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SPRAVA
ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 70 99 42 34

v

DIC: CZ70994234

Zjednodusena dokumentace ve ,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,vystavba PZS piejezdu P4416 v km 7,578
trati Osoblaha - Tfemesna ve Slezsku“

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $622000465

Nézev projektu: .Vystavba PZS pfejezdu P4416 v km 7,578 trati Osoblaha -
Tfemesna ve Slezsku"

Misto realizace (kraj): Moravskoslezsky

Cislo Zelezni¢niho piejezdu SZ: P4416

Kéd TUDU: 139104

Nazev defini¢niho tratového Gseku:  Liptari - Slezské Rudoltice

Eviden¢ni km - poloha prejezdu: 7,578

Predpokladana doba realizace: 1.7.-1.11.2022

.
>

P4416, km 7,578

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Ostrava
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Muglinovska 1038/5
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz 702 00 Ostrava
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni teSeného Zelezniéniho prejezdu, ktery je
v soucCasnosti zabezpeceny pouze vystraznymi kFizi.

Stavba se nachdzi na neelektrizované Uzkorozchodné jednokolejné regionalni trati Osoblaha -
Tfremes$nd ve Slezsku, v definiénim tratovém Gseku Liptari - Slezské Rudoltice, na kfizeni se
silnici 45718/II1 v katastru obce Liptan. Na trati je doprava organizovana a provozovana dle
predpisu SZDC D3.

Pfejezd je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi, doplnénymi o dopravni zna¢ky ,P6 - Stlj, dej
pFednost v jizdé!™. Tratovd rychlost na pfejezdu je 30km/hod., maximalni rychlost silni¢nich
vozidel pres prejezd je 30km/hod.

Jednd se o Uzkorozchodnou trat 760mm. Zelezni¢ni svréek je tvoren kolejnici tvaru S49 na
dievénych prazcich, upevnéni Zebrové tuhé ZS4, kolejové loze Stérkové, kolej stykovana,
rozdéleni prazcl ,674". Pfejezdovéd konstrukce je tvofena ziviénou konstrukci z asfaltového
betonu, kolejnicovy Zlabek je tvoren zaklopenou kolejnici.

Na Zelezni¢nim prejezdu nejsou od roku 2005 evidovany zaddné mimoradné udalosti.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je vybudovani nového prejezdového zabezpecovaciho zafFizeni
3. kategorie s celymi zavorami 3ZBL dle CSN 34 2650 ed.2 ., ¢ldnek 5.3.2.7 c) (Sitka
komunikace 5,1 metru) a Metodického pokynu SZDC ,Konfigurace prejezdovych
zabezpedovacich zafizeni svételnych" &.j. 53749/2019-SZDC-GR-014.

Pfesny poclet vystraznikl a zdvor bude stanoven Rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné a
rozsahu zabezpeceni prejezdu.

Ovladani prejezdového zabezpelovaciho zafizeni (PZZ) bude automatické jizdou vlaku. Vnitfni
technologie bude umisténa v novém technologickém domku v blizkosti prejezdu. Prejezdové
zarizeni bude umoznovat automatické vypnuti prejezdu z cinnosti pfi dlouhodobé vystraze.
Informace o stavu PZZ bude prenasena na svételné prejezdniky. PZZ bude reléové
s elektronickymi prvky.

Novy technologicky objekt bude odpovidat pokynu ¢. SZ PO 10/2020 GR. Objekt bude umistén
tak, aby byly splnény predepsané rozhledové poméry. Rozmérové bude domek naprojektovan s
prostorovou rezervou pro pfipadné budouci umisténi skfiné RACK kamerového systému.
Vstupni dvefe do objektu budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z objektu ke skfini
s venkovnim telefonnim objektem (VTO) a skfifice pro mistni ovladani (SMO) nebylo nutné
obchazet kridlo dvefi. Dvere technologického domku budou osazeny dverfnim kontaktem pro
budouci zapojeni do DDTS.

Pro zjisfovani volnosti pfiblizovacich Usekl budou dodané pocitade naprav véetné polozeni
kabelizace, jejichz vystroj bude umisténa v technologickém domku.

Prejezd bude vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pfipojeni k zaznamovému
zarizeni (dle technické specifikace ¢.2/2007-Z Diagnostika zabezpelovacich zafizeni).
Diagnostika bude umoziovat =zasilani informaci o predem definovanych stavech PZz
prostiednictvim SMS zprav.

Bude poloZena nova kabelizace od technologického domku k venkovnim prvkim PZZ a
k novému napajecimu mistu.
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V Useku, kde bude proveden vykop pro poklddku kabell, bude polozen sdélovaci metalicky
kabel a poloZzeny minimalné 2 ks HDPE chranicky pro opticky kabel dle pokyn PO-25/2019 GR.

Pro bezpedny pristup k vystraznikim a pohondm zavor pfi Udrzbé a opravach musi byt zfizena
rovna plocha, pfipadné montazni plosina.

Napajeni elektrickou energii bude provedeno ze stavajici pfipojky NN (ukoncena v HDS) na
zast. Horni Povelice (km 8,777). Pfedmétem Uprav bude provedeni odbérného mista pro
osvétleni zast. Horni Povelice a nového privodu ze stavajiciho rozvadéle RO do R-PZS (KS
P4416). Napojeni bude zemnim kabelem vcéetné zemniciho pasku. Vedle nového reléového
domku bude umistén nové dodany typovy rozvadéc R-PZS (KS P4416). Pilif R-PZS (KS P4416)
bude nové napdjet technologii zabezpeCovaciho zafizeni vietné elektroinstalace
technologického domku. Soucasti rozvadéce R-PZS bude privodka pro mobilni dieselagregat
pro moznost externiho napajeni. Z dlvodu komplexniho vystrojeni PZS bude dodéna
akumulatorova baterie s fizenym dobijecem.

Dojde k odfrézovani zivicné konstrukce prejezdu i vozovky k pfejezdu s nutnym odtézenim
konstruk¢nich vrstev.

V misté prejezdu dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku na délku tfi kolejovych poli (kolejové
pole ma délku 12,5 metru) ve vazbé na soustavou Zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji. Nové
prazce budou drfevéné. Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v
navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loze.

Na zékladé geotechnického prlizkumu bude realizovdna sanace zelezni¢niho spodku prejezdu
provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni vCetné vyusténi.

Bude provedena montaz nové pryzové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silnicni
dopravou s uloZzenim vné&jsich panell na zavérnych zidkdch. Budou poloZeny nové vrstvy
konstrukce Zivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380. Do vozovky bude osazen pri¢ny
odvodnovaci zlab pro zamezeni stékani vody z vozovky do prejezdu a vybudovano jeho
vyusténi.

V prechodové oblasti prejezdu se nachdzi trubni propustek v evid. km 7,586, DN 600,
pochazejici z r. 1898. Objekt bude dotéen vykopovymi pracemi na zelezniénim spodku. PGvodni
nosna konstrukce bude nahrazena novymi trubnimi prefabrikaty. Svétlost otvoru bude
stanovena hydrotechnickym vypoctem.

Budou vyresSeny pfip. kolize se stavajicimi sjezdy na pole, aby bylo zamezeno vjizdéni
zemédélské techniky do oblasti pfejezdu mimo zebezpecovaci zafizeni.

V blizkosti prejezdu je zastdvka Divéi Hrad. V ramci stavby bude nutné provést Upravy pfistupu
na nastupisté nasmérovanim nového chodniku pred vystraznik a zabranit tak pfistupu cestujici
verejnosti do prostoru prejezdu.

V souvislosti se zménou zabezpeceni bude provedena Uprava dopravniho znaceni. V pfipadé
osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti
vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soucasti projektové dokumentace je zpracovani podkladl a zajisténi vydani Rozhodnuti
Drazniho Gfadu o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeleni kfizeni Zelezniéni dréhy s pozemni
komunikaci v arovni koleji, zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou
zeleznic, statni organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky.



4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) P4416 v km 7,578
SO 01-10-01 Zelezni¢ni svréek P4416 v km 7,578
SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek P4416 v km 7,578
SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd P4416 v km 7,578

SO 01-86-01 Pfipojka napajeni NN P4416 v km 7,578

5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Vystavba PZS prejezdu P4416 v km 7,578 trati Osoblaha - Tremesna ve
Slezsku" bude provedena vystavba nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Stavebni
prace probéhnou vylucné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na
okolni prostiedi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejblizéim okoli.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkl se zplsobem vyuZiti dréha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.

7) Odhad investic¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé obdobnych staveb a soucasné bylo
pfihlédnuto k OTSKP.
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Celkové investi¢ni naklady jsou ve smisené CU 2020- 2023

Prehled investiénich nakladq:

1. Poplatky za plany/stavebni projekt 0
2. Nakup pozemkd 0
3. Vystavba 0
4, Stroje a zafizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti 0
6. Uprava ceny (v pfipadé potieby) 0
7. Propagace 0
8. Dozor v prib&hu vystavby 0
9. Technicka pomoc 0
e
11. DPH 0

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vydi 3,7 % p. a. v roce
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Hlavni cile Spravy zeleznic, statni organizace jsou definovany ve ,Strategii Spravy Zzeleznic,
statni organizace", schvélené pod ¢&j. 34072/2020-SZ-GR-026 dne 9. 7. 2020. Jednim z téchto
strategickych cill je ,snizit pocet mimoradnych udalosti na Zelezni¢ni siti*, s vymezenim ,jedna
se predevsSim o feSeni Uroviovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud zvySenim jejich
zabezpeceni (...)". Strategie tim reaguje na skutecnost, Ze Sprava Zeleznic ma v soucasné dobé
zhruba 7850 Zelezni¢nich prejezdl, na nich? roéné dojde k 150 az 250 mimotadnym
udalostem, pFi nichZz je usmrceno mezi 23 a 49 osobami, byt v naprosté vétsiné z ddvodu
nekazné& nebo nepozornosti na strané Gcastniky silniéniho provozu.

Snizit podet mimoradnych udalosti je mozné formou nahrad nejfrekventovanéjsich prejezdl na
silné zatizenych tratich, ale také zvy$ovanim Urovné zabezpeéeni ostatnich prejezdd.

Strategické cile jsou blize rozpracovavany v dalsich dokumentech, nehodovosti na prejezdech
se podrobné zabyva ,Koncepce rudeni piejezdl a zfizovani jejich ndhrad na SZDC", schvélena
usnesenim Spravni rady SZDC ¢. 33/2019 dne 30. 8. 2019. Z jeji kapitoly 2.8.5 vyplyva, ze
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existuji rizikové faktory, v jejichz dlsledku Ize &ast prejezdl oznacit za nehodové a provozné
nebezpecné lokality, kterymi mohou byt:

e ,Prejezd s opakovanymi nehodami, pricemz pokud je vyskyt nehod niZsi neZ stanovena
mez, pak alespori jedna méla za nasledek umrti nebo téZzké zranéni®. Koncepce v kap.
4.6.1 upresnuje, ze stanovenou mezi jsou 4 nehody.

e Prejezdy, jejichz vzdalenost od kfizovatky je mensi neZ odpovidd ustanovenim
CSN 73 6380". Koncepce v kap. 4.6.1 vsouladu s normou dopliiuje, Ze touto
vzdalenosti je 30 m. Norma pfitom ve svém ¢l. 5.2.1 za kfiZzovatku povazuje i Ucelové
verejné pristupné komunikace, naopak danou vzdalenost neni nutné plnit u verejné
nepristupnych komunikaci, u komunikaci bez provozu silni¢nich motorovych vozidel a
sjezdl. Rizikem v daném pFipadé je jednak rozptyleni pozornosti fidi¢e na sledovani jak
drazniho provozu, tak i silni¢niho provozu na daném odboceni, ale také je rizikem
pripadna nemoznost pokracCovat v jizdé za nebezpecny prostor prejezdu pfi odbocovani
na krizovatce.

e . Prejezdy, které maji Uhel kfizeni mensi, neZ stanovi CSN 73 6380". Koncepce v kap.
4.6.1 navrhuje tento Uhel o velikosti 60°, pficemz toto kritérium je tak mirné prisnéjsi
proti 75° v CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.3. Dlvodem mize byt, 7e rekonstrukci prejezdu
zpravidla Ize mirné zlep&it Ghel kfizeni bez zéborl pozemkd. Rizikem u Ghlu k¥izeni je
omezené rozhledové pole Fidi¢e ve vozidle a existence ,mrtvych GhId" pro sledovani
vozidla.

Pojem ,nehodova a provozné nebezpecna lokalita® navazuje na ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury®, vydané Ministerstvem dopravy pod &j.
59/2017-910-IVD/1 dne 15. 11. 2017. V &asti IV. odstavci 2 Provadécich pokynl se uvadi, Ze
hodnoceni efektivnosti projektd se provadi slovnim hodnocenim bez nutnosti zpracovat CBA
nebo MKA mj. v pfipadech uvedenych pod bodem b) ,samostatnd stavebni opatfeni
k odstrafiovani nehodovych a provozné nebezpeénych lokalit a GUsek{®.

Ve vychozim stavu je prejezd P4416 zabezpelen pouze vystraznymi kfizi, doplnénymi
dopravnim zna&enim ,Stlj, dej prednost v jizd&". Na prejezdu se kiiZi zelezniéni trat Tremesna
ve Slezsku - Osoblaha se silnici III. tfidy ¢. 45718. Trat je drdhou regionalni, v dennim
prdméru po ni v daném Useku jede 9 viakl osobni dopravy denné&. Dopravcem v osobni
dopravé jsou Ceské drahy, a. s. Maximalni tratova rychlost pred prejezdem, v misté prejezdu a
za prejezdem je v obou smérech 30 km/h. Silnice I1I/45718 spojuje Horni Povelice a Divci
Hrad. Podle s¢itani OR projede Usekem 296 vozidel za 24 hodin. Dopravni moment prejezdu
(spocitany na zakladé doporuceni prilohy €. 2 Rezortni metodiky - ,Obecnd metodika
zjednodudené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni Zelezni¢nich prejezd(*) &ini 2
131. Padesatirazova hodinova intenzita pro jeho vypocet byla stanovena jako 8 % z celodenni
intenzity silni¢ni dopravy.

Nedostatky soucasného stavu spocivaji v téchto skutecnostech:

- Zméreny Uhel kfizeni dosahuje 46° a je tedy mensi, nez koncepci pozadovanych 60°.
Pro informaci dodavame, ze v pasportnich datech spravce se uvadi uhel 60°, ktery ale
neodpovida skutecnosti.

Prejezd tak napliuje jednu z podminek pro naplnéni pojmu ,nehodova a provozné nebezpecna
lokalita® ve smyslu Provadé&cich pokynd.

Stanoveni cild

Cilem stavby je zajistit bezpecnost silni¢niho a zelezni¢niho provozu. Prostfedkem k naplnéni
tohoto cile je odstranéni provozné nebezpecné lokality, spocivajici v zajisténi takového stavu
zelezni¢niho prejezdu, ktery spini tyto podminky:

e Bude vyhovovat platnému technickému standardu definovanému CSN 73 6380
»Zeleznicni prejezdy a prechody" z 07. 2020.



7/8

e Vzhledem k nutnosti vyuZit Ulevovych ustanoveni ¢lank{ 5.2.1 a 5.2.2 uvedené normy
bude v souladu s uvedenou normou zajiSténa bezpecnost ,odpovidajicim dopravnim
opatrenim, Upravou pfednosti v jizdé, (...) zfizenim svételného signalizatniho zarizeni®.

Navrh moznych variant Feseni
Pro zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nim prejezdu Ize zvazovat nasledujici varianty:

e Vybudovani PZS bez zavor. Toto feSeni by prineslo moznost zvysSeni rychlosti silni¢nich
vozidel na 50 km/h, ale nevedlo by ke zvySeni bezpecnosti, protoze PZS bez zavor
nevykazuji statisticky nizsi nehodovost oproti prejezddm osazenym pouze vystraznymi
kFizi. Ze statistiky vyplyva, Zze 47 % nehod je na prejezdech s PZS bez zavor a 38 %
pak na prejezdech jen s vystraznymi kfizi, a to pfes jejich vyrazné vyssi poclet. Jesté
hor$i pomér je u t&%kych nasledkll, kdy prejezdy jen s PZS vykazuji 71 % vSech
usmrcenych. Nebyl by tak naplnén cil stavby.

Vybudovani PZS se zavorami je tak jedinym proveditelnym zplsobem, jak odstranit danou
provozné nebezpecnou lokalitu.

Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

e vytvofeni mnoZiny sledovanych ukazateld,
e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
e vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouZity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
véahou dllezitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

e vyhledovy stav - prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou
plnit funkci technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

e soucasny stav - soucCasné zabezpecleni je z legislativniho hlediska vyhovujici jako
stavajici stav, ale nevyhovuje pozadavklm na rekonstruovand zafizeni podle
CSN 73 6380 a nepfredstavuje dostateCnou psychologickou a technickou bariéru proti
vjeti na prejezd v dobé jizdy vlaku, Ize jej tak povazovat za potencialni bezpecnostni a
provozni riziko.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro provozovatele a organy ¢inné v trestnim
rizeni

e vyhledovy stav - zabezpeclovaci zafrizeni bude nové ovladédno automaticky jizdou
kolejovych vozidel.
e soucasny stav - na prejezdu neni zabezpeclovaci zafizeni a neni tak co indikovat.

3. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uZivatele silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - instalace nového zafizeni PZS vcietné zavor umozni zlepSit
informovanost o blizicim se vlaku a tedy o moznost vjet na Zelezni¢ni pfejezd oproti
pouhému rozhledu;

e soucasny stav — soucasné zabezpedeni prejezdu vyzZaduje nutnost zastaveni silni¢niho
vozidla a rozhlédnuti fidice. Informace o provoznim stavu zeleznice nejsou Fidici
poskytovany zadné.
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4. Zajisténi plynulosti Zzelezni¢ni a silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - po instalaci nového PZS zlstane na Zeleznici sou¢asna rychlost
30 km/h. Na silnici odpadne nutnost zastaveni a bude mozny plynuly prijezd;
e soucasny stav — bez projektu je nutné zastaveni silni¢nich vozidel pred prejezdem.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych investi¢nich a provoznich nakladd

e Vyhledovy stav - investicni i provozni naroCnost dané stavby odpovida jinym
projektdm obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry
budovaného zafizeni prijatelné.

e Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, provozni
naklady se v souCasném stavu tykaji jen stavebni konstrukce prejezdu.

Zavérecné vyhodnoceni

Cil projektu plni pouze varianta projektova, tedy s novym PZS. Soucasny stav je vyhodnéjsi
pouze podle kritéria 5, varianty bez projektu i s projektem se jevi jako obdobné v kritériu 2,
z hlediska ostatnich t¥i kritérii 1, 3 a 4 je vyhodnéjsi varianta projektova.

Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost volby. Zpracovatel proto doporucuje
investici k daléimu posouzeni a nasledné realizaci. Z vyse uvedenych dlvodi ma realizace
tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k realizaci podle Provadécich pokynd
odstavce 1IV. bodu 2 b).

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouZi jako podklad pro schvaleni investic¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 21. 11. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni reditelstvi Ostrava

Prilohy
- Zjednoduseny SR2



