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Modernizace trati Brno — Pferov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice Zameér projektu

Nazev investora: Sprava zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod
adresa véetné PSC: Nerudova 1, 772 58 Olomouc

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Modernizace trati Brno — P¥erov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice

1) Identifika¢ni idaje projektu:

¢islo projektu' 5003520024
nazev projektu: Modernizace trati Brno — Pferov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice
misto realizace (kraj): Jihomoravsky, Olomoucky

Ptedpokléddané investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: smiSend | -rok- 2011-2030
Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 21935377 26470514

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,

FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 21935377 26470514

Vuvede se ¢islo, pokud jiz bylo ptidéleno




2) Navaznost na schvailené koncepce a programy:

Rozsah stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov, 3. stavba Vyskov -
Nezamyslice je definovan studii proveditelnosti zpracovanou vroce 2015. Dne
1.9.2015 byla Centralni komisi Ministerstva dopravy CR schvélena varianta M2 této
studie. V ramci této varianty je zachovan stavajici zelezni¢ni koridor vcetné zachovani
vSech dopraven. Stavajici dopravni obsluZznost bude zachovdna, mimo obec Hostice-
Heroltice, kde bude diky vyraznému vzdaleni Zelezni¢ni trati stavajici zastavka zrusena.

Predmétem schvélené studie proveditelnosti je Zelezni¢ni spojeni mésta Brna
vychodnim smérem, piedevsim do Pferova, Ostravy, Olomouce a Zlina.

Zelezniéni trat’ Brno — Pierov, jejiz soudasti je i usek Vyskov — Nezamyslice,
je uvedena v ,Rozhodnuti ¢.884/2004/EC, pfiiloha III*“ Evropské unie a patii k
prednostnim projektim v rdmci Zzelezni¢ni osy ¢. 23 ,Gdansk — VarSava —
Brno/Bratislava — Viden®. Trat’ v useku Vyskov — Nezamyslice (mimo) je elektrizovana
sttidavou trakci 25 kV 50 Hz, Zelezni¢ni stanice Nezamyslice je elektrizovana
stejnosmérnou trakci 3 kV a je soucasti sit¢ TEN-T.

Ptiprava a realizace stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov, 3. stavba
Vyskov — Nezamyslice* musi byt koordinovana s témito investicnimi akcemi:

e stavba SZ ,Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov*
(realizace 2025-2028);
e stavba SZ ,Modernizace trati Brno — Pierov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin
(realizace 2024-2028);
e stavba SZ ,,Optimalizace trati Nezamyslice — Olomouc*, ktera byla rozdélena na
tfi Casti a to:
0 ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov (realizace 2025-2028)
0 Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. (realizace 2025)
0 ,,Modernizace trati Prosté¢jov — Nezamyslice (realizace 2025-2027)

Hlavnim cilem stavby v souladu s vySe uvedenou Studii je:

e vyrazné zvySeni propustnosti traté piedevsim dle Planu dopravni obsluhy
tizemi CR zpracovaného MD CR pro obdobi 2012 — 2016;

e optimalni vyuziti traté¢ pro osobni i ndkladni dopravu, zlepseni piestupnich vazeb
mezi zelezni¢ni, ale také autobusovou dopravou;

e vhodnéjsi obsluha uzemi se zatazenim do IDS JmK (rovnomérné rozloZeni
dopraven a pfesun néstupnich bodl blize k zastavbe);

e dosazeni technickych parametri pro danou kategorii traté, predevsim TSI;

e vyrazné zlepSeni dopravni nabidky (tj. rozsah a ¢asova poloha, zkraceni jizdnich
dob, taktovy provoz)

e zvySeni bezpe€nosti Zelezni¢ni dopravy (tj. peronizace, odstranéni troviiovych
kfizeni s pozemnimi komunikacemi, nasazeni zabezpeCovaciho zafizeni
3. kategorie, pfip. ETCS, zavedeni informacniho systému a dalkového fizeni
zelezni¢ni infrastruktury);

e dosazeni systémovych jizdnich dob.

Uvedené umozni zvysit predevsim propustnost trati tak, Zze zavedena taktova
osobni doprava se stane patefi IDS JMK.

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:
Trat’ Brno — Pferov je v iseku Brno hl.n. — Blazovice dvoukolejnou Zelezni¢ni
trati &. 806 00 (dle Prohlaeni o draze), 318A (dle TTP), 340 dle KJR Veseli nad
Moravou — Brno, v tseku Blazovice — Holubice jednokolejnou trati ¢ 753 00 (dle




Prohlasni o draze), 315D (dle TTP) a v iseku Holubice — Pferov jednokolejnou trati
¢. 752 00 a 816 00 (dle Prohlaseni o draze), 315A a 305G (dle TTP), 300 (dle KJR).
Délky trati jsou nasledujici:

e (Veseli n. M.) — Blazovice — Odb. Brno-Cernovice 13,314 km
e Holubice — Blazovice 2,860 km
e Nezamyslice — Holubice — (Kienovice h. n. — Brno hl. h.) 33,301 km
e Pferov — Nezamyslice 25,392 km
e Celkova délka Prerov — Odb. Brno-Cernovice 75,167 km

Tratovy gsek Odb. Brno (v?ernovicve — Ponétovice (nova km 12,006 — 21,000) je
stavebn¢ soucasti Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB).

Trat” Brno — Pierov je vuseku Brno — Nezamyslice (mimo) elektrizovana
sttidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, v useku Nezamyslice — Pierov stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV. Trat' je vyuzivana predevSim osobni dalkovou dopravou na
rameni Brno — Ostrava a Brno — Olomouc. Tyto relace vyuzivaji v tiseku Brno —
BlaZzovice dvoukolejné trati Brno — Veseli nad Moravou, dale jedou tzv. Holubickou
spojkou do Holubic a dale po trati Brno — Pterov.

Zelezni¢ni svriek a spodek
Stavajici trat’ se vyznaCuje piedevSim nedostatecnou kapacitou a nizkou
tratovou rychlosti, kterd zpisobuje zvlasté v segmentu piiméestské dopravy
nekonkurenceschopnou jizdni dobu.

Prehled stavajicich dopraven a tratovych rychlosti useku Vyskov na Moravé —

Nezamyslice
km dopravny km V(km/h)
Vyskov na Mor. 46,858 80
47,450 90
Ivanovice na Hané 55,468
61,600 80
Nezamyslice 62,193

Na trati Brno — Pferov je stavajici svrSek S49 ptrevazné z roku 1976 na
betonovych prazcich SB6. Vyhybky jsou tvaru S49 na dievénych prazcich z let 1983-
1992.

Nastupist¢ v zelezniCnich stanicich jsou uroviiové pfistupnd s pevnou
nastupiStni hranou. NastupiSté zast. HoStice-Heroltice a Chvalkovice jsou vysky
300 mm nad temenem kolejnice. Tyto konstrukce nevyhovuji pozadavkim vyhlasky
¢. 398 pro bezbariérovy ptistup.

Mosty a propustky
V useku se nachazeji mostni objekty rizného stafi, konstrukci a v rizném
stavebnim stavu:

— u mostll se rok vystavby pohybuje mezi 1887-1940. Nosnou konstrukci tvofi
ocelové konstrukce, klenby cihelné a z prostého betonu, zabetonované nosniky,
zabetonované kolejnice;

— stafi propustkl je obdobné. Jejich nosné konstrukce jsou tvoreny zabetonovanymi
kolejnicemi, kamennym zdivem a Zelezobetonovymi troubami.



V tuseku stavby nejsou v soucasnosti opérné a zarubni zdi.

Mostni objekty umoziuji provozovat zelezni¢ni dopravu pii maximalni tratové rychlosti v =
80 km/h a tratové tfid€ zatizeni C3. Cast z nich nevyhovuje svym prostorovym uspofadanim
platnym vyhlaskdm, norméam a ptedpisiim.

Zelezni¢ni mosty a propustky

a)
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stavajici mostni objekty , které jsou situovany v misté budouciho vedeni trasy
a které budou kompletné prestavovany

Zelezni¢éni most v ev. km 47,324 (novy km 46,162) o sedmi otvorech pievadi
jednokolejnou trat’ pres tdoli potoka Hand. Nosnou konstrukci zelezobetonové
desky o rozpéti 11,1 m, z nichz kazda staticky pilisobi jako prosty nosnik. Horni
cast diika pilifd a opér je betonova, spodni stavba je z ptivodniho fadkového
kamenného piskovcového zdiva. ZalozZeni je plosné.

Zelezniéni most v ev. km 47,436 (novy km 46,028) o jednom otvoru pievadi 1
vleckovou a 1 tratovou kolej ptes ucelovou komunikaci. Nosnou konstrukei tvoti
kamennd putlkruhové klenba (tratova kolej) a deska s tuhou vyztuzi (vleckova
kolej) se spodni stavbou z kamennych a betonovych opér. Svétla sitka otvoru je
5,7 m, podjezdné vyska min. 3,66 m.

Zelezniéni propustek v ev. km 55,154 (novy km 54,271) pievadi dvoukolejnou trat’
pres obc¢asnou vodote¢. Délka 11,3 m, uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukei tvofi
trouba DN 1000.

Zelezniéni most vev. km 55810 (novy km 54,926) o jenom poli pievadi
jednokolejnou trat’ pres komunikaci 11/428 (ulice Husova), svétlost otvoru 7,40 m,
volnd vyska 3,30 m, uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvoii deska ze
zabetonovanych nosnikti prosté¢ ulozena na opéry, opéry jsou betonové, zalozeni je
plosné.

Zelezniéni most v ev. km 58,244 (novy km 57,304 a 57,307) s nosnou konstrukci
tvofenou dvéma klenbami pievadi jednokolejnou trat’ ptes silnici III. tfidy a
Chvalkovicky potok.

Zelezniéni propustek vev. km 60,451 (novy km 59,522) tvoii Zelezobetonové
trouby DN 1200 vlozené do ptivodniho klenutého kamenného propustku.
Zelezniéni propustek v ev. km 62,764 (novy km 61,765) tvoii dvé trouby DN80O
zalozené na podkladnim betonu.

Stavajici mostni objekty, které jsou situovany mimo budouci vedeni trasy,
které ztrati sviij ucel a budou zruSeny
Zelezni¢ni most v ev. km 47,896
Zelezni¢ni most v ev. km 49,394
Zelezni¢ni most v ev. km 49,482
Zelezniéni most v ev. km 49,595
Zelezni¢ni propustek v ev. km 50,474
Zelezniéni most v ev. km 51,714
Zelezniéni propustek v ev. km 52,615
Zelezni¢ni most v ev. km 52,996
Zelezni¢ni most v ev. km 54,298
Zelezni¢ni most v ev. km 57,268
Zelezni¢ni propustek v ev. km 59,290
Zelezni¢ni most v ev. km 59,776
Zelezni¢ni most v ev. km 61,196



Stavajici silni¢ni mosty a propustky

e  Silnic¢ni propustek v novém zkm 55,280 na obsluzné komunikaci vpravo s nosnou
konstrukci z osmihranné trouby DN 1250.

e Silni¢ni nadjezd v novém zkm 56,899 o jednom poli prevadi mistni komunikaci
pfes jednokolejnou zelezni¢ni trat v obci Chvalkovice snosnou konstrukci
tvofenou dvéma ocelovymi I nosniky.

e  Silni¢ni most v novém zkm 57,307 na obsluzné komunikaci vlevo svétlosti 4,0 m
prevadi obsluznou komunikaci ptes Chvalkovicky potok.

e  Silni¢ni propustek v km 60,228 na silnici 111/43313 je tvofeny Zelezobetonovymi
troubami DN 1000, které¢ prevadi srazkové vody z jedné strany komunikace na
druhou.

e Lavka pro chodce v novém Zkm 61,109 v Zelezni¢ni stanici Nezamyslice je spojitd
konstrukce o dvou polich, tvofend dvéma rtiznymi ocelovymi konstrukcemi.
Tramovou piihradovou o rozpéti 40,47 m a tramovou plnosténnou o rozpéti
18,85 m. Konstrukce je zaloZena na betonovych blocich. Podpéry jsou ocelovymi
piihradové. K lavce vedou z obou stran trojramenna ocelova schodiste.

Pozemni stavby
Jako vypravni budovy jsou vyuzivany piivodni objekty vybudované v roce
1887, u objektl se priabézné provadi bézna udrzba.

ZST Ivanovice na Hané

Jedna se o pfizemni (stfedni Cast je dvoupodlazni) castecné podsklepenou
zdénou budovu ve vlastnictvi Spravy zeleznic, s.0. o pidorysnych rozmérech 66,6 x
16m se sklonitou stiechou. V soucasné dobé probiha opravnd akce budovy, kterd bude
piedchéazet nasi stavbé. Predmétem této opravy jsou stavebni Upravy v Casti pfizemi
(vestibul, WC pro cestujici, stdvajici nevyuzivany bufet bude adaptovan na byt — uvolni
se prostory pro nasi stavbu), vyména vyplni v obvodovych sténach, oprava stfechy a
obvodového plasté, rekonstrukce piipojek inzenyrskych siti. Ve vefejné piistupnych
prostorach budou provedeny tyto prace — oprava podlah, omitek, vnitinich rozvodda,
dlazby, vymalba. Nésledn¢ bude realizovana investi¢ni akce vramci které dojde
k zatepleni objektu. Projekt bude respektovat zamér zde posuzované stavby.

Stav budovy (S) 53 %, kategorie budovy D, potadi kategorizace 328, poradi
index 134, budova slouzi pro odbaveni cestujicich.

(skupina)
Kategorie
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na Hané

Zast. Chvalkovice na Hané

Stav budovy (S) je 73,9 %, kategorie budovy E, poradi kategorizace 1813,
potadi index 327, budova slouzi pro odbaveni cestujicich. Budova zastavky bude
v ramci stavby demolovana vcetné¢ budovy zachodl. Z tohoto divodu je v soucasné
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ZST Nezamyslice

Jednd se o budovu s péti ¢astmi ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.o., pficemz
krajni kfidla a stfedni Cast jsou dvoupodlazni. Tyto jsou propojeny dvéma piizemnimi
¢astmi. Zdéna budova je Castecné podsklepena a ma piidorysné rozméry 92 x 21 m a
sklonitou stiechu. Na obou koncich budovy jsou pfizemni ptistavky 13 x 5 m (WC pro
cestujici, trafo).

Stav budovy (S) 40,29 %, kategorie budovy C, potradi kategorizace 94, poradi
index 186, budova slouzi pro odbaveni cestujicich.

Frekvence
cestujicich
(skupina)
Kategorie
Stav budovy
)
Pamatkova
ochrana

Nezamyslice | 400-7499 [ C | ANO | 94 | 186 | 40,29 % | ne [BNO|SSV |JHM

Zabezpecovaci zarizeni

ZST Vyskov na Moravé

Stanice bude v ramci 2. stavby vybavena elektronickym stavédlem, pficemz na
ivanovickém zhlavi bude kolejisté prozatimné napojeno na jednokolejnou trat’ smér
Ivanovice na Hané a toto zhlavi bude upraveno v ramci této 3. stavby.

ZST Ivanovice na Hané

Stanice Ivanovice na Hané je zabezpecena stanicnim zabezpeCovacim
zafizenim (SZZ) 2. kategorie RZZ TEST 14 s kolejovymi obvody 75 Hz. Navéstidla
jsou svételnd. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi piestavniky, ¢ast je ruéné
stavéna a uzamykana se zavislosti pomoci elektromagnetickych zdmka. Do SZZ jsou
navazéna TZZ tseku Nezamyslice — Ivanovice na Hané AH-83 s kolejovymi obvody
75 Hz bez hradla na trati a useku Ivanovice na Hané¢ — VysSkov AH-83 s kolejovymi
obvody 75 Hz s hradlem Topolany.

ZST Nezamyslice
Stanice Nezamyslice je zabezpeCena stanicnim zabezpecovacim zafizenim
(SZ27) 2. kategorie RZZ TEST 24 na némcickém zhlavi a TEST 14 na ivanovickém




zhlavi s kolejovymi obvody 275 Hz. Navéstidla jsou svételnd. Vyhybky jsou
zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky, ¢ast je rucné stavénd a uzamykana se
zavislosti pomoci elektromagnetickych zamki, ¢ast je bez zavislosti. Dva urovinové
piejezdy jsou zabezpeteny PZS typu AZD 71. Do SZZ jsou navizana TZZ useku
Némcice nad Hanou - Nezamyslice AH-83 s kolejovymi obvody 75 Hz bez hradla na
trati, useku Ivanovice na Hané — Vyskov AH-83 s kolejovymi obvody 75 Hz s hradlem
Topolany a useku Pivin — Nezamyslice AH-83 s kolejovymi obvody 75, 275 a 50 Hz.

Mezistani¢ni usek Ivanovice na Hané — VySkov na Moravé

V mezistani¢nim tseku Ivanovice na Hané — VySkov na Moravé je TZZ
3. kategorie automatické hradlo AH-83 s hradlem Topolany s kolejovymi obvody 75 Hz.
Na trati jsou dva troviiové piejezdy zabezpetené PZS AZD 71.

Mezistanicni usek Nezamyslice — Ivanovice na Hané

V mezistani¢nim useku Nezamyslice — Ivanovice na Hané je TZZ 3. kategorie
automatické hradlo AH-83 s kolejovymi obvody 75 Hz. Na trati jsou dva uroviové
piejezdy zabezpedené PZS AZD 71.

Mezistanicni usek Némcice nad Hanou - Nezamyslice

V mezistani¢nim useku Némcice nad Hanou - Nezamyslice je TZZ 3. kategorie
automatické hradlo AH-83 s kolejovymi obvody 75 Hz. Na trati je arovilovy piejezd
zabezpeeny PZS AZD 71.

Mezistanic¢ni usek Pivin - Nezamyslice

V mezistani¢nim tGseku Pivin — Nezamyslice je TZZ 3. kategorie automatické
hradlo AH-83 s kolejovymi obvody 75, 275 a 50 Hz. Na trati je uroviiovy piejezd
zabezpeéeny PZS AZD RE.

Sdélovaci zaFizeni

Podél trati jsou polozeny metalické kabely (TK 15XN, resp. ZDKI, resp.
PK12). V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich je navic tato liniova kabelizace doplnéna
soustavou mistnich kabelti. Kapacita vySe uvedenych kabeli a jejich provedeni
nedostacuje potfebam provozu elektrizované traté, nékteré z nich jsou jiz na konci své
moralni 1 technické Zzivotnosti. V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich je v provozu
hodinové zatizeni (Casové znacky jsou do jednotlivych stanic zasilany po déalkovém
kabelu z hodinové ustfedny), které nevyhovuje soucasnym pozadavkiim. V jednotlivych
zelezni¢nich stanicich jsou instalovany zapojovace, provozované systémy neumoziuji
pirevedeni provozu na piipravovany systém dispecerského fizeni trati a technicky
nezabezpeci pfipojeni vSech nové¢ instalovanych systémi. V useku stavby jsou v
provozu telefonni ustfedny, ve stanicich je v soucCasné¢ dobé rozhlasové zafizeni,
informacni zafizeni neni k dispozici (informace jsou zprostfedkovavany rozhlasovym
hlasenim). Na trati je v provozu stavajici zatfizeni TRS. Stavajici zdznamova zatizeni
jsou typu REDAT2 resp. REDATS3.

Silnoproudé rozvody a zarizeni
Stavajici rozvodny nizkého napéti, kabelové rozvody nizkého napéti a
osvétleni, dalkové ovladani tsekovych odpojovaci, elektrické ohifevy vymén a drazni
trafostanice VN/NN byly prabézné opravovany a rekonstruovany. Osvétleni kolejiste v
zelezni¢nich stanicich je z osvétlovacich vézi nebo stozarii JZ. Osvétleni Zelezniénich
zastavek zajist'uji osvétlovaci stozary.



Z elektrodispecinku jsou dalkové ovladany napajeci stanice a ménirna
Nezamyslice, spinaci stanice Kienovice a jednotlivé useky trakéniho vedeni. Stav
silnoproudych zafizeni odpovida dob¢ jejich vystavby, resp. rekonstrukce.

Trakéni a energeticka zarizeni
Usek Blazovice — Nezamyslice a piilehlé traté jsou elektrizovany jednofazovou
soustavou 25 kV, 50 Hz. Vlastni stanice Nezamyslice a trat¢ smér Pferov a Olomouc
jsou elektrizovany stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Napdjeni je zajisténo z trakéni transformovny Nezamyslice (od styku dvou
soustav) vkm 60,510 ve sméru na Brno. Spinaci stanice Kienovice je situovana
v km 25,749 ve sméru na Kfenovice hl. n., paralelni neutralni pole je ve spojce Holubice
— Blazovice v km 1,385. Napajeni je mozné z trakéni transformovny Modfice tfemi
samostatnymi potahy od Brna po uvedenou spinaci stanici Kienovice.

S ohledem na elektrizaci provedenou v letech 1994-1996 se v celém useku
vyskytuji piivodni materialy. V priabéhu nasledujicich let nebyla provedena zadna
zasadné€j$i vymeéna nosnych lan nebo trolejii. Systém trakéniho vedeni je na hlavnich i
vedlejSich kolejich plné kompenzovany. Béhem provozu byly postupné nahrazeny
nevyhovujici izolétory.

Trakéni vedeni v jednotlivych tsecich bylo navrzeno pro pfislusnou tratovou
rychlost podle tehdy platné vzorové sestavy ,,S“. Hlavni koleje jsou elektrizovany
hlavni sestavou TR 100 Cu + NL 50 Bz, pln¢ kompenzovéno se stalym tahem v troleji 1
nosném lané 10 kN. Vedlejsi sestavy v predjizdnych kolejich ve stanicich vedlejsi
sestavou TR 80 Cu + NL 50 Bz, pln¢ kompenzovéno se stalym tahem v troleji i nosném
lan¢ 8 kN. V zelezni¢ni stanici Nezamyslice TR 150 Cu + NL 120 Cu v hlavnich
kolejich je plné¢ kompenzovano se stalym tahem v troleji i nosném lané 15 kN. TR 100
Cu + NL 50 Bz je namontovana ve vedlejSich kolejich. Systémy jsou plné
kompenzovany se stalym tahem v troleji i nosném lan€ 10 kN.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych casti trakéniho vedeni je feSena
individudlnim ukolejnénim.

Po dokonéeni modernizace II. TZK v useku Pferov — Ostrava stoupla vyrazng
intenzita dalkové Zelezni¢ni dopravy na rameni Brno — Ostrava; v soucasné dobé
jednokolejna trat neumoznuje provozovat regiondlni osobni dopravu s takovymi
jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné vii€i silni¢ni dopravé. Dopravny a
zastavky jsou navic v mnoha ptipadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od ptirozeného
sttedu obci, ¢imz prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich a tedy i atraktivitu
spojeni. Stavajici trat’ je navic z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz
vyrazn¢ za hranici své zivotnosti, coz dale snizuje jeji uzitnou hodnotu.

Naplni posuzované stavby je proto kompletni rekonstrukce Zzelezni¢ni
infrastruktury tratového useku Vyskov (mimo) — Nezamyslice a zdvoukolejnéni trati.
Vsechny zelezni¢ni piejezdy budou nahrazeny mimouroviliovymi kiizenimi, ostrovni
nastupisté budou spojena s vypravnimi budovami podchody, které zajisti ptistup osobam
se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Smyslem téchto uprav je dosahnout maximalni tratové rychlosti 200 km/h s
tfidou zatizitelnosti D4 a prostorovou priichodnosti UIC-GC. Dané tpravy umozni
zvysit predev§im propustnost trati tak, aby ji bylo mozné vyuzivat pro taktovou osobni
dopravu, ktera se tak stane pateii IDS JMK.



4) Pozadavky na technické reSeni:

Vedeni modernizované trati Brno — Pferov je navrZzeno po trase Brno —
Blazovice — Holubice — Pterov, kde se piedpoklada hlavni zatéz relace Brno — Prerov.
V ramci této 3. stavby (Vyskov na Moravé — Nezamyslice) bude zdvoukolejnén a
modernizovan usek Vyskov na Moravé — Nezamyslice (véetn¢). Zacatek rekonstrukce
bude v km 45,900 (odpovidd stivajicimu stanieni km 47,250) v Zelezni¢ni stanici
Vyskov na Moravé rekonstruované ve 2. stavbé. Konec tiseku bude v km 62,000 trati
Brno — Piferov (odpovida stdvajicimu staniceni km 63,000) za Zelezni¢ni stanici
Nezamyslice. Upravy geometrické polohy koleje jsou v piesahu do km 62,200 a ve
sméru na Olomouc do km 62,452.

Modernizace bude fesit komplexni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury traté
v useku VySkov na Moravé - Nezamyslice, jeji zdvoukolejnéni v celém useku s
maximalni rychlosti v definitivnim stavu 200 km/h. Dvoukolejna trat’ se napoji do
kolejove upravenych Zelezni¢nich stanic.

Soucasti stavby je 1 vystavba a rekonstrukce technologickych zatfizeni pro
zadanou tratovou rychlost 200 km/h se soucasnym zvySenim bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu a komfortu cestujici vefejnosti.

Cela trat’ Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Pierov
a vlakova doprava bude vedena pod vyhradnim provozem vlakového zabezpeCovace
tiidy A ETCS L2. Vlakovy zabezpecova¢ ETCS L2 na celém useku trat¢ Prerov —
Blazovice soucasné¢ s dalkovym ovladanim z CDP Pterov bude aktivovany az po
dokonceni vSech usekl stavby. Do té doby bude provoz na tomto useku 3. stavby
Vyskov na Moravé — Nezamyslice fizen usekové z JOP Nezamyslice a jizdy vlakt
budou bez VZ ETCS L2 s maximdalni tratovou rychlosti 100 km/h a zébrzdnou
vzdalenosti 700 m.

Néavrh technického feSeni bude vychazet z pozadavkii dopravni technologie
zelezni¢niho provozu. Modernizovand trat’ musi vyhovét jak pro rychlou - expresni
osobni dopravu, tak pro piiméstskou osobni dopravu i pro trasovani nakladnich vlakd.
Vysledné technické feseni bude kompromisem mezi mnohdy protichidnymi pozadavky:

- zvySeni rychlosti na 200 km/h vyvolava v nékterych usecich souvislé pielozky
trati;

- nutnost zachovani nebo zlepSeni dopravni obsluznosti si vynuti pfiblizeni trasy ke
stavajicim sidltim;

- zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé - dobudovani pterovského =zhlavi pro
zapojeni dvoukolejné trati;

- zastavka Hostice-Heroltice - zruSeni zastavky (opusténi stavajici trasy);

- zelezni¢ni stanice Ivanovice na Hané - rekonstrukce stanice ve stavajici poloze se
smérovymi Upravami,

- zastavka Chvalkovice - rekonstrukce zastavky ptiblizné ve stavajici poloze;

- zelezni¢ni stanice Nezamyslice - rekonstrukce stanice ve stavajici poloze se
smérovymi Upravami.

Reseni Zelezniénich stanic a zastavek

Navrh kolejisté zelezni¢nich stanic a dopraven bude vychazet z pozadavku na
plnou peronizaci vSech stanic a dosazeni uziteCnych délek hlavnich a piedjizdnych
koleji nékterych stanic pro vlaky délky 740 m. Rychlosti do ptedjizdnych koleji budou
navrhovany dle zavért dopravni technologie zpravidla 60 — 80 km/h, v piipadé
excentricky umisténych nastupist’ na vjezdu ve spravném sméru az 130 km/h. Kolejové




spojky mezi hlavnimi kolejemi na jednom zhlavi 60 km/h, na druhém 80 — 100 km/h dle
mistnich podminek.

Vsechny provozované vlecky v daném useku budou napojeny na
rekonstruované kolejiste.

Reseni nastupist v Zelezniénich stanicich a zastavkach

Pii rychlosti do 200 km/h budou navrhovéany nastupistni hrany u hlavnich
koleji. V zastavkach bude pro rychlost 200 km/h navrzeno zvétSeni minimalni Sitky
nastupisté na 4,00 m. Umisténi néstupist’ a pristupovych cest bude feseno s ohledem na
minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejisté, pln€ v souladu s vyhlaskou ¢. 398 a
TSI.

V réamci stavby jsou navrzeny dva typy nastupistnich hran. Ve stanicich jsou
navrzena nastupisté tvaru L bez konzolovych desek az do rychlosti 200 km/h véetné. Na
zastavce Chvalkovice jsou navrzena nastupiSté¢ mostového typu tvofena betonovymi
deskami uloZzenymi na podélnych nosnicich.

Navrhové parametry trasy

Tratova rychlost v celém useku bude 200 km/h bez lokalnich omezeni.
Maximalni hodnota pfevySeni 125 mm a nedostatku pfevySeni 130 mm. Maximalni
podélny sklon bude navrzen 12 %o, v oblasti tuneld 10 %.. Minimalni polomér
smérového oblouku 2 060 m. Minimalni polomér zaobleni vyskového oblouku 16 000
m.

Osova vzdalenost tratovych koleji bude 4,2 m, v oblasti jednokolejnych tunelt
se roz§ifi az na 35 m.

Ve stanicich bude osovd vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 5,0 m, mezi
hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi pak min. 5,5 m.

Konstrukéni feSeni zelezni¢niho svrsku

V hlavnich a pfedjizdnych kolejich bude uvazovéno s pouzitim kolejového
svrsku UIC60 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
Vyhybky v hlavnich kolejich, pojizdéné rychlosti 200 km/h v hlavnim dopravnim sméru
budou navrzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Konstrukce prazcového podlozi

Vysledna skladba konstrukce prazcového podlozi bude navrzena nasledujici:

- 35 cm kolejové loze Stérkové

- 50 cm Stérkodrt’ 0-63

- 40 cm Stérkodrt’ stabilizovand cementem

- zlepSena zemni plan (zlepSend zemina vapenocementovym pojivem
tl. 42 cm po zhutnéni, nebo mechanické zlepSeni) — navrh dle kvazihomogennich celkt

Névrh sklonli svahti nasypu a zafezu

Z vypoctl stabilitné a prostorové nejvyhodnéjsi vychazi svah v dolni ¢asti ve
sklonu 1 : 2,00 (pevné neogenni jily) — lavicka 5 m — horni ¢ast svahu 1 : 2,50 (sprase,
sprasové hliny tuhé az pevné konzistence).

Vysvahovani pfedportalovych tisekt bude pouze s 1 lavickou.

Z vyse uvedenych zasad bude vychdzet navrh vzorovych ptficnych fezl pro
mezistanicni useky.

Zelezniéni ptejezdy
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VSechna kiizeni s pozemnimi komunikacemi budou navrzena jako
mimouroviiova, stavajici Zelezni¢ni piejezdy budou zruSeny s nédhradou novymi
spojovacimi komunikacemi nebo mimouroviiovym kiizenim. Rekonstrukce je navrzena
pouze u piejezdu v km 63,312 odbo¢né trati Olomouc — Nezamyslice z divodu
smérového posunu koleje.

Opusténé tuseky trati

V opusténych usecich trati bude demontovan kolejovy rost, stavajici kolejové
loze bude ponechano na misté a bude srovnano lehkou technikou. Vybrané zatrezy budou
pouzity pro trvalé ulozeni vytézenych zemin.

Staniceni trati a rozsah feSeného useku
Stani¢eni bude navazano na stavbu Modernizace trati Brno — Prerov, 4. stavba
Nezamyslice — Kojetin.

Mostni objekty budou posuzovany v celém useku stavby nasledovné:

- Nové mostni konstrukce budou navrhovany v souladu s CSN EN 1991-2 na
ucinky zatézovaciho vlaku LM71 s klasifikatnim soucinitelem 1,21 a
SW/2.

- Zatizitelnost ponechavanych objektii musi vyhoveét tratové tfide zatizeni
D4/120 a D2/200.

Prostorovd priachodnost bude s ohledem na maximalni tratovou rychlost

200 km/hod. navrzena v souladu s CSN 73 6201 na VMP 3,5.

Predmétem stavby jsou umélé stavby:

Zelezni¢ni mosty 14 ks
Zelezniéni podchody 2 ks
Zelezniéni propustky 4 ks
Zelezni¢ni mosty - demolice 10 ks
Zelezniéni propustky - demolice 3 ks
Silni¢ni mosty 7 ks
Silni¢ni propustky 3 ks
Nadjezdy 2 ks
Lavky pro pési - demolice 1 ks
Zarubni zdi 71 m
Opérné zdi 827 m

V dopravnach bude zabezpecovat nové kolejiste¢ stanicni zabezpecovaci
zafizeni (SZZ) 3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s dalkovym
ovladanim z CDP Pferov. Vyhybky budou zabezpe€eny elektromotorickymi pfestavniky
(na jazycich, pfip. 1 na pfestavitelnych srdcovkach podle typu vyhybky a rychlosti) a
doplnéné snimaci poloh jazykl. Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity pocitace
naprav. V této dob¢ budou ve vSech stanicich v Cinnosti navéstidla s kompletni sestavou
navéstnich svétel pro ndvésténi potifebnych rychlosti. Pfi zapinani ETCS L2 se vypnou z
¢innosti ta navéstni svétla, kterd nebudou potiebnd pro navésténi vlakovych cest pro
jizdy vlakd pod ETCS. V soucasné dob¢ neexistuji zasady, jaka navéstni svétla budou
pii ETCS na navéstidlech svitit, toto bude dofeSeno v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Vjezdova navéstidla budou umisténd min. 100 m pied trakénim délenim, cca
300 m pted krajnimi vyhybkami. Odjezdova a cestovd navéstidla budou umisténd tak,
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aby byla na dopravnich kolejich o délce vétsi nez 700 m vzdalend min. 20 m od
namezniku, pfip. 100 m od ndmezniku, pokud bude potiebnd ochrannd draha v délce
100 m pfi nenulové uvoliovaci rychlosti 20 km/h a neni zde odvratna kolej. Na hlavnich
kolejich ve stanici, kde by byla odjezdova navéstidla od cestovych navéstidel pred krajni
vyhybkou vzdalena vice nez dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti 700 m, budou ziizena na
stani¢nich kolejich dal$i cestova navéstidla. Ostatni stani¢ni koleje nejsou z pohledu
prekroceni zabrzdné vzdalenosti feSeny. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych
rychlosti 200 km/h takové konstrukce, kterd bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové
rychlosti. U ostatnich koleji budou pouZita navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu v jednotlivych stanicich budou kromé hlavnich
navéstidel ziizena i potiebna sefad’ovaci navéstidla.

Na trati v jednotlivych mezistani¢nich tsecich mezi stanicemi VySkov na
Morav€ — Nezamyslice budou ziizena nova elektronicka tratova zabezpecovaci zatizeni
(TZZ) ktera budou integrovana do technologickych pocitact pftilehlych SZZ. TZZ
budou 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s prostorovymi oddily na trati bez navéstidel
pouze s lokalizatnimi znaCkami ETCS na hranici prostorovych oddili s délkami
prostorovych oddila 400 -700 m (podle pozadavka dopravni technologie).

Volnost trati bude kontrolovana pocitaci naprav. Budou uvazovany pocitace
naprav, které mezi Ustfednami komunikuji po optickych kabelech. S ohledem na
predpokladanou rychlost 200 km/h a absenci kolejovych obvodi bude nutno fesit
potiebna opatieni pro zjiStovani loma kolejnic apod. Tato problematika bude dale
fesena ve spolupraci 013 a O14 SZDC.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym
syst¢tmem 25 kV, 50 Hz. V ptipravné¢ dokumentaci budou navrzeny kabely delSi nez
500 m s ochrannym metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od
rozdélovacl k jednotlivym prvkiim ve stanici, budou bez ochrany TCEKPFLEY.
Kabelové trasy na trati budou teSeny pro kabely sdélovaci a zabezpeCovaci po jedné
stran¢ traté, po druhé bude vedena trasa kabell silnoproudych. Kabelové trasy budou
navrzeny v pochozich zlabech. Na mostech budou kabely ulozeny v betonovych Zlabech
vedle fimsy v kolejovém lozi, v tunelech budou vedeny ve Zlabech umisténych podél
stén tunelu.

V zelezni¢ni stanici Nezamyslice bude tivazka TZZ ve sméru od Kojetina a
bude v provedeni podle aktualniho potadi realizace staveb. Na odboc¢né trati v tseku
Pivin — Nezamyslice ziistane stavajici automatické hradlo, které bude navazano na SZZ
v Nezamyslicich. Stavajici ziistane i zabezpeceni pfilehlého prejezdu na trati. V rozsahu
ovlivnéni stifidavou trakci bude polozena nova kabelizace, dvoupasové kolejové obvody
50 Hz v rozsahu ovlivnéni budou zménény na kolejovy obvod 75 Hz vcéetné napéjeci
casti.

Tratova kabelizace bude navrzena v usecich Vyskov na Moravé -—
Nezamyslice. V téchto usecich bude polozen metalicky tratovy kabel, dvé trubky HDPE
(provozni a zélozni) a opticky kabel 72 vlaken do provozni HDPE. Zajisténi kontinuity
optického propojeni v profilu 72 vldken az do centra systémovych sitovych technologii
tj. do ATU Brno Maloméfice fesi 2. stavba, a budou tim pfipravené zalozni okruhy a
navaznosti na optické dalkové trasy na odbocnych tratich.

Ve stanicich bude nové navrzena mistni kabelizace, pro informaci cestujicich
budou zfizeny rozhlasové a vizualni informacni systémy.

V celém useku stavby bude trat’ pokryta signdlem GSM-R.

Pro napdjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich, zastdvkach a
v tunelech budou navrzena silnoproudd technologickd zafizeni. Napdjeni stanic a
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zastavek bude z nového distribu¢niho rozvodu 22 kV kabelem 22 kV vedenym z nové
NTS 22 kV VySkov na Moravé (2. stavba) do nové NTS 22kV Nezamyslice. V
jednotlivych stanicich a u tunel budou vybudovany trafostanice 22/0,4 kV vcetné
rozvoden nn napajené z tohoto rozvodu 22 kV. Z trafostanic 22/0,4 kV bude rovnéz
zajisténo napajeni elektrického ohfevu vymén a zabezpeCovaciho zafizeni. Zalozni
napajeni zabezpeCovaciho zafizeni bude zajiSténo z trakéniho vedeni 25 kV
prostiednictvim trafostanic 25/0,4kV, ve stanici Nezamyslice bude napéjeni zajisténo ze
stavajici sloupové trafostanice 22/0,4kV. Zalozni napajeni odbérti u tunelti bude ze
stabilniho zalozniho zdroje s automatickym startem.

Nap4jeni trakéniho vedeni této stavby se piedpokladéd z trakénich napdajecich
stanic Nezamyslice a piipadné Rikovice. V Zelezniéni stanici BlaZzovice bude
vybudovana spinaci stanice pro pfipadné piicné propojeni obou stop trakéniho vedeni a
propojeni trakéniho vedeni trati ve sméru na Slavkov u Brna a Kienovice.

Nov¢ trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 200 km/h bude navrzeno v celém
novém dvojkolejném useku vcetné novych tunelli, Stavajici trakéni vedeni v
navazujicich tsecich bude upraveno. Stavajici trak¢ni vedeni v jednotlivych opusténych
usecich trati a Zelezni¢nich stanic bude demontovdno. Rozsah navrhu nového a tGprav
stavajiciho trak¢niho vedeni je dan rozsahem stavebnich uprav stavby. Obsahem je i
navrh trakéniho vedeni v novych zelezni¢nich tunelech a koordinace navrhovaného
trak¢niho vedeni s umélymi stavbami, zelezni¢nimi mosty, zarubnimi a opérnymi zdmi,
nastupisti a silniénimi nadjezdy.

Pfedmétem stavby je také ptipojeni trafostanic 25/0,4 kV pro zabezpecCovaci
zafizeni.

Navrh schématu napajeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani v
jednotlivych dopravnach bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu
s energetickymi vypocty stavby.

V Zzelezni¢nich stanicich bude feSen elektricky ohfev vyhybek (EOV) v
rozsahu pozadavki dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a dalkové
ovladani usekovych odpojovacl. Na zastdvce bude navrzeno osvétleni a prislusné
rozvody nn. Napajeni odbért ve stanicich véetné EOV a na zastavce bude z kabelového
rozvodu 22 kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV. Jednotlivé trafostanice budou uzemnény.
Soucasné¢ bude navrzeno osvétleni tunelit véetné prislusSnych kabelovych rozvodi a
napdjeni zatfizeni GSM-R.

Vzdus$na a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraznich majiteli,
kterd budou v oblasti poSkozeni stavbou, budou pielozena v piedstihu pted zahajenim
stavby mimo oblast vystavby.

4b) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

V soucasné dobé je posuzovana trat’ vybavena analogovym tratovym radiovym
syst¢tmem. V cilovém stavu bude v souladu s Narodnim implementacnim pldnem
ERTMS jako tratovy radiovy systém vyuzivan digitalni syst¢ém GSM-R. Tento systém
bude implementovan tak, aby umoziioval funkci vzdaleného zastaveni vlaku z terminalu
telefonniho zapojovace v souladu s TS 3/2014-S.

Trat’ Brno — Pferov je zatfazena v ramci EU do zakladni sit¢ (core network)
TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Soucdasti stavby je proto rovnéz vybudovani
syst¢tmu ETCS L2. Pro tento systém budou ziizeny automatické vstupy do oblasti vSech

ptipojnych trati.

Navrzené technické feSeni musi umoznit zaclenéni do nadstavbového systému
dalkového ovladani a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych
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S)

zafizeni z dispecerského pracovisté v CDP Pierov, a to jak z dispecerskych salt, tak
z pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty.

V ramci této stavby bude sdélovaci zafizeni a ostatni technologické celky
provedeny tak, aby byly okamzit¢ zallenitelné do systému dalkového ovladani
zabezpecCovaciho zafizeni. Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude zapojeno do
dalkového ovladani z CDP Pterov.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souboru:

Zabezpeclovaci zarizeni

ZabezpecCovaci zafizeni na modernizovaném useku traté 3. stavby bude
navrzeno na trati Pferov — Brno hl.n. v iseku Nezamyslice — VySkov na Moravé a
v navazujicim useku Pivin — Nezamyslice bude upraveno pro navazani na nové zatizeni.

Stavba bude po stavebni ¢asti zaCinat na zhlavi Zelezni¢ni stanice VySkov na
Moravé a koncit v zdhlavi Zelezni¢ni stanice Nezamyslice. V ramci stavby bude
dokonceno ivanovické zhlavi a zahlavi ve stanici VySkov na Moravé a kompletné budou
feSeny stanice Ivanovice na Hané a Nezamyslice. Obsahem stavby je uplné
zdvoukolejnéni trati mezi VySkovem na Moravé a Nezamyslicemi. Trat’ bude navrzena
vétSinou v nové stopé na tratovou rychlost 200 km/h, a tomu bude odpovidat feSeni
vnéjSich 1 vnitinich Casti zabezpeCovaciho zafizeni a pro uvedené bude nutno upravit
ptisluiné predpisy a normy SZ.

Zelezniéni stanice Ivanovice na Hané a Nezamyslice budou zabezpedeny
plnohodnotnymi elektronickymi stavédly. Zakladni ovladani obou stanic bude z CDP
Pterov, pro pfipadnou mistni obsluhu budou v obou stanicich zfizena nezalohovana
pracovisté JOP. Pokud by pii dokoncovani této 3. stavby nebyla dokoncena 4. a 5.
stavba, bude pro stanice Ivanovice na Hané a Nezamyslice ztizeno tisekové ovladani ze
stanice Nezamyslice vcetné zalohovaného JOP v Nezamyslicich. Novéa stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni budou 3. kategorie, s tfifazovymi elektromotorickymi
pfestavniky, se svételnymi navéstidly a s pocitaci naprav. Zakladni napéjeni stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni bude zajisténo z drazniho rozvodu 22 kV, nahradni napajeni
bude zajiSténo ztrakéniho vedeni 25 kV, 50 Hz, pifipadné¢ z mistni vefejné sité.
Diagnostika zabezpecovaciho zatizeni z Giseku stavby bude staZzena do nejblizsich stanic
a odtud bude proveden vystup do drazni technologické datové sité a dale i na Intranet. U
vSech hlavnich navéstidel, u kterych se nachazeji pocitace naprav, bude ziizena funkce
VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla).

Elektronické stavédlo v Zeleznicni stanici Vyskov na Morave, které je obsahem
navazujici 2. stavby a bude zabezpeCovat kolejist¢ v podobé, kdy ivanovické zhlavi
bude redukovano a napojeno do jednokolejné traté smérem na Ivanovice na Hané. V
ramci 3. stavby bude ivanovické zhlavi stanice VySkov na Moravé stavebné dokonceno
a napojeno na novou dvoukolejnou trat’. Na tuto konfiguraci kolejisté bude ve 3. stavbé
doplnéno a upraveno i elektronické stavédlo, doplnény a upraveny budou vnéj$i i vnitini
¢asti zafizeni vCetné software.

V mezistani¢nich tsecich mezi VySkovem na Moravé a Nezamyslicemi budou
navrzena nova elektronickd tratova zabezpeCovaci zatizeni (TZZ), ktera budou
integrovana do technologickych pocitacii prilehlych stani¢nich zabezpecovacich zatizeni
(SZZ). Pro kontrolu volnosti traté¢ budou navrzeny pocitace naprav a TZZ budou
3. kategorie s prostorovymi oddily na trati a s lokalizacnimi znackami ETCS na hranici
prostorovych oddilt.
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V Zelezni¢ni stanici Nezamyslice bude uvazka TZZ ve sméru od Kojetina a
podle potadi realizace staveb to bude uvazka stidvajiciho automatického hradla nebo
provizorniho automatického hradla, ptipadn€ nového elektronického TZZ.

Na odbo¢né trati v aseku Pivin — Nezamyslice bude ponechano stavajici
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati a v Nezamyslicich bude tvazka
tohoto automatického hradla na nové elektronické stavédlo. Stavajici zlstane 1
zabezpeceni tratového piejezdu v km 67,453. Pocitace naprav, vykopové prace a
pokladka nové zabezpeCovaci kabelizace budou v rozsahu od Zelezni¢ni stanice
Nezamyslice do km 65,200, od km 65,200 do Pivina ziistane stavajici kabelizace.
V zelezni¢ni stanici Pivin a na trati do Nezamyslic od km 68,921 do km 67,469 jsou
dvoupasové kolejové obvody 50 Hz. Tyto kolejové obvody s frekvenci 50 Hz musi byt
od trakéni soustavy 25 kV / 50 Hz oddéleny v délce 3 km kolejovymi obvody s
frekvenci 75 Hz a proto kolejovy obvod 50 Hz na trati od km 68,921 do km 67,469 bude
zménén na kolejovy obvod 75 Hz. Vnitini vystroj tohoto kolejového obvodu bude v
reléovém domku PZS v km 67,453. S doplnénim vnitini vystroje kolejového obvodu
75 Hz do reléového domku PZS v km 67,453 bude upravena i napajeci ¢ast pro kolejové
obvody a bude doplnén novy méni¢. Vstup do oblasti pod dohledem ETCS bude ve
sméru od Pivina automaticky.

Nové zabezpeCovaci kabely budou polozeny do spolecnych tras se sdélovacimi
kabely. VSechny nové kabely budou plnéné a s ohledem na pfipravovanou elektrizaci
sttidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz bude prevdzna ¢ast kabelizace v provedeni s
ochrannym kovovym obalem.

V useku stavby bude v kone¢ném stavu veden provoz pod dohledem ETCS,
proto bude omezen rozsah navéstidel a jejich vystroje. Uvedené bude feSeno v souladu
se zasadami dohodnutymi pro obdobné stavby a v souladu s aktudlnimi pozadavky O14.
V dobé dokoncovani stavby a v dob¢ pied aktivaci ETCS budou ob¢ stanice vybaveny
hlavnimi navéstidly s klasickym navésténim, s tim, ze rychlostni navésténi bude
zjednodusSeno. V dalSim stupni projektové dokumentace bude dotfeSeno, které svitilny
budou na hlavnich navéstidlech pfi provozu pod dohledem ETCS zhasnuty, které
svitilny budou ponechany v ¢innosti a jaké navéstni znaky budou névéstit. Samostatna
sefad’ovaci navéstidla budou zfizena béznym zpisobem v plném rozsahu. Pro provoz
pod vyhradnim dohledem ETCS a pro vyse navrhovany zplsob navésténi bude nutné
upravit p¥isluiné predpisy a normy SZDC.

V cilovém stavu se na useku Vyskov na Moravé — Nezamyslice pfedpoklada
ztizeni systémli DOZ a ETCS s umisténim hlavnich vnitinich ¢asti téchto systémil na
CDP Pierov. Pro 2., 3. a 4. stavbu je uvazovano, ze zakladni vybaveni na CDP Pferov
(dodani skiini DOZ a RBC, vybaveni fidiciho salu, dodani zakladnich software a zfizeni
prenosovych cest) zajisti 5. stavba Brno - Pierov. Pfedmétem 3. stavby tak bude pouze
konkrétni pfipojeni iseku VySkov na Moravé — Nezamyslice do jiz zfizenych systému
DOZ a ETCS a veskeré s tim spojené pottebné upravy a doplnéni na CDP Pterov.
Soucasti 3. stavby budou veskeré dodavky, montaze a Gpravy pro DOZ a ETCS, které
bude potiebné zejména ve vlastnim useku stavby a déle pak jen dil¢i upravy a doplnéni
na CDP Pterov. DOZ a ETCS budou v kazdé stavbé feSeny samostatnymi provoznimi
soubory, které budou ptipadné ptfesunuty do urené stavby na rameni Brno — Pierov. U
ETCS bude urcenou stavbou posledni realizovana stavba na rameni Brno - Pferov, u
DOZ to bude v zavislosti na pfipojeni optickym kabelem do Pierova. ETCS bude
dokonceno a aktivovdno az v ramci dokonCovani posledni stavby na rameni Brno —
Pterov.

15



Pro zabezpeceni provozu pii stavebnich pracech ve stanicich Ivanovice na
Hané a Nezamyslice zlistanou nejdiive zachovéna v ¢innosti na stavajicim kolejisti
stavajici SZZ stim, ze se provedou nutné prelozky zabezpecovacich kabeli tak pro
¢innost zafizeni. Obdobné& bude postupovano i1 v mezistani¢nich tsecich. Po ukonceni
provozu na stavajicim kolejisti a zahdjenim vyluky spojené se zastavenim provozu se
vypnou z ¢innosti stavajici SZZ a TZZ.

Po opétovném zahajeni provozu na rekonstruované trati budou aktivovana
provizorni SZZ a TZZ. Jako provizorni SZZ budou pouZita mobilni zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie, elektronické stavédla s umisténim v kontejnerech. Mobilni zatizeni
budou s tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi navéstidly, s
pocitaci naprav a pro ob¢ stanice bude jeden spolecny technologicky pocita¢ a v tseku
Nezamyslice — Ivanovice na Hané bude provizorni tratové stavédlo. Ovladani obou
stanic bude zajisténo z provizorniho zalohovaného JOP v nové dopravni kanceléii v
Nezamyslicich. V mezistani¢nich usecich budou navrzena provizorni automatické hradla
s pocitaci naprav bez oddilovych navéstidel. Po dobu ¢innosti provizornich SZZ a TZZ
budou jizdy vlakt povolovany klasicky navéstidly (ETCS nebude jesté aktivovano). Po
kompletnim dokonceni, odladéni a prezkousSeni vSech ¢asti ETCS budou do provozu
uvedena definitivni elektronicka stavédla véetné ETCS a provizorni SZZ a TZZ budou
vypnuta z ¢innosti.

Vybaveni technologii zabezpeCovaciho zatizeni dispeCerského salu, mistnosti
DOZ, mistnosti ETCS a napdjeni pro DOZ a ETCS bude soucasti 5. stavby. Realizace
DOZ by meéla byt na trati Brno — Pferov s ohledem na stavajici stav sd¢lovaciho a
zabezpecCovaciho zafizeni feSena ve sméru od Prerova z divodu absence optického
kabelu a GSMR v celé trati Brno - Pferov. Proto by bylo vhodné, aby 5. stavba
pfedchazela 4. stavbé a vSem ostatnim stavbam €. 3 a 2. Pfedpoklada se, ze v ramci 5.
stavby budou na CDP Pterov ziizeny skiiné DOZ, zajistény vSechny potebné pienosové
cesty v useku Kojetin — Pferov a vybaven fidici sal. V rdmci 4. stavby bude provadéno
pouze doplnéni a tpravy systémtl.

Sdélovaci zarizeni

V ramci této stavby bude sd€lovaci zafizeni a ostatni technologické celky
provedeny tak, aby byly okamzit¢ zaclenitelné do nadstavbovych systémi DOZ,
ERTMS/ETCS a budou umoziiovat plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych
zatizeni z dispecerského pracovisté v CDP Pierov.

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, pifenosového systému,
kamerového systému, rozhlasového zatizeni a dalSich technologickych systému se bude
polozen novy tratovy metalicky kabel a dalkovy opticky kabel. V tsecich VySkov na
Moravée — Ivanovice na Hané — Nezamyslice a Nezamyslice — zemni kabelova komora v
km 65,200 bude polozen tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XN0,8 a ochranné trubky
HDPE barvy modré a ¢erné a v useku Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané —
Nezamyslice bude do provozni trubky zafouknut dalkovy opticky kabel o kapacité 72
vlaken.

Mistni metalicka kabelizace se navrhuje typu TCEPKPFLEZE 0,6 a bude
ukoncena ve sdélovacich mistnostech a bude propojovat jednotlivé objekty ve stanicich.
U zelezni¢nich prejezdu a elektromagnetickych zamkt budou objekty VTO stazené do
telefonnich zapojovacl stanic. Mezi jednotlivymi objekty ve stanicich budou polozeny
ochranné trubky HDPE ¢ 40 mm, do nichz budou zafouknuty mistni optické kabely.

Ve stavbé bude vybudovéna pienosova sit [IP/MPLS s datovymi patefnimi a
agregaCnimi smérovaci (routery) a piistupovymi datovymi piepinaci. Pateini routery
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budou umistény do vybranych uzlovych Zelezni¢nich stanic Nezamyslice a Vyskov na
Moravé (soucast 2. stavby)

Agregacni routery, datové switche L3 a L2 vcetné ptistupovych smérovact
budou v rdmci feSeného Useku VySkov na Moravé (mimo) — Nezamyslice stavby
situovany v lokalit¢ Pustiméisky tunel a Dievnovicky tunel (technologické objekty) a
Zelezni¢ni stanice Ivanovice na Hané, Nezamyslice a zastavka Chvalkovice.

Ve vsech dotéenych ZelezniCnich stanicich budou navrzeny datové ptistupové
smérovace CE L3 24p nebo 48p a datové switche L2, v zastdvkach a ostatnich
pfipojovanych objektech datové prepinace L2 12p/24p. Prostfednictvim téchto
pienosovych bodl budou piipojena vSechna budovand IP sd€lovaci zafizeni do
technologické datové sité (TDS) véetné dalSich technologii.

Krom¢ patetni prenosové budou navrzeny mistnich pfenosové sit¢ (LTDS) pro
napojeni energetickych rozvadécti (REOV, ROV) do technologické datové sité (TDS).

V réamci stavby bude nakonfigurovan ptenos na Elektrodispecink Pferov (Brno)
pro potieby DRT a dale na CDP Pierov pro potieby DDTS ZDC, kamerovych a
hlasovych systému s vazbou na KAC a pro komunikaci vytahti s centralni GSM branou
(v zavislosti na potadi staveb).

Vybrané mistnosti budou chranény (dopravni kancelédf, sd€lovaci mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dal$i mistnosti s technologii) vypravnich a
technologickych budov v Zelezni¢nich stanicich Ivanovice na Hané, Nezamyslice,
zastavce Chvalkovice a technologické objekty u Pustiméiského a Dievnovického
tunelu. Zajisténi objektdi bude provedeno jako dvojstupniové (plastova ochrana,
prostorova ochrana). Pro plastovou ochranu budou zajiStény vstupni dvete do hlidaného
prostoru, prostorové zajisténi bude prostorovymi dualnimi ¢idly. V technologickych
mistnostech budou rozmistény pozarni hldsi¢e napojené na tstfednu EZS.

Ve stavbé bude navrzen novy IP telefonniho zapojovace se zjednodusenym
ovlddacim pracovistém (zst. Ivanovice na Hané) a dotykovym termindlem (Zst.
Nezamyslice), do kterého budou zatstény nové a stavajici MB okruhy. V Ivanovicich
na Hané a Nezamyslicich bude telefonni zapojovac typu IP pro vypravei v nicz budou
zapojeny VT tratové okruhy ze vSech smértt (MB) a JN piejezdy v Zeleznicni stanici,
okruhy od elmagnetickych zdmkt (MB).

V zZelezni¢ni stanici Ivanovice na Hané bude pro ovladani zapojovace
k dispozici pouze IP telefon. Provoz na zatfizeni telefonniho zapojovace bude nahravan
na zaznamove¢ zatizeni ve stanici Nezamyslice (a nasledn¢ v CDP Pierov).

V Zelezni¢nich stanicich a zastavce (vypravni budova piipadné technologicky
objekt) a v technologickych objektech u tunelu budou navrzeny hodinova zatfizeni,
telefonni a datové rozvody (strukturované kabeldze). Jednotlivé hodiny umozni fizeni
DCF signalem.

V ramci stavby bude ve stanici Nezamyslice navrzena nova kapacitni IP
telefonni tstiedna, na kterou budou ptipojeny veskeré IP telefonni pfistroje budované v
této stavbé. Stavajici ATU bude plné nahrazena, bude vSak poéitino s instalaci
pirevodnikii IP/analog pro zachovani moznosti telefonniho provozu na vzdalenych
ucastnickych pfistrojich, které se nachdzeji mimo oblast 3. stavby.

V Zelezni¢nich stanicich Ivanovice na Hané, Nezamyslice (nastupiste,
podchod, pifipadné hala, P+R) a na zastdvce Chvalkovice (nastupisté) a v lokalité u
tunelll (technologicky objekt) bude navrZzena vizualni kontrola pomoci kamerového
systému pro sledovani nastupistni hrany (pfipadné prostor podchodil) a vytahy (kabina
vytahu).

V zelezni¢nich stanicich Ivanovice na Hané, Nezamyslice a na zastavce
Chvalkovice bude pro informovani cestujicich navrzeno nové rozhlasové a informacni a
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vizualni zafizeni. Reproduktory pro ozvuceni budou umistény na stozarky venkovniho
osvétleni nebo na zastfeSeni nastupiste.

V dopravni kanceléii v zelezni¢ni stanici Nezamyslice a ptipadn¢ CDP Pterov
bude navrzeno dispecerského pracovisté vybavené zatizenim pro rddiovou komunikaci s
hnacimi vozidly v fizené oblasti, zafizenim pro hlasovou komunikaci prostiednictvim
telefonni sité, zatfizenim pro hlasovou komunikaci s pfipadnymi pracovisti pro mistni
ovladani, hlasové informovani cestujicich v omezeném rozsahu informovani.
PInohodnotné zaclenéni do CDP Pterov bude provedeno za predpokladu, Ze tato stavba
bude navazovat na jiz vybudovany usek staveb 1. a 2. nebo 4. a 5. Pokud tato stavba
nebude tvofit uceleny tratovy usek smérem na Brno nebo Pierov, bude fizena v prvni
fazi (do dokonceni navazujicich Usekll) z Nezamyslic Az poté dojde k zaclenéni
ovladani vSech systémt do CDP Prerov.

Stavajici technologie indikatoru horkobéznosti lozisek (IHL), indikatoru
horkych brzd a obru¢i (IHO) a indikatoru nekorektnosti jizdy (INJ) vcetné stavajicich
vyhodnocovacich pracovist bude demontovana vcetné technologického domku (TD) a
technologického zatizeni (¢idla, kabelaz, PC, vyhodnocovaci pracoviste). Nove bude
indikator IHL+THO+INJ navrzen pro obé¢ tratové koleje a oba sméry. Po vystavbé druhé
koleje bude opétovné namontovan technologicky domek a provedeny potfebné upravy
kolejového svrsku. Soucésti dodavky indikatoru bude kabelizace a vyhodnocovaciho PC
v TD, ktery bude vybaven EZS a jednotkou pro pfedavani informaci do syst¢ému DDTS
ZDC. Nové vyhodnocovaci pracovisté (PC) bude umisténo v ZelezniCni stanici
Nezamyslice. Indikator bude napojen na server diagnostiky v CDP Pierov a TD
indikatoru bude integrovan do systému DDTS ZDC. Data z indikatoru budou zasilana
na PC GTN.

V ramci stavby budou provedeny ochrany a pielozky stavajicich sdélovacich
kabeltt SZDC. Tyka se to predeviim tratovych a dalkovych metalickych kabeld.
Vramci stavby budou provedeny ochrany a ptelozky sdélovacich kabelt cizich
operator a to jednak s ohledem na jejich kolizi z divodu stavebnich praci a jednak
z diivodu jejich ovlivnéni indukénimi vlivy nové elektrické trakce.

Silnoprouda technologie

Pro napdjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich, zastavkach a
v tunelech budou navrzena silnoprouda technologicka zatizeni.

V Nezamyslicich bude navrzena nova trakéni napajeci stanice (TNS) 25 kV
AC, ktera nahradi TNS stavajici. Nova TNS bude napojena z distribu¢niho rozvodu
110 kV E.ON venkovnim vedenim do nové rozvodny 110 kV a bude vybavena
ménicovou technologii - dvéma ménici, kazdy o vykonu 30 MVA. Pro napéjeni vlastni
spotfeby a dale pro napajeni vedeni 22 kV ve sméru na Vyskov a ve sméru na Rikovice
bude v TNS transformator 110/23 kV, 16 MVA, z n¢hoz bude rovnéZ napéjena nova
kontejnerova ménirna 3 kV DC, 10 MV A umisténd v arealu TNS pro napéjeni trak¢niho
vedeni ve sméru na Olomouc. Zazemi TNS bude v nové technologické budové, kde
bude umisténa technologie 25 kV, 22 kV, vlastni spotieba, fidici a méfici systémy a
rovnéz transformatory pro napdjeni vlastni spotieby, oddélovaci transformatory pro
napajeni distribu¢niho vedeni 22 kV a tlumivky pro kompenzaci této sit¢.

Napajeni stanic a zastdvek bude z nového distribuéniho rozvodu 22 kV
kabelem 22 kV vedenym z nové NTS 22 kV Vyskov (2. stavba) do nové NTS 22 kV
Nezamyslice. V jednotlivych stanicich a u tunelii budou vybudovény trafostanice 22/0,4
kV véetné¢ rozvoden nn napajené z tohoto rozvodu 22kV. Z trafostanic 22/0,4 kV bude
rovnéz zajiSténo napajeni elektrického ohifevu vymén a zabezpecCovaciho zafizeni.
Zalozni napéjeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo z trakéniho vedeni 25 kV
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prostfednictvim trafostanic 25/0,4kV, v Nezamyslice bude napajeni zajisténo ze stavajici
sloupové trafostanice 22/0,4 kV. Zalozni napéjeni odbért u tunelti bude ze stabilniho
zalozniho zdroje s automatickym startem.

Napdjeni trakéniho vedeni této stavby se predpokldda z trakénich napdjecich
stanic Nezamyslice a p¥ipadné Rikovice.

Veskeré technologické zatizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového
fizeni a dohledu s prislusného dispecerského pracovisté. Pro moznost dalkového fizeni a
dohledu bude vybudovan system dalkové fidici techniky (DRT) a dalkové diagnostiky
TS ZDC.

Zeleznicni spodek a svrsek, ndstupisté

Zelezniéni stanice VySkov na Morave

Zelezniéni stanice Vy$kov na Moravé je na rozhrani 2. a 3. stavby. Do této
3. stavby je zahrnuta mensi ¢ast Zelezni¢ni stanice — ¢ast ivanovického zhlavi s krajnimi
vyhybkami rozvétvujici predjizdné koleje obou hlavnich koleji, tisek s hlavnimi
kolejemi mezi krajnimi vyhybkami a vyhybkami kolejovych spojek, kde jsou koleje
¢. 1b a 2b a usek s kolejovymi spojkami. Soucasti je 1 uprava zapojeni vlecky D.P.S.
Trade.

Pro zachovani konstantni rychlosti 200 km/h bude navazujici tratovy usek
Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané pielozen do zcela jiné stopy. RozSifenim a
napfimenim stanice se ¢ast ivanovického zhlavi i s kolejovymi spojkami dostane na
pielozeny usek. Vysunutim kolejovych spojek az za smérové oblouky dojde ke
znaénému prodlouZeni ivanovického zhlavi stanice. Zelezni¢ni stanice Vyskov na
Moravé je koncipovéana jako pasmova stanice, jejiz dvé predjizdné koleje, na kterych
budou koncit vlaky osobni dopravy z obou smérti, jsou z ditvodu bezkoliznosti jizd ve
zhlavi situovany mezi hlavnimi kolejemi. Z toho diivodu je ve stfedni ¢asti stanice, ktera
je soucasti predchozi 2. stavby osova vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 29 m. V této
¢asti stanice dojde ke zméné takto velké osové vzdalenosti na 5 m v oblasti kolejovych
spojek.

Zapojeni vlecky D.P.S. Trade bude upraveno tak, aby nebyla nutna vystavba
samostatného mostu pro vleckovou kolej pfes udoli feky Hané. Vleckova kolej bude
zapojena obdobné jako nyni do hlavni koleje. Bude umisténa mezi kolejovymi spojkami
na ivanovickém zhlavi.

Usek Vyskov na Moraveé — Ivanovice na Hané

Z posuzovanych variant pro rychlost 200 km/h je navrZzena varianta s
obchvatem primyslové zoény i vySkovského letist€. Minimalni polomér smérového
oblouku je 2200 m, coz umozni dosdhnout rychlost 200 km/h pro nedostatek prevyseni
do 100 mm. V km 47,678 a 47,711 podjizdi trat’ polni cestu a vlecku DPS Trade, pro né
jsou navrzeny nové nadjezdy. V useku km 50,065 — 50,400 trat’ kiizi silnici 111/0462,
letiStni plochu a délnici D46, pro kiiZzeni s nimi je navrzen Pustiméisky tunel (km
49,955 — 50,445). Vyskové feSeni je urCeno navaznosti na sousedni stanice s
maximalnim stoupadnim 12 %o a pozadavkem na uvedena mimouroviiova kiizeni. V
useku je znacny ztraceny spad, trasa vystoupa z VySkova na koté 260 do vrcholového
bodu na koté 277 a posléze opét klesa na kotu 233 v Zelezni¢ni stanici Ivanovice na
Hané.

Zelezniéni stanice Ivanovice na Hané
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Ve stanici budou navrzeny dvé hlavni, dvé predjizdné a dvé manipulacni
koleje. Rychlost v ptfedjizdnych kolejich €. 3, 4 bude 80 km/h pouze v koleji €.3 smér
Prerov 60 km/h. Rychlost ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi na brnénském zhlavi
bude 100 km/h (vjezd z 2. do 1. koleje) a 60 km/h (z 1. do 2. koleje), na prerovském
zhlavi 60 km/h (vjezd z 1, do 2. koleje a 100 km/h (z 2. do 1. koleje).

V novém stavu bude stanice vyrazné prodlouzena ve sméru na Vyskov na
Morave, kde nové kolejisté uhyba oproti stavajicimu stavu do zemédé€lsky obd¢lavané
pudy. V prostoru stavajiciho kolejisté je stanice zvednuta o cca 1,5 - 3 m, z divodu
zvétSeni podjezdné vysky nad komunikaci III. tfidy na pferovském zhlavi. Ve sméru na
Vyskov (na ptelozce) pak lezi v hlubokém zafezu misty az 15 m. Kolejisté stanice klesa
smérem k Pferovu ve sklonu 2,50 %o, pouze ¢ast kolejisté (1 v ¢asti uzite¢nych délek) na
vySkovském zhlavi a zahlavi lezi ve sklonu az 12,00 %o. Ve stanici budou navrzena dvé
ostrovni nastupisté pro vlaky délky max. 170 m s pfistupem podchodem se schodisti a
chodniky ve sklonu.

V ramci stavby bude vySkové a smérov€ upravena i vlecka Soufflet s
nakladacim zafizenim).

Ve stanici budou ziizena dv€ ostrovni nastupi$té s nastupiStnimi hranami
z prefabrikatd tvaru L: u koleje €. 1 o délce 202 m, u koleje €. 2 o délce 170 m, u koleje
¢. 3 o délce 219 m, u koleje €. 4 o délce 187 m. Rozdilnd délka hran je dana polohou
vuci ndvéstidlim a ptichodem z ¢ela nastupiste.

Usek Ivanovice na Hané — Nezamyslice

V tomto useku se trat’ pfimyka upati Drahanské vrchoviny, coz vyvolava
vystavbu vysSich naspa a hlubsich zatezi az do 12 m. V km 58.029 648 - 58.454 636
bude navrzen Dievnovicky tunel tvofeny dvéma jednokolejnymi tunely o délce 425 m.
Osova vzdalenost v prostoru Dievnovického tunelu bude rozsifena az na 25 m. VétSina
trat¢ bude situovana mimo stavajici téleso, ve stavajici trase bude v prostoru zastavky
Chvalkovice. V tseku budou navrzeny tii protismérné oblouky o minimalnim poloméru
r= 2 100m s prevySenim az 124 mm. Sklonov¢é bude usek navrzen tak aby byla
hmotnice zhruba vyrovnana. Nejvétsi sklon bude v km 55,3 az 56,6 a to 6,65 %eo.

V zastavce Chvalkovice budou fizena dvé vnéjsi néstupisté o délce 170 m
mostového typu.

Zelezniéni stanice Nezamyslice

Ve stanici budou navrzeny dvé hlavni, dvé predjizdné a pét dalSich dopravnich
koleji (z toho jedna kusd) a dvé manipulacni koleje. Rychlost v piedjizdné koleji €. 5
bude 60 km/h, 120 km/h v koleji ¢. 4, v ostatnich dopravnich kolejich 60 a 50 km/h.
Rychlost ve spojkdch mezi hlavnimi kolejemi na brnénském zhlavi bude 120 km/h
(vjezd z 1. do 2. koleje) a 60 km/h (z 2. do 1. koleje), na pterovském zhlavi 100 km/h
(viezd z 1, do 2. koleje a 80 km/h (z 2. do 1. koleje).

Koleje ¢. 101 a 103 za plochou VNVK v lich¢ skupiné budou slouzit Sprave
trati Olomouc pro odstavovani mechanismti a dal§im ¢innostem.

Stanice Nezamyslice je odbo¢na pro smér Olomouc. Odboc¢na vyhybka koleje
¢. 4 ve sméru na Olomouc se nachazi na brnénském zhlavi stanice a bude navrzena pro
rychlost 120 km/h. Rovnéz spojky na tomto zhlavi jsou uréeny pro rychlé projeti stanice
(115 km/h). Kolej ¢. 4 bude slouzit zaroven jako piedjizdnd kolej v sudé kolejové
skuping.
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Smérové jsou hlavni koleje navrzeny v slozenych obloucich
6000m(D=0mm)/2060m(D=106mm) pro rychlost 200 km/h. Je odsouhlasena moZznost
navrhnout oblouky s I do 130 mm (2060m). Po nésledujici krat§i mezipiimé (oblast
odbo¢nych vyhybek na prerovském zhlavi) pak nasleduji obloukové spojky v obloucich
12436m, které mezilehlou pfechodnici navazuji na navrh ze 4. stavby.

Kolej €. 4 (smér Prostéjov) odbocuje obloukovou vyhybkou €. 27 tvaru 1:26,5-
2500 pro v=120/km/h a ve stanici pak pokracuje R=1200m v pfevysSeni 42 mm
slozenym s R=2300m bez ptevyseni. Na vyhybce €. 9 uz je navrzena V=100km/h, nebot’
kolej vzapéti pokracuje smérem na Prostéjov levotoCivym obloukem R=550m. Tento
oblouk je slozeny z poloméra 550/760/500m (max. posun koleje dovniti oblouku proti
stav. stavu cca 7,5m). V cCasti s polomérem 760m se nachazi vyhybka €. 1 a oblouk je
soucasti odbo¢né vétve této vyhybky. Rekonstrukce svrsku konci v km 62,402 a tiprava
GPK v km 62,452.

Ve stanici jsou navrzena dvé ostrovni ndstupis$t€¢ s nastupiStnimi hranami
z prefabrikati tvaru L uzitecné délky 250 m s pfistupem podchodem se schodisti a
chodniky ve sklonu a jedno vnéjsi nastupisté u vypravni budovy délky 170 m.

Mosty a propustky, zdi
V oblasti stavby jsou mostni objekty:
a) v trase budouci traté, které budou z diivodu nové polohy koleji kompletné
prestavovany
b) v c¢asti noveé trasované trat¢ vedené mimo dosavadni trat, které budou
navrzeny jako nové objekty
¢) mimo trasu budouci tratg, které ztrati sviij ucel a budou zruseny.

Vsechny mostni objekty jsou navrzeny tak, ze vyhovi pro vSechny tratové tfidy zatizeni.
Ve stavbé nezlistava zadny mostni objekt, ktery by byl pouze sanovan ¢i rozsifovan.

Zelezniéni mosty a propustky

a) mostni objekty v trase stavajici traté

e Zelezniéni most v ev. km 46,028 bude novy mostni objekt, ktery nahradi piivodni
v km 47,436 pro ptrevedeni vleCkové koleje pres udoli potoka Hand a ucelovou
komunikaci. V piivodnim stavu byla na mosté situovana vleckova kolej a jedna
tratova kolej. Nové bude na mosté umisténa pouze vleckova kolej, nové dvé
tratové koleje budou pies udoli prevadény na samostatnych jednokolejnych
mostnich objektech, viz nasledujici objekty. Mostni objekt bude tvoien 4 prostymi
poli o rozpéti 45 m — 45 m — 35 m — 35 m. Celkova délka mostniho objektu bude
160 m. Nosnou konstrukci budou tvofit ocelové plnosténné nosniky sprazené
s zelezobetonovou deskou. Spodni stavba bude z zelezobetonovych pilift a opér
s rovnobéznymi kiidly hlubiné zalozenymi.

e Zelezniéni mosty v novém km 46,162 v koleji ¢. 1 a km 46,163 v koleji ¢.2 nahradi
puvodni vev. km 47,324 pro prevedeni koleje ¢. 1 pres udoli potoka Hana a
ucelovou komunikaci. V novém stavu budou pies udoli pfevadény dvé tratové
koleje na samostatnych jednokolejnych mostnich objektech. Mostni objekty budou
tvoteny 10 prostymi poli o rozpéti 45 m—-45m—-35m—-45m—-45m—-45m - 35
m — 45 m — 45 m — 45 m celkova délka mostnich objektid bude 430 m. Navrzena
nosnd konstrukce bude z ocelovych plnosténnych nosniki spfazenych s
zelezobetonovou deskou. Spodni stavba bude z Zelezobetonovych pilift a opérami s
rovnobéznymi kiidly. ZaloZeni hlubinné na pilotach.
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b)

Zelezniéni propustek v novém km 54,271 (ptivodni ev. km 55,154) bude prestavén
pro rozsiteni kolejist¢ o dalsi dvé koleje. Objekt bude vybouran a nahrazen novym
pro pievedeni 4 koleji se svétlosti 1200 mm, délkou 70 m a bude rozdélen Sachtou
na 2 ¢asti, thel kiizeni 90°. Do propustku bude zatustén drazni a silni¢ni ptikop.
Zelezni¢ni most v novém km 54,926 (ptvodni ev. km 55,810) bude kompletnd
vybourdn a nahrazen novou konstrukci pro pievedeni dvoukolejné trat¢ s vyskou
nivelety koleje o 2,0 m vyS$ oproti stavajicimu stavu. Nosnou konstrukci o rozpéti
13500 mm bude tvofit deska se zabetonovanymi nosniky uloZzenymi na spodni
stavbu na kolejnici. Opéry budou zelezobetonové, kiidla zelezobetonova. Volna
vyska min. 4950 mm, svétlost otvoru 12500 mm. ZaloZeni hlubiné na
velkoprimérovych pilotdch. Mostnim otvorem bude pievedena komunikace Sitky
6500 mm s oboustrannymi chodniky $itky 2000 mm.

Zelezniéni most v novém km 55,277 bude novy mostni objekt (nahradi iroviiovy
piejezd), ktery pievede dvoukolejnou trat’ pies ucelovou komunikaci a nové
navrzeny piikop (ndhrada za propustek), kterd umozni mimouroviiovy pfistup k
zahradkatské kolonii Alej z ulice Zizkova. Nosnou konstrukci bude tvofit
zelezobetonovd deska se zabetonovanymi nosniky prosté wuloZzend na
zelezobetonovych opérach, svétlost mostu 8850 mm, rozpéti 9650 mm, volnd vyska
min. 4,35 m, zaloZeni na pilotach. Vpravo trati bude na fimse protihlukové sténa.
Zelezni¢ni mosty v novych km 57,304 (kolej ¢.1) a 57,307 (kolej ¢.2) nahradi
stavajici most v piivodnim ev. km 58,244. Pievedou trat’ pfes silnici III. tfidy a
Chvalkovicky potok, kde je osova vzdalenost koleji cca 15 m. V kazdé koleji bude
tedy samostatnd nosna konstrukce, ktera bude tvofena deskou se zabetonovanymi
nosniky uloZena na masivnich opérach podporovanych pilotami. Sitka kazdé nosné
konstrukce 8160 mm, délka 23000 mm, kolma svétlost 16824 mm, rozpéti 19800
mm. Nosné konstrukce bude ulozena na 4 loziscich.

Zelezniéni propustek v novém km 59,522 (ptivodni ev. km 60,451) bude vybouran
a prestavén v nové poloze pro pievedeni dvou tratovych koleji na propustek
tvofeny Zelezobetonovymi patkovymi troubami DN1400 uloZenymi na
zelezobetonovém zdkladovém pasu. Vytok z propustku bude zaustén do stavajici
kanalizace.

Zelezniéni propustek v novém km 61,765 (stavajici ev. km 62,764) bude prestaven
na ramovy propustek o rozmérech 2000 x 1400 mm, délky 26,0 m, do né¢hoZ budou
svedeny vody =z drdzniho ptfikopu. Konstrukci propustku budou tvofit
prefabrikované ramové¢ dily, z nichz krajni budou setfiznuty pod thlem terénu.

na nové trasované trati vedené mimo dosavadni trat’, nebo nové zZiizované
podchody

Zelezni¢éni nadjezd vle¢ky vnovém km 47,711 bude novy mostni objekt pro
prevedeni stavajici vleCkové koleje ptes novou dvoukolejnou trat’. Novou nosnou
konstrukci bude tvofit Zelezobetonovad deska se zabetonovanymi nosniky ulozena
na zelezobetonovych opérach zalozenych na velkoprimérovych pilotach. Sikmé
rozpéti konstrukce 17,74 m, Sikmé svétlost 16,24 m a Sitka konstrukce je 6,98 m,
kiidla svahova Zelezobetonova.

Zelezni¢ni most v novém km 48,629 bude novy objekt pro prevedeni dvoukolejné
zelezni¢ni traté pres Marchanicky potok a mistni ucelovou komunikaci. Pod kazdou
koleji bude samostatnd nosnad konstrukce, kazda ze Ctyf plnosténnych ocelovych
nosnikli spfaZzenych se zelezobetonovou deskou. Spodni stavbu budou tvofit
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monolitické zelezobetonové opéry, zalozené na pilotovém zaklad¢. Ukonceni mostu
svahovymi kiidly ze Zelezobetonu provedenymi jako tuhlové opémé zdi na
pilotovych zakladech. Volna vyska otvoru nade dnem potoka cca 8,7 m, volna Sitka
31,2 m, kiiZzeni $ikmé, cca 67°.

Zelezniéni propustek v novém km 53,250 bude novy rdamovy Zelezobetonovy
propustek pro pievedeni srazkové vody pod dvoukolejnou trati z piikopi. Propustek
bude tvofit jednokomorovy uzavieny rdm o rozmérech otvoru 2,0 x 2,0 m, §itka
18,6 m s vestavénym korytem z kamenné dlazby v betonu.

Zelezni¢ni most (podchod) v novém km 54,522 bude navrZzen pro mimouroviiovy
ptistup pod trati v Zelezni¢ni stanici Ivanovice na Hané na ostrovni nastupisté mezi
koleji 1 a 3; 2 a 4. Bude navrzen jako bezbariérovy s vystupy na ostrovni nastupiste
schodisti a piistupovymi chodniky. Pfistup k vypravni budové bude troviiovy,
podlaha podchodu je cca na trovni chodniku u vypravni budovy. Podchod bude pod
4 kolejemi a za kolejistém bude vyustény chodnikem do prostoru nové budovaného
parkovisté. Svétlost podchodu 3,00 m celkova délka podchodu 36 m, volna vyska
min 2,50 m, $itka schodiit’ 2,50 m. Siika chodnikd na nastupisté¢ 1,80 m, délka
chodniku 62 m. Zalozeni v jilovitych zeminach bez vyskytu podzemni vody.
Zelezniéni most v novém km 56,457 bude novy objekt o jednom otvoru pro
ptevedeni zelezni¢ni traté pies koryto Pustimétského potoka s biokoridorem a polni
cestou. Nosnou konstrukei bude tvofit zelezobetonova presypand klenba, svétlost
otvoru v paté klenby 17,2 m vyska piesypavky cca 2,5 m, Sikmost mostu 80°.
Zelezobetonova $ikma kfidla budou respektovat smér koryta vodniho toku.
Zalozeni objektu bude hlubinné na pilotach.

Zelezniéni most vnovém km 58,838 bude novy objekt pro pievedeni nové
trasované dvoukolejné traté pies polni cestu (3,5 m) a novy meliora¢ni ptikop (3,0
m). Nosnou konstrukci objektu bude tvofit piesypany zelezobetonovy polordm
svétlosti 6,5 m, svétlé vysce 4,35 m, Sifce 34,57 m, zalozeny na velkoprimérovych
pilotach. I pti velké osové vzdalenosti koleji 17,55 m je mostni objekt navrZen jako
jeden objekt pfedevsim proto, ze pti rozd€leni na dvé samostatné konstrukce by se
navysila svétla vyska polordmu na cca 7,5 m. Ktidla budou zelezobetonova Sikma
délky 13,0 m zalozena na velkoprimérovych pilotach.

Zelezniéni most vnovém km 59,263 bude novy objekt pro prevedeni nové
trasované dvoukolejné traté s osovou vzdalenosti koleji 7,38 m pies prelozenou
polni cestu (5,0 m) a novy melioracni ptikop (3,0 m). Nosnou konstrukci mostu
bude tvoftit zelezobetonovy polordm svétlosti 8,0 m, svétlé vysce 4,615 m, Siice
14,27 m, zalozeny na velkoprimérovych pilotdch. Ktidla budou zelezobetonova
Sikma délky 13,0 m zaloZena na velkoprimérovych pilotach.

Zelezni¢ni most v novém km 60,213 bude novy objekt pro prevedeni nové tratd
s osovou vzdalenosti koleji 5,0 m pies meliora¢ni piikop a lokalni biokoridor..
Nosnou konstrukci mostu bude tvofit zelezobetonovy polordm svétlosti 8,0 m,
svétlé vysce 2,10 m, Sifce 11,88 m zalozeny na velkopramérovych pilotach. Ktidla
budou Zelezobetonova délky 6,5 m zalozena na velkoprimeérovych pilotach.

Most v novém km 60,372 ve stanici Nezamyslice bude novy objekt pro pievedeni
tfi stani¢nich koleji pfes noveé navrzenou pielozku silnice 111/43313 a chodnik.
Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky
prosté ulozend na zelezobetonovych opérach, svétlost mostu 11500 mm, rozpéti
12400 mm, volna vyska mostu min. 4,65 m, zalozenych na pilotach Na opéry mostu
navazuji vlevo trati monolitickd Zelezobetonova Sikma kiidla s fimsou a zabradlim,
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vpravo trati navazuje na brnénskou opéru Sikmé kfidlo s fimsou a zabradlim, na
pterovskou opéru zelezobetonova monolitickd opérnd zed’ s fimsou.

Zelezni¢éni most (podchod) v novém km 61,172 bude navrZen v Zelezniéni stanici
Nezamyslice pro mimouroviiovy piistup z pfednadrazniho prostoru na nova
nastupisté¢ mezi kolejemi 4 —2 a 1 - 5 a prostor za kolejistém. Podchod a souvisejici
konstrukce budou monolitické zelezobetonvé ramy a bude piimy pod Sesti kolejemi
a kolejovou spojkou se svétlou Sitkou 3 m a vySkou 2,5 m. Pfistup cestujicich na
nastupisté bude chodnikem $itky 1,6 m a schodisti Sitky 2,05 m, do pfednadrazniho
prostoru chodnikem S§itky 1,6 m a schodisti Sitky 3 m a 2,05 m. Pfistup cestujicich
do prostoru za kolejistém bude piistupovym chodnikem §itky 1,6m. Podchod bude
zalozen plo$né v utésnéné jamé tvorené zelezobetonovou hydroizolaéni vanou a
Stétovnicemi Larsen.

¢) mimo trasu budouci traté, kde budou na opusténych usecich traté demolovany

Zelezniéni most v ev. km 47,896
Zelezni¢ni most v ev. km 49,394
Zelezniéni most v ev. km 49,482
Zelezni¢ni most v ev. km 49,595
Zelezni¢ni propustek v ev. km 50,474
Zelezni¢ni most v ev. km 51,714
Zelezniéni propustek v ev. km 52,615
Zelezni¢ni most v ev. km 52,996
Zelezni¢ni most v ev. km 54,298
Zelezniéni most v ev. km 57,268
Zelezni¢ni propustek v ev. km 59,290
Zelezni¢ni most v ev. km 59,776
Zelezniéni most v ev. km 61,196

Nové silni¢ni mosty a propustky

Novy silnicni most v novém Zzkm 47,678 pro pievedeni stavajici ucelové
komunikace ptfes novou dvoukolejnou trat. Nosnou konstrukci bude tvofit
zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky ulozena na Zelezobetonovych
opérach vysky 10,1 m zaloZenych na velkopriimérovych pilotich. Sikmé rozpéti
konstrukce 18,03 m, Sikma svétlost 16,53 m a Sitka konstrukce 5,6 m.

Nové silni¢ni mosty v novém zkm 48,629 pro pievedeni novych obsluznych
komunikaci, vedenych vlevo a vpravo nového drazniho télesa, pfes Marchanicky
potok. Konstrukci mostii bude tvofit Zelezobetonovy otevieny jednokomorovy
ram, zaloZzeny na pilotovych zékladech vlevo s thlem kitizeni 63°, volnou §itkou
kolmou 5,344 m, Sikmou 6,0 m, volnou vyskou nade dnem potoka cca 2,1 m,
vpravo s uthlem kfizeni 77,8°, volnou Sitkou kolmou 5,863 m, Sikmou 6,0 m,
volnou vyskou nade dnem potoka cca 2,25 m. Vozovka na mostech jednopruhova,
Sifka mezi obrubami 3,0 m.

Silni¢ni propustek v misté ruSeného zelezni¢niho mostu v ev. km 54,298 pod
stavajici ucelovou komunikaci bude tvofit Zelezobetonovy ram Sitky 2,0 m, vysky
1,0 m, délky 7,5 m. Propustek navaze na oteviené piikopy odvodiujici novy usek
trati.

Stavajici silni€ni propustek v novém Zzkm 55,280 bude pfestavén na rdmovy
propustek pro pievedeni srazkovych vod a obcasného vodniho toku pies
obsluznou komunikaci. Svétla Sitka propustku 2,0 m, svétla vyska na 0,8 m.
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Nové silnicni mosty v novém zkm 56,457 na jednopruhovych obsluznych
komunikacich vlevo a vpravo trati pro piekonani Pustiméifského potoka. Nosnou
konstrukci obou mosti bude tvofit Zelezobetonovy polordm s hlubinnym
zalozenim na pilotach, svétlost otvoru 8,0 m, volna vyska 2,0 m.

Stavajici silni¢ni nadjezd v novém zkm 56,818 bude pfestavén s ohledem na
zdvoukolejnéni, tudiz rozSifeni traté. Novou nosnou konstrukci bude tvorit
zelezobetonova monolitickd deska se zabetonovanymi nosniky uloZend na
zelezobetonovych opérach zaloZenych na velkoprimérovych pilotdch. Rozpéti
nosné konstrukce 21,25 m, Sikmost 90°, svétlost objektu 20,15 m, podjezdna
vyska 6,95 m. Sitka mostu 6,35 m dle §itkového uspofadani na mosté -
komunikace S4,0 s chodnikem 1,75 m. Uhel kiiZeni s osou koleje ¢. 1 89°, thel
kiizeni s osou koleje ¢. 2 87°.

Stavajici silniéni most v novém zkm 57,307 na obsluzné¢ komunikaci vlevo pro
prevedeni obsluzné komunikace ptes Chvalkovicky potok bude z divodu nové
polohy traté¢ a pfesunu komunikace do nové polohy nahrazen novym s nosnou
konstrukci tvofenou poloramovymi prefabrikaty kolmé svétlosti 7,0 m a svétlé
vysky 1,0 m uloZenym na velkoprimérovych pilotach. Délka mostu 9,2 m, Sitka
14 m.

Stejny silnicni most bude nové vybudovan na nové obsluzné komunikaci v novém
zkm 57,304 vpravo.

Stavajici silni¢ni propustek v novém zkm 60,228 na silnici 11I/43313 pro
prevedeni srazkové vody z jedné strany komunikace na druhou bude v souvislosti
se smérovou upravou komunikace nahrazen novym, v mirn¢ odsunuté poloze od
ptivodniho, o stejné kapacité DN 1000.

Stavajici lavka pro chodce v novém Zkm 61,100 v Zelezni¢ni stanici Nezamyslice
bude demontovana a nahrazena podchodem.

Novy silni¢ni nadjezd v novém zkm 61,621 o tfech polich pifevede komunikaci I11.
ttidy s jednostrannym chodnikem pro chodce a cyklisty ptes Ctyfi koleje a nahradi
stavajici uroviiovy piejezd. Svétlost pole prevadéjiciho koleje bude 23,8 m,
svétlost krajnich poli 9,905 m a 12,535 m. Koleje pod mostem vyhovi $itkove i
vyskové na VMP 3,5. Nosna konstrukce ve stfednim poli bude tvorena
prefabrikovanymi pfedpjatymi nosniky spfazenymi Zelezobetonovou deskou a v
krajnich polich zelezobetonovymi monolitickymi deskami. Spodni stavbu budou
tvofit dvé Zelezobetonové opéry a dva stfedni zelezobetonové pilife zalozené na
velkoprimérovych pilotach.

Opérné a zarubni zdi — vSechny navrzeny jako nové konstrukce

Opérnéd zed’ v novém km 45,940 bude navrzena z divodu vysokého nasypového
télesa v misté¢ stdvajictho mostu v ev. km 47,324 (pivodni kilometraz) jako
monolitickd Zelezobetonova v celkové délce 10,0 m s vyskou je 9,25 m, Sitkou
diiku v nejvy$sim misté je 0,8 m se zdkladem o rozmérech 1,2 m x 7,12 m.
Zalozeni zdi hlubinné na trojici pilot.

Opérma zed vlevo v novém km 50,430-50,474 v prostoru vyjezdniho portalu
Pustiméfského tunelu v misté, kde je technologicka budova. Pied licem opérné zdi
bude zpevnénd plocha pted technologickou budovou a rub opérné zdi bude
navazovat na svah, za jehoz horni hranou bude ucelovd obsluznd komunikace.
Konce zdi budou vetknuty do svahu u portalu tunelu a svahu zafezu zelezniéni
trati. Délka Zelezobetonové monolitické zdi bude 45 m, vySka nad zpevnénym
povrchem maximalné 6 m. Zed’ bude rozdélena na dilatacni celky po cca 7,5 m.
Zaklad zdi bude podporovan dvojici pilot.
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Opérnd zed’ vpravo v novém km 54,512-54,625 podél koleje ¢. 3 ve stanici
Ivanovice na Hané navrzena jako Zelezobetonova thlova s vyskou 5,3 m, délkou
113 m, zalozen4 hlubiné na vekoprimérovych pilotach.

Opérna zed vpravo v novém km 54,725-54,830 (nakladaci plocha firmy Soufflet)
podél vleckové koleje ve stanici Ivanovice na Hané bude navrzena jako
zelezobetonovd uhlova sdélkou 60 m shlubinnym zalozenim na
vekoprumérovych pilotach.

Opérné zed’ vpravo v novém km 54,792-54,912 podél vleckové koleje ve stanici
Ivanovice na Hané bude navrzena jako Zelezobetonova uhlova s délkou 195 m,
vyskou 4,4-8,3 m s hlubinnym zalozenim na vekopriimérovych pilotach. Na fimse
bude protihlukové sténa.

Opéma zed vlevo v novém km 54,832-54,912 podél koleje ¢. 2 ve stanici
Ivanovice na Hané bude navrZena jako zelezobetonova thlova s délkou 85 m,
vyskou 8,3 m s hlubinnym zaloZenim na vekoprimérovych pilotach. Na fimse
bude protihlukova sténa.

Opérnd zed’ vpravo v novém km 54,931-55,007 podél koleje ¢. 1 ve stanici
Ivanovice na Hané bude navrzena jako Zelezobetonovéa uhlova s délkou 73 m,
vyskou 4,4-8,3 m s hlubinnym zalozenim na vekopriimeérovych pilotach. Na fimse
bude protihlukové sténa.

Opéma zed vlevo v novém km 54,931-54,983 podél koleje ¢. 2 ve stanici
Ivanovice na Hané bude navrZena jako zelezobetonova thlova s délkou 49 m,
vyskou 4,4-8,3 m s hlubinnym zaloZenim na velkoprostorovych pilotach. Na
fimse bude protihlukova sténa.

Opérnd zed vpravo v novém km 57,095-57,292 za nastupiSt€ém zastavky
Chvalkovice bude navazovat na zelezni¢ni most v km 57,304 a bude navrzena k
eliminaci zaborti pozemki v blizkosti nového nasypového télesa. Zelezobetonova
uhlova zed’ bude délky 197 m, s vyskou 5,4-10,4 m, tloustka 1,0 m, Sitka zakladu
6,0 m, tloustka 1,2 m. Zed bude podporovana velkoprimérovymi pilotami. Na
zdi bude protihlukova sténa.

e zarubni zed vlevo v novém km 60,680-60,751 v Zelezni¢ni stanici Nezamyslice
podél koleje ¢. 4 proménné vysSky bude kopirovat podélny profil ptilehlého
chodniku. Konstrukce zdi bude z betonu, délka zdi 71 m, vyska nad terénem v
nejvys$im misté 2 m. Zalozeni konstrukce na pilotach. Do fimsy bude kotvena v
celé délce protihlukova sténa, priblizn€ v poloviné délky bude do zdi kotven sloup
trak¢éniho vedeni.

Zeleznicéni tunely

e Pustiméisky tunel bude navrzen jizné od mésta Vyskov na Morave a severné od
obce Pustimét v okrese Vyskov (Jihomoravsky kraj). Jedna se o jeden
dvoukolejny tubus dlouhy cca. 490 m realizovany formou hloubeni, ktery je
navrzeny v pravoto¢ivém oblouku (R1 = 2250 m, R2 = 2254,2 m; max. pfevyseni
koleje D = 114 mm) v podélném klesani koleje ve sméru staniceni nejprve 10 %o a
potom 4 %o se vzajemnou osovou vzdalenosti os koleji 4,20 m. Zelezniéni svriek
v tunelu bude navrzen s pribéznym kolejovym lozem. Maximalni névrhova
rychlost vlaku v tunelu bude 200 km/h. Tunelovy profil je odvozen ze vzorového
listu SZDC pro dvoukolejné tunely — piiloha 6 (konvenéni razba, rychlost
161-230 km/h, kolejové loze, prevyseni 0-160 mm). Nosnd zelezobetonova
konstrukce tunelu je navrzena podkovovitého tvaru s rovaym dnem. Rub tunelu
bude opatien hydroizola¢nim uzavienym systémem s mékkou ochrannou vrstvou.
V tunelu jsou navrzeny zachranné vyklenky dle CSN 73 7508. Oba portaly tunelu
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budou provedeny jako Sikmé a budou navazovat na sklon upraveného terénu
1:1,5. Portdly tunelu budou opatfeny zébradlim a protidotykovou ochranou
trakéniho vedeni. Vystavba nosné konstrukce tunelu bude probihat ve stavebni
jdmé, jez bude v horni Casti svahovadna a ve spodni ¢asti bude stavebni jama
zajisténa pilotovou sténou s pilifi. Pilotova sténa bude ve dvou urovnich zajisténa
pramencovymi kotvami a utésnéna pilifi vytvofenymi pomoci technologie
tryskové injektdze. Z divodu pozadavku zachovani provozu na dalnici bude
probihat vystavba tunelu ve dvou po sobé navazujicich etapach, které budou od
sebe navzajem oddéleny pazici konstrukci. V ramci jedné z etap bude ziizena
provizorni objizdna trasa déalnice z ditvodu vybudovani nosné konstrukce tunelu v
misté stavajici déalnice. Po vybudovani nosné konstrukce tunelu a provedeni
zasypu bude dalnice vracena do piivodni trasy a objizdna trasa bude zruSena.

e Drtevnovicky tunel bude navrZzen mezi obcemi Chvalkovice na Hané a Dievnovice
v okrese Vyskov (rozhrani Jihomoravského a Olomouckého kraje). Bude navrzen
jako dva jednokolejné tubusy dlouhé cca. 425 m (staniceni km 58,029 648-58,454
636). Navrhova rychlost trati je 200 km/h. Tunelové trouby budou situované do
prostiedi neogennich jili s maximalnim nadloZim pfiblizn€ 20 m. Je uvazovano s
konven¢nim zplsobem vystavby, nejprve probéhne razba tzv. pilotniho tunelu a
nasledné dojde k pferaZeni profilu na pozadovanou velikost s horizontadlnim
¢lenénim na kalotu a dno. Vytézené jily nesmi byt pouzity pro zpétné zasypy.
Soucasti vystavby musi byt i provadéni fadného geotechnického monitoringu.
Osténi je dvouplastové s mezilehlou izolaci (uzavieny HI systém). Pficny fez
tunelovych tubusii je odvozen od vzorového listu SZDC pro jednokolejné tunely
(mechanizovana razba, rychlost od 161 do 230 km/h, kolejové loze, prevyseni 0 —
160 mm). Zelezniéni svriek je fesen formou $térkového loze. Piedportalové tiseky
budou voln¢ vysvahovany — dolni etdz ve sklonu 1:2 a horni etaz ve sklonu 1:2,5 s
mezilehlou lavici §itky 3 m umisténou ve vySce max. 6 m. Portdlové stény jsou
navrzeny ve sklonu 1:1,5. Tunel bude navrzen v pravoto¢ivém oblouku
(max. ptevyseni koleje D = 0,122 m) se vzdjemnou osovou vzdalenosti koleji
od 24 do 27 m. Tubusy jsou navrzeny v konstantnim podélném klesani 3,65 %o
(kolej €. 1) a 3,62 %o (kolej €. 2).

PreloZky a ochrany inZenyrskych siti

Vzdusna i kabelova vedeni v oblasti mozného ohrozeni zemnimi i1 ostatnimi
pracemi (spodek, odvodnéni, zdi, mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny.
Ptelozky draznich kabell budou soucasti prislusnych provoznich soubort a stavebnich
objekti, ptipadné prelozky mimodraznich siti budou souc¢asti samostatnych objekt.

Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a
destovych vod budou v rdmci stavby nové trat¢ provedeny pielozky a ochrany
stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kiizeni s trati nebo komunikacemi
ulozeno do chranicek dle pozadavki spravct. Pro nové stavebni objekty budou
vybudovany nové ptipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejist€ bude navrzend nova
dest'ova kanalizace nebo vsakovaci objekty.

Pti zpracovani dalsiho stupné dokumentace budou upfesnény trasy potrubnich
vedeni vcCetné¢ hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jedndnim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kiizeni kanalizaci vodovodt a plynovoda
s zelezni¢ni trati. Podélné profily kiizujicich vedeni budou dokumentovany dle
dostupnych daji a na zakladé¢ zaméfeni. Kromé vytyceni potrubi spravcem v terénu
budou v ptipad¢ potteby prubéhy ovéfeny sondami pfimo na misté pii realizaci,
pfipadné i pii projektové piipraveé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
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rekonstrukci drahy a drdznich objektl respektovany. Pred zapocetim praci budou na
pozéadani investora spravcem (nebo za jeho Ucasti) pfesné vytyCeny, toto vytyceni bude
protokolarné predano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovodii
stanovi jejich spravce, ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude
prizvan vzdy k rozhodujicim skute¢nostem. Budou zajistény Sachty, pfipadné orientacni
sloupky na trase potrubnich vedeni v mist¢ stavebnich praci a na ptijezdovych trasach.
Hloubky uloZeni budou ovéfeny zamétenim, ptipadné kopanymi sondami. Pti kiizeni
musi byt dodrZzena minimdlni svislad vzdalenost dle CSN.

Ptredpokladd se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pii
realizaci Zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objektli, mostnich objektli (zejména spodni stavby), kabelovych tras 1 dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné ptelozena.

Pozemni stavebni objekty

Pro umisténi nového technologického zafizeni, prostor nezbytné nutnych pro
jejich udrzbu, prostor pro odbaveni cestujicich splilujicich soucasnou legislativu a
prostor pro dopravce budou upraveny a adaptovany stavajici pozemni objekty v
zelezni¢nich stanicich (Cast pfizemi vypravni budovy Ivanovice na Hané a vypravni
budovy Nezamyslice). Technologické vybaveni mimo zelezni¢ni stanice, kde nejsou
zadné stavajici objekty, budou pro vyse uvedené ucely navrzeny objekty nové (objekty
TTS 22/0,4 kV na zhlavich stanice VySkov a stanice Nezamyslice, technologicky
objekt na zastdvce Chvalkovice a technologické objekty u tunelit). Nové bude
vybudovan také aredl TNS v Nezamyslicich (technologickd budova, stani
transformatorti, stavebni Upravy na plochach rozvodny 110 kV a meénice, zpevnéné
plochy a oploceni). Objekty prostorové kolidujici s novymi SO stavby budou
demolovany.

ZST Ivanovice na Hané

V ramci stavby bude stavebné upraven témeét cely severni trakt piizemi (s
vyjimkou prostor bytil na vychodni strané¢ budovy). V zépadni pfizemni nepodsklepené
¢asti jsou navrzeny mistnosti pro technologii (silnoproud, zabezpecovaci zafizeni a
sdélovaci zafizeni), ve stfedni patrové nepodsklepené €asti jsou navrzeny mistnosti pro
sluzby cestujicim a nouzovou obsluhu zabezpecovaciho zatizeni. Socidlni zafizeni a
pradelna na jizni stran¢ budou adaptovany pro potieby tdrzby spravce infrastruktury.

Zast. Chvalkovice na Hané
Jako ndhrada za demolovany objekt jsou na zastavce navrzeny nové piistresky
pro cestujici a novy technologicky objekt.

Zst. Nezamyslice

Z dtivodu nutnosti uvolnéni staveni§té podchodu a pozadavku SZDC — SNB
bude vétsi ¢ast budovy v ramci stavby zdemolovéana a budou ponechdny pouze stfedni
dvoupodlazni ¢ast a severovychodni spojovaci piizemni ¢ast.

Stavebni Gpravy budou spocivat ve vybourdni ptebyte¢nych pticek, v tipraveé
nekterych otvorti pro dveie a okna, otvort pro prichod kabelti v zakladech a sténach..
Také budou ziizeny nové zdéné pficky. Déle bude ve stavebné upravovanych
mistnostech ziizena nova elektroinstalace, upraveny rozvody ZTI a UT. Budou
osazeny nové vyplné otvort. Poté budou provedeny nové povrchové Upravy. Stavajici
sttecha bude snesena a nahrazena novou. Fasady budovy budou zatepleny.
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K ochrané cestujicich pfed nepfizni pocasi bude navrzeno zastfeSeni Casti
nastupist’ a vystupnich objektd z podchodldi (Ivanovice na Hané a Nezamyslice) a
pristfesky pro cestujici (Chvalkovice).

Pro umisténi a vedeni vét§iho mnozstvi kabelti budou ve stanicich, u vyjezdi z
tunelll a aredlu ménirny navrzeny kabelovody tvofené kabelovymi trasami z plastovych
multikanalt a plastovymi €1 betonovymi Sachtami.

K ochran¢ obyvatelstva pied nadmérnym hlukem budou navrzena protihlukova
opatfeni vychazejici ze zavérh hlukové studie. Jednd se protihlukové stény a
individualni protihlukova opatieni provadéna pifimo na budovach.

Objekt oploceni zahrnuje jednak demontdze stdvajicich oploceni branicich
nové vystavbé a dale pak ptipadnou vystavbu (pievazné draténych) oploceni v novych
polohéch.

Pozemni komunikace

Ve Vyskové na Moravé bude navrZena tprava chodnikii pod mosty v ev. km
45,980 a 46,100 vyvolana ptestavbou téchto mostl, zfizeni ticelovych komunikaci po
obou stranach traté a uprava komunikace u vlecky.

V useku Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané budou navrzeny ucelové
komunikace vedené po obou stranach traté. Pro piistup k portdlu Pustimétského tunelu
bude zfizena komunikace pro piijezd vozidel. Nad Pustiméiskym tunelem bude
v souvislosti s realizaci stavby upravena silnice 111/0462, dalnice D46 a betonova letistni
plocha. Dale budou upraveny komunikace po zruseni mostu v ev. km 54,298 a ptejezdu
v ev. km 50,735 a 52,571.

V Ivanovicich na Hané budou navrzeny soubézné komunikace po obou
stranach trati, chodnik k autobusovému nadrazi, chodnik a plochy u vypravni budovy,
piijezdova komunikace k nové navrhovanému naklddacimu zafizeni fy. Soufflet,
nakladisté, Giprava ulice Husova a parkovisté P+R.

V useku Ivanovice na Hané — Nezamyslice bude navrzen chodnik, uprava
silnice  11I/43314 ve Chvalkovicich, parkovist¢ P+R, ucelovd komunikace
k Dfevnovickému tunelu, tprava silnice 111/43313 a soubézné komunikace po obou
stranach traté.

V Nezamyslicich bude navrzeno nakladisté, uprava silnic 1II/43312 a
111/43313, polnich cest v k.. Viceméfice, piijezd k aredlu TNS, pristup k podchodu,
uprava zpevneénych ploch, parkovisté P+R, a uprava prednadraznich komunikaci.

Trakcni a energeticka zaiizeni

Nov¢ trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 200 km/h bude navrzeno v celém
novém dvojkolejném tuseku vcetné novych tunelii. Stavajici trakéni vedeni v
navazujicich tsecich bude upraveno, Stavajici trakéni vedeni v jednotlivych opusténych
usecich trati a zelezni¢nich stanic bude demontovano. Rozsah navrhu nového a uprav
stavajiciho trakéniho vedeni je dan rozsahem stavebnich uprav stavby. Obsahem je i
navrh trak¢éniho vedeni v novych zelezniCnich tunelech a koordinace navrhovaného
trakéniho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty, zarubnimi a opérnymi zdmi,
nastupisti a silnicnimi nadjezdy.

Predmétem stavby je také piipojeni napajeciho vedeni nové trakéni stanice
(TNS) Nezamyslice a pfipojeni trafostanic 25/0,4 kV pro zabezpecovaci zafizeni.

Névrh schématu napdjeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani v
jednotlivych stanicich bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu s
energetickymi vypocty stavby.
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Trakéni vedeni po dokonceni modernizace bude spliiovat pozadavky ,,Zasad
modernizace a optimalizace vybrané sité Ceské republiky — Smérnice generalniho
feditele ¢. 16/2005 (€. j. 3790/05-OP) a bude v souladu s mezinarodnimi normami a
doporuc¢enimi EN, IEC a CSN.

Trakéni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a bude po
ukonéeni stavby spliiovat pozadavky relevantnich norem EN CSN 50 119 ed. 2, CSN 34
1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN IEC 913, CSN EN 50 122-1, CSN EN 50122-2 a
dalSich souvisejicich bezpecnostnich predpist a natizeni.

Montézni a stavebni provedeni bude odpovidat technickym kvalitativnim
podminkam staveb statnich drah (TKP).

V zeleznicnich stanicich a dopravnach bude navrzen elektricky ohfev vyhybek
(EOV) v rozsahu pozadavkti dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovacl. Na zastavce bude navrZzeno osvétleni a
prislusné rozvody nn. Napdjeni odbért ve stanicich véetné EOV a na zastavkach bude z
kabelového rozvodu 22 kV vedeného z VySkova na Moravé do Nezamyslic, resp. z
trafostanice 22/0,4 kV. Jednotlivé trafostanice budou uzemnény. Soucasné bude
navrzeno osvétleni tunelit véetné piislusnych kabelovych rozvodi a napdjeni zafizeni
GSM-R.

Vzdu$na a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraZznich majiteld,
ktera budou v oblasti poskozeni stavbou, budou ptelozena v predstihu pied zahajenim
stavby mimo oblast vystavby.

V zeleznic¢ni stanici VySkov na Moravé bude navrzen novy elektricky ohfev na
novych vyhybkach a osvétleni téchto vyhybek svitidly umisténymi na stozarech
trakéniho vedeni. Novy elektricky ohiev a osvétleni budou napdjeny z nové trafostanice
22/0,4kV, umisténé v blizkosti vyhybek napdjené novym kabelovym vedenim 22 kV ze
stani¢ni transformovny 22/0,4 kV, ktery bude déle pokracovat do TNS Nezamyslice.
Dale bude navrzeno dalkové ovladani usekovych odpojovact trakéniho vedeni na
prerovském zhlavi stanice.

V useku Vyskov na Moravé — Ivanovice na Hané bude navrzeno osvétleni a
rozvody nn v novém Pustiméfském tunelu a vybaveni tunelu dalS§imi zatfizenimi.
Napdjeni zatizeni bude z trafostanice 22/0,4 kV umisténé v nové technologické budovée
u tunelu. Pro zajisténi 1. stupné napajeni vybranych zatizeni bude v technologické
budové¢ instalovan i ndhradni zdroj s automatickym startem.

V zelezni¢ni stanici Ivanovice na Hané bude navrZzen novy elektricky ohiev
vyhybek, nové venkovni osvétleni, osvétleni podchodu a nastupist, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovacli. Napajeni nového zafizeni bude z nové
trafostanice 22/0,4kV napdjené z nového distribuéniho rozvodu 22 kV. Trafostanice
bude ve stavebné wupravené stavajici vypravni budové. Zilozni napdjeni
zabezpeCovaciho zafizeni bude z trakéniho vedeni prostiednictvim trafostanice
25/0,4kV.

V useku Ivanovice na Hané — Nezamyslice bude navrzeno nové osvétleni
zastavky Chvalkovice vcetné novych kabelovych rozvodi. Napijeni bude z nové
trafostanice 22/0,4kV na zastavce. SouCasné¢ bude navrZeno osvétleni a rozvody nn v
novém Drievnovickém tunelu vcetné vybaveni tunelu dal§imi zafizenimi. Napgjeni
zafizeni bude z nové trafostanice 22/0,4 kV umisténé v nové technologické budové u
tunelu. Pro zajisténi 1. stupné napajeni vybranych zatizeni bude v technologické budové
instalovéan zédlozni zdroj s automatickym startem.

V zelezni¢ni stanici Nezamyslice bude navrzen na vyhybkach v rozsahu dle
dopravni technologie elektricky ohfev, nové venkovni osvétleni, osvétleni podchodu a
nastupist’, nové rozvody nn a dalkové ovladani usekovych odpojovaci. Napajeni nového
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zafizeni bude z nové trafostanice 22/0,4 kV napajené z nového distribu¢niho rozvodu
22 kV. Trafostanice bude umisténa ve stavebné upravené stavajici vypravni budove.
Zalozni napdjeni zabezpeCovaciho zafizeni a dalSich vybranych zafizeni bude ze
stavajici sloupové trafostanice 22/0,4 kV SZDC, ktera bude piisluiné upravena.

V trakéni napdjeci stanici Nezamyslice bude navrzeno osvétleni novych
technologickych prostor, nové kabelovych rozvodli VN a NN. Osvétleni bude navrZeno
osvétlovacimi stozary a svitidly umisténymi na budovach.

Hydrotechnické objekty

V ramci stavby novych Zelezni¢nich a silni¢nich mosti a propustkd budou
ptelozeny vodotece pro zachovani plynulého pritoku povrchovych vod.

V km 53,250 bude prodlouzena bezejmennd vodote¢ k novému zelezni¢nimu
propustku v km 53,250 v délce 531 m.

V km 54,271, kde bude rekonstruovan stavajici propustek, bude upraven
navazujiciho ptikopu, ktery je po 264 m zalstén do horské vpusti a do jednotné
kanalizace. Horska vpust bude vyjmuta a nahrazena novou.

V km 57,300 bude ptelozen Chvalkovicky potok v misté nového zelezni¢niho
a silni¢niho mostu v délce 104 m s upravou v délce cca 10 m pro navazani na stavajici
tok.

V km 58,845 bude prodlouzen stavajici HOZ, ktery bude prodlouzen k novému
zelezni¢nimu propustku v km 58,841 v délce 192 m.

V km 61,000 bude zahlouben vodni recipient mimo vodni tok v délce 330 ms
prodlouzenim na konci upravy v délce 65 m po vyusténi kanalizace kiizujici trat’
v km 61,050.

6) Uzemné technické podminky:
Umisténi stavby je dano souCasnym situovanim trat€¢ a novym trasovanim
v mistech prelozek trati k dosazeni pozadované rychlosti 200 km/h. Technické feSeni
je navrzeno s ohledem na:
— stavajici krajinny raz;
— platné souhlasné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni ziméru na ZP (souésti
stavby je aktualizace tohoto stanoviska);
— Uzemné planovaci dokumentaci, kde je stavba vedena jako veiejné prospésna
(stavba je v souladu s PUR, ZUR a UP).

Napojeni na dopravni infrastrukturu nelze jednoduse v tomto odstavci popsat, je
soucasti podrobného popisu v bod¢ 5 v jednotlivych profesich.

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

— Vzdus$na i1 kabelovd vedeni v oblasti moZzného ohrozeni zemnimi 1 ostatnimi
pracemi (spodek, odvodnéni, zdi, mosty) budou hloubkové nebo stranovée
pieloZeny.

— Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a
destovych vod budou v rdmci stavby nové traté provedeny pielozky a ochrany
stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté¢ kiiZzeni s trati nebo
komunikacemi uloZeno do chranicek dle pozadavki spravcl. Pro nové stavebni
objekty budou vybudovany nové ptipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté
bude navrzena nova dest'ova kanalizace nebo vsakovaci objekty.

— Ptedpokladd se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci,
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8)

pozemnich objektl, mostnich objektii (zejména spodni stavby), kabelovych tras i
dalsich ¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné
pieloZena.

Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic s.o. a Ceskych drah a.s. a
z€asti na sousednich pozemcich (Zelezni¢ni spodek, mostni objekty a zatizeni staveniste,
vedeni kabelové trasy). Objekty vyuzivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku SZ a CD.
Stavba se nachdzi na katastralnich uzemich VysSkov, Dédice u Vyskova, Radslavice u
Vyskova, Pustiméf, Ki¥izanovice u Vyskova, Heroltice, Hostice, Topolany u Vyskova,
Ivanovice na Hané, Chvalkovice na Hané, Dievnovice, Nezamyslice nad Hanou,
Vicemérice, Némcice nad Hanou.

Celkovy piehled docasnych a trvalych zabori vyvolanych stavbou je
nasledujici:

Docasny
Trvaly Dogasny | Zabor/ m’ D,Oéasng
Vlastnik - adresa zaborim? | zaborim? | 9 hroKuSRZaborm
=VYKUP | nad1rok | VWEM | dod roku
na parcele | =NAJEM
CD
Mésto Vyskov, VysSkov-
Mésto,Masarykovo nameésti 108/1, 35 880 160 0 9920
VySkov,68201
Ceské drahy, a.s., Nové Mésto,nabrezi
Ludvika Svobody 1222/12, Praha,11000 470 17 200 71 900 0
Ceska republika; Reditelstvi silnic a
dalnic CR, Nusle,Na Pankréaci 546/56,
Praha,14000 0 0 0 58 060
ostatni 1 068 290 163 320 0 158 770
dohromady vs§e 1104 640 180 680 71 900 226 750

Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Soucésti dokumentace pro uzemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpec¢nosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pied vlivy trak¢nich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany a;.

S realizaci stavby bude spojen negativni vliv na Zivotni prostfedi (zejména
lokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynt ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivi je nutné dodrzovat
zéakladni pozadavky stanovené napfi. protipozarnimi predpisy, bezpecnostnimi piedpisy,
havarijnim fddem a dalSimi ptedpisy.

Pti provadéni stavby je nutné zajistit:

a)  ochranu proti zne€istovani pfilehlych komunikaci,

b)  ochranu proti nadmérné prasnosti,

¢)  ochranu proti hluku a vibracim,

d)  ochranu proti znecistovani podzemnich i povrchovych vod a
e)  ochranu proti poniceni vzrostlé¢ zelené.

Realizace stavby musi tedy respektovat tyto zasady:
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o pfi stavbé bude pouzita béZznd mechanizace (s vyuZzitim naftovych motort) —
nezadouci vlivy lze omezit dobrou udrzbou, dobrou organizaci prace a
kontrolou dodrzovani garan¢nich prohlidek u vSech vozidel.

o parkovani vozidel a mechanizace bude respektovat vSechny zasady ochrany
ptirodniho a zivotniho prostfedi, a to na zpevnénych plochach v jednotlivych
dopravnach. Parkovaci plochy budou zajistény proti uniku olejii a pohonnych
hmot, zaparkovana vozidla budou uzamcena a stiezena proti moznosti zcizent,
jakoz 1 poskozeni z hlediska mozného tniku ropnych latek.

o Kazdy aredl zafizeni staveni$té bude vybaven kontejnery ke shromazd’'ovani a
separaci odpadi. Pro jizdy silni¢nich vozidel je nutné co nejméné vyuzivat
volného terénu, pfi jizdé v uliéni siti udrzovat ¢istotu komunikaci k tomu
vyc¢lenénymi pracovniky a pii jizdé dodrzovat stanovenou rychlost. K likvidaci
hotlavého odpadu se nesmi vyuzivat jejich paleni, ale odvoz na fizenou
skladku.

. Pti vyjezdech automobili a mechanismi ze staveni$té na vefejné komunikace
je nutné zajistit ¢iSténi vetfejnych komunikaci od spadané zeminy, blata ¢i
prachu shrnovanim mechanismy, zametanim, smyvanim, ¢i skrapénim, aby
nedochazelo ke zneciStovani Zivotniho prostfedi, ani ohroZeni bezpecnosti
silni¢ni dopravy.

o Néklad na automobilech je nutno uklddat a zabezpecovat tak, aby nemohlo
dojit k jejich uvolnéni ¢i spadnuti a k ohrozeni obyvatel ¢i pracovniktli stavby,
nebo uletlim obalti, odpadu ¢i jemnych ¢éastecek do volného terénu pfi jizdé.

o Hlukové néaro¢né prace nesméji probihat v Casnych rannich ¢i pozdnich
vecernich hodinach. ZatiZeni vozidel musi byt optimalizovano tak, aby jizd
nakladnich automobila (zejména prijezdi zastavbou) bylo co nejméng.

Za dodrzeni vSech vySe uvedenych zédsad a postupi bude zodpovédny
zhotovitel stavby.

Vramci vlivi stavby na Zivotni prostiedi byla zpracovana nasledujici
problematika:

e vlivy na prvky ochrany pfirody:

Zajmové uzemi stavby lezi v useku Vyskov na Moravé — Nezamyslice v nivé feky
Hané. Trat’ kiizi drobné vodotece. Oblast nejbliz§iho izemi kolem Zelezni¢ni trati je
intenzivné zemédélsky vyuzivana, lesnich porosti je velmi malo. V z4jmovém
uzemi stavby se nenachazi zadné zvlasté chranéné uzemi ani lokalita soustavy
NATURA 2000.

V k.. Vyskov a Nezamyslice se nachazeji vzrostlé stromy, které jsou navrzeny k
ochrané. Na plochach zafizeni staveniSt’ budou vzrostlé stromy béhem stavebnich
praci chranény pied mechanickym poskozenim. V feSeném tzemi podél trati byl
zjistén vyskyt invaznich druhii rostlin (kiidlatka japonské x sachalinska). Vzhledem
ke znacnému potlacovani piivodnich druhii jsou tyto rostliny navrzeny k likvidaci. V
pribéhu stavby bude pfitomen pracovnik zajistujici ekologicky dozor, ktery zajisti
odborny dohled nad probihajici stavbou (migrace obojzivelnikii, ochrana vodoteci
apod.). Pro zafizeni stavenist’ s recykla¢nimi linkami v Ivanovicich a dle varianty
umisténi 1 ve VySkové budou pouzity ke snizeni hlu¢nosti mobilni protihlukové
stény po dobu provozu téchto linek.

¢ vliv na izemni systém ekologické stability:
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USES tvoii soué¢ast uzemniho planu definovany zakonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrang
ptirody a krajiny jako vzdjemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych,
avsak pfirod¢ blizkych ekosystémi. Modernizovana trat’ u Pustiméie zasahuje do
ochranného pasma nadregionalniho biokoridoru, jinak nejsou v blizkosti zaméru
zastoupeny ani prvky nadregionalniho, ani regionalniho USES. Stavajici a
navrhovany systém lokalnich USES je vyznaéen v mapové piiloze ze zékresu
poskytnutych uzemnich plant ptislusSnych obci. K zasahiim do biokoridorti dojde
zejména pii rekonstrukcich mostl a propustkli, v nékolika ptipadech zde bude
docasné umisténo zafizeni stavenist. Veskeré stavebni ¢innosti v USES je tieba
provadet s ohledem na vzrostlé dieviny a pudni kryt, nezbytné kdceni provadét v
dobé¢ vegetacniho klidu, tj. od listopadu do bifezna.

e vliv na vody:

Stavba se nedotykd zadného vyhladsen¢ho ochranného padsma vodniho zdroje ani
CHOPAV.

Stavba se casteCné nachdzi v zdplavovém uzemi Q100 toku Marchanky. U
Dievnovic protina trat’ ve své nové trase lokalitu, kde byla v minulosti provedena
systematickd drenaz. Bude nutné provézt technické opatfeni, které zajisti spravnou
funkci drenazniho systému. U toku Hana je vyhlaseno zéplavové uzemi.

¢ vliv na pidu:

Stavba bude z ¢asti realizovdna na pozemcich dréhy a z ¢asti trat’ povede v nové
stope. Dojde k zédborim pudy jinych vlastnikl a to jak k trvalym, tak k doCasnym
(zafizeni stavenisSte).

Zemédelsky ptadni fond

Dtivodem pro planované trvalé zabory je vybudovani novych tuseku trati, stavba
dvou tuneld na novych usecich trati, Gpravy trati smérové nebo vyskové ve stavajici
trase a stavby piip. pfelozky silni¢nich komunikaci a stavba nové trafostanice.
Stavebni prace novych tsekl zelezni¢ni trati budou probihat pfevazné na pozemcich
ZPF. Docasny zabor bude zahéjen v prvni etapé stavby, pravdépodobné v roce 2022,
jeho délka se predpoklada cca do r. 2027, tj. maximalné 4,5 roku. Nejprve se budou
realizovat zpevnéné staveniStni komunikace mimo stavajici osu trati, které budou
pfendSet znacnou zatéz prepravy ornice a zeminy silni¢nimi ndkladnimi vozidly. V
oblasti stavby se zfidi skladky vytézené ornice, ktera bude odvazena z Casti na
rekultivacni prace a po zfizeni zemnich téles na ohumusovani svahl. Podél
kopanych tuneli se zfidi meziskladky tfidéné zeminy pro zeminy k odvozu a
zpétnému pouziti. V kratSich usecich stavby ve stavajici ose trati v ramci
manipulacnich ploch a obsluznych komunikaci predpokladame rovnéz docasny
zabor, ktery neptekro¢i svym trvanim dobu 1 roku a to vcetné doby potiebné k
uvedeni pidy do pivodniho stavu. Problematika zaborti ZPF je podrobné fesena v
¢asti ptipravné dokumentace Zemédélska ptiloha.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa

Hodnoceni zéborh lesnich pozemkt (dadle PUPFL) a vypocet poplatku za trvalé a
docasné odnéti ¢asti pozemki bude proveden dle Prilohy k zdkonu ¢. 289/1995 Sb. o
lesich, dle aktualniho znéni. Zabory lesnich pozemki jsou uvazovény v k.u. Dédice
u Vyskova. Veskeré prace v ochranném pasmu lesa tj. 50 m od hranice lesniho
pozemku budou doloZeny seznamem s uvedenim k. 0. ¢isla pozemku dle KN a
umisténim podle trati. Veskeré stavebni ¢innosti v téchto tsecich budou provadény
tak, aby prostor ptilehlych lesnich pozemkii byl v co nejmenSi mife zasazen,
pfedev§sim s ohledem na vzrostlé dieviny a pidni kryt. Problematika zabort
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pozemkt urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL) a kaceni lesni zelené je podrobné
feSena v samostatné Casti pripravné dokumentace Lesni ptiloha.

e m obalem. sni a mimolesni zelei:

V ramci projekcnich praci byl proveden dendrologicky prizkum zajmového tizemi
stavby. Vysledky jsou ptehledné shrnuty v tabulkdch a v mapové pftiloze v
samostatné cCasti pripravné dokumentace Dendrologicky prizkum. Pro stavbu
modernizace trati je tfeba uvazovat s nutnym kacenim mimolesni zelen¢ i mensiho
mnozstvi lesnich porosti a to podél nové, misty i stdvajici a opousténé trasy
zeleznice. Podél stavajici Zelezni¢ni trasy bude provedeno kéceni dievin pfevazné
naletového charakteru na draznich pozemcich z diivodu zdvoukolejnéni a komplexni
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku a vybudovéni zatizeni stavenist’.

Podél opousténé trasy zeleznice se budou kacet dfeviny rostouci na draznim télese v
téch zafezech, kde se planuje zasypani téchto zafezl piebytkem zeminy ziskanym
pti stavebnich pracich. Dieviny rostouci na zelezni¢nich naspech budou vétSinou
zachovany a budou slouzit jako krajinotvorny prvek.

Pro novou trasu bude tfeba kacet dfeviny ve volné krajiné z divodu vybudovani
dvoukolejné Zelezni¢ni traté, trakéniho vedeni, odvodnéni, obsluzné komunikace a
zafizeni staveni$t. Nova trasa zeleznice je vedena pievazné pres ornou puadu, v
nc¢kolika mistech bude kiizit vétSinou regulované vodni toky, komunikace s
doprovodnou zeleni, sady a zahrady. Lesy podél traté jsou vyhradné v kategorii
hospodaiskych lesii. Kaceni dfevin bude provedeno na zdkladé zadosti se vSemi
nalezitostmi podle zadkona ¢.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.
ve znéni pozd¢jSich predpisi.

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana uzemi:
V zdjmové oblasti stavby se nenachazeji zadné lokality chranénych loziskovych
uzemi, dobyvacich prostor tézenych, vyhradni loziska surovin i hlavni dtlni dila.

e vliv na ovzdusi:

Trat bude elektrizovana, v dieselové trakci nebudou vlaky, vyjma nékterych
manipulaénich vlaki, provozovany. V obdobi vystavby dojde ke zvySeni prasnosti, a
proto je tfeba ji snizovat vSemi dostupnymi prosttedky (kropeni, udrzovani
mechanizmit v dobrém technickém stavu, oplachtovani sypkych materidll pii
pfevozu, minimalizace prasnych ploch — skryvek, apod. Béhem stavby budou v
provozu recyklaéni linky — viz samostatna ¢ést pfipravné dokumentace Rozptylova
studie pfi vystavbe.

e hluk a vibrace:

Vliv hluku z provozu trati na okolni zastavbu hodnoti Hlukova studie, samostatna
cast pripravné dokumentace. Pro ochranu obyvatel pfed nadlimitni hlukovou zatézi
z provozu trati budou navrZena protihlukové opatieni: predev§im protihlukové stény
a dale individualni opatfeni (IPO — vymény oken). IPO dopliuji stény v mistech, kde
nelze PHS vybudovat (stisnéné terénni podminky, vySkové domy, osamocené
domky v $iré trati) nebo by byly nefunkéni (svahy). K ochrané¢ obyvatelstva pted
hlukem z provozu modernizované trati bude navrzeno 12 protihlukovych stén
v délce cca 6,1 km. Pro 4 objekty se navrhuje provéfeni: méfeni vnitinich hladin
hluku v dobé& zkuSebniho provozu a dle vysledkti budou pfipadné¢ provedena
individualni protihlukova opatieni. Pokud méteni hluku béhem zkusebniho provozu
prokaze piekroCeni piipustnych limitd hluku, budou provedena doplikova
protihlukovéa opatieni (pryzové bokovnice, IPO apod.) tak, aby limity byly dodrzeny.
K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
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docasné pusobeni zvyseného hluku, které lze eliminovat opatfenimi organiza¢niho
charakteru. Pfi dodrzeni opatfeni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani¢niho rozhlasu a zabezpecovaciho
zafizeni je realny piedpoklad dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli Zelezni¢ni trati.
Vibrace jsou hodnoceny na zikladé série méfeni a ndslednych vypocétd (Studie
vibraci). Tam, kde je pfedpoklad piekroceni limitnich hladin vibraci, jsou navrzeny
antivibrac¢ni rohoze pod kolejové loze. K ochrané obyvatelstva pted vibracemi je
navrzeno jejich polozeni pod kolejové loze prijjezdnych koleji €. 1, 2 v uréenych
usecich trati. Déle je k ochran¢ obyvatelstva pied vibracemi z provozu drahy
navrzeno v n¢kolika usecich, kde je ptfedpoklad piekroceni hygienickych limitd,
polozit pod stérkové loze antivibracni rohoZe. Celkova délka je cca 1 440 m.

¢ vliv na pamatky a archeologické nalezy:

Dotcené uzemi je klasifikovano jako uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu §
22 odst. 2 zakona ¢.20/1987 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Investor je povinen v
dobé& ptipravy stavby oznamit stavebni zamér AV CR Brno a umoznit provedeni
zachranného archeologického vyzkumu, jehoz néklady dle vyse citovaného zékona
hradi investor. Z hlediska sidelni geografie nalezi izemi dotéené stavbou k tzv.
starému sidelnimu Gzemi, které bylo vzhledem k pfiznivym geomorfologickym a
klimatickym podminkam témét kontinudlné osidlovano jiz od starSi doby kamenné.

Podrobny popis zivotniho prostfedi je uveden v samostatné ¢asti vcetné map.
Rozsah a podrobnost hodnoceni odpovida stupni a znalostem technické dokumentace,
struktura zpracovani odpovida piiloze ¢ 1 smérnice generalniho feditele SZDC
»,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahéch celostatnich a regionalnich*
¢. 11/2006, v¢etné map jednotlivych slozek zivotniho prostiedi.

e odpadové hospodarstvi:

Béhem stavby vznikne velké mnoZstvi vyziski a odpadl riznych kategorii.
Veskery vyziskany material je majetkem SZ, resp. CD. Cilem je uplatnéni maximalniho
mnozstvi vyzisku pted produkci odpadu.

Nakladani s odpady je fizeno predev§im zakonem €. 185/2001 Sb., o odpadech
a o zméné nékterych dalSich zakont, (dale jen "zdkon") v pozdé€jSim znéni. Dle tohoto
zakona je odpadem kazda movita véc, které se vlastnik zbavuje nebo ma umysl nebo
povinnost se ji zbavit. Provadéni ustanoveni tohoto zakona upravuji dal§i vyhlasky,
natizeni vlady a metodické pokyny.

Piivodce ma povinnost pii své cinnosti nebo v rozsahu své pilisobnosti
predchazet vzniku odpadii, omezovat jejich mnozstvi a nebezpecné vlastnosti. Odpady,
jejichz vzniku nelze zabranit, musi byt vyuzity nebo odstranény zplsobem, ktery
neohrozuje lidské zdravi, zivotni prostiedi nebo zvifata a je v souladu se zakonem a
knému se vztahujicimi pravnimi predpisy. Na kazdého, kdo odpad od plvodce
pfevezme, piechazeji povinnosti ptivodce. Zakon ukladd plvodci povinnost zajistit
pfednostné vyuziti odpadi pied jejich odstranénim. Dle §9a je hierarchie zplsobl
nakladani s odpady nasledujici:

a) pfedchazeni vzniku odpadi,

b) ptiprava k opétovnému pouZziti,

¢) recyklace odpad,

d) jiné vyuziti odpadii, naptiklad energetické vyuziti,

e) odstranéni odpadd.

Ulozenim na skladku mohou byt odstraiiovany pouze ty odpady, u nichz jiny
zpusob odstranéni neni dostupny nebo by ptinasel vyssi riziko pro zivotni prostfedi nebo
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9)

lidské zdravi a pokud ulozeni odpadu na skladku neodporuje tomuto zidkonu nebo
provadécim pravnim predpisim.

Vzhledem k vedeni trasy je ve stavbé velky piebytek vytézené zeminy. Ulozeni
vytéZzené zeminy se predpokladd v lomu Ondratice (odvoz automobily) a v dalSich
deponiich na izemi CR, kam bude vykopek piemistén z mezideponie v Ivanovicich na
Hané ucelenymi vlakovymi soupravami v kontejnerech. Cast odt&Zeného kolejové loze
bude po recyklaci pouzita do spodnich vrstev kolejového loze mimo hlavni koleje,
zbyvajici cast predrcena do podkladnich vrstev na frakci 0-32, podsitné bude
zlikvidovano jako odpad.

e vztah Kk procesu EIA:

Zamér ,Modernizace trati Brno — Prerov, l.etapa Blazovice — Nezamyslice* byl
podroben procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi dle zdkona ¢. 100/2001Sb., o
posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, v platném znéni (dale jen ,,zdkon“. Posuzovani
prob&hlo v obdobi 4/2009 — 7/2010. (VSechny c¢asti a dokumenty jsou dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP261). Souhlasné stanovisko k zaméru bylo
vydano Ministerstvem Zivotniho prostfedi dne 20.7.2010 pod €.j. 58128/ENV/10.

Toto stanovisko bylo prodlouzeno MZP dne 18. 1. 2019 pod &.j. MZP/2018/710/2136.
Prodlouzené stanovisko je platné do 20. 6. 2020.

PoZzadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nikladi dle
druhu majetku:

Technické a financni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby
budou podrobnéji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich souborid a
stavebnich objektli v dokumentaci pro uzemni fizeni véetné piehledu budoucich spravci
a déleni nakladd.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii

a dopadu projektu

Hodnoceny Zamér projektu ,,Modernizace trati Brno — Pierov, 3. stavba
Vyskov — Nezamyslice™ je soucasti souboru staveb feSenych ve Studii proveditelnosti
,Modernizace trati Brno — Pfrerov.

Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Prerov byla vroce 2013
zadana a zpracovana predevSim proto, ze bylo tfeba nalézt zplsob, jak dosahnout
moderniho kapacitniho a bezpe¢ného zelezni¢niho napojeni Brna vychodnim smérem do
Pterova, Ostravy, Olomouce a Zlina. Po dokon¢eni modernizace II. tranzitniho koridoru
v useku Pierov — Ostrava stoupla vyrazné intenzita dalkové zelezni¢ni dopravy na
rameni Brno — Ostrava a v soucasné dobé jednokolejnd trat’ neumoziiuje provozovani
regiondlni osobni dopravy s jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné viici
silni¢ni dopravé. Stavajici trat’ je z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz
vyrazn¢ za hranici své Zivotnosti a 1 tato skuteCnost snizuje jeji uzitnou hodnotu.
Nedostatky trati l1ze tedy shrnout takto:

e Vyraznd nedostate¢nd provozni kapacita a to predev§im v jednokolejném tuseku
Blazovice — Nezamyslice. Z téchto diivodi neni v soucasné dob& provozovana v tseku
Brno — Vyskov regionélni doprava;

e Zelezni¢ni infrastruktura (vyjma trakéniho vedeni) je vyrazné€ za hranici Zivotnosti
a vSeobecn¢ zastarala. Nahradni dily jiz nejsou k dispozici a ani se nevyrabéji;

37



Infrastruktura neodpovida dnesnim standardiim;
Smérové poméry na trati neumoznuji zvyseni tratové rychlosti;

Dopravny a zastavky jsou v mnoha piipadech ve vét§i vzdalenosti nez 500 m od
piirozeného stiedu obci a timto prodluzuji dochédzkovou vzdalenost cestujicich a tedy 1
atraktivitu spojent;

Stavajici nastupisté jsou prevazné sypana s iroviiovym piistupem a neumoznuji tedy
nastup a vystup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace;

Silniéni doprava pifedev§im diky paralelni dalnici D1 velmi vyrazn€ konkuruje
zelezni¢ni doprave.

Studie provérila nékolik projektovych variant. Vysledkem bylo doporuceni
varianty M1. S timto zédvérem se nasledné ztotoznila i Centrdlni komise MD, ktera
doporucila tuto variantu k dalsi realizaci. Vysledky ekonomického hodnoceni vybrané
varianty M2 z uvedené studie proveditelnosti jsou:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV [tis. K&] BCR
Financni analyza
-5,46 % | - 21631315 | -
Ekonomicka analyza
8,77 % | 11967 777 | 1,555

Jako kritické proménné pro citlivostni analyzu byly vybrany po provéieni
elasticity investi¢ni néklady, a poptavka po osobni dopravé. Citlivostni analyza zkouma
zménu vyslednych proménnych pii predem definovanych hodnotach kritickych
proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro vybranou variantu jsou shrnuty
v nasledujici tabulce.

. . ERR pro poptavku po
Zmena vstupu ERR pro IN Zmeéna vstupu ; .
osobni dopravé
-20% 10,72%
-10% 9,66% Scénar MIN 6,51%
0% 8,77% Scénar TREND 8,77%
+10% 8,00% Scénar MAX 10,18%
+20% 7,33%

Pro stanovené kritické proménné byla urena tzv. pfepinaci hodnota. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pti které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti — vnitini vynosové procento 5,5 % (vySe diskontni sazby) a €istd soucasna
hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadifend mezni procentudlni zménou kritické
proménne.

Z vysledkl analyzy ptfepinaci hodnoty vyplyva, Ze investi¢ni naklady by se
mohly zvySit az o 55,51 % a ekonomicka efektivita by byla na své mezni hodnoté.
Poptavka po osobni pfepravé by naopak mohly poklesnout az 0 39,37 %. VySe uvedena
Cisla je ale nutno vnimat oddélené, nejednd se o moznou kombinaci hodnot téchto
proménnych v uvedené vysi.

Na zdkladé provedené analyzy citlivosti lze konstatovat, ze projekt se
z pohledu studie proveditelnosti jevi ekonomicky efektivni i pfi zohlednéni moznych

38



zmén vyslednych ukazateli oproti predpoklddanym hodnotdm. Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze posuzovany projekt Modernizace trati Brno — Prerov, varianta M2 byl
povaZovan za ekonomicky efektivni a byl doporucen k realizaci.

Aktualizace ekonomického hodnoceni v roce 2020

Oproti EH zpracovanému v ramci SP dojde ke zkraceni hodnoticiho obdobi o 8
let (metodické pokyny z roku 2013 umoziovaly stanovit referencni obdobi na 30 let +
dobu vystavby pro projekty realizované déle nez 3 roky). V ramci studie proveditelnosti
tak byla délka hodnoticiho obdobi stanovena na 38 let, a to dle 8 let trvajici vystavby
varianty M2. Soucasn¢ s tim doslo v rdmci aktualizace k posunu zacatku vystavby o Sest
let z roku 2018 do roku 2024.

Dopravni model ve studii proveditelnosti uvazoval s dokon¢enim stavby v roce
2025. Vystupy z dopravniho modelu do ekonomického hodnoceni ve formé mnozstvi
uspotfeného Casu a prevedeni cestujicich se predpokladaly od roku 2026. Posun zacatku
realizace modernizace a zména terminu dokonceni na rok 2031 mimo jiné znamena, Ze
celospoleCenské piinosy ocekavané v letech 2026-31 nebudou splnény. V ramci
aktualizace jsou tyto piinosy zanedbany a predpokladaji se pouze ptinosy v letech 2032-
53, a to v nezménéné forme ze studie proveditelnosti.

V ramci studie proveditelnosti byly naklady vSech staveb vycisleny ve vysi
32,5 mld. K¢ bez rezervy a DPH v cenové trovni 2018. V rdmci zpracované aktualizace
ekonomického hodnoceni byly piepocteny ndklady v ramci celé trat¢ Brno — Prerov,
celkové investi¢ni naklady bez rezervy a DPH ¢&ini 57 mld. K& (CU 2020). Nartist
nakladt v CU 2020 &ini 25,4 mld. K&, po odpoétu rezervy &ini tento rozdil 23,4 mld. K&.

Vysledné hodnoty ukazateld analyzy finan¢nich toki a spolecenskych pfinost
(ekonomické analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-38 540 541 tis. K¢ ENPV =3 341392 tis. K¢
FRR  =-8,41 % ERR =5,60 %
BCR =1,087
Citlivost ukazateli na zmény investi¢nich nakladi
-20% -10 % +10 % +20 %
FNPV 29203878 —33872209 43208872 —47 877203
FRR 7,38 7,93 8,84 -9,22
ENPV 10597 308 6 969 350 -512833 3914 525
ERR 7,21 6,34 4,91 4,39

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu s platnou
¢eskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomickad, ale predevs§im
spoleCenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nakladd a
pfinosit (CBA) v souladu s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb™ (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi
dokumenty.
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¥ v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice

11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 608 693
stavebni projekt
2 Nakup pozemk 441 770
3 Vystavba 18 736 657
4 Technologie 0
5 | Nepredvidatelné udalostit” 1775 426
6 | Ptip. uprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 342 625
8 Propagace 400
9 Dozor v priubéhu vystavby 29 606
10 | Mezisoucet 21935 377
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 21 935 377
1) Rezervy pro neptedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investicnich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Uprgvu ceny lze ptipadné zahrnout, aby se pokryla ocekavana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych
3) ;Z?;Zhje-n DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré néklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladt je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2,35 % p. a.
v letech realizace 2025-2029.

Vyse investi¢nich nékladl je stanovena na zékladé zpracované dokumentace pro izemni
fizeni pfi zohlednéni vyvoje cen u realizovanych staveb obdobného typu.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
ptiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

piiloha J:

piiloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Orienta¢ni vykres, pfipadné detailn¢jSi mapa se =zakreslenim projektu a
vyznacenim zacatku a konce stavby

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni souc¢asného stavu a pripadnych vysledki priizkumt

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predklddan zdmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené feSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni prilohy — dopravni technologie stavby, kalkulace investicnich nakladi
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