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1. Zakladni adaje

1. 1. Pfedmét staveb

Obrazek 1 Schéma trati Brno — Pferov s napajeci trakéni soustavou Zelezniéni trat’ Brno — Prerov je
) ) jednokolejna elektrizovana
5 Proseni  celostatni dréha.

ce nad Sv. Kostelec na Hané
. Prvni pravidelné vlaky
Prerov se na této trati rozjely 30. srpna
1869. Cela trat byla postavena za
21  meésic. Mezi  zajimava
technickda dila patri prihradovy
Hulin most pres Svratku. Zeleznice byla
dobre vybavena zabezpecovacim
asdelovacim  zarizenim - ve
stanicich se nachazely telegrafni
pristroje,  jizda  viakii  se
zabezpecovala elektrickym
zvonkovym naveéstnim zarizenim.
Podle prvniho platného jizdniho
Fadu zde jezdilo 14 pari viaki.
Koncesi na provozovani traté
dostala KFNB, ktera proto zalozilo spolecnost Moravsko-slezka severni draha. K zestatnéni traté doslo
Vroce 1906 a rok pozdéji i zméné provozovatele obojim se stalo KKkStb. K dalsi zméné viastnika a
prvovozovatel doslo v roce 1918 a t0 na CSD, V roce 1993 na CD,s.o. a v roce 2003 zménou viasinika na
SZDC, s.o.

Holubice

V letech 1993 — 1996 byla provedena elektrifikace trati. Elektricky provoz na celé trati byl zahdjen v roce
1996. Trakcni soustava byla zvolena v useku Brno — Nezamyslice 25KV stridavého napéti a v useku Nezamyslice
— Prerov 3000V stejnosmérného napeéti.

V roce 1934 byla vybudovina spojka traté z Holubic do Blazovic na Vidrské drdze. Usek Blazovice —
Holubice — Prerov je soucasti celostdatni drdahy, navazujici iisek Brno — Holubice je kategorizovan jako regiondlni
drdha. Pri prevzeti funkce provozovatele Spravou zZeleznicni dopravni cesty v roce 2008 byla usekem celostdtni
drahy jesté cela trat.

Piedmétem staveb Modernizace traté Brno — Pferov je vystavba nové kapacitni dvoukolejné traté ¢aste¢éné
ve stavajici stop€ jednokolejné traté a ¢asteéné v nové trase. Ve vybranych stanicich je navrzeno prodlouzeni
uzite¢nych délek dopravnich koleji k umoznéni predjizdéni nakladniho vlaku délky 740 m.

Se stavbou modernizace traté izce souvisi stavby kratkodobého horizontu Rekonstrukce zab. zar. v ZST
Brno hl. n., ktera je nyni ve fazi ptipravenosti. Z pohledu cilového stavu infrastruktury je v8ak tfeba zohlediiovat
dopravni koncepci navrzenou ve Studii proveditelnosti Zeleznicniho uzlu Brno, ktera je jiz zpracovana.

1. 2. Hlavni cile stavby

e Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice, bude fesit kompletni rekonstrukei
zelezniCni infrastruktury trati VySkov na Moravé — Nezamyslice, jeji zdvoukolejnéni s maximalni
rychlosti 200 km/hod. Dale je potieba dosahnout tiidy zatizitelnosti D4 a prostorovou prichodnost traté
podle lozné miry UIC GC.

e Vsechny zelezni¢ni piejezdy budou zruSeny a nahrazeny mimouroviiovymi kiizenimi. Ostrovni
nastupisté¢ budou spojena s vypravni budovou podchody s umoznénim pfistupu osobam se snizenou
pohyblivosti a orientaci.

e Vyse uvedené umozni zvysit predevsim propustnost trati tak, ze zavedena taktova osobni doprava se stane
pateti IDS IMK.
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1. 3. Vychozi podklady

Podklady poskytnuté SZDC:
e .Vyhledova doprava pro usek Kojetin / Prostéjov — Nezamyslice — Brno;

Ostatni podklady:
e Pomicky GVD 2017/2018;

e Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2018;

e ProhlaSeni o dréze celostatni a regionalni platné pro ptipravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni fad 2018,
ucinné od 1. 4. 2017,

e SP Modernizace trati Brno-Pierov;

o Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno;

1. 4. Zakladni charakteristika zeleznic¢ni traté

e Zelezniéni spojeni Brno — Pferov (jehoz souéasti je i usek Blazovice —Vyskov) je uvedeno v ,,Rozhodnuti
¢.884/2004/EC, ptiloha III* Evropské unie a patii k pfednostnim projektiim v ramci Zelezni¢ni osy ¢.23
,,Gdanisk — VarSava — Brno/Bratislava — Viden*.

e Trat’ VySkov na Moravé — Nezamyslice je ¢asti celostatni drahy Brno — Pterov ¢. 300. Trakce je zde
zavisla systému TT 25 kV 50 Hz. Tratova tiida zatizeni je D4. Zarovein se jedna o soucast sit¢ TEN-T
(osobni doprava — hlavni, nadkladni doprava — globalni).

e Spravcem infrastruktury je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., Oblastni feditelstvi Brno.
e Dle TTP je feSena infrastruktura soucasti trati 315 A (Nezamyslice — Brno hl. n.).

1. 5. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem pfedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika dréhy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a ¥izeni Zelezni¢niho provozu v ptidéleném obvodu zajistuje
mistné piislu§né oblastni feditelstvi (OR). OR se dale dé&li na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro
fizeni provozu a pro techniku. Dotéené traté spadaji do ptisobnosti OR Brno, provozniho obvodu Brno a OR
Olomouc, provozniho obvodu Pterov. Hranice psobnosti je v km 61,284 mezi zastavkou Chvalkovice na Hané a
zelezni¢ni stanici Nezamyslice.

5 V osobni dopravé jsou na pfedmétnych drahach vyhradnim provozovatelem drazni dopravy (dopravcem)
Ceské drahy, a.s. (CD). Mezi nejvyznamngjsi dopravce v nakladni dopravé patii: CD Cargo, a okrajové i LTE
Logistik a Transport Czechia, Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, IDS CARGO, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zékladé objednavky KU Jihomoravského kraje, kde koordinatorem integrovaného
dopravniho systému IDSIMK je firma KORDIS JMK, s. r. 0., a KU Olomouckého kraje, kde koordindtorem
integrovaného dopravniho systému IDSOK je firma Kidsok, s. r. 0. Hranice kraji je v km 59,300 mezi Zelezni¢ni
stanici Nezamyslice a zastavkou Chvalkovice na Hané

1. 6. Vyznam staveb Modernizace traté Brno-Piferov a jejich
pFinosy

Stavba je zaméfena na kompletni zdvoukolejnéni trat€é a zvySeni rychlosti a propustnosti traté.
V souvislosti s tim v8ak dochazi ke zvySeni technické trovné Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na soucasné a
vyhledové provozni pozadavky ptredevsim na zapojeni trat¢ do budouci domaci i evropske sité vysokorychlostnich
trati. Stavby Modernizace traté Brno — Pferov maji proto nasledujici piinosy:

e Zvyseni tratové rychlosti na 200km/h.
e Zvyseni kapacity traté jejim celkovym zdvoukolejnénim.
e Peronizace a nova vystavba Zelezni¢nich stanic a odbocek.

e ProdlouZeni uZite¢nych délek ve viech Zelezni¢nich stanicich mimo Holubice a Nezamyslice umozZiuje
pravoz nakladniho vlaku délky 740 m i ve $pickovém obdobi pracovniho dne.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 6
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¢ Novym feSenim Zelezni¢ni stanice Vyskov na Morav¢ jsou navrzeny samostatné koleje pro kon¢ici vlaky
Os s riiznou mirou eliminace koliznich bodu téchto vlakd ve zhlavich stanice.

e Tiikolejny vyjezd z ZUB a jeji zeétyikolejnéni od zast. Cernovicka terasa rovnéz eliminuje vzajemné
kolizni mista trat¢ Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou.
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2. Analyza soucasného stavu

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Trat Pferov — Brno

Tabulka 1 Charakteristika traté P¥erov - Brno

Prerov — Brno TTP 305G/315A

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zatazend do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Draha

Pierov (km 183,723) - Brno hl. n. (km 142,203)

Zacatek trati Pterov (km 183,483)
Konec trati Brno (143,496)
Délka 90,134 km
Trat’ové koleje 1. tratova kolej
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku

Pierov -Nezamyslice (305G) 505m
Nezamyslice — Holubice (315A) 505 m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 345m
Normativ délky N (vlaku nékladni dopravy)

Pierov -Nezamyslice (305G) 506 m,
Nezamyslice — Holubice (315A) 379 m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 300 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 160 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 146 m

Provoz pravostranny
Trakéni soustava

Pierov — Nezamyslice =3kV,
Nezamyslice — Brno ~25kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojent)

GSM-R: Pterov
SRD (TRS), kanalové skupiny €. 60, 61: tisek Pterov
(mimo) — Nezamyslice

SRD (TRS), kandlové skupiny ¢. 60, 70, 65: tusek
Nezamyslice - Brno hl.n. (mimo)

Provozni zatiZeni rad 3

Priijezdny pruiez a trat'ova tiida

Pterov — Kojetin Z-GC/ C3/100,

Kojetin — Nezamyslice Z-GC/ C3/90,

Nezamyslice — Rousinov Z-GC / C3/90,

Rousinov — Ktenovice hor.n. Z-GC / C3/100,

Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice Z-GC / C3/90,

Sokolnice-Telnice - Brno-Chrlice Z-GC/ C3/100,

Brno-Chrlice — Brno hl.n. Z-GC/ C3/90,

Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zacatku trati

Pferov — Vézky 5M112/1V,

Vézky — Chropyné 511121V,

Chropyné — Kojetin 5M112/1V,

Kojetin — Némcice n. H o/11-111 / 3/11,

Némcice n.H. — Nezamyslice o/1-111 /7 3/11,

Nezamyslice — Ivanovice na H. o/lN-1V / 4/,

SUDOP BRNO, spol. sr. 0. 8
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B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Prerov — Brno TTP 305G/315A

Ivanovice na H. — Vyskov

Vyskov — Lule¢

Lule¢ — Komotany u Vys.

Komofany u Vys. — Rousinov
Rousinov — Holubice

Holubice — Kienovice hor.n.
Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

O/H-1v /4,
3/1V 15/11-111,
6/1/0/1V-V,
6/1/0/1V-V,
5/M1/0/1V,
47 4Nn-1v,
47 4nn-1v,
47 4Nnn-1v,
A7 4NN-1V,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 741-742:
Pierov — Nezamyslice
Nezamyslice — Kojetin
Kojetin — Pierov
Nezamyslice - Holubice
Holubice. — Nezamyslice
Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. - Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Pierov — Nezamyslice
Nezamyslice — Kojetin
Kojetin — Pterov
Nezamyslice - Holubice
Holubice. — Nezamyslice
Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. - Holubice

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1100,
T4 2150, T 2100, S 2050, U 900,
T4 1550, T 1500, S 1400, U 900,
T4 1400, T 1300, S 1200, U 1000,
T4 1150, T 1100, S 1050, U 900,
T4 1700, T 1650, S 1600, U 900;

T4 1550, T 1500, S 1450, U 900;

T4 2800, T 2400, S 2200, U 1650,
T4 2900, T 2500, S 2200, U 1650,
T4 2500, T 1900, S 1850, U 1500,
T4 2800, T 2650, S 2300,
T4 2100, T 2000, S 1800,
T4 2750, T 2650, S 2350,
T4 2400, T 2200, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost

Pierov - Kojetin 100 km/h,

Kojetin — Nezamyslice 90 km/h,

Nezamyslice — Rousinov 90 km/h,

Rousinov - Kienovice hor.n. 100 km/h,

Kftenovice hor.n. — Sokolnice-Telnice 90 km/h,

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 100 km/h,

Brno-Chrlice — Brnohl.n. 90 km/h,

Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Pierov. — Lule¢ 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Lule¢ — Komorany u Vys. 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok;
Komofany u Vys.. — Rousinov 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Rousinov — Kienovice hor.n.. 2. kategorie — releovy poloautomaticky blok;
Kfenovice hor.n.. — Sokolnice-Telnice 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 2. kategorie — hradlovy poloautomaticky blok;
Brno-Chrlice — Brno hl.n. 2. kategorie — releovy poloautomaticky blok;

Seznam prejezdi
Prerov — Vézky

Vézky-Chropyné

Chropyné-Kojetin

km 87,087, UK., PZS 3SNI, CDP Pterov, P7215;
km 85,650, UK, PZS 3SBI, Vézky DK, P7214;
km 84,323, 11. ti., PZS 3SBI, V&zky DK, P7213;
km 83,428, UK, k, P7212;

km 82,612, 111, PZS 3SBI, Vézky DK, P7211;
km 81,666, UK. k., P7210;

km 80,408, UK. k, P7209;

km 78,040, TII tt., PZS 3NBI, Chropyné St.2, P7207,
km 77,022, UK, k, P7206;

km 76,461, UK, k, P7205;

km 75,075, 1I tf., PZS 3SBI, Kojetin DK, P7204;
km 74,656, UK.., PZS 3SNI, Kojetin DK, P7203;
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Prerov — Brno TTP 305G/315A

Kojetin — Ném¢ice n.H.
Neémcice n.H. — Nezamyslice
Nezamyslice — lvanovice na H.
Ivanovice na H. — Vyskov
Vyskov — Lule¢

Lule¢ — Komorany u Vys.

Komorany u Vys. — Rousinov

Rousinov - Holubice
Holubice — K¥enovice hor.n.
Kfenovice hor.n. — Sokolnice-Telnice

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

km 73,747, 11 tt., PZS 3ZNI, Kojetin St.1, P7202;

km 72,546, 111 tf., PZS 3ZNI, Kojetin St.2, P7201;

km 68,757, UK, k , P7200;

km 65,214 , UK, PZS 3SNI, Néméice n.H. DK, P7199;
km 62,445, 111 tt., PZS 3ZNI, Nezamyslice DK, P7198;
km 60,425, UK, PZS 3SBI, Nezamyslice DK, P7197;
km 56,161, MK, PZS 3SBI, Ivanovice na H. DK, P7196;
km 52,571, MK, PZS 3SBI, Ivanovice na H. DK, P7195;
km 50,735, II1. tf., PZS 3ZNI, Vyskov DK, P7194;

km 45,128, III. ti., PZS 3ZBlI, Vyskov DK, P7193;

km 43,578, UK, PZS 3SNI, Lule¢ DK, P7192;

km 33,576, II1. ti., PZS 3SNI, Rousinov. DK, P7190;
km 32,966, 11 ti., PZS 3ZBI, Rousinov DK, P7189;
km 32,623, 111 t, PZS 3SNI, Rousinov DK, P7188;

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187,;

km 23,930, II tf., PZS 3ZBI, Kfenovice hor.n. DK, P7186;
km 16,389, II. tf., PZS 3ZBI, Sokolnice-Telnice DK, P7185;
km 15,734, 1l. tf., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.1, P7184
km 15,142, 1I1. ti., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.2, P7183;
km 8,506, MK., PZS 3ZNlI, Brno-Chrlice St.2, P7182;

km 7,390, MK, PZS 3ZBI, Brno-Chrlice , DK, P7181;

km 7,075, MK, PZS 3SBI, Brno-Chrlice , DK, P7180;

km 6,006, II t¥., PZS 3ZBI, Brno-Chrlice , DK, P7179;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Prerov — Brno TTP 305G/315A

Dopravni a prepravni stanovisté
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Pierov 183,483 | odb.,sef.n. | 3-ELSt. | 20/- 50,-/- -,50/- 80,-/-,80 peronizace
Vézky 84,275 mezilehla 3-Testl4 2/- - 40,40/590 -\l-,- uroviiova
Chropyné 78,391 mezilehla 2-Test12 4/- 40,40/587 40,40/538 -l aroviiova
Kojetin 73,422 ptipojna 2-EM 712 40,40/595 40,40/633 -l uroviiova
Méfovice n H. 69,005 - - - - - - vnéjsi
Néméice n H. 66,621 ptipojna 3-Test1l4 3/- 40,40/518 -l -l aroviova.
Nezamyslice 62,193 odbocna 3-Test24 6/- 40,40/607 40,40/592 -\l-,- uroviiova
Zast. Chvalkovice na H. 58,021 - - - - - - vnéjsi
Ivanovice na H. 55,468 mezilehla 3-Testl4 4/- 40,40/595 40,40/364 -l urovilova
zast. Hostice-Heroltice 52,600 - - - - - - vné&jsi
Vyskov na M. 46,858 mezilehla 3-Test-C 6/ 40,40/447 40,40/378 -l aroviova.
Luled 40,366 mezilehla 3-Testl4 3/- 40,40/516 --l- -l uroviiova
Komotany u Vys. 36,020 mezilehla 3-Testl4 2/- 40,40/611 -l -l uroviiova
Rousinov 32,368 mezilehla 3-Test14 4/- 40,40/427 40,40/392 -l aroviiova
Holubice 28,592 odbocna 2-EM 4/- 40,40/390 40,40/373 -\l-,- uroviiova
Kienovice hor.n. 24,195 mezilehla 3-Testl4 3/- 40,40/490 40,40/367 -l aroviiova
zast. Zbysov 22,130 - - - - - - vnéjs§i
zast. Hostéradky-Resov 19,779 - - - - - - vnéjsi
zast. Ujezd u Brna 16,338 - - - - - - vnéjsi
Sokolnice-Telnice 15,438 mezilehla 2-EM 3/- 40,40/415 40,40/391 -l aroviiova
Brno-Chrlice 8,801 mezilehla 2-EM 4/- 40,40/406 40,40/384 -l aroviova
Brno hl.n. 143,496 odbocna 3-EM 6/- 30,30/392 40,40/592 -\l-,- peronizace
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

Tabulka 2 Charakteristika traté Blazovice - Holubice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

BlazZovice - Holubice TTP 315D

Zariazeni v siti SZDC, s. o.

Dréaha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Draha

Blazovice (km 15,776) — Holubice (km 28,990)

Zacatek trati Holubice (km 28,592)
Konec trati Blazovice (km 16,224)
Délka 2,602 km

Trat'ové Koleje 1. tratova kolej
ZAabrzdna vzdalenost 700 m

Normativ délky N (vlaku nékladni dopravy)

Holubice - Blazovice 390 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 295 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 295m

Provoz pravostranny
Trakéni soustava

Holubice - Blazovice ~25kV 50 Hz
Organizovani a provozovani driZni dopravy SZDC D1

Trat’ovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni) | TRS 67/70
Provozni zatizeni Rad 3

Prijezdny prufez a trat'ova tfida

Holubice - Blazovice Z-GC/C3/70
Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

Holubice - Blazovice 2112

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:

Holubice — Blazovice

Blazovice — Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Holubice — Blazovice

Blazovice — Holubice

T4 800, T 750, S 700,U 600, ( pro lok. fady 740 plati S800
tun)
T4 1800, T 1700, S 1600, U 1400,

T4 1350, T 1250, S 1200
T4 3200, T 3100, S 2850

Nejvétsi tratova rychlost
Holubice — BlaZovice

70 km/h,

Tratové zabezpecovaci zatizen
Holubice - Blazovice

3. kategorie — AH 88A (bez navéstniho bodu);

Seznam prejezdii
Holubice - Blazovice

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Blazovice - Holubice TTP 315D

Dopravni a prepravni stanovisté
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Holubice 28,529 odbo¢na 2-EM. 4/- 60,40/410 40,40/410 -,-160,- uroviiova
BlaZovice 15,776 odbo¢na 3-RZZ 11/- 100,40/655 40/651 40,40/40,40 aroviiova

Tabulka 3 Charakteristika traté BlaZzovice — Brno

Blazovice — Brno TTP 318A

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Dréha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

Blazovice — Odb. Cernovice P3/F2,
Odb. Cernovice — Brno hl.n. P3

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

Blazovice — Odb. Cernovice H/G,
Odb. Cernovice — Brno hl.n. H

Draha Blazovice (km 17,085) - Brno hl. n. (km 155,826)
Zacatek trati Veseli nad Moravou (km 87,828)

Konec trati Brno (143,496)

Délka 19,911 km

Trat'ové koleje

1 a 2. tratové kolej, v iiseku odb. Brno-Cernovice —
Brno hl.n. tratova kolej

Organizovani a provozovani drazni dopravy

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Blazovice — Odb.Brno-Cernovice 513m,

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 356 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 115m

Provoz pravostranny

Trakéni soustava

Blazovice — Brno hl.n. ~ 25 kV 50 Hz,
SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

SRD (TRS) - kanalové skupiny ¢. 67, 78, 65: Veseli nad
Moravou - Brno hl.n.(mimo), GSM-R: Brno hl.n.

Provozni zatizeni

fad 3

Prijezdny priifez a trat’ova tiida
Nesovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Z-GC / C3/100,
Z-GCD/ C3/70

Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k za¢atku trati
Blazovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

10/V 17V,

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Blazovice — Brno TTP 318A

Brno-Slatina — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

2/INV-1X 7 14/11-111,
0/1IV-V /1 0/VII-VIII,
O/lN-IV /1 0/V,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:
Blazovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — Blazovice
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno —-Maloméfice — Brno-Slatina
0Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:

Blazovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno —Malométice — BlaZovice
0db.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice

T, 680, T 660, S 650, U 580,
T, 850, T 820, S 800, U 700,
T, 1250, T 1200, S 1150, U 950,
T, 750, T 730, S 700, U 650,
T, 2000, T 1900, S 1800, U 900,
T4 1250, T 1200, S 1150, U 850,

T4 1200, T 1150, S 1100,
T4 2750, T 2700, S 2350,
T4 1300, T 1250, S 1150,
T4 2900, T 2700, S 2400,
T4 2700, T 2150, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost
Blazovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

100 km/h,
70 km/h,

Trat’ové zabezpecovaci zafizen

Blazovice — Brno-Slatina

Brno-Slatina — Odb.Brno-Cernovice

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice
Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n.

3. kategorie — automatické hradlo AHS3;

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
2. kategorie — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti
3. kategorie — obousmérny automaticky blok

3. kategorie — obousmérny automaticky blok

3. kategorie — trojznakovy jednosmérny automaticky blok

Seznam piejezdi

Blazovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

km 15,543, 1L tt., PZS 3ZNI, Blazovice DK, P7907;
km 15,280, MK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7906;
km 14,680, UK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7905;
km 13,366, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7904;
km 12,862, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7903;
km 12,384, MK, PZS 3SNI, élapanice DK, P7902;
km 11,923, III ti., PZS 3ZBlI, Slapanice DK, P7901;
km 11,743, 1IL. ti., PZS 3ZBI, Slapanice DK, P7900;
km 9,608, MK, PZS 3ZBlI, Slapanice DK, P7899;
km 8,528, UK, PZS 3SBlI, Slapanice DK, P7898;

km 6,838, MK, PZS 3SNI, Brno-Slatina St.1, P7897;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Modernizace traté Brno — Pferov
3. stavba Vyskov — Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Blazovice — Brno TTP 318A

Dopravni a prepravni stanovisté

v

Rychlosti v 1. liché predjizdné

Rychlosti v 1. sudé piedjizdné
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Blazovice 16,224 odbo¢na 3-RZZ 6/- 40,40/818 60,40/957 | 40,40/40,40 | uroviova
zast. Ponétovice 12,556 - - - - - - vné&jsi
glapanice 10,422 mezilehla 3-Test24 3/- -l 40,40/570 40,40/40,40 aroviiova
Brno-Slatina 6,105 mezilehla 3-EM 71 40,40/700 40,40/727 | 40,40/40,40 | uroviiova
Odb. Brno Cernovice 2,272=6,207 | mezilehla 3-RZZ 1/- --l- --l- 60,60/-,-
zast. Brno-Cernovice 5,278 - - - - - - vné&jsi
Brno hl. n. 143,496 odbo¢na 3-EM 6/- -~ -,-l- -yl-,- peronizace
Odb. Brno-Cernovice 2,272 odbocka 3-RZZ 2/- -l -l 60,60/-,-
Odb. Br.-Ce. zhl. Taborska | 1,733=4,553 | odbocka 3-RZZ 2/- 40,40/662 60,60/672 | 40,40/60,60
Odb. Brno-Zidenice 158,180 odbocka 3-RZZ 6/- 80,60/682 60,80/630 | 40,40/60,60 | peronizace
Brno-Maloméiice 160,390 odboc., sef. 3-RZZ 10/- 40,40/635 60,60/655 | 40,40/40,40
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Modernizace traté Brno — Pferov B.2 Provozni a dopravni technologie
3. stavba Vyskov — Nezamyslice 2. Analyza soucasného stavu

2. 2. Soucasny provozni koncept a rozsah viakové dopravy

V ramci této dokumentace se popis soucasného provozu vymezi na trat’ Pferov — Brno. Byla provedena
analyza pomticek GVD 2017/2018.

Dalkova osobni doprava

Vlaky R8 jsou vedeny v relaci Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin. Tyto vlaky jsou vedeny v 60’
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Pferovem zastavuji v ZST Vyskov na Moravé a
v ZST Kojetin. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem ¥. 362 a byva zde fazeno zpravidla 6 — 8 vozil
klasické stavby.

Vlaky R12 jsou vedeny v relaci Brno — Prost&jov — Olomouc — Sumperk. Tyto vlaky jsou vedeny ve 120
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Olomouci zastavuji v ZST Vyskov na Moravé, ZST
Ivanovice na Hané, ZST Nezamyslice a ZST Prost&jov. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem t. 362
a byva zde fazeno zpravidla 5 — 7 vozi klasické stavby.

Regiondlni osobni doprava

Mezi Brnem a VySkovem na Moravé je veden pouze jeden par osobnich vlakd denné. Je tomu tak
z pfedevsim z divodu Ze v celé trase neni prostor pro vlozeni tras vlaki Os. Nejvice problematickym z pohledu
nedostatené propustnosti je zde usek Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. kde jsou kromé vlaki jezdicich mezi
Brnem a Vyskovem na Moravé vedeny také vlaky jezdici mezi Brnem a Slavkovem u Brna. Jediny par osobnich
vlaku spojujici Brno s Vyskovem na Moravé tak jezdi v okrajovych ¢astech dne (brzy rano do Brna a pozd¢€ vecer
z Brna) a navic je veden ptes Brno-Chrlice.

V pracovni dny je pak vedeno pfiblizné 10 part osobnich vlaki v tseku Vyskov na Moravé —
Nezamyslice. Na tyto vlaky byva zpravidla nasazen samotny motorovy viz fady 842.

Nakladni doprava
Nékladni doprava je na trati Pferov — Brno v nejsilngjsi dny zastoupena pfiblizné 8 pary vlakd.
Nejvétsi nakladka a vykladka v fe$eném tseku probiha v ZST Vyskov na Moravé a ZST Nezamyslice.

V ZST Vyskov na Moravé bylo za prvnich 9 mésicti roku 2018 naloZeno celkem 2 266 vozii (75 vozii na
vle¢ce D.P.S.Trade s.r.0., 28 vozi na vlecce LUKROM spol. s.r.0., zbytek ve stanici) a vylozeno bylo celkem 18
vozl (14 vozi na vleéce D.P.S.Trade s.r.0., zbytek ve stanici).

V ZST Ivanovice na Hané bylo za prvnich 9 mésicti roku 2018 naloZeno celkem 87 vozii (60 vozil na
vle¢ce Sladovny Soufflet CR, a.s., zbytek ve stanici) a vyloZeny byly celkem 2 vozy (oba ve stanici).

V ZST Nezamyslice bylo za prvnich 9 mésicti roku 2018 nalozeno celkem 1 111 vozii (965 vozii na vleéce
ZPSV a.s. zavod Doloplazy, zbytek ve stanici) a vyloZeno bylo celkem 23 vozil (vie ve stanici). Zde je viak nutné
podotknout, Ze nakladka v ramci fepné kampané probiha pfedevsim na podzim, pti¢emzZ pocty nalozenych vozi
se vztahuji pouze k prvnim 9 mésiciim roku.

Veskeré udaje o poétu nalozenych a vylozenych vozii jsou platné pouze pro dopravce CD Cargo, a.s.
Predevsim v ZST Vyskov na Moravé je nutné zohlednit skutecnost, Ze zde ucelené vlaky sestavuji také dalsi
dopravci.

2. 3. Stavajici kolejové usporadani a technologie dopraven

ZST Vys3kov na Moravé

Kolejového uspofadani

Zelezni¢ni stanice Vyskov na Moravé lezi v km 46,858 trati celostatni drahy Pferov - Brno hl.n., trat’ je
v prilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici je 10 prib&znych dopravnich
koleji. V hlavni stani¢ni koleji €. 1 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich pfipadech je omezena pii
jizd¢ do odbocky rychlostni navéstni soustavou na 40km/h. Dale je ve stanici prubézna manipulaéni koleje ¢. 8 a
10. Kolej €. 10 je zatsténa do dopravni koleje ¢. 8 zhruba v poloving jeji délky a na lule¢ském zhlavi je napojena
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pfed matecni koleji, zapojenou do prodlouzené druhé stani¢ni koleje. Ze strany od Lulce se kolej €. 10 vétvi do
kusé manipulaéni koleje ¢. 12 a 14. Jesté pted timto vétvenim se opét zZ prodlouzené druhé stanic¢ni koleje vetvi
smérem od Lul¢e do manipulacni koleje €. 16 a do vlecky. Az poté se zde nachazi predsunuta jednoducha kolejova
spojka mezi koleji ¢. 1 a 2. Dale jiz pokracuje kusa kolej €. 2a slouzici pro jako vytazna kolej pro manipulaci
s vozy na manipula¢nich kolejich. Na luleéském zhlavi se jesté nachazi napojeni uéelového kolejisté OR-PI ST
Brno s koleje €. 5 vyhybkami €. 11 a 14. Na ivanovickém zhlavi je manipulacni kolej €. 8 prodlouzena do koleje
¢. 8a a ze zédhlavi je v km 47,563 napojena vlecka.

Ve stanici jsou urovitova nastupisté. U koleje ¢. 5 se nachazi vnéjsi nastupisté piistupné od vypravni
budovy. U koleji €. 1, 2, 3, a 4 jsou pak situovana jednostranna nastupisté piistupna pfechodem pies koleje.

Do stanice jsou zaustény vle¢ky D.P.S. Trade a LUKROM spol.s.r.o.

Tabulka 4 Vletky, kolejisté organizagnich slozek CD a tcelové kolejisté SZDC v ZST Vyskov na Moravé

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

PRODACH CZs.r.0., je zatsténa do drahy celostatni v Zelezniéni stanici
Kyjov, Bozeny Némcové Vyskov na Moravé vyhybkou ¢. 101 v km 47,383
839, 697 01. (km 0,000 vlecky).

Vlecka ¢islo 5267, D.P.S.
Trade s.r.o.

LUKROM spol. s. r. 0., se
sidlem Lipa 81, PSC 763 11,
identifikacéni ¢islo 181

88 281.

Ugelové kolejisté OR-PI ST
Brno

je zausténa v zelezni¢ni stanici Vyskov na Moraveé

SZDC, statni organizace | o w10 16 vihybkou &islo 23 v km 46,563,

SZDC, stitni organizace je zausténo do koleje €. 5 vyhybkami & 11 a 14

Technologie Zeleznicni stanice

Vsechny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni a zastavuji zde pro nastup a vystup cestujicich.
Dale je stanici koncici a vychozi pro linky S 71 Nezamyslice — VySkov na Moravé a pro pouhé dva vlaky linky
S2.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST lvanovice na Hané

Kolejového uspofadani

Zelezniéni stanice Ivanovice na Hané lezi v km 55,468 trati celostatni drahy Pferov - Brno hl.n., trat’ je v
ptilehlych mezistani¢nich tsecich jednokolejna. Stanice je obsazena vyprav¢im.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 priabézné dopravni
koleje. V hlavni stani¢ni koleji €. 1 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich piipadech je omezena pii
jizdé do odbocky rychlostni navestni soustavou na 40km/h. Dale je ve stanici né€kolik manipulacnich koleji.

Ve stanici jsou troviiova jednostranna nastupi$té u koleji €. 1, 2 a 3. Nastupisté u koleje €. 3 je rozdéleno
vyhybkou.

Do stanice je zatsténa vlecka Souftlet (vlecka €. 5106).

Tabulka 5 Vletky, kolejisté organizaénich slozek CD a tcelové kolejisté SZDC v ZST Ivanovice na Hané

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

SLADOVNY SOUFFLET Vlecka je do drahy celostatni zatsténa v

CR, a.s., zavod Kroméfiz, BF Logistics, s.r.0. Praha 9, | zelezni¢ni stanici Ivanovice na Hané do koleje
vlecka Ivanovice na Hané. Beranovych 65, 280 02. ¢. 5, vyhybkou ¢. 8 v km 55,447 a vyhybkou
Cislo vlegky 5106. ¢.4 v km 55,710.
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Technologie Zelezniéni stanice

Vsechny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linky R12 zde zastavuji pro nastup a vystup
cestujicich, vlaky linky R8 stanici projizdi. Dale jsou zde tranzitni v§echny osobni vlaky linky S 71 Nezamyslice
— Vyskov na Moravé, které zde zastavuji pro nastup a vystup cestujicich.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
ZST Nezamyslice

Kolejového uspofadani

Zelezniéni stanice Nezamyslice lezi v km 62,193 trati celostatni drahy Pferov - Brno hl.n., trat je v
ptilehlych mezistani¢nich tsecich jednokolejna. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Olomouc hl.n. — Nezamyslice.
Stanice je obsazena vypraveéim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici je 6 prabéznych dopravnich
koleji. V hlavnich stani¢nich kolejich ¢. 1 a 2 je rychlost omezena tratovou rychlosti (v koleji €. 2 pouze ve sméru
od Olomouce). V ostatnich piipadech je rychlost pti jizdé do odbocky omezena rychlostni navéstni soustavou na
40km/h. Dale je ve stanici nékolik manipula¢nich koleji.

Ve stanici jsou tiroviiova jednostranna nastupisté u koleji €. 1, 2, 3, 5 a uroviiové vngjsi nastupisté u koleje
¢. 4.

Do stanice je zausténa vlecka ZPSV a.s. zavod Doloplazy (vlecka &. 6249). Aby tato vle¢ka mohla byt
zausténa do obvodu stanice, je obvod stanice prodlouzen ve sméru na Olomouc (v poloze, kde zpravidla byva
vjezdové navéstidlo, se nachazi navéstidlo cestové, pricemz vjezdové navéstidlo je od tohoto cestového vzdaleno
na zabrzdnou vzdalenost).

Tabulka 6 Vlegky, kolejisté organizacnich slozek CD a idelové kolejists SZDC v ZST Nezamyslice

Nazev Provozovatel Umisténi v Kolejisti stanice

Vlecka je do drahy celostatni zausténa v
zelezniéni stanici Nezamyslice do koleje €. 2¢
vyhybkou ¢. V1 v km 63,462 (km 0,000
vlecky).

ZPSV a.s. zivod
Doloplazy. Cislo vletky ZPSV as.
6249.

Technologie Zeleznicni stanice

Vsechny vlaky linek R8 a R12 jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linky R12 zde zastavuji pro nastup a vystup
cestujicich, vlaky linky R8 stanici projizdi. Dale jsou zde vychozi a koncici vSechny osobni vlaky spojujici
Nezamyslice s Olomouci (Kouty nad Desnou), Nezamyslice s VySkovem na Moravé a Nezamyslice s Pierovem.
Cast osobnich vlakii je vedena z Pferova az do Vyskova na Moravé, a v ZST Nezamyslice se tak jedna o vlaky
tranzitni.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.
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3. Navrhova cast

3. 1. Soucasné poznatky ohledné fungovani systému ETCS

Pfed tim, nez bylo viibec mozné zacit navrhovat kolejova feSeni stanic, pocitat jizdni doby ¢i provozni
intervaly nebo sestavit GVD, bylo nutné si nejdiive ujasnit veSkeré dopady systému ETCS na jizdu vlaku. Jelikoz
v dobé¢ zahdjeni praci neexistovala, a doposud ani neexistuje zadnd norma ¢i piedpis, které¢ by veskeré dopady
ETCS na jizdu vlaka pfiblizili, bylo nutné pracovat s piedpoklady a pravdépodobnymi scénafi.

Kolejova uspotadani jednotlivych stanic byla upravena tak, aby byla maximalné pfizpisobena veskerym
dosavadnim poznatklim ohledné fungovani systému ETCS. Za nejvice problematické dopady fungovani systému
ETCS lze oznadit prodluzovani brzdnych kiivek a nemoznost vyuzivat celou uZite¢nou délku stani¢nich koleji.

Pro vypocet brzdnych kiivek byl vyuZivan oficialni nastroj Braking curves simulation tool v 4.1 (dale
ERA tool). Brzdné kiivky z ERA tool byly nasledné vyhodnoceny a byly spocitany dopady do vsech jizdnich dob.
Brzdné ktivky z ERA tool byly implementovany také do grafu dynamického prib&hu rychlosti. U vSech vlakl
bylo uvazovano s tim, ze budou vybaveny pfislusnou vozidlovou ¢asti ETCS dle specifikace Baseline 3, pro kterou
jsou vypocéty v programu ERA tool uréeny. Od 1. 1. 2019 by méla byt v§echna nova vozidla zpusobila pro jizdu
pod systémem ETCS povinné€ vybavena ptislusnou vozidlovou ¢asti dle specifikace Baseline 3. Vybaveni vozidla
mobilni ¢asti ETCS dle specifikace Baseline 3 tak bude podminkou k tomu, aby byly vesker¢ jizdni doby spole¢n¢
s provoznimi intervaly dosazitelné, a vyhledovy GVD mohl byt aplikovan v plném rozsahu. Z pohledu vybaveni
vozidel se jedna o obdobnou podminku, jakymi mohou byt napiiklad pozadovany mérny vykon & pozadovana
maximalni rychlost vozidel.

U vSech vlakli osobni dopravy bylo uvazovano s 200 brzdicimi procenty. U nakladnich vlakt bylo
uvazovano s 80 brzdicimi procenty. Tyto hodnoty je opét mozné brat jako minimalni k tomu, aby byly veskeré
jizdni doby spole¢né s provoznimi intervaly dosazitelné, a vyhledovy GVD mohl byt aplikovan v plném rozsahu.

Pro stanoveni nejzaz$iho mista zastaveni, kde muze vlak pied koncem vlakové cesty zastavit, byla
analyzovana ptedevsim chyba odometrie. Dle nastroje ERA tool tato chyba ¢ini 10 m a 5 % ze vzdalenosti od
posledni balizové skupiny. V ptipadé€, kdy je posledni balizova skupina od konce vlakové cesty (od bodu EOA —
end of authority) vzdalena 200 m, tak chyba odometrie bude ¢init 20 m. Kromé samotné chyby odometrie je nutné
pocitat s tim, ze ne vzdy bude strojvedouci schopen dojet pfesn¢ dle teoretické kiivky az do nejzazsiho mista.
Proto jsou veskeré brzdné kiivky predcasné ukonceny v misté, kdy jejich teoreticky prubéh klesne pod hodnotu 5
km/h. To ve vétsiné piipadi znamend, ze vlak bude muset zastavit pfiblizné¢ 30 m pifed EOA, ¢emuz byly
konfigurace stanic uzptisobeny. Teoreticky pribéh kivky od 5 km/h do 0 km/h je vhodné zanedbat také z divodu
neumérné vysokého prodlouzeni jizdnich dob. Teoreticky prabéh kiivky je na konci tak pozvolny, ze finalni
zastaveni z rychlosti 0,1 km/h na 0 km/h trva 8 vtefin. V intervalu od 5 km/h do 0 km/h tak budou kiivky ERA
tool zcela zanedbany, pficemz k jizdnim dobam budou pro tento interval pfipocteny pfirazky 5 ¢i 10 vtetin (pro
vlak osobni ¢i nakladni dopravy).

Co se presného rozmisténi balizovych skupin tyce, tak dle sdéleni projektantii zabezpecovaciho zatizeni
byvaji polohy balizovych skupin podrobnéji provérovany az v dal§im stupni dokumentace. Z tohoto diivodu bylo
vSude tam, kde vlak zastavuje pfed navéstidlem neumoziujici dalsi jizdu, zjednodusené kalkulovano s tim, Ze
predchozi balizova skupina se bude nachazet vzdy maximalné¢ 200 m pred EOA.

Pro co nejlepsi priibéh brzdnych kiivek je pak kli¢ové, aby mezi mistem zastaveni a mistem ohroZeni
(danger point ¢i SvL) byla dostatecna vzdalenost. Tato vzdalenost byva ozna¢ovana téz jako prokluz ¢i ochranna
draha. Z vypocti v ERA tool vyplynulo, Ze dostate¢na vzdalenost mezi mistem zastaveni a SvL je naprosto klicova
pro zlepSeni brzdnych kiivek, na kterych je dale zavisla délka jizdnich dob. S rostouci rychlosti, ze které vlak
brzdi, pfimo umérne vzrista také délka potfebné rezervni drahy za mistem zastaveni, kterou je vlak schopen pro
optimalizaci pribéhu brzdéni vyuzit. Jedna se o logickou vazbu, kdy pii vyskytu nahodilosti vlak ve dvojnasobné
rychlosti ujede za stejny Cas také dvojnasobnou vzdalenost, a proto potiebuje pro optimalni priibéh brzdéni
priblizné dvojnasobnou vzdalenost mezi mistem zastaveni a SvL. Pokud vzdalenost mezi mistem zastaveni a SvL
neni dostatecna, vlak zacina brzdit diive, a brzdna kiivka se k optimalnimu pribehu navrati az pti takové rychlosti,
pro kterou je jiz vzdalenost mezi mistem zastaveni a SvL dostatecna. Tato zavislost je patrna z obrazku 2.

Ve véci umisténi SvL panuji nejasnosti ohledné toho, kdy je mozné SvL umistit az za EOA a kdy je nutné
SvL sloucit s EoA. Naptiklad v piipadé, kdy se za koncem vlakové cesty nachazi odvratna kolej, neni dle nékterych
nazorli mozné pocitat s umisténim SvL az na konec odvratné koleje tehdy, kdyz neni pro pfiblizeni k navéstidlu
uvazovano s Vyuzitim nenulové uvoliiovaci rychlosti. Tento ndzor nema Zadnou oporu v logice, jelikoz de-facto
naznacuje, ze k optimalizaci brzdné kiivky v intervalu naptiklad od 200 km/h do 40 km/h mize dojit pouze tehdy,
kdyz v Gplné€ jiném intervalu od 20 km/h do 0 km/h bude snizena bezpeénost. Z vySe uvedeného obrazku
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jednoznacné vyplyva, ze oddaleni SvL od EoA ma pfinos piedevsim na zlepSeni brzdnych kiivek ve vysokych
rychlostech. Pti navrhu kolejového uspofadani stanic tak bylo vSude kalkulovano s tim, Ze SvL bude mozné umistit
az na konec odvratné koleje ¢i po vykolejku, a to bez nutnosti kdekoliv zbyte¢n¢ zhorsit bezpecnost vyuzivanim
nenulové uvoliovaci rychlosti. Hlavni navéstidla byla v exponovanych mistech vymisténa 20 m pted hrot ptilehlé
vyhybky v souladu s dokumentem ,,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feseni
dopraven®. Nebylo tak u¢inéno proto, aby bylo mozné vyuzivat nenulovou uvoliiovaci rychlost, nybrz proto, aby
bylo mozné umistit SvL za EOA. Oddéleni navéstidla od hrotu vyhybky je logicky odvozenou od provozni situace,
kdy je stavéna odjezdova vlakova v dob¢ ptijezdu vlaku. Pfi vyskytu nahodilosti, kterd by mohla zapfiCinit, ze
vjizdéjici vlak projede EOA, by teoreticky mohlo dojit k tomu, Ze by se tésné za EOA piestavovala vyhybka, na
kterou by v dany okamzik vjel zastavujici vlak. Diky oddaleni vyhybky o 20 m bude mit zabezpe¢ovaci zatizeni
dostatek Casu na rozpoznani piipadného projeti EOA a odlozeni ¢i dokonceni piikazu na postaveni odjezdové
vlakové cesty. Pokud by vyhybka zistala v tésné blizkosti za EOA, nebylo by mozné stavét odjezdovou vlakovou
cestu do doby, nez by byla 100% jistota, Ze vjizdé&jici vlak skuteéné zastavil. U nékterych koleji vSak k vytvoreni
20m vzdalenosti mezi EoA a hrotem vyhybky nedoslo. Nebylo tak uc¢inéno pouze na téch kolejich, kde bude
primarn¢ sledovana maximalizace uzitecné délky pfed moznosti bezprostfedniho stavéni odjezdové vlakové cesty
(naptiklad koleje ¢. 51, 51a, 52 a 52a v ZST Vyskov na Moravé).

Pokud bude do budoucna podminéno posunuti SvL za EOA vyuzitim nenulové uvoliiovaci rychlosti,
nebude toto znemoznéno, avSak vramci sestaveného GVD neni nikde s nenulovou uvoliiovaci rychlosti
uvazovano, a jednalo by se tak o nadbyte¢né opatieni, které by zde ale muselo byt kvtli tomu, aby pfi vjizdéni
vy$si rychlosti, kterd na nenulovou uvoliiovaci rychlost nemé zadnou vazbu, mohla byt zlepSena dynamika jizdy
(viz vyse).

Pomoci nastroje ERA tool je mozné také spocitat, v jaké vzdalenosti pfed nadchazejicim rychlostnim
omezenim vlak musi na cilovou rychlost zpomalit. Obecné se uvadi, Ze vyhodou systému ETCS je, Ze v pfipadé
jizdy do odbo¢ného sméru v dopravné s kolejovym rozvétvenim muiZze vlak na omezujici rychlost danou vyhybkou
zpomalit az pied touto vyhybkou, a nemusi jet pomaleji uz od vjezdového navéstidla tak, jak je tomu bez vyuziti
syst¢ému ETCS. Tento pfinos je vSak velmi redukovan kvuli nutnosti zpomalit na cilovou rychlost v ur¢itém
vzdalenostnim pfedstihu, pficemz tato nevyhoda se nevztahuje pouze na jizdu do odbo¢ného sméru ve stanicich,
ale na vSechna rychlostni omezeni.

Pro 200 m dlouhy vlak osobni dopravy s 200 brzdicimi procenty na infrastruktute s nulovym sklonem a
balizovymi skupina rozmisténymi po 200 metrech bylo zji§téno, Ze pfi rychlostnim omezeni na 130 km/h vlak
musi na cilovou rychlost zpomalit jiz 352 m pted danym omezenim. Na tuto vzdalenost nema pocateéni rychlost
zadny vliv. Pii rychlostnim omezenim na 100 km/h musi stejny vlak cilovou rychlosti jet uz 284 m pted danym
omezenim, atd. VSechny tyto poznatky byly zohlednény v grafu dynamického pribéhu rychlosti, pticemz veskeré
dopady byly zohlednény i pfi vypoctu jizdnich dob. Graficky je zavislost drahy, na které musi vlak v predstihu jet
rychlosti danou nadchézejicim rychlostnim omezeni, patrna z obrazku 3.

Vliv ETCS na vypocty provoznich intervall a naslednych mezidobi

Pro vypocet provoznich intervall a naslednych mezidobi pro vlaky jedoucimi pod systémem ETCS zatim
zadny oficialni podklad neexistuje. Jedinym voditkem je studie ,,Zavedeni evropského systému ERTMS/ETCS na
traté zatazené do evropské sité TEN-T v CR* zpracované spole¢nosti SUDOP Praha v roce 2013. Zde se uvadji,
ze pro vypocet naslednych mezidobi bude uvazovano s tim, aby vlak jedouci jako druhy mél pted sebou jeden
volny prostorovy oddil, od n¢hoz by se navic nachazel ve vzdalenosti potfebné pro jeho zastaveni z rychlosti,
kterou se vlak aktualn¢ pohybuje. Pro 200 m dlouhy vlak osobni dopravy s 200 brzdicimi procenty muze
vzdalenost potfebna pro jeho zastaveni z rychlosti 200 km/h ¢init ptiblizné 1 900 m (dle kiivky Permitted speed).
Pokud bude mit naptiklad posledni prostorovy oddil pred stanici délku 350 m, tak to bude znamenat, ze druhy vlak
se pred nezbytnym postavenim pokracujici vlakové cesty od vjezdového (cestového) navéstidla bude moci od
tohoto navéstidla nachdzet nejblize 2 250 m. Krom¢ dalSich standardnich technologickych cast je pak do
provoznich intervalii nutné zapocitat 0,2 minuty na pienos navéstniho znaku do kabiny strojvedouciho a 0,2 minuty
na reakci strojvedouciho. Naopak, technologicky ¢as 0,2 minuty na viditelnost navéstidla by mél zcela odpadnout.
Toto jsou zatim pouze piedpoklady, a neni zatim mozné s jistotou garantovat, ze vSechno bude pravée takto
nastaveno. Napfiklad technologicky ¢as 0,2 minuty na reakci strojvedouciho se s nariistajici automatizaci muiize
jevit jako nadbytecna slozka.
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Zavislost brzdné kFivky na vzadlenostni rezervé na zastaveni
EC, 200 m, 200 %, 200 km/h, balizy po 200 metrech (v mistech "zubd")
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Zavislost brzdné kfivky na vzadlenostni rezervé na zastaveni
Nex, 740 m, 80 %, 100 km/h, balizy po 200 metrech (v mistech "zubi")
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Obrazek 2 Zavislost brzdnych kiivek na rezervni vzdalenosti na zastaveni (vzdalenost mezi mistem zastaveni a SvL)
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Vzdalenostna bezpeéné zpomaleni pfed mistem s rychlostnim omezenim (m)
EC, 200 m, 200 %, balizy po 200 metrech
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Obrazek 3 vzdalenost na zpomaleni na cilovou rychlost pfed mistem s rychlostnim omezenim
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3. 2. Stanoveni vyhledového rozsahu dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl pievzat ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, coz byl také
kli¢ovy podklad pfi trasovani veskerych vlaki ve vyhledovém GVD. Kromé toho byly pii stanovovani poctu vlaki
a jejich ¢asovych poloh zohlednovany také rozpracované ¢i odevzdané dokumentace k nasledujicim stavbam:

e Modernizace trati Brno — Pierov, 4. stavba Nezamyslice — Kojetin (DUR);
e Modernizace trati Brno — Pierov, 5. stavba Kojetin — Pferov (DUR);

e Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (aktualizovan SP, varianta 2 —
optimalizace);

e Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice (PD);

e Zména trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v useku Nedakonice — Rikovice (SP);

Vyhledova doprava dle odboru strategie (026)

O upiesnéni vyhledové rozsahu dopravy byl pozadan odbor strategie SZDC. Projektanti obdrzeli tabulky
s podrobnymi hodinovymi udaji vyhledového rozsahu dopravy pro horizonty 2035 a 2050.

Vyhledovy rozsah dopravy pro horizont 2035 se az na jednu odli$nost shodoval s rozsahem vyhledové
dopravy pro stejny horizont ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno. Odlisné zde byly pocty vlakd R
Brno — Olomouc — (Sumperk) v obdobi prepravni $picky. Zatimco v ramci Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Brno bylo v obdobi piepravni $picky poéitano s plnohodnotnym 30minutovym intervalem téchto vlakd, dle
zaslané vyhledové dopravy odborem strategie byl Spickovy 60minutovy interval téchto vlakd v pribéhu celého
dne dopliiovan jen sporadicky.

Vyhledovy rozsah dopravy pro horizont 2050 se jiz od vyhledové dopravy ze Studie proveditelnosti
zelezni¢niho uzlu Brno odliSoval vyraznéji. Zakladni 60minutovy interval vlakéi R Brno — Olomouc — (Sumperk)
zde byl opét na 30minutovy dopliiovan pouze sporadicky, avSak nad ramec téchto vlakd byly v trase Brno —
Nezamyslice — Olomouc v 60minutovém intervalu vedeny jesté vlaky Ex Praha — Brno — Olomouc, které v useku
Brno — Nezamyslice byly na 30minutovy interval dopliiovany dal§imi nové uvazovanymi vlaky Ex Praha — Brno
— Zlin. Ve $pickové hoding tak v tiseku BlaZovice — Vy§kov na Moravé mélo byt v jednom sméru trasovano az 11
vlakd osobni dopravy za hodinu. V useku Vyskov na Moravé — Nezamyslice se jednalo az o 10 vlaki osobni
dopravy Vv jednom sméru za hodinu. Dle Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno zde pro horizont 2050 bylo
uvazovano maximalné s 8, respektive se 7 vlaky osobni dopravy v jednom sméru za hodinu.

V navaznosti na vyse uvedenou problematiku tykajici se horizontu 2050 bylo projektanty namitano, ze
zaslané poCty vlakd jsou nerealné nejen v iseku Brno — Blazovice — VySkov na Moravé — Nezamyslice, ale
pfedev§im na navazujicich usecich Nezamyslice — Olomouc a Kojetin — Hulin — Otrokovice — Zlin, kde dle
aktualné zpracovavanych dokumentaci neni s dal§imi vlaky vtbec kalkulovano, a s nejvétsi pravdépodobnosti
nebude viibec mozné je trasovat ani v té€chto navazujicich tsecich. Odbor strategie na tuto namitku reagoval tak,
ze si uvédomuje nedostatek kapacity pro vsechny vlaky v jim zaslané vyhledové dopravé s tim, Ze se jedna o jakysi
maximalni cilovy stav, pro jehoz dosazitelnost bude v budoucnu nutné zahajit piipravu odpovidajicich
infrastrukturnich opatfeni. Modernizovana trat’ Brno — Pferov pak dle sdéleni odboru strategie bude slouzit
ptredevs§im pro meziregionalni vazby mezi Brnem, Ostravou, Olomouci a Zlinem a regionalni dopravé. Ptipadné
dalsi vlaky, jejichz vyskyt se pfedpoklada aZ v souvislosti s realizaci rychlych spojeni, budou feSeny samostatné.
Bylo dohodnuto, Ze projektanti budou uvazovat takovy maximalni rozsah dopravy, ktery bude na planované
infrastruktufe realné¢ dosazitelny.

Tabulky pro jednotlivé horizonty zaslané odborem strategie jsou soucasti grafickych pfiloh.

Uvazovand vyhledova osobni doprava

Po dikladném provéfeni veskerych navazujicich staveb byl za maximalni realné dosazitelny rozsah
dopravy oznacen rozsah uvedeny ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno pro horizont 2050. V useku
Blazovice — Vyskov na Moravé je tak ve Spickové hodiné uvazovano s 8 pary vlakti osobni dopravy. V tuseku
Vyskov na Moravé — Nezamyslice pak se 7 pary vlakl osobni dopravy. Vyhledovy GVD byl pak konstruovan na
tento maximalni rozsah, pfi¢emz navrhovana infrastruktura byla optimalizovana pravé s ohledem na tento GVD.
Upftesnéno bylo vedeni osobnich vlakii z Vyskova na Moraveé na Nezamyslice, u kterych je nové uvazovano, ze
budou pokracovat do Olomouce namisto do Pierova.
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Vyhledovy rozsah osobni dopravy, se kterym je v ramci této dokumentace uvazovano, ma pro $pickovou
hodinu nasledujici podobu:

e 2 pary Ex Brno — Ostrava

e 1 par R Brno — Ostrava,;

e 2 pary R Brno — Olomouc — (Sumperk);
e 1 par R Brno — Zlin;

e 2 pary Os Brno — Vyskov na Moravg;

e 1 par Os Vyskov na Moravé — Olomouc;

e 1 par Os Nezamyslice — Pterov;

Uvazovand vyhledova ndkladni doprava

Dle vyjadfeni zéstupcti sdruzeni spole¢nosti ZESNAD.CZ lze na trati Brno — Pierov vyhledové poéitat
piiblizn€ s 11 pary nakladnich vlakd za 24 hodin. To koresponduje s pfedpokladem odboru strategie, ktery
v zavislosti na konkrétnim horizontu uvazuje s 11-12 pary nakladnich vlakt za 24 hodin.

Nékolik otaznikd tykajicich se vyhledové dopravy

Pravdépodobné bude nutné uvazovat také s vyskytem vlakii jezdicich na komer¢ni riziko, které nejsou ve
vyhledové dopravé zahrnuty. Pokud napiiklad cestovni doba mezi ZST Brno hl. n. a ZST Ostrava-Svinov bude
V ramci expresni vrstvy atakovat hranici 70 minut, coZ se prozatim jevi jako realné, bude se pravdépodobné¢ jednat
o spojeni s nejvyssi cestovni rychlosti v celé CR. Nejenze tedy bude Zelezniéni doprava na této relaci nevice
konkurenceschopna vici IAD, ale efektivita vyuziti vozidel a zaméstnancti zde bude maximalizovana, jelikoz
vozidla a zaméstnanci zde za jednotku ¢asu ujedou nejvice km. Neni tedy vylouceno, Ze pro dopravce jezdici na
komer¢ni riziko se bude jednat o nejlukrativnéjsi trasu, a rozsah dopravy, ktery byl naptiklad v ramci Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno uvazovan pro horizont 2050, zde bude dosazen mnohem dfive.

Dalsi neznamou je termin realizace Zelezni¢niho uzlu Brno. Na vstupni poradé v ramci 2. a 3. stavby
Modernizace trati Brno — Pterov se projektanti dotazovali, jak se postavit k piechodnému obdobi, kdy bude
realizovana trat’ Brno — Pferov, ale je$té nebude realizovan Zelezni¢ni uzel Brno. Projektanti upozornovali, Ze toto
pfechodné obdobi zde muiZe trvat i vice nez 10 let, a v extrémnim ptipadé by po celou tuto dobu trat’ Brno — Pferov
mohl vyuzivat jen zlomek vlakti oproti uvazovanému stavu. Projektantim bylo na vstupni poradé jasné feceno, Ze
S timto scénafem nemaji viibec uvazovat.

Problematické je také trasovani vlakii Brno — Olomouc — (Sumperk) ve 30minutovém intervalu. Jak bylo
zminéno vyse, spoje dopliujici Spickovy 60minutovy interval na interval 30minutovy maji byt dle odboru strategie
vedeny spiSe sporadicky, a navic dle vyhledovych GVD pro variantu 2 optimalizace z aktualizované studie
proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice maji byt takové vlozené vlaky upozadény
natolik, ze pfed nimi Vv Giseku Nezamyslice — Olomouc budou upfednostnény prakticky vSechny osobni vlaky.
Zatimco celkova cestovni doba pro vlaky jezdici v zakladnim 60minutovém intervalu ma ¢initi pfiblizné 48 minut,
tak pro vlozené vlaky to ma byt az 58 minut. Je tedy na zvazeni, zda by nemély byt uinény potiebna opatieni, aby
mohly byt trasy vlozenych vlakl v useku Nezamyslice — Olomouc zrychleny, ptipadné zda by vloZené vlaky
nemély byt trasovany spise pies Pierov, kde by mohly dosahnout na srovnatelnou cestovni dobu jako vlaky jezdici
v zakladnim 60minutovém intervalu ptes Prostéjov.

3. 3. Vypocet jizdnich dob

Pro vypocet jizdnich dob byl vyuzit program SP VlaDyka. Vypoc¢tené hodnoty z SP VIaDyka byly
nasledné upraveny dle vypoctii ERA tool tak, aby byl v maximalni mozné mitfe zohlednén dopad ETCS.

U vsech vlakii Ex a R bylo pro ucely vypoctii uvazovano s nasazenim netrakéni jednotky railjet vedené
hnacim vozidlem f. 1216. Pro stanoveni jizdnich odporti netrakéni jednotky byly vyuzity hodnoty poskytnuté jejim
vyrobcem. Na vlaky Os Brno — Vyskov na Moravé byla pro cely vypocti nasazena vzdy dvojice jednotek DML
3. Na ostatni osobni vlaky byla nasazena samotna jednotka DML 3. Pro stanoveni jizdni odporti pro DML 3 byly
opét vyuzity hodnoty ziskané od vyrobce této jednotky.

Nakladni vlaky byly ve sméru z Brna do Pferova uvazovany ve slozeni: hnaci vozidlo fady 1216, 740 m,

A

vlaky vedené jednim hnacim vozidlem pak s ohledem na vyhledovy GVD neni mozné béhem piepravni $picky
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V osobni dopravé trasovat. Mimo pfepravni $picku je teoreticky mozné zde trasovat nakladni vlaky o vyssich
hmotnostech. Podrobnéji je problematika trasovani nakladnich vlakii rozepsana v kapitole 3. 4.

Pro v8echny vlaky kategorie Ex a R bylo uvazovano minimalné se 7% pfirdzkou k teoretickym jizdnim
dobam. U vlakt kategorie Os minimalni ptirdzka ¢inila 4 %. U ndkladnich vlakt bylo uvazovano minimalné s 10%
ptirazkou.

S ohledem na minimalizaci provoznich intervalti byla ve stanicich doplnéna hlavni navéstidla tak, ze ve
vSech feSenych stanicich doslo k posunuti odjezdovych navéstidel vné krajnich vyhybek, a to do takovych poloh,
kde zpravidla byvaji posledni sefad’ovaci navéstidla. Dle Dopravniho a navéstniho predpisu SZDC D1 by tak za
¢as prijezdu mél byt zvolen az Cas, kdy ¢elo vlaku mine ,,vysunuté* odjezdové navéstidlo. To by dle nazoru
projektanta pfi orientaci v GVD zplsobovalo vice skody nez uzitku, a tak je za cas prijezdu ve vsech stanicich
povazovan takovy &as, kdy Gelo vlaku mine posledni cestové navéstidlo ve sméru jizdy (v ptfipadé ZST Lule pro
vlaky ve sméru na Brno pak predposledni cestové navéstidlo). V nékterych piipadech je takové opatieni dokonce
nezbytné, protoze jinak by pfi sestavovani GVD dochézelo k paradoxu, kdy by pro jeden ze smérti nékteré vlaky
projely nejdiive vzdalenéjsi bod, a teprve nasledné bod blizsi. To se tyka napiiklad zastavky Holubice, ktera se
nachazi p¥imo u staniénich koleji ZST Holubice. Osobni vlak ve sméru z Brna by nejdiive zastavil na zastavce a

nasledné projel ZST. Osobni vlak opaéného sméru by vsak taktéZ nejdiive zastavil na zastdvce, a teprve nasledné
projel ZST.

smér Brno - Prerov

Drh vizks Ex R(1) | R(2) | R(3] | Os(1) | Os{2) | Os(3) | Nex*
Hnaci vozidlo 1216 1216 1216 1216 2°DML 3 DML 3 DML3 1216
Hmotnost vialoe 4001t A00 t 400t 400 t 52400t
Dallea vlalos 200 m 200 m 200 m 200 m 740 m
Stanovena rychlost vlakn 200 kry'h | 200 kenfh | 200 kmy'h | 200 keofh | 180 kmy'h | 480 kmh | 160 kegh | 100 kmf'h
Dopravni body o |pob.| JO |pob. | JO |pob.| JO |pob. | JD | pob.

Brao hln. osn. ® - b - ® - b - ® -

Bmo-Canavics = 1 - 1 - 1 - 1 - 1 -

Brmo-Comonicks tarass I - I - I - I - |3s5]os

Brao-Slatina 45| - |las| - (a5 - |a5]| - 2 |os

Latiftsd Brmo-Tufzny z I - I - I - I - 2 |os

Blaiovice (I5T) 3 = 3 - | 3 = 3 - | 35| -

Holubics z 1 - 1 - 1 - 1 - 1,5 | 05

Holubice {I5T) 1 = 1 = 1 = 1 = 1 =

Rousinow 15| - |15 - |5 - |45] - [25]| 05 35| -
Lulet 2 - 2 - 2 - 2 - 4 | o5 BES5 [11,5
Vyikov na Moravé 2 - 3 1 3 1 3 1 65| -
Ivanovice na Hané 3 - |55 2 |45 - |as| - 7 B
Chvalkowics na Hans z I - I - I - I - I -
Nezamyslice 2 - 4 - 3 75| -
Mémtice nad Hanou z I - I - 3 |os]| -
Mérovice nad Hanou z I - I - 25| o5 | -
HKojetin 35| - 4 1 3 |os]| & |35
Chropyné 2 - 4 1 3s|os] B -
Vi z I - I - 35|05 | -
Prerov prednadrail 4 - |55 | - 3 - 135 -
Prerov 15 % |15 = 15| x 2 ¥
Jizéni doba celleam 30 38,5 28,5 22,5 24 10,5 20 58,5
Pobety cellcem o 4 2 1 3 1 25 3
Castovni doba 30 43,5 30,5 23,5 27 11,5 23,5 BL,5

Obrazek 4 vypoctené jizdni doby pro smér Brno — Pierov
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smér Pierov - Brno

Druh vlalo Ex R(1) R(2) R(3) Os(1) | Os(2) | Os{3) Mex
Hnaci vozidle 1216 1216 1216 1216 27DML3 DML 3 DML 3 1216
Hmotnost vlalos 400t ap0t 400t 400t 51850t
Dallca vlalos 200 m 200m 200 m 200 m 740 m
Stanovend rychlost vialow 200 kryh | 200 ke/h | 200 kmyh | 200 kmyh | 180 kedh | 260 Kkmyh | 160 kmyh | 10D km/h
Dropravol body o |pob. | JD

Prerov x - ¥

Prerov prednadrait 2 - 2

Wity z 1 - I

Chropyné a - 5

Kojetin 15| - a

MErovice ned Hanow z 1 - I

Wémdice nad Hanou = 1 - I

Neramyszlice 3,5 - 5

Chvalkovics na Hans z 1 - I

Ivanovice na Hane zs | - 3

Vyilov na Moravé 25| - | 55

Luled 2 - |35

Rousinov 2 - |25

Holuhbice (Z5T) 15| - |1z

Haolubice z 1 - 1

Blajovice (Z5T) 1 | - | 1

Latifts Bmo-Tufzny = 1 - I

Brno-Slatina 3 - 3 3

Bmo-Cemonicks termsa z 1 - I I

Bmo-Cemovice z 1 - 1 1

Brooe hln. oz.n. 4 x 4 4

Jizédni doba cellcem 28,5 an 28 23 10,5 18,5 55,5
Pobrvtw eallcem o 4 2 1 3 1 25 27
Castovni doba 23,5 a4 31 24 27 11,5 2 B2,5

Obrazek 5 vypoctené jizdni doby pro smér Pierov — Brno

3. 4. Sestaveni vyhledového GVD

Vyhledovy GVD pro celou trat’ Brno — Pferov se nachézi v grafickych ptilohach.

Pii sestavovani GVD byly v maximalni mozné mite respektovany ¢asové polohy vlaki z GVD Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno pro horizont 2050 a projektovou variantu A, ktera se v soucasnosti jevi
jako nejvice pravdépodobna. Byly také zohlednény drobné upravy ¢asovych poloh vlaki R Brno — Olomouc —
(Sumperk) vyplyvajici z pozadavki aktualizované studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov
— Nezamyslice (dle varianty 2 — optimalizace). U téchto vlakt bude klicové letmé kiiZovani na dvoukolejném
tiseku mezi odbo¢kami Potiiéek a Celgice. Tento dvoukolejny tisek bude dlouhy pfiblizné 5 km a maximalni
tratova rychlost zde bude V150 = 145 km/h. Nebude zde tedy pfiili§ velky prostor casové polohy mijejicich se
vlakti vyrazné upravit, coz bylo pfi sestavovani GVD respektovano. Taktéz s osou symetrie vlakti R Brno —
Olomouc — (Sumperk) nelze hybat, jelikoz v useku Ivanovice na Hané — Nezamyslice jsou tyto vlaky vedeny
Vv t€sném svazku s vlaky EX.

Trasy vlakét R Brno — Olomouc — (Sumperk) pak maji zasadni dopad na trasy vlaka Os Brno — Vyskov
na Moravé. Tyto Os v GVD ze Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno (horizont 2050, varianta A)
neobsluhovaly zastivku Holubice, protoZe osobni vlaky v takovém piipadé nestihly dojet do ZST Lule¢
v dostate¢ném piedstihu pravé pred vlaky R Brno — Olomouc — (Sumperk). V opaném sméru byla situace
obdobna, jen zrcadlové otofena. Diky drobnému posunuti tras olomouckych rychlikii a Gpravé kolejového
uspotadani ZST Lule¢ se podafilo do vyhledového GVD obsluhu zastavky Holubice zakomponovat. Viechny
jizdni doby a kli¢ové provozni intervaly jsou vSak hrani¢ni. Navic jejich vypocCty jsou z velké ¢asti zaloZzeny pouze
na predpokladech (ETCS), a proto nelze obsluhu zastavky Holubice pii maximalnim rozsahu dopravy garantovat
se 100% jistotou. Tato skute¢nost byla zminéna i na pracovnich poradach. Projektantim zde bylo feceno, zZe
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obsluha zastavky Holubice je ze strany objednavatele dopravy vitand, ale pokud nebude mozné v nékterém
z horizontl zastavku obsluhovat, bude toto akceptovano.

Pfi trasovani osobnich vlakti do a z Nezamyslic ve sméru na Olomouc byly respektovany ¢asové polohy
téchto vlakl z aktualizované studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (dle
varianty 2 — optimalizace). U osobnich vlakl trasovanych mezi Nezamyslicemi a Pierovem byla sledovana
predevsim optimalizace ob&hu jednotek.

Trasovani nakladnich vlakd v sestaveném GVD

Ve vyhledovém GVD jsou nékladni vlaky zakomponovany v useku Holubice — Pferov s tim, ze v useku
Brno — Blazovice budou vedeny ptes Slapanice a v iseku Blazovice — Holubice budou vedeny po stavajici trati.

Pro trasovani ndkladniho vlaku ve sméru Brno — Pferov v GVD je smérodatné ¢asové okno, ve kterém
musi tento vlak projet Holubicemi bezprostfedné za vlakem R a dojet do Lulce pred vlakem Os. Diky optimalizaci
jednotlivych prvka, s ¢imz bezprostiedné souvisi moznost zkraceni provoznich intervalii a jizdnich dob nakladnich
vlakd, bude mit nakladni vlak na trasu z Holubic do Lulée 12 minut (moZnost prujezdu Holubicemi uz 2 minuty
po prujezdu vlaku R, prijezd Holubicemi vys$si rychlosti, moznost pfijezdu do Lule 2 minuty pied piijezdem
vlaku Os, piijezd do Lul¢e vyssi rychlosti). Diky tomu bude moci mit takovy vlak pro jedno hnaci vozidlo fady
1216 normativ hmotnosti az S 2400 tun (uvazovano s délkou 740 m). Problém by nastal, kdyz by osobni vlaky
neobsluhovaly zastavku Holubice, a do Lul¢e by tak dojizd€ly diive. Normativ pro dany nakladni vlak by tak
musel byt snizen na S 1900 tun.

Pro nékladni vlak opa¢ného sméru je pak smérodatné 23minutové ¢asové okno, ve kterém odjede za
vlakem Ex z Kojetina a pfijede pied vlakem R do Vyskova na Moravé. Aby to nakladni vlak za 23 minuty stihnul,
musi byt jeho normativ hmotnosti omezen na S 1850 tun (uvazovano hnaci vozidlo fady 1216 a délka vlaku 740
m). Bylo provéfovano také zastaveni vlaku v Nezamyslicich, coZ uz by samo o sob& bylo velmi problematické,
avsak nasledny rozjezd z Nezamyslic byl natolik pomaly, ze by pro takovy scénatf musel byt normativ hmotnosti
jesté snizen. Zastaveni vlaku v Ivanovicich na Hané tésné pfed nejvice omezujicim stoupanim by taktéz pii
vkladani trasy do GVD ni¢emu nepomohlo. Z Vyskova na Moravé do Holubic je pak nakladni vlak trasovan bez
zastaveni tak, aby Holubicemi mohl projet po koleji €. 3. TaktéZ zde jsou provozni intervaly hrani¢ni, av§ak vlak
by v dané trase mohl eventualné zastavit v Lul¢i na koleji ¢. 5, kde by mohl byt ptedjet a mohl by zde vy¢kat na
vhodné;jsi trasu. Proto Ize u téchto vlakd za omezujici oznadit usek Kojetin — Vyskov na Moraveé, a nikoliv usek
Vyskov na Moravée — Holubice.

T¢zsi nakladni vlaky zde budou muset byt vedeny bud’ dvéma hnacimi vozidly, nebo budou muset byt
vedeny mimo obdobi pfepravni $picky.

Z Ivanovic na Hané do Pterova jsou pak pro dany nakladni vlak ve sméru Brno — Pierov zakresleny dvé
alternativni trasy. Je to tak proto, Ze prvni trasa (kiivka vykreslena plnou ¢arou) ma v ZST Kojetin hraniéni
provozni interval postupného vjezdu a prijezdu, ve kterém je prvnim vlakem pravé nakladni vlak. Presnou délku
tohoto provozniho intervalu bude nutné ovéfit (pfedmétna ZST neni soucasti feSené stavby). Casova rezerva by
zde mohla byt o 0,5 minuty vyssi (coz by jiz pravdépodobné bylo dostacujici), a to v ptipad¢, kdyz by nakladni
vlak mohl ze ZST Ivanovice na Hané odjet o 0,5 minuty dfive. V ZST Ivanovice na Hané bude kli¢ovy provozni
interval postupnych odjezdu, ve kterém prvnim vlakem bude vlak R a druhym vlakem bude vlak Nex. Zde by bylo
vhodné, aby mohla byt odjezdova vlakova cesta pro druhy vlak postavena co nejdiive, coz by bylo dosazitelné
umisténim cestového navéstidla pred nameznik vyhybky &. 1 v ZST Ivanovice na Hané. Diky takovému opatieni
by nékladni vlak trasovany v GVD mohl z této ZST odjet o 0,5 minuty diive. Projektant zabezpe¢ovaciho zatizeni
vsak s takovym opatienim nesouhlasil, coZ v krajnim pfipadé mize znamenat, ze nakladni vlak trasovany v GVD
do cilové stanice dojede o 30 minut pozdéji (viz ¢arkovana trasa v GVD). Nutné je vSak dodat, ze v realném
provozu, kde nebude nutné zohlediovat rozlicné casové rezervy ve vypoctech provoznich intervall a jizdnich dob,
bude dana situace s nejvétsi pravdépodobnosti fesena vzdy tak, aby nakladni vlak ze ZST Ivanovice na Hané mohl
odjet diive. Na rozdil od vlakl osobni dopravy jsou teoretické trasy vlakti nakladni dopravy v GVD spiSe
orientacni, a o atraktivnosti trati pro nakladni dopravu rozhoduji cestovni doby dosahované v redlném provozu.
V tomto piipadé je mozné garantovat prijezd vlaku o hmotnosti S 2400 tun s tim, Ze trasa takového vlaku bude
moci byt zakreslena v GVD, pficemz v krajnim piipad¢ bude v useku Ivanovice na Hané — Pferov vyuzivana
¢arkovana trasa.

Moiné zmény ve vyhledovém GVD

Optimalni by bylo, kdyZ by osobni vlaky nemusely byt pfedjizdény v Lul¢i, a pred vlaky R by stihly dojet
az do Vyskova na Moravé (zrcadlové otocené plati i pro opaény smér). Ve vyhledovém GVD by tohoto mohlo byt
dosazeno naptiklad tim, Ze by osobni vlaky neobsluhovaly zastavku Holubice, diky ¢emuz by jejich celkova
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cestovni doba mohla byt o 2 minuty nizsi, a do ZST Vyskov na Moravé by stihly dojet ped vlaky R. V ZST
Vyskov na Morave by pak mezi témito vlaky Os a R mohly vzniknout obousmérné piestupni vazby formou hrana
— hrana. Na tento scénaf bude kolejové uspofadani ZST Vyskov na Moravé piipraveno. Nabizi se také moZnost,
e by &ast osobnich vlakil obsluhovala zastavku Holubice a byla piedjizdéna v ZST Luleg, a ¢ast by zastavku
Holubice neobsluhovala a nebyla predjizdéna nikde. VSechny tyto scénafe jsou z hlediska parametrt infrastruktury
realizovatelné. V piipadé neobsluhovani zastavky Holubice je vSak nutné pocitat s omezenim vztahujici se k
nakladni doprave (viz vyse).

Teoreticky je realny i scénaf, ve kterém by byla obsluhovana zastavka Holubice vSemi osobni vlaky, a
zaroven by tyto osobni vlaky nemusely byt v ZST Lule¢ ani pfedjizdény. Pokud by vlaky R Brno — Olomouc —
(Sumperk) projizdély ZST Nezamyslice, mohly by z Brna odjet piiblizné o 1,5 minuty pozdé&ji (v opaéném sméru
do Brna pfijet o 1,5 minuty dfive), a pro osobni vlaky by teoreticky mohlo byt dostate¢né Siroké ¢asové okno na
to, aby stihly dojet az do Vyskova na Morav¢, kde by opét mohly byt vytvoreny piestupni vazby mezi vlaky Os a
R formou hrana — hrana. U inkriminovanych vlakd R by navic mohlo byt uvazovano s 1,5minutovym zkracenim
celkovych cestovnich dob (za cenu neobsluhovani Nezamyslic), avSak cely tento scénar je podminén také tim, aby

doslo k pfiblizné minutovému posunuti tras vlaki Ex Brno — Ostrava v obou smérech.

3. 5. Vypocet provoznich intervalti a naslednych mezidobi

Vzhledem k tomu, ze pro vypocet provoznich intervalli a naslednych mezidobi pro vlaky jedoucimi pod
systémem ETCS zatim neexistuje zadny oficialni podklad (viz kapitola 3), je zde pracovano pouze s pfedpoklady,
a vypoctené hodnoty tak neni mozné garantovat se 100% jistotou. Nicméné alesponi principidlné je mozné
definovat, jaka opatieni budou mit kli¢ovy dopad na minimalizaci provoznich intervalii a naslednych mezidobi.

Pokud bude pomalejsi vlak dojizdén vlakem rychlejSim, pficemz v nasledujici stanici dojde k predjeti
pomalejsiho vlaku, pro minimalizaci provozniho intervalu postupného vjezdu a prijezdu bude klicové, aby jednak
byla maximalizovana rychlost jizdy do piedjizdné koleje pro prvni vlak (pfinos spiSe ve zkraceni jizdni doby pro
prvni vlak), jednak byl co nejvice zkracen posledni prostorovy oddil pfed rozhodnou vyhybkou (druhy vlak se
tomu prvnimu bude stale vice ptibliZovat, a proto je rozhodujici délka pravé tohoto prostorového oddilu).

Co se provozniho intervalu postupného prijezdu a odjezdu na stejnou tratovou kolej tyce, zde bude
naopak klicové, aby byla minimalizovana délka prvniho prostorového oddilu za rozhodnou vyhybkou. Diky tomu
bude moci byt odjezdova cesta pro druhy vlak postavena co nejdfive, a co nejdiive bude moci byt zahajena také
vyprava druhého vlaku. Vzdalenost mezi prvnim a druhym vlakem pak bude uz pouze vzristat, takze délka
nasledujicich prostorovych oddili uz pro tento scénaf nebude hrat vyznamnou roli.

Minimalizace vzdalenosti vSech prostorovych oddilt pak muze byt dilezita v pfipadé, kdy dva vlaky
pojedou tésné za sebou konstantni rychlosti. U vlakt jedoucich rychlosti 200 km/h v§ak k nécemu takovému bude
dochéazet pouze ojedinéle, a to pfedevsim tehdy, kdyz prvni vlak bude n¢kde zastavovat ¢i zpomalovat, a nez se
znovu rozjede na maximalni rychlost, druhy vlak se k nému pfiblizi. Jelikoz délka prostorovych oddila
v mezistani¢nich usecich bude maximalné 700 m, a délka hlavnich stani¢nich koleji bude ¢init az 1000 m, byly by
pro dany scénaf nejvice omezujici prijezdy stanicemi. Proto jsou hlavni stani¢ni koleje rozdéleny cestovymi
naveéstidly. Globalni hodnotu nasledného mezidobi pro dva vlaky jedouci souvislou rychlosti 200 km/h je pak
mozné jednoduse odhadovat na 1,5 minuty. Je zde zohlednéna jizda rychlosti 200 km/h na draze dlouhé ptiblizné
2000 m, coz je vzdalenost na piipadné zastavené druhého vlaku (kiivka Permitted speed, nulovy sklon, zapoétena
chyba odometrie), jizda rychlosti 200 km/h na draze dlouhé 1400 m (vzdélenost dvou prostorovych oddill), 3 s na
rozpad vlakové cesty, 12 sna pfenos informace o postaveni ¢i rozpadu vlakové cesty a 12 sna reakci
strojvedouciho.
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Vypoéet klicovych provoznich intervalii v ZST Vy$skov na Moravé

PIPO v ZST Vy$kov na Moravé (prvni vlak Os do Brna odjezd z koleje ¢. 52a, druhy
vlak R do Brna odjezd z koleje €. 2)

technologicky
cas (s)

jizda Os od odjezdu po uvolnéni koleje 2c 39
zruseni cesty za Os 3
postaveni cesty pro R 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
vyprava vlaku 24
teoretickd délka provozniho intervalu postupného prijezdu a odjezdu 93

PIPV v ZST Vys$kov na Moravé (prvni vlak R od Brna pfijezd na kolej €. 3, druhy vlak
Os od Brna prijezd na kolej ¢. 51a)

technologicky
cas (s)

jizda R od uvolnéni ndmezniku po zastaveni na draze 440 m -40
zruseni cesty za R 6
postaveni cesty pro Os 3
prestaveni jedné dvou vyhybek s PHS 18
doba jizdy Os od Lc2a po misto zastaveni 43
doba jizdy Os na draze 1 500 m (1200 m potencialni brzdna draha + odometrie, 300 m 1S - Scld (jeden

volny oddil)) 37
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoreticka délka provozniho intervalu postupnych vjezd( 91

PIPVP v ZST Vy$kov na Moravé (prvni viak Os od Nezamyslic pfijezd na kolej €. 52,
druhy vlak Ex od Pferova prdjezd po koleji €. 2)

technologicky
cas (s)

jizda Os od uvolnéni ndmezniku vyhybky €. 6 po zastaveni na draze 178 m -26
zruseni cesty za Os 3
postaveni cesty pro Ex 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba jizdy Ex od Lc2b po Lc2c (¢as prujezdu v GVD) 20
doba jizdy Ex na drdze 3 110 m (2 000 m potencialni brzdna drédha + odometrie, 1 110 m Lc2a -Lc2b

(jeden volny oddil)) 56
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoreticka délka provozniho intervalu postupnych vjezd( 92
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PIPV v ZST Vy$kov na Moravé (prvni vlak Nex od PFerova pfijezd na kolej €. 4,
druhy vlak R od Pterova pftijezd na kolej €. 2)

technologicky
cas (s)

jizda Nex od uvolnéni namezniku po zastaveni na draze 98 m -20
zrudeni cesty za Nex 3
postaveni cesty pro R 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba jizdy R od Lc2b po misto zastaveni 44
doba jizdy R na draze 2 660 m (1 450 m potencialni brzdna draha + odometrie, 1 110 m Lc2a -Lc2b

(jeden volny oddil)) 53
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych vjezd( 119

PIPO v ZST Vy$kov na Moravé (prvni vlak R do Brna odjezd z koleje €. 2, druhy viak
Nex do BlaZovic odjezd z koleje ¢. 4a)

technologicky
cas (s)

jizda R od odjezdu po uvolnéni koleje 2d 91
zrudeni cesty za R 3
postaveni cesty pro Nex 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
vyprava viaku 60
teoretickd délka provozniho intervalu postupného prljezdu a odjezdu 181

Vypocéet klicovych provoznich intervald v ZST Ivanovice na Hané

PIPVP v ZST Ivanovice na Hané (prvni viak Nex od BlaZovic pfijezd na kolej &. 3,
druhy vlak R od Brna pfijezd na koleji ¢. 1)

technologicky
cas (s)

jizda Nex od uvolnéni namezniku vyhybky €. 13 po zastaveni na draze 0 m 0
zrudeni cesty za Nex 3
postaveni cesty pro R 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba jizdy R od Sclc po misto zastaveni 60
doba jizdy R na draze 2055 m (1 650 m potencialni brzdnda draha + odometrie, 405 m 1S - Sclc (jeden

volny oddil)) 40
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych vjezd 142
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PIPO v ZST Ivanovice na Hané (prvni vlak R od Brna odjezd z koleje €. 1, druhy vlak | technologicky
Nex od BlaZovic odjezd z koleje €. 3) cas (s)

jizda R od odjezdu po uvolnéni koleje 1a 74
zruSeni cesty za R 3
postaveni cesty pro R 6
prestaveni dvou vyhybek (jedna s PHS) 15

doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
vyprava viaku 60
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych vjezd 170

Vypoéet klicovych provoznich intervald v ZST Nezamyslice

PIPVP v ZST Nezamyslice (prvni vlak R od Brna pfijezd na kolej ¢. 4, druhy vlak Ex
od Brna prijezd po koleji ¢. 1)

technologicky
cas (s)

jizda R od uvolnéni namezniku po zastaveni na draze 962 m -52
zruseni cesty za R 3
postaveni cesty pro Ex 6
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba jizdy Ex od Sclc po Scl 23
doba jizdy Ex na drdze 2 401 m (2 000 potencialni brzdna draha + odometrie, 401 m 1S - Sclc (jeden

volny oddil)) 43
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoretickd délka provozniho intervalu postupného vjezdu a prijezdu 56

PIPVO v ZST Nezamyslice (prvni vlak R od Brna piijezd na kolej ¢. 4, druhy vlak Os
do Vyskova na Moravé odjezd z koleje €. 6)

technologicky
cas (s)

jizda R od uvolnéni namezniku vyhybky ¢. 18 po zastaveni na draze 54 m -18
zruseni cesty za R 3
postaveni cesty pro Os 6
prestaveni jedné vyhybky 6
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
vyprava vlaku 18
teoretickd délka provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu 27

PIPOV v ZST Nezamyslice (prvni vlak R do Brna odjezd z koleje ¢. 2, druhy vlak Os
od Vyskova na Moravé vjezd na kolej €. 4)

technologicky
cas (s)

jizda R od odjezdu po uvolnéni namezniku vyhybky ¢. 29 70
zrudeni cesty za R 3
postaveni cesty pro Os 6
prestaveni dvou vyhybek s PHS 18
doba jizdy Os na draze 2 311 m (800 m potencialni brzdna draha + odometrie, 401 m 1S - Sclc (jeden volny

oddil), 1 110 m Sclc - misto zastaveni) 91
doba pfenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoretickd délka provozniho intervalu postupného odjezdu a vjezdu 212
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PIPV v ZST Nezamyslice (prvni vlak Os od Vy$kova na Moravé pfijezd na kolej €. 4,

technologicky

druhy vlak R od Brna pfijezd na kolej €. 1) cas (s)
jizda Os od uvolnéni namezniku vyhybky €. 30 po zastaveni na draze 940 m -56
zruseni cesty za Os 3
postaveni cesty pro R 3
prestaveni jedné vyhybky s PHS 9
doba jizdy R od Sclc po misto zastaveni 60
doba jizdy Ex na draze 2 401 m (2 000 potencidlni brzdna drédha + odometrie, 401 m 1S - Sclc (jeden

volny oddil)) 44
doba prenosu informace o postaveni / rozpadu vlakové cesty 12
doba reakce strojvedouciho 12
teoretickd délka provozniho intervalu postupnych vjezd( 87

Nasledna mezidobi pro usek VySkov na Moravé — Ivanovice n. H.

NASLEDNAMEZIDOBi  VYSKOV N.M. - IVANOVICE N.H. NASLEDNAMEZIDOBI  [VANOVICE N.H. - VYSKOV N.M.
tratovd kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratovd kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
Ex R2, R3 R1 Os Nex Ex R2,R3 R1 Os Nex
druh (rychlost) vlaku; = jizdni druh (rychlost) vlaku; = jizdni
zast./proj. doba | pp 7P 77 77 Pz zast./proj. doba PP Pz 77 77 Pz
Ex PP 3,0 1,5 1,5 15 1,5 2,0 Ex PP 2,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2,0

‘5 R2,R3 ZP 4,5 3,0 2,5 2,5 2,5 3,0 ‘5 R2,R3 PZ 3,5 3,0 2,0 1,5 1,5 2,0
2 2
g R1 7 5,5 4,5 3,0 3,0 3,5 3,0 g R1 7 5,5 5,0 4,0 2,5 2,5 3,0
2 2
L d
g g
= Os 7 5,0 4,0 2,5 2,5 3,0 3,0 = Os 7 5,0 4,5 3,5 2,5 2,0 3,0
Nex Pz 7,0 6,0 4,5 4,0 45 2,5 Nex Pz 7,0 6,0 55 3,5 4,0 2,5
Viak Ex - lokomotiva f. 1216 + R400 t, 200 m; Vmax = 200 km/h; 200 %
Viak R - lokomotiva i. 1216 + R400 t, 200 m; Vmax = 200 km/h; 200 3%
Viak Os - jednotka DML3, Vmax = 160 km/h, 200 %
Viak Nex - lokomotiva i. 1216 + § 2400 t, 740 m; Vmax = 100 km/h; B0 % (smér z Brna) / lokomotiva . 1216 + § 1850 t, 740 m, Vmax = 100 km/h; 80 % (smé&r do Brna)
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Nasledna mezidobi pro usek Ivanovice na Hané — Nezamyslice

NASLEDNA MEZIDOBT  [VANOVICE N.H. - NEZAMYSLICE NASLEDNA MEZIDOBI ~ NEZAMYSLICE - IVANOVICE N.H.
tratovd kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
Ex R2,R3 R1 Os Nex Ex R2, R3 R1 Os Nex
druh (rychlost) vlaku; = jizdni druh (rychlost) vlaku;  jizdni
zast.fproj. doba* | pp Pz 7p 77 7P zast./proj. doba* | pp 7p Pz 77 PP
Ex PP 2,0 1,5 1,5 1,5 1,5 2,0 Ex PP 25 1,5 1,0 1,5 1,0 2,0

R2,R3  PZ 3,0 15 2,0 15 15 2,0 R2,R3 ZP 4,0 4,0 2,0 3,0 3,0 3,0

(-9 (-9

% R1 7P 4,0 35 25 2,5 2,5 3,0 % R1 274 3,0 3,5 1,0 2,0 1,0 2,0

w =

2 2

= Os 7z 6,0 50 4,0 3,0 3,0 3,0 = 0s Z 6,0 55 4,0 5,0 3,0 35
Nex | ZP 7,5 7,0 6,0 5,0 3,0 4,0 Nex = PP 45 3,5 2,0 3,0 1,5 25

Viak Ex - lokomotiva f. 1216 + R400 t, 200 m; Vmax = 200 km/h; 200 %

Viak R - lokomotiva . 1216 + R400 t, 200 m; Vmax = 200 km/h; 200 %

Viak Os - jednotka DML3, Vmax = 160 km/h, 200 %

Viak Nex- lokomotiva f. 1216 + 5 2400 t, 740 m; Vmax = 100 km/h; 80 % (smér z Brna) / lokomotiva . 1216 + 5 1850 t, 740 m, Vmax = 100 km/h; 80 % (smér do Brna)
* celkova jizdni doba, u viakl Os vietné pobytu ve Chvalkovicich na Hané (cestovni doba)

3. 6. Propustnost tratovych koleji

Predevsim diky optimalnimu pfizpisobeni infrastruktury pro systém ETCS a diky skutecnosti, ze vétSinu
vlakt budou tvofit rychlé vlaky osobni dopravy, jsou hodnoty stupné obsazeni a vyuziti praktické propustnosti
velmi nizké. Pro 120minutovou piepravni Spicku feSenou ve vyhledovém GVD byly zjistény nasledujici hodnoty.

Prvni tratova kolej VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané

Pfi T = 120 min ¢ini teoreticka propustnost 45 vlakl, praktickd propustnost pak ¢ini 33 vlakt. Stupen
obsazeni pro dany vypocetni Cas je 0,33. Koeficient vyuziti praktické propustnosti pak ¢ini 0,45.

Druha tratova kolej VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané

Pfi T = 120 min ¢ini teoreticka propustnost 46 vlakl, prakticka propustnost pak ¢ini 33 vlakt. Stupen
obsazeni pro dany vypocetni Cas je 0,33. Koeficient vyuziti praktické propustnosti pak ¢ini 0,45.

Prvni tratova kolej Ivanovice na Hané — Nezamyslice

Pii T = 120 min ¢ini teoretickd propustnost 50 vlaku, prakticka propustnost pak ¢ini 35 vlakd. Stupen
obsazeni pro dany vypocetni ¢as je 0,30. Koeficient vyuziti praktické propustnosti pak ¢ini 0,42.

Druhd tratova kolej Ivanovice na Hané — Nezamyslice

Pti T = 120 min Cini teoretickd propustnost 43 vlaki, prakticka propustnost pak ¢ini 32 vlakd. Stupen
obsazeni pro dany vypocetni Cas je 0,34. Koeficient vyuziti praktické propustnosti pak ¢ini 0,47.
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3. 7. Navrh jednotlivych stanic a zastavek

ZST Vyskov na Moravé

Kolejové uspofaddni

Tabulka 7 Koleje a jejich uréeni v ZST Vyskov na Moravé

Cislo Uzitecna Omezena Ukel pouiti a jiné poznamKy (tral&éni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 733 Sel— Lel Hlavni stani¢ni kolej, vj ezdo’va,’ odjezdova, prijezdna, TV
Vv celé délce
la 367 Sla—Lcla Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1b 805 Sclb - Lclb Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1c 101 Sclc—Lclc Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1d 267 Scld - L1d Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
5 676 Se2 — Lc2 Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
2c+2=945 Vv celé délce
2a 367 S2a—Lc2a Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2b 806 Sc2b - Lc2b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2c 151 Sc2c - Lc2c Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2d 207 Sc2d - L2d Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
3 492 Sc3 - Le3 Vjezdovi, odjezdova, prijezdng, TV v celé dél
3b+3=744 'jezdova, odjezdova, prijezdna, celé délce
3b 154 Sc3b — Le3b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4 470 Sc4 — Lcd Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4a+4=900 ! o4 > PrJe=Ch,
4a 234 Scda - Lcda Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
6 387 Sc6 — Lc6 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
51 121 Sc51 — Lebl Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé déice
5la 205 Sch5la-—Lc5la Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
52 121 Sch52 — Le52 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
52a 226 Sch52a — Lc52a Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
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Manipulaéni koleje

5 63 Se - zarazedlo Kusa, uéelové kolejisté SZDC
5a 32 Se - zarazedlo Kusa, uéelové kolejisté SZDC
6b 312 Se - zarazedlo Vytazna kusé kolej, TV v celé délce
8 414 Se - zarazedlo Kusa, VNVK
10 343 Se - zarazedlo Kusa, VNVK
12 421 Se - zarazedlo Kusa, VNVK
Odvratné koleje

nameznik

3a vyhybky ¢. 12 — Za Vkl pokracuje jako vlecka
Vk1

nameznik
6a vyhybky ¢. 13 — Kusa

zarazedlo

Tabulka 8 Nastupisté zastiavky Holubice zastavka v obvodu ZST Blazovice

Cislo

Typ nastupisté, pristup,
vy$ka nad TK [mm]

Délka nastupni hrany [m]
a Cislo koleji

Vné&jsi nastupiste,
550 mm nad TK

400 m u koleje ¢. 3

Ostrovni mimouroviové nastupiste,

550 mm nad TK

400 m u koleje ¢. 1
110 m u koleje €. 51
190 mu koleje ¢. 51a

400 m u koleje ¢. 51 + 51a

Ostrovni mimoturoviiové nastupiste,

550 mm nad TK

400 m u koleje ¢. 2
110 m u koleje ¢. 52
190 m u koleje ¢. 52a

400 m u koleje ¢. 52 + 52a

Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici bude ziizeno nové stani¢ni zabezpetovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkove ovladana z CDP Pterov. V prilehlych mezistani¢nich tisecich bude tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie (lokalizacni znaCky ETCS). Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpeCovacim
systémem (ETCS).

V ZST Vyskov na Moravé budou ustfedné prestavitelné viechny vyhybky.

EOV budou vybaveny vyhybky ¢. 1,2, 3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 20, 23, 24, 25, 27, 28,
29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36 a 37.

Charakteristika vybranych prvki

Oproti navrhu ze studie proveditelnosti doslo K prodlouZeni viech nastupnich hran na 400 m, coz je
nejvetsi pripustna délka vlaku osobni dopravy dle TSI. Nastupisté ale byla prodlouzena na jednotnou
400m délku pfedevsim proto, aby bylo mozné dosdhnout mezi kolejemi €. 51 a S1a, respektive 52 a
52a co nejvétsi vzdalenosti, diky cemuz se zde optimalizuji brzdné kiivky vjizdé&jicich vlaka (pfi
vjezdu vlaku na ptredni kolej a souasném obsazeni zadni koleje bude mozné pro vjizdejici vlak
oddalit bod SvL). I u hlavnich koleji je mozné pocitat s moznosti zastaveni vlaku 100 m pfed koncem
nastupisté, diky ¢emuz nebudou parametry jeho brzdné kiivky piiliS nachylné na ptipadné
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nepostaveni odjezdové vlakové cesty v dostateéném predstihu. Zaroven bude mozné, aby v pripadé
potieby byla stanice obsluhovana nejdelsimi vlaky osobni dopravy.

e Vzijemna vzdalenost cestovych navéstidel Lc51 — Scbla a Lc52 — Sc52a ¢Cini 100 m, aby byly
optimalizovany brzdné kiivky pod ETCS (viz pfedchozi bod). Délky délenych hran u jednotlivych
koleji jsou pak voleny asymetricky dle vyhledové délky vozidel na jednotlivych ramenech. Zatimco
od Brna budou do Vyskova na Moravé jezdit az dvé spojené jednotky délky 160 m, ze sméru od
Nezamyslic se bude jednat maximalné o jednu jednotku délky 80 m. V obou ptipadech vlak bude mit
k dispozici délku nastupni hrany o 30 m delsi, coZ bude dostate¢néa vzdalenostni rezerva na zastaveni
pro systém ETCS, diky ¢emuz vlak bude moci zastavit celou svoji délkou u hrany nastupisté, aniz by
musela byt vyuzivana nenulova uvolfiovaci rychlost. Bod SvL lze umistit o dalSich 100 m dale az
k cestovému navéstidlu opa¢ného sméru. Teoreticky je mozné uvaZovat i stim, Ze V piipadé
postaveni vjezdové vlakové cesty po cestové navéstidlo LeS1, Sc51a, LeS2 ¢i Sc52a bude mozné pii
vjezdu vlaku uvazovat se zablokovanim i vzdalengjsi koleje (paklize vzdalengjsi ¢ast nebude
obsazena a bude k dispozici), diky ¢emuz by bylo mozné bod SvL od mista zastaveni oddalit o dalSich
priblizné 120, respektive 200 m. V krajnim piipadé lze také uvazovat s tim, ze vlak pti vjezdu bude
mit postavenou vlakovou cestu od cestového navéstidla Lc51, Sc5la, Le52 & Sc52a az
k nasledujicimu navéstidlu. Pocet hran ve stanici takovy scénaf umozni. Déleni stfenich koleji na dvé
¢asti by v takovém pfipadé¢ ale postradalo smysl, a jednalo by se tak o krajni feSeni, ke kterému by
bylo piekroceno az tehdy, kdyz by se vSechny poznatky ohledné fungovani systému ETCS ukazaly
jako liché.

e Na rozdil od navrhu ze studie proveditelnosti jsou nastupiité v ZST Vyskov na Moravé navrhovana
tak, aby umoziiovala ptestup formou hrana — hrana mezi vlaky Os a R stejného sméru. Navrh tak
umozni, aby ve Vyskové na Moravé vznikly naptiklad pfestupni vazby formou hrana — hrana mezi
vlaky Os Brno — Vyskov na Moravé a R Brno — Olomouc — (Sumperk) (viz kapitola 3. 4). Piestupni
vazba mezi vlaky Os zde podle nazoru projektantti nema byt upfednostnéna pred potencialni vazbou
Os — R, nicmén¢ feseni bude umoziiovat i vazbu mezi Os — Os (aniz by cestujici museli vyuZivat
podchod), vlaky v takovém pfipadé vyuziji stejnou délenou hranu. I kdyby takové feSeni nakonec
nebylo mozné (viz pfedchozi bod), tak dle vyhledového GVD zde bude na piestup mezi osobnimi
vlaky dostatek ¢asu, a ptipadna nutnost vyuzit podchod by tuto vazbu nenabourala.

e Predjizdna kolej €. 3 je nové navrhovana s nastupni hranou, pfi¢emz je navrhovana tak, aby mohla
byt vyuzivana vSemi vlaky R ve sméru z Brna. Je zde umoznéna vjezdova rychlost 130 km/h, diky
¢emuz teoretické prodlouzeni jizdni doby pfi vjezdu vlaku na tuto kolej nepfesahne 4 vtetiny (viz
graf dynamického prubéhu rychlosti). Za cenu téchto 4 vtefin, které nebudou mit na jizdni dobu po
zaokrouhleni zadny negativni dopad, bude cestujicim umoznén pfichod a odchod od vlaku bez
nutnosti vyuzivat podchod. Zaroven toto feSeni nabizi vétsi variabilitu pii trasovani vlakt osobni
dopravy, jelikoz je zde jedna dopravni kolej s nastupistém navic. Oproti navrhu ze studie
proveditelnosti je tato dopravni kolej také delsi (uzite¢na délka kolej €. 3 + 3a ¢ini 744 m, pro smér
do Brna lze uvazovat s uzite¢nou délkou az 800 m), a v piipad€ potieby neni znemoznéno, aby byl
na této koleji del$i dobu odstaven nakladni vlak. Vlaky R pak v takovém ptipadé budou docasné
vyuzivat hlavni kolej €. 1. Se stfidavym vyuzivanim koleji €. 1 a 3 vlaky R pak lze uvazovat tehdy,
kdyz budou v ZST Vyskov vytvofeny piestupni vazby mezi vlaky Os a R. Pfiblizné polovina vlaki
R by v takovém piipad€ vyuzivala kolej €. 1, kde by byly vytvofeny piestupni vazby formou hrana —
hrana s vlaky Os, a druhé polovina by vyuZivala kolej ¢. 3, kde by vystoupivsi a nastoupivsi cestujici
nemuseli vyuZivat podchod.

e  Pro dlouhé nékladni vlaky zde bude slouzit pfedevsim kolej €. 4 + 4a se souhrnnou uzite¢nou délkou
900 m. Oproti navrhu ze studie proveditelnosti doslo k prodlouZeni této koleje o 190 m. Dlouha
néakladni kolej v sudé kolejové skupiné v ZST Vyskov na Moravé budou spole¢né s dlouhou nakladni
koleji v liché kolejové skuping v ZST Lule¢ kli¢ové pro trasovani nakladnich vlakii v obou smérech
(viz GVD). P1i vjezdu vlaku Nex od Pferova bude mit tento mezi mistem zastaveni na koleji ¢. 4 +
4a (uvazovano zastaveni vlaku 740 m za odjezdovym navéstidlem opacného sméru) a SvL pfiblizné
160 m (neni zde odvratna kolej, takze je uvazovano s umisténim SvL v mist¢ EOA), coz pii vjezdové
rychlosti 80 km/h znamena, ze vjizdéjici vlak prodlouzi v disledku nedostatecné vzdalenosti mezi
mistem zastaveni a SvL svoji jizdni dobu piiblizné o 11 vtefin. Pii vypoctu jizdnich dob byla tato
skute¢nost zohlednéna.

e Na 7adost ndkladnich dopravct je nové kolej &. 6 navrhovana jako dopravni. Casto se zde
V souCasnosti stava, ze se zde sestavuji i dva vlaky riznych dopravci soucasné. Predev§im se zde
naklada stérk a dfevo, ndrazové také vlaky s obilninami. Kromé toho se pfedpoklada, ze jakmile bude
mozné po trati Brno — Pferov trasovat deli vlaky, budou delsi vlaky sestavovany také v ZST Vyskov
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na Moravé. To se tyka predev§im vlakd s obilninami, u kterych je snaha o maximalizaci jejich délky.
Vlaky s obilninami byvaji nakladany na vlecce ¢. 5268, kde je ale mozné nakladat skupiny maximalné
0 10 vozech. Proto budou vozy pfistavovany postupné, a ve stanici je bude nutné nasledné skladat.
Také z tohoto diivodu byly prodlouzeny manipulacni koleje ¢. 6 a 8. Manipulacni kolej ¢. 6 bude
slouzit pfedevsim jako vytazna (a bude vybavena TV), manipulacni kolej ¢. 8 bude primarn¢ uréena
na odstavovani vozl, pficemz nebude znemoznéno, aby byla v pfipad€ potieby vyuzivana i pro
nakladku.

e Oproti navrhu ze studie proveditelnosti byly zvySeny vjezdové i odjezdové rychlosti do vech
ptedjizdnych koleji umisténymi mezi kolejemi hlavnimi (koleje ¢. 51, 51a, 52 a 52a). U vjizdé&jicich
a odjizd¢jicich osobnich vlaku tak doslo ke zkraceni jejich teoretickych jizdnich dob.

e Rychlost ve spojkach na obou zhlavich byla zvySena na 100 km/h. Na pierovském zhlavi byla ve
studii proveditelnosti navrhovana jedna ze spojek na rychlost pouze 60 km/h. Tato spojka byla
situovana blize ke stanici, kviuli ¢emuz byla umisténd na mosté. Reseni s vysunutim dané spojky az
ma pak pfiznivy dopad na dynamiku jizdy vlakll vyuzivajici tuto spojku pro jizdu do odbocného
sméru.

eV ZST Vyskov na Moravé je nové navrhovan druhy podchod, ktery bude pomoci chodnikii ve sklonu
zaustén do Celni strany nastupist’ z brnénské strany. Jednak se tim zlep$i ndvaznosti na autobusové
nadrazi ve Vyskovée, jednak toto napojeni zlepsi dostupnost nadrazi pro cestujici pfichazejici ze
zapadu a z jihu.
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ZST Ivanovice na Hané
Kolejové uspofaddni

Tabulka 9 Koleje a jejich uréeni v ZST Ivanovice na Hané

Cislo Uzitecna Omezena Ukel pouiti a jiné poznamKy (tral&éni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 503 Sel— Lol Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
1+1b=923 Vv celé délce
la 367 Sla—Lcla Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1b 326 Sclb — Lclb Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1c 355 Sclc-Llc Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2 440 Se2 — Le2 Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
2+2b=915 v celé délce
2a 367 S2a-Lc2a Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2b 424 Sc2b — Le2b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2c 355 Sc2c—-L2c Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
279
3 3+3a+3b= Sc3-—Lc3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
778
3a 232 Sc3a - Lc3a Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
3b 139 Sc3b - Lce3b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4 767 Sc4 —Lcd Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

5 280 Se - Se Odstavovani vozidel, TV v celé délce

6 245 Se - zarazedlo Kusa, VNVK, TV po km x,xxx

Odvratné koleje

nam. vyh. & 13

o _ zardzedlo Kusd

4a nam. V?/vh. ¢.7- Kus4
zarazedlo

b nam. vyh. ¢. 12 Kusa

— zarazedlo
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Tabulka 10 Néstupi§té v ZST Ivanovice na Hané

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a Cislo Kkoleji
| Ostrovni mimouroviiové nastupiste, 187 m u koleje ¢. 4
550 mm nad TK 170 m u koleje ¢. 2b
T Ostrovni mimouroviiové nastupiste, 202 m u koleje ¢. 1b
550 mm nad TK 219 m u koleje ¢. 3a

Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pterov. V pfilehlych mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpeCovaci zatizeni
3. kategorie (lokaliza¢ni znaCky ETCS). Celad trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim
systémem (ETCS).

V ZST Ivanovice na Hané budou Gstfedné piestavitelné viechny vyhybky, vyjma vyhybky ¢&. 10.

EOV budou taktéz vybaveny vSechny vyhybky, vyjma vyhybky €. 10.

Charakteristika vybranych prvki

Potfebna délka nastupni hrany zde byla stanovena na 170 m. Tato potiebna délka byla potvrzena
Ministerstvem dopravy. Znamena to tedy, ze délka vlakd R Brno — Pferov — Ostrava bude ¢init
maximalné 170 m. Jizdni doby vSech vlakd R jsou pocitany pro soupravu dlouhou 200 m, z ¢ehoz
vyplyva, ze v piipadé vlaki R Brno — Pierov — Ostrava je mozné uvaZovat s nepatrnym navysenim
Casové rezervy ve vypoétenych jizdnich dobach.

Veskeré nastupni hrany zde maji rozdilnou délku ze dvou divodi. Kromé toho, ze jsou nastupisté
navrzena tak, aby vlak po zastaveni ve 30m vzdalenosti od navéstidla mél vzdy k dispozici minimalné
170 m dlouhou nastupni hranu, jsou nastupisté ze stavebniho hlediska navrzena co nejvyhodnéji ve
vazb¢ na vyusténi podchodu.

Celkova uzite¢na délka predjizdné koleje v liché kolejové skuping (kolej €. 3 + 3a + 3b) ¢ini 778 m.
Dle projektanta zabezpecovaciho zatizeni bude umoznéno, aby zde ve 20m vzdalenosti od namezniki
vyhybek ¢. 6 a 16 byly umistény pocitaci body, diky ¢emuz vzroste uzite¢na délka koleje na 831 m
pro vlaky ve sméru Brno — Pterov, respektive na 873 m pro vlaky ve sméru Pierov — Brno. Obdobné
u predjizdné koleje €. 4 v sudé kolejové skupiné bude mozné uvazovat s uzite¢nou délkou 8§18 m pro
vlaky ve sméru Brno — Pferov a s uzite¢nou délkou 865 m pro vlaky ve sméru opaéném. Téchto
prodlouzeni uziteénych délek bude dosazeno diky tomu, Ze v piipad€ jizdy prvniho vlaku po hrotu
odvratné vyhybky neni nasledné nutné tuto vyhybku pfestavovat do odvratné polohy, a konec vlaku
tak na této vyhybce mize zastavit, aniz by bylo jakkoliv omezeno stavéni dalSich vlakovych cest po
hlavnich kolejich.

Pfi vjezdu nakladniho vlaku na pfedjizdnou kolej v liché kolejové skupiné je uvazovano s tim, ze bod
SvL se bude nachazet az pted vykolejkou Vkl1. Pfi vjezdu vlaku Nex od Prerova bude mit tento mezi
mistem zastaveni na koleji ¢. 3 + 3a + 3b (uvazovano zastaveni vlaku 760 m za nameznikem vyhybky
¢. 16) a SvL piiblizné 175, coz pfi vjezdové rychlosti 80 km/h znamena, Ze vjizd&jici vlak prodlouzi
v disledku nedostatecné vzdalenosti mezi mistem zastaveni a SvL svoji jizdni dobu pfiblizné o 10
vtetfin. Pfi vypoctu jizdnich dob byla tato skutecnost zohlednéna.

Nékladni vlak jedouci ve sméru Prerov — Brno bude moci v ZST Ivanovice na Hané vyuzit ob&
predjizdné koleje, pfi¢emz v obou pifipadech bude mit vlak dlouhy 740 m pfiblizn¢ 200m rezervu na
zastaveni. Nicméné z hlediska konstrukce GVD a technického normativu hmotnosti je zastaveni
takového vlaku v ZST Ivanovice na Hané nezadouci, jelikoZ bezprostiedné za krajni vyhybkou ve
sméru na Vyskov na Moravé zacina nejvice omezujici stoupani s hodnotami pohybujicimi se kolem
12 promile.

Manipulacni kolej €. 5 bude slouzit k odstavovani zatéze z vlecky Soufflet, pfi¢emz bude v celé délce
elektrizovana. Manipulaéni kolej ¢. 6 bude vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej. Tato kolej
bude ¢astecné elektrizovana tak, aby vozy k nakladce a vykladce mohly byt na tuto kolej pfistavovany
elektrickym hnacim vozidlem. Stejné€ tak vlecka Soufflet bude ¢astecné elektrizovana tak, aby na ni
vozy mohlo pfistavovat elektrické hnaci vozidlo. Nasypka bude situovana pfesné v poloviné vleckové
koleje, pticemZ posun vozu na vlecce bude realizovan vratkem.
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e Rychlosti ve spojkach v obou zhlavich nebylo mozné vyrazné navysit, jelikoz cela stanice lezi mezi
omezujicimi oblouky. Rychlosti ve spojkach byly optimalizovany alespon tak, aby se na kazdém
zhlavi nachazela vzdy jedna spojka s vys$si rychlosti a druha s rychlosti niz§i. Diky tomu budou moci
pti pfejezdu mezi tratovymi kolejemi vlaky v obou smérech vyuzit rychlejsi spojku alespoii na
jednom zhlavi.

e Rychlosti do obou piedjizdnych koleji na obou zhlavich byly oproti navrhu ze studie proveditelnosti
zvyseny. Ve tfech piipadech z rychlosti 60 km/h na 80 km/h. V jednom piipadé z rychlosti 60 km/h
na 65 km/h.

Zastavka Chvalkovice na Hané

Budou zde ziizena dvé vné&jsi bezbariérova nastupisté dlouha 170 m.
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ZST Nezamyslice
Kolejové uspofaddni

Tabulka 11 Koleje a jejich uréeni v ZST Nezamyslice

B.2 Provozni a dopravni technologie
3. Ndvrhova ¢ast

Cislo Uzitecna Omezena Ukel pouiti a jiné poznamKy (tral&éni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 510 Sel— Lol Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
1+1b=852 Vv celé délce
la 340 Sla—Lcla Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1b 301 Sclb — Lclb Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
1c 330 Sclc-Llc Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2 582 Se2 — Le2 Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
2+2b=894 v celé délce
2a 340 S2a-Lc2a Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2b 271 Sc2b — Le2b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
2c 330 Sc2c—-L2c Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
3 309 | S¢3- zarazedlo Odjezdova, TV v celé délce
(dynamické)
383 Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV
4 4+4¢=721 Scd - Led Vv celé délce
4a 353 S4a—Se Odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4b 64 Se — Lcdb Vjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4c 252 Scdc — Lc4c Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
5 310 Sc5 - Le5 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
5b 280 Sc5b — Lc5b Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
6 383 Sc6 — Lcb Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
7 502 Sc7 —Lc7 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
9 419 Sc9 - Lc9 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
11 402 Se1l— Lell Odjezdova, TV po km x:><vx>fva od km X,Xxx
(zatrolejované $picky)
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B.2 Provozni a dopravni technologie
3. Ndvrhova ¢ast

Manipulaéni koleje

7a 260 Se — zarazedlo Vytazna kusé kolej, TV v celé délce
7b 127 Se — zarazedlo Vytazna kusé kolej, TV v celé délce
101 180 nam. v. ¢ 101 = Utelové kolejisté SZDC
namv. ¢. 102
Se — hrot - . i S
10l1a 103 vihybky & 101 Ucelové kolejiste SZDC
101b 69 brot vyhybky ¢. Kusa, tigelové kolejisté SZDC
102 — zardzedlo
103 180 | "am-v.¢ 101- Utelové kolejisté SZDC

namv. ¢. 102

Odvratné kolej

4d

nameznik
vyhybky ¢. 22 —
zarazedlo

Kusa

5a

nameznik
vyhybky ¢. 11 —
zarazedlo

Kusa

5¢c

nameznik
vyhybky ¢. 24 —
zardzedlo

Kusa

Tabulka 12 Nastupisté v ZST Nezamyslice

Cislo

Typ nastupisté, pristup,
vyska nad TK [mm]

Délka nastupni hrany [m]
a Cislo koleji

Vné&jsi nastupiste,
550 mm nad TK

170 m u koleje ¢. 6

Ostrovni mimotroviové nastupiste,

550 mm nad TK

250 mukoleji¢. 2a4

Ostrovni mimouroviové nastupiste,

550 mm nad TK

250 mukoleji¢c.1ab5

Zabezpecovaci zaFizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo. Stanice
bude dalkové ovladana z CDP Pterov. V pfilehlych mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie (lokalizacni znaCky ETCS). Cela trat’ bude vybavena evropskym vlakovym zabezpeCovacim

systémem (ETCS).

V ZST Nezamyslice budou astiedné piestavitelné viechny vyhybky, vyjma vyhybek &. 16, 101 a 102.

EOV budou vybaveny v8echny vyhybky, vyjma vyhybek ¢. 16, 101, 102 a vyhybky ¢&. V1, ktera zGstava

stavajici.

Charakteristika vybranych prvki

e  Oproti navrhu ze studie proveditelnosti byla zvySena vjezdova rychlost do koleje ¢. 4 + 4¢ z obou
tratovych koleji ve sméru od Brna z ptivodné navrhovanych 100 km/h na 120 km/h. Z opacné strany
ve sméru od Olomouce byla na stejnou kolej zvySena vjezdova rychlost z 80 km/h na 100 km/h.
JelikoZ bude tato kolej vyuzivana viemi vlaky R Brno — Olomouc — (Sumperk), a to v obou smérech,
budou dana zvyseni rychlosti vyuZzitelnd vyznamnym poctem vlakd. V piipad€, Ze by cast téchto
vlaki méla vyhledové ZST Nezamyslice projizdét, bude mozné diky zvysenym rychlostem v koleji
¢. 4 + 4c uvazovat s 0 0,5 minuty vétsim zkracenim jejich celkovych cestovnich dob v porovnani se
situaci, kdy by byl zachovan navrh ze studie proveditelnosti.
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e Na prerovsko-olomouckém zhlavi byla oproti navrhu ze studie proveditelnosti pro vlaky jedouci od
Olomouce do koleji €. 1 a 2 zvySena vjezdova rychlost z piivodné navrhovanych 50 km/h na 80 km/h.
Diky tomu zde bude vétsi variabilita pfi trasovani vlaktl kolizn€ kiizicich protejsi smér (pfedevsim R
Brno — Olomouc a Os Vy$kov na Moravé — Olomouc).

e  Dopravni kolej €. 6 je nové zapojena oboustranné (v navrhu ze studie proveditelnosti byla tato kolej
kusd). Diky tomu zde bude mozné opét zvysit variabilitu pfi trasovani vlakd. Navic vzhledem
k poZadavku na vedeni osobnich vlakii z VySkova na Moravé do Olomouce je toto zapojeni nezbytné,
jelikoz dopravni kolej €. 6 bude pravideln¢ vyuzivana vlaky Os jedoucimi ve sméru do Vyskova na
Moravé.

e Pro odstavovani jednotek ¢i souprav je primarné navrzena kolej ¢. 3. Tato kolej je navrzena jako
dopravni kolej odjezdova. Na tuto kolej se s rezervou vejdou 3 uvazované jednotky délky 80, coz
bude maximalni délka osobniho vlaku obsluhujiciho ZST Nezamyslice. B&hem noénich hodin pak
Vv piipadé potfeby bude mozné uvazovat s odstavovanim ¢tvrté jednotky na dopravni koleji €. 6.

e U dlouhych nakladnich vlakil bude vzhledem ke konstrukci GVD nezadouci, aby zastavily v ZST
Nezamyslice. Tato stanice nedisponuje ani dostate¢né dlouhymi dopravnimi kolejemi pro dlouhé
nakladni vlaky, jelikoZ kolejové feSeni stanice je na obou zhlavich omezeno navazujicimi oblouky.
Dopravni kolej €. 4 + 4¢ ma zakladni uzite¢nou délku 721 m, pti¢emz pro vlaky jedoucimi ve sméru
Brno — Pterov je mozné uvazovat s prodlouzenim uzite¢né délky az na 785 m (pocitaci bod 20 m od
namezniku vyhybky €. 27). AvSak vzhledem ke skute¢nosti, Ze tato kolej bude kli¢ova pro vSechny
vlaky osobni dopravy pokracujici na Olomouc (v obou smérech), bude zde mozné dlouhodobéji
nakladni vlak odstavit prakticky pouze v noci. Co se piedjizdné koleje €. 5 + 5b tyce, tak zde bude
situace o néco lepsi v tom, Ze tuto kolej budou pravidelné vyuzivat pouze osobni vlaky spojujici
Nezamyslice a Prerov, které budou jezdit v 60minutovém intervalu, pfi¢emz na koleji €. 5 budou
vykonavat nezbytné nutny pobyt na zménu sméru a odjezd zpét do Prerova. Uzite¢na délka koleje €.
5 + 5b vsak ¢ini pouze 677 m. Diky umisténi poéitacich bodi mezi hroty vyhybek ¢. 24 a 23 na strané
jedné a mezi hroty vyhybek €. 12 a 11 na strané druhé bude mozné, aby zde mohl zastavit nakladni
vlak, jehoz délka se bude blizit 740 m. V takovém pfipad¢ vSak bude nutné mimo jiné pocitat s tim,
Ze zustane obsazeno zadni zhlavi, a zadny dalsi vlak se pfes toto zhlavi nedostane do jakékoliv
predjizdné koleje liché kolejové skupiny.

o Kolej¢. 11 bude primarné slouzit na nakladku fepy. V soucasnosti je fepa nakladana na opacné strané
na manipulacni koleji sudé kolejové skupiny, u které se nachazi pfiblizné 200 m dlouha nakladkova
plocha. Ve studii proveditelnosti bylo uvazovano se zachovanim této nakladaci plochy. Vzhledem
k tomu, Ze suda kolejova skupina bude zatizena silnou osobni dopravou a ve stanici byvaji nakladany
delsi vlaky nez 200 m, je nakladaci plocha nové navrhovana na opac¢né strané stanice u koleje ¢. 11.
Uvazovana délka nové nakladaci plochy ¢ini 395 m a ptilehla kolej ¢islo 11 bude mit délku 402 m.
Budou zde tedy moci byt nakladany soupravy piiblizné dvojnasobné dlouhé, pfi¢emz nezbytny rozsah
posunu bude minimalizovan. Aby nemusely byt loZzené vlaky pfestavovany z koleje ¢. 11 na jinou
dopravni kolej, jsou u koleje ¢. 11 navrhovana odjezdova navéstidla doplnéna vykolejkami. Toto
feSeni vSak bude muset byt odsouhlaseno odborem automatizace a elektrotechniky (O14). Stani¢ni
kolej ¢. 11 tak bude dopravni koleji odjezdovou. Prazdné soupravy na ni budou pfistavovany formou
posunu, lozené nasledné bez dalsi manipulace odjedou jako vlak. Pfistavovani prazdné soupravy bude
Vv optimalnim piipad¢ probihat najednou, a to tak, ze hnaci vozidlo vytdhne prazdnou soupravu do
koleje €. 1a, a nasledn€ soupravu zasune na kolej €. 11. Pokud nebude mozné situaci fesit vyuzitim
exponované koleje €. 1a, bude vyuzita vytazna kolej €. 7a. Toto feSeni vSak bude mit za nasledek, ze
prazdnou soupravu bude nutné na kolej €. 11 pfistavovat nadvakrat.

e Aby byly provozni naklady spojené s pfistavovanim soupravy na nakladku fepy minimalizovany jesté
vice, bude kolej ¢. 11 Caste¢né zatrolejovana. Diky tomu sem soupravy bude moci pfistavovat
elektrické hnaci vozidlo. Po¢ate¢nich a koncovych piiblizné 20 m této stani¢ni koleje tak bude
elektrizovano (tzv. zatrolejovani $picek).

eV ZST Nezamyslice jakozto v jediné ZST v useku Blazovice — Nezamyslice miize byt piipadné
zavedené nenulové uvoliiovaci rychlosti u vybranych vlakovych cest ptinosné. Z pohledu konstrukce
GVD se nejedna o nezbytné opatieni. Vzhledem k tomu, Ze kolejové feseni je na zavedeni nenulovych
uvolnovacich rychlosti pfipraveno, je mozné o jejich pfipadném doplnéni rozhodnout kdykoliv
V navazujicim stupni.
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4. 1. Zakladni udaje

Popis stavby

Stavebni rozsah je vymezen do tseku Vyskov na Moravé (véetng) — Nezamyslice (vetng).

Zahajeni a ukonceni stavby (varianta 1b)
Zahajeni stavby: 01. 01. 2026.
Ukonceni stavby: 31. 12. 2029.
Doba trvani stavby: 1 461 dni.

Zahajeni a ukonceni stavby (varianty 2, 3, 3a)
Zahajeni stavby: 01. 01. 2022,
Ukoncéeni stavby: 31. 12. 2027.
Doba trvani stavby: 2 191 dni.

4. 2. Opatreni v osobni dopravé béhem realizace stavby

Vzhledem k tomu, Zze v dobé odevzdani této dokumentace neni mozné ptesné stanovit zejména to,
Vv jakém pofadi budou jednotlivé stavby realizovany, je navrhovano nékolik variant opatieni, z nichz kazda
zohlednuje odliSny scénar.

Mimo to je nutné doplnit, Zze v soucasnosti za¢ina byt stale vétsi problém zajistit dostatek autobust a
tfidict pro NAD, pficemz celkové finan¢ni naklady souvisejici s NAD neustale rostou. Ackoliv je stavajici praxe
takova, Ze byva hledano takové feseni, které minimalizuje negativni dopady na zhotovitele a cestujici (co nejvice
zjednoduSovat stavebni postupy, snaha zabranit dvojimu pfestupu cestujicich, vedeni NAD na del§im rameni nez
je nezbytné nutné, atp.), neni vylouceno, ze v blizké budoucnosti budou tyto postupy pfehodnoceny a zménény.

Varianta 1b (zdkladni)

Od 1. 1. 2026 do 31. 12. 2029 (1 461 dni) je uvazovano s nahrazenim v8ech vlak osobni dopravy
autobusy. Vedeni NAD je navrhovano nasledovné:

e Za vSechny vlaky R8 bude zavedena NAD v tseku Brno — Kojetin. Na jeden vlakovy spoj je
uvazovano, ze bude pfipadat 7 autobusu.

e Za vsechny vlaky R12 bude zavedena NAD v useku Brno — Prostéjov. Na jeden vlakovy spoj
je uvazovano, ze bude pfipadat 6 autobust.

e Za vSechny osobni vlaky bude v tsecich Vyskov na Moravé — Nezamyslice, Nezamyslice —
Kojetin a Nezamyslice — Prosté¢jov zavedena NAD. Na jeden vlakovy spoj je uvazovano, ze bude
pfipadat jeden autobus.

eV useku Brno — Vyskov na Morave uz bude mozné v pravidelném GVD trasovat osobni vlaky.

Varianta 2

V této varianté je uvazovano se soucasnou realizaci 2. a 3. stavby. Celkovy staveni rozsah by tak byl
vymezen do Gseku BlaZovice (véetn€) — Nezamyslice (véetné). Celkova doba, po kterou by bylo nutné vsechny
vlaky nahrazovat autobusy, by se prodlouzila na 5,5 roku (pokud budou stavby realizovany samostatné, tak se
bude jednat celkem o 7,5 roku).

Od 1. 1. 2022 do 30. 6. 2027 (2 007 dni) by zde bylo nutné nahradit v§echny vlaky osobni dopravy
autobusy. Vedeni NAD je navrhovano nasledovné:

e Za vSechny vlaky R8 bude zavedena NAD v useku Brno — Hulin. Na jeden vlakovy spoj je
uvazovano, ze bude pfipadat 7 autobusu.
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e Za vSechny vlaky R12 bude zavedena NAD v tseku Brno — Prostéjov. Na jeden vlakovy spoj
je uvazovano, ze bude pfipadat 6 autobusi.

e Za vSechny osobni vlaky bude v usecich Vy$kov na Moravé — Nezamyslice, Nezamyslice —
Kojetin a Nezamyslice — Prostéjov zavedena NAD. Na jeden vlakovy spoj je uvazovano, ze bude
pripadat jeden autobus.

e Jeden par osobnich vlakt jezdici mezi Brnem a Vyskovem na Moraveé nebude v GVD viibec
trasovan.

Varianta 3

V této varianté je uvazovano se soucasnou realizaci vSech vyhledovych staveb v useku Brno — Prerov.
Celkova doba, po kterou by bylo nutné vSechny vlaky nahrazovat autobusy, by opét byla minimalné 5,5 roku.

Od zacatku az do konce vyluky je i zde uvazovano s nahrazenim vsech vlakii osobni dopravy autobusy.
Vedeni NAD je navrhovano nasledovné:

e Za vSechny vlaky R8 bude zavedena NAD v useku Brno — Hulin. Na jeden vlakovy spoj je
uvazovano, zZe bude pfipadat 7 autobusu.

e Za vSechny vlaky R12 bude zavedena NAD v tseku Brno — Prostéjov. Na jeden vlakovy spoj
je uvazovano, ze bude pfipadat 6 autobusd.

e Za vSechny osobni vlaky bude v tsecich VyS§kov na Moravé — Nezamyslice, Nezamyslice —

Pterov, Kojetin — Kroméfiz a Nezamyslice — Prostéjov zavedena NAD. Na jeden vlakovy spoj
je uvazovano, ze budou ptipadat jeden az dva autobusy.

e Jeden par osobnich vlakt jezdici mezi Brnem a VySkovem na Moravé nebude v GVD viibec
trasovan.

Varianta 3a

Nad ramec varianty 3 je uvazovano s vedenim vlakid R po odklonové trase pies Bieclav ¢i Kyjov.
Problémem vSak je, Ze v souCasnosti neni mozné piedpovédét, v jakém stavu bude infrastruktura na objizdnych
trasach v dobé¢ realizace stavby, ptipadné zda na objizdnych trasach bude mozné trasy odklonovych vlakii do GVD
vlozit v potfebné kvalité.

Pokud by se tato varianta ukazala jako realna, mohla by opatieni v osobni dopravé vypadat nasledovné:

e  Vsechny vlaky R8 vedeny po objizdné trase. Pro obsluhu mezilehlych stanic bude zavedena
NAD v tiseku Brno — Hulin. Na jeden vlakovy spoj je uvazovano, ze budou ptipadat 3 autobusy.

e  Vsechny vlaky R12 vedeny po objizdné trase. Pro obsluhu mezilehlych stanic bude zavedena
NAD v useku Brno — Olomouc. Na jeden vlakovy spoj je uvazovano, ze bude ptipadat 3
autobusy.

e Za vSechny osobni vlaky bude v tsecich Vyskov na Moravé — Nezamyslice, Nezamyslice —
Prerov, Kojetin — Krométiz a Nezamyslice — Prostéjov zavedena NAD. Na jeden vlakovy spoj
je uvazovano, ze budou ptipadat jeden az dva autobusy.

e Jeden par osobnich vlakl jezdici mezi Brnem a VySkovem na Moraveé nebude v GVD viibec
trasovan.

4. 3. Opatreni v ndkladni dopravé béhem realizace stavby

Tranzitni ndkladni doprava bude moci vyuzivat odklonové trasy, avSak co se mistni nakladky a vykladky
tyce, ta bude po celou dobu vystavby vyrazné omezena. Pokud bude realizovana pouze druha stavba (Blazovice —
Vyskov na Moravé) samostatné, aniZ by zaroven byla realizovana stavba tieti (Vy$kov na Moravé — Nezamyslice),
Ize uvazovat s Gasteénym zachovanim obsluhy ZST Vyskov na Moravé a eventualnd i s obsluhou obou jejich
prilehlych vlecek. Stavba tieti by se v takovém piipadé¢ realizovala az po dokonceni stavby druhé, coz by vsak
prodlouzilo celkovou dobu vystavby (viz vySe). Pokud by se obé stavby realizovaly zaroven, celkova doba
vystavby by trvala pouze 6 let, aviak nakladka a vykladka v ZST Vyskov na Moravé by po dobu 4 let nebyla viibec
mozna. Za prvnich 9 mésict roku 2018 jen dopravce CD Cargo a.s. v ZST Vyskov na Moravé nalozil celkem
2266 vozi. Nemoznost dlouhodobé obsluhovat tuto ZST by tak predstavovala vyrazny negativni zasah do
zelezni¢ni nakladni dopravy.
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3. stavba Vyskov — Nezamyslice 4. Dopravni technologie po dobu vystavby

Béhem realizace tieti stavby po dobu 1,5 roku nebude viibec mozné obsluhovat ZST Ivanovice na Hané.
Pokud budou ob¢ stavby realizovany soucasné, ZST Ivanovice na Hané nebude mozné obsluhovat po dobu 2,5
roku.

Vle¢ku ZPSV a.s. zdvod Doloplazy v ZST Nezamyslice bude mozné obsluhovat ve sméru od Olomouce
(pti posunu zde bude nutné vykonavat tvrat’), a to béhem celé doby vystavby bez ohledu na to, zda bude
realizovana pouze tfeti stavba samostatné, nebo budou realizovany ob¢ stavby soucasné.

Nakladka i vykladka ptimo v ZST Nezamyslice nebude b&hem realizace tieti stavby po dobu 2,5 roku
mozna. Pokud se budou ob¢ stavby realizovat soucasng, klesne tato doba na 1,5 roku.

Po celou dobu vystavby je uvazovano s odvozem zeminy z Blazovic a Rousinova. Pti samostatné realizaci
tieti stavby bude navic po dobu 2,5 roku zemina odvazena také z VySkova na Moravé a Ivanovic na Hané. Pfi
realizaci obou staveb souc¢asné budou ZST Vyskov a ZST Ivanovice na Hané k nakladce zeminy vyuzivany po
dobu 1,5 roku.

Odvoz zeminy bude realizovan ucelenymi vlaky. Pfi realizaci obou staveb soucasné bude nezbytné zajistit
prujezd az 6 parti nakladnich vlakt denné isekem Blazovice — Rousinov, az 4 part nakladnich vlakt denné v tiseku
Rousinov — VySkov na Moravé, a az 2 part nakladnich vlakt denné v tiseku Vyskov na Moravé — Ivanovice na
Hané. Jelikoz se na trati v danou dobu vyjma pracovnich vlakli nebudou pohybovat zadné dalsi vlaky, bude nutné
osetfit prijezd téchto nakladnich vlakd pfedev§im s ohledem na zabezpeceni jejich jizdy. Bude hledana vzdy co
nejlevnéjsi varianta, jak jizdu téchto vlakl zabezpecit. Podrobnéji je tato problematika feSena v ¢asti B.8.1.1.
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Navrhovana infrastruktura byla do maximalni mozné miry pfizptisobena potfebam jak osobni, tak i
néakladni dopravy. Kolejova uspofadani stanic byla upravena s ohledem na dosavadni poznatky tykajici se systému
ETCS. Délky provoznich intervald, naslednych mezidobi a jizdnich dob byly minimalizovany. Bylo analyzovano
maximum moznych scénait tykajicich se vyhledového rozsahu dopravy i vyhledového GVD, ¢ehoz vysledkem
je, ze infrastruktura je navrhovana co nejuniverzalngji, aby nebyla nijak omezujici pro pfipadné zmény v oblasti
vyhledového rozsahu dopravy a vyhledového trasovani vlak.

V Brné 20. 11. 2018 Martin Svoboda
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Legenda vyhledovy GVD Pferov - Brno hl.n.

Vyhledovy GVD Pferov - Brno hl.n.

= Os (2* DML 3/ DML 3)

=R (1216 +400t) FPreerov - Brmo hl_n.
= Ex (1216 + 400 t)
S 7 8
Pferov \/ Prerov 88,800
Prerov prednadrazi Tyt Prerov prednadrazi 86,789
VézZky z ---| VézZkyz 82,900
Chropyné Chropyné 77,200
Kojetin “ Kojetin 72,000
Mérovice nad Hanou z - -1 Meérovice nad Hanouz | 67,787
Némgéice nad Hanou z - -1 Némeéice nad Hanou z | 64,500
Nezamyslice g Nezamyslice 61,000
Chvalkovice na Hané z ---1 Chvalkovice na Hané z| 56,900
lvanovice na Hané Ivanovice na Hané 54,400
Vys$kov na Moravé Vy$kov na Moraveé 45,400
Luled Luled 39,200
Rousinov oz —| Rousinov oz 33,100
Holubice (ZST) — Holubice (ZST) 28,600
Holubice z Holubice z 28,000
Blazovice (ZST) Blazovice (ZST) 25,100
Letisté Brno-Tufany z - -1 Letisté Brno-Turany z 18,350
Brno-Slatina 2 Brno-Slatina 16,389
Brno-Cer. terasa z -~ Brno-Cer. terasa z 14,447
Brno-Cernovice z - -1 Brno-Cernovice z 11,950
Brno hl.n. os.n. Brno hl.n. os.n. 10,173

Nex 40072 — lok 1216, 740 m, S 1850t *p¥i nasazeni 363 normativ S 1750 t
Nex 40073 — lok 1216, 740 m, S 2400t *nutny prijezd Holubicemi rychlosti 80 km/h; * v p¥ipadg neobsluhovani Holubic viaky Os normativ u Nex 40073 poklesne na S 1900t
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rok:

2035

rozsah dopravy: poéet vlaki / 24 h (bé&iny pracovni den)

trafovy Usek:  Kojetin/Prost&jov — Nezamyslice — BlaZovice OSOBNI DOPRAVA
druh / tas 0|1|2[3]4a]|s5 8|9 |10{11|12|13]|14|15]|16|17[18|19|20|21|22]|23| den noc celkem linka relace interval [min]  poéet pdri vlakd/2ah vlaki/24h
Ex30 1]1(1]|1 1 1|j1f(1)1f(1|1]1|1|1 1 14 1 15 Ex30 Ostrava —Pferov —Brno 60/60 15 30
R8 1|]1(1|1 1 1|1f(1]|1|1 1 1 1 12 1 13 R8 Bohumin — QOstrava — Pierov —Brno 60/120 13 20
R12 12|21 1 1|1|1|1|1 1 1 1 14 1 15 R12 (Sumperk) — Olomouc—Prost&jov — Nezamyslice —Brno 60/120 15 30
G R31 1]1(1]|1 1 1]1(1|1|1 1 1 1 12 1 13 R31 Zlin — Kromé&fiZ —Brno 60/120 13 26
E Qs 57 i|2|2|2(2|2|1|1|1|1fxf2j2|2|2f2|1|1]1]|1 25 5 30 0s 57 Vyskov na Moravé —Rousinov —Brno 30/50 30 60
Fg" Os ONV ij1j1|1|1|1f1f1f1f1j1j{1|1|1|1|1|1|1 16 2 18 0s ONV Olomouc —Prost&jov — Nezamyslice — vyskov 60,60 18 36
- OsPN i(1(1j1f{1|1|1j1(1|j1j1f{1rj1(1(1|1j1f1 16 2 18 Os PN Pferov — Nezamyslice 60/80 18 36
Mex/Pn BN 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 7 4 11
Nex/Pn NPros 1 1 2 0 NAKLADNI DOPRAVA
Mex/Pn NPfer | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 5 4 9 druh relace vlakiif2ah
suma 2 0 2 0 3 4 8 911 8 5 7 3 7 8 10 8 7 8 6 7 5 5 123 21 144 Nex/Pn ) 22
Brno —Nezamyslice (BN)
Mn
druh / as 0|1|2|3|4|5|6]|7[8]|9(10(11|12|13|14(15|16(17|18|19|20(21]|22|23 den noc celkem Nex/Pn ) ..
Nezamyslice — Prost&jov (NPros)
Ex30 1111 1 1j1|1)1f(1|1|1|1]|1 1 13 2 15 Mn 0
R3 1111 1 1j1)1|]1(1]|1(1 1 1 13 1 13 Nex/Pn Nezamyslice — Pferov (NPfer) 18
R12 1111 1 11112211 1 1 15 1 15 Mn 0
.5 R31 1111 1 1j1)1|]1(1]|1(1 1 1 13 1 13
E 0s 57 1 212121 (1|1|1|1|2|2|2|2|2(2|2(1|1|1|1 25 5 30
%“ Os OMNV 1j1(1j1(1j1|1|1f{1j1j1(1j1|j1|1f1j1(1 17 2 18
= 0Os PN 1|1|(1|j1|(1|1|1|1f1]1|1|1|1|]1]|]1|1]|1(1 17 2 18
Nex/Pn BN 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 8 3 11
Nex/Pn NPros 1 1 2 0 2
Nex/Pn NPfer 1 1 1 1 1 1 1 1 1 6 3 9
suma 1 2 0 2 0 5 8 107 5 7 5 7 108 11 9 10 8 7 7 5 7 3 129 20 144
| tas 0|1|2|3|4|5|6]|7[8]|9(10(11|12|13|14(15|16(17|18|19|20(21]|22|23 den noc celkem
suma 32|22 (3|9(16|19(18|13(12(12|12|17|17|19|19(18|15|15|13|12|12| & 252 41 288
rok: 2050
rozsah dopravy: poéet vlaki / 24 h (b&iny pracovni den)
tratovy Usek:  Kojetin/Prostéjov — Nezamyslice — BlaZovice OSOBNI DOPRAVA
druh / éas o|1|2|3|4a|5|6]|7|8|9|10f{11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21(22|23 den noc celkem linka relace interval potet pdrd vlakd/24h vlakii/f24h
Exl 1|2(2|12|2(2|2|2(2|2|2|2|2|2|2|2|2|2]|1 32 4 36 Ex1 Praha — Brno — Ostrava 30/30 36 72
Ex2 12222222 |2|2|2|2|2|2|2|2|2|2]|1 32 4 36 Ex2 Praha — Brno — Olomouc/Zlin 30430 (vEtve 60/60) 36 72
Ex30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1 9 Ex30 (Vargava —) Ostrava — Pierov — Brno (— Bfeclav/Wien) 120/120 9 18
RE8 if1(1|j1j1j1f{1f{1j1j1f{1f{1rj1|1f{1(1)1|1 16 2 18 R8 Bohumin — Ostrava — Pferov —Brno 60,60 18 36
g R12 ij2(2|1j1f(1|1|j1(1|1|1f1|1|1|1)1f1(1 18 2 20 R12 Olomouc —Prostéjov —Brno 60,60 20 40
E R31 ijif{1y1j1f1j1j1f1|1|1f1|j1|1|1j1f{1(1 16 2 18 R31 Zlin —Kromé&fii —Brno 60/60 18 36
§' Qs 57 1j2(2)12|2(2|1|j1|1|1|1f2|2|2|2|2(1|1]|1(1 25 5 30 0s 57 Vyskov na Maravé —Brno 30/60 30 60
“ Os ONV (11|11 |1f1)1|1f2|1|1f1|1|1|1|1|1 16 2 18 Os ONV Olomouc —Nezamyslice —Vyskov 60,60 18 36
Os PN lj1j1|1j1f1|1j1|1|1)1|1|1|1f1]1|1]|1 16 2 18 Os PN Pierov — Nezamyslice 60,60 18 36
Nex/Pn BN 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 4 12
MNex/Pn NPros 1 1 1 :] 1 :]
Nex/Pn NPfer | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 6 3 9 NAKLADNI DOPRAVA
suma 2 0 2 0 8 13 13 14 12 12 11 12 11 12 12 13 12 13 12 12 11 11 5 196 32 227 druh relace vlakii/2ah b
- Nex/Pn Brno —MNezamyslice (BN} 24
druh / éas 0|1(2|3|4|5|6|7|8]|9|10(11|12|13|14|15(16(17|18(19|20|21(22|23 den noc celkem Mn ]
Exl ll2|2(2)2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2]|1 32 4 36 Nex/Pn Nezamyslice — Prost&jov (NPros) 6
Ex2 12(2|12|2(2|2|2(2|2|2|2|2|2|2|2|2|2]|1 32 4 36 Mn 0
Ex30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1 9 Nex/Pn Nezamyslice — Perov (NPFer) 13
RE i|j1j1(1j1f{1|{1j1j1|1j1f1f(1j1f{1)]1j1(1 17 2 18 Mn 0]
g R12 i|ji1j1(1j1f{1|1j1j1|1j2f2(1|1f{1)]1]|1(1 19 2 20
E R31 l|j1j1(1)1f{1(1j1|1|1)1f1(1|1f{1)1)|1(1 17 2 18
%“ Qs 57 1 2122|1111 |1j2|2|2|2|2|2(2|1|1|1|1 25 5 30
= Os ONV i|j1j1(1j1f{1|{1j1j1|1j1f1f(1j1f{1)]1j1(1 17 2 18
Os PN lj1j1|1j1f1|1j1|1|1)1|1|1|1f1]1|1]|1 17 2 18
Nex/Pn BN 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 4 12
Nex/Pn NPros 1 1 1 2 1 3
Nex/Pn NPfer 1 1 1 1 1 1 1 1 1 6 3 9
suma 1 2 0 2 1 12 12 13 11 12 11 12 11 13 12 14 13 13 12 13 11 12 10 4 200 32 227
tas 0|1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15(16(17|18(19|20|21(22|23 den noc celkem
suma 322 2|5(20(25|26|25|24(23|23|23|24|24|26(26|25|25|25(23(23|21| 9 396 64 454




BlaZzovice - Nezamyslice

Graf dynamického prubehu rychlosti

ZST Blazovice ZST Holubice odb. a zast. Rousinov ZST Luleé ZST Vyskov na Morave,km 45,400 ZST lvanovice na Hané zast. Chvalkovice na Hané ZST Nezamyslice
Dopravni schéma traté % km 28,590 km 33,100 km 39,393 km 54,600 km 56,950 km 61,200 m/ % Dopravni schéma traté
E £ zas. Blazovice zastavka / / 3 <
S | — o .
Y 2 km 2 5 ’ 3 OO ) '\ : ] f yd ‘5ai ) ‘R‘ 58 Vs, Y 2
Koleje dopravni -D= = L1 g7 I — [ 0 = IR == L r . [ I Koleje dopravni -D= =
g Nog i %o 88 g 100% 100, 100% ) 0% 100, 1002 N 0” 100% 100 100, 65% 1002 V65, 0% T
Kolei ioulagni a a £ i P ~ >z ~ 500l 1 P = - _— s - z Kolei ioulagni
oleje manipulagni —®— —&— o o, 7 7 — 7 7Y —> T - 7 - S ~> N50ae |_L|/ — 65 |:| 52 oleje manipulagni —&B— —G—
Koleje tratovs o~ O remINS=—= s L Y4 N ' = T~  — T ' A : Koleje tratové -0~ -0~
Koleje vleékové ——— ——— < 0 > Koleje vle¢kové = ——— ———
Nastupistd 550 mmnad TK []  [] — 50\50 1 Nastupidts 550 mmnad TK []  []
Hlavni navéstidla ot ¢ ‘50\5_ ' Hlavni navéstidla oT ¢
Urovitova kiizeni X X 0\5— Urovitova kiizeni X X
EOQOV a EQV [}
Tratova ryCthSt \Vi [km/h] ) — o — o o o o —_— o — o o o o —_— o — o — o o o o —_— o —_— o — o o o o o o —_— o —_— o — ) Tratova ryCthSt \Vi [km/h]
Smér: tam — 240 240 240 240 240 240 240 240 Smér. tam — 240
230 230 230 230 230 230 230 230 230
220 220 220 220 220 220 220 220 220
210 210 210 210 210 210 210 210 210
Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 190 00 0 0 0 90 - s Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 190
v o 180 180 180 180 < < 180 180 180 P 50 180
navrh V130 - 170 170 170 170 S E 1 LZ 170 170 navrh V130 - 170
2 [a¢] + 2 —
S — 150 150 150 oo 3He 150 ndahV - —— 150
140 140 140 sl = 140 140 140
130 130 130 =12 130 0 B 130
120 120 | 120 = 120 12 e 120
110 - 110 110 110 110
Tachogramové kfivky V [km/h] 90 20 SRTES /91{ ag 90 e Tachogramové kfivky V [km/h] 90
R, Railej, 200 %, Baseline 3 ?g 70 ?8 ?8 20 70 R, Railej, 200 %, Baseline 3 ?g
Os, 2x DML3, 200 %, Baseline 3 gg 28 gg gg gg 28 Os, 2x DML3, 200 %, Baseline 3 gg
Os, DML3, 200 %, Baseline 3 40 40 40 40 40 40 Os, DML3, 200 %, Baseline 3 40
Nex, 1216, 740 m, S 2400 t, 80 %, Baseline 3 28 28 5’8 g’g gg 5’8 Nex, 1216, 740 m, S 2400 t, 80 %, Baseline 3 ;’8
10 10 10 10 10 10 10
Stanic¢eni [km] Kilometr O Hektometr = Abnormélni hektometr ® 29,0 30,0 31,0 32,0 33,0 34,0 35,0 36,0 37,0 38,0 39,0 40,0 41,0 42,0 43,0 44,0 45,0 46,0 47,0 48,0 49,0 50,0 51,0 52,0 53,0 54,0 55,0 56,0 57,0 58,0 59,0 60,0 61,0 62,0 63,0| Kilometr 0 Hekiometr = Abnormaini hektometr @ | Stanieni [km]
Tratova rychlost V [km/h] Xt = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = ¢ 160 | Tratova rychlost V [km/h]
Smér: Zpet < 240 240 240 240 240 240 240 Smér: Zpet < o
230 230 230 230 230 230 230
220 220 220 220 220 220 220 140
210 210 210 210 210 210 210
Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] - i Nejvy$si tratova rychlost V [km/h] 130
navrh Vk 1 90 1 90 1 90 \:_ 1 90 <r LN_: ‘| rviv) T navrh Vk ] 20
navrh V150 — 180 180 180 @ -\ 180 = + 180 navrh V150 —
. 170 170 170 S 170 2 B 170 . 110
navrh V130 —_— = 2 L navrh V130 —_—
navrh V  — o navrh V  — 100
. 150 150 150 2 150 .
omezeni — 140 140 140 v 140 omezeni — 90
120 120 150 120 olej & 4 80
110 110 110 70
Tachogramové kfivky V [km/h] 90 _— o 00 \ Tachogramové kfivky V [km/h] 60
R, Railej, 200 %, Baseline 3 ?8 ?8 k ?8 kolej C/ / R, Railej, 200 %, Baseline 3 50
Os, 2x DML3, 200 %, Baseline 3 gg o T T gg gg o Os, 2x DML3, 200 %, Baseline 3 40
Os, DML3, 200 %, Baseline 3 40 pa 40 [ T 40 Os, DML3, 200 %, Baseline 3 30
Nex, 1216, 740 m, S 1900 t, 80 %, Baseline 3 g’g 5’8 g’g 5’8 Nex, 1216, 740 m, S 1900 t, 80 %, Baseline 3~
10
10 / 10 10 10
SO - e s P 2 ? . s O e s Ps s 2 o o . e O e e s s s s s s e O e e e s . N 2
Stani€eni [km] Kilometr O Hektometr «  Abnorméini hektometr ® | 24 () 25,0 26,0 27,0 29,0 30,0 31,0 32,0 33,0 34,0 35,0 36,0 37,0 38,0 39,0 40,0 41,0 42,0 43,0 44,0 45,0 46,0 47,0 48,0 49,0 50,0 51,0 52,0 53,0 54,0 55,0 56,0 57,0 58,0 59,0 60,0 61,0 62,0 63,0 Kiometr ©  Hektomelr «  Abnormaini hekiometr @ | Stanieni [km]
Smeérové poméry Kivost C = 1/R [1/m] 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 Kiivost C = 1/R [1/m] 1/300 | Sméroveé poméry
* u dvoukolejnych Gsekd uvadén niz8i polomér * u dvoukolejnych Gsekd uvadén niz&i polomér
1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500
1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000 1/1000
1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500 1/500
1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300 1/300

Sklonové poméry

Sklon [%d] —

Sklon [%d] —

Sklonové poméry
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