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1 Identifikace a cile projektu

1.1 Identifikaéni udaje

111 Identifikaéni Udaje stavby
Stavba: Rekonstrukce ZST Tignov
Trat: celostatni 250 (Praha) — Havlick{iv Brod — Brno — KUty (soucast dopr. sité TEN-T)
Tratovy Usek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) — Havligkav Brod (mimo) (vé. st. tunel)
Definiéni Usek: E1 Zst. TiSnov

Zst. Tisnov je mistem styku s TU Zdar nad Sazavou (mimo) — Tisnov (mimo) (pfes N. Mé&sto na M.) regionalni trati
251 Zdéar nad Sazavou — TiSnov.

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni tzemf: TiSnov, Predklasteri

Obec: TiSnov

Charakter: uvedeni zadjmového Useku trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice

SZDC &. 16, a to zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych
konstrukci a prostorové prachodnosti, dale budou prodlouzeny uziteéné délky
koleji pro zavedeni dlouhych nakladnich vlaka

1.1.2 Identifikaéni idaje investora — zadavatele

Investor — zadavatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdénéa 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709 94 234, DIC: CZ70994234

zastoupena

Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1
772 58 Olomouc

Ustfedni organ zadavatele: Ministerstvo dopravy CR
Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

1.1.3 Identifikaéni Gdaje zpracovatele — dodavatele
Zpracovatel — dodavatel: EXprojekt s.r.o.
HerSpicka 758/13, 619 00 Brno
IC: 292 85 801

DIC: CZ29285801

Hodnotitel: Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
email: havlikova@exprojekt.cz
mob. 702 003 485

1.2 Zakladni tdaje a ndvaznosti

Predmétem hodnoceni ekonomické efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Rekonstrukce ZST Tisnov*
(dale jen projekt). Hodnoceni je provedeno v rdmci zaméru projektu metodou analyzy nakladd a pfinosua (CBA).

Z pohledu Ceské republiky je hodnoceny tsek sougasti celostatni drahy 250 (Praha) — Havligkiv Brod —
Brno — Kuty, ktera je mimo jiné souc¢asti transevropského konvenéniho zelezniéniho systému (soucast dopravni
sité TEN-T) a soucasti evropského nakladniho koridoru (RFC 7 Orientalni/Vychodo-stfedomorsky: Prague — Vienna

3
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Rekonstrukce ZST TiSnov Hodnoceni ekonomické efektivnosti

/ Bratislava — Budapest — Vidin — Sofia — Thessaloniki — Athens or Budapest — Bucharest — Constanta). Jedna se
o dvoukolejnou elektrizovanou trat' s osobni a nékladni dopravou. Posuzovana Zelezni¢ni stanice je také mistem
styku s jednokolejnou, neelektrizovanou regionalni trati 251 Zd'ar nad Sazavou — TiSnov. Z hlediska polohy v siti se
jednd o pfipojnou stanici.

Posuzovana Zelezni¢ni stanice je soucasti trati 250 (Praha) — Havli¢kiv Brod — Brno — Kuty. Dle evidence
trati SZDC je soucasti tratového Gseku 2031 Brno-Zidenice (mimo) — HavlickGv Brod (mimo) (v&. st. tunel) a éasti
definiéniho Gseku E1 Zst. Tisnov. Tato stanice je také mistem styku s TU Zdar nad Sazavou (mimo) — Tisnov (mimo)
(pfes N. Mésto na M.).

Pfedmétem stavby je rekonstrukce Zelezni¢ni stanice TiSnov s cilem zvySeni bezpecnosti cestujicich
véetné zajiSténi bezbariérového pristupu, zvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu, zajiSténi spolehlivého
Zelezni¢niho provozu a spinéni pozadavkud platné legislativy. A dale prodlouzeni uzite€né délky koleji pro mozné
odstaveni dlouhych nakladnich viak béhem mimoradnosti ve sméru Kolin — Brno, zvySeni tratové rychlosti
a zavedeni dalSich rychlostnich profild, zkraceni dochazkovych vzdalenosti diky novému staniénimu podchodu
a nové nastupni hrané pro regionalni dopravu z/do Nedvédic, provedeni stavebni pfipravenosti na budouci DOZ
a ETCS, coz zamezi zmarnénym investicim. V neposledni fadé zpracovani dopravné-technologického posouzeni
celého Useku Brno — HavlickGv Brod — Kolin, véetné odbogné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar
nad Sazavou, ze které budou vychazet rekonstrukce zbylych Gsekd na téchto tratich.

Stavba ,Rekonstrukce ZST Tisnov* je projektovana od km 28,531 430 (vjezdové navéstidlo) do km 31,300
000 (konec smérového a vysSkového vyrovnani koleje) trati €. 250 a od km 94,022 880 (zaCatek nahrady
Zelezniéniho svrsku) do km 94,354 000 (vyhybka ZST Tidnov) pfipojné trati &. 251.

V rdmci stavby také probéhne obnoveni kabelové trasy (zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni), a to na trati
(Praha -) Havligkdv Brod — Brno — Katy (ZSR) (dle TTP celostatni &. 324 Brno hl. n. — Kutn& Hora hl. n., dle JR trat
€. 250 Havlickav Brod — Bfeclav a trat ¢. 110 Bfeclav — Kuaty) od km 28,400 (zaCatek smérového a vyskového
vyrovnani koleje) po km 38,900 v Zst. Rikonin (vypravni budova) a na trati Zdar nad Sazavou — Nové Mésto
na Moravé — TiSnov (dle TTP regionalni &. 325A Zdar nad Sazavou — Tinov, dle JR trat &. 251 Zdar nad Sazavou
— TiSnov) od ev. km 96,670 v Zst. Nedvédice (vypravni budova) po budovu RZZ v km 29,900 na trati (Praha -)
Havli¢kav Brod — Brno — Kty (ZSR).

Zamér projekiu uvede zajmovy Usek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smémice SZDC &. 16, ato
zejména z hlediska drovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové priichodnosti, dale budou
prodlouzeny uzite¢né délky koleji pro zavedeni dlouhych nakladnich viak(. Dale byla provedena stavebni pfipravenost
pro budouci zavedeni DOZ a ETCS. Daéle bylo zpracovano dopravné-technologické posouzeni celého Useku Brno —
Havli¢kiiv Brod — Kolin, v&etné odbogné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, ze které budou
vychazet rekonstrukce zbylych Usekl na téchto tratich pfedevSim v navaznosti na nékladni dopravu. Posuzovany
zamér nejen splnil veskeré pozadavky na osobni dopravu, ale pfedevsim na nakladni dle poZzadavk(i ZESNADu
(dodrzeni alespor jedné koleje délky 797 m s umoznénim postrkové sluzby).

EXprojekt s.r.o.
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1.3 Popis stavajiciho stavu

Posuzovana Zeleznini stanice je situovana v intravilanu obce TiSnov na dvoukolejné trati Brno — Havli¢kav
Brod. Tato stanice je také mistem styku s jednokolejnou trati Zdar nad Sazavou — Tisnov. ZST TiSnov je situovana
na levém brehu feky Svratky. Pfed stanici se nachazi autobusové nadrazi. Na fikoninském zhlavi v misté
Zelezniéniho prejezdu ev. €. P6983 v km 30,607 kfizi trat ulici KlaSterni, na kufimském zhlavi trat mimourovriové
kfizi ulici Cahlovska.

Zelezniéni svriek a spodek

Stanici prochézi dvé hlavni dopravni koleje ¢. 1 a 2 a dale Sest dopravnich koleji. Ve stanici se nachazi
i manipulaéni koleje. Vyhybkou &. 42 odboéguje regionalni draha Zdar nad Sazavou — Tisnov. Vyhybkou &. 10
odboéuje vle¢ka &islo 5244 Vlegka Cebin. Viecka DKV Brno, PP TiSnov je do kolejisté SZDC zaisténa vyhybkou
&. 15 a je ukon&ena vyhybkou &. 101, kterou je napojena na kolej &. 93. Ug&elové kolejisté uréené pro OR Brno-ST
Brno je zausténo vyhybkami &. 15 a 18, G&elové kolejisté OR Brno SEE je zausténo vyhybkami &. 101 a 109.

Tratova rychlost v hlavnich kolejich je 100 km/h. V ostatnich dopravnich a manipulaénich kolejich je
rychlost 40 km/h.

Vyhybky v hlavnich kolejich na kufimském zhlavi tvofi dvojita kolejova spojka (vyhybky €. 1 — 4) tvaru R65
na dfevénych prazcich. Vlozena byla v roce 1988. Z ¢asti je situovana na mostnim objektu v km 29,509, kde neni
dostate¢né kolejové loze pod prazcem. Vyhybky €. 5 a 6 jsou tvaru S49 na dfevénych prazcich a byly vlozeny
v roce 1985. Vyhybky v hlavnich kolegjich na fikoninském zhlavi tvori dvojita kolejova spojka (vyhybky €. 35, 36, 39,
40), dale vyhybky €. 33 a 34, které slouzi k odboceni do predjizdnych koleji a vyhybka €. 41, ktera tvori spojku
do traté smér Nedvédice. Tyto vyhybky byly vlozeny v rdmci rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku v roce
2002 a jedna se o vyhybky soustavy UIC 60 na betonovych prazcich. VSechny uvedené vyhybky jsou vybaveny
elektrickym ohfevem vymén.

Vyhybky v ostatnich dopravnich kolejich jsou pfevazné tvaru S49 a T na dfevénych prazcich. Byly viozeny
mezi lety 1970 — 1988. Vyhybka €. 42 ve sméru na Nedvédice je tvaru R65 a byla vlozena v roce 1999 jako
regenerovanda na dfevénych prazcich.

Vyhybky v manipulaénich kolejich jsou pfevazné tvaru T a A na dfevénych prazcich. Byly vlozeny mezi
lety 1966 — 1980.

Zelezniéni svrek hlavnich dopravnich koleji na kufimském zahlavi je z roku 1992 s kolejnicemi UIC 60
s tuhym Zebrovym upevnénim na praZcich SB8 P s rozdélenim ,u“. Stani¢ni koleje €. 1 a 2 byly vloZeny v roce 1973
soustavy S49 s tuhym Zebrovym upevnénim na praZcich SB6 s rozdélenim ,d“. Zelezniéni svrsek hlavnich
dopravnich koleji na fikoninském zahlavi byl obnoven v letech 2007 a 2012 soustavou UIC 60 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na prazcich B91 S.

Zelezniéni svrsek ostatnich dopravnich a manipulaénich koleji je rtizného tvaru a stafi. V koleji &. 5
prevlada tvar R65. Ve zbyvajicich kolejich jsou pfevazné soustavy tvaru S49 a T, v manipulaénich kolejich i tvar A.
PraZzce jsou predevSim betonové s rozponovym tuhym upevnénim, nebo dfevéné s podkladnicovym tuhym
upevnénim Zebrovym nebo rozponovym. V kolejich €. 5 a 6 je uzito prazcu SB8 P.

Zelezniéni spodek pod kolejistém je pavodni z doby vystavby traté (rok 1946). Zelezniéni spodek je
odvodnén soustavou trativodd a kamennych Zeber. VyUsténi odvodnéni je pfevazné pomoci pficnych svodua do feky
Svratky. Pod rekonstruovanymi vyhybkami na fikoninském zhlavi byla v roce 2002 provedena sanace Zelezni¢niho
spodku véetné odvodnéni trativody zalsténymi do pfiéného svodu v km 30,440.

Stav Zelezni¢niho svrSku a spodku odpovida jeho stéfi. Je nutné provadét ¢astou Udrzbu zelezni¢niho
svrSku. Vlivem malo Unosného a Spatné odvodnéného Zelezniéniho spodku dochazi k tvorbé blativych mist
a k zavadam v GPK. S ohledem na stafi zelezni¢niho svrSku dochazi k vyskytu a naslednému odstranovani
defektoskopickych vad kolejnic. Dochéazi k ndhradé dfevénych prazcu.

Nastupisté

Ve stanici se nachazi dvé ostrovni nastupisté. Nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 2 a 4 a nastupisté ¢. 3 mezi
kolejemi €. 1 a 3. Nastupisté jsou délky 300 m, ¢astecné zastfeSena. Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice
je 400 mm. Pfistup na nastupisté je podchodem. Pro sluzebni Ucely a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je zfizen urovriovy pfechod v km 29,850 na obé nastupiSté. NastupiSté ani pfistupy na nastupisté
nespliuji normové parametry pro bezbariérovy pfistup. Stavajici stav nastupist odpovida dobé jejich vystavby.
Pochozi plochy jsou nerovné, dochazi k borceni nastupnich hran z kamennych obrubniku.

ZastfeSeni nastupist je plvodni z roku 1965, tedy jiz davno za hranici své Zivotnosti.

Zelezniéni pfejezdy

Zelezniéni piejezd (dale jen ,piejezd") ev. &. P6983 je situovan v ZST Tisnov a jedna se o Groviiové kiiZzeni
silnice 1. tfidy €. 3771 v ulici KlaSterska s Zelezni¢ni drahou. Z hlediska lokalizace na draze se uvedeny prejezd
nachazi pfiblizné v km 30,607 tratového Useku 2031 Brno-Zidenice (mimo) — Havliékdv Brod (m) (v&. st. tunel).
Draha ma v misté pfedmétného kfizeni tfi koleje. Rekonstrukce prejezdu probéhla v roce 2002 pres koleje €. 1 a 2.
V roce 2015 byla provedena rekonstrukce zbyvajici ¢asti prejezdové konstrukce v koleji €. 6. Konstrukci pfejezdu
tvoFi pryZové prejezdové panely STRAIL v zavérnych zidkach. Sitka piejezdu je 9,6 m, délka prejezdu je 19,8 m.
Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 82°.
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Mosty, propustky, zdi

Most ev. km 29,271 v TU 2031 (pfes ul. Na MIékarné)

Mostnim objektem je most o jednom poli, ktery se nachazi na brnénském zahlavi ZST Tisnov. Nosnou
konstrukci tvofi deska ze zabetonovanych nosnikd, rozpéti 4,52 m. Opéry jsou betonové se Sikmymi kridly. Most
byl dokonéen v roce 1948. Sitka mostu je 9,48 m, kolma svétlost otvoru 4,00 m (3ikma svétlost 4,02 m), volna vyska
pod mostem 3,05 m. Dopravni znaéeni podjezdné vysky = 2,9 m. Uhel kfizeni 85°. Most pfes &elovou zpevnénou
komunikaci — ul. Na Mlékarné.

Na mosté jsou dveé koleje v pravostranném smérovém oblouku o poloméru cca 500 m (pfevySeni 145 mm).
Jedné se o most s pribéznym kolejovym lozem. Tratova rychlost je 100 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je
elektrizovéna stfidavou soustavou 25kV/50Hz.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: prostorové usporadani na mosté nevyhovuje platnym normam a predpisum, nefunkéni hydroizolace
a odvodnéni, trhliny v nosné konstrukci, opérach a kfidlech, vysunuté fimsy, poSkozeny podhled a hrana konstrukce
od vysokych nakladud, deformované zabradli.

Most ev. km 29,509 v TU 2031 (pfes ul. Cahlovskou)

Predmétnym mostnim objektem je most o tfech otvorech, ktery prevadi drahu nad silnici a chodniky v ulici
Céhlovska. Most byl dokonéen v roce 1947. V prvnim a ve tfetim otvoru jsou Zelezobetonové desky, ukoncéeni
Sikmé, o délce 2,83 m, rozpéti 2,46 m, Sikmost prava, Sikma svétlost 2,05 m, kolma svétlost 2,0 m, vyska pricelniho
zdiva 570 mm, vyska fims 320 mm, Sitka 510 mm a celkova délka fims 17,45 m. Ve druhém otvoru je deska se
zabetonovanymi nosniky, ukonceni Sikmé o délce 9,23 m, rozpéti 8,91 m, Sikmost prava, Sikma svétlost 8,19 m,
kolma svétlost 8,0 m. Vyska pracéelniho zdiva 570 mm, vyska fims 320 mm, Sitka 510 mm. Sitka opér 11,05 m;
Sirka pilifa 11,7 m; délka pilifa 0,85 m. Volna vySka 3,55 + 3,72 + 3,6 m. Trat' v pfimé, Uhel kiiZeni 77°39". Most se
nachéazi v obvodu ZST Tignov.

Na mosté se nachazi kolejové rozvétveni v pfimé. Jedna se o most s pribéznym kolejovym lozem,
presypavka cca 0,40 m. Tratova rychlost je 100 km/h a tratova tfida zatiZzeni je D4. Trat je elektrizovana stfidavou
soustavou 25kV/50Hz.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nefunkéni izolace, trhliny v nosné konstrukci, opérach a kfidlech, poskozeny podhled a hrana

konstrukce od vysokych nakladd, rezivé priruby zabetonovanych nosniku.

Most ev. km 29,757 v TU 2031 (pfes byvaly mlynsky nahon)

Mostni objekt slouzi jako most prevadéjici drahu pres byvaly mlynsky nadhon. Na konci Sedesétych let
20. stoleti byla v koryté nahonu vybudovana méstska kanalizace prdmér 140 cm. Nahon byl po bfehovou ¢aru
zasypan. Povrch zasypavky aktualné slouzi jako Ucelova komunikace bez stanoveného vlastnika. U Brnénské
opéry zustal zachovan vyvySeny chodnik. V havlickobrodské opéfe jsou vyustény stani¢ni trativody a odvodnéni
jamy vodniho jefabu.

Nosné konstrukce jsou deskové se zabetonovanymi ocelovymi nosniky a dodate¢né predpjatymi
Zelezobetonovymi nosniky (V sedmdesatych letech byl mostni objekt rozSifen vlevo tratového Gseku pomoci
predpjatych zelezobetonovych nosnikl). Opéry jsou betonové a pod predpjatymi nosniky Zelezobetonové. Most byl
budovan od roku 1942, stavebné dokoncen byl v roce 1952, rozSifen v roce 1969 (vlevo tratového Useku, pro kolej
¢. 5).

Sitka mostu je 46,7 m a kolmé svétlost otvoru je 10,0 m (15,0 m v misté konstrukce s pfedpjatymi nosniky).
Pavodni volna vySka pod mostem byla 3,00 m; avSak dodateénymi Upravami nezpevnéného povrchu komunikace
byla mistné sniZzena na 2,3 m (1,9 m pod Zelezobetonovymi nosniky vlevo tratového Gseku). Uhel kiizeni je 90°.

Na mosté je 7 koleji v pravém oblouku o poloméru cca 5000 m bez prevyseni véetné vyhybek (v kolejich
5 a 8), styky svarené. Jedna se o most s pribéznym kolejovym loZzem, pfesypavka cca 0,4 m. Tratova rychlost je
100 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stfidavou soustavou 25kV/50hz.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: poruSené hydroizolace, trhliny v fimsach, obnazena vyztuz Zelezobetonovych opér, vadné kryty
dilatacnich spar mezi nosnymi konstrukcemi, dozilé prvky odvodnéni nosné konstrukce, vadné a opadavajici
omitky.

Most ev. km 29,978 v TU 2031 (staniéni podchod)

Nosna konstrukce je Zelezobetonova ramova. Dimenze stén a pficli jsou v ¢astech pod kolejemi jiné nez
v astech pod nastupisti. Konstrukce podchodu jsou z roku 1952. Sitka mostniho objektu je 48,4 m a kolmé svétlost
otvoru je 5,0 m. Volna vyska pod mostem je 2,50 m. Uhel kfiZzeni je 90°. Most byl postaven pod hladinou spodni
vody v hydroizolaéni vané. Odvodnéni vnitfniho prostoru je feSeno jimkou osazenou stabilnim ¢erpadlem.

Mostni objekt pfevadi 6 koleji a 2 ostrovni nastupisté. Jedna se o mostni objekt s pribéznym kolejovym
loZem, presypavka 0,48 m, v pfimé, kombinace bezstykové koleje (kolej €. 1 a 2) a svafenych stykd (ostatni koleje).
Koleje na mosté jsou v pravostranném oblouku o poloméru cca 5000 m bez pfevySeni. Tratova rychlost je 100 km/h
a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stfidavou soustavou 25kV/50hz.

Pfedmétny mostni objekt byl vybudovan jako podchod zajiStujici mimourovnovy pfistup k nastupistim. Dvé
schodisté vedouci z podchodu na kazdé z ostrovnich nastupist jsou zastfeSena nastupistnimi pfistfeSky s ocelovou
nosnou konstrukci a betonovou krytinou. V misté vystupu nejsou provedeny obezdivky, bezpec¢nost je zajiSténa
ocelovym zabradlim s plechovou vyplni. ZastfeSeni neni sou¢asti mostu. PFistup do podchodu je po schodisti, které
bylo puvodné planovano jako sluzebni. Na podchod mél navazovat suterén plvodné planové vypravni budovy.
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Tato nebyla dosud realizovana a z téchto divod( byl nad timto schodisté zfizen provizorni dfevény pristfeSek
s dfevénymi a prosklenymi sténami.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: poruSené hydroizolace hornich pfi¢li nosnych konstrukci (zatékani do podchodu), nastupistni zidky
jsou odtrzené od nosnych konstrukci, izolace porusend, omezena funkce vnitfniho odvodnéni (dozilé prvky), vadné
kryty dilataénich spar mezi nosnymi konstrukcemi, vadné omitky, mistni zavady v keramickych obkladech
a dlazbach, netésnosti odpadni ¢asti vnitfniho odvodnéni, mistni netésnosti hydroizolace v hydroizola¢ni vang,
zatékani na schodisté pfi nepfiznivych klimatickych podminkach (vitr s destém) i z disledku zavad na zastfeSeni
nastupist.

Mosty ev. km 30,440 a 30,441 v TU 2031

Jedna se o mostni objekt sestavajici ze dvou technicky a ekonomicky samostatné evidovanych mostu.
Mosty jsou od sebe oddéleny dilata¢ni sparou. Nasledujici technicky popis je souhrnny za oba mosty (tj. jeden
spolecny pro cely mostni objekt).

Nosna konstrukce mostniho objektu je betonova klenbova o jednom poli s betonovymi opérami. Rok
vystavby je evidovan k roku 1941. Celkova Sitka mostniho objektu je 72,1 m a kolma svétlost jeho otvoru je 3,0 m.
Volna vyska je po Sifce mostu proménnda z divodu spadu dna pod mostem (volna vySka od 2,35 m do 2,95 m).
Uhel kFizeni je 90°.

Na mostnim objektu samém je umisténo celkem 6 koleji havlickobrodského zhlavi stanice a ¢ast plochy
nakladisté. Na mostnim objektu jsou koleje s prubéznym kolejovym lozem a nakladiSté stézkou asfaltovou
vozovkou. Hlavni koleje na mosté jsou v pfimé, ostatni koleje jsou soucasti kolejového rozvétveni. Tratova rychlost
je 100 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stfidavou soustavou 25 kV/50 Hz.

Predmétny mostni objekt byl ptivodné vybudovan pro prekonani koryta jalového prepadu byvalého
mlynského nahonu. Na konci 60. let byl vSak nahon pfestavén na kanaliza¢ni sbéra¢ a z tohoto divodu byl jalovy
prepad néasledné zruSen.
bylo ¢elo mostniho objektu, které se nachazelo po pravé strané tratového Useku ve smyslu rostouciho stanicent,
pfi rozsifeni nakladisté zcela znepfistupnéno. Na vytokové strané mostniho objektu pro zménu doslo k prehrazeni
predmétného koryta zemnim télesem ucelové komunikace (zemni téleso nahradilo pavodni silniéni most vedouci
v daném misté pres koryto ndhonu). Samotné Celo, které se nachazelo po levé strané tratového Gseku ve smyslu
rostouciho stani¢eni, bylo zakryto panely, aby zde nevznikaly nepovolené skladky odpadu. Za soucasného stavu
jsou do mostniho otvoru odvadény pouze vody z odvodfiovaciho zafizeni télesa Zelezniéniho spodku.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mostnim objektu
byly zjiStény tyto zavady: doZilé izolace, prasaky vody, vadné (zatékajici) dilatacni spary, objekt je obtizné pfistupny
a kontrolovatelny (i z davodu dodrzeni bezpecénosti prace je tfeba pouzit mechaniza¢nich prostfedku). Objekt jiz
neslouzi Gcelu, pro ktery byl primarné vybudovan.

Mosty ev. km 30,896 v TU 2031 (pfes Svratku)

Jedna se o ocelovy tramovy pfihradovy most s dolni mostovkou (2 x OK), kolma svétlost 40,0 m, Sikma
svétlost 60,20 m. Most pfekonava trvaly vodni tok Svratka. Most je z roku 1950.

Na mostnim objektu jsou dvé koleje v levém oblouku, trat' stoupa, styky svarené, dilatacni zafizeni.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Mostnice a pozednice
v dobrém stavu, podlahy — natér sesly, prostupuje rez, misty uvolnéné ve stycich. Stav nosné konstrukce: K 01 —
natér misty sesly, prostupuje koroze. Na poslednim pFi¢niku u podruzného loziska stojina oslabena korozi. Kréni
Uhelniky na chodnikovych konzolach nad podruznym loziskem jsou ve svaru prasklé. Vodorovné plochy znecisténé.
Loziska — natér zasly, olovo se vymackava. Trny v uchyceni lozisek koroduji. Podruzné loZisko na O 01 zneciSténo,
koroduje; K 02 — natér zasly, misty prostupuje koroze. Vodorovné plochy misty zneciSténé, nyty v téchto mistech
oslabeny korozi. Na styénikovém plechu nad loZisky narlst koroze nyty oslabeny korozi. Loziska — natér zasly,
olovo se vymackava. Trny v uchyceni lozisek oslabeny korozi az o 2 mm. Podruzna loziska znecisténa, koroduji.
Stav spodni stavby: Opéra O 01 — na opéfe stopy po stékani vody. V pracovni spafe mezi K 01 a K 02 roste
vegetace, material se vydroluje. Ve sparovani misty roste mech. Sparovani misty poruSené. Na UloZzném prahu
stopy po stékani vody, porostly mechem, slabé zneciStény. Na zavérné zdi beton povrchové zvétraly, nepravidelné
vlasové trhliny, stopy po stékani vody. Kfidla — vlevo i vpravo — ve sparovani misty stopy po prasacich vody, vyluhy.
Na fimse stopy po stékani vody, vegetace. Opéra O 02 — na opéfe stopy po stékani, ve sparovani vyluhy, mech
na zdivu. Na ulozném prahu stopy po stékani vody, mech na zdivu. Na zavérné zdi beton povrchové zvétraly,
nepravidelné vlasové trhliny, stopy po stékani vody, vyluhy. Kfidla — vlevo i vpravo — ve sparovani misty stopy
po prusacich vody, vyluhy.

Propustek ev. km 29,077 v TU 2031

Mostnim objektem je propustek o jednom otvoru nachéazejici se v prechodnici smérového oblouku
pred brnénskym zhlavim ZST Tignov. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba s presypavkou, rozpéti 2,10 m.
Opéry betonové s rovnobéznymi kiidly. Sitka propustku je 12,60 m, kolma svétlost otvoru 1,50 m, volna vyska
2,50 m. Uhel kiizeni 90°. Propustek byl dokonéen v roce 1941. Pfemostovanou piekazkou je ob&asny vodni tok
(pfepad méstského kanalizaéniho systému).

Na propustku je oteviené kolejové loze. Tratova rychlost je 100 km/h a tratova tfida zatiZzeni je D4. Trat
je elektrizovana stfidavou soustavou 25kV/50hz.

Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu vyhl. €. 177/1995 Sb. — hodnoceni 1. Na mosté byly
zZjiStény tyto zavady: prostorové usporadani na propustku nevyhovuje platnym normam a predpistim, nefunkéni
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hydroizolace a odvodnéni, trhliny v nosné konstrukci, opérach a kfidlech, vysunuté fimsy — setrvaly stav, Spatné
odtokové poméry, dochazi k osazovani plavenim v propustku.

Propustek v ev. km 94,091 v TU 2071

Stavajici propustek v TU Nedvédice — Tisnov je tvofen rourou DN 600 délky 4,97 m s kamennou poprsni
zdi na vtoku i vytoku. Celkova délka propustku je 4,97 m. Propustek je z roku 1905, v roce 1955 probéhla jeho
rekonstrukce.

Propustek je jiz nefunkéni, silné zaneseny a vlivem rekonstrukce koleje TU 2071 dochazi k tpravé
a rozSifeni zelezni€niho télesa.

Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu vyhl. & 177/1995 Sb. — hodnoceni 2. Stav nosné
konstrukce (betonové trouby): u dna misty povrchové naruSené, misty mech na zdivu, bez sparovani, stopy
prusakd. Stav spodni stavby: obé kamenné &elni zidky maji poruSené a misty uvolnéné sparovani, jsou porostlé
mechem, prostor vtoku a vytoku ¢astecné zasypan Stérkem, mirny nanos. Svahové kuzely ¢astec¢né zasypané
a porostlé drobnou vegetaci. Propustek bez zabradli, pfijezd do blizkosti mozny.

Opérnéa zed’'v km 29,360 — 29,450

Na kufimském zhlavi vlevo tratového Useku v km 29,450 — 29,360 je zfizena betonova monoliticka opérna
zed. Jeji vySka je proménna. Zed nema funkéni odvodnéni za jejim rubem, dochazi k prisakam.

Zelezniéni staniéni zabezpedéovaci zafizeni (SZZ)

V roce 1976 bylo v ZST Tisnov vybudovano staniéni reléové zabezpedovaci zafizeni typu AZD 71 — SZZ
3. kategorie podle TNZ 34 2620. Zjistovani volnosti je provedeno pomoci kolejovych obvodi KO 4100 o signalni
frekvenci 275 Hz s pfijimac¢i DSR 12S. Umisténi vnitfni ¢asti reléového staniéniho zafizeni je ve stavédlové
Ustfedné v provozni budové, ve které se nachazi i dopravni kancelaf. Navéstidla jsou svételna, typu AZD 70.
Pro prestavovani vyhybek a vykolejek slouzi elektromotorické prestavniky EP 600. VeSkeré zafizeni je pavodni,
s vyjimkou elektromotorickych prestavnik( na vyhybkéach €. 33, 34, 35, 36, 39, 40 a 41, které byly vyménény v ramci
rekonstrukce vyhybek v roce 2002 a ménicu pro kolejové obvody, kdy v roce 2013 dosSlo k ndhradé rotaénich
za statické. Ovladani zabezpecovaciho zafizeni je z ovladaciho stolu v dopravni kancelafi a tfi pomocnych
stavédel.

Napéjeni zabezpecovaciho zafizeni je z vefejné sité a z dieselagregatu s automatickym startem.
Pro kdédovani a navazani tratovych zabezpecovacich zafizeni (dale jen TZZ) na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
(dale jen SZZ) se vyuziva napajeni z 6 kV/75 Hz.

Zelezniéni tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

V mezistaniénim Useku smér Kufim — TiSnov je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 obousmérny automaticky blok typ AB 3/74. Kolejové obvody jsou napéajeny frekvenci 75 Hz — KO
3100 se soubory KAV3 a FID3 se stykovymi transformatory DT 1-150. Navéstidla jsou typu AZD 70. Zafizeni je
umisténo decentralizované na trati v reléovych skfinich. Napajeni TZZ je z kabelu 6 kV, 75 Hz prostfednictvim
trafoskfini 6 kV/0,4 kV. Zafizeni bylo vybudovano v roce 1976 a po dobu provozu nebyla provedena zadna
rekonstrukce nebo vétSi rekonstrukce.

V mezistaniénim Gseku Tisnov — Rikonin je tratové zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ
34 2620, obousmérny automaticky blok typ AB 3/74. Pro zjiStovani volnosti slouZi paralelni kolejové obvody KO
3100 se soubory KAV3 a FID3 a stykovymi transformatory DT 1-150. Zafizeni je umisténo decentralizované na trati
v reléovych skfinich. Napajeni TZZ je z kabelu 6 kV, 75 Hz prostfednictvim trafoskfini 6 kV/0,4 kV. Zafizeni bylo
vybudovano v roce 1977 a po dobu provozu nebyla provedena zadna rekonstrukce nebo vétsi rekonstrukce.

V mezistaniénim Gseku Tisnov — Nedvédice je tratové zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie dle TNZ
34 2620, reléovy poloautomaticky blok s vazbou na dradhu/vliecku €. 5241 ,Brnénské papirny, s.p. provoz Prudka"“.
Zafizeni bylo vybudovéano v roce 1976.

Zelezniéni pfejezdové zabezpeéovaci zafizeni (PZZ)

Zelezniéni piejezd (dale jen ,piejezd”) ev. &. P6983 je situovan v ZST Tisnov a jedna se o Groviiové kiizeni
silnice 1lI. tfidy €. 3771 v ulici KlaSterska s Zelezni¢ni drdhou. Z hlediska lokalizace na draze se uvedeny prejezd
nachazi pfiblizné v km 30,607 tratového Useku (dale jen ,TU*) 2031 Brno-Zidenice (mimo) — Havliékdv Brod (m)
(v€. st. tunel). Drdha ma v misté pfedmétného kfizeni tfi koleje. Pfedmétny prejezd je zabezpeceny prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie PZS 3ZNI (pfejezdové zafizeni svételné s Gplnymi zavislostmi,
se zavorami, bez pozitivniho signalu, informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci) typu AZD 71 (rok
vystavby 1976). PZZ je zavislé na SZZ. V roce 2015 provedena nahrada vystraznik a pohonud zavor a rekonstrukce
zapojeni. Pro ovladani PZS se vyuzivaji kolejové obvody SZZ a TZZ. Navéstidla umoznujici jizdu na pfejezd jsou
zavisla na stavu PZS. Zafizeni je umisténo v reléovém domku u pfejezdu.

V mezistani¢nim Useku TiSnov — Nedvédice se nachazi ¢tyfi PZZ, bez vazby na SZZ.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

V ZST Tignov je zfizeno nové rozhlasové zafizeni s Ustfednou RUGIP 300W (z roku 2016) s péti
rozhlasovymi vétvemi — nastupisté, vypravni budova, autobusové prostory IDS pro nadhradni autobusovou dopravu,
kufimské a fikoninské zhlavi. Z telefonniho zapojovace TOP1 v dopravni kancelafi jsou dalkové ovladana
rozhlasova zafizeni na neobsazenych zastavkach Cebin, Hradéany a Dolni Lougky, kterd4 jsou vybavena

EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce ZST TiSnov Hodnoceni ekonomické efektivnosti

rozhlasovymi Ustfednami RU-IP-60 o vykonu 60 W. Telefonni zapojovace — hlavni i nahradni nevyzaduji
rekonstrukci.

U vjezdovych naveéstidel, pomocnych stavédel, na nastupistich €. 2 a 3, DKV a PZS v km 30,607 je celkem
12 ks telefonnich objektd typu TO 68 z roku 1976.

Ve sdélovaci mistnosti jsou umistény hlavni hodiny typu HN 184 (z roku 2004) s pfijimac¢em DCF signalu.
Na nastupistich ¢. 2 a 3 jsou nové podruzné oboustranné hodiny pro cestujici.

Informacni zafizeni (z roku 2004) — k informovani cestujicich slouzi monitor se zobrazenymi vlakovymi
spoji, ktery je umistény za oknem prodejny jizdenek, LCD panel umistény v prostoru ¢ekarny pro cestujici a LCD
panel umistény v podchodu pro cestujici.

EPS — pozéarni Ustfedna typu MHU 109 (z roku 2004) je umisténa na sténé v dopravni kancelafi,
technologické a unikové prostory v technologické budové a mistnost ATU ve vzdaleném objektu (bytovy dim) jsou
vybaveny neadresovatelnymi hlasici.

Mistni kabelizace je z roku 1976.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni vé. DRT

Silnoprouda technologie

Napajeni pfedmétné Zelezniéni stanice je zajisténo z trafostanice TS SZDC 22/0,4 kV, ktera je umisténa
v samostatném objektu. Z pohledu poZzadavku na vykon a kvalitu dodavané elektrické energie stavajici trafostanice
nevyhovovala, proto byla v roce 2016 v rdmci akce ,Oprava trafostanice 22/0,4 kV v Zst. TiSnov* rekonstruovana.

Rozvod elektrické energie na napétové urovni NN je proveden v siti LDSZ podzemnim kabelovym
vedenim, které je za hranici své Zivotnosti (z roku 1976) a v sou¢asné dobé je zdrojem poruch.

Obé zhlavi v ZST Tignov jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek (dale jen EOV). Na zhlavi 1 a &asti
zhlavi 2 jsou EOV napéjeny z LDSZ o vykonu 127 kW a zbyla ¢ast z trakéniho vedeni (dale jen TV) o vykonu
57,8 kW. EQV typu ZS-OT je z let 1976-80, tj. zastaraly a neodpovidajici souéasnym poZadavkam.

Napéjeni zabezpecovaciho zafizeni (dale jen NZZ) je zajiSténo z rozvodu NN a z rozvodu 6 kV/75 Hz
a bylo vybudovano v letech 1972-1975, pfi¢emz je poruchové a sou¢asnym pozadavkum zcela nedostacujici.

Osvétleni zelezni¢niho prostranstvi je puvodni, z 80-tych let minulého stoleti, bez rekonstrukce a je
za hranici Zivotnosti. Instalovany jsou prihradové véZe P26 s vybojkovymi svitidly, stoZary JZ 12 a PS rovnéz

bez dalSich rekonstrukce. Osvétleni stavajicich podchodu a prichodu k nastupistim je zastaralé, vybojkové.

Dispederska fidici technika (DRT)

Ustfedné ovladana ZST Tisnov je vybavena a ovladana stavajici podruznou telemechanickou jednotkou
RTU 232. Komunikace probihd po stavajici ¢tyfce dalkového metalického kabelu €. 9. Na strané ED Brno, je
metalicky kabel zaustén do modemové jednotky RTU.

V soucasné dobé je na elektrodispecinku v Brné v provozu automatizovany systém dispecerského fizeni,
ze kterého jsou fizena energeticka zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati.

Trakéni a energeticka zarizeni

ZST Tisnov je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz napajenéa z TNS Cebin a TNS Ostrov
pres SPS Vlkov U TiSnova. Trakéni vedeni je zavéSeno pfevazné na ramovych trakénich branach se smérovymi
lany a individudlnich trakénich podpérach. V hlavnich kolejich je pouzito plnékompenzovaného oddéleného
napinani trolejového dratu a nosného lana. Ve vedlejSich kolejich je pouzito polokompenzovanych sestaveni.
Sougasné trakéni vedeni v ZST Tisnov je pavodni od doby elektrizace (1968), kdy v priibé&hu jeho Zivotnosti byly
provadény jen nékteré diléi opravy.

Ostatni inzenyrské objekty
V zajmovém Gzemi ZST Tisnov se nachéazi inZzenyrské objekty a sité (kanalizace, vodovod, oploceni)
ve spravé SBBH a vodovod a kanalizace ve spravé SON Brno.

Pozemni komunikace

U koleje €. 12 je situovana bo¢ni rampa pro nakladku a vykladku. U koleji €. 14, 16 a 18 je zfizena
zpevnéna manipulaéni plocha s povrchem z zulové dlazby (volna skladka).

Vazba na smérnici SZDC &. 16

Smérnice SZDC & 16 uvadi jednotliva kritéria, pfi jejichZ spinéni neni vyZadovan stavebni zasah
do konstrukce.

Stavajici tratovy Usek nevyhovuje obecné témto kritériim:

1) Mosty nevyhowuiji prostorové priichodnosti pro loZznou miru UIC GC a $ir$i vozidla podle CSN 73 6320,
tj. zakladni prafez Z-GC.

2) Nespliuje pozadavek na vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou
bezpecnost provozu pfi zvySeni tratové rychlosti.
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Stavajici zelezniéni svrSek nevyhovuje tomuto kritériu:

1) Nevyhovuje pozadavku na kolejnice typu 60 E2, pruzné bezpodkladnicové upevnéni a pouziti
betonovych prazcu.

Stavajici zelezni¢ni spodek nevyhovuje témto kritériim:

1) V oblasti ZKPP mostnich objektt nevyhovuje Epl hodnoté 80 MPa.
2) Plan Zelezni¢niho spodku nevyhovuje Epl hodnoté 50 MPa.
3) V prostoru pfechodovych oblasti u mostnich objektd neni funkéni odvodnéni rubu spodni stavby.

Stavajici zelezniéni most v ev. km 29,271 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (K=2),
stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje poZzadavku na prostorovou prichodnost, na stavajicim mosté je vzdalenost prekazky min.
2280 mm < 2500 mm nevyhovujici, navic do obrysu nutného kolejového loze zasahuje fimsa mostu
(min. 1910 < 2200 mm).

Stavajici zelezni¢ni most v ev. km 29,509 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (K=2),
stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje tloustka kolejového loZe pod praZcem dle SZDC S3, na mosté je min. 65 mm < 350 mm
nevyhovujici.

Stavajici zelezni¢ni most v ev. km 29,757 nevyhovuje tomuto kritériu:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (K=2),
stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

Stavajici staniéni podchod v ev. km 29,978 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (K=2),
stav spodni stavby (S=1) je klasifikovan jako vyhovujici a v jednom pfipadé tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje na pozadavek bezbariérového pfistupu na nastupisté dle TSI.

Stavajici mosty ev. km 30,440 a 30,441 nevyhovuji tomuto kritériu:

1) Oba nevyhovuji na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu
(pro viechna pole) je podle hlavnich prohlidek z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako
vyhovujici (K=2), stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak
nevyhovuje pozadovanému stupni 1 — dobry.

Stavajici most v ev. km 30,896 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2014 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (K=2),
stav spodni stavby (S=1) je klasifikovan jako vyhovujici a v jednom pfipadé tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje vedeni trakéniho vedeni na mosté dle TSI.

3) Nevyhovuje na pozadavek mostu s prabéznym kolejovym lozem, ve stavajicim stavu je pfimé
upevnéni koleje na mostnicich.

Stavajici propustek v ev. km 29,077 nevyhovuje tomuto kritériu:
1) Na mosté se nenachazi zabradli.

Stavajici propustek v ev. km 94,091 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav mostni konstrukce je dle prohlidky
ve smyslu vyhl. €. 177/1995 Sb. klasifikovan jako vyhovujici (= 2), a tak nevyhovuje pozadovanému
stupni 1 — dobry.

2) Na mosté se nenachézi zabradli.
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1.4 Cile projektu

Posuzovany Usek trati je soucasti evropského Zzelezni¢niho systému TEN (multimodalni koridory
definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994)
a upresnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach), kde jsou uplatfiovany pozadavky interoperability. Stavba musi dale
vyhovovat smérnici &. 16/2005 GR SZDC.

Zamér projektu uvede zajmovy Usek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC &. 16, a to
zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové prichodnosti. Pfedmétem
stavby je rekonstrukce zelezniéni stanice TiSnov s cilem zvySeni bezpecénosti cestujicich véetné zajisténi
bezbariérového prfistupu, zvySeni bezpeénosti Zelezni¢niho provozu, zajisténi spolehlivého zelezniéniho provozu
a splnéni pozadavkl platné legislativy. Dale budou prodlouzeny uzite¢né délky koleji pro mozné odstaveni
dlouhych nékladnich vlakii béhem mimoradnosti ve sméru Kolin — Brno, zvySena tratova rychlost a zavedeny dalsi
rychlosti profily, zkraceny dochazkové vzdalenosti diky novému staniénimu podchodu a nové néastupni hrané
pro regionalni dopravu z/do Nedvédic, provedena stavebni pfipravenost pro budouci zavedeni DOZ a ETCS, coz
zamezi zmarnénym investicim. V neposledni fadé bylo zpracovano dopravné-technologického posouzeni celého
Gseku Brno — Havli¢kav Brod — Kolin, véetné odbodné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou,
ze které budou vychazet rekonstrukce zbylych Gseku na téchto tratich pfedevsim v navaznosti na ndkladni dopravu.
Posuzovany zamér nejen spinil veSkeré pozadavky na osobni dopravu, ale pfedevSim na nakladni dle poZzadavk(
ZESNADu (dodrzeni alespof jedné koleje délky 797 m s umoZnénim postrkové sluzby).

V rdmci stavby také probéhne obnoveni kabelové trasy (zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni), a to na trati
(Praha -) Havli¢kiv Brod — Brno — Kty (ZSR) (dle TTP celostatni &. 324 Brno hl. n. — Kutn& Hora hl. n., dle JR trat
€. 250 Havlickav Brod — Breclav a trat ¢. 110 Bfeclav — Katy) od km 28,400 (zac¢atek smérového a vySkového
vyrovnani koleje) po km 38,900 v Zst. Rikonin (vypravni budova) a na trati Zdar nad Sazavou — Nové Mésto
na Moravé — TiSnov (dle TTP regionalni &. 325A Zdar nad Sazavou — Tidnov, dle JR trat & 251 Zd4ar nad Sazavou
— TiSnov) od ev. km 96,670 v Zst. Nedvédice (vypravni budova) po budovu RZZ v km 29,900 na trati (Praha -)
Havliékav Brod — Brno — Katy (ZSR).

Posuzovany zamér projektu uvede do souladu pozadavky na interoperabilitu z hlediska smérnice TSI
2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008, o interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi, ve znéni smérnice
Komise 2009/131/EES ze dne 16. Fijna 2009, smérnice Komise 2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011 a smérnice
Komise 2013/9/EU ze dne 11. bfezna 2013, které zlepsi celkovou vykonnost subsystému infrastruktury ve smyslu
TSI 1299/2014/EU, subsystému fizeni a zabezpecovani ve smyslu TSI 2016/919 a subsystému energie ve smyslu
TSI 1301/2014/EU.

Vazba na TSI 1299/2014/EU
Realizaci posuzovaného projektu budou zlepSeny nize uvedené zakladni vykonnostni parametry trati:
1) zajisténi prostorové priichodnosti na mosté v souladu s CSN 736201/2008, tj. dle TSI vyhovi pro obrys
vozidla GB
2) mosty budou navrZzeny na zatizeni zelezni¢ni dopravou definované modelem zatizeni LM-71 a SW/2
s pfislusnym souginitelem a = 1,21 dle CSN EN 1990 a CSN EN 1991-2, tj. dle TSI vyhovi
pozadovanému zatizeni min. hmotnosti na napravu 22,5 t a max. souciniteli zatizeni a = 1,0
3) zajisténi max. pozadovaného zvySeni tratové rychlosti v obou smérech
4) na mostech bude zfizeno kolejové loZe a pouZit svrSek 60 E2, tj. dle TSI vyhovi parametrdm koleje
5) budou odstranéna dilata¢ni zafizeni a kolej bude svafena do bezstykové koleje, tj. dle TSI vyhovi
odolnosti koleje vuci provoznimu zatizeni
6) zajiSténim bodu 4 — 5 bude vyrazné zlepSen komfort jizdy cestujicich
7) dale se zlepSi celkovy stav trati (nové konstrukce na po¢atku zivotnosti s nizkymi naklady na udrzbu)

Vazba na TSI 2016/919
Realizaci posuzovaného projektu budou zlepSeny nize uvedené zakladni bezpeénostni parametry trati:
1) zajisténi zvySeni tratové rychlosti
2) pfipravenost na zavedeni DOZ

1.5 Metodaarozsah hodnoceni

1.5.1 Obecné

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nakladl a pfinost neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.

Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popf. jednotlivych variant projektu oproti
stavu kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto diivodu je dulezitou soucasti ekonomického hodnoceni spravna definice
posuzovanych scénaru, tedy stavu S projektem a stavu Bez projektu. V pfipadé investic do Zelezniéni infrastruktury,
kdy investorem je stat, respektive SZDC, s. 0. metoda CBA analyzuje nejen pfinos investice pro samotného
investora, ale také pfinos pro dopravce, cestujici, obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty a v neposledni fadé
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pro zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt jak kladné, tak i zaporné a jsou vyjadieny pomoci jednotlivych
finanénich tokd v rdmci finanéni a ekonomické analyzy.

1.5.2 Vystupy finanéni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza: je zpracovana z pohledu vlastnika a provozovatele Zelezni¢ni dopravni cesty
(infrastruktury)
Ekonomické analyza: je to hodnoceni zohledriujici i socioekonomické uzitky projektu

Hlavnimi vystupy analyzy nakladu a pfinost jsou v obou okruzich ukazatele miry ekonomické efektivnosti
projektu:

1. cista souéasna hodnota (Net Present Value, NPV)

2. vnitini mira vynosu (Internal Rate of Return, IRR)

3. pomér pfinost a nakladd (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finanéni analyze se Gista sou¢asna hodnota a vnitfni mira vynosu zpravidla oznacéuje slovem “finan¢ni”
(FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonomicka” (ENPV, EIRR).

1.5.3 Posuzované varianty reSeni

Stav S projektem (varianta investi¢ni) vyjadfuje stav, kdy bude investice (projekt, stavba) realizovana,
vécné vychazi z technického feSeni definovaného v zaméru projektu stavby, kterd byla vyhotovena na zakladé
zadavacich podminek investora.

Stav Bez projektu (do nothing / do-minimum) vyjadfuje naopak stav, kdy se prfedpoklada nerealizovani
investice — tedy stav Bez projektu. Cilem této varianty je definovat, jak by se s nejvétSi pravdépodobnosti vyvijel
stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pfipadé, zZe by se do infrastruktury nevkladaly investiéni
prostfedky, definované v projektovych variantach. V nékterych pfipadech vSak muze varianta Bez projektu zahrnout
i investici, pokud jde o nejucinngjsi (nebo jediny) zpusob udrzeni systému v provozu a nelze udélat potfebnou
obnovu jinak. Varianta Bez projektu odpovida soucasnému technickému stavu feSené Zelezniéni stanice
a zachovava ho po celé hodnocené obdobi.

Podrobné jsou obé varianty definovany v nasledujici kapitole tohoto hodnoceni.

Konstrukce penéznich tokl jednotlivych poloZek nakladl a vynost vstupujicich do analyz je popsana podle
variant S projektem a Bez projektu v dalSich statich, vysledné toky jsou dokumentovany v pfilozenych tabulkach.
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2 Identifikace variant a priprava vstupu

2.1 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu zachovava soucasny stav dotéené infrastruktury pomoci dil€ich oprav/reinvestic
popsanych v kapitole 3.5 Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury. Tato varianta umoznuje provoz Zelezniéni
dopravy v pfedmétné Zeleznicni stanici s nezbytné pfiléhajicim Usekem traté.

2.2 Varianta S projektem

Zelezniéni staniéni zabezpedovaci zafizeni

Na rekonstruovany rozsah kolgji$té je navrzeno staniéni zabezpegovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34
2620, které umozni stavéni zabezpecenych vlakovych cest na dopravni koleje véetné zabezpeceného posunu
(mimo posunu na vlecku &islo 5244) s ovladanim prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté, nebo z desky
nouzovych obsluh a technickou pfipravenosti na dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni. Kolejové obvody
v hlavnich a pfedjizdnych kolejich umozni pfenos kédu narodniho viakového zabezpec€ovace LS. Kontrola volnosti
useku navazujicich na kolejové obvody bude zajiStovana pocitaci ndprav. Na prejezdu P 6983 bude vybudovano
nové PZS 3 ZBI. Do nového SZZ bude provizorné navazano stavajici TZZ v seku Kufim — TiSnov a definitivné
navazano nové TZZ v tseku TiSnov — Rikonin a v Gseku Tignov — Nedvédice.

Zelezniéni tratové zabezpedovaci zafizeni

Mezistaniéni Usek Tisnov — Rikonin bude vybaven novym tratovym zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Kolejové obvody umozni prenos kodu narodniho viakového zabezpedovade LS.
Vnitfni vystroj elektronického autobloku, oddilovych navéstidel a kolejovych obvoda na trati bude soustfedéna
do obou stanic.

Mezistani¢ni Usek TiSnov — Nedvédice bude vybaven novym tratovym zabezpefovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620 s manipulaénim mistem na trati. Kontrola volnosti Usekd bude zajistovana poégitagi
naprav. Priblizovaci Useky stavajicich PZS budou prodlouzeny na vyhledovou tratovou rychlost. Predvésti
vjezdovych navéstidel budou situovany v souladu se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. PZS prejezdu P 7076, P 7075
a P 7074 budou nové s kontrolnim stanovistém v ZST Nedvédice.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Budou polozeny nové tratové kabely. Stavajici mistni kabelizace dotéena stavbou bude nahrazena novou
kabelizaci. Ve stanici bude rekonstruovano a doplnéno prenosové zafizeni, telefonni Ustfedna, sdélovaci zafizeni,
zfizen novy rozvod rozhlasu pro cestujici na vSech novych nastupistich a ve VB, novy informaéni a kamerovy
systém.

Zelezniéni silnoprouda zafizeni vé. DRT

Stavajici trafostanice byla nové rekonstruovana v roce 2016 a je vybavena dvéma transformatory
2x250kVA, 22/0,4kV, které jsou zapojeny paralelné do hlavniho rozvadéce RH. V ramci této stavby bude prevedeno
napajeni EOV z trakce na napajeni z trafostanice 22/0,4kV z divodu pfiliSného zatizeni trakce netrakénimi odbéry.
Po stanoveni odbéru pro EOV — cca 250kW je zfejmé, Ze bude nutno stavajici transformatory vymeénit
za transformatory s vySSim vykonem — 400kVA.

Stavajici kioskova trafostanice 25/0,4kV pro zab. zaf. je dle vyjadreni OR Brno, SEE v dobrém stavu
a vramci stavby bude natfena a budou v ni provedeny rekonstrukce zapojeni v rozvadéc¢i NN. Pro VN napojeni
trafostanice na trakéni vedeni bude pouzZit kabel 50kV, ktery bude na TV pfipojen pfes odpojova¢ a pojistku.
Napojeni druhého poélu primarniho vinuti transformatoru na zpétné kolejnicové vedeni bude provedeno ocelovym
lanem v izolaci a pfes prlrazku izolovanym dratem FeZn.

Pro moznost napajeni predtapécich stojand umisténych v kolejisti bude vybudovana nova trafostanice
27/3/1,5kV, kterd bude umisténa v nové samostatné technologické budové.

V rdmci stavby bude rekonstruovana napajeci stanice NTS 6kV, 75Hz, technologické zafizeni rozvodny
nizkého napéti, budou provedeny rekonstrukce v zapojeni ndhradniho zdroje a feSena dispecerska fidici technika
véetné doplnéni fidiciho systému na ED Brno.

Zelezniéni svriek a spodek
Novy navrh zachovava polohu ostrovnich nastupist, ktera doplriuje o vnéjSi nastupisté ¢. 1 u kusé koleje

pro spojovani jednotek. Z tohoto divodu je manipulaéni kolej €. 10 vymisténa mimo prostor nastupist (nové uréena
jako odstavna) a dopravni kolej €. 8, vedouci pfiblizné v ose stavajici koleje €. 10, je zakonéena dynamickym
zardzedlem. Vle¢ka CEPSu je nové zalsténa do dopravni koleje &. 8. Novy svrek v hlavnich kolejich &. 1, 2 bude
tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1; v ostatnich kolejich €. 3, 3a, 4, 5, 5a, 6, 7, 8, 10 bude pfednostné
pouzit uzity materiél vyziskany z pfedesSlych staveb nebo z hlavnich koleji této stavby (dle predkategorizace). Pokud
toto nebude mozné, bude pouZzit novy svrSek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich B91 S/2. Nové vyhybky budou
rovnéz na betonovych prazcich. Novy svr§ek v manipulacnich kolejich, kde se provadi pouze napojeni na stavajici

stav v nejnutnéjSim rozsahu (€. 11, 12, 13, 15, 16, 18, 91, 93) bude tvaru 49 E1 na dfevénych prazcich (pfednostné
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ale bude pouzit uzity material). Vyhybky budou soustavy S49 na dfevénych vyhybkovych prazcich. Kolej bude
svarena do bezstykové koleje.

Nova konstrukce prazcového podlozi bude zfizena v rozsahu nového Zelezniéniho svrsku, tedy
v km 29,021 — 31,245 koleje €. 1, v km 29,021 — 31,120 koleje €. 2, v km 94,023 — 94,353 nedvédické trati a dale
v kolejich €. 2a, 3, 3a, 4, 4a 5, 5a, 6, 6a, 7, 8, 10. V ostatnich kolejich bude novéa konstrukce prazcového podlozi
zfizena v nejnutnéjSim rozsahu pod novym napojenim koleji. V tomto rozsahu bude zfizeno odvodnéni systémem
podélnych trativodd, pfiénych svodl a kanalizacnich sbéracd. Vyusténi odvodnéni do feky Svratky a kanalizace
bude zachovéano.
Nastupisté

Vzhledem k celkové zméné konfigurace kolejisté dojde k demolici obou ostrovnich nastupist a vystavbé
novych ostrovnich nastupist mezi kolejemi €. 1 — 3 a 2 — 4. Nova nastupisté budou s ohledem na pozadavky
dopravni a stavebni technologie navrzena s délkou 250 m a budou zastfeSena okolo vystupt z pochodu v celkové
délce 170 m. Nové bude navrzeno nastupisté u koleje €. 6 a 8. Bude se jednat o vnéjSi nastupisté s celkovou délkou
315 m, rozdéleno na ¢ast 2. (170 m) + 2A. (100 m) a vnéjSi nastupisté u VB s délkou 170 m slouzici pfevazné
pro regionalni dopravu. Obé tato nové navrzena nastupisté budou zastfeSena pristfeSkem tzv. méstského typu
s ohledem na frekvenci cestujicich.
Zelezniéni pFejezdy

Rekonstrukce prejezdu je navrzena ve stavajici poloze. S ohledem na plynulost napojeni na stavajici stav
komunikace je na prejezdu navrzena minimalni zména vysky TK pfi sou¢asném srovnani nivelet TK vSech koleji
do stejné vysky.

V pridruzeném dopravnim prostoru pozemni komunikace bude v prostoru prejezdu zfizen chodnik Sifky
2,0 m, oddéleny od hlavniho dopravniho prostoru pasem Sifky 2,2 m. Tento chodnik bude napojen na navazujici
chodniky mésta.

Konstrukce prejezdu bude z celopryzovych ¢&i betonovych paneld — vnitfni a vnéjSi panely
na prefabrikovanych zavérnych zidkach a prefabrikovanych UloZznych prazich. Pfejezd je umistén v pfimé koleji
a pozemni komunikace je téZ v pfimé.

Mosty, propustky, zdi

Nové mostni objekty budou navrzené na zatizitelnost podle Metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti
Zelezni¢nich mostnich objektl na zatizitelnost ZLM71 < 1,0. Ponechané konstrukce splfiuji pfechodnost tratové
tfidy minimalné D4 pro pfisluSnou tratovou rychlost. U mostnich objekt(, které budou sanovany, bude prostorové
usporadani dle CSN 73 6201 vé&etné nutného obrysu kolejového loZe. Rekonstruované mostni objekty dle CSN EN
1991-2 na LM 71 se soucinitelem a= 1,21 a SW/2.

Rekonstrukce ZST Tisnov zahrnuje 13 stavebnich objektt, které se Fadi mezi mostni. Jedna se o Gtyfi
mosty, dva propustky, Ctyfi opérné zdi, dva stani¢ni podchody a jeden objekt odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Rekonstrukce stavajicich konstrukci vychazeji z davodu nevyhovujiciho normového Sifkového usporadani,
Spatnych stavl stavajicich konstrukci nebo zmény kolejového feseni.

Trakéni a energetickd zarizeni
V ramci stavby probé&hne v ZST Tignov kompletni rekonstrukce trak&niho vedeni.
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2.3 Dopravni analyza

23.1

Podle GVD pro rok 2019 je provozovano nasledujici mnozstvi pravidelnych vlak osobni a nakladni dopravy:

Tabulka ¢. 1

Souc€asny rozsah osobni dopravy (trat’ 250)

Soucéasny rozsah osobni a nakladni dopravy

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

250: Usek Kufim —TiSnov (smér TiSnov)
Druh vlaku Po Ut-Ct Pa So Ne
R 11 10 10 8 8
Sp 0 0 0 1 1
Os 43/34 * 48/34 * 48/34 * 19/18 * 19
250: Usek TiSnov — Kurim (smer Kufim)
Druh viaku Po Ut-Ct Pa So Ne
R 10 10 11 8 8
Sp 0 0 0 1 1
Os 48/34 * 48/34 * 48/34 * 20/19 * 18
250: usek Tisnov — Rikonin (smer Rikonin)
Druh viaku Po Ut-Ct Pa So Ne
R 11 10 10 8 8
Sp 0 0 0 0 0
Os 12 11 11 8 8
250: usek Rikonin — TiSnov (smer TiSnov)
Druh vlaku Po Ut-Ct Pa So Ne
R 10 10 11 8 8
Sp 0 0 0 0 0
Os 11 11 11 9 8
* Skolni rok/lemi prazdniny
Tabulka ¢. 2
Souc€asny rozsah osobni dopravy (trat’ 251)
251 Usek Nedvédice - TiSnov (smér TiSnov)
Druh vlaku Po Ut-Ct Pa So Ne
Sp 0 0 0 1 1
Os 15 15 16 10/11 * /8 **
251: Usek TiSnov — Nedvédice (smér Nedvédice)
Druh vlaku Po Ut-Ct Pa So Ne
Sp 0 0 0 1 1
Os 15 15 15 9/10 ** 8/9 *
** zima/léto (duben-Fijen)
Tabulka ¢. 3
Soucéasny rozsah nékladni dopravy (trat’ 250)
250: Usek Rikonin — Kufim (smér Kufim)
@ @ ® @ ©) ©) U
Nex 8 8 8 7 9 6 5
Pn 8 7 8 7 7 6 6
Mn 1 0 0 1 0 0 0
250: Usek Kufim — Rikonin (smér Rikonin)
@ @ ® @ ©) ©) U
Nex 7 7 6 7 5 5 7
Pn 6 5 7 6 7 6 4
Mn 1 0 0 1 0 0 0

EXprojekt s.r.o.
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Tabulka ¢. 4
Souc€asny rozsah nékladni dopravy (trat’ 251)

251: Usek Nedvédice — TiSnov (smér TiSnov)

@ @ ® @ ©) ®) U

Mn 1 0 0 1 0 0 0
251: Usek TiSnov — Nedvédice (smér Nedv édice)

@ @ ® @ ©) ®) U

Mn 1 0 0 1 0 0 0

Po dobu vystavby (v 2026) je uvazovana plna vyluka na trati v celkové délce Sesti mésicu (trat 250 —
183 dni, trat 251 — 160 dni), kdy bude nickolejny provoz z divodu kompletni rekonstrukce stanice. Osobni doprava
bude nahrazena nahradni autobusovou dopravou. Tranzitni nakladni doprava bude vedena odklonem pres Ceskou
Ttebovou a Brno, pfipadné pies Ceskou Trebovou a Prerov. Pro mistni praci v ZST Tignov vyhlasi dopravce ZAN
(zékaz nakladky).

Most pres feku Svratku je rozdélen do dvou stavebnich sezon — v roce 2026 probéhnou prace v koleji €. 1,
v roce 2027 pak v kolgji €. 2. Prace uvazované v roce 2026 budou probihat za vySe zminéné pIné vyluky trati.
Jelikoz je propustnost koleje €. 1 pro prujezd veSkeré dopravy dostatecna, neni tfeba v roce 2027 zavadét NAD,
pouze v misté mostu bude zavedeno TOR (trvalé omezeni rychlosti) 50 km/h.

2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Odbor dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje planuje objednat u dopravcl v kratkodobém
(2020-2021) a stfednédobém (po roce 2022) horizontu nize uvedeny rozsah osobni dopravy. Soucasny
a progndzovany rozsah dopravy v feSeném Useku trati uvedeny poctem jednotlivych vlakd za rok je uveden
v tabulce €. 6. Tento vyhledovy rozsah osobni dopravy je stejny jak pro stav S projektem, tak pro stav Bez projektu.
Realizaci stavu S projektem neni uvazovano jiné navySeni po¢tu souprav.

Tabulka ¢. 5 5
Planovana vyhledova doprava ZST TiSnov — kratkodoby a stfrednédoby vyhled
krétkodoby vyhled (2020 - 2021)
pary vlaku regionalni osobni dopravy/den

D0-@ ) ®) U
Kufim - TiSnov (linka S3) 51 51 28 26
TiSnov - Vlkov u Tisnova (linka S3) 11* 1 8/9 **
TiSnov - Nedvédice (inka S31) 16 16 107 oY
" [ AxAa1 wZima® 8/9
**Léto @ 9/10
+) Zima ® 10 +)Zma@ 9
+)Léto ® 12/13 +) Léto @ 11/10
stfednédoby vyhled (po roce 2022)
pary vlaku regionalni osobni dopravy/den
D-@ ©) ® U
Kufim - TiSnov (linka S3) 51 51 28 26
Tisnov - Vlkov u TiSnova (linka S3) 12 13/12 8/9 **
TiSnov - Nedvedice (prodiouzena linka S3 v 9 N
A . 16 16 10 9
nezavislé el. trakci)
*Zima® 8/9
**1éto ® 9/10
+) Zima @ 10 +)Zima@ 9
+) Léto ® 12/13 +)Léto @ 11/10
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Tabulka ¢. 6
Souc€asny a prognézovany rozsah osobni dopravy v feSeném Useku trati uvedeny poétem
jednotlivych vlakt za rok

Usek Kurim — TiSnov
Doprava 2019 | 2020-2021 | 2022-2054 2019 | 2020-2021 | 2022-2054
Smér Kufim TiSnov
Osobni - R 3472 3472 3472 3472 3472 3472
Osobni - Sp 114 114 114 114 114 114
Osobni - Os 13606 15865 15865 13620 15865 15865
(sek TiSnov — Rikonin
Doprava 2019 | 2020-2021 | 2022-2054 2019 | 2020-2021 | 2022-2054
Smér Tisnov Rikonin
Osobni - R 3472 3472 3472 3472 3472 3472
Osobni - Os 3723 3698 3974 3723 3698 3974
lsek Nedvédice — TiSnov
Doprava 2019 | 2020-2021 | 2022-2054 2019 | 2020-2021 | 2022-2054
Smér Nedvédice TiSnov
Osobni - Sp 114 114 114 114 114 114
Osobni - Os 4784 5092 5092 4820 5092 5092

2.3.3 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy

Dle vyjadfeni SdruZeni Zeleznignich nékladnich dopravcti Ceské republiky ZESNAD.CZ a Odboru
strategie (026) Generalniho feditelstvi SZDC, s.0. je uvaZovano (ve stavu Bez projektu i S projektem) v roce 2020
se zachovanim dnesniho stavu, tj. stabilni provoz 24 az 25 vlakd denné. Vlivem rozsahlé stavebni ¢innosti na trati
010 Ceska Trebova — Kolin a 260 Brno — Ceska Trebova je oéekéavano v disledku vylukové &innosti cca do roku
2025 posileni vyznamu trasy pres HavlickGv Brod diky pfesmérovani ¢asti (v danych letech nickolejného provozu
dokonce vech) nakladnich viakd v ramci odklonové &innosti z trasy pres Ceskou Trebovou, kde nastane naopak
vyrazny Gtlum.

V obdobném Gtlumu bude rozsah nékladni dopravy na trati 260 jeSté cca do horizontu roku 2030, kdy
vlivem rostouciho objemu Zelezniéni néakladni dopravy na trati 270 v Gseku vyh. Dluhonice — Ceska Trebova
smérujici na Chocen dojde ve vétSi mife k postupnému vyc€erpavani kapacity trati 010, v disledku ¢ehoz bude
nutné vlaky od Brna trasovat ve vétSi mife pfes HavlickGv Brod. V tomto obdobi vSak budou v realizaci stavby
i na trati 230/250 Brno — Havli¢ka Brod — Kolin a z toho duvodu i zde nebudou neomezené moznosti pro dalsi rozvoj
rozsahu nakladni dopravy. V pfipadé potfeby dlouhodobych vyluk s potfebou zastaveni provozu na trati 230/250
bude samoziejmé& nutné Fesit odklonovou &innost v rozsahu (nejen) nékladni dopravy v trase pres Ceskou
Trebovou.

Tento trend se zméni k horizontu roku 2035 (tzn. po roce 2030) po dokonceni rozhodnych staveb Velky
Osek — Hradec Kralové — Chocen a Usti nad Orlici — Chocen, diky ¢emuz dojde k vyraznému zlepSeni kapacity
preferovana. K tomuto horizontu tak o¢ekavame prevedeni Casti nakladnich vlaku z trasy pres Havlickav Brod zpét
na trasu pres Ceskou Tfebovou.

V dalSich horizontech bude vyvoj ndkladni dopravy zaviset na rlstu rozsahu Zelezni¢ni nakladni dopravy
ve sméru vyh. Dluhonice — Chocen. V pfipadé vyznamného rlstu tohoto sméru bude dochazet k postupnému
vy&erpavani kapacity trasy pres Ceskou Trebovou (vzhledem k neexistenci alternativni trasy budou vlaky relace
vyh. Dluhonice — Chocen upfednosthovany pred vlaky relace Brno — Kolin). Vlaky od Brna, které se jiz na trasu
pres Ceskou Trebovou z kapacitnich diivodt ,nevejdou®, tak budou trasovany pres Havligkdv Brod. V optimistickém
scénari tak ocekavame k roku 2055 v trase pres Havlickav Brod az 81 viak( denné v maximalni variaci.

V nasledujici tabulce €. 7 je uveden vyhledovy rozsah nakladni dopravy, pfi¢emz pro Gc¢ely ekonomického
hodnoceni jsou uvazovany roéni pramérné denni intenzity.

Tabulka ¢&. 7
Vyhledovy rozsah nakladni dopravy [vlaky/den]
Rok Ro¢ni primérna denni intenzita Maximalni variace
2020 21 25
2025 46 60
2030 46 60
2035 35 46
2055 60 81
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V tabulce €. 8 jsou uvedeny prepravni vykony nakladni dopravy, které byly prepocteny z hrtkm pro Gsek
Hrad¢any — Dolni Loucky (délka Gseku 8,2 km) a Usek Nedvédice — Tisnov (délka useku 15,4 km) poskytnutych
SZDC s. o., Stavebni sprava vychod na hrt pro délku posuzovaného Useku. Udaje byly poskytnuty za roky 2014,

2015 a 2016 (praméry z téchto hodnot jsou uvedeny v tabulce €. 8). V nasledujicich letech se predpoklada
s postupnym narlstem prepravenych hrtkm.

Tabulka ¢. 8
Rozpis souéasné nakladni dopravy
Druh dopravy Trat'ovy Gsek Délka useku [km] hrtkm
nakladni Hrad¢any - Dolni Louc¢ky 8,2 64 100 254
osobni Hrad¢any - Dolni Louc¢ky 8,2 47 430 670
nékladni Nedw&dice - TiSnov 15,4 494 837
osobni Nedwedice - TiSnov 15,4 11 389 982
Piepocet na realizovany Gsek
nakladni Hrad¢any - Dolni Louc¢ky 2,769 21 642 200
osobni Hrad¢any - Dolni Louc¢ky 2,769 16 014 040
nékladni Nedwedice - TiSnov 0,331 10 640
osobni Nedwedice - TiSnov 0,331 244 899

Pro potreby vypoctu jsou Udaje z Useku 8,2 km (Hrad¢any — Dolni Loucky) prfepocteny na feSeny Usek 2,769 km
a Udaje z useku 15,4 km (Nedvédice — TiSnov) prfepocteny na feSeny Usek 0,331 km.

Tabulka ¢. 9
Souc€asna a progn6zovana nakladni doprava [po€et prepravenych hrtkm]
Rok 2017 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Pocet hrtkm 21 652 840 59 825 282 59 825 282 60 291 135 60 291 135 60 291 135 60 291 135
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
57 487 930 55 189 989 51793 605 49 495 664 46 692 459 47 790 903 49 495 664 50 695 161
2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
52 892 049 54 596 809 55 796 306 57 487 930 59 192 691 60 897 452 62 589 076 64 293 837
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
65 392 281 67 690 221 68889 718 70 594 479 72 892 420 73 990 864 75 190 361 77 387 249
2.4 Dopravni aprepravnivykony

PFepravni vykony osobni dopravy a obraty cestujicich ve stanici byly poskytnuty CD a.s. Oddéleni
koncepce osobni dopravy za roky 2011 a 2017 (2016). VSechny tyto daje jsou chranénou informaci a nejsou proto
v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického hodnoceni. Pfepravni
vykony jsou prepocitany z primérného obsazeni vlaku na kalendaini rok, s ohledem na pracovni dny, soboty
a nedéle. Stejné tak jsou uvaZovany obraty cestujicich v ZST Tisnov. V nasledujicich letech je uvaZovano
s postupnym narGstem poctu cestujicich v této Zelezni¢ni stanici podle Metodiky pro zpracovani prfepravnich
progndz investi¢nich staveb malého rozsahu (pfiloha €. 7 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb).

Vyvoj pfepravniho vykonu (PV) je stanoven na zakladé vztahu:
Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7 * socioekonomicky koeficient + 0,3 * koeficient traté)

Socioekonomicky koeficient vyjadfuje trend vyvoje poptavky po Zelezni¢ni dopravé v feSeném regionu. Jednda se
o linearni kombinaci socioekonomickych parametrd ovliviiujicich poptavku po Zelezniéni dopravé. ReSena
Zelezni¢ni stanice se nachazi v okrese Brno-venkov (Jihomoravsky kraj) a v nasleduijici tabulce ¢. 10 je uveden
vyvoj tohoto koeficientu.

Tabulka ¢. 10

Socioekonomicky koeficient pro okres Brno-venkov
rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
socioekonomicky koeficient 1 1,071 1,124 1,179 1,212 1,246 1,281 1,317

Koeficient traté vyjadfuje vyvoj pfepravniho objemu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici/zastavce
v poslednich Sesti letech. Z objemu Ize nasledné odvodit pfepravni vykon. Vstupem je sou¢asna hodnota pro rok,
kdy je pfepravni progndza zpracovana a hodnota 6 let starého prepravniho vykonu od tohoto roku. Pro vybér sady
koeficientl je nutné urcit dosavadni trend vyvoje pfepravniho vykonu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici.
Zda je rostouci, stagnujici, €i klesajici. Ten Ize jednoduSe stanovit podilem vykonu pro soucasny rok a rok 6 let
starého prepravniho vykonu. Na zakladé vysledku je pak mozné vybrat pfisluSnou sadu koeficienta z tabulky 4.2
v Metodice pro zpracovani pfepravnich prognéz investicnich staveb malého rozsahu. Na zakladé poskytnutych dat
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od CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky 2011 a 2017 byl zji$t&n trend vyvoje pfepravniho vykonu
pro jednotlivé tseky trat& 250, pro trat 251 a trend obratu cestujicich v feSené stanici. Dle informaci od CD a.s.
probihala v roce 2017 na trati 250 vyluka, proto bylo pro vypocet koeficientu traté pfihlédnuto také k poskytnutym
udajum z roku 2016. Zjistény trend vyvoje pfepravniho vykonu na Gseku Kufim — TiSnov je 0,90 (pfi uvazeni podilu
hodnot za rok 2016/2011 pak 0,96) — v nize uvedené tabulce €. 11 budeme pro tento Usek uvazovat sadu
koeficientd pro stagnuijici trend 0,95-1,05. Trend vyvoje prepravniho vykonu na tseku Tisnov — Rikonin je 0,83
(pfi uvazeni podilu hodnot za rok 2016/2011 pak 0,94), pro Usek TiSnov — Nedvédice (trat 251) je 0,91 — v nize
uvedené tabulce & 11 budeme pro Gsek Tignov — Rikonin a Gsek Tisnov — Nedvédice uvaZovat sadu koeficient(i
pro klesajici trend 0,85-0,95. Trend obratu cestujicich v FeSené stanici TiSnov pro trat 250 je 0,96 (sada koeficient(
pro stagnujici trend 0,95-1,05), pro trat 251 pak 0,91 (sada koeficientl pro klesajici trend 0,85-0,95).

Tabulka ¢. 11
Koeficient traté
trend wwoje
preprawniho wkonu | 0K 2017 2022 2027 2032 2037 2042 2047 2052 2057
0,85-0,95 1,00 0,91 0,87 0,84 0,83 0,81 0,80 0,79 0,78
0,95-1,05 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2.5 Definice globalnich parametrt

Diskontni sazba

Vysi diskontni sazby udava Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb a jeji hodnota pro finanéni analyzu je 4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %. Diskontni sazba nam
prostfednictvim finanéni metody diskontovani umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riznych ¢asovych
obdobich a mimo jiné nam udava minimalni pozadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Cenové uroven ]
Vychozi rok hodnoceni a cenova arover: CU 2020

VSechny penézni toky finanéni a ekonomické analyzy jsou vyjadfeny ve stalych cenach ve vychozi cenové
arovni, kterou je rok 2020. Pokud jsou pouZity sazby v jiné cenové drovni, jsou pfepocteny z pavodni cenoveé trovné
na cenovou Uroven roku 2020 inflaénimi koeficienty zvefejnénymi Ceskym statistickym ufadem a Ceskou narodni
bankou.

Tabulka ¢. 12 ; ;
Vyvoj inflace v CR dle CSU a pouzité inflaéni koeficienty pro jednotliveé roky:
Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Inflace 1,50% | 1,90% | 3,30% | 1,40% | 0,40% | 0,30% | 0,70% | 2,50% | 2,10% | 2,20% | 2,00%

HDP na hlavu| 2,10% | 2,000 | -0,70% | -0,50% | 2,70% | 540% | 2,40% | 450% | 2,80% | 2,90% | 3,00%
Priklad vypoétu pfevodu hodnoty 100 z CU 2017 na CU 2020:
Vypodet: 100 * 1,021 * 1,022 * 1,020 = 106,433 (CU 2020)

Hodnocené obdobi

Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardni 30 let, z toho:
faze vystavby: 2025-2027

provozni faze: 27 let 2028-2054

2.6 Investiéni naklady a zdstatkova hodnota

2.6.1 Celkovéinvestiéni naklady

S projektem

Celkové investi¢ni naklady projektu véetné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce €. 13. Podkladem pro jeji
zpracovani byl souhrnny rozpocet stavby. Pro ekonomické hodnoceni jsou dulezité investiéni naklady ponizené
o naklady na rezervy ve stalych cenach, které €ini 1 907 996,689 tis. K¢.
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Tabulka ¢. 13

Struktura investiénich naklada v CU 2020

Rezerva

DPH 21,0%

Bez projektu

Ve varianté Bez projektu jsou investi¢ni naklady nulové.

Popis Néklady [tis. K&]
Pfipraa a projektova dokumentace 111 769,434
Zabory a nakupy pozemku 14 855,000
Stawy a konstrukce (stavebni naklady) 1 612 494,883
Stroje a zafizeni 0,000
Technickéa asistence, propagace 117 938,428
Technicky dozor 50 938,944

160 370,136
431 237,483

2.6.2 Stavebni naklady a zlGistatkova hodnota

Stavebni néaklady jednotlivych skupin stavebnich objektt a provoznich soubor( jsou vyjadfeny v tabulce
€. 14. Zustatkova hodnota stavby odrazejici zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka zivotnost
jesté neni zcela vy€erpana, je uvedena nize.

Tabulka ¢. 14
Struktura stavebnich néklada
Stavebni
Struktura stavby naklady [tis.
K¢]

Zabezpec€ovaci zafizeni 232 856
Sdélovaci zafizeni 101 752
Silnoproudé rozvody a zafizeni 100 877
Zelezniéni susek 393 061
Zelezniéni spodek 160 989
Mosty 339 854
Komunikace a zpewnéné plochy 5872
Trakce 159 729
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 42 948
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky 48 466
Objekty ochrany Ziwotniho prostredi 17 298
Celkem 1603 701
Tabulka ¢. 15

Zustatkova hodnota vyéislena pro FA

2.3. a_|Vypoéet zbstatkové hodnoty pro FA

Celkov a Zivotnost inv estice 40
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 12
Promérny nakladovy penéini tok (nediskontov any) 8292 073
ZUSTATKOVA HODNOTA 77 821720

EXprojekt s.r.o.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti
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Tabulka ¢. 16
Zlstatkova hodnota vyéislena pro EA

2.3.b_|Vypoéet zistatkové hodnoty pro EA
Celkova Zivotnost investice 40
Délka prov ozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skoneni hodnoticiho obdobi 12
PrOmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 18 731 535
Ekonomicky pfinos v poslednimroce (nediskontovany) 29 165 005
ZUSTATKOVA HODNOTA 424 519 088

Priimérna odpisova sazba stavby je 3,80 %, prumérna doba ekonomické Zivotnosti pak vychazi na 40 let.
Zustatkova hodnota pro finanéni analyzu ¢ini 77 821 720 K¢&. Zlstatkova hodnota pro ekonomickou analyzu ¢ini
424 519 088 K¢.
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3 Finanéni analyza

Finanéni analyza je provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potencionalniho hlavniho investora
stavby — SZDC, s. o., ktery je manaZerem Zelezniéni infrastruktury ve vlastnictvi statu. Pouzita diskontni sazba
pro vypocty finanénich ukazatel je 4 %.

Do finanéni analyzy vstupuji, kromé& popsanych investi¢nich nakladt a zlstatkové hodnoty, také dalsi
penézni toky: pfijmy z poplatku za dopravni cestu, naklady na fizeni dopravy a naklady na Udrzbu a opravy
infrastruktury (reinvestice).

3.1 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatku za dopravni cestu byly spocitany dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2020
(Priloha ,C", ¢ast C). Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se
vypocita podle nasledujiciho kalkulaéniho vzorce:

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku Cv = Cena za pouZiti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs + Cena
za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cek

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs = Délka jizdy subvlaku L * Zakladni cena Z * Koeficient
kategorie traté K * Produktovy faktor Px * Specificky faktor S1 * Specificky faktor Sz

Délka jizdy subvlaku L [km] je pro G€ely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku stanovena vztazmo
k topologickym udajam dopravnich bod.

Zakladni cena Z [K¢&/vikm] je shodna pro viaky osobni i ndkladni dopravy. Aktualné ¢ini (dle ProhlaSeni
o draze celostatni a regionalni 2020) 21,50 K&/vikm.

Koeficient kategorie traté K predstavuje kombinaci €initeld, které po dobu platnosti roéniho jizdniho fadu
ovliviuji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci na daném tratovém Useku, ¢astecné zohledriuji poptavku po pridéleni
kapacity v daném Useku, naklady vynaloZzené na udrzbu trati pfisluSné kategorie v predchazejicim statistickém
obdobi, pfipadné vili provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo zvySeni rozsahu objednavané kapacity
na tratich dané kategorie. Zafazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich sou¢asného
technického stavu, vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky po pfidéleni kapacity na tratich sité TEN-
T a ostatnich tratich. ReSena Zelezniéni stanice je soudasti traté &. 250, ktera je v dotéeném Useku Brno-Zidenice
— HavlickGv Brod zafazena do kategorie trati 3, coz odpovida koeficientu 1,00; dale je soucasti traté ¢. 251, ktera
je v dotéeném Useku Tisnov — Zdar nad Sazavou zafazena do kategorie trati 5, coZ odpovida koeficientu 0,71.

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohledruje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou Grovni cen.
Divodem diferenciace jsou bud pfimé naklady vynakladané na danou sluzbu, nebo podpora pfislusného segmentu
trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoctu. V naSem pfipadé je uvazovan pro osobni dopravu produktovy
faktor P1 roven 1,00 a pro nakladni dopravu (nespecifickd) produktovy faktor P, roven 1,00.

Specificky faktor Si, tedy koeficient opotfebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku. Tento
specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vlaku o rizné hmotnosti. Celkovou hmotnosti vliaku [t] se
rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouhleny na celé tuny
nahoru. Specifické faktory S; pro jednotlivé typy vozidel osobni a nakladni dopravy jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Specificky faktor Sz, tedy koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve viaku zabezpeCovacim
zafizenim ETCS arovné 2 a vySSi. V naSem pfipadé hnaci vozidla ETCS vybaveny nejsou, tudiz specificky faktor
S, je roven 1,00.

Cena za pouZziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Crk = Planovany pocet
zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich Nz * Zakladni cena za planované zastaveni vlaku
osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich Zex * Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouZziti pristupovych
komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy mek * Koeficient pfepoctu hmostnosti ke

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich Nz odpovida parametrim
pridélené trasy vlaku.

Z&kladni cena za planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a vystup cestujicich Zek
[K¢&/zastaveni] aktualné ¢ini (dle ProhlaSeni o draze celostéatni a regionalni 2020) 4,038 K&/zastaveni.

Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy
mek [t] je celkovd hmotnost snizena o hmotnost €innych hnacich vozidel. Hmotnost vliaku slouzi jako srovnavaci
méfitko pro diferenciaci zpoplatnéni kazdého planovaného zastaveni vlaku osobni dopravy podle jeho
obsaditelnosti.

Koeficient pfepoctu hmotnosti kek je statisticky zjiStény Cinitel, ktery zohlednuje podil viakd osobni dopravy
s riznou hmotnosti na vzniku naklad( pfimo vynaloZzenych na Gdrzbu a opravy opotfebeni pfistupovych komunikaci
pro cestujici. Aktualné ¢ini (dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2020) 0,008223.
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V nasleduijici tabulce jsou uvedeny hodnoty jednotlivych parametrl a koeficientl véetné vysledné ceny
za pouziti drahy jizdou vlaku, a to pro jednotlivé typy vliak osobni i ndkladni dopravy.

Tabulka ¢. 17
Parametry pro vypoéet pfijma z poplatku za dopravni cestu

L - rok 2020 z K Px Hmotnost S1 S2 Nz Zpy m py Kpk
[km] [Ke] [ [ [t [ [ [ [K&/zastaweni] 1t [
Os (250) 58 394 21,50 1,00 1,00 160 0,59 1,00 12 4,038 160 0,008223
osobni Sp (250) 349 21,50 1,00 1,00 255 0,76 1,00 12 4,038 255 0,008223
doprava R (250) 19 228 21,50 1,00 1,00 486 1,14 1,00 1 4,038 400 0,008223
Os (251) 3371 21,50 0,71 1,00 63 0,49 1,00 4 4,038 63 0,008223
Sp (251) 75 21,50 0,71 1,00 255 0,76 1,00 4 4,038 255 0,008223
Pn (1200 t) 7075 21,50 1,00 1,00 1287 3,36 1,00 - - - -
nékladni Nex (1200 t) 4548 21,50 1,00 1,00 1287 3,36 1,00
doprava Pn (1000 t) - 21,50 1,00 1,00 1087 2,77 1,00
Pn (1600 t) - 21,50 1,00 1,00 1687 4,36 1,00
Nex (2100 t) - 21,50 1,00 1,00 2274 5,92 1,00

PFijmy z poplatku jsou definovany k pFislusSnym tratovym tGsekim, pro definovani pfijmu pro posuzovany
projekt byly tyto poplatky pfepocitany na délky posuzovanych usek, tj. 2,769 km pro Usek Hrad€any — Dolni Loucky
a 0,331 km pro Usek Nedvédice — TiSnov. V dobé zavedené NAD neni s pfijmy z poplatku za DC uvazovano.
V pfijmech z poplatkll za DC nakladni dopravy je uvazovano ve stavu S projektem i Bez projektu se zménou poctu
nakladnich vlak v ¢ase (viz kapitola 2.3.3 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy) a po realizaci zaméru (stav
S projektem) se zavedenim dlouhych nakladnich viaku (viz kapitola 4.3.2 Nékladni doprava). Pro osobni dopravu
¢ini pfijmy z poplatku za DC (ve stavu S projektem i Bez projektu) v roce 2025 celkem 1 244 021 K¢. Pro nakladni
dopravu ¢ini tyto pfijmy ve stavu S projektem i Bez projektu v prvnim roce 839 637 K¢. V dalSich letech dochazi
ke zméné téchto pfijmu.

3.2 Prijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou nedojde k diferenci v pfijmu z prodeje kapacity dopravni
cesty. Pro potfeby tohoto hodnoceni s tim nebude dale pocitano.

3.3 Ostatni pFijmy

Prijmy z prondjmu majetku a ostatnich externich sluzeb

Realizace stavby by neméla vyrazné ovlivnit ostatni prijmy vzhledem k tomu, Ze jeji realizaci nevzniknou
nové komeréni nebo reklamni plochy.

3.4 N&klady nafizeni dopravy

Posuzovana stavba nema vliv na naklady na Fizeni dopravy. Po realizaci stavby (aktivaci SZZ) zlstane
stanice obsazena dispozi¢nim vyprav&im, vypravéim vnéjsi sluzby a operatorem Zeleznicni dopravy. Po zavedeni
dalkového fizeni (DOZ) z CDP Prerov zlstane ZST TiSnov obsazena pouze pohotovostnim vypravéim. Doba
zavedeni DOZ neni v sou¢asné dobé znama, proto s ni neni v EH uvazovano.

Pro vycisleni ndklad(i na fizeni dopravy ve stavu Bez projektu je uvazovano s predpokladanymi pocty
zaméstnancu dle celkovych naklad(l na provozovani a dle podklad(i dopravni technologie:

Tabulka ¢. 18 5

Souc€asné i budouci persondlni obsazeni ZST TiSnov

Dispozi¢ni wprawi 5,488
Vyprawi wéjsi sluzby 3,947
Operétor zelezni¢ni dopravy 1,16
Soucet 10,595

V prubéhu posuzovaného obdobi se pocita s prumérnym nartstem mezd zaméstnanc(. V prvnim roce ¢ini naklady
na fizeni provozu ve stavu Bez projektu i S projektem 7 759 081 K& (zdroj: tabulka Personalni obsazeni ZST Tisnov
z dopravni technologie; SZDC SSV, stanice Tisnov zaroky 2014, 2015 a 2016). KaZdy nasledujici rok jsou
valorizovany dle realného ristu mezd. Stavbou nedochazi ke zméné poctu zaméstnancq, tedy naklady na fizeni
provozu ve stavu Bez projektu a S projektem jsou stejné.
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Tabulka ¢. 19

Rast mezd zaméstnancl
rok 2020 2021 - 2054
rist redlné mzdy v dopravé 3,40% 3,40%

3.5 N&klady na udrZzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice

Naklady na provozuschopnost za obdobi 2014-2016 pro zst. TiSnov a pfilehlé Useky (celkova délka
rekonstruovaného Useku je 3,1 km) jsou popséany nize. Stavba ,Rekonstrukce ZST Tignov* uvede zajmovy Usek
trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC &. 16, a to zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti,
stavu nosnych konstrukci a prostorové prichodnosti. Smérodatnou hodnotou pro ekonomické hodnoceni je primér
za uvedené obdobi, popf. hodnota upravena dle informaci spravce zafizeni. Pro hodnoceni byly vybrany pouze
néklady posuzované ¢asti.

Ze skutecnych nakladd pro Gsek Kufim (mimo) — TiSnov (mimo) byly odecteny naklady na opravy
Zelezniéniho svrSku, a to za rok 2015 v hodnoté 2 mil. K¢ a za rok 2016 ve vySi 5 mil. K&. DalSimi odectenymi
naklady v tomto Useku byly naklady na oSetfovani porostu za rok 2014 v hodnoté 40 tis. K& a néklady na opravy
napajeni zabezpecovaciho zafizeni za rok 2015 ve vysi 50 tis. K¢.

Tabulka ¢. 20 ]
Skute€éné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [K€]: usek Kufim (mimo) —
TiSnov (mimo)

Usek Kufim (mimo) : TiSnov (mimo)
Déleni naklada 2014 2015 2016 Pramér
Spoleéné naklady 1709 594 1744 922 1843614 1766 043
Mostni objekty 88 792 52 844 46 890 62 842
Tratové hospodarstvi 2521 261 2 546 152 2504 861 2 524 091
-zelezniéni svrdek 2461503 2491 665 2412 417
-vystroj trati 624 234 0
-zimni podminky 39 366 33539 71675
-oSetfovani porostd 19 768 20714 20769
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 333 424 309 086 337934 326 815
-trafové zabezpecovaci zarizeni 170 243 197 847 232 407
-sdélovaci a informacni zafizeni 163 181 111240 105 527
Elektrotechnickéa zafizeni 411 126 543 015 482 186 478 776
-napéajeni zabezpecovaciho zasfizeni 54 205 49 656 34808
-trak ¢ni vedeni 282 631 404 582 374 384
-silnoproud 74 290 88 778 72994
Naklady celkem 5064 197 5196 020 5 215 486 5158 567

Primérné hodnoty Gdrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany SZDC Stavebni sprava vychod pro Usek Kusim (mimo) — TiSnov (mimo) (délka
celého aseku je cca 10,394 km) a pfepoéteny na stalou CU 2020.

Ze skute¢nych nakladd pro Zst. TiSnov byly odecteny naklady na opravy mostnich objektd (v€. objektu
mostim podobnych), a to za rok 2014 v hodnoté 220 tis. K& a za rok 2015 ve vysi 500 tis. K&. DalSimi odectenymi
naklady byly naklady na opravy budov, a to za rok 2015 ve vysi 1,3 mil. K¢ a za rok 2016 v hodnoté 1,1 mil. K¢.
Dale za rok 2015 byly odec¢teny naklady na opravy pfistfeSka a zastfeSeni ve vySi 200 tis. K&. DalSimi odectenymi
naklady v této stanici byly naklady na opravy zelezni¢niho svrSku, a to za rok 2016 ve vysi 2 mil. K&. Dale za rok
2015 byly odecteny naklady na opravy Zelezni¢nich prejezdl ve vySi 1,9 mil. KE. DalSimi odectenymi naklady byly
naklady na opravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni, a to za rok 2014 v hodnoté 450 tis. K&, naklady na opravy
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, a to za rok 2014 v hodnoté 750 tis. K& a za rok 2015 ve vysi 40 tis. K¢,
naklady na opravy napéajeni zabezpecovaciho zafizeni, a to za rok 2015 ve vysi 400 tis. K& a za rok 2016 ve vysi
115 tis. K& Naklady na opravy dispecerské fidici techniky v zst. TiSnov jsou uvazovany pouze polozkou 524
ze ziskanych podklad(. DalSimi odectenymi naklady byly naklady na opravy trakéniho vedeni, a to za rok 2016
v hodnoté 200 tis. K&, naklady na opravy silnoproudu, a to za rok 2014 ve vysi 1 mil. K&, za rok 2015 v hodnoté
3,7 mil. K& a za rok 2016 ve vysi 5,2 mil. K.

24
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce ZST

Tabulka ¢. 21

TiSnov

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [Ké]: Zst. TiSnov

Zst. TiSnov (celkem)

Déleni naklada 2014 2015 2016 Pramér
Spoleéné naklady 2 532 609 2 675 390 2839 223 2 682 407
Mostni objekty 59 930 61 922 35 233 52 361
Budovy 462 874 497 260 482 815 480 983
Pristresky, zastreSeni 12 679 89 578 0 34 086
Tratové hospodarstvi 3695 188 3904 063 4216 940 3938731
-zelezniéni svrdek 2989 994 3344692 3514498

-Zelezniéni spodek 380 430 387 264 502 949

-nastupisté 155 908 0 0

-Zelezniéni prejezdy 1730 6 487 9839

-vystroj trati 10 542 18 347 6142

-zimni podminky 19 422 20261 46 604

-oSetfovani porostd 137 161 127 012 136 907

Sdélovaci a zabezpecovaci technika 1651 475 1662 948 1670971 1661 798
-stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 1423154 1422131 1414391

-sdélovaci a informacni zafizeni 180 303 197 461 220290

-pfejezdové zabezpecovaci zafizeni 48 018 43 356 36290
Elektrotechnicka zafizenf{ 2 043 806 2 063 627 2129 336 2078 923
-osvétleni venkovnich Zel 60571 38779 75784

-napajeni zabezpecovaciho zafizeni 105 259 115635 116 679

-dispecerska ridici technika 26 013 43094 29937

-trak ¢ni vedeni 917 053 884 359 904 840

-silnoproud 934 911 981 760 1002 096
Naklady celkem 10 458 560 10 954 788 11 374 518 10 929 289

Primérné hodnoty Gdrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany SZDC Stavebni sprava vychod pro Zst. TiSnov (délka je cca 1,112 km)

a pfepocdteny na stalou CU 2020.

Ze skutednych nakladd pro Usek Tisnov (mimo) — Rikonin (mimo) byly odeéteny naklady na opravu
mostnich objektd, a to za rok 2014 ve vysi 200 tis. K& a za rok 2015 v hodnoté 100 tis. K&, naklady na opravy
Zelezniéniho svrsku, a to za rok 2015 ve vysSi 360 tis. K¢ a za rok 2016 v hodnoté 2,1 mil. K¢.

Tabulka ¢. 22

Skuteéné néklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [Ké]: usek Tisnov (mimo) —

Rikonin (mimo)

Gsek Tisnov (mimo) : Rikonin (mimo)

Déleni nakladu 2014 2015 2016 Pramér
Spoleéné naklady 1401 470 1444 873 1526 558 1457 634
Mostni objekty 101 044 16 838 13 582 43821
Tratové hospodarstvi 316 911 281 644 336 447 311 667
-zelezniéni swrdek 229 899 233790 241187

-vystroj trati 50 0 0

-zimni podminky 3414 0 433

-oSetfovani porostu 83 548 47 854 94 826

Sdélovaci a zabezpeéovaci technika 293 055 222 768 245 833 253 885
-tratové zabezpecovaci zafizeni 173 545 162718 179 526

-sdélovaci a informacni zafizeni 119 510 60 050 66 307
Elektrotechnickéa zafizeni 274 441 373 043 381 164 342 883
-napajeni zabezpecovaciho zarsizeni 19 713 77733 36136

-trak ¢ni vedeni 248 353 269 840 340548

-silnoproud 6375 25470 4480
Naklady celkem 2 386 922 2 339 165 2 503 584 2 409 890

Primérné hodnoty Udrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany SZDC Stavebni sprava vychod pro Usek TiSnov (mimo) — Rikonin (mimo) (delka
celého Useku je cca 7,999 km) a pfepocteny na stalou CU 2020.

Ze skute¢nych nakladl pro usek Prudka (mimo) — TiSnov (mimo) byly odecteny naklady na opravy
Zelezniéniho svrsku, a to za rok 2015 v hodnoté 800 tis. K¢ a za rok 2016 ve vysi 1,9 mil. K¢.
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Tabulka ¢. 23

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [Ké]: usek Prudka (mimo) —

TiSnov (mimo)

Usek Prudka (mimo) : TiSnov (mimo)
Déleni naklada 2014 2015 2016 Pramér
Spoleéné naklady 197 549 182 623 189 895 190 022
Mostni objekty 7 668 196 814 201 236 135 240
Trat'ové hospodarstvi 1319931 1383 009 1314 289 1339 077
-Zelezni¢ni swrSek 1110295 1181404 1184102
-vystroj trati 15 597 0 1065
-zimni podminky 3432 3680 5519
-oSetfovani porostd 190 607 197 926 123 605
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 40 608 39 688 39 479 39925
-sdélovaci a informacni zafizeni 40 608 39688 39479
Elektrotechnicka zafizeni 0 1791 2431 1407
-silnoproud 0 1791 2431
Naklady celkem 1 565 756 1 803 926 1747 330 1705671

Primérné hodnoty Gdrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany SZDC Stavebni sprava vychod pro tsek Prudka (mimo) — Tisnov (mimo) (délka
celého Useku je cca 8,941 km) a prepocteny na stalou CU 2020.

Posuzovanou stavbou je Zst. TiSnov a jeji prilehlé mezistani¢ni Useky (€ast mezistaniéniho Gseku Kufim
(mimo) — Tinov (mimo) v délce cca 0,974 km, &ast mezistaniéniho tseku Tisnov (mimo) — Rikonin (mimo) v délce
cca 0,683 km a ¢ast mezistani¢niho Useku Prudké (mimo) — TiSnov (mimo) v délce 0,331 km. V nasledujici tabulce
jsou uvedeny celkové hodnoty nakladu na provozuschopnost pro Zst. TiSnov a vySe uvedené ¢asti mezistaniénich

Usekd.

Tabulka ¢. 24

Celkové skuteéné naklady na provozuschopnost v CU 2020 [Ké]

Déleni naklada 2014 2015 2016 Pramér
Spoleéné naklady 2819722 2 968 965 3 149 287 2979 325
Mostni objekty 74 284 75 062 47 859 65 735
Budovy 462 874 497 260 482 815 480 983
Pristresky, zastreSeni 12 679 89 578 0 34 086
Trat'ové hospodarstvi 4 007 288 4 217 819 4 528 963 4 251 357
-zeleznicni svrSek 3281 303 3641 792 3804 907 3576 001
-Zelezniéni spodek 380 430 387 264 502 949 423 548
-nastupisté 155 908 0 0 51 969
Zelezniéni prejezdy 1730 6487 9839 6019
-vystroj trati 11182 18 369 6 182 11911
-zimni podminky 23528 23 539 53 559 33542
-oSetfovani porostd 153 205 140 369 151 527 148 367
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 1709 232 1712 390 1725 077 1715 566
-stani¢ni zabezpecovaci zasizeni 1423 154 1422 131 1414 391 1419 892
-tratové zabezpecovaci zafizeni 30 764 32 425 37 098 33429
-sdélovaci a informacni zafizeni 207 295 214 478 237 298 219 690
-pfejezdové zabezpecovaci zafizeni 48 018 43 356 36 290 42 555
Elektrotechnicka zafizeni 2 105 748 2 146 475 2 207 227 2153 150
-osvétleni venkovnich Zel 60 571 38 779 75 784 58 378
-napajeni zabezpecovaciho zafizeni 112 020 126989 [ 123115 120 708
-dispecerska ridici technika 26 013 43 094 29 937 33015
-trak ¢ni vedeni 964 732 945 295 968 985 959 671
-silnoproud 942 414 992 317 1 009 406 981 379
Naklady celkem 11 191 827 11 707 549 12 141 228 11 680 201

S projektem

Obdobi oprav a vy¢isleni nakladi na provozuschopnost po realizaci projektu je stanoveno dle Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb — cyklicky v dobé technické Zivotnosti
konkrétniho zafizeni — v jedné c&tvrting, v jedné poloviné a ve tfech C&tvrtinach technické Zzivotnosti. Na konci
technické Zivotnosti nasleduje obnova zafizeni (reinvestice). Pro stanoveni finanéni naro¢nosti reinvestice byl
pouzit Sbornik pro oceriovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu.
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Tabulka ¢. 25

Doporuéené mérné sazby pro opravy Zelezniénich trati z ndkladd na budouci celkovou obnovu
vSech staveb a zafizeni, cyklus obnovy jednotlivych druht zafizeni

profese oprawy cyklus obnowy zafizeni
1/4 cyklu | 1/2 cyklu [ 3/4 cyklu | draha celostétni TC2 [rok]
Zelezniéni swSek 10% 20% 15% 27
Zelezniéni spodek 5% 5% 5% 54
mosty a tunely 5% 20% 5% 60
komunikace 2% 5% 3% 20
pozemni stavby 15% 30% 15% 50
trakéni vedeni 10% 25% 15% 25
napéjeni 10% 25% 15% 25
elektro 10% 25% 15% 25
zabezpe€ovaci zafizeni 10% 25% 15% 25
sdélovaci zafizeni 10% 25% 15% 25

Néklady na planovanou Gdrzbu byly vygisleny a zkonzultovany se SZDC OR Brno, viz tab. &. 26.
Pro jednotlivé Useky jsou pomérem rozpocitany spoleéné naklady. Kazdy rok je uvazovano s narustem planované
udrzby o 0,5 %.
Tabulka ¢. 26

Naklady na opravy a udrzbu pro stav S projektem v €ase

Stav S projektem - naklady na opravy Stav S projektem - néklady na tdrzbu

Zeleznent | Zeleznen | Mostni | Komunkace | Pozemni | Trakce |Zabezpecov| Sdelovaci | Simoproud | Cekoveé Zeloznieni | Mosini ] Budovy, | Trakce |Zabezpeto| Sadlovaci | Sinoproud | Celkové

Rok svrsek spodek | objekty stavby acizatizeni | zafzeni | (napajeni, | naiady tis. K&/ Rok | svrseka | obiky | pristresky vaci zatizeni naklady tis

(budovy, elektro) rok spodek, zafzeni Kef rok

pristresky, nastupists
naStupists)

1 2025 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 1 2025 5707,1 88,2] 6914 1288,3] 1900,0] 350,0} 1602,1] 11 627,2)
2 2026 0,0f 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] 0,0] 0,0] 2 2026 5735,6 88,7] 694,9 1294,7] 19095 351,8 1610,2] 116853
3 2027 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0] 3 2027 6 340,6 89,1] 848,1 1301,2| 1919,0] 353,5| 19418 127933
4 2028 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 4 2028 6372,3 89,6) 852,3 1307,6] 19285 355,3 19515 12857,1
5 2029 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 5 2029 6404,0] 90,0) 856,6) 1314,0] 1938,0] 357,0) 1961,2] 12920,8
6 2030 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 6 2030 64357 90,5 860,8 1320,5| 19475 358,8 1970,9] 12 984,6)
7 2031 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 7 2031 6 467,4] 90,9 865,1 1326,9] 1957,0] 360,5| 1980,6| 130484
8 2032 0,0 0,0] 0,0] 535,7| 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 535,7] 8 2032 6499,1 91,3] 869,3 1333,4| 19665 362,3 1990,3] 131122
9 2033 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0 17054,1] 308980 11121,7| 19002,3] 78 076,2) 9 2033 6530,8 91,8] 873,5| 1339,8] 1976,0) 364,0) 2000,1| 13176,0|
10 2034 38 539,2) 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 38 539,2) 10 2034 6 562,5] 92,2] 877,8 1346,3] 19855 365,8 2009,8 132398
1 2035 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0] 1 2035 6594,2 92,7] 882,0| 1352,7| 1995,0] 367,5| 20195 133035
12 2036 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 12 2036 6 625,9 93,1] 886,3 1359,1| 2004,5] 369,3 20292 13367,3
13 2037 0,0 0,0] 0,0] 1339,2] 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 1339,2] 13 2037 6 657,6 93,5 890,5| 1365,6] 2014,0] 371,0) 20389 134311
14 2038 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 14 2038 6 689,3 94,0) 8947 1372,0] 20235 372,8 2048,6] 13494,9
15 2039 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 15 2039 6 721,0] 94,4] 899,0| 1378,5| 20330 374,5| 2058,3] 135587
16 2040 0,0 0,0] 0,0] 0,0[ 272858| 426353 772451 27804,3] 475058 222 476,3] 16 2040 6752,7 94,9 903,2) 1384,9] 20425 376,2) 2068,0] 136225
17 2041 770784 36475 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 80 725,9) 17 2041 6 784,4] 95,3] 907,5| 1391,3] 2052,0] 378,0) 2077,7] 13686,3
18 2042 0,0 0,0] 19 985,0f 803,5| 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 20 788,5| 18 2042 6816,1 95,7] 911,7] 1397,8] 20615 379,7] 2087,4| 13750,0|
19 2043 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 19 2043 6847,8 96,2] 915,9 1404,2| 2071,0] 381,5| 2097,1] 138138
20 2044 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 20 2044 6 879,5] 96,6) 920,2) 1410,7| 2080,5] 383,2) 2106,9| 13877,6
21 2045 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 21 2045 6911,2 97,1 924,4) 1417,1] 2090,0] 385,0| 2116,6] 139414
22 2046 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 25581,2] 46347,1] 16682,6| 285035 117 114,3] 2 2046 6942,9 97,9 928,7] 14235 20995 386,7] 2126,3] 14 005,2)
23 2047 57 808, 0,0] 0,0] 267833 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 84 592,1] 23 2047 6 974,6 98,0) 932,9 1430,0] 2109,0] 388,5| 2136,0] 14 069,0|
24 2048 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] 0,0] 0,0] 24 2048 7006,3 98,4 937,2) 1436,4| 21185 390,2) 21457] 141328
25 2049 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0] Fs) 2049 7038,0] 98,8] 9414 1442,9] 21280 392,0) 21554 14 1965
26 2050 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 26 2050 7069,7 99,3] 945,6) 1449,3] 21375 393,7, 21651 14 260,3
27 2051 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 27 2051 7101,4] 99,7] 949,9 1455,8| 2147,0] 395,5| 2174,8) 14 324,1
28 2052 0,0 0,0 0,0 535,7| 54 571,5| 170 541,2| 308 980,4 111 217,1| 190 023,3] 835 869,2] 28 2052 71332 100,2) 954,1) 1462,2| 21565 397,2) 21845 14 387,9
29 2053 | 385392,0| 36475 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 389 039,5| 29 2053 7164,9 100, 958,4f 1468,6| 2 166,0) 399,0f 2194,2] 14 4517
30 2054 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] ) 0,0] 30 2054 7196,6 101,0f 962,6) 14751 21755 400,7| 2203,9| 145155
Celkem tis. K& | 558 818,4[ 72949 199850| 299973 818573 255811,8] 463 470,6| 166 825,6] 285 034,9] 1 869 095,9) Celkem tis. K& | 200 962,6| 2839,2] 26736,1] 41450,3| 61132,5| 112613 612527 405 634,8

Bez projektu

Aby zustala zachovana funkénost feSené Zelezni¢ni stanice i pfi nerealizaci projektu, budou muset byt
v prabéhu hodnoceného obdobi provedeny nize uvedené opravy/reinvestice, které si vyzadaji vyluky v provozu
Zelezniéni dopravy a uzavirky silnic.

Obdobi oprav/reinvestic a vycisleni néklad na opravy (procentni podily reinvestice diléiho zafizeni) bylo
stanoveno (stejné jako ve stavu S projektem) dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti projektd
dopravnich staveb — rozloZeni oprav v zivotnim cyklu staveb a zafizeni (v zavislosti na jejich stafi). Naklady na
reinvestice byly stanoveny pomoci Sborniku pro oceriovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu (dale jen Sbornik). Délky vyluk/uzavirek silnic byly stanoveny na zakladé zkuSenosti zpracovatele

ekonomického hodnoceni vzhledem k rozsahu oprav/reinvestic.

3 Naklady na planovanou Gdrzbu byly poskytnuty SZDC Stavebni spravou vychod, zkonzultovany se SZDC
OR Brno a na zakladé konzultaci pfipadné upraveny (pouze zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni).

Pro vycisleni byly pouZity stanovené primérné hodnoty (pfip. néklady stanovené spravci)
pro posuzovanou Zelezni¢ni stanici a pfilehlé mezistaniéni Useky, viz tab. €. 27. Pro jednotlivé spravy jsou pomérem
rozpocitany spole¢né naklady. Kazdy rok je uvazovano s nardstem planované udrzby o 0,5 %.

27
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Tabulka ¢. 27

Naklady na opravy a udrzbu pro stav Bez projektu v €ase

Stav Bez projektu - naklady na opravy Stav Bez projektu - naklady na ddrzbu

Zeleznent | Zeleznen | Mostni | Komunkace | Pozemni | Trakce |Zabezpecov| Sdelovaci | Simoproud | Cekoveé Zeloznien | Mosni ] Budovy, | Trakce |Zabezpeto| Sadlovaci | Sinoproud | Celkové

Rok svrsek spodek | objekty stavby acizatizeni | zafzeni | (napjeni, | nakiady tis. K&/ Rok | sviseka | obieky [ pristresky vaci zatizeni naklady tis

(budovy, elektro) rok spodek, zafzeni Kef rok

pristresky, nastupists
NASHUpIStE)

1 2025 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 1 2025 5707,1 88,2] 6914 1288,3] 1900,0] 350,0} 1602,1] 11 627,2)
2 2026 | 175597,0[ 67 824,8] 0,0] 0,0[ 69 743,9] 167 757,5| 282 887,7| 83697,7| 66 807.5] 914 316,2] 2 2026 5735,6 88,7] 694,9 1294,7] 1909,5] 351,8 16102 116853
3 2027 303391 42874 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 34 626,5) 3 2027 5764,2 89,1] 698,4| 1301,2| 1919,0] 353,5) 1618,2] 117435
4 2028 3 982,6) 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 3982,6) 4 2028 57927 89,6) 701,8 1307,6] 19285 355,3 1626,2] 11 801,6)
5 2029 183,6) 0,0 251,0) 0,0 0,0 0,0 3749,8] 0,0 0,0 4184,3 5 2029 5821,2 90,0) 705,3 1314,0] 1938,0] 357,0f 1634,2] 118597
6 2030 35 478,0| 0,0] 338374 4 055,3 0,0] 0,0] 00 8976,7] 15870,9| 98 218,3 6 2030 5849,8 90,5] 708,7] 1320,5| 19475 358,8 16422 11917,9
7 2031 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0] 7 2031 5878,3 90,9 712,2) 1326,9] 1957,0] 360,5) 1650,2| 11 976,0
8 2032 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 8 2032 5 906,8 91,3] 715,6) 1333,4] 19665 362,3 1658,2| 120341
9 2033 17 7319 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 17104,7| 29 398,1] 8 904,6) 6 837,7] 79 977,0| 9 2033 5 935,4] 91,8] 719,1 1339,8| 1976,0] 364,0) 1666,2] 12092,3
10 2034 22754,3 0,0] 0,0] 0,0[ 256539 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 48 408,2| 10 2034 5963,9 92,2] 722,6) 1346,3] 19855 365,8 1674,2] 121504
1 2035 402,2f 0,0] 287 320, 81,9 0,0 0,0 22499 0,0] 0,0] 290 054,1] 1 2035 5992,4] 92,7] 726,0) 1352,7] 1995,0] 367,5) 1682,3] 12 208,6)
12 2036 137,7] 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 931,4f 9 522,6) 10 591,7] 12 2036 6021,0] 93,1 729,5) 1359,1| 2004,5] 369,3 1690,3] 12 266,7|
13 2037 3582,6) 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 3582,6) 13 2037 6049,5 93,5] 732,9 1365,6] 2014,0] 371,0) 16983 12324,8
14 2038 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0 0,0 0,0 0,0 14 2038 6078,1 94,0) 736,41 1372,0] 20235 372,8 1706,3] 12 383,0
15 2039 0,0 0,0] 0,0] 0,0[ 10564,1] 42761,7] 734953 22261,6] 170943 166 177,1] 15 2039 6 106,6 94,4] 739,8 1378,5| 2033,0] 3745 1714,3] 124411
16 2040 35 463,7| 3424,5) 0,0] 204,8 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 39 093,0f 16 2040 61351 94,9 743,3 1384,9] 20425 376,2) 1722,3] 124992
17 2041 | 151 695, 6| 216,5) 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 14 999,0 0,0] 0,0] 166 911,1] 17 2041 6163,7 95,3] 746,8 1391,3] 2052,0] 378,0) 1730,3] 125574
18 2042 804,3 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 00 23286| 634838 66 616,7| 18 2042 6192,2 95,7] 750,2) 1397,8] 20615 379,7] 17383 126155
19 2043 918,0| 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 918,0f 19 2043 6220,7 96,2] 753,7] 1404,2| 2071,0] 3815 1746,3 126736
20 2044 7 165,2] 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0 0,0 0,0] 0,0] 7 165,2] 20 2044 6249,3 96,6) 757,1 1410,7| 2080,5] 383,2) 17544 127318
21 2045 0,0 0,0] 5019,2] 122,9 0,0 25657,0] 44097,2] 13356,9 10 2566 98 509, 8| 21 2045 6277,8 97,1 760,6) 1417,1] 2090,0] 385,0f 1762,4] 12789,9
22 2046 0,0 0,0] 1708,5] 0,0[ 128269 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 14 535,4f 2 2046 6 306,3 97.9) 764,0) 1423,5| 20995 386,7| 1770,4] 128481
23 2047 26 597, 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 26 597, 23 2047 6334,9 98,0) 767,5) 1430,0] 2109,0] 388,5) 1778,4] 12 906,2)
24 2048 15 169, 6| 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 14999 0,0] 0,0] 16 669,5) 24 2048 6 363,4] 98,4 771,0) 1436,4| 21185 390,2) 1786,4| 12964,3
25 2049 603,3 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0[ 13972 6 348 4] 8 348,8] 25 2049 6391,9 98,8] 774,4) 1442,9] 2128,0] 392,0) 1794,4] 130225
26 2050 53739 0,0] 0,0 40950 0,0 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 9 468,9) 26 2050 6420,5 99,3] 777,9 1449,3] 21375 393,7] 1802,4| 13 080,6)
27 2051 91,8] 0,0] 14 366,0 0,0 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] 0,0] 14 457, 27 2051 6 449,0] 99,7] 781,3 1455,8| 2147,0] 395,5) 1810,4| 131387
28 2052 0,0 0,0] 0,0] 0,0[ 21128,3] 171 046,9] 293 981,4| 89 046,3| 68 377,3] 643 580,1] 28 2052 6477,5 100,2) 784,8 1462,2| 2156,5] 397,2) 18184 131969
29 2053 | 177 318,6| 34245 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 3749,8] 9 314,4] 0,0] 193 807,3] 29 2053 6 506,1 100,6) 788,2) 1468,6| 2166,0] 399,0f 1826,4] 13255,0
30 2054 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0 0,0] 15870,9 15 870,9) 30 2054 6 534,6 101,0f 791,7) 1475,1] 21755 400,7| 18345 133131
Celkem tis. K& | 711390,7[ 79 177,7| 342 502,1f 85598 139 917,1 424 327,9] 750 108,1{ 240 215,5] 280 470,0] 2 976 669,0 Celkem tis. K& | 183 625,7] 28392 22247,0] 41450,3| 611325 11261,3] 51549 1] 374 105,0]

Zdlvodnéni rozdilnych nakladd na UdrZzbu ve stavu S projektem a Bez projektu:

Zelezniéni svriek a spodek, prejezdy, nastupisté — V ramci realizace investice budou stavajici mosty v km
30,440 a 30,441 prestavény na odvodnéni zelezni¢niho spodku (nové se nebude jednat o mosty ani
propustky) — toto odvodnéni bude nové spravovat OR Brno, ST Brno. Déle po realizaci investice budou
ve stanici dvé oboustranna ostrovni nastupisté s délkou 250 m mezi kolejemi ¢. 1-3 a 2—4 (namisto
stavajicich dvou ostrovnich néastupist délky 300 m), dale Uplné nové jednostranné ostrovni nastupisté
s délkou 315 m u koleje €. 6 a 8 (rozdéleno na ¢ast 2. + 2A.) a UpIné nové vnéjsi nastupisté u VB s délkou
170 m slouzici pfevazné pro osobni vlaky. V neposledni fadé do spravy ST pribydou 2 nové opérné zdi,
1 nova protihlukova sténa, nové zpevnéné plochy. Na zakladé vySe uvedeného je ve stavu S projektem
uvazovano po realizaci stavby s vy3$Simi naklady na udrzbu nez ve stavu Bez projektu, a to o 10 %.
Mostni objekty — Jak jiz bylo v pfedchozim bodu fe€¢eno, nové jiz nebudou stavajici mosty v km 30,440
a 30,441 ve spravé OR Brno, SMT, naopak pribyde do Gdrzby novy staniéni podchod. Naklady na Gdrzbu
tak zUstavaji stejné jako ve stavu Bez projektu.

Budovy, pfistfeSky — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SBBH piibude nova provozni budova
(SO 01-15-04) = 715,46 m®, budova EPZ (SO 01-15-05) = 331,17 m?, naopak bude demolovana: budova
vodarny (= 1 573 m3), kancelaf vyprav&ino na peroné (= 102 m®), RD v km 29,685 (= 100 m®), RD v km
30,451 (= 100 m®), RD pro piejezd. zabzaf v km 30,622 (= 89 m®), garadz v km 29,869 (= 55 m?3), pfistieSek
v km 29,860 (= 36,4 m®) a RD v km 29,905 (= 78 m®). Dale budou demolovany stavajici pristiesky (=
10071 mS) a vystavény nové: u nastupisté ¢. 2 s celkovou délkou 20 m (= 149 m®), u nastupisté ¢. 1
zastfeSeni padorysného tvaru ,.Z* v celé délce 150 m (u VB) = 4701 m3, na ostrovnich nastupistich ¢. 3
a 4 bude zastfeSeni v celé délce, tj. 170 m (= 11 037 m?). Celkovy obestavény prostor majetku ve spravé
SBBH pro 4drzbu po realizaci investice = 22058-1573-102-100-100-89-55-37-78+716+332-
10071+149+4701+11037 = 26 788 m®. Ve stavu S projektem dojde k navy3eni obestavéného prostoru
ze stavajicich 22 058 m® na 26 788 m?, navySeny tedy budou i naklady na Gdrzbu (poméroveé).

Trakéni vedeni — rozsahové zustava stejna, ndklady na adrzbu TV ve stavu S projektem zUstavaji stejné
jako ve stavu Bez projektu.

Zabezpedovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SSZT nepfibude 7adné nové
zabezpecovaci zafizeni, ndklady na udrzbu ve stavu S projektem zUstavaji stejné jako ve stavu
Bez projektu.

Sdélovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SSZT sice pfibyde nova sdé&lovaci
mistnost, opticky kabel, ale toto nebude mit vyznamny vliv na zménu naklad( na adrzbu, proto je ve stavu
S projektem uvazovano se stejnymi naklady na Gdrzbu jako ve stavu Bez projektu.

Silnoprouda zafizeni — Po realizaci investice bude nové EOV na 32 vyhybkéach, nové 3 ks EPZ (velmi
udrzbové naroc¢né zafizeni), osvétleni — zlstanou pouze 3 osvétlovaci véze, dale bude osvétleni
na trakénich stozarech — bude jich vice nez doposud (nyni 8 véze a 35 lokalnich svitidel vysky 14 m nebo
6 m). Nové bude EOV napajeno zdistribuéni soustavy a ne ztrakce (dojde k demolici
budovy). Na zékladé téchto informaci je uvazovano s navySenim nakladd na udrzbu ve stavu S projektem
0 20 %.
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3.6

Tabulka ¢. 28

Finanéni analyza

Finanéni analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ivestiéni
Naklady na l’fqdbu a opravy - Néklady na reinvestice - Néklady na Fi'zeni provozu - . o Celkové ) o ) Diskontni ! )
Rok néaklady* Zelezniéni infrastruktura Zelezniéni infrastruktura Zeleziéni doprava PFjmy z poplatka za DC Ostatni pfijmy/naklady NAD pHimy Celkové naklady Cisty penézni tok (CF) sazba Diskontovany penézni tok (CF)
Zastatkova Bez projektu S projektem Bez projektu S projektem Bez projektu S projektem Bez projektu | S projektem | Bez projektu | S projektem Roéni Kumulovany Roéni Kumulovany
hodnota* CF CF 4,00% CF CF
1 | 2025 169 338 11 627 11627 0 0 7759 7 759 2084 2084 0 0 0 169 338 -169 338 -169 338 1,00 -169 338 -169 338
2 | 2026 1373836 11685 11685 914 316 0 7937 7937 1716 1462 84353 0 84 099 459 520 -375 422 -544 759 0,96 -360 982 -530 320
3 | 2027 354378 42 083 12793 4287 0 8119 8119 2059 2083 5 459 0 5483 320 802 -315 318 -860 078 0,92 -291 529 -821 850
4 | 2028 10 444 11 802 12857 3983 0 8304 8304 2083 2083 340 0 340 7517 7177 -867 255 0,89 -6 380 -828 230
5 | 2029 16 044 12921 0 0 8 495 8 495 2075 2083 2363 0 2372 3123 5495 -861 759 0,85 4697 -823 532
6 | 2030 27 789 12 985 82 347 0 8 689 8 689 1931 2083 34 761 0 34 914 07 152 132 066 -729 694 0,82 108 548 -714 984
7 | 2081 11 976 13048 0 0 8888 8888 2029 2045 0 0 16 1072 -1057 -730 750 0,79 -835 -715 819
8 | 2032 12 034 13 648 0 0 9 092 9 092 1992 2013 0 0 20 1614 -1594 -732 344 0,76 -1211 -717 030
9 | 2033 92 069 91252 0 0 9 300 9 300 1874 1965 18 795 0 18 886 -817 19 703 -712 640 0,73 14397 -702 633
10 | 2034 60 559 51779 0 0 9513 9513 19011 1846 1820 20125 -18 370 -8780 -9 591 <722 231 0,70 6738 -709 371
11 | 2035 14 942 13304 287 320 0 9731 9731 1799 1895 19 641 0 19736 -288 959 308 695 -413 535 0,68 208 543 -500 828
12 | 2036 22 858 13367 0 0 9953 9953 1899 1910 772 0 782 9491 10 273 -403 262 0,65 6673 -494 154
13 | 2037 15 907 14770 0 0 10 181 10181 1916 1933 728 0 745 -1137 1882 -401 380 0,62 1176 -492 979
14 | 2038 12383 13495 0 0 10 415 10415 1938 1950 0 0 13 1112 -1 099 -402 479 0,60 -660 -493 639
15 | 2039 178 618 13559 0 0 10 653 10653 1957 1980 3781 0 3804 -165 060 168 864 -233 616 0,58 97514 -396 124
16 | 2040 51 592 236 099 0 0 10 897 10897 1834 2004 36 472 0 36 642 184 507 -147 864 -381 480 0,56 -82 104 -478 228
17 | 2041 12774 94412 166 695 0 11147 11147 1978 1828 7618 44722 -37 253 -85 056 47 803 -333 677 0,53 25523 -452 706
18 | 2042 15 748 34539 63 484 0 11 402 11402 2029 2024 204 4944 -4 745 -44 694 39 949 -293 728 0,51 20509 -432 197
19 | 2043 12674 13814 918 0 11 663 11663 2057 2068 2 499 0 2511 222 2289 -291 439 0,49 1130 -431 067
20 | 2044 19 897 13878 0 0 11 930 11930 2 080 2092 864 0 876 6019 6 895 -284 544 0,47 3273 -427 794
21 | 2045 106 281 13941 5019 0 12203 12203 2085 2116 3017 0 3948 -97 358 101 306 -183 238 0,46 46 235 -381 560
22 | 2046 27383 131119 0 0 12483 12483 2103 2139 4120 0 4156 103 736 -99 580 -282 818 0,44 -43 699 -425 259
23 | 2047 39 504 71878 0 26783 12 769 12769 2038 2026 27 439 29776 -2 349 59 157 -61 506 -344 323 0,42 25953 -451 211
24 | 2048 29 634 14133 0 0 13 061 13061 2167 2187 1820 0 1839 -15 501 17 340 -326 983 0,41 7035 -444 176
25 | 2049 21371 14197 0 0 13 360 13 360 2193 2204 136 0 147 7175 7321 -319 662 0,39 2856 -441 320
26 | 2050 18 454 14 260 4095 0 13 666 13666 2207 2227 1092 0 1113 -8289 9 402 -310 260 0,38 3527 -437 793
27 | 2051 27 597 14324 0 0 13 979 13979 2233 2 260 3550 0 3576 -13 272 16 848 -293 412 0,36 6077 -431 716
28 | 2052 34325 69 495 622 452 780 762 14 299 14299 2 260 2275 1512 0 1527 193 480 -191 953 -485 364 0,35 -66 572 -498 288
29 | 2053 20 429 18 099 186 633 385 392 14 626 14 626 2026 1991 59 410 69 673 -10 298 196 429 -206 727 -692 091 0,33 -68 939 567 227
30 | 2054 77 822 29 184 14515 0 0 14 961 14 961 2 303 2322 0 0 19 -92 490 92 509 -599 582 0,32 29 663 -537 564
Cista souéasna hodnota NPV (tis. KE) -537 563,757 Néklady na fizeni dopravy jsou spoéitany z pfedpokladaného poctu zaméstnancu dle doprawni technologie.
Vnitini vynosové procento FIRR - PFijmy z poplatki za doprawni cestu jsou spocitany z primérné hodnoty vMkm za roky 2014, 2015 a 2016 a prepocitany na dany usek. Je zde zohlednén nérist osobni i nakladni doprawy.

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypoéitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pfilis vysoké vykyvy.
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4 Ekonomicka analyza
V ekonomické analyze pfistupuji do bilanci celospole¢enské Gc€inky. Pouzita diskontni sazba pro vypocty
ekonomickych ukazatell je 5 %. V hodnoceném pfipadé jde o nasledujici polozky:

1. Investiéni naklady
2. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3. Zustatkova hodnota majetku pofizeného investici

Penézni toky pro ekonomickou analyzu Ize vyjadrit stejné jako ve finanéni analyze diferenénim zptisobem,
pouze je tfeba provést fiskalni Gpravy.

4.1 Fiskélni apravy

Fiskalnimi Gpravami se rozumi Gpravy kapitalovych nakladu (viz finanéni analyza) na ekonomické naklady.
Upravy se pouZivaji z ddvodu odstranéni dani a poplatkii z dalSich vypoétd. Tuto fiskalni Gpravu nazyvame
konverznim faktorem. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich nakladu, provoznich nékladl infrastruktury
(provozuschopnost — opravy a Udrzba, reinvestice), provoznich naklada infrastruktury (provozovani — Fizeni
dopravy), provoznich nakladG Zelezni¢nich vozidel. Pro tuto stavbu byly pouzity obecné doporu¢ené hodnoty
konverznich faktord: pro investiéni naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) 0,801, provozni naklady (Zelezni¢ni
infrastruktura) — oprava a udrzba 0,795, provozni naklady (zelezni¢ni infrastruktura) — reinvestice 0,856, provozni
naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) — fizeni dopravy 0,601, provozni naklady (zelezniéni infrastruktura) — provozni
néklady vlakl 0,812, provozni néklady (silniéni infrastruktura) — opravy a Udrzba 0,791.

4.2 Prinosy z Uspory €asu

421 Zelezniéni doprava

V dobé rekonstrukce Zelezniéni stanice ve stavu S projektem (rok 2026) musi byt pocitano s plnou
Zelezniéni vylukou. Uvazuje se se Sesti mési¢nim (183 dni) nickolejnym provozem. Vyjimku tvofi trat smérem
na Nedvédici (trat 251), kde bude nickolejny provoz 160 dni. Po toto obdobi bude osobni doprava nahrazena
nahradni autobusovou dopravou (NAD). Tranzitni nékladni doprava (NEx, Pn) bude vedena odklonem pres Ceskou
Trebovou a Brno, piipadné pres Ceskou Ttebovou a Prerov. Pro mistni praci v ZST Tisnov vyhlasi dopravce ZAN
(zékaz nakladky). Most pres feku Svratku je rozdélen do dvou stavebnich sezén — v roce 2026 probéhnou prace
v koleji €. 1, v roce 2027 pak v koleji €. 2. Prace uvazované v roce 2026 budou probihat za vySe zminéné piné
wyluky trati. JelikoZ je propustnost koleje &. 1 pro priljezd veSkeré dopravy smérem na Rikonin dostate¢na, neni
tfeba v roce 2027 zavadét NAD, pouze v misté mostu bude zavedeno TOR (trvalé omezeni rychlosti) 50 km/h.
V dalSich letech je uvazovano s opravami/reinvesticemi jednotlivych zafizeni dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb, které si vyzadaji piné nebo ¢astecné vyluky nebo pouze
zavedeni TOR v dotéeném okoli stavebnich praci, Uplné nebo ¢astecné uzavirky silnic.

V pFipadé oprav/reinvestice jednotlivych zafizeni ve stavu Bez projektu je stejné jako ve stavu S projektem
uvazovano s jejich rozlozenim v zivotnim cyklu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Stejné jako ve stavu S projektem si tyto opravy/reinvestice vyzadaji plné nebo ¢astecné
vyluky nebo pouze zavedeni TOR v dotéeném okoli stavebnich praci, Uplné nebo ¢astecné uzavirky silnic.
PFi ¢astecnych i pinych vylukach bude veSkera tranzitni nakladni doprava stejné jako ve stavu S projektem vedena
odklonem pies Ceskou Trebovou a Brno, pripadné pres Ceskou Tfebovou a Prerov. Mn budou odfeknuty.

Jelikoz propustnost tratové koleje smérem na Kufim umozni pouze 55%-ni vyjeti osobni regionalni
dopravy je tfeba zavést za 45 % vlaku regionalni dopravy (Os, Sp) NAD. Rozsah zavedeni NAD je definovan

v nasledujici podkapitolce. PFi ¢astecnych vylukach bude pro zbyvajicich 55 % vlakl regionalni dopravy a pro vlaky
dalkové dopravy (R) v mistech stavebnich praci zavedeno TOR 50 km/h.

Casova Uspora/ztrata vliivem zavedeni NAD

PFi realizaci feSeného zaméru je uvazovano dle zpracované dopravni technologie se zavedenim NAD
za dalkové vlaky kategorie R v Useku Brno — Kfizanov, za vlaky osobni dopravy pak v Useku Kufim — TiSnov — Vlkov
u TiSnova. NAD na trati 251 bude zavedena v Useku TiSnov — Nedvédice.

Ve stavu Bez projektu a také v dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem je uvazovano
na zakladé vySe uvedené informace o propustnosti tratové koleje smérem na Kufim se zavedenim NAD za 45 %
vlakd regionalni dopravy (Os, Sp) v iseku Brno — Tignov (na zakladé informaci od dopravce CD, a.s). Propustnost
tratové koleje smé&rem na Rikonin je jiz dostaguijic, proto v tomto Gseku neni tfeba zavadét NAD. NAD za dalkové
vlaky a na trati 251 je feSena stejné jako pfi realizaci zaméru.

NAD za dalkovou dopravu bude vedena v Useku Brno — Kfizanov (bez mezizastavek) a jeji zavedeni si
vyZzada 27,5 minutovy narlst Casu (cestovni doba NAD: 64 minut + 7 min (pfesednuti na navazujici vlak
v Kfizanové) + 1,5 min (doba na pfestup v Kfizanové) + 6 min (cesta na/ze zastavku/y NAD v Brné), tj. 78,5 min;
cestovni doba vlakem: 51 min). V nasledujicich letech je uvazovano s postupnym nartstem poctu cestujicich podle
Metodiky pro zpracovani prepravnich progndz investicnich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni
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a prfepravni vykony). V pfipadé zavedeni Castecné vyluky (ve stavu S projektem i Bez projektu) budou vlaky
délkové dopravy omezeny v mistech stavebnich praci TOR 50 km/h. Casové Uspory/ztraty jsou uvedeny
v nasledujici podkapitolce.

PFi realizaci zaméru si zavedeni NAD za regionalni dopravu v Useku Kufim — TiSnov (2 mezizastavky:
Cebin, Hradgany) vyzada 26 minutovy narCist &asu (cestovni doba NAD: 19 min + 7 min (pfesednuti
na/z navazujici/ho vlaku v Kufimi) + 2 min (doba na pfestup v Kufimi) + 2*3 min na zastavkach + 3 min na vystup,
tj. 37 min; cestovni doba vlakem: 11 min).

Ve stavu Bez projektu a také v dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem je uvazovano
se zavedeni NAD za regionalni dopravu v Useku Brno — Tisnov (8 mezizastavek: Brno-Zidenice, Brno-Lesna, Brno-
Kralovo Pole, Brno-Reckovice, Ceska, Kufim, Cebin, Hrad¢any) si vyzada 59 minutovy nardst ¢asu ve stavu
S projektem a 61 minutovy nardst ¢asu ve stavu Bez projektu (cestovni doba NAD: 56 min + 7 min (pfesednuti
na navazujici vlak v TiSnové) + 2 min/4 min (doba na prestup v TiSnové — stav S projektem/Bez projektu) + 8*3 min
na zastavkach + 6 min (cesta na/ze zastavku/y NAD v Brné), tj. 95 min ve stavu S projektem a 97 min ve stavu
Bez projektu; cestovni doba vlakem: 36 min). V nasledujicich letech je opét uvazovano s postupnym nardstem
poctu cestujicich. Pro zbyvajicich 55 % vlak( regionalni dopravy v pripadé zavedené ¢aste¢né NAD bude v mistech
stavebnich praci zavedeno TOR 50 km/h. Casové Gspory/ztraty jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

PFi realizaci zaméru a také v dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem a Bez projektu si
zavedeni plné NAD za regiondlni dopravu v Useku TiSnov — Vikov u TiSnova (3 mezizastavky: Dolni Loucky,
Rikonin, Nihov) vyZzada 41 minutovy narist &asu (cestovni doba NAD: 42 min (cesta je hodné klikatd) + 7 min
(pfesednuti na navazujici vlak ve Vikové u TiSnova) + 1 min (doba na prestup ve Vlkové u TiSnova) + 3*3 min
na zastavkach, tj. 59 min; cestovni doba vlakem: 18 min). V nasledujicich letech je opét uvazovano s postupnym
narlistem poctu cestujicich.

Ve stavu Bez projektu nenf tfeba diky dostate&né propustnosti tratové koleje smé&rem na Rikonin v tomto
Gseku NAD zavadét, pouze v mistech stavebnich praci bude zavedeno TOR 50 km/h. Casové Gspory/ztraty jsou
uvedeny v nasledujici podkapitolce.

NAD za regiondlni dopravu na trati 251 bude vedena v Useku TiSnov — Nedvédice (3 mezizastavky:
Stépanovice, Borag, Doubravnik) si vyZzada 15 minutovy narast dasu (cestovni doba NAD: 26 min + 3*3 min
na zastavkach + 3 min na vystup (pozn. na pfesednuti na navazujici vliak v Nedvédicich je dostatek ¢asu, proto
neni zapocitavano), tj. 38 min; cestovni doba vlakem: 23 min). V nasledujicich letech je opét uvazovano
s postupnym narlistem poctu cestujicich.

Vycisleni cestovni doby NAD bylo stanoveno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb.

Abychom mohli ocenit hodnotu uspofenych osobovych hodin je tfeba definovat hodnotu ¢asu. Rozdéleni
na jednotlivé typy jizd, spole¢né s jejich finanénim ocenénim jsou prevzaty z Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb a jsou prepocitany na cenovou Uroven roku 2020. Je
uvazovano s pomérem 90 % nepracovnich cest a 10 % pracovnich cest.

Tabulka ¢. 29
Propoéet hodnoty €asu dle jednotlivych typt cest
Mérny Mérny Podil na | Hodnota
. néaklad naklad celkovém ¢asu
Polozka . o , .
[Ké/oshod] |[K&/oshod] | vysledku |[[Ké&/oshod]
(CU 2017) | (CU 2020) [%] (CU 2020)
Pracowni ¢as 600,34 667,16 10,00 66,72
Kratka dojizdka 233,92 257,73 45,00 115,98
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 216,04 45,00 97,22
Pracowni ¢as 600,34 667,16 10,00 66,72
Dlouhé dojizdka 300,23 330,79 45,00 148,86
Ostatni - dlouha vzdalenost 251,41 277,00 45,00 124,65

Mérny naklad na osobohodinu roste po dobu hodnoceni v ndvaznosti na rist HDP na hlavu s pfisluSnou
elasticitou, kterd mé pro jednotlivé vstupy nasledujici hodnoty:

Osobni doprava (pracovni ¢as) — 0,5
Osobni doprava (nepracovni ¢as) — 0,4

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni NAD je obsahem tabulky €. 30.
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Tabulka ¢. 30
Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD
ROK Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casova Réstovy Réstovy Hodnota Hodnota Hodnota Hodnota
Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ koeficient | koeficient mistni dalkové | Uspory €asu | Uspory &asu
ztrata ztrata  |ztrata ztrata ztrata  |ztrata ztrata hodnoty hodnoty dopravy dopravy mistni dalkové
casu casu dopravy dopravy
(pracovni | (nepracovni (vyluky) (vyluky)
¢as) ¢as)

[ JNSSESSN oshod] |Poshon] i |INjoSHOGTNNINIGSHOAIN [oshod] | [oshod] [ [1_|IKe/oshod] | [Ki/oshod] | [tiske] | [tiska]
2025 0 0 0 0 0 0 0 1,060 1,048 294,20 357,41 0 0
2026 179745 -221984 -120511 -40 381 0 18853 -221984 1,073 1,058 297,14 360,95 5601,93 | -80 125,56
2027 0 25212 10814 0 0 10814 25212 1,086 1,068 300,12 364,53 324542 9190
2028 0 0 0 1291 0 1291 0 1,098 1,078 303,12 368,14 391 0
2029 0 8521 3645 2078 0 5722 8521 1111 1,088 306,16 371,79 1752 3168
2030 95 161 85801 7329 0 0 102 490 85801 1,124 1,099 309,22 375,47 31692,23 | 32215,99
2031 0 0 0 0 0 0 0 1,138 1,109 312,32 379,19 0 0
2032 0 0 0 0 0 0 0 1,151 1,119 315,44 382,95 0 0
2033 80 920 10 423 4437 527 0 85884 10 423 1,165 1,130 318,60 386,75 27362,89 | 4031,07
2034 -89 811 3488 1484 -793 0 -89 120 3488 1,178 1,141 321,79 390,58 -28678,20 | 1362,52
2035 91 288 3502 1490 1858 0 94 636 3502 1,192 1,151 325,02 394,46 30 758,25 1382
2036 0 1759 748 1598 0 2 346 1759 1,206 1,162 328,27 398,37 770 701
2037 0 3532 1501 0 0 1501 3532 1,221 1173 331,56 402,32 498 1421
2038 0 0 0 0 0 0 0 1,235 1,184 334,89 406,31 0 0
2039 9872 8901 3777 0 0 13649 8901 1,250 1,195 338,24 410,34 4617 3653
2040 166 534 21451 0 270 0 166 804 21451 1,264 1,207 341,63 414,41 56 985,31 8889,28
2041 -208 923 26 925 11405 0 0 -197 519 26 925 1,279 1,218 345,05 418,52 -68 154,70 | 11268,74
2042 -17 982 -5 407 -2 288 0 0 -20271 -5407 1,294 1,230 348,51 422,67 -7 064,62 -2 286
2043 0 9050 3829 2728 0 6557 9050 1,310 1,241 352,01 426,87 2308 3863
2044 0 3635 1537 548 0 2 085 3635 1,325 1,253 355,54 431,10 741 1567
2045 10 120 9125 3858 550 0 14528 9125 1,341 1,265 359,10 435,38 5217 3973
2046 16 870 3665 1549 552 0 18971 3665 1,357 1,277 362,70 439,70 6 880,80 1612
2047 -12 564 9201 -3110 -554 0 -16 229 9201 1,373 1,289 366,34 444,07 -5 945,16 4086,01
2048 0 9240 3903 0 0 3903 9 240 1,389 1,301 370,01 448,47 144418 4144
2049 0 0 0 558 0 558 0 1,405 1,313 373,73 452,93 209 0
2050 0 5590 2360 0 0 2360 5590 1,422 1,326 377,47 457,42 891 2557
2051 13 490 3742 1579 1125 0 16 195 3742 1,439 1,338 381,26 461,96 6174,48 1729
2052 4168 3758 1586 0 0 5754 3758 1,456 1,351 385,09 466,55 2216 1753
2053 -44 030 9435 -7 959 -2 269 0 -54 258 9435 1,473 1,364 388,95 471,19 -21104 4 446
2054 0 0 0 0 0 0 0 1,490 1,376 392,86 475,87 0,00 0

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni rychlostniho omezeni (TOR) v misté uvaZovanych stavebnich praci
pro osobni dopravu

PFfi zavedeni casteénych vyluk na trati 250 (ve stavu S projektem i Bez projektu) je uvazovano
se zavedenim ¢asteéné NAD v Useku Brno - TiSnov (viz pfedeSla podkapitolka). Zbytek cestujicich (55 % vlak
regionalni dopravy (Os, Sp) a vSechny vlaky dalkové dopravy) budou omezeny zavedenim rychlostniho omezeni
v misté uvazovanych stavebnich praci (TOR 50 km/h). Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni TOR
v misté uvazovanych stavebnich praci je obsahem tabulky €. 31. Uvedené délky ¢asovych ztrat jsou pouhym
hrubym odhadem.
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Tabulka Q 31
Casova ztrata vlivem zavedeni TOR

ROK tafc ataC ata | Hodnota | Hodnota Hodnota  [Hodnota &asové
em mistni | dalkové | &asové ztraty | ztraty dalkové
‘e"u dopravy | dopravy |mistnidopravy|  dopravy
dalkovou mistni m:’m (zavedeni | (zavedeni TOR)
dopravu dopravu dopravu TOR)
(Bmo- (Tignov - (trat 251)
Kfizanov) Vikovu STAVBEZ
STAV BEZ STAVBEZ Tisnova) PROJEKTU
PROJEKTU PROJEKTU STAV BEZ
PROJEKTU
[min} min] min] min min min] min] min [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod! K&/oshod | [Ké/oshod [ tis Ké] [ tis K&
2025 0 C 0 0 0 C 294,20 357,41 0 0
2026 25 50 25 20 11 600 12 160 7088 30848 297,14 | 360,95 9 166,15 30 451,00
2027 1 25 1 25 0 141 0 141 300,12 364,53 -42,22 -178,24
2028 10 10 88 0 88 303,12 368,14 26,80 113,29
2029 15 15 10 107 69 176 372 306,16 371,79 53,86 138,25
2030 10 C 7 C 309,22 37547 27 0
2031 312,32 379,19 0,00 0,00
2032 31544 | 382,95 0 0
2033 2 25 ( 50 2 25 2,0 318,60 386,75 2730,11 9 161,52
2034 2 ( 25 2 25 2, 321,79 390,58 -3176,19 -10 838,19
2035 25 25 25 2,0 325,02 394,46 5 230,49 11 303,86
2036 10 10 328,27 398,37 30 127
2037 25 25 10 331,56 402,32 181 517
2038 334,89 406,31 0,00 0,00
2039 25 50 25 338,24 410,34 644,26 1992,32
2040 25 ( 50 25 2,0 341,63 414,41 5834,70 19 664,17
2041 ( 25 25 2,0 10 345,05 418,52 -8491,15 -30 049,98
2042 ( 10 10 10 348,51 422,67 -490,51 -1856,17
2043 10 10 352,01 426,87 33 140
2044 25 25 10 355,54 431,10 324 997
2045 25 50 25 10 359,10 435,38 319581 8 667,56
2046 25 5,0 50 25 362,70 439,70 25,20 879,05
2047 25 5,0 25 2,0 366,34 444,07 -4 329,02 -13 372,41
2048 370,01 44847 0,00 0,00
2049 10 10 373,73 452,93 14,29 61,13
2050 25 25 10 377,47 457,42 248 697
2051 25 50 25 20 381,26 461,96 635,64 2200,40
2052 25 50 50 25 2,0 2,0 385,09 466,55 -515 -1594
2053 5 25 5. 50 5 25 2,0 2,0 7 7 388,95 471,19 -7854 -11 316
2054 0 0 0 0 0 0 392,86 475,87 0,00 0,00

Casova Uspora/ztrata vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu

Realizace pfedmétné investice umoZni zvySeni tratove rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profild.
Na zékladé zpracované analyzy od SZDC GR byly ziskany ¢asové uspory vlivem zvySeni rychlosti v jednotlivych
tratovych Gsecich a pro mistni a dalkovou dopravu.

Mistni doprava kongici v TiSnové (Kufim — TiSnov, resp. Usek Hrad¢any — TiSnov): nyni cestovni doba
(prdmér z vypoctenych ¢asu v jednom a druhém sméru) - (3,15+2,54)/2 = 2,845 min, v novém stavu (2,18+2,21)/2
= 2,195 min, tj. Gasova Uspora 0,65 min/vlak.

Mistni doprava Kufim — Rikonin, resp. isek Hrad&any — Dolnf Lou&ky: nyni cestovni doba (6,98+6,59)/2 =
6,785 min, v novém stavu (6,28+6,14)/2 = 6,21 min, tj. Casova Uspora 0,575 min/vlak. V roce 2022, kdy probihaji
jesté prace na mostnim objektu pres feku Svratku je zapocitana pouze ¢asova Uspora na Useku Kufim — TiSnov,
resp. Usek Hrad¢any — TiSnov): nyni cestovni doba (2,26+2,22)/2 = 2,24 min, v novém stavu (2,10+2,08)/2 = 2,09
min, tj. éasova uspora 0,15 min/vlak.

Dalkova doprava Kufim — TiSnov: nyni cestovni doba (8,06+8,05)/2 = 8,055 min, v novém stavu
(8,02+8,04)/2 = 8,03 min, tj. asova Uspora 0,025 min/vlak.

Mistni doprava Tignov — Rikonin, resp. Gsek Tignov — Dolni Lou&ky: nyni cestovni doba (4,72+4,37)/2 =
4,545 min, v novém stavu (4,18+4,06)/2 = 4,12 min, tj. Casova Uspora 0,425 min.

Dalkova doprava TiSnov — Rikonin: nyni cestovni doba (6,09+5,58)/2 = 5,835 min, v novém stavu
(5,75+5,19)/2 = 5,47 min, tj. asova Uspora 0,365 min.

Mistni doprava Tisnov — Nedvédice, resp. Usek Tisnov — Stépanovice (trat 251): nyni cestovni doba
(4,98+4,27)/2 = 4,625 min, v novém stavu (4,29+4,04)/2 = 4,165 min, tj. ¢asova Uspora 0,46 min/vlak. Na této trati
neni dalkova doprava provozovana.

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zvySeni rychlosti je obsahem tabulky €. 32.
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Tabulka ¢. 32
Casova uspora vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu

ROK Casova Casova Casova Casova | Casova Easova Casova | Casova Easova Easova Casova Casova Casova Caso, Casova Casova | Hodnota | Hodnota | Hodnota | Hodnota

spora Gspora Gspora | uspora dspora dspora dspora | ispora spora spora Gspora Gspora spora spora Gspora Gspora mistni | dalkové | aspory éasu | aspory gasu

vivem | vivem | vivem | vivem | vivem | vivem | vivem m m m m m m m m " | dopravy | doprawy | mistni | dalkove

mosti | ot | ot | pods | st | et | et | nchiost | nchiodi | nchlodi | netlodi | neosti | eont | neost | meost | et dopravy | - dopravy

mistni mistni dalkove mistni dlkové mistni dalkove (zvyseni | (zvyseni

dopravy dopravy dopravy dopravy dopravy dopravy dopravy rychlosti) | rychlosti)

kongiciv | (Kufim- | (Kufim- | (Tisnov- | (Tismov- | (trat2s1) | (trat2s1)

Tisnove | Rikonin) | Tisnov) | Rikonin) | Rikonin)

(Kufim -

Tisgnov)

fmin] Toshod] | Toshod] | [Ke/oshod] | [Ke/oshod] | [tiskel | [tiskel |

2025 0 0 0 0 0 0 0 0 0 294,20 35741 0 0
2026 ( ( ( ( ( ( ( ( 0 297,14 36095 0 0
2027 065 0,150 0,025 046 30012 36453 | 248088 | 203,30
2028 065 0575 0,025 0425 0365 046 303,12 36814 | 335336 | 322535
2020 065 0575 0,025 0425 0,365 046 2 306,16 371,79 | 3407,98 | 327991
2030 065 0575 0,025 0425 0,365 046 2 309,22 37547 | 346336 | 333523
2031 065 0575 0,025 0425 0,365 046 2 31232 37919 | 3509,74 | 338212
2032 065 0575 0,025 0425 0365 046 2 31544 38295 | 355670 | 342061
2033 065 0575 0,025 0425 0365 046 2 318,60 38675 | 3606.27 | 347771
2034 065 0575 0,025 0425 0,365 046 2 321,79 39058 | 362642 | 349745
2035 065 0575 0,025 0425 0,365 046 325,02 39446 | 3707,33 | 357579
2036 065 0575 0,025 0425 0,365 046 328,27 39837 | 3759,31 | 362621
2087 065 0575 0,025 0425 0365 046 33156 40232 | 3811,96 | 3677,20
2038 065 0575 0,025 0425 0365 046 334,89 40631 | 3864,23 | 372003
2030 065 0575 0,025 0425 0,365 046 338,24 41034 | 391718 | 378143
2040 065 0575 0,025 0425 0,365 046 341,63 41441 | 397080 | 383451
2081 065 0575 0,025 0425 0,365 046 345,05 41852 | 397045 | 383547
2002 065 0575 0,025 0425 0,365 046 348,51 42267 | 4047,55 | 391126
2043 065 0575 0,025 0425 0365 046 352,01 42687 | 413842 | 399931
2044 065 0575 0,025 0425 0,365 046 355554 43110 | 419649 | 405567
2045 065 0575 0,025 0425 0,365 046 359,10 43538 | 425531 | 411276
2046 065 0575 0,025 0425 0,365 046 362,70 43970 | 431541 | 417107
2047 065 0575 0,025 0425 0,365 046 366,34 44407 | 432833 | 418378
2048 065 0575 0,025 0425 0365 046 370,01 44847 | 4437.96 | 428097
2049 065 0575 0,025 0425 0365 046 37373 45293 | 450044 | 435058
2050 065 0575 0,025 0425 0,365 046 37747 45742 | 456372 | 4411,97
2051 065 0575 0,025 0425 0,365 046 381,26 46196 | 462837 | 4474,67
2052 065 0575 0025 0425 0,365 046 385,09 46655 | 469387 | 453818
2053 065 0575 0,025 0425 0365 046 388,95 47119 | 4629.80 | 4476.42
2054 0,65 0575 0,025 0425 0,365 046 392,86 47587 | 4827.42 | 4667,69

Uspora &asu vlivem zkraceni dochazkovych vzdalenosti
V ramci stavby Rekonstrukce ZST Tisnov bude zfizen novy podchod vedle budovy RZZ pro cestujici

nastupisté ¢€.2. + 2A. u koleje €. 6. Timto se zkrati dochazkové vzdalenosti lidi bydlicich/pracujicich
v severozapadni ¢asti mésta situovaného nad Zelezni¢ni trati a navic cestujici do/z Nedvédic jiz nové nemusi
do podchodu. S ohledem na umisténi nového podchodu (blize k centru, autobusovému nadrazi i blizkému
sportovisti) je uvazovano, Ze novy podchod bude vyuzivat 60 % cestujicich z obratu cestujicich ve stanici pro trat
250. V pripadé cestujicich do/z Nedvédic (trat 251) je uvazovano s 50 % cestujicich, ktefi budou prestupovat
na autobus nebo pljdou do mésta (druha polovina bude pfesedat na vlak, tedy se jich nebude tykat zkraceni
dochazkové vzdalenosti). V neposledni fadé dojde ke zkraceni prestupni vzdalenosti mezi autobusovym
a vlakovym nadrazim, predevSim se jedna o autobusy zastavujici blize smérem na Brno, odkud cestujici mohou
pfimo na nastupisté ¢. 2, kde bude vypravovana Zelezni¢ni pfiméstska doprava.

Od CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy byly ziskany obraty cestujicich ve stanici s ohledem
na pracovni dny a dny pracovniho klidu za roky 2011 a 2017 rozdéleny na trat 250 a 251. Tyto Udaje jsou chranénou
informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického
hodnoceni.

Sougasna primérna dochazkova vzdalenost cestujicich na trati 250 (zefve sméru Kufim a Rikonin)
Z nastupisté pfi pouziti stavajiciho podchodu je cca 260 m. Ve stavu S projektem, kdy bude zfizen novy podchod
pro cestujici, bude dochazkova vzdalenost cca 140 m. USetfi se tak 120 m dochazkové vzdalenosti. Pfi uvazeni
primérné rychlosti chiize 4 km/h (uvazovano s pohybem nejen zdravych dospélych lidi, ale také déti, maminek
s koc¢arky, nemocnych lidi o berlich, starych lidi, lidi s batohy na zadech, s kufry apod.) se bude jednat o ¢asovou
Usporu 2,7 min (1,5*pfistupovy ¢as = 1,5*1,8 min — dle Metodiky pro zpracovani pfepravnich progndz investic¢nich
staveb malého rozsahu). Tato Casova Uspora se bude, jak jiz bylo uvedeno, tykat 60 % cestujicich
z obratu cestujicich ve stanici pro trat 250. V nasledujicich letech je uvazovano s postupnym narlstem poctu
cestujicich, kterych se bude tykat zkraceni dochazkové vzdalenosti podle Metodiky pro zpracovani pfepravnich
progndz investicnich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni a pfepravni vykony). Vypocet hodnoty
Uspory ¢asu vlivem zkraceni dochazkovych vzdalenosti je obsahem tabulky €. 33.
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Obr. 2 Schéma dochazkovych vzdalenosti (trat’ 250)

Soucasna primérna dochazkova vzdéalenost cestujicich na trati 251 (z/do Nedvédic) z nastupisté
pfi pouZziti stavajiciho podchodu je cca 260 m. Ve stavu S projektem, kdy bude zfizena nova nastupni hrana vedle
VB, bude dochéazkova vzdalenost cca 180 m. USetfi se tak 80 m dochazkové vzdalenosti. Pfi uvazeni primérné
rychlosti chize 4 km/h se bude jednat o €asovou Usporu 1,8 min (1,5*pfistupovy ¢as = 1,5*1,2 min — dle Metodiky
pro zpracovani pfepravnich prognéz investicnich staveb malého rozsahu). Tato ¢asova Uspora se bude tykat
poloviny cestujicich, ktefi pfijedou do stanice z Nedvédic nebo se timto smérem vydaji (polovina z obratu
cestujicich ve stanici pro trat 251). V néasledujicich letech je uvazovano s postupnym nartstem poctu cestujicich,
kterych se bude tykat zkraceni dochéazkové vzdalenosti podle Metodiky pro zpracovani pfepravnich prognéz
investi¢nich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni a pfepravni vykony). Vypocet hodnoty Uspory ¢asu
vlivem zkraceni dochazkovych vzdéalenosti je obsahem tabulky &. 33.

A

(trat' 251)

& £

Obr. 3 Schéma dochazkovych vzdalenosti
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Tabulka ¢. 33
Uspora éasu vlivem zkraceni dochéazkovych vzdalenosti
ROK Casova Casova Casova Casova Celkova Hodnota Hodnota Hodnota Celkova
Uspora Uspora Uspora Uspora casova mistni Uspory €asu | Uspory &su hodnota
vlivem vlivem vlivem vlivem Uspora dopravy zkracenim zkrécenim Uspory éasu
zkréceni zkréceni zkréceni zkréceni zkracenim dochézkové | dochazkové zkracenim
dochéazkové | dochazkové | dochdzkové | dochazkové |dochazkovyc vzdalenosti | vzdalenosti | dochdzkovych
vzdalenosti | vzdalenosti | vzdalenosti | vzdalenosti h (trat 250) - | (trat 251)- vzdalenosti
(trat 250) | (trat251) | (trat 250)- | (trat 251) - | vzdalenosti novy nova nastupni
novy nova podchod hrana u VB
podchod nastupni
hranau VB
[min] [min] [oshod] [oshod] [oshod] [Ké&/oshod] [ tis Kg] [ tis Kg] [ tis K¢]
2025 0 0 0 294,20 0 0 0
2026 0 0 0 297,14 0 0 0
2027 2,7 18 38785 5384 44170 300,12 11 640,14 1615,93 13 256,08
2028 2,7 18 39 056 5414 44 470 303,12 11 838,79 1641,16 13 479,95
2029 2,7 18 39327 5444 44771 306,16 12 040,26 1666,74 13 707,00
2030 2,7 18 39598 5474 45072 309,22 12 244,58 1692,67 13 937,25
2031 2,7 18 39761 5488 45249 312,32 12 417,96 1714,08 14 132,03
2032 2,7 18 39923 5503 45 426 315,44 12 593,59 173574 14 329,33
2033 2,7 18 40 086 5523 45 609 318,60 12 771,50 1759,61 14 531,12
2034 2,7 18 40248 5543 45792 321,79 12 951,73 1783,79 14 735,52
2035 2,7 18 40411 5564 45975 325,02 13134,30 1808,27 14 942,58
2036 2,7 18 40578 5585 46 163 328,27 13 320,86 1833,30 15 154,17
2037 2,7 18 40 746 5606 46 352 331,56 13 509,86 1 858,66 15 368,51
2038 2,7 18 40913 5624 46 537 334,89 13701,32 1883,32 15 584,63
2039 2,7 18 41081 5642 46723 338,24 13895,27 1908,29 15 803,55
2040 2,7 18 41248 5660 46 908 341,63 14 091,74 193357 16 025,31
2041 2,7 18 41421 5679 47099 345,05 14 292,48 1959,41 16 251,89
2042 2,7 18 41593 5697 47291 348,51 14 495,84 1 985,59 16 481,42
2043 2,7 18 41766 5719 47 485 352,01 14 701,85 201316 16 715,01
2044 2,7 18 41938 5741 47 679 355,54 14 910,55 2041,08 16 951,63
2045 2,7 18 42111 5763 47873 359,10 15121,98 2 069,37 17 191,34
2046 2,7 18 42288 5785 48073 362,70 15 337,94 2098,27 17 436,22
2047 2,7 18 42 465 5808 48273 366,34 15 556,74 212756 17 684,29
2048 2,7 18 42643 5830 48473 370,01 15 778,39 215721 17 935,61
2049 2,7 18 42820 5853 48673 373,73 16 002,95 2187,26 18 190,20
2050 2,7 18 42997 5875 48872 377,47 16 230,44 2217,69 18 448,12
2051 2,7 18 43180 5898 49078 381,26 16 462,77 224878 18 711,55
2052 2,7 18 43362 5921 49 283 385,09 16 698,15 2280,28 18 978,43
2053 2,7 18 43544 5945 49 489 388,95 16 936,62 231218 19 248,80
2054 2,7 18 43726 5968 49 694 392,86 17 178,21 2 344,50 19 522,71

4.2.2 Silniéni doprava

Jelikoz rekonstrukcemi Zelezniénich mostl uvazovanych v ramci feSené stavby nedojde ke zkapacitnéni
komunikaci pod nimi, ani se nijak nezméni prostorové uspofadani pod mosty, nebudou zapogitavany prinosy
ze silniéni dopravy.

Béhem realizace zaméru (rok 2026, stav S projektem) si stavebni prace na mostu v km 29,509 vyzadaji
plnou uzavirku ulice Cahlovskd na dobu 212 dni. Dale bude béhem realizace zdméru také castecné uzavien
Zelezniéni prejezd P6983 v ev. km 30,607 (ulice Kl4Sterska), a to celkem 9+9 dni. V neposledni fadé bude na dobu
153 dni pIné uzaviena také ulice Na Mlékarné, avSak s touto uzavirkou neni v EH pogitano, jelikoz se jedna
0 Ucelovou zpevnénou komunikaci a jeji uzavreni nezpusobi vétsSi dopravni omezeni.

Ve stavu Bez projektu je v roce 2030 uvazovano s reinvestici mostu v km 29,509, ktera si vyzada stejné
jako ve stavu S projektem plnou uzavirku ulice Cahlovska na dobu 212 dni.

V dalSich letech (stav S projektem i Bez projektu) je uvazovano s nékolika ¢astec¢nymi uzavirkami
Zelezniéniho prejezdu P6983 v ev. km 30,607 (ulice Klasterska).

Béhem pIné uzavirky ulice Céhlovska ve stavu S projektem i Bez projektu bude doprava vedena pres
Zelezniéni prejezd v ulici Klasterska. Jizdni doba je vy&islena na 4 min. Jizdni doba bez uzavirky je 1 min. Casova
ztrata vlivem uzavieni komunikace pod mostem a zavedeni objizdky je tedy 3 min. Vydisleni ¢asové ztraty
pfi objizd’ce bylo stanoveno zpracovatelem technologie vystavby.
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Béhem c¢éastecné uzavirky Zelezniéniho prejezdu P6983 v ev. km 30,607 (ulice KlasSterskd) ve stavu

S projektem i
1)

2)
3)
4)
5)

Bez projektu je Casova ztrata pro osobni automobily vyjadfena timto vztahem:

Uvazuji se 3 s pro zastaveni na semaforech (je uvazovano, ze bude ovlivnéna 1/6 projizdgjicich
osobnich automobil()

Doba ¢ekani na semaforu je uvazovana 60 s

Jedné se o prujezd cca 40 m zGZzenym prostorem rychlosti max. 20 km/hod, coz déla 7,2 s
Celkem je tedy jizdni doba 70,2 s

Doba prijezdu stejné trasy bez omezeni je 2,88 s, tzn. ¢asova ztrata je 67,32 s, tj. 1,122 min.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty osobnich aut (O) a pocty autobust (A) na ulici Cahlovska dle

scitani dopravy z roku 2016, vSe s ohledem na pracovni dny a dny pracovniho klidu. Déle jsou v této tabulce

uvedeny pocty cestujicich ovlivnénych plnou uzavirkou — priimérna obsazenost osobniho vozidla je uvazovana

1,7 osob/voz.

a primérna obsazenost autobusu je 25 osob/voz. dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické

efektivnosti projektt dopravnich staveb.

Tabulka ¢. 34
Pocet vozidel/rok a po€et cestujicich/rok ovlivhénych plnou uzavirkou ulice Cahlovska

pocet
typy vozidel | poéet kusii |cestujicich/rok
(Cahlovska) | vozidel/rok -plna
uzavirka
0 2616512 4448070
A 50 429 1260725

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty osobnich aut (O) na ulici Riegrova — bohuzel neni s¢itani dopravy

na ulici Klasterska k dispozici, proto bylo pouzito hodnot zjiSténych pro nejblizsi ulici stejné tidy (lIl. tfida).

Tabulka ¢. 35
Pocet vozidel/rok a po€et cestujicich/rok ovlivnénych éaste€nou uzavirkou ulice Riegrova (Klasterska)

vozidel pocet
typy poéet kusti  [cestujicich/rok
(Rlegtf)va -1l vozidel/rok - 8asteéna
tfida) uzavirka
0 853 637 241 864

37
EXprojekt s.r.o.



Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Rekonstrukce ZST Tignov

Tabulka ¢. 36

i dopravu

Iniéni

aty pro si

[ztr

¢asoveé uspory

t &

ypoce

\%

0 98'76€ 9/€'T 067'T 00'0 000 ( v98TvZ | S2,09ZT | 008y | soe
6€'96- 56'88¢ Y9E'T eLYT 785,28 Lvz- 8ve- 2T 0z v981TvZ | S2,09ZT | 008y | esoe
2L Ly- 60'58¢ TGE'T 95T T6'€2T- T6'€2T- 2T 01 v98TvZ | S2,09ZT | 008y | zsoe
06'8T 92'18¢ 8EE'T 6EY'T 7915595 6 05 22T [ ¥981vZ | §2,092T | 008y [  tsoe
£1'95 Ly'LIE 9zZE'T 't 26v5969'87T 6vT 2T 4] v98TvZ | G2,09ZT | 008y vy [ osoe

0 €L°¢LE €IE'T SOP'T 000 000 v98TvZ | G2,09ZT | 008y v [ evoe

0 T0'0.€ TOE'T 68T 000 000 v98TvZ | S2,09ZT | 008y v [ svoe
1S vE€'99€ 6821 €L€T 0L'8yT- 0L'8yT- 2T 1 v98TvZ | S2L09ZT | 008vvy | wvoe

0 0L'29€ 12T 1SE'T 00'0 00'0 ¥981vZ | §2,092T | 008y | ovoe

0 0T'65€ S97'T TVE'T 0 v98TvZ | G2L09ZT | 008y vy [ svoe
89'T9 ¥S'SSE €521 GZET VL0E6LY'ELT €T 22T [ v98TvZ | S2.09ZT | 008vvy [ wwoe
z9'ey T0'ZSE We'T 0T€'T T6.ET6'ECT [£4] 22T 01 v981TvZ | S2L09ZT | 0.08vvv | evoe

0 15'8vE 0£2'T v62'T 000 000 v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | evoe
0T'/T- S0'SvE 8121 6.2T 1S'6Y- 156" 22T 2T 01 [ v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy [ woe

0 €9'THE 1021 y92'T 0 v98TvZ | G2L09ZT | 008y [ ovoe

0 ¥2'8€E S6T'T 0S2'T 0 v98TvZ | G2,09ZT | 008y v | eeoe

0 68'7EE v8T'T GET'T 0 v98TvZ | S2,09ZT | 008y | seoe
60'TY 9G'TEE €LTT 122 T T6/ET6'ECT [£4] 22T 01 v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | zeoe
TV'7e 12'82¢€ 91T 902'T 9v.Z8YEYL [ 22T 9 v98TvZ | S2,09ZT | 008y | oeoe

0 20'52¢ TST'T 26T'T 00'0 000 v981TvZ | G2L09ZT | 008y v | seoe
18'6€- 6.'12¢ WI'T 8.T'T T6'€2T- T6'€2T- 2T 01 v98TvZ | S2,09ZT | 0.08vvy [ veoe

0 09'8T€ 0ET'T SOT'T 0 v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | eeoe

0 vr'STE 6ITT TST'T 0 v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | zeoe

0 ZETIE 60T'T 8ET'T 0 v98TvZ | S2,09ZT | 008y [ teoe

2ETYETS | zz'60e 660'T ver'T 19'v2y 621 8vZ ¥8'0/T 62T 2T 02 € 414 v98TvZ | G2L09ZT | 008y vy [  oeoe
GE'0E 9T'90€ 880'T TITT 8ZE0TET'66 66 ( 22T 8 v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | eeoe

0 ZT'E0E 8.0'T 860'T 000 000 0 v98TvZ | S2,09ZT | 008y v | seoe

0 ZT'00E 890'T 980T 000 000 ( v98TvZ | S2,09ZT | 008y vy | reoe

v9'62€6y- | v1'.6C 850'T €.0'T ¥8'Z199€- | 88'66€ 621" y0'€ze- ¥8'9/T 621" 2T 81 €- 414 ¥981TvZ | S2,09ZT | 008y v | oeoe

0 02762 8v0'T 090'T 0 v98TvZ | G2L09ZT | 008y v [ seoe
[ 'sn] [ [pouso/ay] [] [] [poyso] [poyso] [poyso] [poyso] [poyso] [unw] [uiw] [Aup] [Aup] [uiw] [unw] [Aup] [Aup] Droa/qoso] | Bousqoso] | Droiygoso]

(€869d pzafoad
BISTITEETY 01in) (BYSROTIED @o1in)
(£869d pzalasd igowoine (BfSAoIue) 201n) |igowoine
BHSIAISEIY 3NN Jugoso sngoine 1UgoSO
NDECOYd MSAO|YED) 31 -nouaezn  +x01/(noxpzifgo) | you/(noxypzifqo)
Aneidop (se2)unodeadau) | (se2 juacoeud) uqoso 738 AVIS NLE0Yd (exsA0|yRD B01IN) nodpnezn MoTTd | noy aiaezn mougd
Aneidop nsep A1oupoy nsez Ajoupoy - nJojewsas eIARZN 739 AV1S NI3rO¥d 739 AVLS A A
JUIUIS JUGOSO pUETIER pUCTIELN eJez/eI0dS BU WjusAeISEZ [euzaTsEs - Aeanz eypzigo ©xnezN guTd Aneidop juisiw | Aneidoy
A10dsn 10UpOH | 1U3sIW eIoUPOH Anorsmy Anoisny e) S:n) -eIRNIZBAOSE) anosea3a - BJRAIZ BAOSED - Kyenz grosea exjeq | - Aenze YopiiNisa0 38204 |Yyowifnisao 18204 po)5]

38

EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce ZST Tignov Hodnoceni ekonomické efektivnosti

4.3 Néklady na provoz vlaku

4.3.1 Osobni doprava

Naklady na provoz osobnich vlakll byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznic¢nich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), dale jen Priloha ¢. 6 Metodiky.

Z&kladni provozni naklady se skladaji ze dvou slozek — Casové a drahové, pficemZz do vypoctu
ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout obé slozky sou¢asné. Zakladni provozni naklady (ZPN) se vypoctou:

ZPN [K¢] = cestovni doba vlaku [vlhod] * sazba ¢asové slozky [K&/vihod] + ujeta dréaha vlaku [vlkm] * sazba
drahové slozky [K&/vIkm]

Od roku 2027 je v Gseku Kufim — TiSnov a TiSnov — Nedvédice uvazovano se zvySenim tratové rychlosti
po realizaci stavby, tzn. cestovni doba vlaku ve stavu S projektem a Bez projektu se od tohoto roku lisi (vypocet viz
4.2.1 Zelezniéni doprava). Od roku 2028 je uvaZzovano se zvy$enim tratové rychlosti také v Gseku TiSnov — Rikonin
(ukongeny prace na mostnim objektu pres feku Svratku). Dale je zde uvazovano s planovanym navySenim
regionalni dopravy (viz 2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni dopravy). Ujeta drdha vlaku je ve stavu S projektem
i Bez projektu stejna. Sazby ¢asové a drahové slozky pro jednotlivé typy vozidel osobni dopravy byly stanoveny
pomoci vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel a jsou uvedeny v tabulce €. 37 (ceny za drahové slozky jsou
tvofeny pfedevsim naklady na energii, které jsou v Pfiloze & 6 Metodiky uvaZzovany v CU 2017 — v tabulce &. 37
jsou tyto sazby pfepoéteny pro CU 2020; ceny za asové sloZky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v Priloze &. 6
Metodiky je uvaZovano s priiméry hrubé mésiéni mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady
vozidel a naklady na jejich idrzbu a opravy (oboji dle Pflohy ¢. 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednoduseni je
uvaZovano, ze ceny za éasové slozky ziskané v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pfi¢emz v tabulce &. 37 jsou
tyto sazby pfepoéteny pro CU 2020).

Tabulka ¢. 37

Sazby €asové a drahové slozky pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava

Z&kladni provozni naklady Os (251) Os (250) Sp (251) Sp (250) R (250)
Néklady na potizeni vozidel [K&/vihod] 418,6 1065,4 875,2 1065.4 3500,8
Naklady na ddrzbu a opravy vozidel [K&/vihod] 376,7 958,9 787,7 958,9 2351,6
Naklady na energii [KEMKkm] 19,9 29,0 45,8 24,5 56,5
Naklady na mzdy [K&/vihod] 909,0 909,0 909,0 909,0 909,0
Néklady na spravu a reZii 75 % z mezd [K&/Mhod] 681,7 681,7 681,7 681,7 681,7
Zakladni provozni naklady - asova slozka (CU 2017) [K&vhod] 2 385,96 3 615,03 3 253,54 3 615,03 7 443,03
Z&kladni provozni naklady - &asova slozka (CU 2020) [K&nhod]| 2 539,45 3 847,59 3462,84 3847,59 7921,85
zakladni provozni néklady - drahové slozka (CU 2017) [K&Mkm] 19,91 28,96 45,84 24,51 56,46
Zékladni provozni naklady - éasové slozka (CU 2020) [K&Mkm] 21,19 30,83 48,78 26,08 60,10
Tabulka ¢. 38

Zakladni provozni néklady pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava

ZPN (Bez projektu, | ZPN (S projektem, [ZPN (Bez projektu, [ ZPN (S projektem, | ZPN (Bez projektu, | ZPN (S projektem,
2025-2026) 2025-2026) 2027) 2027) 2028-2054) 2028-2054)
[Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké]
Mistni doprava (Os)
kongici v Tisnové 5878 503,549 5 878 503,549 5878 503,549 4887 216,874 5 878 503,549 4 887 216,874
trat’ 250
Mistni doprava (Os)
pokracujici dale 5 418 456,028 5 418 456,028 5418 456,028 5342 004,415 5418 456,028 5125391511
trat’ 250
Mistni t‘:;?;)‘(')a Sp) 54 083,399 54 083,399 54 083,399 44 579,852 54 083,399 44 579,852
Délkova doprava (R)
trat 250 21 123 080,502 21 123 080,502 21 123 080,502 21 100 159,949 21 123 080,502 20 765 519,880
Mistni doprava (Os)
trat 251 2770 386,830 2 770 386,830 2770 386,830 2572113,346 2770 386,830 2572 113,346
Mistni t‘:;?;)"la Sp) 100 898,037 100 898,037 100 898,037 94 844,993 100 898,037 94 844,993
Celkem 35 345 408,346 35 345 408,346 35 345 408,346 34 040 919,429 35 345 408,346 33 489 666,456

V dobé zavedeni NAD nejsou odecitany provozni naklady vlakd osobni dopravy, jelikoZz tyto
usporyl/vicenaklady jsou zahrnuty jiz v primérné sazbé 70 K&/km (ndklady na zavedeni NAD).
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4.3.2 Nakladni doprava

Naklady na provoz nékladnich vlaku byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznicnich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb), dale jen Priloha ¢. 6 Metodiky.

ZST Tignov bude po realizaci zaméru jednou ze stanic, kde bude mozné diky prodlouZeni uZitegné délky
koleji b&hem mimoradnosti ve sméru Kolin — Brno odstavit dlouhy vlak nakladni dopravy bez nutnosti kfizeni zhlavi
ZST (pro predjizdéni a pfipadné ikfizovani dlouhych néakladnich viakd). Na zékladé zpracované dopravni
technologie je po realizaci zaméru uvaZzovano se zavedenim tfi typovych vlakovych souprav ndkladni dopravy:

Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1000 t (délky 610 m) — 1/4 provozovanych nakladnich viaku
Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1600 t (délky 610 m) — 1/4 provozovanych nakladnich viakud
2x lokomotiva fady 1216 + zatéz 2100 t (délky 720 m) — 1/2 provozovanych nakladnich vlakd

V soucasné dobé jsou provozovany nakladni vlaky raznych délek (300-620 m) a hmotnosti zatéze (450-
1800 t). Pro ucely ekonomického hodnoceni je uvazovano s dvéma typovymi vlakovymi soupravami:

Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1200 t (délky 605 m) — 62,5 % provozovanych nakladnich vlakd
Lokomotiva fady 1216 + zatéz 1200 t (délky 550 m) — 37,5 % provozovanych nakladnich vlakd

Déle je na zakladé& informaci od SdruZeni Zelezniénich nakladnich dopravct Ceské republiky ZESNAD.CZ
a Odboru strategie (026) Generalniho feditelstvi SZDC, s.0. uvaZovano (ve stavu Bez projektu i S projektem)
se zménou poctu ndkladnich vlakl v ¢ase (detailnéji viz kapitola ,2.3.3 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy"), kdy
ve stavu Bez projektu je v roce 2025 uvazovano se 46 nakladnimi vlaky/den, v roce 2030 také se 46 nakladnimi
vlaky/den, v roce 2035 s 35 nakladnimi vlaky/den a v roce 2055 s 60 nakladnimi vlaky/den. Nasazeni dlouhych
vlakd ve stavu S projektem umozni provézt stejnou zatéz s nizSim poctem vlakd — v roce 2027 (po realizaci stavby)
celkem 33 nékladnich vlakd/den, v roce 2030 celkem 33 nakladnich vlak/den, v roce 2035 celkem 25 nakladnich

vlakd/den a v roce 2054 (posledni rok hodnoceného obdobi) celkem 42 nakladnich viakd/den.

V sou€asné dobé je z dlvodu horSich sklonovych pomérd na trati (stoupani z TiSnova do Vlkova
u TiSnova) cca polovina nakladnich vlakii vedena se zavéSenym postrkem jiz ze Zelezni¢ni stanice Brno-
Malomérice, tedy v Useku Brno-Maloméfice — Vikov u TiSnova. Poté se vraci zpét do zst. Brno-Maloméfice.
Po realizaci stavby (ve stavu S projektem) je uvazovano s pfidavanim postrkové lokomotivy v Zst. TiSnov, a to
pro tézky nakladni vlak (zatéz 2100 t) a stfedné tézky nakladni viak (zatéz 1600 t). Tento postrk se po odvéseni
z vlaku v Zst. VIkov u Tisnova vraci do Zst. Tisnov. Uspora PN postrku je vy&islena v tabulce &. 41.

Nasledujici tabulka obsahuje sazby Casové a drahové slozky pro jednotlivé typy vlakovych souprav
nakladni dopravy stanovené pomoci vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel (ceny za drdhové slozky jsou tvofeny
predevsim naklady na energii, které jsou v Pfiloze & 6 Metodiky uvaZzovany v CU 2017 — v tabulce &. 39 jsou tyto
sazby prepoéteny pro CU 2020; ceny za &asové slozky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v PAloze &. 6 Metodiky je
uvaZovano s priméry hrubé mésiéni mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady vozidel
a néklady na jejich tdrZbu a opravy (oboji dle Pfilohy & 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednoduSeni je uvazovano,
7e ceny za Gasové slozky ziskané v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pfiéemz v tabulce &. 39 jsou tyto sazby
prepoéteny pro CU 2020).

Tabulka ¢. 39

Zakladni provozni néklady pro jednotlivé typy vozidel — nadkladni doprava

Zakladni provozni naklady 1216+1200t (Pn) | 1216+1200t (Nex) | 1216+1216+2100t 1216+1000 t 1216+1600 t postrk
Néaklady na pofizeni vozidel [K&/Mhod] 1837,9 1212,6 2057,3 1837,9 1837,9 345,9
Néaklady na Gdrzbu a opravy vozidel [K&/Mhod] 1337,5 885,3 1586,8 1337,5 1337,5 311,3
Néaklady na energii [K&/vikm] 134,7 122,4 216,3 113,8 176,5 88,0
Néaklady na mzdy [K&/Mhod] 707,7 1250,2 1250,2 707,7 707,7 707,7
Naklady na spravu a reZii 75% z mezd [K&/Mhod] 530,7 937,7 937,7 530,7 530,7 530,7
Zakladni provozni naklady - ¢asova slozka (CU 2017) [Ké/vihod] 4413,81 4 285,80 5 831,97 4413,81 4413,81 1 895,65
Zakladni provozni naklady - éasova slozka (CU 2020) [K&Mhod] 4 697,76 4 561,52 6 207,15 4 697,76 4 697,76 2 017,60
Zakladni provozni naklady - drahova slozka (CU 2017) [K&Nvikm] 134,68 122,44 216,34 113,75 176,54 87,99
Zakladni provozni naklady - drahova slozka (CU 2020) [KE/Mkm] 143,35 130,32 230,25 121,07 187,90 93,65

V nésledujici tabulce jsou uvedeny ro¢ni provozni naklady vlakd néakladni dopravy pro stav S projektem
(zavedeni dlouhych nakladnich vlakl) a stav Bez projektu, a Uspora provoznich nakladt nakladni dopravy vlivem
zavedeni dlouhych viaku. Délka posuzované trasy Brno — Kolin je 193 km, tj. 172 min. Ve vyhledovém stavu budou
stani¢nimi kolejemi délky 780 m a vice kromé Zst. TiSnov vybaveny také Zelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice, Vikov
u TiSnova, Kfizanov, Pfibyslav, Havlick(v Brod, LeStina u Svétlé, Kutnd Hora a Kolin-sefadovaci nadrazi. Z vyse

Brod se jiz dlouhé koleje nachazi. V ramci ekonomického hodnoceni je tedy uvazovan 50%-ni pfinos ze zavedeni
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dlouhych nékladnich vlakd na trati pro zst. TiSnov a VIkov u TiSnova. Pro zbylych Sest stanic je uvazovano zbylych
50 %. Rozdéleni pfinosu mezi dvé jmenované Zst. je pak uz rovnomérny, tedy 1/2, coz je 25 % z celkového pfinosu.

Tabulka ¢. 40
Roéni provozni naklady (PN) pro jednotlivé typy vozidel a Gspora PN — nakladni doprava

ROK Poget Poget Poget Poget Poget Poget Poget PN vlaka PN vlaka PN viaka/rok | PN viaki PN vlaka PN vlaka PN Uspora PN
nékladnich | nékladnich | nékladnich | nakladnich | nakladnich | nékladnich | nakladnich Pn /rok Nex /rok CELKEM K Nex /rok vlaka/rok STAV S
vlakd vlakd vlaki/rok vlakd vlaka vlakd vlaki/rok (1200t) (1200t) STAV BEZ PROJEKTEM
Pn/rok Nex /rok CELKEM E STAV BEZ STAV BEZ PROJEKTU ST ST
(1200t (12001 STAV BEZ PROJEKTU PROJEKTU PROJEK
STAV BEZ STAVBEZ | PROJEKTU A
PROJEKTU | PROJEKTU P
[ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] |[tis. K&/rok] | [tis. KE/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok]
2025 10220 6570 16 790 - - - 16 790 420378 251153 671 531 - - - 671531 0
2026 10220 6570 16 790 - - 16 790 420378 251153 671 531 - - - 671531 0
2027 10220 6570 16 790 3285 2920 5840 12 045 420378 251153 671 531 120 998 145 216 363 440 629 654 10 469
2028 10220 6570 16 790 3285 2920 5840 12 045 420378 251153 671 531 120 998 145 216 363 440 629 654 10 469
2029 10220 6570 16 790 3285 2920 5840 12 045 420378 251153 671 531 120 998 145 216 363 440 629 654 10 469
2030 10220 6570 16 790 3285 2920 5840 12 045 420378 251153 671531 120998 145 216 363 440 629 654 10 469
2031 9490 6 205 15 695 2920 2555 5840 11315 390351 237200 627 551 107 554 127 064 363 440 598 058 7373
2032 9125 5840 14 965 2920 2555 5 475 10 950 375337 223 247 598 584 107 554 127 064 340 725 575 343 5810
2033 8760 5475 14 235 2555 2555 5110 10 220 360324 209 294 569 618 94 110 127 064 318 010 539 184 7609
2034 8395 5110 13 505 2555 2555 4 745 9855 345310 195 341 540 652 94 110 127 064 295 295 516 469 6 046
2035 7665 5110 12775 2190 2190 4 745 9125 315283 195 341 510 625 80 666 108 912 295 295 484 873 6438
2036 8030 5110 13140 2555 2190 4 745 9490 330297 195 341 525 638 94 110 108 912 295 295 498 317 6830
2037 8395 5110 13 505 2555 2555 4 745 9855 345310 195 341 540 652 94 110 127 064 295 295 516 469 6 046
2038 8395 5475 13870 2190 2555 5110 9855 345310 209 294 554 605 80 666 127 064 318 010 525 740 7216
2039 9125 5475 14 600 2920 2555 5110 10 585 375337 209 294 584 632 107 554 127 064 318 010 552 628 8001
2040 9125 5840 14 965 2920 2920 5110 10 950 375337 223 247 598 584 107 554 145 216 318 010 570780 6951
2041 9490 5840 15330 2555 2920 5475 10 950 390351 223 247 613 598 94 110 145 216 340 725 580 051 8387
2042 9490 6 205 15 695 2920 2555 5840 11315 390351 237200 627 551 107 554 127 064 363 440 598 058 7373
2043 10220 6 205 16 425 2920 2920 5840 11 680 420378 237200 657578 107 554 145 216 363 440 616 210 10 342
2044 10220 6570 16 790 2920 3285 5840 12 045 420378 251153 671531 107 554 163 368 363 440 634 362 9292
2045 10 585 6570 17 155 3285 2920 6 205 12 410 435391 251153 686 544 120998 145 216 386 155 652 369 8544
2046 10950 6570 17520 3285 3285 6 205 12 775 450405 251153 701558 120998 163 368 386 155 670521 7759
2047 11315 6935 18 250 3 650 3285 6 205 13 140 465418 265 106 730524 134 443 163 368 386 155 683 966 11 640
2048 11315 7300 18 615 3 650 3285 6570 13 505 465418 279059 744 477 134 443 163 368 408 870 706 681 9449
2049 11680 7300 18 980 3285 3285 6 935 13 505 480432 279059 759 491 120998 163 368 431 585 715951 10 885
2050 12 045 7300 19 345 3285 3 650 6 935 13 870 495 445 279059 774504 120998 181 520 431 585 734103 10 100
2051 12410 7665 20 075 3285 3 650 7300 14 235 510459 293012 803471 120998 181 520 454 300 756 818 11 663
2052 12775 7665 20 440 3650 3 650 7300 14 600 525472 293012 818 484 134 443 181 520 454 300 770 263 12 055
2053 12775 8030 20 805 3285 3 650 7 665 14 600 525472 306 965 832 437 120 998 181 520 477 015 779533 13 226
2054 13140 8030 21170 4015 3 650 7 665 15 330 540 486 306 965 847 451 147 887 181 520 477 015 806 422 10 257

Tabulka ¢. 41
Roéni provozni naklady (PN) postrku a Gspora PN — nakladni doprava

ROK Poget Poget PN postrku | PN postrku [ Uspora PN
nékladnich | nakladnich v Gseku v Useku postrk
viaka s viaka s Bmo- Tisnov - STAVS
postrkem | postrkem |Malomé&fice{ Vlkovu |PROJEKTEM
STAV BEZ STAV'S Vikov u Tisnovaa
PROJEKTU |PROJEKTEM | Tisnova a
Zpét
STAV BEZ
PROJEKTU
[ks/rok] [ks/rok] [ [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok]
2025 4198 4198 50218 50218 0
2026 4198 4198 50218 50218 0
2027 4198 8760 50218 43053 7165
2028 4198 8 760 50218 43053 7165
2029 4198 8 760 50218 43053 7165
2030 4198 8760 50218 43 053 7165
2031 3924 8395 46 943 41 260 5 684
2032 3741 8030 44 760 39 466 52%4
2033 3559 7 665 42576 37672 4905
2034 3376 7300 40393 5878 4515
2035 3194 6935 38210 34 084 4126
2036 3285 6935 39301 34 084 5217
2037 3376 7300 40393 5878 4515
2038 3468 7 665 41485 37672 3813
2039 3650 7 665 43 668 37672 5996
2040 3741 8 030 44 760 39 466 5294
2041 3833 8395 45852 41 260 4592
2042 3924 8395 46 943 41 260 5684
2043 4106 8 760 49 127 43 053 6073
2044 4198 9125 50218 4 847 5371
2045 4289 9125 51310 4 847 6 463
2046 4380 9490 52 402 46 641 5761
2047 4563 9490 54 585 46 641 7944
2048 4 654 9 855 55677 48 435 7242
2049 4745 10 220 56 769 50 229 6 540
2050 4836 10 585 57860 52 023 5837
2051 5019 10 950 60044 3 817 6227
2052 5110 10 950 61135 3 817 7319
2053 5201 11315 62 227 55 611 6616
2054 5293 11315 63 319 55 611 7708

Pozn.: zvySeni rychlosti na trati po realizaci stavby nebude mit vliv na provozni naklady nakladni dopravy.
Nakladni vlaky jezdi max. rychlosti 100 km/h, coz je také stavajici rychlost na trati. Provozni naklady manipula¢nich
vlakd (Mn) nejsou v ekonomickém hodnoceni uvazovany.

EXprojekt s.r.o.
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4.4  Provozninéaklady infrastruktury — silniéni doprava

V dobé zavedeni NAD ve stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano také s provoznimi naklady
infrastruktury — silnic. JelikoZ se jedna o vcelku dlouhé obdobi (da se fict, Ze se jedna o pfevedenou dopravu).
Pro stanoveni téchto provoznich néklad(i infrastruktury jsou pouzity zjednoduSené sazby vztaZzené k poctu
vozokilometr(. V pfipadé NAD — BUS tato sazba ¢ini 175,32 K&/1000 vozkm (naklady na béznou Gdrzbu a opravy
pro CU 2017). Pro CU 2020 tato sazba &ini 186,60 K&/1000 vozkm.

4.5 Ostatni pFijmy/néklady — zavedeni nahradni autobusové dopravy

Jak jiz bylo v predeslych kapitolach uvedeno, bude zdmér realizovan (v roce 2026) za plné vyluky traté
250 a 251. Po tuto dobu bude na trati 250 zavedena NAD pro vlaky regionalni dopravy v Useku Kufim — Vikov
u TiSnova, pro vlaky dalkové dopravy pak v Gseku Brno — Kfizanov. Na trati 251 bude NAD zavedena v Useku
TiSnov — Nedvédice. NAD ujede na trati 250 celkem: 1 343 830,4 km, na trati 251: 153 748 km, celkem tedy
1 497 578,4 vozokm. Naklady NAD jsou uvazovany ve vysi 70 K&/km. Celkové naklady NAD ve vySi 104 830 488 K&
jsou zapocteny v souhrnném rozpoctu stavby.

V dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem a také ve stavu Bez projektu je uvazovano z davodu
nedostate¢né propustnosti tratové koleje smérem na Kufim se zavedenim NAD za 45 % vlakd regionalni dopravy
(Os, Sp) v Gseku Brno — Tignov (na zakladé informaci od dopravce CD, a.s). Propustnost tratové koleje smérem
na Rikonin je jiz dostadujici, proto v tomto Gseku neni tfeba zavadét NAD. NAD za dalkové vlaky a na trati 251 je
feSena stejné jako pfi realizaci zaméru.

Naklady NAD jsou zohlednény jak v rdmci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak v rdmci ekonomické
analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.

4.6 Externality —zneciSténi zivotniho prostredi a emise sklenikovych plyna (NAD)

V tomto hodnoceni je uvazovano se znecisténim zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plyna
pfi zavedené NAD (silniéni doprava), resp. Uspory téchto externalit Zelezni¢ni dopravy pfi zavedené NAD. Déle je
také uvazovano s externalitami nakladni dopravy.

Sledovanymi znecistujicimi latkami v ekonomické analyze jsou NOy jako prekurzory ozénu a nitratll, SO,
jako prekurzory sulfatd, a pevné castice PMys resp. PMig, které zplsobuji respiraéni a kardiovaskularni
onemocnéni. Déle jsou sledovany emise sklenikovych plynd CO,. Emisni faktory sledovanych polutantd silniéni
osobni dopravy (BUS) a zZelezniéni dopravy (dieslova i elektricka trakce), a dale jednotkové naklady polutant(
v dopravé jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka ¢. 42
Emisni faktory sledovanych polutantd osobni a nakladni dopravy
emisni faktor (polutant)
doprawni méd jednotka
CO, NOy SO, PMy s PMio
silni¢ni doprava BUS 556,0000 5,0200 0,0540 0,1030 0,9900 [g/vozokm]
o dieselova | 1656 7100 0,6478 0,0052 1,0756 6,3414 [g/Mkm]
Zelezniéni doprava |trakce
(osobni) ter'aell(‘ég"ka 77,7900 0,0304 0,0002 0,0504 0,2974 [g/vkm]
Zeleznicni doprava|elektiicka | 555 191 0,2041 0,0016 0,3389 4,3495 [g/Mkm]
(nékladni) trakce
Tabulka ¢. 43

Jednotkové néklady sledovanych polutant v dopraveé

charakter zéstavby U jednotkové naklady polutantt jednotka
CO, NOx SOz PMz5 PMzo
predmésti 2017 2 877 504 724 451 145 2187 533 875 725 K&/t
(cca 300 obyv/km?2) 2020 2 996 525 425 469 648 2277 248 911 641

V pribéhu posuzovaného obdobi se po&ita s narGstem mérnych hodnot externalit. Uspory externalit
v jednotlivych letech jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
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Tabulka ¢. 44

Uspory externalit v jednotlivych letech

Uspory externalit 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
silniéni_osobni_doprava (BUS) 0 -1764182 | 478 061 30 254 213 868 3197 557 0 0 1816 013 | -1 797 908
Zelezniéni osobni doprava 0 294 215 -5 458 -7.928 -14 774 -22 142 0 0 -11 919 11 482
Zelezniéni nakladni doirava 0 0 98 242 99 865 101 515 103 192 96 828 90 225 91 716 84 755
Uspory externalit 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
silniéni_osobni doprava (BUS) | 1 960 927 78 324 75 090 0 403 068 3091014 | -3196 485 | -415 100 222 494 78 166
Zelezniéni osobni doprava -20 294 -11 267 -857 0 -3012 -15 318 8 608 2 309 -17 705 -3 975
Zelezniéni nakladni doirava 86 156 87 579 89 026 99 546 101 190 80 448 89 212 90 685 99 865 101 515
Uspory externalit 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
silniéni_osobni_doprava (BUS) 360 309 385218 -222 108 175 816 13 352 109 004 360 240 156 029 | -1 076 275 0
Zelezniéni osobni doprava -5 875 -5 268 3513 -2 007 -3499 -1244 -9 060 -1166 18 563 0

Zelezni¢ni nakladni doirava 103 192 104 897 114 832 116 729 127 133 129 233 140 126 142 441 153 844 147 186

S jinymi externimi néklady zde uvazovano neni, a také neni zohlednéna nehodovost, &i hluk.
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4.7

Ekonomickéa analyza

Tabulka ¢. 45
Ekonomickéd analyza - penézni toky v tis. K&

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

Ivestiéni . . Diskontovany penézni tok
naklady* Naklady na Naklady na Néklady na .Néklad,y na . < . . . Cisty penézni tok (CF) DISkOSmI (CF)
- - L _ 4 L . . | b&znou adrzbu | Uspora éasu - | Uspora éasu - | . . Ostatni . ~— - sazba —— -
Rok Zustatkova udr{hu a qerévy r?mvesl.l‘cer— rlzean prgyo;u - Uspora'PN vlaku - a opravy - selezniéni silniéni osobni U§pora F?N vlaku -| prijmy/naklad | Externality Ce,l,kove Roéni Kumulovany Roéni Kumulovany
hodnota* ‘—zelezmcnl ‘ Zelezniéni Zeleziéni osobni doprava silniéni osobni doprava doprava nakladni doprava y NAD pFijmy CF CF CF CF
infrastruktura infrastruktura doprava infrastruktura
5,00%
1 2025 135 640 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -135 640 -135 640 1,00 -135 640 -135 640
2 2026 1100 443 0 782 655 0 0 -43 -34 906 -49 330 0 67 566 -1470 764 472 -335971 -471 611 0,95 -319 973 -455 612
3 2027 283 857 23 285 3670 0 1059 12 28 156 0 14 319 4373 571 75 444 -208 413 -680 024 0,91 -189 037 -644 649
4 2028 8366 -839 3409 0 1507 1 20 590 0 14 319 272 122 39 381 31015 -649 009 0,86 26 792 -617 857
5 2029 2483 0 0 1507 5 25 507 30 14 319 1893 301 46 045 46 045 -602 964 0,82 37 881 -579 976
6 2030 11 769 70 489 0 1507 73 84 671 51 342 14 319 27 844 3279 265 293 265 293 -337 670 0,78 207 864 -372 111
7 2031 -853 0 0 1507 0 21024 0 10 602 0 97 32377 32377 -305 293 0,75 24 160 -347 951
8 2032 -1283 0 0 1507 0 21316 0 9017 0 90 30 647 30 647 -274 647 0,71 21 780 -326 171
9 2033 650 0 0 1507 40 64 901 0 10 161 15 055 1896 94 208 94 208 -180 438 0,68 63 764 -262 407
10 | 2034 6 980 0 0 1507 -39 -19 471 -40 8575 -14 663 -1702 -18 851 -18 851 -199 290 0,64 -12 152 -274 559
11 | 2035 1303 245 946 0 1507 41 70 900 0 8578 15732 2027 346 034 346 034 146 744 0,61 212 435 -62 124
12 | 2036 7 545 0 0 1507 2 24 168 24 9783 618 155 43 802 43 802 190 546 0,58 25 610 -36 514
13 | 2037 904 0 0 1507 2 25473 41 8575 583 163 37 249 37 249 227 794 0,56 20 741 -15 773
14 | 2038 -884 0 0 1507 0 23178 0 8 956 0 100 32 856 32 856 260 650 0,53 17 424 1651
15 | 2039 131 222 0 0 1507 8 34 408 0 11 366 3029 501 182 041 182 041 442 691 0,51 91 943 93 594
16 | 2040 -146 683 0 0 1507 7 115 204 0 9943 29 214 3156 12 418 12 418 455 110 0,48 5 973 99 568
17 | 2041 -64 902 142 691 0 1507 -78 -71 369 -17 10 539 -29 720 -3 099 -14 449 -14 449 440 660 0,46 -6 619 92 949
18 | 2042 -14 938 54 342 0 1507 -10 12 743 0 10 602 -3797 -322 60 128 60 128 500 788 0,44 26 233 119 182
19 | 2043 -906 786 0 1507 5 31197 44 13 329 2002 305 48 268 48 268 549 056 0,42 20 056 139 238
20 | 2044 4785 0 0 1507 2 28 833 62 11 907 692 176 47 963 47 963 597 019 0,40 18 981 158 219
21| 2045 73 410 4296 0 1507 46 612 0 12 185 3138 458 141614 141 614 738 633 0,38 53 373 211 592
22 | 2046 -82 470 0 0 1507 9 35319 0 10 978 3300 485 -30 873 -30873 707 761 0,36 -11 081 200 510
23 | 2047 -25 737 -22 927 0 1507 -5 6 636 -54 15 902 -1872 -104 -26 654 -26 654 681 107 0,34 -9 112] 191 399
24 | 2048 12 323 0 0 1507 4 32 252 0 13 553 1458 291 61 387 61 387 742 493 0,33 19 986 211 384
25| 2049 5704 0 0 1507 0 27 325 0 14 149 109 137 48 931 48 931 791 424 0,31 15 172 226 556
26 | 2050 3334 3505 0 1507 2 31817 56 12 941 875 237 54 274 54 274 845 698 0,30 16 027} 242 584
27 | 2051 10 552 0 0 1507 7 38 554 19 14 527 2843 491 68 500 68 500 914 198 0,28 19 265 261 849
28 | 2052 -27 960 -135513 0 1507 3 30071 -48 15732 1211 297 -114 700 -114 700 799 498 0,27 -30 722 231 126
29 | 2053 1852 -170 138 0 1507 -22 -7 473 -96 16 112 -8 221 -904 -167 382 -167 382 632 116 0,26 -42 698 188 428
30 | 2054 -424 519 11 662 0 0 1507 0 29018 0 14 588 0 147 56 921 481 440 1113556 0,24 116 964 305 392
Cista sougasna hodnota NPV (tis. K€) 305 392,464 Konverzni faktory: Investi¢ni naklady 0,801 Rizeni dopravy 0,601
Vnitfni vynosové procento EIRR 9,330% Oprawy a udrzba (Zeleznice) 0,795 PN Makl 0,812
Pomér pfinosu a nakladu BCR 1,211 Reinvestice 0,856 Oprawy a Udrzba (silnice) 0,791
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5 Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka ¢. 46
Ukazatel Symbol Finarléni Ekonorpické
analyza analyza
Cista sou¢asna hodnota NPV (tis.K&) -537 563,76 305 392,46
Vnitfni vwnosové procento IRR - 9,33%
Pomér pfinosu a nakladl BCR - 1,211

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.

5.2 Sumarizace vysledk
Tabulka ¢. 47
Ekonomick& analyza (CZK tis. K€)

Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Gspora 925 520
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 104
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 381 618
Celkem Uspory z cestovnich dob 778 687
Celkem externality 7 880
Ostatni pfinosy 123 535
Celkové pFijmy 2217 343
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 1528 305
Zustatkova hodnota -424 519
Celkové naklady 1103 786
Cash Flow 1113 556
Diskontni sazba 5,00%

EXprojekt s.r.o.
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6 Hodnoceni rizik
Posuzovany zamér vychazi z predpokladu, Ze bude realizovan v letech 2025-2027.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich viiv
na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych proménnych, vybrat
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych vysledkd ekonomického hodnoceni.

Elasticita udava pomér mezi procentudlni zménou nezavislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana kazda proménna s elasticitou vétsi nez 1.
Elasticita bude posuzovana u vSech vstupu ekonomické analyzy, kterymi jsou:

- projektové investi¢ni naklady
- Udrzba a opravy
- ¢asova Uspora

Dle niZze uvedenych vyhodnoceni finanéni analyzy pro zménu investi¢nich nakladd vyplyva, ze projekt
nebude samofinancovatelny ani pfi snizeni investi¢nich nakladi o 20 %, ¢i zvySeni nakladd na Gdrzbu a opravy
0 20 %.

Néklady na planovanou Gdrzbu byly vyéisleny a zkonzultovany se SZDC OR Brno. Obdobi oprav a vyd&isleni
nakladl na opravy/reinvestice bylo stanoveno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Nepfedpokladame jejich nasledné zvySeni. V ramci finanéni analyzy byla stanovena
prepinaci hodnota pfi -29,83%-nim snizeni investi¢nich nakladd (tj. snizeni o cca 569,087 mil. K&).

V rdmci ekonomické analyzy byla stanovena prepinaci hodnota, kdy pfi 21,07%-nim zvySeni investi¢nich nakladd
(tj. zvySeni o cca 402,048 mil. KE&) by jiz byl projekt ekonomicky neefektivni.

Uvedené prepinaci hodnoty jsou pro CIN bez rezervy.

Tabulka ¢. 48
Vliv zmény kritickych proménnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Investi€éni naklady Udrzba a opravy Casova Gspora
Zménav % Finanéni | Ekonomicka Zménav % Finanéni | Ekonomicka Zménav % Ekonomicka
analyza analyza analyza analyza analyza
> -20% -177 102 574 440 > -20% -763 250 113678 > -20% 226 994
o o o
z2e -10% -357 333 439916 zZe -10% -650 407 209 535 zZe -10% 266 193
5 8 0% 537 564 305 392 > g 0% 537 564 305 392 S g 0% 305 392
o o o
z > 10% 717795 170 869 z > 10% 424721 401 249 z > 10% 344 592
20% -898 025 36 345 20% 311878 497 106 20% 383791
-20% - 18,14% -20% - 6,33% -20% 8,34%
& -10% . 12,71% & 10% . 7,69% & -10% 8,85%
w w w
. 0% - 9,33% . 0% - 9,33% . 0% 9,33%
x 10% - 7,04% x 10% - 11,35% x 10% 9,81%
20% - 5,37% 20% - 13,87% 20% 10,27%

* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.

Tabulka ¢. 49
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu
Investi¢ni naklady
-10% -20% -29,83%
FIRR - - 4,00%
FNPV (tis. K&) | -357332,94| -177 102,11 0,00
* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.
Tabulka ¢. 50
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni naklady
10% -10% 21,07%
EIRR 7,04% 12,71% 5,00%
ENPV (tis. K¢) 170868,61| 439916,32 194,61
BCR 1,107 1,337 1,00
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7 Zaveér a shrnuti vysledki

VSechna zafizeni drahy v ZST Tinov jsou v udrZzovaném stavu, avdak vzhledem k jejich stafi je nutno
zafizeni prub&zné opravovat ¢i ménit. Ani to vSak neméni nic na tom, Ze nejednou vznikne nahla porucha, ktera
omezi, pfipadné zastavi provozovani drazni dopravy. Jenom za rok 2015 bylo evidovano 53 zavad, majici vliv
na provozovani, organizaci a v€éasnost drazni dopravy.

Porucha ZZ Porucha TV Porucha PZZ
2015 32 14 T

Realizaci stavby dojde ke kompletni rekonstrukci ZST TiSnov, coZ bude mit za nasledek zlepSeni
provozuschopnosti stanice, coz se také promitne na v€asnosti drazni dopravy. Realizace zaméru dale umozni
zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profilt, zkraceni dochazkovych vzdalenosti diky novému
staniénimu podchodu a nové nastupni hrané pro regionalni dopravu z/do Nedvédic, predjizdéni a pfipadné
i kfizovani dlouhych nakladnich vlakl ve stanici, stavebni pfipravenosti pro zavedeni DOZ. Navic se vyrazné zlepsi
bezpecnost cestujicich pfi nastupu/vystupu, véetné komfortu jizdy cestujicich.

Z vysledkil zpracované finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni.
Lze konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V ramci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomickeé vlivy projektu, kterymi jsou v tomto
projektu ¢asové Uspory/ztraty vlivem zavedeni NAD, ¢asové Uspory/ztraty vliivem zavedeni rychlostniho omezeni
(TOR) v misté uvazovanych stavebnich praci pro osobni dopravu, ¢asové Uspory/ztraty vlivem zvySeni rychlosti
na trati pro osobni dopravu, Uspory ¢asu vlivem zkraceni dochazkovych vzdalenosti, Casové ztraty vlivem zavedeni
pIné uzavirky ulice Cahlovska a ¢aste¢né uzavirky zelezni¢niho prejezdu P6983 v ev. km 30,607 (ulice Klasterska),
Uspora provoznich naklad nakladnich viaki (zavedeni dlouhych nékladnich vlakd, vedeni vlakd s postrkem
v kratSim Gseku). Pro jejich vyhodnoceni bylo pouzito Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb. Dale je provedena stavebni pfipravenost na budouci DOZ a ETCS, coz zamezi
zmarnénym investicim. Navic se vyrazné zlepsi bezpeénost cestujicich pfi nastupu/vystupu, véetné komfortu jizdy
cestujicich a zajisténi bezbariérového pristupu, zvySeni bezpecnosti zZelezni¢niho provozu, zajiSténi spolehlivého
Zelezniéniho provozu a spInéni pozadavkl platné legislativy. V neposledni fadé bylo zpracovano dopravné-
technologického posouzeni celého Useku Brno — Havlick(v Brod — Kolin, véetné odbo¢né trati TiSnov — Nové Mésto
na Moravé — Zdar nad Sazavou, ze které budou vychazet rekonstrukce zbylych Usekd na téchto tratich.

Tabulka ¢. 51 vysledkt finanéni a ekonomické analyzy

Ukazatel Symbol Finarléni Ekonorpické
analyza analyza
Cista sou¢asna hodnota NPV (tis.K&) -537 563,76 305 392,46
Vnitfni vwnosové procento IRR - 9,33%
Pomér pfinosu a nakladi BCR - 1,211

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypoéitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pFili§ vysoké vykyvy.

Zpracovala:

V Brnég, listopad 2017 Ing. lvana Havlikova, Ph.D.

EXprojekt s.r.o.
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