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Technicka zprava

1 Identifika €ni tdaje stavby

Nazev stavby:
Katastralni uzemi:
Kraj:

Zelezni éni trat &:
TU (leva kolej):
DU (leva kolej):
TU (prava kolej):

DU (prava kolej):
Pocet koleji na most é:

PFemos tovana p fekazka:

Bod k Fizeni:
Zadavatel:

ICO:

DIC:

Zastoupena:
Kontaktni adresa:
Nadf¥izeny orgéan:
Spravce mostu:

Zhotovitel projektu:

Stupe i dokumentace:
Termin odevzdani:

Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav — Stara
Paka

Cejetice u Mladé Boleslavi (&islo k.G. 696641)

Dalovice u Mladé Boleslavi (Cislo k.0. 624578)

StfedoCesky

0901 Praha hl.n. (mimo) - Turnov (mimo) (odb. Skély jen ¢ast)
30 Mlada Boleslav hl.n. - Mlada Boleslav-Debf

1431 Mlada Boleslav hl.n.(mimo)-Stara Paka (mimo) (bez Zst.
Libun)

02 Mlada Boleslav hl.n. - Mlada Boleslav mésto

2 (v Siré trati)

mistni komunikace - ulice Konévova

Y =704 382 m, X =1 011 615 m s uc¢elovou komunikaci

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

70994234

CZ70994234

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy a spoju

NabreZi L. Svobody 12, 110 15 Praha 1

OR Praha

TOP CON SERVIS, s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00
Praha 8 — Kobylisy, Ing. Libor Marek, Ing. Jan Svitavsky
Projekt

04/2016

2 Zakladni udaje o stavajicim most &
Terminologie pouZzitd v dokumentaci — “Leva“ kolej, NK, atd. je mySleno ve sméru stani¢eni, tzn.

trat Odbocka Skaly — Turnov ( = Praha hl.n. =Turnov). “Prava“ kolej, NK, atd. oznacuje trat a
konstrukce Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto ( = Mlada Boleslav hl.n. — St. Paka.)

Trat leva:
Tratova tfida levé trati:

Kategorie levé trati z hlediska mostu

Trat prava:
Tratova tfida pravé trati:

Kat. prave trati z hlediska mostu

Pocet nosnych konstrukci:

Osazeni nosnych konstrukci:

Druh nosnych konstrukci:

ZaloZeni spodni stavby:
Opéra O1

070 Odbocka Skaly — Turnov

C2

2. tfida

064 Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto
C3

3. tfida

2

~ 1968

ocelové, tramové dvojcité, z valcovanych nosnikl se
svarovanymi a nytovymi spoji, bez mostovky

plosné

2x Zelezobetonovy prefabrikovany Ulozny prah se
zavérnou zidkou, uloZzeny na podkladni vrstvu tl. 20 cm.
Levé kfidlo Zelezobetonové, rovnobézné délky 2,5 m.
Pravé kamenné kfidlo s betonovou horni ¢asti navazuje

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, Praha 8, 182 00 4
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Technicka zprava

Opéra 02

Pocet mostnich otvor(:
Délka pfemosténi:
Svétlost otvoru dolni:
Rozpéti nosné konstrukce:
Délka OK:

Stavebni vySka mostu:
VySka mostu:

Volna vyska pod mostem:
Sitka mostu:

Sikmost mostu:

Smérové poméry koleje na mosté:

Hodnoceni mostni revizni zpravou:

Stavajici Zelezni¢ni svrsek:

Prostorové usporadani na mosteé:

na Zelezobetonovou opérnou zed vysky 5,2 m zroku
2012. Pfed opérou v mostnim otvoru Zelezobetonova
opérna zed (B135) vy3ky cca 1,9 m nad komunikaci.

2x Zelezobetonovy prefabrikovany Ulozny prah se
zavérnou zidkou, uloZeny na dfik tvofeny v horni &asti
betonem B135. Dolni ¢ast diiku a zaklad opéry je tvoren
zbytky  pavodni kamenné klenby. Levé  kfidlo
Zelezobetonové, rovnobézné délky 2,5 m. Pravé kamenné
kfidlo s betonovou horni ¢asti navazuje na opérnou zed
z piskovcll vySky 5,0 m, sanovanou vroce ~ 1975

injektdZzemi, stfikanym betonem a Zelezobetonovymi
vyztuznymi Zebry.

1

8,2m

50m

9,52 m vlevo, 9,78 m vpravo

10,52 m vlevo, 10,20 m vpravo

0,455 m vlevo, 0,74 m vpravo (k TK 0,625 a 0,91 m)

4,6 m vlevo, 4,8 m vpravo

3,92 m (omezeno dopravnim znaéenim 3,7 m)

9,7-9,5m

90° vlevo, 88° vpravo

leva kolej pfima, prava kolej konec pfechodnice

leva kolej K2, S1 (2014)

prava kolej K2, S2 (2014)

kolejnice tvaru 49E1 na Zebrovych podkladnicich. V levé
koleji podkladnice pfipevnény k zapusténym podélnym
dfevim (podélné mostnice), na praveé konstrukci jsou
podkladnice na mostnicich pfipevnénych k hornimu
povrchu dvojéitych nosnika.

VMP 2,5

Most prevadi dvé riizné Zelezniéni traté pfes mistni komunikaci — ulici Konévovu v Cejeticich,
¢asti Mladé Boleslavi, a to v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka a v km 73,566
trati Praha hl. n. — Turnov. Jedna se o dvé samostatné nosné konstrukce pro kazdou kolej
zvIast.

2.1 Stav objektu, zd Gvodn éni rekonstrukce

Prava nosné konstrukce vykazuje korozi vSech €asti, loZiska jsou zkorodovana a zanesena. Je
narazen hlavni nosnik od dopravy pod mostem. Leva nosna konstrukce vykazuje nedostatky
v ulozeni, deformace dolnich pasu a nékterych Uhelnikd dolniho ztuzeni, dale korozni oslabeni.
Spodni stavba praveé koleje vykazuje znacné nedostatky, degradaci betonu,...

Vzhledem ke Spatnému stavebné-technickému stavu objektu a parametrim mostniho otvoru,
které nevyhovuji intenzitam dopravy v podjezdu, bylo rozhodnuto o komplexni rekonstrukci
mostu.

Nosné konstrukce budou sneseny, otvor bude rozsifen, celkova svétlost otvoru bude 9,0 m.
Komunikace bude navedena do rozSifeného otvoru. Podjezdna vySka pod mostem se
rekonstrukci nezmensi, bude zvySena na 3,9 m.
3 Uéel mostu a pozadavky na jeho feSeni
Technické parametry rekonstrukce mostu:
- tratova rychlost 95 km/h trat Praha — Turnov

50 km/h trat' MI. Boleslav — Stara Paka

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, Praha 8, 182 00 5
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- tfida zatizeni zatézovaci vlak LM-71 s klasifikaénim soucinitelem a 1,21
trat Praha — Turnov
zatézovaci vlak LM-71 s klasifikaénim soucinitelem a 1,10
trat MI. Boleslav — Stara Paka

- prostorova prachodnost VMP 2,5R (2500 + 25 rezerva = 2525 mm vlevo)
(2500 + 2p /2*40mm/ + €; /32 mm/ + 25 mm rezerva = 2637
mm vpravo)

- smérova a vyskova Uprava trati  vyrovnani GPK probéhne tak, aby osova vzdalenost koleji
soubéhu trati v upravovaném useku byla min. 4,0 m.

- nové kabelové trasy na mosté  jsou oboustranné vedeny inzenyrské sité - kabely SZDC trati
Ml.Boleslav - St.Paka a trati Praha — Turnov, opticky kabel
trati Ml.Boleslav - St.Paka. Budou uloZeny do novych
kabelovych tras na konzolach za zabradlim.

- vefejné osvétleni podjezdu bude v nové poloze v&etné svitidel a kabelové trasy

- inZenyrske sité podjezdu v télese komunikace budou ochranény veskeré inZzenyrské
sité, prelozky metalického a optického kabelu CETIN.

- podjezdna vyska dopravnim zna¢enim omezena na 3,9 m

- svétlost otvoru 9,0 m

- Sifkové usporadani komunikace pod mostem (zleva pfi jizdé od centra):

* 1,5m chodnik podél opéry O1 (v€etné obrubniku)

» 7,0 m Sitka vozovky pro oba sméry v€etné cyklistické dopravy (0,75 m + 2 x 2,75 m +

0,75m)

e 0,5 m odrazny pruh podél opéry O2
- Nova spodni stavba Zelezni¢niho mostu bude zaloZena tak, aby mohla byt komunikace pod
mostem v budoucnu zahloubena s dosazenim podjezdné vySky az 4,2 m (to by se jednalo jiz o
investici mésta Mlada Boleslav).
- Pro vystavbu nové spodni stavby Zelezni¢niho mostu je nutné vloZeni mostnich provizorii do
obou koleji. V dobé provozovani drahy po provizoriich (cca 2,5 mésice) bude uzavien podjezd
pro silniéni dopravu (celkem 3,5 mésice), prichod pro pési a cyklisty (ved kolo) v Sifce cca 1,5
m bude zachovan vyhrazenym prostorem, ktery bude dle potfeby pfi¢né posouvan.

4 Zakladni udaje o novém most &

Jsou navrZzeny dvé samostatné ocelové konstrukce. Na koncich budou ocelové konstrukce
opatieny Zelezobetonovymi pfi¢niky s ozubem, kterymi budou osazeny na prefabrikovany
ulozny prah. Mostovka bude bez Stérkového loZze s pfimym upevnénim koleje. Chodniky na
mosté budou vytvofeny z pochozich rostu.

Charakteristika mostu: trvaly Zelezni¢ni most o jednom otvoru

Druh nosné konstrukce: 2 samostatné ocelové nosné konstrukce uloZené v pfiéném
sméru vedle sebe, s mostovkou tvofenou plechem
vyztuzenym v  podélném sméru hlavnimi  nosniky
obraceného T-prafezu. Na koncich budou ocelové
konstrukce opatfeny Zelezobetonovymi pfi€niky s ozubem,
kterymi budou osazeny na prefabrikovany ualozny préah.
Mostovka bude bez Stérkového loZze s pfimym upevnénim
koleje. Chodniky na mosté budou vytvofeny z pochozich

rosta.
Statické pusobeni: prosty nosnik, rozpérak
Pocet otvor(: 1
Popis spodni stavby: opéry Zelezobetonové, diiky a zédklady monolitické, Ulozné

prahy prefabrikované. Vlevo u obou opér rovnobézna kfidla
délky 2,4 m, doplnéna Sikmymi svahovymi kfidly proménné
vysky, délka vlici 4835 mm. Vpravo doplnéna
Zelezobetonova kfidla navazujici na opérné zdi pfed a za
mostem.
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ZalozZenti:
Délka mostu:

Délka pfemosténi:
Rozpéti:

Délka nosné konstrukce:
Stavebni vyska:

VySka mostu:

Volna vySka pod mostem:
Sikmost mostu:

Sitka mostu:
Svétlost otvoru:
Smérové vedeni koleje:

Zelezniéni svréek na mosté:

Prostorové usporadani:

hlubinné, mikropiloty

16,00 m vlevo; 28,2 m vpravo vcetné navazujicich thlovych
zdi

9,00 m

10,05 m

11,28 m

0,547 m (0,767 m k TK)

max. 5,24 m

4,1 (dopravnim znacenim omezeno na 3,9 m)

90,0° leva konstrukce; 88,58° prava konstrukce (Sikmost

leva)

10,62 - 10,36 m

9,00 m

levA  kolej v pfimé, prava  kolej: pfechodnice

k pravostrannému oblouku poloméru 218 m, ktery kon¢i na
zacatku nosné konstrukce.

kolejnice tvaru 49E1 nové, pfimé upevnéni DFF300 leva
kolej, DFF300R pravé kole;.

VMP 2,5R

5 Zpracovani projektové dokumentace

5.1 Uéel dokumentace
Projekt.

5.2 Podklady

1) Archivni dokumentace — jednostupriovy projekt: Skalsko-Stara Paka km 15,288 GO
mostu, (Projekéni kancelaF drahy UnL, 1968)

2) Archivni dokumentace — jednostupriovd dokumentace: Skalsko-Stard Paka, sanace
opérné zdi v km 15,2925, — 15,3680, (CSD-Tratova distance Mlada Boleslav, 1975)

3) Archivni dokumentace — projekt: SO 02 Oprava opérné zdi v km 15,230-15,279 trati
Mlad& Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto (Ing. lvan Sir, Projektovani dopravnich

staveb a.s., 09/2011)

4) Mostni revizni zprava km 073,566, 08/2005

5) Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, ev. km 15,288; 2013

6) Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, ev. km 73,566; 2014

7) Prohlidka projektantem a fotodokumentace, 03/2016

8) Geodetické zaméfeni, GEODEZIE Krkono3e s.r.0.,

9) Ceska geologicka sluzba — Geofond — geologické sondy provedené v oblasti stavby
10) Zavérecna zprava z geotechnického pruzkumu, Global — Geo, s.r.0.; 03/2016

11) Zavérecna zprava z inzenyrskogeologického prazkumu, Global — Geo, s.r.0.; 08/2016

12) Vyjadreni ucastnikl fizeni
13) Zavéry z vyrobnich porad

5.3 Dotéené normy a p fedpisy, pouzita literatura

&. 266/1994 Sb. Zéakon Parlamentu CR o drahéch

€. 177/1995 Sh. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v plathném znéni

€. 22/1997 Sh. Zakon Parlamentu CR o technickych pozadavcich na vyrobky, v platném
znéni

€. 137/1998 Sh. VyhlaSka Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni

€. 163/2002 Sh. Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané

stavebni vyrobky, v platném znéni
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Technicka zprava

TKP

TP (MD) 124

GR SZDC s.0. 11/2006
GR SZDC s.0. 16/2005
SZDC S 3

SZDC S3/2

S/DCS4

SZ/DC S5

SZDC S 5/4 (S)

SZDC SR5/7 (S)
SZDC

SZDC MVL 102

SZDC MVL 511

CSN EN 206
CSN P 73 2404

CSN EN 1090-2+A1

CSN EN 1990

CSN EN 1991-1-1

CSN EN 1991-1-4-ed.2

CSN EN 1991-1-5

CSN EN 1991-1-6

CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2

CSN EN 1992-1-1-ed.2

CSN EN 1992-2

CSN EN 1993-1-1-ed.2

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované
vydani, 2000, véetné zmén 1/2001, 2/2002, 3/2003, 4/2004, 5/2005,
6/2008, 7/2010, 8/2013, 9/2015

Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci
Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice SZDC s.o0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité CR

Zeleznigni svrdek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Sprava mostnich objekt(l, republikovany pfedpis

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektim proti G¢ink{im bludnych proud,
1997

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich
objekta 9/2015

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem

Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostll se zabetonovanymi ocelovymi
nosniky

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda (07/2014)

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfiujici informace
(01/2016)

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci — Céast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce, 01/2012

Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci, 03/2004, véetné zmén a oprav
Al (04/2007), Opraval (11/2007), Oprava2 (08/2008), Z1 (02/2010),
Oprava3 (02/2010), Z2 (03/2010), Al/Oprava4d (01/2011), Z3 (02/2011),
NA-ed.A (06/2011)

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatiZzeni - Objemové
tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb, 03/2004, vcetné
zmén a oprav Opraval (02/2010), Z1 (02/2010), Z2 (03/2010), NA-ed.A
(06/2011)

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni - Zatizeni
vétrem, 04/2013, v€etné zmény Na-ed.A (07/2013)

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni - Zatizeni
teplotou, 05/2005, vc€etné zmén a oprav Opraval (02/2010), Z1
(02/2010), Z2 (03/2010), Oprava2 (06/2011), NA-ed.A (06/2011)

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-6: Obecna zatizeni - Zatizeni
béhem provadéni, 10/2006, vEetné zmén a oprav Opraval (09/2009, Z1
(02/2010), Z2 (03/2010), Z3 (07/2011), Z4 (04/2012), NA-ed.A (07/2012),
Oprava2 (06/2013)

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei - Cést 1-7: Obecna zatiZeni - Mimoradna
zatizeni, 12/2007, véetné zmén a oprav Z1 (03/2010), Opraval
(02/2011), NA-ed.A (11/2011)

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Céast 2: Zatizeni mostl dopravou,
07/2005, vCetné zmén a oprav Z1 (02/2010), Z2 (03/2010), Opraval
(01/2011), Z3 (10/2012), Z4 (11/2015), NA-ed.A (07/2016)

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Céast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby, 07/2011, v€etné zmény NA-ed.A
(12/2011)

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty -
Navrhovani a konstrukéni zasady, 05/2007, vCetné zmén a oprav
Opraval (10/2009), Z1 (03/2010), NA-ed.A (07/2011)

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecné pravidla
a pravidla pro pozemni stavby, 07/2011, vCetné zmény NA-ed.A
(08/2011)
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CSN EN 1993-2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové mosty,
01/2008, vcetné zmeén a oprav Z1 (03/2010), Opraval (05/2010), NA-
ed.A (02/2012)

CSN EN 1994-1-1-ed.2 Eurokéd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci - Cast 1-
1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby, 02/2011, vcetné
zmény NA-ed.A (01/2012)

CSN EN 1994-2 Eurokéd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci - Cést 2:
Obecna pravidla a pravidla pro mosty, 02/2007, v€etné zmén a oprav
Opraval (02/2009), NA-ed.A (01/2012)

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna
pravidla, 09/2006, véetné zmén a oprav NA-ed.A (04/2007), Opraval
(09/2009)

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce, 11/1990, vCetné zmén a oprav
opraval (05/1998), Z1 (07/2010)

CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Dopliujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky, 06/2011

CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a tfidéni, 07/2011

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd, 10/2008, véetné zmény Z1 (01/2012)

CSN 74 3305 Ochranna zabradli, 01/2008

TNZ 73 6260 Ocelové podlahy na nosnych konstrukcich Zelezniénich mosta, 04/1976

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezni¢nich mostnich

objektu, 02/2015
6 VSeobecny popis

6.1 Uzemni podminky

Stavba mostu se nachazi v intravilanu mésta Mlada Boleslav v tésné blizkosti areélu fy. VOLKE
MLADA BOLESLAV, spol. s r.o. u opéry O2 (pozemek v majetku KNESPL spol. s r.0.),
respektive jejiho parkovisté u opéry O1 (pozemek Statutarniho mésta Mlada Boleslav).
Realizaci stavby se neméni Uzemni podminky. Stavenisté bude na Zelezni¢nim télese a
pozemcich pfimo u objektu.

Stavba se nachazi na rozhrani katastralnich tzemi Cejetice u Mladé Boleslavi a Dalovice u
Mladé Boleslavi, vlastni objekt se nachazi:

- na pozemku SZDC s.o., parc. é. 571/38 (draha-ostatni plocha), k.t. Cejetice u MB, kde bude
probihat nejvétsi podil stavebnich praci

- na pozemku SZDC s.o., parc. €. 358/1 (draha-ostatni plocha), k.. Dalovice u MB, kde bude
probihat Gprava Zelezni¢niho svrsku

- na pozemku Ceské drahy, a.s., parc &. 600 (draha-ostatni plocha), k.G. Cejetice u MB, kde
budou probihat stavebni prace na pravé ¢asti opéry O1

- na pozemku Statutarni mésto Mlada Boleslav, parc. €. 553/1 (ostatni komunikace-ostatni
plocha), k.a. Cejetice u MB, kde budou probihat stavebni prace na pravé &asti opéry Ol a
Uprava komunikace

- na pozemku Statutarni mésto Mlada Boleslav, parc. €. 740/1 (jina plocha-ostatni plocha), k.u.
Cejetice u MB, kde bude okrajové zasahovat Gprava komunikace — chodniku a prelozka VO

- na pozemku Statutarni mésto Mlada Boleslav, parc. €. 740/2 (ostatni komunikace-ostatni
plocha), k.u. Cejetice u MB, kde bude okrajové zasahovat Gprava komunikace — chodniku a VO
- na pozemku Obec Dalovice, €. p. 94, 29301 Dalovice, parc. €. 925/1 (ostatni komunikace-
ostatni plocha), k.u. Dalovice u MB, kam mirné zasahuje Uprava chodniku a komunikace

- na pozemku KNESPL spol. s r.o., parc. €. 933 (zastavéna plocha a nadvori), k.0a. Dalovice u
MB, kde budou zasahovat stavebni prace Upravy pravé ¢asti opéry O2.

6.2 PFekazky
Pod mostem se nachazi mistni komunikace - ulice Konévova + IS v jejim télese.
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6.3 Souvisejici objekty stavby

S vystavbou objektu SO 101 souviseji nasledujici stavebni objekty:
SO 102 Uprava komunikace a chodniku pod mostem

SO 201 Zelezni¢ni svriek a spodek - definitivni stav

SO  201.1 Zelezni¢ni svrdek a spodek - provizorni stav

SO 401 Prelozky kabeld SZDC (trat Ml.Boleslav - St.Paka)
SO 402 Prelozky kabeli SZDC (trat Praha - Turnov)

SO 403 Prelozky optického kabelu (trat Ml.Boleslav - St.Paka)
SO 404 Prelozky kabelt CETIN

SO 405 Prfelozka VO

6.4 Opatieni vaéi dot éenym organizacim

Pro stavbu je nutny doCasny zabor Casti pozemku fy. KNESPL spol. s r.o ., parc. €. 933 k.U.
Dalovice u MB. Objekt sousedi se stavbou a ma jej v pronajmu fy. VOLKE MLADA BOLESLAV
spol s.r.o. . Serverova mistnost je umisténa v objektu v tésné blizkosti stavby. Pfi stavebnich
¢innostech, pfi nichZ vznikaji otfesy (zejména bouraci préce aj.), je obava o poskozeni
hardwarového vybaveni a ztratu cennych dat. Proto budou tyto prace provadény po predeslé
domluvé sfy. VOLKE v dobé, kdy budou na zakladé poZzadavku stavby servery odstaveny
z provozu. Pocita se zejména s dobou pfed vloZenim provizorii (2x 4 dny), kdy by mohly byt
servery odpojeny od péatku odpoledne cca 16:00 do pondéli vecer, kdy v pfedstihu probé&hne
spusténi serveru pro ovéreni jejich funk&nosti po odstavce.

Mezi objektem mostu (opérou O2 a navazujici kamennou opérnou zdi vyztuZzenou v minulosti
Zelezobetonovymi Zebry a stfikanym betonem) a objektem fy. VOLKE se nachazi dvur této
firmy na ktery je pfistup pfes kovova vrata. Jedno kfidlo téchto vrat je kotveno do opéry O2.
V dobé vystavby je nutné demontovat toto kfidlo vrat, aby mohla byt vystavéna nova opéra O2.
V této dobé bude zamezeni vstupu na pozemek fy. VOLKE stfeZzeno na néklady stavby. Ve
findlnim stavu budou vrata osazena shodné s dneSnim stavem.

Pro rekonstrukci mostu je tfeba umoznit stavbé pfistup na dvar fy. VOLKE, kde bude odstranén
betonovy povrch — pouze v omezené mife (2,5 m délky, 1,5 m Sitky ~ 4 m?). To je nutné pro
vytvofeni vykopu pro zaklad nové opéry O2. Opéra pudorysné kopiruje soucasnou polohu
opéry O2. Déle zde bude umisténo leSeni v délce cca 14m a Sifce cca 1,0 m, které umozni
odbouréni fimsy a horni ¢asti kamenné opérné zdi navazujici na opéru O2. Na odbourany
povrch budou nasledné osazeny nové Zelezobetonové prefabrikaty. Pozemek po provedenych
pracich bude uveden do pGvodniho stavu.

Na fasadé objektu fy. VOLKE je smérem do dvora sousediciho se stavbou pfipevnéno nékolik
klimatizacnich jednotek. Déle ve sméru stanieni za opérou O2 se nachazi zdroj
nepreruSovaného napdjeni (UPS). Tato zafizeni budou ochranéna pred prachem vznikajicim
stavebni ¢innosti dostateéné vysokou zabranou s vyplni zabrafujici pronikani prachu (napf.
dfevena konstrukce s vyplni z geotextilie).

Tato zabrana bude postavena ve vzdalenosti od fasddy domu tak, aby umoZznila prichozi
prostor o min. Sifce cca 1,0 m pro pfipadnou evakuaci z objektu fy. VOLKE, kterd zde ma
nouzovy vychod, na dvir a dale do ulice Konévovy.

Pfesna doba a podrobny zpisob omezeni uzivani dvoru fy. VOLKE bude se zastupcem této
firmy v dostateéném predstihu s vitéznym zhotovitelem stavby projednano, aby tato omezeni
byla co nejkratSi. Prvni omezeni nastane v dobé vkladani mostniho provizoria a vystavby
noveho zakladu opéry O2 v trvani cca 2 tydny. Druhé omezeni bude v dobé snaseni mostniho
provizoria a osazovani novych mosti do otvoru v€etné fimsovych prefabrikatd. Toto omezeni
bude trvat cca 3 tydny v dobé celozavodni dovolené fy Skoda MB.

Stavba vyZaduje zabor ¢asti parkovisté vyhrazeného pro fy. VOLKE u opéry O1, které mé tato
firma v najmu od statutdrniho mésta Mlada Boleslav. Zastupci odboru stavebniho a rozvoje
mésta, Magistrat mésta Mlada Boleslav pfislibili nahradu téchto parkovacich mist za mista
v ulici Konévova pobliZz objektu mostu. Dnes parkovisté Konévova slouzi jako navstévnicka
zona s placenym parkovanim v dobé Po-Pa 8-18 hod. V pfislusném obdobi by ¢ast téchto
parkovacich mist byla vyhrazena bezplatné pro fy. VOLKE (cca 10 stani).
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Fy. VOLKE vyZaduje v pfedstihu sezndmeni s harmonogramem stavby s uvedenim zakladnich
faktor omezujicich béh firmy pro jednotlivé stavebni ¢innosti.

Dlouhodobé vyluky provozu na obou Zelezni¢nich tratich budou v obdobi celozavodni dovolené
fy. SKODA AUTO a.s., Mlada Boleslav (pfedpoklad pfelom &ervenec/ srpen — cca 14 dni)

- Kratkodoba vyluka na trati Mlada Boleslav hl.n. — Stard Paka je z hlediska omezeni vyroby fy.
SKODA AUTO a.s., Mlad4 Boleslav mozna pouze pfi zachovani provozu na sousedni trati
Praha — Turnov.

Z vwyhledového hlediska bude spodni stavba mostu (po stavebni Upravé) umozZnovat pficné
posunuti levé nosné konstrukce tak, aby byla zvétSena osova vzdalenost obou trati na 4,75 m
(odsunutim osy koleje Praha — Turnov) pro vyhledové zkapacitnéni traté o druhou kolej v DU
Ml.Boleslav hl.n. — Ml.Boleslav mésto, které se planuje pro Skodu Ml.Boleslav.

Z vyhledového hlediska nebude rekonstrukci znemoznéno toto ztfikolejnéni.

PFeneseni bodu ZGB 4100 sité SZG — viz kapitola 7.1.1. Vyty&eni mostu.

6.5 Inzenyrské sit é

Veskeré sité budou pred zapoCetim stavebnich praci vyty¢eny a ochranény proti poSkozeni po
celou dobu rekonstrukce.

6.5.1 Vedeni inZenyrskych siti na konstrukci

Na mosté u zabradli probihaji oboustranné kabely SZDC. V novém stavu budou na konzolach
za zabradlim oboustranné umistény plastové kabelové Zlaby 100x100 mm. Plastové Zlaby musi
byt v provedeni odolném proti UV zéfeni a musi byt zajiStény proti snadnému otevieni z davodu
ochrany uloZzenych kabelu proti kradezi.

Na koncich novych &asti spodni stavby budou plastové Zlaby pfechazet do Stérkového loze.
Pfechod Zlabu z konzol do Stérkového loZze musi byt proveden nevodive.

Prelozky draznich kabell — viz SO 401—403

6.5.2 Vedeni inZenyrskych siti pod mostem
V télese komunikace v mostnim otvoru probihaji nasledujici IS:

- RWE Distribuéni sluzby, s.r.o. - nizkotlaky plynovod

- Vodovody a kanalizace Mlada Boleslav, a.s.:
- kanalizace BE1000
- vodovod LT100

- Ceska telekomunikagni infrastruktura a.s. (Pfelozky kabeld CETIN — SO 404):

Dokumentace objektu obsahuje fixni cenu navrZzenou spravcem inZenyrskych siti a provedeni

tohoto stavebniho objektu je podminéno provedenim jim uréenym zhotovitelem (stavitelem).
- metalicky kabel probihajici v tésné blizkosti dfiku opéry O2 musi byt pficné pfelozen
v Case vystavby noveé spodni stavby, ve finalnim stavu bude uloZen opét pred lic zakladu
opéry 02
- opticky kabel vedouci pfed a za podjezdem v télese chodniku, v misté pod mostem
opousti téleso chodniku a prochazi v télese vozovky. Obchéazi tak pod mostem opérnou
zed, jeZz bude pfi rekonstrukci odbourana. Posunutim jizni opéry Ol o cca 3,5 m bude
rozSifen otvor pod mostem a bude vybudovan chodnik Sifky 1,5 metru, ktery bude
navazovat na chodniky ulice Konévova. Ty dnes konéi pfed a za podjezdem. Tento
kabel bude v dobé rekonstrukce preloZen v podjezdu tak, aby prochazel v télese nové
vybudovaného chodniku a navazoval tak na uloZeni v chodniku pfed a za podjezdem.
PFelozka tohoto kabelu neni nutna pro realizaci stavby.
- neprovozovany kabel — rekonstrukce mostu se ho nedotkne

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, Praha 8, 182 00 11



SO 101 — Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav — Stara Paka Technicka zprava

- OSVIT SERVIS s.r.o. — na opéfe O1 se nachazeji 2 ks svitidel. Jedno svitidlo na kratkém
stozaru je umisténo na fimse opérné zdi uprostfed podjezdu. Toto svitidlo bude spolu
s opérnou zdi odstranéno a nahrazeno novym osvétlenim podjezdu umisténym z lice na opéru
O1. Druhé svitidlo je z boku opéry O1 v horni ¢asti vlevo. Toto svitidlo je koncové z hlediska
napéjeni, napajeci kabel svitidel vede smé&rem od Cejetic. Jeho funkce byla v minulosti
nahrazena stoZzarem umisténym u chodniku komunikace smérem do centra a bude bez
nahrady zrueno. Naopak pfed podjezdem smérem od Cejetic bude umisténo nové svitidlo na
stozaru. Nova svitidla budou napdjena novym kabelovym vedenim, napajeni bude
zokruhovano. Prelozky kabell a Uprava vefejného osvétleni — SO 405.

6.6 Geologické pom éry

Uzemi se nachéazi pobliz Jizery, jejiz Gdolni niva uréuje charakter zakladové pudy. Objekt je
umistén z geologického pohledu na hranici kvartéru /kenozoikum/ - nivni sedimenty a smérem
na Cejetice navazuijici kfidy /mezozoikum/ - jilovce, piskovce.

Z geologickych vrtd 635654 a 635658 nachézejicich se v blizkosti mostu vyplyva, Ze je
podzakladi tvofeno pfevazné zeminami, horninové podlozi pravdépodobné klesa s terénem
smérem od Cejetic k centru MB. Jedna se o piskovce, jejichZ zastizeni v misté nové spodni
stavby predpokladame v hloubce 5,7-7,7 m. Nad zeminami ve sféfe vlivu minulé lidské €innosti
se nachéazeji navazky ¢i zasypy (u vykopul pro zéklady konstrukci).

Popis IG vrt(:

VRT 635654 v tésné blizkosti opérné zdi navazujici na opéru O2 vpravo, cca 9 m od osy
ulozeni NK.

206,62 m.n.m. Uroven vrtani, HPV 202,02 m.n.m.

0,0-0,2 beton

0,2-11 navazka - hlinity pis€ity stfedné ulehly, pfimés cihly, piskovec - v ostrohrannych
tlomcich

11-34 navazka - piscity kamenity piskovcovy

34-438 kameny - piskovcovy velmi pevny navezeny

4,8 -5,15 navazka - pisc€ity kamenity piskovcovy ulehly
5,15-6,7 hlina - mékky tuhy naplavovy stfedné plasticky hnéda pfimés - organicky detrit

(zbytky)
6,7-8,0 Stérk - stfednozrnny ulehly zvodnély Zluta, hnéda pfimés - pisek jil
8,0 -8,25 jil piscity
8,25-8,7 Stérk - stfednozrnny ulehly zvodnély Zluté, hnéda pfimeés - pisek jil
8,7-9,0 piskovec jilovity silné zvétraly rozloZeny

VRT 635658 vlevo u opéry O1, cca 14 m od svahového kfidla objektu.
209,170 m.n.m. droven vrtani, HPV 202,22 m.n.m.

0,0-0,3 hlina humézni

0,3-1,35 navazka - piscity kamenity piskovcovy

1,35-1,55 pisek - jemnozrnny jilovity suchy ulehly, hnéda pfimés valouny
1,55-3,9 sut - svahovy piscity kamenity piskovcovy

3,9-6,8 sut - svahovy piscity hrubé& kamenity

6,8-7,4 eluvium - pis€ity silné ulehly piskovcovy piskovec jilovity v ostrohrannych
ulomcich

7,4-17 piskovec jilovity silné zvétraly silné rozpukany svétla Seda

7,7-9,0 piskovec jilovity slabé zvétraly silné rozpukany svétla Seda

6.6.1 Hladina podzemni vody, agresivita prost  fedi

Hladina podzemni vody je dle prazkumnych vrtd cca 3 m pod zakladovou sparou. Chemicka
agresivita vody podle CSN EN 206: neni agresivni.
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6.6.2 Navrh geotechnické kategorie a technickd dopo  ruéeni
Pro objekt SO 101 je stanovena 2. geotechnick& kategorie.

6.7 Hydrologické pom éry

V prabéhu vystavby bude pfiméfenym zptsobem sledovan vyvoj meteorologické a hydrologické
situace v povodi vodniho toku Jizera, aby v pfipadé povodné presahujici pratok Q100 byla
provedena takové opatfeni, kterd by znemoZznila odplaveni stavebni techniky a stavebniho
materialu. Jako referencni hlasny profil kategorie A lze pouZit stanici Bakov nad Jizerou.

7 Technické reSeni
7.1 VSeobecné prace

7.1.1 Vyty€eni mostu

Podrobné body budou vytyCeny v soufadnicovém systému S-JTSK. Nadmoiské vysky jsou
uvedeny v systému Bpv. Vyty€eni objektu nesmi byt vztazeno ke stavajici koleji. Platné bodové
pole bylo prevzato od SZG. Podél koleje Praha - Turnov na fimse kfidla opéry O1 se nachazi
bod ZGB 4100 sité bodového pole SZG. Tento bod, vzhledem k jeho poloze na konstrukci
uréené k bourani, nelze zachovat. Po dokonceni stavby bude na nové fimse v podobné poloze
vytvofen novy bod pole SZG a jeho dokumentace bude pfedana SZG.

7.1.2 Presnost provad éni
Konstrukce bude provedena podle platnych norem CSN:

CSN 73 0212-1 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 PFesnost vyty&ovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vyty&ovani staveb. Cast 2: Vytyovaci odchylky

CSN 73 0405 Méfeni posunl stavebnich objektu

7.1.3 Geodetické sledovani

Bé&hem vystavby bude sledovana poloha nové spodni stavby, zejména jeji natoceni b&éhem
vytvéreni zasypovych vrstev rubu opér.

7.1.4 Korozni sledovani, ochrana proti bludnym prou  dam

Z davodu mozné elektrifikace trati v budoucnu budou na objekt uplatnény ochranna
opatfeni ve stupni €. 4.

Navrhované prostfedky ochrany pfed bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR 5/7 (S)
a TP124 a souvisejicimi predpisy. Pfedné je tfeba dodrZet nasledujici zasady:

- na Grovni primarnich ochran : NavrZeny beton odpovida CSN EN 206 a CSN EN 1992-
1-1 az 4. Kryti vyztuZe je 50 mm. Distan¢niky budou provedeny jako betonové.

- na urovni sekundarnich ochran : Je navrZzena ochrana ve formé& natavitelnych
modifikovanych asfaltovych past. Pasy budou umistény zrubu nové budovanych
Zelezobetonovych opér a budou slouZzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto
izolace Ize povaZovat za vhodné doplnéni primarni ochrany. V3echny ocelové
konstrukce budou dale opatieny protikorozni ochranou.

- na uarovni konstruk €nich opat feni: Hlavni zasadou je elektricky oddélit zejména
spodni stavbu od nosné konstrukce. Receptura polymerbetonu resp. polymermalty bude
odpovidat SZDC (CD) SR 5/7 (S). Minimalni mérny elektricky odpor je poZzadovan 1.10°
Qm.
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- Betonarska vyztuz spodni stavby a vSech dalSich Zelezobetonovych konstrukci bude
vodivé propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provafeny s tfminky, pfip.
rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutd — podle
Sifky konstrukce, min ve vzdjemné vzdalenosti 5,0 m. Provafeny dale budou i styky
vyztuze v mistech pfesahu vyztuznych prutd.

- Vyztuz kazdého prFiéniku ocelové konstrukce bude vodivé propojena s ocelovou
konstrukci a to miniméalné na &tyfech mistech.

- Svary kfizujicich se vyztuZi jsou pfedepséany bodové, praméru 5 mm, u podélnych styku
vyztuze délky 100 mm, u vyztuze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10
mm, a=4 mm. Zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuZze. Vyztuz bude vodivé
propojena s méficim bodem. Na kazdém dilatacnim celku budou umistény dva méfici
body.

Pata kolejnice nebude v Zzadném misté v pfimém styku se Stérkovym loZzem pro pfipad uloZeni
kolejnic na praZcich.

- pozadavky na provedeni inZzenyrskych siti

- inZenyrskeé sité — kabelové Zlaby budou od nosné konstrukce elektricky izolacné
oddéleny — chrani¢ky budou plastové, kompenzéatory kabelovych chrani¢ek
budou nevodivé.

- navrh trvale zabudovanych zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudd se
nepredpoklada. Navrhuji se pouze vyvody z vyztuze pro mostni objekty ve stupni
ochrannych opatfeni ¢.4.

Aktivni ochrana proti i €ink dm bludnych proud G se nenavrhuje.

Pro danou stavbu se pro mostni objekty ve stupni oc hrannych opat feni €. 4 navrhuje
meéreni v pr tbéhu a po dokon €eni stavby.

7.1.5 Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu SO 101 a objektem SO 201 Zelezni¢ni svriek a spodek
je za rubem nosné konstrukce/opéry. Pfechodova oblast — konstrukéni vrstvy pfechodové
oblasti v€etné pfechodového klinu a ZKPP jsou soucésti objektu mostu SO 101. Podkladnice
DFF300, respektive DFF300R pro pravou kolej, v€etné dfikd Sroubu a jejich pfivafeni na
nosnou konstrukci jsou souc€asti rekonstrukce mostu SO 101. Kolejnice a jejich pfipevnéni jsou
soucasti objektu SO 202 (Zel. svrSek). Stejné je to u ztuzujicich kolejnic — podkladnice a jejich
pfipevnéni jsou soucasti mostu, kolejnice a jejich pfipevnéni jsou soucéasti SO 202.

v

7.1.6 Pristup na stavenist é

Pfistup na stavenisté je mozny pro kolejova vozidla z vrchu po Zelezniénim télese. Tento
zplsob dopravy bude upfednostriovan.

Pro kolova vozidla je pfistup mozny z obou stran rekonstruovaného podjezdu. Z horni urovné
Cejetic k podjezdu po ulici Konévova se jedna o klesajici silnici délky cca 1 km. Vjezd je zde
zakazan dopravnim znacenim pro vozidla nad 8 tun, s vyjimkou vozidel Compag (svoz odpadu),
VaK a MHD. Toto omezeni plati i z druhé strany pfijezdu k podjezdu, smérem z centra od ulice
U zastavky. Omezeni je administrativniho charakteru za G¢elem zklidnéni tézké dopravy v okoli
ulice Konévova, nejedna se o omezeni z technickych divodd (Gnosnost propustku apod.). Pro
téZkou stavenistni dopravu bude stavitelem vyjednana vyjimka na MMMB.

Pro prfistup k pravé strané opéry Ol budou doCasné odstranény volné umisténé 3 ks
prefabrikatt betonovych svodidel, které budou po dokonceni rekonstrukce opét umistény podél
chodniku v nové poloze tak, aby plnily svoji funkci — zamezeni pfijezdu na parkovisté pres
téleso chodniku.

Pro prfistup k pravé strané opéry O2 a k navazujici opérné zdi bude vyuZita kovova brana
zamezujici vstup na pozemek KNESPL. Docdasné bude demontovano jeji kfidlo kotvené do
opéry. V tomto ¢ase bude nainstalovano mobilni oploceni, zamezuijici pfistup na stavenisté, ale
také do arealu KNESPL.
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7.1.7 Staticka zat ézovaci zkouska

Ve vyhldSce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, Ze ,Zakladni statické zatéZovaci
zkousky se provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od
rozpéti 18 m." Pro tento most se proto nepredepisuje staticka zatéZzovaci zkouska.

7.2 SnaSeni staré OK

Po sneseni Zelezni¢niho svrSku budou ocelové konstrukce dosavadniho mostu sneseny
kolovym jefdbem na silniéni podvozek, popfipadé kolejovym jefabem na vagon a odvezeny
vcelku mimo stavenisté. Hmotnost jedné ocelové konstrukce bez mostnic a podlah se
pfedpoklada cca 13 t. Tiha podlah cca 3,4 t a podlahovych podpory cca 2,3 tuny pro obé
konstrukce. Vzhledem k tomu, Ze se nepfedpoklada dalSi vyuziti OK, bude tato rozpélena na
jednotlivé pfepravitelné kusy a odvozena do Srotu.

7.3 Zalozeni mostu, spodni stavba

7.3.1 Ubourani spodni stavby
Stara spodni stavba bude v téméf celém rozsahu odbourana a vytvofena nova.

Opéry O1 - bude zbourana betonova opérna zed nachazejici se v mostnim otvoru, véetné ¢asti
pod povrchem komunikace, kde bude nové vozovkové souvrstvi. Budou demontovany
Zelezobetonové ulozné prahy, odstranén jejich podkladni beton. Bude odstranéna betonova
vrstva mezi Uloznymi prahy a opérnou zdi. Bude odbourano rovnobézné betonové kfidlo na
levé strané. Na pravé strané bude odbourano kfidlo (v dolni ¢asti kamenné, v horni betonové)
navazujici na Zelezobetonovou opérnou zed aZz do urovné nové zakladové spary 205,400
m.n.m. (205,250 m.n.m. dolni povrch podkladniho betonu). Kotevni trny spojujici zed z roku
2012 s bouranym kfidlem budou ponechany a pouZity pro spfaZzeni s novym Zelezobetonovym
kfidlem. Budou ocistény, protikorozné ochranény, a na vybourané Casti opatfeny HDPE
trubkou. Spéra novy x stary beton bude vytvofena jako dilatacni vloZenim polystyrenu tl. 2 cm.

Opéra 02 — postupné (dle postupu praci) budou demontovany €i ubourany dlozné prahy,
odbourana vrchni betonova ¢ast diiku na droven cca 210 m.n.m. a po vloZeni mostnich
provizorii dobourana spodni kamenna c¢ast dfiku a zakladd az na Uroven vrtani mikropilot
205,400 m.n.m. (205,250 m.n.m. dolni povrch podkladniho betonu). Bude odbourano
rovnobézné kfidlo vlevo. Bude odbourano kfidlo navazujici na opérnou zed z kamenného zdiva
vpravo, aZz k mistu jejiho prvniho Zelezobetonového vyztuzného Zebra — k za&atku betonoveé
fimsy opérné zdi. Tato fimsa bude spolu s potfebnou vrchni ¢asti opérné zdi odbourana v délce
cca 13,4 m na uroven dolniho povrchu podkladniho betonu novych dhlovych prefabrikata
210,020 m.n.m..

Bude odbourdno kamenné svahové kfidlo s horni betonovou ¢asti az na Udroven vrtani
mikropilot 205,700 m.n.m. (205,550 m.n.m. dolni povrch podkladniho betonu).

7.3.2 Vykopy

Pfed zahajenim vykopovych praci musi byt vyty  €eny a oSet feny (p feloZzeny, odstran ény)
IS a ostatni objekty v dot €ené oblasti. Vykopy budou provedeny v nejnutnéjSim rozsahu pro
provedeni zaloZeni a spodni stavby.

S ohledem na postupné vkladani mostnich provizorii je nutné vykop pro uloZzné prahy provizorii
zajistit pazenim (E1.1-10.3 PaZeni mezi kolejemi) tak, aby nebyla ohroZzena bezpecnost
provozu na provozované koleji. PaZeni v délce cca 2*6 m bude vytvofeno v dobé vlakovych
pauz. Nejdfive bude mostni provizorium vlioZeno do koleje Praha — Turnov, jejiz niveleta je vy3e
nez niveleta koleje sousedni. Rozsah nutného paZeni se tim zredukuje, vySka vykopu (pazené
oblasti) je cca 2,4 m. Jsou navrzeny vrtané zapory z HE140B do vrtu @ 220 mm, pod Urovni
vykopu budou ocelové profily ve vrtu zabetonovany. Zapory jsou v osové vzdalenosti 1,2 m.
V horni arovni budou kotveny tahly protazenymi mezi prazci ve Stérkovém loZi do kfidel &i pilot
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za pravou koleji. Kotevni tahla horni Urovné jsou navrZzena ve vzajemné vzdalenosti 2,4 m a
jejich osova sila je 74 kN. Tahla jsou navrzena jako zavitové CPS tyCe @ 32 mm.

Za opérou O1 budou 3 tahla kotvena do 3 ks vrtanych zapor HE140B do vrtu @ 220 mm
hloubky 2,5m , ocelové profily ve vrtu zabetonovany — vzniknou piloty priméru 220 mm. Téhlo
kotveno do stény HE140B.

Za opérou 02 budou 3 tahla provrtana skrz kamennou zed pod jeji fimsu. Sklon tahel je cca
3°od vodorovné. Na lici zdi bude zatiZeni rozneseno pfes dvojici U120 délky 700 mm. V pfipadé
kolize se Zelezobetonovym vyztuznym Zebrem muze byt kotveno do tohoto Zebra.

Pfred zapocetim vykopovych praci budou tahla napnuta tak, aby jakkoliv mala deformace pazeni
zpUsobila protazeni tahla a vnesla do tahla zatizeni. To znamena, Ze tahlo musi byt zcela
napnuto.

Zhotovitel mostu zhotovi p Fed zahjenim praci technologicky postup pazeni vro  zsahu
dle svych pot Ffeb a BOZP stavby. Navrh podléh& schvaleni investorem.

Po vlozZeni provizorii 1ze dobourat starou spodni stavbu na poZadovanou droveri a vytvofit
vykopy potfebné pro zaklady a hlubinné zaloZeni nové spodni stavby. Bezprostfedné po
provedeni vykopu pro zaloZeni opér bude svah vykopu zajistén stfikanym betonem C16/20 tl.
min.150 mm vyztuZzenym Kkari siti 100x100x6. V dolni Urovni kotveno betonarskou vyztuzi R32
délky 4,0 m v rastru 0,7x0,7 metru, viz E1.1-08 ZaloZeni. Tyto “zemni hfebiky* budou
provedeny do predvrtanych otvord. Toto bude provedeno pred provadénim mikropilot.

Sklon svaht vykopu a ryh bude pfizpisoben okamzitym povétrnostnim podminkam a
pfipadnému pfitizeni svahovych hran a plochy v blizkosti vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu
1:1. Vzhledem k tomu, Ze vykopy jsou cca 3 m nad hladinou podzemni vody, nepfedpoklada se
po dobu vystavby €erpani vétSiho mnozstvi vody z vykopl kromé srazkove.

Docasné uloZeni vytéZzené zeminy, ktera bude nasledné pouZzita pro zpétné zasypy a nasypy, je
moZzné na pozemcich SZDC.

7.3.3 Zakladani

Nova konstrukce bez Stérkového loze bude pusobit jako rozpérakova, coz je z hlediska
zékladové spary prfiznivé. Posouzeni zakladové spéary prokazalo, Ze hlubinné zaloZeni pomoci
10-ti dvojic mikropilot pro kazdou z opér vyhovuje. Mikropiloty (MP) TR 108/16 opér jsou
navrzeny jako kombinované — tah, tlak. Kazdé ze svahovych kfidel bude zaloZeno pomoci 3
dvojic mikropilot. Mikropiloty TR 108/16 v lici zaklad( kfidel jsou navrzeny jako tlacené, v rubu
taZzené. Délka mikropilot bude uréena béhem jejich provadéni (vrtani) geologem stavby tak, aby
zasahovaly minimalné 1 m do horniny (jilovity piskovec) pfi délce vrtu nad 9 metrd, respektive
1,5 m pfi kratSi délce vrtu. Mikropiloty budou vrtany pod mostnimi provizorii pod Ghlem 15° od
svislé roviny dle pfilohy E1.1-08 ZalozZeni.

Mikropiloty:

» Trubky se osadi do vrtti @190 mm z oceli S235 JO

+ Horni konec trubek mikropilot bude zakotven do novych ZB Gloznych prahi pomoci hlav
z P40x350-350, hlava MP bude provarena s vyztuZzi tlozného prahu.

* Ocelové trubky budou ochranény zakladnim natérem s vysokym obsahem Zn o tl. 80pum.

e InjektaZz mikropilot bude provedena tlakem 2,0 MPa. Pfi ztrdté smési ve vrtu a
nedosaZzeni poZzadovaného tlaku, pod 1 MPa, se provede reinjektdZz za stejnych
podminek.

¢ Injekéni smés se poZaduje o min. pevnosti 30 MPa.

« Receptura cementové smésic.v = 2:1.

» Injektazni ko fen bude proveden po celé délce mikropilot

eV pripadé poklesu teploty pod -5°C bude voda pro zhotoveni injektaZzi smési a zalivkové
smési zahfivana na teplotu 10°C.

* Tolerance
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0 sklon vrtani +4 % z délky piloty.
0 poloha hlavy mikropilot v Grovni zakladové spary £50 mm

PoZadované vlastnosti injektdZni smési po 28 dnech
- objemova hmotnost 2200 kg.m-3

- pevnost v tlaku 30 MPa

- vodonepropustnost V8

- trvanlivost T100

Pokud neni uvedeny jinak, budou mikropilotech provedeny v souladu s CSN EN 14199.
Statické zkousky dokonéenych mikropilot se nepfedpokladaji.

Kontrola praci

PFi vSech pracich dokumentovanych timto projektem je nutno dodrzet technologické postupy
podle pfislusnych norem a pfedpisu. Pfi vrtnych pracich je nutno kontrolovat a zaznamenavat
geologickou skladbu Uzemi. Budou-li zjistény odliSnosti od predpokladd projektu, zejména
mohou-li mit vliv na jakost konstrukci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele projektu.
Kontrola kvality pouZzitych hmot je pfedepsana pfislusnymi pfedpisy, normami a technologickymi
pravidly. Materialy, kterda neodpovidaji pozadavkim projektu, nesmi byt pouzity.

Na postup praci bude dohliZzet geolog stavby.

7.3.4 Nové zaklady

Zelezobetonové monolitické zaklady pod dfiky opér slouZi zejména ke spojeni hlav mikropilot
se spodni stavbou. Jsou Sifky 2,05 m a vySky 1,0 m. Jejich dolni hrana je u obou navrzena ve
vysce 205,400 m.n.m.. PloSné zaklady svahovych kfidel na levé strané Sifky 1,5 m a vySky 1,0
m budou vzhledem k pribéhu terénu zaloZzeny o 0,3 m vySe (205,400 m.n.m.), propojuji 3 ks
dvojic mikropilot. Zaklady budou betonovany na vrstvu podkladniho betonu tl. 150 mm.

7.3.5 Nové dfiky

Zelezobetonové monolitické dfiky opér SiFky 1,3 m budou stejné tak jako hlubinné zaloZeni
mostu a zéklady vytvofeny pod mostnimi provizorii. Horni povrch dfikd je od dolni hrany
provizorii navrzen vrozmezi 0,35-0,48 m. Dfiky budou v horni &asti opatfeny otvory pro
sprahovaci trubky TR 108/16 uloznych prah(. Dfik opéry Ol bude ve stfedni ¢asti vybaven
instalani trubkou pro kabel napdjeni svitidla vefejného osvétleni (SO405). Svitidlo bude po
osazeni nosnych konstrukci pfipevnéno na ulozny prah a zapojeno k pfipravenému rozvodu el.
energie.

7.3.6 Nové ulozné prahy

Budou vyrobeny jako prefabrikované v jednom celku pro obé koleje na kazdé z opér. Oba
budou opatfeny 4 ks otvort pro vioZeni spfahovacich trubek TR 108/16, které ulozné prahy
spfahnou s novymi dfiky. Cely prostor kolem trubek bude nasledné vybetonovan betonem
C30/37, ¢imz bude zajisténo spfazeni dfikd s uloznymi prahy. Ozub uUloZznych prahd bude
opatfen pro kazdou konstrukci a pro kazdou opéru 3-mi ks trn (R25 dl.1,2 m) pusobicich proti
pficnému posunu nosnych konstrukci. Tyto trny budou zabetonovany do uloznych praht
v misté plnicich otvord ozubu plastmaltou. 2 ks prefabrikatt tloznych praht Sifrky 1,30 m budou
osazeny pomoci kolového jefabu z komunikace pod mostem do podkladni vrstvy — vihkd malta
tl. 10 mm.

Sprahovani trubky TR108x16 - 1000
ocel S275J2H - dle CSN EN 10210-1
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7.3.7 Nova kridla

Zelezobetonova svahova kfidla véetn& Fims a rovnobézna kfidla na levé strané (podél koleje
Praha — Turnov) budou také vytvofena pod mostnimi provizorii. Pro vytvofeni rovnobéZznych
kfidel bude tfeba demontovat podlahy a sklopit konzoly provizoria.

Podobné probéhne vystavba &asti spodni stavby pfed opérou O1 vpravo mezi opérnou zdi
z roku 2012 a dfikem nové spodni stavby. Nova Cast Zelezobetonové opérné zdi délky 1,9 m,
navazujici tvarem na tu z roku 2012, nahrazuje v tomto misté kfidlo.

Vpravo za opérou O2 bude po demontazi mostnich provizorii ubourdna kamenna opérna zed
véetné vyztuznych Zelezobetonovych Zeber a torkretu na poZzadovanou Uroven, vyrovnani
podkladnim betonem. Nasleduje osazeni prefabrikatl uhlovych zdi a jejich kotveni do starych
ubouranych konstrukci. Za koncem uhlovych zdi bude vytvofena dobetonavka k odbourané
¢asti staré zdi z betonu C30/37, vyztuZena KARI siti. Pfedpokladané Sifka cca 0,2 m, v pfipadé
nutnosti bude dobetonavka kotvena do okolnich konstrukci. Mezi dfikem nové opéry a
zaCatkem opérné kamenné zdi bude na celou vySku vybetonovano Zelezobetonové rovnobézné
kfidlo délky 1,2 m.

7.4 Ocelové konstrukce

7.4.1 Nosné konstrukce drahy

Ocelovéa konstrukce pro kazdou z koleji bude vyrobena v jednom celku a do otvoru vloZena
véetné vybetonovanych pfi¢nikd. Sklada se ze 4 hlavnich plnosténnych nosnik se spole¢nou
horni pésnici — mostovkovym plechem. V misté podkladnic jsou v pficném sméru paskove
vyztuhy. Levy most je kolmy, prava nosna konstrukce bude vyrobena v levé Sikmosti 88,58°.

Mostovkovy plech je konstantni tloustky 30 mm a Sifky 3000 mm po celé jeho délce 11,28 m.
V pfiéném Fezu je uprostfed rozdélen na dvé Casti uklonéné v 1% stfechovitého sklonu. Na
klinové plechy umisténé na hornim povrchu mostovkového plechu budou po montazi mostu
osazeny podkladnice pro pfimé upevnéni koleje DFF300 (DFF300R na pravé konstrukci).
Podkladnice budou pfipevnény pomoci ke klinovym plechim pfivafenych trnu se zavitem - dfiku
Sroubld MR-M24x70, jez budou soucasti dodavky systému pfimého upevnéni, vzdy 4 ks pro
jednu podkladnici. Podkladnice budou v podélném sméru od sebe osové vzdaleny 0,635 m, 18
ks pro kazdou kolejnici. Na pravé konstrukci bude prvnich 8 part podkladnic umisténo
v proménné vzajemné vzdalenosti v pficném sméru vlivem rozSifeni rozchodu koleje. Déle
bude horni povrch konstrukce dopinén v misté podkladnic DFF300(R) klinovymi plechy se
zavitovymi svorniky pro Zebrové podkladnice ztuzujicich kolejnic.

V misté Zelezobetonovych pfi¢nikd jsou do mostovkového plechu vyvrtany na kazdé opére vzdy
8 ks otvorli 8145 mm pro betonaz a dale 8 ks odvzduSnovacich otvor @50 mm. V ose ulozeni
jsou navic vrtany 3 ks otvoru 100 mm slouzici pro podliti tloZného ozubu plastmaltou a pro
kotveni trny proti pficnému posunuti konstrukce na tloznému prahu. Ocel mostovkového plechu
S355J2+N

Stény hlavnich nosnikd jsou také konstantniho prufezu z plechu tl. 18 mm a vysky 458 mm
v pfipadé dvou stfednich nosnik a 450 mm v pfipadé krajnich nosnik. Dolni pasnice jsou
v pfiéném fezu ve stejné vysce. Stény budou vypaleny ve tvaru nadvySeni nosné konstrukce.
Zaporna vyrobni tolerance hodnot nadvySeni neni pov  olena, tzn. vysledné nadvySeni
nesmi byt nizSi nez pfedepsané. K mostovkovému plechu jsou stény v pfi€ném fezu pfivareny
krénimi koutovymi svary symetricky ve vzajemné osové poloze 3x800 mm. V mistech uloZeni
nosné konstrukce bude prochazet vyztuz pfiénika skrz stény hlavniho nosniku, proto zde budou
otvory praméru 22 mm. DalSi opatfeni pro zajiSténi bezpecného spfazeni zb pFicniku je
navareni spfahovacich trnl. Sténa je na obou koncich mostu kratS§i nez mostovkovy plech o
240 mm. Ocel S355J2+N

Dolni pasnice konstantniho prafezu 50x320 mm, délky shodné jako stény 10,800 m, symetricky
k nim pfivafené krénimi koutovymi svary. Dolni pasnice krajnich nosniki budou na hornim
povrchu z vnéjSi strany opatfeny vyvody pro méfeni bludnych proudd — na kazdou konstrukci
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celkem 4 ks pfivafeny zavit M10-dl.20mm. Zavity nebudou opatfeny protikorozni ochranou a
budou ochranény vzdy dvéma ks matek. Ocel S355NL

Pficné vyztuhy mostovkového plechu a celého pficného fezu jsou umistény mezi hlavnimi
nosniky, v podélném sméru pod podkladnicemi v osové vzdalenosti 0,635 m. U podpor, kde
budou betonové pfiéniky, nejsou pficné vyztuhy v misté podkladnic vytvafeny. Vyztuha
mostovky tloustky 15 mm pfechazi u stén hlavniho nosniku v jeji svislou vyztuhu. Na vnéjsi
strané krajnich nosnikd jsou svislé vyztuhy pouze v misté chodnikovych konzol. Ocel
S355J2+N

Konzoly chodnikd budou Sroubovany ke svislym vyztuhdm na vnéjSich stranach nosné
konstrukce. V misté Zelezobetonovych pfiénik( budou kotveny chemickymi kotvami do betonu.
Na vnéjSich stranach mostu jsou konzoly na obou konstrukcich shodné konstantni délky, takze
je prichozi prostor mostu rozSifen od mostovkového plechu o 1,16 m k lici zabradli. Za
zabradlim je jeSté prostor Siroky 0,4 m, kde budou umistény kabelové chrani¢ky. Ty jsou
z pohledové strany opatfeny krycim plechem, jeZz zajistuje také polohu chrani¢ek. Mezi
konstrukcemi ve stfedni ¢asti mostu je podlaha vytvofena pouze z pravé konstrukce. Podlaha je
vzhledem k Sikmosti pravé konstrukce lichobé&znikova a proto maji konzoly proménnou délku.
Ocel S235J0

Podlahové rosty chodnikd budou odporové svarované s pozinkovou vrchni Upravou. Jsou
pfipevnény nerozebiratelnym spojem (systémem proti kradezi) ke kotevnim plechum
pfivafenym k horni pasnici konzol. Tvofi nejen pochozi ¢ast chodnikd, ale také podlahu pro
chrani¢ky draznich kabeld. RoSty budou na ocelovou konstrukci polozeny pfes pryZzové
podlozky tl. 5 mm. Toto opatfeni ma zamezit nadmérnému hluku pfi prijezdu Zelezni€nich
vozidel.
Jsou navrzeny odporové svafovaneé rosty s rozmery:

-nosny pés 50x5 mm

-osova vzdalenost nosnych past 34,33 mm

-osova vzdalenost rozpérnych prut 38,1 mm

-lemovaci pas 50x5 mm

7.4.2 Zabradli

Zabradli na mosté vysky 1100 mm nad hornim povrchem chodnikovych rostl je méstského
typu se svislou vyplni. Zabradli opér je od nosné konstrukce oddéleno vzduchovou mezerou 30
mm. Na levé strané je navrZzeno v délce nosné konstrukce a rovnobéznych kfidel. Na prave
strané u opéry O1 v rozsahu od opérné zdi z roku 2012 pfes nosnou konstrukci a po celé délce
nove fimsy na opérné zdi za opérou O2 Ocel S235J0, kotvy do betonu: A4-70

7.4.3 Tabulka s ozna €enim vyrobce
Na NK bude trvalym zplsobem upevnéna tabulka s oznaenim vyrobce ocelové
konstrukce.

wsw

7.5 Zelezobetonové p #iéniky ocelové konstrukce

Ocelovad konstrukce je na koncich opatfena v Sifce mostovkového plechu 3,0 m
Zelezobetonovymi pficniky s ozubem, pfes ktery bude uloZena na ulozny prah. Pfi¢niky jsou
Sirky 1,1 m.

V mostovkovém plechu jsou v misté Zelezobetonovych pfiénik( vyvrtany na kazdé opére vzdy 8
ks otvorll @145 mm pro betonaz a dale 8 ks odvzdusSiiovacich otvorl 850 mm. Betonaz bude
provedena tak, aby bylo zaru€eno vybetonovani celého objemu pfi¢niku bez dutin. PFicnik Ize
také betonovat v obracené poloze, potom mostovkovy plech nebude opatfen otvory pro betonéz
a odvzdusnovacimi otvory.

V ose uloZeni jsou pfes mostovkovy plech a Zelezobetonovy pfi€nik 3 ks otvoru 100 mm
slouzici pro podliti tloZného ozubu plastmaltou a pro kotevni trny R25 dl. 1,2 m.
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7.6 Pozadavky na material a vyrobu OK

7.6.1 VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zko  usky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH — Ocelové mosty a konstruk ce (Tfeti-
aktualizované vydani, zména €. 9 s ucinnosti od 14.1.2015), s dokumenty kontroly jakosti dle
platné CSN EN 10204+ Opr.1 Kovové vyrobky - Druhy dokumentt kontroly.

Veskeré jakostni piejimky zadavatelem budou rovnéZ vsouladu s CSN EN 1090-2+Al
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 2: Technické poZadavky na
ocelové konstrukce a €SN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace
pro provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovdna montazni organizaci
vlastnici pfislusna opravnéni (pro prokazani zpusobilosti) dle CSN EN 1090-1+A1l Provadéni
ocelovych a hlinikovych konstrukci Cast 1: PoZadavky na posouzeni schody konstrukénich
dilcu.

Dokladem o zpusobilosti vyrobce je ES certifikat systému Fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaSeni o vlastnostech vyrobku a
oznaci vyrabéné dily znackou CE.

PoZadavky na jakost pFi svafovani se fidi CSN EN ISO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svarovani kovovych materialu.

Vyroba a montdZz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele , zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zéavaznych predpis (TKP, pfip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, .. ). Tato
dokumentace dodavatele, sloZzena zvyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy,
technologicky pfedpis vyroby, technologicky pfedpis montéze a pfepravy dilcd a technologicky
postup svarfovani ve vyrobné a na montazi), bude pfedloZena v celém rozsahu a v dostateCném
predstihu pfed zahajenim vlastnich praci pfislusnému odbornému pracovisti zadavatele ke
schvéleni. Vyrobni dokumentace bude predlozena Kk vyjadfeni a odsouhlaseni také
projektantovi objektu.

7.6.2 Z&kladni material (ZM)

7.6.2.1 Zatfidéni konstruk énich éasti

1. Hlavni nosné €asti: (hlavni nosniky, pficné vyztuhy, ...)
tfida provadeéni dle CSN EN 1090-2  EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 3.2/TUDC

2. VedlejSi nosné a nenosne  €asti: (konzoly, zabradli, kabelova lavka...)
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 :2.2

3. Spojovaci prost Fedky — Srouby, svary
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 :3.1

7.6.2.2 Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro vSechny ¢€ésti ocelové NK mostu bude pouZzit vyhradné ZM pFedepsany v této projektove
dokumentaci. PouZiti jiného ZM musi povolit pfislusné odborné pracovisté zadavatele po
pfedchozim odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, Ze se jedna o Zelezni¢ni most.
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7.6.2.3 Jakostni stupn é

Pro vyrobu hlavni ocelovée NK mostu budou pouzity plechy a tvarove tyCe z bézné nelegované
konstruk&nich oceli dle CSN EN 10025-1a23/2005 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné éasti

ocel S355J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm véetné

ocel S355NL - dle CSN EN 10025-3 ... plechy tl. nad 30 mm

Maximalni tloustky plech( byly voleny dle Tab.2.1 €SN EN 1993-1-10/2006 tak, aby nebylo
nutno provadét specialni posudek kiehkolomovych vlastnosti.

2. VedlejSi a podruzné _casti
ocel S235J0 - dle CSN EN 10025-2 ... konzoly, zabradli, kabelova lavka
ocel S275J2H - dle CSN EN 10210-1 ... trubky spfazeni uloZnych prah

3. Spojovaci prost fedky — Srouby, svary
Srouby pro nepfedpjaté spoje:
5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018) ( matice 5, podlozky 140HV )
8.8. - matice 8, podlozky 200HV
Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoji pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

Svary: Jakost pfidavného materialu pro se voli tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houZevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidali hodnotdm ZM svafovanych ¢asti. Vyrazné
vySSi pevnost svarového kovu vi¢i pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. Pfi
svafovani oceli rizné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému
materialu nizZsi pevnosti.

7.6.2.4 Rozmeéry a mezni uchylky

Plechy : dle CSN EN 10029 — tfida jakosti B
Tvarové ty¢e — profil L - dle CSN EN 10056-2

Tyée prifezu U : dle CSN EN 10279

Duté profily (trubky) : dle CSN EN 10210-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmér( a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych ty¢i a
dutych profil( je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

7.6.2.5 Zkousky a kontroly zakladniho materialu

Pozadované zkousky ZM dle TKP kap. 19:

1) zkou3ka tahem dle CSN EN ISO 6892-1 (mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Rey a
minimalni taZznost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3
CSN EN 10210-1)

2) zkou$ka razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové prace
KV (J) dle Tab.9 CSN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN
10210-1)

3) zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438

4) zkouSka ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t = 30 mm)

5) zkou$ka lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25

6) zkouska chemického sloZzeni dle CSN EN 10025-1, véetné stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4
CSN EN 10025-3 a Tab. A.1, A.2 CSN EN 10210-1)

7) zkoudka jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (v&etn& stupné pfipravy
povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN 1SO 8501-3)

8) zkou$ka vnit ini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové tyée)

Skupina A- Plechy
ad 1) z kazdého vyvalku
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ad 2) zkazdého vyvalku —protl. =6 mm
ad 3) ohybané kryci plechy fimsy P5x302, pokud bude pouzit material S235J0C, nebude
provadéna tato zkouska
ad 4) pro plechy t=30 mm
ad 5) stény hlavnich nosnikd, mostovkové plechy v misté navafeni montaznich ok (bude
doplnéno v rdmci VTD)
ad 6) z kazdé tavby
ad 7) tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1+Opr.1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani
vad zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brouSenim nesmi byt podkroceny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i MT)
kategorie pFipravy povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3: P3
ad 8) zkouSka plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. = 10 mm po liniich
&tvercového rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160, stuperfi
pFipustnosti S1, pfipadné SO

zkouSka okrajovych hran uréenych ke svarfovani - v mostarné, dvojita sonda 100 %
kontrola v $itce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl. poloZky) od
kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

Volitvelné (VP) a dopl nujici (DP) pozadavky ( obecny souhrn pro skupinu A):
dle QSN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, DP1

Skupina B - Tvarovéty ¢e

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku —pro tl. = 6 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto

plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P2 (mostni vybaveni)

Volitvelné (VP) a dopl nujici (DP) pozadavky ( obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢l.13: VP5, VP9, VP10, VP16

Svary
V inspekénim certifikatu se poZaduji vysledky zkousek:
» pridavny materiél (svary)
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzZevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

7.6.3 PoZadavky na vyrobu

Pro vyrobu ocelové NK mostu plati €SN EN 1090-2+A1, CSN 73 2603 a TKP kap.19. Mj. napt.:
- déleni ZM dle pélicich planl provést fezanim, stfihanim ¢i tepelnym Fezanim

(kyslikem, plazmou, laserem) dle EN 1090-2

fezné plochy pro dilce tFidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN ISO 9013+A1

vSechny konstruk&ni hrany po paleni zabrousit bez znAmek po déleni na povrchu

pfi déleni ZM pouZzit pfedehfev, pokud ho materialova norma predepisuje

dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok. vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV

na vSech hranach (kromé hran uréenych ke svarovani) provést pfi vyrobé konstrukénich

prvku pred sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min R = 2 mm

pro dilenskou p Fejimku se poZaduje sestava celku

7.6.4 Svary

1. Pro svafovani se pouziji vyhradné metody obloukového svarovani.
2. PoZzadovana jakost svar a dle CSN EN 1090-2, CSN EN ISO 5817:
koutové a tupé svary - tfida provadéni EXC3: B, svary mostovky B+
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10.
11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

tfida provadéni EXC2: C
Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.
WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a doloZzena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svarovani.
Svéared¢i musi mit platnou zkousku dle CSN EN ISO 9606-1. Zkouska svareée bude
v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doloZzen seznam svareCl vcetné jejich
kvalifikace a rozsahu platnosti.
S vyjimkou pfipoju pfipadnych montéznich ok pro manipulaci s montaznimi dily béhem
vyroby, pfepravy ¢i montaze nesmi byt na NK mostu mimo svarli pfedepsanych v PD
provedeny zadné dalSi svary. Zplsob provedeni téchto do¢asnych svart a odstranéni bude
uveden v technologickém postupu svarovani.
Trhliny na povrchu svarG ani zapaly u svaru ¢i ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapall
vybrousenim nesmi byt oslabeni ZM = 5% jmenovité tloustky
Jakékoliv zmény typl &i dimenzi svarli oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat s
projektantem této PD.
TlouS tku koutovych svar G “a“ lze redukovat za p fFedpokladu provedeni svar 0
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovn é&: awe
na vykrese (povolena redukce awe pfi svafeni automatem)- 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8
(7), 9 (7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostateCnym privarem a hloubka bude
doloZzena ve WPQR. Celkové tloustka svaru (s = a + hloubka privaru) nesmi byt mensi nez
ucinna tloustka svaru poZzadovana v projektu.
Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svaru z vyrobni dokumentace.
Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry v Sifce
min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.
Svare€¢ a misto svarl provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno
proti povétrnostnim vlivam, svarovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.
PFi svafovani vicevrstvych svarQ je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné nataveni ploch a
provareni kofene. Po dokonc&eni kazdé svarové housenky je nutno povrch ocistit od strusky
a necistot, povrch musi byt hladky, bez pérQ, trhlin a zapal(. Vady je nutno mechanicky
opracovat drazkovanim nebo vybrouSenim.
Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.
Veskeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferuSované a vodotésné. Nenosné
svary jsou provedeny jako vyplfiové €i tésnici, ukon&eni musi byt provedeno ovafenim celé
polozky.
VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym pr dvarem kofene.
Predehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sitku stanovenou podle tloustky
svafovanych ¢asti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)
VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a pfechody svart do zakladniho materiélu
budou opracované (podbrouseni pfechodl neni povoleno).
Nutno respektovat minimalni G¢inné tloustky svart s ohledem na tloustku spojovaného
materialu.
Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.
Pro kvalitni ukonéeni tupych svarl budou pouzity nabéhové a vybéhové desky (odstranéni
se provede odbrouSenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

7.6.4.1 Nedestruktivni zkousky a kontroly svar

Pro kontrolu svarovych ploch a svard se dle CSN EN ISO 17635 pouZiji tyto nedestruktivni
metody kontroly (NDT):

* VT -vizualni kontrola

e MT - magneticka zkouska
« PT - penetracni zkouska
e« UT - zkouska ultrazvukem

Kvalifikaéni poZzadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN ISO 9712.
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|. SVAROVE PLOCHY

1. VVSechny svarové plochy (SP)

VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se pfiprava, Cistota, stav SP, laminace di
zdvojeni ZM,...) dle CSN EN 1SO 17637

MT (PT) - pfi zjiSténi vad (pomoci VT) povrchu palené hrany nebo v okoli do 3 mm, stuper
pfipustnosti 1

2. SP pro hlavni nosné _€asti (t Fida provad éni EXC3)
UT - 100 % kontrola dvojitou sondou v mistech NDT kontroly tupych svart v Sifce dle tab. 2
CSN EN 10160 od kofene svarové hrany — tfida E2

Il. SVARY
NDT kontrola svarl se provede aZz po kone¢né Upravé svard, v pfipadé opravy svarl se
opakovana NDT kontrola svaru provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

1. VVSechny svary }
VT - 100 % kontrola po celé délce svart dle CSN EN ISO 17637 - stupen pfipustnosti dle
jakosti svaru.

2. Svary pro hlavni nosné _€asti (t fFida provad éni EXC3)
MT (PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svar(

- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukénich ¢asti z oceli jakosti S355
UT — ZM v mistech odstranéni svarll pro dilenské pomucky, zarazky, montazni oka &i uchyty
mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany)

3. Svary zkouSené na zaklad & poZadavk U statického vypo €tu
Jedna se o nasledujici svary (pokud neni upfesnéno, pak v celé délce):

1. Dilenské koutové svary pfipoju stén hlavnich nosnikd k dolnim pasnicim a k
mostovkovému plechu budou kontrolovany metodou MT.

2. Dilenské koutové svary pripoja nékterych pfiénych vyztuh ke sténam, mostovkovému
plechu a dolnim pésnicim hlavniho nosniku budou kontrolovany metodou MT. Bude
kontrolovdno minimalné 3 ks pfi¢nych vyztuh v celém rozsahu pficného fezu. Vybér
kontrolovanych pfiénych fezl bude upfesnén ve VVOK.

3. Dilensky tupy svar mostovkové desky (podélny svar na koncich mostovky 1,5 m délky,
uprostfed mostu 2,0 m délky, celkem tedy 5 m), bude kontrolovany UT, doplnénou pro
kontrolu povrchovych vad magnetickou metodou MT nebo v pfipadé nepfistupnosti
penetra¢ni zkouskou PT u cca 20 % svaru.

4. DalSi tupé a koutové svary dle vybéru povéfeného zastupce zadavatele

Predepsana t fida zkouSeni a vyhodnoceni pro metodu:

UT - zkou$eni dle CSN EN ISO 17640 — technika a tfida zkouSeni B, vyhodnoceni dle CSN EN
ISO 11666 — stupen pFipustnosti 2

MT- zkouseni dle CSN EN ISO 17638(06/2017), stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278
PT - zkou$eni dle CSN EN 1SO 3452-1, stupefi pfipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277

Volba NDT - UT muze byt pfipadné nahrazen RT &i zkouskou TOFD. Pro jednotlivé svary bude
volba NDT definitivné uréena dle poZadavku pfislusného odborného pracovisté zadavatele pfi
schvalovani vyrobni dokumentace ocelové NK mostu.

7.6.4.2 Destruktivni zkousSky a kontroly svar
Na nosné konstrukci nejsou navrzeny kontrolni desky.

7.6.5 Montadz OK
Pro montéz vypracuje zhotovitel montazni dokumentaci, kter4 podléha schvéleni objednatelem.
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Pro montéz ocelové konstrukce je pfedpokladany nasledujici postup:

1. Nosna konstrukce bude do jednoho celku svafena v dilné, v€etné prostfedkl pro
zvedani a dfikd Sroubl pro upevnéni podkladnic. Nasledné bude opatfena PKO.

2. Budou vyarmovany Zelezobetonové pfi¢niky a vybetonovany.

3. Konstrukce bude pfivezena vcelku (svafovana ¢ast) na stavbu v dobé, kdy bude
pfipravena spodni stavba pro uloZeni konstrukce. Osazeni se provede z dolni
darovné a po vyrovnani konstrukce do spravné finélni polohy bude podlit
plastmaltou UloZny ozub. V této fazi bude také provedeno kotevni trny R25 dl. 1,2
m s pouzitim otvor( na podliti ozubu (3 ks pro kaZzdou opéru a jednu konstrukci).

4. Budou odstranény montazni oka — zabrouseni do roviny, kontrola téchto mist UT.

5. Bude namontovan zbytek vybaveni mostu — konzoly, pochozi rosty, zabradli.

6. Bude provedena oprava PKO.

Tolerance pro vyrobu a montéz:
budou splnény pozadavky dle TKP staveb statnich drah, kapitola 19, pfiloha G, a dale
pozadavky CSN EN 1090-2.
Doplnujici poZadavky:
* NadvySeni nosné konstrukce mostu bude provedeno - zaporna uchylka sm érem
,dol i“ nepovolena !

7.6.6 Protikorozni ochrana a povrchova Uprava OK
Protikorozni ochrana je podrobné feSena v pfiloze 09.2 Projekt PKO.

7.7 Pozadavky na material — ZB

7.7.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida a stupen odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni €asti v souladu
s pozadavky TKP staveb statnich drah kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, treti
aktualizované vydani, zména €. 8.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasledujici
tfidy betonu dle CSN EN 206 a CSN P 73 2404:

ZAKLADY

BETON CSN P 73 2404 C25/30 — XF2, XC2 (CZ,F.2) - Cl 0,40 - Dmax22
- max. prusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

DRIKY OPER A KRIDEL

BETON CSN P 73 2404 C30/%7 — XF4, XD1, XC3 (CZ,F.2) - Cl 0,40 - Dmax22
- max. prusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

RIMSY, ULOZNE PRAHY, ZAV ERNE ZIDKY, PREFABRIKATY UHLOVYCH zZDi OP ERNE
ZDI ZA 02

BETON CSN P 73 2404 C30/37 — XF4, XD3, XC4 (CZ,F.2) - Cl 0,40 - Dmax22
- max. prusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

VYROVNAVACI VRSTVA OP ER POD ULOZNY PRAH
BETON CSN P 73 2404 C25/30 —-XF2, XD1 (CZ,F.2) - Cl 0,40 - Dax4

PRICNIKY NOSNE OCELOVE KONSTRUKCE
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BETON CSN P 73 2404 039/37 —XF2, XD1, XC3 (CZ,F.2) - Cl 0,40 - Dmax22
- max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADN{ BETON
BETON GSN P 73 2404 C12/15 - X0 (CZ,F.2) - Cl 1,00 - Drmax22
BETON POD ODLAZD ENi

BETON GSN P 73 2404 25/30 —XF3 (CZ,F.2) - Cl 1,00 - Dpnax22

7.7.2 Povrchova Uprava betonu

Povrchova Uprava je pfedepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 18, tfeti aktualizované
vydva'ml', zména €. 8, Betonové mosty a konstrukce — uc¢innost od 1.5.2013, pfiloha €. 4.
VESKERE KONSTRUKCE tfida PB2

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm, a
viditelné pracovni spary pohledové upraveny vioZenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky 30
mm) do bednéni.

PoZadavky na bednéni - pfeklizka nebo ocelové bednéni, pohledovy beton bez povrchovych
vad.

7.8 Ulozeni konstrukci

Nosné konstrukce budou uloZeny prostfednictvim tloZznych ozubu do loZe z plastmalty tI. 30mm
véetné elektroizolaénich desti¢ek. Po dobu tvrdnuti plastmalty musi byt NK zajiSténa ve finalni
poloze.

K vyplnéni poZadovaného prostoru plastmaltou budou pouZzity svislé otvory v ose uloZeni nosné
konstrukce DN 80 mm, kterymi bude pomoci pistu tlatena plastmalta do ozubu. Tyto otvory
budou nasledné také doplnény kotevnimi trny 3xR25 pro kazdou opéru a 1 nosnou konstrukci.

7.9 Mostni zav ér
Klasické mostni zavéry nejsou navrzeny. Dilatace mostu je provedena ve Stérkovém loZi.

7.10 Izolace a odvodn éni nosné konstrukce a spodni stavby

Izolagni systém objektu se provede vsouladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatfen
,dokladem o doporuceni hydroizolaéniho systému®, vydanym SZDC a schvalen stavebnim
dozorem investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvéleni ,Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci“.

Voda na mosté bude diky stfechovitému pficnému sklonu odvadéna od stfedu konstrukce
k okrajam. V podélném sméru bude odtékat do drenazi za rubem opér.

Ruby spodni stavby budou proti zemni vihkosti a volné stékajici vodé chranény izolaci
z natavitelnych modifikovanych asfaltovych pasu s mékkou ochrannou. Pro odvodnéni prostoru
rubl opér a prechodovych oblasti slouzi pficné drenaze, které jsou poloZeny v jednostranném
sklonu 5%. Drenaze tvofi polodérované HDPE trubky @ 150 mm, uloZzené do podkladniho
betonu opatfeného izolaci NAIP. Trubky budou z vrchni strany ochranény proti prorazeni
obsypem ze Stérku frakce 16/32. Prostor nad izolaci pfechodové oblasti odvadéjici vodu do
pficnych drenazi bude aZz pod vrstvu tl. 300 mm z cementové stabilizace ZKPP vytvoren
propustnou vrstvou - kamenivem z nenasakavého materialu frakce 1/32, hutnéného po vrstvach
max. 300 mm. V misté vyusténi pficnych drenaZi jsou v odlazdéni z kamene do betonového
loZe vytvofeny Zlaby hl. 100 mm zalsténé do vsakovacich jimek nalevo od mostu. Vsakovaci
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jimky jsou navrZeny betonové, vnitiniho prdméru 800 mm a hloubky min. 1,5 m. Budou
vyplnény draznim Stérkem frakce 32/63.

Na zasypanych licnich ¢astech spodni stavby je navrZzena hydroizolace proti zemni vlhkosti -
asfaltovymi natéry ALP+2xALN.

Detailni feSeni viz pfiloha E1.1-09.1.

7.10.1 Podklad izolace, kotveni izolace

Betonovy podklad pro izolaci musi byt dostate€¢né rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a
ogidtény, zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka presahu AIP
v kazdém detailu (i mezi sebou navzgjem) musi byt min. 100 mm. VSechny hrany konstrukci,
kde je aplikovan NAIP jsou upraveny sraZzenim hrany min.100/100. Kotveni izolace na
koncovych pfi¢nicich nosné konstrukce a pod fimsou kfidel bude provedeno podélnym paskem
z austenitické nerezové oceli kvality A2 tloustky 5 mm a Sitky 40 mm, kotvenym vruty
s Sestihrannou hlavou do plastové hmoZzdinky v maximalni vzdalenosti 300 mm.

7.11 Prechody do trati, terénni Gpravy

V Sifce minimalné 600 mm za koncem NK bude vytvofena ochranna vrstva z propustné
kamenné rovnaniny tak, aby mohla voda z nosné konstrukce snadno odtékat do pficné
drendZe. Pro kamennou rovnaninu bude pouzit nenasakavy material - vhodnym materidlem pro
vyplfi je napf. Cedig, tufy, Zula. Bude pouZita kamenité sloZka zemin (cb) s velikosti zrn 200 — 60
mm. Rovnanina miZe obsahovat i balvany (b) do velikosti 300 mm, pfiemZ kamenit4 slozka
ma prevazovat nad balvanitou. Material bude ru¢né vyskladan a bude bez pfimési jinych frakci.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v pfedpolich bude vytvofena na v délce
17 m vcetné vybéhu. Na délku 12-ti metrd od konstrukce bude provedena vrstva Stérkodrti
stabilizované cementem tl. 300 mm, kromé& mista kamenné rovnaniny. Stérkodrt stabilizovana
cementem bude vytvofena na Siftku 2,5 metru od osy koleji a uklonéna v pficném sklonu 5%,
aby nezadrZovala vodu. Stérkodrt stabilizovana cementem bude frakce 0/32, obsah cementu
CEM | ve smési 8%, tfida pevnosti C8/10.

Vrchni konstrukéni vrstvou télesa Zelezni¢niho spodku pod kolejovym loZzem bude
Stérkodrt proménné tloustky. Horni povrch Stérkodrti bude v pfiéném fezu ve vodorovné, dolni
povrch leZici na cementové stabilizaci bude ve sklonu 5%. Minimalni tlouStka vrstvy Stérkodrti
pod aktivni plochou prazce je 200 mm. Stérkodrt frakce 0/32A bude splfiovat poZadavky
predpisu SZDC S4, Piiloha 14.

Pfechodové kliny budou ze Stérkodrti stabilizované cementem, provadéné a hutnéné po
vrstvach max. tl. 0,30 m.

Posouzeni tuhosti (modulu pruznosti) Zelezni¢ni plané je pfilohou této technické zpravy.

Svahové kuzely mezi rovnobé&znymi kfidly vlevo a svahovymi kfidly bude odlaZzdén kamenem
(tl. vrstvy 200 mm) do betonového loze C20/25-XF3 (tl. vrstvy 100 mm). V odlazdéni bude
vytvofen odvodfiovaci Zlab hl. 100 mm podél svahovych kfidel a z vydsténi drenazi do
vsakovacich jimek.

Terén pod mostem a celé stavenisté bude po dokoné&eni stavby uvedeno do plvodniho
stavu.

7.12 Vyznaé€eni letopo €tu

Na ulozném prahu opéry O2 bude uprostfed na licni pohledové ploSe vyznacen letopocet
vystavby otiskem do betonu s vySkou pisma 200 mm. Na objektu bude pfipevnéna tabulka s
nadzvem zhotovitele opravy objektu.

7.13 Zelezni éni svriek

Zelezniéni svrsek na mosté je navrZzen ve sloZeni: kolejnice 49E1 na sestavé
podkladnicového upevnéni se zvySenou pruznosti (tuhost podobna 3Stérkovému loZi),
podkladnice pfiSroubované k vyrovnavacim klinovym plechum pfivafenym k plechu mostovky.
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Na mostni konstrukci budou pouzity nové kolejnice 49E1, pfimé upevnéni DFF 300 na levé
konstrukci a DFF300R na praveé konstrukci. Podkladnice budou pfipevnény pomaoci pfivarenych
trnG se zavitem - dfika Sroubl MR-M24x70, jez budou soucasti dodavky systému pfimého
upevnéni, vzdy 4 ks pro jednu podkladnici. Podkladnice budou pfisSroubované k plechim pres
plastové vlozky Spp2 (systém DFF300), kovové nelze pouzit z didvodu elektroizolaéniho
oddéleni koleje a nosné konstrukce. Podkladnice budou v podélném sméru od sebe osové
vzdéleny 0,635 m, 18 ks pro kazdou kolejnici. Na levé konstrukci je trat v pfimé, na pravée
v prechodnici.

Osa pravého mostu puli vzepéti pfechodnice, excentricita koleje je tedy od 26 mm vpravo na
koncich konstrukce po 26 mm vlevo pobliz stfedu mostu. Pro kolej v poloméru R = 218 m na
mosté musi byt pouZito upevnéni se zvySenou pruznosti ve varianté pro R<500m (napf.
DFF300R, obsahuje specifické soucasti). Vlivem malého poloméru je rozSifen rozchod koleje
v pfechodnici za koncem oblouku (ten je vtésné blizkosti zacatku nosné konstrukce). Tato
skute€nost se dotyk& prvnich 8-mi podkladnic od zacatku konstrukce u opéry O1. Jsou
posunuty podkladnice na vnitfni strané oblouku, prvni podkladnice o0 8 mm vné smérem od osy
koleje, osma o 1 mm smérem od osy koleje. Rozchod je tedy rozSifen u jednotlivych podkladnic
08,7,6,5, 4, 3, 2a 1 milimetr, dalSi podkladnice smérem k O2 jsou jiz umistény pro zakladni
rozchod koleje. Tato skute€nost je zahrnuta ve vykresu ocelové konstrukce, kde je urena
poloha kotevnich Sroubl podkladnic.

TABULKA VYPOLTU ROZSIRENI ROZCHODU KOLEJE V OBLOUKU

AKCE: REKONSTRUKCE MOSTU V KM 15,288 TRATI MLADA BOLESLAV HLN. - STARA PAKA

Zadavani vstupnich hodnot Ukdadiis Hadnals

staniteni oalousu recbideE L,
Tcen). schodnice Ly
InEated sFuchnaric)

prechadnice Ly

deika delka -
polomér | pfeneamics | pfechocrice | 7

Cizlo obiouku

obtauky L Ly
od oo im| imi

patar
praicl =

1 15,3468 15302560 218, 20,00 20,00 0.0

Srouby s klinovymi deskami pro podkladnice budou navafeny dle vyty&ovaciho vykresu.
Pfipadné tolerance mohou byt FeSeny vali v plastovych vloZzkach, pfipadné dle zéstupce
dodavatele Ize mirné vybrousit (pfevrtat) otvor pro kotevni Srouby navafené na povrch
mostovky. DalSi moZnost regulace polohy koleje je v pouZiti typovych vloZek s asymetricky
umisténym otvorem pro kotevni Sroub (méni se poloha podkladnice), ¢i vyménou vodicich
vloZzek Wfp 15a (méni se poloha kolejnice na podkladnici. Takto velka rektifikace se vSak
nepredpoklada.

JelikoZ je na pravém mosté vzestupnice, méni se na mosté prevySeni koleje — na zacatku
mostu je nejvétSi a postupné klesa. Proto jsou také klinové desky na tomto mosté pro kazdou
podkladnici vyrobeny s jinou klinovitosti. Drobné korelace vysky kolejnice (— 4mm az + 6 mm)
umoziuje zakladni systém.

Z duvodu prechodu do trati jsou navrZzeny ztuzujici kolejnice tvaru 49E1 s vybéhy 10 m za
nosnou konstrukci. Na konstrukci budou upevnény na podkladnice S 4pl. Podkladnice budou
pfipevnény pomoci pfivafenych zavitovych svornika - dfikl Sroubd PD M24x70 - 4.8 (dle ISO
13918:2008), vzdy 4 ks pro jednu podkladnici. Podkladnice budou v podélném sméru od sebe
osové vzdaleny 0,635 m, 18 ks pro kazdou ztuZujici kolejnici. Ztuzujici kolejnice a jejich
upevnéni k podkladnicim jsou soucéasti SO201.

Upevnéni koleje na mosté (systém VOSSLOH DFF300(R)) a podkladnice S 4pl ztuZujicich
kolejnic jsou soucasti objektu SO101 — Rekonstrukce mostu.

Soué&asti Zelezni €niho svrSku pro p fedmétné FeSeni koleje na most & (a v pfechodovych
oblastech) nejsou b éZné sériové dodavané komponenty a je t feba je objednavat
s dostate €énym p fedstihem (min. 5 -8 tydn G pfedem)!
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Podrobné FeSeni Zelezni¢niho svrsku véetné svrSku pfechodovych oblasti viz SO 202.

8 Technologie provad éni

Pfi opravé mostu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat, s cilem omezit doby vyluk
Zelezniéniho provozu a provozu na komunikaci v podjezdu. Casova naslednost a délky
jednotlivych stavebnich ¢innosti jsou uvedeny v harmonogramu vystavby. Pfed zahajenim praci
predloZi zhotovitel investorovi k odsouhlaseni podrobny €asovy harmonogram vystavby pro
mostni objekt.

Pred zahajenim vystavby p rtedlozi ke schvaleni zhotovitel investorovi
technologické p redpisy a to v dostate €ném ¢asovém p redstihu.

8.1 Manipulace s konstrukcemi

Hmotnost jedné staré ocelové konstrukce bez mostnic a podlah se predpoklada cca 13 t. Tiha
podlah cca 3,4 t a podlahovych podpory cca 2,3 tuny pro obé konstrukce. Pro sneseni starych
ocelovych konstrukci, osazeni prefabrikatll novych uloznych praht (19,4 a 18,7 tun) a ulozeni
novych nosnych konstrukci (2*32 tun v€etné zb pficnikl, bez ocelovych konzol) se pfedpoklada
pouziti jednoho silni¢niho jefabu pracujiciho z dolni Urovné — mistni komunikace. Jefab bude
zvedat (respektive odkladat) bfemeno na silni¢ni podvalnik umistény pod mostnim objektem
nebo pobliz.

Pro osazeni a demontdZe nosniki mostnich provizorii délky 24,5 m a tihy 53,5 tuny
(odstrojené) a jejich Uloznych prahd (3x21 tun inventarni, 1x8 tun atypicky) lze pouZzit silniéni
kolovy jefab s vyuZitim dopravy provizorii po koleji.

8.2 Postup vystavby
Prace provadéné za Zelezniniho provozu pfed vylukou:
- Vyroba ocelové konstrukce v mostarné véetné natérl

- Betonéz Zelezobetonovych pfiénikd ocelové konstrukce

- Vyroba Zelezobetonovych prefabrikatd Gloznych praht, véetné jednoho prefabrikatu
UloZzného prahu mostniho provizoria

- Vyroba prefabrikat( ahlovych zdi horni ¢asti opérné zdi za opérou O2 vpravo
- Vyty€eni inZenyrskych siti, pfipadné vytvoreni jejich ochrany

- Provedeni zafizeni stavenisté

- Uvolnéni drédznich kabeld.

- V noc¢nich vlakovych pauzach provedeni nutného pazeni kolejového loZze pro vioZeni
mostniho provizoria do leveé koleje

Uzavieni podjezdu pro silni€ni dopravu na cca 3,5 mésice, prachod pro pési a cyklisty (ved
kolo) v Sifce cca 1,5 m) bude zachovan vyhrazenym prostorem, ktery bude dle potfeby pfFicné
posouvan. Objizdna trasa navrZzena v délce cca 3 km.

Po dobu uzavieni podjezdu bude autobusova linka méstské hromadné dopravy €. 60
provozovana po objizdné trase. Zaroven budou bez nahrady zruSeny pro linku €.60 zastavky
“Cejetice, Konévova“ a “Cesana“ (respektive “Cesana, pramyslova“ v opaéném sméru).

Prace v nepfetrzité vyluce koleje trati Praha hl.n. - Turnov 4 dny

- Sneseni Zelezni¢niho svrSku vEetné pfedpoli opér

- OdtézZeni Stérkového loZe a potfebné vykopy za opérami (1 den)

- Priprava pro osazeni mostniho provizoria (1 den)

- Provizorni vyvéSeni kabel( véetné chrani¢ek SSZT

- Sneseni staré ocelové konstrukce (v dobé pfiprav pro uloZeni provizoria)

- Odbouréani nutnych ¢asti spodni stavby (v dobé pfiprav pro uloZeni provizoria)
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- Montéz uloznych prah provizoria, osazeni provizoria (1 den)
- PfeloZeni draznich kabeld na mostni provizoria podél zabradli na vnéjSich stranach.
- Ztizeni zasypu a zelezniéniho svrSku (1 den)

Prace v nepfretrzité vyluce koleje trati Mlada Boleslav hl.n.-Stara Paka 4 dny

- Sneseni Zelezni¢niho svrSku v&etné pfedpoli opér

- OdtézZeni Stérkového loZe a potfebné vykopy za opérami (1 den)

- Priprava pro osazeni mostniho provizoria (1 den)

- Provizorni vyvéseni kabeld véetné chrani¢ek CD-Telematika a SSZT

- Sneseni staré ocelové konstrukce (v dobé pfiprav pro uloZeni provizoria)

- Odbourani nutnych ¢asti spodni stavby (v dobé pfiprav pro uloZeni provizoria)

- Montéz uloznych prah provizoria, osazeni provizoria (1 den)

- Prelozeni draznich kabell na mostni provizoria podél zabradli na vnéjSich stranach.
- Ztizeni zasypu a zelezniéniho svrSku (1 den)

Prace provadéné pfi provozu na provizoriich cca 2,5 mésice

- Odbourani spodni stavby dle poZzadovaného rozsahu

- Vykopy pro zaloZeni nové spodni stavby vCetné zajiSténi stability vykopu
- Hlubinné zakladani — provedeni mikropilot

- Betonaz novych zakladu a dfika opér a jejich kridel.

- Zfizeni izolace spodni stavby

- Zasypy klina prechodovych oblasti, Uprava terénu

- Provedeni praci na objektech preloZek siti pod mostem a komunikace pod mostem, v co
nejvétsi mozné mire

Prace v 10denni nepfetrzité vyluce na trati 070 a 20denni nepfetrzité vyluce na trati 064 v
obdobi celozivodni dovolené fy. SKODA AUTO a.s., Mlad4 Boleslav (pfedpoklad prelom
cervenec/ srpen):

- Sneseni Zelezni¢niho svrdku na provizoriu a v rozsahu ZKPP (0,5 dne)
- Sneseni mostniho provizoria a jeho tloznych prahl (0,5 dne)
- Osazeni a prikotveni novych dl. prahud

7 w7z

- Uprava vrchni ¢asti kamenné opérné zdi za opé&rou O2 vpravo - bourani, Gprava povrchu
osazeni a kotveni prefabrikatd thlovych zdi (6 dni)

- Dobetonavky uloznych prahud

- Zfizeni izolace Uloznych prahd (0,5 den)

- Osazeni novych nosnych konstrukci, podliti Gloznych ozubt plastmaltou (1den)

- Odstranéni montaznich achytd nosnych konstrukci

- ZFfizeni izolace Cela nosné konstrukce a prechodovych oblasti, vytvofeni drenaze rubu
opér (1 den)

- Zfizeni pfechodové oblasti za opérami (2 dny)

- Zfizeni Zelezni¢niho svrsku (1 den)

- Montaz zabradli, kabelovych zlab

- UloZeni siti CD-Telematika a SSZT do finalni polohy

- Opravy natéru

- Dokonc&ovaci prace

- Hlavni prohlidka
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Prace provadéné za Zelezni€niho provozu po vyluce:

- Dokonceni prelozek kabell pod mostem, nové osvétleni (CETIN, Osvit)

- Dokonceni télesa a povrchi komunikace véetné chodniku, osazeni nového dopravniho
znaceni

Otevieni podjezdu pro silniéni dopravu

- Likvidace zafizeni stavenisté, definitivni terénni Gpravy v okoli mostu apod.

- Uvedeni okoli do pavodniho stavu

8.3 Mostni provizoria

Pro umoznéni vystavby novych dfikd, zakladl a hlubinného zalozeni opér béhem provozu na
dradze bude vytvoreno provizorni pfemosténi v obou kolejich. Postupné budou namontovana 2
mostni provizoria KN 245 o rozpéti 24 m, které preklenou vykop potfebny pro stavebni prace.
Délka vloZeni MP bude cca 2,5 mésice v koleji Mlada Boleslav hl.n. — Star4 Paka a cca 3
mésice v koleji Praha hl.n. — Turnov. Maximalni rychlost pojizdéni MP bude omezena na 30
km/h v trati Praha hl.n. — Turnov a na 20 km/h v trati Mladd Boleslav hl.n. — Star4 Paka. Po
vloZeni provizorii bude rychlost pojezdu prvniho vlaku na kazdé z konstrukci omezena na max.
10 km/h.

Provizoria budou uloZena na inventarni ulozné bloky, zaloZzené na panelové rovnaniné. Vpravo
za opérou O2 nelze z prostorovych divodl pouzit inventarni ulozny blok, bude vybetonovan
atypicky prefabrikat.

Nejdfive bude mostni provizorium vloZeno do koleje Praha — Turnov, jejiz niveleta je vySe nez
niveleta koleje sousedni. Rozsah nutného pazeni se tim zredukuje, vykop musi byt vytvoren
tak, aby nebyla ohroZena stabilita prazcového podlozi pojizdéné koleje.

Pribézné bude sledovana poloha provizorii, vizuélni kontrola kazdy den. Kontrolni geodetické
zameéreni zejména pripadného sedani provizorii bude uc¢inéno po jednom dnu provozu, dale po
5-ti dnech a potom kazdych 14 dni az do zasypani vykopu — rubu dfikd opér. Pokud budou
zjistény neobvyklé hodnoty sedani ¢i vodorovnych posund, bude s touto skute¢nosti seznamen
odpovédny zastupce SZDC a kontrolni méfeni budou v pfipadé pochybnosti ¢etn&jsi. Pokud
nastane sednuti provizoria vétsi nez 25 mm, bude provedena rektifikace jeho polohy.

POZOR: Inventarni provizoria KN245 se liSi typem pfimého upevnéni kolejnice. Typ | umoznuje
osazeni koleje o min. poloméru oblouku 300 m, typ Il umoznuje prevedeni koleje o min.
poloméru oblouku 250 m. Dle evidencnich listd MP se v inventafi nachazeji MP-KN245
s moznosti poloméru koleje 250 m. Nékteré z téchto provizorii bude pouZzito v pravé koleji, kde
je v provizornim stavu pouzit polomér smérového oblouku 250 m.

Vzhledem k upevnénim podkladnic na mostnim provizoriu ve sméru kolmém na osu konstrukce
upozorfiujeme na problém, ktery mize nastat u koncu konstrukce. Tam svira kolej v oblouku
250 m s osou konstrukce uhel az cca 2,75°. U podkladnic délky 150 mm zpusobi tento uhel
zvétSeni nutné Sifky pro patu kolejnice o cca 7 mm. Pata kolejnice je Siroka 125 mm,
podkladnice Zebrova ma prostor pro patu kolejnice 127 mm. To znamena, Ze prostor pro patu
kolejnice se bude u podkladnic muset zvétsit zbrouSenim podkladnic. Velikost zbrouSeni bude
rozdiln& dle polohy od konct konstrukce, uprostfed nebudou podkladnice upravovéany.

Pfesné vysky osazeni Uloznych blok( budou uréeny po ovéfeni vSech rozmérl inventarnich
konstrukci.

Na vnéjSi strané provizorii bude pouZita inventarni podlaha na konzolach provizoria. V dobé
budovani vrchnich ¢€asti rovnobéznych kfidel opér bude muset byt pfislusna ¢ast podlah
demontovana a sklopeny konzoly provizoria. V této fazi budou ucinéna takova opatfeni, aby
nemohlo dojit k ohroZeni bezpecnosti provozu na draze a bezpecnosti pracovniki. Mezi
mostnimi provizorii bude doplnéna podlaha dle prostfedkd a moZznosti zhotovitele. Navrh
podlahy bude v pfedstihu odsouhlasen investorem.

9 Odchylky oproti p Fedpis m a normam

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feSeni neuplatriuji.
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Jednd o rekonstrukci a dle &lanku 6.3.2. CSN 73 6201 nemusi byt dodrzena normou
poZadovanda volna vy3ka podjezdu 4,2 m. V dnesni dobé& osazené dopravni znaceni omezuijici
vySku vozidel 3,7 m budou v novém stavu nahrazeny znacenim s vyznacenou vyskou 3,9 m.
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10 Posouzeni zemni plan é Zelezni€niho t élesa
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irava mostu v ev. km 15,288 na trati Mlada Boleslav - Stara Pa
Vypocet promrzani

vstupni data pozndmka
index mrazu |, = 400 predpis S4 pFil.7 Obr.1
hladina podzemni vody hy, = nebyla zastiZzena data z GTP
vodni reZim = pfiznivy data z GTP
namrzavost = mirné namrzavy data z GTP
stupen konzistence [ = - data z GTP
podil frakce < 0,02mm = - data z GTP
tloustka §L h§| = 0,55 m
Vypocet a posouzeni
hgr = 0,045 V Iy, = 0,900 m
l. > 1,0 - vodni reZim pfiznivy vodni reZim vypocteny ze stu
h, 4oy = 0,600 m predpis S4 pFil.7 Tab.2
hz = hpl’ > h§|' h1 = -0,150 m
h .40, > h , ndvrh vyhovuje ANO
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11 Tabulky zatizitelnosti

Prehled zatizitelnosti €asti mostu

A Identifikace mostu

TU (&islo, nazev): 0901 - Praha hl.n. (mimo) — Turnov pU: 30 — Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav - Debf km 73,566
(mimo)

B _Identifikace €&sti mostu
¢ast mostu: nosné konstrukce / opéra ~pi, por. ¢islo (ve sméru staniceni): pod kolgji¢. 1

C Doplujici data pro €ast mostu

Kategorie zatiZitelnosti: D, C Vypocetni model: prostorovy

Geometrie koleje uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanic¢eni)

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku [m] priméa pfiméa pfiméa
prevyseni koleje [mm] 0omm O0mm 0mm
excentricita koleje vic¢i ose mostu [m] 0 mm vpravo 0 mm vlevo 0 mm vpravo
Popis zavad uvazovanych v prepoctu:
Datum zjisténi technického stavu mostu: -SZDC, s.0.:

- zpracovatelem prepoctu:

Poznémka k ¢asti mostu: Viypocet proveden pro novou nosnou konstrukci a novou spodni stavbu.
Pofr. Prvek Detail Namahani ki typ Ly @ Ly |Yorm7ilYoimrie| Viz Eislo Ziv71 | Zimrae [Poznamky)
¢. str. prepoctyl
1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 11 12 13 14 15
horni ohyb My, MSU 0,69| M |10,05|146[1005| 1.45 - 17-18
' orni
1 [HL. nosnik - v poli vlakna [ohyb Mz, MSU 029| M |1005[146/10,05| 1,45 - 1718 2,22 - -
tlak N, MSU 0,01| M ]10,05/1,46{10,05| 1,45 - 17-18
donni ohyb My, MSU 0,87 M |10,05]|1,46[1005( 1,45 - 18-19
i olni
2 |HL. nosnik - v poli vlakna [ohyb Mz, MSU 012| M ]10,05|1,46/10,05| 1,45 - 18-19 2,16 - -
tlak N, MSU 0,01| M |10,05/1,46[10,05| 1,45 - 18-19
3 |HI. nosnik - u opéry sténa [smyk 100[ Q ]10,05/1,46]10,05| 1,45 - 19 3,26 - -
4 |Kce. - stied rozpéti - |deformace u,, MSP 1,00 M |10,05|1,46|10,05( 1,45 - 32 1,24 - -
5 |Kce. - na opéré - deformace @, MSP 1,00( M ]10,05|1,46/10,05| 1,45 - 33 1,76 - -
5 |konec Kce. - nad opérou - deformace u,, MSP 1,00f M ]10,05|1,46/10,05| 1,45 - 33 1,31 - -
5 |konec Kce. - nad opérou - |deformace u,, MSP 1,00 M ]10,05|1,46|10,05| 1,45 - 34 3,42 - -
6 |Spodni stavba - napéti v zakl. spare 1,00 Q - - - 1,21 - -
Dne: zatizitelnost urcil: Ing. I. Heinz
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Prehled zatiZitelnosti €asti mostu

A _ldentifikace mostu

TU (&islo, nazev): 1431 Mlada Boleslav hl.n. (mimo) — DU: 02 — Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto km 15,288
Stara Paka (mimo)

B_ldentifikace €&sti mostu
¢ast mostu: nosna konstrukce / opéra /piliE, pof. ¢islo (ve sméru staniceni): pod kolgji ¢. 1

C Doplnujici data pro éast mostu
Kategorie zatizitelnosti: D,C Vypocetni model: prostorovy

Geometrie koleje uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanicenti)

na zacéatku uprostred na konci
polomér oblouku [m] 299 299 299
prevySeni koleje [mm] 18 mm 29 mm 39,5mm
excentricita koleje vii¢i ose mostu [m] 14,5 mm vpravo 26 mm vlevo 16,6 mm vpravo
Popis zavad uvazovanych v pfepoctu:
Datum zji§téni technického stavu mostu: -S7ZDC, s.0.:

- zpracovatelem prepoctu:

Poznamka k ¢asti mostu: Vypocet proveden pro novou nosnou konstrukci a novou spodni stavbu.
Por. Prvek Detail Namahani k| typ Lo | @ | Lo |Yormri|Yoimrie| Viz Eislo Zimr | Zuwrae [Poznamky
¢. str. pfepoctu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
horni ohyb My, MSU 0,70/ M |10,05|1,46|10,05| 1,45 - 19-20
1 [HI. nosnik - v poli viakna |ohyb Mz, MSU 030| M |10,05]1,46/10,05| 145 - 19-20 2,28 - -
tlak N, MSU 0,00 M |10,05[1,46|10,05] 1,45 - 19-20
_ donni ohyb My, MSU 0,87 M |10,05|1,46|10,05| 1,45 - 20-21
2 |HI. nosnik - v poli vlakna [ohyb Mz, MSU 012 M |10,05[146|10,05] 1,45 - 20-21 2,23 - -
tlak N, MSU 0,01 M |10,05[1,46|10,05] 1,45 - 20-21
3 [HL. nosnik - u opéry sténa [smyk 1,00 Q [10,05|1,46/10,05 1,45 - 23 3,00 - -
4 |Kce. - stied rozpéti - deformace u,, MSP 1,00f ™M [10,05]|1,46|10,05] 1,45 - 35 1,25 - -
5 |Kce. - na opéré - |deformace ¢, MSP 1,00/ M |[10,05)1,46|10,05| 1,45 - 35 1,74 - -
5 Jkonec Kce. - nad opérou - deformace u,, MSP 1,00l M |10,05|1,46(10,05| 1,45 - 35 1,29 - -
5 |konec Kce. - nad opérou - deformace u,, MSP 1,00l M ]10,05|1,46(10,05| 1,45 - 36 3,39 - -
6 |Spodni stavba - |napéti v zakl. spare 1,00 Q - - - 1,10 - -
Dne: zatizitelnost urgil: Ing. I. Heinz
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12 Zaznamy z jednani
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Projek €éni a konzulta éni kancela ¥
pro mostni a inzenyrské stavby

korespondenéni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM

z vyrobniho vyboru projektu stavby:

.-Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Bolesla v — Stara Paka“
konané dne 27.9.2016 v 8:00 v zasedaci mistnosti fy. TOP CON SERVIS s.r.o.
Pfitomni dle prezeng¢ni listiny.

Zaznam z jednani:
Dnesni stav

Most pfevadi dvé koleje pres ulici Konévova v Mladé Boleslavi. Jedna se o soubéh dvou
jednokolejnych neelektrifikovanych trati: Praha — Turnov (leva kolej) a Mlada Boleslav — Stara
Paka (prava kolej ve sméru staniCeni trati). 1 mostni otvor, 2 kovové prosté uloZzené nosné
konstrukce z dvojcitych nosnikd o délce cca 10,5 m (leva) a 10,1 m (pravd). Svétla Sirka
komunikace pod mostem je necelych 5,1 m - v celé Sifce Zivicna vozovka. Podjezdna vyska je
omezena dopravnim znac¢enim na 3,7 m.

Novy stav

Jsou navrzeny dvé samostatné ocelové konstrukce s mostovkou tvofenou plechem vyztuZzenym
v podélném sméru hlavnimi nosniky obraceného T-prafezu. Na koncich bude ocelova
konstrukce opatfena Zlb. pficnikem s ozubem, kterym bude osazena na prefabrikonany Glozny
prah. Mostovka bez Stérkového loZze s pfimym upevnénim koleje. Chodniky budou vytvofeny
z pochozich roStd. Opéry budou vystavény nové, Zelezobetonové, hlubiné zaloZzené. Nosna

konstrukce bude na opéry uloZena pomoci ozubu.
Hlubinné zaloZeni opér a vystavba samotnych dfiki opér bude probihat pod mostnimi provizorii.

Ocelova konstrukce véetné betonovych priénikd bude vyrobena v predstihu, shodné
s prefabrikaty Gloznych prahd. V dlouhodobé vyluce obou koleji budou snesena mostni

provizoria. Na dfiky opér budou osazeny prefabrikované GloZzné prahy a nasledné obé& mostovky.

Nova celkova svétlost otvoru bude 9,0 metru, podjezdna vySka pod mostem se rekonstrukci
zvétSina 3,9 m.

Zelezni éni svrek
Vyrovnani GPK probéhne tak, aby osova vzdalenost koleji soubéhu trati v upravovaném useku
byla min. 4,0 m.

V Cervnu 2016 probéhla obnova svrdku koleje Mlada Boleslav hl. nadraZzi — MI. Boleslav mésto.
V rdmci této opravy zde byla zvySena tratova rychlost ze 40 km/h na 50 km/h. Rekonstruovany
most by byl v budoucnu jediné misto s navrhovou rychlosti 40 km/h. Z davodu zkraceni jizdni
doby a uspor PHM bylo rozhodnuto, Ze bude provéfena mozZnost zvy3eni tratové rychlosti na
pravé konstrukci na 50 km/h. Kolej je zde navrZzena v smérovém oblouku s pfechodnicemi, pro
rychlost 40 km/h bez pfevySeni. Pro rychlost 50 km/h by smérovy prabéh zistal zachovan,
vySkové by niveleta byla upravena tak, aby zaobleni lomu sklonl nezasahovala do zaobleni
vzestupnice/sestupnice a zaroven, aby prabéh nivelety na konstrukci mostu zlstal nezménén.
Pro vyssi rychlost bude navrzeno prevySeni 40 mm. Na konstrukci s pfimym upevnénim budou
kovové podlozky podkladnic DFF300 vyrobeny kazda s jinou klinovitosti, nebot zde bude
vzestupnice. VMP bude na vnitini strané oblouku rozsifen nejen o ei, ale také o 2p = 2x40 mm =
80 mm.

Korespondenéni adresa: TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8 Datova schranka: p2h7qcq
Sidlo: TOP CON SERVIS s.r.0., VarSavska 30, 120 00 Praha 2 IC: 45274983
Zapis v OR: Méstsky soud v Praze, oddil C, vioZzka 9396 ICP: 1003791158

Tel.: +420 284 021 755, email: svitavsky@topcon.cz www.topcon.cz



V rdmci obnovy koleje Mlada Boleslav hl. n. — Mladé Boleslav mésto doslo k vyméné pavodniho
svrSku za nové prazce B91 s upevnénim W14, tento svrSek bude zpétné pouZit do télesa drahy.
Proliti kolejového loZe pryskyfici bude provedeno aZ pfi 3. podbiti koleje.

Na trati Mlada Boleslav hl. n. — Mlad& Boleslav mésto budou na mostnim provizoriu po dobu
vystavby pouZity v koleji uzité kolejnice S49. Stavajici kolejnice 49 E1 tfidy R350 HT budou po
dobu provizorniho stavu uloZzeny na mezideponii a do koleje budou opétovné vioZeny aZz po
odstranéni mostniho provizoria.

Dal3i pozndmky k p FedloZzenému fFeSeni
Podkladni vrstva tl. 10 mm prefabrikovaného wloZného prahu na monolitickém dfiku bude
z C16/20, zrno max. 4 mm.

Obsyp drenéze bude Stérkem frakce 16/32.
Z lice zakladu nebudou asfaltové natéry, ale NAIP.

Betonové konstrukce: Kryti betonu bude dodrzeno 50 mm i v misté spon (budou chyceny za
vnitini prut). Bude zménén tvar okapni¢ky z ddvodu snadnéjSiho odbednéni.

Sklony svahu podél kfidel koleje Praha — Turnov budou upraveny tak, aby byl vrchol svahového
kuZele cca 0,5 m pfed koncem rovnobé&znych kfidel. Drazni stezka bude pokracovat v celé Sifce
jako na mosté i za nim. Svahy u kfidel budou odldzdény v celém rozsahu v€etné 0,5 m za konec
rovnobézného kfidla. Vsakovaci jimka bude v dolni ¢asti svahu umisténa (posunuta) tak, aby do
ni odtékala voda ze Zlabu z odlazdéni vytvofeného za rubem svahovych k¥idel. Zlab z odlazdéni

bude vytvofen smérem ke vsakovaci jimce také z mista vyusténi drenaze.

Vyluky na této trati pro rekonstrukci mostu budou v r.2018 v souladu s celozavodni dovolenou
Skody Mlada Boleslav.

Zapsali: Ing. Svitavsky, Ing. L.Marek, Ing. Juchelkova

Korespondenéni adresa: TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8 Datova schranka: p2h7qcq
Sidlo: TOP CON SERVIS s.r.0., VarSavska 30, 120 00 Praha 2 IC: 45274983
Zapis v OR: Méstsky soud v Praze, oddil C, vioZzka 9396 ICP: 1003791158

Tel.: +420 284 021 755, email: svitavsky@topcon.cz www.topcon.cz



projekéni
_ a konzulta¢ni kancelar
n 2 pro mostni

a inZzenyrské stavby
SERVIS

Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8, tel:284021742, e-mail: topcon@topcon.cz

PREZENCNI LISTINA

z vyrobniho vyboru projektu stavby
akce “Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav — Stara Paka“,
ktery se konal dne 27.9.2016 ve 8.00 hod v zasedaci mistnosti fa TOP CON SERVIS s.r.o..

Jméno organizace telefon e-mail podpis
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Projek €éni a konzulta éni kancela ¥
pro mostni a inzenyrské stavby

korespondenéni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM

z vyrobniho vyboru projektu stavby:

.-Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Bolesla v — Stara Paka“
konané dne 9.3.2017 v 9:30 v zasedaci mistnosti fy. TOP CON SERVIS s.r.0.
Pfitomni dle prezeng¢ni listiny.
Seznam ucastniku porady: 5

Ing. Kunik, Ing. Seidlova, Ing. Zeman — SSZ, SZDC, s.o.

Cermak (SMT) — OR Praha, SZDC, s.o.

Ing. Marek, Ing. HIuSi Lenka, Ing. Svitavsky — TOPCON SERVIS s.r.o.
Zaznam z jednani:
Jedn& se o zavérecné projednani akce (projektova dokumentace je hotova z cca 90%) a do
konce mésice predpokladame jeji odevzdani k pfipominkovému Fizeni.
Dokladovéa €ast je skoro hotova, vyjma smluv o pravu provedeni stavby na pozemcich, které
stavebnik nevlastni.

Pro tuto stavbu bylo vydano souhlasné stanovisko mistné pfislusného stavebniho odboru
magistratu mésta Mlada Boleslav podle 815, odst. 2 stavebniho zédkona (183/2006 Sb.).

Objektovéa skladba rekonstrukce mostu:

SO 101 Rekonstrukce mostu

SO 102 Uprava komunikace a chodniku pod mostem

SO 201 Zelezni¢ni svrek a spodek - definitivni stav

SO 201.1 Zelezniéni svrsek a spodek - provizorni stav

SO 401 Prelozky kabel( SZDC (trat MIl.Boleslav - St.Paka)
SO 402 PFelozky kabell SZDC (trat Praha - Turnov)

SO 403 PreloZzky optického kabelu (trat’ Ml.Boleslav - St.Paka)
SO 404 Prelozky kabelt CETIN

SO 405 Prelozka VO

Objektova skladba v projektu stavby zlstava shodna s PD.

SO 101 — Rekonstrukce mostu

Most prevadi dvé koleje pfes ulici Konévova v Mladé Boleslavi. Jedna se o soubéh dvou
jednokolejnych neelektrifikovanych trati: Praha — Turnov (leva kolej) a Mlada Boleslav — Stara
Paka (prava kolej ve sméru staniceni trati). 1 mostni otvor, 2 kovové prosté uloZzené nosné
konstrukce z dvoj€itych nosniki o délce cca 10,5 m (levd) a 10,1 m (pravd). Svétla Sitka
komunikace pod mostem je necelych 5,1 m - v celé Sifce Zivicna vozovka. Podjezdna vy3ka je
omezena dopravnim znacenim na 3,7 m.

Jsou navrZzeny dvé samostatné ocelové konstrukce s mostovkou tvofenou plechem vyztuzenym
v podélném sméru hlavnimi nosniky obraceného T-prafezu. Na koncich bude ocelova
konstrukce opatfena Zlb. pficnikem s ozubem, kterym bude osazena na prefabrikonany Glozny
prah. Mostovka bez Stérkového loZze s pfimym upevnénim koleje. Chodniky budou vytvofeny
z pochozich rostd. Opéry budou vystavény nové, Zelezobetonové, hlubiné zaloZzené. Nosna
konstrukce bude na opéry uloZzena pomoci ozubu.

Hlubinné zaloZeni opér a vystavba samotnych dfiki opér bude probihat pod mostnimi provizorii.
Ocelova konstrukce véetné betonovych priénikd bude vyrobena v predstihu, shodné
s prefabrikaty Gloznych prahd. V dlouhodobé vyluce obou koleji budou snesena mostni
provizoria. Na dfiky opér budou osazeny prefabrikované ulozné prahy a nasledné ob& mostovky.
Nova celkova svétlost otvoru bude 9,0 metru, podjezdna vySka pod mostem se rekonstrukci
zvétSi na 3,9 m.

PAipominky ze strany investora k objektu mostu jsou spiSe formalni:

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8



V padorysu opravit tvar drézni stezky vlevo. Dokreslit odbouranou Zlabovku podél kfidla u opéry
O1 vpravo. KuZely svahovych kfidel u komunikace posunout od konce kfidel smérem ke koleji.

Doplnit popisy skladeb v podélném Fezu. Drenazni trubka nesmi byt prekryta geotextilii.

V pfiénych fezech budou doplnény drazni kabely ve Stérkovém lozi.

Mezera mezi zabradlim na mosté a na spodni stavbé bude sniZzena z 50 na 30 mm.

Doplnit zakladni koty tvaru do vykresa vyztuze. Bude doplnén detail vazani spon.

Doplnit popis dobetonavky na konci Ghlovych prefabrikatt na opéfe O2 vpravo.

Zdavodnit v TZ, pro¢ je jeden UP provizoria atypicky. Doplnit zpisob Gpravy zakladové spary
provizoria a pfechodu do trati (typ zasypu a hutnéni).

SO 201 - Zelezni¢ni svrsek a spodek definitivni

Vyrovnani GPK probéhne tak, aby osova vzdalenost koleji soubéhu trati v upravovaném useku
byla min. 4,0 m.

V Cervnu 2016 probéhla obnova svrdku koleje Mlada Boleslav hl. nadraZzi — MI. Boleslav mésto.
V rédmci této opravy zde byla zvySena tratova rychlost ze 40 km/h na 50 km/h. Rekonstruovany
most by byl v budoucnu jediné misto s navrhovou rychlosti 40 km/h. Z ddvodu zkraceni jizdni
doby a uspor PHM byl upraven projekt pro zvySeni tratové rychlosti na pravé konstrukci na 50
km/h. Kolej je zde navrZzena v pfechodnici, pro rychlost 50 km/h smérovy pribéh zlstal
zachovan. Pro vysSi rychlost bylo navrzeno pfevySeni 40 mm (pro rychlost 40 km/h byla kolej
bez pfevySeni). Na konstrukci s pfimym upevnénim budou kovové podlozky podkladnic DFF300
vyrobeny kazda s jinou klinovitosti, nebot zde bude vzestupnice. VMP je na vnitini strané

v rv

oblouku rozsifen nejen o ei, ale také o 2p = 2x40 mm = 80 mm.

SO 401 Prelozky kabeld SZDC (trat Ml.Boleslav - St.Paka)

SO 402 Prelozky kabelt SZDC (trat Praha - Turnov)

SO 403 Prelozky optického kabelu (trat’ Ml.Boleslav - St.Paka)

Na mosté u zabradli probihaji oboustranné kabely SZDC a vpravo opticky kabel CD-Telematika,
a.s.. V. novém stavu budou na konzolach za zabradlim oboustranné umistény plastové kabelové

Zlaby 100x100 mm. Na koncich novych &asti spodni stavby budou plastové Zlaby pfechazet do
Stérkoveého loze.

404 Prelozky kabeld CETIN

- metalicky kabel probihajici v tésné blizkosti dfiku opéry O2 musi byt pficné preloZzen v Case
vystavby nové spodni stavby, ve findlnim stavu bude uloZen opét pred lic zakladu opéry O2

- opticky kabel vedouci pfed a za podjezdem v télese chodniku, v misté pod mostem opousti
téleso chodniku a prochazi v télese vozovky. Obchézi tak pod mostem opérnou zed, jeZ bude pfi
rekonstrukci odbouréna. Posunutim jizni opéry O1 o cca 3,5 m bude rozSifen otvor pod mostem
a bude vybudovan chodnik Sitky 1,5 metru, ktery bude navazovat na chodniky ulice Konévova.
Ty dnes konc¢i pfed a za podjezdem. Tento kabel bude v dobé rekonstrukce preloZzen v podjezdu
tak, aby prochéazel v télese nové vybudovaného chodniku a navazoval tak na uloZeni v chodniku

pfed a za podjezdem. PfeloZka tohoto kabelu neni nutna pro realizaci stavby.

- neprovozovany kabel — rekonstrukce mostu se ho nedotkne

SO 405 Prelozka VO

OSVIT SERVIS s.r.0. — na opéfe O1 se nachazeji 2 ks svitidel. Jedno svitidlo na kratkém stoZaru
je umisténo na fimse opérné zdi uprostfed podjezdu. Toto svitidlo bude spolu s opérnou zdi
odstranéno a nahrazeno novym osvétlenim podjezdu umisténym z lice na opéru O1. Druhé
svitidlo je z boku opéry O1 v horni ¢asti vlevo. Toto svitidlo je koncové z hlediska napéjeni,
napéjeci kabel svitidel vede smérem od Cejetic. Jeho funkce byla v minulosti nahrazena
stoZzarem umisténym u chodniku komunikace smérem do centra a bude bez nahrady zruSeno.
Naopak pfed podjezdem smérem od Cejetic bude umisténo nové svitidlo na stoZaru.

Vyluky na trati a omezeni provozu na komunikaci

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8



Uzavfeni podjezdu pro silni¢ni dopravu na cca 3,5 mésice, prachod pro pési a cyklisty (ved kolo)
v 8ifce cca 1,5 m bude zachovan vyhrazenym prostorem, ktery bude dle potfeby pfi¢né
posouvan. Objizdné trasa navrzena v délce cca 3 km.

Po dobu uzavieni podjezdu bude autobusova linka méstské hromadné dopravy €. 60
provozovana po objizdne trase. Zaroven budou bez nahrady pro tuto linku zruseny zastavky
“Cejetice, Konévova“ a “Cesana“ (respektive “Cesana, primyslova“ v opacném sméru).

Nepretrzita vyluka koleje trati Praha - Turnov 4 dny pro vioZeni mostniho provizoria

Nepretrzita vyluka koleje trati Mlada Boleslav hl.n.(mimo)-Star4 Paka 4 dny pro vloZzeni mostniho
provizoria

NepFetrzita vyluka obou trati max. 14 dni v obdobi celozavodni dovolené fy. SKODA AUTO a.s.,
Mlada Boleslav (pfedpoklad prelom €ervenec/ srpen) pro vloZeni novych nosnych konstrukci a
obnoveni dopravy

Umisténi stavby:

Stavba bude provadéna na pozemcich stavebnika (SZDC s.0.), CD a.s., Mésta Mlada Boleslav,
obce Dalovice a na soukromém pozemku KNESPL spol. s.r.o.

Do soucasné doby nebyl vyfeSen smluvni vztah s panem Knesplem o pravu provedeni stavby na
jeho pozemku parc. €. 933 (zastavéna plocha a néadvori), k.0. Dalovice u MB, ktery
bezprostiedné sousedi s pozemkem SZDC s.o. Jedna se o opérnou zed, kterd navazuje na
opéru O2 a hranice pozemkl zde probiha po hrané fimsy. Firma Knespl spol. s r.0. ma podél
této zdi zpevnénou plochu mezi zdi a obytnym objektem, ktera je uzaviena ocelovou branou.
Sloupek brany je kotven pfimo do mostni opéry. Dodate¢né zesileni opérné zdi pomoci
vlastnika, ktery s touto stavbou zatim nesouhlasi. Pro zdarny a bezpecény prabéh rekonstrukce
stavba potfebuje stavba doCasny zébor v Sifce cca 1,0 m podél této zdi, aby zde mohlo byt
provedeno odbourani samotné opéry 02, odbourani horni ¢asti zdi pro osazeni prefabrikovanych
konstrukci ve vySce cca 5 m nad terénem, ktera padorysné nepfesahne dolni lic opérnych Zeber.
Vzhledem k tomu, Ze zastupci mésta se jednani nezucastnili, prosime je timto o poskytnuti
informaci, zda z jejich strany do3lo k pokusu o jednani se soukromym vlastnikem ohledné této
stavby. Novy most vyrazné zlepsi dopravni podminky a bezpeénost provozu v této lokalité a
meésto Mlada Boleslav by pro zdar této stavby mélo udélat maximum. Stavajici Zelezni€ni most
v této podobé a stavu, zatim, pro provoz Zelezni¢ni dopravy vyhovuje a nepotfebuje prestavbu.
Bez vyfeSeni tohoto problému nebude mozné pozéadat o stavebni povoleni a realizace této
stavby v r.2018 neprobé&hne.

Zatim se touto rekonstrukci v planu vyluk pro obé traté v r.2018 pocita a naroky na vyluky trati se
budou uzavirat na podzim 2017, do této doby musi byt jasné, zda se stavba realizovat bude, ¢i
nikoliv.

Zapsali: Ing. Svitavsky, Ing. L.Marek

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8
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Akce:

Datum:
Misto konani:

PREZENCNI LISTINA

z vyrobniho vyboru
Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav - Stara Paka

9.3.2017
Praha 8, Ke Stirce 1824/56 - zasedaci mistnost TOP CON SERVIS s.r.o.
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Projek €éni a konzulta éni kancela ¥
pro mostni a inzenyrské stavby

korespondenéni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM

z vyrobniho vyboru projektu stavby:

~-Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Bolesla v — Stara Paka“
konané dne 3.4.2017 v 10:00 v zasedaci mistnosti fy. VOLKE MLADA BOLESLAV spol s.r.0..
Pfitomni dle prezeng¢ni listiny.
Seznam ucastniku porady: )

Ing. M. Beranov4, Ing. M. Maly - VOLKE MLADA BOLESLAYV spol s.r.o.

J. Souckova — odbor stavebni a rozvoje mésta, Magistrat mésta Mlada Boleslav

Mgr. J. Macoun - Odbor dopravy a silniéniho hospodéfstvi, MMMB

MikeS — Oddéleni informatiky, MMMB

Ing. Marek, Ing. Svitavsky — TOPCON SERVIS s.r.o.
Zaznam z jednani:
Jedna se o projednani vlivu stavby na chod fy. VOLKE MLADA BOLESLAV spol s.r.0..

SO 101 — Rekonstrukce mostu

Most prevadi dvé koleje pfes ulici Konévova v Mladé Boleslavi. Jedna se o soubéh dvou
jednokolejnych neelektrifikovanych trati: Praha — Turnov (leva kolej) a Mlada Boleslav — Stara
Paka (prava kolej ve sméru staniceni trati). 1 mostni otvor, 2 kovové prosté uloZzené nosné
konstrukce z dvoj€itych nosniki o délce cca 10,5 m (levd) a 10,1 m (pravd). Svétla Sirka
komunikace pod mostem je necelych 5,1 m - v celé Sifce Zivicna vozovka. Podjezdna vy3ka je
omezena dopravnim znacenim na 3,7 m.

Jsou navrzeny dvé samostatné ocelové konstrukce s mostovkou tvofenou plechem vyztuZzenym
v podélném sméru hlavnimi nosniky obraceného T-prafezu. Na koncich bude ocelova
konstrukce opatfena Zlb. pficnikem s ozubem, kterym bude osazena na prefabrikonany Glozny
prah. Mostovka bez Stérkového loZze s pfimym upevnénim koleje. Chodniky budou vytvofeny
z pochozich rostd. Opéry budou vystavény nové, Zelezobetonové, hlubiné zaloZzené. Nosna
konstrukce bude na opéry uloZena pomoci ozubu.

Hlubinné zaloZeni opér a vystavba samotnych dfiki opér bude probihat pod mostnimi provizorii.
Ocelova konstrukce véetné betonovych priénikd bude vyrobena v predstihu, shodné
s prefabrikaty Gloznych prahd. V dlouhodobé vyluce obou koleji budou snesena mostni
provizoria. Na dfiky opér budou osazeny prefabrikované ulozné prahy a nasledné ob& mostovky.
Nova celkova svétlost otvoru bude 9,0 metru, podjezdna vySka pod mostem se rekonstrukci
zvétSina 3,9 m.

Pozadavky fy. VOLKE MLADA BOLESLAV spol s.r.0. na pribéh vystavby a finalni stav:

1/ Objekt fy. VOLKE MLADA BOLESLAV spol s.r.o. sousedi se stavbou. Serverova mistnost je
umisténa v objektu v tésné blizkosti stavby. PFi stavebnich €innostech, pfi nichZ vznikaji otfesy
(zejména bouraci prace aj.), je obava o poSkozeni hardwarového vybaveni a ztratu cennych dat.
Proto budou tyto prace provadény po pfedeSlé domluvé sfy. VOLKE v dobé&, kdy budou na
zakladé pozadavku stavby servery odstaveny z provozu. Pocitd se zejména s dobou pred
vloZenim provizorii (2x 3 dny), kdy by mohly byt servery odpojeny od patku odpoledne cca 16:00
do pondéli vecer, kdy v predstihu probéhne spusténi serverll pro ovéreni jejich funk&nosti po
odstavce.

2/ Mezi objektem mostu (opérou O2 a navazujici kamennou opérnou zdi vyztuzenou v minulosti
Zelezobetonovymi Zebry a stfikanym betonem) a objektem fy. VOLKE se nachazi dvir této firmy
na ktery je pfistup pfes kovova vrata. Jedno kfidlo téchto vrat je kotveno do opéry O2. V dobé
vystavby je nutné demontovat toto kfidlo vrat, aby mohla byt vystavéna nova opéra O2. V této
dobé bude zamezeni vstupu na pozemek fy. VOLKE stfeZzeno na naklady stavby. Ve finalnim
stavu budou vrata osazena shodné s dnesSnim stavem.
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3/ Pro rekonstrukci mostu je tfeba umoznit stavbé pfistup na dvar fy. VOLKE, kde bude
odstranén betonovy povrch — pouze v omezené mife (2,5 m délky, 1,5 m Sitky ~ 4 m?). To je
nutné pro vytvoreni vykopu pro zaklad nové opéry O2. Opéra pudorysné kopiruje soucasnou
polohu opéry O2. Déle zde bude umisténo leSeni v délce cca 14m a Sifce cca 1,0 m, které
umozni odbourani fimsy a horni ¢asti kamenné opérné zdi navazujici na opéru O2. Na
odbourany povrch budou nasledné osazeny nové Zelezobetonové prefabrikaty. Zastupce fy.
VOLKE provéfi podminky pronajmu této plochy (40,9 m?) od majitele pozemku KNESPL spol.
s.r.0.. Pozemek po provedenych pracich bude uveden do pavodniho stavu.

4/ Na fasadé objektu fy. VOLKE je smérem do dvora sousediciho se stavbou pfipevnéno nékolik
klimatizacnich jednotek. Dale ve sméru staniCeni za opérou O2 se nachazi zdroj
nepreruSovaného napajeni (UPS). Tato zafizeni budou ochranéna pfed prachem vznikajicim
stavebni ¢innosti dostatené vysokou zabranou s vyplini zabranujici pronikani prachu (napf.
dfevena konstrukce s vyplni z geotextilie).

5/ Tato zabrana bude postavena ve vzdalenosti od fasddy domu tak, aby umoZznila pruchozi
prostor o min. Sifce cca 1.0 m pro pfipadnou evakuaci z objektu fy. VOLKE, ktera zde ma
nouzovy vychod, na dvur a dale do ulice Konévovy.

6/ Pfesna doba a podrobny zplsob omezeni uzivani dvoru fy. VOLKE bude se zastupcem této
firmy v dostate¢ném predstihu s vitéznym zhotovitelem stavby projednano, aby tato omezeni
byla co nejkratSi. Prvni omezeni nastane v dobé vkladani mostniho provizoria a vystavby nového
zakladu opéry O2 v trvani cca 2 tydny. Druhé omezeni bude v dobé snasSeni mostniho provizoria
a osazovani novych mostt do otvoru véetné fimsovych prefabrikatli. Toto omezeni bude trvat
cca 3 tydny v dobé celozavodni dovolené fy Skoda MB.

7/ PrGchod pro pésSi bude pod objektem rekonstruovaného mostu v ulici Konévova az na
kratkodobé vyjimky (zejména jefdbnické prace — manipulace s konstrukcemi) po celou dobu
stavby umoznén. Dle postupu praci bude tento prdchod pfi¢né pfesouvan a po stranach bude
zabezpeclen zébradlim resp. zasténou.

8/ Stavba vyZaduje zabor ¢asti parkovisté vyhrazeného pro fy. VOLKE u opéry O1, které ma tato
firma v ngmu od statutarniho mésta Mlada Boleslav. Zastupci odboru stavebniho a rozvoje
meésta, Magistrat mésta Mlada Boleslav pfislibili ndhradu téchto parkovacich mist za mista v ulici
Konévova pobliz objektu mostu. Dnes parkovisté Konévova slouZi jako navstévnicka zona
s placenym parkovanim v dobé Po-P4 8-18 hod. V pfislusném obdobi by ¢ast téchto parkovacich
mist byla vyhrazena bezplatné pro fy. VOLKE (cca 10 stani).

9/ Fy. VOLKE vyZaduje v pfedstihu seznameni s harmonogramem stavby s uvedenim
zakladnich faktord omezujicich bé&h firmy pro jednotlivé stavebni cinnosti. Vybrané Casti
projektové dokumentace budou v€as poskytnuty k vyjadieni a sezndmeni se se stavbou.

10/ Snaseni mostnich provizorii a vkladani novych nosnych konstrukci Zelezniéniho mostu bude
probihat v dobé& celozavodni dovolené fy. SKODA AUTO a.s., Mlada Boleslav. JelikoZ v tomto
obdobi bude probihat intenzivni stavebni ¢innost na objektu mostu, bylo by vhodné sjednotit
celozavodni dovolenou fy. VOLKE s terminem celozavodni dovolené fy. SKODA AUTO a.s.,
Mlada Boleslav v roce 2018.

11/ Dle dostupnych podkladu se nepfedpoklada, Zze se stavba dotkne napétového vedeni Ci
datovych siti zajiStujicich provoz fy. VOLKE.

Zapsali: Ing. Svitavsky, Ing. L.Marek
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