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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 7099 42 34
DIC: CZ70994234
_ Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: Doplnéni zavor na prejezdech v km 34,515 (P4630) av
km 35,004 (P4631) trati Jicin — Nymburk mésto

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $622000300

Nazev projektu: ~DoplInéni zavor na prejezdech v km 34,515
(P4630) a v km 35,004 (P4631) trati Jic¢in -
Nymburk mésto"

Misto realizace (kraj): Kralovéhradecky
Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P4630, P4631
Kéd TUDU: 142112
Nézev definiéniho tratového Useku: BartouSov - Staré Misto u Jic¢ina
Evidencni km - poloha prejezdu: 34,515 a 35,004
Predpokladdanda doba realizace: 9 mésicy, v letech 9/2021-02/2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni teSeného Zelezniéniho prejezdu, ktery je
v soucCasnosti zabezpeleny pouze svételnym prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim
bez zavor. Stavba se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalini trati Veleliby - Ji¢in na
pirejezdu P4630 v katastru obce Ji¢inéves a prejezdu P4631 v katastru obce Nemyceves.
Prejezdy jsou zabezpeceny reléovym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, kategorie 3SBI,
bez zavor s pozitivhim signdlem vybudovanymi v roce 1970. Tratova rychlost pfes prejezd je
70km/h. Kontroly od PZS jsou umistény na kolejové desce na hlasce nakladisté Bartousov.

Jednd se o Uroviiova kfizeni komunikace III/32838 z obce Ji¢inéves do obce Nemyceves
s zelezni¢ni neelektrizovanou regionalni trati Veleliby (mimo) - Ji¢in (mimo).

Na prejezdech nejsou od roku 2010 evidovany zadna stretnuti.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je dopInéni zabezpedeni Zelezni¢nich pfejezdd stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bez zavor typu VUD na prejezdech v km 34,515 (P4630) a km 35,004
(P4631) na trati Ji¢in - Nymburk mésto.

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 34,515 (P4630)

Na prejezdu v km 34,515 (P4630) bude vybudovano nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami. Vzhledem k $ifce komunikace 5 metrd jsou na
prejezdu dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7 pis. c) pozadovany celé zavory. Pfesny pocet
vystraznikd a zavor u kazdého prejezdu bude upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU o zméné a
rozsahu zabezpeceni.

PFejezdy se nenachazeji v intravilanu obce - nebude signalizace pro nevidomé. Vzhledem k
mistnim pomé&rlm budou pouZity vystrazniky s LED svétly a s kompozitnimi délenymi bfevny
KD9.

Soudasti stavby bude demontaz plivodnich vné&jsich a vnitFnich prvkd stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

Nova technologie prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude reléového typu s elektronickymi
doplnky a bude umisténa v novém technologickém objektu. Technologicky objekt bude ocelové
konstrukce sendvic¢ového typu, panely s minerdlni vatou tloustky min. 80 mm (EW 30)

s ochranou proti graffiti. Technologicky objekt bude vybaven topenim a ventilaci

s termoregulaci. Vstupni dvere budou osazeny zamkem na kli¢ OUZZ Objekt bude ulozen na
zaklad ze ztraceného bednéni. V zdkladech bude umistén zdkladnovy zemnié. V bezprostredni
blizkosti domku budou provedeny terénni Upravy (betonova dlazba a stérk ulozeny na folii -
textilii brénici prorGstani vegetace). Dvere technologického domku budou osazeny dveinim
kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Pro volnost priblizovacich Usekd budou pouZity poditace naprav (budou vybudovany spoleéné
pro prejezd v km 35,004 (P4631)).

Pfiblizovaci Useky PZS budou navrzeny pro vyhledovou tratovou rychlost 80 km/h.
Ovladaci a indikacni prvky budou umistény v DK Bartousov.
Prejezdové zabezpecovaci zafizeni bude vybaveno zdznamovym zafizenim s diagnostikou.

Nahradni napdjeni bude zajisténo alkalickou baterii se sintrovanymi elektrodami.
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V misté prejezdu bude vybudovana kabelizace pro zavorové stojany a pocitace naprav. Budou
pouzity typizované vyrobky.

Soudasti stavby bude demontaz plvodnich vné&jsich a vnitfnich prvkid stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. LISy budou nahrazeny kolejnicovymi vlozkami, které budou
vevareny do stavajici stykované koleje.

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zeleznic¢ni pfejezd v km 34,515 (P4630)

Popis stavajiciho stavu

Stavajici napajeni prejezdu je pomoci jednofézové pripojky ze spole¢né kabelové skiiné CEZ a
SZ (R137/RV5) umisténé v blizkosti prejezdu P4630.V &asti R137 je umisténo odjisténi hdjenky
a privod pro RV5.V RV5 je osazeny jednofazovy elektromér, oddélovaci transformator a
odjisténi pFipojky prejezdd. Za oddélovacim transformatorem je napojena ptipojka ve spravé
SSZT pro P4630 a P4631. Spolecna skfin je feSena v ramci PS 02-01-31.

Navrhovany stav

V radmci stavby dojde k rekonstrukci kabelové sk¥iné R137(CEZ)/RV5(SZ). Jednofazova
pripojka bude nahrazena tfifadzovou. Pfesny vypocet jisténi bude stanoven na zakladé
energetické bilance z niz bude vychazet i navyseni prikonu od CEZu. V novém rozvadéci RV5
bude osazeno odméreni a odjisténi pfipojek P4630 a P4631,dale zde bude umisténa privodka
pro napojeni nahradniho zdroje elektrické energie. Pfipojka pro prejezd P4630 bude napojena
z rozvadéce RV5 zemnim kabelem ukoncenym ve spole¢né skfini pro prejezd v blizkosti
reléového domku prejezdu P4630. Soucasti stavby bude i rekonstrukce uzemnéni rozvadéce
R137/RV5. Soucasti stavby bude demontaz a likvidace stavajiciho zafrizeni(R137/RV5)

PS 02-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zeleznicni prejezd v km 35,004 (P4631)

Na prejezdu v km 35,004 (P4631) bude vybudovano nové prejezdové zabezpeclovaci zafizeni 3.
kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami. Vzhledem k &ifce komunikace 5 metrd jsou na
prejezdu dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7 pis. c) pozadovany celé zavory. Pfesny pocet
vystraznikd a zavor u kazdého prejezdu bude upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU 0 zméné a
rozsahu zabezpeceni.

Prejezdy se nenachazeji v intravildnu obce - nebude signalizace pro nevidomé. Vzhledem k
mistnim pomé&rim budou pouZity vystrazniky s LED svétly a s kompozitnimi délenymi bievny
KD9.

Nova technologie prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude reléového typu s elektronickymi
dopliiky a bude umisténa v novém technologickém objektu. Technologicky objekt bude ocelové
konstrukce sendvic¢ového typu, panely s mineralni vatou tloustky min. 80 mm (EW 30)

s ochranou proti graffiti. Technologicky objekt bude vybaven topenim a ventilaci

s termoregulaci. Vstupni dvere budou osazeny zamkem na kli¢ OUZZ Objekt bude ulozen na
zaklad ze ztraceného bednéni. V zakladech bude umistén zakladnovy zemnic. V bezprostiredni
blizkosti domku budou provedeny terénni Upravy (betonova dlazba a stérk uloZzeny na folii -
textilii brénici prorlstani vegetace). Dvefe technologického domku budou osazeny dvefnim
kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Ovladaci a indikacni prvky budou umistény v DK Bartousov.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni bude vybaveno zdznamovym zatizenim s diagnostikou.
Nahradni napajeni bude zajisténo alkalickou baterii se sintrovanymi elektrodami.

Bude vybudovana kompletné nova kabelizace (véetné polozeni dvou HDPE trubek) se

predpoklada v Uuseku DK BartouSov - pocitaci bod (cca v km 35,900). Budou pouzity
typizované vyrobky.



Soucasti stavby bude demontaz plvodnich vnéjsich a vnitinich prvk{ stdvajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. LISy budou nahrazeny kolejnicovymi vlozkami, které budou
vevareny do stavajici stykované koleje.

Pfiblizovaci Useky PZS budou navrzeny pro vyhledovou tratovou rychlost 80 km/h.

SO 02-86-01 Piipojka napajeni NN Zeleznicni pfejezd v km 35,004 (P4631)

Popis stavajiciho stavu

Stavajici napajeni prejezdu je pomoci jednofézové pripojky ze spole¢né kabelové skiiné CEZ a
SZ (R137/RV5) umisténé v blizkosti prejezdu P4630.V &asti R137 je umisténo odjisténi hdjenky
a privod pro RV5.V RV5 je osazeny jednofdzovy elektromér, oddélovaci transformator a
odjisténi pFipojky prejezdd. Za oddélovacim transformatorem je napojena ptipojka ve spravé
SSZT pro P4630 a P4631. Spolecna skfin je feSena v ramci PS 02-01-31.

Navrhovany stav

— Pripojka pro prejezd P4631 bude napojena z rozvadéce RV5 zemnim kabelem ukoncenym ve
spolecné skfini pro prejezd v blizkosti reléového domku prejezdu P4631. Spolecna skfin je
fesena v ramci PS 02-01-31.

Obecné

Soucasti dalsiho stupné dokumentace bude harmonogram praci s pozadavky na vylukovou
ginnost a schvalené tabulky prejezdd.

Tuto stavbu je nutné koordinovat s témito akcemi:

o Vystavba PZS v km 36,324 (P 4632) a v km 37,323 (P 4633) trati Ji¢in — Nymburk,
DUSP, predpoklad realizace 2021/22,

e Zfizeni vyhybny BartouSov, predpoklad realizace 2021,

e Rekonstrukce SZZ v 7zst. Kopidlno, DSP, predpoklad realizace 2021.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 34,515 (P4630)

PS 02-01-31 Zabezpeclovaci zatizeni (PZS) Zeleznicni prejezd v km 35,004 (P4631)
- SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN zeleznicni prejezd v km 34,515 (P4630)

SO 02-86-01 Pripojka napajeni NN zeleznicni prejezd v km 35,004 (P4631)
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5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Doplnéni zavor na prejezdech v km 34,515 (P4630) a v km 35,004 (P4631)
trati Ji¢in — Nymburk mésto" budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim
zarizeni. Stavebni prace probéhnou prevazné v prostoru jiz provozované drahy. U prejezdu
v km 35,004 (P4631) neni dostatek prostoru na umisténi nového reléového domku - bude
nutny vykup pozemku. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostfedi. Stavba neovlivni
rozhodujicim zplsobem Zivotni prosttedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava Zzadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvoldvd omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelen&, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovéna v rozsahu pozemk{ se zplsobem vyuziti dréha, silnice, ostatni
komunikace, orna plda a jind plocha. Stavba bude zasahovat na pozemky se zplsobem vyuziti
orna plda, bude nutné zajistit vynéti ZPF, pro nezbytné& nutnou ¢ast pozemku (v tomto mistné
bude osazen reléovy domek).

7) Odhad investic¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé nize uvedenych obdobnych staveb a
soucasné bylo pfihlédnuto k OTSKP.

,Doplnéni zavor na prejezdu P2885 v km 3,110 na trati Frydlant v C. - Jindfichovice p.
Smrkem"

»~Doplnéni zavor na prejezdu P35 v km 41,466 trati Praha Bubny - Rakovnik"

~Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na pfejezdu P 6067 v km 2,396 na trati Olbramovice -
Sedl¢any"
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Do celkovych investi¢nich naklad( je zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 3,7 % p. a. v letech
realizace 2021 a 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovand stavba spada do stavby ke zvyseni bezpecnosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdd.
V poslednich letech je Drazni inspekci evidovan velmi vysoky pocet smrtelnych nehod na
zelezni¢nich prejezdech. Béhem této doby doSlo k rapidnimu navySeni socioekonomickych
dopadi na jednu nehodu, jelikoz dFive doslo k Umrti pfi kazdé desaté nehodé na prejezdu, nyni
je to jiz pfi kazdé Sesté nehodé.

V Ceské republice je vice neZ osm tisic Zzelezni¢nich prejezdl. Kazdy musi odpovidat pFisluénym
zdkonlm, vyhlagkdm a normdm. Pii dodrzovani véech pravidel ze strany Géastnikd silni¢niho
provozu je tedy stfet s vlakem zcela vyloucen. Pfesto na nich pfi nékolika stech nehodach
ro¢né zahynou desitky osob. V drtivé vétsSiné jsou viniky uUcastnici silni¢niho provozu, ktefi
viedou na prejezd v dobé&, kdy to zadkon zakazuje. Toto riskantni chovani fidi¢l potvrzuje i
dlouhodobd statistika Drazni inspekce. Podle ni se na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je pouze ctvrtina z celkového poctu, odehrava takika polovina
véech nehod. Doplnéni zavor na co nejvét&im mozném pocltu téchto prejezdl je tedy zcela
logickym krokem, jelikoz takovy zplsob te$eni Urovfiového kiizeni silnice a drahy se
z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy. Posuzovana stavba spada do stavby ke
zvy$eni bezpelnosti Uroviiovych Zelezniénich prejezdd a svym charakterem predstavuje
rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického opotfebeni nebo degradace v
disledku plsobeni ¢asu a vné&jsich vlivl, za G&elem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti. Efektivnost téchto staveb se pak
zdlvodriuje napf. formou slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle
platnych Provadé&cich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury
z 15.11.2017 - bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

Soucasna prejezdova zabezpecCovaci zafizeni jsou z roku 1970, zastaralého (jiz nevyrabéného)
typu vUD.

Stanoveni cild - PFinosy stavby

Zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zelezni¢ni i silni¢ni dopravy a
bude tak predchazet vzniku mimoradnych udalosti. (na prejezdu nejsou od roku 2010
evidovany zadné nehody).

Navrh moznych variant fFeseni

Charakter projektu neumoznuje variantni FeSeni. Realizace projektu vyplyvé z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkach pro zpracovani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
- srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.
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Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plinit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vijeti na prejezd;

— soucCasny stav - souCasné zabezpecleni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostateCnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

- vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude ovladano automaticky jizdou vlaku
prostfednictvim poéita¢l ndprav. Indikace a ovladani PZS bude umisténo na kolejové
desce v hlasce Bartousov.

- soufasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpelovaci zafizeni typu VUD
s automatickym ovladanim jizdou vlaku prostfednictvim ventilovych kolejovych
obvodd. Indikace a ovlddani PZS bude umisténo na kolejové desce v hlasce Bartousov.

3. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uZivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni vCetné zavor a pfipadné doplnéni dalSich
vystraznikd umozni zlep&it informovanost o provoznim stavu, co? bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— souéasny stav — soucasné zabezpeéeni prejezdu je bez zavor a s poctem vystraznikl ve
vysi dvou.

4. Zajisténi plynulosti dopravy

— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zatizeni zlistane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu pres prejezd 50 km/h;

- soucasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizd&jici silniéni
vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych nakladd

- Vyhledovy stav - investiéni naro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energeticka narocnost stavby

— Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzadd mirné zvyseni naklad( Gdrzby, dojde tak
k celkovému narlstu provoznich nakladd;
— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zZadné dodatecné provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 4 je neutrdini a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout spinéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni nakladl, avdak v prijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vy$e uvedenych dlvod( ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporudit
k realizaci dle provadécich pokyn{ odstavce IV. bodu 2b).



9) Zaveér

Tato zjednoduSena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy Zeleznic, statni organizace

Dne: 21. 10. 2020

Vypracoval: kolektiv Sprava zZeleznic, statni organizace., OR Hradec Kralové
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