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Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

—_— investi¢ni akce malého rozsahu: Doplnéni zavor na prejezdu v km 41,763 (P6917) trati
Svitavy - Zd'arec u Skutce

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $622000319

Nazev projektu: ,‘,,Doplnéni zavor na prejezdu v km 41,763 (P6917) trati Svitavy —
Zd'arec u Skutce"

Misto realizace (kraj): Pardubicky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu SZDC: P6917

Kéd TUDU: 201112

Nazev defini¢niho tratového Useku:  Cachnov - Skuted

Evidencni km - poloha prejezdu: 41,763

Predpokladana doba realizace: 5 mésicd, v letech 02/2022-6/2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

O

Ucelem stavby je zménit zplisob zabezpeceni fedeného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je
v soucCasnosti zabezpeleny pouze svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
bez zévor. Stavba se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati Svitavy - Zdarec
u Skutle na prejezdu P6917 v katastru obce Krouna. Pfejezd je zabezpelen elektronickym
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, vybudovanym v roce 2010. Kategorie dle CSN 34
2650 ed.2 - 3SBL (PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor pozitivnim signdlem, informace je
pfedadvana strojvedoucimu). Tratova rychlost pfes prejezd je 50 km/h.
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Na prejezdu nejsou evidovana zadna stretnuti.

3) Popis technického reseni

Predmétem stavby je doplnéni zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu stavajiciho prejezdového
zabezpelovaciho zafizeni bez zavor za upravené a doplnéné prejezdové zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami.

Prejezd bude doplnén o kamerovy systém.

Presny pocet vystraznikl a zdvor bude upfesnén v rémci Rozhodnuti DU o zméné a rozsahu
zabezpeceni. Vzhledem k $ifce komunikace 5,7 metri jsou dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7
pis. c) pozadovany celé zavory.

Pro volnost priblizovacich Usekl budou vyuzity stdvajici poéitate naprav se smérovym
vystupem, ktery bude vyuZit k ukonCovani vystrahy na prejezdu po projeti vlaku.

Stavajici diagnostika PZS bude doplnéno a upravena.

Pro nové doplnénou vystroj zavor bude prednostné vyuzit stavajici reléovy domek PZS v
blizkosti prejezdu.

Nova kabelizace se predpoklada pouze v misté prejezdu od reléového domku k novym
vystraznikiim se zavorovymi stojany a pro prodlouZeni ovlddacich obvodd.

Stavba je umisténa kromé Casti kabelizace v extravilanu, tim padem nebude mit vyrazny
urbanisticky, i architektonicky dopad.

Budou pouzity typizované vyrobky - vystrazniky a kompozitni bfevna zavor.
Baterie bude nova, bezudrzbova, alkalicka.

Prejezd je napojen z vrchniho vedeni CEZ Distribuce pies RE u domku piejezdu. Jiéténi RE je
1/B/16A.

V ramci Upravy napajeni bude zfizena zasuvka pro mobilni nahradni zdroj.
Nejsou pozadavky na vyssi pfikon, napajeni vyhovuje.
V rdmci stavby bude vykoupena ¢ast pozemku pod prfejezdem a pro osazeni zavor, jedna se o

pozemky p. ¢. 3418/1 (ve vlastnictvi Pardubického kraje s pravem hospodareni pro Spravu a
udrzbu silnic Pardubického kraje) v k. U. Krouna.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 41,763 (P6917)
S0 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 41,763 (P6917)



5) Situacni schéma prejezdu
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Prejezd "Krouna2 - CS2" Cislo P6917 (2010)
PZS-3SBL; PZZ-EA
Pocitace naprav Frauscher

6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby , Doplnéni zavor na prejezdu v km 41,763 (P6917) trati Svitavy -
Zd'arec u Skutée“ budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim zafizeni.
Stavebni prace probéhnou vylu¢né v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou
mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvoldvd omezeni
dosavadnich staveb a ani potieby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.
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7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni
Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé niZze uvedenych obdobnych staveb a
soucasné bylo prihlédnuto k OTSKP.

~Doplnéni zavor na prejezdech P6847 v km 6,640, P6858 v km 17,059, P6865 v km 21,323 a
P6913 v km 39,521 na trati Svitavy — Zd4arec u Skutce"

»~Doplnéni zavor na prejezdech P6890 v km 28,109 a P6896 v km 30,380 na trati Svitavy -
Zddérec u Skutce"

~Zvyseni bezpecnosti na prejezdu v km 100,182 trati Letohrad - Lichkov"
Celkové investi¢ni naklady (CU 2020 - 2022)

Do celkovych investi¢nich naklad( je zahrnut inflaéni koeficient ve vy$i 3,7 % p. a. v letech
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovand stavba spadd do stavby ke zvy$eni bezpecnosti Groviiovych Zelezni¢nich prejezdd.
V poslednich letech je Drazni inspekci evidovan velmi vysoky pocet smrtelnych nehod na
zelezni¢nich prejezdech. Béhem této doby doSlo k rapidnimu navySeni socioekonomickych
dopadi na jednu nehodu, jelikoz dFive doslo k Umrti pti kazdé desaté nehodé na prejezdu, nyni
je to jiz pfi kazdé Sesté nehodé.

V Ceské republice je vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdt. Kazdy musi odpovidat ptislusnym
zdkonlm, vyhlagkdm a normdm. Pii dodrzovani véech pravidel ze strany Gcéastnikd silni¢niho
provozu je tedy stfet s vlakem zcela vyloucen. Pfesto na nich pfi nékolika stech nehodach
rocné zahynou desitky osob. V drtivé vétSiné jsou viniky ucastnici silni¢niho provozu, ktefi
viedou na prejezd v dobé&, kdy to zadkon zakazuje. Toto riskantni chovani fidi¢l potvrzuje i
dlouhodoba statistika Drazni inspekce. Podle ni se na prejezdech vybavenych svételnym
signaliza¢nim zafizenim, jichz je pouze ctvrtina z celkového poctu, odehrava takrka polovina
véech nehod. Doplnéni zévor na co nejvétsim mozném poctu téchto prejezdl je tedy zcela
logickym krokem, jelikoz takovy zplsob Fedeni UGroviiového kFizeni silnice a drahy se
z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy. Stavba prokazatelné vede k odstranéni
nehodovych a provozné nebezpeCnych lokalit, a odstrafiuje tedy zdroje ohrozeni
provozuschopnosti drahy. Posuzovanad stavba spadd do stavby ke zvySeni bezpecnosti
Groviovych Zelezni¢nich prejezdl a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se
odstrafiuji G¢inky celkového fyzického opotiebeni nebo degradace v disledku plisobeni ¢asu a
vnéjsich vliv, za Gcelem uvedeni do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez
zmény plvodniho vyuZiti. Efektivnost téchto staveb se pak zdlvodfiuje napf. formou slovniho
ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle platnych Provadé&cich pokynid pro
hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odligné
postupy, bod 2, pismeno o).

Stanoveni cild - PFinosy stavby
Zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zelezni¢ni i silni¢ni dopravy a
bude tak predchazet vzniku mimoradnych udalosti.

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:
- soucasné prejezdové zabezpecovaci zafizeni je z roku 2010. V ramci stavby bude

provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového zabezpecleni vyvolana
pozadavkem na doplnéni zavor.



2) z bezpecnostniho hlediska:

- nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zeleznicni i silni¢ni
dopravy.

Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni feSeni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zaddvacich podminkéch pro zpracovani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpedeni prejezdu).

Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nésledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
— vyhodnoceni stavby.

— Jako ukazatele jsou pouZity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
véahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— souclasny stav - soucasné zabezpeleni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostateCnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpeclovaciho zafizeni.

’

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

- vyhledovy stav - zabezpeclovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi na stanovisté strojvedouciho.

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi na stanovisté strojvedouciho.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni vcéetné zavor a pripadné doplnéni dalsich
— vystraznikl umozni zleps$it informovanost o provoznim stavu, coz bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;
— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor a s poétem vystraznikd ve
vysSi dvou.

4. Zajisténi plynulosti dopravy
— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpedovaciho zafizeni zlstane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu ptes prejezd 50 km/h;
- soufasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizd&jici silniéni
vozidla zachovany.
5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladd
— Vyhledovy stav - investiéni naro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektim

obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;
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— Soudasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.
6. Energetickd narocnost stavby

- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzadda mirné zvyseni naklad( (drzby, dojde tak
k celkovému nardstu provoznich nakladd;
- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny Zadné dodatec¢né provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 4 je neutrdlni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout splnéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni nakladl, avdak v prijatelné mife. Realizace projektu tak pFedstavuje optimalni moZnost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vyse uvedenych divodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporudit
k realizaci dle provadécich pokynt bod IV. Odligné postupy, bod 2, pismeno o).

9) Zaver

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 22. 10. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové



