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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

I1C: 70 99 42 34
DIC: CZ70994234
_ Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,Doplnéni zavor na prejezdech P49 v km 77,200 a P51 v
km 80,278 trati Luzna u Rakovnika - Zatec"

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632000480

Nazev projektu: ~Doplnéni zavor na pirejezdech P49 v km 77,200 a
P51 v km 80,278 trati Luzna u Rakovnika - Zatec"

Misto realizace (kraj): Ustecky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P49, P51

Kéd TUDU: 010132

Nazev tratového Useku: Praha-Bubny (mimo) - Chomutov-zap. zhlavi (mimo)

Nazev defini¢niho Useku: Hranice OR-ST 665/671 - Mé&cholupy

N&zev a ¢islo dle TTP : Luzna u Rakovnika - Zatec, 531 H

Evidencni km - poloha prejezdu: 77,200, 80,278

Predpokladdanda doba realizace: 11/2021 - 03/2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

P49 ZKM 77,200

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni teSeného Zelezniéniho prejezdu, ktery je
v soucasnosti zabezpeceny pouze svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim PZS 3SBI
s Uplnymi zavislostmi bez zavor s pozitivnim signadlem, kde informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci. Vyznamna oprava prejezdového zabezpecovaciho zafizeni probéhla
v roce 2017. Obsluha zabezpecovaciho zafizeni je automaticka, jizdou vlaku. Jedna se Urovriové
kfizeni silnice 22710/III. SUS Louny smér DeStnice - pfip. na Karlovy Vary s Zzeleznicni
neelektrizovanou regionalni trati Luzna u Rakovnika - Zatec v mezistani¢nim Useku Hranice OR-
ST 665/671 - Mécholupy na pozemku Spravy Zeleznic, statni organizace p. ¢. 285/2 v katastralni
Uzemi Destnice (625892). Vystrazniky jsou umistény vlevo i vpravo ve vzdalenosti 4 m od osy
koleje. Pfejezd je umistén v tésné blizkosti zeleznicni zastavky DeStnice.

Vnitfni vystroj PZS je umisténa v betonovém technologickém domku v misté prejezdu, je
vybavena PZZ AZD-RE.

Na pfejezdu nejsou od roku 2010 evidovany zadna stretnuti.

P51 ZKM 80,278
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Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni fedeného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je
v soucasnosti zabezpeceny pouze svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim PZS 3SBI
s Uplnymi zavislostmi bez zavor s pozitivnim signalem, kde informace je predavana
obsluhujicimu zaméstnanci. Vyznamna oprava prejezdového zabezpecovaciho zafizeni probéhla
vroce 2017. Obsluha PZZ je zajistovdna jizdou vlaku. Vnitfni vystroj PZS je umisténa
v v pivodnim rozpadajicim se lamindtovém technologickém domku, je vybavena PZZ ARE.

Soucasti stavby je také rekonstrukce zelezobetonové prejezdové konstrukce z roku 2004
s zivicnym povrchem. Délka prejezdu je 5 m a Sifka 6 m. Uhel kfiZzeni s komunikaci 22711/111
je 90°. Tratova tfida zatizeni je C2. Nejvyssi dovolena tratova rychlost v Useku Luzna u

Rakovnika - Zatec je 80 km/hod. V misté& piejezdu jsou kolejnice S49.

Jedna se Urovriové kfizeni silnice 22711/1I1. SUS Louny smér Sadek - Zatec s Zelezni¢ni
neelektrizovanou regiondlni trati Luzna u Rakovnika - Zatec v mezistani¢nim Gseku Hranice OR-
ST 665/671 - Mécholupy na pozemku Spravy zeleznic, statni organizace p. ¢. 2479 v katastralni
Uzemi Holede¢ (640913). Vystrazniky jsou umistény vlevo ve vzdalenosti 4,5 m a vpravo ve
vzdalenosti 4,7 m od osy koleje.

Na prejezdu nejsou od roku 2010 evidovany zadna stretnuti.

3) Popis technického reseni
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Pfedmétem stavby je dopInéni zabezpecdeni Zelezni¢nich prejezdd stavajicich prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni bez zavor (P49 a P51) za upravené a doplnéné prejezdové
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami 3ZBI. Pfesny pocet
vystraznikd a zavor u kazdého prejezdu bude upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU 0 zméné a
rozsahu zabezpeceni Vzhledem k Sifce komunikace 5,5 metru (P49) a 4,5 metru (P51) jsou dle
CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7 pis. c) pozadovany celé zavory. Pro volnost pFiblizovacich Gsekd
budou vyuzity stavajici pocitate néprav zabezpedovaciho zatizeni. Cidla pocitac¢d naprav

v kolejisti bude tfeba premistit do novych km poloh (pfipadné doplnit dalSimi kompatibilnimi
useky) a adekvatné prodlouzit zavislostni kabelizaci. Vzhledem k blizkosti dalSich dvou
prejezd P50 a P52 je nutné provést odpovidajici vazebni Gpravy i v jejich technologiich a

v nadstavbové technologii REMOTE v ZST Mécholupy, véetné odpovidajici Gpravy JOP
Mécholupy.

PFiblizovaci Useky PZS budou upraveny pro vyhledovou tratovou rychlost 90 km/h pro P49 a
85 km/h pro P51.

U P49 v km 77,200 je tfeba zohlednit blizkost zastavky a z ni vedouci pfistupovy chodnik.
Budou provedeny Upravy pristupu na nastupisté zastavky nasmérovanim nového chodniku pred
vystraznik a doplnéni zabradli od konce nastupisté k vystrazniku véetné Uprav Cela nastupiste.
Navrzené Upravy zabrani pFistupu cestujici vefejnosti do prostoru prejezdu.

Stavajici vnitfni vystroj PZS P49 v km 77,200 bude upravena, nebo nahrazena novou

s elektronickymi dopliiky a integrovanym indikaénim panelem provoznich stavd s moZnosti
simulace obsazeni jednotlivych Usek{, se umisti do stavajiciho (v ptipadé&, Ze se nevejde, pak
do nového) zatepleného betonového technologického domku s fizenym temperovanim, ktery
bude umistén tak, aby co nejméné narusoval rozhledové poméry na prejezdu. Umisténi
technologického objektu do terénu bude Fedeno dle pokyn( vyrobce (napf. na betonové patky).
Dvere technologického domku budou osazeny dvernim kontaktem pro budouci zapojeni do
DDTS.

Stavajici vnitfni vystroj PZS P51 v km 80,278 bude upravena, nebo nahrazena novou

s elektronickymi dopliiky a integrovanym indikaénim panelem provoznich stavd s moZnosti
simulace obsazeni jednotlivych Usekd, se umisti do nového zatepleného betonového
technologického domku s Fizenym temperovanim, ktery bude umistén tak, aby co nejméné
narusoval rozhledové poméry na prejezdu. Umisténi technologického objektu do terénu bude
Fedeno dle pokyn{ vyrobce (napf. na betonové patky). Dvere technologického domku budou
osazeny dvernim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Stavajici vnitini technologie sousednich PZS P50 v km 78,180 a P52 v km 81,207 budou
upraveny s ohledem na posuny cidel PCN a vzajemné vazby.

Ovladaci prvky a indikacni prvky JOP Mécholupy budou upraveny.

Stavajici stavova a méfici diagnostika s online prenosem informaci do stavajiciho
diagnostického serveru SSZT UL bude u vSech dotéenych technologii upravena.

Soucasti stavby bude i demontaz vnéjsich a vnitnich prvkl rusenych PZS v obou mistech
instalace, tedy jak P49, tak i P51. Stavajici svételné vystrazniky budou kompletné nahrazeny
novymi zavorovymi stojany, véetné vystraznych k¥iz{ v retroreflexnim provedeni. V pFipadg, Ze
v blizkosti zavorového stojanu nebude dostatecny rovny pracovni prostor, bude u néj doplnéna
pracovni plosina se zabradlim, uchycena na patku stojanu. Stavajici dopravni znaceni u
pozemni komunikace bude upraveno (plvodni znaéky A30 nahrazeny znac¢kami A29).

Pro zabezpedeni stavebnich postupl vyfesit optimalné technicky, provozné a investi¢né
pfechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.
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RD PZS bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpecovacim a tisnovym systémem, dfive EZS)
kompatibilni se stavajicim PCO provozovanym u SSZT UL. Vstupni dvefe budou osazeny na
vSech Ctyfech PZS (P49 az P52) uzamykatelnymi mfizemi.

Pro napajeni PZS P49 v km 77,200 a soucasné i P51 v km 80,278 budou vyuzity stavajici
napajeci pripojky ze zastavky Destnice, v projektu bude dolozen vypocet energetické
naro¢nosti a odpovidajicim zplsobem budou dopln&ny (ptipadné vyménény) akumulatorové
baterie s volnou hladinou elektrolytu a Fizenymi dobijeci. Soucasti napajeni PZS bude zasuvka
pro zapojeni DA v pfipadé dlouhodobého vypadku elektrické energie.

U prejezdu P49 a P51 dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani pfilehlé
zivicné konstrukce vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukcnich vrstev. Bude
realizovana sanace zelezni¢niho spodku provedenim ZKPP na zakladé geotechnického
prizkumu a ziizeno odvodnéni véetné vyusténi. V misté prejezdu dojde k vyméné Zelezni¢niho
svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavou Zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji.
Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s
doplnénim kolejového loze a Upravou BK. Bude provedena montaz nové betonové prejezdové
konstrukce odpovidajici zatiZeni silni¢ni dopravou s ulozenim vnéjich panell na zavérnych
zidkach. Budou polozeny nové vrstvy konstrukce Zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém
rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na prilehlé tseky dle CSN 73 6380. Bude
odstranén stavajici pricny odvodnovaci Zlab. Do vozovky bude osazen novy pri¢ny odvodnovaci
Zlab pro zamezeni stékani vody z vozovky do pfejezdu a vybudovano jeho vyusténi.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 77,200 (P49)
SO 01-10-01  Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni piejezd v km 77,200 (P49)

SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni piejezd v km 77,200 (P49)

SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd Zelezniéni prejezd v km 77,200 (P49)

S0 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 77,200 (P49)

PS 02-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) zelezni¢ni prejezd v km 80,278 (P51)
SO 02-10-01  Zelezniéni svriek zelezni¢ni prejezd v km 80,278 (P51)

SO 02-11-01  Zelezniéni spodek zelezniéni piejezd v km 80,278 (P51)

SO 02-13-01 Zelezni¢ni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 80,278 (P51)

SO 02-86-01 Pripojka napajeni NN Zeleznicni prejezd v km 80,278 (P51)

5) Situacni schéma prejezdu
P49



6/9

strana 4 strana 5

ce

P25 sz
v km 78,180 PIS M
© ben 77.200
P25
5B om Tos0
A f PZS MMI 5 8 8 PZS MM2 —
P € & g i
! } B Bl H e 12
ez - A 20240
B Alﬂ ! m | ! s 1 18
J— |
a 8 T2 DE-ME e T02 DE-ME g | | 03 DE-VE B 03 DE-ME pes| Ul pasa
i oAl | T T ] 788 750 , 0
Emm " | ! ! - I
Y | | [ar |
! | } i g |
8
2l Iss ! A
__1 & 1 L E 2l
cle Fil] o §i |
12 | § v m 80278
14 & £
pso s | sy
1988 (ren, 2017)| Horrston v OK WeGhoiigy
4p - g | B0 3781 | potiote ndorov typu ALF
ol sion_ v 0K WEchoiupy ko, 20990 - ano
3581 | potitote ndprov typu Aef atanomové zaffzeni - BOA/LDS 2atec
“lukove zoako - ano
z6zn0movd 107tzent - BOA/LDS Zatec
Lund v Rokewka -~ Zatec Datum: Trat Lu2nd u Rokownike - Jolee Datuen:
ei/am | Krupd = Mdcholupy 31.12.2019| Tratovy Gsew/iwt [Krupd ~ Michohupy [31.12.2018
owr o [t pitn o | s (3) 0w ovor 30| Tretgien crmo_| 31h ()
[ wyures efsio . [ wyures efsin 5
| |
PZS MNS P
PZS MM v km 82,363 vie
v km 81,207 —
PZS MM2
v km 78,180
PZS MM3
8
km 79,340 |®
nodjezd | 1§
I
PB3A I ‘ PB58 TO4 DE-ME 80.4 80.5 TOS DE-ME 81.0
L 79.5 B80.0
! mEm
|
I
8
b
&l
| PIS MM3
Elv im 80,278
—_—
P51 - ARE 80/80
1877 (rek. 2017)| kontr.stan. v DK M&cholupy
3581 | potilote néprav typu AzF
\ukowt z8suvka ~ ano
26znomové zofizeni - BOA/LDS lotec
Trat Lufnd u Rokownika - Zatec Datum: Trot
Trotovi Osek/ist | Krupd — Mcholupy 31.12.2017 Trat ase
S5 (3
Tu0U o101 30 | Iret. plén isio ®) Tuou
| vpires cisio 5

6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Doplnéni zavor na prejezdech P49 v km 77,200 a P51 v km 80,278 trati Luzna
u Rakovnika - Zatec" budou provédény pouze technologické Upravy na stavajicim zafizeni.
Stavebni prace probé&hnou vylu¢né v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou
mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolavéa zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvoladva omezeni
dosavadnich staveb a ani potieby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovéna v rozsahu pozemku se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.

7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdtivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé nize uvedenych obdobnych staveb a
soucasné bylo prihlédnuto k OTSKP.
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,Doplnéni z&vor na prejezdu P2885 v km 3,110 na trati Frydlant v C. - Jindfichovice p.
Smrkem"

~Doplnéni zavor na prejezdu P35 v km 41,466 trati Praha Bubny - Rakovnik"

~Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P 6067 v km 2,396 na trati Olbramovice -
Sedl¢any"

Tabulka CIN:
Celkové investicni naklady jsou ve smisené CU 2020 - 2022

Do celkovych investi¢nich nékladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7 % p. a. v
letech realizace 2021 az 2022

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spada do stavby ke zvy$eni bezpeénosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdd
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstrafiuji Ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v disledku plisobeni ¢asu a vnéjsich vlivd, za Géelem uvedeni

do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuZiti. Efektivnost
téchto staveb dle dopisu Zvyseni bezpeénosti 500 prejezdl 2020 - 2022- Ekonomické
hodnoceni ze 17. zaf 2020 bod 1. Doplnéni zavor ke stdvajicimu PZS, se zdlvodrfuje napft.
formou slovniho ohodnoceni dle platnych Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti
projektd dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odli$né postupy, bod 2, pismeno o),
které je pouzito i u této stavby.

Stanoveni cild - PFinosy stavby
PFinosy hodnocené stavby Ize je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:

— souéasné prejezdové zabezpedovaci zatizeni PZS 3SBI obou piejezdd bylo opraveno
v roce 2017, v ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného
prejezdového zabezpecleni vyvolana pozadavkem na doplnéni zavor.

2) z technologického hlediska:

- Rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zafizeni dojde k vymeéné opotiebenych
technickych a technologickych zafizeni tak, aby byla i nadale zajisténa
jejich provozuschopnost.

— Dopravni moment P49 je 1976 a p 51 je 546

3) z bezpecnostniho hlediska:

— nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zeleznicni i silni¢ni
dopravy a bude tak predchazet vzniku mimoradnych udalosti.

Navrh moznych variant reseni

Charakter projektu neumoznuje variantni resSeni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zaddvacich podminkach pro zpracovéni dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
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— vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vsechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

— vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostate¢nou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

— vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z dispecerského pracovisté
Mécholupy.

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovlddanim z dispecerského
pracovisté Mécholupy.

3. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory umozni zlepsit
informovanost o provoznim stavu, coZ bude pfinosné zejména pro uzivatele silni¢ni
dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor.

4. Zajisténi plynulosti dopravy

— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpelovaciho zatizeni zlistane zachovana
stavajici rychlost prijezdu pres prejezd 50 km/h;

- soudasny stav - i bez realizace projektu zlstanou parametry pro projizd&jici silni¢ni
vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych néakladd

- Vyhledovy stav - investi¢ni naro¢nost dané stavby odpovida jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;

— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energeticka narocnost stavby

- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvyseni ndklad( drzby, dojde tak
k celkovému narlstu provoznich nakladd;
— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zZadné dodatecné provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 4 je neutrdini a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout spInéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni ndkladl, avdak v prijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje optiméalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vy$e uvedenych dlvod( ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporudit



k realizaci dle platnych Provéadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury z 15. 11. 2017 - bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 18.11. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad a Oblastni
feditelstvi Usti nad Labem
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