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1. UVOD

Na zdkladé¢ objednavky bylo pro spolecnost GeoTec GS, a.s. Praha zpracovano
hydrogeologické posouzeni modernizace trati v Praze 6 v tiseku Dejvice — Veleslavin. V rdmci
projektu byly navrZeny tfi varianty vedeni trasy (V1 az V3) se dvémi podvariantami (V1k
a V2k). VSechny tyto varianty jsou v pfedklddaném posouzeni feSeny. Predmétem bylo
zhodnotit moZné vlivy pldnované vystavby na rezim a jakost podzemnich vod.

2. PRIRODNI POMERY

Z4jmové tzemi: jednd se o rozsdhlé uzemi v Praze 6, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Praha-
Dejvice na vychod¢ a Praha-Veleslavin na zdpadg€. Varianty V1 a V1k prochédzeji od VkZ
v profilu stdvajici trati. Varianta V2 a V2k se ve stfedni Casti posuzovaného prostoru odklani
od stavajici trasy Zeleznice smérem Kk jihu. Varianta V3 se odklani od stdvajici trasy
za Svatovitskym mostem, kdy vede raZzenym tunelem pod Ofechovkou, StfeSovicemi a ¢aste¢né
pod Bfevnovem. Zpét se tato varianta napojuje v blizkosti Veleslavinské teplarny.

Charakteristika terénu: projektované trasy vSech variant, kromé¢ trasy varianty V3, jsou vedeny
pfevdzné v nizs$i Casti svahu severné¢ od StfeSovic. Jednd se o pomérné zvlnény svah
s obCasnymi mélkymi ddolimi. V blizkosti variant V1 a V2 je svah mirny a postupné se
narovnava do mélkého tidoli v oblasti dolniho Veleslavina a pod Cervenym Vrchem. JiZni &ast
svahu pod stfeSovickou ploSinou je velmi strmd a je tvofena sténami piskovcl a slinovcl
(v okoli ulice Na Petfinach). V okoli Dejvic se nadmoiska vyska terénu pohybuje kolem 230 m
n.m. Niveleta stdvajici trati mirné stoupd na dpati svahu, kdy kolem ulice StarostfeSovicka je
troven terénu 270 m n.m. a na konci posuzovaného useku kolem Zst. Veleslavin je terén
virovni cca310 m n.m. Trasa varianty V3 prochdzi pod stfeSovickou ploSinou, jejiz
nadmofiska vySka dosahuje 350 m n.m. v oblasti kolem aredlu Vojenské nemocnice.

Povodi: pfevdzna vétSina posuzovaného tzemi spadd do povodi Vlitavy (Eislo hydrologického
pofadi 1-12-02-001). Zdipadni cip Uzemi spadd do povodi Litovického potoka
(¢. hydrologického potadi 1-12-02-004), ktery odvodiiuje prostor v okoli Veleslavinského
nddrazi do Sdreckého udoli a dédle do Vltavy. Trasa varianty V3 zasahuje na jihu
az na rozvodnici, kdy tizemi jizn¢ od této rozvodnice je odvodnovano tokem Brusnice (1-12-01-
024).

2.1 Geologické poméry

Z regiondlné geologického hlediska lezi prostor v uzemi prazské péanve stiedoCeského
barrandienu. Na geologické skladbé barrandienu se podileji paleozoické sedimenty stiedniho
ordoviku. Ty jsou zde prevazné zastoupeny horninami Sareckého, dobrotivského, libefiského
a letenského souvrstvi (pfilohy €. 2 a 3). Do posuzovaného prostoru ¢4stecné zasahuje Ceskd
kiidova panev od zapadu, kterd je tvofena uloZeninami cenomanskymi a spodnoturonskymi.

Sarecké souvrstvi je charakteristické roziifenim tmavé Sedych jilovitych a jemng
slidnatych prachovitych bfidlic. Jejich vyvoj odrdzi postupujici ordovickou transgresi,
doprovédzenou postupnym prohlubovanim sedimenta¢ni panve. Bfidlice obsahuji hojné
karbonatové a sekundarn¢ prokfemenclé konkrece. Bfidlice Sareckého souvrstvi tvoii
geologické podloZi v oblasti kolem Zelezni¢ni stanice Veleslavin.
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V nadlozi Sareckého souvrstvi je vyvinuto souvrstvi dobrotivské, typické dvéma
hlavnimi faciemi — pis€itou a bfidlicnou. Na bdazi souvrstvi je vyvinuta piscita facie, kterd je
tvofena svétlymi zlutavymi skaleckymi kiemenci. Ty zastupuji pfiblizné Ctvrtinu mocnosti
celého souvrstvi a jsou mnohdy protkdny vloZkami €ernych pis€itych bfidlic a drob. V blizkosti
posuzované trasy vystupuji k povrchu na kiizeni ulic Kladenska a V Pfednim Veleslaving. Jizné
od poloh kfemencii vystupuje k povrchu bfidlicnd facie, kterd je tvofena tmavé Sedymi
az cernymi jilovitymi bfidlicemi. U povrchu jsou bfidlice silné¢ zvétralé, stiipkovité a tence
destickovité rozpadavé. Bfidlice dobrotivského souvrstvi tvoii podlozi stavajici trati. Na SZ
jsou omezeny vyskytem skaleckych kifemencli a na vychod¢ mladSimi vrstvami libefiského
souvrstvi, na kfiZeni ulic Generéla Piky a Pevnostni.

Vrstevni sled libefiského souvrstvi zacina facii fevnickych kifemenci, které ho oddéluji
od vrstev dobrotivskych. Mocnost souvrstvi se mirné¢ zvysSuje smérem od zdpadu, kdy neprava
mocnost v blizkosti ulice Nad Zahradnictvim ve Veleslaviné je cca 150 m, zatimco v Dejvicich
dosahuje mocnosti az 250 m. Revnické kiemence jsou tvofeny deskovitymi aZ lavicovymi
vrstvami masivnich kifemenct az kfemitych piskovclii. Misty se kifemence stiidaji s tence
vrstevnatymi polohami Sedych jilovitych bfidlic, jiloved az jili. Mocnost pdsu fevnickych
kifemencii je maximdlné¢ 50 m. Libeniské biidlice ptredstavuji Cerné, jemné slidnaté, jilové
btidlice, misty prachovité az jemné¢ piscité. Tyto biidlice vystupuji k povrchu v mirném svahu
ve vychodnim Veleslaviné a v okoli Ofechovky.

Bridlice libeniského souvrstvi piechazeji do letenského souvrstvi, které v posuzovaném
prostoru dosahuje zna¢nych mocnosti. Letenské souvrstvi je charakterizovdno rytmickym
stiidanim drob, piskovci, bfidlic a prachovct. Ke stfiddani horninovych typt dochézi
v centimetrovych az decimetrovych intervalech. Pfevazujicim horninovym typem jsou zde
btidlice a droby. Toto souvrstvi tvoii podstatnou cast skalniho podloZi v trase varianty V3.
Presné rozhrani mezi libetiskym a letenskym souvrstvim neni z dostupnych podkladii
jednoznacné urcitelné.

V nadlozi paleozoickych uloZenin byly v prostoru stfeSovické plosiny ukladany kiidové
uloZeniny. Vrstevni sled zacind perucko-korycanskym souvrstvim, jehoZ bazi tvoii ¢ernosedé
cenomanské jilovce, které v mocnostech n€kolika metrti nasedaji pfimo na zvétralé paleozoické
podlozi. Nad nimi jsou vyvinuté stfedn¢ aZ hrubé zrnité kaolinické piskovce, jejichZ mocnost
dosahuje v SirSim okoli i n¢€kolika desitek metri. Tyto horniny utvéfeji masivni piskovcové
stény pifi severnim okraji rozSifeni kiidovych uloZenin (napi. PP StfeSovické skdly).
V minulosti byly piskovce na mnoha mistech ve StieSovicich a Veleslaviné téZeny v menSich
lomech. V nejvysSich partiich se v nadloZi korycanského souvrstvi vyskytuji slinovce
bélohorského souvrstvi, spodnoturonského stafi. Jedna se o svétlé jemnozrnné piscité slinovce
(lidové oznacCované jako opuky), které se v posuzovaném prostoru nachdzeji v nejvysSich
partiich stfeSovické ploSiny v mocnostech kolem 10 m.

Témeét v celém prostoru posuzovaného tizemi jsou skalni horniny piekryty mlad$imi
kvartérnimi sedimenty. Mocnost téchto sedimentti je riznd, v zavislosti na umisténi v rdmci
svahu. Ve vyssich partiich stieSovické ploSiny predpokldddme mocnosti max. v fadu jednotek

metril, zatimco v nejnizsich ¢astech posuzovaného prostoru v oblasti kolem Dejvického nadrazi
dosahuji mocnosti i n€kolika desitek metri.

Paleozoické bridlice smérem k povrchu ptechdzeji do eluvii, kterd maji vétSinou
charakter jilu pevné konzistence, se stiipky nerozlozené bridlice. Pfechod mezi eluvii a skalni
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horninou je zpravidla pozvolny. Kiemence ptechdzeji do jilovitych eluvii shojnymi
ostrohrannymi tlomky kfemencti. Nad vrstvou eluvii se vétSinou nachdzeji deluvidlni kvartérni
sedimenty zastoupené jilovitymi, misty piscitojilovitymi zeminami, s ulomky podloZnich
hornin. V zdvislosti na misté uklddani svahovych hlin jsou v dlomcich zastoupeny rizné druhy
hornin. Ve vyssSich partiich svahl prevladaji dlomky kiidovych piskovcu a slinovcid, smérem
niZze do udoli v oblasti Veleslavina a Dejvic postupné ubyva kiidovych tdlomkl ve prospéch
ulomkt paleozoickych bfidlic. S pfibyvajicim podilem tdlomku bfidlic se zdroveii zmenSuje
podil piscité frakce v piscitojilovitych hlinach.

V zédpadni Casti posuzovaného tzemi se na paleozoickém podloZi nachédzeji kvartérni
deluviofluvidlni az fluvidlni sedimenty, které vypliuji mélkou ddolni nivu v okoli piivodniho
potoka v blizkosti teplarny Veleslavin. Tyto uloZeniny jsou z pfevazné Casti tvofeny jilovitymi
uloZeninami. Ve vychodni ¢asti posuzovaného prostoru v Dejvicich byly ve vétSich mocnostech
ukladany kvartérni eolické sedimenty. Jednd se o spraSe a spraSové hliny, jejichZ mocnost je
nejvyssi na sv. upati svahu pod StfeSovicemi.

V nadlozi kiidovych uloZenin se nachédzeji pisCité eluvidlni aZ deluvidlni uloZeniny,
které jsou tvofeny pisc¢itymi hlinami a pisky s hojnymi dlomky piskovcii a slinovct. Misty byly
ukladany né€kolik metrt mocné eolické sedimenty (sprase).

2.2 Hydrogeologické poméry

Posuzované dzemi je soucdsti hydrogeologického rajénu €. 6250 - Proterozoikum
a paleozoikum v povodi piitokt Vltavy. Uzemi je souédsti stejnojmenného tdtvaru podzemni
vody ¢ 62500 — zédkladni vrstva. Jednd se o tUzemi proménlivé z hlediska vyskytu
vyznamnéjSich soustfedénych akumulaci podzemnich vod, vétSinou vSak pomérné chudé.
Podzemni voda je v posuzovaném tzemi vdzand na nasledujici horninova prostiedi:

. rozpukané horniny skalniho podloZi ordovickych hornin (puklinové systémy
v ramci celého posuzovaného prostoru)

. kiidové piskovce a slinovce (v prostoru stfeSovické ploSiny),

. kvartérni eluvidlni a deluvidlni uloZeniny.

Horniny ordoviku, kde pievazuji jilovité bridlice, jsou spiSe Spatné puklinové propustné.
Podzemni voda je vdzdna na piipovrchovou zénu rozpukani a navétrani hornin. Z Cerpacich
zkousek’, provadénych v tomto horninovém prostiedi nedaleko nddrazi Veleslavin, bylo
zjisténo, Ze propustnost prostiedi je velmi nizkd s koeficientem filtrace v ¥adu 107 az 10°° m/s.
Relativné propustnéj$i mohou byt polohy piskovct, resp. kiemenct. K dotaci podzemnich vod
dochdzi zcasti piimou infiltraci srdzek na vychozech wuvedenych hornin, nebo
drénovanim nadloZnich kiidovych a kvartérnich uloZenin. Hladina podzemni vody je
v proménlivé drovni, v zdvislosti na morfologii terénu. Generelni smér proudéni podzemni
vody je k SSV az SV, regionalni erozni bazi tvoii nékolik km vzdélena feka Vltava.

Kitidové piskovce jsou zpravidla dobte puklinové propustné, slinovce maji propustnost
vétSinou minimdalné o fad nizsi. Hladina podzemni vody je zaklesla témét na bazi piskovci, kde
je zavéSend na slabé prulinové propustnych jiloveich. K dotaci podzemnich vod dochdzi ptimou

! Korog I. (2014): Praha 6 — Veleslavin. Obytny aredl. Hydrogeologické posouzeni reZimu odtoku podzemnich
a srdzkovych vod. Hydrogeologicka spole¢nost Praha.
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infiltraci srdzek v celém rozsahu vyskytu kiidovych uloZenin. Podzemni vody odtékaji po slabé
propustnych bazdlnich jilovcich smérem k S a SV, kde jsou drénovany na vychozech kiidovych
hornin do deluvidlnich uloZenin paleozoickych a kfidovych sediment. K dotaci hlubsich
podzemnich vod v ordovickych bfidlicich a drobach dochdzi pouze v omezené mite.

V nadlozi ordovickych bfidlic se nejcastéji nachdzeji Spatné prilinove propustné jilovité
eluvidlni a deluvidlni uloZeniny. Propustnost téchto hornin je nizkd, podle podilu piscité frakce
se lokdln¢ zvySuje. Napft. z vysledki ndlevovych zkousek?, provedenych pii hydrogeologickém
pruzkumu ve Strnadovych zahraddch v blizkosti stavajici traté, byla odvozena propustnost
piscitojilovitych a jilovitych hlin v ¥adu 10° az 107 m/s. Hladina podzemni vody je v t&chto
uloZenindch bézné zaklesld do drovné jednotek metrti pod droven terénu. V nékterych mistech
se hladina pfibliZuje urovni terénu. K dotaci podzemnich vod dochézi infiltraci srdzek pres
humozni vrstvy a ¢etné navazky. M¢lké podzemni vody jsou drénovany mensim bezejmennym
tokem v pivodni ddolni nive, jeZ se nachdzi v prostoru severné od stavajici trati. Smér odtoku
je genereln€ k SV az VSV.

Eolické ulozeniny sprasi a spraSovych hlin byvaji vétSinou omezené¢ prulinové
propustné, v zdvislosti na proménlivém nasyceni vodou. Podzemni voda je v nich vizdna
na jejich bazi, popt. az na podlozni deluvidlni uloZeniny a zvétralé ordovické horniny.

3. METODIKA PRACI

V zdjmovém dzemi byly evidovany archivni prizkumné prace, vénujici se geologickym
a hydrogeologickym pomérim. Archivni prizkumnd dila jsou zakreslena v piiloze ¢. 4.
Podrobné o nich pojednava kapitola €. 5.

V prostoru projektovanych trati bylo ve dnech 8.4. a 20.4.2016 provedeno mistni Setfeni,
zahrnujici prohlidku terénu a evidenci vodoteci. V ndvaznosti na archivni udaje o jimacich
objektech zlet 1958 a 1964 bylo provedeno kontrolni méteni drovni hladin ve vybranych
studndch. Zméfené hladiny jsou uvedeny v pifloze &. 6. Cislovani studni bylo stejné, jako
v archivnich podkladech (zdroje ddaji jsou podrobnégji popsany v kapitole €.5). VSechny
zm¢étené tdaje z dubna 2016 jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

Studna Ulice Odmérny Hloubka Hladina Hladina Zpiisob
¢. bod (mod OB) | (mod OB) | (m pod ter.) vyuziti
(m nad ter.)
S-3 Cukrovarnicka 0,2 5,76 4,02 3,82 nevyuzivana
S-4 Vychodni 0,6 12,82 6,03 4,43 nevyuzivana
S-7 U Podchodu 0,4 6,67 5,26 4,86 nevyuZivand
S-13 Na Hradnim vodovodu 0,3 5,67 5,34 5,04 uzitkova
S-18 Pod Novym lesem -0,5 5,42 4,36 4,86 uzitkova
S-19 Pod Novym lesem 0,4 6,20 5,21 4,81 uZitkova
S-29 V Prednim Veleslaviné 0,0 2,82 2,00 2,00 nevyuZzivani
S-31 V Piednim Veleslaviné 0,2 7,61 6,48 6,28 uzitkova
S-101 StieSovicka 0,4 3,07 241 2,01 nevyuzivani
S-17 Nad Stanici 0,4 12,37 8,09 7,69 nevyuZzivana

2 Soukup J. (2015): Praha 6 — Vokovice, Strnadovy zahrady. Hydrogeologicky prizkum moznosti likvidace
srazkovych vod. Hydrogeologicka spolecnost Praha.
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Z4dnd z evidovanych studni neni vyuZivand pro pitné tcely. V posuzovaném prostoru
jsou v poslednich letech hloubeny nové vrtané studny, pifip. i vrty s kolektory tepelnych
cerpadel, které ale nebyly v ramci praci evidovany, nebot’ se jejich dokumentace nenachézeji
v archivu Ceské geologické sluzby — Geofond Praha. Jejich evidence je omezené moZné pouze
na zdkladé informaci z vodoprdvniho turadu. Dle informaci spravce Vojenské nemocnice
ve StfeSovicich se v prostoru tohoto aredlu nenachdzi Zddné hlubs$i vrtané studny ani vrty pro
tepelna Cerpadla.

Na vodopravnim tfadé MC Praha 6 byly zjistény informace o hradnim vodovodu, ktery
probiha v blizkosti projektované stavby. Vodovod jimd mélké podzemni vody z oblasti
Libockého rybnika a podzemni vody kiidovych uloZenin ze StieSovické ploSiny, kde bylo
v minulosti vybudovdno nékolik Stol o ptredpoklddané délce 20-130 m. PfibliZznd poloha
jednotlivych Stol je vyznacena v piiloze €. 2. Celkové zde dochdzi k jiméni podzemnich vod
o vydatnosti prvnich desitek 1/s. V sou€asnosti je hradni vodovod vyuZivan jako zdroj uZitkové
vody.

Z archivnich podkladi i na zdklad¢ terénniho Setieni a méfeni byly popsdny pfiblizné
sméry proudéni podzemni vody v okoli ptedpokldadané vystavby. Jsou zakresleny v piiloze €. 4.

4. PROJEKTOVANA VYSTAVBA

V ramci planované modernizace trati v useku Dejvice — Veleslavin se uvazuje s dil¢im
nebo uplnym vedenim trati pod povrchem terénu. V této souvislosti je uvazovdno s pcti
riznymi variantami feSeni, které prochdzeji ve tiech trasidch. Popis jednotlivych variant je
nasledujici:

V1 - ve stavajici stopé

Tato varianta je v celém tuseku vedend ve stdvajici stopé. Na zacatku trasy bude trat
vedena hloubenym tunelem v km 3,70-4,78, déle je projektovan raZeny tunel v dseku km 4,78-
5,75. Zbyvajici usek az do km 7,70 je uvaZzovavano s hloubenym tunelem s vyjimkou kratkého
useku km 6,86-6,96, kde by m¢l byt vyhlouben razeny tunel.

V1K - ve stavajici stopé s kratkym povrchovym tsekem

Jedna se o modifikovanou variantu V1, kde na zacatku v useku km 3,60-5,15 (kiizeni
sulici Gymnazijni) bude trasa vedena po povrchu. V nésledujicim useku 5,15-5,47 je
projektovan hloubeny tunel, pfechdzejici do kratkého tunelu razeného. Tento tunel by m¢l
koncit ptiblizn¢ v km 5,73. Ve zbyvajicim dseku az do km 7,70 je uvaZovdvano s hloubenym
tunelem, s vyjimkou kratkého dseku km 6,86-6,96, kde by m¢l byt vyhlouben raZeny tunel.

V2 — ¢astecné ve stavajici stopé

Varianta V2 je vedena pievdzné ve stdvajici stopé, kromé& oblasti Otfechovky, kde je
navrzen razeny tunel vedeny jiZzné€ od stdvajici stopy. Na zacatku trasy se piedpoklddd vedeni
trati v hloubeném tunelu aZz do km 4,78. Zde se bude nachdzet portdl razeného tunelu pod
Ofechovkou, ktery opét prechazi v tunel hloubeny v km 6,30. Ve zbyvajicim useku km 6,30-
7,70 je uvazovano s hloubenym tunelem.

V2K - ¢astecné ve stavajici stopé s kratkym povrchovym tsekem
Trasa této podvarianty je shodna s variantou V2, od které se 1iSi pouze na zacatku trasy,
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kde je projektovdn povrchovy usek do km 4,80. Nasleduje kritky hloubeny tunel, ktery v km
5,10 prechézi v razeny tunel pod Ofechovkou. Zbyvajici vedeni nivelety je shodné s variantou
V2.

V3 — mimo stavajici stopu s dlouhymi razenymi tunely (TBM)

Varianta V3 ptredpokladd vedeni trasy jizn¢ od stdvajici stopy v km cca 4,10 az 7,30, kde
jsou projektovany dva razené tunely pod StfeSovicemi. Na zacdtku trasy v km 3,60-4,33 se
pfedpoklada vybudovani hloubeného tunelu. V km 4,33 (v prostoru vodojemu Bruska) se budou
nachézet portdly dvou jednokolejnych razenych tunelt. Tyto tunely kon¢i portdlem v km 7,11
(prostor teplarny Veleslavin), kde pifechdzi v hloubeny tunel, jimZz bude trasa vedena
az do konce posuzovaného dseku.

5. GEOLOGICKA A HYDROGEOLOGICKA )
PROZKOUMANOST V TRASE PROJEKTOVANYCH
VARIANT

JelikoZ se posuzovany prostor nachdzi v zdstavbé meéstské Cdsti Prahy 6, bylo zde
v minulosti vyhloubeno vé&tsi mnoZzstvi sond a prizkumnych vrtl, pievazné mélkych.
Dokumentace téchto dé€l umoziluje upfesnéni geologickych a hydrogeologickych podminek
zdjmového dzemi. Hlavni informace byly ¢erpany z podrobnych inZenyrskogeologickych map
Prahy, konkrétné z listi 7-0, 8-0, 8-1 a 9-0, ptip. z dalSich prizkumi. Geologickd dokumentace
viech niZe popsanych sond je dostupnd v archivu Ceské geologické sluzby a archivu
zpracovatele (Hydrogeologicka spolecnost, Praha). Poloha archivnich sond je zakreslena
v podrobné geologické a piehledné mapé¢, v ptilohédch €. 2 a 4.

5.1 Zacatek trasy v km 3,6-4,4

Na zacatku posuzované trasy prochdzeji vSechny varianty shodnymi misty, az ptiblizné
do stani¢eni km 4,4. Trasa se zde nachédzi na listu inzenyrskogeologické mapy3 Praha 7-0, kde
bylo dokumentovano pouze n¢kolik archivnich sond (sondy 40, 41, 56, 280 a 281) a domovnich
studni. Pfiblizn¢ v km 3,6 byl v roce 1971 vyhlouben prizkumny vrt P-1/9 o hloubce 20,1 m,
ktery je soucésti dokumentace inZenyrskogeologického prl"lzkumu4 z roku 2007. Tento prizkum
byl provadén v celé délce trasy posuzované varianty V1 a V1k, kdy bylo vyhloubeno celkem 37
prizkumnych sond, oznacenych symbolem J a poradovym c¢islem. Na zacatku variant se
nachdzi sondy J27, J28, J31 a J33. Pfiblizn¢ v km 4,1 jsou jiZn¢ od trasy situovdny vrtané sondy
SP1 a SP2, které byly hloubeny do tdrovné 43,8 m (Kubat, 2007). Severné od projektovanych
tras byl evidovan vrt HV-2, jenZ byl v roce 1991 vyhlouben za ti¢elem monitoringu zne&isténi’.
Udaje o vybranych sondéch jsou sefazeny dle stani¢eni v nasledujici tabulce.

| Stani¢eni | Oznateni | Uroveii | Hloubka | Mocnost | Podlozni | Uroveii | Uroveii |

¥ Klecek M. (1970): Podrobn4 inZenyrskogeologickd mapa 1 : 5 000, list Praha 7-0. Projektovy tstav dopravnich a
inZenyrskych staveb, Praha.

4 Kubit A. (2007): Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§té Ruzyné, 1. etapa. Geotechnicky
prizkum pro tunelové tseky v km 2,053-8,070. GeoTec — GS, Praha.

> Pefina T. (1991): Kovpakova — indikaéni vrty. Zprava o vysledcich priizkumu stavu zne&i§téni ropnymi
uhlovodiky v prostoru ¢erpaci stanice v Praze, Kovpakova ulice. Stavebni geologie, Praha.
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(km) sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
3,6 40 233,02 24,05 >24,05 -) 23,55 209,47
3,6 41 233,60 24,95 24,20 bridlice 23,40 210,26
3,6 56 228,0 10,5 >10,5 -) -) (-)
3,6 280 225,75 19,85 17,65 bridlice -) -)
kfemence
3,6 P1/9 2259 20,1 17,9 bridlice 15,15 210,75
3,6-3,7 127 228,31 14,0 >14,0 (- -) )
3,8 283 260,0 cca. 26,0 -) -) 22,0 238,0
3,8-3.9 J28 228,82 13,0 >13,0 (-) (-) (-)
4,1 SP2 237,9 43,8 >43,8 ) nemeéfena |nemeéfena
4,2 SP1 239,8 43.8 >43,8 ) nemeéfena |nemeéfena
43 J31 240,37 18,0 >18,0 -) -) -)
4,3-4,4 HV-2 230,88 27,0 26,8 biidlice 23,9 206,98

(-) béaze kvartéru, typ podloZni horniny nebo hladina podzemni vody nebyla zastiZena

Na zacatku variant trasa prochdzi v mistech, kde byly v mocnostech az n€kolika desitek
metrt zastiZzeny kvartérni sedimenty. Jedna se pfevdzné o sprasové ulozeniny popisované jako
jily ajilovité hliny. Pfiblizné v km 3,6-3,7 se mocnost téchto uloZenin pohybuje v hodnotiach
do 10 m (sondy 40, 41). NiZe se nachdzeji fluvidlni uloZeniny, tvofené pis¢itymi hlinami, pisky
a Stérky, které priblizné v hloubce 20 m pod terénem piechdzeji do zvétralého paleozoika
Barrandienu. To je zde zastoupeno letenskym souvrstvim, jeZ je budovdno kifemennymi
piskovci a biidlicemi. Vrstevni plochy piskovct a bfidlic strmé upadaji k jihu, pod dhlem
ptiblizné 70°.

V km 3,6-3,9 se postupné zvySuje mocnost eolickych uloZenin ve formé jilovitych hlin
(sondy J27, J28), kdy nejvyssi mocnosti je dosazeno piiblizné v km 4,1-4,2. Zde byly ve vrtech
SP1 a SP2 zastizeny spraSové jilovité hliny o mocnostech ptes 40 m. V podlozi piedpokladdme

pfechod mezi letenskym a libefiskym souvrstvim pfiblizné v km 4,05.

Déle se pfiblizn¢ vkm 4,3 oddéluje trasa varianty V3, kde je projektovan portdl
razenych tunell. V téchto mistech byla v minulosti vyhloubena sonda J31, kterd zastihla
stiidajici se deluvidlni a eolické sedimenty minimaln¢ do hloubky 18,0 m. Deluvidlni sedimenty
jsou tvofeny pis€itymi az Stérkovitymi jily, eolické sedimenty byly popsany jako jily. V podlozi
téchto uloZenin se nachdzeji bfidlice libeniského souvrstvi. Tyto vrstvy upadaji k jihu
pod predpoklddanym thlem 60°.

Severné od tras posuzovanych variant byly ve vrtu HV-2 evidovany sprase a sprasové
hliny o mocnosti 16,5 m. NiZe byly popsany fluvidln{ piscité a Sté€rkovité uloZeniny do hloubky
26,8 m, kde kvartérni uloZeniny prechdzi do cernoSedych muskovitickych jilovitych bfidlic
libeniského souvrstvi.

V posuzovaném tratovém udseku km 3,6-4,4 je hladina podzemni vody zaklesla cca 15-
25 m pod trovei terénu, coz doklddaji zméetené drovné hladin ve studnich, které jsou v ptiloze
¢. 6. V tomto dseku se jednd o studny v inZenyrskogeologické mapé Praha 7-0 (Klecek, 1970)
mezi néZ patii: S-5, S-6, S-7, S-11, S-12 a S-18. Stejn¢ vychézi troven hladiny podzemni vody
i z Gdajt z archivnich vrta.

Na zacétku tras v km 3,6 je hladina podzemni vody vdzana na bazi kvartérnich uloZenin,
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a nachdzi se vurovni cca 18 m pod terénem. Smérem k zdpadu hladina déle zaklesava
pod droven terénu, spolu se vzristajici mocnosti kvartérnich sedimentd. Ve staniceni km 3,9-
4,2 se hladina predpokldda v drovni cca 24 m pod terénem. V blizkosti portalu tunell varianty
V3, ve staniceni km 4,3-4,4, se hladina podzemni vody nachdzi v drovni cca 22-23 m pod
terénem, tj. pod drovni projektované nivelety trati. Smér odtoku podzemni vody v téchto
mistech je generelné k SV.

5.2 Varianty V1, V1k, V2 a V2k v km 4,4-5,0

Tento usek posuzovanych variant se nachdzi na rozhrani inZenyrskogeologické mapy
listu Praha 7-0 (Kle¢ek, 1970) a listu® Praha 8-0. Z dokumentace listu Praha 7-0 byla pievzata
pouze sonda 687. Sondy J33, J36 a J39 byly vyhloubeny v rdmci pfedchédzejictho prizkumu pro
modernizaci trati (Kubat, 2007). Vramci inZenyrskogeologického prizkumu objektu
Telehouse’ v Dejvicich byly v blizkosti tras vyhloubeny 2 prizkumné vrty J-12 a J-13. Dals{
mé&lké vrtané sondy byly hloubeny v aredlu Armady CR na Ofechovce®, znichz se
v posuzovaném useku nachdzi pouze sonda J7.

Staniceni | Oznac¢eni | Uroven |Hloubka| Mocnost | Podlozni Uroveii Uroveii
(km) sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
4,5 J33 239,45 16,0 >16,0 -) -) -)
4,6 J36 237,22 13,0 >13,0 -) (-) -)
4,6 J12 231,89 31,70 29,80 bridlice 26,1 205,79
4,6 J13 231,92 32,00 28,90 bridlice 27,9 204,02
4,6 687 230,19 44 33,9 bridlice 29,2 200,99
4,7 562 238,15 41,20 38,50 bridlice 22,3 215,85
4,7-4,8 J39 243,52 18,0 >18,0 -) -) -)
4,9 183 252,0 zafez 0 bridlice -) -)
4,9 184 251,3 1,0 0,3 bridlice ) )
4,9 J7 264,7 10,0 43 bridlice -) -)
4,9-5,0 177 246,5 2,2 2,2 ) ) -)
5,0 697 250,5 zafez 0 bridlice -) -)

V useku km 4,4-4,8 se v mocnostech vy$s$ich neZ 20 m nachdzeji kvartérni deluvidlni
uloZeniny, které jsou tvofeny Stérkovitymi aZz pisCitymi jily. Misty se zde uklddaly eolické
sedimenty ve formé spraSovych az jilovitych hlin a jild. V podloZi kvartérnich uloZenin byly
evidovany slidnaté bfidlice libefiského souvrstvi, které jsou pod thlem 45° uklonény k jihu az
JIV. Na bézi libeiiského souvrstvi se nachdzi poloha fevnickych kiemencii. Posuzovany usek
trasy pies polohu fevnickych kiemenct prochdzi ptiblizné v km 4,5-4,6. Kfemence zde utvaii
tzky pés o nepravé mocnosti cca 50 m, a jsou uklonéné stejné jako nadloZni bfidlice libeniského
souvrstvi. Severn¢ od kfemencii se nachdzeji SedoCerné prachovitojilovité biidlice

6 Krélova Z. (1971): Podrobn4 inzenyrskogeologicka mapa 1 : 5 000, list Praha 8-0. Projektovy tstav dopravnich a
inZenyrskych staveb, Praha.

7 Podpéra P. (2011): Praha 6 — ATU Generila Piky 26 Telehouse. Zprava o priizkumu zakladové ptidy. RNDr.
Pavel Podpéra HUPO-IGS, Praha.

8 Poldk P. (1987): InZenyrskogeologicky pruzkum, zprava ¢islo 24/87, Otfechovka. Vojensky projektovy tstav
Praha.
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dobrotivského souvrstvi, které upadaji také k jihu, pod sklonem 40°.

Mezi km 4,8 a 4,9 se mocnost kvartérnich sedimentll zna¢né sniZuje, a vkm 4,9
vychdzeji bridlice dobrotivského souvrstvi k povrchu v zétfezu u trati (dokumenta¢ni body 183,
184 a 697). V prostoru jizn¢ od trasy byly v sond¢ J7 dokumentovany kvartérni deluvidlni
uloZeniny o mocnosti 4,3 m, a pod nimi bfidlice dobrotivského souvrstvi (Poldk, 1987).
Severné od trati byly v sond¢ 177 evidovany spraSe do hloubky 2,2 m pod terénem.

Hladina podzemni vody je v km 4,4-4,7 zaklesld do drovné cca 22-24 m pod terén.
Hladina ddle zaklesdvd smérem k SV, kde byla v prizkumnych vrtech zastiZena v tirovni 26-
29 m pod terén. V prostoru km 4,7-5,0 nebyla hladina podzemni vody sondami zastiZena, avSak
ze zndmych hladin v okoli pfedpokldddme postupné zvySovani drovné hladiny smérem
k zdpadu. V prostoru sondy J39 se hladina bude nachdzet v drovni cca 19 m pod terénem
(224 m n.m.). Na konci tohoto dseku v km 5,0 pfedpokldddme zastizeni hladiny piiblizné
v drovni 9 m pod terénem, tj. 242 m n.m. V okoli nebyly evidovany Zadné archivni studny.
Smér proudéni podzemni vody je ptevazné k SV az VSV.

5.3 Varianta V1 a V1k v iseku km 5,0-6,5

Pro hodnoceni byly pouzity sondy zinZenyrskogeologické mapy listu Praha 8-0
(Krélova, 1971) a sondy hloubené v ramci priazkumu pro modernizaci trati ve stavajici trase
(Kubit, 2007). Podrobné informace o sondéch jsou v tabulce:

Staniceni | Oznaceni | Uroven |Hloubka| Mocnost | Podlozni Uroveii Uroveii
(km) sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
5,1-5,2 J41 251,30 17,0 7,5 bridlice 5,85 245,45
5,1-5,2 781 243,06 13,0 >13,0 (-) 5,6 237,46
zvétraliny
5,3 265 265,0 1,0 0,35 bridlic -) -)
5,5-5,6 J44 266,83 17,0 1,8 bridlice 4,90 261,93
5,5-5,6 304 252,55 16,4 12,0 bridlice 2,5 250,05
5,5-5,6 305 252,81 16,0 11,9 bridlice 2,7 250,11
5,6-5,7 247 280,0 0,8 -) bridlice -) -)
5,8 J47 265,74 13,0 3,2 bridlice 4,60 261,14
5,8 266 270,0 1,0 0,3 bridlice -) -)
6,0 J52 276,64 17,0 3,7 bridlice 8,30 268,34
6,1 537 272,6 2,3 >2.3 (-) 1,8 270,8
6,2 290 270 2,0 >2.0 -) 1,7 268.3
6,2 J55 280,04 2,3 2,0 bridlice 1,20 278,84
6,3-6,4 J58 282,23 3,0 1,8 bridlice 0,20 282,03
6,4-6,5 J59 285,12 16,0 3,6 bridlice 3,70 281,42

Posuzovany tusek trasy prochdzi v celé délce na tboci svahu pod méstskou Casti

v/ w2z

StreSovice, kde ve vEtsi Casti trasy vychdazeji zvétralé bridlice dobrotivského souvrstvi témér

k povrchu. Na zacatku trasy v useku km 5,0-5,3 se u povrchu nachdzi horizont eolickych
uloZenin, a pod nimi deluvidlni Stérky aZ jily. Mocnost kvartérnich uloZenin 7,5 m zde byla
dokumentovana v sond¢ J41. Ve zbyvajicim tseku trati vkm 5,3-6,5 se u povrchu nachazeji
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misty navazky, pfevdzné vsSak deluvidlni uloZeniny ve formé piscitych jili s tlomky piskovcii
a kfemenci. Mocnost téchto uloZenin se pohybuje vrozmezi 0,3-3,7 m. Misty vychdzeji
ordovické btidlice az k povrchu v zafezech trati a ve strméjSich partiich svahu (sondy 247
a265). Smérem k severu (s upadajicim svahem) se mocnost kvartérnich uloZenin zvySuje, coz

dokléadaji sondy 304, 305 a 781.

Podlozni horniny tvofi tmavé Sedé az hnédosSedé jilovité biidlice dobrotivského
souvrstvi. Na zacatku tseku upadaji dobrotivské vrstvy k jihu pod dhlem 40°, zatimco v km
cca 6,0 jiz byly dokumentovany vrstvy o sklonu az 70°, které upadaji spiSe kJV. Jizné
od projektované trasy pifechdzeji bfidlice ve Zlutavé jemnozrnné fevnické kiemence, které
vystupuji k povrchu v 4zkém cca 50 m Sirokém pésu ve sméru V-Z. Kfemence upadaji k JJV
nejprve pod uhlem 45°, dale v trase pak pod thlem 30°. JiZzné¢ od tohoto pasu se mélce
pod povrchem nalézaji slidnaté bridlice libefiského souvrstvi.

Hladina podzemni vody byla dokumentovéna v archivnich sondach a zaroven v né¢kolika
studnédch pfi zhotoveni inZenyrskogeologické mapy listu Praha 8-0 (Krédlovd, 1971). Jedna se
o studny S-6, S-7, S-8, S-25, S-35 a S-36 (pfiloha ¢. 6). V dseku km 5,0-5,1 je hladina vice
zaklesld pod troven terénu (cca 6-9 m). V useku km 5,1-5,9 se hladina nachdzi v drovni
piiblizn€ 4-5 m pod terénem. V okoli sondy J52 je hladina zaklesld aZ na troven 8,0 m pod
terénem, zatimco ddle ke konci useku v blizkosti sondy J55 a J58 se nachdzi témé&f u povrchu
(1,2 m, resp. 0,2 m pod terénem). Podzemni voda generelné¢ proudi od jihu az JJZ a odtéka
smérem k SV, kde se v mélkém tudoli nachdzi relativné mélce pod drovni terénu (cca 1,5-
2,5 m).

5.4 Varianta V2 a V2Kk v aseku km 5,0-6,5

Tento usek byl hodnocen na zdklad€ informaci z archivnich sond inZenyrskogeologické
mapy listu Praha 8-0 (Krédlova, 1971). Jednd se o sondy 94, 247, 782 a 791. Dale byly vyuZity
informace ze sond J1A, J2, J8 a J16A (Poldk, 1987), a ze sond J55, J58 a J59 (Kubat, 2007).
Podrobné informace o sondach jsou v tabulce:

Oznateni| Uroveii |Hloubka| Mocnost | PodloZni Uroveii Uroveii
Staniceni | sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(km) (m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
5,15 J8 267,2 4,0 2,6 kfemence () ()
5,1-5,2 J1A 266,78 12,0 2,9 biidlice 4,68 262,1
5,1-5,2 J16 266,5 15,0 6,7 biidlice 7,48 259,02
5,1-5,2 12 267,8 15,0 8,2 biidlice 7,58 260,22
5,3 782 272,78 8,5 3,8 biidlice 53 267,48
5,7 247 280,0 0,8 -) biidlice -) -)
5,8 94 271,5 6,7 4,5 ) 5,4 272,1
6,2-6,3 J55 280,04 2,3 2,0 biidlice 1,20 278,84
6,3 791 296,46 6,0 1,2 3,5 292,96
6,4 J58 282,23 3,0 1,8 biidlice 0,20 282,03
6,5 J59 285,12 16,0 3,6 biidlice 3,70 281,42

Kvartérni pokryv je piiblizn¢ v useku km 5,0-5,6 tvofen deluvidlnimi uloZeninami,
zastoupenymi jilovitymi, misty pis¢itymi, hlinami s tlomky podloznich hornin. Mocnost téchto
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uloZenin se méni v zdvislosti na morfologii terénu, pficemZ se pohybuje mezi 2,6 a 8,2 m.
V navazujicim dseku v km 5,6-6,1 jsou deluvidlni uloZeniny tvofeny pfevazné piscitymi
hlinami, s dlomky kiidovych hornin. Jejich mocnost se zde pohybuje kolem 5 m. Pted
napojenim na trasu varianty V1 (km 6,1-6,5) se v nadloZi nachédzeji deluvidlni jilovité hliny
s tlomky biidlic.

Na zacatku useku projektovand trasa V2 a V2k piekratuje tzky pds fevnickych
kifemencii. Tento pds o Sifi cca 50 m a sméru Z-V se nachazi v profilu pfiblizné v km 5,15-5,25.
Revnické kiemence byly zastiZeny sondou J8 a z&isti sondou J1A. Dalsi sondy v prostoru
aredlu Armady CR jiZ zastihly libefiské biidlice (J2 a J16). Témito biidlicemi trasa prochaz{
v useku mezi km 5,2 a 6,1 coz je dokumentovano sondou 782. Koncovy tsek v km 6,1-6,5 trasa
prochdzi dzkym pdsem fevnickych kfemenct aZz ke spojeni s trasou varianty V1 a Vlk.
Vrstevni sled na zacatku posuzované trasy upadd k jihu pod dhlem 45°, na konci trasy vrstvy

upadaji spiSe k JJV pod thlem 30°. V km 6,5 se ptredpoklada pti€na poruchova linie sméru S-J.

Hladina podzemni vody se na za¢atku trasy nachdzi v trovni 6-9 m pod terénem. Jizné
od pésu fevnickych kifemencl (ptfiblizn€ od km 5,2 aZ po km 6,2) je hladina méné zaklesl4,
tj. v drovni 4-6 m pod terénem. Tato turoven byla potvrzena v dokumentaci sond J1A, 782 a 94,
a z méfeni hladin v archivnich studniach S5 a S7. Na konci této ¢asti posuzované trasy (km 6,2-
6,5) se hladina podzemni vody pfibliZuje terénu, a nachdzi se v drovni 1-2 m pod terénem, coz
odpovidd méteni na studni S-8 a sond¢ 791, kterd se nachdzi cca 100 m jizZné€ od trasy.

5.5 Varianty V1, V1k, V2 a V2k v tseku km 6,5-7,0

Jednd se o usek trasy ptfed spojenim s variantou V3 v blizkosti veleslavinské teplarny.
Pro dcely posouzeni byla pouZita geologickd dokumentace z prizkumu pro V}’Itopnug, z nizZ byly
vyuzity sondy J1, J7, J11 a J12. Zaroven bylo Cerpdno z dokumentace inZenyrskogeologické
mapy listu Praha 8-0 (Krdlovd, 1971) a ptedchoziho prizkumu pro modernizaci trati
ve stavajici trase (Kubat, 2007) — sondy J60 a J62.

Stanic¢eni | Oznac¢eni | Uroven |Hloubka| Mocnost | Podlozni Uroveii Uroveii

dle V1 sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny

(km) (m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
6,5 774 306,81 10,3 2,8 bridlice 2,7 304,11
6,6 860 294.,0 6,0 4,0 bridlice 3,0 291,0
6,6-6,7 J60 290,65 16,0 1,4 bridlice 34 287,25
6,7 93 289,11 9,7 5,4 bridlice 3,9 285,21
6,8 857 295,44 6,0 2,6 bridlice 0,95 294,49
6,8 73 309,4 10,0 4,7 bridlice 7,5 301,9
6,8 80 3149 19,0 0,9 bridlice 3,5 311,4
6,8-6,9 J62 294,39 17,0 3,3 bridlice 34 290,99
6,8-6,9 J12 301,45 7,3 6,1 bridlice 5,9 295,55
6,9 J7 302,33 8,0 2,4 bridlice 43 298,03
6,9-7,0 J1 302,23 8,0 5,3 bridlice 4.4 297,83
6,9-7,0 91 302,02 9,5 42 bridlice 3,1 298,92
7,0 92 295,24 10,0 5,9 bridlice 0,8 294,44

? Patakovi L. (1987): Vytopna Veleslavin. Podrobny inZenyrskogeologicky prizkum. Projektovy ustav dopravnich
a inZenyrskych staveb Praha.
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| 70 | J11 [ 30394 | 80 | 4,7 | biidlice | 6,7 | 297,24 |

Vidseku km 6,5-6,8 se v mocnostech kolem 2 m nachdzeji kvartérni deluvidlni
sedimenty charakteru piscitojilovitych hlin s dlomky kiidovych slinovci a paleozoickych
bridlic. Hloubé&ji pak deluvidlni sedimenty piechazeji do eluvii dobrotivskych biidlic. Jedna se
o jilovité hliny s hojnymi dlomky zvétralych bfidlic, které zasahuji do hloubek 4 az 5 m
pod droven terénu. V okoli teplarny Veleslavin se v km 6,8-7,0 nachdzeji n€kolik metri mocné
vrstvy piscitych navazek. V blizkosti trati byly evidovdny v mocnostech cca 5-6 m deluvidlni
piscitojilovité hliny a eluvidlni jilovité uloZeniny. V prostoru jiZzn€ od trati byly tyto mocnosti
nizsi (sonda J7).

Na zacatku useku kolem km 6,5 se v podloZi nachdzeji fevnické kiemence v liberiském
souvrstvi, které severn¢ od trasy pfechdzeji v jilovité btidlice dobrotivské. Smérem k zdpadu je
vyskyt kifemenci ostfe omezen tektonickou linii, kdy podloZi zbytku trasy v km 6,5-7,0 tvoii
tmavé Sedé az Sedocerné jilovité, misty piscitojilovité, bridlice dobrotivského souvrstvi. Vrstvy
v tomto tseku upadaji k jihu az JJV pod thlem 30°.

Podzemni voda je vétSinou vdzédna na bézi kvartérnich uloZenin, v n¢kterych mistech je
hladina mirné napjatd pod jilovitymi hlinami a jily. Podél posuzované trasy v km 6,5-6,8 se
hladina nachdzi pfevadzné v trovni 3 az 4 m pod terénem. Ve studndch jizn¢ od trasy (S-17 a S-
18) byla hladina evidovdna v drovni kolem 4 m pod terénem. V sond¢ 857 byla zastiZzena
v drovni 0,9 m pod terénem. V blizkém okoli trasy u teplarny Veleslavin je hladina zaklesla do
urovné 4-6 m pod terénem (sondy J1, J11, J12, 91 a 92). Jizn¢€ od trasy je hladina bliZe trovni
terénu a byla evidovédna v hloubce cca 2-3 m pod terénem (sonda J7). Smér proudéni podzemni
vody je generelné k SSV, v mélké depresi severné od trasy podzemni vody odtékaji spiSe k V.

5.6 Varianta V3 v tseku km 4,3-7,2

Pro hodnoceni geologickych podminek varianty V3 bylo vybrdno nékolik archivnich
sond z inzenyrskogeologickych map Prahy. Konkrétné se jedna o sondu 562 v listu Praha 7-0
(Klecek, 1970), sondy 82, 87, 91, 135, 148, 338, 379, 783, 12, J-29 a J-30 v mapovém listu
Praha 8-0 (Krélov4, 1971) a sondy 57, 58 a 368 v listu 8-1'". Dal3i informace byly Cerpany
z dokumentace'" vrtu 50.08.001, ktery byl vyhlouben v roce 2009 za tcelem monitorovani
vlivu stavby silni¢niho tunelu. Vrty J13, J15A, J24, J28, J42 a J46 byly vyhloubeny v roce 1987
v rdmci priizkumu pro aredl vyslanectvi Norbertov'?. Sonda J9 a J11 je prevzata z dokumentace
inZenyrskogeologického prizkumu vytopny Veleslavin (Patdkova, 1987). Zjisténé udaje
o jednotlivych sondéch jsou v tabulce:

Y Kralova Z. (1970): Podrobna inZzenyrskogeologickd mapa 1 : 5 000, list Praha 8-1. Projektovy tstav dopravnich
a inZzenyrskych staveb, Praha.

"' Mordvek R. (2011): Geotechnicky monitoring souboru staveb Méstského okruhu: stavba &. 9515 Myslbekova -
Prasny most. Zavérecnd zprava. INSET, Praha.

12 Janouskova Z. (1988): Norbertov — arel vyslanectvi Praha 6, StfeSovice. Podrobny inZenyrskogeologicky
pruzkum. Projektovy tustav dopravnich a inZenyrskych staveb, Praha.
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Staniceni | Oznaceni | Uroven |Hloubka| Mocnost | Podlozni Uroveii Uroveii
(km) sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
4,5 562 251,0 2,0 >2 () ) )
4,5 J-29 249.9 19,0 18,7 kiemence () (-)
4,7-4,8 J-30 268,7 9,0 >9 (-) (-) (-)
letenské
4,8 50.08.001 | 273,52 30,0 8,0 bridlice 7,18 266,34
5,1 135 280,7 5,75 1,4 bridlice 4,0 276,7
5,1 783 279,79 11,0 3,2 bridlice 3,1 276,69
5.4 379 299,25 8,3 6,5 bridlice 6,25 293.0
54 57 311,98 19,0 18,0 bridlice 12,3 299,68
5.4 58 305,76 11,5 10,5 bridlice 7,25 298,51
piskovec
jilovec
5,5 J42 307,09 18,0 0,6 bridlice 4,0 303,09
5,5-5,6 J46 322,96 8,0 1,8 piskovec ) ()
piskovec
jilovec
5,7 J28 312,65 17,0 0 bridlice 5.3 307,35
piskovec
jilovec
5,7 J24 307,78 15,0 0,4 bridlice 3,7 304,08
5,8-5,9 J15-A 309,37 8,0 2,0 jilovec 5,0 304,37
piskovec
5,9 J13 336,17 34,0 2,5 bridlice 214 314,77
6,4-6,5 368 350,0 4.8 1 opuka -) -)
6,8 J2 347,00 30 5,5 piskovec ) ()
6.9 338 319,23 3,0 2,3 bridlice 2,0 317,23
6,9-7,0 82 313,9 8,8 1,8 bridlice 7,1 306,8
7,0 J9 305,94 20 3,9 bridlice 3,0 302,94
7,0-7,1 91 302,02 9,5 42 bridlice 3,1 298,92
7,0-7,1 87 315,61 11,2 9,6 bridlice 3,35 312,26
7,1 148 303,75 10,0 4,0 bridlice 5,0 298,75
7,1 J11 303,94 8,0 4,7 bridlice 6,7 297,24
7,2 150 303,11 10 7 bridlice (-) ()

Podle charakteru kvartérnich uloZenin a geologického podloZzi v projektované trase
varianty V3 byl tento usek rozdélen na 3 dil¢i hodnocené dseky.

5.6.1 Usek km 4,3-5,2

Na zacatku tohoto useku jsou v km 4,33 projektovany portdly dvou jednokolejnych
tunelll. PodloZni paleozoické horniny jsou pfekryty mocnymi kvartérnimi uloZeninami, jejichz
mocnost postupné klesa se stoupajicim svahem. V nizsi ¢asti svahu byly u povrchu, pfiblizné
do km 4,7, uklddany eolické uloZeniny, tvofené spraSemi a spraSovymi hlinami. Pod nimi se
nachdzeji deluvidlni piscito-jilovité hliny. Celkovd mocnost kvartérnich sedimentli na zacatku
useku v misté portdld tuneld dosahuje cca 25 m. V km 4,5 je mocnost téchto uloZenin piiblizné
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20 m a déle ve svahu v km 4,7 je ptfedpoklddand mocnost pfiblizn¢ 10 m. V nésledujicim dseku
mezi km 4,7 a 5,2 jiz neptedpokldddme vyskyt eolickych uloZenin (viz sonda J-30). Kvartérni
pokryv zde tvoii pouze deluvidlni piscito-jilovité hliny s hojnymi dlomky podloZnich bfidlic,
jejichZz mocnost dosahuje maximéln€ 10 m, ve vysSich partiich svahu pouze prvnich jednotek
metrd.

Na zacatku useku se v podlozi kvartérnich uloZenin nachédzeji cernosSedé jemné slidnaté
jilovité bridlice libetiského souvrstvi (v blizkosti portdlu tunelll), které byly dokumentovany
ve vrtech J-29 a HV-2. JiZzn€ od trasy byly ve vrtu 50.08.001 evidoviny Sedé az Sedocerné
slidnaté bfidlice letenského souvrstvi. Zastizené bfidlice v sondich 135 a 783 popisem
odpovidaji letenskému souvrstvi. Pfechod mezi vrstvami libefiskymi a letenskymi proto
pfedpokladame v km 4,7-4,8. Vrstvy podloZnich hornin v posuzovaném useku upadaji smérem
k J az JJV pod thlem 60-70°.

Hladina podzemni vody je na zacatku tseku zna¢n¢ zaklesla pod droven terénu, coz bylo
dokumentovano okolnimi prizkumnymi vrty a archivnimi studnami. V prostoru portdlu tunelu
se hladina nachdzi v drovni cca 218-220 m n.m., coZ dokl4dd4 detailni situace portdlu v piiloze
¢. 5/1. Vkm 4,4-4,5 ptredpokldddme zastizeni hladiny v drovni 18-22 m pod terénem.
Se stoupajicim svahem se hladina podzemni vody postupné pfiblizuje urovni terénu. V km 4,8
se hladina nachdzi v drovni cca 6 m pod terénem, coZ bylo potvrzeno ve studni S-11. V km 5,0-
5,1 ptedpokladdame droven hladiny 4,5 m pod terénem, coz doklddaji méteni hladin ve studni
S-3 a sond¢ 135. Generelni smér odtoku podzemni vody je k SV.

5.6.2 Usek km 5,2-7,0

V tomto udseku se v nadlozi ordovickych bifidlic nachazi az nékolik desitek metrti mocné
uloZeniny kiidy. Sekvence kiidovych uloZenin zacind Sedymi prachovitymi jilovci
cenomanského stdii, které vkm 5,2 nasedaji na bfidlice v drovni cca 290 m n.m. Baze
kiidovych uloZenin mirn¢ stoupd smérem k zdpadu, kdy v blizkosti vrtu J13 je v drovni 306 m
n.m. a v okoli sondy 368 v km 6,5 ji pfedpokldddme v drovni cca 310 m.n.m. Mocnost jilovca
se pohybuje vrozmezi 4-8 m, coz bylo dokumentoviano na sonddch severn¢ od trasy
(Janouskov4d, 1988). Pti okrajich kiidovych uloZenin je mocnost jilovct niZsi.

V nadlozi jilovct se piiblizné od km 5,3 nachazeji cenomanské piskovce korycanského
souvrstvi. Jednd se o stiedn€ az hrubozrnné piskovce, jejichZ mocnost se pohybuje mezi 20
a25 m. NejvyS§si mocnosti je dosazeno kolem km 6,1. V nejvysSich polohdch stieSovické
plosiny se ukladaly spodnoturonské piscité slinovce (opuky), které se v trase vyskytuji pfiblizné
od km 6,0 po km 6,9. ZastiZzeny byly sondou 368 v km 6,5. Jejich mocnost se zvySuje smérem
k z4padu, v posuzované trase dosahuje max. 12 metrd. Maximdlni mocnost kiidovych uloZenin
dosahuje 40 m, kterou piedpokladdme mezi km 6,3-6,8. Vrstevni sled nadloZnich kiidovych
uloZenin ukazuji prevzaté geologické fezy C-C a B-B” v piiloze €. 3.

V podlozi kiidovych uloZenin se nachdzeji ordovické bfidlice letenského
a dobrotivského souvrstvi. Bfidlice letenského souvrstvi se nachédzeji v prvni poloviné tseku
(od km 5,2). Jednd se o Sedé az SedoCerné slidnaté bftidlice, které se u povrchu stiipkovité
rozpadaji. Tyto horniny byly zastizeny v sondidch J13, J15A, J24, J28 a J42 a 3709.
Dokumentovén byl dklon vrstev 65°, které upadaji k jihu. Na konci tuseku piedpokldddme,
Ze vrstvy upadaji pod mensim thlem cca 50°. Mezi km 6,0 a 6,5 nebyl vyskyt letenskych
bfidlic pfimo potvrzen. Pfechod mezi letenskym a dobrotivskym souvrstvim je
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na pfedpoklddaném zlomu, zakresleném v inZenyrskogeologické mapé¢ listu Praha 8-0 (Kralova,
1971). Tento zlom pravdépodobné prochdzi i pod kiidovymi sedimenty. Od km 6,5 dale k Z jiz
predpokladame v podlozi kiidy btidlice dobrotivské.

Podzemni voda je vtomto useku védzdna pfevdZzn¢ na béazi kiidovych uloZenin.
Na zadatku posuzovaného dseku (km 5,2-5,3) a na jeho konci (kolem km 7,0) se hladina
nachdzi vdrovni 5-10 m pod terénem. S pfibyvajici mocnosti kiidovych hornin hladina
zaklesava vice pod droven terénu, kdy v horni ¢asti stieSovické ploSiny je v trovni kolem 20 m
pod terénem. To doklddaji zméfené urovné hladin ve studnich S-85, S-86 a S-88 (16,9 az
17,6 m pod terénem) a ve vrtu J13 (21,4 m pod terénem). V oblasti kolem studni S99-S101
kolem StieSovické ulice dochdzi k pfirozenému odvodnovani stfeSovické ploSiny. Podzemni
voda proudi kiidovymi horninami s volnou hladinou generelné k SV, v zdpadni ¢4sti pak spiSe

kS.

5.6.3 Usek km 7,0-7,2

Jedna se o konecny usek trasy varianty V3, kde je projektovan portdl raZenych tuneld.
V nadlozi se zde jiz nevyskytuji kiidové ulozeniny. Kvartérni pokryv je tvofen deluvidlnimi
sedimenty, jejichZ mocnost pfi paté strmych stén kiidovych uloZenin dosahuje az 10 m (sonda
87). V blizkém okoli byvalé vytopny Veleslavin, kde je projektovan portdl raZenych tuneld,
jsou mocnosti deluvidlnich uloZenin nizsi, pohybuji se kolem 4-5 m (sondy 148 a J11). Situace
vSech sond v blizkosti portdlu je v piiloze ¢. 5/2. Tyto uloZeniny jsou tvofeny jilovitymi
hlinami, misty pisky, s ¢etnymi dlomky kiidovych slinovcii, piskovcl a ordovickych bfidlic.
V hlubsich partiich prechazeji do jilovitych eluvii bridlic.

V podlozi se zde nachdzeji tmavé Sedé aZz Cerné, v piipovrchovych partiich silné
rozpadavé, prachovité bfidlice az prachovce dobrotivského souvrstvi (vrt J9), které pod thlem
50° upadaji k JJV. Na odluc¢nych plochéch btidlic se vytvéreji sulfidické povlaky.

Jednd se o misto drendZze podzemnich vod, a tudiZ se hladina podzemni vody nachdzi
velmi meélce pod udrovni terénu. Dochdzi zde kdrendzi zvodnénych kiidovych vrstev
nachazejicich se jizné od posuzovaného useku. Hladina podzemni vody se v nizZSich Castech
svahu, v okoli sondy 82 astudni S-13 az S-16, nachézi v hloubce cca 5-7 m pod terénem.
Kolem km 7,05 byla hladina zastiZena v urovni kolem 3 m pod terénem a déle v trase smérem
k Z opét mirné zaklesavd pod uroven terénu. V misté uvazovaného portdlu raZzenych tuneli
vkm 7,11 byla hladina v sonddch 148 aJ11 zastizena v drovni 5,0 resp. 6,7 m pod terénem.
Hladina se zde pohybuje v irovni kolem 298 m n.m. (piiloha €. 5/2). O vys§i vydatnosti ptitokt
podzemnich vod v tomto useku sv&dci 1 vybudovany hradni vodovod, ktery pomoci sbérnych
Stol jim4 podzemni vodu na bazi kiidovych uloZenin. Tento vodovod protind posuzovanou trasu
pfiblizné v km 7,05 a pfitoky podzemnich vod do Stol dosahuji celkem az prvnich desitek 1/s.
Vodovod je vyznaceny v piiloze €. 2.

5.7 Koneény dsek v km 7,0 (7,2) - 7,7 (7,9)

Jedna se o kone¢ny tsek vSech posuzovanych variant V1 az V3. StaniCeni v dal$im textu
je uvadéno dle varianty V1 (km 7,0-7,7). Pro tcely posouzeni bylo ¢erpadno z dokumentace
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inZenyrskogeologické mapy13 listu Praha 9-0 a Céstecné listu Praha 8-0 (Kralova, 1971).
Zaroven bylo vyuzito pifedchoziho prizkumu pro modernizaci trati ve stavajici trase Zeleznice
(Kubat, 2007) — sondy J63, J65, J66 a HJ67. Na konci useku vkm 7,6 az 7,8 byla vyuzita
geologickd dokumentace z prizkumu pro rekonstrukci kanalizace'* (sondy J4 a J7).
Podrobnosti o vybranych sondéch jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Staniceni | Oznac¢eni | Uroven |Hloubka| Mocnost | Podlozni Uroveii Uroveii
dle V1 sondy terénu sondy | kvartérnich | horniny hladiny hladiny
(km) (m n.m.) (m) uloZenin (m) (m pod ter.) | (m n.m.)
7,0 150 303,11 10 7 bridlice -) -)
7.1 151 301,63 14 9,1 bridlice 2 299,63
7,1 89 304,27 10 7,4 bridlice 2 302,27
7.1 123 306,21 15,1 8,5 bridlice 1,5 304,71
7,1-7,2 959 305,89 8 4,7 bridlice 6,17 299,72
7,1-7,2 408 304,47 15 9,4 bridlice 0,5 303,97
7,2 91 304,06 10 3,5 bridlice 2,2 301,86
7,2-7,3 125 306,69 10,2 5,9 bridlice 34 303,29
7,3 340 302,42 5,6 1,9 bridlice 4,1 298,32
7,4 J63 307,01 13 6,2 bridlice 8.4 298,61
7,5 682 313,29 3 0,5 bridlice 2,5 310,79
7,6 J65 308,71 8 2,9 bridlice 6,8 301,91
7,6 J7 309,67 17 3,2 bridlice 10,6 299,07
7,6-7,7 J66 312 14 3,2 bridlice 2,2 309,8
7,7 HJ67 312,58 12 2,6 bridlice 5,4 307,18
7,8 J4 312,37 20 4 bridlice 6,5 305,87

Kvartérni pokryv v tomto dseku je tvofen pievazné deluvidlnimi ulozeninami. Jedna se
o piscitojilovité hliny az jily s dlomky slinovcti a piskovcld. Do podlozi ubyva kiidovych
ulomkd a ptibyvd jilovité slozky sdlomky bfidlic. Misty se nachdzeji deluviofluvidlni
sedimenty, coZ je uvadéno v geologické mapé (pfiloha €. 2) a dokumentuji to vybrané archivni
sondy (89, 91, 408, 959). Tyto sedimenty se nachdzeji pfiblizné¢ v km 7,0-7,3 a jsou tvofeny
plastickymi jily s menSim podilem piscité frakce. VySS$i mocnosti kvartérnich uloZenin (cca 5 az
9 m) byly evidovédny na za¢dtku posuzovaného tseku (km 7,0-7,4). Naopak na konci dseku jsou
mocnosti mensi (kolem 3 m), a deluvidlni uloZeniny ustupuji ve prospéch eluvidlnich.

Predkvartérni geologické podloZzi je na =zacCdtku duseku tvofeno tmaveé Sedymi
az ¢ernoSedymi jilovitymi bfidlicemi dobrotivského souvrstvi. Bfidlice jsou pfevazné silné
zvétralé a rozpadavé. Vrstevni plochy upadaji k J az JJV pod thlem 30-50°. Pfiblizné v km 7,25
az 7,35 se nachazi uzky pas skaleckych kifemenct, které zde upadaji k JV pod pfevazujicim
uklonem 70°. Jednd se o Zlutavé jemnozrnné kifemence a piskovce, proloZené polohami
jilovitych bfidlic. Kfemence nebyly v archivnich sonddch dokumentoviny. Od km 7,35 az
do konce posuzovaného useku je podlozi tvofeno hnédymi az tmavé Sedymi jilovitymi
bridlicemi Sareckého souvrstvi. Tyto bifidlice jsou do hloubek 15-20 m silné zvétralé
arozpadavé. Uklon vrstevnich ploch $areckych biidlic sméfuje k jihu az JIV pod riiznym

B patizkovd Z. (1974): Podrobn4 inZenyrskogeologickd mapa 1 : 5 000, list Praha 9-0. Projektovy dstav
dopravnich a inZenyrskych staveb, Praha.

H Cujan J. (1985). Rekonstrukce stoky D, II. stavba v Praze 6 — Vokovicich. Podrobny inZenyrskogeologicky
pruzkum. Projektovy tustav dopravnich a inZenyrskych staveb, Praha.
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dhlem. V prostoru vyskytu skaleckych kfemencii vrstvy upadaji pod udhlem az 70°,
ve zbyvajicim profilu trati je sklon vrstev 30-40°.

Hladina podzemni vody se v podstaté v celé délce posuzovaného tseku nachazi mélce
pod drovni terénu. NejvySe byla evidovédna v dseku km 7,0-7,2, kde v okoli sond 91, 151 a 408
je hladina v drovni cca 0,5-2,0 m pod terénem. V téchto mistech je zajiSténa zvySend dotace
podzemni vody od J a JZ. Vysokd trovenn hladiny je zdroven zpiisobena pouze omezené
propustnym kvartérnim pokryvem, ktery tvoii deluviofluvidlni plastické jily. Smér odtoku
podzemni vody je generelné k SV. V tseku km 7,2-7,6 pak hladina mirn¢ zaklesava do trovné
cca 6-7 m pod terénem (sondy J63, J65 a J7). V prostoru kolem sondy J66 je hladina opct
zvysena (az 2,2 m pod terénem), zatimco na konci posuzovaného tseku se nachazi v hloubce 5-
6 m pod terénem (sondy HJ67, J4 a okolni archivni studny). V té€chto mistech se smér odtoku
podzemnich vod méni a podzemni vody odtékaji spiSe k S az SSV.

6. OVLIVNENI RERIMU PODZEMNICH VOD

Uvazovand stavba Zeleznice je vedena v rizné niveleté, pfevazné vSak pod tdrovni
terénu. V zavislosti na hloubce zalozeni pod drovni terénu a na zptusobu provadéni stavebnich
praci lze zhodnotit jejich mozny vliv na reZim a jakost podzemnich vod.

Ve vSech variantich je uvazovéano s vybudovanim hloubenych tunelti, kdy miiZze dojit
k ovlivnéni mélkych podzemnich vod. V pfipadé¢ budovani raZenych tuneld bude zdileZet
na zpiisobu hloubeni, zda dojde k odvodniovéani horninového masivu ve vétsi mite. Mozné vlivy
na podzemni vody jsou diskutovany zvlast’ pro jednotlivé varianty.

6.1 Varianta V1

Na zacétku trasy je v useku km 3,60-4,78 uvazovano s vybudovanim hloubeného tunelu.
Niveleta projektované trati se do km 4,30 nachdzi v drovni 13-15 m pod terénem, dile pak
v hloubce az 18 m pod terénem. V prostoru kolem Zst. Dejvice se hladina podzemni vody
nachdzi v drovni cca 18 m pod terénem. Déle ve sméru stani¢eni hladina zaklesava pod droven
20 m pod terénem. V km 4,78 hladinu pfedpokldddme v tirovni mezi 19 a 20 m pod terénem.
Pfi hloubeni tunelu by neméla byt zastiZena hladina podzemni vody a tedy v dseku km 3,60-
4,78 nebude nijak dotfen reZim podzemnich vod.

Déle pokracuje trat v raZeném tunelu vuseku km 4,78-5,75. Uroven nivelety
projektované trati by méla zasahovat do hloubek 17-18 m pod terén. Dle evidovanych drovni
hladin v archivnich studnich a podle mapy hydroizohyps (ptiloha €. 4) bude jiZ na zacatku
tohoto tseku niveleta trati v drovni ustdlené hladiny podzemni vody. Déle ve sméru staniceni se
uroven hladiny zvySuje, a na konci tseku se pohybuje v drovni cca 4-5 m pod terénem.
To znamend, Ze pii vystavbé této Casti trati bude zastiZzena hladina podzemni vody, pfi¢emz
pravdépodobné dojde k ovlivnéni reZimu mélkych podzemnich vod. Vlivem stavby dojde
ke sniZzeni trovné hladiny v nejbliz§im okoli do vzdalenosti cca 50-100 m od trati. Snizenim
hladiny mtze dojit ke znehodnoceni okolnich jimacich objektt (evidované jsou zde studny S-5,
S-6 a S-7). V ptipad¢, Ze bude projektovany tunel zatésnén, a nebudou nadéle drénovédny
podzemni vody z okoli, dojde k opétovnému vzestupu hladiny na piivodni troven, v fddu tydna
az prvnich mésict po ukonceni stavebnich praci.
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V navazujicim udseku v km 5,75-7,70 bude trat’ vedena pievdzné hloubenym tunelem
s krditkym 100 m dlouhym tunelem raZzenym. Niveleta projektované trati je vedena v drovni
cca 15 m pod terénem, v koneéném tuseku pak stoupd do drovné 9 m pod terénem. Zjisténa
ustalend hladina podzemni vody se v celé délce tohoto useku trati nachazi vySe, nezZ je troven
nivelety. Zpocatku je hladina v drovni 4-5 m pod terénem, pfiblizné vkm 6,0 je zaklesla
dokonce na trovenl 8 m pod terénem. Déle v profilu trati hladina stoupd téméf k povrchu
a ve zbyvajicim dseku neklesd pod drovent 6 m pod terénem. V tsecich km 6,1-6,6 a 7,0-7,2 se
dokonce hladina podzemni vody nachdzi t¢ém¢t v trovni terénu (0,5-2,0 m pod terénem).

JelikoZ se zde uvazuje s vybudovanim hloubeného tunelu pod trovni hladiny podzemni
vody, dojde zcela urcité k ovlivnéni reZimu podzemnich vod. Pfi hloubeni tunelu je nutné
pocitat s ptitoky podzemnich vod do stavebni jamy. V mistech s vyss§i trovni hladiny (km 6,1-
6,6 a 7,0-7,2) dojde k odpovidajicimu zvyseni pfitoki podzemni vody. Projektovany tunel bude
fungovat jako uméld drendZni baze, jeZ bude odvodinovat kvartérni i paleozoické horniny
do vzdalenosti vysSich desitek metrti az prvnich stovek metri (max. 200 m). Tim dojde
k lokdlnimu sniZeni hladiny podzemni vody v blizkém okoli az o 10 m, v SirSim okoli

o jednotky metrti. VEétsi dosah snizeni hladiny pfedpoklddame v prostoru jizn€ a jz. od nivelety.

V okoli bylo evidovéano ptes dv¢ desitky mélkych domovnich studni, které uvazovanym
sniZzenim hladiny mohou byt doteny, nebo dokonce trvale znehodnoceny (piiloha ¢. 4).
V posuzovaném prostoru se pravdépodobné nachdzi vétsi mnozstvi jimacich objektt, které by
timto zdsahem mohly byt dotéeny, proto v dal§si fazi bude nutné provést detailni
hydrogeologické mapovani v tomto prostoru.

6.2 Varianta V1k

V této modifikované varianté trasy V1 se v useku 3,60-5,15 neuvazuje s vedenim trasy
v tunelu. Hladina podzemni vody se témct v celé délce useku predpokladd v drovni cca 18-
23 m pod terénem, na konci useku pak v hloubce cca 5-6 m pod terénem. Béhem vystavby
nebude zastiZzena hladina podzemni vody, a nedojde tedy ani k ovlivnéni reZimu podzemnich
vod. Zadné okoln{ jimaci objekty nebudou v tomto tseku vystavbou dot&eny.

V nésledujicim useku 5,15-5,47 je projektovan hloubeny tunel s niveletou v Grovni 5-
10 m pod terénem. Na zacdtku tohoto tunelu bude hladina v drovni nivelety, tj. cca 5 m
pod terénem. Ve vétSin€ délky tohoto tunelu je projektovand trat’ pod drovni hladiny podzemni
vody. Vzhledem k relativné mélkému tunelu a uvaZovanému sniZeni hladiny v hodnotidch max.
8 m nedojde k vyraznému ovlivnéni podzemnich vod v SirSim okoli. Vlivem stavby dojde
k ovlivnéni rezimu mélkych podzemnich vod do vzdélenosti cca 50 m od trati. V okoli se
nachdzi pouze studna S-6, kterd mlZe byt uvaZzovanou stavbou negativné ovlivnéna (sniZeni
urovné hladiny).

Na hloubeny tunel navazuje kritky tunel, razeny v km 5,47-5,75. Niveleta trati v tomto
tunelu bude v drovni cca 10-15 m pod terénem. Hladina podzemni vody se zde nachdzi v drovni
cca 4-5 m pod terénem. To znamend, Ze pii vystavbé bude zastiZzena hladina podzemni vody,
a vlivem stavby pravdépodobné dojde ke sniZzeni drovné hladiny o 5 az 10 m. Dosah vlivu
tohoto sniZzeni bude cca 50-100 m od trati. SniZenim hladiny miZe dojit ke znehodnoceni
okolnich jimacich objektl (napf. studna S-6). V ptipadé€, Ze bude projektovany tunel zatésnén
a nebudou naddle drénovany podzemni vody z okoli, dojde k opétovnému vzestupu hladiny
v fadu nékolika tydnii po ukonceni stavebnich praci.



Praha 6, modernizace trati Dejvice — Veleslavin 21

Ve zbyvajicim dseku v km 5,75-7,70 se trasa shoduje s vySe uvedenou variantou V1.
Trat’ bude vedena pfevazn¢ hloubenym tunelem, s kratkym 100 m dlouhym tunelem raZenym.
Niveleta projektované trati je vedena v urovni cca 15 m pod terénem, v kone€ném useku pak
stoupd do trovné 9 m pod terénem. ZjiSt€nd ustdlend hladina podzemni vody se v celé délce
tohoto useku trati nachdzi vyse, neZ je uroven nivelety. Zpoc¢itku je hladina v drovni 4-5 m
pod terénem, pfiblizn¢ v km 6,0 je zaklesld dokonce na droven 8 m pod terénem. Déle v profilu
trati hladina stoupd téméf k povrchu a ve zbyvajicim udseku neklesd pod droven 6 m
pod terénem. V tusecich km 6,1-6,6 a 7,0-7,2 se dokonce hladina podzemni vody nachdzi tém¢ért

v drovni terénu (0,5-2,0 m pod terénem).

JelikoZ se zde uvazuje s vybudovanim hloubeného tunelu pod drovni hladiny podzemni
vody, dojde zcela urcit€¢ k ovlivnéni rezimu podzemnich vod. Pfi hloubeni tunelu je nutné
pocitat s ptitoky podzemnich vod do stavebni jamy. V mistech s vyss§i trovni hladiny (km 6,1-
6,6 a 7,0-7,2) dojde k odpovidajicimu zvyseni pfitoki podzemni vody. Projektovany tunel bude
fungovat jako uméld drendZni baze, jeZ bude odvodinovat kvartérni i paleozoické horniny
do vzdalenosti vyS§ich desitek metri aZ prvnich stovek metrit (max. 200 m). Tim dojde
k lokalnimu sniZeni hladiny podzemni vody v blizkém okoli az o 10 m, v SirSim okoli

o jednotky metrti. VEétsi dosah snizeni hladiny pfedpoklddame v prostoru jizné a jz. od nivelety.

V okoli bylo evidovéano ptes dvé desitky mélkych domovnich studni, které uvazovanym
sniZzenim hladiny mohou byt doteny, nebo dokonce trvale znehodnoceny (piiloha ¢. 4).
V posuzovaném prostoru se pravdépodobné nachdzi vét§i mnozstvi jimacich objektl, které by
timto zdsahem mohly byt dotéeny, proto v dal§si fazi bude nutné provést detailni
hydrogeologické mapovani v tomto prostoru.

6.3 Varianta V2

Varianta V2 se na zacatku useku pfiblizn¢ v km 3,60-4,78 shoduje s variantou V1.
Niveleta projektované trati se v useku km 3,60-4,30 nachézi v drovni ptiblizn¢ 13-15 m pod
terénem, déle pak v hloubce az 18 m pod terénem. V prostoru kolem Zst. Dejvice se hladina
podzemni vody nachdzi v drovni cca 18 m pod terénem. Déle ve sméru staniCeni hladina
zaklesava pod droven 20 m pod terénem. Na konci dseku v km 4,78 hladinu ptedpokladame
v urovni mezi 19 a 20 m pod terénem. Pii hloubeni tunelu by neméla byt zastizena hladina
podzemni vody, a tedy v tomto dseku nebude nijak dotéen reZim podzemnich vod.

Ptiblizn€ v km 5,0 se trasa odklani od stdvajiciho vedeni Zelezni¢ni traté. V useku 4,78-
6,30 je projektovany razeny tunel pod Ofechovkou. Portdl tunelu bude zahlouben do drovné
cca 18 m pod uroven terénu a neméla by zde byt zastiZzena hladina podzemni vody. Niveleta
trasy v tunelu bude misty zasahovat do drovné aZz 27 m pod terén. Na konci udseku se
piedpoklada portdl v hloubce cca 16 m pod terénem. Hladina podzemni vody bude zastizena
pfiblizné od km 4,8-4,9, kde predpokladame jeji uroven 15 m pod terénem. Dale ve sméru
stanieni se hladina zvySuje a jeji primérnd droven se pohybuje v hodnotich 4-6 m pod
terénem. V kone¢ném useku se pak jeSt¢ pfibliZuje drovni terénu a byla zde zastiZena kolem
urovné 1-2 m pod terénem. Pii razbé tunelu proto hlavné v konecném useku piedpokladdame
vyS$si piitoky podzemnich vod. Vlivem nizké propustnosti kvartérnich uloZenin bude dochazet
k pomalému odvodinovani horninového prostfedi. Ke sniZzeni urovn¢ hladiny dojde do
vzdalenosti cca 50-100 m od trati. SniZenim hladiny miZou byt dotCeny, piip. znehodnoceny,
okolni jimaci objekty (studny S-4, S-5, S-6, S-7 a dal$i neevidované). Pfimo v trase tunelu se
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mohou nachdzet jiné hlubsi jimaci objekty, jejichZ evidence bude nutnd v dalsi fazi projektové
pfipravy. Nejvétsi ovlivnéni se predpokladd ve stiedni casti, kde bude tunel odvodnovat
zvodnéné libeniské bridlice. V piipadé, Ze bude projektovany tunel zatésnén a nebudou nadile
drénovany podzemni vody z okoli, dojde k opétovnému vzestupu hladiny v fddu tydnl az
prvnich mésicti po ukonceni stavebnich praci.

Ve zbyvajicim dseku km 6,30-7,70 je uvazovano s hloubenym tunelem. Niveleta
projektované trati je vedena nejprve v urovni cca 10 m pod terénem, v konecném useku pak
v drovni cca 7 m pod terénem. Zjisténd ustdlend hladina podzemni vody se v celé délce tohoto
useku trati nachazi vySe, neZ je uroven nivelety. Zpocatku je hladina témét v drovni terénu, dale
mirné zaklesava do trovné cca 3-4 m pod terénem. V tseku km 7,0-7,2 se hladina podzemni
vody piiblizuje povrchu terénu. Hladina v celém posuzovaném tseku neklesd pod drovenn 6 m
pod terénem.

Jelikoz se zde uvazuje s vybudovanim hloubeného tunelu pod trovni hladiny podzemni
vody, dojde zcela urcité¢ k ovlivnéni reZimu podzemnich vod. Pfi hloubeni tunelu je nutné
pocitat s konstantnimi pfitoky podzemnich vod do stavebni jdmy. V mistech s vy$si drovni
hladiny (km 6,3-6,6 a 7,0-7,2) dojde k odpovidajicimu zvySeni pfitokii podzemni vody.
Projektovany tunel bude fungovat jako umeéla drendzni baze, jez bude odvodiovat kvartérni
i paleozoické horniny do vzddlenosti vy$Sich desitek metr (max. 100 m). Pfedpokladdme,
7e dojde k lokdlnimu sniZeni hladiny podzemni vody v blizkém okoli az o 10 m, v SirSim okoli
pak maximdln¢ o prvni jednotky metri. V konecném tseku mezi km 7,3-7,7 nebude dosah
vlivu tak vyrazny (max. do vzddlenosti 50 m), vzhledem k mens$imu zahloubeni tunelu pod
uroven terénu a zakleslé hladin€¢ podzemni vody (do drovné 5-8 m pod terén).

V blizkém okoli trasy bylo evidovano nékolik mélkych domovnich studni
(do vzdélenosti cca 100 m od nivelety), které uvaZovanym sniZenim hladiny mohou byt
dotCeny. V posuzovaném prostoru se milZze nachdzet vétSi mnoZstvi studni, které by timto
zasahem mohly byt ovlivnény. V dalSi fazi bude nutné provést detailni hydrogeologické
mapovani v blizkém okoli nivelety.

6.4 Varianta V2k

Jednd se o podvariantu varianty V2, kdy se na zacitku v dseku km 3,60-4,80 uvazuje
s vedenim trasy po povrchu. Hladina podzemni vody se témét v celé délce tiseku predpoklada
v drovni cca 18-23 m pod terénem, na konci dseku pak v hloubce cca 15 m pod terénem.
Vystavbou nedojde k zastizeni hladiny podzemnich vod a tedy ani k ovlivnéni jejich reZimu.
Z4dné okoln{ jimaci objekty nebudou v tomto tseku vystavbou dotéeny.

Nésledujici dsek 4,80-5,10 je projektovan hloubenym tunelem s niveletou v drovni 4-
12 m pod terénem. Na zacdtku tohoto tunelu bude hladina pod drovni nivelety, v hloubce
cca 15 m pod terénem. Piiblizné¢ v km 5,0 pfedpokladdme zastizeni hladiny podzemni vody
v drovni 10 m pod terénem (243 m n.m.), tj. v trovni nivelety. Ve zbyvajicim tuseku bude tunel
hlouben pod tdrovni ustdlené hladiny podzemni vody. Vzhledem k relativné mélkému tunelu
auvazovanému snizeni hladiny v hodnotich max. 7 m nedojde k vyraznému ovlivnéni
podzemnich vod v SirS§im okoli. Vlivem stavby dojde k ovlivnéni reZimu mélkych podzemnich
vod do vzdélenosti cca 50 m od trati. V okoli nebyly evidovany Zadné domovni studny, které by
mohly byt vystavbou negativn€ ovlivnény (sniZzenim urovné hladiny).
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Pfiblizné¢ v km 5,0 se trasa odkldni od stdvajictho vedeni Zelezni¢ni traté. V dseku
km 5,10-6,30 je projektovany razeny tunel pod Otfechovkou. Portdl tunelu bude zahlouben
do drovné cca 13 m pod droven terénu, a pravdépodobné zde bude zastizena hladina podzemni
vody. Niveleta trasy v tunelu bude misty zasahovat do drovné az 27 m pod terén. Na konci
useku se predpokladd portdl v hloubce cca 16 m pod terénem. Hladina podzemni vody
na zacCatku tunelu je pfiblizn¢€ v hloubce 6 m pod terénem. Déle ve sméru stani¢eni se primérna
uroven hladiny pohybuje v hodnotich 4-6 m pod terénem. V konecném useku se pak jesté
pfiblizuje drovni terénu a byla zde zastiZzena kolem urovné 1-2 m pod terénem. Pfi razbé tunelu
proto hlavné v kone¢ném useku piedpokladdme vyssi pritoky podzemnich vod. Vlivem nizké
propustnosti kvartérnich uloZenin bude dochizet k pomalému odvodiiovdni horninového
prostfedi. Ke sniZeni drovné hladiny dojde do vzdélenosti cca 50-100 m od trati. SniZenim
hladiny mtzZou byt doteny, ptip. znehodnoceny, okolni jimaci objekty (studny S-4, S-5, S-6, S-
7 a dalsi neevidované). Piimo v trase tunelu se mohou nachédzet jiné hlubsi jimaci objekty,
jejichz evidence bude nutnd v dalsi fazi projektové ptipravy. Nejvétsi ovlivnéni se predpoklada
ve stfedni Casti, kde bude tunel odvodnovat zvodné€lé libenské btidlice. V piipadé€, Ze bude
projektovany tunel zatésnén a nebudou naddle drénoviny podzemni vody z okoli, dojde
k opétovnému vzestupu hladiny v fddu tydnti aZ prvnich mésict po ukonceni stavebnich praci.

Ve zbyvajicim udseku km 6,30-7,70 je uvazovano s hloubenym tunelem. Niveleta
projektované trati je vedena nejprve v urovni cca 10 m pod terénem, v konecném useku pak
v drovni cca 7 m pod terénem. ZjiSténd ustdlend hladiny podzemni vody se v celé délce tohoto
useku trati nachdzi vySe, neZ je uroven nivelety. Zpocatku je hladina téméft v drovni terénu, dile
mirn¢ zaklesava do drovné cca 3-4 m pod terénem. V dseku km 7,0-7,2 se hladina podzemni
vody pftiblizuje k povrchu terénu. Hladina v celém posuzovaném tseku neklesa pod troven 6 m
pod terénem.

JelikoZ se zde uvaZuje s vybudovanim hloubeného tunelu pod drovni hladiny podzemni
vody, dojde zcela urcit€¢ k ovlivnéni rezimu podzemnich vod. Pfi hloubeni tunelu je nutné
pocitat s ptitoky podzemnich vod do stavebni jamy. V mistech s vyss§i trovni hladiny (km 6,3-
6,6 a 7,0-7,2) dojde k odpovidajicimu zvySeni ptitokii podzemni vody. Projektovany tunel bude
fungovat jako uméld drendZni baze, jeZ bude odvodiovat kvartérni i paleozoické horniny
do vzdalenosti vysSich desitek metrii (max. 100 m). Pifedpokldddme, Ze dojde k lokalnimu
sniZzeni hladiny podzemni vody v blizkém okoli az o 10 m, v SirSim okoli pak maximéalné
o prvni jednotky metri. V kone¢ném useku mezi km 7,3-7,7 nebude dosah vlivu tak vyrazny
(max. do vzdédlenosti 50 m), vzhledem k menSimu zahloubeni tunelu pod uroven terénu

a zakleslé hladin€ podzemni vody (do trovné 5-8 m pod terén).

V blizkém okoli trasy bylo evidovdano nékolik mélkych domovnich studni
(do vzdélenosti cca 100 m od nivelety), které uvaZovanym sniZenim hladiny mohou byt
dotéeny. V posuzovaném prostoru se muze nachdzet vétSi mnozstvi studni, které by timto
zdsahem mohly byt ovlivnény. V dalSi fazi bude nutné provést detailni hydrogeologické
mapovani v blizkém okoli nivelety.

6.5 Varianta V3

Na zacétku trasy je v useku km 3,70-4,33 uvaZovano s vybudovanim hloubeného tunelu.
Niveleta projektované trati se do km 4,0 nachazi v drovni cca 10 m pod terénem, déle pak klesa
do drovné az 20 m pod terénem. V prostoru kolem Zst. Dejvice se hladina podzemni vody
nachdzi v drovni cca 18 m pod terénem. Déle ve sméru stani¢eni hladina zaklesdva pod droven
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20 m pod terénem, kdy v prostoru portdlu tunel pfedpokldddme hladinu v trovni kolem 22 m
pod terénem (piiloha €. 5/1). Pfi hloubeni tunelu by neméla byt zastizena hladina podzemni
vody a tedy v useku km 3,70-4,33 nebude nijak dotCen reZim podzemnich vod.

V navazujicim tseku km 4,33-7,11 jsou projektovany dva raZené jednokolejné tunely.
Tunely by mély byt razeny metodou TBM , kdy jiZ v pribéhu razby dochédzi prubézné k osténi
a cementaci stén tunelu. Piesto mize linie tunelu do¢asné drénovat podzemni vody.

Viseku km 4,33-4,60 bude tunel raZen v nezpevnénych deluvidlnich a eluvidlnich
sedimentech. Hladina podzemni vody se zde pfedpokldda v drovni kolem 20 m pod terénem,
tj. vySe nez je projektovand niveleta (v rozmezi 20 az 30 m pod terénem). V bliz§im okoli
nebyly evidovany 7iddné potenciondlné ohroZené jimaci objekty. Ve vzdalenosti cca 250 m
od km 4,60 se nachdzi studna S-11, kterd muze byt potenciondlné¢ ohroZena pfi stavbé tuneld.
Predpokladame, Ze v tomto dseku dojde k dil¢imu odvodnéni kvartérnich sedimentii v pribehu
stavby (lokdlni snizeni hladiny maximdlné o jednotky metri). Nelze vyloucit, Ze se v okoli
nachdzeji dalSi mélké nebo hlubsi jimaci objekty, které stavbou mohou byt dotceny.

V useku km 4,60-5,20 bude tunel raZen v ordovickych btidlicich a piskovcich letenského
souvrstvi. Niveleta trati bude v drovni 30-60 m pod terénem. Podzemni voda mélkého ob¢hu,
kterd je v SirSim okoli misty jimédna, je v téchto mistech vdzdna pfevazné na prulinove
propustné kvartérni deluvidlni sedimenty. Tento ob&h by uvaZovanou stavbou nemél byt
dotéen. Nelze vyloucit vyskyt hlubsich jimacich objekti, které jimaji podzemni vody hlubsiho
ob¢hu v puklinovém prostiedi hornin letenského souvrstvi. Tyto objekty by mohly byt docasné
ovlivnény pfi razb€ tunelu, dlouhodobé ovlivnéni se vSak nepfedpoklddd. V daldi projektové
piipravé bude nutné provést detailni hydrogeologické mapovani v trase tunelu a jejim
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nejbliz§im okoli (cca 50 m od nivelety).

Nésledujici usek piiblizn¢ v km 5,20-6,60 se niveleta trasy nachdzi v drovni 60-85 m
pod povrchem terénu. V nadloZi ordovickych hornin se zde nachédzeji kiidové uloZeniny o max.
mocnosti 40-50 m. Podzemni voda je zde vdzdna pifevdZn€ na bdzi kiidovych uloZenin.
Od ordovickych hornin je kiidovy kolektor oddé€len izoldtorem, ktery predstavuji bazalni
jilovce. Odvodnovani kiidového masivu proto nepiedpokldddme ani v dobé razby tunelu.
Evidované studny nebudou stavbou ovlivnény. Stejné jako v pfedchozim useku ale nelze
vyloudit vyskyt hlubSich jimacich objektii, piip. vrtd pro tepelnd Cerpadla. Pokud se zde
nachdzeji jimaci objekty zasahujici pod uroven kiidovych uloZenin, je mozné jejich doCasné
ovlivnéni v pritbé¢hu razby tunelu. V dalsi projektové ptipravé bude nutné provést detailni
hydrogeologické mapovani v trase tunelu a jejim nejbliz§im okoli (cca 50 m od nivelety).

V useku raZzeného tunelu v km 6,60-6,90 se mocnost nadloZnich hornin zna¢né sniZuje.
Trasa zde prochdzi bfidlicemi dobrotivského souvrstvi a postupné se pfiblizuje k povrchu
terénu. V tomto tseku by nemélo dojit k vyraznému ovlivnéni podzemnich vod, nebyly zde
evidovany z4dné hlubsi jimaci objekty. Ptiblizné v km 6,75 pravdépodobné do nivelety
zasahuje jimaci Stola III., kterd je soucdsti hradniho vodovodu. Tato Stola jima podzemni vody
na bazi kiidovych uloZenin. Razeny tunel by mél vést v drovni cca 20-30 m pod touto Stolou.
Presto nelze vyloucit negativni vliv na tuto Stolu v pribéhu vystavby tunelu. Pokud béhem
razby dojde k ¢astecnému drénovani podzemnich vod horninového masivu, miiZze byt doc¢asné
snizena vydatnost piitoki podzemni vod do uvedené Stoly. Ndvrat do pivodniho stavu
predpokladdme v fadu tydni aZ prvnich mésict od zatésnéni tunelu.
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V koncovém tuseku razeného tunelu (km 6,90-7,20) a na zacatku hloubeného tunelu se
niveleta trati nachdzi v drovni 20-50 m pod udrovni terénu. V tomto misté¢ dochdzi k drendZzi
kiidové zvodné¢ a hladina podzemni vody se zde nachdzi mélce pod trovni terénu (cca 4-5 m).
Pii hloubeni tunelu dojde k podstatnému ovlivnéni reZimu podzemnich vod kolem portalt
razenych tunelll (km 7,11), kde se hladina nachdzi v trovni 5-7 m pod terénem (pfiloha ¢. 5/2).
V blizkosti se nachdzi n€kolik domovnich studni, které jsou v souc¢asné dobé pravdépodobné
vyuzivany jako zdroje uZitkové vody. Pfi stavbé portdlli v trovni cca 20 m pod terénem bude
nutné uméle snizovat hladinu podzemni vody (od¢erpavanim vody ze stavebni jamy). Z toho
divodu predpokldddme, Ze v SirSim okoli hloubené jamy dojde ke snizeni hladiny podzemni
vody viddu jednotek metrti. Uvedené blizké domovni studny mohou byt timto zdsahem
negativné ovlivnény. Dosah vlivu pfedpokldddime do vzdélenosti az200 m od nivelety.
Po dostavéni tunelu se predpoklddd ndvrat hladiny podzemni vody témét do plivodni drovné,
aviak nelze vyloudit i trvalé lokdlni sniZeni v fddu maximdlng jednotek metri. Uplné
znehodnoceny mohou byt studny v blizkém okoli (S-13, S-14, S-15, S-16, S-26 a S-27).
Zaroven bude nutné provést detailni hydrogeologické mapovani pro nalezeni dalSich
potenciondln¢ ohroZenych jimacich nebo jinych podzemnich objekta.

Projektovana trasa varianty V3 pokracuje v hloubeném tunelu v obdobné niveleté jako
trasa varianty V1. Ddle neuvddime mozné vlivy stavby hloubeného tunelu na okoli, které jiz
byly diskutovany v moznostech ovlivnéni variantou V1 (kapitola 6.1).

7. OVLIVNENI JAKOSTI PODZEMNICH VOD

Béhem stavby projektované zeleznice v hloubenych tunelech (varianty V1 az V2k,
Castecné varianta V3) je nutné uvaZovat vysS$i miru zranitelnosti mélkych podzemnich vod.
Zdrojem kontaminace vod mohou byt tkapy provoznich tekutin ze stavebnich strojii nebo
piipadné uniky ropnych a jinych latek nebezpeCnych voddm pti stavbé. Pii provadéni
stavebnich praci bude nutné dodrzovat odpovidajici technologickou kdzeni. Pro moZnost
efektivni eliminace piipadného tniku ropnych a jinych latek ze stavebnich stroji doporucujeme
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vypracovat havarijni plan, ktery zamezi rozsiteni pfipadné kontaminace do SirSiho okoli.

Jakost podzemnich vod hlubsitho ob&hu v paleozoickych hornindch by neméla byt
stavbou razenych tunelii vyrazné ovlivnéna za ptredpokladu, Ze tunely budou béhem razby
prubézné zatésiovany.

Mozna rizika negativniho ovlivnéni jakosti podzemnich vod jsou uvedena pro kazdou
z uvazovanych variant:

Varianta V1 a V1k

Na zacatku trasy, kde bude niveleta trati vedena v hloubeném tunelu nebo v drovni
terénu (varianta V1k), nepredpoklddame ovlivnéni jakosti podzemnich vod. Hladina podzemni
vody je zde zaklesla pod projektovanou droven nivelety.

V useku km 4,78 (resp. 5,15 u varianty V1k) az 5,75, kde bude trasa vedena v tunelu
s niveletou v drovni az 18 m pod terénem, je mozné Ze dojde k do¢asnému zhorSeni jakosti
podzemni vody béhem stavby. MozZzné negativni ovlivnéni jakosti predpokldddme ve smcru
proudéni podzemni vody, do vzdalenosti cca 100 m od trati. Po dokonceni stavebnich praci by
mélo v rdmci tydnll (max. prvnich mésicit) dojit k regeneraci jakosti mélkych podzemnich vod.
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Navazujici usek km 5,75-7,70 bude trat’ vedena pfevazné hloubenym tunelem s kratkym
100 m dlouhym tunelem razenym. Niveleta projektované trati je vedena v drovni cca 15 m
pod terénem a v celé délce tohoto useku bude vedena pod urovni hladiny podzemni vody.
K ovlivnéni jakosti podzemnich vod tak pravdépodobné dojde v blizsim okoli projektovaného
tunelu v celé délce trasy. Stejné jako v predchozim tseku muze dojit k docasnému zhorSeni
jakosti ve sméru proudéni podzemni vody od tunelii. V misté zvySené trovné hladiny podzemni
vody (km 6,1-6,6 a 7,0-7,2) bude dosah moZného ovlivnéni do vzddlenosti az cca 200 m,
v ostatnich mistech cca 100 m od trati. Po dokon¢eni stavebnich praci by mélo v rdmci tydnii
(max. prvnich mésicti) dojit k regeneraci jakosti podzemnich vod na ptvodni stav.

Varianta V2 a V2k

Na zacatku trasy, kde bude niveleta trati vedena v hloubeném tunelu nebo v drovni
terénu (varianta V2k), nepredpoklddame ovlivnéni jakosti podzemnich vod. Hladina podzemni
vody je zde zaklesla pod projektovanou droven nivelety.

V useku km 4,78 az 6,30, kde bude trasa vedena v raZeném tunelu s niveletou v urovni
az 27 m pod terénem, je mozné Ze dojde k doCasnému zhorSeni jakosti podzemni vody
v prub¢hu stavby. JelikoZz zde bude pravdépodobné snizena uroven ustdlené hladiny podzemni
vody, predpokldddme, Ze miZe dojit ke zhorSeni jakosti ve sméru proudéni podzemni vody
od tunelu (tj. severné a sv. od nivelety). Dosah mozného ovlivnéni mize byt omezen vlivem
geologickych podminek, kdy tunel probihd z¢asti v pasu fevnickych kiemenct a z€asti jizné
od tohoto pdsu. Mozné zhorSeni kvality mlZe nastat do vzdélenosti max. 100 metrQ
od uvazovaného tunelu. Po dokonceni stavebnich praci by mélo v rdmci tydnti (max. prvnich
meésicit) dojit k navratu jakosti vod na pivodni stav.

V kone¢ném useku trasy (km 6,30-7,70) bude trat’ vedena v hloubeném tunelu, ktery
bude nejprve zahlouben do drovné 10 m, déle ve stani¢eni pak do hloubky 5-7 m pod terénem.
Tunel bude v podstaté v celé délce zasahovat pod troven ustdlené hladiny podzemni vody.
Pfiblizné v dseku km 6,3-7,3 bude niveleta vedena v trovni 5-8 m pod urovni hladiny. V téchto
mistech tak muze dojit k ovlivnéni jakosti podzemnich vod v bliZSim okoli projektovaného
tunelu do vzddlenosti cca 100-150 m od nivelety ve sméru proudéni podzemni vody.
Po dokoncéeni stavebnich praci by mélo vridmci tydnt (max. prvnich mésicti) dojit
k opétovnému zlepSeni jakosti podzemnich vod. Na konci posuzované trasy v useku km 7,4-7,7
bude trat vedena meélce pod urovni terénu a rezim podzemnich vod bude ovlivnén jen
minimdln¢é. Zde nepfedpoklddime vyraznéjsi ovlivnéni jakosti podzemni vody, piesto
do vzdalenosti cca 50 m od nivelety miZze byt jejich kvalita docasn¢ mirné zhorSena.

Varianta V3

Tato varianta pfedpokldda vedeni trasy v hloubeném tunelu do km 4,33. Niveleta trati,
vedend v hloubeném tunelu, bude v hloubce max. 20 m pod terénem a neptfedpokldda se
zastizeni hladiny podzemni vody. Ztoho divodu nedojde k Ziddnému ovlivnéni jakosti
podzemnich vod.

Varianta pokracuje usekem v razenych tunelech v km 4,33-7,11. Na zacatku dseku bude
tunel raZzen v nezpevnénych deluvidlnich sedimentech, kde se pfedpokldda zastizeni hladiny
podzemni vody v drovni kolem 20 m pod terénem piiblizné¢ v km 4,4-4,5. V téchto mistech
muze dojit k doCasnému zhorSeni jakosti podzemnich vod v kvartérnich uloZeninach. Dosah
vlivu bude max. 100-150 m od nivelety trati ve sméru proudéni podzemnich vod (tj. k SV).
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V uvedeném prostoru nebyly evidovdny Zadné jimaci objekty, které by mohly byt stavbou
negativné€ ovlivnény.

V pokracujicim dseku raZenych tuneli vkm 4,6-6,9 bude niveleta vedena ve vétsi
hloubce pod turovni terénu a vzhledem k projektovanému zplisobu razby (NRTM) se
neptedpoklddd ovlivnéni jakosti podzemnich vod hlubSiho ob&hu. V kone¢ném useku tuneld,
v blizkosti portdli a na zac¢dtku ndsledujictho hloubeného tunelu (km 6,9-7,2) ptfedpokladdme
zastizeni hladiny podzemni vody mélké zvodné. Pii stavbé by nemélo dochazet
k nepfiméfenému ovlivnéni jakosti podzemnich vod v okoli, jelikoZ stavba bude provadéna
ve vétSich hloubkach pod povrchem terénu a bude docCasné vody spiSe drénovat.

Konecny usek trasy vkm 7,2-7,9 bude trat’ vedena prevdzné hloubenym tunelem.
Niveleta projektované trati je vedena v trovni cca 15 m pod terénem, a v celé délce tohoto
useku bude vedena pod trovni hladiny podzemni vody. K ovlivnéni jakosti podzemnich vod tak
muze dojit v blizSim okoli projektovaného tunelu v celé délce tseku. K doCasnému zhorSeni
jakosti podzemnich vod muZe dojit ve vzdélenosti cca 100 m od projektovaného tunelu
ve sméru proudéni podzemni vody. V misté zvySené urovné hladiny podzemni vody (km 6,1-
6,6 a 7,0-7,2) bude dosah moZného ovlivnéni do vzdalenosti az cca 200 m. Po dokonceni
stavebnich praci by mélo v rdmci tydni (max. prvnich mésicti) dojit k opétovnému zlepseni
jakosti podzemnich vod.

8. MOZNE STRETY ZAJMU
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Méstské casti Dejvice, StfeSovice i Veleslavin, jimiZ prochdzi posuzované varianty
ZelezniCni trati, jsou zdsobovany pitnou vodou prostfednictvim vefejného vodovodu. Neni
ovSem vylouceno, Ze nékteré nemovitosti vyuZivaji vlastni jimaci objekty jako zdroje pitné
a uzitkové vody. Obzvlast v pfipadé varianty V2, V2k a V3 bude nutné evidovat vSechny tyto
objekty v mist¢ projektovanych tras a jejich tésné blizkosti (min. ve vzdalenosti 50 m
od projektovanych nivelet).

V kone¢ném useku razenych tunell pfiblizn¢ mezi km 6,3-7,0 varianty V3 se nachdzi
jimaci Stoly pro zdsobovéani hradniho vodovodu uZitkovou vodou. Jednotlivé Stoly by nemély
zasahovat do profilu trasy, kromé Stoly €. III. Pfiblizny rozsah Stol je zobrazen v mapé v pfiloze
¢. 2. Pfesny rozsah téchto vodnich d¢€l ale neni zndm, proto v dalsi fazi projektové piipravy
doporu€ujeme zmapovat jednotlivé Stoly, tj. urCit jejich ptesny rozsah. K trvalému ovlivnéni
tohoto zdroje podzemni vody by nem¢lo projektovanou stavbou dojit.

Dal$im moZnym stfetem zdjma jsou ostatni podzemni stavby, souvisejici s vodnim
rezimem, které nejsou v mapich zaneseny, ale mohou zasahovat do zna¢nych hloubek. Tyto
stavby bude nutné detailn€ zmapovat hlavné v profilu variant V2, V2k a V3, které budou z¢asti
vedeny mimo stdvajici stopu. V posuzovaném prostoru jde napf. o stavby podzemnich
vodojemt a vrty s vertikdlnimi zemnimi kolektory pro tepelna cerpadla.

9. ZAVER

Cilem hydrogeologického posouzeni bylo zhodnotit vliv navrhovanych variant
modernizace Zeleznicni trati v iseku Dejvice-Veleslavin na rezim a jakost podzemnich vod.
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V rdmci posouzeni byla provedena reSerSe archivnich podkladii v misté projektovanych
tras. Zaroven bylo provedeno mistni Setfeni v posuzovaném uzemi, kdy byly kontroln¢ zmé&feny
hladiny v n€kolika studnach. Z vysledkl byly ur¢eny sméry proudéni podzemni vody a drovné
hladin podzemni vody prvni zvodné¢, a popsany mozné stfety z4jmu v okoli projektované trasy.

Z uvedenych pozorovani byly zhodnoceny moZzné vlivy stavby na reZim a jakost
podzemnich vod, které Ize shrnout do nasledujicich bodu:

Varianta V1 a V1k
e pravdépodobné dojde k ovlivnéni rezZimu a jakosti mélké zvodné v useku km
4,78-7,70, kde je projektovan razeny a hloubeny tunel (v pfipad¢ varianty V1k
v useku 5,15-7,70)
e mira ovlivnéni bude dosahovat do zna¢nych vzddlenosti vlivem vétSiho
zahloubeni pod droven terénu v celém tseku mozného ovlivnéni
e potenciondlné ohroZeno bude pres dve desitky jimacich objekti.

Varianta V2 a V2k
e Kk ovlivnéni reZimu a jakosti mélké zvodné dojde v useku km 4,80 (resp. 5,15
v piipad¢ varianty V2k) az 7,70, kde je projektovadn raZeny a hloubeny tunel
® mira ovlivnéni bude dosahovat do vétSich vzdalenosti v useku km 4,8-7,3
vlivem vét§iho zahloubeni pod droven terénu
e ve zbyvajicim dseku 7,3-7,7 nebude mira ovlivnéni tak vyznamna

Vv s

® potenciondlné ohroZeno nékolik jimacich objektti v nejbliz§im okoli.

Varianta V3

e k ovlivnéni reZimu a jakosti m¢lké zvodné muze docasné dojit v tiseku km
4,33-4,60 a dale pak v useku km 6,90-7,90

® mira ovlivnéni bude dosahovat do vétSich vzdélenosti v obou zminénych
usecich vlivem projektovaného vétsitho zahloubeni pod droven terénu

e vtrase raZzenych tunelii by nemély byt podzemni vody hlubsiho obé&hu
ovlivnény

e potenciondlné¢ ohrozeno nékolik jimacich objekti v okoli portdlu raZenych
tuneltl (km 7,11), a dale v okoli hloubeného tunelu.

Z. hydrogeologického hodnoceni tuzemi je patrné, Ze prognéza dil¢itho ovlivnéni
podzemnich vod byla definovdna u vSech variant. V ptfipad¢ varianty V1 aZ V2k se jednd
o relativné zdsadni zdsah do proudéni podzemnich vod ptiblizn€ v km 4,8-7,7. U téchto variant
se predpoklada ovlivnéni vétstho mnoZstvi jimacich objektl neZ v piipad¢ varianty V3, u které
se vyznamnéjsi zdsah do proudéni podzemnich vod ptredpoklddd v km 6,9-7,9. K ovlivnéni
hlubsi zvodné v ordovickych bfidlicich pravdépodobné muliZe dojit pouze v piipad€ varianty V2
a V2k.

Z téchto divodu piedpokldddme nejpodstatnéj$i zdsah do reZimu podzemnich vod
v ptipadé vedeni trasy variantou V1 a V1k. MenSi zdsah ptedstavuje vedeni trasy variantami V2
a V2k, kde ale nelze vyloucit mozny vliv na hlubsi zvodnéni v paleozoickych horninidch. Jako
nejSetrnéj$i z hlediska ochrany pfirozeného proudéni podzemnich vod se jevi varianta V3.
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Trvalé vyrazné ovlivnéni jakosti podzemnich vod se v okoli vystavby nepiedpoklada.
Béhem stavby a po jejim provedeni miZe byt doasné¢ mirné¢ zhorSena jakost podzemnich vod
v okoli hloubenych tuneld vSech variant, a v okoli razeného tunelu varianty V2 a V2k.
Pfi vystavbé je nutné dodrZzovat odpovidajici technologickou kézen, aby nedochézelo
k nepfimétenému ovlivnéni jakosti podzemnich vod. Pro pfipad havarie by mél byt vypracovan
havarijni plan, podle kterého se bude nastald situace fteSit. Potfebnd ochrana vod zdejsi
hydrogeologické struktury bude dodrZena, budou-li definovdny a splnény konkrétni provozni
podminky pro naklddéni s ldtkami nebezpec¢nymi vodam.

V dalsi fazi projektové piipravy by mél byt pro vybranou trasu Zeleznice proveden
detailni hydrogeologicky prizkum, s cilem definovat hydrogeologické podminky v prostoru
stavby. Prizkum by mé¢l zahrnovat:

detailni evidenci vyuZivanych i nevyuZivanych jimacich objektl

evidenci jinych podzemnich vodnich dél

identifikaci ptip. svislych kolektorii pro tepelnd Cerpadla, které by mohly byt
pii stavbé zastiZzeny nebo ovlivnény
. ovéfeni propustnosti hornin pro stanoveni piitokti vody do stavebnich jam
a podzemnich d¢l.

V rdmci evidence by mély byt identifikovdny objekty ve vzddlenosti min. 50 m

od nivelety trasy.

V Praze, 27. dubna 2016 Mgr. Jan Soukup

HYDROGEOLOGICKA
SPOLECNOST, s.r.o0.
U Narodni galerie 478
156 00 Praha 5 - Zbraslav @
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