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1) Identifikacn

Cislo projektu: S622000375
Nazev projektu:
Misto realizace (kraj):

Cislo zelezni¢niho prejezdu SZ:
Kod TUDU:

Nazev defini¢niho tratového Useku:
Evidencni km - poloha prejezdu:

Predpokladana doba realizace:

_{Geop

5

Sprava zeleznic, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym

1/7 soudem v Praze, spisova znacka A 48384

SYStoyp

1 udaje projektu

Moravskoslezsky
P7390

2131 16

Baska - Przno
107,592

1.7.2022 - 1.11.2022
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P.7~§90,Jim 107,592

Sidlo: Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.spravazeleznic.cz

~Rekonstrukce PZS prejezdu P7390 v km 107,592 trati Valasské

Oblastni Feditelstvi Ostrava
Muglinovska 1038/5
702 00 Ostrava
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni Zelezni¢niho prejezdu, ktery je v soucasnosti
zabezpeclen pouze svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZS) typu AZD 71 bez
zavor.

Stavba se nachazi na zahlavi ZST Baska na neelektrizované jednokolejné regionalni trati Ostrava
Kunéice - Valadské Mezifi¢i, v definiénim tratovém Useku Baska - Przno, na kfizeni s komunikaci
11/477 v katastru obce Baska.

Prejezd je zabezpelen reléovym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZZ) typu AZD 71,
kategorie pfejezdu PZS 3SNI (dle CSN 34 2650 ed.2), posledni oprava v roce 2012, Tratova rychlost
na prejezdu 80 km/h, maximalni rychlost silni¢nich vozidel pres pfejezd 30 km/h.

Vnitfni vystroj PZS je umisténa v technologickém domku pobliz pfejezdu.

ZST Baska je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim (SZZ) typu RZZ AZD s ovladanim
z JOP a dalkovym ovladanim ZST Przno.

Zelezni¢ni svriek je tvoren kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB8 s zebrovym podkladnicemi
a tuhym upevnénim. Kolejové loze je Stérkové. Na prejezdu je uzitéd celopryZzova prejezdova
konstrukce Strail v modulu 0,6 metru, véetné venkovnich panell uloZenych do zavérnych zidek.
V soucasné dobé probiha stavba obchvatu mésta Frydek Mistek, pfi niz doslo ke zvyseni silni¢ni
dopravy na komunikaci II. tfidy a zvySenému zatiZzeni zejména prejezdové konstrukce. Zfizeni ZKPP
a odvodnéni nepozadujeme z dlvodu pfipravované elektrifikace a optimalizace v Useku Frydek
Mistek - Frydlant n. O., kde bude problematika Zelezni¢niho spodku feSena komplexné ve vztahu
ke kolejovému reseni.

Podél silni¢ni komunikace je veden chodnik pro pési, ktery kFizi drahu v Grovni koleje.

Elektricka pripojka pro prejezd je vedena z pripojkové skiiné umisténé na sloupu CEZ. Z pFipojkové
skriné je veden kabel CYKY 4-Jx10 v zemi do elektromérového rozvadéce umisténého u reléového
domku P7390.

Na prejezdu jsou od roku 2005 evidovany stretnuti:

16. 6. 2008 - stretnuti Sv 3192 s osobnim automobilem. Doslo k lehkému zranéni jedné
osoby.

3.12. 2012 - stfetnuti Os 3121 s chodcem. Doslo k usmrceni chodce.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je nadhrada stavajiciho prejezdového zabezpedovaciho zafizeni bez zavor novym
pirejezdovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie se zavorami 3ZBI dle CSN 34 2650
ed.2 a Metodického pokynu SZDC ,Konfigurace prejezdovych zabezpecovacich zafizeni svételnych®
¢.j. 53749/2019-SZDC-GR-014.

PFesny pocet vystraznikl a zavor bude stanoven Rozhodnutim DraZniho GFadu o zmé&né a rozsahu
zabezpedeni prejezdu. Vzhledem k $ifce komunikace 5 metrd jsou dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7
pism. c) pozadovany celé zavory.

Pokud budou zavory ctytkvadrantové, budou prednostné vybaveny postupnym (sekvencénim)
skldpénim zavor (v pfipadé, Ze to bude mozné).
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Ovladani PZZ bude automatické jizdou vlaku. Vnitini vystroj pocitacich Usekd a elektronicka ¢asova
jednotka (pro méreni anulace) bude umisténa v technologickém domku v blizkosti prejezdu.
Indikace a ovlddani bude dopInéna na pracovisti v ZST Badka. Prejezdové zafizeni bude reléové s
elektronickymi prvky.

Aktivace PZZ vyvola Upravy zabezpedovaciho zatizeni v ZST Baska.

Nové PZS bude mit navrzenou vazbu na stdvajici SZZ ZST Baska. Indikace stavu PZS budou
doplnény v JOP a stavové diagnostice prejezdu.

Pro volnost priblizovacich Usekl budou pouzité stavajici pocitace ndprav a bude polozenad nova
kabelizace. Dale bude prejezd vybaven diagnostickym zafizenim s moznosti mistniho pFipojeni k

zdznamovému zarizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zarizeni).

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online pfenosem informaci do diagnostického
serveru.

Technologie PZS bude prednostné umisténa ve stavajicim technologickém domku. Dvere
technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS. V
pripadé nutnosti ziidit novy maly technologicky objekt bude tento objekt odpovidat pokynu ¢. SZ
PO 10/2020 GR, objekt bude umistén tak, aby byly spinény predepsané rozhledové poméry,
rozmérové bude domek naprojektovan s prostorovou rezervou pro pripadné budouci umisténi
skfiné RACK kamerového systému.

Technologicky domek bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpelovacim a tisfiovym systémem,
dfive EZS).

S ohledem na umisténi prejezdu v intravildnu se prednostné zvoli takova konfigurace vnéjsich
prvkd, aby bylo moZné vypinat zvukovou vystrahu pfi dolni poloze breven.

PZS bude doplnéno o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé a zavory budou
doplnény dopliikem bfevna ZSH (zdbrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.. Budou
doplnény hmatové uUpravy pro nevidomé a slabozraké na chodniku, vystrazniky budou umistény
mimo chodnik.

Pro napdajeni PZS bude vyuzita stavajici napajeci pfipojka. V pripadé nutnosti navyseni jisténi budou
provedeny potfebné Upravy el. pfipojky. Z dtvodu doplnéni zavor bude dodéna nova
akumulatorova baterie s vySsi kapacitou s novym fizenym dobijeCem. V pfipadé potfeby bude
mozné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni napajet i pres vhodné umisténou zasuvku pro pfipojeni
mobilniho ndhradniho zdroje.

Nova kabelizace se predpokldadd v misté prejezdu, od technologického domku k novym
vystrazniklim se zavorovymi stojany.

Nutno zajistit bezpeény pFistup pro zajisténi oprav a udrzby zafizeni. U vystraznikl se $patnym
pfistupem pro udrzbu bude zfizena rovna plocha (pfip. se zabradlim) pro pfistup k pohonim a
vystraznikdm.

Soudasti stavby bude i demontd? vnéjich a vnitfnich rusenych prvkl PZS a jeho ekologicka
likvidace.

Pro zabezpecdeni stavebnich postupl je nutno vyresit optimainé technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Dojde k demontézi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukcnich vrstev.
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V misté prejezdu dojde k vyméné zeleznicniho svrsku za novy na délku kolejového pole ve vazbé
na soustavou zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji (tuhé upevnéni). Bude provedena smérova a
vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loze a Upravou
bezstykové koleje.

Bude zfizena prejezdova celopryzova konstrukce - pro prejezdy s vysokym zatizenim. Venkovni
panely takové minimalni Sife, aby byla dodrzena minimalni vzdalenost zavérné zidky od hlavy
prazce 200 mm, venkovni panely budou uloZzeny na zavérnych zidkach ulozenych na podkladnich
betonovych blocich. Budou polozeny nové vrstvy konstrukce Zzivicné vozovky v oblasti prejezdu
véetné zvyseni Unosnosti jejiho podloZi v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace plynule
navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380. Odvodnéni prilehlé vozovky bude mimo prejezd.

Soucasti prejezdu je i chodnik, ktery musi byt upraven pro uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace dle €SN 73 6380. Instaluji se varovné pdsy ohranicujici misto, které je pro
osoby se zrakovym postizenim nepfistupné nebo nebezpecné. Varovny pas urcuje hranici vstupu
na zelezni¢ni prejezd- prechod. Pfechod z komunikace pro pési se provede plynule ve stejné urovni
nebo s vySkovym rozdilem 0,02m nad Urovni vozovky prilehlé Casti prechodu. Chodnik se u
prechodu zakondi zapusténym obrubnikem.

Vystrazniky budou umistény mimo chodnik.

V souvislosti se zménou zabezpeceni bude provedena Uprava dopravniho znaceni. V pfipadé
osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti
vystraznikd dle CSN 73 6380.

Soucasti projektové dokumentace je zpracovani podkladd a zajisténi vydani Rozhodnuti Drazniho
Ufadu o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeceni kiizeni Zelezni¢ni dradhy s pozemni komunikaci
v urovni koleji, zhotoveni zavérovych tabulek a jejich odsouhlaseni se Spravou Zeleznic, statni
organizaci, Centrum telematiky a diagnostiky.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) P7390 v km 107,592
SO 01-10-01 Zelezniéni svréek P7390 v km 107,592

SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd P7390 v km 107,592

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN P7390 v km 107,592

5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

vvvvv

Mistek" provedena vystavba nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni vCetné rekonstrukce
zel. svrsku a prejezdové konstrukce. Stavebni prace probéhnou vyluéné v prostoru jiz provozované
drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti draha a silnice.

7) Odhad investic¢nich nakladl véetné jeho zdiivodnéni

Celkové investicni naklady byly odhadnuty na zakladé obdobnych staveb a soucasné bylo
prihlédnuto k OTSKP.

Celkové investi¢ni naklady jsou ve smisené CU 2020 - 2023

Prehled investi¢nich nakladd:

1. Poplatky za plany/stavebni projekt 0
2. Nakup pozemkd 0
3. Vystavba 0
4. Stroje a zafizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti 0
6. Uprava ceny (v ptipadé potieby) 0
7. Propagace 0
8. Dozor v prib&hu vystavby 0
9. Technicka pomoc 0

Do celkovych investi¢nich naklad{ je zahrnut infla¢ni koeficient ve vys$i 3,7 % p. a. v roce realizace
2022.
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8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spadd do stavby ke zvy3eni bezpelnosti Uroviiovych Zelezniénich prejezdl
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v ddsledku plsobeni ¢asu a vné&jsich vlivl, za Ucelem zvyseni
bezpeénosti dréZni a silni¢ni dopravy. Efektivnost téchto staveb se pak zddvodfuje napf. formou
slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby, to je dle platnych Provadécich pokyn{ pro
hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odliné postupy,
bod 2, pismeno 0)."

Stanoveni cild - PFinosy stavby
Zabezpecovaci zafizeni se zavorami a stavebni Upravy na prejezdu vyrazné zvysi bezpecnost
zeleznicni i silnicni dopravy a bude tak predchazet vzniku mimoradnych udalosti.

Navrh moznych variant feseni

Charakter projektu neumoziiuje variantni feSeni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zaddvacich podminkdch pro zpracovani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

— vytvoreni mnoZiny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd. Stavebni GUpravy
na prejezdu zkvalitni pro silni¢ni dopravu prljezd pfes Zelezni¢ni pFejezd.

- soucasny stav - soucasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici, nepredstavuje
vSak dostatecnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na prejezd v dobé ¢innosti
zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim Fizeni

- vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky jizdou
kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z pracoviété ZST Baska.

- soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z pracovisté ZST Baska.

3. ZvysSeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

- vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a dopInéni o zavory a pripadné doplnéni dalSich
vystraznikd umozni zlep$it informovanost o provoznim stavu, coz bude piinosné zejména
pro uzivatele silni¢ni dopravy;

- soucasny stav — souCasné zabezpeceni prejezdu P7390 je bez zavor se Ctyfmi vystrazniky.
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4, Zajisténi plynulosti dopravy

- vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni dojde ke zvyseni rychlosti
prijezdu pres prejezd na 50 km/h. Rekonstrukci prejezdové konstrukce a Upravou silni¢ni
komunikace z obou stran prejezdu dojde pro motorova vozidla ke zkvalitnéni prijezdu pFes
Zelezni¢ni prejezd.

— soucasny stav - bez realizace projektu zlstanou stavajici parametry pro projizdé&ijici silni¢ni
vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladd

—  Vyhledovy stav - investi¢ni ndro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektdim obdobného
charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného zafizeni
prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energeticka narocCnost stavby

—  Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvyseni nakladl Gdrzby, dojde tak
k celkovému narlstu provoznich nakladd;
— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny Zadné dodatecné provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 2 je neutralni a z hlediska kritérii 1,3,4 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout splnéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu zvyseni
naklad{, av$ak v pfijatelné mire. Realizace projektu tak predstavuje optimdlni moZnost volby.
Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vyde uvedenych ddvodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je moZné ji doporudit
k realizaci dle provadécich pokynl odstavce IV. bodu 20).

9) Zaveér

Tato zjednodusend dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 9.12.2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Ostrava

Prilohy
- Zjednoduseny SR2



