TU 0101 Praha-Bubny (mimo) - Chomutov-zéap. zhlavi (mimo)

DU 18 Kamenné Zehrovice — Stochov
03
02
01
ZMENA | POPIS DATUM

ING. IVAN SIR

PROJEKTOVANI DOPRAVNICH STAVEB a.s.
Hagkova 1714/3, 500 02 Hradec Kralové, tel: +420 603 181 473, sir@sirivan.cz, www.sirivan.cz IC: 287 86 793

investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
OR Praha

Oprava mostu v km 38,292 trati Praha Bubny -

Chomutov

W
W I odpovédny projektant stavby:
Stfedocesky kraj Ing. Ivan Sir W
B vU/ou: B odpovédny projektant objektu:
Kadice Ing. lvan Sir
W stupen utajeni: B vypracoval:
bez utajeni Ing. Toma3 Reimont /1<VAKTr
B datum: W kontroloval:
07 2017 Ing. lvan Sir
B zakazkové cislo: M zména Gislo:
17008 00
B stupen PD: B métitko:
Projekt

Technicka zprava E1 41 1




E.1.4.1.1 Technick& zprava
Oprava mostu v km km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov
Vypracoval: Ing. Tomas Reimont

OBSAH:

1 ZAKLADNI UDAJE OBJIEKTU ...uuiteiieeeeeeeeeeee ettt e e e e 3
1.1  SITUOVANI MOSTNIHO OBJEKTU V TERENU ...cuutitnitniiiniiieeieeiees et s s s s s s s s s e s eaeeans 3
1.2 UCEL OBJEKTU, PREMOSTOVANA PREKAZKA ....ueeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 3
1.3 POCET KOLEJi NA MOSTE, SMEROVE A VYSKOVE USPORADANI ...cvuvveiiiieieeieeieeveeanas 3
1.4 UDAJE O RYCHLOSTI A PRECHODNOSTI....eetteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeaans 4
1.5 UDAJE O PROSTOROVEM USPORADANI ...ttt ee et eee e e e e e e et e e et e e eeeeeeeeee e 4

2 PROSTOR VYSTAVBY ...ttt et e e e e e e e e e et e e e e e e e e eeeee e 4
2.1 UZEMNIPODMINKY .evveeeeee e eeee e e e et ee et e e e e ee e e e e e e e eee e et e e eaeeeeeeeeeeneeeseeeeeneeeans 4
2.2  SEZNAM SOUVISEJICICH OBJIEKTU ...iiuiiiiinieieieeieiee et e e e e e st e ssaes s s seansesan s ssansesanesens 4
2.3  GEOLOGICKE A GEOTECHNICKE PODMINKY ..cutiiuiitiitieitieetieetieeieesieeeasesaesnseenesnesseenns 5

3 TECHNICKY POPIS SOUCASNEHO STAVU OBJIEKTU ..oeeieeioeeeeeeee e, 5
3.1 ZAKLADNI PARAMETRY DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU ..uucivniiniiiiieeieeeieeeiee e e e eaee e eans 5
3.2 PoPIS JEDNOTLIVYCH CASTi OBJEKTU VCETNE JEJICH STAVU A PORUCH........covvneiinnnnne. 6

3.2.1 NOSNA KONSEIUKCE: ... vveeievie ettt st ettt se e e sttt e sttt e st e st et e sabeesabeesabaeesbesessaeesaneesabeeeseressnneeans 6
3.2.2 SPOUNT STAVDA ... 7
3.2.3 ZE1EZNIANT SVISEK NA MOSES: ..ottt ettt et ettt ettt e et e et e e e et eee e eee e eeenenenes 8
3.24 Vztah objektu @ okoli, JINA ZaFZENI: .......ciiveiiiiiee e 8
3.3 PROVEDENI A VYSLEDKY PRUZKUMU ...uiivtiiiiieeteeieeieeteeseessessesasesnsssnsssnsesnsesnsesnsesnnns 9
3.3.1 Prohlidka stavby projektantem a stavebnim technikem............ccocevvviieiieiiciic e, 9

4 ZDUVODNENI STAVBY ..ottt ettt e et e ettt e et e et et et et eeae et st e e et e eeeeans 9
4.1  VAZBA NA VYHLEDOVE ZAMERY ..ouuiiitteitiettieseetsetsesesssessnsssstsessnssssnsesssssenasessnsesens 11
4.2 POTREBA VYBUDOVANI PROVIZORNIHO MOSTU ..cvuiiiitiiiiiiieiinieieieeeineessneesanssssnnsesnnes 11

5 NOVY STAY OBJIEKTU. .. eeee ettt e et e et e e et e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeaeens 11
5.1  CELKOVA KONCEPCE RESENI 11uuituiituiittiittitstsstestsnstsstsnsessssnssansssnssssssnsssssansesnrees 11
5.2 POPIS TECHNICKEHO RESENI 11uttutitutitnsitsieetesttsssnsssnsssnsssnsssnsssssssssesssssseseressnsssnns 11
5.3 NAVRHOVE ZATIZENT uuieniii ittt et e e et e e s e s e s e s e s e s e s e e e s e b e e b s eaeeans 11
5.4  KAPACITNI A HYDROTECHNICKE VYPOCTY ..titruiietieirteteiisesssessnasesssesssssssesessnssesnarees 11
55 PROSTOROVE USPORADANI NA MOSTE ..ovuiituiitiiiiiietteeis et s e ssiesea s e seassasetesenssnns 11
5.6  ZAKLADNI PARAMETRY NOVEHO STAVU OBJEKTU.....ivuivnienieniienienreeneesnsesnsesnsesnsesnees 12
5.7 INOSNA KONSTRUKCE ...uiituiitteietieitieeeetsestasesesasesaassstsestassssssesanssssasesansersnsresrasees 13
5.8 RIMSY A ZABRADL ..ttt eeeeeeee e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeee e e e eeeeenans 13
5.9 SANACE SPODNI STAVBY ..uuiiittiiituieitieietnteitnetsttestnetas ettt tstrertnsessssrseersaresaeees 14

5.9.1 (O] 0Tz gV U o [0 ] = OSSR RUPT 14
5.10 RESENT VODOTESNYCH IZOLACT vveeeeeeeeeee e eeee e eee e e e eeeeeeeeee e e e seee e e e e eeeeeaeeees 15
5.11 POUZITE MATERIALY — OCEL tvuutittuteiteieieteteessetetasesssetssasessssssssesssessnnsesssessaresrarees 16

5.11.1  POArUZNE NENOSNE CASLE ....veeiiveieieeie ittt ettt sttt e s be s st e s s bbe s s ba e s sreeesees 16

5.11.2  POOIUZNE NOSNE CASLI....cciviiiiriieieiiectie sttt st s st s e st s s sb b e saba s st e e s sbbe s s baessaeeesnes 16
5.12 POUZITE MATERIALY — BETON .uutttutetruttetnteesnstessesssetsssesssssssssesssessnssessesessnnresarees 17
LT T O 13 7 I N TN =23 I 2 17
B5.14  ZELEZNICNT SVRSEK ...eeeeeeeeee et eeeee e eee e et e e e et e e et e e et e e et e e et e e et e e et e e r e e e eenes 17
5.15 PRECHODY DO TRATI, TERENNI UPRAVY ....utiituiitetteetteeeasestessssasessessssessssesessnsesarees 17
5.16 TRAKCNI VEDENT A UKOLEINENI 1vuituiitiiittiesiesessesstssssasesnssanssansssnsssnsssnsesnssansssnsees 17
5.17 RESENI PROTIKOROZNI OCHRANY ... .e ettt teeeeeeseeeeeeeeeaeeseeeeseeeeeeeeeeeeeseeeeseesaeeseeeesnes 17
5.18 RESENI OCHRANY PROTI UGINKUM BLUDNYCH PROUDU ...vveeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeee e 18
5.19 OSTATNI TECHNICKE SOUVISLOSTI tivuivuiruieniensesnsesnsssstssessssnsssssssssssssenssnrsnree 18



E.1.4.1.1 Technick& zprava
Oprava mostu v km km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov
Vypracoval: Ing. Tomas Reimont

5.19.1  KADEIOVE traSY .....cuiiiiiiiiicieise ettt 18
5.19.2  Zabezpecovaci zarizeni, Kolejové 0bvody ... 18
5.19.3  Tabulky, I6I0POCTY. .....ccviiiiiiieiieiteieee e 18
5.19.4  ZajiSrovaci a geodetiCke ZNAcKY ........c.cciiiiriiieiiiese e 18
5.19.5  BeZPECNOSINT ZNACENT.....c.iiiviiiicic ettt st st s te et s beerae b nae s 18
5.19.6  ZPracoVvani DELONU.........ccuciiiiiiic ettt st b e s te e s beeraesbenae s 19
5.20 POZADAVKY NA MERENi POSUNU A PRETVORENI STAVEBNICH OBJEKTU ...cvvvviinienennnnn. 19

6 ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY ...ooooieoeeeeee oo eeeeeee e 20
T R (o] o =1 =Tod =l = =5 = N T 20
6.2  POZADAVKY NA VYLUKY A OSTATNI OMEZENI ... ceeueeee et eee e e e e eieeeeeeeaeaeaes 20
6.2.1 VYIUKyY ZeleznicNiNO PIrOVOZUL.........c.oiiuiiiiiiiieiieie et 20

6.3 FjOSTUP AV 2117\ A 2 20
6.4  CLENENI NA ETAPY Z HLEDISKA TECHNOLOGIE VYSTAVBY ..evnieenieeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeenneees 21
6.5 DOPADY POSTUPU VYSTAVBY NA PROVOZ NA MOSTE A POD MOSTEM .....covovriiniiinnnen. 21
6.6 CASOVE SOUVISLOSTIS VYSTAVBOU SOUSEDNICH OBJIEKTU .. cevueeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeaees 22
6.7  ZVLASTNI POZADAVKY NA STAVEBNI POSTUPY ..uititnienieiesentensensesessesensensensensenneensens 22

7 BEZPECNOST PRACE ...occeeeee oo et e et e e e e e e e e e vee e e e enaan 22
7.1 ZASAHY DO STAVAJICT ZELENE ....eeeeeeee ettt et e e et e e e e e e e e e e e e e e eaes 22
7.2 NAKLADANT S ODPADY .euittttteeneensetenstnsensesseses ettt ettt 22

8 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH LISTU .....covioeeeeenen 22
O ZAVER ettt 23



E.1.4.1.1 Technick& zprava
Oprava mostu v km km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov
Vypracoval: Ing. Tomas Reimont

1 Zakladni tdaje objektu

Nazev akce: Oprava mostu v km 38,292 trati

Bubny — Chomutov

Misto stavby: tratovy Usek: 0101 Praha-Bubny (mimo) -

Chomutov-zap. zhlavi (mimo)

definiéni Usek: 18 Kamenné Zehrovice — Stochov
stani¢eni km 38,292
evidencéni km 38,292

Charakter stavby: oprava mostu
Pfemostovana prekazka: feka Lodénice
Katastralni Gzemi: Kacice [661678]

PFisludny organ pro vydani UR:  Kladno, stavebni Gfad

Stavebni Urad: Drazni Grad, sekce stavebni

1.1  Situovani mostniho objektu v terénu

Stavajici most je situovan v extravilanu obce Kacice, 0,3 km pred zelezni¢ni
stanici Kacice. Okoli mostu je rovinaté. Trat v misté objektu je vedena po

vysokém naspu.

1.2 Ugel objektu, pfemostovana prekazka
Most prevadi zZelezniéni trat pres feku Lodénice.

1.3 Pocet koleji na mosté, smérové a vySkové usporadani

Dosavadni stav

Mostni objekt je v Siré trati. Trat v misté objektu stoupa. Geodetickym zaméfenim

byl zjiStén sklon trati v misté objektu 1,1 %o.

Smeérovy prubéh koleje:

— kolej na mosté je v pfechodnici pravostranném oblouku
— R =351 m (dle geodetického zamérfeni)

Vzdélenost osy koleje od osy objektu (klenby):

- NAZACAKU ..o De = 23 mm
- UPIOStFed ..o, De =-180 mm
= NAKONC i De = -420 mm
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Kladn&a hodnota je excentricita osy koleje od osy konstrukce vpravo ve sméru
stani€eni trati.

Novy stav
Zlstava pavodni. Dojde pouze k lokalnimu vyrovnani. Trat stoupa 1,1 %e.

Smeérovy prubéh koleje: zlstava plvodni

Vzdalenost osy koleje od osy objektu (klenby):

- NAZACAKU ..o De = 23 mm
- UPIOStFEd ..o, De =-180 mm
= NAKONC e De = -490 mm

Kladna hodnota je excentricita osy koleje od osy konstrukce vpravo ve sméru
stani€eni trati.

Excentricita od osy klenby zistava puvodni.

1.4  Udaje o rychlosti a pfechodnosti

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti nejsou znamy. Tratova tfida je C2.
Stavajici tratova rychlost dle TTP je 75-80 km/h.

1.5 Udaje o prostorovém uspofadani
Na objektu se nachazi oteviené kolejové loze.

Prostorova pruchodnost na mosté ve stavajicim stavu spliuje VMP 2,5
s rozSifenim v oblouku dle CSN 73 6201:2008.

vzdalenost od osy koleje:
na zacCatku: vlevo 485 cm, vpravo 483 cm; uprostied: vlevo 467 cm, vpravo
505cm; na konci: vlevo 443 cm, vpravo 532 cm

V novém stavu most spliiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201. Na objektu bude
zachovano oteviené kolejové loze.
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 5065 mm.

2 Prostor vystavby

2.1  Uzemni podminky

Objekt je nachazi cca 0,3 km pred Zelezni¢ni stanici Kacice. Most pfekonava feku
Lodénice. Okoli télesa drahy je rovinaté. Trat je v misté objektu vedena na
vysokém naspu.

PFistup k mostu je mozny po draznim télese a po pozemcich SZDC na pravé
strané z mistni komunikace, které je napojena na silniéni komunikaci v obci Srby.

2.2  Seznam souvisejicich objekti

Stavba neni ¢lenéna na objekty.
Stavba ma jeden objekt: SO 01: km 38,292
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2.3

Na objekty jinych staveb nenavazuje.

Geologické a geotechnické podminky

Stavbou nedojde ke zméné nebo ovlivnéni stavajiciho zaloZeni. Pro ucely

projektu proto nebyl proveden geologicky prizkum.

Technicky popis sou€éasného stavu objektu

Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvoru

1

Délka premosténi

5,84 m (v ose koleje)

Délka mostu 9,72m
Rozpéti nosné konstrukce 1x6,64m
Stavebni vySka 3,705 m
Zpusob ulozZeni koleje bet. prazce

Obrys kolejového loze

uzaviené KL, 530 mm

Volna vySka pod mostem

6,485 m (v ose koleje - ve
vrcholu klenby)

Svétlost kolmé& 5,84
Sikmost mostu kolma
Velikost ahlu Sikmosti -°
Svétlost Sikma -m
Uhel kiizeni s pfemostovanou piekazkou 90°
Sitka mostu 10,46 m
Volna Sifka mostu 9,735m
Rok vystavby 1869

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti

nejsou znamy
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3.2

3.21

Stavebni stav objektu dle SZDC S5 K3/S2

Typ konstrukce:
K01 - klenba ptlkruhova cihlova (kamenné klenaky) - Sitka: ~10,19m.

Popis jednotlivych €asti objektu v€etné jejich stavu a
poruch

Nosna konstrukce:

Konstrukce KO1: Cihelna, klenbova, pllkruhova, prosta, kolma, s
presypavkou

Stav:

Rozméry NK: Sifka — 10,24 m, délka — 6,90 m (MES), rozpéti — 6,35 m
(MES)

UloZeni: pfimé (MES)

Celni zdi: kamenné zdivo (pravidelné Fadkovani - piskovec)

Vénce klenby: kamenné klenaky

Rimsy: kamenné kvadry + nadezdivka z betonovych cihel

Rok vystavby: 1869 (MES) — na mosté neni uvedeno

Rok opravy: neni uvedeno

Vyska presypavky a kolejového loze pod koleji: 4,30 m (MES)

Nosna konstrukce:

cihelné zdivo hloubkové zvétrava, pfi oklepu se cihly v oblastech paty
klenby droli

nad opérami O 01 a O 02 lok&lné zvétralé cihelné zdivo do hloubky 50 -
90 az 200 mm — vznikaji mensi kaverny, nad patou klenby O 02 vznik
kaverny do hl. az zminovanych 200 mm (nové naméfeno v PPM 2017 — k
porovnani zhorSeni za véncem klenby vlevo (cca 1,5 m od hrany) podélna
trhlina po celém obvodu, Sifrky az 6 mm jdouci po sparovani i pfes cihly

ve stfedni ¢asti mnoZstvi podélnych rozvétvenych kratSich trhlin Sirky az 2
mm jdouci po sparovani i pres cihly, zejména nad opérou O 02

opravy provedené cementovou omitkou odpadavaji — omitka vzduta

za vénci klenby, zejména vpravo prasaky a vyluhy pojiva

Vence klenby:

kamenné klendky povrchoveé zvétralé

mezi jednotlivymi klenaky poruSené sparovani (popraskané, na
jednotlivych mistech vypadané)

vlevo nad opérou O 02 jeden klenék praskly

Celnl zed vlevo:

kamenné zdivo povrchové zvétralé

sparovani zdiva poruSené sparovani (popraskané, na jednotlivych mistech
vypadané)

trhlina pod fimsou — misty spara vypadana

Celni zed vpravo:

kamenné zdivo povrchové zvétralé
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3.2.2

sparovani zdiva porusené sparovani (popraskané, na jednotlivych mistech
vypadané)
trhlina pod fimsou — misty spéara vypadana

Nadezdivky nad fimsou:
cihly rozvolnéné, lokalné vypadlé — vlevo za sloupkem €. 3 z vnitini
strany chybi horni fada cihel v délce 0,5 m + oboustranné na zac¢atku a na
konci z vnitfni strany chybi vzdy jedna cihla

Rimsy:
kvadry povrchové zvétralé

Dle protokolu PPM od PPM z roku 2014 doSlo k zhorSeni stavu poruchy z
podhledu NK — zvétSeni plochy a hloubky zvétravani cihelného zdiva!!!

Spodni stavba

Opéra O 01:
Material: kamenné zdivo, nepravidelné radkovani
Rozméry: Sifka — 10,05 m, vySka — 1,55 m

K¥idla:
vlevo — svahové Sikmé, materidl: kamenné zdivo (pravidelné fadkovani),
fimsa: kamenné kvadry, délka — 10,20 m
vpravo — svahové kolmé, material: kamenné zdivo (pravidelné Fadkovani),
fimsa: kamenné kvadry, délka — 12,30 m

Opéra O 02:
Material: kamenné zdivo, nepravidelné fadkovani
Rozméry: Sifka — 10,05 m, vySka — 1,55 m

K¥idla:
vlevo — svahové Sikmé, materidl: kamenné zdivo (pravidelné fadkovani),
fimsa: kamenné kvadry, délka — 10,20 m
vpravo — svahové kolmé, material: kamenné zdivo (pravidelné Fadkovani),
fimsa: kamenné kvadry, délka — 12,30 m

Stav:

Opéra O 01:
ve vzdalenosti 2,5 m méfeno zprava od hrany opéry svisla trhlina na celou
vySku opéry Sifky az 12 mm — v horni ¢asti trhliny bouleni zdiva az o 20
mm
sparovani zdiva v dolni ¢asti misty popraskané a vypadané

KFidlo vlevo:
sparovani zdiva lokalné porusené (popraskané, uvolnéné a misty i
vypadané)
trhlina pod fimsou v celé délce — misty spara hloubkové vypadana
ve stfedni horni ¢asti nariista stromek
fimsa - fimsové kvadry uvolnéné, sparovani popraskané a vypadané,
horni plocha zarostla vegetaci

KFidlo vpravo:

- trhlina pod fimsou v celé délce — ve stfedni ¢asti spara hloubkové

vypadana
sparovani zdiva misty porusené (popraskané, uvolnéné a misty i
vypadané)
na konci kfidla hloubkové vypadané spérovani zdiva — uvolnéné kameny



E.1.4.1.1 Technick& zprava
Oprava mostu v km km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov
Vypracoval: Ing. Tomas Reimont

patni kvadr odtrzen
fimsa — fimsové kvadry se vysouvaji o cca 10 mm, horni plocha zarostla
vegetaci

Opéra O 02:
ve vzdalenosti 4,5 m méfeno zleva od hrany opéry svisla trhlina do vysky
1,2 m Sifky az 5 mm — v misté trhliny jednotlivé kameny uvolnéné
sparovani zdiva jednotlivé popraskané a uvolnéné
na krajich drobné priasaky vody
opéra znecisténa nelegalnimi graffiti

KFidlo vilevo:
sparovani zdiva popraskané, uvolnéné a misty i vypadané
v konci kFidla svisla trhlina Sitky — 2 mm, jdouci po sparovani zdiva
trhlina pod fimsou v celé délce - ve stfedni ¢asti pod fimsou nardsta
stromek

- fimsa — horni plocha zarostla vegetaci

KFidlo vpravo:
sparovani zdiva popraskané, uvolnéné a misty i vypadané
uprostied kfidla svisla nepravidelna trhlina Sitky az 5 mm
trhlina pod fimsou v celé délce — spara misty vypadana i hloubkové
na konci kfidla vypadlé 2 kameny na ploSe 300x400 mm, do hloubky az
210 mm, zdivo zde uvolnéné
fimsa - fimsové kvadry odtrzené po celé délce, na konci vysunuté az o 50
mm

Od PPM z roku 2014 nedoSlo k zhorSeni stavu spodni stavby.

3.2.3 Zelezniéni svr§ek na mosté:

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v levém oblouku s
prevySenim

Vyskové usporadani koleje po délce objektu: nezjisténo

Tvar kolejnic: S 49

Tvar podkladnic: Zebrové

Poloha kolejnicovych styku: oteviené kolejnicové styky nejsou

Kolejnicové podpory: betonové prazce (SB8)

Kolejové loZe: pribézné Stérkové, oteviené

Stav:
levy kolejnicovy pas — 30% svérkovych Sroubl nedotazenych + jednotlivé
vrtule v upevnéni podkladnic jsou nedotazené
pravy kolejnicovy pas — 30% svérkovych Sroubl nedotazenych +
jednotlivé vrtule v upevnéni podkladnic jsou nedotazené
Prazce: stav dobry
Kolejového loZe: narast vegetace

3.2.4 Vztah objektu a okoli, jina zaFizeni:

Zabradli:
- Ocelové, svarfované, rovnoramenné Ghelniky
- Pocet madel / pricli: 1/2 (vlevo — madlo + horni pficle chybi)
- Pldorysny tvar: pfimy
- VySka z&bradli na pochozi plochu: vlevo — 2070 mm, vpravo — 2050mm
- Délka zabradli: oboustranné — 10,15 m
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3.3

3.3.1

- Pocet sloupkl: oboustranné — 6ks
- Dilatace zabradli: neni
- Upevnéni sloupk: zalité v nadezdéné ¢asti ¢elni zdi

Jind a cizi zafizeni a okoli objektu:
- Za mostem vlevo hektometrovnik
- Drétovod vlevo — od PPM 2014 odstranén
- Otvor: podél opéry O 01 navodni zed
- Pfijezd automobilem je mozny, v obci Kacice po mistnich komunikacich
smérem na Srby, podjet most v km. 38,170, za mostem zabocit
doprava na polni cestu a dojet k objektu
Stav:
Zabradli:
- PKO: zni¢eno 100% plochy (Ri 5)
- Sloupky zabradli: v dolni ¢asti korozné oslabené do 1 mm
- Vlevo chybi madlo a dolni pFicle
- Zabradli pevné

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu:
- U mostu rostou stromy a kefe
- Prechody do trati - oteviené kolejové loze, pfechody nefeSeny

Pred zah4jenim stavby je nutné nechat vyty€it pfipadné inzenyrské sité a
béhem stavby postupovat dle vyjadieni ptisluSnych spravcu siti.

Provedeni a vysledky prazkumu

Prohlidka stavby projektantem a stavebnim technikem

Byla provedena prohlidka mista stavby projektantem a byl proveden stavebné
technicky prizkum. Byl zhodnocen stav nosné konstrukce a spodni stavby pro
navrh opravy a sanaci objektu. Uvedené zavady v protokolu o podrobné prohlidky
z roku 2017 byly ovéfeny.

Zdavodnéni stavby

Izolace mostu je za hranici Zivotnosti (prosakuje voda — vapenné vykvéty).
Hloubkové narusené a vypadané sparovani klenby a spodni stavby. Klenba je za
v nékolika mistech praskla a cihelné zdivo hloubkové zvétralé. Rimsy jsou
z nevhodného materialu - cihly.

Kamenné zdivo spodni stavby je hloubkové naruSené a vypadané casti
sparovani.

Hodnoceni nosnych konstrukci:
Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3
Z téchto duvodu:
Hloubkové zvétralé cihelné zdivo (do hloubky az 200 mm — nad patou

klenby O 02 —
zhorSeni stavu od PPM 2014
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Podélna trhlina za levym véncem + ve stfedni ¢asti mnoZstvi podélnych
trhlin

Prasaky vody s vyluhy pojiva (zejména za véncem klenby vpravo)
Degradace a vzduté plomby.

Trhliny v fimse.

Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 a 02 — hodnoceni stupném 2

Z téchto duvodu:
- Svisla trhlina na vysku 1,2 m
- PoruSené sparovani zdiva
- Vypadlé zdivo v konci pravého kridla

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze dalSi rozvoj poruch by mohl ohrozit bezpe€nost
provozu. Dochazi k trvalé degradaci NK i spodni stavby. Pfi odkladu opravy se
vyrazné zvysi jeji naklady v budoucnu.

Provedenim opravy mostu bude zvySena bezpecnost Zelezni¢niho provozu,

“w s o

mostu.
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4.1

4.2

5.2

5.3

5.4

5.5

Vazba na vyhledové zamery

V soucasné dobé nejsou znamy Zadné vyhledové zaméry. Technické feSeni
nového stavu je navrZzeno tak, aby bylo v souladu s poZadavky TKP a norem pro
stavajici objekty.

Potfeba vybudovani provizorniho mostu
Neuvazuje se s pouzitim provizorniho mostu.

Novy stav objektu

Celkova koncepce reSeni

Zakladni koncepce opravy mostu byla stanovena na misté stavby a na
technickém jednani se zastupci OR SMT Plzen.
Bylo rozhodnuto, ze oprava bude FeSit:

- stavajici kamenny (cihelny) klenbovy most bude sanovan a zesilen

Zelezobetonovym osténim.

- nové Zlb. fimsy, vybéhy

- nové zabradli

- novou hydroizolaci SVI

- sanace kfidel

- oprava nabfeznich zidek a prohloubeni koryta v misté objektu

Popis technického reSeni
Viz nize jednotlivé kapitoly popisu nového stavu.

Navrhové zatizeni
Nedochazi k navrhu novych nosnych &asti mostu. Staticky prepocet mostu
(ur€eni zatiZitelnosti) neni soucasti projektu. Udaje o dosavadni zatizitelnosti

nejsou znamy. Tratova tfida je C2. Stavajici tratova rychlost dle TTP je 75-00
km/h.

Kapacitni a hydrotechnické vypoéty
Vzhledem k charakteru stavby a prfemostované prekazky nebyly provedeny.

Poloha nosné konstrukce mostu a kapacita mostniho otvoru se nezmensi. Most
premostuje polni feku Lodénice.

Prostorové usporadani na mosté

Most se nachézi v Siré trati. Stavajici tratova rychlost je 75-80 km/h (dle TTP). Na
objektu se nachazi oteviené kolejové loze.

Prostorova pruchodnost na mosté ve stavajicim stavu spliuje VMP 2,5
s rozsifenim v oblouku dle CSN 73 6201:2008.

V novém stavu most spliiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201. Na objektu bude

zachovano oteviené kolejové loze.
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 5065 mm.
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5.6

Zakladni parametry nového stavu objektu

Pocéet mostnich otvort

Délka premosténi

5,035 m (v ose koleje)

Délka mostu 12,0 m
Rozpéti nosné konstrukce 1x5,435m
Stavebni vySka 4,130 m
Zpusob ulozZeni koleje bet. prazce

Obrys kolejového loze

uzaviené KL, 530 mm

Volna vySka pod mostem

6,96 m (v ose koleje - ve
vrcholu klenby)

Svétlost kolma 5,035m
Sikmost mostu kolma
Velikost hlu Sikmosti -°
Svétlost Sikma -m
Uhel kfiZzeni s pfemostovanou prekazkou 90°
Sitka mostu 11,6 m
Volna Sifka mostu 11,1 m

-12 -
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5.7

5.8

Nosna konstrukce

Bude provedeno zesileni klenby - osténi ze samozhutnitelného betonu. Opéry a
¢elni zdi budou také zesileny samozhutnitelnym betonem C30/37 SCC XC4 XF3
(XAl). Osténi a zesileni bude do stavajicich konstrukci kotveno pomoci
vlepenych kotev z betonarské vyztuze do predvrtanych otvor(. Lepené kotvy na
Celnich zdi z bet. oceli R25 pomoci kotevniho tmelu (chemické kotvy) do
vyvrtanych otvoru @ 35mm. Déale pak bodu kotvy z bet. oceli R12 pomoci
kotevniho tmelu (chemické kotvy) do vyvrtanych otvoru @ 20mm v rastru 0,5m.

Pro probetonovani vrcholu klenby budou zfizeny vrty vystrojené ocelovymi
vypaznicemi TR 219/6,3 (viz vykresova dokumentace). Po betonazi vyplnit az po
rub klenby.

Povrch klenby, opér a kfidel bude ocistén tlakovou vodou. Bude provedeno
hloubkové presparovani povrchu kfidel do hl. 100mm. Uvolnéné a rozpadlé
kameny v mistech s vétSim naruSenim nez 50 mm budou odsekany nahrazeny
novymi kameny na maltu MC 15 a utazeny Kliny.

Veskeré povrchy kamennych ¢&i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Rimsy a zabradli

Stavajici fimsy (parapety) na obou strandch mostu budou ¢aste¢né odstranény.
Mimo ¢elni zdi budou fimsy uloZzeny na nové zakladové patky z betonu C30/37
XC4 XF3 (XAl). Nasledné budou zfizeny nové Zelezobetonové fimsy z betonu
z betonu C30/37 XC4 XF3 (XAl) vyztuzeny betonarskou vyztuzi B 500B (10505 -
R). Na horni plochu fims budou kotveny sloupky zabradli, na vnitfni strané fims
budou vytvofeny ozuby pro ukon&eni izolaci.

Rimsy budou pfikotveny s kamennym zdivem &el pomoci lepenych kotev bet.
oceli R12 pomoci kotevniho tmelu (chemické kotvy) do vyvrtanych otvoru o
20mm v rastru 0,5m. Pfed vlastni betonaZzi budou predvrtany otvory v kamenném
zdivu Celnich zdi. Nasledné budou do téchto otvorl vlepeny kotvy z betonarské
vyztuze.

VSechny pohledové hrany budou mit tkos 20 x 20

Rub betonovych konstrukci bude opatfen natérem Alp + 2 x Sal2.

VeSkeré povrchy kamennych &i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Zabradli:

Bude zhotoveno nové ocelové zabradli. Z&bradli bude mit tfi madla. Zabradli
bude kotveno do fims pomoci kotevnich plechd na viepené kotvy z vrchu fims do
predvrtanych otvord. Ostré hrany (svary, plechy) budou zaoblené polomérem
2mm. Zabradli bude opatfeno novou PKO.

Nové Casti konstrukce zabradli budou vyrdbény dilensky.

-13 -



E.1.4.1.1 Technick& zprava
Oprava mostu v km km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov
Vypracoval: Ing. Tomas Reimont

5.9

59.1

Dale bude zhotoveno trubkové ocelové zabradli na nabrezni zdi. Zabradli bude
kotveno svislymi kotevnimi plechy do koruny zdi pomoci vlepenych kotev do
predvrtanych otvoru.

Druh protikorozni ochrany

Protikorozni ochrana mostu byla navrzena dle predpisu SZDC S 5/4.

Ve smyslu predpisu se jedna o novou PKO pro zabradli.

S ohledem na SZDC S 5/4 &lanky 16 — 18 je uvaZovan stuper korozni agresivity
prostfedi C4 (vysoka) podle CSN EN I1SO 12944-2.

Z titulu funkce trvalého Zelezni¢niho mostu (jeho celkové Zivotnosti) vyplyva i
pozadavek na velmi vysokou zivotnost PKO (tj. > 15 let).

Druh protikorozni ochrany — nova konstrukce 5 5
Navrzeny ochranny protikorozni povlak je podle SZDC S5/4 tab.4/1 ZSP +
ONSO1 (odvozeno z natér. systému S4.17 podle 1ISO 12944 — 5) nasledujici
skladby:

« ogisténi povrchu otryskanim na Sa 3 (dle CSN EN 22063)

« podklad ZSP 100 ym 1 x 100 ym

» zakladni natér na epoxidové bazi 1 x 80 um

__vrchni natér polyuretanovy 2 x 80 um
celkova tl. natérového systému 240 um

Jednotlivé vrstvy natérd musi mit, z ddvodu kontroly, odliSny barevny odstin.

Barevny odstin vrchniho natéru bude upfesnén po dohodé s investorem.
Projektant predpoklada pouziti odstinu DB 610 — zelena dle vzorkovnice
Deutsche Bahn.

Sanace spodni stavby
Opéry a kfidla

Bude provedeno zesileni opér - osténi ze samozhutnitelného betonu C30/37 SCC
XC4 XF3 (XAl). Osténi a zesileni bude do stavajicich konstrukci kotveno pomoci
vlepenych kotev z betonarské vyztuze do predvrtanych otvor(. Lepené kotvy na
Celnich zdi z bet. oceli R25 pomoci kotevniho tmelu (chemické kotvy) do
vyvrtanych otvoru @ 35mm. Déale pak bodu kotvy z bet. oceli R12 pomoci
kotevniho tmelu (chemické kotvy) do vyvrtanych otvoru @ 20mm v rastru 0,5m.

Stavajici kfidla budou ocistény tlakovou a bude provedena jejich sanace.
Chybéjici kamenné zdivo bude doplnéno. V pfipadé, Ze dojde k rozruseni zdiva
béhem stavby nebo bude zjiSténo rozruSeni zdiva po obnazeni koruny kfidel,
bude toto zdivo pfezdéno. Chybgjici zdivo bude doplnéno a dotazeno kliny na
maltu MC 15.

Dale bude provedeno hloubkové presparovani.

VeSkeré povrchy kamennych &i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.
Konstrukce ve styku se zeminou budou natfeny asfaltovym natérem ALP +2x
ALN.
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Kridla:

RozruSena malta bude odstranéna ze spar na hloubku 100 mm. Spéary budou
vyfoukany stlatenym vzduchem a ¥Fadné provihéeny. Bude provedeno
presparovani cementovou maltou MC 50 dle CSN 73 1101. Zvlast peglivé budou
sparovany lozné spary. Horni lic sparovani bude zapustén 5 mm pod lic kamene.

Zelezniéni spodek:

Po provedeni praci uvedenych vySe bude nové zhotovena odtézena ¢ast télesa v
naspu dle podkladd vykresové dokumentace. Svahy pfed a za konstrukci mostu
budou do vzdalenosti dle vykresové dokumentace upraveny do sklonu max 1:1,5
S moZnosti napojeni na stavajici stav.

Veskeré nasypy musi byt hutnény dle predpisu S4 v souladu s TKP. Zemni téleso
musi byt provedeno tak, aby vysledny tvar pusobil jako homogenni zemni
konstrukce a spliovala pozadavky na celkovou Unosnost a stabilitu konstrukce.

Ostatni:

Odstranéni naletové vegetace a krovin:

V okoli mostu bude odstranéna néletova vegetace a kefe. Po sanaci fims kfidel a
vybéhu bude provedeno presvahovani a terénni Gpravy, dale bude provedeno
ohumusovani s geotextilii.

V technologickém postupu nejsou uvadény konkrétni komeréni vyrobky.
VySe specifikované hmoty a systémy dodavaji ve srovnatelné kvalité
vSichni renomovani vyrobci stavebni chemie. Vybrany zhotovitel pouzije
materialy dle vlastniho technologického postupu a zvyklosti dle vySe
uvedenych specifikaci pozadovanych vlastnosti a podminek pouziti. Ve
vSech pfipadech vSak musi jit o schvalené systémy a musi byt aplikovany
firmou s pFAisluSnym opravnénim a certifikaci.

Pred zahajenim praci na sanacich spodni stavbé bude za G¢asti zastupce
investora provedeno tryskani na zkuSebni ploSe pro ovéfeni maximalniho
tlaku pro tryskani sanovanych ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro
provedeni jednotlivych sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pfizvan
zastupce investora a projektant a rozsah sanaci bude pfipadné upraven a
potvrzen zapisem.

5.10 ReSenivodotésnych izolaci

Konstrukce bude izolovdna schvalenym systémem vodotésné izolace proti
stékajici vodé dle osvédéeni SZDC. lzolace bude natavena na upraveny
vyspadovany podklad.

Tento podklad bude tvofen zhutnénym podkladem ze Stérkodrti tl. 100 mm.
Podklad a mostovka budou vyspadovany stfechovité v podélném sméru (ve
sméru koleji) do vrcholu klenby.
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5.11

5.11.1

5.11.2

Na tento podklad bude natavena izolace, kde prvni vrstva bude natavena,
spojovana v presazich a v pfipadé dvouvrstvého systému bude druha vrstva
plnoploSné natavena na 1. vrstvu. Ochrand vrstva bude dle pouZitého systému.
Do fims bude izolace kotvena pomoci nerez profilu PLO 50x5 kotvenym nerez
Srouby na hmoZdinkach.

Hydroizolace bude odvodnéna pficnymi drendZzemi DN 150 se sklonem min 3,0 %
jednostrané k levé strané mostu Déle budou poloZzeny podélné drenaze za
fimsami. DrendZze budou vyusténé ve svazich drazniho téles. Drenazni potrubi
budou ukonéena nerezovymi vylstkami s odlazdénim a vyustky budou na jedné
strané zavickovany. Flexibilni dren&zni potrubi DN 150 bude obsypano Stérkem
frakce 16 — 32.

Skladba hydroizolace
Pfipravna vrstva (spodni ochrannd):

Uprava povrchu mostovky a podkladni vrstvy - dle Osvédceni o shodé
s podminkami SZDC.

Vodotésna vrstva:

Jednovrstvy popf. dvouvrstvy izolaéni systém dle Osvédceni o shodé
s podminkami SZDC., vrstva voln& poloZen& spojena v presazich, v pfipadé
dvouvrstvého systému druha vrstva celoploSné natavena na prvni vrstvu.

Ochranna vrstva:
Tvrda ochrana — dle schvaleného systému.
Na takto polozenou izolaci bude proveden hutnény zasyp a Stérkového loze.

Vybrany zhotovitel pouzije materialy dle vlastniho technologického postupu
a zvyklosti. Ve vSech pripadech musi jit o schvalené systémy a musi byt
aplikovany firmou s pfislusnym opravnénim a certifikaci.

Pouzité materialy — ocel

Podruzné nenosné ¢asti

Podruzné nenosné &asti jsou dle CSN EN 1090 -1,2 a TKP - Podruzné nenosné
¢asti mostl - tfida provedeni EXC2 a jsou to:

-zabradli
Prejimka podle inspekéniho certifikatu 2.2 dle EN 10204

Material S235JR .
plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

Podruzné nosné ¢asti

Podruzné nenosné &asti jsou dle CSN EN 1090 -1,2 a TKP - Podruzné nosné
¢asti mostl - tfida provedeni EXC2 a jsou to:

-chodnikové konzoly a chodnikové nosniky

Prejimka podle inspekéniho certifikatu 3.1 dle EN 10204
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5.12

5.13

5.14

5.15

5.16

5.17

Materidl S235J2+N 5
plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

Pouzité materialy — beton

Betony fims - beton C30/37 XC4 XF3 (XAl)

Betony Cel a osténi- samozhutnitelny beton C30/37 SCC XC4 XF3 (XAl)
Betony pro podklad odlazdéni a ostatni loze — C30/37 XF3 XAl

Vyztuz — ocel 10505 (R), sité KARI — (W)

Betonové plochy budou opatfeny transparentnim hydrofobnim nétérem viz popis

sanaci.

Ostatni materialy

DrenaZze — flexibilni plastové drenézni potrubi DN150 a nerezové chranicky
Hydroizolace — schvéleny SVI dle osvéd&eni SZDC, ochrana geotextilie
Filtracni zasypy budou provedeny ze Stérkopisku frakce 0-4-8-16-32.
Pouzita betonarské ocel 10 505 (R)

Kamenné zdivo

Malta MC 10,15, 50

Zelezniéni svrsek

PFi opravé budou demontovany kolejnice v délce cca 30 m. Pfi demontazi
budou provedeny fezy kolejnic (4ks).

Stavajici prazce a kolejové loZze na mosté bude v rozsahu vykopu pro SVI
odstranéno (dl. 28m) a bude odvezeno na fizenou skladku. Po provedeni opravy
bude pouzito nové kolejové loze a bude upraveno na normovy tvar. Kolejové
loZze bude napojeno na stavajici stav pfed a za Upravou. Smérové osazeni
koleje zUstava nezménéno, dojde pouze k lokalnimu vyrovnani. Bude
provedena ¢astec¢na vyména drobného kolejiva.

Soucasné s opravou bude provedena Uprava banketu.

Prechody do trati, terénni Upravy
Nad objektem bude zfizeno normové kolejové loze

Zasypy izolaci budou provedeny ze zhutnéného Stérkopisk u I=1,00, Cy>15
po vrstvach max. 300mm 100% PS.

Trakéni vedeni a ukolejnéni

Nejednd se o elektrifikovanou trat.

Reseni protikorozni ochrany

Viz 5.8.
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5.18

5.19

5.19.1

5.19.2

5.19.3

5.19.4

5.19.5

Reseni ochrany proti téinkam bludnych proudd
Nejedna se o elektrifikovanou trat.

Ostatni technické souvislosti

Kabeloveé trasy

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veSkeré pripadné
inZzenyrské sité a bezpodmine&né dodrzovat podminky spravcl siti. Poloha siti a
jejich ochranna pasma budou vyznacena. Pracovnici na stavbé s nimi budou
prokazatelné seznameny.

Prabéh siti je nutno koordinovat s dokladovou &asti.

V misté stavby se nepfredpokladaji prelozky pfipadné se nachazejicich
inZzenyrskych siti. Dojde pouze preloZzeni sdélovacich kabell z chranicky a Zlabu
na zabradli a fimse do Zlab( umisténych v kolejovém loZzi.

Tato vedeni budou béhem stavby vyvéSena na provizorni konstrukci a budou
béhem stavby ochranény proti poSkozeni. Po zfizeni kolejového loZe budou
kabely vloZeny do novych chrani€ek v kolejovém loZi po obou stranach.

V pfipadé nalezeni nezndmych a neevidovanych inzenyrskych siti je nutno tuto
skute¢nost ohlasit investorovi. Poté bude za pfitomnosti dotéenych spravcu
objektu zvoleno patficné ochranéni kabelového vedeni proti pfipadnému
poSkozeni (vyvéSeni na pomocné konstrukci — ocelova konstrukce, paZznice,
provizorni dfevéna konstrukce, apod.) Nadale musi byt zajisténa jeho funkénost!
PFi nedostate¢né délce kabell, budou kabely pferuseny a naspojkovany.

Zabezpe€ovaci zarizeni, kolejové obvody
Na objektu se nenalézaji Zadna zabezpecovaci zafizeni.

Tabulky, letopoéty

Letopocet bude otisknut do betonu v fimse uprostfed rozpéti. VySka pisma bude
200 mm. Znéni textu: 20xx. — rok dokonc¢eni vystavby.

ZajiStovaci a geodetické znacky
Na nové fimse bude zfizen zeméfi€sky bod. Umisténi tohoto bodu bude
upfesnéno pfi realizaci.

Bezpeé€nostni znaceni

Vzdalenost mezi zabradlim spliiuje pozadavky CSN a SZDC S5 pro VMP 2,5R
s rozSifenim v oblouku, proto neni nutné provést bezpe€nostni znaceni v souladu
s predpisem SZDC S5. Sitkové uspofadani pod mostem nevyzaduje vystrazné
znadeni zGZeného a snizeného profilu dle CSN 018010.

Stavajici dopravni znaceni (max. prujezdna vyska) neni feSeno - neosazeno.
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5.19.6 Zpracovani betonu

5.20

Betonovd smés musi byt zpracovdna co mozZna nejdfive po svém zamichani
popf. po ukonceni pfejimky. Pfed ukladanim se musi nasdkava bednéni navihcit.

Betonovd smés musi byt uklddana na misto ur€eni plynule v souvislych,
vodorovnych vrstvach, jejichz tlouStka zavisi na zpusobu zhuthiovani. P¥i
betonovani musi byt formy fadné vyplnény betonem, zejména nutno zamezit
vzniku Stérkovych hnizd a dale nesmi dojit k rozméSovani betonové smési.
Betonova smés se nesmi volné hazet nebo spoustét do hloubky vétsi nez 1,5 m.

Betonova smés musi byt fadné zhutnéna. Pfi pouzivani ponornych vibratord
nesmi byt vpichy umistény vicekrat do stejného mista a vzdalenost sousednich
ponord nesmi prevySovat 1,4 nasobek viditelného poloméru ac€innosti. TI.
zhuthované vrstvy nesmi prevySovat 1,25 nasobek délky pracovni hlavice
vibratoru.

Hloubka zhutnéni se bude fidit pokyny vyrobce bednéni. Maximalni rychlost
betonaze bude pfizpusobena pouzitému bednéni a konzistenci betonové smési.

OSetfovani betonu:
Cerstvy beton nesmi byt vystaven narazim a otfesim a dalSim Skodlivym
Gcinkdm jako silnému ochlazeni, ohfati nebo vysuSeni po dobu min. 7 dni.

Uginky od smrstovani budou omezeny fadnym oSetfovanim betonu (dGsledné
vihéeni bet. konstrukci, ochrana pfed pfimymi slune¢nimi paprsky a teplotou
napf. vihéenou geotextilii) v po¢atec¢ni fazi tuhnuti betonu.

PFi oSetfovani betonu se musi odkryté plochy tuhnouciho a tvrdnouciho betonu
chranit pfed vyplavovanim cementu z cerstvého betonu. Dale se musi ulozeny
beton stale udrZzovat ve vlhkém stavu nejméné po dobu 7 dni pfi pouZiti
portlandského nebo struskoportlandského cementu nebo 14 pfi pouziti cementu
vysokopecniho.

Pozadavky na méreni posunu a pretvoreni stavebnich
objektt
Nejsou
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6.2

6.2.1

6.3

Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Koncepce reSeni

Vzhledem k charakteru praci je nutné zajistit nepretrzitou vyluku na mosté. Na
zakladé podobnych realizovanych akci projektant pfedpoklada délku 14N.

Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

Vyluky Zelezniéniho provozu
Na celou stavbu je navrzena vyluka 14N.

Postup vystavy

PFi realizaci stavby — Oprava mostu v km 38,292 trati Praha Bubny — Chomutov:

Prace provadéné pred vylukou na trati:

bude zfizeno zafizeni stavenisté, zajisténi dopravni obsluznosti stavby,
pFipravné prace

dilenskéa vyroba ocelového zabradli

vyty&eni inzenyrskych siti

odstranéni vegetace a kfovin

otryskani zdiva klenby, spodni stavby a k¥idel

procisténi koryta vodote€e od nanosu

demolice nabfezni zdi, odstranéni dlazby pod mostem a prohloubeni
koryta

provizorni pfevedeni vodotece (napf. zatrubnéni, hrazkovani, tésnéné
zaporové pazeni)

odbourani spodni ¢asti kfidel u €elnich zdi a vykop pro patku zesileni
provedeni vrtd a osazeni kotevnich trnd a ty¢&i

vybetonovani osténi opér — zesileni spodni stavby

zpétné dozdéni spodni ¢asti kiidel u €elnich zdi

provedeni betonové nabfezni zdi a vyzdéni kamennych nabfeznich
zidek

odlazdéni dna, provedeni stabilizacnich prahi a vydlazdéni
prechodovych kuzell v misté napojeni na stavajici odlazdéni biehd
koryta

zapazeni kolejového loze

provedeni vrtd do vrcholu klenby — osazeni vypaznic pro betonaz
klenby

odbourani horni ¢asti kfidel u ¢elnich zdi

provedeni zesileni klenby a ¢elnich zdi

provedeni Zelezobetonovych fims

natéry fims proti zemni vihkosti

zpétné dozdéni horni ¢asti kiidel u Eelnich zdi

sanace - presparovani zdiva kfidel

Prace provadéné ve vyluce:
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6.4

6.5

odrfiznuti kolejnic (6x Fez), rozebrani a sneseni kolejového rostu - celkem cca
30m

odstranéni kolejového loze

provedeni vykopu v télese Zelezni¢niho spodku pro SVI

Uprava tvaru télesa ndspu a zfizeni ryh pro drenéaze

provedeni podkladni vrstvy pod SVI

provedeni spadového betonu pro drenaz na rubu fims

polozZeni vrstev SVI (kotveni do fims a dilataéni spary)

provedeni ochrany SVI

osazeni drenazi v€etné jejich obsypu

osazeni geoburikové rohoze

hutnény zasyp SVI do Urovné plané Zelezni¢niho spodku a doplnéni svahi do
projektovanych sklond zeminou vhodnou

osazeni zlabku za rubem opér do betonového loze

zfizeni nového kolejového loze

osazeni kolejového rostu - zpétnd montaz koleje do plvodni polohy

provedeni svar(l kolejnic

podbiti koleje

osazeni ocelového tfimadlového zabradli

Prace provadéné po vyluce na trati:
- hydrofobni natér pohledovych ploch Zlb. fims
osazeni vyustek drenazniho potrubi a opevnéni vyasténi drendzi kamennou
dlazbou do betonu
ohumusovani svah( a dotéenych ploch v€etné oseti travnim semenem
terénni Upravy okoli, napojeni na stavajici terén apod.
odstranéni zafizeni stavenisté, ostatni dokonéovaci prace
uvedeni okoli do puvodniho stavu a ukonéeni praci

Detailni postup vystavby bude proveden v rAmci dokumentace zhotovitele.

Pred realizaci je nutno predlozit investorovi ke schvéleni technologické
postupy provadéni praci zpracované v podrobnostech pozadovanych TKP
SZDC (harmonogram praci, TePFf PKO, sanace spodni stavby, apod.)

Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby

Z hlediska technologie jsou prace rozdéleny na ¢&innosti provadéné ve vyluce a
mimo vyluku.

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod
mostem

Béhem stavby v nepretrzité vyluce je provoz na mosté vyloucen. Objizdna trasa
nebude zfizovana vzhledem k charakteru pfemostované prekazky — feka.

Prostory, kde mlZze dojit k ohrozeni jejich zdravi a bezpec€nosti budou oploceny a
oznaceny zakazem vstupu.
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6.6

6.7

7.1

7.2

Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektd
Nejsou.

Zvlastni pozadavky na stavebni postupy
Nejsou.

Bezpecnost prace

Pro zajiSténi bezpecénosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici
predpisy:

vyhlaska Ceského Gfadu bezpeénosti prace a Ceského barského Gfadu o
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich ¢.601/2006 Sb.
TKP staveb statnich drah, kap.1 a dotéené specialni kapitoly

SZDC Bpl Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci

Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje uvedené predpisy a upravi je pro podminky
daného mostniho objektu, se zvlaStnim pfihlédnutim k manipulaci s bfemeny a k
praci ve vySkach.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Pfi provadéni bude postupovano dle platnych predpisi a norem a dle zasad
bezpecnosti prace a ochrany zdravi pracujicich (vyhlaSka CUBP 601/2006 Sb. "O
bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich").

Zasahy do stavajici zelené

Dojde k odstranéni naletové vegetace, pro Ucely stavby neni nutné kaceni
vzrostlych stromu.

Nakladani s odpady

S odpady bude nakladano dle sou¢asné platnych pravnich predpisa.

Prehled pouzitych norem, pfedpisa, vzorovych lista

MVL 101 Prostorové uspofadani mostu
MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci
a opérou

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

PMR 18/86 Predpis malého rozsahu Kategorie trati z hlediska mostd,
zverejnén ve Véstniku dopravy

Smérnice €.11/2006 véetné zmény €.1 generalniho feditele pro dokumentace
pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich

Sluzebni pFedpis SZDC S5 - Sprava mostnich objeki

Sluzebni rukovét SZDC SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezniénich mostnich objektd
proti Géinkm bludnych proudd

SR 5 (S) UrCovani zatiZitelnosti Zelezni€nich mostu

S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
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Pouzité ¢eské normy

CSN EN 1990  Z&sady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1 Zatizeni konstrukci — Céast 1-1: Obecna zatizeni —
Obecna zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna
zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei - Céast 2: Zatizeni most(
dopravou

CSN EN 1997-1 Navrhovani geotechnickych konstrukci — ¢&ast 1 -
Obecné pravidla

CSNPEN206 -1 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni

CSN 73 0035 ZatiZeni stavebnich konstrukci

CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukci

CSN 73 2603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukci

CSN 73 6200 Mostni nézvoslovi

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6203 Zatizeni most(i

CSN 73 6205 Navrhovani ocelovych mostnich konstrukci

CSN 736213 Navrhovani zdénych mostnich konstrukci
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Zaver

Prace budou provadény v uplné vyluce.

Dodavatel dodéa technologicky postup praci (harmonogram).

Ke vSem stavebnim materialim bude dodavatelem predlozen patfi¢ny certifikat a
prohlaSeni o shodé.

Projekt pFipadnych dopravné inzenyrskych opatfeni, projednani,
dopravni zna€eni je souéasti dodavky zhotovitele.

Stavba bude provadéna dodavatelsky odbornou stavebni firmou.

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veSkeré pfipadné
inZenyrské sité a bezpodmine¢né dodrzovat podminky spravcu siti.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Kralové 11 2017 Ing. Tomas Reimont
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