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1 Zakladni udaje objektu

Nazev akce: Oprava mostu v km 38,170 trati Praha
Bubny — Chomutov

Misto stavby: tratovy usek: 0101 Praha-Bubny (mimo) -

Chomutov-zap. zhlavi (mimo)

Definiéni Usek: 18 Kamenné Zehrovice — Stochov
stanic¢eni km 38,170
evidenéni km 38,170

Charakter stavby: oprava mostu
Pfemostovana prekazka: pozemni komunikace
Katastralni uzemi: Kacice [661678]

P¥islusny organ pro vydani UR:  Kladno, stavebni Gfad

Stavebni Urad: Drazni urad, sekce stavebni

1.1  Situovani mostniho objektu v terénu

Stavajici most je situovan v extravilanu obce Kacice, 0,2 km za Zelezni¢ni stanici
Kacice. Okoli mostu je rovinaté. Trat v misté objektu je vedena po vysokém
naspu.

1.2 Uéel objektu, premost'ovana prekazka
Most pfevadi Zelezniéni trat’ pfes vefejné pfistupnou mistni komunikaci.

1.3 Pocet koleji na mosté, smérové a vySkové usporadani

Dosavadni stav
Mostni objekt je v Siré trati. Trat v misté objektu klesa. Geodetickym zaméfenim
byl zjistén sklon trati v misté objektu 7,5 %o.

Smeérovy prubéh koleje:
— kolej na mosté je v levostranném oblouku
— R =363 m (dle geodetického zaméreni)

Vzdalenost osy koleje od osy objektu (klenby):

= NAZACAKU ..oeveniiiieee Ae = -345 mm
- UProStFed .....uuiiiiii Ae = -435 mm
= NAKONC e Ae = -460 mm
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1.4

1.5

2.2

Kladna hodnota je excentricita osy koleje od osy konstrukce vpravo ve sméru
stani€eni trati.

Novy stav
Zlstava pavodni. Dojde pouze k lokalnimu vyrovnani. Trat klesa 7,5 %o.

Smeérovy prubéh koleje: zlistava puvodni

Vzdalenost osy koleje od osy objektu (klenby):

= NAZACAKU ...vvvveiiiiie e Ae =-345 mm
- uprostfed ... Ae = -435 mm
= NAKONC e Ae = -460 mm

Kladna hodnota je excentricita osy koleje od osy konstrukce vpravo ve sméru
staniceni trati.

Excentricita od osy klenby zustava puvodni.

Udaje o rychlosti a prechodnosti

Udaje o dosavadni zatizitelnosti nejsou znamy. Tratova tfida je C2.
Stavajici tratova rychlost dle TTP je 75-80 km/h.

Udaje o prostorovém usporadani
Na objektu se nachazi oteviené kolejové loze.

Prostorova pruchodnost na mosté ve stavajicim stavu spliuje VMP 2,5
s rozSifenim v oblouku dle CSN 73 6201:2008.

vzdalenost od osy koleje:

na zacatku: vlevo 459 cm, vpravo 405,5 cm;
uprostfed: vlevo 474 cm, vpravo 385,5cm;
na konci: vlevo 492 cm, vpravo 388,5 cm

V novém stavu most splfiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201. Na objektu bude
zachovano oteviené kolejové loze.
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 4105 mm.

Prostor vystavby

Uzemni podminky

Objekt je nachazi cca 0,2 km za Zelezni¢ni stanici Kacice. Most pfekonava
pozemni komunikaci. Okoli télesa drahy je rovinaté. Trat je v misté objektu
vedena na vysokém naspu.

PFistup k mostu je mozny po draznim télese a po pozemcich SZDC anebo pfimo
od pfekonavané verejné pristupné mistni komunikaci.

Seznam souvisejicich objektu

Stavba neni ¢lenéna na objekty.
Stavba ma jeden objekt: SO 01: km 38,170
Na objekty jinych staveb nenavazuje.
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2.3

Geologické a geotechnické podminky

Stavbou nedojde ke zméné nebo ovlivnéni stavajiciho zalozeni. Pro ucely

projektu proto nebyl proveden geologicky prizkum.

Technicky popis sou¢asného stavu objektu

Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvort

1

Délka pfemosténi

3,770 m (v ose koleje)

Délka mostu 8,040 m
Rozpéti nosné konstrukce 1x3,770 m
Stavebni vySka 3,705 m
Zpusob ulozeni koleje bet. prazce

Obrys kolejového loze

uzaviené KL, 530 mm

Volna vyska pod mostem

3,920m (v ose koleje - ve
vrcholu klenby)

Svétlost kolma 3,775m
Sikmost mostu kolma
Velikost uhlu Sikmosti -°
Svétlost Sikma -m
Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 90°
Sitka mostu 9,370 m
Volna Sifka mostu 8,860 m

Rok vystavby

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti

nejsou znamy

Stavebni stav objektu dle SZDC S5

/-
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3.2

3.3

Typ konstrukce:
KO1 - klenba pulkruhova cihlova (kamenné klenaky) - Sifka: ~9,370 m.

Popis jednotlivych €asti objektu véetné jejich stavu a
poruch

Provedeni a vysledky prizkumu
Stavebné-technicky prizkum nebyl proveden.

Zdivodnéni stavby

Provedenim stavebnich uprav, oprav odvodriovaciho systému a statického
zajisténi opér a klenby mostu bude zvySena bezpecnost Zeleznicniho provozu,

mostu.
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4.1

4.2

5.2

5.3

5.4

5.5

Vazba na vyhledové zaméry

V soucCasné dobé& nejsou znamy zadné vyhledové zaméry. Technické feSeni
noveho stavu je navrzeno tak, aby bylo v souladu s pozadavky TKP a norem pro
stavajici objekty.

Potreba vybudovani provizorniho mostu
NeuvaZzuje se s pouzitim provizorniho mostu.

Novy stav objektu

Celkova koncepce reseni

Zakladni koncepce opravy mostu byla stanovena na misté stavby a na
technickém jednani se zastupci OR SMT Plzen.
Bylo rozhodnuto, Ze oprava bude feSit:

- stavajici kamenny (cihelny) klenbovy most bude staticky zajistén a

injektovan

- nove Zlb. fimsy na nosné konstrukci

- nové zabradli

- novou hydroizolaci SVI

- sanace kfidel, nové fimsy na kfidlech

Popis technického reseni
Viz nizZe jednotlivé kapitoly popisu nového stavu.

Navrhové zatizeni

Nedochazi k navrhu novych nosnych Casti mostu. Staticky prepocet mostu
(urCeni zatizitelnosti) neni soucasti projektu. Udaje o dosavadni zatiZitelnosti
nejsou znamy. Tratova tfida je C2. Stavajici tratova rychlost dle TTP je 75-80
km/h.

Kapacitni a hydrotechnické vypoéty

Vzhledem k charakteru stavby a pfemostované prekazky nebyly provedeny.

Prostorové usporadani na mosté

Most se nachazi v §iré trati. Stavajici tratova rychlost je 75-80 km/h (dle TTP). Na
objektu se nachazi oteviené kolejové loze.

Prostorova prichodnost na mosté ve stavajicim stavu spliuje VMP 2,5
s roz$ifenim v oblouku dle CSN 73 6201:2008.

V novém stavu most splfiuje VMP 2,5 podle CSN 73 6201. Na objektu bude
zachovano oteviené kolejové loze.
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje v novém stavu bude 4105 mm.
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5.6

Zakladni parametry nového stavu objektu

Pocet mostnich otvoru

Délka pfemosténi

3,770 m (v ose koleje)

Délka mostu 10,5m
Rozpéti nosné konstrukce 1x3,770m
Stavebni vySka 3,370 m
Zpusob ulozeni koleje bet. prazce

Obrys kolejového loze

uzaviené KL, 530 mm

Volna vyska pod mostem

3,920 m (v ose koleje - ve
vrcholu klenby)

Svétlost kolma 3,770 m
Sikmost mostu kolma
Velikost uhlu Sikmosti -°
Svétlost Sikma -m
Uhel kfiZeni s pfemostovanou prekazkou 90°
Sitka mostu 9,8m
Volna Sifka mostu 9,24 m
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5.7

~No

Nosna konstrukce

Bude zachovano stavajici dispozi¢ni uspofadani. Stavajici nosna konstrukce
bude z hlediska unosnosti bez uprav. Bude provedeno statické zajisténi klenby,
hloubkové pfesparovani klenby a opér, dale budou zhotoveny nové fimsy, nové
zabradli. Provede se statické zajisténi ftrhlin v klenbé& a opérach pomoci
nerezovych klestin — helikalni vyztuz.

Veskeré povrchy kamennych ¢&i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Hloubkové pfesparovani povrchu klenby:

Povrch klenby bude ocistén tlakovou vodou. Uvolnéné a rozpadlé kameny/cihly
v mistech s vétS§im naruSenim nez 50 mm budou odsekany nahrazeny novymi
kameny na maltu MC 15 a utaZeny kliny. Celé zdivo klenby se hloubkové
presparuje do hl. 80-100mm (viz sparovani spodni stavby). Oprava sparovani je
uvazovana na 50% celkové plochy.

Statické zajisténi klenby:

Klenba bude staticky zajiSténa vhodnym statickym systémem nerezovych klestin
a cementovou injektazi. Skladba kledtin viz vykresova dokumentace. Postup
injektaze viz sanace spodni stavby.

Postup provadéni pro systém nerezovych klestin.
Do vyfrézovanych drazek se vlozi pruty nerez klestin @ 8 mm do specialniho
tmelu (vysokopevnostni polymer, cementova hmota s vysokou pfidrznosti k
vetSiné standardné pouzivanych zdicich materiali a betonu). Teplota pfi
zpracovani +5 °C az 20 °C.
Idealni je situovat drazky do lozné spary zdiva. Drazka pro vlepeni 1 x prut g 8
mm se vyfrézuje 50 mm hluboka a 12 mm Siroka.
Technologicky postup viepeni nerez klestiny do drazky:
Drazka se frézuje drazkovaci frézkou na zdivo s vhodné zvolenymi dvéma
kotouci na fezani zdiva, s nastavitelnou hloubkou rezu.
Drazka se vyfoukd, zbavi hrubSich necistot a prachovych &asti. Pfed vlepenim
se navlhéi, vyplachne Cistou vodou.
Tmel se rozmicha Snekovym nastavcem na vrtacku, smichanim suché a tekuté
slozky — dle aplikacniho postupu vyrobce. Po péti minutach, znovu smés
rozmichame a plnime, pfedem navlh&enou aplikaéni pistoli.
Na aplikacni pistoli nasadime nastavec pro aplikaci tmelu do drazek a
naneseme na zadni sténu drazky spojitou 8-10 mm vrstvu tmelu.
Pfedem nakraceny a naohybany vyztuzny prut vtladime do tmelu v celé délce,
tak aby jim byl dokonale obalen.
Prut zakryjeme druhou spojitou vrstvou tmelu az po vrch drazky.
Sparovaci Spachtli zatlatime tmel do drazky a tu na zavér zahladime. Pokud je
drazka vyplnéna do roviny stavajici zdéné konstrukce, nejsou nutné zadné dalsi
Upravy, pfipadné je mozno proveést jakoukoli povrchovou Upravu (omitku), ktera
je vhodna pro okolni material.

V technologickém postupu nejsou uvadény konkrétni komercni vyrobky.
Vyse specifikované hmoty a systémy dodavaji ve srovnatelné kvalité
vSichni renomovani vyrobci stavebni chemie. Vybrany zhotovitel pouZije
materialy dle vlastniho technologického postupu a zvyklosti dle vyse
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uvedenych specifikaci pozadovanych viastnosti a podminek pouziti. Ve
vSech pfipadech vSak musi jit o schvadlené systémy a musi byt aplikovany
firmou s prislusnym opravnénim a certifikaci.

Pred zahajenim praci na sanacich spodni stavbé bude za ucasti zdstupce
investora provedeno tryskani na zkusebni plose pro ovéreni maximalniho
tlaku pro tryskani sanovanych ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro
provedeni jednotlivych sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pfizvan
zastupce investora a projektant a rozsah sanaci bude pripadné upraven a
potvrzen zapisem.

Rimsy a zabradli

Stavajici Fimsy na obou stranach mostu a parapetni desky na kfidlech budou
odstranény. Kamenné zdivo kfidel bude v nutném rozsahu pfezdéno a bude
oSetfena lozna spara. Mimo ¢elni zdi bude provedena podkladni vrstva z betonu
C12/15 XO0. Nasledné budou zfizeny nové Zelezobetonové fimsy z betonu C30/37
XC4 XF3 (XAl) vyztuzeny vyztuzi B 500B (10505 - R).

Na horni plochu fims pficné vyspadovanych budou kotveny sloupky zabradli, na
vnitfni strané fims budou vytvofeny ozuby pro ukoné&eni izolaci.

Rimsy budou pfikotveny s kamennym zdivem &el pomoci lepenych kotev bet.
oceli R12 pomoci kotevniho tmelu (chemické kotvy) do vyvrtanych otvoru @
20mm v rastru 0,3m. Pfed vlastni betonazi budou pfedvrtany otvory v kamenném
zdivu Celnich zdi. Nasledné budou do téchto otvorl vlepeny kotvy z betonarské
vyztuze.

VSechny pohledové hrany budou mit ukos 20 x 20

Rub betonovych konstrukci bude opatfen natérem ALP + 2 x Sal2.
Veskeré povrchy kamennych €i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.

Zabradli:

Bude zhotoveno nové ocelové zabradli. Zabradli bude mit tfi madla. Zabradli
bude kotveno do fims pomoci kotevnich plecht na viepené kotvy z vrchu fims do
pfedvrtanych otvord. Ostré hrany (svary, plechy) budou zaoblené polomérem
2mm. Zabradli bude opatfeno novou PKO.

Nové Casti konstrukce zabradli budou vyrabény dilensky.

Druh protikorozni ochrany

Protikorozni ochrana mostu byla navrzena dle ptedpisu SZDC S 5/4.

Ve smyslu pfedpisu se jedna o novou PKO pro zabradli.

S ohledem na SZDC S 5/4 ¢&lanky 16 — 18 je uvaZovan stuperi korozni agresivity
prostfedi C4 (vysoka) podle CSN EN ISO 12944-2.

Z titulu funkce trvalého ZelezniCniho mostu (jeho celkové Zivotnosti) vyplyva i
poZadavek na velmi vysokou Zivotnost PKO (tj. > 15 let).

Druh protikorozni ochrany — nova konstrukce
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Navrzeny ochranny protikorozni povlak je podle SZDC S 5/4 tab.4/1 ZSP + ONS 01
nasledujici skladby:

» pfiprava povrchu otryskanim na Sa 3,drsnost Ra 12 ym a odmasténi

- zarové stiikany povlak kovu ZnAl15 1 x 100 ym
» zakladni natér na epoxidové bazi 1 x 80 um
» podkladovy natér na epoxidové bazi 1 x40 um
» vrchni natér polyuretanovy 1 x40 ym
Celkova tloustka ochranného systému 100 +160m

Jednotlivé vrstvy natérd musi mit, z davodu kontroly, odli§ny barevny odstin.

Barevny odstin vrchniho natéru bude upfesnén po dohodé s investorem.
Projektant pfedpoklada pouziti odstinu DB 610 — zelena dle vzorkovnice
Deutsche Bahn.

5.9 Sanace spodni stavby
5.9.1 Opéry a kridla

Stavajici kamenné opéry a kfidla budou ocCidtény tlakovou a bude provedena
jejich sanace. Chybgjici kamenné zdivo bude doplnéno. V pfipadé, Zze dojde k
rozruseni zdiva béhem stavby nebo bude zjisténo rozruseni zdiva po obnazeni
koruny kFidel, bude toto zdivo prfezdéno. Chybéjici zdivo bude doplnéno a
dotaZeno kliny na maltu MC 15.

Dale bude provedeno hloubkové presparovani.

Veskeré povrchy kamennych ¢&i betonovych konstrukci vystavenych povétrnosti
budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem popf. ochrannym natérem.
Konstrukce ve styku se zeminou budou natfeny asfaltovym natérem ALP +2x
ALN.

Sparovani opér:

RozruSena malta bude odstranéna ze spar na hloubku 80-100 mm. Spary budou
vyfoukany stlaenym vzduchem a fadné provihCeny. Bude provedeno
presparovani cementovou maltou MC 50 dle CSN 73 1101. Zvlast peclivé budou
sparovany lozné spary. Horni lic sparovani bude zapustén 5 mm pod lic kamene.
Oprava sparovani je uvazovana na 50% celkové plochy.

Kridla:
KFidla budou sanovana jako opéry a prucelni zdi. Parapetni fimsové desky budou
odstranény a namisto nich budou zhotoveny nové Zelezobetonové fimsy.

Statické zajisténi opér — cementova pevnostni injektaz:
Nejprve budou provedeny zkuSebni vrty a po zjiSténi syceni stavajici konstrukce
injektazni smési se rozhodne, v jakém rozsahu se bude injektaz provadét.

Injektaz opér se provede aktivovanou maltou jednofazové za pouziti injektazniho
tlaku 0,4 MPa. Injektazni vrty se procisti stlatenym vzduchem a nasledné se do
nich vhani injekéni smés az do uplného nasyceni. Injektaz bude provadéna zdola
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nahoru. Pfi injektazi je nutno sledovat prosycenost, aby nedochazelo ke
zbyte€nému vyronu smési.

Injektazni prace budou provadény dle ustanoveni normy CSN 73 2005 ,Injek&né
prace ve stavebnictve“ a dle ,Technologickych pokynU pro sanace masivnich
gasti Zelezniénich most“, zpracovanych Ustavem vyvoje a racionalizace Zel.
Stavitelstvi Brno, Sumavskéa 33. Pokyny byly vydany v roce 1989. Po zatvrdnuti
injektazni smési (minimalné po 28 dnech) se v kontrolnich vrtech vodni tlakovou
zkouskou ovéfi kvalita injektaznich praci. Pozadovana pevnost v tlaku smési je 7
MPa (7 dni) a > 10 MPa (28 dni).

Injektaze budou provadény Sachovnicové ve vhodném rastru. Hloubka vrtd bude
upfesnéna na stavbé provedenim zkusebnich vrtli a délka injektaznich vrtd bude
upravena na 2/3 tl. injektované konstrukce.

Pokud dojde pfi injektazi ke vnikani injektazni smési do prostoru za kci (napf. pfi
Spatné kvalité zdiva v rubu kce) bude injektaz provedena dvoufazové. v prvni fazi
bude zainjektovan kofen vrtu (inj. tlak cca 30 %) a ve druhé fazi (po zatuhnuti inj.
smési) bude doinjektovan zbytek vrtu.

Zemni svahy

Odstranéni naletové vegetace a kfovin:

V okoli mostu bude odstranéna naletova vegetace a kefe. Po zhotoveni fims
kfidel a vybéhu bude provedeno pfesvahovani a terénni uUpravy, dale bude
provedeno ochumusovani.

Zelezniéni spodek:

Po provedeni praci uvedenych vysSe bude nové zhotovena odtéZena Cast télesa v
naspu dle podkladu vykresové dokumentace. Svahy pfed a za konstrukci mostu
budou do vzdalenosti dle vykresové dokumentace upraveny do sklonu max 1:1,5
s moznosti napojeni na stavajici stav.

Veskeré nasypy musi byt hutnény dle pfedpisu S4 v souladu s TKP. Zemni téleso
musi byt provedeno tak, aby vysledny tvar pusobil jako homogenni zemni
konstrukce a splfiovala pozadavky na celkovou unosnost a stabilitu konstrukce.

V technologickém postupu nejsou uvadény konkrétni komercni vyrobky.
Vyse specifikované hmoty a systémy dodavaji ve srovnatelné kvalité
vSichni renomovani vyrobci stavebni chemie. Vybrany zhotovitel pouzije
materialy dle vilastniho technologického postupu a zvyklosti dle vyse
uvedenych specifikaci pozadovanych vlastnosti a podminek pouziti. Ve
vSech pripadech vSsak musi jit o schvalené systémy a musi byt aplikovany
firmou s prislusnym opravnénim a certifikaci.

Pfed zahajenim praci na sanacich spodni stavbé bude za ucasti zastupce
investora provedeno tryskani na zkuSebni plose pro ovéreni maximalniho
tlaku pro tryskani sanovanych ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro
provedeni jednotlivych sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pfizvan
zastupce investora a projektant a rozsah sanaci bude pripadné upraven a
potvrzen zapisem.
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5.10 Res$eni vodotésnych izolaci

5.11

5.11.1

Konstrukce bude izolovana schvalenym systémem vodotésné izolace proti
stékajici vodé dle osv&dseni SZDC. lzolace bude natavena na upraveny
vyspadovany podklad.

Tento podklad bude tvofen betonovou podkladni vrstvou o tl. 150 mm vyztuZenou
kari siti (100/100/6). Podklad bude vyspadovan stfechovité v podélném sméru (ve
sméru koleji) do vrcholu klenby.

Na tento podklad bude natavena izolace, kde prvni vrstva bude natavena,
spojovana v presazich a v pfipadé dvouvrstvého systému bude druha vrstva
plnoplosné natavena na 1. vrstvu. Ochranna vrstva bude dle pouzitého systému.
Do fims bude izolace kotvena pomoci nerez profilu PLO 50x5 kotvenym nerez
Srouby na hmozdinkach.

Hydroizolace bude odvodnéna pficnymi drenazemi DN 150 se sklonem min 3,0 %
stfechovité. Dale budou poloZeny podélné betonové Zlabové odvodiovaci
tvarnice za fimsami. Drenazni potrubi budou ukonéena nerezovymi vyustkami s
odlazdénim. Flexibilni drenazni potrubi DN 150 bude obsypano Stérkem frakce
16 — 32.

Skladba hydroizolace
Pripravna vrstva (spodni ochranna):

Uprava povrchu mostovky a podkladni vrstvy - dle Osvédceni o shodé
s podminkami SZDC.

Vodotésna vrstva:

Jednovrstvy popf. dvouvrstvy izolaéni systém dle Osvédéeni o shodé
s podminkami SZDC., vrstva volné poloZena spojena v presazich, v pfipadé
dvouvrstvého systému druha vrstva celoplodné natavena na prvni vrstvu.

Ochranna vrstva:
Tvrda ochrana — dle schvaleného systému.
Na takto poloZenou izolaci bude proveden hutnény zasyp a Stérkového lozZe.

Vybrany zhotovitel pouzije materialy dle vlastniho technologického postupu
a zvyklosti. Ve vSech pripadech musi jit o schvalené systémy a musi byt
aplikovany firmou s prislusnym opravnénim a certifikaci.

Pouzité materialy — ocel

Podruzné nenosné casti

Podruzné nenosné &asti jsou dle CSN EN 1090 -1,2 a TKP - Podruzné nenosné
¢asti mostl - tfida provedeni EXC2 a jsou to:

-zabradli
Prejimka podle inspek&niho certifikatu 2.2 dle EN 10204

Material S235JR
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plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

5.12 Pouzité materialy — beton

Betony fims - beton C30/37 XC4 XF3 (XAl)

Betony pro podklad odlazdéni a ostatni loze — C30/37 XF3 XAl
Podkladni beton izolace — C12/15

Vyztuz — ocel 10505 (R), sité KARI — (W)

Betonové plochy budou opatfeny transparentnim hydrofobnim natérem viz popis
sanaci.

5.13 Ostatni materialy

Drenaze — flexibilni plastové drenazni potrubi DN150 a nerezové chranicky
Hydroizolace — schvaleny SVI dle osvédéeni SZDC, ochrana geotextilie
FiltraCni zasypy budou provedeny ze Stérkopisku frakce 0-4-8-16-32.
Pouzita betonarska ocel 10 505(R), sité KARI — (W)

Kamenné zdivo

Malta MC 10,15, 50

Statické zajisténi klenby NEREZ klestinami

5.14 Zelezniéni svréek

Pfi opravé budou demontovany kolejnice v délce cca 24 m. PFi demontazi
budou provedeny fezy kolejnic (4ks).

Stavajici prazce a kolejové loze na mosté bude v rozsahu vykopu pro SVI
odstranéno (dl. 24m) a bude odvezeno na Ffizenou skladku. Po provedeni opravy
bude pouZito nové kolejové loZze a bude upraveno na normovy tvar. Kolejové
loze bude napojeno na stavajici stav pfed a za upravou. Smérové osazeni
koleje zlstava nezménéno, dojde pouze Kk lokalnimu vyrovnani. Bude
provedena ¢astec¢na vyména drobného kolejiva.

Soucasné s opravou bude provedena Uprava banketu.

5.15 Prechody do trati, terénni apravy

Nad objektem bude zfizeno normové kolejové loze

Zasypy izolaci budou provedeny ze zhutnéného Stérkopisk u 15=1,00, C,>15
po vrstvach max. 300mm 100% PS.

5.16 Trakéni vedeni a ukolejnéni
Nejedna se o elektrifikovanou trat.

5.17 Reseni protikorozni ochrany
Viz 5.8.
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5.18

5.19

5.19.1

5.19.2

5.19.3

5.19.4

5.19.5

5.19.6

Reseni ochrany proti Géinkaim bludnych proudt
Nejedna se o elektrifikovanou trat.

Ostatni technické souvislosti

Kabelové trasy

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veSkeré pfipadné
inzenyrské sité a bezpodmine&né dodrzovat podminky spravcu siti. Poloha siti a
jejich ochranna pasma budou vyznacena. Pracovnici na stavbé s nimi budou
prokazatelné seznameny.

Prabéh siti je nutno koordinovat s dokladovou &asti.

V pfipadé nalezeni neznamych a neevidovanych inZzenyrskych siti je nutno tuto
skutecnost ohlasit investorovi. Poté bude za pfitomnosti dotéenych spravci
objektu zvoleno patficné ochranéni kabelového vedeni proti pfipadnému
podkozeni (vyvéSeni na pomocné konstrukci — ocelova konstrukce, paznice,
provizorni difevéna konstrukce, apod.) Nadale musi byt zajiSténa jeho funkénost!
PFi nedostate¢né délce kabell, budou kabely pferuSeny a naspojkovany.

Zabezpecovaci zarizeni, kolejové obvody
Na objektu se nenalézaji Zadna zabezpefovaci zafizeni.

Tabulky, letopoéty

Letopocet bude otisknut do betonu v fimse uprostfed rozpéti. VySka pisma bude
200 mm. Znéni textu: 20xx. — rok dokoncéeni vystavby.

Zajist'ovaci a geodetické znacky

Na nové fimse bude zfizen zeméfiCsky bod. Umisténi tohoto bodu bude
upfesnéno pfi realizaci.

Bezpecnostni znaceni

Vzdalenost mezi zabradlim spliiuje pozadavky CSN a SZDC S5 pro VMP 2,5R
s rozsifenim v oblouku, proto neni nutné provést bezpecnostni znaceni v souladu
s pfedpisem SZDC S5. Sitkové usporadani pod mostem nevyzaduje vystrazné
znaceni zuzeného a snizeného profilu dle CSN 018010.

Stavajici dopravni znaceni (max. prijezdna vyska) neni feSeno - neosazeno.

Zpracovani betonu

Betonova smés musi byt zpracovana co mozna nejdfive po svém zamichani
popf. po ukonceni pfejimky. Pfed ukladanim se musi nasakava bednéni navlhcit.
Betonovd smés musi byt ukladdna na misto ur€eni plynule v souvislych,
vodorovnych vrstvach, jejichz tloustka zavisi na zplUsobu zhutiovani. P¥Fi
betonovani musi byt formy fadné vypinény betonem, zejména nutno zamezit
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5.20

vzniku Stérkovych hnizd a dale nesmi dojit k rozméSovani betonové smési.
Betonova smés se nesmi volné hazet nebo spoustét do hloubky vétsi nez 1,5 m.

Betonova smés musi byt fadné zhutnéna. Pfi pouzivani ponornych vibratort
nesmi byt vpichy umistény vicekrat do stejného mista a vzdalenost sousednich
ponorl nesmi prevySovat 1,4 nasobek viditelného poloméru ucinnosti. TI.
zhutiiované vrstvy nesmi prevySovat 1,25 nasobek délky pracovni hlavice
vibratoru.

Hloubka zhutnéni se bude fidit pokyny vyrobce bednéni. Maximalni rychlost
betonaze bude pfizplsobena pouzitému bednéni a konzistenci betonové smési.

Osetrovani betonu:
Cerstvy beton nesmi byt vystaven naraziim a otfesim a dalS§im Skodlivym
ucinkdm jako silnému ochlazeni, ohfati nebo vysuseni po dobu min. 7 dni.

Uginky od smrétovani budou omezeny fadnym o$etfovanim betonu (dusledné
vlhéeni bet. konstrukci, ochrana pfed pfimymi sluneCnimi paprsky a teplotou
napf. vihCenou geotextilii) v po&ateCni fazi tuhnuti betonu.

Pfi oSetfovani betonu se musi odkryté plochy tuhnouciho a tvrdnouciho betonu
chranit pfed vyplavovanim cementu z Cerstvého betonu. Dale se musi uloZeny
beton stale udrZzovat ve vihkém stavu nejméné po dobu 7 dni pfi pouziti
portlandského nebo struskoportlandského cementu nebo 14 pfi pouziti cementu
vysokopecniho.

Pozadavky na méreni posunu a pretvoreni stavebnich
objektt

Nejsou
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6.2

6.2.1

6.3

Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Koncepce reseni

Vzhledem k charakteru praci je nutné zajistit nepfetrzitou vyluku na mosté. Na
zakladé podobnych realizovanych akci projektant pfedpoklada délku 14N.

Dale pfi sanaCnich pracich na nosné konstrukci a opérach je nutné provést
uzavirku pfemostované komunikace.

Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

Vyluky zelezni€niho provozu
Na celou stavbu je navrzena vyluka 14N.

Postup vystavby

P¥i realizaci stavby — Oprava mostu v km 38,170 trati Praha Bubny — Chomutov:

Prace provadéné pred vylukou na trati:

e bude zfizeno zafizeni stavenisté, zajisténi dopravni obsluznosti stavby,
pfipravné prace
dilenska vyroba ocelového zabradli
vyty€eni inZenyrskych siti
odstranéni vegetace a kfovin
otryskani zdiva klenby, spodni stavby a kfidel
provedeni vrtl a osazeni kotevnich trnd a tyc&i
zapaZzeni kolejového loze
odbourani horni ¢asti kfidel u ¢elnich zdi
provedeni Zelezobetonovych fims
natéry fims proti zemni vlhkosti
zpétné dozdéni horni ¢asti kfidel u Celnich zdi
sanace - presparovani zdiva kfidel

Prace provadéné ve vyluce:
o odfiznuti kolejnic (4x fez), rozebrani a sneseni kolejového rostu - celkem cca
24m

e odstranéni kolejového loze

e provedeni vykopu v télese zelezni¢niho spodku pro SVI

e Uprava tvaru télesa naspu a zfizeni ryh pro drenaze

o provedeni podkladni vrstvy pod SVI

e polozeni vrstev SVI (kotveni do fims a dilatacni spary)

e provedeni ochrany SVI

e osazeni drenazi v€etné jejich obsypu

e hutnény zasyp SVI do urovné plané Zelezni¢niho spodku a doplnéni svahl do
projektovanych sklont zeminou vhodnou

e o0sazeni odvodnovacich zlabu za rubem fims do betonového loze

e zfizeni nového kolejového loze

¢ osazeni kolejového rostu - zpétna montaz koleje do puvodni polohy

e provedeni svaru kolejnic
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6.4

6.5

6.6

6.7

e podbiti koleje
e o0sazeni ocelového tfimadlového zabradli

Prace provadéné po vyluce na trati:

o hydrofobni natér pohledovych ploch Zlb. fims

e o0sazeni vyustek drenazniho potrubi a opevnéni vyusténi drenazi kamennou
dlazbou do betonu

ohumusovani svaht a dotéenych ploch v€etné oseti travnim semenem

terénni upravy okoli, napojeni na stavajici terén apod.

odstranéni zafizeni stavenisté, ostatni dokonovaci prace

uvedeni okoli do plivodniho stavu a ukonéeni praci

Detailni postup vystavby bude proveden v ramci dokumentace zhotovitele.

Pred realizaci je nutno predlozit investorovi ke schvaleni technologické
postupy provadéni praci zpracované v podrobnostech pozadovanych TKP
SZDC (harmonogram praci, TePi PKO, sanace spodni stavby, apod.)

Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby

Z hlediska technologie jsou prace rozdéleny na Cinnosti provadéné ve vyluce a
mimo vyluku.

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod
mostem

Béhem stavby v nepfetrzité vyluce je provoz na mosté vylouen. Objizdna trasa
bude zfizovana zhotovitelem stavby.

Prostory, kde muze dojit k ohrozZeni jejich zdravi a bezpecnosti budou oploceny a
oznaceny zakazem vstupu.

Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektti
Nejsou.

Zvlastni pozadavky na stavebni postupy
Nejsou.

Bezpecnost prace

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici
predpisy:

vyhlaska Ceského ufadu bezpeénosti prace a Ceského barského Gfadu o
bezpecénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich €.601/2006 Sb.
TKP staveb statnich drah, kap.1 a dot&ené specialni kapitoly

SZDC Bp1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci

Zhotovitel stavebniho dila rozpracuje uvedené piedpisy a upravi je pro podminky
daného mostniho objektu, se zvlastnim pfihlédnutim k manipulaci s bremeny a k
praci ve vyskach.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
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7.1

7.2

Pfi provadéni bude postupovano dle platnych pfedpisi a norem a dle zasad
bezpecnosti prace a ochrany zdravi pracujicich (vyhlaska CUBP 601/2006 Sb. "O
bezpecCnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich").

Zasahy do stavajici zelené

Dojde k odstranéni naletové vegetace, pro ucely stavby neni nutné kaceni
vzrostlych strom(.

Nakladani s odpady

S odpady bude nakladano dle sou€asné platnych pravnich predpisu.

Piehled pouzitych norem, predpist, vzorovych listu

MVL 101 Prostorové usporadani mostu
MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci
a opérou

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

PMR 18/86 Pfedpis malého rozsahu Kategorie trati z hlediska mostuy,
zvefejnén ve Véstniku dopravy

Smérnice €.11/2006 v€etné zmény &.1 generalniho feditele pro dokumentace
pro pfipravu staveb na ZelezniCnich drahach celostatnich a
regionalnich

Sluzebni predpis SZDC S5 - Sprava mostnich objektt

Sluzebni rukovét SZDC SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezniénich mostnich objektd
proti u€inkim bludnych proudu

SR5(S) UrCovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostu

S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Pouzité ceské normy

CSN EN 1990  Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1 Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatizeni —
Obecna zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna
zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: ZatiZzeni mostt
. dopravou
CSN EN 1997-1 Navrhovani geotechnickych konstrukci — cast 1 —

; Obecna pravidla
CSNPEN 206 -1 Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria hodnoceni

CSN 73 0035 Zatizeni stavebnich konstrukci

CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukci

CSN 73 2603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukci
CSN 73 6200 Mostni nazvoslovi

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

CSN 73 6203 ZatiZeni mosttl

CSN 73 6205 Navrhovani ocelovych mostnich konstrukci
CSN 73 6213 Navrhovani zdénych mostnich konstrukci
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Zaver

Prace budou provadény v uplné vyluce.

Dodavatel doda technologicky postup praci (harmonogram).

Ke v§em stavebnim materialim bude dodavatelem pfedlozen patfi¢ny certifikat a
prohlaseni o shodé.

Projekt pripadnych dopravné inzenyrskych opatreni, projednani,
dopravni znaceni je soucasti dodavky zhotovitele.

Stavba bude provadéna dodavatelsky odbornou stavebni firmou.

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nejprve vytyCit veSkeré pfipadné
inzenyrské sité a bezpodmine&né dodrzovat podminky spravc siti.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Kralové 3/2020 Ing. Petr Nevsimal
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