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1) Identifikacni iGdaje projektu

Cislo projektu: $632000196

Nazev projektu: .~Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P588
v km 15,746 trati Zadni Tieban - Lochovice"

Misto realizace (kraj): Stredocesky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P588

Koéd TUDU: 029108

Nazev tratového Useku: Zadni Tfeban (mimo) -> Lochovice (mimo)

Nazev defini¢niho Useku: Vseradice - Hostomice pod Brdy

Nazev a Cislo dle TTP: Zadni Treban - Lochovice; 715B

Evidenc¢ni km - poloha prejezdu: 15,746

Predpokladana doba realizace: 15 mésicl, v letech 2021-2022
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Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dldzdéné 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
1/9 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz



2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

\

Ucelem stavby je vystavba nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni na prejezdu P588
v km 15,746 trati Zadni Tfeban - Lochovice. V soucasné dobé je prejezd zabezpecen vystraznymi
kFizi (A32a). Prejezd bude zabezpeclen prejezdovym svételnym zabezpeclovacim zafizenim PZS
3ZBL 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed. 2 se zavorami, bude rekonstruovan kolejovy rost
a vymeénéna prejezdova konstrukce. Vymeénou konstrukce prejezdu dojde ke zlepsSeni plynulosti

nivelety komunikace a tim zmirn&ni dynamickych raz{ pusobicich na silniéni vozidla.

Na prejezdu nebyla od roku 2010 evidovdana mimoradna udalost.
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3)

Popis technického reseni

Zabezpecovaci zafFizeni

Popis stavajiciho stavu

V soudasné dobé je prejezd zabezpelen vystraznymi kfizi (A32a). Trat Zadni Treban -
Lochovice je provozovana podle piedpisu SZ D3. Pfejezd se nachazi mezi dopravnami
VSeradice - Hostomice pod Brdy u zastavky Osov.

PoZadavky na novy stav

Pfejezd bude zabezpelen prFejezdovym svételnym zabezpeCovacim zafizenim
3. kategorie dle CSN 34 2650 ed. 2. PZS 3ZBL, dle SZ MP ,Konfigurace pfejezdovych
zabezpecovacich zafizeni svételnych®, musi byt prejezd zabezpelen PZS se zavorami.

Predpokladd se pouziti ekonomicky a energeticky vyhodného reléového systému
s elektronickymi doplfiky. Ovladani PZZ bude prostiednictvim pocitac¢l ndprav s vyuzitim
smérovych vystupl pro potieby anulace PZS.

V ramci stavby budou pouzity kompozitni zavorova brfevna s LED bfevnovymi svitilnami,
velké vystrazné kfize (1200 mm) a vystrazniky v LED provedeni.

Vzhledem k tésné blizkosti bytové vystavby bude pfednostné zvolena takova konfigurace
prvkl vystrahy, aby pfi sklopeni bieven zavor doslo k vypnuti akustické signalizace.
Zaroven bude PZS vybaveno automatickym snizenim uUrovné akustické vystrahy
v nocnich hodinach.

Napajeni bude zalohovano akumulatorovou baterii s volnou hladinou elektrolytu
a fizenym dobijecem.

Zhotovitel dokumentace zajisti verejnopravni jednani s DU CR pro vydani Rozhodnuti
0 zméné zplsobu zabezpedeni prejezdu.

Technologicka cast zafizeni PZS bude umisténa do nového betonového, zatepleného
a temperovaného reléového domku umisténého pfednostné na pozemku Spravy zeleznic,
statni organizace tak, aby vyhovély rozhledové poméry na pfejezdu dle CSN 73 6380.
Dvere technologického domku budou osazeny dveinim kontaktem pro budouci zapojeni
do DDTS.

Pro PZS bude provedena nova odpovidajici kabelizace, kterd bude provedena
dle platnych norem a TKP staveb a bude situovana prednostné na pozemcich Spravy
zeleznic, statni organizace.

V rdmci stavby bude na pfejezdu doplnéno odpovidajici nové dopravni znaceni.

Informace o stavu PZS budou ptedavany strojvedoucimu prostiednictvim prejezdnikd.
Predpoklada se ziizeni 3 prejezdnikd.

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online bezdratovym prenosem
informaci do stavajiciho diagnostického serveru SSZT.

Pfiblizovaci Useky PZS budou navrzeny pro vyhledovou tratovou rychlost 60 km/h.

Sdélovaci zafrizeni

Popis stavajiciho stavu

V soucasné dobé neni u prejezdu zadné sdélovaci zafizeni.

PoZadavky na novy stav

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni zaddna kabelizace do sousednich stanic,
nebude zfizeno telefonni spojeni. Bude vybudovana pfiprava pro venkovni telefonni
objekt, ktery bude aktivovan po zfizeni ucelené kabelizace do nejblizsi obsazené nebo
dalkové fizené dopravny.

V rdmci stavby bude navrzena pokladka dvou trubek HDPE 40/32 modré a ¢erné barvy,
pro budouci zafouknuti optickych kabell. U trubek pro optické kabely bude provedena
kalibrace a tlakovani. Dale bude poloZen novy sdélovaci metalicky kabel 10XNO,8, pokud
nebude v dobé projektovani znam dalSi pozadavek s ohledem na predpokladané
nasazeni SZZ a TZZ.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Popis stavajiciho stavu

Prejezd P588 v km 15,746 je v soucasné dobé bez pFipojky NN.

V rémci opravy osvétleni zastavky Osov, byl SEE nové vybudovan podruzny
elektromérovy rozvadéc RE2, ktery je umistén cca 100m od prejezdu P588.

PoZadavky na novy stav

»Rekonstrukce a doplnéni zavor na pfejezdu P588 v km 15,746 trati Zadni Tfebarn — Lochovice"
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Nova elektricka pripojka pro prejezd P588 v km 15,746 bude provedena z nového
elektromérového rozvadéce RE2 u nastupisté zastavky Osov.

Navrh napajeni PZS musi splfiovat podminky CSN 37 6605 ed.2, CSN 34 2650 ed.2
a soucasné spliiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 - Piepis pro provoz zafizeni
energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni, ve znéni platném od 1. 5. 2013.
Napajeni zafizeni PZS (rozvadé¢ NN pro RD) se vybavi pfivodkou (pfes prepinac),
pro moznost pripojeni nahradniho mobilniho zdroje.

Po dokonéeni stavby pozaduje OR Praha SEE dodani DSPS vietné GEO zaméteni
dle skute¢ného provedeni, revizni zpravu, protokol UTZ a prikaz zpUsobilosti el. UTZ.

Zelezniéni svr$ek a spodek

Popis stavajiciho stavu

Stavajici zelezni¢ni svréek se skladad z drevénych prazcl upevnéni RT podkladnicové,
kolejnic T, BK neni zfizena a kameniva ve stavu odpovidajicimu svému stafi.
PoZadavky na novy stav

V misté prejezdu dojde k vymeéné zelezni¢niho svrsku na délku kolejového pole ve vazbé
na soustavou zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji, kolejnice budou tfidy oceli R350HT.
Vzhledem k tomu, Ze se pfejezd nachazi v oblouku o poloméru 295 m o délce 60 m, bude
provedena vymeéna kolejnic z oceli tfidy R350HT v obou pasech v délce 60 m, totoznou
s délkou oblouku.

Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v pfejezdu a v navazujicich Usecich
na celou délku oblouku a vzestupnic s doplnénim kolejového loze a Upravou BK. GPK
budou upraveny na rychlost 60 km/h jako v navazujicim Useku.

Bude realizovana sanace zelezni¢niho spodku provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni
véetné vyusténi do prilehlého propustku. Sanace Zzelezni¢niho spodku bude feSena
detailné pfi zahajeni projekénich praci na zakladé provedeného geotechnického
prizkumu.

Zelezniéni prejezdy

Popis stavajiciho stavu

Stavajici pfejezdova konstrukce P588 v km 15,746 je zivicna z asfaltového betonu. Dojde
k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani pfilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtéZzenim konstrukcnich vrstev.

PoZadavky na novy stav

Bude provedena montdz nové betonové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni
silni¢ni dopravou s ulozenim vné&jsich panell na zavérnych zidkach. Budou polozeny nové
vrstvy konstrukce zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta
komunikace plynule navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380.

V blizkosti prejezdu se nachazi krizovatka v nedostatecné vzdalenosti od hranice
nebezpeCného pasma, na které bude nutné provést zménu dopravniho znaceni pro
bezpe¢ny prijezd silni¢nich vozidel prostorem prejezdu v souladu s €SN 73 6380.
Komunikace musi byt doplnéna o dopravni znaceni.

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsSi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
prelozky a ochrana inzenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové
komunikace (k technologickym objektim nebo jako nahrada za rudené prejezdy),
kabelovody, protihlukové opatfeni podle zavérd hlukové studie a podobné.

Detailni FeSeni bude upfesnéno pfi zahajeni projekcnich praci.

4)

Objektova skladba

PS 11-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 15,746 (P588)
SO 11-10-01  Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni prejezd v km 15,746 (P588)

SO 11-11-01  Zelezni¢ni spodek zelezniéni prejezd v km 15,746 (P588)

SO 11-13-01 Zelezniéni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 15,746 (P588)

SO 11-86-01 PrFipojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 15,746 (P588)
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5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V  ramci stavby ,Rekonstrukce a doplnéni zavor na prfFejezdu P588
v km 15,746 trati Zadni Tfeban - Lochovice" bude provadéna vystavba nového PZS vcetné
rekonstrukce prejezdové konstrukce a vystavby nové elektrické pfipojky. Stavebni prace
probéhnou v prostoru jiz provozované drahy i mimo ni.

Veskeré prace nebudou mit zasadni vliv na okolni prostfedi. Stavba neovlivni rozhodujicim
o V. ’ v ’ . vV ’
zpusobem zivotni prostredi v nejblizsim okoli.

Stavba nevyvolava omezeni dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové
zelené.

Vlastni stavba bude realizovéna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti draha, silnice, jina
plocha, trvaly travni porost a ornd plda. Pokud bude stavba zasahovat

o TR z o 7 . . v . v
na pozemky se zpusobem vyuziti orna puda, bude nutné zajistit vyneti ZPF, ale jen pro nezbytné
nutnou c¢ast pozemku.

7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni nédklady primarné vychazi z tfidniku OTSKP 2019. U objektd stavebnich tprav
jsou stanoveny dle dostupné databaze SZ, kterd vychazi z nakladd obdobnych staveb.

Tabulka CIN: Smisena CU 2020 - 2022

»Rekonstrukce a doplnéni zavor na pfejezdu P588 v km 15,746 trati Zadni Tfebarn — Lochovice"
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Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7% p.a. v letech
realizace 2021 a 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Hlavni cile Spravy Zeleznic, statni organizace jsou definovany ve ,Strategii Spravy Zeleznic, statni
organizace®, schvélené pod &. 34072/2020-SZ-GR-026 dne 9. 7. 2020. Jednim z téchto
strategickych cill je ,snizit pocet mimoradnych udalosti na Zelezni¢ni siti*, s vymezenim ,jedna
se predevsim o reSeni Uroviovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud zvysenim jejich
zabezpeceni (...)". Strategie tim reaguje na skutec¢nost, ze Sprava Zeleznic ma v soucasné dobé
zhruba 7850 Zelezniénich prejezd{, na nichZ roéné dojde k 150 az 250 mimoradnym udélostem,
pfi nichZ je usmrceno mezi 23 a 49 osobami, byt v naprosté vét3iné z diivodu nekazné& nebo
nepozornosti na strané G&astnik{ silni¢niho provozu.

Snizit poc¢et mimoradnych udalosti je mozné formou nahrad nejfrekventovanéjdich prejezdd
na silné zatizenych tratich, ale také zvySovanim Grovné zabezpeceni ostatnich prejezdd.

Strategické cile jsou blize rozpracovavany v dalSich dokumentech, nehodovosti na prejezdech se
podrobné zabyva ,Koncepce rudeni prejezdl a zfizovani jejich ndhrad na SZDC", schvélend
usnesenim Spravni rady SZDC ¢. 33/2019 dne 30. 8. 2019. Z jeji kapitoly 2.8.5 vyplyva,
e existuji rizikové faktory, v jejichz disledku Ize &ast pFejezd( oznadit za nehodové a provozné
nebezpecné lokality, kterymi mohou byt:

e, Pfejezd s opakovanymi nehodami, pficemZ pokud je vyskyt nehod niZsi neZ stanovena
mez, pak alesporni jedna méla za nasledek umrti nebo tézké zranéni®. Koncepce v kap.
4.6.1 upresnuje, ze stanovenou mezi jsou 4 nehody.

o Prejezdy, jejichz vzdalenost od kfiZovatky je mensi neZ odpovidda ustanovenim
CSN 73 6380". Koncepce v kap. 4.6.1 v souladu s normou doplfiuje, Ze touto vzdalenosti
je 30 m. Norma pfitom ve svém ¢l. 5.2.1 za kfizovatku povazuje i Ucelové verejné
pfistupné komunikace, naopak danou vzdalenost neni nutné plnit u verejné
nepfistupnych komunikaci, u komunikaci bez provozu silni¢nich motorovych vozidel a
sjezdd. Rizikem v daném pfipadé je jednak rozptyleni pozornosti fidi¢e na sledovani jak
drazniho provozu, tak i silnicniho provozu na daném odboceni, ale také je rizikem
pripadna nemoznost pokracovat v jizdé za nebezpecny prostor prejezdu pfi odbocovani
na kfizovatce.

e, Prejezdy, které maji uhel kfizeni mensi, neZ stanovi CSN 73 6380". Koncepce v kap.
4.6.1 navrhuje tento Uhel o velikosti 60°, pficemz toto kritérium je tak mirné prisnéjsi
proti 75° v CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.3. Divodem miZe byt, Ze rekonstrukci prejezdu
zpravidla Ize mirné zlep&it Uhel kfiZzeni bez zaborl pozemkd. Rizikem u Ghlu kFizeni je
omezené rozhledové pole Fidi¢e ve vozidle a existence ,mrtvych GhlG" pro sledovani
vozidla.

Pojem ,nehodova a provozné nebezpecna lokalita® navazuje na ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti projektd  dopravni infrastruktury®,  vydané Ministerstvem dopravy
pod &j. 59/2017-910-IVD/1 dne 15. 11. 2017. V &asti IV. odstavci 2 Provadécich pokynt se uvadi,
¥e hodnoceni efektivnosti projektl se provadi slovnim hodnocenim bez nutnosti zpracovat CBA
nebo MKA mj. v pfipadech uvedenych pod bodem b) ,samostatnd stavebni opatfeni
k odstrafiovéni nehodovych a provozné nebezpeénych lokalit a Usekd".

Ve vychozim stavu je prejezd P588 zabezpeclen pouze vystraznymi kfizi. Na prejezdu se kfizi
zelezniéni trat Zadni Tfebar - Lochovice se silnici III. tfidy ¢. 11 549. Trat je drahou regiondlni,
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v dennim prdméru po ni v daném uUseku jede 16 vlakl osobni dopravy denné. Dopravcem
v osobni dopravé jsou Ceské dréhy, a. s. Maximalni tratova rychlost pied prejezdem,v misté
pfejezdu a za prejezdem je ve sméru od zacatku trati 50 km/h. V obraceném sméru (tj.
od konce trati) je maximalni tratova rychlost pfed pfejezdem 60 km/h s omezenim na 40 km/h
v misté pfejezdu a jeho blizkosti. Za pfejezdem je maximalni tratova rychlost 50 km/h. Silnice
I11/11549 spojuje Osov a Velky Chlumec. Podle s¢itédni OR projede sekem 1 200 vozidel za 24
hodin. Dopravni moment pfrejezdu (spocitany na zakladé doporuceni prilohy ¢. 2 Rezortni
metodiky - ,Obecnd metodika zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni
Zelezni¢nich prejezdd") ¢ini 15 360. Padesatirdzova hodinova intenzita pro jeho vypocet byla
stanovena jako 8 % z celodenni intenzity silni¢ni dopravy.

Nedostatky soucasného stavu spocivaji v téchto skute¢nostech:

- U prejezdu je z jedné strany kfizovatka. Vpravo trati lezi kfizovatka ve vzdalenosti 5 m
s komunikaci III. tfidy. Kfizovatka tak neni v predepsané vzdalenosti 30 m.

Prejezd tak napliuje jednu z podminek pro napinéni pojmu ,nehodova a provozné nebezpecna
lokalita® ve smyslu Provadécich pokyna.

Stanoveni cild

Cilem stavby je zajistit bezpecnost silni¢niho a Zelezni¢niho provozu. Prostfedkem k naplnéni
tohoto cile je odstranéni provozné nebezpecné lokality, spocivajici v zajisténi takového stavu
zelezni¢niho prejezdu, ktery spini tyto podminky:

e Bude vyhovovat platnému technickému standardu definovanému CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a prechody" z 07. 2020.

e Vzhledem k nutnosti vyuZit Ulevovych ustanoveni ¢ldnkt 5.2.1 a 5.2.2 uvedené normy
bude v souladu s uvedenou normou zajiSténa bezpeclnost ,odpovidajicim dopravnim
opatrenim, upravou prednosti v jizdé, (...) zfizenim svételného signalizacniho zaFfizeni".

Navrh moznych variant Feseni
Pro zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nim prejezdu lze zvaZovat nasledujici varianty:

e Vybudovani PZS bez zavor. Toto feSeni by pfineslo moZnost zvyseni rychlosti silnicnich
vozidel na 50 km/h, ale nevedlo by ke zvySeni bezpecnosti, protoze PZS bez zavor
nevykazuji statisticky nizsi nehodovost oproti prejezdim osazenym pouze vystraznymi
kFizi. Ze statistiky vyplyva, Ze 47 % nehod je na pfejezdech s PZS bez zavor a 38 % pak
na prejezdech jen s vystraznymi kfizi, a to pres jejich vyrazné vyssi pocet. Jesté horsi
pomér je u tézkych nasledkd, kdy prejezdy jen s PZS vykazuji 71 % vSech usmrcenych.
Nebyl by tak naplnén cil stavby.

Vybudovani PZS se zavorami je tak jedinym proveditelnym zplsobem, jak odstranit danou
provozné nebezpecnou lokalitu.

Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nésledujicich krokd:

e vytvoreni mnoziny sledovanych ukazateld,

e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,

e vyhodnoceni stavby.
Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimzZ se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou

vahou ddleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost
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¢ vyhledovy stav - prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou
pInit funkci technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

e soucCasny stav - soucasné zabezpecleni je z legislativniho hlediska vyhovujici jako
stavajici stav, ale nevyhovuje poZadavkim na rekonstruovana zafizeni podle
CSN 73 6380 a nepredstavuje dostateénou psychologickou a technickou bariéru proti
vjeti na prejezd v dobé jizdy vlaku, Ize jej tak povaZovat za potencidlni bezpecnostni a
provozni riziko.

2. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro provozovatele a organy ¢inné v trestnim
fizeni

e vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové ovladano automaticky jizdou
kolejovych vozidel.
e soucasny stav — na prejezdu neni zabezpecovaci zafizeni a neni tak co indikovat.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - instalace nového zafizeni PZS vcietné zavor umozni zlepsit
informovanost o blizicim se viaku a tedy o moznost vjet na Zelezni¢ni prejezd oproti
pouhému rozhledu;

e soucasny stav - souCasné zabezpeceni prejezdu vyzaduje nutnost zpomaleni silni¢niho
vozidla a rozhlédnuti FidiCe. Informace o provoznim stavu Zzeleznice nejsou Fidici
poskytovany zadné.

4. Zajisténi plynulosti zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

¢ vyhledovy stav - po instalaci nového PZS se zvysi na Zeleznici rychlost od konce trati
v misté prejezdu na 50 km/h. Na silnici odpadne nutnost zpomaleni na 30 km/h a bude
mozny plynuly prljezd rychlosti 50 km/h;

e soucasny stav - bez projektu je nutné zpomaleni silni¢nich vozidel pred prejezdem
na 30 km/h.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych investi¢nich a provoznich nakladd

e Vyhledovy stav - investiéni i provozni naroénost dané stavby odpovida jinym projektiim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zafizeni prijatelné.

e Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, provozni naklady
se v soucasném stavu tykaji jen stavebni konstrukce prejezdu.

Zavérecné vyhodnoceni

Cil projektu pIni pouze varianta projektova, tedy s novym PZS. Souclasny stav je vyhodnéjsi
pouze podle kritéria 5, varianty bez projektu i s projektem se jevi jako obdobné v kritériu 2,
z hlediska ostatnich ti kritérii 1, 3 a 4 je vyhodné&jsi varianta projektova.

Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost volby. Zpracovatel proto doporucuje
investici k dal$imu posouzeni a nasledné realizaci. Z vy$e uvedenych dtvodd ma realizace tohoto
projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k realizaci podle Provadécich pokynd odstavce
IV. bodu 2 b).
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9) Zavér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouZi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy zZeleznic, statni organizace.

Dne: 20. 10. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad a Oblastni
reditelstvi Praha.

Pfilohy
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