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NASE ZN.  8053/2021-SZ-GR-08

VYRIZUJE:  Bronislav Kubiéta

Véc: Zména zadavaci dokumentace

k nadlimitni sektorové verejné zakazce na dodavky zadavané v otevieném fizeni podle
§ 56 zakona &. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakézek, ve znéni pozdé&jsich predpist
(dale jen ,ZZVZ"), s nazvem

~Dodavka diagnostického vozidla nezavislé trakce"

Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen ,zadavatel“) se z vlastni iniciativy doplnit zadavaci
r r .y o
podminky, a to nasledujicim zpusobem:

1. Zadavatel méni znéni Prilohy ¢. 1 b) KS - Technickd specifikace - minimalni
pozadavky, a to tak, ze v kapitole ,Vozidlo musi splfovat nasledujici pozadavky:" méni
odrazku &. 20, kterd pdvodné znéla:

Minimalni dosazitelna rychlost jizdy vozidla 120 km/h pfi taZeni zatéze min. 55 t na
haku do stoupani min. 8 %o.

Tato odrazka nové zni:

Minimalni dosazitelna rychlost jizdy vozidla pfi tazeni zatéZze min. 55 t na haku:
o 120 km/h do stoupani < 4 %eo;
o 110 km/h do stoupani 6 %o;
o 90 km/h do stoupani 8 %eo.

2. Zadavatel méni znéni PFilohy €. 2 ZD - technicka specifikace, a to tak, ze v kapitole:
,Vozidlo musi splfiovat nasledujici pozadavky:" méni odrézku & 20, kterd plvodné
znéla:

Minimalni dosazitelna rychlost jizdy vozidla 120 km/h pfi tazeni zatéze min. 55 t na haku
do stoupani min. 8 %eo.

Tato odrazka nové zni:

Minimalni dosazitelna rychlost jizdy vozidla pfi tazeni zatéze min. 55 t na haku:
o 120 km/h do stoupani < 4 %eo;
o 110 km/h do stoupani 6 %o;
o 90 km/h do stoupani 8 %eo.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz
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Prilohou této zmény jsou dokumenty obsahujici tyto zmény, a to dokumenty:

Pfiloha ¢. 1 - Pfiloha ¢. 1 b KS - Technicka specifikace - minimalni poZzadavky
Pfriloha ¢. 2 — Priloha ¢&. 2 ZD - technicka specifikace

v

Zaveér

Zadavatel vyuzil svého prava a doplnil zadavaci podminky. Zadavatel dirazné upozorfiuje
Ucastniky, aby vSechny zmeény zohlednily pfi podavani nabidky. Aktualizované dokumenty
budou k dispozici na profilu Zadavatele.

Zadavatel ma za to, Ye zména jim provedend by mohla mit vliv na okruh dodavatell, a proto
se rozhodl prodlouzit IhGtu pro podani nabidek o celou jeji plvodni délku. Pdvodni Ihdta pro
podani nabidek, byla 9. 3. 2021 do 9:15 hod. Nova lhiita pro podani nabidek, je tedy do
22, 3. 2021 do 9:15 hod.
Digitalné
Ing, Petr podepsal Ing. Petr

Méadle
. . 3 Datum: 2021.02.08
Elektronicky podepsano Madle 16:11:11 +01'00°

Ing. Petr Madle
feditel centra telematiky a diagnostiky



Pfiloha ¢. 1b - Technicka specifikace - minimalni pozadavky
»,Dodavka diagnostického vozidla nezavislé trakce”

Technicka specifikace

1. SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CTD Centrum telematiky a diagnostiky

SHV specialni hnaci vozidlo

MP-Host  Trasovy lokalizacni systém Spravy Zeleznic pouzivany na jeho méficich vozech

SU1.2 Synchronizacni jednotka pro pfipojeni enkodéru a poskytujici informaci o ujeté draze
MP-Host a méficim systémim

ZS Zavadéci Soubor obsahujici popisnou informaci pro mérenou kolejovou trasu (popisky a
kddy trasovych usekl, informace o stani¢eni a nepravidelnostech staniceni atd.)

GNSS Global Navigation Satellite System

gmpiD poradové Cislo ¢tvrtmetrového pulsu pocitaného od startu méreni indikovaného pulsem

Sync z MP-Host

2. POZADAVKY NA VOZIDLO:

Popis vozidla, jeho vybaveni a presné rozmisténi jednotlivych ¢asti musi byt presné specifikovano v
Projektové a realizacni dokumentaci, kterd na vystavbu specialniho hnaciho vozidlo (SHV) musi byt
prokazatelné projednana a odsouhlasena Odbératelem.

Dodavatel musi zajistit kompletni schvaleni a povoleni pro provoz SHV, vcetné dodanych
technologickych systémd, na Zeleznicich CR a dodat viechny Dokumenty prokazujici zptsobilost k
provozu na siti v CR.

Technické kontroly SHV, véetné servisnich zasahll dodanych diagnostickych systému, musi byt mozné
provadét v Ceské republice. Nejdéle v dobé predani vozidla provozovateli musi existovat servisni
stiedisko na tzemi Ceské republiky, které bude zajistovat planovanou Gdribu a mimoiadné opravy
SHV a jeho technologii. Servisni stfedisko musi byt vybaveno potfebnym technickym zazemim,
vybavenim (hala s kolejistém, prohlidkovym kandlem ..) a proskolenym personalem. Veskera
ustanoveni v nafizenich EU, TSI, normdch, vyhlaskach a predpisech Spravy Zeleznic vztazené ke
konstrukci a provozu SHV, vcéetné diagnostickych systému, jsou pro dodavatele zavazna.

Soucdsti dodavky musi byt rovnéZz organizace, realizace a Uhrada nutnych zkusebnich jizd
v minimalnim rozsahu 2000 km, kalibracnich a akceptacnich jizd v minimalni délce trvani 14 dni (test
stability systému), zaskoleni a vycvik obsluhy pro provoz vsech systém( a jejich udrzbu, véetné
poskytnuti ndvod( k obsluze a udrzbé. Dodavatel musi zajistit zarucni servis pro vozidlo i méfici
systémy instalované na vozidle.

Vozidlo musi splfiovat nasledujici poZzadavky:
e Nové hnaci vozidlo nezavislé trakce s rychlosti jizdy min. 120 km/h.
e Vozidlo musi splfiovat tratovou tfidu B2.




Vozidlo musi splfiovat pozadavky norem CSN EN 14033-1,2,3 a Vyhlasku MD ¢&. 173/1995 Sb.
v platném znéni.

Vozidlo musi byt moZno provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach:
Nadmorska vyska do 1 000 m

Teplota okolniho vzduchu od -25°C do +40°C

Relativni vlhkost vzduchu podle CSN EN 50125-1 max. 90 %

Emise znedistujicich latek ve vyfukovych plynech spalovaciho hnaciho motoru vozidla musi
vyhovovat vyhlasce MD ¢.209/2006 Sb., a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/1628 ze dne 14. zafi 2016.

Vozidlo musi byt vybaveno schvalenym narodnim vlakovym zabezpecovacem (napf. Mirel),
Vozidlo musi byt vybaveno schvalenym rychlomérem (napt. Tramex).

Vybaveni zafizenim ETCS - Evropsky Vlakovy Zabezpecovaci Systém ETCS, level 2, baseline 3,

minimalné verze systému 3.4.0 s dynamickym pfechodem mezi ETCS a narodnimi systémy
zabezpecovaciho zafizeni.

Vozidlo bude vybaveno systémem automatické regulace rychlosti - ARR.
Spalovaci motor vozidla bude mozné nastartovat do teploty vzduchu -10°C bez nutnosti
predehrevu.
Druh pouzitého pfenosu vykonu mezi spalovacim motorem a hnacimi dvojkolimi musi byt
hydrodynamicky
Temperovani motoru - v ptipadé nizkych venkovnich teplot (nizSich nez - 10°C) musi byt
mozné provadét predehiev motoru z vnéjsi sité 400 V AC. Ptipojovaci kabel bude ulozen ve
skfini vozidla, na které bude z boku instalovana pripojovaci zasuvka (spolecna zasuvka
s externim napajenim). Pfedehfev motoru pfipojeny na sit 400 V musi byt signalizovan
kontrolkou na ovlddacim pultu. Pfedehfev spalovaciho motoru bude realizovdn nezavislym
topnym agregatem.
Vozidlo musi byt vybaveno agregatem a napajejicim topnym kabelem 3000V. Tento agregat
musi napajet pfipojené vozidlo i pfi minimdlnim odbéru el. energie. Nesmi dojit k odpojeni
napajeni.
Na vozidle musi byt k dispozici zdroj energie min. 35 kVA pro napajeni méficich systém( a
dalsich spotrebicu.
Vozidlo musi mit nainstalovano méfeni spotfeby pohonnych hmot a elektrické energie pfi
pfipojeni na externi zdroj (elektromér).
Minimalni hmotnost tazené zatéze 160 tun.
Minimalni dosazitelna rychlost jizdy vozidla pfi tazeni zatéze min. 55 t na haku:

o 120 km/h do stoupani < 4 %o;

o 110 km/h do stoupani 6 %o;

o 90 km/h do stoupani 8 %eo.
Nejmensi polomér projizdéného oblouku (pfi rychlosti 5 km/h) ............. 120 m.
Vozidlo musi byt vybaveno 2 ks elektricky ovladanymi vstupnimi dvefmi (1x na kazdé strané
vozidla).
Obrys pro draini vozidlo dle CSN 28 0312 ¢l. 42 a CSN EN 15273-2.
Ctyinapravové podvozkové vozidlo pro rozchod koleje 1 435 mm.
Na obou celech vozidla musi byt spojovaci prvky vzduchové soustavy a spojovaci prvky
elektrické soustavy.
Na obou celech vozidla musi byt po kazdé strané nainstalovany reflektory, které bude mozno
pomoci servo motorkud polohovat na nasviceni hektometrovnikd.
Jizdni obrys kola ......... UIC-ORE.
Soucasti pojezdu musi byt systém piskovani dle pozadavk( Spravy Zeleznic . Piskovani musi
byt provedeno tak, Ze je vidy piskovano predni dvojkoli hnaciho podvozku ve sméru jizdy.
Systém piskovani bude doplnén o zafizeni, které fidi presné davkovani pisku pod kola vozidla,



vzduchem Cechra i vysusuje pisek v pisecnicich (napt. TRIBOTEC). Piskovani bude fizeno podle
pozadavkUl strojvedouciho, a to od rychlosti 0 km/h. Mnozstvi sypaného pisku musi vyhovét
Vyhlasce ¢. 173/1995 Sh. v platném znéni.

Nad koly 1. a 4. dvojkoli musi byt pfipevnény trysky systému mazani okolkd (napf. TriboTec
0Ok-02). Davkovani a ¢asova prodleva mezi jednotlivymi vstfiky bude provddéné automaticky
bez zdsahu strojvedouciho.

Teplovodni vytapéni a nezavislé naftové topeni (napf. Eberspacher) + elektrokotel pro
napajeni z vnéjsiho zdroje, umozniujici pfedehfev spalovaciho motoru. Elektrokotel mize byt
nahrazen systémem vytdpéni pomoci klimatizace.

Klimatizace i vytapéni musi byt instalovano ve vSech prostorech uréenych pro pobyt osob.
Palivova nadrz o obsahu pro minimalni dojezd 1500 km a dal$i nddrz pro nezavislé topeni o
obsahu 300 litr( (pfipadné je umoznéno je sloudit do jedné). Na vozidle musi byt umistén
displej pro zobrazeni mnoZstvi paliva v naddrzi. Nadrz aditiva AdBlue odpovidajiciho objemu
s hrdly na obou stranach vozidla musi byt umisténa ve stejné vyskové urovni jako plnici hrdla
hlavni palivové nadrze. Na vozidle musi byt umistén displej pro zobrazeni mnoZzstvi aditiva v
nadrzi.

Vozidlo musi byt vybaveno socidlnim zafizenim pro osadku (WC s uzavienym okruhem a
umyvadem s vodou).

Vozidlo musi byt vybaveno malou kuchynkou s kuchyriskou linkou cca 1m dlouhou, dfezem
se studenou a teplou vodou, lednic¢kou, mikrovinnou troubou, varnou konvici a uloznym
prostorem.

Celni skla musi byt v souladu s poZadavky normy CSN EN 15152, budou elektricky vyhfivand a
budou mit stahovaci roletou pres celé okno.

Bocni okna na Fidicich pracovistich, v kuchyfice a za pracovistém operatord musi byt
spoustéci.

VSechna okna musi mit roletu umoZnujici zakryti celého okna.

Komunikaci NVL (ndrodni vlakova linka) podle nadvrhu normy TZN 281520 TNZ 281500.

Kabel UIC — 18-Zilovy prlibéZny kabel podle vyhlasky UIC 558.

Protihlukova a tepelnad izolace véetné podlahy.

Povrchova uUprava skiiné vozidla a veskerych agregdtl musi byt provedena v souladu s
normou CSN EN 1SO 12944-5. Na vné&jii strané sk¥iné vozidla budou napisy a znaceni dle
Vyhlagky ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb. a normy CSN EN 15877-2. A dal$imi napisy a
grafikou dle pozadavku objednatele. Natér bude proveden dle pokynu Objednatele, véetné
antigrafiti natéru.

Vozidlo musi byt vybaveno vozidlovou radiostanici, ktera umoznuje komunikaci osadky
s vypravéim, dispecerem provozu a ostatnimi Ucastniky radiové sité. Radiostanice bude
kompatibilni s narodnim prostfedim pouZivaného tratového radiového spojeni
prostfednictvim sité TRS a vyuZiva vSech jeho moZnosti pro uskutec¢néni poZadovaného
spojeni. (systém GSM-R/P v kmitoétovém pasmu 900MHz a analogové sité v pasmech
450MHz a 150MHz).

Obé cela vozidla musi byt provedena jako pevna, neprlichozi.

Vsechny dvefe a prostory na vozidle musi byt uzamykatelné.

Vsechna hrdla nadrzi a boxy pod vozidlem musi byt zamykatelné. VSechny nadrze musi byt
vybaveny hrdly pro plnéni z obou stran vozidla.

Zabezpeceni vozidla proti vniknuti cizich osob musi byt realizovdno bezpecnostnimi foliemi
na oknech a montaZi zabezpecovaciho systému (ALARM) proti neopravnénému vniknuti
(napf. JABLOTRON 100).

Komunikaéni hlasové spojeni pomoci vnitfniho intercomu obou stanovist i pfipojenych MV
musi umét komunikovat se systémem AMIT. (Instalované zafizeni musi byt kompatibilni s jiz
provozovanymi intercomy pouZzivanymi na MV.

GPS zafizenim podporujicim EGNOS korekce i systém Glonas a Galileo.
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Elektricka vyzbroj

elektricky rozvod 24 V

diodova ndvéstni svétla

zasuvka pro externi dobijeni akumulatort

Na vozidle musi byt provedena kabeldz s pouzitim bezhalogenovych vodi¢d podle stavajicich
norem.

Na vozidle musi byt k dispozici zdroj energie min. 35 kVA pro napdjeni méficich systému a
dalsich spotrebicu.

Ve vozidle musi byt provedeny rozvody 230V, 50 Hz pro napadjeni diagnostickych pristroja,
pracovist obsluhy a pocitacové techniky. Tento rozvod bude pokryt UPS. Samostatné musi
byt resen rozvod pro ostatni spotrebice.

Pfi odstaveni vozidla musi byt moZzné napajeni z vnéjsiho zdroje pohyblivym pfivodem
3x400/230V, 50Hz, 63A. Dale bude moziné pouzit redukci 63A/32A, kdy dany typ napajeni
zvoli obsluha na ruénim prepinaci. Vnéjsi napajeni musi byt véetné blokovani a kontroly
ukolejnéni. Pfipojeni bude samonavijecim bubnem s kabelem.

Sinusové filtry musi byt umistény za ménice, které budou napdjet technologii méreni,
zasuvky pro béiné spotrebice, pocitace a podobné. Vsechny zdroje budou vyvedeny na
spole¢nou sbérnici. Z této sbérnice budou napajeny vSechny spotiebice na vozidle.

Zdroj napajeni palubni sité 3x 400 V (pomocny generator, elektrocentrala, vnéjsi privodka) se
k palubni siti bude pfipojovat prostrednictvim prepinace na rozvadédi, kterym se zvoli zddany
zdroj napéti. Neni mozné prepnout zdroje bez kratkodobého vypadku napdjeni této sité. Aby
tento vypadek byl co nejkratsi, systém musi umoznit soucasny chod vsech zdrojl (pficemz k
palubni siti bude pfipojen vzdy jen jeden), coz umozni napfiklad nastartovat elektrocentralu
uz v dobé, kdy je jesté v provozu vnéjsi privodka nebo pomocny generator a pak provést jen
prepnuti mezi témito zdroji uvedenym prepinacem. Dalsim efektem tohoto zapojeni bude to,
Ze bude moznd naptiklad pti poruse pomocného generatoru jizda vozu vlastni silou, pficemz
bude palubni sit napajena elektrocentralou. Elektrocentrala bude dimenzovéana stejné jako
hlavni generator vozidla.

Pod vozidlem musi byt umistény 2 NiFe baterie 24 V DC kapacity min. 230Ah pro startovani
spalovaciho motoru, min. 300 Ah pro ovladaci obvody, osvétleni, topeni, apod. Pro nabijeni
pfi odstaveni budou doddny statické nabijeCe. Baterie musi byt dimenzovana tak, aby
vydrzela tfidenni provoz lednicky z plné nabitého stavu.

Odecet spotieby el. energie musi byt zajistén na vozidle instalovanym elektromérem.

Kabiny strojvedouciho

Kabiny strojvedouciho musi byt v maximalni mife koncipovany tak, aby odpovidaly
pozadavkim vyhladek UIC 505-1, UIC 651 a normé& TNZ 28 5201.

Kabiny budou zvukové i tepelné izolovany, podlaha kabiny bude opatfena bezpecnostni
podlahovou krytinou s protiskluzovym povrchem. Prostorové usporadani kabiny musi byt
odsouhlaseno Objednatelem.

Kabina musi mit velky zorny Uhel smérem na trat i do bokd, a to pres celni okna vybavena
bezpecnostnim sklem, stéraci s cyklovacdi a ostfikovaci. Na bocich kabiny budou posuvnd
okna. Bo¢ni okna bude mozno v pfipadé mimoradné udalosti pouzit i jako Uunikovy vychod.
Kabina musi byt vybavena zobrazovacem sesitovych jizdnich radu.

V kabiné musi byt umisténé tfi odpruzené sedacky v fadé. Typ sedacek bude odsouhlasen
Objednatelem.

Kabina musi byt vytapéna dvéma teplovodnimi vymeéniky umisténymi pod ovladacim pultem.
Odkud bude mozno rozvod vzduchu nasmérovat na Celni skla a/nebo na nohy. Na vyménicich



budou uzaviraci kohouty, kterymi Ize prlitok kapaliny regulovat nebo uzavfit. Topné médium
bude ohfivdno bud z vyméniku voda-voda napojeného na chladici okruh spalovaciho motoru,
nebo ohtivano v teplovodnim agregatu napf. Hydronic. Ohfev topného média v agregdtu
musi umoznit programovat na predtapéni prostoru vozidla pomoci spinacich hodin.

e Vétrani prostoru kabiny strojvedouciho musi byt zajisténo ventilatory vyparniku klimatizace i
pomoci posuvnych bocnich oken.

e Kabina musi byt vybavena automatickou klimatizacni jednotkou. Ovladani klimatizace
bude umisténo na ovladacich pultech obou kabin.

e Na pultu stanovisté musi byt osazen systém k zadavani Gdaja do lokaliza¢niho systému MP-
HOST a jeho ovladani.

e Dale musi byt zabudovan systém snimani obrazu traté z ¢elniho stanovisté ve sméru jizdy
s propojenim do pfipojeného méficiho vozu umoziujicim prenos dat.

Ridici, diagnosticky a monitorovaci systém SHV:

e Vozidlo musi byt vybaveno fidicim a diagnostickym systémem (HW a SW) pro monitoring
stavu a provozu vozidla, informace o provozu vozidla se musi zobrazovat na dotykovém
monitoru (monitorech) umisténém na stanovisti strojvedouciho a dale se musi prfenaset do
centralni databaze automaticky prostfednictvim siti GSM, kde se ukladaji. Do databdze musi
byt pfistup z PC nebo mobilniho zobrazovaciho zatizeni.

e Tento systém musi monitorovat vSechny agregaty vozidla (napf.: motor, prevodovku,
hydraulickou, vodni a vzduchovou soustavu atd.) a jejich provozni stavy (napf.: teplota a tlak
hydraulickych, vodnich a vzduchovych okruht atd.), pozici GPS, ujeta draha, provozni hodiny,
zasoby paliva a provoznich hmot, celkovy Ubytek paliva, signaly a uddlosti, informace o
udrzbé atd.

e Diagnosticky systém pro detekci poruch vozidla a monitorovani spravné funkce pracovnich
jednotek a agregatl musi vSechny poruchy zaznamendvat a archivovat do protokolového
souboru ("historie poruch" RS). Ke kazdé udalosti musi byt min. tyto udaje: datum a ¢as
vzniku poruchy, poradi, kdd a kategorie poruchy, popis poruchy v ¢eském jazyce. Systém
musi lokalizovat misto poruchy a doporucit dalsi postup obsluze pro feseni zavady.

e Systém musi umoZnovat generovani protokolll s detailnimi analyzami vykonl vozidel a
Cetnosti poruch a dale musi umoznit vzdaleny pfistup pracovnikim servisu k diagnostice
vozidla pro sledovéni probéhl do planované udriby, vyhodnoceni poruch a vzdalenou
podporu pfi feseni provoznich zavad ve spoluprdci s obsluhou, sledovani a vyhodnocovani
signall o provozu s cilem rozpozndni projevi moznych opotrebeni.

Elektroinstalace
e Na vozidle musi byt provedena kabeldz s pouzitim bezhalogenovych vodicli podle stavajicich
norem.
e Ve vozidle musi byt provedeny rozvody 230V, 50 Hz pro napajeni pfistrojd, pracovist obsluhy
a pocitacové techniky (tento rozvod musi byt pokryt napdjenim z UPS). Samostatné bude
feSen rozvod pro ostatni spotrebice.

Osvétleni interiéru
e Vnitfni osvétleni v jednotlivych prostorech vozidla musi byt provedeno osvétlovacimi télesy
se zarivkami doplnéné Zzarovkami nebo svétly LED s moZnou zménou intenzity sviceni.
Prichozi oddily musi byt osazeny schodistovymi vypinadi.

Ostatni dopliujici poZadavky na vozidlo které musi byt spinény (dodany)

e Radiostanice 150MHz, 450MHz, GSM-R a GSM-P s funkci dalkového zastaveni jizdy vlaku
prostfednictvim lokomotivniho adaptéru funkci ,,Generdlni stop” v systému TRS a v systému
GSM-R.

e Navijeci buben s kabelem 60 m pro napajeni ze stojanu 3x400V,32A a 63A.




Teplovodni vytapéni a nezavislé naftové topeni (napf. Eberspacher) + elektrokotel pro
napajeni zvnéjsiho zdroje. Elektrokotel muiZe byt nahrazen systémem vytdpéni pomoci
klimatizace.

Klimatizace v prostorech uréenych pro pobyt osob.

V prostoru méticiho stanovisté musi byt umistén Rack skiiné vcéetné klimatizace s odvodem
odpadniho tepla mimo vozidlo.

Pro provoz pfi snizené viditelnosti musi byt vybrané pfistroje vybaveny vlastnim osvétlenim,
jehoz intenzitu bude mozno regulovat. Pracovni plocha obsluhy musi byt osvétlena stolnimi
lampickami na ohebném stojanu.

Zajistovaci brzda bude rudni vietenova, v pfipadu, Zze bude pouZita stfradadova brzda, tak
musi umoznit rychlé ru¢ni uvolnéni kazdé brzdové jednoty vytaZzenim uvolfovaciho zafizeni.
Pocet brzdénych dvojkoli: min. 1

Sprahovaci zafizeni musi byt ,Tahlové a nardZeci Ustroji normalni stavby”. Na obou celech
vozidla, za nosnou c¢ast, budou pfipevnény trubkové narazniky a sprahovaci Ustroji. Mezi
narazniky musi byt vyvedeny dvé hadicové spojky s uzaviracimi kohouty hlavniho potrubi pro
napajeni brzd pfipojnych vozidel a jedna hadicova spojka s uzaviracim kohoutem napajeciho
potrubi. Pod celniky musi byt pfipevnény ochranné pluhy, na kterych budou ze zadni strany
pfipevnény snimace vlakového zabezpecovace.

Vnéj$i osvétleni musi byt provedeno dle pfedpisu SZDC D1. Navéstni svétla bild a ¢ervena
svétla budou sestavena z vysoce svitivych LED integrovana do jednoho télesa. Horni reflektor
musi byt osazen bilym navéstnim svétlem LED.

Na vozidle musi byt instalovana signalizace navésti Obsazeno osobami (dle predpisu SZDC
D1).

Komunikacéni hlasové spojeni pomoci vnitiniho intercomu (rozmisténi bude upresnéno
s Objednatelem).

Rucni hasici pfistroje (CO2).

Spojeni osob pracujicich vné a uvnitf jednotky musi byt zajiSténo ruénimi radiostanicemi
schvalenymi pro provoz u SZ (4 ks).

Na vozidle musi byt vytvofeny minimalné dva lehce ptistupné kanaly pro instalaci
technologickych kabell méficich zafizeni a to oddélené datové a silové. Kandly musi byt
dimenzovany tak, aby bylo mozno dosadit dalsi méFici systémy.

Na stfese vozidla musi byt instalovana anténa prijimace GNSS pfipojeného do systému MP-
Host.

Na vozidle musi byt instalovany internetové rozvody vcetné routeru a antén pro pfipojeni
(CDMA, UMTS, LTE).

Na vozidle musi byt nainstalovan systém ETCS L2.

Soucasti dodavky vozidla musi byt ndhradni dily, sady Zarovek, filtr(, pojistek a ostatnich dili
nutnych pro 1. rok provozu a zékladni vybaveni pro SHV dle platnych norem a predpisu

3. POZADAVKY NA MERICi SYSTEMY:

Na méficim voze musi byt instalovany nasledujici méfici systémy:

Méfici systém pro diagnostiku ETCS
Systém celniho snimani koleje

MéfFici systém ETCS:

Na specidlnim hnacim vozidle musi byt instalovdn méfici systém pro diagnostiku ETCS a
lokalizacni systém HOST. Konfiguraci HW pro systém HOST a vlastni SW doda zadavatel (HW
doda dodavatel).



PoZadavky na méfici systém:

e Schopnost méfeni za normalnich klimatickych podminek v rozsahu provoznich teplot.

e Meéfici systtm musi méfend a vyhodnocovanad data doplfiovat pfiznaky, které budou
vhodnym zplsobem indikovat jejich pfipadnou mistni nejistotu (napf. zadvadu na systému, a
to jak pfi méreni operdtorovi na méficim voze, tak pti prohlidce namérenych a
vyhodnocenych dat off line).

e V3sechny poZadavky na technické reseni vychazeji z platné legislativy (zdkon ¢. 266/1994 Sb. o
drahach, vyhl. ¢. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah, soudasnych standardl a poZadavkl z
provozu.

e Pozadavky na technické rfeseni jsou stanoveny tak, aby nebyla omezena Ucast v soutézi pouze
na jednoho uchazete. Zadny z poZadavkd nepodléhd ochrané z hlediska patentu, licence,
uzitného nebo priimyslového vzoru.

4. VSEOBECNE POZADAVKY NA MERICi SYSTEM ETCS

Vozidlo musi byt vybaveno systémem pro ovéreni zakladni funkénosti baliz, splnéni poZzadovanych
parametrd dle dokumentl SUBSET 036 a SUBSET 085 pfislusnych TSI a pro ovéreni spravnosti
telegramu v balize podle daného projektu systému ETCS.

Umisténi antény pro ¢teni baliz na vozidle (podvozku vozidla) musi odpovidat SUBSETu 040.

5. POZADAVKY NA SYSTEM SNiIMANI CELNiCH SNiMKU

Prdbéh méreni musi byt sniman celni kamerou vozidla, ze které jsou ukladany snimky
s frekvenci po 10-ti m. Kamera musi mit dostatecnou citlivost (0,05 Ix barevné, 0,04 Ix ¢b), aby bylo
mozné potizovat kvalitni snimky i v ¢asnych rannich hodinach a podvecer. Vozidlo bude vybaveno
kamerami na obou stranach vozidla, aby mohla byt pouzita vidy ta ve sméru jizdy. PoZadované
rozliSeni 1280x1024 (napf. SONY SNC-VB600). Snimky budou souborové organizované s popisnym
souborem. Kazdy snimek jako samostatny soubor. HW systému doda dodavatel, SW doda objednatel.

6. EXISTUJICI SUBSYSTEMY SPRAVY ZELEZNIC
Meéfici systémy musi pouzit nasledujicich vlastnich a jiz pouZivanych subsystém0( Spravy Zeleznic -
doddvané méfrici systémy museji byt s témito subsystémy plné kompatibilni:

e Synchronizaéni jednotka SU1.2 s pfipojenym enkodérem poskytuje méficim systémim HW
drahové pulsy (¢tvtrmetrové pulsy a primé vystupy enkodéru) a HW signaly informujici MP-
Host a pfipojené méfici systémy o vzajemné pfipravenosti.

Lokaliza¢ni systém MP-Host (primyslové PC s galvanicky oddélnymi DIO) se snimaci pfidrznic
a magnet( a prijimacem GNSS (vyuZivajicim korekce EGNOS ptipadné DGPS) s anténou.
Poznamka: Zadavatel uvita pripadné navrhy na moznost vyuziti RFID Cipu.

Zadavatel poskytne zajemcim potiebné rozsitujici informace ohledné SU1.2 a lokaliza¢niho systému
MP-Host

7. PARAMETRY ENKODERU A SYNCHRONIZACNI JEDNOTKY SU1.2

e Synchronizacni jednotka SU1.2 slouZi k pfipojeni enkodéru (s az 10000 pulsy na otacku) a
poskytuje pripojenym méficim systémlm a lokalizacnimu systému MP-Host potiebné signaly
o pohybu vozu:
o a, b: Pfimé vystupy enkodéru
o QMP: Pulsy 0.25 m — slouzi k zdvaznému méreni ujeté drahy
o DF (Direction Flag): Signal o sméru pohybu vozu



SlouZi k propojeni MP-Host a méficich systém{ pomoci nasledujicich signall
o MPrun:signal MP-Host k prechodu méficich systém do pripraveného stavu
o Sync: puls MP-Host indikujici start méreni
o GRdy, PRdy, CRdy: signaly méricich systém{ o pripravenosti k méreni
o ITI: puls oznadujici QMP, k némuz naleZi nasledujici trasova informace

Pozndmka: V ptipadé pouziti trasové informace LM3 jsou HW signdly MPrun a GRdy, PRdy, CRdy
nahrazeny pfiznaky obsazené v obousmérné komunikaci méricich systém( a MP-Host po LAN.

SU1.2 slouzi ke galvanickému oddéleni vSech jeho a jim prochazejicich signald.
Vystupni oddélené signaly jsou aktivni se zatiZitelnosti 1 mA
Enkodér min. 2500 pulz( na otacku instalovany na loZiskovém domku osy napf. GEL.

8. ZAKLADNI POPIS LOKALIZACNIHO SYSTEMU MP-HOST SE SNiMACI PRIDRZNIC A
MAGNETU A PRIJIMACEM GNSS S ANTENOU

MP-Host musi byt zakladnim ovladacim pracovistém pro praci méficiho vozu, tj. nadfizenym
systémem pro pripojené méfici systémy.

MP-Host je propojen sjednotkou SU1.2, jsou knému pfipojeny snimace automaticky
detekovanych objekt( na trati (pfidrznice, magnetické znacky) a je k nému pfipojen i pfijimac
GNSS.

MP-Host pouZiva pro svoji praci tzv. zavadéci soubor s popisem mérené trati a ddle soubor
SIS s popisem tratové sité SZDC s jeho GNSS lokalizaci. Zavadéci soubor musi popisovat méFici
trasu tvorenou vice trasovymi Useky s nenavazujicim stani¢enim.

Pozndmka: Soucasti trasové informace jsou i GNSS soufadnice. MP-Host provadi veskeré
potiebné korekce GNSS souvisejici s rychlosti jedouciho mériciho vozu.

MP-Host béhem méreni vytvari v realném case plnou lokalizaéni informaci pro pfipojené
meéfici systémy. Tato lokaliza¢ni informace je vidy vztazena k tzv. gmplD, tj. pofadovému
¢islu pulsu QMP pocitaného od startu méreni indikovaného pulsem Sync. Méfici systémy si
proto museji samy gmplD pocitat, aby mohly lokaliza¢ni informaci MP-Host pfipojovat
k potizovanym dattm.

Lokaliza¢ni informace mlZe byt dodatecné vrezimu post-processing upravena, méfici
systémy museji byt schopny nahradit plvodni trasovou informaci touto upravenou.
Lokaliza¢ni informace miZze byt méficim systémiam preddvana po sériové lince, anebo |épe
po LAN.

9. PREDMET DODAVKY MERICICH SYSTEMU

Projektova a realiza¢ni dokumentace pro pfedmét dodavky

Kompletni HW a SW méficich systému véetné klimatizovanych rack(

HW pocitace MP-Host, snimace pridrznic a magnet(, pfijima¢ GNSS s anténou

Jeden kus kancelafského PC na SHV vietné tiskarny.

4 ks prenosnych médii s kapacitou 2 tydnd méreni.

Kompletni instalace a oZiveni doddvanych systému

Tti vyvhodnocovaci pocitace do vyhodnocovaciho stfediska pro zpracovani dat méreni.
Navody na obsluhu, tdrzbu a kalibraci méficich systém v ¢eském jazyce.

Bezplatny servis (nahradni dily, prace a update SW) v zaru¢ni dobé.

Dodavku sady zakladnich nahradnich dil( v terminu konce zarucni doby v cené dodavky.
Skoleni pracovnik(i Objednatele v rozsahu 2 tydnd (min 4 osoby).

Vsechny dodané SW a dalsi predmétna dokumentace musi byt v eském jazyce.

Skoleni operatord méficiho vozu a pracovnik{l vyhodnocovaciho stiediska v ¢eském jazyce.



10. PREDMETEM DODAVKY JSOU DALE

Veskeré zkousky a protokoly pravnickych osob potfebné ke schvaleni vozidla Draznim
uradem, vcéetné provedeni Technickobezpecnostni zkousky vozidla.

Rozhodnuti o schvaleni typu DV.

Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla PZ-V.

Prikazy zpUsobilosti UTZ.

Dokumentace pro vystaveni prikazl zpUsobilosti vozidla a uréenych technickych zafizeni
instalovanych na vozidle.

Prohldseni o shodé se schvalenym typem.

Technické podminky dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,

Navody k obsluze a udrzbé vozidla a vSech instalovanych zafizeni v ¢eském jazyce.

Katalog nahradnich dild.

Bezplatny servis vozidla (ndhradni dily, prace) v zaru¢ni dobé.

Sada nahradnich dild spotfebniho materialu na rok provozu, po ukonéeni zaruéni doby.
Vybaveni SHV dle prfedpisu D2 véetné Iékarnicky.

Skoleni pracovnikil Objednatele z obsluhy a Udriby vozidla v rozsahu 2 tydnl (min 4 osoby).
Jizdni vycvik min. dvou strojvedoucich v minimalni délce 80 hodin pro kazdého.
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»,Dodavka diagnostického vozidla nezavislé trakce”

Technicka specifikace

1. SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CTD Centrum telematiky a diagnostiky

SHV specialni hnaci vozidlo

MP-Host  Trasovy lokalizacni systém Spravy Zeleznic pouzivany na jeho méficich vozech

SU1.2 Synchronizacni jednotka pro pfipojeni enkodéru a poskytujici informaci o ujeté draze
MP-Host a méficim systémim

ZS Zavadéci Soubor obsahujici popisnou informaci pro mérenou kolejovou trasu (popisky a
kddy trasovych usekl, informace o stani¢eni a nepravidelnostech staniceni atd.)

GNSS Global Navigation Satellite System

gmpiD poradové Cislo ¢tvrtmetrového pulsu pocitaného od startu méreni indikovaného pulsem

Sync z MP-Host

2. POZADAVKY NA VOZIDLO:

Popis vozidla, jeho vybaveni a presné rozmisténi jednotlivych ¢asti musi byt presné specifikovano v
Projektové a realiza¢ni dokumentaci, kterd na vystavbu specidlniho hnaciho vozidlo (SHV) musi byt
prokazatelné projednana a odsouhlasena Odbératelem.

Dodavatel musi zajistit kompletni schvaleni a povoleni pro provoz SHV, véetné dodanych
technologickych systémd, na Zeleznicich CR a dodat véechny Dokumenty prokazujici zplsobilost k
provozu na siti v CR.

Technické kontroly SHV, véetné servisnich zasahl dodanych diagnostickych systému, musi byt mozné
provadét v Ceské republice.

Nejdéle v dobé predani vozidla provozovateli musi existovat servisni stfedisko na tGzemi Ceské
republiky, které bude zajistovat planovanou udrzbu a mimoradné opravy SHV a jeho technologii.
Servisni stfedisko musi byt vybaveno potifebnym technickym zazemim, vybavenim (hala s kolejistém,
prohlidkovym kanalem ...) a proskolenym personalem. Veskera ustanoveni v natizenich EU, TSI,
normdach, vyhlaskdch a predpisech Spravy Zeleznic vztazené ke konstrukci a provozu SHV, véetné
diagnostickych systémd, jsou pro dodavatele zavazna.

Soucdsti dodavky musi byt rovnéZz organizace, realizace a Uhrada nutnych zkusebnich jizd
v minimalnim rozsahu 2000 km, kalibracnich a akceptacnich jizd v minimalni délce trvani 14 dni (test
stability systému), zaskoleni a vycvik obsluhy pro provoz vsech systém( a jejich udrzbu, véetné
poskytnuti ndvod( k obsluze a udrzbé. Dodavatel musi zajistit zarucni servis pro vozidlo i méfici
systémy instalované na vozidle.

Vozidlo musi spliiovat nasledujici poZzadavky:
e Nové hnaci vozidlo nezavislé trakce s rychlosti jizdy min. 120 km/h.




Vozidlo musi splfiovat tratovou tfidu B2.

Vozidlo musi splfiovat pozadavky norem CSN EN 14033-1,2,3 a Vyhlasku MD ¢&. 173/1995 Sb.
v platném znéni.

Vozidlo musi byt moZno provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach:
Nadmotrskd vyska do 1 000 m

Teplota okolniho vzduchu od -25°C do +40°C

Relativni vlhkost vzduchu podle CSN EN 50125-1 max. 90 %

Emise znecistujicich latek ve vyfukovych plynech spalovaciho hnaciho motoru vozidla musi
vyhovovat vyhlasce MD ¢.209/2006 Sb., a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/1628 ze dne 14. zafi 2016.

Vozidlo musi byt vybaveno schvalenym narodnim vlakovym zabezpecovacem (napf. Mirel),
Vozidlo musi byt vybaveno schvalenym rychlomérem (napt. Tramex).

Vybaveni zafizenim ETCS - Evropsky Vlakovy Zabezpecovaci Systém ETCS, level 2, baseline 3,
minimalné verze systému 3.4.0 s dynamickym prechodem mezi ETCS a narodnimi systémy
zabezpecovaciho zafizeni.

Vozidlo bude vybaveno systémem automatické regulace rychlosti - ARR.
Spalovaci motor vozidla bude mozné nastartovat do teploty vzduchu -10°C bez nutnosti
predehrevu.
Druh pouzitého pfenosu vykonu mezi spalovacim motorem a hnacimi dvojkolimi musi byt
hydrodynamicky
Temperovani motoru - v pfipadé nizkych venkovnich teplot (nizSich nez - 10°C) musi byt
mozné provadét predehifev motoru z vnéjsi sité 400 V AC. Pfipojovaci kabel bude uloZen ve
skfini vozidla, na které bude z boku instalovana pfipojovaci zasuvka (spolecna zasuvka
s externim napajenim). Pfedehfev motoru pfipojeny na sit 400 V musi byt signalizovan
kontrolkou na ovladacim pultu. Pfedehfev spalovaciho motoru bude realizovdn nezavislym
topnym agregatem.
Vozidlo musi byt vybaveno agregatem a napajejicim topnym kabelem 3000V. Tento agregat
musi napajet pfipojené vozidlo i pfi minimdlnim odbéru el. energie. Nesmi dojit k odpojeni
napajeni.
Na vozidle musi byt k dispozici zdroj energie min. 35 kVA pro napajeni méficich systému a
dalsich spotrebic.
Vozidlo musi mit nainstalovdno méreni spotifeby pohonnych hmot a elektrické energie pfri
pfipojeni na externi zdroj (elektromér).
Minimalni hmotnost tazené zatéze 160 tun.
Minimalni dosaZitelna rychlost jizdy vozidla pfi tazeni zatéze min. 55 t na haku:

o 120 km/h do stoupani < 4 %eo;

o 110 km/h do stoupani 6 %o;

o 90 km/h do stoupani 8 %o.
Nejmensi polomér projizdéného oblouku (pfi rychlosti 5 km/h) ............. 120 m.
Vozidlo musi byt vybaveno 2 ks elektricky ovladanymi vstupnimi dvefmi (1x na kazdé strané
vozidla).
Obrys pro drazni vozidlo dle €SN 28 0312 ¢l. 42 a CSN EN 15273-2.
CtyFnéapravové podvozkové vozidlo pro rozchod koleje 1 435 mm.
Na obou celech vozidla musi byt spojovaci prvky vzduchové soustavy a spojovaci prvky
elektrické soustavy.
Na obou ¢elech vozidla musi byt po kazdé strané nainstalovany reflektory, které bude mozno
pomoci servo motorkd polohovat na nasviceni hektometrovnikd.
Jizdni obrys kola ......... UIC-ORE.
Soucasti pojezdu musi byt systém piskovani dle pozadavkl Spravy Zeleznic . Piskovani musi
byt provedeno tak, Ze je vidy piskovano predni dvojkoli hnaciho podvozku ve sméru jizdy.



Systém piskovani bude doplnén o zafizeni, které fidi pfesné davkovani pisku pod kola vozidla,
vzduchem ¢echrad i vysusuje pisek v pisec¢nicich (napf. TRIBOTEC). Piskovani bude fizeno podle
pozadavkUl strojvedouciho, a to od rychlosti 0 km/h. MnoZstvi sypaného pisku musi vyhovét
Vyhlasce ¢. 173/1995 Sh. v platném znéni.

Nad koly 1. a 4. dvojkoli musi byt pfipevnény trysky systému mazani okolkd (napf. TriboTec
0Ok-02). Davkovani a casova prodleva mezi jednotlivymi vstfiky bude provddéné automaticky
bez zdsahu strojvedouciho.

Teplovodni vytapéni a nezavislé naftové topeni (napf. Eberspacher) + elektrokotel pro
napajeni z vnéjsiho zdroje, umoznujici pfedehrev spalovaciho motoru. Elektrokotel mize byt
nahrazen systémem vytdpéni pomoci klimatizace.

Klimatizace i vytapéni musi byt instalovano ve vSech prostorech uréenych pro pobyt osob.
Palivova nadrz o obsahu pro minimalni dojezd 1500 km a dal$i nddrz pro nezavislé topeni o
obsahu 300 litr( (pfipadné je umoznéno je sloudit do jedné). Na vozidle musi byt umistén
displej pro zobrazeni mnoZstvi paliva v naddrzi. Nadrz aditiva AdBlue odpovidajiciho objemu
s hrdly na obou stranach vozidla musi byt umisténa ve stejné vyskové urovni jako plnici hrdla
hlavni palivové nadrze. Na vozidle musi byt umistén displej pro zobrazeni mnozstvi aditiva v
nadrzi.

Vozidlo musi byt vybaveno socidlnim zafizenim pro osadku (WC s uzavienym okruhem a
umyvadem s vodou).

Vozidlo musi byt vybaveno malou kuchynkou s kuchyriskou linkou cca 1m dlouhou, dfezem
se studenou a teplou vodou, lednic¢kou, mikrovinnou troubou, varnou konvici a uloznym
prostorem.

Celni skla musi byt v souladu s poZzadavky normy €SN EN 15152, budou elektricky vyhfivana a
budou mit stahovaci roletou pres celé okno.

Bocni okna na Fidicich pracovistich, v kuchyfice a za pracovistém operatord musi byt
spoustéci.

VSechna okna musi mit roletu umoZnujici zakryti celého okna.

Komunikaci NVL (ndrodni vlakova linka) podle navrhu normy TZN 281520 TNZ 281500.

Kabel UIC — 18-Zilovy prlibéZny kabel podle vyhlasky UIC 558.

Protihlukova a tepelnd izolace vEetné podlahy.

Povrchova uUprava skiiné vozidla a veskerych agregdtl musi byt provedena v souladu s
normou CSN EN 1SO 12944-5. Na vné&jsi strané sk¥iné vozidla budou napisy a znaceni dle
Vyhlagky ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb. a normy CSN EN 15877-2. A dal$imi napisy a
grafikou dle poZadavku objednatele. Natér bude proveden dle pokynu Objednatele, véetné
antigrafiti natéru.

Vozidlo musi byt vybaveno vozidlovou radiostanici, ktera umoznuje komunikaci osadky
s vypravéim, dispecerem provozu a ostatnimi Ucastniky radiové sité. Radiostanice bude
kompatibilni s narodnim prostfedim pouZivaného tratového radiového spojeni
prostfednictvim sité TRS a vyuZiva vSech jeho moZnosti pro uskutec¢néni pozadovaného
spojeni. (systém GSM-R/P v kmitoétovém pasmu 900MHz a analogové sité v pasmech
450MHz a 150MHz).

Obé cela vozidla musi byt provedena jako pevna, neprlichozi.

VSechny dvefe a prostory na vozidle musi byt uzamykatelné.

Vsechna hrdla nadrzi a boxy pod vozidlem musi byt zamykatelné. VSechny nadrze musi byt
vybaveny hrdly pro plnéni z obou stran vozidla.

Zabezpeceni vozidla proti vniknuti cizich osob musi byt realizovdno bezpecnostnimi foliemi
na oknech a montaZi zabezpecovaciho systému (ALARM) proti neopravnénému vniknuti
(napf. JABLOTRON 100).

Komunikaéni hlasové spojeni pomoci vnitfniho intercomu obou stanovist i pfipojenych MV
musi umét komunikovat se systémem AMIT. (Instalované zafizeni musi byt kompatibilni s jiz
provozovanymi intercomy pouZzivanymi na MV.

3



GPS zafizenim podporujicim EGNOS korekce i systém Glonas a Galileo.

Elektricka vyzbroj

elektricky rozvod 24 V

diodova ndvéstni svétla

zasuvka pro externi dobijeni akumulator(

Na vozidle musi byt provedena kabeladz s pouZitim bezhalogenovych vodicl podle stavajicich
norem.

Na vozidle musi byt k dispozici zdroj energie min. 35 kVA pro napdjeni méficich systému a
dalsich spotrebicu.

Ve vozidle musi byt provedeny rozvody 230V, 50 Hz pro napdjeni diagnostickych pfistroja,
pracovist obsluhy a pocitacové techniky. Tento rozvod bude pokryt UPS. Samostatné musi
byt feSen rozvod pro ostatni spotiebice.

Pfi odstaveni vozidla musi byt mozné napdjeni z vnéjsiho zdroje pohyblivym pfivodem
3x400/230V, 50Hz, 63A. Dile bude mozZné pouZit redukci 63A/32A, kdy dany typ napajeni
zvoli obsluha na ruénim prepinaci. Vnéjsi napajeni musi byt véetné blokovani a kontroly
ukolejnéni. Pfipojeni bude samonavijecim bubnem s kabelem.

Sinusové filtry musi byt umistény za ménice, které budou napijet technologii méreni,
zasuvky pro béziné spotiebice, pocitate a podobné. VSechny zdroje budou vyvedeny na
spole¢nou sbérnici. Z této sbérnice budou napajeny vSechny spotrebice na vozidle.

Zdroj napajeni palubni sité 3x 400 V (pomocny generator, elektrocentrdla, vnéjsi pfivodka) se
k palubni siti bude pfipojovat prostfednictvim pfepinace na rozvadéci, kterym se zvoli Zadany
zdroj napéti. Neni mozné prepnout zdroje bez kratkodobého vypadku napajeni této sité. Aby
tento vypadek byl co nejkratsi, systém musi umoznit souc¢asny chod vsech zdrojl (pficemz k
palubni siti bude pfipojen vzdy jen jeden), coz umozni napfiklad nastartovat elektrocentralu
uz v dobé, kdy je jesté v provozu vnéjsi privodka nebo pomocny generator a pak provést jen
prepnuti mezi témito zdroji uvedenym prepinaem. DalSim efektem tohoto zapojeni bude to,
Ze bude mozna naptiklad pfi poruse pomocného generatoru jizda vozu vlastni silou, pricemz
bude palubni sit napdjena elektrocentralou. Elektrocentrala bude dimenzovana stejné jako
hlavni generator vozidla.

Pod vozidlem musi byt umistény 2 NiFe baterie 24 V DC kapacity min. 230Ah pro startovani
spalovaciho motoru, min. 300 Ah pro ovladaci obvody, osvétleni, topeni, apod. Pro nabijeni
pfi odstaveni budou doddny statické nabijeCe. Baterie musi byt dimenzovana tak, aby
vydrzela tfidenni provoz lednicky z plné nabitého stavu.

Odecet spotieby el. energie musi byt zajistén na vozidle instalovanym elektromérem.

Kabiny strojvedouciho

Kabiny strojvedouciho musi byt v maximalni mife koncipovany tak, aby odpovidaly
pozadavkim vyhlasek UIC 505-1, UIC 651 a normé TNZ 28 5201.

Kabiny budou zvukové i tepelné izolovany, podlaha kabiny bude opatfena bezpecnostni
podlahovou krytinou s protiskluzovym povrchem. Prostorové usporadani kabiny musi byt
odsouhlaseno Objednatelem.

Kabina musi mit velky zorny Ghel smérem na trat i do bokd, a to pres Celni okna vybavena
bezpecnostnim sklem, stéraci s cyklovaci a ostfikovaci. Na bocich kabiny budou posuvna
okna. Bocni okna bude mozno v pfipadé mimoradné udalosti pouzit i jako unikovy vychod.
Kabina musi byt vybavena zobrazovacem sesitovych jizdnich radu.

V kabiné musi byt umisténé tfi odpruzené sedacky v fadé. Typ sedacek bude odsouhlasen
Objednatelem.



Kabina musi byt vytapéna dvéma teplovodnimi vymeéniky umisténymi pod ovladacim pultem.
Odkud bude mozno rozvod vzduchu nasmérovat na celni skla a/nebo na nohy. Na vyménicich
budou uzaviraci kohouty, kterymi Ize pritok kapaliny regulovat nebo uzavfit. Topné médium
bude ohtivdno bud' z vyméniku voda-voda napojeného na chladici okruh spalovaciho motoru,
nebo ohtivano v teplovodnim agregatu napf. Hydronic. Ohiev topného média v agregatu
musi umoznit programovat na predtapéni prostoru vozidla pomoci spinacich hodin.

Vétrani prostoru kabiny strojvedouciho musi byt zajiSténo ventilatory vyparniku klimatizace i
pomoci posuvnych bocnich oken.

Kabina musi byt vybavena automatickou klimatizaéni jednotkou. Ovladani klimatizace
bude umisténo na ovladacich pultech obou kabin.

Na pultu stanovisté musi byt osazen systém k zadavani udaja do lokaliza¢niho systému MP-
HOST a jeho ovladani.

Dale musi byt zabudovan systém snimani obrazu traté z celniho stanovisté ve sméru jizdy
s propojenim do pfipojeného méficiho vozu umoziujicim prenos dat.

Ridici, diagnosticky a monitorovaci systém SHV:

Vozidlo musi byt vybaveno fidicim a diagnostickym systémem (HW a SW) pro monitoring
stavu a provozu vozidla, informace o provozu vozidla se musi zobrazovat na dotykovém
monitoru (monitorech) umisténém na stanovisti strojvedouciho a ddle se musi prenaset do
centralni databaze automaticky prostiednictvim siti GSM, kde se ukladaji. Do databaze musi
byt pfistup z PC nebo mobilniho zobrazovaciho zafizeni.

Tento systém musi monitorovat vsechny agregaty vozidla (napf.: motor, prevodovku,
hydraulickou, vodni a vzduchovou soustavu atd.) a jejich provozni stavy (napf.: teplota a tlak
hydraulickych, vodnich a vzduchovych okruht atd.), pozici GPS, ujeta draha, provozni hodiny,
zasoby paliva a provoznich hmot, celkovy Ubytek paliva, signaly a uddlosti, informace o
udrzbé atd.

Diagnosticky systém pro detekci poruch vozidla a monitorovani spravné funkce pracovnich
jednotek a agregatl musi vSechny poruchy zaznamenavat a archivovat do protokolového
souboru ("historie poruch" RS). Ke kazdé udalosti musi byt min. tyto udaje: datum a ¢as
vzniku poruchy, poradi, kdd a kategorie poruchy, popis poruchy v ¢eském jazyce. Systém
musi lokalizovat misto poruchy a doporucit dalsi postup obsluze pro feseni zavady.

Systém musi umozZnovat generovani protokold s detailnimi analyzami vykon( vozidel a
cetnosti poruch a dale musi umoznit vzdaleny pristup pracovniklim servisu k diagnostice
vozidla pro sledovani probéhl do planované udrzby, vyhodnoceni poruch a vzdalenou
podporu pfi feSeni provoznich zavad ve spoluprdci s obsluhou, sledovani a vyhodnocovani
signall o provozu s cilem rozpoznani projevi moznych opotrebeni.

Elektroinstalace

Na vozidle musi byt provedena kabeldz s pouZitim bezhalogenovych vodi¢l podle stavajicich
norem.

Ve vozidle musi byt provedeny rozvody 230V, 50 Hz pro napajeni pfistrojd, pracovist obsluhy
a pocitacové techniky (tento rozvod musi byt pokryt napajenim z UPS). Samostatné bude
feSen rozvod pro ostatni spotrebice.

Osvétleni interiéru

Vnitfni osvétleni v jednotlivych prostorech vozidla musi byt provedeno osvétlovacimi télesy
se zafivkami doplnéné Zirovkami nebo svétly LED s moZnou zménou intenzity sviceni.
Prichozi oddily musi byt osazeny schodistovymi vypinadi.



Ostatni doplnujici poZzadavky na vozidlo které musi byt splnény (dodany)

Radiostanice 150MHz, 450MHz, GSM-R a GSM-P s funkci ddlkového zastaveni jizdy vlaku
prostfednictvim lokomotivniho adaptéru funkci ,,Generalni stop” v systému TRS a v systému
GSM-R.

Navijeci buben s kabelem 60 m pro napajeni ze stojanu 3x400V,32A a 63A.

Teplovodni vytapéni a nezavislé naftové topeni (napf. Eberspacher) + elektrokotel pro
napajeni z vnéjsiho zdroje. Elektrokotel mlze byt nahrazen systémem vytdpéni pomoci
klimatizace.

Klimatizace v prostorech uréenych pro pobyt osob.

V prostoru méficiho stanovisté musi byt umistén Rack skfiné véetné klimatizace s odvodem
odpadniho tepla mimo vozidlo.

Pro provoz pfi snizené viditelnosti musi byt vybrané pfistroje vybaveny vlastnim osvétlenim,
jehoz intenzitu bude moZno regulovat. Pracovni plocha obsluhy musi byt osvétlena stolnimi
lampickami na ohebném stojanu.

Zajistovaci brzda bude ruéni vietenova, v pfipadu, Ze bude pouZita stfadacova brzda, tak
musi umoznit rychlé rucni uvolnéni kazdé brzdové jednoty vytazenim uvolnovaciho zatizeni.
Pocet brzdénych dvojkoli: min. 1

Sprahovaci zafizeni musi byt ,Tahlové a nardzeci Ustroji normalni stavby“. Na obou celech
vozidla, za nosnou c¢ast, budou pfipevnény trubkové narazniky a sprahovaci Ustroji. Mezi
narazniky musi byt vyvedeny dvé hadicové spojky s uzaviracimi kohouty hlavniho potrubi pro
napdjeni brzd pfipojnych vozidel a jedna hadicova spojka s uzaviracim kohoutem napajeciho
potrubi. Pod celniky musi byt pfipevnény ochranné pluhy, na kterych budou ze zadni strany
pfipevnény snimace vlakového zabezpecovace.

Vnéjsi osvétleni musi byt provedeno dle piedpisu SZDC D1. Navéstni svétla bild a ervena
svétla budou sestavena z vysoce svitivych LED integrovand do jednoho télesa. Horni reflektor
musi byt osazen bilym navéstnim svétlem LED.

Na vozidle musi byt instalovana signalizace navésti Obsazeno osobami (dle predpisu SZDC
D1).

Komunikac¢ni hlasové spojeni pomoci vnitiniho intercomu (rozmisténi bude upfesnéno
s Objednatelem).

Ruéni hasici ptistroje (CO2).

Spojeni osob pracujicich vné a uvnitf jednotky musi byt zajisténo rucnimi radiostanicemi
schvalenymi pro provoz u SZ (4 ks).

Na vozidle musi byt vytvofeny minimalné dva lehce ptistupné kanaly pro instalaci
technologickych kabell méficich zafizeni a to oddélené datové a silové. Kandly musi byt
dimenzovany tak, aby bylo moZno dosadit dalsi mérici systémy.

Na stfeSe vozidla musi byt instalovdna anténa pfijimace GNSS pfipojeného do systému MP-
Host.

Na vozidle musi byt instalovany internetové rozvody vcetné routeru a antén pro pfipojeni
(CDMA, UMTS, LTE).

Na vozidle musi byt nainstalovan systém ETCS L2.

Soucasti dodavky vozidla musi byt nahradni dily, sady Zarovek, filtrQ, pojistek a ostatnich dild
nutnych pro 1. rok provozu a zdkladni vybaveni pro SHV dle platnych norem a predpis(

3. POZADAVKY NA MERICi SYSTEMY:

Na méficim voze musi byt instalovany nasledujici méfici systémy:

Méfici systém pro diagnostiku ETCS
Systém cEelniho snimani koleje



Meéfici systém ETCS:

Na specidlnim hnacim vozidle musi byt instalovan méfici systém pro diagnostiku ETCS a
lokaliza¢ni systém HOST. Konfiguraci HW pro systém HOST a vlastni SW doda zadavatel (HW
doda dodavatel).

PoZadavky na méfici systém:

e Schopnost méfeni za normalnich klimatickych podminek v rozsahu provoznich teplot.

e Meéfici systtm musi méfend a vyhodnocovanad data doplfiovat pfiznaky, které budou
vhodnym zplsobem indikovat jejich pfipadnou mistni nejistotu (napf. zdvadu na systému, a
to jak prfi méfeni operatorovi na meéficim voze, tak pfi prohlidce namérenych a
vyhodnocenych dat off line).

e V3sechny poZadavky na technické reseni vychazeji z platné legislativy (zdkon ¢. 266/1994 Sb. o
drahach, vyhl. ¢. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah, soudasnych standardl a poZadavk( z
provozu.

e Pozadavky na technické rfeseni jsou stanoveny tak, aby nebyla omezena Ucast v soutézi pouze
na jednoho uchazete. Zadny z poZadavkdl nepodléhd ochrané z hlediska patentu, licence,
uzitného nebo priimyslového vzoru.

4. VSEOBECNE POZADAVKY NA MERICi SYSTEM ETCS

Vozidlo musi byt vybaveno systémem pro ovéreni zakladni funkénosti baliz, splnéni poZzadovanych
parametr( dle dokumentd SUBSET 036 a SUBSET 085 prislusnych TSI a pro ovéfeni spravnosti
telegramu v balize podle daného projektu systému ETCS.

Umisténi antény pro ¢teni baliz na vozidle (podvozku vozidla) musi odpovidat SUBSETu 040.

5. POZADAVKY NA SYSTEM SNiIMANI CELNiCH SNiMKU

Prdbéh méreni musi byt sniman celni kamerou vozidla, ze které jsou ukladany snimky
s frekvenci po 10-ti m. Kamera musi mit dostate¢nou citlivost (0,05 Ix barevné, 0,04 Ix ¢b), aby bylo
mozné pofizovat kvalitni snimky i v ¢asnych rannich hodinach a podvecer. Vozidlo bude vybaveno
kamerami na obou stranach vozidla, aby mohla byt pouZita vidy ta ve sméru jizdy. PoZadované
rozliSeni 1280x1024 (napf. SONY SNC-VB600). Snimky budou souborové organizované s popisnym
souborem. Kazdy snimek jako samostatny soubor. HW systému doda dodavatel, SW doda objednatel.

6. EXISTUJICI SUBSYSTEMY SPRAVY ZELEZNIC
Méfici systémy musi pouzit nasledujicich vlastnich a jiz pouzivanych subsystémua Spravy Zeleznic -
doddvané méfici systémy museji byt s témito subsystémy plné kompatibilni:

e Synchronizaéni jednotka SU1.2 s pfipojenym enkodérem poskytuje méficim systémim HW
drahové pulsy (¢tvtrmetrové pulsy a primé vystupy enkodéru) a HW signdly informujici MP-
Host a pfipojené méfici systémy o vzajemné pfipravenosti.

Lokaliza¢ni systém MP-Host (primyslové PC s galvanicky oddélnymi DIO) se snimaci pfidrznic
a magnet( a prijimacem GNSS (vyuZivajicim korekce EGNOS ptipadné DGPS) s anténou.
Poznamka: Zadavatel uvita pripadné navrhy na moznost vyuziti RFID Cipu.

Zadavatel poskytne zajemcim potrebné rozsifujici informace ohledné SU1.2 a lokaliza¢niho systému
MP-Host



7. PARAMETRY ENKODERU A SYNCHRONIZACNI JEDNOTKY SU1.2

Synchronizaéni jednotka SU1.2 slouzZi k ptipojeni enkodéru (s az 10000 pulsy na otacku) a
poskytuje pfipojenym méficim systémim a lokalizacnimu systému MP-Host potiebné signaly
o pohybu vozu:

o a, b: Pfimé vystupy enkodéru

o QMP: Pulsy 0.25 m — slouzi k zdvaznému méreni ujeté drahy

o DF (Direction Flag): Signal o sméru pohybu vozu
SlouZi k propojeni MP-Host a méficich systém( pomoci nasledujicich signalt

o MPrun:signal MP-Host k prechodu méficich systému do pripraveného stavu

o Sync: puls MP-Host indikujici start méreni

o GRdy, PRdy, CRdy: signaly méricich systém{ o pripravenosti k méreni

o ITI: puls oznacujici QMP, k némuz naleZi nasledujici trasova informace

Pozndmka: V ptipadé pouziti trasové informace LM3 jsou HW signaly MPrun a GRdy, PRdy, CRdy
nahrazeny priznaky obsaZzené v obousmérné komunikaci méricich systém( a MP-Host po LAN.

SU1.2 slouzi ke galvanickému oddéleni vSech jeho a jim prochazejicich signald.
Vystupni oddélené signaly jsou aktivni se zatiZitelnosti 1 mA
Enkodér min. 2500 pulz( na otacku instalovany na loZiskovém domku osy napf. GEL.

8. ZAKLADNI POPIS LOKALIZACNIHO SYSTEMU MP-HOST SE SNiMACI PRIDRZNIC A
MAGNETU A PRIJIMACEM GNSS S ANTENOU

MP-Host musi byt zakladnim ovladacim pracovistém pro praci méficiho vozu, tj. nadfizenym
systémem pro pfipojené méfrici systémy.

MP-Host je propojen sjednotkou SU1.2, jsou knému pfipojeny snimace automaticky
detekovanych objekt( na trati (pfidrznice, magnetické znacky) a je k nému pfipojen i pfijimac
GNSS.

MP-Host pouZiva pro svoji praci tzv. zavadéci soubor s popisem mérené trati a ddle soubor
SIS s popisem tratové sité SZDC s jeho GNSS lokalizaci. Zavadéci soubor musi popisovat méfici
trasu tvorenou vice trasovymi Useky s nenavazujicim stani¢enim.

Pozndmka: Soucasti trasové informace jsou i GNSS souradnice. MP-Host provadi veskeré
potiebné korekce GNSS souvisejici s rychlosti jedouciho mériciho vozu.

MP-Host béhem méreni vytvari v redlném case plnou lokalizaéni informaci pro pfipojené
méfici systémy. Tato lokalizaéni informace je vidy vztaZena k tzv. gmplD, tj. pofadovému
Cislu pulsu QMP pocitaného od startu méfeni indikovaného pulsem Sync. MéfFici systémy si
proto museji samy gmplD pocitat, aby mohly lokalizaéni informaci MP-Host pfipojovat
k pofizovanym datdm.

Lokaliza¢ni informace muZe byt dodatecné vreZimu post-processing upravena, meéfici
systémy museji byt schopny nahradit plvodni trasovou informaci touto upravenou.
Lokaliza¢ni informace mUzZe byt méficim systémim predavana po sériové lince, anebo Iépe
po LAN.

9. PREDMET DODAVKY MERICICH SYSTEMU

Projektova a realizacni dokumentace pro predmét dodavky

Kompletni HW a SW méficich systému véetné klimatizovanych rack(

HW pocitace MP-Host, snimace pridrznic a magnet(, pfijima¢ GNSS s anténou

Jeden kus kancelafského PC na SHV vcetné tiskarny.

4 ks prenosnych médii s kapacitou 2 tydnl méreni.

Kompletni instalace a oZiveni doddvanych systém{

T¥i vyhodnocovaci pocitace do vyhodnocovaciho stfediska pro zpracovani dat méreni.



e Navody na obsluhu, udrzbu a kalibraci méricich systému v ¢eském jazyce.

e Bezplatny servis (ndhradni dily, prace a update SW) v zaru¢ni dobé.

e Dodavku sady zakladnich nahradnich dil( v terminu konce zaru¢ni doby v cené dodavky.

e Skoleni pracovnikil Objednatele v rozsahu 2 tydn{ (min 4 osoby).

e VSechny dodané SW a dalsi predmétna dokumentace musi byt v ceském jazyce.

o Skoleni operator(l méficiho vozu a pracovnik( vyhodnocovaciho stfediska v ¢eském jazyce.

10. PREDMETEM DODAVKY JSOU DALE

o Veskeré zkousky a protokoly pravnickych osob potifebné ke schvdleni vozidla Draznim
uradem, vcetné provedeni Technickobezpecénostni zkousky vozidla.

e Rozhodnuti o schvaleni typu DV.

e Prlkaz zpUsobilosti drazniho vozidla PZ-V.

e Prikazy zplsobilosti UTZ.

e Dokumentace pro vystaveni prikazd zpUsobilosti vozidla a uréenych technickych zafizeni
instalovanych na vozidle.

e Prohldseni o shodé se schvalenym typem.

e Technické podminky dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,

e Ndavody k obsluze a udrzbé vozidla a vSech instalovanych zafizeni v ceském jazyce.

e Katalog nahradnich dilG.

e Bezplatny servis vozidla (nahradni dily, prace) v zarucni dobé.

e Sada nahradnich dil(i spotfebniho materidlu na rok provozu, po ukonceni zaruéni doby.

e Vybaveni SHV dle predpisu D2 véetné |ékarnicky.

e Skoleni pracovnik(i Objednatele z obsluhy a tdrzby vozidla v rozsahu 2 tydn( (min 4 osoby).

e Jizdni vycvik min. dvou strojvedoucich v minimalni délce 80 hodin pro kazdého.
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