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1 UVODNIi UDAJE

1.1 Identifikaéni tdaje o stavby

Zakazkové Cislo: 19-010.640

ISPROFIN: 542 352 0019

ISPROFOND: 327 321 4901

Nazev akce: Rekonstrukce trati v iuseku Kyjice — Chomutov
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]

Kyjice [78 6551]
Otvice [71 6961]
Jirkov [66 0761]
Chomutov | [65 2458]
Druh dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni
Trat: Trat 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i (dle SJR)
Trat 133 Odboc¢ka Dolni Rybnik — Jirkov (dle SJR)
Trat 504A Usti nad Labem — Kadari-Prunérov (dle TTP)

Tratovy Usek: 0602 zst. Most - zst. Chomutov, zapadni zhlavi
0633 Dolni Rybnik — Jirkov
Defini¢ni usek: C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — Dolni Rybnik
D1 Odbocka Dolni Rybnik
08 Dolni Rybnik — Chomutov mésto
E1 odb. Chomutov mésto
10 odb. Chomutov mésto — Chomutov os. n.
F1 Zst. Chomutov os.n.
02 Dolni Rybnik — Jirkov
B1 nz. Jirkov
Spravce: Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Popis zadani: Rekonstrukce trati V daném Useku, ktera povede ke zlepSeni kvalitativnich
parametrl

1.2 Identifikacni idaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA |

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34



Zastoupena

Hlavni inzenyr stavby:

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Ing. Vlastimil Spiegl

1.3 Identifikaéni idaje zpracovatele dokumentace

Dodavatel dokumentace:

Clenové sdruzeni:

Zpracovatelé dokumentace
Hlavni inZenyr projektu

Zastupce HIPa

Sdruzeni ,SEU + SP + PROJS_Kyjice-Chomutov_DSP*
SUDOP EU a. s.

Ol8anska 2643/1a 130 80 Praha 3 — Zizkov

IC: 05 16 50 24

DIC: CZ 05 16 50 24

SUDOP PRAHA a. s.

Olsanska 2643/1a 130 80 Praha 3 — Zizkov
IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 2579 33 49

PROJEKT servis s. r. 0.

U Elektry 830/2b

198 21 Praha 9 - Hloubétin
IC: 49 82 31 41

DIC: CZ 49 82 31 41

Ing. Stanislav Jaro$ SUDOP EU a. s.
Ing. Ivan Grisa SUDOP EU a. s.



2 VSEOBECNE UDAJE

Pfedmétem stavby je kompletni rekonstrukce Zelezniéni infrastruktury trati v iseku ZST Kyjice —
kolejové spojky Chomutov-mésto, ktera povede ke zlep$eni kvalitativnich parametrt. Redeny usek je délky
priblizné 6km a je zafazen do mezinarodniho transevropské sité TEN-T Core network. V narodnim kontextu
se jedna o spojnici 1. a 3. tranzitivniho koridoru.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury, které povedou k zajisténi bezpeéného a
spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich nakladl, ke spinéni parametrl dané narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu) a ke snizeni vlivu stavby na
Zivotni prostfedi (zejména sniZeni hlukové zatéze). ReSeny Usek zadina ZST Kyjice, kde dojde k prestavbé
stanice na vyhybnu. Hlavni &ast rekonstrukce ZelezniCni infastruktury zacina kolejovymi spojkami na
chomutovské zhlavi ZST Kyjice a kongi kolejovymi spojkami odbogky Chomutov-mésto.

Shrnuti hlavnich pfinosi stavby:

- ZvySeni tfidy tratového zatizeni na D4

- Zvyseni rychlosti v daném Useku (zejména v Useku Dolni Rybnik — Chomutov-mésto)
- Zfizeni bezbariérovych pfistupl na nastupisté

- Snizeni objemu prostfedkl na zajis§téni provozuschopnosti drahy

ZvySeni bezpecnosti traté (nové zabzaf, podchod Otvice)

Koncepce stavby , Rekonstrukce traté v Useku Kyjice — Chomutov* vychazi z poZadavk( na
interoperabilitu. Zelezniéni svrdek, v tratovém Useku, je typu 60 E2 na betonovych prazZcich.
Rekonstruovana nastupisté maji délku 200 m resp. 230 m. Nastupisté délky 230 m vychazi z umisténi
navéstidel u zastavky a zachovani uzite€né délky nastupi$té min. 200 m. Mosty a propustky jsou
rekonstruovany popfipadé prestavény, tak aby na vSech objektech bylo pribézné kolejové loZe tloustky
min. 350 mm. Koncepce zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni vychazi z pozadavku minimalizace
provoznich zaméstnanc( a centralizace fizeni dopravy (dispeéer bude umistén v ZST Chomutov). Trakéni
vedeni je projektovano stavajiciho typu (stejnosmérna trakce 3kV) a zarover pfipraveno na vyhledové
pfepnuti trakce na stfidavou 25kV.

Stavba se nachazi v severnich Cechach na trati Usti nad Labem — Cheb. Samotny usek
rekonstrukce zadina stanici ZST Kyjice, kterd se nachazi nedaleko obce Vrskmari. Rekonstruovana
zelezni¢ni trat je nasledné vedena v soubéhu se silnici I/13 do zastavky Chomutov-mésto. Zajmova oblast
byla historicky ovlivnéna tézbou hnédého uhli, coz vyvolalo nékolik pfelozek traté az v 80-tych letech 20.
stoleti doSlo k definitivnimu ustaleni smérového a vyskového vedeni trasy. Od Zelezni¢ni stanice Kyjice je
trat’ situovana na Zelezniénim naspu k odboé&né trati do zastavky Jirkov-zastavka. Zelezniénim naspem
prochéazi feka Bilina, ktera se u ZST Kyjice rozléva do vodni nadrze Ujezd. V téchto mistech je trat vedena
mostni estakddou délky 500 m. Nasledné Zelezni¢ni nasep kfizi, pomoci dvou mostnich konstrukci,
komunikace Jirkov — Zajecice a 11/251 Jirkov — Otvice. Za mostnim objektem v obci Otvice (silnice 11/251)
se nachazi Zelezni¢ni zastavka Jirkov. Od odboéné trati do zastavky Jirkov-zastavka prochazi feSena
stavba dale smérem na Chomutov evropsky vyznamnou lokalitou Chomutov — zoopark (CZ0423213).
vySkové vedeni koresponduje s okolnim terénem. Za Kamencovym jezerem je prochazi trat v intravilanu
mésta Chomutov.

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova priichodnost Z-GCD

e Tratova tfida zatiZeni D4

e Max. rychlost 140 km/h

e Rozsah stavby km 56,343 — 63,072



3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

3.1 Podklady k zadavaci dokumentaci

a) ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov® PFiloha €. 3c) - Zvlastni technické
podminky, Zaméru projektu a Pfipravné dokumentace.

b) Mapové a geodetické podklady v useku ZST Kyjice —ZST Chomutov zpracované SZDC
SZG 4/2017

c) Biologicky prazkum ..... Letni aspeckt

3.2 Podklady zajisténé v ramci zpracovani dokumentace

a) Biologicky prizkum ..... Letni aspeckt
) STP

) Geologicky prizkum

) Revizni zpravy a mimoradné prohlidky
)

o O T

e) Projekt PPK

3.3 Archivni dokumentace a historické prameny

a) Puavodni vykresova dokumentace mostnich objektl
b) Puavodni vykresova dokumentace pozemnich objektd
c) Geologické zmény historicky

4 PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti véetné prabéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjiSténych siti jsou zakresleny ve
vykresové casti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéhu siti jsou zaloZeny u zpracovatele
dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichz sité a zarizeni se nachazeji v prostoru stavby:

] viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zarizeni se dle zajiSténych podkladtl v misté stavby nenachazeiji:

] viz. B Souhrnna ¢ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zaji$t€n dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi u€init opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpe€nym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu pro
zemni prace (vylozniky bagru, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.

Pfekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. PoZadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.



Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v3ak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regiondlni drahy je vymezen
svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou ur€eny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz.
zakon ¢.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym posuniim koleji
lokalné méni.

5 STAVAJICI STAV

5.1 Zelezniéni svrsek

Prace na zelezni€¢nim svr8ku jsou vyvolany demontazi ostrovniho nastupisté a podchodu, ktery
slouzi jako pfistup na nastupisté. Kolej €. 1 a 2 jsou na kolejnicich UIC 60 s pruznym upevnénim na
prazcich B91S/1 a kolej €. 4 je na kolejnicich S49 s tuhym upevnénim ZS 4 na prazcich SB5.

6 ZELEZNICNi SVRSEK — NOVY STAV

6.1 Smérové poméry

6.1.1 Kolej¢. 1

Uprava koleje za&ina v km 55,621 066 smérovou a vy$kou Upravou a konCi v km 55,711 066. Cely
usek je v pfimé. Smérové feSeni koleje je prevzato ze stavby ,Trat €. 504A Usti n. L. — Chomutov, usek
Most — Chomutov*

6.1.2 Kolgjé. 2

Uprava koleje za&ina v km 55,594 338 smérovou a vy$kou Upravou a konCi v km 55,719 338. Cely
usek je v pfimé. Smérové feSeni koleje je pfevzato ze stavby ,Trat €. 504A Usti n. L. — Chomutov, Usek
Most — Chomutov*

6.1.3 Kolejé. 4

Uprava koleje zagina v km 55,594 338 smérovou a vy$kou Upravou a kon&i v km 55,739 959. Cely
usek je v pfimé. Sméroveé feseni je navrZzeno dle mapovych a geodetické podkladu v useku ZST Kyjice —
ZST Chomutov zpracované SZDC SZG 4/2017

6.2 Sklonové poméry

6.2.1 Kolejé. 1

Uprava koleje zagina v km 55,621 066 smérovou a vy$kou Gpravou a kon&i v km 55,711 066. Cely
usek je v jednotném stoupani se sklonem +1,000%.. VysSkové feSeni koleje je pfevzato ze stavby ,Trat C.
504A Usti n. L. — Chomutov, usek Most — Chomutov*®

6.22 Kolgjé. 2

Uprava koleje za¢ina v km 55,594 338 smérovou a vy$kou Upravou a kongi v km 55,719 338. Cely
usek je v jednotném stoupani se sklonem +1,000%.. VySkove feseni koleje je pfevzato ze stavby , Trat C.
504A Usti n. L. — Chomutov, usek Most — Chomutov*

6.2.3 Kolejé. 4

Uprava koleje zadina v km 55,594 338 smérovou a vy$kou Upravou a konéi v km 55,739 959. Cely
usek je v jednotném stoupani se sklonem +1,486%o.. Vyskove feseni koleje je navrZzeno dle mapovych
a geodetické podkladu v useku ZST Kyjice —ZST Chomutov zpracované SZDC SZG 4/2017

6.3 Staniceni

Stanieni koleje &. 1 je prevzato ze stavby ,Trat &. 504A Usti n. L. — Chomutov, Usek Most —
Chomutov” a plynule na néj navazuje. Stani¢eni koleji €.2 a €.4 je vztazeno k stani¢eni koleje ¢.1



6.4 Kolejovy rost

6.4.1 Kolejé. 1

Kolejovy rost zdstane stavajici bez jakykoliv Uprav. Dojde pouze k jeho smérovému a vySkovému
vyrovnani.
6.42 Kolejé. 2

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude kolejovy rost snesen odvezen na manipulacéni plochu.

Po ukonéeni praci pod snesenym polem, bude pole opétovné poloZeno do plvodni/nové projektované
polohy. Ve zbyvajici délce upravované koleje dojde ke smérovému a vySkovému vyrovnani.

6.4.3 Kolejc. 4

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude kolejovy rost snesen odvezen na manipulacni plochu.
Po ukonéeni praci pod snesenym polem, bude pole opétovné poloZeno do plvodni/nové projektované
polohy. Ve zbyvajici délce upravované koleje dojde ke smérovému a vySkovému vyrovnani.

6.5 Kolejové loze

6.5.1 Kolgjé¢. 1
Dojde pouze k doplnéni kolejového loze do piného profilu.

6.5.2 Kolgjé. 2

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude kolejové loze odtézeno do hloubky 0,15m pod loznou
plochou prazce. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladn&. Je predpokladano vyziskani 30 %
materialu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 % Stérkodrti pro pouziti do podkladnich
vrstev a zbytek tj. 40 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku. Recyklované kolejové loze Ize
pouzit pouze do spodni vrstvy kolejového loze.

Nové kolejové loZze bude zfizené z nového §térku min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazcl
pod nepfevySenym Kkolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného (tfida BI) frakce 31,5/63 mm
(Zelezni¢ni Stérk).

Ve zbyvajici délce dojde k doplnéni kolejového loZe do plného profilu.
6.5.3 Kolej¢. 4

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude kolejové loze odtézeno do hloubky 0,15m pod loznou
plochou prazce. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladn&. Je predpokladano vyziskani 30 %
materidlu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 % Stérkodrti pro pouZiti do podkladnich
vrstev a zbytek tj. 40 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku. Recyklované kolejové loze Ize
pouzit pouze do spodni vrstvy kolejového loze.

Nové kolejové loze bude zfizené z nového $térku min. tl. 0,35 m pod loznou plochou prazcu
pod nepfevySenym Kkolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného (tfida BI) frakce 31,5/63 mm
(Zelezni¢ni stérk).

Ve zbyvajici délce dojde k doplnéni kolejového loze do plného profilu.
6.6 Bezstykova kolej

V celém Useku bude zfizena bezstykova kolej dle pfedpisu S3/2 Bezstykova kole;.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé,
Ze z objektivnich dlvodu nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba poZzadat s dostateCnym
predstihem o udéleni vyjimky SZDC O13.

Objektivni davody: zfizeni zavérnych svaru, svary ve vyhybkach a pfechodové svary.
6.7 Ostatni prace

6.7.1 Kolgjé. 2

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude stavajici prazcové podlozi odtézeno do urovné nové
navrzené zemni plané. Po skonceni praci na podchodu. Bude nové zfizena pravostrané sklonéna zemni
plan (5%). Na zemni plani bude vytvofena podkladni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 a tloustkou min. 0,20 m.
Na podkladni vrstvé bude zfizena vodorovna plan télesa zelezniéniho spodku.



6.7.2 Kolej¢. 4

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude stavajici prazcové podlozi odtézeno do Urovné nové
navrzené zemni plané. Po skonéeni praci na podchodu. Bude nové zfizena levostrané sklonéna zemni
plan (5%). Na zemni plani bude vytvofena podkladni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 a tloustkou min. 0,20 m.
Na podkladni vrstvé bude zfizena vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku.

6.7.3 Vsakovaci ryha

Od km 55,644 338 do km 55,669 338 bude odvodnéni nové zfizené zemni plané vyfeSeno
podélnou vsakovaci ryhou se separacni geotextilii mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Ryha bude vyplnéna drcenym
kamenivem fr. 32/36 a separacni geotextilie bude poloZena na sténach a dné ryhy.

6.8 Izolované styky

V rekonstruovaném Useku dojde k nahrazeni stavajicich izolovanych styk( novymi lepenymi
izolovanymi styky. V nerekonstruované &asti dojde k nahrazeni demolovanych styk(i kolejnicemi délek
12,5m.

6.8.1 Demontované izolované styky

Demontaz stavajicich izolovanych styki
Stanigeni [km] | Cislo koleje Poznamka
55,262 3
55,262 4
55,340 4 Naveéstidlo S4
56,189 3
56,190 4

6.8.2 Nové izolované styky

Nové izolované styky

Stanigeni [km] | Cislo koleje Poznamka
55,262 3
55,262 4
55,296 4 Navéstidlo S4
56,189 3
56,190 4

7 NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prubéhu realizace stavby.
Odtézeny Stérk bude pouzity na zasypy v misté stavby. Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych
mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany
zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakond
a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢&. 185/01 Sb. o odpadech
v platném znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &. 381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpad
a dalsi seznamy odpadi (Katalog odpad(), ¢.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalu
na zemédeélské padé, €. 383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢. 384/01 Sb., o nakladani
s PCB a ¢. 376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.



Ve smyslu zakona ¢. 185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostiedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material zeleznicniho svrsku je vlastnictvim SZDC s.o. Bude postupovéno
dle Smérnice GR SZDC ¢. 11.

V pfipadé uzitého materialu ¢i materialu uréeného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazcii a protokolarni predani objednateli prostfednictvim SZDC, spravci traté.
U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku,
prip. k recyklaci.

7.1 Likvidace odpadut

V pribéhu stavby budou ukladany nafizené skladky ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializovanych organizaci druhy odpadu dle nasledujiciho prehledu:

odvoz na fizenou skladku

uloZeni na skladce nebezpecnych odpadu
odvoz na fizenou skladku

odvoz na fizenou skladku

likvidace na skladce

likvidace na skladce

odvoz do vykupu

odvoz na fizenou skladku

Na zakladé odbéru vzorkl a laboratornich Ize jednoznaéné konstatovat, Ze odpad reprezentovany
zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg susiny je vyrazné niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

Projektant pfedpoklada, ze 70% zeminy splni pozadavky pro ukladani na povrch terénu dle pfilohy
11 vyhl. 294/2005Sb.

8 POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Bpv - Balt
po vyrovnani.

9 POUZITE NORMY A PREDPISY

PFi zpracovani dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakonu a vyhlasek v platném znéni:
= Zakon o drahach &. 266/1994 Sb.
=  Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.
= VyhlaSka &.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
] Vyhladka €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah
=  VyhlaSka &.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, sméric a Vzorovych listd
ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

] CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

= CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

= CSN73 6360-1 Konstrukéni a geometricke usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani



= CSN73 6360-2 Konstrukcni a geometrickeé usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

= Pfedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svrek

= Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svrsku
" Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

=  TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006
,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006).

Navrh soustavy Zelezniéniho svr§ku vychazi ze Smérnice GR SZDC ¢&.28/2005 »,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typl upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006).

Vypracoval: Bc. Martin Juga
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