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1 UVODNIi UDAJE

1.1 Identifikaéni udaje o stavby

Zakazkové &islo: 19-010.640

ISPROFIN: 542 352 0019

ISPROFOND: 327 321 4901

Nazev akce: Rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]

Kyijice [78 6551]
Otvice [71 6961]
Jirkov [66 0761]
Chomutov | [65 2458]

Druh dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni

Trat: 504A Usti nad Labem hl. n. 0s. n. — Chomutov
504G Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

Tratovy Usek: 0602 Zst. Most - zst. Chomutov, zapadni zhlavi
0633 Dolni Rybnik — Jirkov

Defini¢ni Usek: C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — Dolni Rybnik
D1 Odbocka Dolni Rybnik
08 Dolni Rybnik — Chomutov mésto
E1 odb. Chomutov mésto
10 odb. Chomutov mésto — Chomutov os. n.
F1 Zst. Chomutov os.n.
02 Dolni Rybnik — Jirkov
B1 nz. Jirkov
Spravce: Sprava zeleznic, statni organizace

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Popis zadani: Rekonstrukce trati V daném uUseku, kterd povede ke zlepSeni kvalitativnich
parametrl

1.2 Identifikaéni idaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA |

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34



Zastoupena Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Vlastimil Spiegl
1.3 Identifikacni udaje zpracovatele dokumentace
Dodavatel dokumentace: Sdruzeni ,SEU + SP + PROJS_Kyjice-Chomutov_DSP*
Clenové sdruzeni: SUDOP EU a. s.
Olsanska 2643/1a 130 80 Praha 3 — Zizkov
IC: 05 16 50 24

DIC: CZ 05 16 50 24

SUDOP PRAHA a. s.

Olanska 2643/1a 130 80 Praha 3 — Zizkov
IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 2579 33 49

PROJEKT servis s. r. 0.

U Elektry 830/2b

198 21 Praha 9 - Hloubétin

IC: 49 82 31 41

DIC: CZ 49 82 31 41
Zpracovatelé dokumentace
Hlavni inzenyr projektu Ing. Stanislav Jaro$ SUDOP EU a. s.
Zastupce HIPa Ing. Ivan Grisa SUDOP EU a. s.

2 VSEOBECNE UDAJE

Pfedmétem stavby je kompletni rekonstrukce Zelezniéni infrastruktury trati v iseku ZST Kiyjice -
kolejové spojky Chomutov-mésto, ktera povede ke zlep$eni kvalitativnich parametr(i. ReSeny usek je délky
pfiblizné 6 km a je zafazen do mezinarodniho transevropské sité TEN-T Core network. V narodnim
kontextu se jedna o spojnici 1. a 3. tranzitivniho koridoru.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlep3eni infrastruktury, které povedou k zajidténi bezpeéného
a spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich nakladu, ke splnéni parametrd dané narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu) a ke sniZeni vlivu stavby
na Zivotni prostfedi (zejména sniZeni hlukové zatéZe). ReSeny Usek zadina ZST Kyjice, kde dojde
k pfestavbé stanice na vyhybnu. Hlavni €ast rekonstrukce Zelezni¢ni infastruktury za&ina kolejovymi
spojkami na chomutovském zhlavi ZST Kyjice a koné&i kolejovymi spojkami odbogky Chomutov-mésto.

Shrnuti hlavnich pfinosi stavby:

- ZvySeni tfidy tratového zatizeni na D4

- ZvySeni rychlosti v daném uUseku (zejména v useku Dolni Rybnik — Chomutov-mésto)
- Zfizeni bezbariérovych pfistupl na nastupisté

- Snizeni objemu prostfedkl na zajisténi provozuschopnosti drahy

ZvySeni bezpeclnosti traté (nové zabzaf, podchod Otvice)



Koncepce stavby ,Rekonstrukce traté v useku Kyjice — Chomutov® vychazi z pozadavku
na interoperabilitu. Zelezniéni svrsek, v tratovém uUseku, je typu 60 E2 na betonovych praZcich.
Rekonstruovana nastupidté maji délku 200 m resp. 230 m. Nastupisté délky 230 m vychazi z umisténi
navéstidel u zastavky a zachovani uziteéné délky nastupist€ min. 200 m. Mosty a propustky jsou
rekonstruovany popfipadé prestavény, tak aby na vSech objektech bylo priibézné kolejové loze tloustky
min. 350 mm. Koncepce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni vychazi z pozadavku minimalizace
provoznich zaméstnanc(i a centralizace Fizeni dopravy (dispeder bude umistén v ZST Chomutov). Trakéni
vedeni je projektovano stavajiciho typu (stejnosmérna trakce 3 kV) a zaroveh pfipraveno na vyhledové
pfepnuti trakce na stfidavou 25 kV.

Stavba se nachazi v severnich Cechach natrati Usti nad Labem — Cheb. Samotny usek
rekonstrukce zadina stanici ZST Kyjice, ktera se nachazi nedaleko obce Vrskmari. Rekonstruovana
zelezniéni trat je nasledné vedena v soubéhu se silnici 1/13 do zastavky Chomutov-mésto. Zajmova oblast
byla historicky ovlivnéna tézbou hnédého uhli, coz vyvolalo nékolik prelozek traté az v 80-tych letech
20. stoleti doslo k definitivnimu ustaleni smérového a vySkového vedeni trasy. Od Zelezni¢ni stanice Kyjice
je trat situovana na Zelezniénim naspu k odbo&né trati do zastavky Jirkov-zastavka. Zelezniénim naspem
prochéazi feka Bilina, ktera se u ZST Kyjice rozléva do vodni nadrze Ujezd. V téchto mistech je trat vedena
mostni estakadou délky 500 m. Nasledné Zeleznitni nasep kfizi, pomoci dvou mostnich konstrukci,
komunikace Jirkov — Zajecice a 11/251 Jirkov — Otvice. Za mostnim objektem v obci Otvice (silnice 11/251)
se nachazi zelezni¢ni zastavka Jirkov. Od odbocné trati do zastavky Jirkov-zastavka prochazi feSena
stavba dale smérem na Chomutov evropsky vyznamnou lokalitou Chomutov —zoopark (CZ0423213).
vySkové vedeni koresponduje s okolnim terénem. Za Kamencovym jezerem prochazi trat v intravilanu
mésta Chomutov.

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova priichodnost Z-GC

e Tratova tfida zatizeni D4

e Max. rychlost 140 km/h

¢ Rozsah stavby km 56,343 — 63,072

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

3.1 Podklady k zadavaci dokumentaci

a) ,Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov“ P¥iloha ¢&.3c) - Zvlastni technické
podminky,

b) Mapové a geodetické podklady v Useku ZST Kyjice —ZST Chomutov zpracované SZDC
SZG 4/2017

c) Biologicky prizkum ..... Letni aspeckt

3.2 Podklady zajiSténé v ramci zpracovani dokumentace

a) Biologicky prizkum ..... Letni aspeckt

b) STP

c) Geologicky prdzkum

d) Revizni zpravy a mimoradné prohlidky
e) Projekt PPK

—

) Geotechnicky priizkum

3.3 Archivni dokumentace a historické prameny

a) Puavodni vykresova dokumentace mostnich objekt(
b) Pudvodni vykresova dokumentace pozemnich objekt(
c) Geologické zmény historicky



4 PRUZKUM INZENYRSKYCH SIiTi

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcd inzenyrskych siti véetné priibéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Prabéhy veSkerych zjiSténych siti jsou zakresleny
ve vykresové c¢asti dokumentace. Origindly vyjadfeni s vyznacenim prabéhl siti jsou zaloZeny
u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

] viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zarizeni se dle zajiSténych podkladi v misté stavby nenachazeji:

] viz. B Souhrnna ¢ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty&eni podzemnich vedeni pfislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatreni pfi provozu mechanismi
pro zemni prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoZze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, véetné vysuvnych &asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanism.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektd.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou udrahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €. 266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym
posunim koleji lokalné méni.

5 STAVAJICI STAV

5.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Dolni Rybnik — Jirkov: Zel. svrSek v odboéce Dolni Rybnik tvofi kolejnice tvaru S49,
na betonovych SB5 z roku 2013 a SB8 z roku 1996 s rozd&lenim prazcli ,d“. Zel. svr$ek na Useku od km
1,365 397 do km 1,375 000 tvofi kolejnice S49 na betonovych prazcich SB8 z roku 1996. DalSi usek od
km 1,375 000 do km 1,499 039 tvofi kolejnice S49 na betonovych prazcich z roku 2005. Nasledujici usek
od km 1,499 039 do km 1,830 996 tvofi kolejnice R65 na betonovych prazcich B91S zroku 2005.
Na poslednim tseku od km 1,830 996 do km 1,881 330 je zel. svrSek tvofeny kolejnicemi S49 na dfevénych
prazcich z roku 2005.

6 ZELEZNICNi SVRSEK — NOVY STAV

6.1 Smérové poméry

Prvni usek zagina za spolecnymi kratkymi prazci vyhybky €. 1 v odboéce Dolni Rybnik v oblouku
o poloméru R=1190 m o celkové délce 197,125 m a pfevySenim D=0 mm. Za obloukem nasleduje
pfima délky 85,601 m.

Druhy FeSeny usek zacina pfimym usekem o délce 369,293m od km 1,365 397 do km 1,734 690.
Nasleduje oblouk o poloméru R=190 m a délce 38,495m. Na oblouk navazuje v km 1,773 185 mezipfima
0 délce 8,586m. Nasleduje oblouk o poloméru 190 m a délce 38,415 m v useku od km 1,781 771
do km 1,820 186. Poslednim usekem je pfima o délce 61,144m koncici v km 1,881 330.



6.2 Sklonové poméry

Prvni Usek zacina klesanim o sklonu -9,561%o. do km 0,125 245, kde vrcholovym zakruzovacim
obloukem o Rv=10000 m s délkou te¢ny tz=6,744 m prechazi do klesani se sklonem -10,910%o.
V km 0,249 959 udolnicovym obloukem Rv=10000 m s délkou te¢ny tz=6,873 m pfechazi kolej do klesani
-9,535%o.

Kolej od zagatku druhého Useku v km 1,365 397 stoupa sklonem +1,558%0. do km 1,399 558.
Vrcholovym zakruzovacim obloukem Rv=2000 m s délkou tz=7,657m pfechazi do uUseku s klesanim
- 6,099%0 do km 1,500,094. Nasleduje udolnicovy zakruzovaci oblouk Rv=2000 m o délce tz=4,593 m.
Kolej pokracuje v klesani sklonem -1,507%. do km 1,641 910. Vrcholovym zakruzovacim obloukem
Rv=2000m o délce tz=1,309m kolej pfechazi do klesani -2,816%. do km 1,755 665. Nasleduje udolnicovy
zakruzovaci oblouk Rv=2000m o délce tz=0,964m, kterym kolej pokracuje v klesani sklonem -1,852%. do
km 1,836 653. Vrcholovym zakruzovacim obloukem Rv=2000m o délce tz=0,109m kolej pfechazi do
posledniho useku v klesani -1,961%. do km 1,881 330.

6.3 Staniceni
Staniceni prvniho Useku koleje je vztazeno a dopocitano ke stavajici poloze hektometru km 0,3.

Stani¢eni druhého Useku je vztazeno k hektometrovniku v km 1,4.
6.4 Kolejovy rost

Na zacatku useku od km 0,069 583 do km 0,079 583 je vlozeny novy kolejovy rost je slozeny
z kolejnic 60 E2 na betonovych prazcich délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a
rozdélenim prazcu ,u“. Dale je novy kolejovy rost je sloZeny z kolejnic 49 E1 na betonovych prazcich délky
2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu ,c“. Navrzeny je v Useku od km
0,092 083 do km 0,274 709 v délce 182,626 m, v Useku od km 1,424 039 do km 1,499 039 v délce 75 m a
v useku od km 1,777 771 do km 1,827 771 v délce 50 m. Na zbylych Usecich koleje zlstane plvodni
kolejovy rost, na kterém bude provedena smérova a vyskova Uprava.

Na zacatku Useku jsou z divodu zmény tvaru zelezni¢niho svrSku z kolejnic 60 E2 (SO 11-01)
na kolejnice 49 E1 vloZeny pfechodové kolejnice UIC60/S49 délky 12,5m od km 0,079 583 do km 0,092
083.

Vkm 1,499 039 a vkm 1,777 771 bude proveden pfechodovy svar z divodu zmeény tvaru
Zelezni¢niho svrdku z kolejnic 49 E1 na kolejnice R65 a naopak.

6.5 Rozsitreni rozchodu

Ve smérovém oblouku od km 1,734 690 do km 1,773 185 o polomé&ru R=190m v ZST. Jirkov je
rozSifeni rozchodu zfizeno ve stavajicim stavu a bude zachovano. V oblouku od km 1,781 771 do km 1,820
186 o poloméru R=190m je nutné provést rozsifeni rozchodu koleje. Odpovidajici rozsifeni rozchodu je 12
mm a bude provedeno odstupfiovanim po 3 mm posunutim vnitfniho kolejnicového pasu. Délka nabé&hu
bude 4 m pfed i za obloukem. V rdmci rozSifeni rozchodu dojde k vyméné stavajiciho upevnéni za nové
(podkladnice, polyetylénové a pryZové podlozky) véetné kompletd s antikorozni Upravou ZS 4 (svérka ZS4,
Sroub RS 1, matice M24, podloZka Fe6) v useku od km 1,777 771 do km 1,824 186. Pozadovaného
rozSifeni rozchodu Ize dosahnout atypickym vrtanim (zmensenim vzdalenosti otvort pro vrtule od vodiciho
zebra).

6.6 Vyhybky

V ZST Jirkov dojde k demontazi stavajicich vyhybek &. 1, &.2 a &.3. Stavajici vyhybky budou
nahrazeny uzitymi kolejovymi poli vyziskanymi ze snesené koleje ¢. 2 z kolejnic 49 E1 na betonovych
prazcich délky 2,6 m s tuhym podkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu ,d*“.

6.7 Kolejové loze

Stavajici Stérkoveé loze bude vytézeno v tloustce 0,15 m pod loznou plochou prazce v odb. Dolni
Rybnik a 0,35 m pod loZnou plochou prazce v ZST Jirkov. Stérk bude recyklovan na recyklagni zakladné.
Je predpokladano vyziskani 30 % materialu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 %
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek tj. 40 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku. Recyklované kolejové loZe Ize pouzit pouze do spodni vrstvy kolejového loZe dle pfedpisu SZDC
S3 dil X ¢&l. 30 nejvyse do 50 mm pod uroveri lozné plochy prazcl pfi koneéné niveleté.



Nové kolejové loze bude zfizené z nového Stérku min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazci
pod nepievySenym kolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného (tfida C) frakce 31,5/63 mm
(zelezniéni stérk).

Kolejové loZe je navrzeno jako oteviené. V ZST Jirkov v misté nahrazeni vyhybek je navrzeno
zapusténé kolejové loze.

Zasyp draznich stezek je navrzen draznim Stérkem frakce 31,5/63. Pfednostné se pouZije
recyklovany Stérk starého kolejového loZe. Povrch stezek se provede z kameniva drceného frakce 4/16.

V Usecich se smérovou a vySkovou upravou dojde k doplnéni kolejového loze do plného profilu.
6.8 Bezstykova kolej

V celém Useku bude zfizena bezstykova kolej dle pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, ze z
objektivnich divodl nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostateCnym pfedstihem
o udéleni vyjimky SZDC 013.

Objektivni davody: zfizeni zavérnych svard, svary ve vyhybkach a pfechodové svary.

Na za¢atku Useku jsou z divodu zmény tvaru Zelezni¢niho svrSku z kolejnic 60 E2 (SO 11-01)
na kolejnice 49 E1 navrzeny prazcové kotvy. Prazcové kotvy budou osazeny v Useku s kolejnicemi 49 E1
na kazdém 3. prazci do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnice. Prazcové kotvy budou
montovany podle aktualné platného navodu vyrobce.

6.9 Izolované styky

V rekonstruovaném uUseku dojde k nahrazeni stavajicich izolovanych stykl novymi lepenymi
izolovanymi styky. V nerekonstruované ¢&asti dojde k nahrazeni demolovanych styk( kolejnicemi délek
12,5m.

6.9.1 Nové izolované styky

Montaz novych izolovanych styku

Staniceni [km] | Cislo koleje Poznamka
0,200 1 Navéstidlo JL

7 ZELEZNICNi SPODEK — STAVAJICIi STAV

V oblasti vyhybek odbocky Dolni Rybnik je téleso na nasypu budovaném v 80. letech minulého
stoleti. Nasyp byl budovan ze Stérkopisku, ktery je ulehly a diky tomu dostate€né unosny a malo stladitelny.
Z laboratornich rozbord vyplyva, Ze dany material Ize klasifikovat ve smyslu CSN 73 6133 tfidami G2, S3,
G3. Cca od km 0,100 je trat vedena na jilech tuhé konzistence.

8 ZELEZNICNIi SPODEK — NOVY STAV

Obsahem ¢asti zelezni¢ni spodek je sanace zelezni¢niho spodku pomoci konstrukce prazcového
podlozi. Odvodnéni pomoci zpevnénych i nezpevnénych pfikopu.

Navrh technickych feSeni na Upravu télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni zelezni¢niho
spodku vychazel z vysledku priizkuma, z podrobnych méfeni a z mistnich Setfeni, z projektovych podkladu
predanych spravcem objektl a z projednani se zastupci objednatele a spravce. Rozsah Uprav na objektech
je dan jejich dneSnim stavem. Zakladni parametry, tvary, ustanoveni pro projektovani, stavbu
a rekonstrukci Zelezniéniho spodku jsou obsaZeny v technickych normach, internich predpisech SZDC
aCD, vzorovych listech a TKP staveb statnich drah. Rozsah odpovida rozsahu Zelezniéniho svrsku dle
SO 11-11.



8.1 Zemni prace

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prebytecné
zeminy Ci horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa a odvodhovaci
zarizeni.

VesSkeré vykopové prace na Zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim KPP.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajiSténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zarez( (nasypl pfi rozSifeni stezky
svahovymi stupni) budou ochranény vegetaci. PFi vySce svahu do 1,5 m bude pouzit hydroosev.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veskeré kabelové trasy pied pfipadnym
posSkozenim, proto je tfeba pfed zapoCetim praci tyto trasy pfesné vytycit. Vykopoveé prace v blizkosti téchto
tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m naobé& strany provadény vyhradné bez pouZiti
mechanizace. PFi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu
napf. betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit puvodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabell.

8.2 Plan télesa zelezni¢niho spodku

V celém Useku je navrzena levostranna sklonéna plan télesa ZzZelezniéniho spodku pod
sklonem 5 %.

8.3 Zemni plan

V celém Useku je navrZzena levostranna sklonéna zemni plan pod sklonem 5 %.
8.4 Konstrukce prazcového podlozi a zesilena konstrukce prazcového podlozi

8.4.1 Podklady

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byly vysledky geotechnicky prizkumu.

8.4.2 Navrhové parametry

Maximalni navrhova rychlost v optimalizovaném useku je 60km/hod
Pfedpis S4 stanovi pro hlavni tratové koleje na tratich regionéalnich:

minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani Eo = 15MPa a na plani télesa Zelezni¢niho
spodku minimalni hodnotu 30MPa

Index mrazu (dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 500°C.den
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 1,00m
TFida zatizeni D4 UIC

8.4.3 Navrh skladby vrstev prazcového podlozZi

Pro navrzeny typ konstrukce byl vypod&ten ekvivalentni modul na zemni plani a na plani télesa
zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v samostatné pfiloze €. 9 v Tabelarnim pfehledu navrhu
konstrukce prazcového podlozi.

Navrh konstrukCnich vrstev télesa zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich
byl proveden podle nasledujicich zasad:

e usek km 0,017 - 0,067

- Usek s vysokou hodnotou unosnosti zemni plané Eor 41,1 MPa je naviena podkladni vrstva —
Stérkodrt’ tf. A, fr. 0/32 mm, tl. 0.20 m. Minimalni hodnota zméfeného redukovaného modulu pFetvarnosti
(41,1 MPa) spliiuje poZadavek na unosnost zemni plané tj. 15 MPa.

e usek km 0,067 - 0,200
- Usek s unosnosti zemni plané Eor 7,62 MPa

Konstrukce typ 3.6:



Stérkodrt tf. A, fr. 0/32 mm, tl. 0,25 m
vyztuzna dvouosa geomfiz
Stérkodrt tf. A, fr. 0/32 mm, tl. 0,25 m
vyztuzna dvouosa geomfiz

o filtracni a oddélovaci geotextilie (300 g/m2)
e usek km 0,200 - 0,274

- Usek s vysokou hodnotou unosnosti zemni plané Eor 29,0 MPa je naviena podkladni vrstva —
Stérkodrt tf. A, fr. 0/32 mm, tl. 0.20 m. Minimalni hodnota zméfeného redukovaného modulu pfetvarnosti
(29,0 MPa) splfiuje pozadavek na unosnost zemni plané tj. 15 MPa.

8.5 Odvodnéni

o O O O

Rozsah a zplGsob odvodnéni koleji vychazi z pozadavku na odvodnéni nového Zelezniéniho télesa
dle SZDC S4. Odvodnéni koleje bude provedeno pomoci zpevnéného levostranného pfikopu
z pfikopovych tvarnic TZZ 4b. Pfikop plynule navazuje na zpevnény prikop z SO 11-02 pod sklonem -
14,799%0 ve sméru staniceni. Pfikop ma délku 172,590m a je vyustén do propustku v km 0,241.

8.6 Rozsifeni drazni stezky pomoci vyztuznych zemin

Z davodu udrzeni télesa naspu na draznim pozemku a zachovani stavajiciho funkéniho odvodnéni
je od km 0,226 000 do km 0,239 000 a od km 0,243 000 do km 0,261 000 navrzeno rozsifeni drazni stezky
pomoci vytuZzenych zemin (dle Z 2.2). Vyztuzené zeminy budou zfizovany po dvou az tfi vrstvach s vyskou
min. 0,3 m. Kotevni délka geomfize ve vrchni ¢asti bude minimalné 0,5 m. Spojeni s navazujici vrstvou
bude provedeno pomoci spojovacich ty¢i. Sklon Celni stény vyztuzené zeminy je navrzen ve sklonu 5:1.
Jako vyztuzny material bude pouzita monoliticka jednoosa geomfiz s pevnosti v tahu 40 kN/m. Zasyp
jednotlivych vrstev se provede z propustného nenamrzavého materialu, resp. Stérkodrti fr.0/63 mm, ktery
se provadi po vrstvach. Pro zasyp Celni ¢asti vrstvy v §. 0,3 m bude pouzita humozni vrstva s travnim
semenem. Zasyp bude ze zemin hutnéné na 10=0,85 u zemin nesoudrznych nebo 95% Proctor standart u
zemin soudrznych. Vyztuzné geosyntetické materialy musi splfiovat viastnosti pozadované pfislusnymi
OTP. Minimalni Sitka zakladové spary (vyztuzené zeminy) bude 2,2 m, pro zaji$téni hutnéni zeminy
strojnimi mechanismy. Stavebni mechanismy nesmi pfimo pojizdét po geomfiZich, proto je nutné nejprve
zfidit minimalni vrstvu tl. 0,175 m. Hutnéni mechanismy mize byt provadéno az do vzdalenosti 0,15 m
od rubu ¢Celni stény. Proti poSkozeni cela konstrukce je navrzeno na €ele ztracené bednéni ze svazované
sité 150x150x8.



Detail obalenT a ukongent
vyztuZené konstrukce

ViziuZnd
geomiiE PodkladnT
wrstve

t 1

Ochrana proti

pofkozent g §

Humé&zni
vrstva

g travnTm
SEMEngm

(min.tl.300 mm)
St&rkodrt fr. 0/63

ABDE |

| 2000 o

2200
otevfenT vikopu na £ 2.2m

Viziuind geomfptd

— krdtkodchbd pev.v tahu (podélnd) min. 52.5 kN/m

— meznT pfetvoFen’ max. 11,5%

— min. pevrnost spoje 1007

— min. dloeuhodobd crespovd pevnost pfi pfetrfent
pre meznT stav Gnosnosti pra 10°C 23,3 kN/m

— min. dlouhodobd creepovd pevnost pfi omezené deformaci
pro mezni stav pFetvefent pro 10°C 13,4 kN/m)



Postup viystavby

Dfev&nd deska

Zaklodova spara
ptehutn&nd na 10=0,80

N Vyztuz

ahnutna
do potreb.
tvaru

_..'—|0 - Humdz.vrstva
s travnim sermenem

Zasyp materiglem
dle projektu

UstFiZenT a umTstént zakl.wrstvy
geomPTZe o upevn&nT &asti miFiZe
slouficT k obalenT (pFekryv past
goemfTZ7 cca 150 mm)

Viplfi by méla byt sypdna mechanismem, joko napf. bagr nebo dozer

s otevfenou Z7cT tak, aby nepadala na mFiZe z velké vyEky. Mechanismy
nesmT pFimo pojiZd&t po geomfiZich — mezi koly, pdsy streje musT byt
dodrZena min. tl. vrstvy zeminy 150mm.

StavebnT mechanismy se smT pohybovat ve vzd., v&t37 neZ 2m od &ela stény.
Hutnici prostfedek smi byt pouZit aZ do vzd. 150mm od rubu &elni Gpravy.
Hutnéni se provadi po vrstwich o meocnosti 300 mm. Parametr zhutnéni

ID>0,85.

I-'&—_' Napnuti geomfiZe silou 2 muiZd

PFichycenT goemf#TZe ocel. trnem
— beton. v§ztu? tvaru U —@EE—dl. 300 mm

Ocelové trny jsou napotitény cca po 0,6m (na jednu &7F role cca 3ks).

Napojeni volného konce
geomiiZe s geomfTZl
druhé wrstvy pomoct

spojovaci tyce

Po provedeni spoje je nutné rychlym pohybem zatéhnout za wvolny konec
smé&rem k zafezu, aby doflo k odstrané&ni wile ve spoji. Poté se wypne wvolny
konec u zdrezu.

Stejny postup se opokuje aZ po dosaZenT projektovang wysky konstrukce.
VrehnT wstva musT byt zojidt&na vEt3T délkou miTZe chalovanéhe keonce
zakotveného pod hornim povrchem viplng& tak, aby byl pod nap&tim.



9 NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prubéhu realizace stavby.
Odtézeny stérk bude pouzity na zasypy v misté stavby. Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych
mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany
zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonu
a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢&. 185/01 Sb. o odpadech
v platném znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &. 381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadt
adalsi seznamy odpadl (Katalog odpadud), ¢.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kald
na zemédeélské padé, €. 383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢. 384/01 Sb., o nakladani
s PCB a €. 376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.

Ve smyslu zakona ¢. 185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zeleznicniho svrSku je vlastnictvim SZDC s.o. Bude postupovano
dle Smérnice GR SZDC ¢. 11.

V pfipadé uzitého materialu ¢i materialu ur€eného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazctl a protokolarni pfedani objednateli prostfednictvim SZDC, spravci traté.
U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku,
pfip. k recyklaci.

9.1 Likvidace odpadt

V pribéhu stavby budou ukladany nafizené skladky ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializovanych organizaci druhy odpadu dle nasledujiciho prehledu:

odvoz na fizenou skladku

ulozeni na skladce nebezpecnych odpadu
odvoz na fizenou skladku

odvoz na fizenou skladku

likvidace na skladce

likvidace na skladce

odvoz do vykupu

odvoz na fizenou skladku

Na zakladé odbéru vzorku a laboratornich Ize jednoznacné konstatovat, Ze odpad reprezentovany
zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Il a dale i obsah
PCB/kg susiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

Projektant pfedpoklada, ze 70% zeminy spini pozadavky pro ukladani na povrch terénu dle pfilohy
11 vyhl. 294/2005Sb.

10 POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Bpv - Balt
po vyrovnani.

11 POUZITE NORMY A PREDPISY
PFi zpracovani dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakonud a vyhlaSek v platném znéni:
= Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.
= Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.



Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah
Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, predpist, smérnic a Vzorovych lista

ve vztahu ke stavbam SZDC s.0. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlegkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svrsku
Ptedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006

,Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich® (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006).

Navrh soustavy Zelezniéniho svr8ku vychazi ze Smérnice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce

pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typl upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006).

Vypracoval: Bc. Tomas Fojta
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