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Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ

UPOZORNENI:

Dokumentace PS 13-21-01 ZST Nachod, SZZ je rozdélena do tfi asti se samostatnymi deskami
dokumentace. Jde o €ast A — definitivni SZZ, jejimz obsahem je feSeni nového stavu. Dale se jedna
0 ¢ast B — provizorni ZZ, ktera feSeni Upravy zafizeni v provizornich stavech a demontaze. Posledni
Casti je €ast C — klimatizace, ktera feSi klimatizaci v mistnosti zdroju a ve stavédlové Ustfedné.

Seznam praci, dodavek a hlavniho materialu ¢asti A a B je ale spole€ny a je obsahem pfrilohy
0002 Seznam praci, dodavek a hlavniho materialu v ¢asti A — definitivni SZZ.
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Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

r 7

1 ldentifika€ni udaje

Stavba
Stupen dokumentace

Cast dokumentace

Objekt

Objednatel

Korespondencni adresa

Opravnéna osoba ve vécech technickych
Stavajici vlastnik objektu

Novy vlastnik objektu

Spravce objektu

Charakter stavby
Misto stavby

Kraj

Katastralni uzemi

Zhotovitel

Manazer projektu

Zpracovatel ¢asti

Odpovédny projektant

Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov
Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
— D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

PS 13-28-01 ZST Nachod, SZZ;
éast A — definitivni SZZ

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Miroslava Klegova

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Modernizace

trat 506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti
(dle sluzebnich pomlcek GVD), .
trat 026 Tynisté nad Orlici — Broumov (dle KJR)

Kralovéhradecky

Opocno pod Orlickymi horami, Pohoti u Dobrusky,
Bohuslavice nad Metuiji, Cerngice, Kré&in, Nové Mésto
nad Metuji, Vrchoviny, Sonov u Nového Mésta nad
Metuji, Provodov, Vysokov, Nachod, Béloves, Malé
Pofici, Velké Pofic¢i, Hronov, Starko¢ u Vysokova, Staré

Mésto nad Metuji, Babi u Nachoda, Zbec¢nik

Spole€nost "MM: Ty - Br"

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

vedouci u€astnik Spole€nosti “MM: Ty - Br”
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

MOTT MACDONALD LIMITED-org. slozka
¢len Spole¢nosti “MM: Ty - Br”
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

Ing. Markéta Hamplova

autorizovany inZzenyr pro dopravni stavby (€. 0008706)
tel. 221 423 930

e-mail: marketa.hamplova@mottmac.com

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Projektové stfedisko Hradec Kralové
Hradecka 1151, 500 03 Hradec Kralové

Ing. Jaroslav Dytrych

autorizovany inzenyr pro TZS (€. 0011619)
tel. 735 193 119

e-mail: jaroslav.dytrych@sudop.cz

4 359390-SUD-ZAB-132801-A0001

¢ervenec 2017

sSUDOP
¥ \PRAHA



Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ

2 Rozsah a vymezeni praci

Stavba revitalizace je modernizaéni stavbou na stavajici jednokolejné trati Tynisté nad Orlici —
Mezimé&sti. ReSeny Usek bude vybaven novym Zelezniénim zabezpedovacim zafizenim. Nejsou
planovany prelozky trati ani vyrazné zvySovani rychlosti.

Ugelem stavby je odstranéni zastaralosti dnesniho zabezpe&ovaciho zafizeni, optimalizace jizdnich
dob, instalace dalkového ovladani zabezpecovacich, sdélovacich a energetickych zafizeni, odstranéni
trvalych omezeni rychlosti, rekonstrukce vybranych stanic nebo jejich ¢asti, zabezpeceni prejezdu na
trati, vybudovani novych nastupist a informacniho a orientaéniho systému pro cestujici.

Cilem stavby je zkraceni jizdni doby v pfedmétném useku, zvySeni jizdniho komfortu cestujicich a
zvy8eni bezpelnosti Zeleznicni dopravy a zvySeni bezpelnosti na uroviiovych pfejezdech na trati
Tynisté n. O. - Broumov.

Profese Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni v rdmci stavby Fe$i staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v ZST
Bohuslavice nad Metuji, v ZST Nové Mésto nad Metuji, v ZST VAclavice, v ZST Nachod a v ZST
Hronov, kde budou stavajici zafizeni nahrazena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3.kategorie dle
TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo. V pfipadé ZST Nachod pUjde o tratové stavédlo (plnohodnotné
elektronické stavédlo), jehoz Fidici ¢asti budou podfizeny vzdalené vystroje v ostatnich zelezni¢nich
stanicich (elektronicka stavédla podfizena technologickému pocitali tratového stavédia).

Dale feSi tratova zabezpecCovaci zafizeni v usecich Opo¢no pod Orlickymi horami — Bohuslavice nad
Metuji, Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji, Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice,
Vaclavice — Starkog, Vaclavice — Nachod, Nachod — Hronov, kde budou stavajici zafizeni nahrazena
tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3.kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez
navéstniho bodu (v Usecich Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov s navéstnim bodem).

Upraveno bude také stavajici tratové zabezpe&ovaci zafizeni v useku Hronov — Police nad Metuiji,
které bude pfevazano do definitivniho staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Hronov. VV ZST
Opocno pod Orlickymi horami a v ZST Starko& budou pfi zachovani stavajiciho staniéniho
zabezpefovaciho zafizeni provedeny Uuvazky novych tratovych zabezpelovacich zafizeni do
stavajiciho zafizeni.

Obsahem stavby je Uprava nebo vymeéna prejezdovych zabezpeovacich zafizeni v useku Opocno
pod Orlickymi horami — Hronov, vyména jednoho pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni v Useku
Hronov — Police nad Metuji a nahrada kolejovych obvodl pocitaci naprav v usecich Hronov — Police
nad Metuji a Teplice nad Metuji — Mezimésti. VSechna nové zfizena prejezdova zabezpelovaci
zafizeni budou 3.kategorie dle CSN 34 2650 ed.2.

Kabelova trasa bude situovana na pozemku drahy a bude spole€nd se sdélovacim zafizenim a
rozvody nn. V celém uUseku budou v ramci stavby poloZzeny nové zabezpelovaci kabelové rozvody.
Zabezpeclovaci kabely budou nové, pInéné a, s ohledem na blizkost linek vedeni vysokého napéti 110
kV, s ochrannym kovovym plastém typu TCEKPFLEZE, napajeci kabely budou typu CYKY.

Ovladani usekd Opocno pod Orlickymi horami (mimo) — Police nad Metuji (mimo) a Vaclavice —
Starko€¢ (mimo) bude ze zalohovaného pracovisté JOP zfizeného v nové dopravni kancelafi ve
vypravni budové ZST Néachod, s predpokladem budouciho preneseni na RDP Tynisté nad Orlici a
PPV Mezimésti v ramci budoucich samostatnych staveb v souladu s pokynem SZDC GR §&.9/2013
Pracovisté dalkového ovladani.

Diagnostika staniénich a tratovych zabezpelovacich zafizeni bude zobrazovana na diagnostickém
pracovisti. VeSkera diagnostika musi splfovat podminky technickych specifikaci TS 2/2007 -
Diagnostika zabezpec€ovacich zafizeni.

Konkrétni vymezeni obsahu tohoto PS je obsahem kapitoly 5 Navrhovany stav této zpravy.
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Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni) Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov
PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

3 Podklady

Pro zpracovani této projektové dokumentace byly pouZzity nasledujici podklady:

e zadani,

e feSeni pfedchoziho stupné,

e dostupna dokumentace stavajiciho zafizeni,

e mistni Setfeni projektanta,

e konzultace a porady,

e zaméfeni a mapové podklady,

e souvisejici stavebni objekty,

e souvisejici stavby,

e souvisejici legislativa v aktualnim znéni,

e technické normy a podminky v aktualnim znéni.

3.1 Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty
Viz seznam PS a SO v souhrnné &asti projektu.

Provozni soubor méa navaznosti zejména na objekty &asti D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni a E.3
Trakéni a energeticka zafizeni, se kterymi je zfizovana spole¢na patefni kabelova trasa, a které
zajistuji pro zabezpec€ovaci zafizeni zejména napajeni a pfenosovou datovou cestu.

Zabezpecovaci zafizeni je nasazeno na definitivni konfiguraci kolejis§té a komunikaci zfizenou objekty
Casti E.1 InZenyrské objekty. Zaklady pro reléové a technologické domky a stavebni Upravy ve
stavajici vypravni budové ZST Nachod jsou realizovany objekty &asti E.2.

Koordinace kabelové trasy a jeji predpokladané usporadani je zfejmé z pfiénych Fezll zpracovavanych
v objektech &asti E.1.1 Zelezniéni spodek a svrsek.

Povinnosti zhotovitele tohoto PS je dusledna koordinace se vSemi souvisejicimi objekty.

3.2 Souvisejici stavby

¢ Revitalizace trati Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov (v realizaci),

e Vystavba PZS Tynisté nad Orlici — Mieroszéw (PKP) v km 90,358 a 90,506 (bez koordinace),
e Vystavba PZS Tynisté nad Orlici — Mieroszéw (PKP) v km 92,659 (bez koordinace),

e Vystavba PZS Mezimésti — Otovice zastavka v km 6,464 a 7,125 (bez koordinace),

e Oprava mostu v km 59,444 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti (v realizaci),

e Oprava mostu v km 59,261 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti (v realizaci),

e Oprava mostu v km 59,975 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti (v realizaci),

e Autobusové nadrazi, Nachod (dokon&eno),

e Prelozka silnice 11/303 Nachod Béloves - Velké Pofigi s MUK,
¢ Rekonstrukce prijezdu silnice 11/303 Velkym PoFicim,

e |/14 — Nové Mésto nad Metuji,

e 1/14 Nachod — rekonstrukce silnice a kfizovatky,

e 1/14 Vysokov — Vrchovina,

e 1/33 obchvat Nachod,

e Silnice 11/285 Nové Mésto nad Metuiji,

e Silnice 11/298 — prelozka,

¢ Silnice 11/303 — Nachod,

e Silnice 11/303 — Hronov,

e Silnice 111/308 — prelozka,

e [1/308 Bohuslavice

e Rekonstrukce a rozsifeni silnice 111/28520 Vrchoviny, 11/308 a 11/30821 Spy,
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D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ

Chodnik — Ul. Krausova,
Zbelnik — Hronov — chodniky,

Nadzemni elektrické vedeni 2 x 110 kV TR Neznasov - Jaromér - Ceska Skalice - TR Nachod,
Navrh koridoru propojovaciho plynovodu VVTL DN 500 PN 63, z uzemi obce OleSna (kraj
Vyso&ina) na hranici CR-Polsko, do izemi hraniéniho pfechodu Nachod - Kudowa Zdroj,

Vysokovska spojka (zastavena stavba, bez koordinace),
Elektrizace HK — Nachod (zastavend stavba, bez koordinace),
Nachod — Kudowa Zdr¢j (zastavena stavba, bez koordinace),
Drahy Orlickych hor (zastavena stavba, bez koordinace).

Souvisejici legislativa

zakon 183/2006 Sb., stavebni zakon,

zakon 266/1994 Sb., o drahach,

zakon 17/1992 Sb., o zivotnim prostredi,

zakon 185/2001 Sb., o odpadech,

zakon 262/2006 Sb., zakonik prace,

zakon 309/2006 Sb., zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
zakon 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpec€nosti prace,

zakon 133/1985 Sb., o pozarni ochrané,

nafizeni vlady 178/2001 Sb., podminky ochrany zdravi zaméstnanct,

nafizeni vlady 502/2000 Sb., o ochrané pred ucinky hluku a vibraci,

nafizeni vlady 591/2006 Sb., pozadavky na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich,

vyhlaska 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,

vyhladka 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb,
vyhlaska 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice,

vyhlaska 77/1965 Sb., o vycviku, zpusobilosti a registraci obsluh stavebnich stroju,

a dalSi (v8e v aktualnim znéni v dobé zpracovani projektu), zejména provadéci vyhladky vyse
uvedenych zakont. Tyto pfedpisy jsou v platném znéni zavazné pro dodavatele PS.

3.4 Souvisejici predpisy SZDC s.o.

e Smérnice €. 11 Dokumentace pro pfipravu staveb na ZelezniCnich drahach celostatnich a
regionalnich,

e Smeérnice €. 34 Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobku, které jsou soucasti sdélovacich a
zabezpefovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni
cesté ve vlastnictvi statu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty ve znéni zmén

e Smeérnice €. 50 Pozadavky na odbornou zpuUsobilost dodavatelli pfi Cinnostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,

e TS 1/2006-ZS Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni,

e TS 2/2007-Z Diagnostika zabezpec€ovaciho zafizeni,

e TS 4/2008-Z Diagnostika ZZ na tratich vybavenych DOZ,

e TS6/2008-Z Zabezpelovaci zafizeni dle TNZ 34 2620, Cast 2, Navésténi,

e TS 11/2009-Z Eliminace ztraty Suntu na stani¢ni koleji,

e TS5/2010-Z Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych poméra,

e TS 2/2014-S,Z Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla,

e Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrsek,

SUDOP Cervenec 2017  359390-SUD-ZAB-132801-A0001 7

D PRAHA
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Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek,

Predpis SZDC Bp1 Pfedpis o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci,

PFedpis SZDC Zam 1 Pfedpis o odborné zpusobilosti zaméstnancti Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace,

a dalsi (vS8e v aktualnim znéni v dobé zpracovani projektu). Tyto predpisy jsou v platném znéni
zavazné pro dodavatele PS.

3.5

Souvisejici technické normy a podminky

CSN 33 1500 Elektrotechnické predpisy — Revize elektrickych zafizeni,

CSN 33 2000-4-41ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 4-41: Ochranna opatfeni
pro zajisténi bezpe€nosti — Ochrana pfed urazem elektrickym proudem,

CSN 33 2000-6 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 6: Revize,

CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich,

CSN 34 2600 ed.2 Drazni zafizeni — Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni,
CSN 34 2650 ed.2 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Piejezdova zabezpedovaci
zafizeni,

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zatizeni,

TNZ 34 2604 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — Zavérové tabulky,

TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodd Zelezniénich zabezpe&ovacich zatizeni,
TNZ 34 2610 Zelezniéni svételna navéstidla,

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpe&ovaci
zafizeni,

TNZ 34 2640 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Predpisy pro vlakové zabezped&ovaci
zafizeni,

TNZ 34 5542  Znadky pro situaéni schémata Zelezniénich zabezped&ovacich zafizeni,

a dalSi (vSe v aktualnim znéni v dobé zpracovani projektu). Tyto pfedpisy jsou v platném znéni
zavazné pro dodavatele PS.

3.6

Odchylky od platnych norem a predpist

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu legislativou platnou v dobé& zpracovani a v
souladu platnymi normami CSN a ostatnimi pfedpisy na n& navazujicimi.
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4 Vychozi stav

Trat' SZDC 506A (SZDC/CD 026): Tynisté nad Orlici - Mezimésti

e NejvysSi tratova rychlost - stavajici: 90 km/h
o Nejvy3Si tratova rychlost - navrhovana: 100 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 700 m

e Trakce: nezavisla

Trat' SZDC 506D (SZDC/CD 033): Vaclavice - Starkoé

o Nejvy&Si tratova rychlost: 60 km/h
e Zabrzdna vzdalenost - stavajici: 400 m

e Zabrzdna vzdalenost - vyhledova: 700 m

e Trakce: nezavisla

Usek Opoéno pod Orlickymi horami — Mezimésti lezi na jednokolejné trati Tynisté nad Orlici -
Mezimésti. Sousedni dopravnou k zadatku trati je ZST Bolehost'.

Ze ZST Opoéno pod Orlickymi horami odboduje jednokolejna trat do Dobrusky, se sousedni
dopravnou ZST Dobruska. Ze ZST Vaclavice odboduje jednokolejna trat do Starkode, se sousedni

dopravnou ZST Starkoé. Ze ZST Teplice nad Metuji odbod&uje jednokolejna trat do Trutnova, Z ZST
Mezimésti odbocuji jednokolejna trat do Polska a jednokolejna trat do Broumova.

Vychozi stav je obsahem stavajici provozni dokumentace, ktera je dostupna u spravce zafizeni.

4.1 Vaclavice — Nachod

V tratovém uUseku Vaclavice — Nachod je v provozu TZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620 — reléovy
poloautomaticky blok RPB 88.

Tratovy Usek je bez souvislé kontroly volnosti. V tratovém Useku je jeden pfejezd a zastavka Nachod
zastavka.

Prejezd ,A“ v km 57,013 (P5097, ucelova komunikace) je zabezpeceny piejezdovym zabezpefovacim
zafizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-EAV. PZS je z roku 2011 a jeho kontrolni zafizeni jsou
umisténa v ZST Vaclavice. Prostfedkem pro zjistovani volnosti koleje jsou ventilové kolejové obvody.

4.2 ZST Nachod

V ZST Néachod je v provozu staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 1. kategorie podle TNZ 34 2620 s
nezavislymi navéstidly. Zafizeni je z roku 1983 se svételnymi navéstidly, vyménovymi zamky a s
izolovanymi kolejnicemi.

V ZST jsou &tyfFi koleje dopravni s pinym dopravnim programem, tfi koleje dopravni pouze s odjezdy a
jedenact koleji manipulagnich. Do ZST je zalsténa vlecka Teplarna. V ZST je jeden prejezd.

Pfejezd ,B* v km 60,029 (P5098, mistni komunikace) je zabezpe&eny pifejezdovym zabezpefovacim

zafizenim kategorie PZM 1 ovladanym ze St. 1. Ovladéany jsou zvlast zavory pro silnici a zvlast zavory
pro chodniky.

4.3 Nachod - Hronov
V tratovém useku Nachod — Hronov jsou jizdy vlak( Fizeny na zakladé telefonického dorozumivani.

Tratovy Usek je bez souvislé kontroly volnosti. V tratovém Useku je pét pfejezdll a zastavky Nachod-
Béloves, Nachod-Malé Poric¢i a Velké Pofici.
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Prejezd ,A“ v km 61,535 (P5099, silnice 111/30414) je zabezpeleny pfejezdovym zabezpeovacim
zafizenim kategorie PZS 3ZNI s celymi zavorami typu AZD 71. PZS je z roku 1971 s rekonstrukci v
roce 1983 a jeho kontrolni zafizeni jsou umisténa v ZST Nachod. Prostfedkem pro zjistovani volnosti
koleje jsou kolejové obvody 75 Hz (KO 3500).

Pfejezd ,B* v km 62,007 (P5100, mistni komunikace) je zabezpe€eny pfejezdovym zabezpelovacim
zafizenim kategorie PZS 3ZNI s poloviénimi zavorami typu AZD 71. PZS je z roku 1971 s rekonstrukci
v roce 1983 a jeho kontrolni zafizeni jsou umisténa v ZST Nachod. Prostfedkem pro zjistovani
volnosti koleje jsou kolejové obvody 75 Hz (KO 3500).

Prejezd ,D“ v km 63,691 (P5101, mistni komunikace) je zabezpeéeny prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim kategorie PZS 3SBI typu PZZ-RE. PZS je z roku 2008 a jeho kontrolni zafizeni jsou
umisténa v ZST Nachod pro prenos je pouZito pfenosové zafizeni MUZA. Prostfedkem pro zjistovani
volnosti koleje jsou impulsni ventilové kolejové obvody. Pro anulaci jsou nasazeny soubory ASE-5
(KO 8081).

Prejezd ,E“ v km 65,553 (P5102, u¢elova komunikace) je zabezpec€eny prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim kategorie PZM 2 s kli¢em uloZzenym v ZST Hronov. Oteviran by mél byt na pozadani.

Prejezd ,F“ v km 66,217 (P5103, mistni komunikace) je zabezpeeny pfejezdovym zabezpelovacim
zafizenim kategorie PZS 3ZNI s celymi zavorami typu AZD 71. PZS je z roku 1991 a jeho kontrolni
zafizeni jsou umisténa v ZST Hronov. Prosttedkem pro zjistovani volnosti koleje jsou kolejové obvody
75 Hz (KO 3700).
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5 Navrhovany stav

Uprava kolejového fe$eni v ZST Nachod se odehrava cca v km 60,200 — 60,300, cca v km 60,600 —
km 60,968 a vkm 61,708 — km 62,133 trati Tyni§té nad Orlici — Mezimésti a na prejezdu H3 v km
67,901 s navazujicimi upravami smérového a vySkového feSeni koleje.

Predmétem &asti A — definitivni SZZ tohoto PS je:
e  zFizeni definitivniho staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni ZST,

e  zajisténi chlazeni a temperovani v prostorech s vnitini ¢asti zabezpe€ovaciho zafizeni (mimo
mistnosti zdroji a stavédlovou Ustfednu, které jsou pfedmétem ¢asti C — klimatizace, a mimo
dopravni kancelaf, ktera je obsahem feSeni SO pozemnich staveb),

e  Zfizeni vnitini &asti novych TZZ umisténych v nové stavédlové ustfedné& v&etné vazeb do
nového definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Provizorni stavy jsou predmétem Casti B — provizorni ZZ.

Poznamka: Tato dokumentace je zpracovana jako dokumentace pro neznamého zhotovitele a tedy i
pro neznamé zafizeni. Prizplsobeni dodavanému zafizeni véetné vytvoreni predpokladi pro splnéni
jeho potfeb a ochrany je pfedmétem realizaéni dokumentace (DPSR). Teprve v té dokumentaci je
mozné na zakladé znalosti konkrétnich dodavanych typ( zarizeni navrhnout konkrétni opatreni a v té
dokumentaci je, stejné jako na stavbé, nezbytna dusledna koordinace s ostatnimi profesemi ve
vécech, které nebylo mozné piné postihnout v projektu stavby z divodu dodavky neznamého zafizeni.

5.1 Koncepce zarizeni

5.1.1 Koncepce reseni zarizeni

Nové zabezpedovaci zafizeni ZST Nachod bude staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3.kategorie
dle TNZ 34 2620 — plnohodnotné elektronické stavédio —, které bude umisténo v nové zfizenych
technologickych mistnostech ve vypravni budové. Pljde o tratové stavédlo, jemuz bude podfizena
vzdalend vystroj zafizeni v ZST Bohuslavice nad Metuji, v ZST Nové Mésto nad Metuji, v ZST
Véclavice a v ZST Hronov.

Na profesni poradé dne 25.2.2016 byl ze strany O14 potvrzen odchylny postup od ¢lanku 6.2.3 TS
2/2006, podle kterého je mozné jedinému technologickym pocitaci tratového stavédla podfidit pouze 4
dopravny). Pfedpoklada se, ze v budoucnu muize byt jedna ze vzdalenych ¢asti zafizeni pfevedena
pod jiné budouci tratové stavédlo.

Zarfizeni bude s tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly a s pocitadi
naprav pro kontrolu volnosti koleje. V rdmci stavby bude timto provoznim souborem zfizena i vnitini
gast zafizeni. Software stavédla véetn& &asti SW pro vzdalenou vystroj v jinych ZST bude dodan
v ramci tohoto PS.

Software stavédla pro ZST bude obsahovat funkcionality APN (automatické stavéni pfivolavaci
navésti — podle TS SZDC 1/2006-Z) a VNPN (vystraha nedovoleného projeti navéstidla — podle TS
SZDC 2/2014-S,Z.) v souladu s platnymi technickymi specifikacemi a v rozsahu podle situaéniho
schématu. VNPN bude ve varianté bez sirény, bude zfizena vazba do TRS.

V ZST Néachod bude zfizena funkcionalita VCRP (volba cesty podle rozhledovych pomérd = vjezdy na
obsazenou kolej) ze vSech smérli na vSechny stani¢ni koleje s dopravnim programem. VCRP neni
mozné zfidit mezi kolejemi 7a a 7.
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Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni bude pfipraveno pro pfipadnou pozdé&jsi montaz jednotného
evropského zabezpec€ovaciho systému (European Train Control System — ETCS). Vlastni zafizeni
ETCS (a souvisejici GSM-R) vSak nebude soucasti této stavby a bude montovano v pfipadnych
budoucich samostatnych stavbach. Sou€asné neni soucasti této stavby ani zfizeni zafizeni pro
automatické vedeni vlaku AVV.

Zarizeni bude vybaveno bezpecnou oddélovaci branou mezi bezpe€nou a nikoliv bezpe€nou &asti
stavédla pro zadavani Cisel vlakll ze vstupnich stanic vybavenych elektronickymi dopravnimi deniky
(zst. Starkog, zst. Opoc¢no pod Orlickymi Horami, zst. Teplice nad Metu;ji)

Soucasti staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni je feSeni prejezdového zabezpelovaciho zafizeni na
pfejezdu N1, ktery bude FeSen jako PZS s vnitini Casti zafizeni ve stavédlové ustfedné, a na
pfejezdech N2 a N3, jejichz vnitfni ¢ast bude umisténa v reléovém domku v misté prejezdu.

V navazujicim tratovém useku Vaclavice — Nachod bude zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni
3.kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo s navéstnim bodem (hradlo Branka). Pfedpoklada
se nasazeni integrovaného TZZ.

V navazujicim tratovém uUseku Nachod - Hronov bude zfizeno tratové zabezpelovaci zafizeni
3.kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo s navéstnim bodem (hradlo Malé PoFici).
Pfedpoklada se nasazeni integrovaného TZZ.

Zfizeni &asti zafizeni umisténé ve stavédlové Ustfedné v ZST Nachod a zfizeni kabelizace mezi
vjezdovymi navéstidly ZST Nachod je obsahem dodavky tohoto PS.

5.1.2 Ovladani zarizeni

Nové staniCni zabezpecovaci zafizeni bude ovladano ze zalohovaného pracovisté JOP, které bude
zfizeno v nové dopravni kancelafi v ramci tohoto PS. Pljde o dvé totoZzna pracovisté véetné PAVZZ
(provozni aplikace pro elektronické vedeni dopravni dokumentace s vazbou na zabezpeovaci
zafizeni). Pro nouzové mistni ovladani bude v dopravni kancelafi zfizena deska nouzovych obsluh.
Krom zalohovaného pracovist¢ JOP bude v dopravni kancelafi umisténo pracovisté stani¢niho
dozorce.

V ramci dodavky a montaze pracovisté JOP bude dodano maticové usporadani monitort, které je
naznaceno také v pfiloze 0501 Dispozice SU a DK. Dotykovy ovladaci panel bude poloZen na stole
mimo konstrukci matice monitor(i, konstrukce matice bude rozvinuta nad nim. Monitory v matici,
nehledé na dodavajici PS, budou shodné velikosti — 21 palci — shodného typu a barevného
provedeni.

Stolové sestavy pracovidté JOP budou dodany jako sestavy pro dispecerské pracovisté
s moznosti vyskového nastavitelni stolli a se stolovym trezorem a elektrickou vyzbroji. Rozméry
jsou obsahem prilohy 0501 Dispozice SU a DK. Kabely do stolti budou pfivedeny dvojitou podlahou.

Pracovisté bude v realizacni dokumentaci po navrhu konkrétnich vyrobk( posouzeno z hlediska
ergonomie a hygieny prace a pfipadné upraveno tak, aby vyhovovalo platné legislativé. Pfi pfipadné
zméné usporadani budou dodrZzeny parametry poZzadované pro elektrickou provozovnu — minimalni
Sifka ulicky 80 cm apod..

Zobrazeni JOP je obsahem pfilohy 0601 Pohled na monitor.

Z hlediska pokynu GR SZDC &. 9/2013 ,Pracovisté pro dalkova fizeni” je ovliadéni z ZST Néchod
stavem dodasnym. RDP trati Tyni$té nad Orlici — Broumov mé byt v cilovém stavu umisténo v ZST
Tynisté nad Orlici, PPV v ZST Mezimésti. V budoucnu se pfedpoklada dopinéni ZST Néchod o skfiri
DOZ, prostrednictvim které bude tratové stavédlo dalkové ovladano z budouciho RDP a PPV.

5.1.3 Deska nouzovych obsluh

Deska nouzovych obsluh bude zfizena v dopravni kancelafi. Deska nouzovych obsluh bude vychazet
z navrhu ptislusné TS SZDC. Deska bude ergonomicky vhodné& umisténa (napf. pult umistény ve
stole), v dosahu sdélovaciho zafizeni.
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Rozsah desky je zfejmy z pfilohy 0602 Deska nouzovych obsluh. Z hlediska vlastni obsluhy bude
obsahovat:

e soubor pfivolavacich navéstidel pro navéstidla L, Sclaa S,

samostatné soubory ovladani PZS N1, N2, N3, kontrolni prvky PZS VN1, NH1-NH3,
e soubor nouzového zavéru vymeén (navrhuji se samostatné soubory pro jednotliva zhlavi),
e soubory nouzového ovladani vyhybek 1, 2, 16 a 17,

e soubor indikace polohy vymén — budou feSeny souctové pro jednotliva zhlavi a pro usek SK1-
SKa4,

e kontrola volnosti pfilehlych tratovych usek(, zahlavi a useku V14-18,
e resety zadavacich pocitacu,

e nouzové vypnuti napajeni.
5.2 Vnéjsi prvky ZZ

5.2.1 Naveéstidla

VSechna navéstidla definitivniho staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni budou nova, svételna a jejich
konstrukce musi splfiovat podminky TNZ 34 2610. Rozsah, umisténi a vystroj navéstidel je zfejma
z prilohy 0201 Situaéni schéma.

Doba sviceni pfivolavaci navésti bude provedena dle ,Pokynu provozovatele drahy pro zajisténi

plynulé a bezpecéné drazni dopravy ¢. 1/2015% €l. 6.1 s dobou sviceni 180 sekund.

Problematika navésténi je patrna z pfilohy 0301 Zavérova tabulka a ze zaznamu z projednani.

Poloha vjezdovych navéstidel a navéstidel L1a, Lc7a, S7a, Sc1a, S1, S2, S3a, S5, Sc7, Se1 a Se2
byla stanovena situovanim nepfenosnych navéstidel. Pfesné situovani ostatnich navéstidel bude
provedeno po pokladce koleji.

Dohlednost navéstidla a Citelnost navéstniho znaku nesmi byt naruSena konstrukcemi a venkovnimi
prvky ostatnich profesi. Zhotovitel zodpovida za meziprofesni koordinaci na stavbé pfi zfizovani
konstrukci jednotlivych profesi tak, aby rozméry nebo svételné parametry konkrétnich zvolenych
vyrobk( dohlednost navéstidel a Citelnost navéstnich znakud nenarusily.

Vjezdova naveéstidla budou stozarova. Jsou navrzena tak, aby svym umisténim vyhovéla pozadavkim
na minimalni vzdalenost oznacniku od krajni vyhybky podle normy i podle pozadavkl dopravy na
posun Vv jednotlivych ZST. Pfed vjezdova navéstidla se umisti navést "Viak se blizi k hlavnimu
navéstidiu”.

Odjezdova a cestova navéstidla budou stoZzarova. Budou umisténa minimalné 15 m od namezniku
prilehlé vyhybky. Vyjimku tvofi navéstidla na kratSich kolejich, ktera budou od namezniku pfilehlé
vyhybky umisté&na 7m nebo 10m podle délky koleje a ustanoveni TNZ 34 2620 (viz situaéni schéma).

Sefadovaci navéstidla Se2 a Se3 budou stozarova, navéstidla Sel a Se4 budou trpasli¢i. Navéstidlo
L1la bude ve funkci oznaéniku Sefadovaci navéstidla budou umisténa minimalné 5 m od namezniku
prilehlé vyhybky.

Oznacnik ve vaclavickém zahlavi bude feSen formou neproménné naveésti. Zfizeni nového oznacniku i
demontaz stavajicich je pfedmétem feSeni SO vystroje trati.

Umisténi navéstidel Lcl a Lc2 je vazano rozhodnutim komise pro situovani navéstidel, které bude
vyneseno az v okamziku situovani po pokladce koleji. Projekt obsahuje nekolizni polohy navéstidel
v obloukovém zhlavi, které jsou zaru€ené realizovatelné i za vykladu, Ze stojici vlak je pfekaZkou
v dohlednosti navéstidla, a Ze neni akceptovatelny stav, kdy se navéstidlo konkrétni stani¢ni koleje
diky vzdalen&jSimu umisténi zejména ve tmé jevi jako navéstidlo jiné koleje (neda se odpoditat od
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kraje kolejisté — tzv. ,stfihani“ navéstidel -, protoZze by se napf. navéstidlo Lc2 jevilo na levé strané
kolejisté). Pro vyuziti maximalni uzitné délky koleje alespori ve sméru od Hronova byly zfizeny Useky
pocitacli naprav mezi odjezdovym navéstidlem a nameznikem.

Projekt ale také obsahuje kabelové rezervy na pfipadné vysunuti téchto navéstidel hloubégji do zhlavi,
aby byla maximalizovana délka stani¢ni koleje ve sméru do Hronova, bude-li k dispozici souhlasné
stanovisko komise. DoporuCuje se proto zaklady a kabelizaci téchto navéstidel dokoncit az po
konzultaci s komisi nebo po kone¢ném rozhodnuti komise.

Umisténi navéstidel Lc7a, S5 a Sc7 je vazano polohou pfed centralnim pfechodem pro pfipadné
budouci nasazeni vystrazného zafizeni pro centraini pfechod. Aby nedoSlo ke zbyte€nému kraceni
uzitné délky koleje 5, byl mezi odjezdovym navéstidlem S5 a nameznikem vyhybky 2 zfizen usek
pocitace naprav, diky kterému bude mozné (v obdobi, kdy nebude nutny pfistup na poloostrovni
nastupisté) vyuziti pIné uzitné délky koleje alespori ve sméru od Vaclavic.

Umisténi navéstidla S3a vyzaduje demontaZ &asti nastupisté (jeden panel). Uprava nastupiété bude
provedena v ramci SO koleji. Vy8ka a smérovani navéstidla budou korigovany tak, aby bylo mozné
maximalni vyuziti délky kusé koleje, ale sou¢asné aby nemohlo dojit k zaméné naveéstidla pfi jizdé ze
sousedni koleje.

U navéstidla Sc7 je pozadavek na osazeni ochranného zabradli ze strany vyjezdéné cesty. Ochranné
zabradli je soucasti SO kabelovodu.

U navéstidla S1 je pozadavek na osazeni ochranného zabradli ze strany centralniho pfechodu.
Ochranné zabradli a uprava zpevnéné plochy bude provedena v ramci SO Zelezniéniho spodku.

Pod navéstidly Lcl a Lc7 prochazi odvodnéni Zelezni¢niho spodku, tato navéstidla proto budou mit
atypicky zaklad.

Pozadavky profese koleje na atypicky zaklad jsou nasledujici. Navrh atypického zakladu navéstidla
nad trativodem musi byt staticky posouzen a Fe$eni odsouhlaseno SZDC OTH. Zaklad nesmi ohrozit
funk&nost trativodu z plastovych trub DN150 a DN200. Povrch trativodni trubky je pod drazni stezkou
v minimalni hloubce 1,40 m - 1,60 m.

Montaz novych navéstidel bude provadéna pribézné, spolecné se stavebnimi pracemi v pfilehlé Casti
kolejisté nebo ve vlakovych pauzach.

Navéstidla budou vybavena pfepétovymi ochranami v rozsahu potifebném pro dodavany typ zafizeni.
Podle potfeb dodavaného zafizeni budou v ramci dodavky a montaze naveéstidel (je nedilnou sou&asti
poloZky pro dodavku a montaz prvku) zfizena také nezbytnd opatfeni pro ochranu zafizeni proti
atmosférickému prepéti podle vnitfnich pfedpist vyrobce zafizeni a v souladu s platnymi normami.
PFipadné uzemnéni bude v ramci DPSR koordinovano s uzemné&nim ostatnich profesi.

5.2.2 Vyhybky a vykolejky

VSechny vyhybky 13 - 18 budou nové, ostatni vyhybky budou zachovany stavajici. Vyhybky 14 - 18
budou s celistovymi zavéry, Zlabovymi prazci a s EOV, vyhybka 13 bude z divodu kombinace
elektromotorického pfestavniku a souasného neosazeni EOV pouze s hakovym zavérem. Na
stavajicich vyhybkéach jsou hakové zavéry.

S vyjimkou ru¢né stavénych vyhybek 6 - 13 se vyhybky zabezpeli novymi tfifazovymi rozfeznymi
elektromotorickymi pfestavniky. U vyhybek 14 - 18 pljde o montaz na pfirubu zlabového prazce,
vyhybky 1 - 5 budou v klasickém provedeni.

Vyhybky 6 a 12 budou stavéné ru¢né. Na vyhybce bude osazen vyménovy zamek pro uzamdceni
v zakladni poloze. Zamky budou uzamceny spole€¢né s ru¢né stavénymi vykolejkami TVK1 (resp.
DVk1 a DVK2 v pfipadé vyhybky 12). Vysledné kli¢e budou drzeny v elektromagnetickych zamcich EZ
TVk1/6 a EZ DVk1/DVk2/12 umisténych v kolonce pomocného stavédla u namezniku vyhybky D16.
Elektromagnetické zdmky nemaji Zadné zavislost do zabezpe€enych jizdnich cest (jsou zfizeny pouze
pro predani kli¢e mezi SZDC s.o. a vle¢kafem pfi oddéleni koleje vletkare a SZDC s.0.).
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Vyhybka 13 bude stavéna ruéné. Na vyhybce bude osazen zavornik s elektrickou kontrolou polohy
uzamykatelny v jedné poloze. Zavornik bude uzaméen spole¢né s ru¢né stavénou vykolejkou VK2,
vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku EZ Vk2/13k umisténém v kolonce pomocného
stavédla u namezniku vyhybky 13.

Ustfedné& stavéna vykolejka Vk1 s tfifazovym elektromotorickym prestavnikem bude zfizena
z manipulaéni koleje. Ve vnitini &asti zafizeni bude zapojena do fyzické spojky spolecné
s pfestavnikem vyhybky 5.

Ustfedné stavéna vykolejka Vk3 s tfifazovym elektromotorickym prestavnikem bude zfizena
z manipulaéni koleje. Ve vnitini ¢asti zafizeni bude zapojena do fyzické spojky spolecné
s prestavnikem vyhybky 15.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze ve staniénim zabezpecovacim zafizeni budou zapojeny celkem 10
vyménovych elektromotorickych prestavniki a 2 elektromotorické prestavniky pro vykolejky, 1
zavornik s elektrickou kontrolou polohy a 3 elektromagnetické zamky, coz pfedstavuje celkem 11,5
vyhybkovych jednotek.

Seznam ovladacich prvkl (fadi¢t) pro vyhybky a vykolejky:
1, 2, 3, 4, 5/VK1, EZ Vk2/13k, EZ 6/TVk1, EZ 12/DVK2/DVkK1, 14, 15/Vk3, 16, 17, 18.

Montaz novych prestavniki a vykolejek bude provadéna pribézné, spoleéné s dokoncovanim
stavebnich praci v pfilehlé &asti kolejisté.

Pfestavniky budou vybaveny prepé&tovymi ochranami v rozsahu potfebném pro dodavany typ zafizeni.
Podle potfeb dodavaného zafizeni budou v ramci dodavky a montaze pfestavnikd (je nedilnou
soucasti polozky pro dodavku a montaz prvku) zfizena také nezbytna opatfeni pro ochranu zafizeni
proti atmosférickému pfepéti podle vnitfnich pfedpisi vyrobce zafizeni a v souladu s platnymi
normami. Pfipadné uzemnéni bude v ramci DPSR koordinovano s uzemné&nim ostatnich profesi.

V rdmci tohoto PS budou dodany také uzamykatelné vyménové zamky pro zajistény pojizdénych a
odvratnych vyhybek pro pfipad poruchy v rozsahu podle ptedpisu SZDC (CD) Z1 (PF. 1, &l. 123).

5.2.3 Pomocna stavédla

Kromé& dvou kolonek pomocnych stavédel, ve kterych budou umistény elektromagnetické zamky (viz
kapitola 5.2 Vyhybky a vykolejky), bude zfizeno pomocné stavédlo PSt1 bez kolonky v kolejisti.

V pfipadé pfedani tohoto pomocného stavédla budou v zakladni poloze drzeny vyhybky 16 a 18 a
v minusové poloze Vk3/15 a vyhybka 17 a na naveéstidlech Se3, Se4 a Scla se rozsviti Posun
povolen, umoznujici posun mezi kusymi manipula¢nimi kolejemi (resp. vleCkami) a koleji 1a. Pomocné
stavédlo bude pfedavano pro manipulace s delSimi posunovymi dily (nez je délka koleje mezi hrotem
vyhybky 12 a navéstidlem Se3) mezi manipulaénimi kolejemi a vleCkami.

5.2.4 Prostredky kontroly volnosti koleje

Kontrola volnosti koleje bude feSena useky pocitaCu naprav. Vnitfni vystroj usekld pocitacl naprav
bude v Zelezni€nich stanicich soustfedéna i pro tratové useky.

Kolovy senzor se montuje vzdy na vnitfni stranu kolejnice. V rovné koleji, pfechodnicich oblouk( apod.
se senzor montuje vzdy na stranu, ktera vykazuje menS$i ojeti vnitfni hrany hlavy kolejnice. V
obloucich se senzor montuje vzdy na kolejnici na vnitfni strané oblouku. Pro umisténi senzoru vugi
jinym zafizenim (navéstidla, namezniky) plati stejna pravidla jako pro umisténi izolovanych styku.

Pro umisténi senzoru je tfeba dodrzet minimalni vzdalenost 5m od hranice vozovky. Senzory musi byt
namontovany min. 1m od kolejnicového styku nebo hrotu vyhybky. Pokud je na jeden kolejnicovy péas
nutné namontovat dva senzory, musi byt mezi nimi volné minimalné jedno meziprazcové pole. Pfi
montazi senzoru do vyhybky je nutné dodrzet minimalni vzdalenost mezi Celni plochou senzoru a
sousedni kolejnici alespon 100mm.
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V meziprazcovém poli, kam je namontovan senzor, nesmi byt svary kolejnice, hlava ani pata kolejnice
nesmi byt nestejnomérné vyvalcovana, lanova propojeni a tyCe vyhybek. Pfi montazi senzoru je pro
spravnou funkci senzoru nezbytné postupovat podle pokynu vyrobce.

V kabelech poc¢itacl naprav je zakazano provozovat jiné obvody nez obvody pocitact naprav.

Kabely mezi vysilatem a stavédlovou ustfednou budou na vstupu do stavédlové ustfedny vybaveny
prepétovymi ochranami — kabely budou ukon€eny na prepétovych ochranach. Bude provedena
ochrana senzoru proti pfepétim indukovanym do zemniho kabelu (Zil proti sobé, Zil proti zemi) a s ni
souvisejici uzemnéni v misté kabelového zavéru.

Pocitaci body situované u vybranych hlavnich navéstidel budou s vyuzitim smérovych vystupa vyuzity
pro funkcionalitu VNPN podle TS SZDC 2/2014-S,Z. Rozsah je zfejmy z pfilohy 0201 Situaéni
schéma.

Nasazené poé&itate naprav musi byt interoperabilni — musi byt zavedené pro provoz na siti SZDC,
senzory musi byt dle TS 50 238-3 oznaceny jako perspektivni a obecné musi byt splnény pozadavky
na detekéni prostiedky, dle TSI CR CCS, pfiloha A, dodatek 1. Nutno respektovat omezeni vystavby
pocitaCe naprav se typem snimace RSR 122 dle ¢&.j. 57239/2012 OAE z 19.12.2012.

Montaz vnéjsi vystroje pocitacli naprav bude provadéna prabézné, spole¢né se stavebnimi pracemi v
pfilehlé Casti kolejisté.

Snimac¢e pocitacl naprav budou vybaveny prepétovymi ochranami v rozsahu potfebném pro
dodavany typ zafizeni. Podle potfeb dodavaného zafizeni budou v ramci dodavky a montaze snimaci
pocital naprav (je nedilnou soucasti polozky pro dodavku a montaz prvku — s vyjimkou
mezikolejovych propojeni, ktera jsou rozpoctovana samostatné v poétu 2 ks na snimac€ pocitace
naprav) zfizena také nezbytna opatfeni pro ochranu zafizeni proti atmosférickému prepéti podle
vnitfnich pfedpisu vyrobce zafizeni a v souladu s platnymi normami. Pfipadné uzemnéni bude v ramci
DPSR koordinovano s uzemnénim ostatnich profesi.

5.3 Vnitrni éasti ZZ

Vnitfni €asti zabezpe€ovaciho zafizeni budou zfizeny ve stavajici vypravni budové v prostorech, které
budou stavebné pfipraveny v ramci SO pozemnich staveb. Pljde o prostory dopravni kancelafe (ve
stavajici DK), stavédlové ustfedny (ve stavajici RM) a mistnosti zdroju (vedle stavajici RM — mistnost
1.47).

Vnitini ¢asti zabezpeovaciho zafizeni na pfejezdech N2 a N3 budou zfizeny v novém izolovaném
(zatepleném) reléovém domku sendviCové konstrukce se sedlovou stfechou, ktery je pfedmétem
dodavky tohoto PS. V pfipadé nové zfizovanych reléovych domkl u zastavek bude domek proveden s
prickou, kterou bude rozdélen na dva samostatné prostory — jeden pro zabezpe&ovaci zafizeni, druhy
pro sdélovaci zafizeni. Zaklad pro reléovy domek bude zfizen v rdmci SO pozemnich staveb.

Rozméry a vnitfni ¢lenéni reléového domku jsou zfejmé z pFilohy 0502 Pidorys RD N2 a 0503
Pudorys RD N3.

Soucasti polozky dodavky a montaze domku je mimo jiné i dodavka a montaz:
e sedlové stfechy,
e rozdéleni domku na dva prostory podle Dispozice TD (v pfipadé TD),
e TFeSeni vnitfni elektroinstalace v€etné osvétlovacich téles, rozvodnic a zasuvek,

e klimatizace (pfip. chlazeni nebo vétrani dle potfeb zafizeni) a temperovani, v¢. ovladacich
stykacu a jejich propojeni do rozvadéce RDD,

e venkovnich elektrorozvodnych pilifl a skfiné spole¢né pristrojové pro prejezdy s VTO, SMO,
RE (v pfipadé RD u pfejezdu)

e uzemneéni v€etné ekvipotencialni pFipojnice,
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e fedeni ochrany stavby pfed atmosférickym pfepétim,

e mechanického zabezpeCeni domku proti neopravnénému vniku i poskozeni (napf. odolné
stény, bezpecénostni vstupni dvefe s mfizi apod.),

e bezprasné provedeni podlahy, stén a stropu,
o feSeni pro zajisté€ni poZadované unosnosti podlahy technologického domku.

Reseni bude odpovidat poZadavkim platnych norem a predpisti (statnich, draznich i zhotovitele) pro
montaz dodaného zafizeni, které bude do domku instalovano. Pfipadna venkovni jednotka klimatizace
bude osazena ochrannym zakrytem ve funkci ochrany proti odcizeni a poskozeni.

Zhotovitel stavby zodpovida za meziprofesni koordinaci na stavbé z hlediska umistovanych zafizeni,
zejména za koordinaci uzemnéni jednotlivych profesi a ochran domku, jejiz dofeSeni je predmétem
DPSR.

Domky budou umistény tak, aby nezasahovaly do rozhledovych pomérQ na prejezdu.

5.3.1 Dopravni kancelar

Dispozice nové dopravni kancelare je zfejma z pilohy 0501 Dispozice SU a DK.

Dopravni kancelaf se nachazi v poloze stavajici dopravni kancelafe. V mistnosti bude v ramci
rekonstrukce provedené SO pozemnich staveb mimo jiné zfizena i dvojita podlaha, do které bude
zaustén kabelovy Zlab ze stavédlové Ustfedny, zaluzie na novych oknech a klimatizace. Obsahem
dodavky SO pozemnich staveb je i dodavka veSkerého nabytku mimo pracovist JOP a desky
nouzovych obsluh, které jsou obsahem dodavky tohoto PS. Rozhrani dodavky mezi PS a SO je ve
vykrese naznaceno jednotlivymi barvami pfislusnymi k danému PS nebo SO (popsano v legendé).

Dodavka zafizeni do dopravni kancelare je popsana v kapitole 5.1.2 Ovladani zafizeni.

5.3.2 Stavédlova ustifedna a mistnost zdroju
Dispozice nové stavédlové Ustfedny a mistnosti zdrojd je zfejma z pfilohy 0501 Dispozice SU a DK.

Ve stavédlové ustfedné se umisti skiiné s elektronickou a reléovou &asti zafizeni a skfiné pocitaci
naprav. V mistnosti zdroji bude umistén systém napajeni zafizeni a dale budou v mistnosti umistény
kabelové skfiné pro ukonéeni vnéjsich kabelu.

Ve stavédlové ustfedné bude zfizeno servisni a diagnostické pracovisté tratového stavédla véetné
vzdalenych vystroji. Sou€asti diagnostiky bude vystup a pfenos diagnostickych informaci na centralni
diagnostické pracovisté. Diagnostika musi splfiovat poZzadavky TS 2/2007-Z.

Pro propojeni distribuované &asti s &asti Fidici v ZST Nachod bude vyuZito 12 vlaken v optickém
kabelu zfizovaném vramci PS profese sdélovaci zafizeni. Podrobné feSeni je obsahem cCasti
sdélovaci zafizeni.

Minimalni Unosnost podlahy ve stavédlové ustfedné je 500 kg/m2, v misté zdroji a baterii pak 1500
kg/m2 — bude zajisténo feSenim dodavky SO pozemnich staveb.

Pozadavek na rozmezi teplot ve stavédlové uUstfedné je od +5°C do +35°C, v prostoru umisténi baterii
je poZzadovana stala teplota +20°C (Ize zajistit samostatné klimatizovanymi skiinémi baterii). Teplota
bude zajisténa klimatizaci a elektrickymi pfimotopnymi panely pro temperovani v zimnim obdobi.

V pfipadé zmén v feSeni dispozice mistnosti je nezbytné dodrZzeni pfedepsanych vzdalenosti pro
elektrické provozovny a zachovani rezerv pro budouci instalaci skfiné DOZ a pfipadnych dalSich
zafizeni souvisejicich s dalkovym fizenim zafizeni.

5.3.3 Vnitini kabelizace

Pro vnitini rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a $ilry rlznych dimenzi a prifezU, jejich presné
urCeni bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitfni kabely, $hdry a vodi¢e budou uloZzeny do
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kabelovych rosti a kanall (v pfipadé mistnosti zdrojli a stavédlové Ustfedny) a do dvojité podlahy
(v pfipadé rozvodl v dopravni kancelafi). Vnitfni kabelizace mezi jednotlivymi mistnostmi bude
vedena prostupy ve zdi, které se po montazi vnitfni kabelizace utésni.

5.3.4 Klimatizace

Klimatizace do mistnosti zdrojll a stavédlové uUstfedny je feSena &asti C - klimatizace tohoto PS.
Klimatizace pro dopravni kancelar je feSena v ramci SO pozemnich staveb.

5.4 Zabezpeceni prejezdu P5098 v km 60,029 (N1)

Stavajici mechanické prejezdové zabezpecovaci zafizeni prejezdu P5098 v km 60,029 na mistni
obsluzné komunikaci ul. Dobrosovska bude demontovano.

Nahrazeno bude novym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZBl s celymi zavorami,
s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé s vnitini vystroji umisténou ve stavédlové
Ustfedné ve vypravni budové. V misté pfejezdu bude instalovana pouze skfin s transformatory
vystraznikl a pohonu zavor.

Pfejezd bude z hlediska zabezpe€ovaciho zafizeni nové znacen jako ,N1°.

Pro prejezd N1 je pozadovana aplikace postupného (sekvencéniho) sklapéni zavor. Tomuto
pozadavku musi odpovidat i délka a konstrukce zavorovych bfeven — zavorové bfevno na vjezdu
do pfejezdu musi byt ukonceno v jizdnim pruhu do pfejezdu (nejlépe Spicka cca 0,5 m od jizdniho
pruhu vyjezdu z prejezdu).

5.4.1 Venkovni prvky prejezdového ZZ

Podrobnosti  k venkovnim prvkim a jejich umisténi jsou patrné z Polohopisného vykresu, ze
Situa¢niho schématu a ze Schématu pfejezdu. V8echny vystrazniky budou s pozitivni signalizaci.

Stojan Vystrojeni Poznamka

A svételna skfifi A, zavorové bfevno 5,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpe€nostni zabradli u
pohonu + na zavore v plném rozsahu zavory
zarazku pro slepeckou hdl

B svételna skfifi B, zavorové bfevno 5,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpecnostni zabradli u
pohonu + na zavore v plném rozsahu zavory
zarazku pro slepeckou hul

C svételna skfifi C, zavorové bfevno 7,0 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpe€nostni zabradli u
pohonu + na zavore v plném rozsahu zavory
zarazku pro slepeckou hdl

D svételna skfin D, zavorové bifevno 7,0 m, stozarek osvétleni bude
signalizace pro nevidomé; vymistén v ramci SO elektro,
v ramci PS zfidit bezpe€nostni zabradli u kolidujici ¢ast zabradli upravena

pohonu + na zavore v plném rozsahu zavory v ramci SO prejezdu
zarazku pro slepeckou hl
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Vzhledem k umisténi pfejezdu v intravilanu budou pouZité vystrazné kfiZze zvyraznény Zlutou barvou.
S ohledem na umisténi pfejezdu v obytné casti je pozadovano pouziti tomuto odpovidajici
vystraznych zvoncll s moznosti regulace hlasitosti vystrahy.

Vystrazniky budou plastové s nerozbitnymi optikami a pfepé&tovou ochranou. Nato€eni skfini bude
podle potfeby nového stavebniho feSeni vhodné upraveno.

5.4.2 Prostredky pro zjiStovani volnosti

Pfejezd bude spoustén jizdou vlaku nebo pomoci staniéniho zabezpefovaciho zafizeni. Pro spousténi
vystrahy PZS budou pouzity prvky pro zjiStovani volnosti koleje (tzn. pocitace naprav) navazujiciho
stani¢niho a tratového zabezpedovaciho zafizeni dle Situaéniho schématu a Tabulky pfejezdu.

5.4.3 Indikace a nouzové ovladani

Pfejezd bude zavazan do nového SZZ ZST Nachod véetné doplnéni indikaénich a ovladacich prvki
do JOP (indika¢ni a obsluzné menu bude obsahem a grafickym provedenim v souladu s pfedpisem
SzDC (CD) Z2).

Nouzové ovladani prejezdu bude umoznéno z JOP v ZST Nachod, zdesky nouzovych obsluh
v dopravni kancelafi a prostfednictvim skfifky mistniho ovladani v misté prejezdu, ktera bude
umisténa na skfini s transformatory v misté prejezdu.

5.4.4 Diagnostika a zaznamové zarizeni

Diagnostika prfejezdu bude zapojena do diagnostického systému stani¢niho zabezpedovaciho
zafrizeni.

Soucasti polozky dodavky a montaze vnitfni ¢asti prfejezdového zabezpecovaciho zafizeni je takeé
dodavka a montaz zaznamového zafizeni (Cerna skfifika PZS).

5.45 Kabelizace

Kabelizace prejezdu véetné vykopovych praci a ulozeni kabelizace je feSena v ramci feSeni
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Kabely mezi stavédlovou ustfednou a skfini transformatord v misté pfejezdu budou polozeny
oddélené (kazdy do jiného zlabu zabezpe&ovaciho zafizeni).

5.4.6 Napajeni

Napajeni prejezdového zabezpelovaciho zafizeni je spoleCné se staniénim zabezpedovacim
zarfizenim.

5.4.7 Demontaze

Stavajici mechanické prejezdové zabezpelovaci zafizeni bude, stejné jako ostatni demontované
soucasti stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni, sneseno a bude protokolarné pfedano spravci
zafizeni. Nepouzitelné budou pfedany k likvidaci do zafizeni k tomu uréeného.

5.4.8 Uprava komunikace a dopravniho znaéeni

Komunikace bude na pfejezdu upravena v ramci FeSeni SO &asti E.1.3 Zelezniéni piejezdy.

Do okamziku aktivace zafizeni budou, v pfipadé instalace vystraznikG v predstihu, vystrazniky

prejezdu zakryty, na sloupky budou pfipevnény dopravni znacky ,Stop, dej pfednost v jizdé“ a cedule
.Pozor, pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni mimo provoz®.

Dodavka, montaz a demontaz provizorniho dopravniho znaceni i souvisejici Uprava stavajiciho
dopravniho znaceni vetné projednani s Ufady je feSena v ramci ¢asti projektu B.8 Dopravni opatfeni.
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5.5 Zabezpeceni prejezdu P5099 v km 61,535 (N2)

Stavajici pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni prejezdu P5099 v km 61,535 na silnici Ill.tfidy/30414 ul.
Kpt.JaroSe bude demontovano.

Nahrazeno bude novym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZBl s celymi zavorami,
s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé s vnitfni vystroji umisténou v reléovém domku
v misté pfejezdu.

Pfejezd bude z hlediska zabezpefovaciho zafizeni nové znacen jako ,N2°“.

5.5.1 Venkovni prvky prejezdového ZZ

Podrobnosti k venkovnim prvkim a jejich umisténi jsou patrné z Polohopisného vykresu, ze
Situaéniho schématu a ze Schématu pfejezdu. VSechny vystrazniky budou s pozitivni signalizaci.

Stojan Vystrojeni Poznamka

A svételna skfin A, zavorové brevno 8,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpecnostni zabradli u
pohonu + na zavore v rozsahu chodniku
zarazku pro slepeckou hl

svételna skfin B
C svételna skfifn C
svételna skfifi D, zavorové bfevno 8,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpecnostni zabradli u

pohonu + na zavore v rozsahu chodniku
zarazku pro slepeckou hl

Vzhledem k umisténi pfejezdu v intravilanu budou pouZité vystrazné kfize zvyraznény Zlutou barvou.
S ohledem na umisténi pfejezdu v obytné ¢&asti je poZadovano pouziti tomuto odpovidajici
vystraznych zvoncl s moznosti regulace hlasitosti vystrahy.

Vystrazniky budou plastové s nerozbitnymi optikami a pfepétovou ochranou. Nato€eni skfini bude
podle potfeby nového stavebniho feSeni vhodné upraveno.

5.5.2 Prostredky pro zjiStovani volnosti

Pfejezd bude spoustén jizdou vlaku nebo pomoci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Pro spousténi
vystrahy PZS budou pouzity prvky pro zjiStovani volnosti koleje (tzn. pocitae naprav) navazujiciho
stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni dle Situacniho schématu a Tabulky pfejezdu.

5.5.3 Indikace a nouzové ovladani

PFejezd bude zavazan do nového SZZ ZST Hronov véetné doplnéni indikaénich a ovladacich prvk( do
JOP (indika¢ni a obsluzné menu bude obsahem a grafickym provedenim v souladu s pfedpisem
SZDC (CD) Z2).

Nouzové ovladani prejezdu bude umozné&no z JOP v ZST Nachod, zdesky nouzovych obsluh
v dopravni kancelafi a prostfednictvim skfinky mistniho ovladani v misté prejezdu, ktera bude
umisténa na vhodné strané reléového domku v misté prejezdu.

5.5.4 Diagnostika a zaznamové zafrizeni

Diagnostika pfejezdu bude zapojena do diagnostického systému stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni.

- R - N & SUDOP
20 359390-SUD-ZAB-132801-A0001 ¢ervenec 2017 \ PRAHA



Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)
D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ

Soucasti polozky dodavky a montaze vnitini Casti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni je také
dodavka a montaz zaznamového zafizeni (Cerna skfirika PZS).

5.5.5 Kabelizace

Kabelizace pFejezdu v€etné vykopovych praci a uloZeni kabelizace je feSena v ramci feSeni
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

5.5.6 Napajeni

Napajeni prejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni bude v souladu s CSN 34 2650 ed.2, &l. 5.3.11
zajisténo z jedné elektrické pfipojky z vefejné elektrické soustavy, ktera bude pfivedena do RD.
Pokladka napajecich kabelll bude feSena v ramci stavebnich objektl elektro. Na vnéjSim plasti
reléového domku bude zfizena zasuvka pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

Jako jediny nahradni zdroj bude pouZzita akumulatorova baterie s automatickym méni¢em a dobijeem
za podminky, ze akumulatorova baterie bude dimenzovana minimalné na 8 hodin plnohodnotného
provozu a ¢lanky pouzitych akumulatorovych baterii musi mit garantovanou zivotnost minimalné 12
let.

Kontroly hlavniho a nahradniho napajeni budou zobrazovany na monitoru JOP. Pro vypnuti
napajecich zdroju pfi pozaru apod. se zfidi tlaéitko nouzového vypnuti napdjeni v mistnosti
zabezpecCovaciho zafizeni.

Spotieba prejezdu "N2"

ks pfikon na kus pfikon
NabijeCe baterie prejezdu 1 1800 VA 1800 VA
Zasuvky 1 400 VA 400 VA
Osvétleni domku 1 40 VA 40 VA
Klimatizace 1 400 VA 400 VA
Mezisoucet 2640 VA
Rezerva 10% 264 VA
Celkem 2904 VA
Soucasny piikon prejezdu”N2"

pfikon| soucasnost piikon
NabijeCe baterie pfejezdu 1800 70% 1260 VA
Celkem 1260 VA

Vypocet baterie pro prejezd "N2"

ks poiadﬂavek na poiadaveik na
baterii na kus baterii
Logika prejezdu pro jednu kolej 1 50 Ah 50 Ah
Vystraznik 4 7,5 Ah 30 Ah
Zavora 2 7,5 Ah 15 Ah
Zvonec 4 7,5 Ah 30 Ah
Mezisoucet 125 Ah
Rezerva na samovybijeni 15% 18,75 Ah
Celkem 143,75 Ah
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5.5.7 Demontaze

Stavajici vystrazniky, zavory a reléovy domek budou, stejné jako ostatni demontované souclasti
stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni, sneseny a budou protokolarné pfedany spravci zafizeni.
Nepouzitelné budou pfedany k likvidaci do zafizeni k tomu uréeného.

5.5.8 Uprava komunikace a dopravniho znaéeni
Komunikace bude na pfejezdu upravena v ramci fe$eni SO &asti E.1.3 Zelezniéni prejezdy.

Do okamziku aktivace zafizeni budou, v pfipadé instalace vystraznikd v predstihu, vystrazniky

prejezdu zakryty, na sloupky budou pfipevnény dopravni znacky ,Stop, dej pfednost v jizdé“ a cedule
.Pozor, pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni mimo provoz‘.

Dodavka, montaz a demontaz provizorniho dopravniho znaceni i souvisejici Uprava stavajiciho
dopravniho znaceni v€etné projednani s ufady je feSena v ramci ¢asti projektu B.8 Dopravni opatfeni.

5.6 Zabezpeceni prejezdu P5100 v km 62,007 (N3)

Stavajici prejezdové zabezpecovaci zafizeni prejezdu P5100 v km 62,007 na mistni obsluzné
komunikaci ul. Kladska bude demontovano.

Nahrazeno bude novym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZBIl s celymi zavorami,
s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé s vnitfni vystroji umisténou v reléovém domku
v misté pfejezdu.

Pfejezd bude z hlediska zabezpe€ovaciho zafizeni nové znacen jako ,N3*.

5.6.1 Venkovni prvky prejezdového ZZ

Podrobnosti k venkovnim prvkim a jejich umisténi jsou patrné z Polohopisného vykresu, ze
Situa¢niho schématu a ze Schématu prejezdu. V8echny vystrazniky budou s pozitivni signalizaci.

Stojan Vystrojeni Poznamka

A svételna skfif A, zavorové bfevno 4,25 m, elektrické vedeni nad stojanem
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpecnostni zabradli u
pohonu + na zavore v plném rozsahu
zarazku pro slepeckou hl

B svételna skfifi B, zavorové bfevno 7,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpe€nostni zabradli u
pohonu + na zavofe v plném rozsahu
zarazku pro slepeckou hdl

C svételna skrin C, zavorové brevno 7,5 m,
signalizace pro nevidomé;
v ramci PS zfidit bezpecnostni zabradli u
pohonu + na zavore v plném rozsahu
zarazku pro slepeckou hll

D svételna skfift D, zavorové bievno 4,25 m, elektrické vedeni nad stojanem,
signalizace pro nevidomé; u pfistupu na zastavku svodné
v ramci PS zfidit bezpe€nostni zabradli u zabradli v ramci SO koleje

pohonu + na zavofe v plném rozsahu
zarazku pro slepeckou hdl
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Vzhledem k umisténi pfejezdu v intravilanu budou pouZzité vystrazné kfize zvyraznény Zlutou barvou.
S ohledem na umisténi pfejezdu v obytné casti je pozadovano pouziti tomuto odpovidajici
vystraznych zvoncl s moznosti regulace hlasitosti vystrahy.

Vystrazniky budou plastové s nerozbitnymi optikami a pfepé&tovou ochranou. NatoCeni skfini bude
podle potfeby nového stavebniho feSeni vhodné upraveno.

5.6.2 Prostredky pro zjiStovani volnosti

Pfejezd bude spoustén jizdou vlaku nebo pomoci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Pro spousténi
vystrahy PZS budou pouzity prvky pro zjiStovani volnosti koleje (tzn. pocitace naprav) navazujiciho
stani¢niho a tratového zabezpedovaciho zafizeni dle Situaéniho schématu a Tabulky pfejezdu.

5.6.3 Indikace a nouzové ovladani

PFejezd bude zavazan do nového SZZ ZST Hronov véetné doplnéni indikaénich a ovladacich prvki do
JOP (indika¢ni a obsluzné menu bude obsahem a grafickym provedenim v souladu s predpisem
SzDC (CD) Z2).

Nouzové ovladani prejezdu bude umoznéno z JOP v ZST Nachod, zdesky nouzovych obsluh
v dopravni kancelafi a prostfednictvim skfinky mistniho ovladani v misté prejezdu, ktera bude
umisténa na vhodné strané reléového domku v misté pfejezdu.

5.6.4 Diagnostika a zaznamové zarizeni

Diagnostika pfejezdu bude zapojena do diagnostického systému stani¢niho zabezpedovaciho
zafrizeni.

Soucasti polozky dodavky a montaze vnitfni ¢asti pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni je také
dodavka a montaz zaznamového zafizeni (Cerna skfifika PZS).

5.6.5 Kabelizace

Kabelizace prejezdu véetné vykopovych praci a ulozeni kabelizace je feSena v ramci feSeni
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

5.6.6 Napajeni

Napajeni prejezdového zabezpedovaciho zafizeni bude v souladu s CSN 34 2650 ed.2, &l. 5.3.11
zajisténo z jedné elektrické pripojky z vefejné elektrické soustavy, ktera bude pfivedena do RD.
Pokladka napajecich kabell bude feSena v ramci stavebnich objektl elektro. Na vné&jSim plasti
reléového domku bude zfizena zasuvka pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

Jako jediny nahradni zdroj bude pouzita akumulatorova baterie s automatickym méniéem a dobijeCem
za podminky, ze akumulatorova baterie bude dimenzovana minimalné na 8 hodin plnohodnotného
provozu a ¢lanky pouzitych akumulatorovych baterii musi mit garantovanou zivotnost minimalné 12
let.

Kontroly hlavniho a nahradniho napajeni budou zobrazovdny na monitoru JOP. Pro vypnuti
napajecich zdroju pfi pozaru apod. se zfidi tlacitko nouzového vypnuti napajeni v mistnosti
zabezpec€ovaciho zafizeni.
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Spotieba prejezdu "N3"

ks pfikon na kus pfikon
NabijeCe baterie pfejezdu 1 1800 VA 1800 VA
Zasuvky 1 400 VA 400 VA
Osvétleni domku 1 40 VA 40 VA
Klimatizace 1 400 VA 400 VA
Mezisoucet 2640 VA
Rezerva 10% 264 VA
Celkem 2904 VA
Soucasny prikon piejezdu”N3"
piikon| sou€asnost prikon

NabijeCe baterie prejezdu 1800 70% 1260 VA
Celkem 1260 VA
Vypocet baterie pro pirejezd "N3"

K pozadavek na | pozadavek na

S | baterii na kus baterii

Logika prfejezdu pro jednu kolej 1 50 Ah 50 Ah
Vystraznik 4 7,5 Ah 30 Ah
Zavora 4 7,5 Ah 30 Ah
Zvonec 4 7,5 Ah 30 Ah
Mezisoucet 140 Ah
Rezerva na samovybijeni 15% 21 Ah
Celkem 161 Ah
5.6.7 Demontaze

Stavajici vystrazniky, zavory a reléovy domek budou, stejné jako ostatni demontované souclasti
stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni, sneseny a budou protokolarné pfedany spravci zafizeni.
Nepouzitelné budou predany k likvidaci do zafizeni k tomu ureného.

5.6.8 Uprava komunikace a dopravniho znaéeni

Komunikace bude na pfejezdu upravena v ramci Fedeni SO &asti E.1.3 Zelezniéni prejezdy.

Do okamziku aktivace zafizeni budou, v pfipadé instalace vystraznikG v predstihu, vystrazniky

prejezdu zakryty, na sloupky budou pfipevnény dopravni znacky ,Stop, dej pfednost v jizdé“ a cedule
.Pozor, pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni mimo provoz®.

Dodavka, montaz a demontaz provizorniho dopravniho znaceni i souvisejici Uprava stavajiciho
dopravniho znaceni vetné projednani s Ufady je feSena v ramci ¢asti projektu B.8 Dopravni opatfeni.

5.7 Kabelizace

Pro nové zabezpecovaci zafizeni se polozi nova kabelizace. VSechny nové pokladané kabely budou
vétSinou plnéné typu TCEKPFLEY/ TCEKPFLEZE dle schématu kabell. Dale budou podle potfeby
pouzity kabely CYKY nebo optické kabely. Pfesné typy a mnozstvi téchto kabell ur¢i v realizacni
dokumentaci dodavatel podle typu dodavaného zafizeni.
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Po dobu stavby musi zhotovitel zajistit ochranu kabelovych tras (novych, stavajicich odkrytych
stavbou i tras provizornich) takovym zplsobem, aby nemohlo dojit k jejich odcizeni, a v pfipadég, ze k
tomu dojde, musi zhotovitel na sv(j vrub sjednat napravu.

5.7.1 Parametry kabelové trasy

Zhotovitel zodpovida za provedeni doCasnych a definitivnich kabelovych tras — pfi respektovani
platnych norem a predpist — tak, Zze vSechny trasy musi byt provedeny jako zemni s minimalnim
krytim dle TNZ 34 2609 (¢1.87), CSN 73 6005 (ptiloha B), pfedpisu SZDC S4 (&ast druha, kapitola V +
pfiloha P26) a TKP 27 odst. 27.3.3. V zadném piipadé nesmi byt trasy provedeny jako povrchové
nebo bez dodrZzeni pfedepsaného kryti.

Pozadavky na uloZeni jsou zfejmé z Polohopisnych vykresu. Reseni bude potvrzeno pochlzkou se
zastupci ST, SMT a SSZT pfed zahajenim vlastni realizace kabelové trasy, provedeni kabelové trasy
bude pfed zahozem potvrzeno zastupci ST a SSZT.

VétSina kabelovych tras sdélovacich kabell bude FfeSena v tésném soubéhu s trasami kabell
zabezpecCovacich. PFi vykopovych pracich je potfeba postupovat opatrné, protoze nové trasy jsou
vedeny v nékterych mistech v soub&hu se stavajicimi kabelovymi trasami.

Kabely budou mezi krajnimi vyhybkami ulozeny do Zlabovanych tras. Typ a pocet Zlabl bude v
zavislosti na poctu kabell v trase. Hloubka vykopu bude minimalné 50 cm, v patefni trase bude
hloubka vykopu pfizpusobena potfebam profese Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni.

V zahlavi se ve volném terénu kabely ulozi do vykopu o hloubce 80 cm pod félii. U vSech kabelovych
tras musi byt v souladu s normou zajiSténa pfedepsana minimalni vySka kryti, to znamena, ze pfi
vykopu 50 cm bude kryti kabelové trasy minimalné 30 cm, pfi vykopu 80 cm bude kryti kabelové trasy
minimalné 50 cm.

PFi soubéhu kabelld s kolejemi musi byt dodrzena minimalni vzdalenost krajniho kabelu respektive
kabelového Zlabu 2,2 m (2,35 m za krajni vyhybkou) + rozSifeni pfevySenim nebo obloukem od
pfilehlé koleje. Neni pfipustné pokladat kabelové Zlaby na sebe — do Zlabl musi byt pfi vykopu volny
pfistup.

V mistech s prostorovymi problémy pro pokladku kabelové trasy (napf. prichod kolem Sachet
kanalizace a odvodnéni nebo Uzk&a mista v drézni stezce) budou kabely umistény do chranicek, které
Ize na rozdil od kabelovych Zlabu vrstvit. Délka takové chrani¢ky by neméla pfesahnout 30 metra z
dlvodu realizovatelnosti zatazeni kabeld.

Vykopy pro kabelové trasy nesmi byt naruSena statika jinych konstrukci.

Usporadani kabelovych zlabd jednotlivych profesi v kabelové trase je znazornéno v charakteristickych
fezech v profesi koleje. Mezi zhotovitelem tohoto PS a zhotovitelem SO koleji musi dojit ke koordinaci.
V pfipadé pokladky plastovych Zlabl bude mezi Zlaby ponechan prostor 5 cm, ktery bude vyplnén
zhutnénym piskem a bude slouZit jako poZarni pfepazka mezi jednotlivymi Zlaby. Ponechanim
prostoru bude zaroven zajisténa dostate¢na odstupova vzdalenost mezi kabelizaci jednotlivych
profesi.

Pro ochranu kabelové trasy bude zfizeno kryti ochrannou félii. Nad kabelem v celé trase (mimo
protlaky) bude instalovana vystrazna félie $ite 22 cm v modré barvé s potiskem SZDC v souladu
s TNZ 34 2609 (20 — 30 cm nad kabely).

Po montazi kabell a uloznych zafizeni budou po potvrzeni provedeni ze strany spravce zafizeni
povrchy (terén, drazni stezky, koleje, ...), které nejsou pfedmétem stavebnich praci, uvedeny do
pavodniho stavu.

5.7.2 Vedeni paterni kabelové trasy

S vyjimkou investi¢nich akci rekonstrukci z posledni doby k feSeni stavajiciho odvodnéni neexistuje
relevantni dokumentace ani povédomi tratmistrl. Existuje-li odvodnéni, jehoz zakres nebyl ST
poskytnut, pfedpoklada se, ze toto odvodnéni jiz neni udrzovano ani funkéni.
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Od vjezdového navéstidla L bude paterni kabelova trasa vedena vpravo od osy koleje.

V km 59,988 — km 60,178 bude patefni kabelova trasa umisténa vpravo zhlavi vné kolejisté. Pozor na
pfipadnou kolizi kabelové trasy se stavajicimi vsakovacimi Zebry odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Kabelova trasa musi tato vsakovaci Zzebra respektovat.

V km 60,178 bude zfizen pfechod patefni kabelové trasy do vypravni budovy. Pfechod bude
realizovan kabelovodem.

Otvory kabelovodu jsou preferovany ¢étvrcového prafezu kvilli protahovani kabell pFi realizaci i pfi
udrzbé (zasekavani kabelu tlagicich svou tihou ke dnu pfipadného kruhového otvoru). Vzhledem k
tomu, Zze neni mozné prufez predepsat (Etvrcovy prifez ma je k dispozici pouze u feSeni jediného
vyrobce), budou pro jeden otvor kabelovodu pocitany max. 2 kabely praméru cca 5 cm a kabelovod
bude zfizen s rezervou na pfipadné dopinéni kabelt &i nahradu kabell, které nebude mozné
demontovat.

Kabelovod (nebo alesporn jeho Sachty - z dlivodu pfistupu k pfipadné poruse na kabelu nebo z diivodu
potfeby zfizeni kabelovych spojek) bude zfizen jako vodotésny, kabelové Sachty budou feSeny s
dostate¢nym prostorem na zfizeni potfebného poloméru ohybu zejména na trubkach OK, ale také na
ostatni kabelizaci.

V ramci realizacni dokumentaci bude vyhotoven obsazovaci planu kabelovodu, ktery bude pred
zahajenim realizace projednan a odsouhlasen s jednotlivymi spravci kabell v kabelovodu.

V km 60,178 — cca km 60,500 bude pateini kabelova trasa vedena mezi kusymi kolejemi 7 a 9. V km
60,178 — cca v km 60,270 bude vné kolejisté vlevo v nutném rozsahu z hlediska pojizdéni prislusnych
ploch zfizena vétev kabelovodu. Bylo odsouhlaseno feSeni se vzdalenostmi mezi Sachtami mezi 40 a
50 metry z davodu finanéni naroénosti kabelovodu. Re$eni bude kompenzovano mensim poétem
kabell v jednotlivych otvorech (pro stavbu) a zfizenim rezervnich otvor( (pro udrzbu).

Cca v km 60,500 bude zfizen pfechod pateini kabelové trasy vpravo vné kolejisté. Pfechod bude
zfizen protlakem. V mistech, kde Ize oCekavat pojizdéni, bude kabelova trasa za pfechodem ulozena
v odpovidajicim ulozeni a s odpovidajicim krytim.

Bylo dohodnuto, ze v km 60,500 — km 60,750 bude kabelova trasa vedena podél stavajiciho plotu na
hranici pozemku, aby prostor podél koleje bylo mozné vyuzit pro pfipadné skladovani materialu ST,
ktery by ztiZil pfistup ke kabelové trase. Toto feSeni sou€asné umozni realizaci kabelové trasy v
predstihu (prostor cca 3m od nové koleje je pfed realizaci koleji nedostupny).

V km 60,750 — km 60,969 bude pateini kabelova trasa vedena vpravo vné kolejisté mezi krajni koleji a
opérnou zdi s plotem. Umisténi do drazni stezky je z hlediska realizace kabelové trasy v pfedstihu
komplikované, ale leva strana kolejisté neobsahuje volny prostor pro vedeni kabelové trasy (zuzeni
prostoru stavajicim betonovym plotem a novou konfiguraci kolejisté).

Ve zbyvajicim pribéhu az k viezdovému naveéstidlu S za zastavkou Béloves bude kabelova trasa
vedena vpravo od osy koleje.

5.7.3 Vstup kabell do vypravni budovy

VSechny vnéjsi zabezpeCovaci kabely, které pfichazeji z kolejisté, budou ze Sachty kabelovodu
zatazeny chraniCkami skrze zaklad vypravni budovy (nutno koordinovat s realizaci SO pozemnich
staveb) do kabelového Zlabu v podlaze v mistnosti zdroju a odtud tazeny pod kabelové skfing, kde
budou ukoncéeny. Vstup vnéjSich kabell do budovy se po protazeni vSech kabell fadné utésni a to jak
proti vnikani drobnych hlodavcu, tak i hlavné proti vnikani vihkosti.

Kabely do dopravni kancelafe budou vedeny skrze stavédlovou uUstfednu a pfilehlou chodbu mezi
stavédlovou ustfednou a dopravni kancelafi kabelovym Zlabem v podlaze, ktery v dopravni kancelafi
vyusti do dvojité podlahy.

Vstupy kabelll do objektd, jakoZz i pfi prostupu pozarné délici konstrukci, budou utésnény pozarné
odolnou hmotou s odolnosti ElI 60 minut, tfida reakce na ohen nejméné C. Zhotovitel pozarniho
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tésnéni zpracuje soupis vSech instalovanych pozarnich ucpavek a tésnéni a poskytne ho investorovi
stavby a spravci zafizeni. Vstupy do budov, technologickych domkl a reléovych domk( budou
provedeny z chrani¢ek s prokazanou reakci na ohen A1, A2 pfipadné B.

Pfi montazi pozarné bezpelnostniho zafizeni (kabelové ucpavky) musi byt dodrzeny podminky
vyplyvajici z ovéfené projektové dokumentace, popfipadé podrobnéjSi dokumentace a postupy
stanovené v privodni dokumentaci vyrobce.

Kabelové ucpavky — doklady, které je nutné predat pfislusnému spravci objektu/provozovatel
technologie pfed zahajenim provozu

e Doklad potvrzujici pozadované vlastnosti z PBR napf. prohlaseni o shodé, certifikaty apod.
(Katalogové listy jednotlivych ucpavek + Bezpecnostni listy)

e Doklad o montazi dle § 6 odst. 2 a §10 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.

Osoba, ktera provedla montaz pozarné bezpecnostniho zafizeni, potvrzuje splnéni poZzadavki
vyrobce pisemné.

e Doklad o opravnéni osob k montazi dle § 6 odst. 2 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.
e Doklad o kontrole provozuschopnosti s obsahem podle § 7 odst. 8 vyhlasky 246/2001 Sb., ve

znéni p.p.

5.7.4 Oznaceni kabelové trasy - markery

V souladu s dopisem 47099/2014-O14 ze dne 30.10.2014 budou instalovany RFID markery
k lokalizaci podzemnich siti v majetku SZDC s.o.. Markery pro Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
budou fialové barvy, umozni zapis a ¢teni informaci pomoci lokalizaénich pfistroji.

Nejsou pozadovany markery pro trasy kabell po 50 metrech.
Minimalné jsou pozadovany markery pro znaceni:

e ulozeni spojek,

e kfizeni kabel(,

e ohybu kabelové trasy,

e zmén hloubky kabelové trasy,

e kabelovych rezerv,

e vstupl a vystupu z kabelovych podchodu.

Oznacniky je nutno k ulozenym kabelim pevné upevnovat (napf. plastovou vazaci paskou).

5.7.5 Kabelové objekty a spojky

Pro potfebné propojeni a rozvétveni kabelu se zfidi v kolejisti kabelové skfiné véetné uzemnéni. Typ a
velikost kabelovych skfini uréi dodavatel v realizaéni dokumentaci. Umisténi uzemnéni bude
v souladu s platnymi normami a koordinovano s uzemnénim ostatnich profesi. V pfipadé ukonceni
stinénych kabel v kabelové skfini bude v ramci dodavky kabelové skfiné zfizena vystrazna tabulka
s ohledem na mozny vyskyt nebezpeéného dotykového napéti.

Pro nezbytna spojeni jednotlivych vyrobnich délek kabeld budou v kabelové trase zfizeny kabelové
spojky odpovidajici typu kabelu a prostiedi.

5.7.6 Podchody pod kolejemi a komunikacemi
Zhotovitel zodpovida za provedeni podchodu dle TKP kapitola 12.

Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze hloubka dna podchodu bude
minimalné 150 cm pod drovni TK, aby cely podchod byl umistén pod sanacni vrstvou. Podchody se
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zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné s nabéhy z plastovych korugovanych trubek) o vnitinim
prdméru minimalné 15 cm.

Teoreticka minimalni vyska kryti kabelového podchodu pod kolejemi je 90 cm, konkrétni vySka kryti je
dana urovni sanacni vrstvy a vychazi z tabulky pfi¢nych prechodd pod kolejemi. VSechny kabelové
podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozdéji v dobé provadéni sanacnich praci v kolejisti, pozdéjsi
zfizeni jiz nebude mozné.

V pfipadé realizace podchodu pfekopem na misté pfedepsaného protlaku pod stavajicimi kolejemi je
nutno uvést podchazenou kolej do plvodniho stavu véetné strojového podbiti a finalni Gpravy
draznich stezek podle pozadavku ST.

V mistech predpokladaného pojizdéni, véetné provizornich pfistupl vozidel stavby (nutno koordinovat
na stavbé s feSitelem stavebnich postupul) bude provedeno zahloubeni trasy tak, aby minimalni kryti
bylo 1,0 metru. V takovém pfipadé budou kabely umistény do chranicek.

5.7.7 Prechody pres mosty a propustky

Pfechody prfes mosty, nejsou-li feSeny kabelovodem nebo Zlabem pod Stérkem, budou realizovany
kovovymi Zlaby odolnymi nebo zabezpe€enymi proti korozi (napf. FeZn). Provedeni bude v souladu
s TNZ 34 2609 &, 176.

Zlaby budou s $roubovatelnym vikem a budou prepaskovanim zabezped&eny proti neopravnénému
vniku. Konkrétni provedeni bude odsouhlaseno SSZT. Na pfechodu z mostni konstrukce do zemé
bude vystup ze Zlabu minimalné v hloubce 35 cm. V souladu s TNZ 34 2609 &l. 179 budou provedeny
dilatace zlab.

Umisténi a pfipevnéni Zlabu na most bude potvrzeno mistnim Setfenim se zastupcem Spravy mostl a
tuneld pfed zahajenim realizace Zlabu. Zlab nesmi narusit feSeni protikorozni ochrany mostu — v
pfipadé elektricky oddélenych celkdl nesmi byt Zlabem tyto celky vodivé propojeny.

Pfed a za pfechazenym objektem budou v souladu s TNZ 34 2609 ¢&l.181 zfizeny délkové rezervy na
kabelech pro pfipadné ulozeni/vyvéseni kabelll pfi rekonstrukcich a opravach.

5.7.8 Soubéh a kfizeni inzenyrskych siti

PFi soubéhu nebo kfizeni siti je nezbytné dodrzeni minimalnich vzdalenosti, které jsou definovany
v tabulkach A.1 a A.2 CSN 73 6005 ,Prostorové uspofadani siti technického vybaveni* v platném
znéni.

Pfed zahajenim vykopovych praci dojde ke splnéni vSech podminek vlastnik(i a spravcu dotéenych
inzenyrskych siti uvedenych v €asti projektu vénované vyjadfenim vlastnikd a spravcl inzenyrskych
siti. Podminky jsou zejména v urovni ohlaseni vykopovych praci, vyty€eni siti a zajisténi dohledu
spravce siti.

5.7.9 Koordinace zemnich praci

Pokladka kabeld vSech profesi do spoleénych kabelovych tras bude probihat sou¢asné, pfes to, ze
kazda profese vykazuje vlastni vykop kabelové trasy samostatné. Zhotovitelem smi byt uplatnény jen
skute€né realizované vykopy nezbytné pro uloZzeni podle koordina¢nich fezll v SO profese koleje,
potvrzené technickym dozorem investora.

Pfedpoklada se, ze patefni kabelova trasa bude zfizena s pfedstihem pfed zahajenim kolejovych
Uprav s vyuzitim kabelovych protlaki pod provozovanymi kolejemi. Na nové kabelové trase budou
zejména u upravovanych mostnich objektl zfizeny rezervy pro vyvéseni kabell po dobu rekonstrukce
mostu/propustku. V mistech pfedpokladaného pojizdéni bude nova trasa ochranéna uloZzenim do
chraniCek a zahloubenim. Do patefni kabelové trasy bude uloZzena kabelizace v8ech provoznich
souborl a stavebnich objektu.

Dil&i trasy po stanicich budou realizovany az béhem kolejovych Uprav. Podchody pod kolejemi budou
Zfizeny po sneseni svrSku a odtéZeni Stérkového loZze a dostateéné zhutnény. Teprve po jejich
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dokonc&eni probéhne odtéZeni na sanacni vrstvu a realizace feSeni spodku. Ve stejné dobé pred
téZbou na sanacni vrstvu dojde k demontazi stavajici kabelizace.

Dil¢i kabelové trasy budou zfizeny a zatazeny pred zfizenim Stérkového loZe v pfipadech, kdy nejsou
ve Stérkovém lozi, a po realizaci $térkového loze pfed finalizaci draznich stezek v pfipadech ostatnich
(nesmi dojit ke znecisténi Stérkového loze).

Koordinace spodku a kabelovych tras je zfejma z koordinacnich pfiénych fez(, které jsou soucasti SO
zelezni¢niho spodku. Zhotovitel stavby zodpovida za fadnou koordinaci mezi dodavateli pfi realizaci
kabelovych tras.

5.7.10 Ochrana prirody pfi realizaci zemnich praci

Vzdalenost hrany vykopu od paty kmen( stavajicich dfevin bude minimalné 1,5m. Pfi provadéni
vykopl bude zaji$téna ochrana stavajicich dfevin, a to v rozsahu uvedeném v CSN 83 9061
»rechnologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromi, porostd a vegeta¢nich ploch pfi
stavebnich pracich” (dale jen ,norma®).

Podle této normy se v kofenovém prostoru stromu (resp. v kofenové zéné) nesmi hloubit ryhy, koryta
a stavebni jamy, kofenovy prostor nesmi byt zatéZzovan pojezdem, parkovanim stavebnich
mechanismU a vozidel, skladovanim materialu nebo jinym vybavenim a provozem stavenisté. Za
kofenovou zénu se poklada plocha plady pod korunou strom( zvétSena o 1,5m. Pokud se nelze v
jednotlivych pfipadech hloubenym vykopim v kofenovém prostoru vyhnout, musi byt provadény
ruéné. Nesmi se pferusit kofeny o praméru nad 2 cm. Kofeny o priméru mensim nez 2 cm je mozno
prerusit pouze ostrym fezem a mista fezu zahladit. VeSkeré poskozené kofeny je nutno neprodlené
oSetfit. Vykop v kofenovém prostoru nelze provadét za mrazu.

5.7.11 Ochrana pamatek pfi realizaci zemnich praci

Investor (stavebnik) je povinen umoznit dohled a provedeni zachranného archeologického vyzkumu
odbornému pracovnikovi opravnéné organizace. V pfipadé archeologického nalezu je nezbytné
dodrzet ustanoveni § 23 pamatkového zakona, a to zejména oznamovaci povinnost (ve lhaté
nejpozdéji do druhého dne) a zajiSténi archeologického nalezu a nalezisté proti pozménéni situace,
poskozeni nebo odcizeni.

5.7.12 Demontaze kabelovych tras

Vramci tohoto provozniho souboru budou demontovany veskeré stavajici kabelové trasy
zabezpecfovaciho zafizeni v€etné pfipadného ulozeni. Polozky pro hloubeni a zahoz kabelové trasy
obsahuji i vyméry nezbytné pro demontaz stavajicich kabel.

5.8 Napajeni

Napéjeni elektronického stavédla bude v souladu s TNZ 34 2620, &. 19.1.3 zaji$téno z jedné
elektrické pripojky z vefejné elektrické soustavy, ktera bude pfivedena do SU. Pokladka napajecich
kabelll bude feSena v ramci stavebnich objektl elektro. Na vnéjSim plasti technologického domku
bude zfizena zasuvka pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

Jako nahradni zdroj bude pouzit stabilni dieselagregat (zfizen vramci SO profese elekiro) a
akumulatorova baterie s automatickym méni¢em a dobije€em za podminky, Ze akumulatorova baterie
bude dimenzovana na 3 hodin plnohodnotného provozu a €lanky pouzitych akumulatorovych baterii
musi mit garantovanou Zivotnost minimainé 12 let.

Na zakladé projednani na poradé ze dne 2.6.2016 nemusi byt baterie dimenzovany na 6 hodin ve
stanicich, které jsou vramci SO profese elekiro osazeny stabilnimi dieselagregaty splfiujicimi
podminky TNZ 34 2620, ¢l. 19.1.7 (automaticky start, zasoba paliva na 8 hodin bez doplfiovani) —
Vaclavice, Nachod. V takovém pfipadé se na dieselagregat pohlizi jako na druhy nezavisly zdroj
elektrické energie.
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Automatické prepinani, blokovani a indikace pfipojek bude zajistovat napajeci zdroj v SU. Kontroly
hlavniho a nahradniho napajeni budou zobrazovany na monitoru JOP. Pro vypnuti napajecich zdroj(
pfi pozaru apod. se zfidi tlacitka nouzového vypnuti napajeni v dopravni kancelafi i ve stavédlové

Ustredné.

5.8.1

Vypocet napajeni elektronického stavédia

Celkova spotieba zabezpe€ovaciho zafizeni - instalovany piikon

ks pfikon | Nap.z UNZ [ Nap. z UNZ | Nap. z UNZ
na kus 3 hod. 15 min. nezéloh.
pFikon piikon Pfikon

Hlavni navéstidla 18 30 VA 540 VA
Sefadovaci navéstidla 4 30 VA 120 VA
Navéstidla AH 4] 30 VA 120 VA
Zdroj preruSovaného napajeni v¢. trafa 11 115 VA 115 VA
Piestavniky (sou€asny chod) 111200 VA 1200 VA
Dohlédaci obvody 10 8 VA 80 VA
Elektronicka Cast SZZ 1 85 VA 85 VA
Zadavaci pocitaCe v DK 2| 760 VA| 1520 VA
PocitaCe naprav 1 220 VA 220 VA
Nabije¢ NA — B1 112500 VA 2500 VA
Nabije¢ NB — B2 112500 VA 2500 VA
Napajeni soustfedénych prejezdii 11 900 VA 900 VA
Ostatni urené spotieby 111000 VA| 1000 VA
Mezisoucet 4460 VA| 1440VA| 5000 VA
Ostatni nezahrnuta spotfeba 10% 446 VA 144 VA 500 VA
Druhy mezisoucet 4906 VA 1584 VA
Spotreba UNZ 10% 491 VA 158 VA
Celkem 5397 VA| 1742VA| 5500 VA
Celkem zabezpec€ovaci zafizeni 12 639 VA
Soucasny piikon zabezpecovaciho zarizeni

ks pfikon pfikon

na kus

Hlavni navéstidla + oznacniky 18 30 VA 540 VA
Sefadovaci navéstidla + navéstidla AH 8 30 VA 240 VA
Dohlédaci obvody vymén 10 8 VA 80 VA
Elektronicka Cast SZZ 85 VA
Zadavaci pocitace v DK 1520 VA
Nabije¢ NA — B1 70% 1750 VA
Nabije¢ NB — B2 70% 1750 VA
Napajeni soustfedénychch prejezdul 11 900 VA 900 VA
PocitaCe naprav 1 220 VA 220 VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. zaf. 70% 700 VA
Celkem soucasny prikon 7785 VA

Celkova spotieba stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni bude 12 639 VA, to je 13 kVA.

Soucasti univerzalniho napajeciho zdroje jsou obvody pro prepinanim pfipojek a jisténi, jak jiz bylo
uvedeno vysSe. Dale jsou soucasti univerzalniho napajeciho zdroje usmériovaé, baterie 96V a
zalohovany méni¢ 96V / 50Hz s napajenim z baterie 96V pro nouzové napajeni v pfipadé vypadku
pfipojek nebo jejich pfepinani. Pfi vypadku v8ech pfipojek jsou z univerzalniho napajeciho zdroje
napajeny po dobu 15 minut v8echny obvody stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni, po této dobé se
napdji jiz jen vybrané obvody tj. hlavni navéstidla, dohledaci obvody vymén a elektronicka ¢ast.
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Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USD (3 hod.)

pfikon| ucinnost vykon proud
(VA) (%) (VA)
zdroj USD 5396,6 92% 5865,9 61,1 A
Potiebna kapacita B1+B2 - USD 61,1 X 3 183,3 Ah

Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USK (15 min.)

pfikon| ucinnost vykon proud
(VA) (%) (VA)
Vykon odebirany USK 1742,4 92% 1893,9 19,7 A
Potiebna kapacita B1+B2 - USK 19,7 X 0,25 4,9 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro Uo (24V)
proud na pocet Cas| celkem
1v,. vyh. (hod)
Proud odebirany zafizenim | zar 0,1 11,5 1,4 A
Potiebna kapacita B1+B2 - Uo 1,4 X 3 4,1 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 celkem
Kapacita
(Ah)
Potfebna kapacita B1+B2 - USD 183,3 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 4,9 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - Uo 4,1 Ah
Potrebna kapacita B1+B2 192,4 Ah

5.9 Zkousky, revize a ovérovaci provoz

Pfed pfedanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni pfedepsanych zkouSek a revizi. Pred
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, Ze jsou vSechny vysledky zkouSek uspésné.

Navrhne-li dodavatel v sout&Zi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto zafizeni musi mit
vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, v€etné procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni do provozu
na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

5.10 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pfed pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skute&ného
provedeni PS pro udrzbu i navody k obsluze zafizeni.

S uvedenim nového tratového a stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit
zhotovitelem zabezpeCovaciho zafizeni zaSkoleni pro provoz a obsluhu, udrzbu, zajisténi zakladnich
nahradnich dilt v€etné potfebné méfici techniky a servisni zajisténi.

U staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni budou v ramci PS 13-28-01 ZST Néachod, SZZ dodany
servisni a méfici prostfedky pro elektronicka zabezpelovaci zafizeni.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou Udrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2, podle CSN 33
2000-6 ed.2 a podle vlastnich provoznich predpisu.

5.11 Odchylky PS od predchoziho stupné

Kolejové feSeni hronovského zhlavi doznalo zasadnich zmén konfigurace navysSenim rychlosti po
tratové koleji na 80 km/h. Bylo upraveno €islovani koleji s ohledem na vedeni tratové koleje.
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Dale bylo ze strany Spravy trati odchylné od pfedchoziho stupné konstatovano, Ze kolej 4 nového
Cislovani neni ve stavu, kdy by po ni bylo mozné vést vlakoveé cesty a zména stavu v ramci opravnych
praci neni uvazovana. Manipulaéni kolej vyuziva Sprava trati pro své ucely.

Ze strany O13 a 014 bylo v tomto stupni poZadovano kryti centralniho pfechodu hlavnimi navéstidly,
aby v budoucnu mohl byt nasazen vystrazny systém pro centralni pfechod.

Reseni zabezped&ovaciho zafizeni bylo upraveno v reakci na vySe uvedené podnéty. Dopravni kolej 4
byla nahrazena rozdélenim koleje 7 na Casti koleje 7a a 7 oddélené cestovymi naveéstidly, ktera
zaroven kryji prostor centralniho pfechodu na poloostrovni nastupisté.

Pro maximalni vyuziti tratové rychlosti na pfijezdu od Hronova bylo vjezdové naveéstidlo S vysunuto
pfed zastavku Béloves (pozadavek dopravce ze situovani navéstidel) a v hronovském zahlavi byla
zfizena kolej 1a ohrani¢ena hlavnimi navéstidly. Timto rozSifenim byly dva z tratovych pfejezdl
vtaZzeny do ZST.

Novymi pozadavky PO Trutnov na pocet pracovist v dopravni kancelafi a jejich zazemi bylo upraveno
umisténi technologickych mistnosti ve stavajici vypravni budové — pfesun mistnosti zdroji do
mistnosti 1.47, pfesun nové dopravni kancelafe do upravenych prostor plivodni dopravni kancelare.

DopInéno bylo oddéleni koleji vie¢ek od koleji SZDC s.o. vykolejkami s vyslednym kli¢em drzenym
v elektromagnetickém zamku (ve vazbé na vyklad predpisu CD Z1 z roku 2007).
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6 Organizace vystavby a demontaze

Ihned po podpisu smlouvy o dilo bude zahajeno zpracovani dokumentace DPSR a navazujici vyroba
zabezpec€ovaciho zafizeni. Pro aktivaci zafizeni v iuseku Opoéno — Nachod je predpokladano pouze
necelych 12 mésict (do listopadu druhého roku stavby) pro pfipravu nového zafizeni a bez aktivace
neni mozné obnovit v Useku po kolejové vyluce provoz.

Bude zahajena vystavba zakladu pro reléové a technologické domky, realizace pfipojek napajeni a
souCasné bude zahajena realizace patefni kabelové trasy (s preferenci Useku Opocno — Nachod),
ktera bude v mistech predpokladaného pojizdéni v pribéhu realizace stavby zahloubena v souladu
s pozadavky normy.

Konkrétni feSeni provizornich stavii a demontazi je predmétem feSeni ¢asti B — provizorni ZZ a
prilohy 0001 Technicka zprava té ¢asti dokumentace.

SUDOP Cervenec 2017  359390-SUD-ZAB-132801-A0001 33
¥ \PRAHA



Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni) Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov
PS 13-28-01, ¢ast A — definitivni SZZ D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

7 Ochrana zarizeni

7.1 Mechanicka ochrana

Mechanicka ochrana kabelizace je zajiSténa dodrzenim predepsaného kryti kabelové trasy v souladu
s pfilohou B CSN 73 6005. V mistech, kde nebude mozné dodrzet predepsané kryti, bude kabelova
trasa umisténa do betonovych nebo kovovych kabelovych zlabli, které budou nerozebiratelnou
konstrukci Zlabu (nebo alespon jeho zapaskovanim) ochranény pred nezadoucim neopravnénym
zasahem.

Pribéh kabelizace v mistech pfechodl pod komunikaci, pod odvodriovacimi pfikopy a pod kolejemi
nebo v Uzkych mistech, kde neni mozné zajistit poloZeni Zlabu vedle sebe, bude ochranén umisténim
v chrani¢kach PE 160.

Nad kabelem v celé trase (mimo protlaky) bude instalovana vystrazna félie Sife 22 cm v modré barvé
s potiskem SZDC v souladu s TNZ 34 2609 (20 — 30cm nad kabely).

7.2 Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana je feSena materialem konstrukénich prvkl pouzitych pro FeSeni.

7.3 Ochrana pred atmosférickym prepétim

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vné&j§im prvkim v kolejisti a na vné&jsich prvcich v
kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany.

Vzhledem ktomu, ze je pfedmétem této dokumentace navrh neznamého zafizeni, je dofeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi prfedpokladano v realizaéni dokumentaci
stavby, kde jiz budou ziejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pFistup
konkrétniho vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

Ochrana pred atmosférickym prepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi
byt feSena v DPSR zhotovitelem stavby.

7.4  Ochrana proti vliviim VN, VVN a ZVN

PFi soubéhu kabelizace zabezpe€ovaciho zafizeni s vedenim jiné profese budou dodrzeny nejmensi
dovolené vzdalenosti podle tabulek A.1 a A.2 CSN 73 6005.

Vypocet vlivl je soucasti ¢asti projektu B.4. Kabely, u nichz byla vypoctem uréena moznost ohrozeni
vlivy vedenim vn budou chranény pouzitim stinénych kabel( —ZE, jejichz plast bude v kabelové skfini
nebo u prvku uzemnén. Ochrana jednotlivych kabell je zfejma ze schémat kabeld. Ve skfinich, kde
budou vyvedeny, bude umisténa vystrazna tabulka pro zafizeni pod vlivem vvn vedeni.

7.5 Ochrana proti nebezpe¢nému dotykovému napéti

7.5.1 Ochrana pred nebezpeénym dotykem zivych ¢asti

Ochrana pfed nebezpe&nym dotykem Zivych &asti v kolejisti bude provedena izolaci podle &l. 412.1,
kryty nebo ptekazkami dle &l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadn& kombinaci
téchto ochran.

U Zivych &asti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpenym dotykem Zivych &asti provedena zabranou, nebot se jedna o
umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou
kvalifikaci ve smyslu &l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vy$e uvedenych
prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe&nostni tabulky podle CSN 34 2600.
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7.5.2 Ochrana pred nebezpeénym dotykem nezivych casti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouzitim prvk( a zafizeni tfidy ochran Il. dle ¢l.
413.2. CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem dle
¢l. 5.4 CSN 34 2600, pfipadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych ¢&asti ve vnitfnich prostorach se zabezpeCovacim zafizenim bude provedena
shodné jako ochrana nezivych &asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodu provedena
elektrickym oddélenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouzitim napéti SELV dle &l. 411.1 CSN 33
2000-4-41.

VSechny nezivé ¢asti vnitfniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné o
zafizeni stavédlové Ustfedny a reléovych skiini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavach napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni bude spoleCné a propoji se s uzemnénim sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni.

Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabelti TCEKPFLEZE, jeho hodnota
musi byt rovna nebo mensi nez 10 ohmlU a musi byt vzdalené minimalné 40 m od spole¢ného
uzemnéni sdélovaciho, zabezpefovaciho a silnoproudého zafizeni.

ZplUsob provedeni ochran v jednotlivych napajecich soustavach zabezpelovaciho zafizeni je
nasledujici:

Soustava 1.1 3 NPE sti. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj: Stani¢ni transformovna (TN-C-S)
Ochrana PNDN: Aut. odpojenim od zdroje v siti TN &l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Vstup ustfedniho napajeciho zdroje

Soustava 1.2 3 NPE sti. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj: Dieselagregat s automatickym startem (TN-C-S)
Ochrana PNDN: Aut. odpojenim od zdroje v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Vstup ustfedniho napéjeciho zdroje

Soustava 1.3 3 NPE str. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj: Mobilni zdroj (TN-C-S)
Ochrana PNDN: Aut. odpojenim od zdroje v siti TN &l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Vstup ustfedniho napajeciho zdroje

Soustava 2 2 ss 96VI/IT

Napajeci zdroj: Usmeérnovac a baterie ustfedniho napajeciho zdroje
Ochrana PNDN: Ochrana pouzitim zafizeni tf. Il &l. 412.2.1 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Ménice ustfedniho napajeciho zdroje

Soustava 3.1 3 NPE str. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj: Vystup ustfedniho napéjeciho zdroje — napéti U50D (US0DE)
Ochrana PNDN: Aut.odpojenim od zdroje v siti TN &l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Transformatory napajeni hlavnich navéstidel

Dohlédaci obvody vymén (transformatory DTR)

Napajeni pocitaci
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Napajeni soustfedénych stani¢nich prejezd
DRT

Ostatni uréené spotfeby

Soustava 3.2 3 NPE sti. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:
Napaji:

Vystup ustfedniho napajeciho zdroje — napéti US0K
Aut. odpojenim od zdroje v siti TN &l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Transformator napajeni sefadovacich navéstidel

Transformator napajeni pfestavniku

Soustava 3.3 3 NPE str. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:
Napaji:

Soustava 4.1 2 sti.

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:

Napaji:

Soustava 4.2 2 stf.

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:
Napaji:

Soustava 4.3 2 stf.

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:
Napaiji:

Soustava 5.1 3 sti.

Napajeci zdroj:
Ochrana PNDN:

Napaiji:

Soustava 5.2 2 stf.

Napajeci zdroj:

Ochrana PNDN:

Napaiji:

Vystup ustfedniho napajeciho zdroje — napéti U50N
Aut. odpojenim od zdroje v siti TN &l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 2

Klimatizace bateriovych skfini

50 Hz 230V/(150V)/IT
Soubory napajeni hlavnich navéstidel
Uzemnénim v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2

Hlavni navéstidla

50 Hz 230V/(150V)/IT
Soubory napajeni sefadovacich navéstidel
Uzemnénim v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2

Seradovaci navéstidla

50 Hz 12V/IT
Transformator ST3R.1 v navéstidle
Ochrana malym napétim SELV &l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Naveéstni zarovky
50 Hz 400V/IT
Soubory napajeni pfestavniku
Uzemnénim v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2

Prestavniky

50 Hz 60V/IT
Transformator DTR
v SU:
Uzemnénim v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
v kolejisti:
Ochrana pouzitim zafizeni tf. I &l. 412.2.1 CSN 33 2000-4-41 ed. 2

Kontrolni obvod pfestavniku
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Soustava 6 2 ss 24VIIT

Napajeci zdroj: Vystup ustfedniho napajeciho zdroje — napéti U0
Ochrana PNDN:; Ochrana malym napétim SELV &l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Obvody elektronického stavédla v SU

Reléové obvody

Pocitace naprav
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8 Podminky pro realizaci

8.1 Likvidace odpadu

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanovenim zakona
185/2001 Sb. o odpadech a dalSimi predpisy v odpadovém hospodafistvi.

Likvidace odpadl je provadé&na podle programu odpadového hospodafstvi viz Vyhlaska MZP &.
383/2001Sb. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude uloZen dle kategorizace
odpadl nezavadnym zplUsobem na Fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu o ulozeni
odpadového materialu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci PS jsou rekapitulovany také v c&asti projektu vénované odpadovému
hospodafrstvi. Likvidace odpadu je ale provadéna v ramci tohoto PS.

8.2  VIliv stavby na zivotni prostredi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V prabéhu
stavby nebude Zivotni prostfedi ohroZzeno. Objekt nevyZaduje rozsahlejsi demolice stavajicich objektu.
Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v pribéhu realizace stavby dojde k
doCasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokon€ena stavba nebude mit vliv na
klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdrojl, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani
na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhor$eni stavu ovzdusi, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

Reseni vlivu stavby na Zivotni prostfedi je predmétem feSeni &asti projektu stavby B.3 Vliv stavby na
Zivotni prostiedi.

8.3 Opatreni na minimalizaci vlivu stavby na zivotni prostredi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedo$lo ke kontaminaci pudy a vodnich tokd ropnymi produkty. Motory téchto mechanizaénich
prostfedkd byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany
zbyte€né v chodu. Dodavatel je povinen u pouZité mechanizace zkontrolovat a dodrzovat tésnost
palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedos$lo k jeho uniku do pudy a zejména do vodotedi.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleju fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy oball: sudy t&Zké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké —
drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly z
plastt. V prostorach stavby je zakaz myti vozidel, vykopovych mechanizml a agregatl pfipravky
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a dale zakaz pouzivani vSech saponatu. Pfi manipulaci s
oleji a RPL, pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti,
aby nemohlo dojit k jejich uniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zpravé.

PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tok( a zdroji a v chranénych
Uzemich se doporuéuje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tok( apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohrozenych vodnich toku ¢&i zdrojl, nejbliz§i Hasi€sky sbor a Referat zZivotniho prostfedi pfislusného
Uradu obce a v ramci moznosti &init opatfeni k omezeni rozsahu havérie dostupnymi prostiedky
(pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je v3ak nutno urychlené odstranit
zdroj znecisténi.
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- zastaveni Uniku — zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilli, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedkd do riznych nadob, vy€erpanim kapaliny z havarovaného prostfedku

- lokalizace uniku — zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného uzemi
napf. tramy, prechodnym pfehrazenim pfikopl, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru

- odstranéni uniklych RPL — uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek, a
odCerpat. Sanace zasazeného Uzemi do od€erpani volnych RPL se provadi rozsypanim VAPEXU C&i
jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob (igelitovych pytld).
Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali.
Pfi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby
a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba a
zpusob likvidace.

Z fady duvodl jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich
vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla znaéné nakladné.

8.4 Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvarfet bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikm nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpeéné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat uroveri BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpis(i, norem a jinych zavaznych
pfedpist, navodim vyrobcUl, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpec&nostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inZzenyrskych siti a legislativnim
predpisiim, zavaznym predpisiim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silni¢ni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montédzni a stavebné montézni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v souCinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajiSténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZzovany
zasady bezpe&ného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mlGze dojit k posSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpeénostni znacky, zaveést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né
¢inné.

Stavebni ginnost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s pfedpisem SZDC Bp 1 — pfedpis o bezpeénosti a
ochrané zdravi pfi préaci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zu€astnénymi stranami.
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SZDC, s. o. stanovuje ve své smérnici ¢. 50 — pozadavky na odbornou zptisobilost dodavatell pfi
ginnostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v
obvodu drahy, musi pred zahajenim ¢&innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni
Skoleni BOZP* podle Pfilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavateltl stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC a
na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto mistech
viditeIné oznaceni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpe&nosti SZDC na zékladé Zadosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob1 — vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
Zelezniéni dopravni cesty, s.0.. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k Zadosti také
predlozit kopii Posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995
Sb., fad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/
a kopii potvrzeni o absolvovani $koleni v kabinetu bezpeénosti prace podle &l.1.7 Smérnice SZDC
¢.50.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykondavajici €innosti, pfi nichZz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpelnost drahy, bezpecnost zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatelu, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pFislusnych pfedpisti a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
smérnice &.50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuiji
autorizaci dle zakona €. 360/1992 Sb. nebo osvédéeni o odborné zpUsobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou: vedouci praci na zelezni€nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a
svrs§ku, vedouci praci na Zelezniénich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezninich
zabezpecCovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych ftrati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svr8ku, vedouci praci
geodetickych &innosti, osoba odborné zpusobila k provadéni revizi, prohlidek a zkou$ek uréenych
technickych zafizeni.

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét Cinnosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

e D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni,

e D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni,

e D.3 Silnoproudéa technologie véetné DRT,
e E.3 Trakeni a energeticka zafizeni,

(uréené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach)

musi vedle elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v
elektrotechnice splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad uréenych technickych zafizeni) (pfiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich predpisi BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace

e zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji daldi pozadavky BOZP v pracovnépravnich
vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi &innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zaji$téni dalSich podminek BOZP)

e zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(

e NV & 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na

stavenistich
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NV ¢&. 362/2005 Sb., o blizSich poZzadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

NV €. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

NV €. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeny provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupu, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliZz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkl, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredki

NV €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpeénostnich znacek a signald

NV €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci

NV €. 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostiedi s nebezpe¢im vybuchu

vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

vyhlaska ¢. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k jejich bezpeénosti

vyhlaska &. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

vyhlaska &. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

vyhlaska €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zaji§téni bezpeénosti prace a
technickych zafizeni

vyhlaska ¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zarazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpe&nosti

vyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a
nahfivani zivic v tavnych nadobach

vyhlaska ¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii,
limitni hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického
materialu pro provadéni biologickych expozi€nich testd a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem
a biologickymi &initeli

vyhlaska &. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich,

TNZ 34 3109 Bezpe&nostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieckach,

predpis SZDC Bp1 Pfedpis o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci,

adalsi...

P¥i praci je tfeba dbat vSech pfisluSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpisti o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlasek, prfedpist a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajisténi bezpecénosti prace na stavenisti.

PFi vSech ¢&innostech, jeZ souvisi s bezpe€nosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich predpisi a z NV 362/2005 Sb., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky.

PFi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, prasnost a vibrace.
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Pfi montazi, provozu a udrzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smérnice tykajici se
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pfipraveno a odpovidalo platnym bezpeénostnim predpisum.

Pfed nastoupenim montérd na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci ety a pracuji zde nejméné& dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpec&nost
prace.

Kazdodenné pfed zahajenim prace musi mistr &i vedouci Cety nebo jiny pracovnik povéfeny Fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpe€nostniho zafizeni, pouclit zaméstnance o zasadach
bezpec€nosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trakénich a poruchovych proudu. O vysledku pFislusnych zkousek a komisionalnich Fizeni pro uvadéni
zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

VSechna nebezpelna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpe€nostnimi tabulkami.

8.5 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyzaduje zabezpec&eni specialni pozarni ochrany. Je v8ak nutné, aby
béhem vystavby zlstala zachovana prljezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna
vozidla Pozarni ochrany.

Stavba bude vybudovana z nehoflavych materialQ, pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan
mistné pfisluSnym HZS a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon o pozarni ochrané ¢. 133/1985 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpist. Pfi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatfeni. Realizaéni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvy$eno nebezpeci pozaru a budou dodrZzovana hygienicka
a bezpecnostni opatfeni.

Reseni pozarni ochrany je pfedmétem &asti projektu stavby B.4 Odolnost a zabezpe&eni stavby.

V Hradci Kralové dne 22.05.2017

Ing. Jaroslav Dytrych
SUDOP PRAHA a.s., Projektové stfedisko Hradec Kralové
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Prilohy

e rozhodnuti zn. 4350/2014-O14 ze dne 12.3.2014 (Ing. ToSovsky) ve véci napajeni
zabezpe€ovacich zafizeni a ostatnich zafizeni v rdmci stavby Revitalizace trati Tynisté nad
Orlici — Hronov,

e zaznam ze vstupni porady profese Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni ze dne 25.2.2016,

e zaznam z prib&zné konzultace profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni ze dne 22.3.2016,
e zaznam z mistniho $etfeni — umisténi kabelové trasy v ZST Opoé¢no ze dne 6.4.2016,

e zaznam z jednani ve véci umisténi patefni kabelové trasy ve stanicich ze dne 13.4.2016,

e zaznam z mistniho $etfeni — usporadani dopravni kancelafe v ZST Nachod ze dne 6.5.2016,

e zaznam ze zavére&né porady profesi Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni, Zelezniéni sdélovaci
zafizeni a Zasady organizace vystavby ze dne 2.6.2016

v&etné rozhodnuti zn. 7926/2016-SZDC-014 ze dne 23.2.2016 (Ing. Kalag) ve véci pozadavku
na aplikaci sekven&niho sklapéni zavor na prejezdech v ramci investi¢nich a opravnych akci,

e zapisy o situovani nepfenosnych navéstidel zab. zaf. ze dne 23.5.2016 a 24.5.2016,
e protokol o uréeni vnéjSich vlivli ze dne 24.6.2016,

e zaznam z projednani pfipominek k profesi Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni ze dne
30.8.20186,

e zaznam z konzultace ke zméné stavebnich postupl ze dne 7.4.2017.

SUDOP Cervenec 2017  359390-SUD-ZAB-132801-A0001 43
¥ \PRAHA






i Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

S D‘ Generalni feditelstvi

Diazdéna 1003/7

Sprava zelezniéni dopravnf cesty 110 00 PRAHA 1 , jg,ﬂj‘ ?ﬁfﬁ
Va5 dopis zn.: 250/026/14 § Wb //{/}’ | Obarzi: j
a8 dopis zn.: 25 SUDOP PRAHA a. S. ’ | 2 é 25
Zde dne: 22.01. 2014 . 2 s
Nase zn.: 4350/2014-014
OL&anska 1a
Vyfizuje: Tosovsky
Telefon: 972 244 273
Mobil: 727 827 263 130 80 Praha3
E-mail: tosovsky@szdc.cz
Datum: 12. 03. 2014

LA

Revitalizace Tynisté nad Orlici - Broumov

Na zakladé Vaseho dopisu &.j. 250/026/14 ze dne 22. ledna 2014 Vam sdélujeme nase rozhodnuti ve v&ci
navrhu napajeni zabezpelovacich zafizeni a ostatnich zafizeni v ramci stavby Revitalizace Tyni$té nad
Orlici - Broumov.

Na zakladé vyjadfeni odboru zakladniho fizeni provozu a mistné pfisludného Oblastniho feditelstvi Hradec
Kralové souhlasi odbor automatizace a elektrotechniky s navrzenou koncepci napajeni staniénich
zabezpetovacich zafizeni v souladu s TNZ 34 2620, &l. 19.1.3, tj. Ze napajeni uréenych zafizeni bude
realizovano jednou pfipojkou z vefejné energetické soustavy a jako jediny nahradni zdroj bude pouzita
akumulatorova baterie s automatickym dobije¢em a ménigem, pii dodrZeni nasledujicich podminek:

* Akumulatorova baterie jednotlivych staniénich zabezpe&ovacich zafizeni bude dimenzovana na 6
hodin plnohodnotného provozu.

o Clanky pouzitych akumulatorovych baterii ve staniénich zabezpecovacich zafizenich musi mit
garantovanu Zivotnost minimalné 12 let.

» Budou zfizeny zésuvky pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu.

Odbor automatizace a elektrotechniky souhlasi s dodavkou elektrické energie 3. stupné& i s dodavkou
elektricke energie 2. stupné v pfipadé Zst. Vaclavice, pro ostatni elektricka zafizeni (osvétleni) ve smyslu
CSN 37 6605 ed.2.

feditel odboru automatizace a elektrotechniky

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, slatni organizace o o - Sidlo Dlazd&na 1003/7, if’r_ahai 110 00
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov

PREDMET JEDNAN:I: Vstupni porada profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

DATUM: 25. unora 2016

MiSTO: velka zasedaci mistnost OR Hradec Kralové, U Fotochemy 259, Hradec Kralové
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL (A): Viz dale

Na tomto jednani bylo projednano nasleduijici:

Zmény od predchoziho stupné (PD)

1)

2)

3)

Oproti PD doslo k zasadnim zmé&nam konfigurace koleji v ZST Vaclavice a v ZST Nachod a
k drobné zméné fedeni a &islovani koleji v ZST Nové Mésto nad Metuji. Na poradé profese
koleje dne 3.2.2016 byla navrzena zména &islovani koleji v ZST Vaclavice a v ZST Nachod.

Prezentovana zména Cislovani koleji byla odsouhlasena.

Reseni kabelovych tras bude potvrzeno pochiizkou se zastupci OR (ST, SMT, SSZT -
pravdépodobné na jafe za vhodnych klimatickych podminek). Podle pozadavku ST z porady ze
dne 2.2.2016 bude zaznam z pochlzky obsahovat slovni popis vedeni kabelové trasy.

V pfedchozim stupni probé&hlo komisionalni situovani navéstidel na stavajici koleji. V pfipadé
zmény bude provedeno nové komisionalni situovani.

Obecné k feSeni ZZ

Koncepce feSeni zabezpecovaciho zafizeni zustava v souladu s pfipravnou dokumentaci. Tzn.:

4)

5)

6)

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100

Budou demontovana stavajici SZZ a TZZ v usecich Opoéno pod Orlickymi horami (mimo) —
Vaclavice — Hronov (vCetné) a Vaclavice — Starko¢ (mimo).

Bude zfizeno nové SZZ (tratové stavédlo) v ZST Nachod, kterému budou podfizeny nové
zfizené vzdalené vystroje zafizeni SZZ v ZST Bohuslavice nad Metuji, v ZST Nové Mésto nad
Metuji, v ZST Vaclavice, v ZST Hronov a vystroj v ZST Nachod. Usek bude ovladan jedinym
TPC a zalohovanym JOP umisténym v ZST Nachod.

Zastupce O14 (Ing. Spala) souhlasi s odchylkou od élanku 6.2.3 TS 2/2006 (vice jak 4
dopravny v jednom tratovém stavédle, TPC neni na koncich useku). Bylo dohodnuto, Ze tato
odchylka je povazovana za projednanou a neni nutné zadat o pisemné stanovisko O14.

Nova SZZ budou 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo se svételnymi
navéstidly, elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti pomoci pocitacl naprav.
Technologicky poéita& tratového stavédla bude umistén pouze v ZST Nachod, kde bude také
umisténa dopravni kancelar s ovladanim celého tratového stavédla (provizorné, do doby zfizeni
prislusného RDP a PPV podle Pokynu GR &. 9/2013 ,Pracovi$té pro dalkova Fizeni“ v platném
znéni).

Vnitfni &ast zafizeni bude v ZST Nachod umisténa do nové zfizené SU ve stavajici vypravni
budové. V ostatnich ZST bude zafizeni umisténo do technologickych domki sendvicové
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konstrukce se sedlovou stfechou, které budou usazeny na zaklad zfizeny stavebnim objektem.
Napajeni zafizeni bude v souladu se souhlasem O14 z pfedchoziho stupné zajisténo z mistni
sit&, nahradni napajeni bude zajiténo z baterii + zasuvkou pro pfipojeni dieselagregatu. V ZST
Vaclavice (a odchylné od PD také v ZST Nachod) bude stavbou zfizen dieselagregat.

7) Budou zfizena nova TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatick& hradla. V Usecich
Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov pljde o automatické hradlo s navéstnim bodem,
v ostatnich o automaticka hradla bez navéstniho bodu.

8) Budou zfizeny Gvazky TZZ do stavajicich SZZ v ZST Starko& a v ZST Opoéno pod Orlickymi
horami. Stavajici TZZ v iseku Hronov — Police nad Metuji bude pfevazano do nového SZZ.

9) Vsouladu s tabulkou (viz pfiloha) budou provedeny Upravy PZS. Ve vétSiné pfipadu jde o
demontaz plvodniho a zfizeni nového PZS, v nékterych pfipadech je upravovana kontrola
volnosti a provadéna vazba do nového zafizeni.

PZS budou 3. kategorie podle CSN 34 2650 ed.2. V tratovych usecich pdjde o PZS reléového
typu s elektronickymi dopliiky, ve stanicich pfevazné o PZS s vnitini vystroji v SU (podle
vzdalenosti od SU).

S vyjimkou zafizeni integrovanych do SU budou vnitfni &asti PZS umistovany do reléovych
domku sendviGové konstrukce se sedlovou stfechou, které budou usazeny na zaklad zfizeny
stavebnim objektem. Napajeni zafizeni v RD bude zajisténo z mistni sité, nahradni napajeni
bude zajiSténo z baterii + zasuvkou pro pfipojeni dieselagregatu.

Polohy ¢idel pocitacu naprav pro spousténi prejezdl budou voleny s ohledem na budouci zamér
zavedeni rychlostniho profilu vi30 vV rozsahu podle pfipravné dokumentace.

10) V priibéhu porady bylo prezentovano feSeni vsech upravovanych PZS.

Zastupce 014 (Ing. Spala) pozaduje na piejezdech se &tyfmi zavorovymi bfevny, v piipadech,
kde to konfigurace zavorovych bfeven umoznuje, nasadit postupné sklapéni zavorovych breven.

11) Odchylné od predchoziho stupné budou v souladu s dopisem 8924/2015-O14 nové zfizované
RD u zastavek realizovany jako spoleCny domek pro sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni.
Namisto RD 2 x 3m jsou pfedpokladany domky sloZzené ze dvou RD 2 x 3m, tedy domek 4 x 3m.

Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Cerveny) pozaduje feSeni spoleéného domku se
samostatnymi vstupy do prostor sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni. PfedloZeny navrh
feSeni RD bude v tomto smyslu upraven. Sou€asné byl uplatnén poZadavek na stfeZeni dvefi
reléovych domkl kombinaci magnetického dvefniho kontaktu a pohybového ¢idla.

12) Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Cerveny) uplatnil dfive vzneseny pozadavek OR, aby
do stavby byla nad ramec PD zahrnuta i nahrada kolejovych obvodu useky poc¢itacl naprav i na
prejezdech v km 69,508, 69,871, 70,436, 71,200 a 72,445 v useku Hronov — Police nad Metuji a
na prejezdech vkm 84,201 a 84,547 v useku Teplice nad Metuji — Mezimésti, z ddvodu
interoperability.

Zastupce 06 (Ing. Zunt) informoval, Ze pozadavek OR byl jiz dfive podpofen ze strany O6.

Bylo dohodnuto, ¢ OR pozadavek znovu uplatni u investora, ktery nasledné rozhodne o
zafazeni téchto uprav do stavby.

Projektant pozadal spravce zafizeni o zakladni podklady k uréeni rozsahu a nakladu pfipadné
Upravy (schémata kabel(l, zméfeni izolacnich stavl stavajicich kabell, zpfistupnéni zafizeni).
Predpoklada se vyména vnitinich ¢asti zafizeni PZS a instalace ¢idel pocitacl naprav v kolejisti
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s vyuzitim stavajici kabelizace demontovanych kolejovych obvodu.

13) Byla oteviena problematika desek nouzovych obsluh. Z debaty vyplynul pozadavek na
zachovani desek nouzovych obsluh v feSeni.

Zastupci dopravy do pfistiho jednani pfehodnoti stavéni vyhybek z desky nouzovych obsluh
pozadované v PD v jednotlivych ZST s pfihlédnutim k metodice pfipravované TS pro desky
nouzovych obsluh.

Bude dofedeno na dalSim jednani.

14) V ZST Véaclavice, v ZST Nachod a v ZST Hronov je dopravni technologii poZadovano zfizeni
navésti podle predpisu SZDC D1, élanek 830 ,Jizda podle rozhledovych pomérd“ (VCRP) pro
spojovani a rozpojovani souprav.

Bylo dohodnuto, Ze tato navést bude zfizena na véechny koleje v ZST s vyjimkou pfipadi, které
neumoznuje vyhlasdka. Nelze zfizovat mezi Castmi koleje délené cestovymi naveéstidly, ktera
nemaji obvod vyhybek pfilehlych k témto navéstidiim (viz §15 odst (3) vyhl. 173/1995).

15) Ve v8ech ZST bude zfizena funkcionalita automatické stavéni pfivolavaci navésti (APN).

16) Ve v8ech ZST bude zfizena funkcionalita vystraha nedovoleného projeti navéstidla (VNPN).
VNPN bude ve varianté bez sirény, bude zfizena vazba do TRS.

Projektant sdélovaciho zafizeni (Ing. Nekola) uvedl, Ze sou€asna konfigurace TRS v tratovém
useku zastavi v pfipadé aktivace VNPN v Useku Opoc¢no p.O.h. — Vaclavice (v€etné) cely tento
usek. V pripadé aktivace v ZST Nachod bude zastavena cela trat.

Rozsah byl definovan v jednotivych stanicich v souladu s TS &. 2/2014-S,Z. VNPN nebude
instalovano u cestovych navéstidel na hronovském zhlavi ZST Nachod.

17) Oproti PD budou na vSech ru¢né stavénych vyhybkach v dopravnich kolejich krom zamku
nasazeny také elektrické zavorniky (pozadavek OR Hradec Kralové, Ing. Jasansky).

18) Byl zminén dopis 47099/2014-014, podle kterého by méla byt do projektu dopinéna instalace
RFID marker k lokalizaci podzemnich inZenyrskych siti v majetku SZDC.

Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Cerveny) nepoZzaduije instalaci nepovinnych markert
pro trasy kabell po 50 metrech.

Oproti PD budou do dokumentace doplnény markery podle specifikace dopisu (spojky, odbocky,
ohyby, zmény hloubky, rezervy, vstupy a vystupy kabelovych podchoda).

ZST Opoéno pod Orlickymi horami

19) Zastupce OR Hradec Kralové, ST (Ing. Vojtéch) pozaduje mistni $etfeni k situovani polohy
nového reléového domku z davodu rozhledovych pomér(i na pfilehlém prejezdu.

Situovani polohy domku bude souéasti pochuzky k feSeni kabelovych tras.
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ZST Bohuslavice nad Metuiji

20) V zabezpeCovacim zafizeni pIlné zachovano feSeni z predchoziho stupné, zména pouze
v tratové rychlosti (v ZST 100 km/h). Z nastupi§té v zahlavi ZST je zaji$téna viditelnost
odjezdovych navéstidel ve sméru Nové Mésto nad Metuji (ZST je v pfimé).

Reseni podle pfiloZzeného situaéniho schématu bylo projednano bez pfipominek.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) upozornil na problematiku predavani rozkazu
s ohledem na umisténi dopravni kancelafe na jednom zhlavi v pfipadé, Ze je dopravna ovladana
z desky nouzovych obsluh.

ZST Nové Mésto nad Metuji
21) V ZST bylo upraveno &islovani koleji (viz pfilozené situaéni schéma).

22) Oproti PD doslo k vysunuti krajni vyhybky ve sméru Vaclavice cca o 50 metrl, coz prospélo
dohlednosti odjezdového navéstidla L3 v poloze vpravo od koleje 3. Oproti pfedchozimu stupni
tak vyhybka 7 neni soucasti zhlavi a bude pouze uzamcena spole¢né s vykolejkou Vk3
s vyslednym kli¢em drzenym v EZ v kolonce pomocného stavédla v misté vyhybky 7.

Vjezdové navéstidlo S a jeho predvést PFS budou vysunuty dale ze stanice. Dohlednost
naveéstidel bude ovéfena komisionalnim situovanim téchto navéstidel v nové poloze.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) potvrdil vzdalenost 90 metrd mezi vyhybkou 8 a
oznalnikem jako dostate¢nou.

23) Na z&kladé& internich jednani SZDC s.o. ve véci metodiky fe$eni centralnich pfechod(i zastupce
014 (Ing. Spala) vznesl pozadavek na odchylku od PD ve véci zfizeni cestovych navéstidel
kryjicich centralni pfechod pres kolej 2.

DGvodem pozadavku je zamér SZDC vyvinout vystrazné zafizeni pro centrélni ptechody, jehoz
ginnost bude zavisla na postaveni jizdni cesty pfes prechod. Zafizeni v ZST Nové Mésto nad
Metuji bude instalaci cestovych navéstidel pfipraveno na pozdé&jdi doplnéni vystrazného
zafizeni.

Zastupce investora (Ing. Klegova) s doplnénim cestovych navéstidel souhlasi. Kolej 2 bude
cestovymi naveéstidly rozdélena na kolej 2a (u nastupisté) a zbyvajici ¢ast koleje 2.

24) Doplnénim cestovych navéstidel vznika stav, kdy je hlavni navéstidlo umisténo cca 100 metrd od
mista, kde strojvedouci zjisti smérovani na tuto kolej.

Na podporu eliminace kombinace chyb dispecera a strojvedouciho, ktera miize znamenat projeti
cestového navéstidla, budou vjezdy na kolej 2a navéstény unikatni navésti nedegradovatelnou
reakci zafizeni na poruchovy stav podle TS 1/2006-Z.

Vjezdy na kolej 3 budou s omezenim rychlosti na 50 km/h na dostateCnou zabrzdnou
vzdalenost. Vjezdy na kolej 2a od Bohuslavic budou rychlosti 50 km/h na nedostate€nou
zabrzdnou vzdalenost. RozliSeni cilové koleje tak bude mozZné jiz na pfedveésti.

Toto FeSeni pravidelnych vjezd(l osobnich viaki na kolej 2a je proveditelné diky tomu, ze
dohlednost vjezdového navéstidla L je jiz od urovné pfedvésti PFL a nehrozi tedy ani projeti
hlavniho navéstidla stereotypem strojvedouciho, domnivajiciho se, Zze je postaveno dale, ani
vyrazné ztraty na jizdnich dobach jizdou viaku k oéekavanému Stlj na viezdovém navéstidle.
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Zastupce 06 (Ing. Panchartek) pozadal o pfehodnoceni polohy vjezdového navéstidla L tak, aby
obvod vyhybek pfilehlych hlavnimu navéstidlu s rychlosti snizenou na 50 km/h byl co mozna
nejkratsi.

25) Byla diskutovana rychlost navésténa na navéstidle S2a. Bude-li mozné, je vhodné navéstit na
S2a rychlost 60 km/h, kterou umozniuje konfigurace zhlavi. Bude provéfeno, zejména ve vztahu
k rychlosti, kterou v takovém pfipadé bude pojizdén centralni pfechod (nesmi byt nad 50 km/h).

26) Odjezdy z koleje 2 ve sméru Vaclavice budou tratovou rychlosti na jednosvétlovou navést.
Svételny indikator pro navésténi rychlosti 70 km/h nebude zfizovan.

27) Z divodu dohlednosti na 100m v oblouku ve vysokém zafezu bude vysunuto navéstidlo Se4.

28) Byla diskutovana moznost umisténi hlavniho navéstidla do polohy Se5. Bylo prokazano, zZe
v oblouku neni realné dosahnout pfedepsané dohlednosti hlavniho navéstidla pro rychlost 70
km/h.

Diskuze o potfebé navéstidla Se5 u namezniku vyhybky 8 byla uzaviena pozadavkem na zfizeni
tohoto navéstidla.

29) Vjezdy na koleje 1 a 2 od Vaclavic budou na jednosvétlovou navést. Vjezd na kolej 3 od Véaclavic
bude omezen na 50 km/h.

30) Odchylné od PD bylo dohodnuto zabezpeceni vyhybky 3, nové kryté cestovymi navéstidly.
Vyhybka bude nové s elektromotorickym pfestavnikem ve fyzické spojce s vykolejkou Vk1
s elektromotorickym prestavnikem na koleji 4. Posun z/na koleje 4 bude stavén Ustfedné bez
pomocného stavédla nové zfizenym sefadovacim navéstidlem.

31) VNPN bude zfizena u navéstidel L, S1, S2a, S3, L1, L2, L3 a S. Ve stanici neni uvazovano s
VCRP.

ZST Vaclavice

32) V ZST byla oproti PD zasadné& upravena konfigurace a do$lo ke zméné &islovani koleji (viz
pfilozené situacni schéma).

33) Na poradé bylo jako variantni prezentovano situacni schéma s kfiZzovatkovou vyhybkou 5ab
v hlavni koleji (feSeni preferované OR Hradec Krélové, ST). K tomuto fe$eni byl vysloven
predb&zny souhlas 013 a 014 s odchylkou od &l. 63 predpisu SZDC S3 XVI, ktery takové fedeni
podmiriuje souhlasem téchto odbor(.

Vyhodou tohoto FeSeni je zajidténi prijezdu trati Tynisté nad Orlici — Broumov skrze ZST
Vaclavice tratovou rychlosti. Cenou za toto zvySeni rychlosti je omezeni rychlosti z/na koleje 1 a
4 do/od StarkoCe na 50 km/h s ohledem na rychlostni omezeni jizdy kfizovatkovou vyhybkou do
odbodky. Reseni zkracuje uZitnou délku koleje 4, ale sougasné prodluZuje kolej 1 cca na 340
metra.

Reseni bylo odsouhlaseno investorem, dale je sledovana tato varianta.

34) Vjezdy na kolej 4 budou od Nového Mésta omezeny na 50 km/h z dlivodu kfiZzeni centralniho
pfechodu.

35) Vjezdy od Nachoda na koleje 1 a 4 budou tratovou rychlosti na jednosvétlovou navést. Odjezd
z koleje 4 ve sméru Nachod bude rychlosti 50 km/h z dGvodu centralniho pfechodu za koncem
obvodu vyhybek pfilehlych hlavnimu navéstidlu. Rychlostniky u vedlejSi koleje nebudou
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zfizovany.

36) Vjezdy od Nachoda na kusou kolej 2 budou rychlosti 50 km/h, vi¢i navéstidlu Sc2 bude
vjezdové navéstidlo S umisténo na dostateénou zabrzdnou vzdalenost.

Toto feSeni odliSuje smérovani vlaku na kolej 2 unikatni navésti, ¢imz je vhodnym z hlediska
podpory eliminace kombinace chyb dispecera a strojvedouciho, kterd& mize znamenat projeti
cestového navéstidla a zarazedla. Unikatni navést v této podobé neni degradovatelna reakci
zafizeni na poruchovy stav podle TS 1/2006-Z.

37) Probéhla diskuze o navésténi vjezdll od StarkoCe. Vystupem jsou dvé varianty feSeni s prioritou
jedné, ktera bude potvrzena pisemnym stanoviskem gestorky predpisu SZDC D1 ve vé&ci zmény
tratoveé rychlosti pfi pfechodu z vedlejSi na hlavni trat.

Preferovana varianta vychazi z pfedpokladu, Ze vozidlo z vedlejSi trati smi svou rychlost zvysit
az u nasledujiciho rychlostniku.

V této varianté bude u namezniku vyhybky 5a umistén rychlostnik 50 km/h a v uUrovni
odjezdového navéstidla L1 bude umistén rychlostnik 75 km/h.

Vjezdy na koleje 1 a 4 budou navéstény jednosvétlovou naveésti a rychlost v obvodu vyhybek
pfilehlych vijezdovému navéstidlu bude omezena na 50 km/h rychlostnikem. Vjezd na kusou
kolej 2 bude v navésténi s ohledem na poruchové stavy zafizeni omezen na 50 km/h, s tim, ze
omezeni bude navésténo na vjezdovém navéstidle CS. Odjezdy z koleje 2 do Starkoc¢e budou
navéstény rychlosti 60 km/h.

Nahradni varianta pfedpoklada vyklad, Ze od hranice vedlejSi a hlavni trati je moZné pokracovat
tratovou rychlosti hlavni trati a omezeni rychlosti ve zhlavi je tak nutné naveéstit.

V této varianté nebudou instalovany rychlostniky z varianty pfedchozi. Vzhledem k tomu, ze
navésténi nedostateCné zabrzdné vzdalenosti pro pravidelné vjezdy na kolej 2 neni vhodné
z hlediska problematiky projeti hlavniho naveéstidla CS, jehoz viditelnost je omezena smérovymi
pomeéry na cca 10 s, bude vjezdové navéstidlo umisténo na dostateCnou zabrzdnou vzdalenost
vuci navestidlu Sc2.

Vjezdy na koleje 1 a 4 budou navéstény s rychlostnim omezenim na 50 km/h od uUrovné
vjezdového navéstidla. Jako unikatni navést do koleje 2 bude navésténa navést jednosvétlova.
Toto feSeni neni optimalni z hlediska vjezd(i na kusou kolej tratovou rychlosti vedlejsi trati, ale je
jedinym zde dostupnym zplsobem ochrany proti kombinaci chyby dispe€era a strojvedouciho,
jejimz nasledkem muize byt projeti hlavniho navéstidla.

38) Oproti PD je nutné vysunuti viezdového navéstidla L a pfedvésti PfL do polohy s dostate¢nou
zabrzdnou vzdalenosti vuci odjezdovym navéstidlum. Upraveny budou také polohy navéstidel S,
PFS, CS a PFCS. Nova poloha navéstidla bude potvrzena komisionalnim situovanim navéstidel.

39) Oproti PD je nové zfizena kusa manipulaéni kolej 4a. S ohledem na umisténi ve zhlavi bylo
dohodnuto osazeni vyhybky 2 elektromotorickym pfestavnikem a zapojeni do fyzické spojky
s vykolejkou Vk1 s elektromotorickym pfestavnikem. Pomocné stavédlo nebude zfizovano.

40) Byly diskutovany zakladni polohy vyhybek, vysledek je obsahem pfiloZzeného situaéniho
schématu (5a/6 jako spojka bez ohledu na kolej 1).

41) VNPN bude zfizeno u navéstidel L, S1, S4, L1, L2, L4, S a CS. VCRP bude zfizena na vSechny
stanicni koleje.

42) Doporuc¢enim projektanta zabezpecovaciho zafizeni je doplnéni dynamického zarazedla na
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kusou kolej 2.

Ing. Babi¢ prezentoval moznosti navrhu dynamického zarazedla, které by mélo reflektovat
rychlost a hmotnost vozidla, které se pro tlumeni narazu pfedpokladaji. Zarazedlo funkéni pro
jednotky navrzené dopravni technologii nemusi byt vhodné pro lehké jednotky, které jsou
provozovany v souc¢asné dobé.

Bylo konstatovano, Ze metodika pro navrh dynamického zarazedla na SZDC neexistuje. Zarover
nebyly na jednani uvedeny zadné pozadavky na navrh tohoto zarazedla ani definovany jeho
pozadované vlastnosti. Projektant pfipravi navrh feSeni.

Vaclavice — Starko¢

43) Zastupce OR Hradec Kralové, ST (Ing. Vojtéch) odchylné od PD poZaduje vytvoFeni
predpokladd pro zvySeni tratové rychlosti pfiblizné na 75 km/h realizovaného v ramci udrzby,
tedy v ramci fe$eni upravit zabrzdnou vzdalenost na trati na 700 metra.

Bylo dohodnuto, Ze vzhledem k realizaci vykopu pro kabelizaci az do stavédlové Ustfedny v ZST
Starkog, ktera umozfuje posun predvésti PFVL ZST Starko& s minimalnimi naklady, bude oproti
PD v ramci této stavby posunuta pfedvést PFVL a celé feSeni tratového Useku bude navrzeno na
zabrzdnou vzdalenost 700 metrd a tratovou rychlost podle dispozice OR Hradec Kralové, ST.

Reseni bylo podpofeno zastupcem O6 (Ing. Zunt). Zastupce investora (Ing. Klegova) s timto
navysenim rozsahu souhlasi.

ZST Nachod
44) V ZST bylo upraveno &islovani koleji (viz pFiloZzené situaéni schéma).

45) Oproti PD bylo, z dlivodu potfeby zrychleni pro realizovatelnost konceptu dopravni technologie,
kompletné prefeSeno hronovské zhlavi. Misto rychlosti 60 km/h do tranzitnich koleji s osobni
dopravou je nové 80 km/h v hlavni koleji 1 (stavajici kolej 6) a 60 km/h kolejové umoziiuje i
zapojeni pfedjizdné koleje 5 (stavajici kolej 2). Do koleji 7 a 2 je nové rychlosti 50 km/h.

46) Na zakladé zmény rychlosti ve zhlavi projektant navrhl zfizeni dopravni koleje 1a ohrani¢ené
cestovym navéstidlem Scila pfed krajni vyhybkou a odjezdovym navéstidlem L1a pfed
prejezdem v km 61,535. Vjezdové navéstidlo S bude vysunuto mezi pfejezd a nastupisté
zastavky Nachod Béloves, pfedvést adekvatné vysunuta. Hradlo Malé Pofi¢i bude zachovano
v poloze podle PD.

Toto feSeni umoznuje jizdu tratovou rychlosti az ke krajni vyhybce v pfipadé jizdy na kolej 5
(stavajici 2) pfi pfipadném kfizovani viaki v ZST Nachod (stavajici provozovany koncept,
prelozena kfizovani v novém konceptu) nebo pfi jizdach na koleje 7 a 2 a snizeni rychlosti az

v urovni cestového navéstidla. Soucasné dava moznost tfetiho prostorového oddilu v Useku
Nachod — Hronov. V nasledném mezidobi dochazi feSenim k uspore 0,5 min v obou smérech.

Reseni bylo odsouhlaseno bez pfipominek.

47) Oproti PD byl Spravou trati v projektu konstatovan nevhodny stav koleje 4 (stavajici 10)
z hlediska zmény z koleje manipulacni na kolej dopravni. Kolej 4 bude manipulaéni.

Pro eliminaci dopadl ztraty dopravni koleje pro nakladni dopravu bylo dohodnuto rozdéleni
koleje 7 (stavajici kolej 1) cestovymi navéstidly na kolej 7a (u stavajiciho nastupisté u vypravni
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budovy) a kolej 7 za centralnim pfechodem. Cestova navéstidla budou umisténa tak, aby kryla
centralni pfechod vcetné zajisténi rozhledovych pomérl na pfechodu, ale tak, aby zaroven
nedoslo k vyraznym ztratam na délce nastupni hrany u koleji 7a a 5.

48) Vjezdy od Véclavic na koleje 1, 2 a 5 budou na jednosvétlovou navést s omezenim rychlosti
rychlostnikem 50 u krajni vyhybky 1.

Na koleji 7a bude cestové navéstidlo Lc7a cca 150 metrl od mista, kdy strojvedouci mlze zjistit,
ze je veden na kolej s vyrazné blizSim hlavnim navéstidlem nez v ostatnich pfipadech. Na
podporu eliminace kombinace chyb dispe€era a strojvedouciho, ktera miize znamenat projeti
cestového navéstidla, bylo navrzeno umisténi vjezdového navéstidla L tak, aby k Lc7a byla
nedostateéna zabrzdna vzdalenost a vjezdy na tuto kolej byly navéstény unikatné s rozliSenim jiz
na predvesti PfL. Unikatni navést v této podobé neni degradovatelna reakci zafizeni na
poruchovy stav podle TS 1/2006-Z.

Reseni neni optimalni z hlediska ptipadného projeti viezdového navéstidla pfi predpokladu, Ze je
postaveno dale, nebo z hlediska jizd vlaku k pfedpokladanému Stdj na vjezdovém navéstidle,
jehoz dohlednost bude kolem 10 s, ale v pfedpokladaném konceptu budou na kolej 7a vedeny
pouze vlaky, které svou jizdu v ZST Nachod kongi v mimo$pickovém obdobi. Pravidelné vlaky
budou vedeny k ostrovnimu nastupisti. U téchto vlakl neni v navrhovaném GVD tlak na jizdni
doby z hlediska realizovatelnosti konceptu.

Reseni bylo projednano bez pfipominek.

49) Odjezdy do Vaclavic budou s omezenim rychlosti navésténim 50 km/h na odjezdovych
navéstidlech, s vyjimkou koleje 1, kde bude osazen rychlostnik 50 km/h, ¢imz bude umoznéna
jednosvétlova navést.

50) Mezi kolejemi 7a a 7 je predpokladana rychlost 50 km/h. Spornym vykladem ustanoveni
predpisu SZDC D1 ve véci pouziti nepromé&nného indikatoru 5 v takovych pFipadech mize byt
rychlost omezena na 40 km/h (mezi naveéstidly neni vyhybka, k nasledujicimu navéstidlu je
NZV).

Bylo dohodnuto, Ze neproménné indikatory 5 budou v feSeni zachovany pro pfipad zmény
pfedpisu do realizace stavby. Toto feSeni je bez vlivu na vystroj i navésténi v ostatnich
pfipadech.

51) Vjezdy od Hronova na kolej 1a budou tratovou rychlosti. Vlakové cesty z koleje 1a na kolej 1
budou navéstény jednosvétlovou navésti, na kolej 5 s omezenim na 60 km/h (pruh), na koleje 2
a 7 s omezenim na 50 km/h (neproménny indikator).

52) Odjezdy na kolej 1a ve sméru Hronov budou z koleje 1 na jednosvétlovou navést a z koleji 3b, 5
a 7 somezenim na 50 km/h (neproménny indikator). V pfipadé koleje 5 jde o snizeni rychlosti
v prostoru centralniho pfechodu na 50 km/h (&l. 683 SZDC D1).

Podle polohy cestového navéstidla Lc2 (problémy se ,stfihanim“ navésti) mize mezi navéstidly
Lc2 a L1a vzniknout nedostateéna zabrzdna vzdalenost. Vzhledem k tomu, Ze z koleje 2 na kolej
1a jsou mozné vlakové cesty pouze rychlosti 50 km/h, nejedné se o rychlostni omezeni.

53) Na kolejich 3a a 3b budou pouze odjezdové viakové cesty. Projektant upozorfiuje, Ze tyto koleje
v dalkové fizené dopravné nejsou vhodné pro odstavovani vozidel, které nelze dostate¢né
zajistit proti ujeti. Tyto koleje jsou dopravni jen ztoho dlvodu, Ze neni mozné instalovat
vykolejky z divodu nedostateénych vzdalenosti koleji, po kterych jsou vedeny viakové cesty.

Projektant upozorfiuje, Ze nova uzitna délka koleje 3a nevyhovuje pro délku nejkratSiho vozidla
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predpokladaného konceptem dopravni technologie.
Béhem debaty bylo konstatovano, Ze dalSi upravy konfigurace koleji jiz nejsou pfipustné.

54) Vyhybka 5 ve zhlavi bude, stejné jako vykolejka Vk1, osazena elektromotorickym prestavnikem
(eliminace problém( s vracenim klice do EZ). Stejnym zplsobem budou feSeny vyhybka 15 a
vykolejka Vk3.

55) Vyhybka 8 v manipulaéni koleji 4 bude stavéna mistné, bez zabezpeceni. Vyhybka 13
v dopravni koleji 2 bude stavéna mistné, uzamcena spolec¢né s vykolejkou Vk2 s kli€¢em drzenym
v EZ v kolonce pomocného stavédla pobliz vykolejky. Na vyhybce 13 bude instalovan zavornik
s elektrickym dohledem.

56) Pro vyuzitelnost plné uzitné délky koleji 1 a 2 alespon ve sméru od Hronova (ve sméru Hronov
predpokladany problémy se situovanim navéstidel v obloukovém zhlavi) bude vzdy mezi
cestovym navéstidlem a nameznikem zfizen usek pocitace naprav navic.

Poloha cestového navéstidla Lc2 bude finalné uréena az komisionalnim situovanim navéstidel
po dokoné&eni pokladky koleji — nelze predikovat rozhodnuti ¢lent budouci komise, na stavajicim
stavu nelze odsituovat.

57) Vytvofenim koleje 1a budou nové ve SZZ dva puvodné tratové PZS nové znacené N2 a N3.
Znaceni prejezdll v tratovém Useku bude upraveno. Vystroj PZS je s ohledem na vzdalenost od
SU predpokladana v reléovych domcich v souladu s pfedchozim stupném.

58) Na zakladé namétu 012 projektant navrhnul zfizeni pomocného stavédla bez kolonky v kolejisti
pro posun na manipulaénich koleji 9 — 17 zasahujici do zhlavi a sou€asné zfizeni sefadovaciho
navéstidla Se4 pro zkraceni posunu z/na téchto koleji na/7 kolej 7. PFi pfedani pomocného
stavédla bude drzena sklopena Vk3, a dale drzeny vyhybky 15-, 16+, 17- a 18+. Navéstidla Se3,
Se4 i Sc1a budou navéstit navést Posun dovolen.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) s navrzenym fe$enim souhlasi.

59) Oproti PD je navrzena Uprava feSeni vnitfnich prostor ve vypravni budové. Bude-li to staticky
mozné, bude, z Casti nebo zcela, ubourana pficka mezi dopravni kancelafi a odpocinkovou
mistnosti, aby se veSlo standardni pracovisté s klasickymi trezory. Dlvodem je to, ze pfi
puvodné predpokladaném rozmisténi JOP je pocitové (nikoli normové) malo mista v chodbicce
za zady dispeceru a feSeni je silné ztésnané.

60) Byly prezentovany mozné dispozice dopravni kancelafe v ZST Nachod véetn& maticového
usporadani monitoru.

Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Cerveny) upozornil na potfebu koordinace monitort
v maticovém usporadani i mimo néj. Pfedpoklada se, ze monitor DDTS bude samostatné mimo
matici.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) pozaduje prostor na umisténi pogitate OR pro
postu apod., pravdépodobné mimo matici monitor(.

Pro ovladani pocitacli v matici je pozadovan KVM prepina¢ pro eliminaci poctl klavesnic a mysi
na pracovisti.

Dodate&né byl ze strany OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) vznesen poZzadavek na dodavku
vySkové regulovatelnych stolll se stolovymi trezory (viz aplikace na CDP a nékterych RDP).
PoZadavek bude projednan na nasledujicim jednani.

61) VNPN bude u navéstidel L, S1, S2, S3a, S5, S7a, L1a a S. VCRP bude na vsechny koleje
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s vyjimkou cest mezi ¢astmi koleje délené cestovymi navéstidly.

ZST Hronov

62) Zachovano rfeSeni z predchoziho stupné (viz pfilozené situaéni schéma), pouze vysunuto
vjezdové navéstidlo L z divodu odstranéni nedostateéné zabrzdné vzdalenosti mezi navéstidly L
al2.

Dlsledkem dodrzeni zabrzdné vzdalenosti je umisténi vypinaciho prvku prejezdu ,H1“ do
vzdalenosti 173 metrl od prejezdu, coz CSN 34 2650 ed.2 &l. 5.3.4.14 pro tento typ komunikace
umoznuje (limit je 200 metr{).

Prezentované feSeni bylo bez pfipominek.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

Zasady organizace vystavby
Z0OV piedchozi dokumentace (PD)

63) Délka realizace uvazovana na 1 rok (resp. 8 mésicu); zacatek stavby byl osazen na zacatek
04/2015 (tehdy v ramci OPD 1).

64) Sledovany byly 3 etapy v celkové délce 34 tydnu:
0. pfipravné prace ... 3 mésice (13 tydn(),
1. usek Nachod (v€.) — Hronov (v&.) ... 2 mésice (9 tydnu),
2. usek Opoc€no — N.Mésto n.M.(v€.) — Vaclavice (v€.) — Nachod (mimo) ... 3 mésice (12 tydna).

65) Hlavnimi soucastmi 0.etapy byly vykopové prace pro kabelové trasy a rekonstrukce mostu v
zst.Opocno; pro Upravy Zab.zafizeni byly urCeny 2 mésice; zvolena vylukova ramena
odpovidajici 1. a 2 etapé byla logicka.

Z0OV dokumentace Projektu (P) — nastin zasad

66) V dokumentaci se cti Zimni obdobi (tedy obdobi stavebniho klidu v mésicich prosinec, leden a
unor, kdy neni navrzeno provadét venkovni prace). Zadatek stavby je navrZzen do pfistiho r.2017
(tedy uz v ramci OPD 2) a konec nejpozdéji na konci r.2018. Délka realizace celé stavby je
uvazovana cca 1% az 1,5 roku.

67) Pofadi usekd neni az tak rozhodujici (navrh Dopravni technologie upfednostiiuje Opocno-
Nachod a pak Nachod-Hronov). Rozhodujici je nutna doba na pfipravu a spusténi Zab.zafizeni
(Z2), ktera byla v PD podcenéna. Projekce, vyroba, instalace a pfezkouseni ZZ zabere cca 4 x 3
mésice.

68) Variantné je navrzeno 5 moznosti zahajeni a prabéhu. Jako nejdfive mozny zacatek praci je po
soutézi na dodavatele stavby a podpisu smlouvy pro vSechny varianty stanoven termin
01.04.2017.

69) Prvni C&tyfi varianty jsou zaCatkem odstupfiovany po 2 mésicich a pfedstavuji varianty tzv.
Realné, kde je na ZZ doba 12-ti mésicu; stavba je navrzena v terminech:
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04/2017 s dokon&enim vyluk v 07/2018 (17 mésic(, 69 tydnu)

A (

B. 06/2017 s dokon&enim vyluk v 07/2018 (14 mésic(, 61 tydnu)
C 08/2017 s dokon&enim vyluk v 08/2018 (13 mésic(l, 57 tydnu)
D. 09/2017 s dokon&enim vyluk v 11/2018 (14 mésicu, 61 tydn().

70) Pro vySe uvedené varianty existuje vyhoda pFipravy stavenisté (kaceni stromu a vyfez kiovin) na
zacatku a béhem Zimniho obdobi (v obdobi vegetaéniho klidu). Z pohledu ZZ je nejvyhodnéjsi
zaCatek dle A., kde je do ukon&eni stavebnich praci rezerva jednoho mésice. Z pohledu
projekéni a dodavatelské pfipravy stavby v€. soutéze na vybér dodavatele jsou nejrealnéjsi
varianty B. a C. Varianta D. umistuje konec stavby az na zavér r.2018, bez jakékoliv dalsi
Casové rezervy.

71) Posledni varianta E. zkracuje provedeni ZZ na 8 mésicu s tim, Ze krat$i usek Nachod - Hronov
je stavebné proveden jesté v r.2017; stavbu vSak neproduktivné prodluzuji 3 mésice Zimniho
obdobi — druhy (delsi) Usek je realizovan az v obdobi 03-05/2018.

ZOV - ostatni

72) Rozpracovanost Mostnich objektd je zatim nizka; délky rekonstrukci jsou orientaéni, prevzaté z
PD (muze dojit k upfesnéni ve smyslu prodlouzeni fadové o 1 az 2 tydny).

73) Technologie Uprav zelezni¢niho svrsku uvazuje v P (stejné jako v PD) recyklaci Stérkového loze.
Plochy recyklacnich stanice jsou respektovany v Zst.Nové Mésto (pro usek Opocno - Nachod) a
v Zst.Nachod (pro usek Nachod - Hronov).

74) Bilance Zemnich hmot v&. Hmotnice nebude samostatnou soucasti ZOV; bilance se objevi
pouze v Casti B.3.2 Odpadové hospodafstvi; objemy zemnich hmot jsou v Zel.spodku a u
mostnich objektd minimalni, navic u mostnich objektl se vyuziji vétSinou jako zpétny zasyp.

75) Dotaz na HIS. V textové Casti ZOV pfil.1 (TZ) PD bylo uvedeno, Ze na pfani objednatele se
predpoklada zachovani zelezni¢niho provozu v obdobi letni turistické sezony. Tomu vSak v ZOV
PD odporuje pfil.3 (Casovy plan realizace), kde je v mésicich 07-08 navrzena vyluka pro Usek
Nachod - Hronov. Jaky je sou€asny poZadavek zadavatele na zachovani Zel.provozu v dobé
letni turistické sezony? Pokud ano, pak plati pro oba useky?

76) Ptiloha Radkovy harmonogram vystavby — varianty.

Zaznamenal: Ing. Miroslav Halama, METROPROJEKT PRAHA a.s. (6819-MP51-AV-002/HA)

Provizorni stavy ZZ ve stavebnich postupech — predpoklad dvé stavebni sezény

77) Oproti PD doslo ve vazbé na problémy pfi realizaci staveb v roce 2015 k navy$eni poZadavkl na
Cas pro pripravu zabezpefovaciho zafizeni. Zabezpeovaci zafizeni je realné zprovoznit az 12
mésicu od podpisu smlouvy, s ¢imz bohuzel musi korespondovat harmonogram celé stavby.

78) Ptedpokladaji se 3 mésice pro zpracovani DPSR a dal$i 3 mésice na vyrobu zafizeni pred
vlastni instalaci. Béhem této doby bude ostatnimi profesemi zajiSténa stavebni pfipravenost
(Gpravy vnitinich prostor v ZST Nachod, zéklady pro RD a TD, pfipojky z mistni sits, ...).

79) Dale se predpoklada 6 mésicu na instalaci a prezkouSeni vnitfnich &asti zafizeni vcetné
komisionalniho pfezkouSeni. Vzhledem k tomu, zZe stavba bude rozdélena na dva stavebni
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useky, které budou realizovany v jednotlivych stavebnich postupech, je pfedpoklad, Ze v Useku,
jez bude realizovan pozdéji, budou na dokonéeni vnitfnich ¢asti zafizeni rezervy.

Z tohoto pohledu profese zabezpelovaci zafizeni lehce preferuje zahajeni usekem Nachod —
Hronov. Posloupnost stavebnich Usek( bude ale vychazet zejména z pfedpokladaného terminu
zahdjeni stavby, protoZe novou konfiguraci koleji neni mozné uvést do provozu bez definitivniho
SZZ.

80) Na zadatku stavby bude z divodu uvolnéni upravovanych prostor ve vypravni budové ZST
Nachod vymisténo stavajici zafizeni ze stavajici reléové mistnosti do provizorniho
technologického domku v blizkosti vypravni budovy. Pfedpoklada se i vymisténi dopravni
kancelafe. Proto bude PS 13-28-01 rozdélen krom definitivniho SZZ a klimatizace SU také na
¢ast B — provizorni SZZ.

U ostatnich PS neni déleni na ¢asti nutné, provizorni stavy s ohledem na etapizaci budou
minimalni.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) pozaduje podrobné rozpracovani a projednani
provizornich stavil v&etn& umisténi dopravnich zaméstnanci s OR. Jednoznadné preferuje
realizaci vyluk zabezpecovaciho zafizeni z divodu aktivace definitivniho zafizeni v soubéhu
s kolejovou vylukou.

Bude feSeno samostatnym jednanim.

Provizorni stavy ZZ ve stavebnich postupech — scénar jedna stavebni sezéna

81) Pro pfipad pozZadavku investora realizovat stavbu v jedné stavebni sezéné& s pfipadnym
dodateénym nasazenim definitivniho zabezpelovaciho zafizeni projektant prezentoval dopady
takového rozhodnuti na provoz a naklady stavby. V diskuzi bylo konstatovano, Ze spiSe nez jako
realny plan vystavby bude tato varianta vnimana a zpracovavana jako negativni priikaz.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb realizovanych v poslednich letech projektant nepoklada za
pravdépodobnou realizaci stavby vCetné zabezpelovaciho zafizeni béhem jedné stavebni
sezbény, nebude-li stavba zahajena s dostateCnym pFedstihem pro pfipravu zabezpelovaciho
zafizeni (zahajeni pravdépodobné nejpozdé&ji devaty mésic roku pfed vlastni stavebni sezénou).

82) Bude-li poZadavek provozovat novou konfiguraci kolejist&¢ pomoci stavajiciho zafizeni,
predpoklada projektant realizaci provizorni kabelizace mezi umisténim stavajiciho zafizeni a
kabelovymi stojany definitivniho zafizeni s pfepojenim venkovnich prvkil do nového zafizeni
v okamziku, kdy bude definitivni zafizeni pfipraveno k aktivaci.

Toto neplati v pfipadé ZST Bohuslavice nad Metuji, ktera bude v takovém pfipadé uzaméeny do
rovného (stavajici zafizeni provizorni ovladani definitivnich vyhybek neumozni), a v pfipadé ZST
Nachod, kde by byl prodlouzen provoz provizorniho zabezpecovaciho zafizeni a nové vyhybky
by byly vybaveny provizornim ruénim stavénim a vyménovymi zamky s tabuli ozamkovani na
St.2.

83) Na nové konfiguraci do aktivace definitivniho SZZ projektant pfedpoklada (bude provéfeno):
a) v ZST Bohuslavice nad Metuiji:
- vylougeni ZST,

- Zzfizeni zavorafského stanovisté pro prejezd ve zhlavi (narast personalni potfeby).
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Omezeni Ize eliminovat kolejovym zasahem do ZST az b&hem aktivace definitivniho SZZ.
b) v ZST Nové Mésto nad Metuiji:

- vylouceni definitivni koleje 1 (bez moznosti kfizovani osobnich vlaku).

c) v ZST Véclavice:

- vylou€eni kusé koleje 4a.

d) v ZST Nachod:

- provizorni ruéni stavéni (vyméniky) a ozamkovani v obvodu St.2.

e) v ZST Hronov:

- vylou€eni kusé koleje 2a,

Kromé vySe uvedenych omezeni je nutné pocitat s nutnymi vylukami pro pfrepojeni a aktivaci
zabezpe&ovaciho zafizeni v rozsahu cca 2 tydny na ZST (postupné po jednotlivych stanicich)
s omezenim provozu nebo plnym vylou¢enim dopravy.

V nékterych ZST bude pro stavajici zabezpedovaci zafizeni nutné obnovit v novych kolejich
izolované kolejnice, coz si vyzada destruktivni zasah do novych kolejnic.

Takovyto postup je mozny, ale je narocny finanéné na vicenaklady spojené s Upravami
stavajiciho zafizeni a omezenimi provozu, které neni mozné nasmérovat do zakrytu s kolejovymi
vylukami. Je nutné poditat s navySenim personalni potfeby pro provozovani stavajiciho zafizeni
a snaklady pro zazemi zaméstnancu v pfipadé, Ze v daném misté neexistuje nebo bylo
zdemolovano ve prospéch kolejovych Uprav.

84) Z diskuze k tomuto scénafi:

Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Zizka) vyjadfil pochybnost nad realizovatelnosti
upravy zafizeni TEST na novou konfiguraci. Zejména z hlediska dostupnosti lidi, ktefi by byli
schopni Upravu tohoto zafizeni odborné realizovat.

Projektant uved|, Ze by Slo o vyuZiti stavajici konfigurace, kterou zafizeni jizZ umi, s vylou€¢enim
Céasti konfigurace kolejisté, které neodpovidaji.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Jasansky) vyjadfil nesouhlas s dlouhodobou vylukou
dopravni sluzby v ZST Bohuslavice nad Metuji a s dlouhodobym omezenim provozu v ZST
Nové Mésto nad Metuji (kfizovani osobni dopravy). V pfipadé realizace tohoto scénéfe je nutné
pro tyto ZST zajistit provizorni zabezpe&ovaci zafizeni.

Zaroveri OR Hradec Kralové nesouhlasi s realizaci aktivace definitivniho zabezpe&ovaciho
zafizeni mimo kolejové vyluky ve vylukach samostatnych (cca 2 tydny na kazdou stanici).

Zastupce OR Hradec Kralové, SSZT (Ing. Zizka) uved|, Ze soudasné vidi jako nevhodné
dlouhodobé nasazeni PZM 2, které se ukazuji jako nevhodné pro pravidelnou obsluhu. Ve
spravé se pravidelnou obsluhou téchto zafizeni mnozi pracovni Urazy véetné amputaci prstd.

V diskuzi byla shoda na tom, Ze pro pfipravu zabezpe€ovaciho zafizeni musi byt zajiStén
dostate¢ny Casovy prostor a zprovoznéni nové konfigurace koleji je mozné az s definitivnim
zabezpecovacim zarizenim.
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Zaznamenal; Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

Pfipominky k vySe uvedenému zdznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 15.3.2016 do 9:00 hod.

Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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PREZENCNI LISTINA

NAZEV AKCE, Revitalizace trati Tyni§té nad Orlici - Broumov
PREDMET JEDNANI Vstupni porada profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM 25. Unora 2016
MiSTO velkd zasedaci mistnost OR Hradec Kralové, U Fotochemy 259, HK
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Radkovy harmonogram vystavby - Varianty

"Revitalizace trati Tynist & n.O. - Broumov"

Rev.0b, 23.02.2016, HA

Legenda: ¢

1

hlavni milniky pfipravy a vystavby

mésice zimniho obdobf

délka ginnosti

dokoncovaci prace

1011

soutéz na dodavatele

zabezpecovaci zafizeni

tsek Néachod-Hronov

usek Opo¢no-Bohuslavice-N.Mésto-Vaclavice-Nacl

Popis_&innosti

Doba trvani

2016

2017

2018

Varianty
postupu praci

Hlavni stavebni prace

data trvani, milniky [ més.

01[02

06 07

03

D k p_fipominkam

12.06.2016 -

Projednani pfipominek

15.08.2016 -

Cistopis dokumentace

14.10.2016 -

Zhotoveni dokumentace pro soutéz na dodavatele

30.10.2016 -

Schvéleni P

13.11.2016 -

Soutéz na dodavatele

14.11.16-12.02.17 4

Vybér dodavatele

13.03.2017 -

Podepsani smlouvy

31.3.2017 -

Hlavni milniky p Fipravy
reélné (pfip. s rezervou)

Ziskani SP

31.3.2017 -

Varianta A

03.04.17-31.08.2018 18

515

zab.zaf. - projekce

zab.zaF. - vyroba

zab.zaf'. - instalace

zab.zaF. - zkouSeni

tsek Nachod-Hronov

tsek Opocno-Bohusl: achod

UG EN NI

dokongujici prace

Varianta B

30.05.17-31.8.2018

=
@

459

zab.zar. - projekce

zab.zaf. - vyroba

zab.zaf. - instalace

zab.zaF. - zkouSeni

usek Opocno-Bohuslavice-N.Mésto-Véaclavice-Nachod

tsek Nachod-Hronov

RIEIGIENS

dokonéujici prace

Rl fo|w]w|w|w

Varianta C

31.07.17-30.09.18

i
=

427

zab.zar. - projekce

zab.zaF. - vyroba

zab.zaf'. - instalace

zab.zaf. - zkouSeni

usek Opo¢no-Bohuslavice-N.Mésto-Vaclavice-Nachod

o |or| s

usek Nachod-Hronov

dokongujici prace

o |w|w|w|w|w

Varianta D

30.10.17-30.12.18

o
@

455

zab.zaf. - projekce

zab.zaf. - vyroba

zab.zaf'. - instalace

zab.zaF. - zkouSeni

Usek Opoéno-Bohuslavice-N.Mésto-Véclavice-Nachod

tsek Nachod-Hronov

U CIEN NI

dokongujici prace

Bl fw|w|w|w|w

Varianta E

03.04.17-01.07.18

=
@

455

zab.zaf'. - projekce

zab.zar. - vyroba

zab.zaf. - instalace

zab.zaF. - zkouSeni

tsek Nachod-Hronov

=3
2

Usek Opoé&no-Bohuslavice-N.Mésto

~|o|or|

dokongujici prace

NN NN Y N[N

Varianty

Hlavni stavebni prace

data trvani, milniky [ més.

01f{02f 03 04

05 06 07 08 09

03 04 05 06 07 08

07

postupu praci

Bopis Sinnost

Doba trvani

2016

2017

2018







PRARA ZAZNAM Z JEDNANI
b PRAHA
NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov
PREDMET JEDNAN:I: Priib&zna konzultace profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM: 22. bfezna 2016
MiSTO: velka zasedaci mistnost SZDC s.o., OR HK, Hlavagova 206, Pardubice
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Konzultace byla svolana za u¢elem vybéru varianty feSeni nahrady kolejovych obvodi KO3700 8K — 13K
v useku Hronov — Police nad Metuji a nahrady kolejovych obvodi KO3700 1J — 4J v Useku Teplice nad

Metuji — Mezimésti.

Bylo konstatovano, Ze je nepfipustné v ramci stavby provadét dlouhé pribézné kabelové trasy mimo
rozsah pfipravné dokumentace.

Pribézna kabelizace bude vyuzZita stavajici, dle informaci spravce je kabelizace v dobrém stavu (izola¢ni
stav kabeld 20MQ — «; v§echny Zily vodivé v celém priibéhu). Bude provedena pouze nezbytna Uprava
kabelizace v okoli prejezdu.

Usek Hronov — Police nad Metuiji

1) Vnitini vystroj kolejovych obvodd 8K — 13K je umisténa v releovém domku pfejezdu ,H* v km
70,436. Vnitfni vystroj KO bude zdemontovana, do domku bude umisténa vnitfni vystroj pocitac

naprav.

2) Stavajici kabelizace k venkovni vystroji umozfiuje pouze nasazeni takového typu pocitacl
naprav, kterému pro propojeni venkovni a vnitfni vystroje stali jeden péar pro jedno cidlo

pocitae naprav.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Vasata) s navrzenym fe$enim souhlasi.

3) Stavajici vazebni kabely 818 a 819 nemaji dostateCnou rezervu pro doplnéni pfenosu
potfebnych zavoslosti, indikaci a ovladani (informace o smérovych vystupech pro ukonceni
vystrahy na prejezdu ,|* a reset a indikace pogitade naprav do ZST Police n.M.

Pro pfenos indikaci a dalkové ovladani PZS ,H* a ,I* z/do Police n.M. bude zfizeno pfenosové
zarizeni, ¢imz dojde v kabelech k uvolnéni potfebnych para.

Zastupce OR Hradec Kralové (Ing. Vasata) s navrzenym fe$enim souhlasi.

4) Reset pogitadti naprav bude z JOP ZST Police n.M.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Usek Teplice nad Metuji — Mezimésti

5) Vnitfni vystroj kolejovych obvodl 1J — 4J je umisténa v releovém domku pfejezdu ,C* v km
84,547. Vnitfni vystroj KO bude zdemontovana, do domku bude umisténa vnitfni vystroj pocitac
naprav.

6) Stavajici kabelizace k venkovni vystroji umoznuje nasazeni libovolného na siti SZDC
zavedeného typu pocitacu naprav.

7) Stavajici vazebni kabely 601 a 602 nemaji dostateCnou rezervu pro doplnéni pfenosu
potfebnych zavoslosti, indikaci a ovladani (informace o smérovych vystupech pro ukon&eni
vystrahy na prejezdu ,B* a reset a indikace pogéitace naprav do ZST Teplice n.M.

Pro pfenos indikaci a dalkové ovladani PZS ,B* a ,C* z/do Teplice n.M. bude zfizeno pfenosoveé
zafizeni, &imz dojde v kabelech k uvolnéni potfebnych par. Zastupce OR Hradec Krélové
s navrzenym feSenim souhlasi.
8) Reset pocitate naprav bude z ovladaciho stolu ZST Teplice n.M.
Zaver

9) PFitomni souhlasi s navrzenym feSenim.

Projektant pfeda zastupci investora nacenéni vybrané varianty. Investor se cestou generalniho
zhotovitele projektové dokumentace vyjadfi, zda popsana nahrada kolejovych obvodl pocitadi
naprav bude, ¢i nebude do stavby zafazena.

Zaznamenal: Ing. Petr Vrabel

Pfipominky k vySe uvedenému zadznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 6.4.2016 do 9:00 hod.
Po Ihaté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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NAZEV AKCE, Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov

PREDMET JEDNANI Priib&zna konzultace profese Zelezniéni zabezpe&ovaci zatizeni

DATUM 22. bfezna 2016

MiSTO velka zasedaci mistnost SZDC s.o0., OR HK, Hlavagova 206, Pardubice
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

PREDMET JEDNANI: Mistni Setfeni — umisténi kabelové trasy v ZST Opoéno pod Orlickymi horami
DATUM: 6. dubna 2016

MiSTO: ZST Opoéno pod Orlickymi horami

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

1)

2)

3)

4)

5)

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

Reléovy domek bude umistén mezi stavajici vypravni budovu a stavajici reléovy domek
zabezpecCovaciho zafizeni. Situovani domku bylo odsouhlaseno, domek neni prekazkou
v rozhledovych pomérech prejezdu.

Kabelova trasa mezi stavajicim reléovym domkem vedle vypravni budovy, novym reléovym
domkem vedle stavajiciho reléového domku a dopravni kancelafi bude realizovana pfilozi do
stavajici kabelové trasy.

Stavajici trasa je od stavajiciho reléového domku vedena travnikem vné kolejisté a u vypravni
budovy podchazi chodnik do zastfeSené Casti nastupisté smérem ke koleji a v soubéhu s koleji 2
vné kolejisté mimo zastfeSenou Cast je vedena k vyméniku vyhybky 5, v jehoz blizkosti je vstup
kabell do budovy. Narusené chodniky, travniky a vybetonovana ¢ast povrchu pod zastfeSenou
¢asti budou uvedeny do puvodniho stavu.

Kabelova trasa z nového reléového domku smér Bohuslavice bude provedena nasledujicim
zpusobem:

Od km 39,095 (novy RD) — do km 39,131 (za stykem vyhybky 5) pfiloZ do stavajici kabelové
trasy (viz bod 2 zaznamu).

V km 39,131 (za stykem vyhybky) bude zfizen kabelovy pfechod od vypravni budovy mezi koleje
5a7.

Vedeni ¢asti kabelové trasy prostorem, kde jsou ulozeny stavajici kabely (mezi kolejemi 1 a 3)
bylo oznaCeno jako nezadouci z duvodu pFedpokladu Upravy nastupisté ze sypaného na
deskové (v ramci samostatné akce OR).

Zastupce ST pozaduje provedeni kabelového pfechodu protlakem. V pfipadé, Ze protlak nebude
technicky proveditelny s ohledem na prostor mezi kolejemi, je FeSeni kabelového pfechodu
prfekopem podminéno strojnim podbitim koleje v misté pfechodu po zahozu a zhutnéni.

Od km 39,131 — do km 39,380 (pfed vyhybkou 9) Zlabovanou trasou mezi kolejemi 5 a 7
s minimalnim krytim 70 cm. Vzdalenost os koleji 5 a 7 je vkm 39,131 cca 5 metri, smérem
k vyhybce 9 se osova vzdalenost zuzuje na 4,8 metru.

Predpoklada se pokladka dvou zlabl s minimalnim vnitfnim rozmérem 10 x 10 mm s mezerou
mezi zlaby min. 5 cm v pfipadé Zlabu plastového (ve funkci pozarni prepazky a pro zajisténi
vzdalenosti mezi kabely).
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Kolize nové trasy se stdvajicim kabelem nn bude FeSena bud umisténim kabelu do Zlabu
v soubéhu se Zlabem zabezpelovaciho zafizeni, nebo prekladkou kabelu mezi koleje 3 a 5.
Zastupce SEE uvedl, Ze by mélo jit o jeden kabel s plastovym plastém, ktery slouzi k napajeni
osvétlovacich stozard.

Prostor zabrany kabelovou trasou nepfesahne Sifku 50 cm (3x kabelovy Zlab cca po 13 cm + 2x
mezera mezi zlaby 5cm), zlab nn pfed zUzenim trasu opousti. Pfedpoklada se, ze prostor pro
umisténi kabelové trasy je pfi osové vzdalenosti koleji 5 m v pfimé dostatacujici (rezerva 10 cm).

Zastupce ST pozaduje po zahozu trasy zhutnéni a Upravu povrchu doplnénim Stérkové drti tak,
aby byl eliminovan pfipadny Uraz posunovace zakopnutim a stezka byla pochozi — na koleji 7
probiha zpracovani vozu na/z vlecky cukrovaru.

6) V km 39,380 bude zfizen kabelovy pfechod trasy vné kolejisté do zpevnéné plochy (dlazba).

7) Odkm 39,380 — do km 39,420 bude kabelova trasa vedena pod zpevnénou plochou.
Pfedpoklada se umisténi kabeld do chraniéek s minimalnim krytim 100 cm. Po dokoné&eni bude
zpevnéna plocha uvedena do plvodniho stavu.

Trasa vné kolejisté byla na jednani preferovana pred proplétanim se kolejistém mezi dratovody
zabezpecCovaciho zafizeni ze St.2.

8) Od km 39,420 — do km 39,495 bude kabelova trasa vedena vné kolejist€ mimo zpevnénou
plochu.

9) Od km 39,495 — do km 39,515 bude zfizen pfechod kabelové trasy pod zbytky cesty k pfejezdu
vlecky Cukrovaru. Predpoklada se umisténi kabelt do chrani¢ek s minimalnim krytim 100 cm,
minimalné 2,5 metru od osy koleje vlecky.

10) V km 39,515 bude zfizen kabelovy pfechod trasy pod koleji viecky Cukrovaru. Preferovan je
protlak, v pfipadé realizace pfekopu bude po zasypu a zhutnéni zajisténo strojni podbiti koleje
vlecky.

11) Od km 39,515 — do km 39,590 bude kabelova trasa vedena v soubéhu se stavajicim dratovodem
bez naruseni stavajiciho dratovodu. Trasa bude umisténa tak, aby nezasahovala do zbytkd
puvodni cesty k pfejezdu vlecky Cukrovaru.

12) V km 39,590 (resp. mimo styk vyhybky) bude zfizen kabelovy pfechod pod tratovou koleji na
pravou stranu trati.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych

Pfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 20.4.2016 do 9:00 hod.
Po Ihaté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

PREDMET JEDNAN:I: Umisténi patefni kabelové trasy ve stanicich

DATUM: 13. dubna 2016

MiSTO: zasedaci mistnost SUDOP PRAHA a.s., Hradeck4 1151, Hradec Kralové
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Jednani o umisténi patefni kabelové trasy ve stanicich bylo FeSeno formou prezentace koordinaéni
situace stavby a pracovnich fezl Zelezni¢niho spodku v kombinaci s fotografiemi stavajiciho stavu.
Tato forma byla zvolena s ohledem na to, Ze se ve véts$iné stanic méni kolejova konfigurace.

Bylo dohodnuto, Ze toto jednani nahradilo mistni Setfeni v jednotlivych ZST a prochazeny budou jiz
jen tratové Useky.

1)

2)

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

V Uvodu jednani projektant prezentoval umisténi reléovych a technologickych domkd, které je,
s vyjimkou RD na zastavce Béloves a RD prfejezdu H3, v souladu s feSenim pfipravné
dokumentace. Bylo konstatovano, Zze zfizované domky nejsou pfekazkou v rozhledovych
pomérech na prejezdech.

Byly uvedeny obecné parametry patefni kabelové trasy v ZST mezi krajnimi vyhybkami.

Pfedpokladan je vykop hloubky 90 cm (minimalni kryti 70 cm s ohledem na profesi sdélovaci
zafizeni) a 8ifky podle lokalni Sife kabelové trasy. Kryti bude navySeno na 100 cm v pfipadé
moznosti pojizdéni trasy (hloubka vykopu 120 cm). V takovych pfipadech bude provedena i
pfiméfena ochrana v uloZeni kabelu (betonové Zlaby / chranicky). Lokalni kabelové trasy,
zejména trasy mezi kolejemi, budou ve vykopu hloubky 50 cm (minimalni kryti 35 cm).

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje bude mezi krajnimi vyhybkami 2,20 m +
rozsifeni v oblouku.

Podchody pod koleji budou feSeny prednostné protlakem. V pfipadé feSeni pfekopem bude po
zasypu a zhutnéni zajisténo strojni podbiti koleje u koleji, kde se nepredpoklada demontaz.

Patefni kabelova trasa bude vedena prevazné tak, aby byla mozna jeji realizace pred zahajenim
kolejovych uprav, tedy bez ohledu na pozdé&jsi demontaz a z ni vyplyvajici moznost umisténi
trasy tak, aby byl mozny odprodej pozemku.

Po zahozu a zhutnéni trasy budou povrchy uvedeny do plvodniho stavu. V pfipadé drazni
stezky bude zajisténo srovnani stezky drobnéjSim Stérkem tak, aby byl povrch rovny a nehrozilo
zakopnuti zaméstnance o vyCnivajici nerovnost.

Usporadani kabelové trasy bude takové, aby odpovidalo pozadavkim CSN 73 6005. V ptipadé
pouziti plastovych zlabi bude mezi jednotlivymi Zlaby navrzena mezera minimalné 5 cm se
zasypem piskem ve funkci pozarni prepazky. Tato mezera zajisti také potfebné odstupy mezi
kabely jednotlivych profesi.

Uspofadani zlabu v kabelové trase bude zaneseno do pfi¢nych fezl po 25 metrech v feSeni SO
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profese koleje. Z fez(l bude zfejmé usporadani jednotlivych profesi v kabelové trase.

Na pfechodech pfes mosty bude feSeni odpovidat projednani se SMT. Kabelové Zlaby budou
zajistény proti kradezi kabell nebo €asti Zlabu (zasroubovatelné viko, pfepaskovani, a Zlabu
bude zasahovat minimalné do hloubky 35 cm pod povrch.

Pro kabelovod bude pro realizacni dokumentaci pfedepsano vyhotoveni obsazovaciho planu
kabelovodu a jeho projednani se spravci kabelu.

Uzemnéni nebude umisténo do kabelové trasy, bude dodrZzena pFfedepsana odstupova
vzdalenost mezi kabelovou trasou a uzemnénim.

3) Za poskozeni nebo ztraty kabeld béhem stavby ruéi zhotovitel stavby. V pfipadé, Ze dojde ke
kradeZzi nebo k poskozeni, zajisti na své naklady napravu.

4) Projektantovi byl zastupcem ST prfedan podklad k pfedpokladanym poloham stavajiciho
odvodnéni v jednotlivych ZST, ktery je pfilohou tohoto zéznamu. Ke stavajicimu stavu
odvodnéni nejsou dostupné uplné informace.

ZST Bohuslavice nad Metuji

5) Pfes mensi pocty kabelll bylo dohodnuto, ze kabelova trasa mezi krajnimi vyhybkami bude
navrzena jako Zlabovana a nebude pouhym vykopem pod folii.

6) Od krajni vyhybky v km 44,782 po technologicky domek cca v km 44,859 je kabelova trasa
vedena vpravo od koleje 1, za nové zfizovanym odvodnénim vné kolejisté.

7) Od technologického domku cca v km 44,859 po kolej ruSené kolejové spojky 3/4 cca v km
45,160 je kabelova trasa vedena vpravo od koleje 1 vné kolejisté. V Casti bez trativodu je
predpokladano umisténi cca 2,5 m od osy koleje.

8) Pod koleji rusené kolejové spojky 3/4 bude zfizen kabelovy pfechod, protoze kabelova trasa
bude zfizena dfive nez bude spojka snesena. Pfedpoklada se feSeni pfekopem.

9) Od koleje rusené spojky cca v km 45,160 ke stavajici vypravni budové cca v km 45,255 bude
kabelové trasa vedena ve vykopu 90 cm cca 2,5 m od osy koleje, ale bude v betonovych Zlabech
kvUli moznému ob&asnému pojizdéni pfi zavozu budovy uhlim (neoficidlni cesta pfed budovu
vyuzivana vyprave&imi).

10) Néstupisté pfed stavajici vypravni budovou je sypané. Bylo dohodnuto, Ze kabelova trasa bude
zfizena bez ohledu na nastupisté. BEhem realizace kabelové trasy (za provozu) bude vyuzivano
nastupisté u koleje 3. Hloubka vykopu bude takova, aby kryti bylo zachovano i po odtézeni
nastupisté. Kabelova trasa nenarusi provoz dratovodu.

11) Mezi stavajici vypravni budovou cca v km 45,255 a krajni vyhybkou v km 45,475 bude kabelova
trasa vedena vpravo od koleje 1 vné kolejisté. V €asti bez trativodu je pfedpokladano umisténi
cca 2,5 m od osy koleje. Stavajici objekt St.2 bude odstranén.

ZST Nové Mésto nad Metuiji

12) Od krajni vyhybky v km 49,672 po uroveri nového technologického domku v km cca 49,835 bude
kabelova trasa vedena vlevo vné kolejidté podél stavajiciho plotu tak, aby nenarusila stavajici
kabelizaci. Pavodni pficné dratovody jsou obsazeny provozovanou kabelizaci, proto bude
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priichod trasy kolem stavajiciho RD prostorem za timto RD.

13) Cca vkm 48,835 bude zfizen pfechod pod kolejisttm k novému technologickému domku.
Pfechod bude feSen protlakem.

14) Cca od km 49,835 do km 50,170 bude kabelova trasa vedena vlevo vné kolejisté tak, aby
nenaruSila stavajici kabelizaci. V pfipadgé, Ze nedojde v pfedstihu k rozhrnuti stavajici navazky
z Cisticky, bude hloubka vykopu zfizena tak, jako by méla byt navazka odstranéna. Plvodni
dratovody jsou obsazeny provozovanou kabelizaci, proto bude patefni trasa vedena mimo
prostor stavajiciho vyfazeného dratovodu.

15) Cca v km 50,170 bude proveden pfechod patefni trasy na pravou stranu vné kolejisté. Pfechod
bude realizovan protlakem.

16) Cca od km 50,170 do km 50,522 bude kabelova trasa vedena vpravo vné kolejisté. Trasa bude
respektovat nové zfizované odvodnéni. Ve zuzeném prostoru pod nadjezdem cca v km 50,250
bude trasa ulozena do chraniCek s ulozenim v nékolika vrstvach tak, aby byla dodrzena
minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje.

17) Stavajici svah vpravo koleje cca v km 50,250 — 50,400 bude feSen v ramci profese koleje —
pfedpoklad doplnéni gabion(l pro zfizeni stezky a prostoru pro kabelové trasy.

ZST Vaclavice

18) V km 54,366 — cca km 54,780 je v ZST Vaclavice v tuto chvili uvazovano variantni fe$eni patefni
kabelové trasy.

Zakladnim feSenim je situovani trasy vlevo koleje 1 vné kolejisté. V km 54,465 — km 54,565 je
toto feSeni problematické soub&éhem nového trativodu s pfedpokladanou patefni kabelovou
trasou. V pfipadé realizace této varianty bude feSeni Zelezni¢niho spodku upraveno tak, aby byl
splnén pozadavek predpisu SZDC S3 na umisténi kabelové trasy min. 1m od hrany svahu, a
souCasné aby kabelova trasa ve vykopu 90 cm nezasahovala do zemni plané a netvofila
odvodnéni.

Variantnim feSenim je umisténi kabelové trasy vpravo koleje 4 vné kolejisté v prostoru mezi
koleji a plotem oddélujicim soub&Znou komunikaci. | vtomto prostoru bude nutné vhodné
usporadani kabelové trasy a trativodu, pro feSeni ve stisnéném prostoru ale neni nutné provadét
Upravy Zelezni¢niho spodku. Soubéh trasy s trativodem je ale cca o 120 metra delsi.

Reseni bude projednano na profesnich poradach Zelezniéniho spodku a bude zfejmé z pfiénych
fezd v SO profese koleje.

19) Cca v km 54,780 bude zfizen prechod patefni kabelové trasy pod kolejemi. Pfechod bude feSen
protlakem.

20) V km 54,780 — km 54,942 bude patefni kabelova trasa vedena po obou stranach vné kolejisté.
Vpravo bude situovana trasa kabelu vn 35 kV, vlevo budou umistény kabelové trasy ostatnich
profesi.

21) Projektant vznesl dotaz na stavajici Sachty v kolejisti a na pfekop svahu v urovni odjezdovych
navéstidel na nachodském/starkoCském zhlavi. V pfipadé Sachet jde pravdépodobné od
odvodnéni, pfekop zfejmé souvisi se stavajici kanalizaci vypravni budovy, ktera bude v ramci
stavby feSena.
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ZST Nachod

22) V km 59,988 — km 60,178 bude pateini kabelova trasa umisténa vpravo zhlavi vné kolejisté.
Zastupce ST upozornil na kolizi kabelové trasy se stavajicimi vsakovacimi Zebry odvodnéni
zelezniéniho spodku. Kabelova trasa bude tato vsakovaci Zebra respektovat, bude umisténa
dale od osy koleje.

23) V km 60,178 bude zfizen pfechod patefni kabelové trasy do vypravni budovy. Pfechod bude
realizovan kabelovodem.

Otvory kabelovodu jsou preferovany &tvrcového prafezu kvili protahovani kabell pfi realizaci i
pfi udrzbé (zasekavani kabell tlacicich svou tihou ke dnu pfipadného kruhového otvoru).
Vzhledem k tomu, Ze neni mozné prufez predepsat (Etvrcovy prafez ma je k dispozici pouze u
feSeni jediného vyrobce), budou pro jeden otvor kabelovodu pocitany max. 2 kabely prGméru
cca 5 cm a kabelovod bude zfizen s rezervou na pfipadné dopInéni kabell & nahradu kabeld,
které nebude mozné demontovat.

Kabelovod (nebo alespori jeho $achty - z divodu pfistupu k pfipadné poru$e na kabelu nebo
z dlivodu potfeby zfizeni kabelovych spojek) bude zfizen jako vodotésny, kabelové Sachty
budou feSeny s dostateCnym prostorem na zfizeni potfebného poloméru ohybu zejména na
trubkach OK, ale také na ostatni kabelizaci.

Zastupce SSZT pozaduje, aby pro realiza¢ni dokumentaci bylo prfedepsano vyhotoveni
obsazovaciho planu kabelovodu, ktery bude pfed zahgjenim realizace projednan a odsouhlasen
s jednotlivymi spravci kabell v kabelovodu.

24) Oproti pfedchozimu stupni bude v km 60,178 — cca km 60,500 patefni kabelova trasa vedena
mezi kusymi kolejemi 7 a 9. V prostoru mezi kolejemi 1 a 2 je pfedpokladano vedeni kabelové
trasy nn z divodu kraceni délky kabel(l mezi trafostanici a zhlavim.

Projektant vznesl dotaz na fe$eni stavajiciho odvodnéni v ZST Nachod. Bylo konstatovano, Ze
s vyjimkou investi€nich akci rekonstrukci z posledni doby k feSeni odvodnéni neexistuje
relevantni dokumentace ani povédomi tratmistri. Existuje-li odvodnéni, jehoz zakres nebyl ST
poskytnut, pfedpoklada se, Ze toto odvodnéni jiZ neni udrzovano ani funkéni. Projekt stavby je
tak nemuze v feSeni zohlednit. Sou€asné nebyl vznesen zadny pozadavek na zachovani
prostoru pro realizaci budouciho odvodnéni.

25) V km 60,178 — cca v km 60,270 bude vné kolejisté vlevo v nutném rozsahu z hlediska pojizdéni
pfislusnych ploch zfizena vétev kabelovodu. Bylo odsouhlaseno feSeni se vzdalenostmi mezi
Sachtami mezi 40 a 50 metry zdGvodu finanéni naroénosti kabelovodu. Re$eni bude
kompenzovano mensim pocétem kabeltd v jednotlivych otvorech (pro stavbu) a zfizenim
rezervnich otvor( (pro udrzbu).

26) Cca v km 60,500 bude zfizen pfechod patefni kabelové trasy vpravo vné kolejisté. Pfechod bude
zfizen protlakem. V mistech, kde Ize oCekavat pojizdéni, bude kabelova trasa za pfechodem
uloZena v odpovidajicim uloZzeni a s odpovidajicim krytim.

27) Bylo dohodnuto, Ze v km 60,500 — km 60,750 bude kabelova trasa vedena podél stavajiciho
plotu na hranici pozemku, aby prostor podél koleje bylo mozné vyuZit pro pfipadné skladovani
materialu ST, ktery by ztizil pfistup ke kabelové trase. Toto feSeni sou¢asné umozni realizaci
kabelové trasy v predstihu (prostor cca 3m od nové koleje je pred realizaci koleji nedostupny).

28) V km 60,750 — km 60,969 bude pateini kabelova trasa vedena vpravo vné kolejisté mezi krajni
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koleji a opérnou zdi s plotem. Umisténi do drazni stezky je z hlediska realizace kabelové trasy
v pfedstihu komplikované, ale leva strana kolejist€ neobsahuje volny prostor pro vedeni
kabelové trasy (zuZeni prostoru stavajicim betonovym plotem a novou konfiguraci kolejisté).

29) Rozsah mistnich tras profese elektro je zavisly na vysledku projednani na poradé 20.4.2016. Ze
strany spravce existuje novy pozadavek na realizaci kompletni rekonstrukce osvétleni v ZST
Nachod. Pfedpoklada se koordinace této profese s pateini kabelovou trasou.

ZST Hronov
30) V km 66,945 — km 67,054 je navrZzeno variantni feSeni kabelové trasy.

Kabelova trasa je navrzena vpravo vné Kkolejisté v koordinaci s budoucim odvodnénim
s pfechodem trasy vlevo vné kolejisté v km 67,054,

Variantni fe$eni spogiva ve vedeni pateini kabelové trasy vlevo jiz od krajni vyhybky. Reseni je
zavislé na feSeni patefni kabelové trasy v tratovém Useku a na pfipadné realizaci demolice
opusténé budovy s byvalym St.1 nebo alespon jeji Casti blize kolejisti, ktera je v kolizi
s prostorem pfipadného vedeni kabelové trasy. Bude zjiSténo u SBBH.
Podle feSeni v tratovém useku je mozné, Ze vlevo koleje stisnénym prostorem kolem byvalého
St.1 bude vedena dalkova kabelizace sdélovaciho zafizeni paralelné s patefni trasou vpravo
kolejisté.

31) Vkm 67,054 — km 67,422 je trasa vedena vlevo koleje 3 vné kolejisté. Pfi vykopu je nezbytné
respektovat vedeni stavajicich kabelovych tras timto prostorem.

32) Cca v km 67,422 bude zfizen pfechod kabelové trasy vpravo vné kolejisté. Pfechod bude zfizen
v predstihu protlakem.

33) V km 67,422 — km 67,514 bude kabelova trasa vedena vpravo vné kolejisté.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych

Pfipominky k vy3e uvedenému zadznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 2.5.2016 do 9:00 hod.
Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

PREDMET JEDNAN:I: Mistni &etfeni - usporadani dopravni kancelafe v ZST Nachod
DATUM: 6. kvétna 2016

MiSTO: ZST Nachod, prostory budouci dopravni kancelare
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Stavebni Upravy budovy a vybaveni dopravni kancelare

1) Vuvodu jednani bylo zbé&Zzné predstaveno predpokladané FeSeni dopravni kancelare
s vybouranim pficky mezi stavajicimi kancelafemi. Bylo pozadano o upfesnéni rozsahu uprav

v ramci stavby CD a.s., RSM.

2) Zastupce CD a.s., RSM (p. Horagek) predstavil pfedpokladany rozsah zasahu probihajici stavby
v danych mistnostech. Do konce Cervence 2016 by meélo byt v prostoru budouci dopravni

kancelare realizovano:

- vyména topeni,

- vnutném rozsahu nova vodoinstalace ke stavajicim umyvadlim a WC vcéetné FeSeni

odpadu.

PFiblizné do 15.5.2016 by méla byt k dispozici informace o rozhodnuti CD a.s., RSM, zda bude
soucasti probihajici investice i realizace rekonstrukce stfechy nad pfistavkem s prostorem

budouci dopravni kancelare a rekonstrukce fasady v€etné zatepleni.

Dodatecéné dopinéni informaci ze strany CD a.s., RSM (p. Horédek):

Stavajici probihajici stavebni etapa, ktera bude dokoncena 3.7.2016 bude rozSifena pouze o
novou fasédu pod peréonnim pfistfeSkem a o dokonéeni komercnich prostor 1.NP. To tedy
zZnamené, Ze pfistavba (dopravni a provozni kancelédfe SZDC) bude soudasnymi stavebnimi
Upravami téméF nedotéena. Bude proveden pouze novy rozvod UT, véetné otopnych téles a
novy rozvod vody. Plast pfistavby vcetné stfechy a vypini otvort zdstanou v této etapé beze

zmény.

3) Projektant stavebni &asti (Ing. Verner, Projekt Servis) uvedl, Ze feSeni pfedpokladalo, Ze
probihajici stavba vyreSi i problémy se statikou pfistavku formou sanace zakladl, ve které Ize

hledat pri€iny vétSiny problému pfistavku.

Zastupce CD a.s., RSM (p. Horadek) konstatoval, e fe$eni problém( bylo uvaZovano

maximalné ve zfizeni dilatace mezi objektem vypravni budovy a pfistavkem a sanace fasady.

4) Byly definovany tfi mozné varianty feSeni, které budou projektantem stavebni ¢asti nacenény pro

rozhodnuti investora pro realizovanou variantu.

- varianta | — statické zajisténi stavajiciho pfistavku + rekonstrukce stavajiciho zafizeni pro
zajisténi odpovidajiciho zazemi pro pracovniky (vyfeSeni problému stavajiciho stavu podle

podkladu zastupct OR),

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz

Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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- varianta Il — demolice pfistavku v€etné& dopravni kancelafe a realizace nového pfistavku (cca
stavajici rozméry),

- varianta lll — demolice pfistavku vCetné dopravni kancelafe a realizace prostor formou
mobilniho domu sloZzeného z nékolika segmentt (systém pouzivany napf. pro matefské
Skoly) s pfedpokladanou zivotnosti nad 20 let. Nové prostory umistény vedle vypravni
budovy pfi zachovani pfimého pfistupu na autobusové nadrazi mezi vypravni budovou a
mobilnimi segmenty.

U varianty | se jedna o rekonstrukci stavajici budovy, ktera ma nevyhovujici parametry, jsou k ni
nedostateéné podklady a z hlediska rekonstrukce je rizikova z hlediska vzniku potfeby fesit dalsi
nepostizené problémy béhem stavby. V pfipadé této varianty je nezbytné zfizeni provizorni
dopravni kancelare a Satny v¢. socialniho zazemi na dobu cca 18 mésicu.

Varianta Il umoziuje v omezené mife Upravu prostorovych pomérd v nové dopravni kancelafi
tak, aby nebyla pfili§ prostorové stisnéna, a realizaci odpovidajiciho zazemi dispecera. |
v pfipadé této varianty je nezbytné zfizeni provizorni dopravni kancelafe a Satny v€. socialniho
zazemi na dobu cca 18 mésica.

Varianta lll se projektantovi zabezpelovaciho zafizeni jevi jako vyhodna z pohledu vyhledového
zrudeni objektu po realizaci cilového stavu dalkového Fizeni podle Pokynu GR SZDC &.9/2013,
ktery ovladani trati z ZST Nachod v aktualni podob& nepredpoklada, tedy podle kterého jde o
pracovisté docasné. Slabou strankou feSeni mlze byt horizont realizace dalkové ovladanych
stavédel v useku Police nad Metuji — Broumov, ktery je v sou€asné dobé& neznamy.

Reseni podle varianty Ill by mohlo nahradit ¢ast FeSeni potfebného pro provizorni stavy —
provizorni ovladani by bylo umisténo do nové dopravni kancelafe, vyuzilo by se nové socialni
zazemi dispecera.

U varianty Ill bude nutné provéfeni s ohledem na rozsah stavby projednany se Stavebnim
ufadem v pfedchozim stupni.

Zastupci OR souhlasi i s feSenim podle varianty Il za pfedpokladu, e nepujde o prostory
provizorni, ale puUjde o prostory plnohodnotné a prostorové adekvatni (pfiblizné shodné
s prostorem navrhovanym feSenim projektu po zapracovani pfipominek OR).

5) Zastupce CD a.s., RSM (p. Horaéek) upozornil na nutnost okamzité koordinace mezi
stavbami tak, aby v ramci probihajici stavby nedoslo k investicim, které budou demolici
pfistavku zmareny. Sou€asné upozornil, Ze nebudou-li stavebni Upravy zrealizovany v ramci
probihajici investice, na kterou jsou finanéni prostfedky, lze predpokladat, Zze nebudou
realizovany vlbec (voda, odpad, topeni, fasada).

Je nutné bezodkladné rozhodnuti investora ve vybéru varianty k realizaci a predani této
informace CD a.s. — predpoklad zahajeni praci je v nejblizsi dobé.

6) Zastupci OR poZaduiji, aby projekt Fesil i prostor na odkladani osobnich véci zaméstnanch
(skfinky pro cca 12 zaméstnanct, max. 3 ve sméné&) a prostor na previékani. Reseni této
problematiky v jediné mistnosti neni, s ohledem na moznost sluzby Zen, akceptovatelné.

PFi zachovani mistnosti stavajici dopravni kancelafe Ize za akceptovatelné povaZovat zfizeni
prostor v této mistnosti, s tim, Ze mistnost bude pfepaZena (Satny pro muze a Zeny).

Pfitom se pfedpoklada, Zze kancelar dozoréiho provozu by mohla byt pfesunuta do volnych
prostor v ZST Nové Mésto nad Metuji (napf. opudténa dopravni kancelaf) za predpokladu
zasitovani této mistnosti. Kancelar kontrolora vozby mulze byt zruSena, kontrolor muze byt
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umistén v jiné ZST.
7) Byla projednana problematika umisténi zabezpefovaciho zafizeni a dopravni kancelaie
v prubéhu stavby.

Zastupci OR nesouhlasi se zachovanim sluzby vypravéich ve stavajici dopravni kancelafi za
souCasné realizace stavebnich praci pro zfizeni nové stavédlové Ustfedny a nové dopravni
kancelare (hluk v kombinaci s telefonickym dorozumivanim, prasné prostredi atp.).

Bylo dohodnuto, Ze, od zahajeni stavebnich praci ve vypravni budové, bude zfizena provizorni
dopravni kancelaf v mobilni bufce vybavené topenim a klimatizaci, ktera bude umisténa
v prostoru vedle stavajici vypravni budovy spole¢né s provizornim technologickym domkem pro
provizorni zabezpelovaci zafizeni. Je pozadovano i doplnéni druhé provizorni buriky, ve které
bude umisténa Satna, a zajisténi socialniho zazemi v€etné tekouci vody.

Provizorni dopravni kancelaf bude z hlediska technologie vybavena totozné jako dopravni
kancelarf stavajici. Pfedpoklada se, ze €asti zabezpedovaciho zafizeni nebudou stéhovany, ale,
pro minimalizaci vyluky zafizeni, bude duplikovano (vyrobeno nové provizorni ve shodném
rozsahu jako stavajici). Sdélovaci zafizeni umisténé ve stavajici dopravni kancelafi bude nutno
kompletné pfemistit - telefonni zapojovaé, rozhlasové zafizeni véetné PC pro automatické
hlaseni, ovladaci blok a ovladaci soupravu TRS, radiostanici MRS v&etné antény, telefonni
pfistroje a PC dopravni denik.

Zastupci OR berou na védomi, Ze provizorni dopravni kancelaf bude v provozu od zahajeni
stavebnich praci az do aktivace definitivniho SZZ v ZST Nachod, coz mudze predstavovat az
dobu cca 18 mésicu.

8) Zastupci OR vznesli pozadavek na vybaveni dopravni kancelafe (v&etn& provizorni) zazemim
pro dispecery. Jde o:

- prostor a dodavku skfini pro ulozeni dopravni dokumentace a dalSich dokument,

- zajiSténi podminek pro plnéni pozadavku ze strany hygieny na vytvofeni odpovidajicich
pracovnich podminek (zejména klimatizace dopravni kancelafe, ale také pfipadné oddéleni
WC podle sou¢asnych hygienickych pfedpisu apod.),

- prostor a dodavku skFinék pro uloZeni osobnich véci zaméstnancl (Satni skfinky),

- vytvofeni zakladnich podminek pro stravovani zaméstnancl na pracovisti zfizenim
kuchyfiské linky a jidelniho stolu se Zidlemi (mikrovinnd trouba, dfez, lednice, vafi€ —
minimalné v rozsahu podle stavajiciho zazemi vyprav€ich nebo viz DK DOZ Liberec -
Tanvald coby obdobné pracovisté).

Usporadani pracovist’ dispecert
9) Projektant prezentoval navrh feSeni usporadani pracovist v dopravni kancelafi.
10) Zastupci OR pozaduji dopInéni navrhu o:
- vySkové nastavitelné stoly se stolovymi trezory (viz DOZ Liberec — Tanvald),

- dopInéni pogitade OR (pfipojeny do intranetu) do maticového usporadani monitorti na obou
pracovistich do pozice nad zapojovatem — pocita¢ DDTS bude samostatné mezi pracovisti,

- vytvofeni prostoru pro tiskarnu rozméru 600x520x500 mm, dobfe dostupnou z obou
pracovist (umisténi mezi); preferovanym prostorem je skfirfika, v jejiz vnitfni ¢asti by mohl
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byt umistén i pogitaé OR.
11) Neni pozadovana instalace joysticku pro ovladani kamerového a informacniho systému — na
DOZ Liberec — Tanvald byl demontovan.

12) Je preferovano umisténi skfiné pocitate DDTS mimo dopravni kancelaf — napF. stal servisniho
pracovisté v mistnosti baterii — z divodu eliminace zatéze dopravni kancelare teplem a hlukem.

13) Ve véci minimalizace poétu klavesnic a mysi nesouhlasi zastupci OR s instalaci HW prepinade
s nutnosti manualniho pfepinani ovladani konkrétni klavesnice a mysi. Preferovanym feSenim je
feSeni softwarové.

Napt. sloudeni PC PAVZZ, kamery+informaéni systtm a OR do jednoho PC s potfebnym
poctem grafickych karet pro pfipojeni potfebného po&tu monitord.

Dodateéné dopinéni zdznamu ze strany SZDC s.o., OR Hradec Kralové (Ing. Albrecht):

- Z davodu bezpecnosti siti je nutné strikiné oddélit pocitace, na nichZz pobéZzi technologie
zahrnuté do TDS a Intranetu SZDC. Kromé toho by pak vznikaly problémy s viastnictvim a
vyporadanim oprav HW, na némz by bézZely aplikace vice spravcu. SSZT HK spravuje
informacni zarizeni pro cestujici, kamerové systémy, telefonni zapojovace a DDTS.

- Pokud by mél byt nasazen systéem INISS, ke kterému jsme dosud nikde nedostali pina
administratorska prava (a to ani k HW), je nutné, aby bézel na samostatném HW, kromé
toho je provozovan v TDS. Pokud by na stejném HW mély bézet i kamery ¢i DDTS, vznikne
problém s fizenim pfistupl a administraci uzivatel( tohoto HW.

- Klient kamerového systému musi z ddvodu ochrany a zabezpeceni dat bézZet na
samostatném HW a je provozovan v TDS

- Klient DDTS musi béZet téZ na samostatném HW - nelze sloucit aplikace, které vyZaduji
zobrazeni pres celou obrazovku ke své spravé a vyuZivaji vyskakovaci okna s nutnosti
potvrzeni hladeni. Tato aplikace je provozovana v TDS. Opét by zde vznikl problém s
administraci pristupu uzivateld.

- PC pro el. postu a rozkazy bézi v siti Intranet a spravuje si je jednotlivé PO, k tém zZadné
pfipominky nemame.

Usporadani pracovist mimo ZST Nachod

14) Projektant prezentoval navrh feSeni uspofadani pracovist v technologickych domcich v ZST
Bohuslavice nad Metuiji, v ZST Nové Mé&sto nad Metuji, v ZST Vaclavice a v ZST Hronov.

Reseni se vyznamné odchyluje pouze v ZST Hronov z divodu volby vétsiho technologického
domku, jinak je feSenim minimalni dopravni kancelaf se stolem a deskou nouzovych obsluh,
ktera bude doplnéna potfebnym sdélovacim zafizenim, umisténa v ¢asti domku spole¢né
s rozvadéci NN, DDTS a sdélovaciho zafizeni.

V pfipadé TD v ZST Hronov bylo dohodnuto, Ze projektant upravi dispozici tak, aby dvefe
sméfovaly do kolejisté.

15) Byla diskutovana problematika obsahu desek nouzovych obsluh.

Zastupce OR (Ing. Jasansky) predpoklada zachovani feSeni z pripravné dokumentace, kdy
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desky nouzovych obsluh umozZiiovaly pFestavovani vyhybek umozhujici stavéni cest
k nastupistim v jednotlivych Zelezniénich stanicich (v ZST Bohuslavice nad Metuji se stavéni
vyhybek nepozadovalo). Ze strany OR bude tento pozadavek upfesnén na zavéreéné poradé ve
Ctvrtek 2.6.2016.

Zastupce OR (Ing. Jasansky), s ohledem na umisténi technologickych domku blizko zhlavi a
nutnost cesty vypravC€iho do mista, kde jeho vyhled nekoliduje s pfekazkami, pozaduje doplnéni
desek nouzovych obsluh o indikaci obsazeni Gsektl v zahlavi ZST.

Bylo dohodnuto, Ze navrhy desek nouzovych obsluh budou soucasti pfipravy na zavéreCnou
poradu profese Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni.

Zaver
16) Projektant pfeda zastupci investora pozadavky vznesené na tomto jednani.

Investor se cestou generalniho zhotovitele projektové dokumentace vyjadfi, zda popsané
pozadavky budou ¢i nebudou do stavby zafazeny a rozhodne o varianté stavebniho feSeni
v ZST Néachod.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych

PFfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 20.5.2016 do 9:00 hod.
Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

PREDMET JEDNAN:I: Zavéredna porada profesi Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni, Zelezniéni sdélovaci zafizeni
a Zaklady organizace vystavby

DATUM: 2. gervna 2016

MiSTO: zasedaci mistnost SZDC s.o., SSV — pracoviété Pardubice, Palackého 208, Pardubice

UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo projednano:

Reseni dopravni kancelare v ZST Nachod

1) V uvodu jednani projektant prezentoval zavéry z mistniho Setfeni ze dne 1.6.2016 se zastupci

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

CD a.s., RSM (zaznam z tohoto jednani byl slougen s timto zaznamem).

Dne 6.5.2016 probé&hlo v prostorach budouci dopravni kancelafe v ZST Nachod mistni $etfeni
na zakladé pozadavku PO Trutnov, kde bylo konstatovano, Ze stav pfistavku vypravni budovy se
od doby zpracovani pfipravné dokumentace vyrazné zhorSil, pravdépodobné v souvislosti
s vystavbou autobusového nadrazi, a dochazi k sedani, diky kterému se ve zdech rozsifuji
trhliny. Vysledkem bylo nadefinovani tfi variant, pfi€emz preferovanou variantou bylo zfizeni
nového objektu DK v poloze u vyhybky ¢islo 4.

CD a.s., RSM dne 30.5.2016 (mail Ing. Hindrakova) vyjadfily nesouhlas se zfizenim takového
objektu na pozemku CD a.s., &imz fakticky zablokovaly mozZnost vystavby jakéhokoliv objektu,
s tim, Ze trvaji na zachovani dopravni kancelafe ve stavajici vypravni budové, ktera bude
prevedena na SZDC s.o..

Na z&kladé nesouhlasu CD a.s. projektant navrhl zabor prostor mistnosti zavazadel, noclezny a
dvou dennich mistnosti. V reakci na tuto variantu pozadalo CD a.s., RSM o jednani, které
probéhlo 1.6.2016 od 10:00 do 11:00 v Nachodé.

Na jednani 1.6.2016 bylo konstatovano, ze:

e sohledem na neurCitost doCasnosti trvani objektu DK nelze souhlasit ani s doasnym
zfizenim takového objektu na pozamku CD a.s.,

e smluvni vztah mezi SZDC s.o. a CD a.s. ohledné& rekonstruovanych prostor ve vypravni
budové je nastaven tak, e SZDC s.o. nemutize do budoucna CD a.s. z pronajatych prostor
vypovédét bez souhlasu CD a.s., tudiz Ze zadny dal$i zabor mistnosti ve vypravni budové
neni akceptovatelny,

e CD as., RSM trva na zachovani dopravni kancelafe ve vypravni budové a prakticky
neakceptuije jiné feSeni nez sanaci pfistavku vypravni budovy na naklady SZDC s.o..

Projektant konstatoval, Ze s ohledem na nové poZadavky PO Trutnov (tfi pracovisté namisto
dvou) neni mozné vtésnat feSeni do prostor rezervovanych pfipravnou dokumentaci, a navrhl
feSeni spodivajici v zaboru mistnosti 1.47 s pfeuspofadanim technologickych mistnosti ve
vypravni budové (nova mistnost baterii a kabelové stojany do mistnosti 1.47 a v plvodné

A



sSUDOP
PRAHA

zamyslené poloze této mistnosti zfizeni Satny).
Zastupce CD a.s., RSM (Ing. Spina) pfislibil projednani zaboru mistnosti 1.47 v ramci CD a.s..

Na jednani 1.6.2016 bylo zminéno také FeSeni provizornich stavi. CD a.s., RSM nesouhlasi
s obsazenim prostoru u vyhybky €.4 ani provizorni dopravni kancelafi na dobu stavby.
Akceptovatelné z pohledu CD a.s., RSM je umisténi technologického domku s vnitfni &asti
zafizeni mezi vypravni a administrativni budovu. Pro provizorni dopravni kancelaF zastupci CD
a.s., RSM navrhli vyuziti volnych mistnosti OP12 a OP14 ve stavajici admoinistrativni budove,
ktera je také predmétem prevodu mezi CD a.s. a SZDC s.o..

Vyjadreni zastupce CD a.s., RSM k bodu 1 (Ing. Spina):

Souhlasim, pouze bych doplnil, Ze je mozZno zvazovat i variantu umisténi nové DK do
administrativni budovy a souc¢asnou DK ubourat.

2) Na zakladé vysledku jednani s CD a.s., RSM z 1.6.2016 bylo na poradé prezentovano nové
feSeni usporadani prostor SZDC s.o. ve vypravni budové. K FeSeni prezentovanému na poradé
nebyly vzneseny pfipominky, v detailech bude dofeSeno podle feSeni profese pozemni stavby.

Ze strany zastupcl PO Trutnov bylo konstatovano, Ze toto feSeni pfi zaboru mistnosti 1.47
povazuji za projednatelné. V pfipadé, zZe by statika pfistavku byla feSena novostavbou, poZzaduje
PO Trutnov jeho rozsifeni, tzn. odkup &asti pozemku CD (do stavajiciho prichodu). Uvedené
predevsim rozsifi prostor samotné DK.

Prezentace navrzeného reseni definitivnhiho stavu — zelezniéni ZZ

3) Béhem uvodni &asti porady budou postupné odprezentovana situatni schémata stanic a
tratovych useku. K zasadnim zménam od predeslé porady nedoslo.

4) Na ru€né stavénych vyhybkach v dopravnich kolejich budou instalovany zavorniky uzamykatelné
v jedné poloze s elektrickou kontrolou polohy. Na téchto vyhybkach nebudou nasazeny
vymeénoveé zamky.

5) Bylo dohodnuto, Ze v ZST Nachod budou doplnény vykolejky oddé&lujici vie¢ku CD a.s., DKV od
kolejisté SZDC s.o. . Vykolejky budou uzaméeny spoleéné s vyhybkou 12 s vyslednym klicem
drzenym v EZ DVKk1/DVk2/12 v kolonce PSt umisténé pobliZ ndamezniku vyhybky D16.

Ve stejné kolonce PSt bude umistén také EZ TVk1/6 pro drZeni kli¢e vykolejky z vle€ky 4519.

Ve véci EOV pro vyhybku 12 byl zastupce CD a.s. odkazan na pfimé jednani s investorem.
Zastupce 06 (Ing. Zunt) vyjadfil nesouhlas s instalaci EOV na ruéné stavénou vyhybku.

Vyjadreni CD a.s. k problematice ZST Néchod je pfilohou zédznamu.

6) Z predpisu SZDC (CD) Z1 (Pf. 1, &l. 123) vyplyva, Ze uzamykatelné vyménové zamky pro
zajiStény pojizdénych a odvratnych vyhybek pro pfipad poruchy ma dodat udrzujici organizacni
slozka.

Zastupce OR SSZT (Ing. Va$ata) pozaduje dodani uzamykatelnych vyménovych zamka.
Zminény pfedpis se tyka akci udrzby, nikoliv akci investiCnich.
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Bylo dohodnuto, ze uzamykatelné vyménové zamky budou dodany v ramci PS zabezpecovaciho
zafizeni.

7) VZST Vaclavice a vZST Nachod budou proti pfedchozimu stupni nasazeny stabilni
dieselagregaty s automatickym startem. Bylo dohodnuto, Ze odchylné od pfedchoziho stupné je

z toho dudvodu nové navrzeno nasadit v téchto stanicich baterie s kapacitou pouze na 15 minut +
3 hodiny.

8) Nahrada KO3700 za Po¢N v useku Hronov — Police nad Metuiji:

V pfipadé, Ze nebude OR poloZena kabelizace potfebna kabelizace, bude navrzen systém
pocitaCe naprav vyzadujici pouze 1 par v kabelu mezi €idlem a vniténi vystroji. Z prostorovych
dtvodt v SU ZST Police n.M. nebude zfizovano prenosové zafizeni mezi prejezdem ,H* a ZST
Police nad Metuji. V kabelech 818 (RD-H — RD-I) a 819 (RD-I — SU Police nad Metuji) bude
zachovan pouze jeden rezervni par (normou TNZ 34 2609 vyzadovany pro 30P kabel 3 rezervni

kabelizace OR).
Nahrada KO3700 za Po¢N v useku Teplice nad Metuji — Mezimésti:

V pfipadé, Ze nebude OR poloZena kabelizace pottebna kabelizace, bude zfizeno prenosové
zafizeni mezi prejezdem ,C* a ZST Teplice nad Metuji. Rozpog&et/seznam praci bude sestaven

9) V DK ZST Opoéno pod Orlickymi horami bude demontovana stavajici indikaéni deska prejezd
v km 40,676 a v km 43,046. Na jeji misto bude umisténa doplfujici kolejova deska shodnych
rozmérl s ovladacimi a kontrolnimi prvky automatického hradla ve sméru do ZST Bohuslavice
nad Metuji, plnymi kontrolami pfejezdu v km 40,676 a kontrolkou pohotovostniho, bezanulaéniho
a bezvylukového stavu prejezdu v km 43,046. Na desce bude dale umisténa indikace poruchy
usekd PoEN T1 OP-BO a T2 OP-BO a spole¢né tlagitko resetu téchto usek.

Na St.2 bude upravena stavajici kolejova deska doplnénim indikace uUseku SK a indikace
uzavieni pfejezdu v km 40,676. Dale bude na desce umisténa indikace poruchy useku Po&N SK
a tlacitko jeho resetu.

Usek SK, ktery bude prvnim Usekem spoust&jicim prejezd v km 40,676 pii projeti odjezdového
navéstidla LN v ZST Opoéno, bude pfi posunu v obvodu St.2 vylougen obsluhou klicky Posun
dovolen na stavédlovém pfistroji St.2 (stejné jako ve stavajicim stavu usek 1K).

Izolovana kolejnice k3 bude v zafizeni nahrazena usekem pocitacl naprav SK.
10) Byl projednan a odsouhlasen rozsah desek nouzovych obsluh v jednotlivych stanicich.

11) Velikost monitorli vSech profesi v maticich na pracovistich dispeCerli bude u vSech profesi
jednotna, idedlné vSechny shodného typu a vyrobce. Minimaini velikost 22“.

Vyjadreni zastupce O14 k bodu 11 (Ing. Madr):

Jednotné provedeni monitort se netyka dotykového terminalu pro oviadani zapojovace, jak bylo
dohodnuto na poradé. (pozn.: technicky toto ani neni mozné u dotykového terminalu zajistit).

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 11 (Ing. Albrecht):

SSZT HK poZaduje, aby kamerovy systém umoZzrioval veSkerou diagnostiku dle platnych
smérnic a pfedpisti SZDC, zejména TS 2/2008 (a jejiho gestorského vykladu).
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12) Byla projednana a odsouhlasena schémata prejezda.
K problematice sekvencniho sklapéni zavor projektant prezentoval nejprve obecné argumenty:

- na zadném z upravovanych prejezdt nebylo z prostorovych dlvodu navrZzeno oddéleni
chodcl na samostatny pfechod mimo sdileny prostor pfejezdu s vozovkou, ¢imz je nutné
uvazovat pohyb do prejezdu i po levé strané vozovky ¢&i po chodniku na levé strané vozovky,

- pro chodce muze byt matouci, Ze zavora na chodniku se sklapi v jiny ¢as na jedné nez na
druhé strané prejezdu (mozny pfedpoklad, Ze je prejezd v poruse)

- legislativou je sice na prejezdu zakazano predjizdéni, ale nerespektuje-li Fidi€ svételnou
vystrahu, |ze zarucit, Ze bude respektovat tento zakaz?

- je mozné objizdét pfekazku na komunikaci; nemuze vzniknout pfekazka (napf. vykop) pravé
na vyjezdu z prejezdu, ktery by mél pfi sekvenénim sklapéni zavor zlstat volny, ¢imz
k uzavreni fidi¢e na prejezdu dojde stejné?

- je nezbytné vyzadovat na pfejezdech jednokolejnych trati?

Zastupce 014 (Ing. Spala) konstatoval, Ze témito obecnymi argumenty se toto jednani nebude
zabyvat a nebudou brany v uvahu.

Bylo pfikroceno k rozboru konkrétnich problému jednotlivych prejezdu.
Ke konkrétnim pfejezdlim s celymi zavorami:
e ,OB1“- Sitka komunikace (pod 6m) neumoznuje nasazeni ¢tyfkvadrantovych zavor,

e B1“ - kolize se vzdusnym vedenim a Sitka komunikace neumozhuje nasazeni
Ctyfkvadrantovych zavor,

e ,BM1“ - stojan vystrazniku C koliduje se svahem pfikopu u propustku; pfi umisténi zavory by
bylo nutné FeSit pfistup k pohonu pomoci nové zfizené ucCelové mostni konstrukce a
souCasné obtizné fesit zaloZeni stojanu v prudkém svahu (stojan se z&vorou déale od osy
koleje); neumozriuje nasazeni ¢tyfkvadrantovych zavor,

e N1“ — pfi pfefeSeni délek bfeven by sekvenéni sklapéni mohlo byt osazeno; osazeni neni
vhodné vzhledem k vySe uvedenym obecnym boddm (zejména vysoka frekvence pésich)

pfedzvanéci doby (auto): t,=18s;t,=27s
predzvanéci doby (chodec): t,=6s;t,,=22s

Z uvedenych ¢asu vyplyva, ze zavory A a B se sklapi po uplynuti pfedzvanéci doby 22 s,
zavory C a D se sklapi po uplynuti pfedzvanéci doby 27 s. Vzhledem k rozdilu ¢ast 5 s, a
tomu, Ze norma CSN 34 2650 ed.2 doporuduje sekvenéni sklapéni pfi rozdilu nad 10 s,
sekvencni sklapéni nedoporucujeme.

o N2 — &tyfkvadrantové zavory nebyly navrZzeny, Sitka komunikace nasazeni neumoZiuje
(zavora A zasahuje do vyjezdu jizdniho pruhu B z pfejezdu),

e N3 — jsou nasazeny Ctyfkvadrantové zavory, ale délky zavor A a D jsou limitovany
vzduSnym vedenim; zavora B zasahuje do jizdniho pruhu A za pfejezdem, coz sekvenéni
sklapéni neumoznuje

e ,NH2“ - Siftka komunikace neumoznuje nasazeni ¢tyfkvadrantovych zavor,

e NH3“ — C&tyfkvadrantové zévory nebyly navrZzeny, Sitka komunikace nasazeni neumoziiuje
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(z&vora A zasahuje do vyjezdu jizdniho pruhu B z pfejezdu),

e H2% - navrZzeny Ctyrkvadrantové zavory, Sitka komunikace nasazeni sekvenéniho sklapéni
neumoznuje (zavora B zasahuje do vyjezdu jizdniho pruhu A z pfejezdu),

e H3* — &tyfkvadrantové zavory nebyly navrzeny, Sifka komunikace nasazeni neumozriuje +
kolize pfipadného pohonu zavory D s oplocenim arealu Wikov

e HP1“ — pfi pfefeSeni délek bfeven by sekvencni sklapéni mohlo byt osazeno; osazeni neni
vhodné vzhledem k vySe uvedenym obecnym boddm

prfedzvanéci doby (auto): t,=18s;t,,=25s
prfedzvanéci doby (chodec): t,=7s;t,,=19s

Z uvedenych ¢asl vyplyva, Ze zavory A a B se sklapi po uplynuti pfedzvanéci doby 19 s,
zavory C a D se sklapi po uplynuti pfedzvanéci doby 25 s. Vzhledem k rozdilu ¢asu 6 s, a
tomu, ze norma CSN 34 2650 ed.2 doporuduje sekvenéni sklapéni pfi rozdilu nad 10 s,
sekvenéni sklapéni nedoporuéujeme.

13) V diskuzi k vy$e uvedenému feSeni konkrétnich pfejezdd bylo uvedeno, Ze existuje dopis
726/2016-SZDC-014 ze dne 23.2.2016, podle kterého jsou stanoveny podminky, kdy ma byt
navrhovano postupné (sekvencni) sklapéni zavorovych breven.

Na poradé byl obsah dopisu ale mylné interpretovan, ¢imz zavér, ze se sekvencni sklapéni této
stavby netykd, je nepfesny. Na prejezdech N1 a HP1 jsou totiz rozhodujicimi uzivateli vozidla,
¢imz na né bude sekvenéni sklapéni v souladu s vySe uvedenym dopisem aplikovano véetné
splnéni dalSich pozadavku dopisu (dopis je pfilohou tohoto zaznamu).

14) U pfejezdl B1, N1 a H2 |ze pfedpokladat to, ze bude dochazet k reverzaci pfi kfizovani vlakl -
prestavnik vyhybky muze dobéhnout dfive (3s) nez dojde ke zvednuti zavor (10s). Jde o
vlastnost zafizeni, nikoliv o feSitelny stav.

Poznamka projektanta:

Moznym feSenim stavu je vyuZiti volby predbézné uzavieni prejezdu. Volba bude
pravdépodobné standardné vyuzivana pro eliminaci zpozdéni odloZenim rozsviceni povolujiciho
znaku na hlavnim navéstidle.

Vyjadreni zastupce O12 (Ing. VaSi¢ek):

Pouziti volby pfedbézné uzavreni pfejezdu NENI standardni postup obsluhy zabezpedéovaciho
zafizeni pfi kfizovéni viaki. O12 s timto fe§enim NESOUHLASI.

15) Na jednani byl vznesen dotaz na instalaci kamerovych systému na prejezdech. Bylo
konstatovano, Ze predchozi stupefl s timto fe$enim neuvazoval. Zastupce OR HK, SSZT (Ing.
Vas$ata) uvedl, Ze Zzadny z upravovanych prejezd nebyl v rdmci internich jednani OR oznaden
jako problémovy.

Bylo dohodnuto, Ze kamerové systémy na piejezdy na této stavbé nebudou nasazeny.

Stanovisko PO Trutnov k bodu 15 (Ing. Gonak):

LProtoze Zadost o pfipominkovani monitoringu pfejezdd Sla mimo nas, davame ke zvazeni
monitoring (kamery) na mistnim prejezdu v Nachodé (u St.l) - z ddvodu vy3si frekvence
(pfedevs§im chodcl) na tomto prejezdu.*
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Dodatecné doplnéni stanoviska PO Trutnov (Ing. Gonak):

ProtoZe se objevily nesouhlasné nazory s naSim vyjadienim, je tfeba ho uprfesnit pouze jako
navrh ke zvéazeni, nikoliv jako poZadavek RP (bez povinnosti vypravéiho jakkoliv sledovat
zéznam kamery tohoto pfejezdu pfi RP).

Zaznamenal: Ing. Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

Prezentace navrzeného reseni — zelezniéni sdélovaci zarizeni

16) Byla prezentovana navrhovana koncepce feSeni sdélovaciho zafizeni v jednotlivych dopravnach
a nasledné celkovy navrh feSeni ve formé blokovych schémat jednotlivych typd zafizeni.
Pfedneseny navrh feSeni byl nasledné upfesnén za respektovani pfipominek a navrhd na
doplnéni. Zastupce OR Hradec Kralové piedal projektantovi obecné pozadavky na zpracovani
sdélovaci ¢asti projektu.

17) Tratovy kabel

e Tratovy kabel bude polozen ze zst. Opo¢no pod Orlickymi horami do Zst. Hronov a ze zst.
Vaclavice do zst. Starko¢.

e Bude pouzit kabel profilu 10XNO,8.
e S tratovym kabelem budou v soubé&hu polozeny 2 trubky HDPE 40/33 barvy modré a ¢erné.

e Tratovy kabel bude ukon€en celym profilem v kazdé Zst. Kabely budou ukon€eny (mimo zst.
Opocno pod Orlickymi horami, Nachod a Starko€) v mistnostech dopravnich kanceléfi (v
misté desky nouzovych obsluh) v novych technologickych objektech. V Zst. Opoéno pod
Orlickymi horami a Starko¢ bude tratovy kabel ukonlen ve stavajicich sdélovacich
mistnostech. V Zst. Nachod budou kabely ukonéeny v nové sdé&lovaci mistnosti vypravni
budovy.

e Ve v3ech Zst. (mimo Zst. Opo&no pod Orlickymi horami) bude provedeno propojeni dopravni
kancelare Ci sdélovaci mistnosti se stavédlovou ustfednou.

e Na trati budou z tratového kabelu provedeny vypichy u RD pfejezdd pro pfipojeni VTO.
Kabely vypichll budou ukon&eny ve spole¢né pfistrojové skfini pro prejezdy (skfin spole¢na
pro SMO, VTO, popf. napajeni). Ze spole¢né skfiné bude propojovaci kabel do RD.

e Napgjeni VTO u PZS bude mistni z pfejezdové baterie pomoci ménice a jistice.

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 17 (Ing. Albrecht):

Pro pripojeni ustfeden EZS z technologickych domkt u PZS bude nutné do téchto domkd
provést vypich z TK a namontovat odpovidajici pfenosové zafizeni (modemy).

18) Dalkovy opticky kabel

e Do provozni HDPE trubky barvy modré bude zafouknut dalkovy opticky kabel s 48 viakny s
charakteristikou dle G.652.D nebo G.657.A dle specifikace &.j. 22942/2015-SZDC-O14.
Opticky kabel bude instalovan v usecich trati Opo¢no — Hronov a Véaclavice — Starkog.
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e Optickd vlakna budou dle vySe uvedené specifikace vyvedena v kazdé Zeleznini stanici
oboustranné (mimo koncovych stanic Opo¢no pod Orlickymi horami, Hronov, Starko¢ a
Vaclavice pro trasu Vaclavice - Starko€) v poctu 36 vlaken, 18 vlaken (vlakna 1- 12 a 37-42)
v mistnosti stavédlové ustfedny (bez vyvedeni v jiném misté, tj. napf. provafenim vliaken ve
spojce v ODF), 18 vlaken (vlakna 13-24 a 43-48) ve sdélovaci mistnosti, viakna 25-36
,dlouha” budou vyvedena v Zst. Nachod ve sdélovaci mistnosti. V pfipadé potfeby muze byt
6 vlaken provareno do stavédlové ustfedny. Dale bude zfizeno propojeni 12ti viakny mezi
sdélovaci mistnosti a mistnosti stavédlové ustfedny.

e Vlakna 37-48 jsou uréena pro vyvadéni v mezistani¢nich Usecich, vlakna 43 — 48 budou
vyvedena na zastavkach v RD nejblizSiho prejezdu. Na zastavkach, kde neni pobliz
zelezniéni prejezd s RD, budou tato vlakna vyvedena do skfiné pro technologii rozhlasu.

e V koncovych stanicich Hronov, Starko¢ a Vaclavice (pro DOK Vaclavice — Starko€) budou
vlakna vyvedena v poctu 30 vlaken (vldkna 13 — 36 a 43 — 48) ve sdélovaci mistnosti, 18
vlaken (vlakna 1- 12 a 37-42) v mistnosti stavédlové Ustfedny (bez vyvedeni v jiném misté,
tj. napf. provafenim vlaken ve spojce v ODF).

e V zst. Opocno pod Orlickymi horami bude kabel ukon€en ve sdélovaci mistnosti. Bude
ukonceno 18 vlaken (vlakna 13-24 a 43-48), 18 vlaken (vldkna 1- 12 a 37-42) bude
ponechano v kazetach pro budouci provafeni do stavédlové ustiedny.

19) Ochrana stavajicich kabel(

e Stavajici tratové kabely musi zlstat v provozu béhem realizace stavby. Po jejim skonceni
musi zUstat rovnéz provozuschopné. Proto bude provedena jejich ochrana. V mistech kolizi
s pracemi na zelezni¢nim spodku a svrSku bude provadéna stranova prelozka s pfipadnym
vlozenim kabelové délky a ochrana kabell (napf. pfi podchodu pod kolejemi).

e V zst. Nachod bude realizovana zména ukonceni stavajicich kabel(l od Vaclavic a Hronova z
budovy staré ATU do vypravni budovy do stavajici sdélovaci mistnosti. Kabely budou
naspojkovany na kabely XNO,8 a ukonceny na zafezovych pascich.

e Bude provedena Uprava stavajicich dalkovych kabell, vypichy k VTO a na zastavky budou
zruSeny, spojka odbo¢na bude nahrazena spojkou rovnou.

20) Mistni kabelizace

e Propojeni mezi VB a TB bude kabelem 20XNO0,8 + trubka HDPE (Nové Mésto nad Metuji,
Vaclavice, Hronov), v ZST Bohuslavice propojeni nebude realizovano, budova zlistane
pfipojena stavajicim kabelem

e Mistni kabelizace bude provedena kabely profilu XNO,6

e Rozvadéce EQV a osvétlovacich vézi budou propojeny MOK 6 vlaken

e Trafostanice budou pfipojeny MOK 12 vlaken

e P¥ipojeni objektu tratmistra v ZST Nachod bude kabelem 5XN0,6 + HDPE
Vyjadreni zastupce O14 k bodu 20 (Ing. Madr):

Propojeni mezi budovami — v jednotlivych pripadech zvaZzit, zda nové budovat metalické datové
propojeni pomoci modemi mezi budovami v pfipadé, Ze bude stavbou pokladan novy kabel a
HDPE trubka. Nahrada modemu propojenim po optickém kabelu mizZe byt ve vysledku cenové
srovnatelna nebo i levnéjsi, mimo jiné i proto, Ze odpadne nutnost pouzivani pfepétovych ochran
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na metalickém vedeni mezi modemy a nevznikne nezadouci vodivé propojeni mezi budovami s
riznymi uzemriovacimi soustavami.

21) PFfenosové zafizeni

e Switch pro kamery s ohledem na jejich maly pocet bude pouzit spoleény s ostatnim
zafizenim kromé& ZST Nachod, kde bude samostatny.

22) Vnitfni sdélovaci zafizeni

e Do mistnosti nouzové obsluhy v neobsazenych dopravnach nebudou instalovany
navrhované analogové AUT pobocky sluzebni telefonni sité pro pfipad selhani datové sité.

e Na dispeCerské pracovisté instalovat pouze jednu analogovou pobocku AUT do
samostatného telefonniho pfistroje. Do obou dispeéerskych terminall integrovat IP telefonni
pobocku.

e Projektant dofesi ve spolupraci s TUDC a O14 nutnost instalace IP telefonni Ustfedny do
ZST Nachod.

Vyjadreni zastupce O14 k bodu 22 (Ing. Madr):

Telefonni ustfedna a pripojeni celé traté ke zbytku drazni sité. Vzhledem k neexistenci kvalitniho
datového propojeni mezi touto trati a zbytkem sité je uvazovano se zfizenim modemové trasy.
Je tfeba zkontrolovat, zda na kabelech, pfes které bude tato modemova trasa pracovat, jiz
nejsou provozovany jiné DSL modemy. Pokud ano, hrozi jejich vzajemné ruSeni. Dale je treba
vyresit pripojeni dispecerskych IP terminal(i do drazni telefonni sité, véetné kontroly pozadavku
na ,jednotné” ¢islovani dispecerskych telefont. Pouziti AUT telefond v jednotlivych stanicich za
pfedpokladu zachovani stavajiciho pfenosového systému PGS neni dlouhodobé udrZitelné,
systém PGS je zastaraly. Jako dlouhodobé perspektivni se jevi nasazeni IP telefonie v ramci
celé traté. Zakladni informaci pro navrh feSeni telefonni sité je zptsob jejiho napojeni do zbytku
drazni sité jako takové (kudy, jaky pfenosovym systémem, jaké zarizeni/ustfedna je na druhém
konci pripojeni).

23) Informaéni zafizeni

e V ZST Bohuslavice nad Metuji, kde nebudou instalovany informaéni tabule (dle schvalené
PD), bude provedena pfiprava na instalaci informacni tabule na nastupisti - bude poloZzen
datovy kabel z technologického objektu na nastupisté.

e V ZST Nové Mésto n.M. a ZST Hronov budou instalovany nové reproduktory do odbavovaci
haly ve vypravni budové. V ZST Néachod budou pfipojeny k nové rozhlasové Ustiedné i
reproduktory ve vypravni budové instalované v ramci rekonstrukce budovy (investice CD).

e Je pozadovano osazeni pfepétovych ochran na reproduktorové rozvody i v pfipadé, Ze je
jimi vybavena rozhlasova uUstfedna.

e Ve vSech dopravnach koordinovat soulad Cislovani koleji na tabulich informaéniho a
orientacniho systému. Na informacnich tabulich zajistit potfebny poc€et znakl pro oznaceni
Cisla koleje.

e 014 GR doporuduje pouzit pro rozhlasové zafizeni na zastavkach venkovni skfing bez
klimatizace.
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Vyjadreni zastupce O14 k bodu 23 (Ing. Madr):

Prepétové ochrany u kabelt k reproduktorim jsou poZadovany pfed vstupem téchto kabelt do
skrini, ve kterych je spoleéné s rozhlasovou ustfednou umisténo i dal§i sdélovaci zafizeni
(swichte, servery, ...). Ve skfinich neni mozné vzajemné prostorové oddélit jednotlivé sdélovaci
kabely. Jde o ochranu ostatnich zarizeni umisténych ve spolec¢né skfini.

Venkovni skifiné pro rozhlasové zafizeni na zastavkach — vzhledem k velmi nizké vlastni
spotfebé a tedy i produkci tepla malych rozhlasovych ustfeden, pripadajicich v tvahu pro
nasazeni na zastavkach spolu s ostatnimi zafizenimi (switch) ve spolecné skrini, se pouZiti
klimatizace do téchto skrini jevi jako nadbyteéné. Dostacujici je izolované venkovni skfiri s
temperovanim a ventilaci.

Vyjadreni zastupce O12 k bodu 23 (Ing. Vasi¢ek):

Informacni zafizeni a k blokovému schéma informacnich tabuli. V Nachodé je na nastupisti
pouZita jedna tabule nastupistni pro v8echny hrany. Navrhuji nastupisté osadit odjezdovou
tabuli, jak to je i v dalSich stanicich.

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 23 (Ing. Albrecht):

Do Zst. Vaclavice bude treba do stavajici odbavovaci haly (¢ekarny) doplnit reproduktor
rozhlasového zarizeni pro cestujici.

V pripadé pripravy pro informacni panel pro cestujici v zZst. Bohuslavice nad Metuji je tfeba do
prfipravy zahrnout i volné pozice v rozvadéci ve sdélovaci mistnosti (jisti¢ochrani¢ pro napajeni).

Situaci kabelovych tras v Zst. Bohuslavice nad Metuji je tfeba pfizplsobit pripravé pro informacni
panel tak, aby byl dostatek prostoru pro moznou betonaz zakladu informacniho panelu (mozna
kolize).

VSechny stoZary informacCnich paneld, na které by se mély montovat kamery, je nutné upravit
pro moZznost protaZeni veSkeré kabelaZe ke kameram vnitikem stoZaru a pfripravit prostupy do
pfipadné skfiné kamerového zafizeni. Cilem je minimalizovat kabely pfipdskované na vnéjsi
strané stoZaru.

Informacni panel na nastupisti v Zst. Vaclavice je tfeba prizptisobit pro moznost déleni viaki u
,del$i nastupistni hrany”—tj. u koleje 4 — moznost zobrazeni 2 vlaki

24) Kamerovy systém

e Kamery budou v provedeni IP, pevné, ke kazdé kamefe bude opticka kabelizace 4vl. v
trubce HDPE40 + napajeci kabel

e Skfin pro pfevodnik na kamerovém sloupu bude mit tamper (pfipojeni pouze po optickém
kabelu — pouzit takovy pfevodnik a switch, ktery toto pfipojeni technicky umoziuje)

e Zaznamové zafizeni bude v kazdé dopravné, pfenos informaci bude po pfenosovém zaf. do
zst. Nachod

e Do ZST Nachod do odbavovaci haly bude doplnéna jedna vnitfni pevnad dome kamera
(sledovani prostoru pokladen a informaéniho panelu)

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 24 (Ing. Albrecht):

Je nutné optimalizovat polty kamer pro dané délky nastupist — s ohledem na dosah IR pfFisvitu.
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Doporucuje se 1 kamera na 50 m nastupistni hrany.

25) EZS

e U vstupl pouzit klavesnice s integrovanou &te¢kou karet zaméstnanct SZDC, pfipadné
pouzit klavesnici a vedle umisténou samostatnou ¢tecku

e EZS bude mit rozhrani pro dalkovou spravu uzivateld — pokud to zvoleny systém technicky
umoznuje

e Samostatné EZS budou i v TS Nové Mésto nad Metuji, Vaclavice a Nachod

e PS 50-14-09 EZS na zastavkach a prejezdech — budou zabezpec€eny stavajici i nové RD —
bude pouzit ,maly” systém EZS.

e Prenos informaci po pfenosovém systému do zst. Nachod.
e Moznost pfipojeni pomocného kontaktu jistiCe napajeni na EZS

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 25 (Ing. Albrecht):

SSZT HK bude z duvodu dalkové spravy a diagnostiky poruch strikiné poZadovat nasazeni
systému, ktery umozriuje dalkovou spravu Gstfeden EZS vcetné vnitini diagnostiky, méreni a
spravy uzivateli prostfednictvim ethernetového rozhrani zapojeného do TDS SZDC — na trhu je
dostatek takovych zarizeni, proto zde nelze konstatovat, Ze bychom kohokoli chtéli upfednostnit.
Jedna se o ryze prakticky poZadavek.

U systém( EZS se podita se zapojenim do DDTS dle platnych pfedpisti a smérnic SZDC véetné
kompletni parametrizace a ovladani systemu.

26) Radiové zafizeni

e V projektu detailné FeSit problematiku uzemnéni a ochrany zafizeni pfed prepétim v
pfipadech instalace nového anténniho stoZaru u technologického objektu (Vaclavice,
Hronov).

e V neobsazenych dopravnach budou pro nouzovou obsluhu MRS instalovany oddélené
ovladaci panely z divodu zajisténi zaznamu provozu.

Vyjadreni zastupce O14 k bodu 26 (Ing. Madr):

Problematiku ochran pred atmosférickym prepétim je nutné resit u vdech radiovych zafizeni, jak
u stavajicich tak u novych anténnich systémd, mimo jiné i vzhledem k tomu, Ze dochazi k
podstatnym zménam v radiové technologii jako takové (napf. jeji iprava na dalkové oviadani).

U systému TRS doplnit informace o radiovém planovani ve vztahu k navrhovanym zménam
anténnich systému a doplnit informace o stavajicim stavu radiového rozhrani systému TRS
(vysledky méreni TUDC). Vzhledem ke zménam na radiové &asti systému TRS je tfeba uvaZovat
se zavéreénym akceptacnim méfenim ze strany TUDC.

U MRS doplnit informace o stavajicim stavu (stavajicich radiovych sitich) — 24. 5. 2016 probéhlo
preladéni véech siti SZDC v pasmu 150 MHz.
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27) DO sdélovaciho zafizeni

e Doporucuje se vhodnym zplsobem (podle pocétu kamer) rozdélit jejich zobrazeni na oba
monitory dispecera.

Vyjadreni zastupce O14 k bodu 27 (Ing. Madr):

Kamerovy systém — zkontrolovat pripadné doplinit kamery na nastupisté tak, aby byla zajisténa
Zadana viditelnost/rozliseni (1 kamera na nastupistni hranu v délce 100m nemusi byt
dostatecna).

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 27 (Ing. Albrecht):

Pocty dohledovanych kamer je tfeba rozdélit mezi obé dispecCerska pracovisté dle rozdéleni
obvodu obou dispecert (dle aktualnich informaci fizeni provozu bude 1 dispecer obsluhovat Zst.
Nachod a Hronov a druhy dispecer zbylé stanice) tak, aby na navrhované velikosti monitort v
matici byl zobrazen ,rozumny* pocet kamer — SSZT HK doporucuje na 22“ monitor optimalné 8-
12 kamer, limitné 16 kamer. Konecné slovo tykajici se poctu kamer a rozmisténi bude mit fizeni
provozu OR HK jako budouci uZivatel zafizeni. Pro porovnéani doporuduji navstivit Zst. Opatovice
nad Labem - Pohfebacdku, Starou Paku, Castolovice ¢&i Tynisté nad Orlici a doptat se na zpétnou
vazbu obsluhujicich zaméstnancu. V nejednom pripadé se ménily monitory za vétsi a obvykle
projektované jsou velikosti 27,

28) VSeobecné ke sdélovacimu zafizeni

e Pfi navrhu umisténi venkovniho sdélovaciho zafizeni respektovat potfebnou viditelnost
navéstidel.

29) Provizorni sdélovaci zafizeni

eV ZST Néachod bude dle aktualniho navrhu feeni dispederského pracovi§té nutno premistit
veSkeré sdélovaci zafizeni umisténé ve stavajici dopravni kancelafi do provizorni dopravni
kanceldfe v objektu vedle vypravni budovy a zajistit jeho provizorni kabelové pfipojeni a
napéjeni.

e V ostatnich dopravnach bude po dobu vystavby v provozu sdélovaci zafizeni ve stavajicich
dopravnich kancelafich. Bude zajisténa provozuschopnost stavajiciho tratového sdélovaciho
kabelu po celou dobu vystavby.

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 29 (Ing. Albrecht):

Dle navrZzené organizace vyluky je nutné postihnout i provizorni stavy sdélovacich zafizeni —
zejména tam, kde jsou mistné a budou déalkové ovladané rozhlasové Ustfedny, kde jsou telefonni
zapojovacCe. Spravnéa automaticka funkce rozhlasového zafizeni zavisi na piné funkci systému
GTN.

30) Organizace vystavby

e Uvést do projektu pozadavek na souCasné uvadéni do provozu nového sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni.

e Projektant dofesi zplisob prepojovani sdélovaciho zafizeni v ZST Nachod ze staré na novou
kabelizaci v zavislosti na stavebnich postupech.

11/22 /D



sSUDOP
e PRAHA

Zaznamenali: Ing. Nekola, Ing. Gajdec¢ka, Ing. Havlenova — vSichni Signal Projekt s.r.o.

Zasady organizace vystavby — projednani navrhu stavebnich postupt

31) Pfedlozena dokumentace:

e Koncepce Pripravy a Stavby — Radkovy harmonogram

e Schémata trati — etapizace obou UsekUl vE€. navrhl etap rekonstrukci stanic

e Radkovy harmonogram dilgich tratovych a staniénich Gsek( s &lenénim na etapy - vzor
32) Koncepce Pripravy a Stavby:

e zalozena na (v pfedchozim jednani predlozené) varianté B. s vlozenim stavebni pauzy na
obdobi turistické sezony,

e soutéz na zhotovitele pfes zimni mésice (/2 11/2016 — 2 03 2017),
e rocni (06/2017-05/2018) pfiprava ZZ (projekce, vyroba, instalace a zkouSeni),

e v soubéhu se zavérem zkouSenim ZZ (04-05/2018) stavebni ¢ast 1.useku Nachod (v¢.)-
Hronov (v¢.),

e 06-08/2018 letni pFestavka (ponechan Zelezni¢ni provoz) na turistickou sezonu jako
poZadavek objednatele dopravy KHK,

e stavebni ¢ast 2.useku Opocno (v€.)-(Vaclavice v€.)-Nachod (mimo) a 3.useku Vaclavice
(mimo)-Starko¢ (v€.) v obdobi 09-11/2018.

33) Etapizace vystavby v tratovych usecich:

Koncepce vychazi z dlouhodobé vyluky celych usek(; neni tedy zalozena na postupnych
vylukach po stanicich a tratovych Usecich, ale na upravach ve stejnych profesich (technologiich)
v celém Useku najednou; navrzeno je 7.etap,

e O.etapa:
pripravné prace klasické — pfistupy, plochy ZS, kaceni, vyty&eni a ochrany IS,

pokladka hlavni kabelizace v tratovych Usecich a ve stanicich (pfi€né pfechody
protlaovanim, bez vlivu na provoz)

e l.etapa:

tyka se vytipovanych Usekl (délka cca nad 100m), kde se bude provadét vyména Zel.svrsku
vCetné sanace Zel.spodku, v mistech podél nastupist budou tato v pfedstihu rozebrana, dtto
budou rozebrany kce Zel.pfejezdi,

gisténi a odtéZeni SL na plan Zel.spodku prostfednictvim gisticky s vozy pro odvoz odpadu i
progisténého SL,
odpad (podsitné) do voztl s odvezem na skladku (vyuZiti sluzby CD Cargo — levnéjsi nez

vyuziti prostfedk(l vlastni stavby); progisténé SL do voz(i s odvozem na volné plochy
(mezideponie) nejblizsich stanic (zpé&tné pouziti do stavby do spodnich vrstev SL pod
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prazce),

zpétné vyuziti stavajiciho SL po progisténi je specialisty Zel.svréku uvazovano 50%.
e 2.etapa:

sneseni kolejového rostu napf. PKP, z Usekl zpracovanych v 1.etapé,

v Usecich kratSich nez cca 100m (vétSinou Useky u pfejezdl — konstrukce bude v predstihu
rozebrana) bude kolejovy rost vytrzen a SL odtéZeno bagrem s odvozem nakladnimi auty
bud na skladku nebo na mista Recykla¢nich stanic (lokality dle PD — Nové Mésto a Nachod);
vzhledem k mnoZstvi vytéZzeného SL a % odpadu doporuduje projektant ZOV odvazet
material pfimo na skladku bez dalSiho zpracovani stavbou.

e 3.etapa:
béhem trvalé vyluky Useku se jedna o ¢asové nejdelsi etapu,
etapa se tyka dvou specializaci — Zelezni¢niho spodku a mostnich objekil,

jako &asti 3a. budou znaceny sanace Zelezni¢niho spodku v€etné souvisejicich uprav
odvodnéni pfip. pouze procisténi (profilace) pfikopd,

¢asti 3b. budou predstavovat rekonstrukce a Upravy vybranych mostd a propustkd (pfip. zdi,
které jsou zatim z revitalizace vyjmuty).

e 4.etapa:

rozprostfeni spodni vrstvy SL tl.cca 20-25 (az 30) cm na plan Zel.spodku (vyuZiti $térku z
Cisticky nebo Recykla¢ni zakladny); navoz nakladnimi auty a rozprostieni v ose koleje,

pokladka nového kolejového rostu (technologie dle zafizeni dodavatele — napf. PKP, Donelli
apod.).

e Setapa:

dostérkovani kolejového rostu z vysypnych voza,

uprava GPK podbijeckou,

kone&na Uprava tvaru SL do normového stavu napf. strojem PUSL.
e G.etapa:

dokonc&ovaci prace — opravy, nedodélky, vyklizeni ploch ZS, obnova komunikaci, uvedeni do
puavodniho stavu,

zkuSebni a ovéfovaci provoz.
34) Etapizace vystavby ve stanicich:

e Rekonstrukce stanic maji mirné odliSny postup s tim, Ze jsou navrzeny na 2 az 3 etapy, kde
dlvody déleni jsou:

bud jako moZnost nerozestavét stanici celou naraz,
nebo zachovat provoz vlecky ve stanici co nejdéle a zkratit jeji vyluku na minimum,

pocet etapizaci v jednotlivych stanicich — Bohuslavice 2, Nové Mésto 3, Vaclavice 2, Nachod
3, Hronov 2,

kratké useky na zacatku a konce stanice (cca 20-30m) budou upravovany v ramci Uprav
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kolejisté stanice.
e Zakladni postupy jsou €lenény na:
vytrhani kolejového rostu (v€. dotéenych vyhybek),

odtéZeni SL na plafn Zelezniéniho spodku s odvozem kontaminovanych kubatur (zejména
okolo vyhybek) na skladku a zbylé &asti na nejblizSi Recyklaéni stanici (Nové Mésto n.
Nachod),

sanace zel.spodku v€. odvodnéni,

rozprostieni spodni vrstvy SL v tl. 20-25 (az 30) cm na plan Zelezni¢niho spodku (vyuZiti
Stérku z Cistitky nebo Recyklaéni zakladny); navoz nakladnimi auty a rozprostfeni v ose
koleje,

pokladka kolejového rostu véetné dotéenych vyhybek (dle technologie zafizeni dodavatele —
napf. PKP, Donelli apod.),

dostérkovani a kone¢na uprava GPK do normového tvaru zapusténého SL.
35) Prejezdy:

e Rezim jejich rekonstrukce je ovlivnén jednak silni€nim provozem (minimalizaci omezeni
prijezdu) a jednak rozsahem uprav v trati jako bodovych mist, kde dojde ke sneseni
konstrukce prejezdu, kolejového rostu, sanace zel.spodku (ZKPP z dovezené cementové
stabilizace) v€. odvodnéni, pokladky nového kolejového rostu a nakonec i nové definitivni
prejezdoveé kce.

e Silniéni provoz bude na pfejezdu naruden pfi kazdé etapé 1. az 5., pfiCemz pokud prodleva
mezi nasledujicimi etapami bude vétSi nez 3-5dni, bude prejezd pro silniéni provoz
provizorné zprovoznén. Maximalni délka vyluky pfejezdu se uvazuje 1 tyden. Jako provizorni
upravy lze (bez polozené koleje) uvazovat zasypani Stérkem, v pfipadé koleje jiz polozené
pouzit provizorni vydievu &i uZitou panelovou konstrukci (dle kategorie pfejezdu a jeho
zatiZeni).

e V nékterych tratovych usecich nebude mozné (s ohledem na obsluznost Uzemi) uzavfit
sousedni pfejezdy najednou. Zde budou pfejezdy vylu€ovany stfidavé (jeden v pfestavbé,
druhy v provozu). Uzavirky pfejezdl v€. moznych (a znacenych) objizdnych tras budou
souCéasti samostatné dokumentace DIO. V jejim ramci budou i uzavirky projednany a v
dokladoveé ¢&asti doloZeny stanoviska dotéenych organl a organizaci.

e Ve vybranych lokalitach nebude dodrZen postup etapového zfizovani prejezdu, ale bude
snaha zfidit pfejezd v dobé cca 1 tydne najednou.

36) Radkovy harmonogram diléich tratovych a staniénich usekl s &lenénim na etapy:

e Predlozena byla koncepce zpracovani pro kazdy dil€i usek s v Gvahu pfipadajicimi etapami
a specializacemi, jejich ¢asovymi délkami a grafickym znazornénim terminového plnéni.

e Prace CistiCky a stroje pro demontaz a montaz kolejového rostu v tratovych Usecich budou
navrzeny pro vyuziti jednoho stroje pro cely feSeny Usek. V rdmci rekonstrukci stanic se s
vyuzitim GistiCky neuvazuje, se strojem na demontaz a montaz kolejovych rostd ano.

e Kromé stavebnich praci budou do harmonogramu zaclenény hlavni prace na
zabezpeCovacim a sdélovacim zafizeni — vyluky provozu a zafizeni pro odzkouSeni a
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aktivaci technologie.

Zaznamenal: Ing. Halama, METROPROJEKT PRAHA a.s.

Zasady organizace vystavby — projednani dopravni technologie

37) Na poradé byla ve vazbé na pfispévky ostatnich profesi pfedstavena navrhovana dopravni
opatieni pro vylukové stavy béhem vystavby.

38) Vyluka Teplice nad Metuji (mimo) — Mezimésti (mimo)
Projektantem DPT byl pfedstaven navrh dopravnich opatfeni v nasledujici podobé:
Pfedpokladany termin vyluky je rok 2017, délka vyluky 1 tyden.

Vyluka bude zavedena z divodu nahrady kolejovych obvodl Zelezni¢nich prejezdd za pocitace
naprav v Useku Teplice nad Metuji — Mezimésti. Bude zavedena NAD Teplice nad Metuji —
Mezimésti, schéma vedeni je na obrazku 1. Vylukovy grafikon zachovava polohy spoji v
Teplicich nad Metuji dle pravidelného grafikonu, polohy spoji v Useku Tynisté nad Orlici /
Starko¢ — Teplice nad Metuji nejsou vyznamné dotéeny. Vlivem prodlouzeni cestovni doby NAD
oproti vlaku dojde k upravé poloh navaznych spoji v Useku Mezimésti — Broumov. Vlaky
nakladni dopravy (Mn) budou zkraceny ve sméru od Tynisté nad Orlici do Teplic nad Metuiji,
obsluha useku Teplice nad Metuji — Mezimésti — Broumov bude vylougena.

C

Mezimésti  MEZIMESTI

9
“uny

Mezimésti, Zel.st.

Vernérovice, $kola

Jetfichov

BREZOVA
Vernérovice, odb.Bfezova

HORNI
TEPLICE

Bfezovau Broumova

E Teplice n. M., Bohdasin, Zzel.zast.
Bohdasin
Teplice n.M.,Bohdasin | /==

. TEPLICE _

\. NAD METUJI’
DOLNi 2 | /
TEPLICE g 4

Teplice n. M.

Teplice n. M., Zel.st. mapovy podklad: Mapy.cz

MO

Obrazek 1: schéma vedeni NAD pfi vyluce Teplice nad Metuji — Mezimésti, ¢erné linka NAD,
Cervené zelezni¢ni stanice a zastavky

15/22 <:D



sSUDOP
PRAHA

Proti pfedstavenému navrhu dopravnich opatfeni nebylo vzneseno namitek.

39) Vyluka ZZ v ZST Néachod
Projektantem DPT byl pfedstaven navrh dopravnich opatfeni v nasledujici podobé:
Pfedpokladany termin vyluky je rok 2017, délka vyluky 2 az 3 dny.

Vyluka bude zavedena z dlvodu pFepojovani staniéniho zabezpecovaciho zafizeni ze
stavajiciho na provizorni. V dobé vyluky ZZ bude provoz v mezistani¢nim useku Vaclavice —
Nachod zabezpecen telefonickym dorozumivanim, proti éemuz nebylo vzneseno namitek.

40) Vyluka Nachod (jen hronovské zhlavi) — Hronov (v&etné)
Projektantem DPT byl pfedstaven navrh dopravnich opatfeni v nasledujici podobé:
Predpokladany termin vyluky je bfezen az kvéten 2018, délka vyluky 9 tydnu.

Vyluka bude zavedena z dlivodu probihajici rekonstrukce pfredmétného Useku. Budou zavedeny
2 linky NAD - linka A: Nachod — Police nad Metuji, linka B: Nachod — Hronov (pouze ve $pi¢kach
pracovnich dnu), schéma vedeni NAD je na obrazku 2. Vylukovy grafikon zachovava polohy
spojll v Nachodé dle pravidelného grafikonu, polohy spojl v Useku Tynisté nad Orlici / Starko¢ —
Nachod nejsou vyznamné dotéeny. Vlivem prodlouzeni cestovni doby NAD oproti viaku dojde k
Upravé poloh navaznych spoji v Useku Police nad Metuji — Mezimésti — Broumov. PFistup na
vle¢ky v ZST Néachod (Teplarna Nachod, DKV CD) bude mozny pies vyhybku &. 6 ve sméru od
Vaclavic, vyhybka bude nahrazena kolejovym polem az po skonéeni této vyluky. Objizdéni
soupravy hnacim vozidlem nebude mozné. Pfistup na vleCku Wikov Hronov bude mozZny ve
sméru od Police nad Metuji Gvrati pfes stani¢ni kolej €. 3 s vyjimkou poslednich dvou tydnd
vyluky, kdy bude rekonstruovano polické zhlavi ZST Hronov. Viaky Pn do/z Teplarny Nachod
budou vedeny po své pravidelné trase ... — Tynis§té nad Orlici — Nachod. Viaky Mn budou
rozdéleny do usekl Tynisté nad Orlici — Nachod a Hronov — Mezimésti — Broumov (pfistup pfes
Trutnov — Teplice nad Metuji, atrakéni obvod Trutnov hl. n.).
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Obrazek 2: schéma vedeni NAD pfi vyluce Nachod — Police nad Metuji, erné linky NAD,
Cervené zZelezni¢ni stanice a zastavky

Proti pfedstavenému navrhu dopravnich opatfeni nebylo vzneseno namitek.

41) Vyluka Nachod (véaclavické zhlavi) — Vaclavice (v€etn&) — Starko€ (mimo) / Nové Mésto nad

Metuji (mimo)
Projektantem DPT byl pfedstaven navrh dopravnich opatfeni v nasledujici podobé:

Pfedpokladany termin vyluky je kvéten 2018 (na konci vyluky Nachod — Hronov), délka vyluky 1
pracovni den. Divodem vyluky je pfepojovani staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST
Né&chod z provizorniho na definitivni a Gpravy zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Véclavice. Budou
zavedeny 2 linky NAD - linka A: Nové Mésto nad Metuji — Nachod, linka B: Starko€¢ — Nachod
(mimo Vaclavice), navrhované vedeni linek NAD vychazi z intenzit a smérovosti pfepravnich
proud(l cestujicich (diagram intenzit sestaveny z dat séitaci kampan& CD 10/2015 je na obrazku
5), schéma vedeni NAD je na obrazku 3. Do obce Vaclavice budou zajizdét pouze spoje NAD
linky A nahrazujici vlaky kategorie Os, spoje NAD linky A nahrazujici vlaky kategorie Sp zastavi
pouze na provizorné zfizené zastavce umisténé na odbodce ze silnice 1/14. Vylukovy grafikon
zachovava polohy spoji v Nachodé dle pravidelného grafikonu, polohy spoju v Useku Nachod —
Mezimésti — Broumov nejsou vyznamné dotéeny. Vlivem prodlouZeni cestovni doby NAD oproti
vlaku dojde k upravé poloh navaznych spoji v Useku Nové Mésto nad Metuji — Tynisté nad
Orlici, pfipojné vazby v Tynisti nad Orlici vS§ak budou zachovany. Cestovni doba NAD Nachod —
Starko¢ je vlivem pfimé trasy bez zajizdky do Vaclavic dostateCné kratka na zachovani
pfipojnych vazeb ve StarkoCi podle pravidelného grafikonu. Vlaky nakladni dopravy pojedou
vzhledem k délce vyluky o 1 den dfive nebo pozdéji.
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Obrazek 3: schéma vedeni NAD pfi vyluce Nachod — Vaclavice — Starko¢ / Nové Mésto nad
Metuii. €erné a fialové linkv NAD. €ervené Zelezni¢ni stanice a zastavkv

K uvedenému navrhu zaznél ze strany OR HK, SSZT (Ing. Va$ata) pozadavek na uplné
vylougeni provozu v ZST Nachod b&hem prepojovani staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni z
provizorniho na definitivni. Z tohoto ddvodu bude rozsah vyluky zménén na: Nové Mésto nad
Metuji (mimo) — Vaclavice (v€etn&) — Starko€¢ (mimo) / Nachod (v&etné) — Police nad Metuji
(mimo). Doba trvani vyluky bude zménéna na 1 tyden.

Ze strany objednatele regionalni dopravy (Ing. Sedunka, Kralovéhradecky kraj) zaznél
pozadavek na doplnéni tfeti linky NAD, ktera zajisti pfimé spojeni z Nového Mésta nad Metuji na
vlaky R a Sp na trati 032 Jaromé&f — Trutnov. Objednatel doporuéuje linku NAD navazat na uzel
Ceskéa Skalice a na linku nasadit jeden minibus. Dale objednavatel doporuéuje obslouZit obec
Vaclavice spoji Os NAD linky A ze zastavky Provodov-Sonov, Provodov, naves, nikoliv
zajizdénim do obce Vaclavice. S vedenim spoju Sp NAD linky A po silnici 1/14 a zfizenim
zastavky na odbocce ze silnice 1/14 do obce Vaclavice objednavatel souhlasi.

Navrh NAD a opatfeni v nakladni dopravé bude projektantem DPT pfepracovan a dolozen v
dokumentaci k pfipominkam.

42) Vyluka Opo¢€no pod Orlickymi horami (mimo) — Nachod (jen vaclavické zhlavi) / Starko€ (mimo)
Projektantem DPT byl pfedstaven navrh dopravnich opatfeni v nasledujici podobé:
Predpokladany termin vyluky je zafi az listopad 2018, délka vyluky 13 tydnd.

Vyluka bude zavedena z dlvodu probihajici rekonstrukce pfedmétného Useku. Budou zavedeny
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2 linky NAD - linka A: Opo¢no pod Orlickymi horami — Nachod, linka B: Starko¢ — Nachod (mimo
Vaclavice), navrhované vedeni linek NAD vychazi z intenzit a smérovosti pfepravnich proud
cestujicich (diagram intenzit sestaveny z dat séitaci kampan& CD 10/2015 je na obrazku 5),
schéma vedeni NAD je na obrazku 4. Do obce Vaclavice budou zajizdét pouze spoje NAD linky
A nahrazujici vlaky kategorie Os, spoje NAD linky A nahrazujici vlaky kategorie Sp zastavi
pouze na provizorné zfizené zastavce umisténé na odbocce ze silnice 1/14. Vylukovy grafikon
zachovava polohy spojil v Nachodé dle pravidelného grafikonu, polohy spoji v iseku Nachod —
Mezimésti — Broumov nejsou vyznamné dotéeny. Vlivem prodlouzZeni cestovni doby NAD oproti
vlaku dojde k upravé poloh navaznych spoji v useku Opocno pod Orlickymi horami — Tynisté
nad Orlici, pfipojné vazby v Tynis§ti nad Orlici v§ak budou zachovany. Cestovni doba NAD
Nachod — Starko¢ je vlivem pfimé trasy bez zajizdky do Vaclavic dostateCné kratka na
zachovani pFipojnych vazeb ve Starkodi podle pravidelného grafikonu. PFistup na viedky v ZST
Nachod (Teplarna Nachod, DKV CD) bude mozny pres hronovské zhlavi ve sméru od Hronova.
Objizdéni soupravy hnacim vozidlem nebude mozné. Obsluha vie¢ek a VNVK ve stanicich
Bohuslavice nad Metuji a Nové Mésto nad Metuji bude vylou€ena, nakladku a vykladku bude
béhem vyluky mozné realizovat v okolnich nevylou¢enych stanicich (napf. Opo¢no pod Orlickymi
horami). Vlaky Pn do/z Teplarny Nachod budou vedeny odklonem pfes Trutnov — Teplice nad
Metuji — Nachod. Viaky Mn budou rozdéleny do usek Tynisté nad Orlici — Opoc¢no pod
Orlickymi horami a Nachod — Mezimésti — Broumov (pfistup pfes Trutnov — Teplice nad Metuji,
atrakéni obvod Trutnov hl. n.).
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Obrazek 4: schéma vedeni NAD pfi vyluce Opocno pod Orlickymi horami — Nachod / Starkoc,
¢erneé linky a fialové linky NAD, Cervené Zelezni¢ni stanice a zastavky
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Obrazek 5: smérovost proudi cestujicich, pramér pracovniho dne (sestaveno z dat sCitaci
kampané CD 10/2015)

Ze strany objednatele regionalni dopravy (Ing. Sedunka, Kralovéhradecky kraj) zaznél
pozadavek na dopinéni tfeti linky NAD, ktera zajisti pfimé spojeni z Nového Mésta nad Metuji na
vlaky R a Sp na trati 032 Jaroméf — Trutnov. Objednatel doporucuje linku NAD navazat na uzel
Ceskéa Skalice a na linku nasadit jeden minibus. Dale objednavatel doporuéuje obslouZit obec
Vaclavice spoji Os NAD linky A ze zastavky Provodov-Sonov, Provodov, naves, nikoliv
zajizdénim do obce Vaclavice. S vedenim spoju Sp NAD linky A po silnici 1/14 a zfizenim
zastavky na odbocce ze silnice 1/14 do obce Vaclavice objednavatel souhlasi.

Navrh NAD a opatfeni v nakladni dopravé bude projektantem DPT dopracovan a doloZen v
dokumentaci k pfipominkam.

43) Ostatni

Projektant ZZ (Ing. Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.) upozornil na vyluku stani¢niho
zabezpedovaciho zatfizeni v ZST Opoéno pod Orlickymi horami v délce trvani 1 tydne, v terminu
vyluky Opocéno p. O. h. — Starko¢ / Nachod. V této dobé bude provoz v mezistani€nim Useku
Bolehost — Opoc¢no p. O. h. zabezpecen telefonickym dorozumivanim, proti éemuz nebylo
vzneseno namitek.

Vylukové grafikony pro vSechny uvedené vylukové stavy budou soulasti odevzdani
dokumentace k pfipominkam nebo budou poskytnuty dfive na vyZadani.

Zaznamenal: Ing. Koudelka, Mott MacDonald CZ spol. s r.o.
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Reseni provizornich stavii ZZ béhem stavebnich postupt

44) Zastupce OR HK, SSZT (Ing. Va$ata) pozadal, aby pro aktivaci definitivniho SZZ bylo
uvazovano s kolejovou vylukou celé aktivované stanice a pfilehlych tratovych uUsekd v délce
jednoho tydne pro kazdou aktivovanou stanici. Sou€asné s aktivaci ZZ bude zprovoznéno i
sdélovaci zafizeni.

45) Zastupce OR HK (Ing. Jasansky) pozaduje dodani demoverze SW do provizorni dopravni
kancelafe minimalné 2 meésice pfed aktivaci definitivniho SZZ pro Gcely seznameni se
pracovnik(l se zafizenim.

46) Projektant prezentoval zamér realizace patefni definitivni kabelové trasy v predstihu tak, aby
byla v&as k dispozici pro aktivaci definitivniho SZZ.

Pfedpoklada se, Ze v mistech pfistupovych komunikaci na stavbu bude kabelova trasa
zahloubena pro pojizdéni vozidly a v mistech mostnich objektl bud realizovana dodate¢né nebo
provizorné vyvésena.

47) ZST Hronov

S vyjimkou poslednich dvou tydnud vyluky je isek Hronov — Police nad Metuji v provozu z divodu
obsluhy vlegky TSR Hronov v provozu véetné koleje 3 v ZST Hronov.

Na zaCatku postupu budou prvky stavajiciho zafizeni, jez je nezbytné zachovat v provozu a
jejichz kabelizace by mohla byt naruSena stavebnimi pracemi, pfepojeny na provizorni kabelizaci
vedenou mimo oblast stavebnich praci. Pfed vylou€enim tratového useku bude tato kabelizace
demontovana.

NAD bude v provozu v Gseku Nachod — Police nad Metuji, &imz do ZST bude zajizdét pouze
manipulaéni vlak. Vjezdy na kolej 3 budou na pfivolavaci navést, navéstidlo S3 nebude po dobu
stavebnich praci v provozu. Pro ukonceni vlakové cesty bude zfizena neproménna navést na
hranici vylou€eni koleje 3, vjezdy budou realizovany na pfivolavaci navést.

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 47 (Ing. Albrecht):

Po dobu vyluky musi kvdli obsluze vie¢ky zustat provozni TK do Police nad Metuji a stavajici
telefonni zapojovac v Zst. Hronov. Musi byt provozni minimalné linky VT Police nad Metuji —
Hronov a VP S. Pokud nebudou vyloucena PZZ ve stanici smérem na Polici nad Metuji, musi
zlstat provozni i MB telefony od téchto PZZ.

48) ZST Néachod

Béhem prvnich dvou mésict stavby bude zfizena provizorni dopravni kancelaf v objektu
administrativni budovy vedle vypravni budovy a bude vyrobena kopie stavajiciho ZZ vc€etné
kolejovych desek a indika¢ni desky. Po dokon&eni bude kopie zafizeni umisténa do provizorni
dopravni kancelare. Vnitini ¢ast zafizeni bude umisténa do provizorniho RD mezi vypravni a
administrativni budovou.

Po dokonceni instalace kopie zafizeni bude za vyluky ZZ (ifi dny) pfepojena stavajici kabelizace
do kopie zafizeni v provizorni poloze. Stavajici zafizeni v reléové mistnosti a ve stavajici
dopravni kancelafi bude demontovano a prostory uvolnény ke stavebnim upravam, resp.
k demolici. Pro pfenos kontrol a indikaci, které jsou vedeny v tratovych kabelech (RPB Vaclavice
— Néachod v&. PZS Vysokov a PZS Malé Po¥i¢i) budou poloZeny kabely mezi ,Starou ATU* a
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provizornim RD.

Po zhotoveni stavebnich uUprav bude nainstalovana, zapojena a pfezkousSena vnitini Cast
zafizeni tak, aby bylo mozné aktivovat definitivni zabezpeCovaci zafizeni v zavéru vyluky
Nachod — Hronov.

Aktivace definitivniho SZZ v ZST Nachod bude bez TZZ v Useku Vaclavice — Nachod. Stavajici
TZZ nebude provizorné zapojovano do definitivniho SZZ a v tratovém Useku bude zavedeno
telefonické dorozumivani. Stavéni vlakové cesty smér Vaclavice bude provizorné realizovano za
pouziti potvrzovaci sekvence. Dosud nezrealizovana ¢ast zafizeni bude na JOP vyloucena.

S dokonéenim useku Opocno — Nachod (mimo) bude do provozu uvedeno definitivni TZZ
Véclavice — Nachod.

Vyjadreni zastupce OR HK, SSZT k bodu 48 (Ing. Albrecht):

Stavajici telefonni zapojovaé vcetné rozhlasového zafizeni bude po dobu vyluky pfesunut do
provizorni dopravni kancelafe. Na konci vyluky bude pri aktivaci SZZ soucasné aktivovano i
sdélovaci zafizeni — dle pfipravenosti kabelizace pak bude nutné pred ukonéenim vyluky pfepojit
linku VT smérem do Vaclavic do nového telefonniho zapojovade a prezkouSet spojeni do
Vaclavic.

49) ZST Véclavice

V okamziku aktivace definitivnino SZZ bude v ZST Nachod provedena Uprava stavajiciho
zafizeni spocivajici ve vyfazeni stavajiciho TZZ Vaclavice — Nachod z provozu (odjezdy na
barvu) a zavedeni telefonického dorozumivani.

50) ZST Starkod

Uprava TZZ Véclavice — Starko& bude provedena v dobé& vyluky tratové koleje za provozu SZZ.
Uprava software SZZ v ZST Starko¢ bude provedena v noéni vyluce.

51) ZST Opoéno pod Orlickymi horami

V dobé kolejové vyluky Opo¢no — Nachod (mimo) bude provedena uUprava stavajiciho ZZ v&etné
upravy kolejové desky a zfizeni vazeb uUvazky TZZ do stavajiciho zafizeni. Pro upravu
zabezpec€ovaciho zafizeni je pfedpokladana vyluka ZZ v délce jednoho tydne.

Zaznamenal: Ing. Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

Pfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 17.6.2016 do 9:00 hod.
Po Ihuté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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NAZEV AKCE, Revitalizace trati TyniSté nad Orlici - Broumov
PREDMET JEDNANI Zavérecna porada profesi Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni,
Zelezniéni sdélovaci zafizeni a Zasady organizace vystavby
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JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS
" [ " .
3o Felele Mo, s (s e //:Q
Fle, [l slaotel @ Audl. e i
it 692620 Fub g
n:‘m-ﬁ L"“J‘LJ. d?‘ 4L¢,Lw;¢, -/ ~
melza F Lo @ cdt. ez ﬂ"‘"
7
. 30 16 04 2
dele Ze ué SYC 6.7 oA
1 L 6_’, é (f hF r /C G
DBETE fital T | B 7 (.

e r'q.ba:Lu @ cdt .oz

: :
Mae e¥,. VEveh g

SlG Adge PROIC KT

Flg 437% a1y

Vo i é)g((; wap (PReoEHT

o VA

I~

F24 035 o™ | I3 5081539

p‘u’e( é ., hé T l/-—-— > (égg
Cf/dﬁ I geydecln @ ova s 90 pry et (3 /,// i i
A5 p meézuqbi,k,,”, //or A A 4
Slepan Nebilo| — « = £02543 7¢5 /é%
e 139 329637 h

ek \MB«EZ SUXP PRAMas. pels. viskel @ Sicepcz 4%/ 7

,‘ < 725 5oo 193

Lagle, 1ASALE (LU, 00 Hye b Josanske P @ Crele e W ﬁ

o i-»:_ g A (?7?42‘ é"} #{f’

Sovite. S| FE0C GO ~0s Shetdy @ fbe 2 %

= K 4 7 \“L 4
sefi~ - A EVRTLY 4419

S } %JWZ@ SLDCOR 35T V7 1GF~8) S2ge-cl /%’A’////

Fetr s2be, o8 HF |42 S4Z d;f‘i il /
ALBRE CHT| sszr Hie clhrac il @O sxde. cz %j/w.{z

AN SEDUVKA | K KK SE= S 217 /M-

ISERIAKA IR - KRALIVEFRADECKS L

LA
Ay

¢Zpe, O Hpe Ve

st 215

[ [1&9@@ J@ s2pe. €2

]
-

L



LA SUDOP oy
NMABRAHA |7

PODPIS

ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL

JMENO A PRIJMENI
s (Y, % Eor. 377 L 5P ?_
i s asicERB @ SETC, CZ i i

IAS 16 FH :
i NC o $EpC, Po TTV 725005 FC T p 7
L / B le @S’ ol O &
17 e

G4 58 639

felv . E
\_ngwk 0L, Po TTY Heml»@mde- -
! 984 423 e
et Mol Motk Pachomald Ot bomplove mtirag ah 7
— e | o 60806 243 '
M{CHA(/ T2xfaC MM-M&I(’— Q/W“;tt%ac. CO
b 12020 $39 %
ART(N  [LoUDEL ¢ 4“‘__* y Ve
K ( i b4 -Loacf@(/arl@ Metbpwel Com //MM )
- . 932 244723 %
=T $ept 06 ZU T %) $EDC. L2 —
Iy rosCod R R o
HOYLPIAG i e heleoma @ mefropro <kt cz s
g d 5 Gef Geo {Co
OHp L . ey DM
oniE /DL | gznc oy EEREE
MIROSLAVA 714 482 291 y
KLE GOVA $20¢ 0. (W Kiwqorm Deatecz | Ay
Mitoicm v v GOy 15F 149 %

J.;amzw’/ ézb =N Do jc&ﬁ?éf/:ﬁ? i 44/.-&5

\ 4328 75 483 ) F— |
Tomas  Mawkoldd S2DL | OM ma kol %\3_715(%241 /z ‘ ;

' f YL qoy |V w |

QpvEL AN oo @ﬂw()\%‘é v %/;@ng/@ /D y
T )02 250 \
LW é R @[jﬂﬁb’ 4% @Gégéfﬁéﬂ@wﬁ%ﬂ( 0@/@7
i borscesde [~
HELUR AAVIEVOUA NTGLHL PROBST | fau oy 0*3«14&/"0/(9&/»@} /
‘ | 735193 7/ ]
JARSLAY DYty | PUiDp PRAHA .. PR YR L




Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

——
5 ED‘ Generalnf feditelstvi
Dlazdéna 100377

Sprava Felezniéni dopravnl cesly 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.:
Ze dne:
Nage zn.; 7926/2016-SZDC- 014
o . Dle rozdélovniku
Vyfizuje: Ing. Kalac
Telefon; 972 244 473
Mobil: 725 813 408
E-mail kalac@szdce oz
Datum: 23.2 2016

Pozadavek na aplikaci sekvenéniho sklapéni zavor na pfejezdech v ramci investiénich a
opravnych akci

V disledku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech a jako vystup z jednani pracovni skupiny
pro zvySeni bezpecnosti na ZelezniCnich prejezdech ukladam, aby v pifpadech, kdy jsou:
1) navrZeny celé zavory ve gtyf-kvadrantovém provedeni, a soutasné
2a)  jsou rozhodujicimi uZivateli pozemni komunikace pro vypocet tabulky pfejezdu vozidia nebo
2b)  jsou rozhodujicimi uzivateli pozemni komunikace pro vypocet tabulky pfejezdu chodci, ale pro
tyto Jsou zfizena zvlastni zavorova bfevna, ktera nejsou ur€ena pro prehrazeni &asti pozemni
komunikace urCené pro vozidla, nebo je chodnik (stezka pro chodce) veden(-a) mimo zavoru

bylo pfednostné navrhovano postupné (sekvencni) sklapéni zavorovych bfeven. Pod pojmem ,postupné
(sekvencni) sklapeni zavor” je mysleno chovani, kdy je zavora pred prejezdem (ve sméru jizdy silniéniho
vozidla) sklapéna drive a az nasledné (po uplynuti dalsiho &asu, ktery odpovida dobé jizdy konce
silnicniho vozidla od jedne zavory k druhe) dochdzl ke sklapéni zavory za pfejezdem. Toto funkéni
chovanl je poZadovano pro zvySenl pravdépodobnosti, Ze uzivatelé pozemni komunikace, prestoze
nerespektovali svételnou a zvukovou vystrahu, bezpeéné opusti oblast prejezdu a CSN 34 2650 ed. 2
toto funkéni chovant pipousti,

Sougasné je treba dbat na navrzeni spravné délky bfeven zavor (aby vozidlo vyjizdé&jici z prejezdu
nezlomilo zévoru, ktera se sklapi dive} a pfi vypoétu predzvanécich dob je tfeba uvazovat nejen vozidla,
ale také chodce, pokud je chodnik, resp. pruh urceny pro chodce a jlzdni pruh pro vozidla prehrazovan
spole¢nou zavorou (k této problematice bude vydano samostatne upfesnéni).

Tento pozadavek je nutno respektovat pfi tvorbe jednotlivych stupit projektovych dokumentac, kdy jsou
pocitany tabulky prejezdl vrémci investinich nebo opravnych praci, kromé pripadd prejezdi
situovanych v zatacce pozemni komunikace a je-li vyhodnoceno riziko, ze miZe dochazet k Gastému
poskozeni bieven zavor od vozidel vyjizdéjicich z prejezdu.

; / A
/) fM
Ing.

ohuslav Navratil

néméstek GR
pro provozuschopnost drahy

Sprava Zelezniéni dopravni cesly, statni organizace Sidlo: DlaZdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnirmn rgjstiku u Méstskeho soudu v Praze, oddil A, vloZka 48384 IC: 709 94 234 DIG: CZ 709 94 234

viww.szdc.cz
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Rozdélovnik:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Nameéstek GR pro modernizaci drahy
- zde

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Odbor pripravy staveb
-zde

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy
-zde

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor strategie

- zde

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
V8echna Oblastni Feditelstvl
- elektronicky na sekretariat

Spréava zeleznicn! dopravni cesty, stétni organizace
Stavebnl sprava zapad
- elektronicky na sekretariat

Sprava Zelezniénl dopravni cesty, statnl organizace
Stavebnl sprava vychod
- elektronfcky na sekretariat

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka Ustfedna dopravni cesty
- elektronicky na sekrefariat

212



€D ceské drahy

Narodni dopravce

Vas dopis &j.
Miroslava Klegova, Ing. Zdenék Némecek
SZDC s.o., Usek modernizace drahy
Feiine Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1
Nase & 772 58 Olomouc

2883/2016-012
Ing. Jaroslav Dytrych

Datum SUDOP Praha

Projektové stfedisko Hradec Kralové
Hradecka 1151

500 03 Hradec Kralové 3

13.6.2016

Vyfizuje

Ing. Milan Linhart
Odbor kolejovych vozidel — oddéleni provozu
+420 724 851 000 LinhartM@gr.cd.cz

Revitalizace trati TyniSté nad Orlici - Broumov
Vazena pani, Vazeny pane,

zasilam pfipominky ke konceptu zaznamu ze zavére&né porady profese Zelezniéni zabezpedovaci
zafizeni ke stavbé ,Revitalizace trati Tynist€¢ nad Orlici — Broumov* konané dne 2. Cervna 2016
na SZDC s.o., SSV - Pardubice.

CD a.s. Odbor kolejovych vozidel spolu s DKV Ceska Trebova PJ Trutnov navrhovali nasledujici varianty
napojeni kolejisté PP Nachod prostfednictvim vyhybky &. 12 na koleji§té SZDC s.o.:

1) Vyhybka je zapojena do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni a je ovliadana dalkové dispecerem
SZDC

2) Vyhybka je ovladana ruéné, pficemz je v zakladni poloze postavena na areal PP Nachod

Ani jedna ztéchto variant bohuzel nebyla akceptovana a naopak pro zkomplikovani provozu je
navrhovano dopinéni vyhybky vykolejkou, kdy vykolejka spole¢né s vyhybkou €. 12 budou uzaméeny
s vyslednym klicem drzenym v EZ DVk1/DVk2/12 v kolonce PSt umisténém poblizZ namezniku vyhybky
D16. S timto navrhem bychom souhlasili pouze za podminky, Ze vykolejka a vyhybka budou obsluhovany
zaméstnancem SZDC mistné&, nebo dalkové prostfednictvim dispedera SZDC. Pokud by tuto vykolejku a
vyhybku meél obsluhovat zaméstnanec CD a.s., tak s tim zasadné& nesouhlasime, nebot dochazi oproti
dnednimu stavu ke komplikaci pfi vyjezdu a vjezdu vozidel z/do areédlu PP Nachod majici zasadni vliv na
prodlouzeni délky smeény strojvedoucich.

150 sus1
DHSAS 18801

llllllllllll

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
Generalni feditelstvi | Odbor kolejovych vozidel Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
NabreZi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, vliozka 8039

T +420 972 232 152, IDDS e52cdsf, www.cd.cz Strana 1/1






Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové
V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni Setfeni provedeno dne:20.04.2016)
Nazev (divod situovani): Revitalizace trati Tyni$t€ nad Orlici - Broumov
Poradové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 2/3, Seznam v§ech névéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urdéeni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) Zst. Bohuslavice

(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Pozndm
Predvést /km/ osy koleje x1) meéfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od namezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrLL 43,615 3500 od hektometru 7s/195m | x2, x3,
(km 43,600) x4, X7,
+15 m x8,
L 44,323 3200 od hektometru od v.¢.1:(styk) 7s/195m | x2, X3,
(km 44,300) 459 m x4, x6,
+23 m
P¥S 46,430 3000 od hektometru 7s/195m | x2, X3,
(km 46,400) x4,
+30 m
S 45,725 3200 od hektometru od v.¢.5:(styk) 7s/195m | x2, x3,
(km 45,700) 249 m x4, X5,
+25 m X6,

Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o niz§im Eisle.

x2) PouZita nosna konstrukce-stoZarové navéstidlo.

x3) Zaklad navé&stidla (horni okraj) umistit pod Groveii temene koleje.

x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (sou€asné rychlost 90 km/hod).

x5) Navéstidlo nasituovano dne 20.08.2013 (viz plivodni protokol).

x6) Navéstidlo dopInéno navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.

x7) Vytogit §tit nav&stidla ke koleji z diivodu viditelnosti.

x8) Vyvétvit prostor na viditelnost naveéstidla.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenii komise: ane - ne

Slozeni komise

Jméno

Podpis
(souhlas
s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sd&lovaci a zabezpe&ovaci techniky

Ing. VaSata Josef

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&&kova Petra—=|

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

éD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Stanék Jiri

Stavebni sprava

p. NoZka JiFi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Vrabel Petr

Soubor:LN_Bohuslavice_ PfL._L_PrS_S.doc




Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni Setieni provedeno dne:20.04.2016)
Nazev (diivod situovani): Revitalizace trati Tyni$té nad Orlici - Broumov
Poradové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 2/3, Seznam v8ech névéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.
Urcéeni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) Zst. Nové Meésto nad Metuji
(trat’ ¢.506A Tynisteé nad Orlici — Mezimésti st. hr.)
Navéstidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Pozndm
Predvest /km/ osy koleje x1) méteného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrL 48,678 3100 od hektometru 7s/195m | x2, X3,
(km 48,700) x4, X7,
=22 m x8,
L 49,383 3200 od hektometru od v.¢.1:(styk) 12s/334m | x2, x3,
(km 49,400) 289 m x4, x5,
-17 m X6,
P¥S 51,370 2900 od hektometru 7s/195m | x2, X3,
(km 51,400) x4, x8,
-30 m
S 50,665 3000 od hektometru od v.¢.8:(styk) 12s/334m | x2, x3,
(km 50,700) 143 m x4, X6,
-35 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o niz§im &isle.
x2) Pouzitd nosna konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod uroveil temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (sou€asné rychlost 90 km/hod).
x5) Néavéstidlo umisténo od hrany mostu 7,2 m.
x6) Navéstidlo doplng€no navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu*.
x7) Vyto¢it §tit navéstidla ke koleji z divodu viditelnosti.
x8) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
Existuji rozporna stanoviska ¢leni komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas

s urm’sténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sd&lovaci a zabezpetovaci techniky

Ing. Vasata Josef

/

/
SZDC, s.0. OR HK spréva trati Ing. Van&kova Petra ¢/;'/y Ny /Y
SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky p. Halounek Pavel i C//// g’
V=2 gt
v W
SZDC, s.o. OPKV OPSZT p. Jasansky Radek h«\&
\
A

éD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Stanék Jiri

Stavebni sprava p. Nozka JiFi [ = \k/
L‘\()
Projektant (SUDOP PRAHA a.s.) Ing. Vrabel Petr an
e

Soubor:LN_Nove Mesto n_ M_PiL_L PrS_S.doc



Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni $etieni provedeno dne:14.04.2016)
Nézev (diivod situovani): Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Uréeni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) Zst. Vaclavice
(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Piedveést /km/ osy koleje x1) méieného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrS 56,070 3000 od hektometru 7s/156m | x2, X3,
(km 56,100) x4,
-30 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niz§im &isle.
x2) PouZita nosnd konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod urovei temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 80 km/hod (soucasna rychlost 70 km/hod).
Existuji rozporna stanoviska clenii komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky |Ing. Va3ata Josef

— 7

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&tkova Petra |

SZDC, s.0o. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

/_/ _ 7 J S
h’l“"‘"(",i\ )

. 5
g ge <

SZDC, s.0. OPKV OPSZT p. Jasansky Radek < A D
\ \!;)\
CD, a.s. DKV Ceskd T¥ebova p. Stan&k JiFi AW /
\WU Y
Stavebni sprava p. Nozka JiFi il sl
e
Projektant (SUDOP PRAHA a.s.) Ing. Petr Vrabel £ /

Soubor:LN_Vaclavice PrS.doc
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni Setenf provedeno dne:20.04.2016)
Nazev (diivod situovani): Revitalizace trati Tyni§té nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 2/3, Seznam v§ech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) Zst. Vaclavice
(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navestidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdélenost od Vzdélenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrL 53,100 2900 od hektometru 12s/334m | x2, x3,
(km 53,100) x4, x7,
+0 m x8,
L 53,828 3000 od hektometru od v.¢.1:(styk) 78/195m | %2, %3,
(km 53,800) 539 m x4, x6,
+28 m
S 55,270 3000 od hektometru od v.¢.6:(styk) 7s/155m | x2, x3,
(km 55,300) 328 m x5, X6,
-30 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niZ§im &isle.
x2) Pouzitd nosnd konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod Groveii temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (sou&asna rychlost 90 km/hod).
x5) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 80 km/hod (sou€asn4 rychlost 70 km/hod).
x6) Névéstidlo dopInéno ndvésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.
x7) Vytocit §tit navéstidla ke koleji z divodu viditelnosti.
x8) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenid komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Ing. Vasata Josef

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Vanéckova Petra|

SZDC, s.0. OR HK spriva elektrotechniky a energetiky p. Halounek Pavel =
{' c/(— Z g
ez |
SZDC, s.0. OPKV OPSZT p. Jasansky Radek | / P/ )
\ A1

CD, a.s. DKV Ceska Tiebova

p. Stan&k JiFi

Stavebni sprava

p. Nozka JiFi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Vrabel Petr

Soubor:LN_Vaclavice PfL_L_PrS_S.doc



Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni Setfeni provedeno dne:20.04.2016)
Nazev (divod situovani): Revitalizace trati Tynis§té nad Orlici - Broumov
Potadové Cislo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 2/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urcéeni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) zst. Vaclavice
(trat’ €.506D Vaclavice — Starkoc)

Névéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Pozndm
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrCS 1,620 3300 od hektometru 7s/136m | x2, X3,
(km 1,600) x4, x6,
+20 m
CS 0,523 3800 od hektometru od v.¢.5ab:(styk) 7s/136m | x2, X3,
(km 0,500) 460 m x4, x5,
+23 m %6, X7,
x8,
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, Citatel = kolej o niz§im ¢isle.
x2) Pouzita nosné konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod urovei temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 70 km/hod (soucasna rychlost 60 km/hod).
x5) Navéstidlo doplnéno navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.
x6) Projektovana zabrzdné vzdalenost 700m.
x7) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
x8) Navéstidlo se zvySenym stozarem.
Existuji rozporna stanoviska &lenii komise: ano - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas

s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky

Ing. Vasata Josef

2l

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Vanéckova Petra #]

=
/\_,, Vs
AN A

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek -~

CD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Stanék Jiri

Stavebni sprava

p. Nozka Jifi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Vrabel Petr

Soubor:LN_Vaclavice PrCS_CS.doc




Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kréalové
V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni $etieni provedeno dne:20.04.2016)
Nazev (divod situovani): Revitalizace trati Tyni§t€ nad Orlici - Broumov
Poradové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 2/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urdceni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) Zst. Starko¢
(trat’ ¢.506D Vaclavice — Starkoc)

Navéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrVL | 1,102 2800 od hektometru 7s/136m | x2, X3,
(km 1,100) x4, x5,
+2 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niZ§im Eisle.
x2) PouZit4 nosna konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod tiroveii temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 70 km/hod (soucasné rychlost 60 km/hod).
x5) Projektovand zadbrzdnd vzdalenost 700m.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenii komise: ane - ne
SlozZeni komise Jméno Podpis
(souhlas

s umisténim)

SZDC, s.o. OR HK sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky

Ing. VaSata Josef

7
o

A

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Vané€kova Petra”

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

7/4 \// l/ J
H A0 A

P (/‘le

,//’

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek <

CD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Stanék Jiri

Stavebni sprava

p. Nozka Jifi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Vrabel Petr

Soubor:LN_Starkoc_PrVL.doc




Sprava Zelezni¢éni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Krélové
V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni Setfeni provedeno dne:14.04.2016)
Nazev (dfivod situovani): Revitalizace trati TyniSté nad Orlici - Broumov
Potradové &islo situovéani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

7APIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) hradlo Branka
(trat’ ¢.506A Tynisteé nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méieného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrSo | 58,401 2850 od hektometru 7s/156m | x2, x3,
(km 58,400) x4, x5,
+1,0 m x6, X8,
PrLo |56,417 4200 od hektometru 7s/156m | x2, x3,
(km 56,400) x4, x5,
+17 m x6, X7,
x8,
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o niz§im &isle.
x2) Pouzitd nosna konstrukce-stoZarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod tiroveii temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 80 km/hod (soucasné rychlost 70 km/hod).
x5) Vytogit 3tit navéstidla ke koleji z diivodu viditelnosti.
x6) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
x7) Upravit svah kolem navéstidla.
x8) Oddilova navéstidla Lo, So situovadna dne 20.08.2013.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenti komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas

s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sd&lovaci a zabezpetovaci techniky

Ing. VaSata Josef

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

e 77

P

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

[ he’)

CD, a.s. DKV Ceska Tiebova

p. Jiskra Martin

r1

/|

Stavebni sprava

p. Nozka JiFi

/

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

A~/

4
"v,-v/J,/

Soubor:LN_hradloBranka PrSo_PrLo.doc

P
—

Ing. Van&tkova Petra™| 7, )
A/‘;J{ ARA

A
v \J /p



Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kraloveé

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni Setienf provedeno dne:21.04.2016)
Nazev (dvod situovani): Revitalizace trati Tyni§t€ nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 3/3, Seznam vSech névéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) zst. Nachod
(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méiené¢ho bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od namezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
P¥S 62,880 3000 od hektometru 12s/334m | x2, X3,
(km 62,900) x4, X6,
-20 m
S 62,135 3250 od hektometru od PZS km 62,007 12s/334m | x2, X3,
(km 62,100) (od krajnice) x4, X5,
+35 m 135 m x7,
Lla 61,467 2900 od hektometru | od PZS km 61,535 12s/334m | x2, X3,
(km 61,500) (od krajnice) x4, X6,
-33 m 62 m

Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, Citatel = kolej o niz§im ¢isle.
x2) Pouzitd nosna konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod troveil temene koleje.

x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (sougasna rychlost 90 km/hod).

x5) Navéstidlo doplnéno navésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.
x6) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.

x7) Navéstidlo umisténo cca 5 m pied nastupisté zastavky (pied zastavku umisténo z diivodu

nedostateéné viditelnosti v oblouku u piejezdu).

Existuji rozporna stanoviska ¢lenti komise: ane - ne

Slozeni komise Jméno

Podpis
(souhlas
s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sd&lovaci a zabezpetovaci techniky |Ing. Vasata Josef

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Y

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky p. Halounek Pavel

Ing. Van&tkova Petra™ //’ /)
"Muk%/n\

it

£

SZDC, s.0. OPKV OPSZT p. Jasansky Radek

P

CD, a.s. DKV Ceska T¥ebova p. Stan&k Jiki

Stavebni sprava p. Nozka JiFi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.) Ing. Petr Vrabel

Soubor:LN_Nachod_PfS_S Lla.doc




Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni Seti'eni provedeno dne:14.04.2016)
Nazev (diivod situovani): Revitalizace trati Tyni§té nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovéani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

7ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) zst. Nachod
(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimesti st. hr.)

Néavéstidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Piedvést /km/ osy koleje x1) méieného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrL  |59,030 2900 od hektometru 7s/156m | x2, X3,
(km 59,000) x4,
+30 m
L 59,735 3200 od hektometru od v.¢.1:(nam.) 7s/156m | x2, X3,
(km 59,800) 252 m x5, X6,
-65 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o nizsim Eisle.
x2) Pouzita nosna konstrukce-stoZarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod trovei temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 80 km/hod (soucasnd rychlost 70 km/hod).
x5) Navéstidlo nasituovano dne 20.08.2013 (viz plivodni protokol).
x6) Navéstidlo doplnéno navésti ,,V1ak se bliZi k hlavnimu névéstidlu®.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenti komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
s umisténim)
SZDC, s.0. OR HK sprava sd&lovaci a zabezpefovaci techniky |Ing. Va3ata Josef G r

S

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&kova Petra™ |

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

CD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Jiskra Martin

Stavebni sprava

p. Nozka JiFi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

Soubor:LN_Nachod_PfL,_L.doc




Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni Setifeni provedeno dne:14.04.2016)
Nazev (divod situovani): Revitalizace trati Tynist€ nad Orlici - Broumov
Poradové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam v8ech navéstidel 15+14+9

7.APIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urcéeni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) zst. Nachod

(trat’ €.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfené¢ho bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
Lc7a | 60,185 | 2400/2400 | od hektometru od centralniho 7s/97m | x2, X3,
(km 60,200) pfechodu 3,5 m
-15m (hrana)
S7a 60,056 2900 od hektometru od v.¢.1:(nam.) 7s/97m | x2, X3,
(km 60,100) 16 m
-44 m
Scla | 60,982 2900 od hektometru od v.¢.18:(styk) 12s/300m | x2, x3,
(km 61,000) 13 m x4, x5,
-18 m

Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niz§im ¢isle.

x2) Pouzitd nosna konstrukce-stozarové navéstidlo.

x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod trovei temene koleje.
x4) Skutetna zm&Fena vzdalenost od styku krajni vyhybky ¢islo 18 pied rekonstrukei 14 m (dle

projektu po rekonstrukci 13 m).

x5) navéstidlo umisténo od hrany mostu 3,6 m.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenii komise: ane - ne

Slozeni komise

Jméno

Podpis
(souhlas
s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpeZovaci techniky

Ing. VaSata Josef

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&tkova Petra”

- - 5 // F
Ly

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky p. Halounek Pavel 2 =
////(/ =
BZ ~N—
SZDC, s.0. OPKV OPSZT p. Jasansky Radek | /|, . )
1 /)
CD, a.s. DKV Ceska Tiebova p. Jiskra Martin { (V,“\i\ ) /
A/
I\ 7/
Stavebni sprava . Nozka JiFi NG
p p Ll t‘;‘;L\A Ne

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

Soubor:LN_Nachod_Lc7a_S7a_Scla.doc




Spréva Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kréalové

V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni Setieni provedeno dne:14.04.2016)

Nazev (divod situovani): Revitalizace trati Tyni$té nad Orlici - Broumov

Potadové &islo situovéani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam vSech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Uréeni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) Zst. Nachod

(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navéstidlo | Poloha | Vzdélenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od namezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
S1 60,191 2600 od hektometru od v.¢.4:(nam.) 7s/156m | x2, x3,
(km 60,200) 16 m X6,
-9m
S2 60,253 | 2380/2380 | od hektometru od v.¢.5:(nam.) 7s/97m | x2, X3,
(km 60,200) 16 m
+53 m
S3a 60,139 | 2380/2440 | od hektometru od v.¢.3:(ndm.) 7s/97Tm | X2, X3,
(km 60,200) 7,5m x5,
-61 m
S5 60,200 | 2400/2400 | od hektometru od centralniho 7s/97m | x2, X3,
(km 60,200) pfechodu 5,3 m
+0,0 m (hrana)
Sc7 60,221 2800 od hektometru od centralniho 7s/97m | x2, x3,
(km 60,200) pfechodu 26 m x4,
+21 m (hrana)
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, Citatel = kolej o niz8im &isle.
x2) PouZita nosna konstrukce-stoZarové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod troveri temene koleje.
x4) Osadit ochranné zabradli ze strany vyjezdéné cesty.
x5) Umistit na konec nastupisté (posledni desku néstupisté demontovat z diivodu piistupu).
x6) Umistén v centralnim piechodu (upravit piistup a osadit zabradli).
Existuji rozporna stanoviska ¢lent komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
s umisténim)
SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky | Ing. VaSata Josef / ,/; /4\
SZDC, s.0. OR HK sprava trati Ing. Vanéckova Petra”™ /, - Ve
r{'ﬁ (ﬂ,&

SZDC, s.0o. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

o

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

)

CD, a.s. DKV Ceska Tiebova

p. Jiskra Martin

1
LJM

Stavebni sprava

p. Nozka Jifi

(T}%&

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

/7 [
/

Soubor:LN_Nachod_S1_S2 S3a_S5_Sc7.doc



Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kréalové

V Hradci Kralové, dne:23.05.2016 (mistni $etfeni provedeno dne:14.04.2016)
Nazev (ditvod situovani): Revitalizace trati Tynist€ nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 1/3, Seznam vSech névéstidel 15+14+9

7ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) zst. Nachod
(trat’ ¢.506A Tyniste nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navsstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od namezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
Sel 59,985 2400 od hektometru od v.¢.1:(styk) 100m | x2,x3,
(km 60,000) 2,0 m X5, X6,
-15m
Se2 60,239 | 2380/2380 | od hektometru od v.¢.5:(nam.) 100 m x2, X3,
(km 60,200) 22,5 m x4,
+39 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, Citatel = kolej o niz$im ¢isle.
x2) Pouzita nosnd konstrukce-stoZarové navéstidlo.
x3) Zéklad navéstidla (horni okraj) umistit pod Groveil temene koleje.
x4) Vytogit §tit navéstidla ke koleji z dvodu viditelnosti (osvétlovaci stoZary).
x5) PouZita nosna konstrukce-trpasli¢i navéstidlo.
x6) Od hrany mostu 3,5 m.
Existuji rozporna stanoviska ¢leni komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
5 = : i ' 8 S umjstéiu’m) :
SZDC, s.o. OR HK sprava sdélovaci a zabezpefovaci techniky | Ing. VaSata Josef 4//////;/{7 -

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&fkova Petra *

bndi”

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

%@”

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

1 ke )

éD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Jiskra Martin

Stavebni sprava

p- NoZka JiFi

1 A
‘ (/ /
i\l
v
i

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

Soubor:LN_Nachod_Sel_Se2.doc




Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni Setfen{ provedeno dne:21.04.2016)
Nézev (dtivod situovani): Revitalizace trati Tyni§t€ nad Orlici - Broumov
Poradové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 3/3, Seznam vSech névéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, pi‘ejezd, misto na trati) hradlo Malé Porici
(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Navestidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Piedvést /km/ osy koleje x1) méieného bodu /vykolejky/ €. /7s nebo ka
/mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/

PrSo | 64,665 3000 od hektometru 12s/334m | x2, X3,
(km 64,700) x4, X5,

-35 m X0,
PrLo | 63,255 3000 od hektometru 12s/334m | x2, x3,
(km 53,300) x4, X5,

-45 m X6,

Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niz§im &isle.

x2) Pouzit4 nosnéa konstrukce-stozarové navéstidlo.

x3) Zaklad névéstidla (horni okraj) umistit pod uroveii temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (soucasna rychlost 90 km/hod).
x5) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
x6) Oddilova navéstidla Lo, So situovéna dne 20.08.2013.

Existuji rozporna stanoviska €lenti komise: ane - ne

Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas
s umisténim)
SZDC, s.o. OR HK sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky | Ing. VaSata Josef S D=

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&tkova Petra”

SZDC, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Halounek Pavel

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek

/]

CD, a.s. DKV Ceska T¥ebova

p. Stanék JiFi

Stavebni sprava

p. Nozka Jifi

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

Soubor:LN_hradloMale_Porici_PrSo_PrLo.doc




Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Krélové

V Hradci Kralové, dne:24.05.2016 (mistni 3etfeni provedeno dne:21.04.2016)
Nazev (diivod situovani): Revitalizace trati Tynist€ nad Orlici - Broumov
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 3/3, Seznam v8ech navéstidel 15+14+9

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Uréeni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) Zst. Hronov

(trat’ ¢.506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.)

Névéstidlo | Poloha | Vzdalenost od Vzdélenost od Vzdélenost od vyhybky Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ osy koleje x1) méfeného bodu /vykolejky/ &. /7snebo | ka
/mm/ /m/ (od namezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
PrL | 65,925 3000 od hektometru 12s/334m | x2, x3,
(km 65,900) x4,
+25 m
L 66,635 2800 od hektometru od v.¢.1:(styk) 12s/334m | x2, x3,
(km 66,600) 310 m x4, x5,
+35m
PrS 68,675 3000 od hektometru 12s/267m | x2, X3,
(km 68,700)
-25 m
S 67,970 4000 od hektometru od v.¢.11:(styk) 7s/156m | x2, X3,
(km 68,000) 431 m x5, X6,
-30 m od PZS km 67,892 x7, x8,
(od krajnice) 72 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o niZ$im isle.
x2) PouZit4 nosna konstrukce-stozarové naveéstidlo.
x3) Z4klad navéstidla (horni okraj) umistit pod iroveii temene koleje.
x4) Viditelnost vyhovuje na projektovanou rychlost 100 km/hod (sou€asna rychlost 90 km/hod).
x5) Navéstidlo doplnéno névésti ,,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®.
x6) Vyvétvit prostor na viditelnost navéstidla.
x7) Obnovit priib&Zny piikop kolem néavéstidla.
x8) Navéstidlo S situovano dne 20.08.2013.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenti komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis
(souhlas

s umisténim)

SZDC, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpegovaci techniky

Ing. Vasata Josef

b //7 / P
A i 7

SZDC, s.0. OR HK sprava trati

Ing. Vanéckova Petra ~

-

e /4
N— 7
b Iy

SZDC, s.0o. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p- Halounek Pavel

SZDC, s.0. OPKV OPSZT

p. Jasansky Radek /] {?ﬁkj ‘\/\

CD, a.s. DKV Ceska Trebova p. Stanék Jifi JJ \\\\&/\ =

Stavebni spr4 . Nozka Ji¥i /| ol A \
avebni sprava p. Nozka Jifi ,_{W\KL/\

Projektant (SUDOP PRAHA a.s.)

Ing. Petr Vrabel

/. ad

Soubor:LN_Hronov_PiL, L_PrS_S.doc




PROTOKOL ¢. 2016/06/01
O ur&enf vnéjsich vlivli vypracovany odbornou komisi SUDOP PRAHA, a.s.
SloZeni komise:
Pfedseda: Ing. Petr Vrabel
Clenové: Ing. Jaroslav Dytrych, Ing. Marek Vyvoda (Signal Projekt s.r.o.)
Nazev stavby: Revitalizace trati Tyni§té n. O. - Broumov
Zafizeni: Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni
Podklady pouZité pro vypracovani protokolu:

CSN 33 2000-5-51 ed. 3 Z1 Elektrické instalace nizkého napéti Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych
zafizeni — V8eobecné predpisy, CSN 33 2000-5-52 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cést 5-
52: Vybér a stavba elektrickych zafizeni — Elektrickd vedeni, CSN 33 2000-4-41 ed.? Z1 Elektrické
instalace nizkého napéti Cést 4-41: Ochranna opatfeni pro zajisténi bezpe&nosti — Ochrana pred
urazem elektrickym proudem a dal3i souvisejici normy a pfedpisy

Popis objektu: Jednd se o vnitini prostory novych reléovych a technologickych domk@ a vnitfni
prostory technologickych mistnosti ve vypravni budov&. Dale pak venkovni prostory, kde jsou
situovana novéd technologicka zafizeni a kabelova vedeni, ktera jsou uloZena v zemi.

Rozhodnuti komise o uréeni vnéjgich vliva:

Vnéjsi vlivy ve vnitfnich prostordch reléovych a technologickych domki a technologickych
mistnostech.

Prostfedi: AA4, AB5, AC1, AE1, AF1, AK1, AL1, AM2-1, AN1, AP1, AQ1, AR1, AS1

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 71 jsou vy3e uvedené prostory klasifikovény jako prostor nebezpeény.
VyuZiti: BA4, BC3, BD1, BE1

Budovy: CA1, CB1

Vnéjsi vlivy ve venkovnim prostiedi a v zemi:

AA7, AB8, AC1, AD3, AE4, AF2, AG1, AH1, AH2 (pfi prijezdu viaku), AK1, AL1, AM2-1, AN2, AP1, AQ3,
AR2, AS2

Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 je venkovni prostor s vySe uvedenymi viivy klasifikovan jako prostor
2vlast nebezpeény.

VyuZiti: BA4, BC3, BD1, BE1

Zdivodnéni: podle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 mohou byt venkovni prostory s vnéjgimi vlivy AD2, AD3,
AD4 posuzovany jako prostory nebezpetné pokud se tyto vlivy vdaném prostoru vyskytuji pouze
obcas a je zajisténo, Ze se s elektrickym zafizenim bude manipulovat pouze v dobé plsobeni vlivi



maximainé dle tab. NA.4 a NA.5 této normy. Vné&jdi viivy byly ureny v souladu s vyse uvedenymi
normami a na zékladé& zkugenosti komise s fe$enim objekt( s obdobnym technologickym zafizenim.

Pro provoz a Udrzbu elektrickych zafizeni bude nutno zajistit:

1. Zpracovani provozniho pfedpisu provozovatelem, ve kterém budou zahrnuty poZadavky
technickych podminek zafizeni.

2. Jednoznaéné stanovit podminky a povinnosti pracovnikd zajidtujicich provoz a udrZbu
pfisluiného technologického zafizeni.

V Hradci Krélové

Datum sepsani protokolu 24.6.2016 Podpisy pfedsedy a ¢lenli komise

A/
Popy

Voo



WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

PREDMET JEDNAN:I: Projednani pFipominek k profesi Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

DATUM: 30. srpna 2016

MiSTO: zasedaci mistnost SZDC s.o., SSV — pracoviété Pardubice, Palackého 208, Pardubice
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Dle textu

Na tomto jednani bylo projednano:

1) Vramci Uspornych opatfeni nebude v ZST Bohuslavice nad Metuji zfizovano nastupisté

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

v zahlavi stanice, ale budou zachovana stavajici nastupisté se stavajicimi uroviiovymi prechody
pres kolej 1.

Bylo dohodnuto, Ze v zabezpelovacim zafizeni bude zachovano feSeni podle projektu
predlozeného k pfipominkovani, tzn. Ze pfistup cestujicich na nastupisté¢ u koleje 3 nebude
v zabezpecovacim zafizeni feSen ani nebude tvofena pfiprava pro jeho budouci feSeni.
Problematika bude feSena administrativnim opatfenim, které bude navrZeno projektantem
dopravni technologie.

Zastupce OR (Ing. Jasansky) uvedl, Ze stavebni feSeni zastupci dopravy neodsouhlasi, ale
provedeni na zakladé Uspor vezmou na védomi a na z&kladé zrealizovaného stavu zajisti
potfebna opatfeni.

Bylo dohodnuto, Ze v pfipadé zachovani stavajiciho pfistupu na nastupisté u koleje 3 je zcela
nezbytna instalace kamer a rozhlasu pokryvajicich prostor stavajicich nastupist.

yjadreni zastupce 026 (Ing. Konopac):

Pfipadnég budouci rekonstrukce néstupist v ZST Bohuslavice nad Metuji bude znamenat
povinnost spinit poZadavky Narizeni Komise ( U) & 1300 201 ze dne 1 . listopadu 201 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému
Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(TSI PRM), nebot se jedna o drahu celostatni, ktera je soucasti evropského Zelezni¢niho
systému dle 3a Zékona ¢. 266 1 Sbh. o drahach, v platném znéni.

yiadreni zastupce OR Hradec Krélové (Ing. Hajek):

K Bohuslavicim nad Metuji jsme se na OR HKR shodli na nésledujicim. Bude jeden pfechod na
proti vypravni budové s délkou nastupisté na kazZdou stranu 7 m. Bude administrativné
upraveno v pasportu a potom v ZDD. Pfed pfechodem bude z kaZzdé strany vlevo ve sméru jizdy
néavést misto zastaveni. soucasné dobé jezdi zastavujici vlaky s délkou ma . 7 m. Kfizovani
osobnich viaku s nastupem a vystupem cestujicich: Od Nového Mésta nad Metuji kolej ¢. 1 a od
Opocna pod Orlickymi horami kolej ¢.3. Budou umozZnény soucasné vjezdy i odjezdy viakd.
Oproti projektu bude délka nastupisté poZadovana objednavatelem dopravy o 1 m krat$i, takZe
toto poZzadujeme zapracovat do projektu (v podstaté, Ze zustava soucasny stav). To jestli je je

&
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ZST Bohuslavice nad Metuji vyprojektovana v souladu s normami a technickymi specifikacemi
na revitalizaci a nenastane problém pri schvalovani projektu a kolaudaci je na investorovi a
projekéni kancelafi, ne na useku Fizeni provozu.

2) Zastupce 06 (Ing. Panchartek) zddraznil, Ze tam, kde nedochazi k rekonstrukci nebo vystavbé
novych nastupist, musi byt v ramci moznosti nové montované venkovni prvky (rozhlas, kamery,
informacni systém, osvétleni) umistény tak, aby nebyly v kolizi s budoucim zfizenim nastupisté.

3) Byla diskutovana problematika uzaméeni vyhybky 12 v ZST Nachod.

V diskuzi zastupci CD a.s. Fe$eni rozporovali s navrhem zachovat stavajici stav bez uzamykani.
Bylo ale konstatovano, ze pfi zasahu do zabezpelovaciho zafizeni je nutné posuzovat soulad
feSeni celé ZST s platnymi predpisy (schvaluje se zavérova tabulka pro celou stanici).
Pozadavky na zaji$téni pracovnika SZDC, ktery bude vyhybku stavét, byly zamitnuty — stanice
bude vyhledové fizena dalkové a nebude obsazena.

Bylo dohodnuto, Zze na vyhybku bude umistén zdmek v souladu s pozadavkem ¢lanku 106
prilohy 1 pfedpisu SZDC (CD) Z1. Vykolejky na koleji viedky ani pfipadné vyckavaci navéstidlo
nebudou zfizovany.

V dokumentaci bude zachovano uzamceni vyhybky 12 s vyslednym klicem v EZ. Projektant
s gestorem pfedpisu provéri moznost vyjimky z pfislusného odstavce pfedpisu Z1.

ysledky provéreni s gestorem predpisu SZDC (CD) Z1:

estor pfedpisu (Ing. Svoboda, O12) konstatoval, Ze k pfislusnému ¢lanku byl vydan vyklad,
podle kterého se zamek na vyhybku nasazovat nemusi v pfipadech, kdy neni k pfistupu na
vle¢ku vyZadovan souhlas provozovatele viecky.

Z nasledné konzultace se zéastupci OR vyplynulo, 2e CD a.s. maji moznost ve vie¢kové smlouvé
pfistoupit na trvaly souhlas k obsluze vieCky, ktery je ovSem zpoplatnén. pripadé takového
nastaveni smluvniho vztahu by bylo mozZné pristoupit na to, Ze zamek k uzamceni vyhybky
nebude vyuzivan. Reseni je tak zévislé na obsahu smluvnich vztah(i mezi SZDC s.o. a CD a.s..

yiadreni zastupce OR Hradec Krélové (Ing. Hajek):

S trvalym souhlasem k obsluze viecky nemame problém.

yjadreni zastupce CD a.s., DKV Ceské Trebova (p. Benes):

Na zakladé vyjadfeni gestora pfedpisu Ing. Svobody k uvedenému zaznamu z jednani dne
30.8.2016 v pracovisti SSV-Pardubice, CD a.s. souhlasi a ma zajem pfistoupit na trvaly souhlas
k obsluze vlecky s tim, Ze zamek vyhybky ¢&.12 k jejimu uzaméeni nebude vyuZivan. Ve bude
rfe$eno smluvnim vztahem mezi SZDC s.o. (OR) a CD a.s..

4) Ostatni doslé pfipominky budou do dokumentace zapracovany. Nové pFipominky nebyly
vzneseny.

&
4
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Zaznamenal: Ing. Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

Pfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 16.9.2016 do 9:00 hod.
Po Ihuté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem

dal$iho jednani na zadost zasilatele.

3/3



SUDOP NI
PRAHA .- PREZENCNI LISTINA
NAZEV AKCE, Revitalizace trati Tyni$té nad Orlici - Broumov
PREDMET JEDNANI Projednani pfipominek profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM 30. srpna 2016
MisTO zasedaci mistnost SZDC s.0., SSV — pracoviété Pardubice
JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS
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WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Tynisté nad Orlici - Broumov

PREDMET JEDNANI: Konzultace ke zmé&né stavebnich postupt

DATUM: 7. dubna 2017

MiSTO: Pardubice, zasedaci mistnost Stavebni spravy vychod, Palackého 208, Pardubice
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Jaroslav Dytrych

Na této konzultaci bylo uvedeno a dohodnuto:

1)

2)

3)

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100

S ohledem na aktualni pfiznivé vysledky ekonomického hodnoceni stavby se pfipravuje
aktualizace projektu — doplnéni na tzv. plnou variantu (s vyjimkou nastupist v Bohuslavicich).
Soucasné s tim dojde k posunu terminu zahdjeni stavby a k souvisejici zméné stavebnich
postupl. Pfedpoklada se Uprava stavebnich postupl tak, ze stavba bude zahajena 1.11.2017.
Mezi listopadem 2017 a srpnem 2018 probéhnou pfipravné prace a od zafi 2018 pfijdou na fadu
zdsadni omezeni provozu.

Jako prvni bude stavbou realizovan usek Opo¢no pod Orlickymi horami — Nachod (mimo), jehoz
nosna Cast realizace spojena s nahradni autobusovou dopravou by méla prob&hnout na podzim
roku 2018 (zafi — listopad), a po zimé bude realizovana na jafe roku 2019 (bfezen — duben)
nosna Cast v useku Nachod — Hronov.

V profesi Zelezni€ni zabezpeCovaci zafizeni bude v usecich Opocno — Vaclavice a Nachod
(mimo) — Mezimésti zachovano plvodni feSeni projektu.

V pfipadé useku Vaclavice — Nachod projekt pfedpokladal na mezidobi mezi stavebnimi postupy
fedeni s definitivnim SZZ v ZST Nachod a v tratovém Useku Vaclavice — Nachod bylo navrzeno
provizorné telefonické dorozumivani. Pfi otodeni sledu Usekd nelze v ZST Nachod v roce 2018
v kolejisti aktivovat kompletni definitivni SZZ, protoze hronovské zhlavi bude mit jesté stavajici
konfiguraci, kterou definitivni zafizeni nezna. Bude ale nutné uvést do provozu vnitini ¢ast SZZ
(Fidici pocitac pro vzdalenou vystroj) a vaclavické zhlavi zlstava i po stavbé kolejové ve
stavajicim stavu.

V ZST Véclavice je pii realizaci dalkového ovladani useku Opoéno (mimo) - Nachod stav
obsazeni vyprav&im zavisly na tratovém zabezpe€ovacim zafizeni v Useku Vaclavice — Nachod.
To nelze Zzfidit definitivni, pokud nebude v Nachodé aktivovano nové SZZ, protoze je
predpokladano pouZiti integrovaného TZZ. Projektant uvedl, Ze nebude-li v useku Véclavice —
Nachod nové TZZ, bude nutné Usek provozovat s telefonickym dorozumivanim. Vaclavice tak
budou muset zustat obsazeny vypravcim, ktery bude telefonickym dorozumivanim POUZE
potvrzovat konec vlaku pfi pfijezdu z Useku bez kontroly volnosti. Stavéni cest bude probihat ze
zadavaciho pracovisté v ZST Nachod.

Bylo dohodnuto, Ze na véclavické zhlavi a na staniéni koleje ZST Nachod bude na konci vyluky
useku Opocno (mimo) — Nachod (mimo) provizorné nasazeno definitivni SZZ. Takové feSeni
umozni eliminovat rizika spojena s telefonickym dorozumivanim v Useku Vaclavice — Nachod a
sou€asné umozni nasazeni definitivniho automatického hradla s navéstnim bodem, se kterym
bude mozné tento Usek provozovat se dvéma prostorovymi oddily jiz od zalatku GVD
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4) Pro provizorni stav bude nasazen provizorni SW, poloZena provizorni kabelizace pocitacl
naprav (pro kontrolu volnosti stani¢nich koleji) na hronovském zhlavi a zfizena provizorni
zavislost stavajiciho a definitivniho SZZ (vyluka stavéni protismérnych cest, kontrola sviceni
navéstidel na konci cesty bez pfenosu navéstnich znak(). Do nové dopravni kancelare budou
provizorné navraceny plvodni kolejové a indika¢ni desky, ze kterych bude pfes zimu provizorné
ovladano stavajici SZZ na hronovském zhlavi. Re$eni je patrné z pfiloZzeného situaéniho
schématu, zavérovych tabulek obou zhlavi a pohledu na monitor JOP.

Bylo dohodnuto, Zze pro snazsi pfepojeni kolejovych a indika¢nich desek bude namisto spojek
zfizena provizorni kabelova skfiri.

5) Vramci zahdjeni vyluky Useku Nachod — Hronov budou ¢&idla pocitac¢li naprav na hronovském
zhlavi posunuta tak, aby nebyla v kolizi se stavebnimi Upravami hronovského zhlavi. Za Cidlem
bude pro zajisténi vyluky protismérnych viakovych cest instalovan prazec prfes koleje a u Cidel
budou zfizena provizorni trpasli¢i navéstidla s navésti Stj (zapojena do plvodniho zafizeni
namisto puvodnich skupinovych odjezdovych navéstidel.

Na konci vyluky bude snesena vyhybka 6 a zafizeni bude uvedeno do definitivniho stavu.

6) Bylo dohodnuto, Ze tydenni vyluka v tratovém uUseku Teplice nad Metuji — Mezimésti bude
realizovana nezavisle na kolejovych vylukach stavby v dubnu 2018.

7) Rekapitulace pozadavk( na vyluky pro ro¢ni plan vyluk:

- 01/18 (3 dny od 9.1.18) — vyluka ZZ v ZST Nachod :: pfepojeni na provizorni ZZ a DK
v provizornich domcich

- 04/18 (7 dni od 11.4.18) — kolejova vyluka Teplice nad Metuji — Mezimésti :: Gprava kontroly
volnosti PZS na pocitace naprav a vyfezani izolovanych styku

- 09-11/18 - kolejova vyluka Opocno (mimo) — Nachod (mimo) :: realizace dolniho Useku
stavby

- 11/18 (7 dni, prvni tyden) — kolejova vyluka véaclavického zhlavi v ZST Néachod :: montaz a
aktivace definitivniho SZZ na vaclavického zhlavi (kusé koleje od Hronova bez moZnosti
objizdéni)

- 11/18 (7 dni, prvni tyden) — vyluka ZZ v ZST Nachod :: zfizeni vazby mezi definitivnim a
stavajicim SZZ a pfepojeni ovladani stavajiciho SZZ do definitivni dopravni kancelare

- 03/19 (2 dny, zagatek kolejové vyluky) — vyluka ZZ postupné po dvou kolejich v ZST Nachod
:: zfizeni provizornich trpasliCich navéstidel a posun snimacl pocitacl naprav

- 03-05/19 — kolejova vyluka Nachod (hronovské zhlavi) — Hronov (v€etné) :: realizace horniho
useku stavby; vletka v ZST Hronov neptistupna pouze &ast vyluky

- 05/19 (2 dny, konec kolejové vyluky) - vyluka ZZ postupné po dvou kolejich v ZST Nachod ::
zruSeni provizornich trpasli€¢ich navéstidel sou€asné s rozSifenim na definitivni SZZ, posun
snimacl pocitact naprav do definitivni polohy

Vyluky musi byt situovany tak, aby koncily v pracovni den (dostupnost pracovnik( Drazniho
Uradu).

Zaznamenal(a): Ing. Jaroslav Dytrych

&
4



sSUDOP
e PRAHA

Pfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasildny zpracovateli v terminu do 24.4.2017 do 9:00 hod.

Po |haté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.

&
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