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Zadani a ucel
Ugelem dila je zkraceni jizdnich dob, zvySeni cestovniho komfortu cestujicich a zvySeni
bezpec&nosti Zeleznitni dopravy a bezpecnosti na uroviovych prejezdech v feSeném Useku
trati. Zkracenim jizdni doby bude umoznéno zavedeni nového provozniho konceptu na trati,

ktery povede ke zvySeni atraktivity dopravni nabidky v severovychodni casti
Kralovéhradeckého kraje.

Vymezeni stavby

Redeny Usek Opoéno pod Orlickymi horami (mimo) — Hronov (véetn&) je soudasti trati &.
506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr. Zacatek stavby je umistén v km 38,957, konec
stavby v km 67,544 (konec Uprav v km 69,060). Celkova délka revitalizovaného Useku trati je
28,587 km.

Pouzité podklady
Pfi zpracovani ¢asti B.2 a B.7 dokumentace projektu byly pouzity nasledujici podklady:

Interni predpisy, smérnice a pokyny:

v

— Smérnice GR SZDC, s.0. & 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich drahach celostatnich a regionalnich, v platném znéni v€etné dodatka,

— Smérnice SZDC &. 104 — Provozni intervaly a nasledna mezidobi, uginnost od 1. 10.
2013,

—  Predpis SZDC D7/2, Zména &. 1 — Organizovani vylukovych &innost, G&innost od 13.
12. 2015,

— Predpisy SZDC D24, Zména &. 1 — Predpisy pro zjistovani propustnosti Zelezniénich
trati, a€innost od 30. 9. 1975,

— Pokyn GR SZDC ¢&. 9/2013 — Pracoviété pro dalkové fizeni,

— Pokyn GR SZDC & 9/2008 — Centralni a regionalni dispederska pracovisté pro
dalkové fizeni provozu, ve znéni zmény ¢&. 1,

— Smérnice SZDC & 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, v platném znéni v€etné dodatka.

Sluzebni:

— Pomucky GVD 2015/2016, SZDC, s.o., CD, a.s. a CD Cargo, a.s.,

— vybrané pomicky GVD 1999/2000, CD, a.s. (pro potfeby zpracovani rozsahu
provozu v roce 2000 jako vstupu pro hlukovou studii),

— stani¢ni fady dotCenych Zelezni¢nich stanic v&etné pfiloh,

— pfipojové provozni fady dotéenych vlecek,

— tabulky tratovych poméra dotéenych trati,

— nakresné prehledy zelezni¢niho svrsku TDNU Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.hr.,
Vaclavice — Starko¢, Mezimésti — Otovice zastavka.

Statistické:

— (daje o poétech zaméstnancti SZDC, s.o. v dotéenych dopravnich bodech,
— Udaje o vykonech nakladni dopravy v dotéenych Usecich trati, SZDC, s.o.,
— Udaje o loznych manipulacich v dotéenych Zelezniénich stanicich, CD Cargo, a.s.,
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— Udaje o poctech cestujicich na trati 026 — scitaci kampané 10/2014, 10/2015 a
03/2016 CD, a.s.

Dokumentace:

— Pripravnd dokumentace a Zamér projektu ,Revitalizace trati Tynisté nad Orlici —
Broumov* (zpracovatel SUDOP Praha a.s., 02/2014).

Projednani dokumentace

v~ v

Postup zpracovéani ¢asti B.2 a B.7 dokumentace projektu byl pribézné konzultovan na:

— vstupnim jednani dne 23. 11. 2015,

— jednani profesi dopravni technologie, Zelezni¢ni svrSek a spodek, nastupisté,
prejezdy dne 10. 12. 2015,

— jednani profesi dopravni technologie, Zelezni¢ni svrSek a spodek dne 21. 1. 2016,

— zaveéreCné poradé profesi zabezpelovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni a zasady
organizace vystavby dne 2. 6. 2016 (projednani provoznich opatfeni bé&hem
vystavby),

— projednani pfipominek k projektové dokumentaci dne 24.8.2016.
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Identifikace trati

Tratovy Usek &islo (dle knizniho JR)

026 Tynisté nad Orlici — Broumov

Tratovy Usek €islo (dle sluzebnich pomicek GVD)

506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti

Tratovy Usek (TU)

1561 Tynisté nad Orlici (mimo) — Mieroszéw
(PKP) (East)

Kategorie drahy v siti SZDC, s.o.

celostatni draha, mimo systém TEN-T

Dopravni kéd pro osobni dopravu

P5*

Dopravni kéd pro nakladni dopravu F3**

Technicka infrastruktura

Délka trati (506A) 69,131 km

Délka stavby (zacatek aZ konec stavby) 28,587 km

Pocet tratovych koleji 1

Provoz obousmérny

Trakce nezavisla - motorova

Tratové zab. zafizeni Tynisté n. O. —Nové |telefonické dorozumivani, 1. kategorie
Mésto n. M.
Nové Mésto n. M. — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti
Nachod traté, 2. kategorie

Nachod — Hronov

telefonické dorozumivéni, 1. kategorie

Hronov — Teplice n. M.

automatické hradlo bez odd. nav., 3. kategorie

Teplice n. M. — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti tratg, 2.
Mezimésti kategorie
Mezimésti — Broumov | telefonické dorozumivani, 1. kategorie
Mezimésti — hradlovy poloautoblok, 2. kategorie
Mezimésti st. hr.
Nejvétsi tratova rychlost 90 km/h
je ve stavbou dotéeném Useku omezena na: 90 km/h 85-70 km/h | 65-50 km/h | <50 km/h
Opocno p. O. h. — Hronov délkavkm |14,678 11,733 1,174 1,002
podil v % 51,35 41,04 4,11 3,51
Hronov — Opoc¢no p. O. h. délkavkm |14,430 11,981 1,174 1,002
podil v % 50,48 41,91 4,11 3,51
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 5/VI Tynisté n. O. — Bolehost 10/1V
5/VI Boleho&t — Opocno p. O. h. 10/1V
0/VI Opocno p. O. h. — Bohuslavice n. M. {10/l
5/VI Bohuslavice n. M. — Nové M. n. M. 10/ 1V
0/IX Nové Mésto n. M. — Vaclavice 15 /11
15/71X Vaclavice — Nachod 15/1X
o/ Nachod — Hronov 4/1
o/ Vi Hronov — Police n. M. 10/1
0/1X Police n. M. — C. Metuje 15/ 1l
0/ 1-1v C. Metuje — Teplice n. M. 3/11
15/1X Teplice n. M. — Mezimésti 15/1X
11/1 Mezimésti — Broumov-Olivétin 0/VI-VI
8/1 Broumov-Olivétin — Broumov 0/V-VI
1571 Mezimésti — Mezimésti st. hr. 0/1X

TFida zatizeni (zatizeni na napravu/na bézny metr)

C4(201/81)

Normativ délky vliaku (506A/506B)

osobni zastavkovy

80/75m

osobni dalkovy

100/165 m
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nakladni | 380/440 m
Uroviiové zel. pfejezdy dotéené stavbou 25 (1+7+2+6+5+4) ks
(k+PZM+3SNI+3SBI+3ZNI+3ZBl)
Normativ hmotnosti vlaku Pn, 2x753 T41700 Tynisté n. O. — Nové T42200
S1500 Mésto n. M. S1800
T41200 Nové Mésto n. M. —km | T42200
S1100 56,600 S1800
T42200 km 56,600 — Nachod T41150
S1800 S1050
T42200 Nachod — Hronov T42200
S1800 S1800
T41200 Hronov — km 85,300 T42200
S1100 S1800
T42200 km 85,300 — Mezimésti | T41200
S1800 S1100
Mn, 2x742 | S1300 Tynisté n. O. — Nové S1700
Mésto n. M.
S900 Nové Mésto n. M. —km | S1700
56,600
S1700 km 56,600 — Nachod S900
S1700 Nachod — Hronov S1700
S900 Hronov — Teplice n. M. | S1700
S900 Teplice n. M. —km S900
85,300
S1700 km 85,300 — Mezimésti | S900
S1700 Mezimésti — Broumov | S1300
Zeleznic¢ni stanice a zastavky:
nazev stani¢eni | typ zabezpe€. |dopravni koleje nastupnich
km zarizeni podet uz. délka |hran
Tynisté nad Orlici 23,643 kfizovatk. | 2. kat. 14 156 - 835 |5
Bolehost 31,605 mezilehla | 2. kat. 4 71 —589 2
Ocelice z. 34,804 zastavka, komeréné neobsazena 1
Opo&no pod Orl. horami | 39,118 odboéna | 2. kat. |5 |25-451 |4
Pohofi z. 40,706 zastavka, komeréné neobsazena 1
Bohuslavice n. M. zast. z.| 43,051 zastavka, komeréné neobsazena 1
Bohuslavice n. Metuji | 45,254 mezilehla [2.kat. |2 |566 —581 |2
Cernéice z. 46,247 zastavka, komeréné neobsazena 1
Nové Mésto n. Metuji 49,765 mezilehla | 2. kat. 5 115-502 |3
Véclavice 54,788 odboc¢na | 2. kat. 4 53 - 303 4
Nachod zastavka z. 58,392 zastavka, komeréné neobsazena 1
Nachod 60,139 mezilehla [ 1. kat. |6 52-838 |4
Nachod-Béloves z. 62,022 zastavka, komeréné neobsazena 1
Nachod-Malé Pofici z. 63,679 zastavka, komeréné neobsazena 1
Velké Pofiéi z. 66,259 zastavka, komeréné neobsazena 1
Hronov 67,375 mezilehla [ 2. kat. |3 |378-433 |3
Hronov zast. z. 69,519 zastavka, komeréné neobsazena 1
Police nad Metuji 72,893 mezilehla [3. kat. |3 |403-446 |3
Zdar nad Metuji z. 75,720 zastavka, komeréné neobsazend 1
Ceska Metuje nz. 78,311 nakladisté a zastavka, komeréné neobsazena 1
Dédov z. 79,397 zastavka, komeréné neobsazena 1
Teplice nad Metuiji 82,422 odbogna | 2. kat. |5 |170-469 |5
Bohdasin z. 85,456 zastavka, komeréné neobsazena 1
Bfezova u Broumova z. | 87,500 zastavka, komeréné neobsazena 1
Mezimésti 90,836=0,0 | odbogna | 2. kat. |16 |50-619 |3
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00 | | |
Ruprechtice z. 1,834 zastavka, komeréné neobsazenda 1
Hyncice z. 3,270 zastavka, komeréné neobsazenda 1
Broumov-Olivétin nz. 6,852 nakladisté a zastavka, komeréné neobsazena 1
Broumov 10,014 mezilehla | 2. kat. 14 |424-519 |3

Tabulka 2.1: identifikace trati a zkladni technicky popis sou¢asné infrastruktury

* Vykonnostni parametry dopravniho kédu P5 pro osobni dopravu: obrys vozidla GA,
hmotnost na napravu 20 t, tratova rychlost 80-120 km/h, vyuzitelna délka nastupisté 50-200
m.

** Vlykonnostni parametry dopravniho kédu F3 pro nakladni dopravu: obrys vozidla GA,
hmotnost na napravu 20 t, tratova rychlost 60-100 km/h, délka vlaku 500-1050 m.
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Prepravni poptavka

Osobni doprava

Scitani lidu, domu a bytd 2011

Poptavka po mobilité lidi v regionu je popsana s vyuzitim statistickych tdaja CSU — S&itani
lidu, domu a bytd 2011 (SLDB). P¥i interpretaci dat SLDB jako pfepravniho potenciélu bez
ohledu na méd dopravy je tfeba pamatovat na skute€nost, Ze pouze €ast obyvatel pfi SLDB
Udaje o své mobilité vyplriuje. Dale nelze opomenout, ze Udaje SLDB nezahrnuji pfepravni
vztahy motivované jinymi u€ely nez cestou za praci €i vzdélanim.

Do rozboru prfepravnich vztaht dle udaju ze SLDB byly zafazeny pouze vztahy mezi obcemi
pfimo obsluhovanymi tratémi 026, 028, 047 a dalSi vyznamna centra vyjizdky a dojizdky
obyvatel. V tabulce 2.2 jsou sefazeny nejvyznamnéjSi pfepravni vztahy sestupné dle poctu
osob deklarujicich pravidelnou dojizdku do zaméstnani &i za vzdélanim do nékteré z obci
obsluhovanych uvedenymi tratémi (spodni hranice tabulky je 50 osob).

poradi obec dojizdky obec vyjizd'ky celkem osob

1 Néachod Nové Mésto n.M. 475
2 Nachod Hronov 316
3 Nové Mésto n.M. Nachod 276
4 Néachod Velké Pofrici 171
5 Dobruska Opocno p. O.h. 166
6 Hronov Nachod 159
7 Broumov Mezimésti 145
8 Velké Porici Hronov 139
9 Velké Porici Nachod 126
10 Dobruska Nové Mésto n.M. 124
11 Nachod Police n.M. 113
12 Nové Mésto n.M. Dobruska 103
13 Opocno p. O.h. Dobruska 95
14 Hronov Velké Pofici 89
15 Broumov Police n.M. 82
16 Nachod Broumov 81

17 Néachod Dobruska 69
18 Dobruska Pohori 62
19 Nové Mésto n.M. Bohuslavice n.M. 61

20 Mezimésti Broumov 60
21 Adrs$pach Broumov 57
22 AdrSpach Teplice n.M. 55
23 Police n.M. Zdar n.M. 53
24 Hronov Police n.M. 51

Tabulka 2.2: mobilita obyvatel, obce obsluhované tratémi 026, 028 a 047

Nejvyznamnéjsi pfepravni vazby existuji vzajemné mezi obcemi Nachod, Nové Mésto nad
Metuji, Hronov a Velké PofiCi. Lze oCekavat, ze po realizaci revitalizace predmétného Useku
Opocno pod Orlickymi horami (mimo) — Hronov (v€etné), jehoz soucéasti jsou stanice a
zastavka pravé v téchto obcich, dojde k vy§Si motivaci obyvatel vyuZzivat pfi svych cestach
zeleznic¢ni dopravu.

Vyznamnym cilem pravidelné dojizdky obyvatel kraje je krajské mésto Hradec Kralové —
vyznamnost pFepravnich vazeb z obci na tratich 026, 028 a 047 do krajského mésta je
uvedena v sestupném poradi v tabulce 2.3. Je zfejmé, Ze revitalizace useku Opocno pod
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Orlickymi horami (mimo) — Hronov (v€etné) by méla pfispét pfedevsim ke zlepSeni nabidky
Zelezni¢ni dopravy na relacich Nachod — Hradec Kralové a Nové Mésto nad Metuji — Hradec

Krélové.
poradi obec dojizdky obec vyjizd'ky celkem osob
1 Hradec Krélové Tynisté n.O. 514
2 Hradec Kralové Nachod 233
3 Hradec Kralové Nové Mésto n.M. 195
4 Hradec Kralové Dobruska 145
5 Hradec Krélové Opocno p. O.h. 124
6 Hradec Kralové Broumov 45
7 Hradec Kralové Hronov 40
8 Hradec Kralové Bohuslavice n.M. 32
9 Hradec Kralové Bolehost 30
10 Hradec Kralové Police n.M. 28
11 Hradec Kréalové Mezimésti 26
12 Hradec Kralové Zdar n.O. 25
13 Hradec Kralové Velké Pofici 22
14 Hradec Krélové Cerngice 19
15 Hradec Kralové Ocelice 18

Tabulka 2.3: dojizdka z obci na trati do krajského mésta Hradec Kralové

Sgitani cestujicich dopravcem CD

Poptavka cestujicich po zelezni¢ni pfepravé ve stanicich a zastavkach useku Opocno pod
Orlickymi horami — Hronov je popsana na zakladé dat ze s&itaci kampané dopravce CD
z fijna 2015. Je tfeba zduraznit, Ze uvedena data odrazi stavajici uroven atraktivity dopravni
obsluhy regionu Zelezni¢ni dopravou. Vyhledové zmény dopravni nabidky mohou pfepravni
poptavku zasadnim zpusobem ovlivnit. Tabulkové uspofadané hodnoty pouzité pro
vykresleni nasledujicich grafl jsou soucasti pfilohy ¢&. 2.

Priimérna nastupni a vystupni frekvence, pracovni den, vlaky Os+Sp, smér Opoéno p.O.h. -> Hronov,
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Priimérna nastupni a vystupni frekvence, pracovni den, vlaky Os+Sp, smér Hronov -> Opo¢no p.O.h.,
séitaci kampar 10/2015
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Grafy 2.1: primérna nastupni a vystupni frekvence cestujicich ve stanicich a zastavkach
revitalizovaného Useku

Z uvedenych grafli je zfejmé, Ze stanice nebo zastavky Pohofi, Bohuslavice nad Metuiji
zastavka, Bohuslavice nad Metuji, Cerngice, Nachod-Béloves, Nachod-Malé PoFici vyuziva
zanedbatelné mnozstvi cestujicich v porovnéni s ostatnimi dopravnimi body. Tato skute¢nost
souvisi s Cetnosti a intervalem sou€asné obsluhy uvedenych stanic a zastavek, s jejich
polohou vuci osidleni (dochazkova vzdalenost), (ne)napojenim na ostatni druhy dopravy
nebo kvalitativné lepSi nabidkou vefejné autobusové dopravy (smérovost spojl, pocet
prestupu, umisténi zastavek).

Pro ilustraci tydenni variace frekvence cestujicich na trati byla vybrana variace nastupuijicich
a vystupujicich cestujicich v ZST Nachod, ktera vykazuje nejvy$$i obrat ze vsech
zkoumanych dopravnich bodu. Rozdily v poctech nastupujicich a vystupujicich cestujicich
v jednotlivych dnech v tydnu nejsou vyrazné.
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Tydenni variace, frekvence v ZST Nachod, vlaky Os+Sp, smér Opo¢no p.O.h. ->
Hronov, séitaci kampan 10/2015
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Tydenni variace, frekvence v ZST Nachod, vlaky Os+Sp, smér Hronov -> Opoéno
p.0.h., séitaci kampan 10/2015
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Grafy 2.2: tydenni variace nastupuijicich a vystupujicich cestujicich v ZST Nachod

Smérovost a intenzita prepravnich proudd cestujicich v odboéné ZST Véclavice jsou
uvedeny v grafu 2.3.

Nové Mésto
nad Metuji

cestujici z a do Vaclavic zanedbani

Graf 2.3: smérovost a intenzita prepravnich proudut cestujicich v ZST Vaclavice [podet cestujicich
za prameérny pracovni den]
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2.2.2 Nakladni doprava

2.2.2.1 Lozné manipulace

Vyvoj objemu loZznych manipulaci na vleCkach, vefejnych nakladkovych a vykladkovych
kolejich (VNVK) a smluvnich mistech v uplynulych letech 2011 az 2014 je popsan na
zakladé dat poskytnutych dopravcem CD Cargo, a.s. Tabulkové uspofadané hodnoty pouzité
pro vykresleni nasledujicich graft jsou soucasti pfilohy &. 3.

Bohuslavice nad Metuji

Bohuslavice nad Metuji - vozy Bohuslavice nad Metuji - tuny
150 6000
5000
4000
3000

50 - 2000
0 - ‘ : 0 -

2011 2012 2013 2014

100

2011 2012 2013 2014

Hnaloeno M vyloZeno M naloZeno M vyloZeno

Bohuslavice nad Metuji - vozy (nakladka + vykladka) Bohuslavice nad Metuji - tuny (nakladka + vykladka)
200 8000

150 6000

4000

100

N B . 1

2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014

® Horkalen M smluvni misto neuvedeno ® Horkalen ™ smluvni misto neuvedeno

Grafy 2.4: loZzné manipulace, Bohuslavice n. Metuji

Pfepravcem s nejvy$sim objemem manipulaci je Sprava statnich hmotnych rezerv Ceské
republiky, zavod (Horkalen) Bohuslavice, se sidlem Sefikova 616/1, 150 85 Praha 5 — Mala
Strana. Sprava v blizkosti stanice provozuje skladovaci areal.

Celkovy objem loznych manipulaci v ZST Bohuslavice nad Metuji v letech 2011 az 2013
stagnoval na urovni obratu pod 100 vozy, z hlediska hmotnosti pfevazovala vykladka. V roce
2014 doslo ke skokovéemu narlstu poc¢tu a hmotnosti naloZzenych vozUl, zatimco vykladka
zaznamenala mirny pokles. Skokovy narlst nakladky pravdépodobné souvisi optimalizaci
(utlumem) skladovani v zavodé Bohuslavice a pfesunem rezerv do jinych skladd. Neuplna
data za rok 2015 naznacuji navrat k pavodni vysi naloZzenych a vyloZzenych vozu i tun jako
v obdobi let 2011 aZ 2013.

13



2.0 0

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald

B.2 Provozni a dopravni technologie

Nové Mésto nad Metuji

Nové Mésto nad Metuji - vozy

Nové Mésto nad Metuji - tuny
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Grafy 2.5: lozné manipulace, Nové Mésto n. Metuji

Pokud odhlédneme od manipulaci generovanych na smluvnim misté, je pFfepravcem
s nejvySSim objemem manipulaci spole€nost Ammann Czech Republic a.s. se sidlem
Nachodska 145, 549 01 Nové Mésto nad Metuji. Spole€nost je dodavatelem obaloven,
betonarek, stroji a sluzeb stavebnimu pramyslu se zakladnim zaméfenim na vystavbu silnic
a dopravni infrastruktury.

Celkovy objem loznych manipulaci v ZST Nové Mésto nad Metuji zaznamenal mezi lety
2012 a 2014 pokles o 36 % ve vozech, 0 20 % v tunach. Z hlediska hmotnosti vyrazné
pfevazovala vykladka nad nakladkou. Nezanedbatelny je podil vozi a tun uréenych pro
smluvni misto, ktery v uvedenych letech zustava pfiblizné na stejné urovni.
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Grafy 2.6: lozné manipulace, Nachod
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Pfepravcem s nejvy$Sim objemem manipulaci je spole¢nost RWE Energo s.r.o. se sidlem
Plhovska 544, 547 01 Nachod (v grafech je v souladu s Udaji dopravce uveden nazev
pavodni firmy Harpen CR, s.r.0.), kterd je provozovatelem Teplarny Nachod (TNA). TNA
predstavuje na celém revitalizovaném Useku nejvyznamnéjSi cil a zdroj poptavky po
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Zelezni¢ni nakladni prepravé. Dle vyjadfeni zastupcl TNA je teplarna pfi béZzném provozu
zasobovana uhlim 2 az 3 vlaky tydné, pficemz 1 vlak je obvykle tvofen 12 vozy typu Falls.
Vozy jsou k vykladce do arealu TNA pristavovany po 2 (vyjime¢né po 3), za jeden den
probéhne do 4 az 5 obsluh v zavislosti na poctu vozl k vykladce ve stanici. TNA je rovnéz
vybavena rozmrazovacim tunelem, do kterého je mozné umistit az 5 voz(. Chod TNA bude
muset byt zajistén i béhem rekonstrukce trati. Za idedlnich podminek (plna skladka,
predzasobeni) je mozné teplarnu provozovat ze skladky v zimnim obdobi do 14 dni a mimo
zimni obdobi do 21 dni.

Celkovy objem loznych manipulaci v ZST Nachod zaznamenal mezi roky 2011 a 2014
pokles o 34 % ve vozech, o 29% v tunach. Z hlediska hmotnosti vyrazné prevazovala
vykladka nad nakladkou (zasobovani TNA). V roce 2014 bylo pro ucely TNA naloZzeno nebo
vylozeno 1055 voz(, 53 236 t. Nezanedbatelny podil vykazuji manipulace na VNVK — v roce
2014 vylozeno nebo nalozeno 657 vozu, 21 511 t.
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Grafy 2.7: lozné manipulace, Hronov

Pfepravcem s nejvy$Sim objemem manipulaci je spolec¢nost TSR Hronov Czech Republic,
s.r.o. se sidlem Hronov 187, 549 31, provozujici sbérnu surovin (barevné kovy, hlinik,
zelezo, ocel, olovo, cin a jiné suroviny). Dal§im prepravcem, ktery sdili spole¢nou vlecku
s TSR Hronov, je spole¢nost Wikov MGl se sidlem Zbecnik 356, 549 31 Hronov. Spole¢nost
provozuje zavod specializujici se na vyrobu pfevodovek a ozubenych kol pro kolejova
vozidla a dal$i primyslové obory).

Celkovy objem loznych manipulaci v ZST Hronov zaznamenal mezi lety 2011 a 2014
setrvaly vyvoj okolo hodnoty 20 000 t za rok (okolo 450 vozu za rok). Rozdilné oproti
predchozim stanicim v ZST Hronov vyrazné prevazuje z hlediska hmotnosti nakladka nad
vykladkou (odvoz kovosrotu z TSR Hronov nebo vyrobkd z Wikov MGl). Vyvoj objemu
manipulaci na smluvnim misté zaznamenal zhruba dvojnasobny nartist na 114 vozl a 4 554
t v roce 2014 oproti roku 2011.
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2.2.2.2  Ukazatele vykont nakladni dopravy SZDC

Ukazatele vykonu nakladni dopravy za rok 2014 a leden az zafi 2015 byly poskytnuty
Odborem smluvnich vztahti (O5) SZDC. Vlakokilometry a hrubé tunokilometry byly
prevedeny na primeérné pocty vlakl (resp. hrubych tun) za jeden den sledovaného obdobi.
Stanoveni poctu nékladnich vliakd a hrubych tun provezenych v jednotlivych mezistani¢nich
Usecich trati na zakladé dat o vykonech poskytuje obraz o realném provozu nakladni
dopravy na trati — zahrnuty jsou pravidelné vlaky, vlaky jedouci podle potfeby i vlaky jedouci
ad-hoc. Vystupy jsou uvedeny v tabulce 2.4 a na grafech 2.8.

usek (oba sméry) vi/den hrt/den
2014 2015 2014 2015
Opocno p.0.h. - Bohuslavice n.M. 3,08 3,24 1379 1487
Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M. 2,96 3,30 1317 1497
Nové Mésto n.M. - Vaclavice 3,01 3,24 1319 1467
Vaclavice - Nachod 3,01 3,07 1329 1397
Néachod - Hronov 1,79 2,05 685 894
Tabulka 2.4: vykony nékladni dopravy
Pocet vlakti ND za den (oba sméry) ®2014 m2015
3,50
= 3,00 -
)
£ 2,50 -
© 2,00 -
S 1,50 -
$ 1,00 -
Rl
= 0,50 -
0,00 -
Opocno p.0.h.- Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M. - Vaclavice - Nachod Nachod - Hronov
Bohuslavice n.M. Nové Mésto n.M. Vaclavice
Hrubych tun za den (oba sméry) m2014 m2015
__ 2000
e
’E 1500
p
S 1000 -
=
3 500 |
E
O .

Opocno p.0.h. - Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M. - Vaclavice - Nachod Néchod - Hronov
Bohuslavice n.M. Nové Mésto n.M. Viclavice

Grafy 2.8: vykony nakladni dopravy

Z uvedenych graft je zfejmé, Ze v Useku Opocno pod Orlickymi horami — Nachod (v obou
smérech) je prumérny pocet ndkladnich vlakd jedoucich za jeden den 3. V Useku z Nachoda
do Hronova dochazi k poklesu na pramérné méné nez 2 nakladni vlaky. Tento propad je
zpUsobem nékladnimi viaky uréenymi pro Teplarnu Nachod jedoucimi od Tynisté nad Orlici a
ukonéenymi v ZST Nachod.
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2.2.2.3  Odklonové viaky Ceska republika - Polsko

V pfipadé vyluky na paralelni trati Hradec Kralové — Trutnov — Krélovec — Lubawka (PL)
slouzi trat Tynisté nad Orlici — Mezimésti — Mieroszéw (PL) jako odklonova pro viaky
mezinarodni nakladni dopravy. Tratova tfida zatizeni v Useku Tynisté nad Orlici — Mezimésti
je na stupni C4, v preshrani¢nim usek Mezimésti — Mieroszéw na stupni D4. Maximalni délka
nakladniho vlaku je stanovena na 380 m dle Prohlasni o draze 2017, pfilohy B, tabulky A.
Dopravni kéd pro nakladni dopravu je F3 dle ProhlaSeni o draze 2017, pfilohy B, tabulky B
(tj. min. délka nakladniho vlaku 500 m, hmotnost na napravu min. 20 t), trat neni soucasti
systému TEN-T.

Stavajici provozni koncept
Osobni doprava

Po trati 026 jsou v GVD 2015/2016 vedeny nasledujici linky osobni meziregionalni a
regionalni dopravy:

— Sp Chocen — Tynisté nad Orlici — Nachod (— Hronov — Mezimésti / Adr§pach —
Trutnov),

— 3 péry za den, v odpolednim obdobi interval 4 h, typicky vozovy park:
854+Bdtn,

— Sp Starko€ — Véaclavice — Mezimésti (— Broumov),

— takt 1h, typicky vozovy park: 814+914,

— Os Starko€ — Vaclavice,

— takt 1h, typicky vozovy park: 814+914,

— Os (Rychnov nad KnéZnou/Jablonné nad Orlici — Letohrad — Doudleby nad Orlici —
Castolovice —) Tyni$té nad Orlici — Opoéno pod Orlickymi horami (- Dobrugka)
Nachod (— Hronov — Mezimésti — Broumov),

— vrannim a odpolednim obdobi takt 1-2h, typicky vozovy park: 814+914 nebo
840 nebo 810+BDtax nebo 854 nebo kombinace pfedchozich,
— Os Mezimésti — Broumov,
— vloZené spoje v ranni a odpoledni Spi¢ce, typicky vozovy park: 814+914.

Cetnost vlakd v mezistaniénich Gsecich v &lenéni na jednotlivé dny v tydnu a na jednotlivé
sméry je uvedena v tabulce 2.5.

Mezistani¢ni Usek Sp Os

Po-Pa So Ne Po-Pa So Ne

z do
sudy | lichy | sudy | lichy | sudy | lichy | sudy | lichy | sudy | lichy | sudy | lichy

Opoc¢no p. O.h. | Vaclavice | 3 3 3 2 3 3 11 11 7 8 6 7

Véclavice Néchod | 18 | 17 | 17 | 14 | 16 | 15 | 14 | 15 | 10 | 13 9 12

Néchod Hronov 17 | 18 | 16 | 15 | 14 | 13 7 6 0 2 1 1

Tabulka 2.5: ¢etnost vlakd v mezistanié¢nich Usecich

Stavajici provozni koncept na trati 026 v kontextu okolnich trati a linek je zobrazen formou
sitové grafiky na grafu 2.9.
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Sitovéa grafika Broumov
stavajici stav na trati 026,
typicka $pigka (15-17h)
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Graf 2.9: sitova grafika, GVD 2015/2016, typicka dvouhodina prepravni $picky
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Provozni koncept na trati 026 je navazan na koncepty na okolnich tratich v uzlech:

— Chocen
— vazba Sp Nachod — Choceri na R19 Praha — Ceska Tfebova — Brno ve sméru
do a z Brna: pfijezd Sp z Nachoda do Chocné v L:21, odjezd R19 z Chocné
do Brna v L:25; pfijezd R19 z Brna do Chocné v S:34, odjezd Sp z Chocné do
Nachoda v S:39,
— Tynisté nad Orlici
— vazba Os (Broumov — Mezimésti — Hronov —) Nachod — Tynisté nad Orlici na
Os nebo Sp Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen / Letohrad v obou
smérech, nejednotné c¢asové polohy,
— Starko¢
— vazba Sp Starko¢ — Broumov na R10 Trutnov — Hradec Kralové — Praha nebo
Sp Trutnov — Hradec Kralové (obé linky takt 2h, proklad do souhrnného taktu
1h) ve sméru do a z Hradce Kralové: pfijezd Sp z Broumova do Starkoce
v X:17, odjezd R10 ze StarkoCe do Hradce Kralové a Prahy v L:22 nebo
odjezd Sp ze StarkoCe do Hradce Kralové v S:24,
— vazba Os Véclavice — Starko¢ na R10 Praha —Hradec Krélové — Trutnov nebo
Sp Hradec Kralové — Trutnov ve sméru do Trutnova: pfijezd Os z Véaclavic do
Starkoce v X:36, odjezd R10 ze Starko¢e do Trutnova v S:39 nebo odjezd Sp
Hradec Kralové — Trutnov ze Starko€e do Trutnova v L:40,
— Véaclavice
— vazba Os Vaclavice — Starko¢ na Sp Nachod — Tynisté nad Orlici — Chocen a
Os Tynisté nad Orlici — Nachod v obou smérech, ¢asové polohy jsou zfejmé
z grafu 2.9,
— Teplice nad Metuji
— vazba Sp Starko¢€ — Vaclavice — Broumov v sudou hodinu na Os Teplice nad
Metuji — Adr8pach — Trutnov, v lichou hodinu na Os Teplice nad Metuji —
AdrSpach: pfijezd Sp Starko€ — Broumov ze StarkoCe do Teplic nad Metuji
v X:30, od Broumova do Teplic nad Metuji v X:28, odjezd Os z Teplic nad
Metuji do AdrSpachu v S:33, odjezd z Teplic do AdrSpachu a Trutnova v L:31.

Zastavky projizdéné v GVD 2015/2016 vlaky kategorie Sp jsou uvedeny v tabulce 2.6.
Celkem je pfes uvedené zastavky vedeno 18 part Sp vilaku.

zastavky projizdéné viaky Sp Tynisté n.O. -> Broumov Broumov -> Tynisté n.O.

Nachod-Béloves 9 10
Nachod-Malé Porici 18 17
Velké Pofici 1 1

Hronov zastavka 6 4

Ceska Metuje 6 6
Dédov 15 15
Bohdasin 16 16

Bfezova u Broumova 8 9

Tabulka 2.6: ¢etnost projizdéni zastavek vlaky kategorie Sp z celkem 18 par( Sp vlaki
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Nakladni doprava

V GVD 2015/2016 je na trati 026 zavedeno 5 pravidelnych nakladnich tras viaku kategorie
Mn, které obsluhuji veSkera manipulaéni mista v€etné Teplarny Néchod. Jesté v GVD
2014/2015 byl zaveden pfimy viak Pn 66385 podle potfeby, ktery zasoboval Teplarnu
Nachod pfimo z vychozi stanice Doly Bilina — Upravna uhli Ledvice. Obdobny Pn v GVD
2015/2016 neexistuje — je bud objednavan v rezimu ad-hoc, nebo zcela nahrazen jinou
kombinaci viaku.

Z uvedenych 5 tras je 1 par trasovan z Tynis§té nad Orlici do Nachoda a zpét s manipulaci
pouze ve vychozi a koncové stanici — Ize pfedpokladat pfimou souvislost tohoto paru viaku
s obsluhou Teplarny Nachod.

Svoz a rozvoz mistni zatéZe z a do ostatnich manipulaénich mist na trati zajiStuje 1 par Mn
vlaku Tynisté nad Orlici — Broumov a zpét doplnény o jeden neparovy viak Mn Nachod —
Tynisté nad Orlici (viceskupinova vlakotvorba). Obéh manipulaéniho vlaku Tynisté n.O. —
Broumov — Tynisté n.O. vcetné v8ech néacestnych manipulaci trva po dobu celého
ob¢anského dne — odjezd z Tynisté n.O. ve 3:28, pfijezd do Tynisté n.O. v 18:49.

Veskeré pravidelné nakladni vlaky jsou vedeny v dobé 3:00 — 19:00 v mezerach mezi
taktovymi polohami viakd osobni dopravy. Veskera manipulaéni mista nalezi do atrakéniho
obvodu vlakotvorné stanice Tynisté nad Orlici. DalSi podrobnosti a provozni parametry
nakladnich vlaku jsou uvedeny v tabulce 2.7.

Na trati Vaclavice — Starko€¢ neni v GVD 2015/2016 vedena zZadna pravidelna nakladni
doprava. Tato trat se pro nakladni dopravu vyuZziva jako odklonovéa v dobé vylukovych
ginnosti mezi Tynistém n. O. a Véclavicemi, k Gvrati nakladnich vlaki v ZST Vaclavice
dochazi pouze pfi téchto vylukovych stavech.

Na trati Teplice nad Metuji — Adr§pach — Trutnov stfed jsou v GVD 2014/2015 vedeny dva
pary Mn vlaku dle potfeby (jeden pfed zacatkem provozu osobni dopravy, jeden po skonéeni
provozu osobni dopravy) a jeden vleCkovy viak Teplice nad Metuji — Teplice nad Metu;ji
mésto — Teplice nad Metuji. Trat’ Trutnov — Teplice nad Metuji se vyuziva jako odklonova pfi
vylukovych stavech mezi Teplicemi nad Metuji a Tynistém nad Orlici (napf. pro odklony
nakladnich vlaka zasobujicich Teplarnu Nachod). Tratova tfida zatizeni je C2 (20t / 6,4 1),
maximalni délka nakladniho vlaku je 250 m dle ProhlaSeni o draze 2017, pfilohy B, tabulky
A. Obvykly viak do Teplarny Nachod je tvofen 12 vozy Falls a 2 hnacimi vozidly fady 742
(12x 13,5 m + 2x 13,6 m = 190 m, pfipadna rezerva na posilova hnaci vozidla vzhledem k
vySsi sklonové naro€nosti trati je 60 m).

Skute¢na poptavka po nakladni prepravé napf. ve formé& pramérného poctu skutecné
provezenych nakladnich vlakd za den je popséna v kapitole 2.2.2.2. V kapitole 2.3.2 jsou
v tabulkach 2.8 a 2.9 uvedeny ukazatele planované nakladni dopravy dle kalendafe ND
dopravce CD Cargo, a.s. roz&lenéné dle tratovych Gsekul, sméru jizdy a typu tras (pravidelné
a podle potfeby). Dale je uvedeno procentudlni vyuziti tras v NJR vlaky planovanymi
kalendarem ND.
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GVD 2014/2015 poéet viakii poéet tras v NJR vyuziti
tratovy usek smer z(;et";gcrenn 2;“::: pravidelné pp pri:;ii';i’c;h
sudy 7 1,00 3 1 33,3
Tynisté nad Orlici - Nachod lichy 12 1,71 4 0 42,9
oba 19 2,71 7 1 38,8
sudy 6 0,86 2 0 42,9
Nachod - Mezimésti lichy 6 0,86 2 0 42,9
oba 12 1,71 4 0 42,9
sudy 5 0,71 1 0 71,4
Mezimésti - Broumov lichy 5 0,71 1 0 71,4
oba 10 1,43 2 0 71,4
Tabulka 2.8: planovana nékladni doprava dle kalendare ND a NJR, GVD 2014/2015
GVD2015/2016 poéet viakii podet tras v NJR .
y smér | celkem za | pramér . . vyuzcl’tl tras
tratovy usek tyden | zaden pravidelné| pp [%]
sudy 7 1,00 2 0 50,0
Tynisté nad Orlici - Nachod lichy 12 1,71 3 0 57,1
oba 19 2,71 5 0 54,3
sudy 5 0,71 1 0 71,4
Néachod - Broumov lichy 5 0,71 1 0 71,4
oba 10 1,43 2 0 71,4

Tabulka 2.9: planovana nékladni doprava dle kalendare ND a NJR, GVD 2015/2016

2.3.3

Stavajici propustnost

Ukazatele stavajici tratové propustnosti dvouhodinové prepravni Spicky a celodenniho
obdobi jsou prevzaty z pfipravné dokumentace a uvedeny v tabulce 2.10. Omezujicim
usekem je mezistani¢ni Usek Vaclavice — Nachod, jehoz stuperi obsazeni za dobu dvou
hodin prepravni $pi¢ky dosahuje hodnoty 0,72. Tato hodnota podle metodiky pfedpisu D24 i
kodu 406 UIC znadi pretizeny mezistani¢ni Usek. Pretizeni Useku je zpusobeno soub&hem
linek osobni dopravy Tynisté nad Orlici — Nachod a Starko€ — Broumov a zaroven vyuzitim
nakladni dopravou Tynisté nad Orlici — Nachod (— Broumov). Usek je ve stavajicim stavu
tvofen jednim prostorovym oddilem.

] volné
Usek T Tstal TWI Nprav tobs | tmez,poz n Kprakt So trasy z
min] | [min] | [min] | ] | [min] | min] | ] | [%] | [ ] | [min]
Tynisté nad Orlici -
Bolehoat 120 0 0 59 110,60 - 8,5 | 69,6 | 0,52 3 9,74
Véaclavice - Nachod | 120 | 0 0 [ 87 995 - 9,0 JBBIN 0,;72| 0 | 384

Police n. M. -

Teplice n. M. 120 0 0 4,7 114,65 - 6,1 76,2 | 0,57 1 10,88
Vaclavice - Starko¢ | 120 0 0 8,3 | 5,95 - 15,1 | 55,2 | 0,41 7 8,51
Tynisté nad Orlici -

Bolehost 1440 0 0 33 (10,60 6,40 84 38,9 | 0,24 51 33,04
Vaclavice - Nachod | 1440 0 0 72 9,95 | 6,03 90 73,7 | 0,46 24 110,05

Police n. M. -

Teplice n. M. 1440 0 0 40 (14,65| 8,68 61 60,7 | 0,38 24 21,35
Vaclavice - Starko¢ | 1440 0 0 64 595 | 3,78 148 | 41,9 | 0,26 86 |16,55

Tabulka 2.10: stavajici tratova propustnost
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Stavaijici stanicni a trat'ova technologie
ZST Bohuslavice nad Metuji

Umisténi, uréeni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice ev. & 539106 Bohuslavice nad Metuji leZi v km 45,254 celostatni drahy
Tynisté nad Orlici — Mezimésti, trat je v pfilehlych Usecich jednokolejnd, stanice je mezilehla.
Stanice naleZi do obvodu OR Hradec Kréalové. Sidlem prednosty PO je stanice Trutnov hl.n.
Stanice je obsazena vypravéim (celkova potfeba 4,328). Stanice tvofi jeden obvod pro
zjistovani volnosti viakové cesty, za volnost viakové cesty odpovida vypravéi.

Vazba na sidelni strukturu

Stanice lezi v nevyhodné poloze vzhledem k obci, mimo obytnou zastavbu. Centrum obce je
vzdaleno 2 km, nejbliz8i severni konec obce 600 m.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice je zausténa 1 vlecka:

Vlecka €. 4501 ,,Horkalen, Bohuslavice nad Metuji“

— je zausténa vyhybkou €. 2 z koleje €. 3 v km 44,809 (= km 0,000 vlecky),

— meznikem rozdélujicim obvody odpovédnosti za zabezpedeni jizdy draznich vozidel
je vykolejka VkSH,

— vlecka je obsluhovana posunem, pfi obsluze vle¢ky je dovoleno drazni vozidla sunout
i tAhnout,

— vlastnikem vie¢ky je Ceska republika — Sprava statnich hmotnych rezerv se sidlem
Sefikova 616/1, 150 85 Praha 5 — Mal4 Strana, provozovatelem vie¢ky je SZDC, s.o.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto, dopravcem s platnou
smlouvou o provozovani drazni dopravy na vleéce je CD Cargo, a.s.

Zastavky a nakladisté v pfilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Bohuslavice nad Metuji zastavka

— lezi vkm 43,051 mezi stanicemi Opo¢no pod Orlickymi horami a Bohuslavice nad
Metuiji,

— zvySené nastupisté dlouhé 153 m s vySkou do 200 mm nad temenem kolejnice,

— automaticky ovladané elektrické osvétleni,

— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

— pfistup do budovy a na nastupisté neni bezbariérovy,

— zastavka leZi ve vyhodnéjSi poloze vzhledem k centru obce (centrum obce vzdéleno
600 m) nez ZST Bohuslavice nad Metuii.

Zastavka Pohori
— lezi vkm 40,706 mezi stanicemi Opocno pod Orlickymi horami a Bohuslavice nad
Metuiji,
— zvySené nastupisté dlouhé 131 m svySkou 250 mm nad temenem kolejnice,
pristfeSek pro cestujici,
— automaticky ovladané elektrické osvétleni,
— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,
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— pfistup do pristfesku je bezbariérovy, pfistup na nastupisté neni bezbariérovy,

— zastavka se nachazi na zapadnim konci stejnojmenné obce, vzhledem k liniovému
charakteru obce je zastavka v dochazkové vzdalenosti jen pro obyvatele zapadni
¢asti obce (vychodni konec obce je vzdalen 2,5 km); pfestupni vazba na
autobusovou linkovou dopravu.

Zastavka a zavoréarské stanovisté Cernéice

— lezi v km 46,247 mezi stanicemi Bohuslavice nad Metuji a Nové Mésto nad Metuiji,

— zvySené nastupisté dlouhé 153 m svySkou 300 mm nad temenem kolejnice,
pristfeSek pro cestuijici,

— elektrické osvétleni je ovladano zavorafem zavorarského stanovisté Cerndice,

— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

— pfistup do pfistfeSku a na nastupisté neni bezbariérovy,

— zastavka je umisténa ve stejnojmenné obci, v pfiznivé poloze, dochazkova
vzdalenost z centra obce je 400 m,

— zavorarské stanovisté je obsazeno zavorarem (celkova potieba 4,119),

— zavorar obsluhuje ruéné prejezdy P5092 v km 46,166 a P5093 v km 46,989 (piejezd
P5093 pouze na pozadani).

Koleje a jejich uréeni

dl. uz. dl. omezena

kol. &. (m] omezena polohou [m] polohou urceni, vybaveni

dopravni koleje
1 602 nvyh.1 | nvyh.5 581 S1 L1 hlavni, vijezdova a odjezdova
3 602 nvyh.1 | nvyh.5 566 S3 L3 pro vSechny vlaky

manipulacni koleje

odstavna, kusa, nakladkova,
vykladkova, boéni rampa,

2 200 vyh. 3 zarazedlo skladisté, pro kotlové vozy a
vozy s vybusninami
2a 67 nvyh. 3 | zarazedlo kusa, nakladkova, vykladkova

Tabulka 2.11: ZST Bohuslavice nad Metuji, staniéni koleje a jejich uréeni, stav 2015

Nastupisté

nast. | vyska

nastupists | hrana | nad | delka t konstrukce fistu
gislo | ukol | TK | [m] P pristup
¢. [mm]
l. 1 ggo 126 urovriové, vnejsi sypané uroviiovy od DK
do urovriové, . po pfechodech pres
I 8 200 140 jednostranné vnitfni sypane kol. €. 1

Tabulka 2.12: ZST Bohuslavice nad Metuji, néstupisté, stav 2015
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Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 1. kategorie — mechanické s Ustfednim stavédlem
umisténym v dopravni kancelafi, vyhybky jsou stavény ru¢né a ustfedné zavorovany se
zavislosti na naveéstidlech. SZZ je obsluhovano mistné.

Tratové zabezpecovaci zarizeni v mezistani¢nim useku Opocno pod Orlickymi horami —
Bohuslavice nad Metuji je 1. kategorie — telefonické dorozumivani, v mezistani¢nim Gseku
Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji je 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Krizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistaniénich Usecich jsou
popsana v tabulce 2.13.

oznaéeni | km | typ |  komunikace | poznamka
mezistani¢ni Usek Opocno p.O.h. — Bohuslavice n.M.
P5088 40,676 3SBI 11/30426 kontrola vypravéi Opocno p.O.h.
P5089 43,046 3ZBlI 11/308 kontrola vypravei Opocno p.O.h.
P5091 44,773 PZM 1 mistni komunikace obsluha vyprav¢i Bohuslavice n.M.
mezistani¢ni Usek Bohuslavice n.M. — Nové Mésto n.M.
P5092 46,166 PZM 2 11/30820 obsluha zavoraf Cerndice
P5093 46,989 PZM 1 uselova komunikace | obsluha na pozadani zavoraf Cernéice

Tabulka 2.13: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Opo¢no p.O.h. — Nové Mésto n.M., stav 2015

Elektricka zafizeni

Osvétleni zelezni€niho prostranstvi a prostor pro cestujici je celkové a orientacni. Elektrické
osvétleni obsluhuje vypravci.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,
— prostory pro cestujici ve vypravni budove,
— stanice a vS8echny zastavky v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou soucasti IDS
IREDO,
— pfistup do budovy stanice a na nastupisté neni bezbariérovy.

Nakladni doprava:
— vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfeprave,
— vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleckach a slozistich, nebo
vozovych zasilek prepravct, ktefi maji uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem,
— zafizeni pro ndkladni dopravu: bo¢ni rampa.
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ZST Nové Mésto nad Metuiji

Umisténi, uréeni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice ev. &. 538900 Nové Mé&sto nad Metuji lezi v km 49,765 celostatni drahy
Tynisté nad Orlici — Mezimésti, trat je v pfilehlych Usecich jednokolejnd, stanice je mezilehla.
Stanice naleZi do obvodu OR Hradec Kréalové. Sidlem pfednosty PO je stanice Trutnov hl.n.
Stanice je obsazena vyprav¢im (celkova potfeba 4,328) a v dobé stanovené rozvrhem sluzby
i dozorcem vyhybek (celkova potfeba 1,160). Stanici tvofi tfi obvody pro zjiStovani volnosti
vlakové cesty, za volnost viakové cesty ve vSech obvodech odpovida vypravéi. Ve stanici
jsou dva posunovaci obvody.

Vazba na sidelni strukturu

Stanice lezi uvnitf obytné zastavby mésta, v bezprostiednim okoli je v8ak obklopena
pramyslovymi arealy. Veskera obytna zastavba meésta se nachazi do vzdalenosti 2 km od
stanice. V pfednadraznim prostoru prestupni vazba na autobusovou linkovou dopravu.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice je zausténa 1 vlecka:

Vlecka €. 4521 ,Vle€ka Ammann Czech Republic a.s. Nové Mésto n. M.
— je zausténa vyhybkou €. 10 do koleje €. 3a v km 50,317 (= km 0,000 vlecky),
— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpedeni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni zaatku svodného klinu vykolejky VkS1,
— vlec¢ka je obsluhovdna posunem, pfi obsluze vle€ky je dovoleno drazni vozidla sunout
i tAhnout,
— provozovatelem viegky je Ing. Franti§ek Smola, Nadrazni 539, 564 01 Zamberk.

Zastavky a nakladisté v pfilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka a zavorarské stanovisté Cernéice v mezistaniénim Useku Bohuslavice nad Metuji —
Nové Mésto nad Metuji jsou popsany v kapitole 2.4.1.

Koleje a jejich uréeni

dl. . uz. omezena .. ]
kol. & | [m] omezena polohou dl. polohou uréeni, vybaveni
[m]
dopravni koleje
1 459 nvyh.1 | nvyh. 9 502 St Lct L , , ,
1a 176 | hrotv.9 | nwyh. 11 | 115 | Lct L1a B'ri"c; e‘é‘ﬁ;}?‘\’/‘l’:k; odjezdova
1+1a 685 nvyh. 1 nvyh. 11 617 S1 L1a
3 406 | nvyh.2 | nvyh.8 382 |S3 Lc3 ' ) ' )
3a 207 | hrotv.8 |nvwh. 11 | 261 | Lc3 L3a :geethon";vlaiy odjezdova - pro
3+3a | 666 nvyh. 2 | nvyh. 11 643 S3 L3a
5 406 | nvwyh.2 |nwh.8 |379 |s5 Les |Viezdova a odjezdova pro
vSechny vlaky

manipulaéni koleje
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odstavnd, odevzdavkova pro
vle€ku Ammann a.s.
nakladkova, vykladkova, bocni
rampa, skladisté

2 194 | nvwyh.4 |nwh.6 188 | Vki Vk3

4 151 hrotv.5 | nvyh. 6 148 hrotv.5 | Vk2

kusd, nakladkova, vykladkova,
odstavna pro spravkové vozy;
pro kotlové vozy a vozy s
vybusninami

6 325 nvyh.9 | zardzedlo | 316 Vk4 zardz | kusa, nakladkova, vykladkova

4a 73 nvyh. 5 | zaradzedlo

Tabulka 2.14: ZST Nové Mésto nad Metuji, staniéni koleje a jejich uréent, stav 2015

Nastupisté
nast. .
; ista | hrana vyska délka
nastupiste nad TK typ konstrukce pFistup
&i kol [m]
cislo u . [mm]
¢.
l. 1 300 135 | droviové, vnéjsi Tischer uroviiovy od DK
I, 3 do200 [200 |LOVMOVE | Tischer
jednostranné vnitni 6 prechodu pres
L koleje¢. 1a3
. 5 do200 [150 [LOVROVE | Tischer
jednostranné vnitni

Tabulka 2.15: ZST Nové Mésto nad Metuji, nastupisté, stav 2015

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 2. kategorie — zjednodusené reléové typu TEST-13
s Ustfednim stavédlem v dopravni kancelafi a tfemi pomocnymi stavédly umisténymi
v kolejisti. Vyhybky €. 1, 2, 8 a 11 jsou opatfeny elektromotorickymi pFestavniky bez
kolejovych obvodu, dalSi vyhybky a vykolejky jsou opatfeny vyménovymi zamky, jejichz klice
jsou vazany v elektromagnetickych zamcich. SZZ je obsluhovano mistné.

Tratové zabezpecovaci zarizeni v mezistaniénim Useku Bohuslavice nad Metuji — Nové
Mésto nad Metuji je 1. kategorie — telefonické dorozumivani, v mezistaniénim Useku Nové
Mésto nad Metuji — Vaclavice je 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok RPB — 88.

KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistaniCnich Usecich jsou
popsana v tabulce 2.16.

oznaéeni | km | typ | komunikace | poznamka

mezistaniéni Usek Bohuslavice n.M. — Nové Mésto n.M.

P5092 46,166 PZM 2 [1/30820 obsluha zavoraf Cerndice
P5093 46,989 PZM 1 ugelova komunikace | obsluha na pozadani zavorar Cerndice

mezistaniéni isek Nové Mésto n.M. — Vaclavice
P5095 | 52532 | k | Géelova komunikace |
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PZM 2 Uc¢elova komunikace

zavory trvale uzamceny, obsluha dle ‘

Po096 ‘ >3.112 potfeby zamé&stnanec PO Trutnov

Tabulka 2.16: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Bohuslavice n.M. — Véclavice, stav 2015

Elektricka zarizeni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové. Elektrické osvétleni
obsluhuje vypravgi.

Provozni obvod

Osobni doprava:

— odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravée véetné doplikovych sluzeb,

— prostory pro cestujici ve vypravni budové, obchody a sluzby, restaurace, bariérové
WC, stani¢ni rozhlas pro cestujici,

— stanice a vS8echny zastavky v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou soucasti IDS
IREDO, v pfednadraznim prostoru pfestupni vazba na autobusovou linkovou dopravu
a vefejné parkoviste,

— pristup do budovy stanice a na nastupisté neni bezbariérovy.

Nakladni doprava:
— vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave,
— vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleckach a slozistich, nebo
vozovych zasilek pfepravcu, ktefi maji uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem.
ZST Vaclavice

Umisténi, uréeni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice ev. & 538801 Vaclavice leZi vkm 54,788 celostatni drahy Tyni$té nad
Orlici — Mezimésti, v km 0,000 regionalni drahy Vaclavice — Starko¢, trat je v pfilehlych
usecich jednokolejnd, stanice je odbo&na pro trat Vaclavice — Starkoc.

Stanice nélezi do obvodu OR Hradec Krélové. Sidlem prednosty PO je stanice Trutnov hl.n.
Stanice je obsazena vyprav¢im (celkova potfeba 4,328) a v dobé stanovené rozvrhem sluzby
i dozorcem vyhybek (celkova potfeba 2,320). Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani
volnosti vlakové cesty, za volnost vlakové cesty odpovida vypravéi. Ve stanici jsou dva
posunovaci obvody.

Vazba na sidelni strukturu

Stanice lezi excentricky vuci tézisti osidleni, na severnim okraji obce, vzdalenost do centra
obce je 600 m.

Zastavky a nakladisté v pfilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Nachod zastavka
— lezi v km 58,378 mezi stanicemi V&clavice a Nachod,
— nastupisté dlouhé 80 m s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice, pristfeSek pro
cestujici,
— automaticky ovladané elektrické osvétleni,
— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,
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— pristup do pristfeSku neni bezbariérovy, pfistup na nastupisté je bezbariérovy,
zastévka je vybavena vodicimi liniemi pro zrakové postizené,

— zastavka lezi vjizni Casti obce, v dochazkové vzdalenosti 800 m se nachazi
nizkopodlazni i vysokopodlazni obytna zastavba.

Koleje a jejich uréeni

dl. . uz. dl. omezena L ,
kol.&. | [m] omezena polohou [m] polohou uréeni, vybaveni
dopravni koleje
1 338 | nwh.2 |nwh5 |303 |st Ly | Mavni, viezdova a odjezdova
pro v8echny viaky
2 338 nvyh.2 | nvyh.5 298 S2 L2 vjezdovd a odjezdova pro
3 330 nvyh.3 | nvyh.6 292 S3 L3 vSechny vlaky
vjezdova a odjezdova pro vliaky
, , km smér Starko¢, trvale vyloucena
5 330 nvyh.3 | nvyh. 6 53 54,720 LS od namv. 3 k pfenosné naveésti
Staj v km 54,720
manipulaéni koleje
2a | 106 | nvyh. 4 | zaraZedlo | | kusa, odstavna

Tabulka 2.17: ZST Véclavice, staniéni koleje a jejich uréeni, stav 2015

Nastupisté
nast. | vyska
nastupisté | hrana | nad | delka typ konstrukce pristup
&islo ukol. | TK [m]
¢. [mm]
Tischer /
l. 2 200 144 uroviiové, vnejsi SUDOPT + arovnovy od DK
K230
I 1 200 [148 |UOVIOVS | Tischer
jednostranné vnitni
. 3 200 [174  |2OVIOVE I Tischer 4 prechody pres
jednostranné vnitni koleje¢.2,1a3
V. 5 200 |58 HrOVROVE, | Tischer
jednostranné vnitni

Tabulka 2.18: ZST Véclavice, nastupisté, stav 2015

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie — zjednoduSené reléove typu TEST-23
s Ustfednim stavédlem v dopravni kancelafi a tfemi pomocnymi stavédly umisténymi
v kolejisti. VSechny vyhybky jsou opatfeny elektromotorickymi pfestavniky, vykolejka Vk1 je
opatfena zamkem, jehoZ kli¢€ je vazan v EMZ. SZZ je obsluhovano mistné.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistaniCnich Usecich Nové Mésto nad Metuji —

Vaclavice, Vaclavice — Starko€ a Vaclavice — Nachod je 2. kategorie — reléovy
poloautomaticky blok RPB — 88.
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KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 2.19.

oznaéeni | km | typ | komunikace | poznamka

mezistaniéni isek Nové Mésto n.M. — Vaclavice
P5095 52,532 k Ucelova komunikace
P5096 53,112 PZM 2 Ucelova komunikace

zavory trvale uzamé&eny, obsluha dle
potfeby zaméstnanec PO Trutnov

mezistani¢ni usek Vaclavice — Nachod

P5097 57,013 3SBI Ucelova komunikace kontrola vypravéi Vaclavice
P5098 60,029 PZM 2 mistni komunikace obsluha dozorce vyhybek St | Nachod

mezistani¢ni Usek Vaclavice — Starko¢

P5449 | 2204 | 3ZBI | u&elova komunikace | kontrola vypravéi Starkod

Tabulka 2.19: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Nové Mésto n.M. — Nachod / Starko¢, stav
2015

Elektricka zarizeni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové. Elektrické osvétleni
obsluhuje vypravci.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,
— prostory pro cestujici ve vypravni budové, bariérové WC, staniéni rozhlas pro
cestujici,
— stanice a vS8echny zastavky v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou soucasti IDS
IREDO,
— pfistup do budovy stanice a na nastupisté neni bezbariérovy.

Nakladni doprava:
— stanice bez vypravniho opravnéni v nakladni dopravé.

ZST Nachod

Umisténi, uréeni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice ev. & 538405 Nachod lezi v km 60,139 celostatni drahy Tynité nad Orlici
— Mezimésti, trat’ je v pfilehlych Usecich jednokolejna, stanice je mezilehla.

Stanice naleZi do obvodu OR Hradec Kréalové. Sidlem pfednosty PO je stanice Trutnov hl.n.
Stanice je obsazena vypraveim (celkova potieba 4,442) a dvéma dozorci vyhybek (celkova
potfeba 2x 4,403). Stanici tvofi tfi obvody pro zjiStovani volnosti viakové cesty, za volnost
vlakové cesty v obvodech odpovidaji vyprav€i a dozorci vyhybek. Stanici tvofi jeden
posunovaci obvod.

Vazba na sidelni strukturu

Stanice lezi na hranici vnitfniho centra mésta. Stanice je dobfe dostupna pro velkou €ast
obyvatel mésta, z vychodni strany je v8ak obklopena primyslovymi arealy. V pfednadraznim
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prostoru se nachazi vroce 2014 zprovoznéné autobusové nadrazi, které tvofi spolecné
s Zelezni¢ni stanici regiondlni terminal vefejné dopravy.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice jsou zaustény 2 viecky:

Vlecka €. 4519 ,,Vlecka Teplarna Nachod“

je zausténa vyhybkou €. 9 do koleje €. 13 v km 60,451 (= km 0,000 viecky),

meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpedeni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni namezniku vyhybky €. 9,

vlecka je obsluhovéna posunem, pfi obsluze vlecky je dovoleno drazni vozidla sunout
i tAhnout,

provozovatelem vlegky je CD Cargo, a.s.

Vlecka &. 4535 ,,DKV Ceska Tiebova PP Nachod*

zacina koncovym stykem vyhybky €. 18 v km 60,632 (= km 0,000 vlecky),

meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel je
v urovni namezniku vyhybky €. 18, navést ,Hranice provozovatele drahy“ (hrani¢nik)
je umisténa v misté styku drah v drovni koncového styku odbocné vétve vyhybky €.
18,

vlecka je obsluhovéna posunem, pfi obsluze vlecky je dovoleno drazni vozidla sunout
i tAhnout,

provozovatelem vle¢ky jsou Ceské drahy, a.s.

Zastavky a nakladisté v prilehlych mezistani€nich Usecich

Zastavka Nachod zastavka v mezistaniénim Useku Vaclavice — Nachod je popsana
v kapitole 2.4.3.

Zastavka Nachod-Béloves

lezi v km 62,022 mezi stanicemi Nachod a Hronov,

zvy$ené nastupisté dlouhé 110 m s vySkou do 200 mm nad temenem kolejnice,
pFistfeSek pro cestuijici,

automaticky ovladané elektrické osvétleni,

odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

pFistup do pfistfeSku a na nastupisté neni bezbariérovy,

zastavka lezi v ¢asti Béloves, hustota osidleni v okoli zastavky je nizkd, v blizkosti
zastavky se nachazi ob&anska vybavenost — sportovni a obchodni plochy.

Zastavka Nachod-Malé Pofici

lezi v km 63,679 mezi stanicemi Nachod a Hronov,

zvySené nastupisté dlouhé 106 m svyskou 300 mm nad temenem Kolejnice,
pristfeSek pro cestujici,

automaticky ovladané elektrické osvétleni,

odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

pristup do pristfeSku a na nastupisté neni bezbariérovy,

zastavka lezi v centru €asti Malé Pofici, v dochazkové vzdalenosti 500 m se nachazi
vétSina obytné zastavby ¢asti obce.
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Zastavka Velké Pofrici

— lezi v km 66,259 mezi stanicemi Nachod a Hronov,
— zvySené nastupisté dlouhé 80 m s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice, pfistieSek

pro cestujici,
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— elektrické osvétleni v majetku obce, ovladano a napajeno spole€né s vefejnym

osvétlenim obce Velké Pofici,

— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,
— pfistup do pfistfeSku a na nastupisté neni bezbariérovy,
— zastavka lezi na zapadnim okraji obce, presto v pfiznivé poloze vzhledem k velké

casti obytné zastavby obce, ve vzdalenosti 150 m se nachazi zastavka autobusové

linkové dopravy.

Koleje a jejich uréeni

dl.
[m]

kol. €.

omezena polohou

uz.
dl.
[m]

omezena polohou

uréeni, vybaveni

dopravni koleje

1 879 | nvyh. 1

nvyh. 26

838

nvyh. 1

L1

hlavni, vjezdova a
odjezdova pro vSechny

2 709 | hrotv. 2

nvyh. 23

vjezdovd a odjezdova pro
vSechny vlaky

4a 52 nvyh. 3

zarazedlo

kusa, odjezdova pro vlaky
smér Véclavice

4b 334 | nvyh. 20

zarazedlo

kusa, odjezdova pro vlaky
bez prepravy cestujicich
smér Hronav

6 550 | nvyh. 4

nvyh. 20

vijezdova a odjezdova pro
vSechny vlaky

8 513 | nvyh. 5

nvyh. 21

vjezdové a odjezdova pro
vlaky bez pfepravy
cestuiicich

manipulacéni koleje

3 274 | nvyh. 4

nvyh. 15

269

Vk2

nvyh. 15

odstavna, odjezdova pro
nakladni vlaky smér
Véclavice

3a 194 | hrotv. 18

Set

vytazna, V = 30 km/h

3b 84 nvyh. 24

zarazedlo

30

Sef1

zarazedlo

odstavna, odvratna

5 292 | nvyh. 13

zarazedlo

kusa, nakladkova,
vykladkova, boéni rampa,
skladisté

7 297 | nvyh. 13

zarazedlo

kusa, nakladkova,
vykladkova, pro kotlové
vozy a vozy s vybusninami,
vykladaci zafizeni

9 229 | nvyh. 11

zarazedlo

kusa, nakladkova,
vykladkova, boéni rampa,
na konci slozisté

s vykladacim zafizenim
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10 291 | Vki nvyh. 14 | 465 | Vki VK3 Edgﬁ"’\l”;higz'sm firmy
kusa, nakladkova,
12 321 | nvyh. 14 zarazedlo vykladkova, areal firmy
NOR Nachod
. i I
13 |20 o | viata rozrrazovac e
. ‘s . kusa, nakladkova,
16 166 | nvyh. 19 zardzedlo | 158 | Vk4 zarazedlo vykladkova
Tabulka 2.20: ZST Nachod, staniéni koleje a jejich uréent, stav 2015
Nastupisté
nast. .
2 ista | hrana vyska délka
nastupiste nad TK typ konstrukce pristup
gislo | ukol )y | I
¢.
l. 1 300 129 | Urovhové, vnéjsi Tischer urovriovy od DK
urovriove, SUDOP T
I 4a 250 45 . P * centralni prechod
jednostranné vnitni K150 N T
rOVHOve. boloost TSUDOP T pres kolej €. 1a 2
. 26  [550 1gp | rovnove, poloostrovn, * |vkm 60,188
oboustranné K230

Tabulka 2.21: ZST Nachod, nastupisté, stav 2015

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 1. kategorie — mechanické s Ustfednim stavédlem
umisténym v dopravni kancelafi a stavédly St. | a St. Il na zhlavich, vyhybky jsou stavény
ruéné a zajistény vymeénovymi zamky. Vjezdové navéstidla s prfedvéstmi jsou svételnd bez
zavislosti na vyhybkach, odjezdova naveéstidla jsou skupinova (kromé L1), svételnd bez
zavislosti na vyhybkach. SZZ je obsluhovano mistné.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistani¢nim Useku Vaclavice — Nachod je 2. kategorie
— reléovy poloautomaticky blok RPB — 88, v mezistani¢nim Useku Nachod — Hronov je 1.
kategorie — telefonické dorozumivani.

KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 2.22.

oznaéeni| km | typ | komunikace | poznamka

mezistani¢ni Usek Vaclavice — Nachod

P5097 57,013 3SBI Ucelova komunikace kontrola vypravéi Vaclavice

P5098 60,029 PZM 2 mistni komunikace obsluha dozorce vyhybek St | Nachod

mezistani¢ni usek Nachod — Hronov

P5099 61,535 3ZNI [1/30414 kontrola a obsluha vypravéi Nachod
P5100 62,007 3ZNI mistni komunikace kontrola a obsluha vypravéi Nachod
P5101 63,691 3SBI mistni komunikace kontrola vypravei Nachod

zavory trvale uzavieny, obsluha dle

P5102 65,555 PZM 2 ucelova komunikace potfeby 23T Nachod
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P5103 66,217 3ZNI mistni komunikace kontrola vypravéi Hronov
P5104 66,811 3SNI mistni komunikace kontrola vypravéi Hronov

Tabulka 2.22: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Vaclavice — Hronov, stav 2015

Elektricka zarizeni

Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi a prostoru pro cestujici je celkové. Elektrické osvétleni
obsluhuje vyprav¢i a dozorci vyhybek.

Provozni obvod

Osobni doprava:

— odbaveni cestujicich ve vnitrostatni a mezinarodni pfepravé vcetné dopliikovych
sluzeb,

— prostory pro cestujici ve vypravni budové, kuryrni sluzby, bariérové WC, stani¢ni
rozhlas pro cestuijici,

— stanice a v8echny zastavky v pfilehlych mezistaniénich Usecich jsou soucasti IDS
IREDO, v prednadraznim prostoru pfestupni vazba na autobusovou linkovou
dopravu, autobusové a Zelezni¢ni nadrazi spolecné tvofi regionalni terminal vefejné
dopravy,

— pristup do budovy stanice je bezbariérovy, pfistup na alespori jedno nastupisté je
bezbariérovy, stanice je vybavena vodicimi liniemi pro zrakové postizené.

Nakladni doprava:
— vypravni opravnéni pro vozové zdasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé, ve
stanici je mozno provadét vymeénu vyménnych palet,
— zafizeni pro nékladni dopravu: bo¢ni a €elni rampa.

ZST Hronov

Umisténi, uréeni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice ev. &. 538207 Hronov lezi v km 67,375 celostatni drahy Tynisté nad Orlici
— Mezimésti, trat’ je v pfilehlych Usecich jednokolejna, stanice je mezilehla.

Stanice nélezi do obvodu OR Hradec Krélové. Sidlem prednosty PO je stanice Trutnov hl.n.
Stanice je obsazena vyprav¢im (celkova potfeba 4,328) a v dobé stanovené rozvrhem sluzby
i dozorcem vyhybek (celkova potfeba 2,320). Stanici tvofi tfi obvody pro zjiStovani volnosti
vlakové cesty, za volnost viakové cesty ve vSech obvodech odpovida vypravéi. Ve stanici
jsou tfi posunovaci obvody.

Vazba na sidelni strukturu

Stanice lezi v okrajové Casti mésta. Centrum mésta je vzdaleno 1 km, do vzdalenosti 1 km
od stanice se nachazi nizkopodlazni i vysokopodlazni obytnd zastavba a obcanska
vybavenost. V pfednadraznim prostoru prestupni vazba na autobusovou linkovou dopravu.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice je zausténa 1 vlecka:

Vlec¢ka €. 4509 ,,Wikov Hronov*
— je zausténa vyhybkou €. 9 do koleje €. 3 vkm 67,436 (= km 0,000 viecky),
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— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni namezniku vyhybky €. 9,

— vle¢ka je obsluhovdna posunem, pfi obsluze vle€ky je dovoleno drazni vozidla sunout
i tAhnout,

— provozovatelem vlegky je Ing. Miloslav Smid, Nové Lesy 19, 544 01 Bila Tremes$na.

Zastavky a nakladisté v pfilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavky Nachod-Béloves, Nachod-Malé Porici a Velké Pori¢i v mezistaniénim Useku
Nachod — Hronov jsou popsany v kapitole 2.4.4.

Zastavka Hronov zastavka

— leZi v km 69,519 mezi stanicemi Hronov a Police nad Metuiji,

— zvySené nastupisté dlouhé 110 m s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice,

— automaticky ovladané elektrické osvétleni,

— odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku,

— pristup do budovy a na nastupisté neni bezbariérovy,

— k zastavce spaduji mistni &asti Velky Drevié a Zabokrky, které jsou viak pro svij
liniovy charakter Iépe obslouzeny autobusovou dopravou, hustota osidleni v okoli
zastavky je fidka, v zastavce je umoznén pfestup na navaznou autobusovou linkovou
dopravu, u zastavky jsou dostupna verejna parkovaci mista.

Koleje a jejich uréeni

dl uz.
kol. &. [m.] omezena polohou dl. omezena polohou uréeni, vybaveni
[m]
dopravni koleje

hlavni, vjezdova a

1 419 nvyh.3 | nvyh. 10 412 ST L1 odjezdova pro v8echny
vlaky

2 455 nvyh.2 | nvyh. 11 433 | S2 L2 vjezdova a odjezdova pro

3 391 nvyh.3 | hrotv. 9 378 S3 L3 vSechny vlaky

manipulaéni koleje

4 120 nvyh.5 | nvyh.7 115 nvyh.5 | Vk3 odstavna

6 105 | nvyh.5 | hrotv. 6 nakladkova, vykladkova,
boéni rampa, sklad

. ‘x nakladkova, vykladkova,

6a 89 nvyh. 6 | zarazedlo safizeni SPS Hronov

8 282 nvyh. 4 | zardzedlo | 277 | Vk2 zarazedlo nalfla’dkova, vykladkova,
boéni rampa

Tabulka 2.23: ZST Hronov, staniéni koleje a jejich urgen, stav 2015
Nastupisté
nast. | vyska
nastupiste | hrana | nad | delka typ konstrukce pristup
gislo ukol. | TK [m]
¢. [mm]
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l. 2 gg 0 40+89 |Udrovnové, vnéjsi sypané + zdéné | drovhovy od DK
do Urovnove .

1. 1 223 ’ . -
200 jednostranné vnitfni sypane 6 pfechodu pres
do urovriové . koleje €. 2 a1

. 3 80 ’

200 jednostranné vnitfni sypane

Tabulka 2.24: ZST Hronov, nastupisté, stav 2015

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanicni zabezpecovaci zarizeni je 2. kategorie — typové elektrické stavédlo TEST B 13
s Ustfednim stavédlem v dopravni kanceldfi a dvéma pomocnymi stavédly umisténymi
v kolejisti. Vyhybky a vykolejky €. 1, 2, 3, 9, 10, 11, Vk2V jsou vybaveny elektromotorickymi
prestavniky, vyhybny a vykolejky €. 6, 8, K1, Vk1, VK2, Vk3, VK1V jsou zajistény
mechanickymi zamky. SZZ je obsluhovano mistné.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v mezistani¢nim Useku Nachod — Hronov je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani, v mezistaniénim uUseku Hronov — Police nad Metuji je 3. kategorie
— automatické hradlo AH-88A.

Kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 2.25.

oznaéeni | km [ typ | komunikace | poznamka

mezistaniéni Usek Nachod — Hronov

P5099 61,535 3ZNI 111/30414 kontrola a obsluha vypravéi Nachod
P5100 62,007 3ZNI mistni komunikace kontrola a obsluha vyprav€i Nachod
P5101 63,691 3SBI mistni komunikace kontrola vypravéi Nachod

zavory trvale uzavieny, obsluha dle

P5102 65,555 PZM 2 Ucéelova komunikace ootfeby ZST Nachod

P5103 66,217 3ZNI mistni komunikace kontrola vyprav¢i Hronov
P5104 66,811 3SNI mistni komunikace kontrola vypravéi Hronov
mezistani¢ni usek Hronov — Police n.M.
P5105 67,544 3ZNI mistni komunikace kontrola vyprav&i Hronov
P5106 67,901 3ZNI 111/3034 kontrola vypravéi Hronov
P5107 68,264 3ZBI 11/567 kontrola vyprav€i Hronov
P5108 68,708 3ZBI mistni komunikace kontrola vypravéi Hronov
P5109 69,057 3SBI Ucelova komunikace kontrola vypravéi Police n.M.
P5110 69,508 3ZBI 111/30313 kontrola vypravéi Police n.M.
P5111 69,871 3SNI Ucelova komunikace kontrola vypravéi Police n.M.
P5112 70,436 3SBI mistni komunikace kontrola vypravéi Police n.M.
P5113 71,200 3SBI Ucelova komunikace kontrola vypravéi Police n.M.

zavory trvale uzavieny, obsluha podle

P5114 72,019 PZM 2 Uc¢elova komunikace potfeby zaméstnanec PO Néchod

P5115 72,445 3SNI 111/30318 Kontrola vyprav¢i Police n.M.

Tabulka 2.25: kfizeni drdhy s pozemnimi komunikacemi, Nachod — Police n.M., stav 2015

Elektricka zafizeni

Osvétleni venkovnich prostor a prostor pro cestujici je celkové. Elektrické osvétleni
obsluhuje vypravgi.
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Provozni obvod

Osobni doprava:

— odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravé véetné doplikovych sluzeb,

— prostory pro cestujici ve vypravni budové, bariérové WC, staniéni rozhlas pro
cestujici,

— stanice a vS8echny zastavky v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou soucasti IDS
IREDO, v prednadraznim prostoru pfestupni vazba na autobusovou linkovou
dopravu,

— pristup do budovy stanice a na nastupisté neni bezbariérovy.

Nakladni doprava:
— vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave,
— vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleckach a slozistich, nebo
vozovych zasilek pfepravcu, ktefi maji uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem,
— zafizeni pro nakladni dopravu: bo¢ni rampa.

Trat'ova technologie

Organizace dopravniho provozu je dle pfedpisu D1.

Stavajici rychlostni profil ve stavbou dotéeném Useku trati je pfevzat z tabulky tratovych
pomeér trati 506A, tabulka ¢. 06a, u€innost od 1. 11. 2015.

smér (z/k = zacatek/konec stavby)
z-k k-z
rychlost Km délka rychlost km délka
90 38,957 90 67,544
90 39,118 0,161 90 67,375 0,169
80 44,764 5,646 80 63,732 3,643
90 44,830 0,066 90 63,303 0,429
80 46,975 2,145 80 62,109 1,194
90 48,312 1,337 90 61,710 0,399
60 49,300 0,988 40 60,978 0,732
80 50,474 1,174 70 59,976 1,002
75 53,205 2,731 75 54,162 5,814
70 54,162 0,957 80 53,205 0,957
40 59,976 5,814 60 50,474 2,731
90 60,978 1,002 90 49,300 1,174
80 61,710 0,732 80 48,312 0,988
90 62,109 0,399 90 46,975 1,337
80 63,303 1,194 80 45,476 1,499
90 63,732 0,429 90 45,162 0,314
konec st. 67,544 3,812 90 39,118 6,044
zacatek st. 38,957 0,161
rychlost [km/h] - délka - podil z celkové délky
90 | 80 G 70 | 60 | 40
smér: z - k
14,678 km 4,962 km 0,957 km 5,814 km 1,174 km 1,002 km
51,3 % 17,4 % 3,3 % 20,3 % 41 % 3,5 %
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smér: k-2
14,43 km 5,21 km 0,957 km 5,814 km 1,174 km 1,002 km
50,5 % 18,2 % 3,3 % 20,3 % 41 % 3,5 %
Tabulka 2.26: rychlostni profil stavbou dotéeného Useku trati, stav 1. 11. 2015

Tabulka 2.27 hlavnich naveéstidel a jejich pfedvésti pro tratovou kolej a ostatni dopravni
koleje ve stanicich je prevzata z tabulky tratovych pomérl trati 506A, tabulka €. 01, u€innost
od 14.12.2014 a ze stani¢nich f4du dotéenych dopraven.

lichy sudy lichy sudy
dopravna smé‘: Km smé‘: dopravna smé‘: km smé‘:
zacatek stavby 38.957 pokracovani tabulky
Opocno p.O.h. 39.895 VJ S 54.475 S2
40.600 Pr S 54.481 S3
Pr L 43.900 L1 54,773
VJ L 44,582 Vaclavice* L2 54.773
44.827 S1 L3 54.773
Bohuslavice 44.842 S3 L5 54.773
n.M. L1 45.408 55.265 VJ S
L3 45.408 56.025 Pr S
45.719 VJ S Pi L 59.034
46.419 PFS VJ L 59.739
Pr L 48.697 59.965 SV
VJ L 49.415 Nachod L2-8 60.867
49.740 S5 L1 60.880
49.741 S 61.325 VJ S
49.751 S3 62.125 Pr S
Nové Mésto Lch 50.119 PF L 65.980
n. M. Lc3 50.133 VJ L 66.690
Lci 50.243 67.026 S2
L1a 50.358 Hronov 67.047 S
L3a 50.394 67.057 S3
50.610 VJ S L3 67.435
51.313 PFS L1 67.459
PF L 53.410 L2 67.459
Vaclavice VJ L 54.121 konec stavby 67.544
54.470 S Hronov 67.860 VJ S
54.471 S5 68.565 PrS
tabulka pokracuje vpravo konec Uprav 69.060

* prijezd od Starkoége do Vaclavic: P CS 55.224, VJ CS 55.833
Tabulka 2.27: tabulka navéstidel pro tratovou kolej a ostatni dopravni koleje ve stanicich

Stavajici dopravni schémata stanic a tratovych Usekl s Cislovanim vyhybek, koleji,
predvésti, hlavnich a sefadovacich navéstidel a kilometrickym kotovanim navéstidel jsou
obsazena v &asti D.1 dokumentace: Zelezniéni zabezpeovaci zafizeni. Zjednodusena
stavajici dopravni schémata stanic jsou obsazena v pfiloze €. 4.
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NAVRHOVANY STAV
Navrhovany provozni koncept
Pozadavky na vyhledovy provozni koncept

Provozni koncept ,AdrSpach”

Pfedkladany vyhledovy provozni koncept vychazi z provozniho konceptu ,AdrSpach”
doporuceného objednatelem osobni regionalni dopravy (dale jen objednatel) k realizaci
v projektovém stupni pfipravné dokumentace Revitalizace trati Tynidté nad Orlici — Broumov
(zpracovatel SUDOP Praha a.s., 02/2014).

Zakladni okrajovou podminkou pro tvorbu konceptu AdrSpach byla vazba na vyhledovy
provozni koncept ,90“' na trati 032 Jaroméf — Trutnov v ZST Starko& v minuté X:30.
Pozadavky objednatele na vyhledovy provozni koncept na trati 026 byly ve stupni pfipravné
dokumentace nasledujici:

— dosazeni uzlu Starko¢ X:30 pro zajisténi prestupni vazby od Vaclavic na Hradec
Kralové i Trutnov a v opaCném smeéru,

— zkraceni cestovni doby na relaci Hradec Kralové — Nachod,

— zkraceni intervalu na lince Sp: (Hradec Kralové —) Starko€ — Véaclavice — Broumov na
1 hodinu,

— dosazeni uzlu Tynisté nad Orlici X:00 vlaky Sp: (Chocen —) Tynisté nad Orlici —
Nachod — Hronov,

— dosazeni kratké prestupni vazby v Teplicich nad Metuji mezi vlaky od Nachoda i
Mezimésti a vlaky ve/ze sméru AdrSpach (rekreacni vyznam).

Pfi vypsani objednavky na provozovani osobni dopravy na trati 026 objednatel pfedpoklada
poZzadavek na nasazeni jednotek v nezavislé trakci, které by vyuZily rychlostni profil V130.
V modelovém grafikonu pfipravné dokumentace byly pro vypocet jizdnich dob pouzity
motorové jednotky Desiro Classic a RegioShuttle RS1 2.

Linky, takt linek a rdmcové pocty vlakda za den byly navrZzeny nasledovné:

— Sp (Hradec Kralové —) Starko¢ — Vaclavice — Broumov,
— 15 pérd za pracovni den, takt 1h,

— Sp Tynisté nad Orlici — Hronov,
— 9 parl za pracovni den, takt 2h,

— Os Tynisté nad Orlici — Nachod,
— 7 paru za pracovni den, pouze jednotlivé spoje.

Casové polohy uzlG byly navrzeny nasledovné:

— Tynisté nad Orlici: L:00 Sp Tynisté nad Orlici — Hronov, S:15 pfij. / L:45 odj. Os
Tynisté nad Orlici — Nachod,

1 Koncept ,90“ je popsan v dokumentaci Revitalizace trati Hradec Kralové — Trutnov.

2 Nasazeni obou uvedenych vozidel vsou€asné dobé& (03/2016) brani problémy
s vybavovanim kolejovych obvodu Zelezni¢nich pfejezdl (celkem 14, z toho 7 leZi v Useku
Opoc¢no pod Orlickymi horami — Police nad Metuji, zbylych 7 lezi v useku Hronov —
Mezimésti). Pro umoznéni provozu uvedenych vozidel v celém Useku Tynisté nad Orlici —
Broumov je proto nutné kolejové obvody nahradit pocitaci naprav.
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— Véaclavice: X:30,

— stfidavé Hronov nebo Police nad Metuji: L:00 Hronov, S:00 Police nad Metuiji,
— Teplice nad Metuji: X:15/45,

— Mezimésti: X:30,

— Broumov: X:45 pfij./15 od;.

Stfidavé kfizovani linky Sp Starko€ — Broumov v Hronové a Polici nad Metuji bylo navrzeno
z davodu roztazeni €asove polohy této linky v Teplicich nad Metuji tak, aby mezi dva vlaky v
useku Teplice nad Metuji — Mezimésti bylo mozné €asové vlozit pfipojny par spoju Teplice
nad Metuji — AdrSpach.

Frekvence obsluhy stanic a zastavek byla navrZzena nasledovné:

— Sp (Hradec Kralové —) Starko¢ — Vaclavice — Broumov,
— interval obsluhy zastavek Nachod-Béloves, Nachod-Malé Pofici, Velké Pofici,
Hronov zastavka a BohdasSin: 2 hodiny,
— zastavka Dédov pravidelné projizdéna (zcela bez obsluhy),
— interval obsluhy ostatnich stanic a zastavek: 1 hodina,
— Sp Tynisté nad Orlici — Hronov,
— stanice Bohuslavice nad Metuji a zastavky Ocelice, Pohofi, Bohuslavice nad
Metuiji zastavka, Cerngice a Nachod-Malé Pofiéi pravidelné projizdény,
— interval obsluhy ostatnich stanic a zastavek: 1 hodina,
— Os Tynisté nad Orlici — Nachod,
— interval obsluhy vSech stanic a zastavek: 1 hodina.

Provazeni vlakd nakladni dopravy bylo navrzeno v mezerach mezi vlaky osobni dopravy
v Cetnosti 1 par provezenych nékladnich vlakd Tynisté nad Orlici — Mezimésti za 2 hodiny
denniho provozu. Parametry nakladnich vlakd byly: 2x 750.7 + 1300 t nebo 4x 753 + 1600 t.
Pocty nasazenych hnacich vozidel pfi vypoCtu jizdnich dob je tfeba interpretovat jako
celkovy vykon potencialniho budouciho hnaciho vozidla (hnacich vozidel).

Dopracovani provozniho konceptu ,AdrSpach”

Oproti pfipravné dokumentaci v projektu doslo ke zménam v navrzeném rychlostnim profilu
traté. Zmény byly vyvolany nemoznosti souvislého zavedeni rychlostniho profilu V130
v celém revitalizovaném Useku traté, zahrnutim omezeni rychlosti vlivem navésténi a
upfesnénim (precizaci) technického feseni v profesich Zelezni¢ni svrSek a spodek, mosty a
zabezpec€ovaci zafizeni. Zmény v rychlostnim profilu traté vedly k prodlouzeni modelovych
jizdnich dob vlaku, v dusledku €ehoz doslo k posunu €asovych poloh linek v prestupnich
uzlech.

V uzlu Starko¢ se €asova poloha linky Sp Starko¢ — Broumov posunula k minuté X:30
natolik, ze by se dostala do kolize s linkou Sp Pardubice — Hradec Kralové — Starko¢ —
Trutnov, ktera v ZST Starko& v minuté X:30 pravideln& kfizuje (podle vyhledové provozni
koncepce pro trat Hradec Kralové — Trutnov). Stavajici konfigurace ZST Starkoé tak blizké
¢asoveé pfiblizeni téchto linek neumoznuje (dodrzeni provoznich intervald a minimélnich dob
pobyt ve stanici). Casova poloha linky Sp Starko& — Broumov blizk4 minuté X:30 proto
z provozniho hlediska neni mozna.
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Kromé vySe uvedené kolize byly na profesnich poradach dopravni technologie konanych
v prubéhu zpracovani dokumentace vzneseny nasledujici pfipominky a upfesnéni, které
vyslednou podobu predkladaného provozniho konceptu rovnéz ovlivnily:

— objednatel osobni dopravy nevyzaduje provoz formou spojovani a rozpojovani
motorovych vozl ve StarkoCi nebo ve Vaclavicich (umoznéni vjezdl na obsazenou
kolej v8ak pozaduje zachovat v ZST Vaclavice, Nachod a Hronov z divodi
mimoradnosti, vylukovych stavd, posilovani souprav nebo pfipadnych budoucich
zmén v provozni koncepci),

— provozovatel osobni dopravy pozaduje dodrZzeni minimalni technologické doby pro
provedeni Uvrati ve Vaclavicich 3,0 minuty,

— provozovatel osobni dopravy pozaduje s ohledem na frekvenci cestujicich minimalni
dobu pobytu v dopravnich bodech Teplice nad Metuji, Police nad Metuji, Opo¢no pod
Orlickymi horami 1,0 minutu, v dopravnim bodé Néchod 1,5 az 2,0 minuty,

— stfidavé kfizovani Sp Starko€¢ — Broumov v Hronové a Polici nad Metuji je
pozadovano sjednotit do Hronova (souvisi s rozvolnénim ¢asové polohy Sp Starko¢ —
Broumov ve Starkoci),

— objednatel osobni dopravy pozaduje v co nejvétsSi prFipustné mife zkratit pobyt Os
vlakt Tynisté nad Orlici — Hronov v ZST Véclavice, zaroveri pozaduje zachovat
prestupni vazbu v ZST Vaclavice mezi Os Tyniété nad Orlici — Hronov a Sp Broumov
— Starko¢ pro cestujici na relaci (Tynisté nad Orlici —) Nové Mésto nad Metuji —
Trutnov a zpét,

— objednatel osobni dopravy v pribéhu dopracovani provozniho konceptu poskytl
aktualizované pozadavky na zastavovani (resp. projizdéni) vlakd v dopravnich
bodech:

— interval obsluhy zastavek Nachod-Béloves a Nachod-Malé Pofi¢i: 2 hodiny,

— interval obsluhy zastavek Dédov a Bohdasin: 4 hodiny,

— dle moznosti konstrukce modelového grafikonu posoudit obsluhu zastavky
Hronov zastavka v intervalu 1 hodina,

— interval obsluhy vSech ostatnich dopravnich bodu: dle pfipravné
dokumentace, konceptu AdrSpach,

— provozovatel nakladni dopravy pozaduje s ohledem na vysokou €etnost spoju osobni
dopravy (celodenni kratké intervaly mezi viaky osobni dopravy) prokazat pfi
konstrukci modelového NJR moznost provaZeni nékladnich viaka Tyni$té ad Orlici —
Mezimésti béhem denniho obdobi (trasy bez dlouhého €ekani pfi kfizovani nebo
predjizdéni),

— obecnym pozadavkem vyplyvajicim z dopravniho kédu traté v nakladni doprave F3 je
zajisténi prujezdnosti pro nakladni viaky dlouhé alespori 500 m.

Z vySe uvedenych davodu je provozni koncept ve stupni projektu upraven a dopracovan do
vysledné podoby uvedené v kapitole 3.1.4.

Nutnou podminkou pro zavedeni noveho provozniho konceptu je nasazeni vozového parku,
ktery bude umoznovat vyuziti rychlostniho profilu V130 a svymi trakénimi charakteristikami
bude odpovidat modelovym vozidlim (Desiro Classic, RegioShuttle RS1). Vzhledem ke
skute¢nosti, Zze v dobé ukonceni revitalizace trati jeSté s velkou pravdépodobnosti nebude
stavajici vozovy park nahrazen novym, umoznujicim vyuZiti rychlostniho profilu V130 a

e

s pfiznivéjsi trakéni charakteristikou, poZzaduje objednatel osobni dopravy a provozovatelé
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osobni i nakladni dopravy dolozZeni realizovatelnosti stavajiciho provozniho konceptu (GVD
2015/2016) na rekonstruované infrastruktufe. Toto dolozeni se pozaduje provést zejména
s ohledem na disponibilitu dopravnich koleji ve stanicich. Jizdni doby stavajiciho vozového
parku na nové infrastruktufe budou v nejhor§im pfipadé stejné dlouhé jako v GVD 2015/2016
vzhledem k zavedeni vy8Si tratové rychlosti. Dosazeni uzll ve stavajicich Casovych
poloh&ach proto bude mozné. Stavajici provozni koncept s nasazenim stdvajiciho vozového
parku na nové infrastrukture je dolozen v kapitole 3.1.3.

Alternativni provozni koncept

V prabéhu zpracovani dopravni technologie vznikl (v reakci na pfipominky vznesené na
profesnich poradach — viz zaznamy z porad) kromé vySe uvedenych provoznich konceptl
jesté provozni koncept alternativni k vyhledovému konceptu (popsanému v kapitole 3.1.4).
Od vyhledového konceptu se alternativni koncept odliSuje pouze rozdilnou polohou tras
vlakl Os Tynisté nad Orlici — Hronov. Tyto jsou alternativné trasovany v poloze Tynisté nad
Orlici X:00, kfizovani je pfesunuto z Vaclavic do Nového Mésta nad Metuji. Vyhodou tohoto
trasovani je zkraceni pobytu viakd Os ve Vaclavicich na 0,5 minuty, zasadni nevyhodou je
v8ak ztrata prestupni vazby ve Vaclavicich na relaci Tynisté nad Orlici — Nové Mésto nad
Metuji — Vaclavice — Starko¢ — Trutnov / Hradec Kralové.

| pfes uvedenou nevyhodu vyslovil objednatel osobni dopravy pozadavek tento alternativni
provozni koncept v dokumentaci dopravni technologie zachovat. Alternativni provozni
koncept je zachovan v kapitole 3.1.5.

Predpoklady konstrukce grafikonu

Vypocdet jizdnich dob byl proveden programem SP VlaDyka (verze 1.14.5 / jizdni doby 3.45).
Typovymi vlaky pro modelovy vypocet jsou:
— v osobni dopravé:
— Sp, Os: Desiro Classic — vykon 2x 275 kW, hmotnost 88 t, délka 42 m,
— v nakladni dopravé:
— Nex Tynisté nad Orlici — Mezimésti: 3x 754 + 1600 t, 600 m (nejtézsi a
nejdeli odklonovy viak do Polska)
— Pn Tynisté nad Orlici — Nachod: 2x 742 + 1100 t, 300 m (vlak s uhlim
obsluhujici Teplarnu Nachod).

Pro vypocet jizdnich dob jsou pouzita modelova hnaci vozidla. Smérodatny je predevsim
jejich vykon, hmotnost, délka, pfipadné jizdni odpory, ne konkrétni fada. Objednatel osobni
dopravy vyhledové predpoklada zahrnuti poZzadavku na vozovy park s odpovidajicimi
vykonnostnimi a jizdnimi parametry do objednavky osobni dopravy na trati 026.

Teoreticke jizdni doby byly u vlakd osobni dopravy linedrné navyseny o 7%, u vliakd nakladni
dopravy o 10%. Zaokrouhlovani je provedeno takovym zpusobem, aby &asova rezerva
vznikla zaokrouhlovanim nahoru na celé pulminuty neomezovala konstrukci grafikonu
(vzhledem k vysi lineérni pfirdzky 7% u vlaka osobni dopravy).
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Faze 1 — bez nasazeni nového vozového parku

V pfipadé zachovani provozu stévajiciho vozového parku (popsaného v kapitole 2.3.1) neni
zavedeni nového provozniho konceptu (popsaného v kapitole 3.1.4) mozné. Novy provozni
koncept je mozné zavést pouze spoleéné s nasazenim vozového parku s odpovidajicimi
dynamickymi jizdnimi vlastnostmi.

Protoze nelze® predpokladat, Zze odpovidajici vozidla budou k dispozici ihned po dokonéeni
revitalizace trati, bude po dokonceni revitalizace nasledovat obdobi, kdy bude provoz
organizovan podle stavajiciho grafikonu, se stavajicimi vozidly, avSak na rekonstruované
infrastruktufe. Ackoliv zvySenim tratové rychlosti dojde k mirnému zkraceni jizdnich dob i pfi
nasazeni stavajicich vozidel, ¢asové polohy v mistech kfizovani nebo prestupnich vazeb
nebude mozné zasadné ménit. Pfedpoklada se, Ze mirné uspory jizdnich dob budou vyuzity
ke zvySeni stability provozu na trati a ¢asové polohy spoji se oproti GVD 2015/2016
nezméni. Pro proveditelnost stavajiciho grafikonu (GVD 2015/2016) na rekonstruované
infrastruktufe je proto z hlediska dopravni technologie nejpodstatnéjSi provéfit moznosti
kfizovani (predjizdéni) ve stanicich, kde dochazi k Upravé konfigurace nebo ke zméné poctu
stani¢nich koleji.

3.1.31 Konstrukce grafikonu

Konstrukce stavajiciho grafikonu pfi nasazeni stavajicich vozidel na rekonstruované
infrastruktufe umozni zkraceni dil€ich jizdnich dob. Vzhledem k maximalni konstrukéni
rychlosti vozidel (napf. fada 814+914 jen 80 km/h), nemoznosti vyuziti rychlostniho profilu
V130 a hroSim dynamickym jizdnim vlastnostem v porovnani s vyhledovymi vozidly nebudou
dilei jizdni doby zkraceny natolik, aby bylo mozné z&sadnim zpusobem ménit mista
kfizovani, dosahnout lepSich navaznosti apod. Zkraceni cestovnich dob se proto
nepfedpoklada, mirné uspory v jizdnich dobach budou vyuzity ke zvySeni stability provozu
na trati.

3.1.3.2 Vyuziti dopravnich koleji ve stanicich

Diagramy obsazeni koleji stanic Vaclavice a Nachod po rekonstrukci vlaky vedenymi podle
soucasného grafikonu jsou na obrazcich 3.1 a 3.2.

Pro pfipadnou potfebu provéazeni pravidelnych nakladnich vlakd delSich nez uzitnd délka
koleje €. 1 ve Vaclavicich (uz. dl. 1. SK je 391 m, délka pravidelnych nékladnich viakd v GVD
2015/2016 je do 300 m) jsou navrzeny ¢asové posuny tras vlakl tak, aby vSechny pravidelné
vlaky nékladni dopravy projizdély ZST Vaclavice bez zastaveni (umoznéni kfizovani s viaky
osobni dopravy).

ZST Vaclavice

Dopravni kolej €. 1 je ur€ena pro prujezdy vlaka osobni i nakladni dopravy v obou smérech a
pro osobni zastavujici vlaky ve sméru Nové Mésto nad Metuji — Nachod.

Kusa dopravni kolej &. 2 je uréena pro osobni Sp vlaky vykonavajici v ZST Vaclavice
pravidelnou uvrat Starko€ — Vaclavice — Nachod a pro Os vlaky Starko¢ — Vaclavice a zpét.

3 Podminkou zavedeni vyhledového provozniho konceptu je kromé& dostupnosti novych
vozidel také odstranéni nekompatibility vybranych Zelezni¢nich prejezdl lezicich mimo
revitalizovany Usek traté s novymi vozidly, jak je uvedeno v kapitole 3.1.1.
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Dopravni kolej €. 4 je urCena prednostné pro zastavujici vlaky osobni dopravy ve sméru
Nachod — Vaclavice, které zastavuji pfed centralnim pfechodem. Viz téZ Pfiloha €. 10.

Oproti stavajicimu zpusobu provazeni nakladnich vlakd jsou provedeny nasledujici zmény:

— Mn 83472 projizdi ZST Vaclavice bez zastaveni v poloze 5:44,5, protijedouci Os
prijede do Vaclavic o 1,5 min dfive v poloze 5:42,5 (odjezd z Nachoda v poloze
5:35,5) a odjede do Tynisté n. O. o 1 min pozdéji v poloze 5:45 (kfizovani v Opoc¢né
zachovano),

— Mn 83473 projizdi ZST Véclavice bez zastaveni v poloze 8:48 (odjezd z Nachoda
v poloze 8:35, kfizovani s Sp 1870 presunuto do Nového Mésta nad Metuji, pfipadné
Opocna pod O. h.), protijedouci Os 5126 pfijede do Nachoda o 5 min dfive v poloze
8:33 (pobyt v Novém Mésté n. M. zkracen z 5 na 4 minuty, pobyt ve Vaclavicich
zkracen z 2 na 1 minutu).

ZST Néchod

Dopravni kolej €. 1 je ur€ena pro vlaky osobni dopravy v obou smérech, které ji vyuZivaji
prioritné, protoze vjezd na kolej a odjezd z koleje ze/ve sméru Hronov je navrzen na rychlost
80 km/h.

Dopravni kolej €. 1a v hronovském zahlavi stanice je navrZzena jako dusledek vlozeni
navéstidla Sc1a, kterym je umoznén vjezd rychlosti 60 km/h az do bodu zastaveni na koleji
¢. 5. Zaroven je vlozenim navéstidla navySen pocet prostorovych oddild v iseku Nachod —
Hronov, coz ma pozitivni vliv na kraceni naslednych mezidobi.

Dopravni kolej €. 2 je ur€ena pro nakladni viaky v obou smérech, vyuziva se pfi kfizovani
nebo posunu na manipulaéni koleje €. 4 a 6. Uzitna délka koleje je 552 m.

Dopravni koleje €. 3a a 3b jsou uréeny pro odstavovani osobnich vozu/jednotek béhem
obdobi denniho provozu.

Dopravni kolej €. 5 je ur€ena pfedevs8im pro vlaky osobni dopravy, které vjizdi od Hronova a
zastavuji pfed centralnim pfechodem, pokud nemohou vyuZit kolej €. 1. Vjezd na kolej a
odjezd z koleje ze/ve sméru Hronov je navrzen na rychlost 60 km/h.

Dopravni kolej €. 7 je ur€ena pro nékladni vlaky, které vjizdi od Hronova a zastavuji pfed
centralnim pfechodem, dale se vyuziva pro uvolnéni koleje 7a, pfi posunu na manipulacni
koleje 9 az 17 a pfi obsluze vleCek 4519 a 4535. UZitna délka koleje je 533 m.

Dopravni kolej €. 7a je urCena predevSim pro obraty vlakid osobni dopravy Tynisté nad Orlici
— Néachod, které zastavuji u vnéjSiho nastupisté pred centralnim prechodem.

Oproti stavajicimu zpusobu provazeni nakladnich vlakl jsou provedeny nasledujici zmeény:

— Mn 83472 piijede do ZST Nachod o 0,5 min dfive v poloze 5:55,5, ptedchozi
protijedouci Os odjede z Nachoda do Véclavic o 1,5 min dfive v poloze 5:35,5,

— Mn 83473 odjede zZST Nachod do Vaclavic o 23 min pozdgji v poloze 8:35
(kfizovani s Sp 1870 presunuto do Nového Mésta nad Metuiji, pfipadné Opocna pod
O. h.), pfedchozi protijedouci Os 5126 pfijede do Nachoda o 5 min dfive v poloze
8:33 (pobyt v Novem Mésté n. M. zkracen z 5 na 4 minuty, pobyt ve Vaclavicich
zkracen z 2 na 1 minutu).
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3.1.4 Faze 2 — po nasazeni hového vozového parku

Vyhledovy modelovy nékresny jizdni fad a diagramy typického obsazeni staninich koleji
jsou na grafu 3.2. Sitova grafika je zobrazena na grafu 3.1. Jizdni doby a ¢asové polohy
jsou uvedené vtabulkdch 3.1 a 3.2. Tento provozni koncept je mozné zavést pouze
spole¢né s nasazenim vozoveho parku s odpovidajicimi dynamickymi jizdnimi vlastnostmi
uvedenymi v tabulkach 3.1 a 3.2.

o Broumov
Sitova grafika
alternativni koncept na trati 026
jizdni doby pro Desiro (2x275 kW)
48
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Graf 3.1: sitova grafika, modelovy GVD, typicka dvouhodina pfepravni Spicky
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Jizdni doby, Tynisté nad Orlici / Starkoc¢ - Vaclavice - Mezimésti - Broumov

Software: SPVladyka 1.14.5

Viak

druh viaku Sp Os Sp Sp Sp Sp Pn Pn Sp Os Sp Sp Sp Sp Pn Pn
odkud| Tynisté Tynisté Starko¢ Starko¢ Starko¢ | Starko¢ Tynisté Tynisté Nachod | Nachod | Broumov | Broumov | Broumov | Broumov |Mezimésti| Nachod
kam| Nachod | Nachod | Broumov | Broumov | Broumov | Broumov |Mezimésti| Nachod Tynisté Tynisté | Starko€ | Starko¢ | Starko¢ [ Starkoé | Tynisté Tynisté
omezeni rychlosti [km/h] 120 120 120 120 120 120 100 100 120 120 120 120 120 120 100 100
pFirazka k jizdni dobé&, linedrni [%] 7 7 7 7 7 7 10 10 7 7 7 7 7 7 10 10
HV nebo jednotka
fada| 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 3x754 2X742 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 3x754 2x742
hmotnost [t] 88 88 88 88 88 88 3x73 2x64 88 88 88 88 88 88 3x73 2x64
délka pres narazniky [m]| 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 3x16,5 2x16,5 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 3x16,5 2x16,5
wykon [kW]| 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 3x1460 2x1460 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 3x1460 2x1460
koef. vozidlového odporu
a[1*10-3]| 3,00000 | 3,00000 [ 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 [ 2,80000 | 2,80000 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 [ 3,00000 | 3,00000 | 2,80000 | 2,80000
b [1*10-3]] 0,00000 | 0,00000 [ 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 [ 0,00000 | 0,00000 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000
¢ [1*10-3][ 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 [ 0,00037 | 0,00037 | 0,00850 [ 0,00850 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00850 | 0,00850
koef. rotujicich hmot
p[l] 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,06 0,06 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,06 0,06
Tazena vozidla
pocet vozu 0 0 0 0 0 0 32 16 0 0 0 0 0 0 32 16
pocet naprav 0 0 0 0 0 0 128 64 0 0 0 0 0 0 128 64
hmotnost [t] 0 0 0 0 0 0 1600 1100 0 0 0 0 0 0 1600 1100
délka [m] 0 0 0 0 0 0 432 216 0 0 0 0 0 0 432 216
typ vozidlového odporu - - - - - - T4 T4 - - - - - - T4 T4
Dopravni body
Tynisté nad Orlici z z z z Broumov z z z z
pobyt = = = = pobyt = = = =
Bolehost' 7,23 7,23 8,15 9,22 Broumov-Olivétin z 5,50 5,50 5,50 5,50
pobyt| 0,50 0,50 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50
Ocelice z 2,54 2,93 2,08 2,23 Hynéice z 4,43 443 443 4,43
pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50
Opoéno pod Orl.h. 3,68 4,02 4,16 443 Ruprechtice z 2,01 2,01 2,01 2,01
pobyt 1,00 1,00 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50
Pohofi z 1,49 1,88 1,13 1,17 Mezimésti 3,30 3,30 3,30 3,30 z
pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt 3,00 3,00 3,00 3,00 -
Bohuslav.n.M. zast. z 1,69 2,44 2,15 2,70 Bfezova u Broumova z 3,84 3,84 3,84 3,84 6,34
pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00
Bohuslavice n. Met 1,63 1,91 2,32 3,56 Bohdasin z 1,96 1,96 1,96 2,31 3,41
pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt 0,00 0,00 0,00 0,50 0,00
Cerndice z 0,66 1,80 0,78 1,05 Teplice nad Metuji 2,83 2,83 2,83 3,09 4,10
pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt 1,00 1,00 1,00 1,00 2,50
Nové Mésto n. Metuji 3,32 3,66 4,14 4,62 Dédov z 3,46 3,73 3,46 3,46 3,87
pobyt 1,00 1,00 5,69 1,52 pobyt 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00
Starkoé ( { z z z z { ( Ceska Metuje nz 1,33 1,53 1,33 1,33 1,14
pobyt ( ( - - - - ( ( pobyt 0,5 0,5 0,5 05 0,00
Vaclavice 4,36 4,36 3,87 3,87 3,87 3,87 8,32 12,31 Zdar nad Metuji z 2,78 2,78 2,78 2,78 2,41
pobyt| 0,50 3,29 3,00 3,00 3,00 3,00 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00
Nachod zastavka z 4,12 4,12 4,12 4,12 4,12 4,12 4,66 6,46 Police nad Metuji 3,26 3,26 3,26 3,26 3,21
pobyt| 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00
Nachod 2,31 2,31 2,31 2,31 2,31 2,31 2,72 2,72 Hronov zast. z 3,36 3,02 3,36 3,02 2,68
pobyt z 2,00 1,50 1,50 1,50 1,50 7,30 z pobyt 0,50 0,00 0,50 0,00 0,00
Nachod-Béloves z 2,05 2,05 1,68 2,05 1,68 2,67 Hronov z 2,48 2,25 2,48 2,25 2,17
pobyt 0,50 0,50 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt - 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00
Nachod-Malé Pofici z 1,84 1,45 1,53 1,45 1,53 1,51 Velké Pofi¢i z 1,43 1,43 1,43 1,43 1,43 0,69
pobyt 0,50 0,00 0,50 0,00 0,50 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00
Velké Pofici z 2,62 2,30 2,62 2,30 2,62 2,21 Nachod-Malé Pofici z 2,60 2,60 2,20 2,60 2,20 1,98
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 pobyt 0,50 0,50 0,00 0,50 0,00 0,00
Hronov 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,25 Nachod-Béloves z 1,82 1,42 1,53 1,42 1,53 1,19
pobyt z 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 pobyt 0,50 0,00 0,50 0,00 0,50 0,00
Hronov zast. z 2,13 2,48 2,13 2,48 2,61 Nachod z 2,30 2,01 2,30 2,01 2,30 2,32 z
pobyt 0,00 0,50 0,00 0,50 0,00 pobyt| 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 7,84 -
Police nad Metuji 3,25 3,52 3,25 3,52 3,42 Nachod zastavka z 2,29 2,29 2,29 2,29 2,29 2,29 3,25 4,60
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 pobyt| 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 0,00
Zdar nad Metuji z 3,24 3,24 3,24 3,24 3,49 Vaclavice 4,21 4,21 4,39 4,39 4,39 4,39 5,64 7,79
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 pobyt| 0,50 4,00 3,00 3,00 3,00 3,00 0,00 0,00
Ceska Metuje nz 2,84 2,84 2,84 2,84 4,00 Starko¢ ( { 3,85 3,85 3,85 3,85 ( (
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 pobyt ( z z z z (
Dédov z 1,53 1,22 1,22 1,22 1,27 Nové Mésto n. Metuji 4,24 4,24 5,03 4,90
pobyt 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 pobyt 1,00 1,00 11,58 8,21
Teplice nad Metuji 3,80 3,61 3,61 3,61 4,09 Cerngice z 3,23 3,63 4,36 4,85
pobyt 1,00 1,00 1,00 1,00 5,48 pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00
Bohdasin z 2,72 2,72 3,07 2,72 5,47 Bohuslavice n. Met 0,98 1,79 0,99 1,14
pobyt 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00
Brezova u Broumova z 1,99 1,99 2,24 1,99 1,91 Bohuslav.n.M. zast. z 1,30 1,84 1,35 1,40
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 0,00 pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00
Mezimésti 3,82 3,82 3,82 3,82 3,89 Pohofi z 1,68 2,35 1,73 1,73
pobyt 3,00 3,00 3,00 3,00 z pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00
Ruprechtice z 3,32 3,32 3,32 3,32 Opocno pod Orl.h. 1,57 1,88 1,46 1,47
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 pobyt 1,00 1,00 0,00 0,00
Hynéice z 2,56 2,56 2,56 2,56 Ocelice z 3,52 3,92 3,96 4,37
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 pobyt| 0,00 0,50 0,00 0,00
Broumov-Olivétin z 4,40 4,40 4,40 4,40 Bolehost 2,70 2,96 2,45 2,73
pobyt 0,50 0,50 0,50 0,50 pobyt| 0,50 0,50 0,00 0,00
Broumov 4,09 4,09 4,09 4,09 Tynisté nad Orlici 7,73 7,73 8,70 8,83
pobyt z z z z pobyt z z z z

Tabulka 3.1: modelovy GVD, jizdni doby
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Casové polohy, Tynisté nad Orlici / Starkoé - Vaclavice - Mezimésti - Broumov

Software: SPVladyka 1.14.5

Vlak

druh viaku Sp Os Sp Sp Sp Sp Pn Pn Sp Os Sp Sp Sp Sp Pn Pn
odkud| Tynisté Tynisté Starko¢ | Starko¢ [ Starko€ | Starkoé Tynisté Tynisté Nachod | Nachod | Broumov | Broumov | Broumov | Broumov |Mezimésti| Nachod
kam| Nachod | Nachod | Broumov | Broumov [ Broumov | Broumov |Mezimésti| Nachod Tynisté | Tynisté | Starko¢ | Starkoé | Starko€¢ | Starkoé | Tyniste [ Tynisté
omezeni rychlosti [km/h] 120 120 120 120 120 120 100 100 120 120 120 120 120 120 100 100
prirazka k jizdni dobé&, linearni [%] 7 7 7 7 7 7 10 10 7 7 7 7 7 7 10 10
HV nebo jednotka
fada| 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 3x754 2X742 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 642 (DB) | 3x754 2x742
hmotnost [t] 88 88 88 88 88 88 3x73 2x64 88 88 88 88 88 88 3x73 2x64
délka pfes narazniky [m]| 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 3x16,5 2x16,5 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 41,7 3x16,5 2x16,5
vykon [KW]| 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 3x1460 2x1460 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 2x275 3x1460 2x1460
koef. vozidlového odporu
a[1*10-3]| 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 [ 2,80000 [ 2,80000 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 | 3,00000 [ 3,00000 | 2,80000 | 2,80000
b [1*10-3]| 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 [ 0,00000 [ 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 0,00000 | 0,00000 [ 0,00000 [ 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 | 0,00000 [ 0,00000
¢ [1*10-3]| 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 [ 0,00037 [ 0,00037 | 0,00850 | 0,00850 0,00037 | 0,00037 [ 0,00037 [ 0,00037 | 0,00037 | 0,00037 | 0,00850 [ 0,00850
koef. rotujicich hmot
p[l] 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,06 0,06 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,06 0,06
Tazena vozidla
pocet vozl 0 0 0 0 0 0 32 16 0 0 0 0 0 0 32 16
pocet naprav 0 0 0 0 0 0 128 64 0 0 0 0 0 0 128 64
hmotnost [t] 0 0 0 0 0 0 1600 1100 0 0 0 0 0 0 1600 1100
délka [m] 0 0 0 0 0 0 432 216 0 0 0 0 0 0 432 216
typ vozidlového odporu - - - - - - T4 T4 - - - - - - T4 T4
Dopravni body
Tynisté nad Orlici z z z z Broumov z z z z
pobyt| 7,10 44,30 16,50 16,50 pobyt 10,56 10,71 10,66 10,71
Bolehost 14,33 51,53 24,65 2572 Broumov-Olivétin z 16,06 16,21 16,16 16,21
pobyt| 14,83 52,03 24,65 25,72 pobyt 16,56 16,71 16,66 16,71
Ocelice z 17,37 54,96 26,73 27,95 Hyngice z 20,99 21,14 21,09 21,14
pobyt| 17,37 55,46 26,73 27,95 pobyt 21,49 21,64 21,59 21,64
Opoéno pod Orl.h. 21,05 59,48 30,89 32,38 Ruprechtice z 23,50 23,65 23,60 23,65
pobyt| 22,05 0,48 30,89 32,38 pobyt 24,00 24,15 24,10 24,15
Pohofi z 23,54 2,36 32,02 33,55 Mezimésti 27,30 27,45 27,40 27,45 z
pobyt| 23,54 2,86 32,02 88155) pobyt 30,30 30,45 30,40 30,45 4,15
Bohuslav.n.M. zast. z 25,23 5,30 34,17 36,25 Brezova u Broumova z 34,14 34,29 34,24 34,29 10,49
pobyt| 25,23 5,80 34,17 36,25 pobyt 34,64 34,79 34,74 34,79 10,49
Bohuslavice n. Met 26,86 7,71 36,49 39,81 Bohdasin z 36,60 36,75 36,70 37,10 13,90
pobyt| 26,86 8,21 36,49 39,81 pobyt 36,60 36,75 36,70 37,60 13,90
Cernéice z 27,52 10,01 37,27 40,86 Teplice nad Metuji 39,43 39,58 39,53 40,69 18,00
pobyt| 27,52 10,51 37,27 40,86 pobyt 40,43 40,58 40,53 41,69 20,50
Nové Mésto n. Metuji 30,84 14,17 41,41 45,48 Dédov z 43,89 44,31 43,99 45,15 24,37
pobyt| 31,84 15,17 47,10 47,00 pobyt 43,89 44,81 43,99 45,15 24,37
Starko¢ ( ( z z z z 4 { Ceska Metuje nz 4522 46,34 45,32 46,48 25,51
pobyt ( ( 35,74 35,74 35,74 35,74 ( ( pobyt 45,72 46,84 45,82 46,98 25,51
Vaclavice 36,20 19,53 39,61 39,61 39,61 39,61 55,42 59,31 Zdar nad Metuji z 48,50 49,62 48,60 49,76 27,92
pobyt| 36,70 22,82 42,61 42,61 42,61 42,61 55,42 59,31 pobyt 49,00 50,12 49,10 50,26 27,92
Nachod zastavka z 40,82 26,94 46,73 46,73 46,73 46,73 0,08 5,77 Police nad Metuji 52,26 53,38 52,36 53,52 31,13
pobyt| 41,32 27,44 47,23 47,23 47,23 47,23 0,08 5,77 pobyt 52,76 53,88 52,86 54,02 31,13
Nachod 43,63 29,75 49,54 49,54 49,54 49,54 2,80 8,49 Hronov zast. z 56,12 56,90 56,22 57,04 33,81
pobyt z 31,75 51,04 51,04 51,04 51,04 10,10 z pobyt 56,62 56,90 56,72 57,04 33,81
Nachod-Béloves z 33,80 53,09 52,72 53,09 52,72 12,77 Hronov z 59,10 59,15 59,20 59,29 35,98
pobyt 34,30 53,59 52,72 53,59 52,72 12,77 pobyt 18,35 0,10 0,15 0,20 0,29 35,98
Nachod-Malé Poriéi z 36,14 55,04 54,25 55,04 54,25 14,28 Velké Poriéi z 19,78 1,53 1,58 1,63 1,72 36,67
pobyt 36,64 55,04 54,75 55,04 54,75 14,28 pobyt 20,28 2,03 2,08 2,13 2,22 36,67
Velké Poriéi z 39,26 57,34 57,37 57,34 57,37 16,49 Nachod-Malé Porici z 22,88 4,63 4,28 4,73 4,42 38,65
pobyt 39,76 57,84 57,87 57,84 57,87 16,49 pobyt 23,38 513 4,28 523 4,42 38,65
Hronov 41,40 59,48 59,51 59,48 59,51 17,74 Nachod-Béloves z 25,20 6,55 5,81 6,65 5,95 39,84
pobyt z 0,48 0,51 0,48 0,51 17,74 pobyt 25,70 6,55 6,31 6,65 6,45 39,84
Hronov zast. z 2,61 2,99 2,61 2,99 20,35 Nachod z 28,00 8,56 8,61 8,66 8,75 42,16 z
pobyt 2,61 3,49 2,61 3,49 20,35 pobyt| 15,25 30,00 10,56 10,61 10,66 10,75 50,00 50,00
Police nad Metuji 5,86 7,01 5,86 7,01 23,77 Nachod zastavka z 17,54 32,29 12,85 12,90 12,95 13,04 53,25 54,60
pobyt 6,36 7,51 6,36 7,51 23,77 pobyt| 18,04 32,79 13,35 13,40 13,45 13,54 5825) 54,60
Zdar nad Metuji z 9,60 10,75 9,60 10,75 27,26 Vaclavice 22,25 37,00 17,74 17,79 17,84 17,93 58,89 2,39
pobyt 10,10 11,25 10,10 11,25 27,26 pobyt| 22,75 41,00 20,74 20,79 20,84 20,93 58,89 2,39
Ceska Metuje nz 12,94 14,09 12,94 14,09 31,26 Starko¢ ( ( 24,59 24,64 24,69 24,78 ( (
pobyt 13,44 14,59 13,44 14,59 31,26 pobyt ( ( z z z z ( (
Dédov z 14,97 15,81 14,66 15,81 32,53 Nové Mésto n. Metuji 26,99 45,24 3,92 7,29
pobyt 15,47 15,81 14,66 15,81 32,53 pobyt| 27,99 46,24 15,50 15,50
Teplice nad Metuji 19,27 19,42 18,27 19,42 36,62 Cernéice z 31,22 49,87 19,86 20,35
pobyt 20,27 20,42 19,27 20,42 42,10 pobyt| 31,22 50,37 19,86 20,35
Bohdasin z 22,99 23,14 22,34 23,14 47,57 Bohuslavice n. Met 32,20 52,16 20,85 21,49
pobyt 22,99 23,14 22,84 23,14 47,57 pobyt| 32,20 52,66 20,85 21,49
Biezova u Broumova z 24,98 25,13 25,08 2513 49,48 Bohuslav.n.M. zast. z 33,50 54,50 22,20 22,89
pobyt 2548 25,63 25,58 25,63 49,48 pobyt| 33,50 55,00 22,20 22,89
Mezimésti 29,30 29,45 29,40 29,45 53,37 Pohofi z 35,18 57,35 23,93 24,62
pobyt 32,30 32,45 32,40 32,45 z pobyt| 35,18 57,85 23,93 24,62
Ruprechtice z 35,62 35,77 35,72 35,77 Opoéno pod Orl.h. 36,75 59,73 25,39 26,09
pobyt 36,12 36,27 36,22 36,27 pobyt| 37,75 0,73 25,39 26,09
Hyngice z 38,68 38,83 38,78 38,83 Ocelice z 41,27 4,65 29,35 30,46
pobyt 39,18 39,33 39,28 39,33 pobyt| 41,27 5,15 29,35 30,46
Broumov-Olivétin z 43,58 43,73 43,68 43,73 Bolehost 43,97 8,11 31,80 33,19
pobyt 44,08 44,23 44,18 44,23 pobyt| 44,47 8,61 31,80 33,19
Broumov 48,17 48,32 48,27 48,32 Tynisté nad Orlici 52,20 16,34 40,50 42,02
pobyt! z z z z pobyt z z z z

Tabulka 3.2: modelovy GVD, ¢asové polohy

49




2.0 0

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald
B.2 Provozni a dopravni technologie

3.1.41 Konstrukce grafikonu

Vyhledovy modelovy grafikon vychazi z pozadavkd uvedenych v kapitole 3.1.1. Z pohledu
konstrukce grafikonu v pozadovanych parametrech jsou zasadni nasledujici skute¢nosti.

— Sjednocenim polohy kfiZzovani linky Sp Starko¢ — Broumov do Hronova v poloze X:00
vznika pozadavek na projizdéni vzdy alespor dvou dopravnich bodd mezi stanicemi
Hronov a Mezimésti tak, aby vlaky doséhly kfizovani v Mezimésti v poloze X:30
(dosazeni systémové jizdni doby 30 minut). V pfipravné dokumentaci byly
K projizdéni navrzeny zastavky Hronov zastavka a Dédov (pouze vlaky kfizujicimi
v Hronové, vlaky kfizujici v Polici nad Metuji projizdély zastavky Dédov a Bohdasin).
Po sjednoceni kfizovani do Hronova je nutno obsluhu zastavek zajistit stfidavym
zastavovanim / projizdénim tak, aby byly splnény pozadavky objednatele dopravy na
Cetnost a interval obsluhy vSech zastavek. Navrzeny jsou Ctyfi druhy tras spoji Sp
Starko¢ — Broumov, které se ve stejném poradi po celou dobu provozu pravidelné
opakuji. Podrobnosti jsou zfejmé z tabulky 3.3.

— Doba pobytu v Polici nad Metuji je oproti pozadavku provozovatele osobni dopravy
zkracena z 1,0 min na 0,5 min. Zkraceni doby pobytu je nutné pro dosazeni
systémové cestovni doby 30 minut mezi stanicemi Hronov a Mezimésti (v pfipravné
dokumentaci byl navrzen pobyt nekfizujicich vlakd Sp v Polici nad Metuji rovnéz 0,5
min). Ze stejného davodu je nutné zachovat obsluhu zastavky Hronov zastavka
pouze ve dvouhodinovém intervalu.

— Doba pobytu v Nachodé je v souladu s poZzadavkem provozovatele osobni dopravy
ve sméru do Broumova 1,5 min, ve sméru do Starko€e 2,0 min. Zkraceni na 1,5 min
ve sméru do Broumova souvisi s nutnosti dosazeni ZST Hronov v poloze X:00 a's
véts§im odstupem mezi rovnobéznymi trasami Sp Tynisté nad Orlici — Nachod a Sp
Starko€ — Broumov ve sméru do Nachoda nez do Vaclavic (divody popsany
v dalSich odrazkach).

— Systémova jizdni doba 30 minut linky Sp Starko€ — Broumov musi byt dodrzena i
v Useku Starko¢ — Hronov s tim, Ze C¢asova poloha X:30 ve Starko€i musi zUstat
dostatec¢né Siroka, aby byly zajistény prestupni vazby, nedochazelo ke kolizim
s linkou Sp Hradec Krélové — Trutnov a byla zajiSténa stabilita jizdniho fadu na trati
026. Polohu trasy v Useku Véclavice — Hronov je nutné udrzet Sirokou ve StarkoCi a
Vaclavicich (symetrie X:30) a uUzkou v Hronové (symetrie X:00) také z divodu
uvedenych v nasledujicich dvou odrazkéch. Ke zkraceni cestovni doby pfispiva
v Useku Vaclavice — Hronov stfidavé projizdéni zastavek Nachod-Béloves a Nachod-
Malé Pofici. Podrobnosti jsou zfejmé z tabulky 3.3.

— Pro zachovani atraktivity spojeni pro cestujici na relaci Chocen — Tynisté nad Orlici —
Nové Meésto nad Metuji — Hronov — Broumov je tfeba zajistit kratky prestup
v Nachodé nebo Véclavicich mezi Sp Tynisté nad Orlici — Nachod a Sp Starko¢ —
Broumov. Kratkého prestupu Ize dosahnout pouze trasovanim obou linek v Useku
Vaclavice — Nachod v tésném sledu za sebou. Minimalni odstup mezi vlaky ve sméru
Vaclavice — Nachod je uréen provoznim intervalem postupného odjezdu Sp Tynisté
nad Orlici — Nachod z Vaclavic do Nachoda a vjezdu Sp Starko¢ — Broumov od
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StarkoCe do VAaclavic. Tento provozni interval ¢ini 3,0 minuty* (vypocet je uveden
v kapitole 3.1.6.2). Nasledna avrat Sp Starko¢ — Broumov ve Vaclavicich trva dalsi
3,0 minuty. Minimalni odstup je 6,0 minut, tato hodnota je vy$S§i nez hodnota
nasledného mezidobi ve sméru Vaclavice — Nachod (4,5 minuty). Alternativné je
mozné navrhnout i opacné poradi vlakd, tj. nejprve pfijezd Sp od StarkoCe, poté
odjezd Sp Tynisté — Nachod. Toto pofadi by znamenalo rozestup jen 5 minut (0,5 min
provozni interval postupného vjezdu a odjezdu + 4,5 min nasledné mezidobi
Vaclavice — Nachod) a kratSi prestupni vazby ve Vaclavicich. Pobyt Sp Starko¢ —
Broumov ve Véclavicich by se ale prodlouZil ze 3 min na 5 min, ¢imz by se 0 2 minuty
zuzila Casova poloha ve StarkoCi. ZuZeni polohy ve Starko€i nesmi byt v kolizi s
vyhledovym provozem na trati 032 pii vyhledové konfiguraci ZST Starkoé.

— Na obé Sp linky je ve Vaclavicich vazana linka Os Tynisté nad Orlici — Hronov
(kfizovani s linkou Sp Tynisté nad Orlici — Nachod, pfestupni vazba s linkou Sp
Starko€ — Broumov). Aby nebyla zbyte¢né prodluzovana jeji doba pobytu ve
Vaclavicich, je tfeba pfijezd Os z Hronova do Vaclavic navrhnout ve stejné minuté
jako pfijezd protijedouciho viaku linky Sp Tynisté nad Orlici — Nachod. Analogicky
plati totéZ i pro odjezd Os z V&clavic do Hronova. Umisténi pfijezdu do Véclavic do
shodné polohy s protijedoucim vlakem je také nejvzdalenéjSi mozné od trasy Sp
Broumov — Starko¢ pro dosazeni co mozna nejvice rovnomérného rozlozeni nabidky
(tras) pro cestujici mezi Hronovem a Véaclavicemi.

— Pro tésny sled vlakd ve sméru Nachod — Véclavice je rozhodna hodnota nasledného
mezidobi 4,5 minuty (v obou smérech). Ve stanici Véaclavice je nutné dodrzet
provozni interval mezi odjezdem Sp do Starkoc€e a odjezdem Os do Hronova, ktery je
1,5 minuty.

— Nakladni vlaky pojedou podle potfeby v mezerach mezi viaky osobni dopravy.
V grafikonu je prokazana prujezdnost pro modelové dlouhé (600 m) a tézke (1600 t)
odklonové nakladni vlaky do Polska mezi stanicemi Tynisté nad Orlici a Mezimésti.
Ke kfiZzovani s vlaky osobni dopravy dochazi ve stanicich, které disponuji alespon
jednou dopravni koleji uzitné délky nad 600 m. Vyjimkou je stanice Teplice nad
Metuji, kterd se nachazi mimo revitalizovany Usek a disponuje nejdelSi dopravni
koleji dlouhou pouze 469 m. Tato stanice by pro provazeni delSich vlaku dle
navrzeného grafikonu musela byt upravena v jiné stavebni akci. Pfehledna tabulka
uzitnych délek dopravnich koleji ve stanicich na celé trati 026 je obsazena v pfiloze €.
5. Trasy odklonovych nékladnich viakd dlouhych 600 m jsou navrzeny ve svazku 2
tam + 2 zpét za obdobi 8 hodin denniho provozu.

— Alternativné k trasdm odklonovych nakladnich vlaki do Polska jsou ve stejnych
vychozich €¢asovych polohach navrzeny modelové trasy nakladnich vlakd obsluhujici
Teplarnu Néachod. V nékresném jizdnim Fadu jsou zobrazené jako ruSici — Cervené.

4 VySe provozniho intervalu je ovlivnéna vysunutim predvésti viezdového navéstidla od Starko¢e do
Vaclavic (PFCS) na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Zabrzdna vzdalenost se zvySuje vzhledem
k pfredpokladu zvySeni tratové rychlosti na 75 km/h. Provozni interval postupného odjezdu do
Nachoda a vjezdu od StarkoCe po zohlednéni vyssSi tratové rychlosti i del§i vzdalenosti mezi
navestidly je 3,0 min.
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Vaclavice - Broumov poradi spoje Sp interval
zastavky 1 2. 3. 4 obsluhy [h]
Nachod-Béloves Z P Z P 2
Nachod-Malé Pofici P Z P Z 2
Hronov zastavka P Z P Z 2
Dédov Z P P P 4
Bohdasin P P Z P 4
pocet prijezdd v useku

Hronov - Mezimésti 2 2 2 2

Vaclavice - Hronov 1 1 1 1

Broumov - Vaclavice poradi spoje Sp interval
zastavky 1 2. 3. 4 obsluhy [h]
Bohdasin P P P Z 4
Dédov P Z P P 4
Hronov zastavka Z P Z P 2
Nachod-Malé Pofici Z P Z P 2
Nachod-Béloves P Z P Z 2
pocet prijezdd v useku

Hronov - Mezimésti 2 2 2 2

Vaclavice - Hronov 1 1 1 1

legenda: Z = spoj zastavuje, P = spoj projizdi
Tabulka 3.3: stfidavé obsluha zastdvek s intervalem obsluhy delSim nez 1 hod

Uvedené kombinace zastavek k projizdéni mohou byt v pfipadé potfeby pozménény za
predpokladu dodrzeni stejného celkového poctu projizdénych dopravnich bodu v danych
Usecich: Hronov — Mezimésti a Vaclavice — Hronov.

Navrzené systémove cestovni doby Starko€ — Hronov 30 minut, Hronov — Mezimésti 30
minut, Starko¢ — Mezimésti 60 minut (obsluhuji se vSechny nacestné stanice a zastavky
s frekvenci dle pozadavkl objednatele osobni dopravy) jsou na drovni cestovnich dob, které
jsou dosatitelné individualni automobilovou dopravou po paralelné vedoucich silni€nich
komunikacich® (bez zastaveni).

3.1.4.2 Odchylky od pripravné dokumentace

Soubézné vedeni linek Sp od Tynisté nad Orlici a od StarkoCe v Useku Nachod — Hronov
vtésném c&asovém sledu za sebou dle pfipravné dokumentace bylo po konzultaci
s objednatelem osobni dopravy zruSeno — linka Sp Tynisté nad Orlici — Hronov byla
zkracena do Nachoda. Prestupni vazba pro cestujici ze sméru Tynisté nad Orlici a Nové
Mésto nad Metuji do sméru Hronov a Broumov a zpét je zajiSténa v Nachodé. Ukonceni linky
Os Tynisté nad Orlici — Hronov, ktera jede v poloze cca 20 minut vzdalené od linky Sp
Starko¢ — Broumov, bylo zachovano v Hronové.

Oproti  provoznimu konceptu AdrSpach v podobé =z pfipravné dokumentace je
po dopracovani konceptu kratky prestup do AdrSpachu zajistén pouze 1x za 2 hodiny. V
nepfiznivé hodiné je dlouhy prestup od Nachoda 28,5 (27,5) min, od Mezimésti 67,0 (66,0)
min. Tato skute€nost je zplUsobena sjednocenim kfizovani linky Sp Starko¢ — Broumov do

5 Zdrojem cestovni doby individualni automobilové dopravy je internetovy planova¢ Mapy.cz.
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Hronova a rozSifenim jeji Casové polohy ve Starkoc€i. ProdluZzovani doby pobytu v Teplicich
nad Metuji pro umoznéni vloZeni paru pfipojnych vlakd Teplice nad Metuji — AdrSpach mezi
kazdé dva spoje Sp Starko€ — Broumov neni mozné (systémova jizdni doba Hronov —
Mezimésti 30 minut). Ztrata pfestupni vazby v Teplicich nad Metuji do a z AdrSpachu v jedné
ze dvou hodin typického provozu je pro objednatele osobni dopravy akceptovatelna
vzhledem k odstranéni ¢asové kolize ve Starko€i (dosazeni vyssi stability jizdniho Fadu).

3.143 Typické vyuziti dopravnich koleji ve stanicich

ZST Bohuslavice nad Metuiji

Dopravni kolej €. 1 je uréena pro prujezdy vlaku osobni i ndkladni dopravy v obou smérech.
Dopravni kolej €. 3 vyuZivaji podle potfeby nékladni vlaky pfi kfizovani (uzitna délka je
525 m), kolej bude vyuzita také pfi obsluze viecky 4501.

Osobni zastavujici vlaky obou smérl vyuzivaji kolej €. 1. Ke kfizovani dvou osobnich vlaku
nebude dle navrzeného grafikonu dochazet (nedochazi k nému ani v GVD 2015/2016).
V pfipadé kfizovani jednoho ¢&i dvou zastavujicich osobnich vlakl je tfeba dodrzet
organizacni opatfeni popsané ve stani¢ni technologii kap. 3.3.1.

ZST Nové Mésto nad Metuji

Dopravni koleje €. 1 a 1a jsou ur€eny pro prujezdy vlakd osobni i nakladni dopravy v obou
smérech a pro osobni zastavujici vlaky ve sméru Vaclavice — Bohuslavice nad Metuji. Kolej
¢. 1a se vyuziva také pfi posunu na manipulaéni koleje €. 4 a 6.

Dopravni kolej €. 2a je urCena prednostné pro zastavujici vliaky osobni dopravy ve sméru
Bohuslavice nad Metuji — Vaclavice, které zastavuji pfed centralnim prfechodem. Dopravni
kolej €. 2 mUzZe byt téZ vyuzita zastavujicimi nakladnimi vlaky ve sméru od Vaclavic, které
zastavi pfed centralnim pfechodem. Viz téZ Pfiloha €. 10.

Dopravni kolej €. 3 vyuZzivaji podle potfeby nékladni vliaky pfi kfizovani (uzitna délka je 668
m), kolej bude vyuZita také pfi obsluze vlecky 4521.

ZST Vaclavice

Dopravni kolej €. 1 je ur€ena pro prujezdy vlaka osobni i nakladni dopravy v obou smérech a
pro osobni zastavujici viaky ve sméru Nové Mésto nad Metuji — Nachod.

Kusa dopravni kolej &. 2 je uréena pro vlaky osobni dopravy vykonavajici v ZST Véaclavice
pravidelnou uvrat Starko¢ — Vaclavice — Nachod.

Dopravni kolej €. 4 je urCena prednostné pro zastavujici vlaky osobni dopravy ve sméru
Nachod — Vaclavice, které zastavuji pred centralnim pfechodem. Viz téz Pfiloha €. 10.

ZST Nachod

Dopravni kolej €. 1 je ur€ena pro vlaky osobni dopravy v obou smérech, které ji vyuZzivaji
prioritn&, protoZe vjezd na kolej a odjezd z koleje ze/ve sméru Hronov je navrzen na rychlost
80 km/h. Rychlost 80 km/h je navrZzena pro zkraceni cestovni doby Starko€¢ — Hronov
(rozSifeni ¢asové polohy ve StarkocCi na jedné strané a dosazeni uzlu Hronov v minuté X:00
na druhé strané).

Dopravni kolej ¢. 1a v hronovském zahlavi stanice je navrzena jako dusledek vlozZeni
navestidla Sc1a, kterym je umoznén vjezd rychlosti 60 km/h az do bodu zastaveni na koleji
¢. 5. Zaroven je vlozenim navéstidla navySen pocet prostorovych oddilli v useku Nachod —
Hronov, coz ma pozitivni vliv na kraceni naslednych mezidobi.
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Dopravni kolej €. 2 je ur€ena pro nakladni vlaky v obou smérech, vyuziva se pfi kfizovani
nebo posunu na manipulaéni koleje €. 4 a 6. Uzitna délka koleje je 552 m.

Dopravni kolej €. 5 je ur€ena pfedevsim pro viaky osobni i nakladni dopravy, které vjizdi od
Hronova a zastavuji pfed centralnim pfechodem, pokud nemohou vyuzit kolej €. 1. Vjezd na
kolej a odjezd z koleje ze/ve sméru Hronov je navrzen na rychlost 60 km/h.

Dopravni kolej €. 7 je ur€ena pro nakladni vlaky, které vjizdi od Hronova a zastavuji pred
centralnim pfechodem, vyuziva se pfi posunu na manipulaéni koleje 9 az 17 a pfi obsluze
vle€ek 4519 a 4535. UZitn4 délka koleje je 533 m.

Dopravni kolej €. 7a je uréena predevSim pro obraty viaku linky Sp Tynisté nad Orlici —
Nachod, které zastavuji u vnéjsSiho nastupisté pfed centralnim prechodem.

ZST Hronov

Dopravni kolej €. 1 je ur€ena pro prijezdy vlakd osobni i nakladni dopravy v obou smérech.
Dopravni kolej €. 2 je pfednostné urena pro zastavujici vlaky osobni dopravy, které prijizdéji
od Nachoda, ve stanici kfizuji nebo kon¢i a zastavuji pfed centralnim pfechodem. Z koleje €.
2 se provadi odstup koncicich vlakd linky Os Tynisté nad Orlici — Hronov na manipulaéni
kolej €. 2a. Béhem pobytu soupravy viaku Os na koleji ¢. 2a dochazi na koleji €. 2
k pravidelnému kfizovani vlaku linky Sp Starko¢ — Broumov. Viz téz Pfiloha €. 10.

Dopravni kolej €. 3 je ur€ena pro vlaky nakladni dopravy, které ve stanici podle potfeby
kFizuji, nebo manipuluji. Z koleje €. 3 se provadi obsluha vlecky €. 4509.

Faze 2 — alternativa s Os z Tynisté v X:00

Alternativni modelovy nakresny jizdni fad a diagramy typického obsazeni stani¢nich koleji
jsou na grafu 3.3. Alternativni modelovy grafikon vznikl v prabé&hu aktualizace grafikonu
z pfipravné dokumentace jako jedna z moznych variant dle pozadavkl vznesenych na
poradach profese dopravni technologie. Tento grafikon neni sledovan primarné. V
dokumentaci je doloZen dle poZadavku objednatele osobni dopravy. Primarné je sledovan
grafikon popsany v kapitole 3.1.4.

Z&akladni principy konstrukce alternativnino grafikonu jsou shodné s popisem v kapitole
3.1.4.1. Jedinym zasadnim rozdilem oproti primarné sledovanému grafikonu je odliSna
poloha tras vlaku Os Tynisté nad Orlici — Nachod (— Hronov). Poloha v Tynisti nad Orlici je
navrzena v minuté S:00, kfizovani v X:30 je pfesunuto do Nového Mésta nad Metuji. Doba
pobytu ve Vaclavicich je zkracena na 0,5 minuty, avSak posunem trasy je zarover ztracen
prestup na relacich (Tynisté nad Orlici —) Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice — Starko¢ —
Trutnov / Hradec Kralové. Ztrata této vazby by vedla ke snizeni atraktivity dopravni nabidky
a s velkou pravdépodobnosti by znamenala pokles poctu cestujicich. Zména polohy tras
v Tynisti nad Orlici by musela probéhnout v koordinaci s posuny tras Os vlakd pokracujicich
do (pfijizd&jicich z) Castolovic. Z uvedenych divodl je zavedeni grafikonu v alternativni
podobé mozné pouze v pfipadé komplexni zmény zpusobu dopravni obsluznosti regionu.

Typické obsazeni dopravnich koleji ve stanicich je navrzeno shodné s kapitolou 3.1.4.3.

54



| | | | | | I | \ | | \ | \ \ I \ | | | | | \ | | \ I [ | | | | \ | | \ [ | | | \ \ 1
g 2 2 3 g ] 2 2 8 8 g 2 g 2 & 8 g 2 g 2 8 8 g 2 2 2 & 8 g 2 2 2 8 8 g 2 & 2 g 8 g 2 ] 2 g 2 g
] g g g 8 ] = ] 5 5 & = ] g & g 8 g a8 2 2 z 2 2 =l g 2 g ] e z 7 b= = = 4 L L o o a b = L & 2] b
km
23.6 Tynisté nad Orlici
3 ] 9
31.6 Boleholt' 5 3 il
4 1

34.8 Otelice z

o
@

I,
I~

43.1 Bohuslav.nM. zast. Z

453 Bohuslavice n. Met -
462 Cemgice z

49.8 Nové Mésto n. Metuji

54.8 Vaclavice

_ 386 Nachod zastivkaz
80.1 Nachod

62 Nachod-Béloves z

837 Nachod:Male Pofkiz

68.3 Velké Pofigiz
87.4 Hronov

16

B85 Honovzastz

729 Police nad Metuji

__757 Zdarnad Metjiz

78.3 Ceska Metuje nz

82.4 Teplice nad Metuji

855 Bondasinz

_..B15 BlezovauBroumovaz

90.8

.. A8 Ruprechticez

33 Hyndicez

5.9 Broumov-Oiivétnz

10 Broumov.

Nowé Mésia nad Mewjl P T.M 500 m P T-N 250 m PnT.M 500 m PnN.T250m
g

Pn M-T 500 m
3 m g 535} 2z M
709 m Os N-T| SpN-T SpN-T N
s "

1
338m
2
384m

=
=]
(=
o

-
o

Os TN d S —
P TN 250 m

Sp S8 K S £ E
2 PnT-M500 m ﬁ B
4

Vaclavice PnT-M 500 m

b
H G 1!5\
SpS-B SpB-S s T-N SpS-B SpB-S OsT-N SpS-B
e o AN L AR

o yé
PnM-T500m/ SpN-T

PnN-T 250 m

Nachod

251 m Sp T-N-T Os T-N-T Sp T-N-T Os T-| Sp T-N-T' Os T-N-T Sp T-N-T Os T-N-T' Sp T-N-T
Ta B 3 T 2 8 3 7 2 8 3 H 2 a 3 7 2

Sp B-!

spB-s/
1

=N

=
oL
2
[
mw
5
o
w

spB-s/ pS-B
ol

1
SpB-S

323m spB-s / pS-B spBs/ SpS-B Sp B-
1 [ § ellg o1 glé o1 §< 0
888 m Pn T-MA00 m
9

- | B
704m PnT-N250 mY PnT-M500m
3
391m SpB-S
1 0 E) 1)
32m

)
©
L

3

-T 500 m

£ 2o e ] R0 g
):n M-T 500 m )P‘\ M-T 500 m

Hronov

a 0
Pn T-M 500 m Pn T-M 500 m

2

gl{ gl{ sl [
SpS-B SpS-B SpS-B Sp S-B)

2
3N1m % SpS-B

2a
123 m

Graf 3.3: alternativni modelovy GVD
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3.1.6 Dopravné-technologické vypocty a posouzeni

3.1.6.1 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi jsou stanovena pro mezistaniéni Useky, v nichz je nezbytné dosahnout
tésného sledu vlakl stejného sméru dle modelového provozniho konceptu nebo stanovit
tratovou propustnost: Vaclavice — Nachod, Nachod — Hronov a Police nad Metuji — Teplice
nad Metuji. Nasledna mezidobi jsou stanovena na miru vlakim (vozovému parku, slozeni
souprav), pro néz je zkonstruovan modelovy provozni koncept nebo je zkoumana tratova
propustnost. Vypocet naslednych mezidobi uvedenych v tabulkdch 3.4 a 3.5 byl proveden
v prostfedi MS Excel, programu VYME 1.0.
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NASLEDNA MEZIDOBI VACLAVICE - NACHOD
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x742 | Pn 2x754 | Pn 2x754
h (rychlost) viak
dru (ZZ; /‘;f;i au '('jzo‘é: EECS 1600 t 1100 t 1000 t 1000 t
P yr4 PZ PZ PZ z
Sp/Os z 6,9 45 5,0 55 5,0 3,5
= Pn 3x754
z
S b PZ 7.3 5,0 6,0 7,0 6,0 45
o
o Pn 2x742
X
< i PZ 9,1 6,5 7.5 8,5 7,5 6,0
a Pn 2x754
N 2X
w
w T PZ 7.1 45 6,0 6,5 6,0 45
Pn 2x754
B z 8,6 6,0 7.5 8,0 7,5 6,0
NASLEDNA MEZIDOBI NACHOD - HRONOV
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x754 | Pn 2x754
druh (rychlost) viak d
u (Zr:; /Zfo} au i bgl =5 o= 1600 t 1000 t 1000 t
e yr4 yr4 zZP yr4 zZP
Sp z 8,5 45 4,0 45 45 45
E Os z 9,6 55 55 55 55 55
o
o
@] Pn 3x754
X
< b ZP 7.7 5,0 5,0 45 45 45
a8 Pn 2
n 2x754
w
w e z 7,9 45 45 45 45 45
Pn 2x754
T ZP 7,5 45 45 45 45 45
NASLEDNA MEZIDOBI POLICE N/M - TEPLICE N/M
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x754 | Pn 2x754
h (rychlost) viak
dru (ZZ; /‘;f;i au '('jzo‘é: <1 1600 t 1000 t 1000 t
e yr4 PZ ys4 ZP
Sp z 11,9 10,5 11,0 11,0 11,0
'z
E Pn 3x754
o PZ 12,8 12,5 13,5 13,5 13,5
o 1600t
X
S |pn2x754
w . z 14,3 14,0 15,0 15,0 15,0
w
~  |Pn2x754
. zP 14,0 14,0 15,0 14,5 14,5

Tabulky 3.4: rozhodné naslednéd mezidobi pro smér Tynisté nad Orlici — Broumov
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NASLEDNA MEZIDOBI NACHOD - VACLAVICE
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x742 | Pn 2x754 | Pn 2x754
druh (rychlost) viak d
u g;'; /gfo} axu Jéib: SP/Os | " 4600t 1100 t 1000 t 1000 t
Prok z zP zP ZP z
Sp/Os z 7,0 4,5 5,0 5,0 5,0 5,0
= Pn 3x754
=z
= 1600 1 zP 8,9 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
o
O Pn 2x742
X
E 1100 ¢ ZP 12,4 10,0 9,0 9,0 9,0 9,0
A |pn2
n 2x754
[11]
W 1000 1 ZP 8,6 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Pn 2x754
1000 1 z 9,1 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
NASLEDNA MEZIDOBI HRONOV - NACHOD
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x754 | Pn 2x754
h (rychlost) viak
dru ggt /Zf;i axu 'C'foir: &1 ol 1600 t 1000 t 1000 t
P z z ZP z ZP
Sp z 8,5 4,5 4,5 5,5 5,5 5,5
E Os z 9,6 4,5 4,5 6,0 5,5 5,5
&
O Pn 3x754
X
E 1600 1 PZ 6,5 3,5 3,5 4,5 4,0 4,0
8 |pna2x7s4
n 2X
[11]
W 1000 1 z 7,5 4,5 4,5 5,5 5,5 5,5
Pn 2x754
1000 1 ZP 7,0 4,5 4,5 5,5 5,5 5,5
NASLEDNA MEZIDOBI TEPLICE N/M - POLICE N/M
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
. Pn 3x754 | Pn 2x754 | Pn 2x754
h (rychlost) viak
dru ggt /Zf;i axu 'C'foi': S0 1600 t 1000 t 1000 t
Prol- z z PZ z
Sp z 11,8 10,5 11,0 11,5 11,5
=
E Pn 3x754
o z 10,8 11,0 11,5 12,0 12,0
o 1600t
X
S |Pn2x754
w 1000 1 PZ 10,4 11,5 12,0 12,5 12,0
[11]
~  |Pna2x754
1000 1 z 10,8 11,0 12,0 12,0 12,0

Tabulka 3.5: rozhodna nasledna mezidobi pro smér Broumov — Tynisté nad Orlici
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3.1.6.2

Provozni intervaly
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Vypocet provoznich intervalt rozhodnych pro potfeby konstrukce modeloveho grafikonu je
uveden v tabulce 3.6. Rozhodnymi provoznimi intervaly jsou stani¢ni intervaly v ZST
Véclavice.

ZST Vaclavice

smér Nové Mésto n/M

smeér Starkoc

3.1.6

1 PFCS
L 1 2 4\ asb cs/
3/ \
s 6 S p¥S
2 4a smér Nachod
provozni interval 1k Ivp lov Ivo loo Ik lvo lop
smérovost p p p p s p p p
1. vlak Sp/O0s Pn Sp Sp Sp Sp/Os Nex Sp
odkud NM Nach 1.S5K Star 2.SK Nach Nach 2.SK
kam 1.5K 4.5K Néch 2.SK Star 4.SK 1.SK Star
ref. . zsk zsk up zsk  up zsk  pr up
jl -0.34 -0.10 0.70 -0.52 0.64 -0.64 0.27 0.70
uvolnéni vl v6 vaSb vaSb vaSb v6 vaSb vaSb
rzz 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
2. vlak Sp/O0s Pn Sp Sp  Os Sp/OsSp/Os Nex
odkud 4.SK NM Star 1.SK 1.SK 1.SK 2.SK Nach
kam NM 1.5K 2.SK Nach Nach Nach Nach 1.SK
ref. C. up pr zsk  up  up  up up pr
pv 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
pzz 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
d 0.30 0.20 0.20 0.30 0.30 0.30 0.30 0.20
j2 0.00 1.49 1.68 0.00 0.00 0.00 0.00 2.00
obsazeni up L PFCS up up up up PIS 1
celkem 0.26 1.89 2.88 0.08 1.24 -0.04 0.87 3.19
po zaokrouhleni 0.50 2.00 3.00 0.50 1.50 0.00 1.00 3.50
Legenda referencni ¢as smérovost odkud/kam
up  uvedenido pohybu s stejnosmérné NM  Nové Mésto n.M.
zsk  zastavenina SK p protismérné Nach Nachod
pr prdjezd kolem odj. n. Star StarkoC

ostatni zkratky dle Smérnice SZDC ¢. 104

Tabulka 3.6: provozni intervaly v ZST Vaclavice rozhodné pro konstrukci modelového GVD

3

Vyhledova propustnost

Vyhledovaé tratova propustnost je stanovena z rozboru modelového grafikonu:

ve Spi¢kové dvouhodiné, metodou doplnéni tras typickych Pn vlakd, které Ize provéezt
vcelém uUseku Tynisté nad Orlici — Mezimésti nad rdmec pravidelného provozu
s ohledem na moznosti kfizovani a pfedjizdéni v mezilehlych stanicich,
v obdobi denniho provozu osobni dopravy (5 az 21 hodin), metodou vypoctu
praktické propustnosti s vyuzitim hodnot minimalni poZzadované ¢asové mezery mezi
vlaky dle pfedpisu D24 stanovené v zavislosti na vysi primérné doby obsazeni.
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Tratova propustnost dvouhodinové prepravni Spicky

Uréeni omezujiciho mezistaniéniho Useku je provedeno graficky. Graf 3.4 zobrazuje
vyhledovy modelovy grafikon doplnény o trasy vlakli Pn®, které Ize nad ramec pravidelného
rozsahu dopravy provézt celou trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti. Kazdé pravidelné i
doplnéné trase pfislusi doby obsazeni mezistani¢nich Usekd nebo prostorovych oddild
zobrazené oranzové. Modre jsou zobrazené doby mezer mezi vlaky. Pokud je mezistani¢ni
Usek rozdélen na vice prostorovych oddili navéstnim bodem na ftrati, jsou svétle modre
zobrazeny neobsazené prostorové oddily. V nakresném jizdnim fadu jsou pro prehlednost
uvedeny pouze ¢asové koty rozhodné pro vypocet tratové propustnosti.

Zgrafu 3.4 je zfejmé, Ze nejvy$Si celkové doby obsazeni dosahuje mezistaniCni Usek
Vaclavice — Nachod, jehoz prakticka propustnost je 14 tras za dvé hodiny pfepravni Spicky.
Druhym potencialné omezujicim Usekem je Usek Police nad Metuji — Teplice nad Metuji, kde
je velky podil celkové doby obsazeni na vypocetni dobé zpusoben délkou nerozdéleného
mezistaniéniho Useku, nikoliv tak vysokym poc¢tem tras — prakticka propustnost je 8 tras za
dvé hodiny pfepravni Spicky. Ukazatele tratové propustnosti obou uvedenych Useku jsou
dolozeny v tabulkach 3.7. Nejvyssiho stupné obsazeni 0,52 je dosazeno v Useku Vaclavice —
Nachod. Tato hodnota je z hlediska provozni stability pfipustna. Propustnost celé trati
Tynisté nad Orlici — Mezimésti je dana propustnosti omezujicich Usekd.

Ukazatele tratové propustnosti jsou déle stanoveny pro Usek Nachod — Hronov, kde diky
vloZeni navéstniho bodu na trati dochazi k navy$eni kapacity oproti sou¢asnému stavu na 11
tras za dvé hodiny pfepravni Spicky.

Tratova propustnost obdobi 5:00 — 21:00

Ukazatele propustnosti za obdobi provozu osobni dopravy (5:00 az 21:00) jsou vypocteny
pro mezistaniéni Useky Vaclavice — Nachod, Police nad Metuji — Teplice nad Metuji a
Nachod — Hronov (vybér usekl zlGstava shodny).

Zatimco podoba grafikonu béhem dvouhodinové prepravni Spi¢ky je zfejma v podrobnosti
konkrétnich Casovych poloh vSech tras, podoba celodenniho grafikonu je v projektové
dokumentaci dana pouze rozsahem pravidelné dopravy (pocty part jednotlivych linek osobni
dopravy za den). Primérna doba obsazeni jednim viakem je proto prevzata z vypoctu
propustnosti dvouhodinové Spicky. V zavislosti na vysSi pramérné doby obsazeni jednim
vlakem a na typologii stanic na trati (po¢ty dopravnich koleji) je stanovena minimalni
pozadovana ¢asova mezera mezi vlaky dle pfedpisu D24 (¢ast Il., tabulka IV., sloupec B).

V omezujicim Useku Véaclavice — Nachod dochéazi k narustu praktické propustnosti na 84 tras
za obdobi 16 hodin denniho provozu, z tohoto poctu je vyuzito 69 tras, koeficient vyuziti
praktické propustnosti je na hodnoté 82,1%. Ostatni ukazatele jsou zfejmé z pfiloZzenych
tabulek 3.7.

6 Doplnéné trasy Pn vlaku ve vyjimeénych pfipadech kfizi centralni pfechod na vjezdové
cesté do stanice (pfedpoklada se budouci zabezpec€eni centralnich pfechodu), parametry
doplnénych Pn tras jsou standardné 2x 754 + 1000 t, 400 m, normativ hmotnosti vSak muze
byt u konkrétnich tras snizen pro dosazeni vySsi kapacity (co do poctu provezenych vlakd a
zaroven obejmu prepraveného nakladu celkem) za celé zkoumané obdobi.
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Trat'ova propustnost Tratova propustnost

Trat'ova propustnost

“Y XY

Mott MacDonald

Usek Vaclavice - Nachod Usek Nachod - Hronov Usek Police n/M - Teplice n/M
Kolgj €. 1 Kolej €. 1 Kolegj €. 1
poradi Vaclavice poradi Néachod poradi Police n/
pravidelné | doplnéne druh cas GVD | interval tobs tmez pravidelné | doplnéné druh cas GVD| interval Tobs tmez pravidelné| dopInéné druh c¢as GVD| interval tobs Tmez
1 Os 08:36:30 12,5 5,0 7,5 1 Pn 08:33:00 5,5 0,5 5,0 1 Pn 08:40:00 33,5 25,0 8,5
2 Sp 08:37:00 0,5 0,5 0,0 2 Pn 08:49:00 16,0 16,0 0,0 1 Sp 08:52:30 12,5 12,0 0,5
3 Sp 08:43:00 6,0 4,5 1,5 1 Sp 08:51:00 2,0 0,5 1,5 2 Pn 09:07:00 14,5 10,5 4,0
1 Pn 08:59:00 16,0 16,0 0,0 2 Sp 09:09:00 18,0 17,5 0,5 2 Sp 09:07:30 0,5 0,5 0,0
4 Pn 09:01:00 2,0 2,0 0,0 3 Nex 09:10:00 1,0 0,5 0,5 3 Nex 09:24:00 16,5 11,0 5,5
5 Sp 09:18:00 17,0 16,5 0,5 3 Pn 09:31:30 21,5 16,0 55 4 Sp 09:53:30 29,5 24,5 5,0
6 Sp 09:22:30 4,5 4,5 0,0 4 Os 09:32:00 0,5 0,5 0,0 3 Pn 09:54:00 0,5 0,5 0,0
7 Os 09:23:00 0,5 0,5 0,0 5 Sp 09:51:00 19,0 55 13,5 5 Sp 10:06:30 12,5 12,5 0,0
2 Pn 09:36:30 13,5 5,0 8,5 6 Sp 10:09:00 18,0 17,5 0,5 5 3 8 120,0 96,5 23,5
8 Sp 09:43:00 6,5 4,5 2,0 4 Pn 10:16:00 7,0 4,0 3,0 Nprav Ndop N 0 12,06 2,94
3 Pn 09:59:30 16,5 16,0 0,5 7 Os 10:27:30 11,5 7,5 4,0 T Tobs Trez
4 Pn 10:00:30 1,0 0,5 0,5 7 4 11 120,0 86,0 34,0 Tstatrv 1 Tobs Tnez
9 Sp 10:18:00 17,5 16,0 1,5 Nprav Ndop N 0 7,82 3,09
5 Pn 10:24:00 6,0 6,0 0,0 T Tobs Thez
9 5 14 120,0 97,5 22,5 Tstatvyl Tobs Tnez
Nprav Ndop N 0 6,96 1,61
T Tobs Tmez
Tstéh—vy’l tobs tmez
T [min] 120 960 T [min] 120 960 T [min] 120 960
tobs [min] 6,96 6,96 tobs [min] 7,82 7,82 tobs [min] 12,06 12,06
tmez [min] 1,61 - tmez [min] 3,09 - tmez [min] 2,94 -
tmezspoi [min] - 4,38 tmezvpcni [min] - 4,89 tmezspai [min] - 7,24
N [W/T] 9 69 N [W/T] 7 49 N [W/T] 5 35
n [W/T] 14 84 n [W/T] 11 75 n [M/T] 8 49
So [-] 0,52 0,50 So [-] 0,46 0,40 So [-] 0,50 0,44
Kprakt [%] 64,3 82,1 Kprakt [%] 63,6 65,3 Kprakt [%] 62,5 71,4
z [min] 6,37 6,95 z [min] 9,32 11,77 z [min] 11,94 15,37
volné trasy [W/T] 5 15 wlné trasy [W/T] 4 26 wolné trasy [V/T] 3 14

Tabulky 3.7: tratova propustnost

62




2.0 0

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald
B.2 Provozni a dopravni technologie

Vyhledové propustnost ve dvouhodinové Spicce je déle stanovena pro starko¢sko-nachodské
zhlavi ZST Véaclavice.

smér Starkod

O e

4 é Y s PFS
4a @ smér Ndachod

Obrazek 3.3: uréeni prvk( na starkodsko-nachodském zhlavi ZST Véaclavice

Ukon podet|  tos[min] | vypo&etni doba (T) [min]: 120
Vjezd Sp od Nachoda na K2/4 4 25 prevodovy koeficient (kp): 1,00
Odjezd Sp do Starkoce z K2 2 0,5 soucinitel sou€asnosti (¢): 0,6
Vjezd Sp od Starko¢e na K2 2 2,5 pocet pravidelnych vlaktd (N): 13
Odjezd Sp do Nachoda z K2/1 4 0,5 pocet Ukond (Nu): 13
Prujezd Nex do Nachoda z K1 1 3,0 omezuijici prvek: 1
1 trus z tmEz KprrakT So nu n ¥ tSTAL+VYL
prvek [min] [min] [min] [min] [%] [-] [-] [-] [min]
1 1,615 0,000 7,615 0,500 229 | 0,175 57 57 0
2 1,154 0,462 8,077 0,777 20,9 0,125 62 62 0

Tabulka 3.8: kapacita starko&sko-nachodského zhlavi ZST Vaclavice

Kapacitu zhlavi uruje prvek €. 1. Praktickd propustnost je dostate¢né vysoka, stupen
obsazeni dostate€né nizky. Ve dvouhodinové $picce zhlavi umozni odbavit vyhledovy rozsah
dopravy s rezervou.

3.2 Technickeé feSeni ve vazbé na dopravni technologii

Z hlediska provozni a dopravni technologie Ize za nejvétsi pfinos stavby povazovat zfizeni
naveéstnich bodl na trati v mezistani¢nich usecich Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov.
Rozdélenim uvedenych mezistani¢nich Usekd na vzdy dva prostorové oddily je umoznéno
tésnéjsi vedeni vlakd linek Tynisté nad Orlici — Nachod (— Hronov) a Starko¢ — Nachod —
Broumov za sebou, coZ vede jednak k dosazeni pozadovanych ¢asovych poloh v taktovych
uzlech, jednak ke zvySeni kapacity trati.

K dosazeni taktovych uzld napomaha také zvySeni tratové rychlosti a predpokladané
nasazeni vozového parku s lepSimi jizdnimi viastnostmi (kréceni jizdnich dob). Vyznamny
pfinos ma vtomto ohledu zvySeni rychlosti viezdu a vyjezdu do/ze ZST Néchod pres
hronovské zhlavi ze/ve sméru Hronov (kolej €. 1: 80 km/h, kolej €. 5: 60 km/h).

3.3 Navrhovana stanicni a trat'ova technologie
3.3.1  ZST Bohuslavice nad Metuiji

Provozni charakter, poloha a obsazeni stanice

— provozni charakter se oproti stavajicimu stavu neméni,

— poloha stanice v km 45,254 je vztaZzena ke stfedu vypravni budovy,

— stanice bude po revitalizaci fizena dalkové, a proto nebude obsazena dopravnim
personalem — uspora dopravnich zaméstnancu ¢ini 4,328 (vypravci).
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— vlaky osobni dopravy budou ve stanici zastavovat na kolejich €. 1 a 3 u stavajicich
sypanych nastupist,

— v zakladni dopravni dokumentaci (ZDD) budou stanovena organiza¢ni opatfeni k
zajisténi bezpecnosti cestujicich vzhledem k ponechani stavajicich droviovych
sypanych nastupist v dopravné s dalkovym ovladanim:

— vlaky budou vedeny pfednostné po hlavni koleji €. 1 (neni-li nutné kfizovani),

— v pfipadé kfizovani zastavujiciho vlaku osobni dopravy (s nastupem/vystupem
cestujicich) a projizdéjiciho bude vlak zastavujici veden vzdy na kolej €. 1,
prujezd bude uskute¢nén po koleji €. 3,

— Vv pfipadé kfizovani dvou zastavujicich vlaki osobni dopravy (s
nastupem/vystupem cestujicich) bude vlak ve sméru od Opoc€na pod O. h.
veden na kolej €. 3 a vlak ve sméru od Nového Mésta nad M. na kolej €. 1 s
moznosti sou¢asnych vjezdu, vlaky obou sméru zastavuji pfed navésti ,Misto
zastaveni Os*,

— navésti ,Misto zastaveni Os" budou umistény: ve sméru do Nového Mésta
nad Metuji v km 45,332 pro kolej €. 1, v km 45,251 pro kolej €. 3, ve sméru do
Opocna pod Orlickymi horami v km 45,257 pro kolej €. 1,

— bude-li veden zastavujici vlak o délce vice nez 75 metrQ, zajisti dopravce
opatfeni ve smyslu predpisu SZDC D1, &l. 3036.

Poznamka: Stavajici nastupisté budou zkracena na uvedené délky jiz pfed zahajenim stavby

revitalizace takto:
(stavajici zacatek nastupisté
dle pasportu)

km 45,251
45176 |

\
|
\
[ 11 nastupiste di. 75 m

|. néstupisté dl. 75 m |
[eH |
| \
| !
km km
45257 45,332

(stavajici konec nastupisté
dle pasportu)

km 45,254
(stavajici pfechod)

Obrazek 3.4: umisténi navésti ,Misto zastaveni Os* v ZST Bohuslavice nad Metuiji

Navrzené kolejové Upravy

— sneseni manipulaénich koleji €. 2 a 2a v€etné vyhybky €. 4,
— nové vyhybky €. 1,2 a 3.

Vlecky a ucelova kolejisté

Vlecka €. 4501 ,,Horkalen, Bohuslavice nad Metuji“
— je zausténa vyhybkou €. 2 z koleje €. 3 v km 44,820 745 (= km 0,000 vlecky),
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— meznikem rozdélujicim obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel
je vykolejka Vk.

Zastavky a nakladisté v pfilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Bohuslavice nad Metuji zastavka
— lezi vkm 43,051 mezi stanicemi Opo¢no pod Orlickymi horami a Bohuslavice nad
Metuiji,
— stavajici nastupisté dlouhé 135 m, bezbariérovy pfistup z mistni komunikace,
— automaticky ovladané elektrické osvétleni, informacni systém, pfistfeSek pro
cestujici.

Zastavka Pohori
— leZi vkm 40,706 mezi stanicemi Opoc¢no pod Orlickymi horami a Bohuslavice nad
Metuiji,
— stavajici nastupisté dlouhé 130 m, bezbariérovy pfistup z mistni komunikace,
— automaticky ovlddané elektrické osvétleni, informacni systém, pfistfeSek pro
cestujici.

Zastavka Cernéice
— lezi v km 46,247 mezi stanicemi Bohuslavice nad Metuji a Nové Mésto nad Metuji,
— zavorarské stanovisté zruSeno a nahrazeno PZS 3ZBlI a PZS 3SBI, Uspora
dopravnich zaméstnancu ¢ini 4,119 (zavorar),
— stavajici nastupisté dlouhé 148 m, bezbariérovy pfistup z mistni komunikace,
— automaticky ovladané elektrické osvétleni, informacni systém, pfistfeSek pro
cestujici.

Koleje a jejich uréeni

kol. & dl. omezena polohou uz. di. omezena urceni, vybaveni
Ol.C. | m] [m] polohou ’
dopravni koleje
1 589 nvyh.1 | nvyh. 3 545 St L1 hlavni, vijezdova a odjezdova
3 565 nvyh.2 | nvyh. 3 525 S3 L3 pro v§echny viaky

Tabulka 3.9: ZST Bohuslavice nad Metuji, staniéni koleje a jejich uréeni, navrhovy stav

Nastupisté

nast. | vyska

nastupists | hrana | nad | delka t konstrukce fistu
gislo | ukol | TK | [m] P pristup
¢. [mm]
l. 1 ggo 75 Urovhove, vnéjsi sypané urovhovy od DK
do urovriové, . po prechodech pres
I 8 200 s jednostranné vnitfni sypane kol. €. 1

Tabulka 3.10: ZST Bohuslavice nad Metuji, nastupist&, navrhovy stav
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Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni bude 3. kategorie — elektronické stavédlo. SZZ bude
ovladano dalkové ze ZST Nachod, vyhledové z Regionalniho dispederského pracovisté
Tynisté nad Orlici.

Tratové zabezpecovaci zafizeni bude v obou navazujicich mezistani¢nich Usecich 3.
kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati.

KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 3.11.

oznaéeni | km | typ | komunikace

mezistani¢ni usek Opo¢no p. O. h. — Bohuslavice n. M.

P5088 40,676 3ZBI 11/30426

P5089 43,046 3ZBI 11/308

P5091 44,773 3ZBI mistni komunikace
mezistani¢ni Usek Bohuslavice n. M. — Nové Mésto n. M.

P5092 46,166 3ZBI 11/30820

P5093 46,989 3SBI Gcelova komunikace

Tabulka 3.11: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Opo¢no p. O. h. — Nové Mésto n. M.,
navrhovy stav

Elektricka zafizeni

Automaticky ovladané osvétleni prostor zhlavi a ¢asti koleje €. 3 (posun vozu Horkalen),
osvétleni nastupisté a pfistupové cesty.
EQV bude zfizen z dopravnich ddvodu na vyhybkach €. 1 a 3.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— Cekarna ve vypravni budové bude nadale slouZit cestujici verejnosti,
— stani¢ni rozhlas a kamery budou zfizeny v prostoru stavajicich sypanych néstupist.

Nakladni doprava:
— bo¢ni rampa u manipulacni koleje €. 2 zGstane nedotéena, avSak na kolej €. 2 nebude
pristup,
— VNVK . 2 a 2a nepfistupné.

ZST Nové Mésto nad Metuiji

Provozni charakter, poloha a obsazeni stanice

— provozni charakter se oproti stavajicimu stavu neméni,

— poloha stanice v km 49,849 je vztazena k centralnimu pfechodu,

— stanice bude po revitalizaci fizena dalkové, a proto nebude obsazena dopravnim
persondlem — uspora dopravnich zaméstnanct c&ini 4,328 + 1,160 (vypravCi +
dozorce vyhybek).

Navrzené kolejové Upravy
— sneseni manipulaéni koleje €. 6 v€etné vyhybky €. 9,
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— zkraceni manipulagni koleje €. 4a,

— nahrazeni vyhybek €. 4 a 5 kolejovymi poli a sneseni koleje mezi nimi,

— v misté stavajici koleje €. 1 prostor pro poloostrovni nastupisté, nova kolej €. 1
v poloze stavajici koleje €. 3,

— nova dopravni kolej €. 2 v poloze stavajici manipulacni koleje €. 2,

— stavajici kolej €. 5 (nova ¢&. 3) prodlouzena a zaulsténa az krajni vyhybkou €. 8 na
vaclavickém zhlavi (dosazeno uz. délky 668 m),

— v Useku km 50,190 — km 50,370 je se souhlasem SZDC GR O13 navrzena snizena
osova vzdalenost koleji €. 3 a 1a a zaroven snizené parametry VSMP; mista se
snizenymi parametry VSMP oproti CSN 73 6320, &l. 11.1 budou Fadné oznadena a
zpracovatelem ZDD uvedena v ZDD:

— cca v km 50,225 (v misté stavajiciho plotu) nedostate¢ny VSMP 2,85 m na
levé strané ve sméru staniCeni u koleje &. 3, odpovida soucasnému
usporadani,

— cca v km 50,250 (v misté opéry stavajiciho silni€niho mostu) nedostate¢ny
VSMP 2,70 m na pravé strané ve sméru stani€eni u koleje €. 1a, odpovida
sou€asnému usporadani,

— cca v km 50,250 (v misté opéry stavajiciho silni€niho mostu) nedostate¢ny
VSMP 2,57 m na levé strané ve sméru stani€eni u koleje ¢. 3, odpovida
sou€asnému usporadani,

— v Useku km 50,190 — km 50,370 v prostoru mezi kolejemi €. 3 a 1a bude uplatnén
zakaz vstupu pro vSechny zaméstnance provozovatele dréhy a pro zameéstnance
dopravcU; povoleni vstupu zaméstnancu provozovatele drahy pro ucely zajiStovani
provozuschopnosti je vazano na volnost alespori jedné ze dvou koleji €. 3 nebo €. 1a;
toto omezeni bude zpracovatelem ZDD uvedeno v ZDD.

Vlecky a ucelova kolejisté

Vlecka €. 4521 ,Vlecka Ammann Czech Republic a.s. Nové Mésto n. M.
— je zausténa vyhybkou €. 7 do koleje €. 3 v km 50,317 (= km 0,000 viecky),
— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni zaatku svodného klinu vykolejky Vk3.

Zastavky a nakladisté v prilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Cernéice v mezistaniénim Gseku Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuiji
je popsana v kapitole 3.3.1.

Koleje a jejich uréeni

dl uz.
kol. &. [m.] omezena polohou dl. | omezena polohou urceni, vybaveni
[m]
dopravni koleje
3 709 |[nwh.2 |nwh.8 |668 |S3 L3 vjezdova a odjezdova pro
) ) nakladni viaky
1 339 nvjh.2 | nvyh. 5 313 S L1 hlavni, vjezdovéa a odjezdovéa
' ' pro véechny viaky

67



2.0 0

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald
B.2 Provozni a dopravni technologie

hlavni, zastaveni umoznéno

1a 270 hrotv.6 | nvyh. 8 170 Se4 Seb5 .
pouze pro posunové cesty

1+1a | 706 nvyh.2 | nvyh. 8 684 | St Se5

202 , nvyh. 5
2 nvyh. 3 185 Sc2 L2

(384) Y (8) vjezdova a odjezdova pro
2a 132 nvyh. 1 | hrotv. 3 110 | S2a Lc2a vSechny vlaky, centralni

381 , nvyh. 5 prechod pres kolej €. 2a
2+2a (748) nvyh. 1 (8) 359 | S2a L2

manipulaéni koleje

odstavna, odevzdavkova pro

4 185 nvyh.3 | nvyh. 4 170 Se2 nvyh. 4 viecku Ammann a.s.
6 508 zarazed nvyh. 4 008 zarazed| nvyh. 4 nalfla,dkova, vykIad!<v0\v/a,
lo o] boc¢ni rampa, skladisté

Tabulka 3.12: ZST Nové Mésto nad Metuji, staniéni koleje a jejich uréeni, navrhovy stav

Podélny sklon na koleji €. 3 je vySSi nez 2,5 %.. Pro zajisténi odstavenych vozidel proti
uvedeni do pohybu na koleji se vzdy pouziji kovové podlozky. Vozidla budou zajisténa také
ruéni brzdou. Kontrolu zajisténi vozidel provede odborné zplsobily zaméstnanec dopravce
fidici posun. Sklonové poméry koleje €. 3 jsou popsany v tabulce €. 3.13.

km podélny sklon ve sméru stanic¢eni [%.]
306.624 2.330
307.305 2.834
308.036 7.113
309.031 14.624
313.236 14.014

Tabulka 3.13: ZST Nové Mésto nad Metuji, sklonové poméry staniéni koleje &. 3

Podélny sklon vy8Si nez 2,5 %. je ve stanici dale na manipulacénich kolejich €. 4 a 6 od
namezniku vyhybky €. 4 ve sméru do Vaclavic. Odstavovani vozu na kolejich €. 4 a 6 za
nameznikem vyhybky €. 4 se nepfedpoklada.

Nastupisté
nast. .
5 ista | hrana vyska délka
"aséti‘;fc'fte u kol. nad TK (m] typ konstrukce pFistup
g | tmml
l. 2a 550 90 vnéjsi L s predsazenou bezbariérovy od DK
hranou
I 1 550 90 poloostrovni, L s pfedsazenou | centrdlni pfechod
| jednostranné hranou pres kolej €. 2a

Tabulka 3.14: ZST Nové Mésto nad Metuji, nastupisté, navrhovy stav

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni bude 3. kategorie — elektronické stavédlo. SZZ bude
ovladdano dalkové ze ZST N&chod, vyhledové z Regionalniho dispecerského pracovisté
Tynisté nad Orlici.
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Tratové zabezpecovaci zafizeni bude v obou navazujicich mezistaniCnich Usecich 3.
kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati.

KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 3.15.

oznaéeni | km | typ | komunikace
mezistani¢ni Usek Bohuslavice n. M. — Nové Mésto n. M.
P5092 46,166 3ZBI 11/30820
P5093 46,989 3SBI Ucelova komunikace
mezistani¢ni Usek Nové Mésto n. M. — Vaclavice
P5095 52,532 k Ucelova komunikace
P5096 53,112 3SBI Ucelova komunikace

Tabulka 3.15: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Bohuslavice n. M. — Vaclavice, navrhovy stav

Elektricka zafizeni

Automaticky ovladané osvétleni prostor mezi vyhybkami €. 1 a 6, samostatné osvétleni
zafezu mezi vyhybkami ¢ 6 a & 7 a prostoru vyhybek €. 7 a 8, osvétleni nastupist
a pristupovych cest.

EOV bude zfizen z dopravnich divodl na vyhybkach €. 1, 2, 5 a 8.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— novy pristfeSek pro cestujici na vnéjSim nastupisti, 1 informacni tabule, rozhlas,
— 4 proti sobé orientované kamery budou snimat 2 nastupni hrany, patd kamera bude
snimat prostor centralniho pfechodu.

Nakladni doprava:
— snesena VNVK €. 6, zkracena nova VNVK €. 6 (puvodni 4+4a), zkracena manipulaéni
kolej €. 4 (pavodni 2),
— 668 m dlouha kolej €. 3 pro nakladni vlaky, v ¢asti své délky se sklonem vy§Sim nez
2,5 %o — odstavené vozy se zajisti kovovymi podlozkami a ruéni brzdou.

ZST Vaclavice

Provozni charakter, poloha a obsazeni stanice

— provozni charakter se oproti stavajicimu stavu neméni,

— poloha stanice v km 54,453 je vztazena k centralnimu pfechodu,

— stanice bude po revitalizaci fizena dalkové, a proto nebude obsazena dopravnim
persondlem — Uspora dopravnich zameéstnanct ¢ini 4,328 + 2,320 (vypravCi +
dozorce vyhybek).

Navrzené kolejové Upravy

— v poloze stavajici koleje €. 1 a 3 nové poloostrovni nastupisté, stavajici kolej ¢. 3
(nova €. 2) kusa s nastupni hranou jazykového nastupisté,

— nové koleje €. 4 a 1 s nastupnimi hranami poloostrovniho nastupisté v polohach
stavajicich koleji €. 2 a 5,

69



2.0 0

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald
B.2 Provozni a dopravni technologie

— na starko€sko-nachodském zhlavi kfizovatkova vyhybka namisto stavajici dvojité

kolejové spojky, stévajici manipulacni kolej €. 2a zkracena a precislovana na
manipulaéni kolej €. 4a.

Zastavky a nakladisté v prilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Nachod zastavka
— beze zmén oproti stdvajicimu stavu.

Koleje a jejich uréeni

dl. . uz. dl. omezena . .
kol. &. (m] omezena polohou (m] polohou uréeni, vybaveni
dopravni koleje
1 391 |nwh.1 [nvwh.5ab | 337 |S1 | L1 hlavni, viezdova a odjezdova
pro vSechny vlaky
sarased vijezdova a odjezdova pro
2 200 o nvyh. 4 187 Sc2 | L2 vlaky od/do Starkoce a
Nachoda
vjezdova a odjezdova pro
4 292 nvyh. 1 | hrotv. 2 245 S4 L4 vSechny vlaky, centralni
prechod
manipulaéni koleje
4a 98 nvyh. 2 | zardzedlo | 79 Se2 | zarazedlo | kusa, odstavna, pro ST

Tabulka 3.16: ZST Véclavice, staniéni koleje a jejich urdeni, navrhovy stav

Nastupisté
nast. | vyska
nésvt’upiété hrana | nad | délka typ konstrukce pristup
dislo ukol. | TK [m]
C. [mm)]
1 550 90 poloostrovni,
oboustranné Ls e
, L . centralni pfechod
'- 2 [0 10 [slaakowm | | PRERSEESTON | pres kolej . 4
4 550 205 gaz upistém u koleje

Tabulka 3.17: ZST Vaclavice, nastupisté, navrhovy stav

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanicni zabezpecovaci zarizeni bude 3. kategorie — elektronické stavédlo. SZZ bude
ovladano dalkové ze ZST Nachod, vyhledové z Regionalniho dispederského pracovisté
Tynisté nad Orlici.

SZZ bude umoziovat vijezdy na obsazené dopravni koleje z divodu popsanych v kapitole
3.1.1.

Tratové zabezpecovaci zarizeni bude ve vSech navazujicich mezistani¢nich Usecich 3.
kategorie — automatické hradlo. V mezistani¢nich Usecich Nové Mésto nad Metuji —
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Véclavice a Vaclavice — Starko¢ bez navéstnino bodu na trati, v mezistaniénim Useku
Vaclavice — Nachod s jednim navéstnim bodem na trati.

KFfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jsou
popsana v tabulce 3.18.

oznaéeni | km | typ | komunikace
mezistani¢ni iUsek Nové Mésto n. M. — Vaclavice

P5095 52,532 k Ucelova komunikace

P5096 53,112 3SBI Ucelova komunikace
mezistani¢ni Usek Vaclavice — Nachod

P5097 57,013 3SBI Ucéelova komunikace

P5098 60,029 3ZBI mistni komunikace
mezistaniéni Usek Vaclavice — Starko¢

P5449 | 2,204 | 3Bl | Udelova komunikace

Tabulka 3.18: kfizeni drdhy s pozemnimi komunikacemi, Nové Mésto n.M. — Né&chod / Starkoc,
navrhovy stav

Elektricka zafizeni

Automaticky ovladané osvétleni vyhybky &. 1, prostoru vyhybek na starkoCsko-nachodském
zhlavi, poloostrovniho nastupisté a centralniho pfechodu.
EQV bude zfizen z dopravnich divodd na vyhybkéach €. 1, 3, 4, 5ab a 6.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— novy prfistfeSek pro cestujici na poloostrovnim nastupisti s 1 informacni tabuli,
rozhlas,
— 3 nastupni hrany bude snimat 6 kamer (2+2 na koncich poloostrovniho nastupisté
orientované proti sobé, 2 uprostfed orientované od sebe), sedma kamera bude
snimat prostor centralniho pfechodu.

Nakladni doprava:
— beze zmén oproti stdvajicimu stavu.

ZST Nachod

Provozni charakter, poloha a obsazeni stanice

— provozni charakter se oproti stavajicimu stavu neméni,

— poloha stanice v km 60,139 je vztaZzena k vypravni budoveé,

— stanice bude po revitalizaci fizena mistné a ze stanice bude dalkové fizen Usek
Opocno pod Orlickymi horami (mimo) / Starko¢ (mimo) — Hronov (v€etné), proto bude
stanice obsazena dvéma dispeCery a jednim stani¢nim dozorcem - potieba
dopravnich zaméstnanct bude 4,479+4,117 dispecefi a 4,097 stanicnich dozorcd,

— uspora dopravnich zaméstnancu &ini 0,555, podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze €. 7.

Navrzené kolejové Upravy

— Uprava hronovského zhlavi pro dosazeni vy$Si viezdové a odjezdové rychlosti do/ze
stanice ze/ve sméru Hronov — kolej €. 1: 80 km/h, kolej €. 5: 60 km/h,
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— stavajici vyhybka €. 6 nahrazena kolejovym polem, stavajici manipulaéni kolej ¢. 3
(nova €. 9) kusa,

— snesena kolej €. 3b,

— snesena VNVK €. 16.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice jsou zaustény 2 viecky:

Vlecka €. 4519 ,,Vlecka Teplarna Nachod“
— je zausténa vyhybkou €. 6 do koleje €. 19 v km 60,451 (= km 0,000 vlecky),
— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpedeni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni namezniku vyhybky €. 6,

Vlegka &. 4535 ,,DKV Ceska Tiebova PP Nachod*
— zacina koncovym stykem vyhybky €. 12 v km 60,632 (= km 0,000 vlecky),
— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel je
v urovni namezniku vyhybky €. 12, navést ,Hranice provozovatele drahy“ (hrani¢nik)
je umisténa v misté styku drah v drovni koncového styku odbocné vétve vyhybky €.
12.

Zastavky a nakladisté v prilehlych mezistani¢nich Usecich

Zastavka Nachod zastavka v mezistaniénim Useku Vaclavice — Nachod je popsana
v kapitole 3.3.3.

Zastavka Nachod-Béloves
— lezi vkm 62,022 mezi stanicemi Nachod a Hronov,
— nové nastupisté tvaru L s pfedsazenou hranou dlouhé 90 m s vySkou 550 mm nad
temenem kolejnice, bezbariérovy pfistup z mistni komunikace,
— automaticky ovlddané elektrické osvétleni, informacni systém, pfistfeSek pro
cestujici.

Zastavka Nachod-Malé Porici
— lezi vkm 63,679 mezi stanicemi Nachod a Hronov,
— nastupisté zachovano dle stavajiciho stavu,
— nové automaticky ovladané elektrické osvétleni.

Zastavka Velké Porici
— lezi v km 66,259 mezi stanicemi Nachod a Hronov,
— stavajici nastupisté typu SUDOP s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice
bude prodlouzeno na délku 90 m, pfistup stavajici z mistni komunikace,
— automaticky ovladané elektrické osvétleni, informacni systém, pfistfeSek pro
cestujici.
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kol.

dl.
[m]

omezena polohou

uz.
dl. omezena polohou

[m]

urceni, vybaveni

dopravni koleje

7a

143

nvyh. 1

Lc7a

128 | S7a Lc7a

vjezdova a odjezdova pro
vSechny vlaky, pfedevsim
pro osobni vlaky od
Vaclavic v Nachodé
koncici

518

Sc7

nvyh.

15

533 | Sc7 L7

vjezdové a odjezdova pro
nékladni vlaky, predevsim
ve/ze sméru Hronov

7a+7

713

nvyh. 1

nvyh.

15

682 | S7a L7

vjezdova a odjezdova pro
vSechny vlaky, centralni
prechod

628

nvyh. 2

nvyh.

14

500 | S5 L5

vjezdova a odjezdova pro
vSechny vlaky, pfedevsim
pro osobni vlaky ve sméru
do Véclavic, centralni
prechod

3a

53

nvyh. 3

zarazedlo

46 S3a zarazedlo

odjezdova ve sméru do
Vaclavic, kusa

3b

323

zarazedlo

nvyh.

14

305 | zarazedlo | L3b

odjezdovéa ve sméru do
Hronova, kusa

686

nvyh. 4

nvyh.

17

550 | S1 L1

hlavni, vjezdova a
odjezdova pro vSechny
vlaky

423
(704)

nvyh. 5

nvyh.

(18)

13

552 | S2 L2

vjezdovd a odjezdova pro
nékladni vlaky

manipulaéni koleje

423

nvyh. 5

nvyh.

13

387 | Se2 Vk2

odstavng, slozisté firmy
NOR Néachod

321

zarazedlo

nvyh.

kusa, nakladkova,
vykladkova, areal firmy
NOR Néchod

251

zarazedlo

nvyh.

10

odstavna, kuséa

92

hrotv. 12

nvyh.

15

68 hrotv. 12 Se3

vytazna

11

292

zarazedlo

nvyh.

kusd, nakladkova,
vykladkova, bo¢ni rampa,
skladisté

13

297

zarazedlo

nvyh.

kusa, nakladkova,
vykladkova, pro kotlové
vozy a vozy s vybu$ninami,
vykladaci zafizeni
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kusa, nakladkova,
vykladkova, boéni rampa,
na konci slozisté

s vykladacim zafizenim

15 229 zardzedlo | nvyh.7

rozmrazovaci tunel

17 20 vrata nvyh. 6 Teplarny Nachod
Tabulka 3.19: ZST Nachod, staniéni koleje a jejich uréeni, navrhovy stav
Nastupisté
nast. .
; ista | hrana vyska délka
nastupiste nad TK typ konstrukce pFistup
gislo | ukol )y | I
¢.
l. 1 300 129 | Udrovhové, vnéjsi Tischer urovriovy od DK
Urovhove, SUDOP T + L
Il 4a 250 44 jednostranné vnitfni K150 ;?::igéjpée;zo;js
m 2.6 550 180 urovriove, p’oloostrovm, SUDOP T + v km 60,188
oboustranné K230

Tabulka 3.20: ZST N&chod, nastupisté, navrhovy stav

Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni bude 3. kategorie — elektronické stavédlo. SZZ bude
ovladano mistné, vyhledové z Regionalniho dispeCerského pracovisté (RDP) Tynisté nad
Orlici. Ze stanice Nachod bude do doby zfizeni RDP Tynisté nad Orlici dalkové fizen usek
Opoc¢no pod Orlickymi horami (mimo) / Starko¢ (mimo) — Hronov (v€etné).

SZZ bude umoznovat vjezdy na obsazené dopravni koleje z divodu popsanych v kapitole
3.1.1.

Na vyhybku €. 12 bude umistén zdmek v souladu s pozadavkem ¢&lanku 106 pfilohy 1
predpisu SZDC (CD) Z1. Vykolejky na koleji vietky DKV CD ani pfipadné vyckavaci
navéstidlo nebudou zfizovany. Vysledny kli¢ vyhybky €. 12 bude drZzeny v EZ v kolonce
pomocného stavédla umisténého pobliz namezniku vyhybky €. D16 (ve stejné kolonce PSt
bude umistén také EZ TVk1/6 pro drzeni kli¢e vykolejky z vie€ky Teplarny Nachod).
Podminky pfipadného nevyuzivani EZ vyhybky €. 12 jsou uvedeny v zapise z projednani
pripominek profese zabezpefovaci zafizeni ze dne 30.8.2016.

Tratové zabezpecovaci zafizeni bude v obou navazujicich mezistani¢nich Usecich 3.
kategorie — automatické hradlo s jednim navéstnim bodem na trati.

Krizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistaniénich Usecich jsou
popsana v tabulce 3.21.

oznaéeni | km | typ | komunikace
mezistani¢ni Usek Vaclavice - Nachod
P5097 57,013 3SBI ucelova komunikace
P5098 60,029 3ZBI mistni komunikace
mezistaniéni Usek Nachod - Hronov
P5099 61,535 3ZBI 111/30414
P5100 62,007 3ZBI mistni komunikace
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P5101 63,691 3SBI mistni komunikace
P5102 65,555 3SBI Ucelova komunikace
P5103 66,217 3ZBI mistni komunikace
P5104 66,811 3ZBI mistni komunikace

Tabulka 3.21: kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, Vaclavice — Hronov, navrhovy stav

Elektricka zarizeni

Automaticky ovladané osvétleni prostoru celé stanice.

Elektrické zasuvky budou zfizeny mezi koleji €. 7a a 5 v drovni 20 m pfed navéstidlem Lc7a
a ve stavajici poloze u zarazedla na konci koleje €. 3a.

EQV bude zfizen z dopravnich divodu na vyhybkach €. 1, 2, 3, 4, 5, 12, 15, 17, 18, 19, 20,
21 a vykolejkach Vk1, Vk3.

Provozni obvod

Osobni doprava:

— rozhlas, 2 informacni tabule (1 na poloostrovnim nastupisti, 1 pod zastfeSenim na
vnéjsim nastupisti), do vypravni budovy bude dosazen 1 informacni panel,

— 4 nastupni hrany bude snimat 7 kamer (1 kamera na konci jednostranného
jazykového nastupisté, 4 proti sobé orientované kamery na koncich poloostrovniho
nastupisté, 2 proti sobé& orientované kamery na koncich vnéjsiho nastupisté), 1
kamera bude snimat prostor centralniho pfechodu.

Nakladni doprava:
— z manipulaéni koleje €. 9 nové neni mozny pfimy odjezd nékladnich vlakd ve sméru
Véclavice,
— jinak beze zmén oproti stavajicimu stavu.

ZST Hronov

Provozni charakter, poloha a obsazeni stanice

— provozni charakter se oproti stavajicimu stavu neméni,

— poloha stanice v km 67,375 je vztazena k vypravni budové,

— stanice bude po revitalizaci fizena dalkové, a proto nebude obsazena dopravnim
persondlem — Uspora dopravnich zaméstnanct ¢ini 4,328 + 2,320 (vypravCi +
dozorce vyhybek).

Navrzené kolejové Upravy

— stavajici kolej €. 2 snesena a nahrazena poloostrovnim nastupistém,

— nova kusa manipulaéni kolej €. 2a pro odstavovani v Hronové koncicich osobnich
vlakd,

— v poloze stavajici manipulaéni koleje €. 4 nova dopravni kolej €. 2,

— stavajici manipulaéni kolej €. 6 (nova €. 4) zkracena a bez propojeni do nové
dopravni koleje €. 2.

Vlecky a ucelova kolejisté

Do stanice je zausténa 1 vlecka:
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Vlecka €. 4509 ,,Wikov Hronov*
— je zausténa vyhybkou €. 6 do koleje €. 3 v km 67,429 (= km 0,000 viecky),
— meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpedeni jizdy draznich vozidel je na
vle€ce v Urovni ndmezniku vyhybky €. 6.

Zastavky a nakladisté v prilehlych mezistani€nich Usecich

Zastavky Nachod-Béloves, Nachod-Malé Pori¢i a Velké Pori¢i v mezistaniénim Useku
Nachod — Hronov jsou popsany v kapitole 3.3.4.

Zastavka Hronov zastavka
— beze zmén oproti stavajicimu stavu.

Koleje a jejich uréeni

dl uz.
kol. &. [m.] omezena polohou dl. omezena polohou uréeni, vybaveni
[m]
dopravni koleje
3 391 | nvwh.2 |hrotv.6 |380 |S3 L3 viezdova a odjezdova pro
nakladni viaky
hlavni, vjezdova a
1 372 nvyh.2 | nvyh.7 350 St L1 odjezdova pro vSechny
vlaky
. vjezdova a odjezdovd pro
2 311 nvyh. 3 | hrotv. 5 285 S2 L2 “
vSechny vlaky
manipulaéni koleje
2a 123 nvyh.5 | zarazedlo | 105 Se4d zarazedlo | P ?S c,anl viaky v Hronove
kondcici
nakladkova, vykladkova,
4 227 nvyh. 4 | zardzedlo | 205 | Vk2 zardzedlo | boéni rampa, sklad,
zafizeni SPS Hronov
6 296 nvyh. 3 | zardzedlo | 288 | Se3 zarazedlo nalflaldkova, vykladkova,
boéni rampa
Tabulka 3.22: ZST Hronov, staniéni koleje a jejich uréeni, navrhovy stav
Nastupisté
nast. | vyska
nastupiste | hrana | nad | delka typ konstrukce pFistup
gislo u kol. TK [m]
¢. [mm]
1 12 550 90 poloostrovn[, L s pfedsazenou c?ntralm p[echod
oboustranné hranou pred kolej €. 2

Tabulka 3.23: ZST Hronov, nastupisté, navrhovy stav
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Zabezpedovaci zafizeni a kfizeni drahy s pozemni komunikaci

Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni bude 3. kategorie — elektronické stavédlo. SZZ bude
ovladano dalkové ze ZST Nachod, vyhledové z Regionalniho dispederského pracovisté
Tynisté nad Orlici.

SZZ bude umoznovat vjezdy na obsazené dopravni koleje z divodu popsanych v kapitole
3.1.1.

Tratové zabezpecovaci zarizeni bude v obou navazujicich mezistani¢nich Usecich 3.
Kategorie — automatické hradlo. V mezistaniénim Gseku Nachod — Hronov s jednim
navéstnim bodem na trati, v mezistaniénim uUseku Hronov — Police nad Metuji bez
naveéstniho bodu na trati.

Krizeni drahy s pozemnimi komunikacemi v pfilehlych mezistaniénich Usecich jsou
popsana v tabulce 3.24.

oznadeni | km | typ | komunikace
mezistaniéni Usek Nachod — Hronov
P5099 61,535 3ZBI 111/30414
P5100 62,007 3ZBI mistni komunikace
P5101 63,691 3SBI mistni komunikace
P5102 65,555 3SBI Ucelova komunikace
P5103 66,217 3ZBI mistni komunikace
P5104 66,811 3ZBI mistni komunikace
mezistani¢ni Usek Hronov — Police n.M.
P5105 67,544 3ZBI mistni komunikace
P5106 67,901 3ZBI 111/3034
P5107 68,264 3ZBI 11/567
P5108 68,708 3ZBI mistni komunikace
P5109 69,057 3SBI Ucelova komunikace
P5110 69,508 3ZBI [11/30313
P5111 69,871 3SBI Ucelova komunikace
P5112 70,436 3SBI mistni komunikace
P5113 71,200 3SNI Ucelova komunikace
P5114 72,019 PZM 2 Ucelova komunikace
P5115 72,445 3SNI 111/30318

Tabulka 3.24: kfizeni drdhy s pozemnimi komunikacemi, Nachod — Police n.M., navrhovy stav

Elektricka zafizeni

Automaticky ovladané osvétleni prostoru celé stanice s vyjimkou koleje €. 6.
Elektricka zdsuvka bude zfizena u koleje €. 2a v Urovni 20 m pred navéstidlem Se4.
EQV bude zfizen z dopravnich ddvodu na vyhybkach €. 1, 2, 5, 6, 7, 9 a vykolejce Vk3.

Provozni obvod

Osobni doprava:
— novy pristfeSek pro cestujici na poloostrovnim nastupisti, 1 oboustranna informacni
tabule, rozhlas,
— 2 nastupni hrany budou snimat 4 kamery orientované proti sobé na koncich
poloostrovniho néstupiste,
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— manipulaéni kolej €. 2a se vyuzije pro odstaveni v Hronové konc¢iciho osobniho viaku
v dobé&, kdy na kolejich 1 a 2 u néstupnich hran poloostrovniho nastupisté probiha
kfizovani.

Nakladni doprava:
— beze zmén oproti stdvajicimu stavu.
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Trat'ova technologie

Dopravni schémata stanic a tratovych Usekl ve stavu po revitalizaci, s €islovanim vyhybek,
koleji, pfedvésti, hlavnich a sefadovacich navéstidel a kilometrickym koétovanim navéstidel
jsou obsaZena v &asti D.1 dokumentace: Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Zjednodugena
dopravni schémata stanic ve stavu po revitalizaci jsou obsazena v pfiloze €. 4.

Rychlostni profil traté

- ) Vyhledova
Stanicent Délka Sté}‘g‘,{'c' Nova TR NO\‘;a ™R Poznamka
130 (V130)**
[km] [m] km/m] | [km/m] | [km/h] [km/h]
38.957 5800.000 90 90 - 100 z0=zS
44.757 718.000 80 100 - 100
45.254 7ST Bohuslavice
nad Metuji
45.475 2839.000 90 90 - 100
46.970 1334.000 80 85 90 90
48.314 1010.000 90 90 - 90
49.324 347.907 60 65 70 70
49.672 2360.093 60 70 - 70
49.765 ZST Nové Mésto
n/M
50.522 1509.948 80 90 - 100
52.032 513.000 80 80 ] 100 | 22532 Zi'bg\‘flez‘j bez
52.545 648.764 80 90 - 100
53.194 977.168 75 80 85 85
54.171 1049.068 70 75 80 80
54.788 ZST Vaclavice
55.220 2755.000 70 70 - 75
57.975 1431.000 70 70 - 75
59.406 525.000 70 70 - 80
59.931 267.000 40 50 - 50 vyhybky bez Uprav
60.139 ZST Nachod
60.198 783.000 40 80 - 90
60.981 1152.308 80 85 90 90
62.133 1167.692 90 90 - 95
63.301 435.000 80 90 - 95
63.736 3824.192 90 90 - 100
67.375 ZST Hronov
67.560 504.808 70 80 85 85
68.065 80 KU=KS

* Stavajici rychlost jen pro orientaci, stani¢eni neodpovidé sou¢asnym rozhranim, ale novym stavim
** Vyhledova rychlost slouzi jen pro potfeby rozmisténi prvkd zabezpe€ovaciho zafizeni v kolejisti

Tabulka 3.25: rychlostni profil traté, smér Opoc¢no pod Orlickymi horami — Hronov
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Stanigeni Délka Sté}‘g‘,{'c' Nova TR NO\‘/’a TR | ESOYE Poznamka
130 (Viz0)**
[km] [m] km/h] | [km/m] | [km/h] [km/h]
68,065 504.808 70 80 85 85 KU
67.560 3824.192 90 90 - 100
67.375 ZST Hronov
63.736 437.000 80 90 - 95
63.299 1165.692 90 90 - 95
62.133 1148.308 80 85 90 90
60.985 796.000 40 80 - 90
60.189 258.000 40 50 - 50 vyhybky bez Uprav
60.139 ZST Nachod
59.931 525.000 70 70 - 80
59.406 1431.000 70 70 - 75
57.975 2755.000 70 70 - 75
55.220 458.000 70 75 80 80
54.788 ZST Véclavice
54.762 591.068 70 75 80 80
54.171 977.168 75 80 85 85
53.194 161.764 80 80 85 100 oviiviiuje nasledujict
prejezd
53.032 512.000 80 80 - 100 | 92532zel prejezd bez
Uprav
52.520 1997.948 80 90 - 100
50.522 867.645 60 70 - 70
49.765 ZST Nové Mésto
n/M
49.654 330.407 60 65 70 70
49.324 1010.000 90 90 - 90
48.314 1344.000 80 85 90 90
46.970 1495.000 90 90 - 100
45.475 718.000 80 100 - 100
45.254 7ST Bohuslavice
nad Metuji
44.757 5800.000 90 90 - 100
38.957 90 zU

* Stavajici rychlost jen pro orientaci, stani¢eni neodpovida sou¢asnym rozhranim, ale novym staviim
** Vyhledova rychlost slouzi jen pro potfeby rozmisténi prvkd zabezpe€ovaciho zafizeni v kolejisti

Tabulka 3.26: rychlostni profil traté, smér Hronov —> Opo¢no pod Orlickymi horami

Zabrzdna vzdéalenost

Zabrzdna vzdalenost zustane zachovana na stavajici hodnoté 700 m v celém Useku trati.

Navéstni body na trati

Navéstni body na trati jsou umistény v mezistani¢énim Useku Vaclavice — Nachod v km
57,260/57,650 (Lo/So), 56,410/58,400 (PfLo/PfSo) a v mezistaniénim Useku Nachod -
Hronov v km 63,960 (Lo i So), 63,260/64,660 (PfLo/PFSo).
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DOPRAVNIi OPATRENI PO DOBU REALIZACE STAVBY
Postup revitalizace trati bude probihat nasledovné:

— stavebni postup 0 (SP 0): pfipravné prace po celé délce revitalizovaného Useku,
prepojeni SZZ v ZST Nachod ze stavajiciho na provizorni, dale nahrada kolejovych
obvodlu Zelezni€nich prejezdu pocitali naprav v useku Teplice nad Metuji —
Mezimésti, pfedpoklad realizace v obdobi podzim 2017 az jaro 2018,

— stavebni postup 1 (SP 1): Opo¢no pod Orlickymi horami (mimo) — Nachod (pouze
vaclavické zhlavi), pfedpoklad realizace v 9-11/2018,

— stavebni postup 2 (SP 2): Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Hronov (v€etné),
predpoklad realizace v 3-5/2019, realizace polického zhlavi ZST Hronov prob&hne
v poslednich dvou tydnech tohoto obdobi.

Béhem téchto postupu bude vyloucen Zelezni€ni provoz v Usecich:

— SP 0: Teplice nad Metuji (mimo) — Mezimésti (mimo) po dobu 1 tydne, béhem
prepojovani zabezpedovaciho zafizeni ZST Nachod ze stavajiciho na provizorni
bude provoz po dobu 2 az 3 dnl v mezistanitnim Useku Vaclavice — Nachod
zabezpeden telefonickym dorozumivanim (Zelezniéni provoz bude umoznén)’,

— SP 1: Opocno pod Orlickymi horami (mimo) — Nachod (pouze vaclavické zhlavi),
Vaclavice (v€etné) — Starko€¢ (mimo) po dobu 13 tydnli, bé&éhem prepojovani
zabezpedovaciho zafizeni v ZST Opoé&no pod Orlickymi horami bude provoz po dobu
1 tydne v mezistaniénim Useku Bolehost — Opoc€no pod Orlickymi horami zabezpeéen
telefonickym  dorozumivanim; prvni listopadovy tyden dojde Kk vyluce
zabezpedovaciho zafizeni v ZST Nachod z diivodu zfizeni vazby mezi definitivnim a
stavajicim SZZ a ke kolejové vyluce véaclavického zhlavi v ZST Nachod z divodu
montaze a aktivace definitivniho SZZ na tomto zhlavi, Zelezni¢ni provoz ve sméru
Hronov bude umoznén, nakladni vlaky budou obracet pres stavajici vyhybku 6

— SP 2: Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Police nad Metuji (mimo) po dobu 10
tydnu, pfistup na vlecku V4509 ,Wikov Hronov* bude vylou€en jen b&hem poslednich
dvou tydnt tohoto obdobi®.

Podrobné doby stavebnich postupl a ¢asovy harmonogram vystavby jsou obsazeny v ¢asti
F dokumentace: Z&sady organizace vystavby.

Osobni doprava
V dobé vyluk zelezni¢niho provozu bude zavedena nahradni autobusova doprava (NAD).

Stavebni postup 0

Zavedena je 1 linka NAD (zastavovani v nécestnych zastdvkach se fidi zpUsobem
zastavovani nahrazovanych vlaku):

7 Provoz v Useku Nachod — Hronov je zabezpecen telefonickym dorozumivanim i ve stavu bez vyluk.
8 Provoz manipulaéniho vlaku ... — Police nad Metuji — Hronov — vie¢ka V4509 bude kromé uvedenych
dvou tydnd umoznén.
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— Linka A
— Vedeni linky: Teplice nad Metuji, zel.st. — Teplice nad Metuji, Bohdasin —
Teplice nad Metuji, Bohdasin, Zel.zast. — Vernéfovice, odb.Bfezova -

Vernérovice, Skola — Mezimésti, Zel.st.
— Délka linky 8,5 km, cestovni doba 17/16 min (NAD Os / NAD Sp).

Mezimésti  MEZIMESTI
B < Shat
%, (s
Mezimésti, zel.st. ~ %+
Vernérovice, $kola
Jetfichov
BREZOVA
Vernéfovice, odb.Bfezova
= ) SN = @
Bfezova u Broumova
3 Teplice n. M., Bohdasin, Zel.zast.
Bohdasin
Teplice n. M., Bohda&in | _
\ TEPLICE
_ \ NAD METUJI’
DOLNI 2 % /
TEPLICE 3 ;
® Teplice n. M.
Bopatnl St )
Teplice n. M., Zel.st. mapovy podklad: Mapy.cz

Obréazek 4.1: schéma vedeni NAD pro stavebni postup 0, ¢erné linka NAD, Cervené Zelezni¢ni stanice
a zastavky

Grafikon vylukové dopravy je zkonstruovan nasledujicim zpisobem:

— V ZST Teplice nad Metuji jsou zachovany vazby mezi NAD od/do Mezimésti a vlaky
do/od Starkoge v &asovych polohach bezvylukového grafikonu. Zelezniéni provoz
v Useku Teplice nad Metuji — Tynisté nad Orlici, resp. Teplice nad Metuji — Starko¢
neni dotéen.

— Prodlouzena cestovni doba v Useku Teplice nad Metuji — Mezimésti se projevuje
z(Zenim &asové polohy spojti Starkod — Broumov v ZST Mezimésti. Obrat viaku
v ZST Broumov je pfi bezvylukovém provozu ostry (3 az 4 minuty). Po z(Zeni &asové
polohy pFijezdu a odjezdu NAD do/z ZST Mezimésti neni mozné tento ostry obrat
v ZST Broumov zachovat, protoZe v Useku Mezimésti — Broumov neni mozné
kfizovat a bézné cestovni doby vtomto Useku neobsahuji dostatecné mnozstvi
vyuzitelnych Casovych rezerv (pobyty ve v8ech dopravnich bodech jsou kratké).
Vlakové spoje Mezimésti — Broumov jsou proto béhem vyluky pfesunuty do polohy
X:00 v Mezimésti.
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PoZadovany pocet autobusl je navrzen na zakladé dat ze scitaci kampané cestujicich
uskuteénéné dopravcem CD v bfeznu 2016. Pro jednotlivé spoje a jednotlivé vylougené
profily byla zprizkumu pfevzata maximdlni obsazenost v pracovni den a v sobotu.
Obsaditelnost jednoho autobusu standardni délky 12 m se v zavislosti na konkrétnim typu
pohybuje mezi 75 a 80 cestujicimi (sedici + stojici). Porovnanim hodnot obsazenosti a
obsaditelnosti jsou stanoveny potfebné pocty autobusu a jejich obéhy:

— linka A: potfeba 2 vozidel'? ve vSedni den, 1 vozidla ve vikendovy den.
K pfekroCeni standardu obsazenosti 60 cestujicich v autobuse nedochazi. Celkova potfeba

autobust potfebnych pro zajisténi NAD béhem stavebniho postupu je 2 (bez zalozniho
vozidla). Vylukovy grafikon je zobrazen na obrazku 4.2.

12 \Vzhledem k nizkému vytiZzeni druhého vozidla pouze v ranni pfepravni $pi¢ce je mozno uvazovat o
alternativnim vyuziti smluvni taxisluzby.
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Stavebni postup 0: vjluka Teplice n. M. (mimo) - Mezimésti (mimo)
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Obrazek 4.2: grafikon vylukové dopravy pro stavebni postup 0; oranZové jsou zvyraznéné polohy v ZST Teplice nad Metuji, odkud se konstrukce vylukového grafikonu odviji
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Stavebni postup 1

Zavedeny budou 3 linky NAD. Zastavovani v nacestnych zastavkach se fidi zpisobem
zastavovani nahrazovanych vlakd. Spoje NAD linky A nahrazujici vlaky kategorie Sp
obsluhuji obec Vaclavice na zastavce Vaclavice, odbocka ze silnice 1/14. Spoje NAD
nahrazujici vlaky kategorie Os obsluhuji obec Vé&clavice na zastavce Provodov-Sonov,
Provodov, naves.

— Linka A
— Vedeni linky: Opoc¢no, Zel. st. — Pohofi, prodejna — Bohuslavice na Metuji, Na
Ostrém — Bohuslavice nad Metuji, Horkalen — Cerngice — Nové Mésto nad
Metuji, Zel.st. — Provodov-Sonov, Provodov, naves (Os) nebo Véclavice,
odbocka ze silnice 1/14 (Sp) — Nachod, Staré Mésto, rozc. — Nachod, aut.st.
— Délka linky 26,5/22,8 km, cestovni doba 45/35 min (NAD Os'* / NAD Sp).
— Posledni spoj (Os 5110) jede z duvodu zajisténi navaznosti navic pres

vvvvvv

cestovni doba 55 min.
— Linka je v provozu denné.

— Linka B

— Vedeni linky: Starko€, Zel. st. — Nachod, Staré Mésto, rozc. — Nachod, aut.st.

— Délka linky 7 km, cestovni doba 17 min.

— Linka je vedena mimo Véclavice z divodu neprodluzovani cestovnich dob
cestujicich ve sméru (... —) Starko€ — Nachod (- ...). Tento pfepravni smér
poctem cestujicich vyrazné prevySuje smér (... —) Starko€ — Nové Mésto nad
Metuji (- ...), jak vyplyva z grafu 2.3.

— Linka je v provozu denné.

— Linka C

— Vedeni _linky: Nové Mésto nad Metuji, zel.st. — Provodov-Sonov, Provodov,
naves — Ceskéa Skalice, Zel.st.

— Délka linky 10,5 km, cestovni doba 20 min.

— Linka je zavedena na pozadavek objednatele regionalni dopravy nad ramec
nutné NAD pro zlepSeni spojeni pro cestujici z Nového Mésta nad Metuji do
Ceské Skalice, kde je mozny prestup na rychliky a sp&$né vlaky ve smérech
Hradec Kréloveé a Trutnov.

— Linka je v provozu denné.

4 Vyjimkou je Os 5131, jehoz poloha je po navys$eni jizdni doby tésné vazana jak v Nachodég, tak
v Opocné p. O. h. Spoj musi dosahnout cestovni doby 42 min (napfiklad snizenim poctu zastaveni na
trase nebo napfimenim trasy do podoby tras Sp).
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Obrazek 4.3: schéma vedeni NAD pr.o stavebni postup 1, Cerng, fialové a zelené linky NAD, Cervené
Zelezni¢ni stanice a zastavky
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Grafikon vylukové dopravy je zkonstruovan nasledujicim zptsobem:

— V ZST Nachod jsou zachovany vazby mezi NAD od/do Tyni$té nad Orlici a Starko&e
a vlaky do/od Hronova, resp. Broumova v ¢asovych polohach bezvylukového
grafikonu. Zelezniéni provoz v Useku Nachod — Broumov neni zasadné dotéen
s vyjimkou spoju 5111 (posun trasy o 10 min vzad), 1871 (slouceni s 1741).

— Prodlouzena cestovni doba v useku Opo¢no pod Orlickymi horami — Nachod se
projevuje zménami &asovych poloh viaki v ZST Tyni§té nad Orlici. Tyto asové
posuny jsou v8ak dostate¢né malé, diky ¢emuz je mozno zachovat pfestupni vazby
ze/do v8ech smér(i v Tynisti nad Orlici nebo zachovat vedeni viakd pres ZST Tynisté
nad Orlici bez zmény soupravy. Rozdily oproti ¢asovym poloham pravidelného
grafikonu jsou uvedeny ve vylukovém grafikonu na obrazku 4.9 u jednotlivych viaka
v poloze ZST Tyniété nad Orlici (se znaménkem + nebo -).

— Zavedenim pfimé linky B je mezi Nachodem a Starkoci dosazeno vylukové cestovni
doby 17 minut (vyjime¢né 15 nebo 16 minut). Tato doba je dostatecné kratka pro
zachovani prestupnich vazeb ve StarkoCi i v Nachodé v €asovych polohach podle
pravidelného grafikonu. Cestujici na relaci (... —) Starko¢ — Nachod (- ...) proto
dosahnou stejné cestovni doby pfi vyluce jako pfi pravidelném provozu. Tato
skute€nost ma také pozitivni vliv na neovlivnéni Zelezni¢niho provozu v Useku
Nachod — Broumov.

— Cestujici sméru (... —) Starko€ — Nové Mésto nad Metuji (— ...) vyuZziji linky C, ktera je
obousmérné navazana v poloze X:30 na vlaky R a Sp (Praha —) Hradec Krélové —
Trutnov v ZST Ceské& Skalice.

PoZadovany pocet autobusl je navrzen na zakladé dat ze scitaci kampané cestujicich
uskuteénéné dopravcem CD v bfeznu 2016. Pro jednotlivé spoje a jednotlivé vylougené
profily byla zprdzkumu pfevzata maximalni obsazenost v pracovni den a v sobotu.
Obsaditelnost jednoho autobusu standardni délky 12 m se v zavislosti na konkrétnim typu
pohybuje mezi 75 a 80 cestujicimi (sedici + stojici). Porovnanim hodnot obsazenosti a
obsaditelnosti jsou stanoveny potfebné pocty autobust na linkach A a B. Na lince C bude
vzhledem k nizké frekvenci cestujicich a v souladu s poZzadavkem objednatele regionalni
dopravy nasazen minibus.

— linka A: potfeba 3 vozidel ve v8edni i vikendovy den,
— linka B: potfeba 2 vozidel ve vSedni i vikendovy den,
— linka C: potfeba 1 vozidla ve vSedni i vikendovy den.

U linek A ani B nedochazi ani u jednoho spoje k pfekro€eni standardu obsazenosti 60
cestujicich v autobuse. Celkova potfeba autobuslt potfebnych pro zajisténi NAD béhem
stavebniho postupu je 6 (5x 12 m autobus + 1x minibus, bez zalozniho vozidla). Vylukovy
grafikon je zobrazen na obréazku 4.4.
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Obrazek 4.4: grafikon vylukové dopravy pro stavebni postup 1; oranzové jsou zvyraznéné polohy v ZST Nachod, odkud se konstrukce vylukového grafikonu odviji
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Stavebni postup 2

Zavedeny jsou 2 linky NAD (zastavovani v nacestnych zastavkach se fidi zpGisobem
zastavovani nahrazovanych vlaku):

— Linka A

— Vedeni linky: Nachod, aut.st. — Nachod, Béloves, lda — Nachod, Malé Pofici —
Velké Pofi&i, posta — Hronov, U Staropadolské hospody — Hronov, Zabokrky,
Zel. zast. — Police nad Metuiji, Zel. st.

— Délka linky 13 km, cestovni doba 28/27 min (NAD Os / NAD Sp)._Délka linky
13 km, cestovni doba 28/27 min (NAD Os / NAD Sp).

— Linka je v provozu denné.

— Linka B

— Vedeni linky: Nachod, aut.st. — Nachod, Béloves, lda — Nachod, Malé Pofici —
Velké Pofici, posta — Hronov, U Staropadolské hospody — Hronov, Zel. st.

— Délka linky 8 km, cestovni doba 19 min.

— Linka je v provozu pouze v obdobi ranni a odpoledni 8pic¢ky pracovnich dnu.
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stanice a

Grafikon vylukove dopravy je zkonstruovan

zastavky

nasledujicim zpusobem:

— V ZST Néchod jsou zachovany vazby mezi NAD od/do Broumova a vlaky do/od
Tynisté nad Orlici, resp. StarkoCe v ¢asovych polohach bezvylukového grafikonu.
Zelezniéni provoz v iseku Nachod — Tynisté nad Orlici, resp. Nachod — Starko¢ neni
dotcéen s vyjimkou spoje Os 5122: odjezd z Tynisté nad Orlici je posunut 0 15 minut
zpét do polohy 6:29 (pfestupni vazby zachovany), kfizovani s protijedoucim Os 5111
(5113) je pfesunuto do Nového mésta nad Metuji, odjezd z Vaclavic v poloze 6:11,5,
prijezd do Nachoda v poloze 6:18,5, odjezd NAD z Nachoda v 6:21, spoj prodlouzen
do Police nad Metuji z divodu zajisténi autobusu pro protijedouci Os 5145.

Prodlouzena cestovni doba v Useku Nachod — Police nad Metuji vyvolava Gpravu

grafikonu Zelezni€ni dopravy v Useku Police nad Metuji — Mezimésti — Broumov.
Kratka prestupni vazba v ZST Teplice nad Metuji ve/ze sméru Adr§pach a Trutnov
muze byt zachovana zavedenim vylukového grafikonu i na trati Teplice nad Metuji —
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Trutnov stfed — Trutnov hl. n. (navazani na polohu posunutych Sp v Teplicich nad
Metuji a pfesunuti kfizovani z Janovic u Trutnova do AdrS§pachu).

— Odjezd Os 5140 z Nachoda je posunut o 24 minut vpfed pro dosazeni lepsi polohy
NAD Néchod — Police nad Metuji a navazného viaku Police nad Metuji — Broumov
z hlediska planovani obéht vozidel. Poloha pfijezdu Os 5140 do Nachoda je
zachovana.

— Sp 1870, resp. Sp 1873 jsou v Uuseku Nachod — Police nad Metuji — Teplice nad
Metuji pfesunuty do polohy Sp 1746, resp. Sp 1753 a slouceny s témito spoji.
Kapacita NAD odpovida souctu poctu cestujicich v obou slu€ovanych spojich.

— Os 5144 je presunut do polohy Sp 1754 a sloucen s timto spojem, kapacita autobusu
NAD musi byt alespon 80 cestujicich. V pfipadé niz§i kapacity autobusu je nutno
zajistit dalsi vozidlo NAD. Vzhledem ke skute€nosti, ze dal$i vozidlo by bylo nutné jen
z diivodu existence tohoto spoje, nabizi se napfiklad vyuziti smluvni taxisluzby.

Pozadovany pocet autobusl je navrzen na zakladé dat ze scitaci kampané cestujicich
uskuteénéné dopravcem CD v bfeznu 2016. Pro jednotlivé spoje a jednotlivé vylougené
profily byla zprizkumu pfevzata maximdlni obsazenost v pracovni den a v sobotu.
Obsaditelnost jednoho autobusu standardni délky 12 m se v zavislosti na konkrétnim typu
pohybuje mezi 75 a 80 cestujicimi (sedici + stojici). Porovnanim hodnot obsazenosti a
obsaditelnosti jsou stanoveny potifebné pocty autobusu a jejich obéhy:

— linka A: potfeba 1 vozidla ve vSedni i vikendovy den,
— linka B: potfeba 1 vozidla ve vSedni den,

Standard obsazenosti 60 cestujicich v autobuse je prekroCen pouze v pfipadé dvou spoju
linky A. Celkova potfeba autobusl potfebnych pro zajisténi NAD béhem stavebniho postupu
je 2 (bez zélozniho vozidla). Vylukovy grafikon je zobrazen na obrazku 4.4.

B&hem stavebniho postupu 2 musi byt zaji$tén pfistup na vie¢ku & 4535 ,DKV Ceska
Trebova PP Nachod“ pfes stavajici vyhybku €. 6. Tato vyhybka smi byt nahrazena kolejovym
polem az na konci stavebniho postupu 2 spolu s aktivaci definitivniho zabezpe€ovaciho
zafizeni, coz probéhne posledni tyden vyluky. B€hem tohoto tydne nebudou viecky zausténé
do ZST Néachod pristupné. Dale musi byt béhem rekonstrukce hronovského zhlavi zajisténa
dostatecna délka stavajici manipulaéni koleje 3a mezi stavajici vyhybkou €. 18 a koncem
koleje smér Hronov. Dostate¢nou délku koleje vSak uréuje predevsim délka posunového dilu
uréeného pro vlec¢ku Teplarny Nachod, jak je uvedeno v kapitole 4.2.
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Nakladni doprava

V dobé vyluk Zelezni€¢niho provozu budou nakladni vlaky vedeny odklonem, rozdéleny do
dvou nevylou€enych Useku trati nebo zruseny.

Stavebni postup 0

Manipula&ni nakladni viaky budou zkraceny ve sméru od Tyni$té nad Orlici do ZST Teplice
nad Metuji, kde budou ukonéeny. Obsluha Useku Teplice nad Metuji — Mezimésti — Broumov
nebude béhem vyluky mozna.

Stavebni postup 1

Nakladni vlaky zasobujici Teplarnu Nachod (TNA) budou vedeny odklonem z Hradce
Kralové pres Trutnov a Teplice nad Metuji do Nachoda.

Vedeni ostatnich manipula¢nich vlakd bude rozdéleno do Usekud Tynisté nad Orlici — Opo¢no
pod Orlickymi horami (— Dobruska) a Nachod — Mezimésti — Broumov. Mistni zatéz v useku
Nachod — Mezimésti — Broumov bude spadat do atrakéniho obvodu ZST Trutnov hl. n.
Obsluha stanic Bohuslavice nad Metuji a Nové Mésto nad Metuji nebude bé&hem vyluky
mozZna.

Prvni listopadovy tyden dojde v souvislosti s montazi a aktivaci definitivniho
zabezpec€ovaciho zafizeni na véclavickém zhlavi ke kolejové vyluce tohoto zhlavi. Nakladni
vlaky budou v tomto obdobi obracet pfes stavajici vyhybku ¢&. 6.

Stavebni postup 2

Nakladni vlaky zasobujici Teplarnu Nachod (TNA) budou vedeny po své pravidelné trase
Hradec Kralové — Tynité nad Orlici — Nachod. PFistup na vledku TNA bude v ZST Nachod
mozny pfes stavajici vyhybku &. 6 od Tynisté nad Orlici. Tato vyhybka smi byt nahrazena
kolejovym polem az v zavéru stavebniho postupu 2, coZz prob&hne posledni tyden vyluky.
Béhem tohoto obdobi nebude viecka TNA pfistupnd. TNA se v obdobi pfed snesenim
vyhybky €. 6 na dobu jednoho tydne predzasobi. Dale musi byt béhem rekonstrukce
hronovského zhlavi zajisténa dostateéna délka (2-3 vozy Falls + hnaci vozidlo = 60 m)
stavajici manipulaéni koleje 3a mezi stavajici vyhybkou €. 17 a koncem koleje smér Hronov.
Vedeni ostatnich manipulaénich vlakd bude rozdéleno do usekl Tynisté nad Orlici — Nachod
a Police nad Metuji (Hronov, vie€ka V4509) — Mezimésti — Broumov. Mistni zatéz v Useku
Police nad Metuji (Hronov, vleC¢ka V4509) — Mezimésti — Broumov bude spadat do
atrakéniho obvodu ZST Trutnov hl. n. Obsluha viedky Wikov v ZST Hronov bude b&hem
stavebniho postupu mozna ve sméru od Teplic nad Metuji s vyjimkou dvou tydnd nutnych
pro rekonstrukci polického zhlavi stanice.

Naklady na vyluky

Celkové ndklady na vyluky bez DPH jsou vycisleny v tabulce 4.1. Tabulky dil¢ich nakladu
nasleduji v podkapitolach 4.3.1 a 4.3.2.

Nahradni autobusova doprava 7 299 194 K&
Odklony nékladnich viaku 222 070 K¢
Celkem 7 521 264 K&

Tabulka 4.1: celkové naklady na vyluky
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Nahradni autobusova doprava

Naklady na nahradni autobusovou dopravu vychazi z poctu ujetych kilometrd a poctu minut
¢ekani autobust NAD. Ujeté kilometry jsou uvedeny na obrazcich 4.2, 4.4, 4.6, 4.7 a 4.9,
pod souhrnnymi nékresnymi jizdnimi fa&dy NAD, minuty ¢ekani pod jednotlivymi obéhy. Do
doby ¢ekani jsou zapocitany pouze minuty pobytu mezi dvéma navaznymi spoji, doba pred
vyjetim prvniho spoje a po dojeti posledniho spoje neni zapocitana. Primérné ceny nahradni
autobusové dopravy v roce 2015 bez DPH byly poskytnuty dopravcem CD:

— cena za kilometr jizdy: 37,4 K&/km,
— cena za 15 minut ¢ekani: 42,3 K&/15 minut (2,82 K&/min).

Doba trvani vyluk je stanovena v souladu s C¢asti F dokumentace: Zasady organizace
vystavby:

— stavebni postup 0, vyluka Teplice nad Metuji (mimo) — Mezimésti (mimo): 1 tyden

— stavebni postup 1, vyluka Opo&no pod Orlickymi horami (mimo) — Nachod (pouze
vaclavické zhlavi): 13 tydnu

— stavebni postup 2, vyluka Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Police nad Metuji
(mimo): 10 tydnda.

Naklady na NAD jsou vycisleny v nasledujicich tabulkach.

den pocet dni | km/den | km/vyluku | min/vyluku
po-¢&t 4 366 1462 2 406
pa 1 374 374 607
S0 1 306 306 601
ne 1 255 255 519
celkem [km/vyluku, min/vyluku] 2 397 4133
jednotkova cena [K&/km, KE/min] 37.4 2.8
. 89 648 11 655

celkem [K¢&/vyluku] 101 303

Tabulka 4.2: ndklady na NAD, stavebni postup 0, linka A

den pocet dni | km/den | km/vyluku | min/vyluku
po-pa 65 727 47 229 101 660
SO 13 541 7 033 16 744
ne 13 511 6 643 15 587
celkem [km/vyluku, min/vyluku] 60 905 133 991
jednotkova cena [K&/km, K&/min] 37.4 2.8
s 2277 847 377 855
celkem [K&/vyluku] > 655 702

Tabulka 4.3: ndklady na NAD, stavebni postup 1, linka A
den pocet dni | km/den | km/vyluku | min/vyluku
po 13 806 10 475 15 054
at-pa 52 792 41194 60 632
S0 13 779 10 122 15 496
ne 13 724 9415 15717
celkem [km/vyluku, min/vyluku] 71206 106 899
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jednotkova cena [K&/km, K&/min] 37.4 2.8
. 2663112 301 455
lk Ké/vyluk
celkem [K¢&/vyluku] 5 964 567

Tabulka 4.4: naklady na NAD, stavebni postup 1, linka B

Mott MacDonald

Linka C je zavedena navic nad ramec nutné NAD na zadost objednatele regionalni dopravy,
proto pro vypocet nakladd na NAD neni uvazovana.

den pocet dni | km/den | km/vyluku | min/vyluku
po-¢t 40 597 23 880 37 560
pa 10 610 6 100 10 040
S0 10 442 4 420 2 300
ne 10 390 3900 1590
celkem [km/vyluku, min/vyluku] 38 300 51490
jednotkova cena [K&/km, K&/min] 37,4 2,8
L 1432 420 145 202

celkem [K&/vyluku] 1 577 622

Tabulka 4.5: naklady na NAD, stavebni postup 2, linky A a B

vyluka Ké
Teplice nad Metuji — Mezimésti 101 303
Opocno pod Orlickymi horami —
Nachod 5620 269
Nachod — Hronov 1577 622
vyluky celkem 7299 194

Tabulka 4.6: celkové naklady na NAD
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Odklony nakladnich viaku

Pokud je vlak veden odklonem z duvodu vyluky, vznikaji provozovateli infrastruktury naklady
dané rozdilem mezi vySi poplatku za pouZiti pavodné pfidélené trasy a vySi poplatku za
pouziti odklonové trasy. Dopravce hradi provozovateli infrastruktury pouze poplatek za
pavodné pfidélenou trasu.

Pocty nékladnich vlaku, které budou odklonény, jsou odvozeny nésledovné:

— celkovy pramérny pocet provezenych nakladnich vlaki za den vychazi z vykonu
nakladni dopravy v roce 2014,

— 2 az 3 pary nakladnich vlaka (pramérné 2,5 paru) za tyden jsou uréeny pro Teplarnu
Nachod, tyto vlaky jsou od roku 2015 vedeny v reZimu ad hoc,

— kromé vlakl ur€enych pro Teplarnu Nachod jsou po trati vedeny uz jen vlaky Mn —
pocet téchto vlakd je urcen jako rozdil mezi celkovym pocétem vlakd uréenym
z vykonu nakladni dopravy a po¢tem vlak( uréenych pro Teplarnu Nachod.

Nakladni vlaky uréené pro Teplarnu Nachod jsou pfi bezvylukovém provozu vedeny trasou:
... — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Nachod. P¥i vyluce useku Opoéno pod Orlickymi
horami (mimo) — Nachod (pouze vaclavické zhlavi) budou odklonény do trasy: ... — Hradec
Kralové — Trutnov — Teplice nad Metuji — Nachod. Hmotnost loZzené soupravy 2x 742 + 12x
Falls je 1082 t, hmotnost prazdné soupravy je 434 t. Béhem odstranovani vyhybky ¢. 6
v zavéru stavebniho postupu 2 nakladni vlaky uréené pro Teplarnu nepojedou, respektive
pojedou v predstihu v pfedchozim tydnu (pfedzasobeni teplarny).

ZpUsob vedeni jednotlivych zéasilek manipulaénich vlakd se pfi bezvylukovém provozu
predpoklada ve sméru ... — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Mezimésti — Broumov. P¥i
vyluce useku Opocno pod Orlickymi horami (mimo) — N&chod (pouze vaclavické zhlavi)
budou manipulaéni vlaky rozdéleny do tras: ... — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici —
Opocno pod Orlickymi horami a ... — Hradec Kralové — Trutnov — Teplice nad Metuji —
Nachod — Broumov. Pfi vyluce useku Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Hronov (v&etné)
budou manipulaéni vlaky rozdéleny do tras: ... — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici —
Nachod a ... — Hradec Kralové — Trutnov — Teplice nad Metuji — Police nad Metuji (tam) /
Hronov, vle¢ka V4509 (zpét) — Broumov. Hmotnost prdmérného manipula¢niho vlaku je
odvozena z ukazateld vykonO néakladni dopravy vroce 2014 a c&ini 350 t, vyjimkou je
manipulaéni vlak Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Opocno pod Orlickymi horami a zpét,
jehoz hmotnost je vzhledem k nizkému poc¢tu manipulagnich mist (pouze Tynisté nad Orlici,
Bolehost, Opoéno pod Orlickymi horami a pfipadné Dobruska) navrzena na 150 t.

Délka plavodnich a odklonovych tras je stanovena s vyuZitim systému DYPOD. Vyse
poplatkd za pouZziti drahy je pfevzata z pfilohy C ProhldSeni o draze 2017. Pro v8echny
manipulaéni vlaky je uplatnéna sleva pro segment jednotlivych vozovych zasilek.

Vycisleni nakladd na odklony nakladnich vlaki je uvedeno v tabulkach 4.7 a 4.8. VesSkeré
uvadéné ceny jsou bez DPH.
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tam | zpét |rozdil | pard za| tydna | celkem
viak | stav trasa K& | [K&] | [K&] | tyden | vyluky | [K&]
Pn TP 3737 2,5 13 121 458
wiuka Hradec Krélové - Trutnov - 5136 | 2 504
y Teplice nad Metuji - Nachod
pez Hra}d,ec K,ralove - Tynisté nad 501 291
Mn vyluky | Orlici - Nachod 423 > 13 11 002
wiuka Hradec Kréalové - Trutnov - 432 432
YIUR@ | Tenlice nad Metuji - Nachod
bez |Hradec Kralové - Tynisté nad
vyluky | Orlici - Broumov 369 | 369
Hradec Krélové - Tynisté nad
Mn :])rhm - Opocno pod Orlickymi 88 88 600 6 13 46 770
Viluka ool
Hradec Kréalové - Trutnov -
Teplice nad Metuji - Nachod - 581 581
Broumov
Tabulka 4.7: naklady na odklony nakladnich viaku pfi stavebnim postupu 1
tam | zpét |rozdil | partza| tydnt | celkem
viak | stav trasa K& | [K&] | [K&] | tyden | vyluky | [K&]
bez |Hradec Kralové - Tynisté nad
vyluky | Orlici - Broumov 369 | 369
Mn grrﬁg"e?’\lgi:]ogj e il il 714 6 10 42 840
, Hradec Krélové - Trutnov -
vyluka . P
Teplice nad Metuji — Police 485 506
(tam) / Hronov, V4509 (zpét) -
Broumov

Tabulka 4.3: naklady na odklony nakladnich vlak( pfi stavebnim postupu 2

Celkova vySe nakladi na odklony nakladnich vlaki pfi platnosti vySe uvedenych vypocetnich
predpokladu je 222 070 K&.
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PRILOHY
Seznam pfiloh:

1. nakresny jizdni Fad traté 506 v dobé platnosti GVD 2015/2016,

2. statisticka data z prepravni kampané CD 10/2015,

3. statisticka data CD Cargo, lozné manipulace ve stanicich, 2011 — 2014,
4. dopravni schémata stanic (stavajici a navrhovany stav),

5. tabulka uziteénych délek dopravnich koleji ZST na trati 026,

6. dimenzovani nastupist, pfistupl a pfistreska,

7. Uspory provoznich zaméstnancd,

8. dopravné-technologicky podklad pro hlukovou studii,

9. tabulka majetkovych poméru na stycich drah,

10. provoz na centralnich pfechodech na nastupiste.
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Pfiloha €. 1: nékresny jizdni fad traté 506 v dobé platnosti GVD 2015/2016
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Priloha &. 2: statisticka data z pfepravni kampané CD 10/2015

Pramérna nastupni a vystupni frekvence, pracovni den, vlaky Os+Sp, smér Opocno p. O. h.
-> Hronov

pracovni dny (cely den) pramér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Opocéno p.Orl.h. 63 70 -7 133 316 1264 25
Pohori 6 8 -2 14 314 1264 25
Bohuslavice n.M. z. 11 13 -2 24 313 1264 25
Bohuslavice n.M. 7 4 3 11 316 1264 25
Cerndice 28 4 24 32 340 1264 27
Nové Mésto n.M. 133 106 27 239 367 1264 29
Vaclavice 150 108 42 258 874 2734 32
Nachod zast. 62 129 -67 191 808 2734 30
Nachod 401 461 -60 862 748 1926 39
Nachod-Béloves 32 27 5 59 753 1926 39
Nachod-M. Porici 3 1 2 4 755 1926 39
V. Poriéi 31 157 -126 188 629 1926 33
Hronov 90 248 338 471 1526 31
pracovni dny (cely den) pramér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Starko¢ 602 0 602 602 651 2599 25
Vaclavice 0 170 -170 170 0 0 -

Pramérnd néstupni a vystupni frekvence, pracovni den, vlaky Os+Sp, smér Hronov ->

Opocno p. O. h.
pracovni dny (cely den) prumér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Hronov 229 95 134 324 550 1912 29
V. Pofiéi 132 46 86 178 636 1912 33
Nachod-M. Pofiéi 2 2 0 4 636 1912 33
Nachod-Béloves 20 22 -2 42 633 1912 33
Nachod 451 335 116 786 749 2736 27
Nachod zast. 80 66 14 146 763 2736 28
Vaclavice 71 87 158 322 1242 26
Nové Mésto n.M. 103 109 | -6 | 212 316 1242 25
Cernéice 4 20 24 301 1242 24
Bohuslavice n.M. 2 7 -5 9 296 1242 24
Bohuslavice n.M. z. 10 10 0 20 296 1242 24
Pohori 9 8 1 17 296 1242 24
Opoéno p.Orl.h. 88 60 28 148 324 1314 25
pracovni dny (cely den) prumér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Vaclavice 152 0 152 152 593 2611 23
Starkoé 0 554 -554 554 0 0 -
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Primérna nastupni a vystupni frekvence, vikendovy den, vlaky Os+Sp, smér Opocno p. O.
h. -> Hronov

vikend (cely den) pramér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Opocno p.Orl.h. 42 56 -14 98 250 853 29
Pohofi 6 7 =il 13 249 853 29
Bohuslavice n.M. z. 6 6 0 12 248 853 29
Bohuslavice n.M. 6 3 3 9 251 853 29
Cernéice 11 5 6 16 257 853 30
Nové Mésto n.M. 68 73 -5 141 252 853 30
Vaclavice 63 66 -3 129 638 2313 28
Nachod zast. 23 94 -71 117 567 2313 25
Nachod 208 391 | 183 | 599 385 1135 34
Nachod-Béloves 13 13 0 26 385 1135 34
Nachod-M. Porici 0 0 0 0 385 1135 34
V. Poriéi 11 44 -33 55 352 1135 31
Hronov 51 82 -31 133 321 1135 28
pracovni dny (cely den) pramér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Starko¢ 497 0 497 497 542 2440 22
Vaclavice 0 132 -132 132 0 0 -

Pramérna nastupni a vystupni frekvence, vikendovy den, vlaky Os+Sp, smér Hronov ->

Opoc¢no p. O. h.
vikend (cely den) pramér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Hronov 118 54 64 172 478 1232 39
V. Pofici 33 12 21 45 499 1232 41
Nachod-M. Pofiéi 0 1 -1 1 499 1232 41
Nachod-Béloves 19 26 [ 45 491 1232 40
Nachod 504 213 291 717 782 2341 33
Nachod zast. 90 35 55 125 838 2341 36
Vaclavice 71 55 16 126 280 928 30
Nové Mésto n.M. 100 66 34 166 314 928 34
Cernéice 6 11 -5 17 310 928 33
Bohuslavice n.M. 1 4 -3 5 307 928 33
Bohuslavice n.M. z. 7 9 -2 16 305 928 33
Pohori 12 10 2 22 307 928 33
Opocno p.Orl.h. 90 54 36 144 342 928 37
pracovni dny (cely den) prumér

nast. vyst. bilance obrat obsazenost |obsaditelnost| % vyuz.
Vaclavice 76 0 76 76 670 2415 28
Starkoé 0 633 -633 633 0 0 -
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Tydenni variace nastupujicich a vystupujicich cestujicich v ZST Nachod, vlaky Os+Sp, smér

Opocno p. O. h. -> Hronov

tydenni variace

Nachod nast. vyst. obrat
pondéli 385 442 827
Gtery 399 405 804
streda 296 384 680
Gturtek 470 479 949
patek 454 593 1047
sobota 238 420 658
nedéle 178 362 540

Tydenni variace nastupujicich a vystupujicich cestujicich v ZST Nachod, viaky Os+Sp, smér
Opocno p. O. h. -> Hronov

tydenni variace

Nachod nast. vyst. obrat

pondéli 509 286 795
atery 441 338 779
streda 403 296 699
Gtrtek 448 389 837
patek 454 365 819
sobota 424 244 668
nedéle 584 182 766
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Priloha &. 3: statistick& data CD Cargo, loZzné manipulace ve stanicich, 2011 — 2014

NaloZeno v roce
vozy tuny
2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Bohuslavice nad Metuji
Horkalen 22 42 58 125 70 134 454 5434
neuvedeno 24 0 0 0 76 0 0 0
celkem 46 42 58 125 146 134 454 5434
denni primér prac. dny 0.18 0.17 0.23 0.50, 0.6 0.5 1.8 21.6
Nové Mésto nad Metuji
Ammann 0 2 0 0 0 92 0 0
Hudcova 0 1 0 0 0 21 0 0
VNVK 2 0 0 0 36 0 0 0
smluwni misto 0 5 2 10 0 142 91 511
neuvedeno 5 9 20 1 109 170 492 50
celkem 7 17 22 11 145 425 583 561
denni pramér prac. dny 0.03 0.07 0.09 0.04 0.6 1.7 2.3 2.2
Néachod
VNVK 559 919 602 627 15227 27 335 17 672 20191
neuvedeno 356 4 0 11 9333 166 0 424
celkem 915 923 602 638 24 560 27501 17 672 20615
denni primér prac. dny 3.62 3.66 2.39 2.53 97.1 109.1 70.1 81.8]
Hronov
TSR Hronov 215 477 361 383 9801 22293 17 353 18611
smluwni misto 29 25 46 100} 1129 800 2012 3909
neuvedeno 214 2 0 0 9333 39 0 0
celkem 458 504 407 483 20263 23132 19 364 22520
denni primér prac. dny 1.81 2.00 1.62 1.92 80.1 91.8 76.8 89.4
VyloZeno v roce
vozy tuny
2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Bohuslavice nad Metuji
Horkalen 22 42 46 30 781 1491 1676 1070,
smluwni misto 0 2 0 0 0 90 0 0
neuvedeno 24 0 0 0 845 0 0 0
celkem 46 44 46 30 1625 1581 1676 1070,
denni prdmér prac. dny 0.18 0.17 0.18 0.12 6.4 6.3 6.6 4.2
Nové Mésto nad Metuji
Ammann 30 80 56 40 1074 3335 2538 1880
VNVK 36 0 0 0 930 0 0 0
smluwni misto 4 91 73 68 107 2379 2247 2449
neuvedeno 77 0 0 1 2142 0 0 50
celkem 147 171 129 109 4253 5714 4785 4379
denni primér prac. dny 0.58 0.68 0.51 0.43 16.8 22.7 19.0 17.4
Nachod
Harpen CR 1140 1428 1164 1055] 56 733 71491 58 366 53236
VNVK 222 243 1 30, 5339 6324 50 1320
neuvedeno 534 6 0 5 22798 270 0 169
celkem 1896 1677 1165 1090 84 870 78 085 58416 54 725
denni pramér prac. dny 7.49 6.65 4.62 4.33 335.5 309.9 231.8 217.2
Hronov
TSR Hronov 0 0 2 0 0 0 100 0
smluwni misto 8 14 16 14 394 534 751 645
neuvedeno 9 0 0 0 418 0 0 0
celkem 17 14 18 14 812 534 851 645
denni prdmér prac. dny 0.07 0.06 0.07 0.06 3.2 2.1 3.4 2.6
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LoZné manipulace celkem v roce

vozy tuny
2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Bohuslavice nad Metuji
Horkalen 44 84 104, 155 851 1625 2129 6 505
smluwni misto 0 2 0 0 0 90 0 0
neuvedeno 48 0 0 921 0 0 0
celkem 92 86 104/ 155 1771 1715 2129 6 505
denni primér prac. dny 0.36 0.34 0.41 0.62 7.0 6.8 8.4 25.8
Nové Mésto nad Metuji
Ammann 30 82 56 40 1074 3427 2538 13880
Hudcova 0 1 0 0 0 21 0 0
VNVK 38 0 0 0 966 0 0 0
smluvni misto 4 96| 75 78 107 2520 2338 2 960,
neuvedeno 82 9 20 2 2251 170 492 100
celkem 154 188| 151 120 4398 6139 5368 4940
denni primér prac. dny 0.61 0.75 0.60 0.48] 17.4 24.4 21.3 19.6
Néchod
Harpen CR 1140 1428 1164 1055 56 733 71491 58 366 53 236
VNVK 781 1162 603 657 20566 33 659 17722 21511
neuvedeno 890 10 0 16 32131 436 0 594
celkem 2811 2 600 1767 1728] 109430 105586 76 088 75 340
denni pramér prac. dny 11.11 10.32 7.01 6.86 432.5 419.0 301.9 299.0
Hronov
TSR Hronov 215 477 363 383 9801 22 293 17 453 18 611
smluwni misto 37 39 62 114 1522 1334 2763 4554
neuvedeno 223 2 0 0 9751 39 0 0
celkem 475 518 425 497 21075 23 666 20216 23 165]
denni pramér prac. dny 1.88 2.06) 1.69 1.97 83.3 93.9 80.2 91.9
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Ptiloha €. 4: Dopravni schémata stanic (nahofe stavajici + dole navrhovany stav)

ZST Bohuslavice n. M.

km 45,254
—|
G:|
8' M
o, &
| //
& N\
1 1 -
smér = => smér Nové Méston, M,
Opoéno p. O. h. | 2 < , vB
=
ml
%' L
a, 4‘*/@/
| 7
S \o
----- O < 10 et e o e
smér = = smér Nové Mésto n, M,
Opoéno p, O, h, VB
445 45,0 45,5
ZST Nove Mesto n. M.
km 49,765
i
5 %
/ 3 \s h-&’m
e =) — \?
1
smér & —2 § => smér Vaclavice
Bohuslavice n. M. VB | L
——-=
——3m——m ‘ﬁaa"b\/
A 7
. Neo TN
252 2 / 3 ,
smér = N\ 4 —» smér Vaclavice
Bohuslavice n. M. 4
VB p——p
49,5 50,0 50,5

105



Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov Mott MacDonald
B.2 Provozni a dopravni technologie

ZST Vaclavice
km 54,788
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ZST Nachod
km 60,139
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Ptiloha &. 5: tabulka uzite¢nych délek dopravnich koleji ZST na trati 026

5 stanicni kolej €. uz. délka [m]
ZST PRI : FTTIV -
stavajici nova stavajici nova
Bolehost * 3 - 589 -
1+1b - 571 -
2 - 355 -
Opocno p. O.h. * 5 - 371 -
3 - 451 -
1 - 429 -
2 - 244 -
Bohuslavice n. M. 3 3 566 525
1 1 581 545
Nové Mésto n. M. 5 3 379 668
3+3a 1 643 313
1+1a 2+2 617 359
2 4 188 170
4+4a 6 221 228
6 - 316 -
Vaclavice 5 1 53 (302) 337
3 2 292 187
2 4 298 245
2a 4a 106 79
1 - 303 -
Nachod 13 17 20 20
9 15 229 229
7 13 297 297
5 11 292 292
3b - 30 -
3a 9a 194 68
3 9 269 251
7a 128
1 7 838 533
2 5 709 500
4a 3a 52 46
4b 3b 334 305
6 1 550 550
8 2 513 552
10 4 465 387
12 6 321 321
16 - 158 -
Hronov 3 3 378 380
1 1 412 350
- 2a - 105
2 - 433 -
4 2 115 285
6+6a 4 194 205
8 6 277 288
Police n. M. * 3 - 403 -
1 - 439 -
2 - 446 -
Teplice n. M. * 3 - 239 -
1 - 469 -
2 - 399 -
4 - 264 -
6 - 170 -
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Mezimésti * 13a 357 -
11b 446 -

9%b 523 -

7c 704 -

7 50 -

5 163 -

3 168 -

1 202 -

Broumov * 5 424 -
3 424 -

1 487 -

2 519 -

* delky SK v ZST mimo revitalizovany Usek dle plank stanic
* v ZST mimo revitalizovany usek uvedeny pouze vjezdové/odjezdové dopravni koleje

Sedé podbarvené = manipulacni koleje

gervend uz. délka nejdelsich dopravni koleji v ZST
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Priloha €. 6: dimenzovani nastupist, pfistupu a pfistfesSku

pocet cestujicich Spickovy wpoctena | wpoctend | wpoctena

pramér pracowni den| podet cestujicich koef. | poget cestujicich délka min. §ife | min. §ife | plocha

Stanice/zastavka oba sméry (10% priméru) narastu na nastupisti viaku nastupisté| sestup |pfistfesku

nast. wst. nast. wst. m m m m?
Hronov 319 343 32 35 1.28 86 45 1.0 0.4 8.0
V. Pofici 163 203 17 21 1.28 27 45 0.3 0.1 4.3
Nachod-M. Pofici 5 3 1 1 1.28 1 45 0.0 0.0 0.3
Nachod-Béloves 52 49 6 5 1.28 8 45 0.1 0.0 1.5
Néachod 852 796 86 80 1.28 213 45 2.4 1.0 21.5
Néchod zast. 142 195 15 20 1.28 26 45 0.3 0.1 3.8
Véclavice 221 195 23 20
Véclavice od/do Starkoce 152 170 16 17
Véclavice celkem 373 365 39 37 1.28 98 45 1.1 0.5 9.8
Nové Mésto n.M. 236 215 24 22 1.28 59 45 0.7 0.3 6.0
Cerngice 32 24 4 3 1.28 5 45 0.1 0.0 1.0
Bohuslavice n.M. 9 11 1 2 1.28 3 45 0.0 0.0 0.3
Bohuslavice n.M. z. 21 23 3 3 1.28 4 45 0.0 0.0 0.8
Pohoffi 15 16 2 2 1.28 3 45 0.0 0.0 0.5
Opo¢no p.Orl.h. 151 130 16 13 1.28 21 45 0.2 0.1 4.0
Pozndmky sum nebo max | minimum: 3.0 1.6 6.0
Plocha néstupisté ... 0.5 m2 na véechny cestujici na délku viaku Pozn.: Koef. ristu dle pfepr. prognézy pro PD = 1.28

Plocha pristreseku ... 0.25 m2 na nastupujici cestujici
Sire sestupové cesty ... 41 osob/1 m §ife a 1 minutu, vsichni cestujici béhem 5 minut
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Ptiloha €. 7: uspory provoznich zaméstnancu

stavajici potfeba zaméstnanci

Dopravni bod dozorci staniéni

vypravéi vyhybek zavorari dozorce celkem

ZST | Bohuslavice n. M. 4,328 0,000 0,000 0,000 4,328
Zv__ | Cerngice 0,000 0,000 4,119 0,000 4,119
ZST | Nové Mésto n. M. 4,328 1,160 0,000 0,000 5,488
ZST | Vaclavice 4,328 2,320 0,000 0,000 6,648
ZST | Nachod 4,442 8,806 0,000 0,000 13,248
ZST | Hronov 4,328 2,320 0,000 0,000 6,648
celkem 21,754 14,606 4,119 0,000 40,479

potieba zaméstnancu dle projektu

Dopravni bod dozorci staniéni

vypravéi vyhybek zavorari dozorce celkem

ZST | Bohuslavice n. M. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Zv__ | Cerngice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ZST | Nové Mésto n. M. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ZST | Véaclavice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ZST | Nachod 8,596 0,000 0,000 4,097 12,693
ZST | Hronov 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
celkem 8,596 0,000 0,000 4,097 12,693

uspora zaméstnancu

Dopravni bod dozorci staniéni

vypravéi vyhybek zavorari dozorce celkem
ZST | Bohuslavice n. M. 4,328 0,000 0,000 0,000 4,328
Zv | Cerngice 0,000 0,000 4,119 0,000 4,119
ZST | Nové Mésto n. M. 4,328 1,160 0,000 0,000 5,488
ZST | Véaclavice 4,328 2,320 0,000 0,000 6,648
ZST | Nachod -4,154 8,806 0,000 -4,097 0,555
ZST | Hronov 4,328 2,320 0,000 0,000 6,648

celkem 13,158 14,606 4,119 -4,097 27,786
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Priloha €. 8: dopravné-technologicky podklad pro hlukovou studii

Opocno pod Orlickymi horami (mimo) - Vaclavice (mimo)

Rok 2000
6:00 -22:00]22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 19 4 23 714 45 0
Sp 4 1 5 810 30 0
Pn 3 1 4 2x742 250 0
Mn 2 0 2 742 250 0
Rok 2015
6:00 -22:00]22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotouc. brzdy [%]
Os 17 4 21 814/854/840 30 40
Sp 6 0 6 854/814 50 0
Mn 2 1 3 742 160 0
vyhled
6:00 -22:00|22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotouc. brzdy [%]
Os 13 1 14 840 45 100
Sp 16 2 18 840 45 100
Pn 0 1 1 2X742 250 0
Mn 3 0 3 742 250 0
Pn (odklon) 1 0 1 3x754 600 0
Vaclavice
Rok 2000
6:00 -22:00]22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 44 9 53 714 45 0
Sp 5 1 6 810 30 0
Pn 4 2 6 2x742 250 0
Mn 1 1 2 742 250 0
Rok 2015
6:00 -22:00]22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 44 6 50 814/854/840 30 40
Sp 33 1 34 854/814 50 0
Mn 2 1 3 742 160 0
vyhled
6:00 -22:00]22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 13 1 14 840 45 100
Sp 45 3 48 840 45 100
Pn 0 1 1 2X742 250 0
Mn 3 0 3 742 250 0
Pn (odklon) 1 0 1 3x754 600 0
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Vaclavice (mimo) - Nachod (véetné)

2.0 0
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Rok 2000
6:00 -22:00(22:00 - 6:00| celkem HV delka [m] | kotouc. brzdy [%)]
Os 37 7 44 714 45 0
Sp 5 1 6 810 30 0
Pn 4 2 6 2X742 250 0
Mn 1 1 2 742 250 0
Rok 2015
6:00 - 22:00|22:00 -6:00| celkem HV delka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 21 6 27 814/854/840 30 40
Sp 33 1 34 854/814 50 0
Mn 2 1 3 742 160 0
vyhled
6:00 -22:00|22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 13 1 14 840 45 100
Sp 45 3 48 840 45 100
Pn 0 1 1 2X742 250 0
Mn 3 0 3 742 250 0
Pn (odklon) 1 0 1 3x754 600 0
Nached (mimo) - Hronov (véetné)
Rok 2000
6:00 - 22:00|22:00 -6:00| celkem HV delka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 20 6 26 714 45 0
Sp 4 1 5 810 30 0
Pn 3 1 4 2X742 250 0
Mn 1 1 2 742 250 0
Rok 2015
6:00 -22:00(22:00 - 6:00| celkem HV delka [m] | kotouc. brzdy [%]
Os 7 4 11 814/854/840 30 40
Sp 32 1 33 854/814 50 0
Mn 2 0 2 742 160 0
vyhled
6:00 -22:00|22:00 -6:00| celkem HV délka [m] | kotoué. brzdy [%]
Os 13 1 14 840 45 100
Sp 29 1 30 840 45 100
Mn 3 0 3 742 250 0
Pn (odklon) 1 0 1 3x754 600 0
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Priloha €. 9: tabulka majetkovych pomérl na stycich drah

viecka vychozi stav navrhovany stav

V4501, Horkalen, Bohuslavice nad Metuji

cislo, nazev V4501, Horkalen, Bohuslavice nad Metuji

provozovatel SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

vlastnik Spréva stétnich hmotnych rezerv CR, Sefikova 616/1, 150 85 Praha 5 - Mal4 Strana (SSHM)

pFipojova stanice Bohuslavice nad Metuiji

misto zausténi wh. €. 2 z kol. €. 3 vkm 44,809 (= km 0,000 viecky) wh. €. 2 z kol. €. 3 vkm 44,820 (= km 0,000 viecky)

meznik wkolejka VkS1 wkolejka Vk

hraniénik v Urowni wménového styku whybky &. 2 v Urowni koncového styku odbocné vétve whybky ¢. 2

Majetkové poméry na styku drah pro jednotliva provozni zafizeni

zafizeni je v majetku zafizeni je v majetku
wh. &. 2 wh. €. 2 SSHM
wykolejka VkS1 SSHM wkolejka Vk s7pC
nav. Se
wh. &. H1 wh. &. H1
wh. . H2 SSHM wh. &. H2 SSHM
wh. &. H3 wh. &. H3
¢islo, nazev V4521, Vlecka Ammann Czech Republic a.s. Nové Mésto n. M.
provozovatel Ing. FrantiSek Smola, Nadrazni 539, 564 01 Zamberk
vlastnik Ammann Czech Republic a.s., Nachodské 145, 549 01 Nové Mésto nad Metuji (AMMANN)
pFipojova stanice Nové Mésto nad Metuji
misto zausténi wh. €. 10 z kol. ¢. 3a vkm 50,317 (= km 0,000 Vecky) wh. €. 7 z kol. €. 3 vkm 50,317 (= km 0,000 viecky)
meznik wkolejka VkS1 wkolejka Vk3
hraniénik v Urowni wwmeénového styku whybky €. 10 v Urowni koncového styku odbo¢né vétve whybky €. 7

Majetkové poméry na styku drah pro jednotliva provozni zafizeni

zafizeni je v majetku zafizeni je v majetku

wh. &. 10 wh. 8.7 AMMANN

wykolejka VkS1 AMMANN wkolejka Vk3 SZDC

provozovatel CD Cargo, a.s.

vlastnik RWE Energo s.r.o., Plhovska 544, 547 01 Nachod (RWE)

pFipojova stanice Néchod

misto zausténi wh. €. 9 do koleje €. 13 vkm 60,451 (= km 0,000 viecky) wh. €. 9 do koleje €. 13 vkm 60,451 (= km 0,000 viecky)
meznik na Vie¢ce v Urovni namezniku whybky ¢. 9 na Vecce v trowni ndmezniku whybky €. 6 (stavajici €. 9)
hraniénik v Urowni wménového styku whybky €. 9 v Urowni wménového styku whybky &. 6 (stavajici €. 9)

Majetkové poméry na styku drah pro jednotliva provozni zafizeni

zatizeni je v majetku zafizeni je v majetku
P yh. €. 6 (stavajici
vh. 6.9 RWE ?.Ig) e RWE
wkolejka VKT1 Wkolejka TVk1
EZ TVk1/6 SZDC
V4535, DKV Ceska Trebova PP Nachod
provozovatel Ceské drahy, a.s.
vlastnik Ceské drahy, a.s. (CD)
pfipojova stanice Né&chod
misto zausténi koncow styk whybky ¢. 18 vkm 60,632 (= km 0,000 M.) koncowy styk whybky ¢. 12 vkm 60,632 (= km 0,000 vecky)
meznik v Urowni ndmezniku whybky ¢. 18 v Urowni ndmezniku whybky €. 12 (stavajici €. 18)
hraniénik v Urowni koncového styku odbocné vétve whybky ¢. 18 v Urowni koncového styku odbocné vétve whybky €. 12 (stavajici €. 18)

Majetkové poméry na styku drah pro jednotliva provozni zafizeni

zafizeni je v majetku zafizeni je v majetku
wh. 6. 18 S7DC ‘1’{;; 8. 12 (stawajici 8. | g5y
. X wh. &. D16 (stavajici
wh. ¢. 16 CD 8. 16) D
wkolejky DVki1,
EZ DVk1/DVk2/12  |SZDC
V4509, Wikov Hronov
provozovatel Ing. Miloslav Smid, Nové Lesy 19, 544 01 Bila Treme$na
vlastnik Wikov MGl, Zbeénik 356, 549 31 Hronov + TSR Czech Republic s.r.o., Sokolovska 192/79, Karlin, 18000 Praha 8 (WIKOV + TSR)
pfipojova stanice Hronov
misto zausténi wh. €. 9 do koleje ¢. 3 vkm 67,436 (= km 0,000 Viecky) wh. €. 6 do koleje €. 3 vkm 67,429 (= km 0,000 iecky)
meznik na vie¢ce v Urovni ndmezniku whybky ¢&. 9 na vie¢ce v Urowni ndmezniku whybky ¢&. 6
hraniénik v Urowni wménového styku whybky &. 9 v Urowni koncového styku pfimé vétve whybky ¢&. K1
Majetkové poméry na styku drah pro jednotliva provozni zafizeni
zafizeni je v majetku zafizeni je v majetku
wh. €. 9 WIKOV wh. €. 6 WIKOV
wh. &. K1 TSR wh. &. K1 TSR
wkolejka VK1V TSR
wkolejka Vk2V WIKOV wkolejka KVK1
wkolejka KVk2
EZ (VK1V /K1) WIKOV+TSR PSt1 >
wkolejka KVk3 sz
wkolejka KVk4
EZ KVk3/KVk4
prejezd P5105 s7nc prejezd P5105 pnky zabezpecovaciho zafizeni SZDC
prejezd P5106 prejezd P5106 ostatni WIKOV

pozn.: Ucelova kolejisté nejsou
meznik = rozhrani obvodu odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel
hrani¢nik = rozhrani mezi provozovateli drahy
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Ptiloha €. 10: Provoz na centralnich pfechodech na nastupisté

V ZST Nové Mésto nad Metuji, Vaclavice a Hronov se nové zfizuje centralni prechod na
nastupisté, v ZST Nachod je provozovan stavajici centralni pfechod. Centralni pfechody jsou
snimany kamerovym systémem, stanice jsou vybaveny stani¢nim rozhlasem.

ZST Nové Mésto nad Metuji, Vaclavice a Hronov nebudou obsazeny dopravnim personélem,
ale nové dalkové ovladany ze ZST Nachod, kterd bude obsazena dvéma dispecery a jednim
stani¢nim dozorcem.

Centralni prfechody budou soucasti bezbariérovych cest, které predstavuji jedinou cestu na
nastupisté pro vSechny cestujici, véetné nevidomych ¢i zrakové postizenych osob. Ve
smyslu pozadavku TSI PRM 1300/2014, bod 4.2.1.15, odstavec 3 musi byt takové pfechody
v souladu s vnitrostatnimi pravidly opatfeny prislusnym technickym vybavenim pro bezpecny
provoz nebo byt pod dozorem.

Vzhledem ke skute€nosti, ze dosud schvalené vybaveni neni k dispozici, bude bezpe€nost
nevidomych &i zrakové postizenych osob zajisténa dozorem.

Konfigurace kolejisté ZST Nové Mésto nad Metuiji, Vaclavice a Hronov je navrzena tak, ze
centralni pfechod NENI umistén v hlavni staniéni koleji, po které pravidelné& projizdé&ji viaky
bez zastaveni.

Stani¢ni technologie dopravniho provozu je navrzena tak, Zze nedochazi k prajezdim, ale ani
k viezdim vlakd na stanini kolej pfes centralni pfechod. Pravidelné vjezdy vlakd jsou
smérovany vzdy na takovou kolej, Zze vlak nejprve zastavi pfed centralnim prechodem.
Stani€ni zabezpec€ovaci zafizeni umoznuje ukongCit pravidelné vjezdové viakové cesty pred
centralnim pfechodem.

Pfi nasledném odjezdu se vlak rozjizdi z klidu a centralni pfechod je bezprostfedné pod
dozorem strojvedouciho vedouciho vozidla vlaku. Stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni omezuje
rychlost jizdy pfes centralni pfechod na nejvySe 50 km/h.

Pro pfipad potfeby nepravidelného prijezdu po koleji s centralnim pfechodem ¢&i viezdu bez
moznosti zastaveni vlaku pfed centralnim pfechodem (mimoradny provoz) budou v zakladni
dopravni dokumentaci (ZDD) stanovena organizaCni opatfeni k zajisténi bezpecnosti
cestujicich:

— cestujici budou dopravnim personalem informovani o mimoradném prujezdu
vlaku pres centralni pfechod staniénim rozhlasem,

— VvZST Nachod bude centralni prechod po celou dobu jizdy viaku
bezprostfedné pod dozorem mistniho dopravniho personalu,

— vdopravné neobsazené dopravnim personalem bude centralni pfechod po
celou dobu jizdy vlaku pod dozorem dopravniho personalu ZST Nachod
pomoci kamerového systému a stani¢niho rozhlasu.
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