© Mott MacDonald

Tento dokument smi byt uzivan pouze osobou, ktera si jej objednala, a to pro Gcely a Cinnosti, pro které byl Zhotovitelem zpracovan.

Tento dokument nesmi byt jakkoliv uzivan jinymi osobami bez pfedchoziho souhlasu Zhotovitele a osoby, ktera si jeho zpracovani objednala.

Zhotovitel Aktualizace projektu:
Spolec¢nost "MM-SUDOP: Ty-Br_aktualizace"

VySkovy systém Bpv

Soufadny systém S-JTSK -
Prehled revizi pfilohy
03 31.07.2017 MHa Aktualizace Projektu 07/2017 MBa MHa
P2 22.05.2017 MHa Aktualizace Projektu - k pfipominkam MBa MHa
02 30.11.2016 MHa odevzdani Projektu se zapracovanymi pfipominkami MBa MHa
Rev. Datum Vyprac. Popis obsahu revize Kontr. Schv.
Objednatel

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc
www.szdc.cz

Spréava zZelezniéni dopravni cesty

Zhotovitel

“YW X N

Mott MacDonald

Spole¢nost "MM: Ty - Br"

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Narodni 984/15
110 00 Praha 1

MOTT MACDONALD LIMITED-org. slozka
Narodni 984/15
110 00 Praha 1

www.mottmac.com www.mottmac.com

Zpracovatel ¢asti

“YW X N

Mott MacDonald

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Narodni 984/15
110 00 Praha 1

+420 221 412 800
www.mottmac.com

Akce

Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov

Cast dokumentace

B
B.1

Souhrnna Cast
Souhrnna technicka zprava

Nazev prilohy Stupen dokumentace projekt
Méfitko -
Souhrnna technicka zprava Format A4
Datum 10/2016
Manazer projektu Ing. Markéta Hamplova M /, Vypracoval Ing. Markéta Hamplova M !
Garant profese Ing. Markéta Hamplova M / Kontroloval Ing. Michal Babi¢ /éé_}\_g ,
Odpov. projektant Ing. Markéta Hamplova M / Schvalil Ing. Markéta Hamplova [ M !
Cislo dokumentu ! Revize |Cast dokumentace |Cislo éfilohy
359390-MMCZ-STZ-B_1-001 03 |B.1 001







B.1 Souhrnna technicka zprava

Technicka zprava

cervenec 2017

Mott MacDonald CZ, spol. s r.0., Narodni 984/15, 110 00, Praha 1, Ceské republika
T +420 221 412 800 W www.mottmac.com






B.1 Souhrnné technicka zprava
Technicka zprava

Zaznam o vydani a revizich

Revize
01

P1

02

P2

03

Datum
01.07.2016

30.9.2016

30.11.2016

22.05.2017

31.07.2017

Autor
M. Hamplova

M. Hamplova

M. Hamplova

M. Hamplova

M. Hamplova

359390///03/00 ¢ervenec 2017

Kontrolor
M. Babi¢

M. Babi¢

M. Babi¢

Schvalovatel
M. Hamplova

M. Hamplova

M. Hamplova

“W XY N

Mott MacDonald

Popis






B.1 Souhrnné technicka zprava
Technicka zprava

3
3.1
3.2

4
4.1
4.2
4.3
4.4

5
51
5.2
53
54
541
55
5.6
5.7
5.8
59
5.10

schopnosti pohybu a orientace

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5

7.1
7.2
7.3
7.3.1
7.3.2
7.4

“W XY N

Mott MacDonald

Identifikacni udaje 1
Zhodnoceni stavenisté 2
Prizkumy a podklady 2
Prazkumy 2
Geodetické a mapové podklady

Ochranna pasma 5
Ochranné pasmo drahy a komunikaci 6
Ochranna pasma inzenyrskych siti 6
Ochranna pasma chranénych tzemi 7
Navrhovana nova ochranna pasma 9
Koncepce stavby

Ugel stavby 9
Zaclenéni stavby do Uzemi 10
Struény popis navrzeného technického feSeni 10
Navrh poZzadavkl na provadéni stavby a na uvadéni stavby do provozu 12
Predpokladané Ihaty vystavby 12
PoZadavky stavby na zdroje 12
Odvedeni odpadnich a povrchovych vod 14
Napojeni na dopravni systém 14
Nahradni vysadba a ozelenéni 14
Bezpecénost prace 14

Posouzeni stavby z technickych pozadavk( na uzivani stavby osobami s omezenou

14

Udaje o splnéni stanovenych podminek
Podminky z projednani k tzemnimu fizeni

Podminky Schvalovaciho protokolu

15

15

15

Podminky Posuzovaciho protokolu

16

Podminky posuzovani vlivu na zivotni prostredi

16

Dodrzeni kapacitnich Gdaji a zdlvodnéni zmén oproti pfedchazejicimu stupni dokumentace

16

PFiprava pro vystavbu

16

Pripravné prace

16

Likvidace odpadu

17

Vyluky dopravy a jina omezeni dopravy

Zelezniéni doprava

18

18

Silniéni doprava

19

Pozadavky na dalSi pfipravu stavby

19

359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnné technicka zprava
Technicka zprava

“W XY N

Mott MacDonald

8 Vykup pozemku a staveb 19
9 Vyjimky z pfedpist 20
9.1 Soupis Ulev v feSeni GPK a prostorovém usporadani 21
9.2 Soupis Ulev v feSeni zabezpecovaciho zafizeni 22
10 Prilohy 23
Tabulka 1l Pfehled EOV a energeticka bilance Zel. stanic a mezistani¢nich aseki 13
Tabulka 2  Bilance ploch dle katastralnich uzemi 19
Tabulka 3 Zabezpeceni reléovych domku 41

359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnné technicka zprava
Technicka zprava

Stavba

Stupen dokumentace
Céast dokumentace
Objekt

Objednatel

Korespondenéni adresa

Opravnéna osoba ve vécech technickych
Stavajici vlastnik objektu

Novy vlastnik objektu

Spravce objektu

Charakter stavby

Misto stavby

Kraj
Katastralni zemi

Zhotovitel

Zhotovitel Aktualizace projektu

ManaZer projektu

Zpracovatel ¢asti

Odpoveédny projektant

1 359390///03/00 ¢ervenec 2017

“W XY N

Mott MacDonald

Revitalizace trati TyniSté n. O. - Broumov
Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)
B.1 Souhrnné technicka zprava

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Miroslava Klegova

Modernizace

trat 506A TyniSté nad Orlici — Mezimésti (dle sluzebnich
pomucek GVD)

trat 026 Tynisté nad Orlici — Broumov (dle KJR)
Kralovéhradecky

Opoéno pod Orlickymi horami, Pohofi u Dobrusky,
Bohuslavice nad Metuji, Cernéice, Kréin, Nové Mésto
nad Metuji, Vrchoviny, Sonov u Nového Mésta nad
Metuji, Provodov, Vysokov, Nachod, Béloves, Malé
Pofici, Velké Pofici, Hronov, Starko¢ u Vysokova, Staré
Mésto nad Metuji, Babi u Nachoda, Zbecénik

Spole¢nost "MM: Ty - Br"

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
vedouci U€astnik Spole¢nosti “MM: Ty - Br”
Néarodni 984/15, 110 00 Praha 1

MOTT MACDONALD LIMITED-org. slozka
¢len Spole¢nosti “MM: Ty - Br”

Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

Spole¢nost "MM-SUDOP: Ty-Br_aktualizace"

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
vedouci ucastnik Spole¢nosti
Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

SUDOP PRAHA a.s.

¢len Spoleénosti

OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3

Ing. Markéta Hamplova

autorizovany inzenyr pro dopravni stavby (€. 0008706)
tel. 221 423 930

e-mail: marketa.hamplova@mottmac.com

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

Narodni 984/15, 110 00 Praha 1

Ing. Markéta Hamplova



B.1 Souhrnna technicka zprava m
Technicka zprava

Mott MacDonald

Pfedmétem stavby jsou Upravy vybranych (sekl stavajici Zelezniéni traté Tynisté nad Orlici —
Broumov. Re$eny tsek Opoéno pod Orlickymi horami (mimo) — Hronov (v&etné&) je soudasti trati
€. 506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.

Stavba je umisténa na télese stavajici zeleznicni trati, v prevazné vétSiné na draznich
pozemcich. Zacatek stavby je v km 38,957, konec stavby v km 67,560. Celkova délka
revitalizovaného Useku trati je 28,603 km. Mimo tento rozsah zasahuji Gpravy kabelizace (konec
souvislych kabelovych Gprav v km 68,718) a dil¢i Upravy stavajiciho technologického zafizeni
prejezdd v iseku Hronov — Police nad Metuji a Teplice nad Metuji - Mezimésti.

Trat prochazi jak extravildnem, tak zastavénym Gzemim obci nebo ¢&asti obce Pohofi,
Bohuslavice, Cerngice, Nové Mésto nad Metuji, Vrchoviny, Véclavice, Vysokov, N&chod,
Béloves, Malé Pofici, Velké Pofi¢i a Hronov.

Cela stavba lezi v ochranném pasmu drahy. Mimo ochranné pasmo drahy zasahuji pouze 2 SO
pripojek nn a vn v ZST Bohuslavice nad Metuji a Vaclavice.

Stavajici trat vede pfevazné mimo zastavéné Uzemi v podh(fi Orlickych hor a sleduje jeho
jihovychodni Upati. Poté se staci do nachodského hrdla a pokracuje podél feky Metuje do
broumovskych skal. V Gseku Opo¢no — Nachod je mozZno charakterizovat Uzemi jako malo
zastavéné, usek Nachod — Hronov jako zastavéné.

Zamér se nachazi na Uzemi chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV), prochéazi od
meésta Hronov po konec stavebniho zdméru (km cca 68,0 — 69,06) Ill. zénou chranéné krajinné
oblasti Broumovsko.

3.1 Pruzkumy

Geotechnicky pruzkum, pfipravna dokumentace ,Revitalizace trati Tynisté nad Orlici —
Broumov* (SUDOP PRAHA a.s., 02/2014)

- Prdzkum Zelezni¢niho spodku

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum (GeoTec, a.s., 07/2016) — viz cast
dokumentace L.1

- Zelezniéni spodek

- InZenyrské objekty

- Chemické analyzy znecisténi zemin prazcového podlozi

- Korozni priizkum

Dendrologicky prizkum (Ecological Consulting a.s., 2016) — viz ¢ast dokumentace B.3.5
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Biologicky prdzkum Gzemi stavby (Ecological Consulting a.s., 2016) — viz ¢ast dokumentace
B.3.4

Mérfeni hluku z Zelezni¢ni dopravy (Ekologické laboratofe EMPLA, 2013)
Korozni prazkum (SUDOP PRAHA a.s., 09/2013)

Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku: akce Revitalizace trati TyniSte nad Orlici -
Broumov (SZDC, s.0., 2016) — viz ¢ast dokumentace L.3

Pasportizace technického stavu pfistavku u vypravni budovy (PROJEKT servis spol. s r.0.,
07/2016) — viz ¢ast dokumentace E.2.1.3 SO 13-15-61 ZST Néachod, tpravy V.B.

Prizkum stavajicich siti technické infrastruktury — obeslanim spravcu inZzenyrskych siti viz
¢ast dokumentace H.7.1 a H.10

Geomorfologické poméry

Zajmovy tratovy Usek je nutné, z hlediska uzsiho geomorfologického ¢lenéni, rozdélit na dvé
dilci oblasti: oblast Hronov - Nové Mésto nad Metuji a oblast Nové Mésto nad Metuji - Opoéno.

Zajmova trat je zpocatku trasy, v oblasti mezi Opo¢nem a Novym Méstem nad Metuji, vedena
pomérné rovinatym terénem Orlické tabule. Za Novym Méstem n. Metuji az do konce
zajmového Useku je vedena zvinénym terénem Podorlické pahorkatiny.

Nadmorska vySka okolniho terénu generelné stoupa ve sméru vzrlstajiciho stani¢eni (smérem
k Hronovu) z kéty cca 260 m n. m. na kétu cca 365 m n. m.

Klimatické poméry

Z klimatického hlediska nalezi zajmové Uzemi dle Quittovi klasifikace do mirné teplé oblasti
charakterizované symbolem MW4. V dané oblasti Ize uvazovat s charakteristickou hodnotou
mrazového indexu Imn = 400-500 [°C den].

Geologicka stavba a seismicka aktivita

Z regionalné-geologického hlediska se zajmové Uzemi trati nachazi z pfevazné ¢asti v oblasti
kiidovych sedimentd Ceské kiidové panve. Kone&na &ast trasy, od Nachodu k Hronovu, leZi v
oblasti permokarbonskych limnickych sediment( Vnitrosudetské panve.

Predkvartérni podklad

Morské sedimenty Ceské kfidové panve buduji predkvartérni podloZi na vétsiné Gzemi zajmové
oblasti. Lze je vysledovat z pocatku trati az k Nachodu, kde ze zapadu ohranicuji sedimenty
permokarbonu.

Pfipovrchova vrstva predkvartérnino podkladu je tvofena zejména sedimenty bélohorského
souvrstvi, v mensi mife sedimenty nadlozniho jizerského souvrstvi, které se nachazi pouze v
oblasti pocatku trasy v okoli Opoéna.

Permokarbonské sedimenty Vnitrosudetské panve se vyskytuji v oblasti konce zajmové Useku

trati mezi Nachodem a Hronovem, kde jsou reprezentovany zpevnénymi usazeninami
bohuslavického a trutnovského souvrstvi.
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Kvartérni pokryv

Dle mapovych geologickych podkladd Ceské geologické sluzby (CGS) je kvartérni pokryv v
okoli zajmové trati tvofen pfevazné fluvialnimi, v mensi mife deluvialnimi, eolickymi a
antropogenni sedimenty.

Fluvialni sedimenty se vyskytuji v oblastech mistnich vodoteci. Jejich vyskyt je patrny zejména
v oblasti situované severné od obce Pohofi, kde tvofi vypln Sirokého udoli potoka Dédina. Déle
se vykytuji v celém tratovém Useku Nachod - Hronov, kde je trat vedena udolim Feky Metuje.
Jedna se zejména o piscito-Stérkovité sedimenty s promeénlivym zastoupenim hlinitojilovité
mezerovité vyplné.

Vyskyt deluvidlnich sedimentt Ize o¢ekavat zejména v okoli Nového Mésta nad Metuji a dale do
konce zajmové trasy trati. Charakter deluvialnich sedimentt odrazi sloZzeni mate¢nich hornin v
jejich okoli - zejména se jedna o piscito-hlinité a hlinito-pis¢ité sedimenty, lokalné s pfimési
Stérkovité frakce, kterou lIze ocekavat zejména v oblastech vyskytu permskych, resp.
permokarbonskych slepenct.

Sedimenty eolické lze ocekavat zejména v zaCatku zajmového Useku trati, v okoli obci
Bohuslavice, Cerncice a Kr¢in. Jsem reprezentovany sprasemi a sprasovymi hlinami.

Antropogenni sedimenty se prakticky vyskytuji v zemnich télesech stavajici zelezni¢ni trati a
tam, kde je trat vedena intravilianem.

Tektonika

Na vétsing zajmového Uzemi se, dle Ceské geologické sluzby (dale jen CGS), nenachazeji
vyrazné tektonické linie, s vyjimkou oblasti mésta Nachod. Zde je evidovano nékolik
tektonickych linii jihovychodni sméru, které prochazeji oblasti vedeni stavajici zelezniéni trati. V
téchto mistech, resp. v pribéhu zlomovych linii lze ocekavat oslabené polohy hornin
predkvartérniho podkladu.

Seismicka aktivita

Ve smyslu CSN 73 0036 (kter4 ukongila platnost 1.4.2010), patfi zajmové UGzemi do
seismickych oblasti, kde je nutné uvazovat s intenzitou ve stupnich M.C.S. Podle mapy
seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, spada z&jmové Gzemi do oblasti s
referenénim zrychlenim agR v rozmezi 0,08 - 0,10 g.

Geodynamické jevy

Dle zaznam( CGS jsou v blizkosti trati, popf. v misté vedeni trati registrovano 5 oblasti
potenciélni svahové nestability (Kli¢: 4654 — cca km 48,100; Kli¢: 5226 — cca km 52,800; Klic:
5209 — cca km 54,000; Kli¢: 5195 — cca km 55,600; Kli¢: 5200 — cca km 57,500).

Poddolovana Gizemi

Dle zaznamu CGS se v blizkosti stavajici Zelezniéni trati nevyskytuji poddolovana uzemi.
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Hydrogeologické poméry

Z hlediska hydrogeologické rajonizace spada zajmové Uzemi do rajonu Podorlicka kfida s
Cislem 422, rajonu Nachodsky perm s ¢&islem 5152, resp. Hronovsko-pofi¢ska kfida s Cislem
4210 (dle Ceské geologické sluzby).

Souvislou hladinu podzemni vody Ize o€ekavat v oblastech vyskytd fluvidlnich, resp. nivnich
sedimentd mistnich potokd a fek. Podzemni voda je v téchto mistech dotovana zejména
bfehovou infiltraci povrchové vody ve vodotecich a v blizkosti toku Ize pfedpokladat, Ze hladina
podzemni vody se nachéazi v Grovni hladiny vody ve vodoteci.

Pro ovéfeni vhodnosti a charakterizace horninového prostfedi pro moznost vsakovani
srazkovych vod byl ZST Bohuslavice nad Metuji, ZST Nové Mésto nad Metuji, ZST. Nachod a
ZST Hronov proveden hydrogeologicky priizkum. Priizkum je zpracovan v ¢asti L.1.2.3.

3.2 Geodetické a mapové podklady

Geodetické zaméreni skuteéného stavu drahy (podklady pfedané investorem)

- TU 1561 km 39 — km 68 (Opo¢&no — Hronov — Police nad Metuji)

- TU 1561 km 82,8 — km 87,6 (Teplice nad Metuji — BFezova u Broumova)
- TU 1652 km 0,1 — km 2,4 (Vaclavice — Starkog)

- TU 1651 km 15,4 — km 19,3 (JaroméF — Starkog)

Domeéfeni na zakladé pozadavku zpracovatell jednotlivych SO a PS v prabéhu zpracovani
Projektu - SZG Praha, pracovisté Pardubice, bfezen 2016

Digitalni katastralni mapa (DKM) - k.4 Opoéno pod Orlickymi horami, Pohofi u Dobrusky,
Bohuslavice nad Metuji, Cerngice, Kr&in, Nové Mésto nad Metuji, Vrchoviny, Sonov u
Nového Mésta nad Metuji, Provodov, Vysokov, Starko¢ u Vysokova, Nachod, Béloves, Babi
u Néchoda, Malé Pofi¢i, Velké Pofi¢i, Hronov, Staré Mésto nad Metuji a Zbeénik — ve
formatu DGN

mapové podklady dle platné databaze CUZK (WMS zM CR 1:10 000, WMS ZM CR
1:50 000)

Pro zpracovani projektu je pouzit soufadnicovy systém S-JTSK a vySkovy systém Bpv (Baltsky
po vyrovnani).

Stavajici bodové pole vyhovuje souc¢asnym pozadavkim a vSechny geodetické a projekéni
prace v tomto stupni projektu byly provedeny nad timto bodovym polem.

Technické zpravy k bodovym polim a seznam soufadnic bod( jsou uloZzeny u spravce
Zelezniéniho bodového pole (SZG). Geodetické Gdaje bodi stavajiciho ZBP a nivelaéni Gdaje
jsou uvedeny v samostatné priloze ¢asti dokumentace 1.3 Navrh vytyCovaci sité.

Souhrnné plati, Zze ochranna a bezpecnostni pasma inZzenyrskych sit, komunikaci a drah jsou
dana pfisluSnymi normami a obecné technickymi pozadavky na vystavbu a budou vystavbou
respektovana.
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4.1 Ochranné pasmo drahy a komunikaci

Ochranné pasmo drahy

Resena Zelezniéni trat ma dle §8 zékona o drahach (8. 266/1994 Sh. v platném znéni)
definovano ochranné pasmo drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou
vedenou 60 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy. Obvod drahy je
vymezen hranicemi pozemku uréenych pro umisténi drahy a jeji Gdrzbu (drazni pozemek).

Stavba je v celém svém rozsahu (v€etné zafizeni stavenist) navrhovana v ochranném pasmu
drahy, mimo zasahuji 2 nové pfipojky nn a vn. Stavba je v maximalnim rozsahu, véetné prostor

pro zafizeni stavenisté situovana na pozemku drahy, resp. v jeho ochranném pasmu.

Silniéni ochranné pasmo

Silniéni ochranné pasmo je dle zakona o pozemnich komunikacich (€. 13/1997 Sb.) definovano
mimo souvisle zastavéné tzemi:

u rychlostnich komunikaci do vzdalenosti 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (pro
reklamy, poutace a svételna zafizeni 250 m),

u ostatnich komunikaci I. tfidy 50 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho
pasu,

u silnic II. a lll. tfidy a mistnich komunikaci IlI. tfidy 15 m od osy vozovky nebo od osy
pfilehlého jizdniho pasu.

4.2 Ochranna pasma inzenyrskych siti

Dle podklad( spravcl byly pribéhy stavajicich inZenyrskych siti zakresleny do koordinaéni
situace (Cast dokumentace C.2) a dale do situace stavajicich siti (¢ast dokumentace H.10). Z
divodu prehlednosti situaci nejsou Ochranna pasma zakreslena, a proto je uvadime na tomto
misté. V pfipadé jejich dotéeni jsou feSena s vlastniky a provozovateli siti a staveb v ramci
SO/PS.

Inzenyrské sité, kfizici ¢i soubézné s trati, maji vymezena podle druhu néasledujici ochranna
pasma.

Elektrizacni soustava (zakon €. 458/2000 Sb. §46)

pro nadzemni vedeni od krajniho vodice:

u napéti nad 1 kV do 35 kV (vodic¢e bez izolace) 7m

u napéti nad 35 kV do 110 kV (vodice bez izolace) 12m
u napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m
u napéti nad 400 kV 30 m

pro podzemni vedeni od krajniho kabelu:

u napéti do 110 kV 1m
u napéti nad 110 kV 3m
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pro elektrické stanice od oploceni nebo lice obvodového zdiva:

u napéti nad 52 kV 20 m
u napéti nad 1 kvdo 52 kV 2m
u napéti nad 1 kV do 52 kV u stozarovych stanic 7m

Ochranné pasmo u podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV ¢ini 1 m po
obou stranach krajniho kabelu.

Plynarenska soustava (zakon &. 458/2000 Sh. §68)

Ochranné pasmo plynovodnich zafizeni je dano dle zakona €. 458/2000 Sh. o podminkéach
podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu
(energeticky zakon). V § 68, odstavci 2 je ochranné pasmo vymezeno souvislym prostorem v
bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni nasledovné:

u NTL a STL plynovodu a plynovodnich pfipojek v zastavéném Gzemi 1m

u ostatnich plynovodl a pfipojek 4m

u technologickych objektl 4m

Vodovody a kanalizace (zakon ¢. 274/2001 Sbh. §23)

Ochranné pasmo vodovodnich Fad( je dano zakonem ¢&.274/2001 Sbh., o vodovodech a
kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné nékterych zdkonl (zakon o vodovodech a
kanalizacich). V 8§ 23, odstavci 3 je ochranné pasmo vymezeno vodorovnou vzdalenosti od
vnéjsiho lice stény vodovodniho nebo kanalizaniho potrubi na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadd do priiméru 500 mm véetné 1,5 m

b) u vodovodnich fadd nad pramér 500 mm 2,5 m

U vodovodnich fadd o primeéru nad 200 mm, jejichz dno je uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m
pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od vnéjSiho lice zvySuji o
1,0 m.

U hlavnich vodovodnich pfivadécu pak muze byt vyhlaSeno individualni ochranné pasmo.

Telekomunikaéni zafizeni (zakon ¢. 127/2005 Sb.)
po stranach krajniho vedeni 15m

Ochranné pasmo teplarenskych zarizeni (zédkon €. 458/2000 Sb. §87)
nizkotlaké a stfedotlaké plynovodni pfipojky v zastavéném Uzemiobce 1m

ostatni plynovody a plynovodni pfipojky 4m
technologické objekty 4 m na vSechny strany
zvlastni pripady (tézebni objekty, vodni dila, podzemni stavby aj.) az200m

4.3 Ochranna pasma chranénych azemi

Chranéna Uzemi a jejich ochranna pasma

Ochranné pasmo zvlasté chranénych Gzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sh. ve znéni pozdéjSich
pfedpist vyhlaSuje organ, ktery zvlasté chranéné pasmo vyhlasil. Pokud se ochranné pasmo
nevyhlasi, je jim Uzemi do vzdalenosti 50 m od hranic zvlasté chranéného tUzemi.
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Zamér se nachazi na Uzemi chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV), prochéazi od
mésta Hronov po konec stavebniho zaméru (km cca 68,0 — 69,06) Ill. z6nou chranéné krajinné
oblasti Broumovsko.

Ochranna pasma lesa

Stavba bude probihat do vzdalenosti 50 m od okraje lesa.

Ochranna pasma pamatnych stromu

Zameér zasahuje do ochrannych pasem pamatnych stromd.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Ochranna pasma vodnich zdroji jsou stanovovana na zékladé zakona ¢. 254/2001 Sh. o
vodach (vodni zakon). Ochranna pasma se déli na ochranna pasma I. a Il. stupné. V minulosti
feSena Zelezni¢ni trat prochazela nékolika ochrannymi pasmy vodnich zdroja II. stupné. V km
49,0 — 58,0 se jednalo o ochranné pasmo Studnice - Vychodoceska kfida a v km 59,0 - 68,8
bylo vyhlaSeno ochranné padsmo s nadzvem Né&chod - Vychodoceska kfida. Tato ochranna
pasma byla v ramci projektu Ministerstva Zivotniho prostfedi - Aktualizace ochrannych pasem
vodnich zdroji a nadrzi ke dni 30.6.2016 zruSena.

Od km 68,870 trat prochazi ochrannym pasmem vodniho zdroje Polickd kfidova panev. V
téchto mistech budou probihat pouze Upravy zabezpeCovaciho zafizeni na Zzelezni¢nich
pfejezdech, nejedna se o stavebni ¢innost.

Ochranné pasmo prirodnich mineralnich vod a lé€ivych zdroju

Stavba prochazi ochrannym pasmem Il. stupné zdroja pfirodnich mineralnich vod zfidelni
struktury Hronov a ochrannym pasmem II. stupné IIA a IIB pfirodnich IéCivych zdroja
lazeriského mista Béloves.

Ochranna pasma loziskovych Uzemi, dobyvacich prostort

Pfedmétny zameér nezasahne do Zadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného
loZiskového Gzemi ¢i do Uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych lozisek dle zakona
€. 44/1988 Sh., horni z&kon, v platném znéni.

Zaplavova uzemi

Trat kfizi nebo tvofi hranici zaplavového Uzemi:
v km 39,597 vodni tok Zlaty potok
v km 41,0 — 41,34 vodni tok Dédina
v km 49,341 vodni tok Metuje
v k.0 Nachod, Béloves a Malé Pofici trat pfiléha nebo se nachazi do 50 m od hranice
zaplavového Guzemi vodniho toku Metuje
v cca km 68,9 vodni tok Metuje.

Vybrany zhotovitel stavitel stavby zpracuje povodiovy plan stavby.
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Zabory zemédélského a lesniho fondu

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich CR - SZDC, s.0. a CD, a.s. V ramci stavby
vSak dojde i k zaboru mimodraznich pozemkd, mimo jiné pozemkl ZPF (zemédélsky pGdni
fond) a PUPFL (pozemky uréené k plnéni funkci lesa).

Rozsah potfebnych trvalych zabortd pozemkl ze ZPF neni zplsoben zménou polohy koleje, ale
historicky vzniklym nesouladem mezi fyzickym pribéhem hran terénu a drazniho télesa a
administrativnimi hranicemi parcel dle Katastru nemovitosti. Celkem je potfeba vyjmout 1652
m?2. Do¢asny zabor ZPF slouZi pouze pro obdobi vystavby (celkem 880 m?) pro potfeby zafizeni
stavenist a pro pokladku novych zemnich vedeni. K odnéti pudy ze zemédélského pldniho
fondu je tfeba souhlasu organu ochrany zemédélského ptdniho fondu.

Trvalé zabory z PUPFL nejsou uvazovany. Vedeni kabell si vyzada docasny zébor pozemku
PUPFL o vyméfe 25 m2. Cast stavby zasahuje do ochranného pasma lesa, tzn. do Gzemi ve
vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemku. K dotéeni pozemkl v ochranném pasmu PUPFL
je tfeba souhlasu pfisluSného orgénu statni spravy lesu.

4.4 Navrhovana nova ochranna pasma

Ochranné pasmo dradhy se po provedeni rekonstrukce koleje neméni. Ostatni stavajici
ochranna pasma se také nemeéni. Nové se zfidi ochranna pasma pro pfipojky nn a vn.

5.1 Uéel stavby

Stavba revitalizace je modernizacni stavbou stavajici jednokolejné trati umisténé pfevazné na
pozemcich drahy (pozemky CR s pravem uZivani SZDC, s.o0. a pozemky CD a.s.).

Ucelem stavby je zvySeni tratové rychlosti, optimalizace a zkraceni jizdnich dob a zvySeni
bezpeénosti a plynulosti Zelezniéni dopravy véetné zvySeni bezpeénosti na Udroviovych
prejezdech v FeSeném Useku trati a zvySeni cestovniho komfortu cestujicich.

Cilem stavby a navrhovanych stavebnich a technologickych Uprav je:
zvySeni tratové rychlosti,
modernizace zabezpecovaciho zafizent,
zajistit tfidu zatizeni C4,
zajistit prijezdny prifez Z-GC.
Zkracenim jizdni doby bude umozZnéno zavedeni nového provozniho konceptu na trati, ktery

povede ke zvySeni atraktivity dopravni nabidky v severovychodni ¢asti Kralovéhradeckého
kraje.
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5.2 Zaclenéni stavby do uzemi

Cela stavba lezi v ochranném pasmu drahy. Mimo ochranné pasmo drahy zasahuji pouze 2 SO
pripojek nn a vn v ZST Bohuslavice nad Metuji a Vaclavice.

Stavajici trat vede pfevazné mimo zastavéné Uzemi v podh(fi Orlickych hor a sleduje jeho
jihovychodni dpati. Poté se stad¢i do nachodského hrdla a pokracuje podél feky Metuje do
broumovskych skal. Stavba neobsahuje zadné prelozky traté, bude provedena ve stavajici
trase, pfevazné na pozemcich drahy.

V Useku Opocno — Nachod je mozno charakterizovat Uzemi jako mélo zastavéné, usek Nachod
— Hronov jako zastavéné.

Stavebni zdmér je v souladu s Uzemnimi plany sidelnich Gtvar(. Dotéeny jsou obce Opocno,
Pohoti, Bohuslavice, Cerngice, Nové Mésto nad Metuji, Provodov — Sonov (&ast obce
Vaclavice), Vysokov, Nachod (v€etné casti Béloves a Malé Pofi¢i), Velké Pofi¢i a Hronov.
V obcich Pohofi, Bohuslavice, Cerngice, Vysokov, Velké Pofi¢i a Hronov trat prochazi
okrajovymi ¢astmi obce. V Novém Mésté nad Metuji (v€etné ¢asti obce Vrchoviny) a Nachodé je

jasné patrny bariérovy efekt liniové stavby drahy.

Navrhované stavebni Upravy traté nebudou mit zdsadni architektonické dopady na okoli.
Vyjimkou je novy Zelezni¢ni most v km 59,648 (Podjezd) v Nachodé pro novou mistni
komunikaci, kter& zajisti propojeni ulic Parkany a Raisova, mezi nimiz lezi téleso drahy.

Dalsimi vyznamnymi prvky z architektonického hlediska jsou stavajici vypravni budovy v ZST
Nové Mésto nad Metuji, Nachod a Hronov. U vypravni budovy v ZST Nové Mésto nad Metuji a
Hronov jsou navrZeny pouze Upravy stavajicich dievénych pristfeska (zfizeni prichodu). V ZST
Nachod je navrzena demolice stavajiciho pfistavku VB a vystavby nového pristavku ve
stavajicich rozmérech.

Nové vyznamné pozemni objekty ve stavb& navrZzeny nejsou — jsou navrZeny pouze nové
mensi provozni a technologické objekty a Upravy stavajicich objektu:

Reléové domky u prejezdd,
Nové trafostanice v ZST Nové Mésto nad Metuji, Vaclavice a Nachod,

Nove pfistfesky pro cestujici na nastupisti na zast. Pohofi, Bohuslavice nad Metuji zast.,
Cerncice a Nachod — Béloves — typizovana betonové konstrukce,

Nové piistfesky pro cestujici na nastupistich v ZST Nové Mésto nad Metuji a Vaclavice -
typizované ocelové konstrukce.

5.3 Struény popis navrzeného technického reseni

Ve stavbé bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku ve vybranych tratovych
secich a Zelezniénich stanicich (ZST). Je navrzena kompletni rekonstrukce ZST Nové Mésto
nad Metuji, ZST Vaclavice a ZST Hronov spojend s vystavbou novych nastupist, v ZST
Bohuslavice nad Metuji je navrzena Caste¢na rekonstrukce. V ZST Nachod je pro zvyseni
rychlosti navrzena rekonstrukce hronovského zhlavi. Déle je navrzena rekonstrukce nastupisté
v zast. Pohofi, Bohuslavice nad Metuji zast., Cernéice a Nachod-Béloves. V zast. Velké Pofi¢i
bude provedena Uprava stavajici konstrukce nastupisté a jeho prodlouzeni. Nova nastupisté
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min. dl. 90 m budou zfizena s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice a budou pfistupna pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

U vybranych Zelezni¢nich pfejezdd bude provedena rekonstrukce stavebni ¢asti. V rdmci stavby
je také navrzena rekonstrukce vybranych umeélych staveb (mosty, propustky). Budou provedeny
vyvolané pfelozky inzenyrskych siti.

Stavajici stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni (SZZ) a tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) v
Usecich Opo¢no pod Orlickymi horami (mimo) — Vaclavice — Hronov (v€etné) a Véclavice —
Starko& (mimo) budou demontovana. Bude zfizeno nové SZZ (tratové stavédlo) v ZST Nachod,
kterému budou podfizeny nové zfizené vzdalené vystroje zafizeni SZZ v ZST Bohuslavice nad
Metuji, v ZST Nové Mésto nad Metuji, v ZST VAaclavice, v ZST Hronov a vystroj v ZST Néachod.
Nova SZZ budou 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo se svételnymi
navéstidly, elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti pomoci pocitaéu naprav.
Technologicky poéita¢ tratového stavédla bude umistén pouze v ZST Nachod, kde bude také
umisténa dopravni kancelaf s oviadanim celého tratového stavédla.

Budou zfizena nova TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automaticka hradla. V Gsecich
Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov pljde o automatické hradlo s navéstnim bodem, v
ostatnich o automatick& hradla bez navéstniho bodu. Budou zfizeny Gvazky TZZ do stavajicich
SZZ v ZST Starko& a v ZST Opoéno pod Orlickymi horami. Stavajici TZZ v Gseku Hronov —
Police nad Metuji bude pfevazano do nového SZZ.

Dale budou provedeny Upravy prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni (PZS). Ve vétSiné
pfipadl jde o demontéaz plvodniho a zfizeni nového PZS, v nékterych pfipadech je upravovana
kontrola volnosti a provadéna vazba do nového zafizeni. PZS budou 3. kategorie podle CSN 34
2650 ed.2. V tratovych Usecich pujde o PZS reléového typu s elektronickymi dopliky, ve
stanicich pfevazné o PZS s vnitini vystroji v SU (podle vzdalenosti od SU).

V ramci sdélovaciho zafizeni bude provedena mistni a dalkova kabelizace a informacni
zafizeni. Rozhlas bude instalovan do vSech dopraven a zastavek, elektronické informacni
tabule budou dodany do ZST Nové Mésto nad Metuji, Vaclavice, Nachod a Hronov. Déle bude
proveden kamerovy systém, dalkové ovladani sdélovaciho a informacniho zafizeni.

Ve stavbé budou provedeny rozvody nn a osvétleni, rozhodujici vyhybky budou vybaveny
elektrickym ohfevem vymén (EOV). ZFidi se nové pfipojky nn a vn a je navrzena rekonstrukce

silnoproudého zafizeni véetné dispederské Fidici techniky (DRT).

Soucasné tratova rychlost je 90 km/h s omezenimi. Rekonstrukce trati umozni odstranéni
trvalych omezeni rychlosti a zvySeni tratové rychlosti az do 100 km/h.

Struény popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych PS a SO je uveden v pfiloze ¢. 1
této zpravy.
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5.4 Navrh pozadavku na provadéni stavby a na uvadéni stavby do

provozu
5.4.1 Predpokladané lhuty vystavby

Dle dosavadni projektové pripravy a predpokladaného optimalniho c¢asového prabéhu

projednani, vefejnych soutézi na zhotovitele je stanoven predpokladany termin zahajeni stavby
na konci fijna 2017. Od tohoto terminu byl navrzen pfedpokladany ¢asovy harmonogram praci
stavebnich postupu.

Navrhované terminy stavby jsou:
Zacatek stavby konec 10/2017
Pripravné prace 11/2017 - 08/2018

Hlavni stavebni prace (s vylouc¢enim Zel. provozu) 09/2018 - 11/2018
03/2019 - 05/2019

Dokoncuijici prace, zkuSebni provoz 05/2019 - 09/2019
Konec stavby 09/2019

Podrobny rozbor uvedenych termind, vcetné €ast vyluk je uveden v ¢asti F — Zasady
organizace vystavby.

5.5 Pozadavky stavby na zdroje

Napojeni na elektrickou rozvodnou sit’

Napojeni stavby na stavajici el. sité se provede ve stavajicich a novych pfipojnych mistech.
V rdmci stavby jsou navrZzeny Upravy stavajicich a nova pfipojna mista:
SO 05-06-51  ZST Opo¢no, pfipojka nn pro RD
SO 06-06-51  Opocno - Bohuslavice nad Metuji, zast. Pohofi, pfipojka nn pro PZS v
km 40,676
SO 07-06-51.1 ZST Bohuslavice nad Metuiji, pfipojka nn
SO 08-06-51  Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerngice, pfipojka nn pro
PZS v km 46,166
SO 08-06-52  Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cernéice, pfipojka nn pro
PZS v km 46,989
SO 09-06-52  ZST Nové Mésto nad Metuiji, pfipojka vn CEZ
SO 10-06-52  Nové Mésto n.M. - Vaclavice, pfipojka nn pro PZS v km 53,112
SO 11-06-52  ZST Véclavice, ptipojka vn CEZ
SO 13-06-52  ZST Nachod, prelozka pripojky vn CEZ
SO 14-06-51  Néachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 61,535
SO 14-06-52  Néachod - Hronov, zast. Béloves, pfipojka nn pro PZS v km 62,007
SO 14-06-55 Nachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 65,553
SO 14-06-56  Né&chod - Hronov, zast. Velké Pofici, Uprava pfipojky nn pro PZS v km
66,217
SO 16-06-51  Hronov - Police n.M., pfipojka nn pro PZS v km 68,264

Energetick4 bilance instalovanych vykonu je uvedena v tabulkach.
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Tabulka 1 P fehled EOV a energeticka bilance Zel. stanic a mezista niénich Usek G

Tabulka p fehledu EOV v modernizovaném Useku

Dopravna Pocet vyhybek s | Prikon Roéni spot feba
EOV

Bohuslavice nad Metuji | 2 ks 14,6 kKW 26,3 MWh*

Nové Mésto nad Metuji | 4 ks 30,6 kW 55,1 MWh*

Vaclavice 6 ks 59,8 kW 107,6 MWh*

Nachod 10 ks + 2xVk 85,5 kW 153,9 MWh*

Hronov 6 ks + 1xVk 43,3 kW 77,9 MWh*

* Celkova maximalni rocni spotfeba je uvaZovana phA predpokladané dobé provozu cca
1800 hod/rok.

Energeticka bilance celkovych instalovanych vykon U Zel. stanic

Dopravn a Instalovany p Fikon Ro¢ni spot feba
Bohuslavice nad Metuji 57,7 kW 173,1 MWh*
Nové Mésto nad Metuji 175,6 kW 526,8 MWh*
Vaclavice 124,8 kW 374,4 MWh*
Nachod 317,5 kW 952,5 MWh*
Hronov 123,3 kW 369,9 MWh*

* Celkovad maximalni roéni spotfeba je uvaZzovana vzhledem k soudobosti odbéri s dobou
3000 hod/rok.

Energeticka bilance celkovych instalovanych mezista ni€nich usek G

Dopravna Instalovany p fikon Roéni spot feba
Opocno pod Orlickymi Horami - Bohuslavice 9 kw 27 MWh*
Bohuslavice — Nové Mésto nad Metuji 8 kw 24 MWh*

Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice 3,5 kW 10,5 MWh*
Vaclavice - Nachod 1 kw 3 MWh*
Nachod - Hronov 20,5 kW 61,5MWh*
Hronov — Police nad Metuji 10,5 KW 31,5MWh*

* Celkovad maximalni roéni spotfeba je uvaZzovana vzhledem k soudobosti odbéri s dobou
3000 hod/rok.

Napojeni na slaboproudé rozvody

Sdélovaci a zabezpec€ovaci rozvody vybudované v rdmci této stavby budou pfevazné ukonéeny
v novych reléovych domcich, ojedinéle také ve stavajicich mistnostech a objektech.

Napojeni na trubni rozvody

Nové pripojky inzenyrskych siti se nezfizuji, u objektl uréenych k demolici budou stavajici
pfipojeni zruSena. V ramci stavby jsou navrzeny 3 prelozky stavajici kanalizace a 1 prelozka
stavajiciho vodovodu.
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Technologicka voda pro vystavbu bude v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek odebirana ze
stavajicich zdroji pitné i uZitkové vody, v tratovych (secich bude technologicka voda
dopravovana v cisternach dovezenych dodavatelem stavby.

Kanalizace pro stavebni U¢ely soucasti stavby neni, pro potfeby stavby bude v rdmci sociélniho
zafizeni pro pracovniky stavby pfevazna ¢ast realizovana chemickymi suchymi zachody.

5.6 Odvedeni odpadnich a povrchovych vod

Destové vody jsou svedeny na svahy télesa Zel. spodku, na terén nebo do stavajici kanalizace
(projednano se spravci).

Odvedeni odpadnich vod se neméni.

5.7 Napojeni na dopravni systém

Stavba je soucasti zZelezni¢ni sité statnich drah, jeji napojeni na okolni sit se nezméni. Detaily
Zelezni¢niho dopravniho feSeni, jeho parametry a napojeni na okolni sit' feSi podrobné ¢&ast
dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie.

Stavba ma& pomérné vyznamny dopad do silniéni sité mésta Nachod. Pro novou mistni
komunikaci, ktera zajisti propojeni ulic Parkany a Raisova, mezi nimiz lezi téleso drahy, bude v
rdmci stavby vybudovan v km 59,648 novy Zelezni¢ni most (Podjezd) — viz dokumentace
SO 12-19-02.

5.8 Nahradni vysadba a ozelenéni

Nahradni vysadba byla stanovena v k.U. Opoéno pod Orlickymi horami, Vysokov a Malé Pofi¢i.
Podrobné je feSeno v dokumentaci SO 90-34-22 Nahradni vysadby (Cast dokumentace
E.1.5.3).

5.9 Bezpecnost prace

V ramci projektu je zpracovana ¢ast dokumentace B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby véetné
feSeni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti.

5.10 Posouzeni stavby z technickych pozadavki na uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Bezbariérové uzivani stavby je podrobné popséano v ¢asti dokumentace B.13 Bezbariérové
uzivani.
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6.1 Podminky z projednani k uzemnimu fizeni

K pfipravné dokumentaci stavby ,Revitalizace trati TyniSté nad Orlici — Broumov* vydal Méstsky
Urad Nachod, odbor vystavby a Gzemniho planovani Vyjadreni podle § 15, odst. 2 stavebniho
zakona, spisova znacka: 885/2014/VYST/S (PD 4271/2014). Vyjadreni obsahuje seznam PS a
SO, které jsou soucasti stavby. Pfedmétny zamér byl posouzen jako stavebni Upravy, které
nevyzaduji rozhodnuti o umisténi stavby ani Gzemni souhlas, s vyjimkou stavebnich objektU:

SO 12-19-02 Zelezniéni most v km 59,648 (Podjezd),

SO 07-06-91 ZST Bohuslavice nad Metuji, nova pfipojka nn CEZ,

SO 09-06-91 ZST Nové Mésto nad Metuiji, pfipojka vn CEZ,

SO 10-06-91 Nové Mésto n.M. - Vaclavice, pfipojka pro PZS, nové pipojka nn CEZ,
SO 11-06-91 ZST Vaclavice, pfipojka vn CEZ,

které vyzaduji Gzemni projednani podle stavebniho zakona (8§ 76 a nasledujici).

Pro uvedené SO byly v rdmci zpracovani pfipravné dokumentace a projektu stavby ziskany
Gzemni rozhodnuti a souhlasy — viz ¢ast dokumentace H.3 Uzemni rozhodnuti.

6.2 Podminky Schvalovaciho protokolu

Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace ¢€.j. 25902 / 2014 — O6 ze dne 4.4.2014 schvélilo
zamér projektu s prfedpokladanymi limitnimi nédklady ve vysSi 985,014 mil. K& (vez DPH) ve
smiené CU (zahrnovala néklady pfipravy v letech 2013-2014 a uvaZované realizace v roce
2015) s podminkou:

Dojde-li v dalSim stupni projektové prfipravy stavby k navySeni CIN o vice jak 20 mil. K¢, je
nezbytné aktualizovany zamér projektu predlozit k projednani na CK MD.

Limit investiénich nakladd byl v projektu pfekrocéen o vice jak 20 mil. Zameér projektu byl
aktualizovan a predlozen k projednani na CK MD.

Schvalovaci protokol také uklada investorovi v dalsi pripravé stavby:

respektovat vyjadieni MD CR &.j.: 73 /2014 — 910 — IZD / 2 ze dne 4. dubna 2014,
respektovat limitni naklady a zavazné ukazatele stavby ¢asti D a B tohoto schvalovaciho
protokolu,

respektovat pfipominky Stavebni spravy vychod uvedené v ¢&asti 4. Prfipojeného
posuzovaciho protokolu,

vénovat dostate¢nou pozornost kvalitni pfipravé stavby, aby nedoch&zelo ke zménam
oproti projednané a schvalené pfipravné dokumentaci stavby, vicepracim a nasledné
navyseni nakladu stavby,

nedopustit jednostranna rozhodnuti bez komplexniho posouzeni efektivity, ktera vyvolavaji
zvySeni nakladu,

pfipadné zmény dolozit prikaznym materialem o jednanich mezi investorem, projektantem
a dalSimi organy podilejicimi se na pfipravé stavby.
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6.3 Podminky Posuzovaciho protokolu

Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby €.j. 4691/2014 — SSV — U1l/Be ze dne
10.6.2014 neobsahuje konkrétni pfipominky. Clanek 4 Pfipominky Posuzovaciho protokolu zni:

PFipominky, vze$lé z pfipominkového Fizeni se SZDC, s.0. a CD, a.s., byly probrany a
prodiskutovany a feSeni je uvedeno Cervené pfimo u kazdé pfipominky. Takto doplnéné
pfipominky jsou uvedeny v &asti E.5.3 pfipravné dokumentace.

Projednéani s dotéenymi mimodraznimi organizacemi jsou vesmés kladna a jejich zaveéry
jsou zavazné pro zpracovani dalSiho stupné dokumentace.

Navrzené rfeSeni véetné zmén oproti prfipravné dokumentaci bylo pfAi zpracovani projektu
pribézné projednavano se zadavatelem projektu a dalSimi dotéenymi subjekty.

6.4 Podminky posuzovani vlivu na Zivotni prostredi

Dne 4.12.2014 byl Krajskym Gfadem Kralovéhradeckého kraje vydan zaveér zjiStovaciho fizeni
(8.j. 19230/zP/2014-Cr), kde je konstatovano, Ze zamér nema vyznamny vliv na Zivotni
prostfedi a nebude posuzovan dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni.

V dokumentu Oznameni dle pfilohy ¢. 3, zdkona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni (NDCon
s.r.o. 2014) byla navrzena opatfeni k prevenci, vylou€eni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepfiznivych vlivd. DodrZeni téchto opatfeni je podrobné popséano v ¢asti dokumentace B.3.1
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi, kap. d) Navrh zohlednéni podminek ze zavéru
zjiStovaci Fizeni nebo stanoviska EIA.

6.5 Dodrzeni kapacitnich udajd a zddivodnéni zmén oproti
predchazejicimu stupni dokumentace

Vzhledem k podstatnym zménam charakteru a rozsahu nékterych PS a SO nebo vlozenim
novych PS a SO, bylo nutné kapacitni Udaje i poZzadavky z projednani pfipravné dokumentace
pfizpUsobit novym podminkam. VSechny zmény byly projednany s investorem a dotéenymi
subjekty.

Kapacitni Gdaje pfipravné dokumentace stavby jsou uvedeny v pfiloze H.2 Schvalovaci a
posuzovaci protokol PD.

7.1 Pripravné prace

Uvolnéni stavenisté

Pro umisténi recyklacnich zakladen je nutné zajistit uvolnéni stavajicich zpevnénych ploch
v ZST Nové Mésto nad Metuji a Nachod.
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Demolice

Soucasti stavby jsou nezbytné demoliéni prace spojené s kolidujicimi prvky feSené stavby a
demolice jiz nevyhovujicich a nevyuzivané objekty. Jedna se o:

Odstranéni stavajicich konstrukci zelezni¢niho svrsku

Vybourani stavajicich nastupist

Dil¢i demolice mostnich objekt(i a propustki

Demolice vybranych pozemnich objektt

Demontaz stavajicich elektro rozvodl a technologie trafostanic

Demontéaze stavajiciho technologického zabezpecéovaciho a sdélovaciho zafizeni

Dle stanoviska MU Nové Mésto nad Metuji, odboru vystavby a regionalniho rozvoje, které
obsahuje podminku k nakladani s technickymi pamatkami v k.0. Cerngice - stavajici
mechanické zavory, bude pfed demontadzi provedena podrobna fotodokumentace
mechanickych zavor (jak fotografie celku, tak i detaild) s jednoduchym popisem a zakresem v
mapé, kterd bude pfedana k archivaci statni paméatkové péci a Narodnimu pamétkovému
Ustavu. Zavory pak budou pfemistény do Zelezniéniho muzea Vytopna Jaromér.

Likvidace porostu

Pro stavebni prace v kolejisti (Upravy télesa drahy v¢etné zajiSténi odvodnéni, Upravy mostu a
propustka), zfizovani kabelovych tras a pro zajisténi rozhledovych pomérd je nutné odstranit
stavajici vegetaci. Rozsah likvidace porostl je feSen v ¢asti B.3.5 Dendrologicky prizkum a
E.1.5.2 SO 90-34-21 Odstranéni mimolesni zelené. Uréena nahradni vysadba je feSena v SO
90-34-22 Nahradni vysadby (€ast dokumentace E.1.5.3).

7.2 Likvidace odpadu

Odpadové hospodarstvi, mista skladek

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace
B.3.2 Odpadové hospodarstvi. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou.

Mnozstvi odpadl, kterd vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich souborl a stavebnich
objektd. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpad(i (vyhlaska ¢&. 93/2026 Sbh.) a je
specifikovano jejich mozné vyuzivani, popfipadé odstrafiovani v souladu s platnou legislativou.
V maximalni mozné mife je doporuéena recyklace stavebnich odpadu.

Soucasti dokumentace B.3.2 Odpadové hospodéfstvi je rovnéz orientani seznam spolecnosti,
které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstrafiovanim odpad( v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro FeSeni odpadového
hospodarstvi a informuje o moznych kooperantech v zajmovém regionu.

Upozorfiujeme na skute¢nost, Ze povinnosti zadavatele stavby je smluvné zajistit se

zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné
legislativy.

17 359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnna technicka zprava /m
Technicka zprava

Mott MacDonald
Recyklace

Pro pfedmétnou stavbu ,Revitalizace trati TyniSté nad Orlici - Broumov" jsou navrzeny celkem
dvé recyklacni zakladny pro recyklaci stavajiciho Stérkového loze odtézeného ze Zelezniéniho
svrsku:

na ploSe zafizeni stavenisté v ZST Nové Mésto nad Metuji (vpravo trati),

na ploSe zafizeni stavenisté v ZST Nachod (vpravo trati).

Dle zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzduSi, je recyklaéni linka stavebnich hmot o
projektovaném vykonu vyS§im neZ 25 m3/den vyjmenovanym zdrojem dle pfilohy ¢. 2 zakona.
Dodavatel recykla¢ni linky bude mit platné povoleni provozu stacionarniho zdroje dle 8§11
zakona €. 201/2012 Sb.

7.3 Vyluky dopravy a jina omezeni dopravy

Vystavba bude probihat postupné v nékolika etapach po diléich Usecich (podrobné viz ¢ast
dokumentace F Zasady organizace vystavby). NavrZeny jsou dva hlavni stavebni postupy v
Usecich Opo¢no pod Orlickymi horami (mimo) / Starko€¢ (mimo) — Nachod (pouze véaclavické
zhlavi) a Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Hronov (véetné).

Béhem vystavby bude omezena jak doprava zelezniéni (nepretrzité a kratkodobé vyluky), tak
doprava silniéni (Gplné a ¢aste¢né uzavirky komunikaci, omezeni dopravy).

7.3.1 Zelezniéni doprava

Béhem hlavnich stavebnich postupl bude Zelezniéni provoz vylouéen a bude zavedena
nahradni autobusova doprava:

vyluka Opo¢no pod Orlickymi horami (mimo) / Starko¢ (mimo) — Nachod (pouze
vaclavické zhlavi), pfedpoklad realizace v 9-11/2018, zavedeny 3 linky NAD, linka A v
trase Opoc¢no pod Orlickymi horami — Nachod, linka B v trase Starko¢ — Nachod (mimo
Véclavice), linka C v trase Nové Mésto nad Metuji — Ceska Skalice,

vyluka Nachod (pouze hronovské zhlavi) — Police nad Metuji (mimo), predpoklad
realizace v 3-5/2019, zavedeny 2 linky NAD, linka A v trase Nachod — Police nad
Metuiji, linka B v trase Nachod — Hronov (v provozu pouze v obdobi ranni a odpoledni
Spi¢ky pracovnich dnu).

Mimo uvedenych hlavnich vyluk bude Zelezniéni provoz vyloucen také béhem dil¢ich
kratkodobych stavebnich postupll v Gseku:

Teplice nad Metuji (mimo) — Mezimésti (mimo), pfedpoklad realizace jaro 2018,
zavedena 1 linka NAD, linka A v trase Teplice nad Metuji, Zel.st. — Mezimésti, Zel.st.

Vlaky nakladni dopravy budou béhem wvyluk vedeny odklonem, rozdéleny do dvou

nevylou¢enych Usekl trati nebo zruSeny. PFistup do nevylou¢eného Useku Néchod / Hronov /
Police nad Metuji — Mezimésti — Broumov bude zajiStén pfes Trutnov — Teplice nad Metuji.

Podrobné jsou Zzelezniéni dopravni opatfeni feSena v pfiloze B.2 Provozni a dopravni
technologie.
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7.3.2 Silni¢ni doprava
Podrobné jsou pfisluSna dopravni opatfeni feSena v ¢asti dokumentace B.8 Dopravni opatfeni.
7.4 Pozadavky na dalsi pripravu stavby

Pozadavky pro pripravu realizace stavby

= Uzaviit Smlouvy o uzavieni budouci smlouvy o pfipojeni odbérného elektrického
zafizeni k distribuCni soustavé (Zadatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Provozovatel: CEZ Distribuce, a.s.)

= Ve stavebnich postupech je nezbytné zachovat €as pfedepsany pro projektovani,
vyrobu, instalaci a pfezkouSeni nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
Kolejovou vyluku nelze ukongit dfive, nez bude v dané stanici nebo tratovém Useku
aktivovano definitivni zabezpecovaci zafizeni.

= Qvefit aktualni stav pfipravy souvisejicich staveb, provést koordinaci s novymi stavbami
(realizace stavby revitalizace se pfedpoklada v roce 2018).

8 Vykup pozemk u a staveb

| pfes veSkerou snahu nelze stavbu Revitalizace umistit pouze na pozemcich drah, tj. na
pozemcich CR, na kterych méa pravo hospodafit SZDC, s.o. a pozemcich CD, a.s. (pozemky CD
a.s. jsou ale z pohledu stavby cizi). Navrhuje se proto trvaly zabor cizich (nedraznich) pozemku
pro umisténi trvalych soucasti stavby a docasny zabor pro vytvofeni pfistupovych a
manipula¢nich ploch pro realizaci stavby. Pro umisténi nékterych inZzenyrskych siti se navrhuje
na pozemku zfidit vécné bfemeno.

Tabulka 2 Bilance ploch dle katastralnich uzemi

Opocno pod Orlickymi
horami 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pohofi u Dobrusky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bohuslavice nad Metuji 0 0 0 0 315 0 0 315 0
) vedeni
Cernéice 0 0 0 0 0 0 497 497 251 | kabeld
Kréin 0 0 0 0 300 0 0 300 0
Nové Mésto nad Metuji 0 0 0 0 0 0| 2731 2731 0
Vrchoviny 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sonov u Nového Mésta vedeni
nad Metuji 1652 0| 4169 5821 16 0 8 24 13 | kabeld
Provodov 0 0 0 0 0 0 0 0 0

vedeni
Vysokov 0 0| 6184 6184 249 25 0 274 194 | kabeld
Starko¢ u Vysokova 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Néachod 0 0| 192 192 0 0 720 720 0
Béloves 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Malé Pofici 0 0 0 0 0 0 0 0 0

vedeni
Velké Pofici 0 0 46 46 0 0 48 48 23 | kabell
Hronov 0 0 0 0 0 0 226 226 0
Staré Mésto nad Metuji 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Babi u Nachoda 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zbeénik 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zabokrky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Velké Petrovice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dolni Teplice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bohdasin 0 0 0 0 0 0 0 0 0
celkem 1652 0| 10591 | 12243 880 25| 4230 5135 481
Pozemky ve vlastnictvi CD a.s. nejsou zahrnuty v tabulce bilanci, zabory na pozemcich CD jsou uvedeny v
samostatnych tabulkach v ¢asti dokumentace 1.2.

Podrobné informace jsou uvedeny v ¢asti 1.2 Geodetickd dokumentace — Majetkopravni cast.
Zpracovani této casti dokumentace bylo provedeno na podkladé katastralnich map
aktualizovanych k 24.11.2016.

V ramci stavby bude také provedena demolice pozemnich objektd ve vlastnictvi SZDC, s.0. a
CD, a.s.

9 Vyjimky z p fedpis U

Projekt je zpracovan v souladu se zadavaci dokumentaci projektu stavby a v souladu s platnymi
zakony, vyhlaskami a s pFislusnymi technickymi normami (CSN, TNZ), predpisy, vynosy a
vzorovymi listy. NavrZzena technicka feSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky
staveb statnich drah.

Seznam zéakladnich pravnich dokumentd a technickych pFedpisi je uveden v pfiloze A.
Pravodni zprava v kap. 3. Pfehled vychozich podkladu.

V souvislosti s feSenim stavby a navrhem technického feSeni jednotlivych provoznich soubora a
stavebnich objektt byly projednany nasledujici ulevova feseni:
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9.1 Soupis ulev v reSeni GPK a prostorovém usporadani
Obecné (v jednotlivych Usecich se jiz neuvadi)

Vzhledem ke skutecnosti, Zze se jedna o rekonstrukci stavajici traté s omezenym rozsahem
stavebnich zasah(, navrhuji se vzdalenosti mezi lomy sklond podle mistnich pomérd i méné
nez L = 4V a méné& neZz 200 m oproti CSN 73 6360-1, ¢l. 9.1.4 (projednano na poradé
3.2.2016).

Pfi ndvrhu kolejovych rozvétveni v osnoveé stavajicich kolejist se zakladni osovou vzdalenosti
4,75 m se pouZzivaji nejmensi délky mezipfimych a kruznicovych ¢asti oblouku podle tabulek
C.3.1.aC.4.1, resp. C.5.1 dle CSN 73 6360-1, &l. 8.3.2 (projednano na poradé 10.12.2015).

PFi zavedeni rychlostniho profilu V130 jsou vyuzity maximalni hodnoty jednotlivych veli¢in GPK
dle CSN 73 6360-1.

SO 09-17-01 ZST Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svriek

Podelny sklon ve stanicni koleji €. 5 (stav. kolej €. 3) a koleji €.1 je vétSi nez slim = 2,5 %o
dle CSN 73 6360, odstavec 9.1.3. Kolej m& sklony 2,834 %o (kol. &. 5), a od km 50,105 pak
obé 7,113 % a 14,624 %.. Odpovida souCasnému usporadani (projednano na poradé
3.2.2016).

Osova vzdalenost stani¢nich koleje €. 5 (stav. kolej €. 3) a koleje €.1 v km 50,190 - 50,370
mensi nez 4,75 m dle STRD § 11, odst. 2, pism. b, odr.2. Osovéa vzdalenost klesa az na
4,01 m. Odpovida sou¢asnému usporadani (projednano na poradé 3.2.2016).

Nedostate¢ny VSMP 2,85 m oproti CSN 73 6320, ¢&l. 11.1. na levé strané u koleje &. 5 (stav.
kolej €. 3) — cca km 50,225 — v misté stavajiciho plotu. Odpovida sou¢asnému usporadani
(projednano na poradé 3.2.2016).

Nedostatedny VSMP 2,70 m oproti CSN 73 6320, ¢&l. 11.1. na pravé strané u koleje &. 1 —
cca km 50,250 — v misté opéry stavajiciho silniéniho nadjezdu. Odpovida souasnému
usporadani (projednano na poradé 3.2.2016).

Nedostatedny VSMP 2,57 m oproti CSN 73 6320, &l. 11.1. na levé strané u koleje &. 3 —
cca km 50,250 — v misté opéry stavajiciho silniéniho nadjezdu. Odpovida soucasnému
usporadani (projednano na poradé 3.2.2016).

SO 11-17-01 ZST Vaclavice, Zelezniéni svrsek

Podelny sklon ve stanicni koleji €. 1 (stav. kolej €. 5) a koleji €.4 (stav. kolej €. 2) je vétsi nez
slim = 2,5 %0 dle CSN 73 6360, odstavec 9.1.3. Koleje maji do km 54,448 sklon 9,424%o
(stavajici stav 6,26%o). Odpovida sou¢asnému usporadani.

Kfizovatkova vyhybka nové umisténa v hlavni koleji oproti SZDC S3; cast XVI, ¢l. 63;
(kfizovatkove vyhybky nesméji byt nové vioZeny do hlavnich koleji). ReSeni na navrh ST
OR 2 9.2.2016, pfedbé&zné odsouhlaseno O13 dne 21.2.2016 a O14 dne 22.2.2016.

SO 13-17-01 ZST Nachod, Zelezniéni svrsek

Podelny sklon ve stani¢nich kolejich na hronovském zhlavi je vétsi nez slim = 2,5 %o dle
CSN 73 6360, odstavec 9.1.3. Koleje maji od km 60,749 sklon 3,318%. a 6,431%o.
Odpovida sou¢asnému usporadani.
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SO 15-17-01 ZST Hronov, Zelezniéni svrsek

Osova vzdalenost stanicni koleje €. 1 a koleje vleCky v km 67,489 — 67,582 mensi nez 4,75
m dle STRD § 11, odst. 2, pism. b, odr.2. Osova vzdélenost v okoli pfejezdu v ev. km
67,540 klesa az na 4,05 m. Odpovida souc¢asnému uspofadani (projednano na poradé
3.2.2016).

9.2 Soupis ulev v reSeni zabezpecéovaciho zarizeni

odchylkou od ¢lanku 6.2.3 TS 2/2006 (vice jak 4 dopravny v jednom tratovém stavédle,
TPC neni na koncich Useku). Projednano na poradé 25.2.2016 (neni nutné Zzadat o
pisemné stanovisko O14).
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10 PFilohy

Pfiloha €. 1 Struény popis navrzeného technického feSeni po jednotlivych PS a SO
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Priloha €. 1

Struény popis navrzeného technického reseni po jednotlivych PS a SO

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Profese Zelezni¢ni zabezped&ovaci zafizeni v ramci stavby fesi staniéni zabezpec&ovaci zafizeni
v ZST Bohuslavice nad Metuji, v ZST Nové Mésto nad Metuji, v ZST Vaclavice, v ZST Nachod
a v ZST Hronov, kde budou stavajici zafizeni nahrazena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo. V piipadé ZST Nachod plijde o tratové
stavédlo (plnohodnotné elektronické stavédlo), jehoZ Fidici ¢asti budou podfizeny vzdalené
vystroje v ostatnich Zelezni¢nich stanicich (elektronicka stavédla podfizena technologickému
pocitaci tratového stavédla).

Déale feSi tratova zabezpecovaci zafizeni v Usecich Opocno pod Orlickymi horami —
Bohuslavice nad Metuji, Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji, Nové Mésto nad
Metuji — Vaclavice, Vaclavice — Starko¢, Vaclavice — Nachod, Nachod — Hronov, kde budou
stavajici zafizeni nahrazena tratovym zabezped&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620
— automatické hradlo bez navéstniho bodu (v Usecich Vaclavice — Nachod a Nachod — Hronov s
navéstnim bodem).

Upraveno budou také stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v Useku Hronov — Police nad
Metuji, které bude pfevazano do definitivniho staniéniho zabezpeovaciho zafizeni v ZST
Hronov, a v ZST Opo¢no pod Orlickymi horami a v ZST Starko¢ budou pfi zachovani stavajiciho
staniéniho zabezpecovaciho zafizeni provedeny Uvazky novych tratovych zabezpecovacich
zafizeni do stavajiciho zafizeni.

Obsahem stavby je Uprava nebo vyména pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni v Useku
Opoc¢no pod Orlickymi horami — Hronov, vyména jednoho prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni v Useku Hronov — Police nad Metuji a ndhrada kolejovych obvodl pocitaci naprav v
Usecich Hronov — Police nad Metuji a Teplice nad Metuji — Mezimésti. VSechna nové zfizena
prejezdova zabezpedovaci zafizeni budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2.

Kabelova trasa bude situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se sdélovacim zafizenim a
rozvody nn. V celém Useku budou v rdmci stavby poloZzeny nové zabezpecCovaci kabelové
rozvody. Zabezpecovaci kabely budou nové, plnéné a, s ohledem na blizkost linek vedeni
vysokého napéti 110 kV, s ochrannym kovovym plastém typu TCEKPFLEZE, napéjeci kabely
budou typu CYKY.

Ovladani usekd Opoéno pod Orlickymi horami (mimo) — Police nad Metuji (mimo) a Vaclavice —
Starko¢ (mimo) bude ze zalohovaného pracovisté JOP zfizeného v nové dopravni kanceléafi ve
vypravni budové ZST Nachod, s pfedpokladem budouciho pfeneseni na RDP Tynisté nad Orlici
a PPV Mezimésti v ramci budoucich samostatnych staveb v souladu s pokynem SZDC GR
€.9/2013 Pracovisté dalkového ovladani.

Diagnostika staniCnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni bude zobrazovana na

diagnostickém pracovisti. VeSkera diagnostika musi splfiovat podminky technickych specifikaci
TS 2/2007 - Diagnostika zabezpecovacich zafizeni.
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PS 06-28-01 Opoc¢no — Bohuslavice nad Metuji, TZZ

V tratovém Useku Opoc¢no pod Orlickymi horami — Bohuslavice nad Metuji bude stavajici
telefonické dorozumivani podle predpisu SZDC D1 nahrazeno novym tratovym
zabezpedovacim zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho
bodu. Kontrola volnosti mezistani¢niho Useku bude zjiStovana pomoci pocitacl naprav. Vnitfni
vystroj zafizeni bude soustfed&na v maximalni mozné mife v ZST Bohuslavice nad Metuji. V
ZST Opoéno pod Orlickymi horami bude v novém reléovém domku vedle vypravni budovy
zfizena pouze nejnutnéjsi ¢ast Uvazky na stavajici staniéni zabezpec€ovaci zafizeni, jinak bude
zachovano stavajici zafizeni.

V tratovém Useku se na dvou prejezdech nachazi prejezdova zabezpecovaci zafizeni, ktera
budou v ramci tohoto PS upravena.

Zafizeni pfejezdu v km 40,676 (nové znacen jako ,OB1") bude v ramci tohoto PS demontovano
a nahrazeno novym piejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34
2650 ed.2 s celymi zavorami, pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Volnost
pfiblizovacich Usekd pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni bude nové zjiStovana pocitaci
naprav tratového zabezpecovaciho zafizeni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude umisténa do nového
reléového domku v misté prejezdu. Prejezd bude zavazan do nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni.

Zafizeni prejezdu v km 43,046 (nové znacen jako ,0B2") kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650
ed.2 s poloviénimi zavorami typu PZZ-RE bude zachovano a v ramci tohoto PS upraveno —
kontrola volnosti bude nové zjiStovana Useky pocitacd naprav tratového zabezpecovaciho
zafizeni a prejezd bude zavazan do nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpelovaciho zafizeni (v€etné Uprav nebo zfizeni a aktivace prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni) bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 07-28-01  ZST Bohuslavice nad Metuiji, SZZ

V ZST Bohuslavice nad Metuji bude stavajici zabezpe&ovaci zafizeni nahrazeno stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronické stavédlo s
decentralizovanou Ffidici 6asti (fidici 6ast v ZST Nachod). Zafizeni bude se svételnymi
navéstidly, s elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti koleji Useky pocitact naprav.

Zafizeni bude ovladano dalkové z ZST Néachod, v nové dopravni kancelafi situované do
technologického domku v ZST Bohuslavice nad Metuji bude zfizena pouze deska nouzovych
obsluh bez moznosti stavéni vyhybek. Stavajici dopravni kancelaf bude opusténa.

Vnitfni Cast zafizeni a dopravni kancelaf budou umistény v technologickém domku
instalovaném v ramci tohoto PS. Soucasti dodavky technologického domku bude i vnitfni
elektroinstalace a klimatizace. Zakladni napéajeni elektronického stavédla bude zajiSténo novou
tfifazovou pfipojkou z mistni sité, nahradni a nouzové napajeni bude zajisténo ze stani¢niho
napéjeciho zdroje, jehoz soucasti jsou i baterie.

V ramci tohoto PS bude zfizena diagnostika stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni a diagnostika
prejezdu v obvodu ZST. Diagnostika bude soustfedéna v nové stavédlové Gstifedné ZST
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Nachod. Diagnostické zafizeni umozni pfenos vSech uréenych diagnostickych informaci do
uréeného mista soustfedéné udrzby.

Ve stanici se nachazi pfejezd v km 44,773 (nové znacen jako ,B1“), na kterém bude stavajici
mechanické prejezdové zabezpeCovaci zafizeni nahrazeno novym  pfejezdovym
zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami,
pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Vnitfni ¢ast zafizeni pfejezdu bude umisténa
ve stavédlové Gstfedné ZST. V misté pFejezdu bude instalovana pouze kabelova skfif s
transformétory zafizeni prejezdu. Kontrola volnosti pfiblizovacich Usekl pfejezdu bude
zjiStovana pocitaci naprav stanicniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni. Pfejezd bude
zavazan do nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Zfizeni provizorniho staniéniho zabezpecovaciho zafizeni neni predpokladano. Zapojeni a
aktivace nového staniéniho zabezpecovaciho zafizeni (véetné prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni) bude provedeno v dobé kolejové vyluky stanice.

PS 08-28-01 Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji, TZZ

V tratovém Useku Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji bude stavajici telefonické
dorozumivani podle pfedpisu SZDC D1 nahrazeno novym tratovym zabezpe&ovacim zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu. Kontrola volnosti
mezistani¢niho Useku bude zjiStovana pomoci pocitaéd naprav. Vnitini vystroj zafizeni bude
umisténa ve stavédlovych Ustfednach ZST Bohuslavice nad Metuji a ZST Nové Mésto nad
Metuiji.

V tratovém Useku se na dvou prejezdech nachazi prejezdova zabezpecovaci zafizeni, ktera
budou v ramci tohoto PS upravena.

Zafizeni prejezdu v km 46,166 (nové znacen jako ,BM1“) bude v rAmci tohoto PS demontovano
a nahrazeno novym piejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34
2650 ed.2 s celymi zavorami, pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Volnost
pfiblizovacich Usekd pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni bude nové zjiStovana pocitaci
naprav tratového zabezpecovaciho zafizeni. Vnitini ¢ast zafizeni bude umisténa do nového
reléového domku v misté prejezdu. Prejezd bude zavazan do nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni.

Zafizeni pfejezdu v km 46,989 (nové znacen jako ,BM2“) bude v rAmci tohoto PS demontovano
a nahrazeno novym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI dle CSN 34
2650 ed.2 bez zavor s pozitivni signalizaci. Volnost pfiblizovacich Useku pfejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni bude nové zjiStovana pocitaci naprav tratového zabezpecovaciho
zafizeni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude umisténa do nového reléového domku v misté pfejezdu.
Pfejezd bude zavazan do nového tratového zabezpedovaciho zafizeni.

Po demontéazi budou stavajici prejezdova zabezpecovaci zafizeni predana spréavci. Pred
likvidaci by s ohledem na historickou hodnotu mélo byt v souladu s pozadavky uvedenymi v
souhrnnych ¢astech dokumentace (pozadavky pamatkové péce) zafizeni nabidnuto k
muzejnimu vyuZziti.
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Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpelovaciho zafizeni (v€etné Uprav nebo zfizeni a aktivace prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni) bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 09-28-01  ZST Nové Mésto nad Metuiji, SZZ

V ZST Nové Mésto nad Metuji bude stavajici zabezpeovaci zafizeni (typové elektrické
stavédlo TEST) nahrazeno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620
— elektronické stavédlo s decentralizovanou Fidici &asti (fidici ¢ast v ZST Nachod). Zafizeni
bude se svételnymi naveéstidly, s elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti koleji
Useky pocitacli naprav. Na ruéné stavéné vyhybce €.7 bude instalovan zavornik s elektrickym
dohledem a vyhybka bude uzaméena spole¢né s vykolejkou na koleji viecky. Vysledny kli¢ bude
drzen v elektromagnetickém zamku v kolonce pomocného stavédla pobliz vykolejky. Vyhybka €.
4 bude ruéné stavéna mimo zabezpecovaci zafizeni.

Zafizeni bude ovladano dalkové z ZST Néachod, v nové dopravni kancelafi situované do
technologického domku v ZST Nové Mésto nad Metuji bude zfizena pouze deska nouzovych
obsluh s moznosti stavéni vyhybek ¢.1 a 5. Stavajici dopravni kancelar bude opusténa.

Vnitfni Cast zafizeni a dopravni kancelaf budou umistény v technologickém domku
instalovaném v ramci tohoto PS. Soucasti dodavky technologického domku bude i vnitfni
elektroinstalace a klimatizace. Zakladni napajeni elektronického stavédla bude zajisténo novou
tfifazovou pfipojkou z mistni sité, nahradni a nouzové napajeni bude zajisténo ze stani¢niho
napdjeciho zdroje, jehoz soucasti jsou i baterie.

V rédmci tohoto PS bude zfizena diagnostika staniéniho zabezpecovaciho zafizeni a diagnostika
prejezdu v obvodu ZST. Diagnostika bude soustfedéna v nové stavédlové Ustfedné ZST
Nachod. Diagnostické zafizeni umozni pfenos vSech uréenych diagnostickych informaci do
ur¢eného mista soustfedéné Udrzby.

Ztizeni provizorniho stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni neni predpokladano. Zapojeni a
aktivace nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude provedeno v dobé kolejové vyluky
stanice.

PS 10-28-01  Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice, TZZ

V tratovém Useku Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice bude stavajici tratové zabezpecovaci
zafizeni (reléovy poloautomaticky blok) nahrazeno novym tratovym zabezpec€ovacim zafizeni 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu. Kontrola volnosti
mezistani¢niho Useku bude zjiStovana pomoci pocitacli naprav. Vnitini vystroj zafizeni bude
umisténa ve stavédlovych Ustfednach ZST Nové Mésto nad Metuji a ZST Véclavice.

V tratovém Useku se nachazi jeden prejezd zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi a prejezd s
mechanickym pfejezdovym zabezpe&ovacim zaFizenim kategorie PZM2 dle CSN 34 2650 ed.2

se zavorami, otevirany pouze na pozadani.

Pfejezd v km 52,532 (nové znacen jako ,MV1Y) bude zachovan ve stavajicim stavu
zabezpeceny pouze vystraznymi KFizi.
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Zafizeni prejezdu v km 53,112 (nové znacen jako ,MV2") bude v ramci tohoto PS demontovano
a nahrazeno novym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI dle CSN 34
2650 ed.2 bez zavor s pozitivni signalizaci. Volnost pfiblizovacich Usek(l prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bude nové zjiStovana pocitagi naprav tratového zabezpecovaciho
zafizeni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude umisténa do nového reléového domku v misté prejezdu.
Pfejezd bude zavazan do nového tratového zabezpedovaciho zafizeni.

Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpecovaciho zafizeni (v€etné Uprav nebo zfizeni a aktivace pfejezdovych
zabezpecovacich zafizeni) bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 11-28-01  ZST VAclavice, SZZ

V ZST Vaclavice bude stavajici zabezpedovaci zafizeni (typové elektrické stavédlo TEST)
nahrazeno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronické
stavédlo s decentralizovanou fidici 6asti (fidici &ast v ZST Néachod). Zafizeni bude se
svételnymi naveéstidly, s elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti koleji Useky
pocitacl naprav.

ZaFizeni bude ovladano dalkové z ZST Nachod, v nové dopravni kancelafi situované do
technologického domku v ZST Véclavice bude zfizena pouze deska nouzovych obsluh s
moznosti stavéni vyhybek €. 1, €. 5a a €. 6. Stavajici dopravni kancelar bude opusténa.

Vnitfni Cast zafizeni a dopravni kancelaF budou umistény v technologickém domku
instalovaném v ramci tohoto PS. Soucasti dodavky technologického domku bude i vnitfni
elektroinstalace a klimatizace. Zakladni napéajeni elektronického stavédla bude zajiSténo novou
tfifazovou pfipojkou z mistni sité, nahradni a nouzové napdjeni bude zajiSténo ze stani¢niho
napdjeciho zdroje, jehoZ soucasti jsou i baterie.

V rdmci tohoto PS bude zfizena diagnostika stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Diagnostika
bude soustfedéna v nové stavédlové Gstfedn& ZST Nachod. Diagnostické zafizeni umozni
pfenos vSech uréenych diagnostickych informaci do uréeného mista soustfedéné udrzby.

Zfizeni provizorniho staniéniho zabezpecovaciho zafizeni neni predpokladano. Zapojeni a
aktivace nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude provedeno v dobé kolejové vyluky
stanice.

PS 12-28-01  Vaclavice — Nachod, TZZ

V tratovém Useku Véaclavice - Nachod bude stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni (reléovy
poloautomaticky blok) nahrazeno novym tratovym zabezpe€ovacim zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 — automatické hradlo s navéstnim bodem (hradlo Branka). Kontrola volnosti
mezistani¢niho Useku bude zjiStovana pomoci pocitacl naprav. Vnitfni vystroj zafizeni vcetné
navéstniho bodu bude umisténa ve stavédlovych Gstfednach ZST Vaclavice a ZST Nachod.

V tratovém Useku se na jednom prejezdu nachazi prejezdové zabezpecovaci zafizeni, které
bude v ramci tohoto PS upraveno.

Zafizeni prejezdu v km 57,013 (nové znacen jako ,VN1“) kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650
ed.2 bez zavor typu PZZ-RE bude zachovano a v ramci tohoto PS upraveno — kontrola volnosti
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bude nové zjiStovana uUseky pocitach naprav tratového zabezpecovaciho zafizeni a prejezd
bude zavazan do nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpecCovaciho zafizeni (v€etné Uprav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni)
bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 12-28-02  Vaclavice — Starko¢, TZZ

V tratovém Useku Vaclavice - Starko¢ bude stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni (reléovy
poloautomaticky blok) nahrazeno novym tratovym zabezpeCovacim zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu. Kontrola volnosti mezistaniéniho
Useku bude zjiStovana pomoci pocitad ndprav s navaznosti na stavajici useky pocitacl
naprav, jejichz vnitfni vystroj je umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST Starkod.

Vnitfni vystroj zafizeni bude umisténa ve stavédlovych Ustfednach ZST Vaclavice a ZST
Starkog. V ZST Starkoé bude vystroj automatického hradla zfizena ve stavajici stavédlové
Ustfedné do stavajicich skfini. Do skfini budou doplnény vstupné vystupni kazety a kazety relé.
Ve stavajicim zafizeni jsou pro instalaci automatického hradla dostate¢né rezervy v kabelové
skfini i v napajeni zafizeni. V ramci tohoto PS upraven SW stavajiciho elektronického stavédla.

V tratovém Gseku budou upraveny polohy predvésti ZST Vaclavice a ZST Starkoé tak, aby byla
mozna zména zabrzdné vzdalenosti ze 400 metrd na 700 metrd pfi uvazovaném zvySeni
tratové rychlosti v ramci samostatné akce OR Hradec Kralové.

V ZST Starko¢ bude pfedmétem tohoto PS pokladka kabelizace az do stavédlové Gstfedny.
Kabely budou ukonéeny na stavajicim kabelovém stojanu, pro zatazeni kabeld do budovy bude
pouzit stavajici kabelovy vstup. Vnitfni kabelizace bude vedena stavajicimi prostupy a zlaby.

Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpecovaciho zafizeni bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.
Uprava staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Starko¢ a vyména SW bude provedena v
noc¢nich vylukach.

PS 13-28-01  ZST Néachod, Szz

Reseni PS 13-28-01 je déleno na &ast A — definitivni SZZ, vénovanou definitivnimu zafizenti,
¢ast B — provizorni ZZ, obsahujici feSeni provizornich stavil a demontaZze, a na ¢ast C —
klimatizace, obsahujici feSeni klimatizace ve stavédlové Ustfedné a v mistnosti baterii.

Cast A — definitivni Szz

V ZST Nachod bude stavajici zabezpedovaci zafizeni nahrazeno stani¢nim zabezpe&ovacim
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — plnohodnotné elektronické stavédlo. ZaFizeni bude se
svételnymi naveéstidly, s elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti koleji Useky
pocitacl naprav.

Zafizeni bude ovladano ze zalohovaného pracovisté JOP v nové dopravni kancelafi situované

ve stavajici vypravni budové. V dopravni kancelafi bude zfizena také deska nouzovych obsluh s
moznosti stavéni vyhybek ¢€.1, ¢.2, €.16 a €.17.
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Vnitfni ¢ast zafizeni budou umistény v rekonstruovanych mistnostech stavajici budovy —
stavédlova Ustfedna a mistnost napajecich zdroj. Vnitfni elektroinstalace je feSena v rdmci SO
pozemnich staveb, klimatizace mistnosti se zafizenim je pfedmétem FfeSeni ¢asti C tohoto PS.
Zakladni napajeni elektronického stavédla bude zajiSténo novou tfifazovou pripojkou z mistni
sité, nahradni a nouzové napajeni bude zajiSténo ze staniéniho napajeciho zdroje, jehoz
soucasti jsou i baterie.

V ramci tohoto PS bude zfizena diagnostika stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni a diagnostika
pFejezd v obvodu ZST. Diagnostika bude soustfedéna ve stavédlové Gstfedné. Diagnostické
zafizeni umozni pfenos vSech ur€enych diagnostickych informaci do ur¢eného mista
soustfedéné udrzby.

Ve stanici se v definitivnim stavu po vysunuti vjezdového navéstidla od Hronova (zména oproti
PD) nachazi tfi prejezdy.

Na pfejezdu v km 60,029 (nové znacen jako ,N1“) bude stavajici mechanické prejezdové
zabezpec€ovaci zafizeni nahrazeno novym pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami, pozitivni signalizaci a se signalizaci pro
nevidomé. Vnitfni ¢ast zafizeni pfejezdu bude umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST. V misté
pfejezdu bude instalovana pouze kabelova skfin s transformatory zafizeni prejezdu. Kontrola
volnosti pfiblizovacich Usekl prejezdu bude zjiStovana pocitaéi naprav stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Prejezd bude zavazan do nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni.

Na pfejezdech v km 61,535 (nové znacgen jako ,N2“) a v km 62,007 (nové znacen jako ,N3%)
budou stavajici pfejezdova zabezpecovaci zafizeni PZS 3ZNI nahrazena novym prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami,
pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Vnitfni ¢ast zafizeni pfejezdu bude umisténa
v reléovych domcich v misté pfejezdu. Kontrola volnosti pfiblizovacich Usekl prejezdu bude
zjiStovana pocitaci naprav stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni. Pfejezdy budou
zavazany do nového staniéniho zabezpecovaciho zafizeni.

Pro stavebni postupy stavby bude v ZST Nachod zfizeno provizorni zabezpecovaci zafizeni,
jehoz feSeni je obsahem ¢asti B tohoto provozniho souboru.

Cast B — provizorni SzZZ

Cast B obsahuje veskeré demontaZe a provizorni Gpravy zafizeni véetné zfizeni provizorniho
zabezpecovaciho zafizeni. DemontdZze budou provedeny véetné vSech souvisejicich ¢asti a
zakladd pod zafizenim.

Z dlvodu uvolnéni prostor ve stavajici vypravni budové - aby mohla probéhnout adaptace
prostor pro novou stavédlovou Ustfednu a rekonstrukce pfistavku VB pro novou dopravni
kancelafr - budou stavajici vnitfni ¢asti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni spolu s Gvazkou
stavajiciho reléového poloautomatického bloku ve sméru do ZST Vaclavice vymistény. Pro
minimalizaci omezeni provozu se pfedpoklada zfizeni provizorniho zabezpecovaciho zafizeni
shodného se zafizenim stavajicim, které bude umisténo v reléovém domku mezi vypravni
budovou a administrativni budovou.
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Provizorni pfipojka pro reléovy domek bude zfizena v ramci SO elektro. V ramci tohoto PS bude
zfizeno provizorni propojeni se sdélovaci mistnosti, propoj mezi reléovym domkem a provizorni
kolejovou deskou a prepojeni stavajici kabelizace do provizorniho reléového domku.

Po aktivaci provizorniho zabezpecovaciho zafizeni bude stavajici zafizeni demontovano a
probéhnou stavebni Upravy prostor pro stavédlovou Ustfednu, mistnost napajecich zdrojd,
dopravni kancelar a zazemi dispecer(. Po jejich dokonéeni bude nainstalovano a pfezkouseno
definitivni zafizeni.

Definitivni SZZ bude v provizornich stavech aktivovano provizorné nejprve pouze na
vaclavickém zhlavi a stani¢nich kolejich s vytvofenim vazby mezi timto zafizenim a stavajicim
zafizenim na hronovském zhlavi. Ovladani tohoto provizorniho stavu bude zajiSténo z nové
dopravni kancelare, do které budou vedle pracovisté JOP namontovany také pavodni kolejové
a indikac¢ni desky pro ovladani hronovského zhlavi. Mezi zafizenimi bude zfizena vazba
vyluéujici stavéni protismérnych cest na stani¢ni kolej.

Po aktivaci definitivniho stavu zafizeni bude zbytné zafizeni kompletné demontovano.
Céast C — klimatizace

Obsahem ¢asti C je montdz klimatiza¢nich jednotek ve stavédlové Ustfedné a v mistnosti
napdajecich zdroju. Klimatizaéni jednotky budou v téchto mistnostech udrZzovat stanovenou
teplotu.

Pozadavek na teplotu v mistnosti baterii je s ohledem na umisténi baterii +20°C, ve stavédlové
Ustfedné a v mistnosti napajeni od +5°C do +35°C . Napajeni klimatizac¢nich jednotek bude
zajiSténo z mistni sité. Spravna cinnost klimatiza¢nich jednotek bude indikovana na pracovisti
JOP a déale bude indikovana v diagnostice stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Nutnost zfizeni klimatizace bude zhotovitelem posouzena pfed realizaci na zékladé instalované
technologie.

PS 14-28-01 Nachod — Hronov, TZZ

V tratovém Useku Nachod - Hronov bude stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni (telefonické
dorozumivani podle pfedpisu SZDC D1) nahrazeno novym tratovym zabezpecovacim zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo s navéstnim bodem (hradlo Malé Pofici).
Kontrola volnosti mezistani¢niho Useku bude zjiStovana pomoci pocitact naprav. Vnitfni vystroj
zafizeni véetné navéstniho bodu bude umisténa ve stavédlovych Gstfednach ZST Nachod a
ZST Hronov.

V tratovém Useku se na tfech prejezdech nachazi prejezdova zabezpecovaci zafizeni, ktera
budou v ramci tohoto provozniho souboru upravena.

Zafizeni prejezdu v km 63,691 (nové znaden jako ,NH1“) kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650
ed.2 bez zavor typu PZZ-RE bude zachovano a v rdmci tohoto provozniho souboru upraveno —
kontrola volnosti bude nové zjiStovana Useky pocitaéd néprav tratového zabezpecovaciho
zafizeni a prejezd bude zavazan do nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.
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Zafizeni prejezdu v km 65,553 (nové znacen jako ,NH2Y) — mechanické piejezdové
zabezpecovaci zafizeni, které je otevirano na pozadani — bude v ramci tohoto provozniho
souboru demontovano. Prejezd, prelozeny do nové polohy, bude zabezpecen novym
prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650 ed.2 bez zavor
s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Volnost pfiblizovacich Gsekd prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bude nové zjiStovana pocitaCi naprav tratového zabezpecovaciho
zafizeni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude umisténa do nového reléového domku v misté pfejezdu.
Pfejezd bude zavazan do nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Zafizeni pfejezdu v km 66,217 (nové znacen jako ,NH3") bude v ramci tohoto provozniho
souboru demontovano a nahrazeno novym pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3zBI dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami, s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro
nevidomé. Volnost pfiblizovacich Usekl pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni bude nové
zjiStovana pocitaCi naprav tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude
umisténa do nového reléového domku v misté prejezdu. Prejezd bude zavazan do nového
tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Provizorni tratové zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. Zapojeni a aktivace definitivniho
tratového zabezpecovaciho zafizeni (v€etné Uprav nebo zfizeni a aktivace prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni) bude provedeno v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 15-28-01  ZST Hronov, SZZ

V ZST Hronov bude stavajici zabezpedovaci zafizeni (typové elektrické stavédlo TEST)
nahrazeno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronické
stavédlo s decentralizovanou fidici 6asti (fidici &ast v ZST Néachod). Zafizeni bude se
svételnymi naveéstidly, s elektromotorickymi pfestavniky a s kontrolou volnosti koleji Useky
pocitacl naprav.

Zafizeni bude ovladano dalkové z ZST Néachod, v nové dopravni kancelafi situované do
technologického domku v ZST Hronov bude zfizena pouze deska nouzovych obsluh s moznosti
staveéni vyhybek €. 1, €. 5 a €. 7. Stavajici dopravni kancelaf bude opusténa.

Vnitfni Cast zafizeni a dopravni kancelaF budou umistény v technologickém domku
instalovaném v ramci tohoto PS. Soucasti dodavky technologického domku bude i vnitfni
elektroinstalace a klimatizace. Zakladni napajeni elektronického stavédla bude zajiSténo novou
tfifazovou pripojkou z mistni sité, nahradni a nouzové napdjeni bude zajiSténo ze stani¢niho
napéjeciho zdroje, jehoz soucasti jsou i baterie.

V rdmci tohoto PS bude zfizena diagnostika stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Diagnostika
bude soustfedéna v nové stavédlové Gstfedn& ZST Nachod. Diagnostické zafizeni umozni
prenos vsech uréenych diagnostickych informaci do ur€eného mista soustfedéné Gdrzby.

Ve stanici se v definitivnim stavu po vysunuti vjezdového navéstidla od Police nad Metuji
nachazi tfi prejezdy.

Na prejezdu v km 66,811 (nové znacen jako ,H1“) bude stavajici pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni nahrazeno novym pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI dle
CSN 34 2650 ed.2 bez zavor, s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Vnitfni ast
zafizeni pfejezdu bude umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST. V misté prejezdu bude
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instalovana pouze kabelova skfifi s transformatory zafizeni pfejezdu. Kontrola volnosti
pfiblizovacich Usekd pfejezdu bude zjiStovana pocitaci naprav stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Prejezd bude zavadzan do nového staniéniho zabezpecovaciho
zafizeni.

Na prejezdu v km 67,544 (nové znacen jako ,H2“) bude stavajici pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni nahrazeno novym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBlI dle
CSN 34 2650 ed.2 se zavorami, s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro nevidomé. Vnitfni
gast zafizeni prejezdu bude umisténa ve stavédlové Gstfedné& ZST. V misté pfejezdu bude
instalovana pouze kabelova skfifi s transformatory zafizeni prejezdu. Kontrola volnosti
pfiblizovacich Usekld pfejezdu bude zjiStovana pocitaci naprav stani¢niho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Prejezd bude zavazan do nového staniéniho zabezpecovaciho
zafizeni.

Na prejezdu v km 67,901 (nové znacen jako ,H3"“) bude stavajici pfejezdova zabezpecovaci
zafizeni PZS 3ZNI nahrazeno novym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim kategorie PZS
3zBI dle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami, pozitivni signalizaci a se signalizaci pro
nevidomé. Vnitini ¢ast zafizeni pfejezdu bude umisténa v reléovém domku v misté pfejezdu.
Kontrola volnosti pfiblizovacich Useku prejezdu bude zjiStovana pocitaci naprav staniéniho a
tratového zabezpecovaciho zafizeni. Pfejezdy budou zavdzény do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Zfizeni provizorniho staniéniho zabezpecovaciho zafizeni neni predpokladano. Zapojeni a
aktivace nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude provedeno v dobé kolejové vyluky
stanice.

Po dobu stavebnich praci bude zachovan provoz stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni v
rozsahu pro obsluhu viecky vychazejici z vleCky 4509. Pfedpokladano je zachovani funkce
stavajiciho naveéstidla L3, vjezdového naveéstidla S a jeho predvésti PFS, kolejové spojky 9/10
(vyhybka 11 bude uzamé&ena v zakladni poloze), elektromagnetického zamku Vk1V/K1, PZS v
km 67,544 a PZS v tratovém Useku Hronov — Police nad Metuji, s vyjimkou ¢asového obdobi,
kdy bude probihat pfestavba polického zhlavi, po kterém dojde k aktivaci definitivniho SZZ.
Vjezdy od Police nad Metuji na kolej 3 budou realizovany na pfivolavaci navést.

PS 16-28-01 Hronov — Police nad Metuji, Uprava TZZ

V tratovém uUseku Hronov — Police nad Metuji bude upraveno stavajici tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo typu AH-88A bez navéstniho bodu.

Kolejové obvody v tratovém Useku budou nahrazeny pocitaci naprav s vniténi ¢asti umisténou v
technologickém domku ZST Hronov a v reléovych domcich, kde je dnes umisténa vystroj
kolejovych obvodl. Na prejezdech budou zruSeny ASE soubory, vypnuti vystrahy bude
provedeno pomoci prekryti pocitaCu naprav na prejezdu s vyuzitim smérovych vystupa.

V useku od technologického domku v ZST Hronov do reléovych skfini pfejezdu v km 68,708
bude poloZzena novéa kabelizace. Dale k pocitacim bodim bude pro pfipojeni pocitacich bodu
vyuzito stavajici kabelizace pro kolejové obvody s vyjimkou lokalnich novych kabeld v okoli
pfejezdl. Bylo dohodnuto, Zze v mistech, kde je to nezbytné nutné, nebude pfi obsazeni
vazebniho kabelu dodrzen pozadavek normy na zachovani pfislusného poctu volnych
rezervnich zil.
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Zafizeni prejezdu v km 68,264 (nové znacen jako ,HP1") bude v rdmci tohoto provozniho
souboru demontovano a nahrazeno novym pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3zBI dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami, s pozitivni signalizaci a se signalizaci pro
nevidomé. Volnost pfiblizovacich Usekl pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude nové
zjisStovana pocitaci naprav. Vnitini ¢ast zafizeni bude umisténa do nového reléového domku v
misté prejezdu. Pfejezd bude zavazan do nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.

U ostatnich prejezdd v Useku bude provedena pouze vymeéna kolejovych obvodl za pocitace
naprav. Izolované styky v koleji budou zruSeny v ramci SO koleji.

Upravy nebo zfizeni a aktivace piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni, stejné jako prevazani
stavajiciho tratového zabezped&ovaciho zafizeni do definitivniho zafizeni v ZST Hronov, budou
provedeny v dobé kolejové vyluky tratového Useku.

PS 20-28-01  Teplice nad Metuji — Mezimésti, Uprava TZZ

V tratovém uUseku Teplice nad Metuji — Mezimésti bude provedena Uprava stavajicich
prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni. Dojde k nahradé stavajicich kolejovych obvodu
pocita¢i ndprav. Jinak budou zachovana zafizeni v€etné tratového ve stavajicim stavu.

Kolejové obvody prejezdd v tratovém Useku budou nahrazeny pocitaci naprav s vnitini ¢asti
umisténou v reléovém domku v km 84,547, kde je dnes umisténa vystroj kolejovych obvodu. Na
prejezdech budou zruSeny ASE soubory, vypnuti vystrahy bude provedeno pomoci prekryti
pocitacli naprav na pfejezdech s vyuzitim smérovych vystupu.

Pro napojeni poc¢itacl naprav bude vyuzito stavajici kabelizace pro kolejové obvody s vyjimkou
lokélnich novych kabeld v okoli pfejezdd. S ohledem na nedostate¢né mnozstvi zil bude na
prejezdech a v ZST Teplice nad Metuji nasazeno pfenosové zafizeni.

Izolované styky v koleji budou zruSeny v ramci SO koleji.

Upravy piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni budou provedeny v dobé& kolejové vyluky
tratového Useku.

Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné prenosovych systému

PS 07-14-01  7ST Bohuslavice, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude provedena kabely typu TCEPKPFLEZE 5XNO0,6, odbocky (vypichy) k
jednotlivym VTO pak kabely 3XNO0,6. Dale bude v rdmci MK uloZena trubka HDPE modra s
¢ervenym pruhem, do které bude zafouknut opticky kabel 6vl. pro potfeby propojeni TD a R-
EOV.

Mistni metalické kabely budou ukonéeny zéafezovou technologii v novém technologickém
domku ve skfini KS.
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U vjezdovych navéstidel budou kabely ukonéeny v novych VTO na sloupku. Na technologicky
domek bude umistén VTO.

PS 09-14-01  ZST Nové Mésto nad Metuji, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude provedena kabely typu TCEPKPFLEZE 5XNO0,6, odbocky (vypichy) k
jednotlivym VTO pak kabely 3XNO0,6. Dale bude v rdmci MK uloZena trubka HDPE modra s
¢ervenym pruhem, do které bude zafouknut opticky kabel 6vl. pro potfeby propojeni TD, R-EOV
a rozvadéce osvétlovacich vézi ROV. Trafostanice a TD bude propojena optickym kabelem
12vl. v trubce HDPE40 modré s ¢ervenym pruhem.

Vypravni budova a TD budou propojeny kabelem 20XNO,8 a rezervni trubkou HDPE40 modrou
s ¢ernym pruhem.

Mistni metalické kabely budou ukonéeny zafezovou technologii v novém technologickém
domku (TD) ve skfini KS.

U vjezdovych naveéstidel budou kabely ukonéeny v novych VTO na sloupku. Na technologicky
domek bude umistén VTO.

PS 11-14-01  ZST VAclavice, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude provedena kabely typu TCEPKPFLEZE 5XNO,6, odboc¢ky (vypichy) k
jednotlivym VTO pak kabely 3XNO0,6. Dale bude v ramci MK uloZena trubka HDPE40 modra s
¢ervenym pruhem, do které bude zafouknut opticky kabel 6vl. pro potfeby propojeni TD a R-
EOV.

Trafostanice a TD bude propojena optickym kabelem 12vl. v trubce HDPE40 modré s ¢ervenym
pruhem.

Vypravni budova a TD budou propojeny kabelem 20XNO0,8 a rezervni trubkou HDPE40 modrou
s ¢ernym pruhem.

Mistni metalické kabely budou ukonéeny zéafezovou technologii v novém technologickém
domku (TD) ve skfini KS.

U vjezdovych naveéstidel budou kabely ukonéeny v novych VTO na sloupku. Na technologicky
domek bude umistén VTO.

PS 13-14-01  ZST Néachod, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude provedena kabely typu TCEPKPFLEZE 5XNO,6, odboc¢ky (vypichy) k
jednotlivym VTO pak kabely 3XNO,6. Pro vypichy budou pouzity odboéné spojky.

Déale bude v ramci MK uloZzena trubka HDPE modra s ¢ervenym pruhem, do které bude
zafouknut opticky kabel 6vl. pro potfeby propojeni VB, R-EOV a rozvadéce osvétlovacich vézi

ROV.

Trafostanice a vypravni budova (sdél. mistnost) bude propojena optickym kabelem 12vl. v
trubce HDPE40 modré s ¢ervenym pruhem.
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Stavajici budova tratmistra bude nové propojena kabelem 5XNO,6 a rezervni trubkou HDPE.
Stavajici kabel TCKQYPY 150XN0,8, ktery vede z SZ mistnosti ve VB do ATU, bude nahrazen
novym kabelem 150XNO,8.

Mistni metalické kabely budou ukonceny z&fezovou technologii v nové sdélovaci mistnosti ve
skFini KS.

U vjezdovych navéstidel a EZ budou kabely ukonceny v novych VTO na sloupku.

Na prejezdu P5099 a P5100 bude kabel ukonéen v rozvadéci MIS na RD. K pfejezdu P5100
bude také doveden opticky kabel 6vl. Na vypravni budovu bude umistén novy VTO.

PS 15-14-01  ZST Hronov, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude provedena kabely typu TCEPKPFLEZE 5XNO,6, odboc¢ky (vypichy) k
jednotlivym VTO pak kabely 3XNO,6.

Dale bude v rdmci MK uloZzena trubka HDPE modra s ¢ervenym pruhem, do které bude
zafouknut opticky kabel 6vl. pro potfeby propojeni TD, R-EOV a rozvadéce osvétlovacich vézi
ROV. Vypravni budova a TD budou propojeny kabelem 20XNO0,8 a rezervni trubkou HDPE40
modrou s éernym pruhem.

Mistni metalické kabely budou ukonéeny zéafezovou technologii v novém technologickém
domku (TD) ve skfini KS.

U vjezdovych navéstidel a EZ budou kabely ukon€eny v novych VTO na sloupku. Na pfejezdu
P5104 a P5105 bude kabel ukon¢en ve VTO umisténém na kabelové skfini. Na pfejezdu P5106
bude kabel ukon¢en v rozvadéci MIS na RD. Na technologicky domek v zst. bude umistén VTO.

PS 50-14-01 Opoc¢no p.Orl.h. - Hronov, TK

V Useku Opocno - Bohuslavice je metalicky dalkovy kabel DCKQYPY 3XV1,3+14DMO0,9
(DKA47), v Useku Bohuslavice - Nové Mésto n/M je kabel TCEPKPFLE 5XNO0,8 — do km 43,966
jako zemni, dale pak jako pohoz, v Useku Nové Mésto n/M — Véclavice je dalkovy metalicky
kabel DCKQ 1DM0,9+6DM1,3+16DMO0,9 (DK34), v Useku Vaclavice — Nachod je kabel DCKQ
4DM1,3+12DMO0,9 (PK17), v iseku Nachod — Hronov je kabel TCEPKPFLEY 10XNO,8, v Useku
Hronov — Police nad Metuji je kabel TCEPKPFLEY 5XNO0,8. V Useku Vaclavice — Starkoc€ je
kabel DCQYPY 3XV1,2+14DMO0,9 (DK47).

Tratovy kabel bude poloZzen ze Zst. Opoéno pod Orlickymi horami do Zst. Hronov a ze Zst.
Vaclavice do zst. Starko€. Bude pouzit kabel profilu 10XNO,8, konstrukce TCEPKPFLEZE,
mimo Usek Opoc¢no pod Orlickymi horami — Bohuslavice nad Metuji, kde bude pouzit kabel
konstrukce TCEPKPFLEY. S tratovym kabelem budou v soubéhu polozeny 2 trubky HDPE
40/33 barvy modré a cerné.

Tratovy kabel bude ukon&en celym profilem v kazdé zst. Kabely budou ukon&eny (mimo ZST
Opocno pod Orlickymi horami, Nachod a Starko€) v mistnostech dopravnich kancelafi (v misté
desky nouzovych obsluh) v novych technologickych objektech. V ZST Opoé&no pod Orlickymi
horami a Starko¢ bude tratovy kabel ukon€en ve stavajicich sdélovacich mistnostech. V Zst.
Nachod budou kabely ukonéeny v nové sdélovaci mistnosti vypravni budovy.
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Ve viech Zst. (mimo ZST Opoéno pod Orlickymi horami) bude provedeno propojeni dopravni
kancelare ¢i sdélovaci mistnosti se stavédlovou Ustfednou.

Na trati budou z tratového kabelu provedeny vypichy u RD pfejezdd pro pfipojeni VTO. Kabely

vypichu budou ukonéeny ve spole¢né pfistrojové skfini pro prejezdy (skfin spole¢na pro SMO,
VTO, popf. napajeni). Ze spole¢né skfiné bude propojovaci kabel do RD.

Napajeni VTO u PZS bude mistni z pfejezdové baterie pomoci ménice a jistice.

Ve schvalené PD bylo uvazovano s jednou HDPE trubkou barvy modré.

PS 50-14-01.1 Opocéno p.Orl.h. - Hronov, TK, ochrana stavajiciho kabelu

Stavajici tratové a dalkové kabely musi zUstat v provozu béhem realizace stavby. Po jejim
skon&eni musi zlstat provozuschopné kabely dalkového typu. Proto bude provedena jejich
ochrana. V mistech kolizi s pracemi na zZelezni¢nim spodku a svrSku bude provadéna stranova
prelozka s pfipadnym vlozenim kabelové délky a ochrana kabell (napf. pfi podchodu pod
kolejemi).

V ZST Néachod bude realizovana zména ukonéeni stavajicich kabeld od Vaclavic a Hronova z
budovy staré ATU do vypravni budovy do stavajici sdé&lovaci mistnosti. Dalkovy kabel od
Vaclavic bude ukonéen ve sloupovém rozvadéci, zde bude rovnéz ukonéen novy kabel
konstrukce XNO,8 vedouci do sdélovaci mistnosti. Kabel od Hronova bude naspojkovan na
kabel shodného profilu a konstrukce a zaveden do sdélovaci mistnosti. Ve sdélovaci mistnosti
budou kabely ukonéeny na zarezovych pascich.

Bude provedena Uprava stavajicich dalkovych kabeld, vypichy k VTO a na zastavky budou
zruSeny, spojka odboéna bude nahrazena spojkou rovnou.

PS 50-14-02 Opoc¢no p.Orl.h. - Hronov, DOK

Do provozni HDPE trubky barvy modré bude zafouknut dalkovy opticky kabel s 48 vlakny s
charakteristikou dle G.652.D nebo G.657.A dle specifikace &.j. 22942/2015-SZDC-014. Opticky
kabel bude instalovan v Usecich trati Opo¢no — Hronov a Vaclavice — Starkoc.

Opticka vlakna budou dle vySe uvedené specifikace vyvedena v kazdé Zelezni¢ni stanici
oboustranné (mimo koncovych stanic Opoc¢no pod Orlickymi horami, Hronov, Starko¢ a
Véclavice pro trasu Vaclavice - Starko€) v poc¢tu 36 vldken, 18 vlaken (vlakna 1- 12 a 37-42) v
mistnosti stavédlové Ustfedny (bez vyvedeni v jiném misté, tj. napf. provafenim vldken ve
spojce v ODF), 18 vildken (vlakna 13-24 a 43-48) ve sdélovaci mistnosti, vlakna 25-36
(,dlouha) budou vzajemné provafena. Vlakna 25-36 budou vyvedena oboustranné v ZST
Nachod ve sdélovaci mistnosti. V pfipadé potfeby mize byt 6 vldken provafeno do stavédlové
Ustfedny. Dale bude zfizeno propojeni 12 vlakny mezi sdélovaci mistnosti a mistnosti
staveédlové Ustfedny.

Vlakna 37-48 jsou uréena pro vyvadéni v mezistaniénich Usecich, vldkna 43 — 48 budou

vyvedena na zastavkach v RD nejblizSiho pfejezdu. Na zastavkach, kde neni pobliz zelezniéni
prejezd s RD, budou tato vlakna vyvedena do skfiné pro technologii rozhlasu.
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V koncovych stanicich Hronov, Starko¢ a Vaclavice (pro DOK Véaclavice — Starko¢) budou
vlakna vyvedena v poctu 30 vladken (vlakna 13 — 36 a 43 — 48) ve sdélovaci mistnosti, 18 vldken

(vlakna 1- 12 a 37-42) v mistnosti stavédlové Ustfedny (bez vyvedeni v jiném misté, tj. napfr.
provafenim vlaken ve spojce v ODF).

V ZST Opo¢no pod Orlickymi horami bude kabel ukonéen ve sdélovaci mistnosti, bude zde
ukonéeno vSech 48 vlaken.

Ve schvélené PD bylo uvazovano s kabelem s 36 vlakny. RozSifeni na 48 vldken vyplyva ze
zmény predpisu SZDC.

PS 50-14-03  Opocéno p.Orl.h. - Hronov, prenosové systémy

V soucasné dobé je v Casti projektovaného Useku trati pouze analogovy prenosovy systém
VZ12/24, ktery neni pouzitelny pro nové technologie. Vzhledem k tomu, Ze zasahuje i na
navazujici tratové Useky, musi byt zachovan v provozu.

Datové propojeni sdélovaciho zafizeni a diagnostiky bude feSeno 1Gb ethernetem s prioritizaci
paketl a fizenim datového toku (QoS). Pro datové uzly budou pouzity switche s optickym
rozhranim bez pouziti pfenost E1 po Ethernetu. V Zelezni€nich stanicich bude datova sit
pfivedena mistnim optickym kabelem k novym objektim rozvadécu osvétleni a EOV. Datova sit
bude realizovana i na zastavkach, pfipojeni je navrzeno vypichem z DOK. Datové pfipojeni
novych trafostanic je navrzeno mistnim optickym kabelem.

Pfenosové zafizeni musi umoznit nasazeni vSech technologii pro zajiSténi a fizeni provozu na
dopravni cesté — telefonni zapojovace, rozhlasové zafizeni, LAN sit pro EZS, EPS, ASHS,
kamerové systémy, radiové systémy, dopravni infrastrukturu. Zafizeni musi splfhovat pozadavky
technickych specifikaci SZDC s.0., TS 2/2008-ZSE - "Dalkova diagnostika technologickych
systému Zelezni¢ni dopravni cesty". Pfenosové zafizeni bude napajeno ze zalohovaného
zdroje, doba zalohovani min. 6 hodin.

Pfenosové zarfizeni v feSeném Useku Opoc¢no p.Orl.h. - Hronov bude provozovano po novém
optickém kabelu DOK vybudovaném v této stavbé. Zaokruhovani prenosové cesty je
realizovatelné pouze po jinych optickych vlaknech v témze kabelu, fyzicky oddélenou obchozi
trasu v sou€asnosti neni mozné zfidit.

Propojeni do technologické datové sité SZDC (TDS) po optickém kabelu neni mozné. V této
stavbé bude vybudovano do¢asné pfipojeni do TDS v Hradci Kralové prostfednictvim modemu
na stavajici dalkovy kabel.

Vnitini sdélovaci zarizeni

PS 07-14-02  7ST Bohuslavice, sdé&lovaci zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezniéni stanici Bohuslavice n.M. telefonni zapojova¢ MIKRO NZ10
firmy Inoma s nahradnim zapojovacem MIKRO NZ8. Tento zapojova¢ neumoznuje dalkové
ovladani. V obvodu Zelezni¢ni stanice jsou zastaralé venkovni telefonni objekty typu TOG68.
Vypravéi ma k dispozici telefonni pobocku AUT.
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V dopravnach, které nebudou trvale obsazeny, je navrZzen telefonni IP-zapojova¢ ve
zjednoduSené formé (pfevodnik MB/IP s ovladanim IP telefonnim pfistrojem s rozSifenou
klavesnici). V pfipadé poruchy prenosového zafizeni se pro komunikaci uvazuje s pouZzitim
analogového nahradniho zapojovace nezavislého na prfenosové cesté, vyuZzije se stavajici
zapojova¢ MIKRO NZ8. V prostorach nového technologického objektu se zfidi rozvody
strukturované kabelaze.

PS 09-14-02  7ST Nové Mésto nad Metuji, sdélovaci zafizeni

V soucasné dobé je v zelezni¢ni stanici Nové Mésto n.M. telefonni zapojova¢ MIKRO NZ10
firmy Inoma s nahradnim zapojovacem MIKRO NZ8. Tento zapojova¢ neumoznuje dalkové
ovladani. V obvodu Zelezniéni stanice jsou zastaralé venkovni telefonni objekty typu TOG68.
Vypravei mé k dispozici telefonni pobocku AUT.

V dopravnach, které nebudou trvale obsazeny, je navrZzen telefonni IP-zapojova¢ ve
zjednoduSené formé (pfevodnik MB/IP s ovladanim IP telefonnim pfistrojem s rozSifenou
klavesnici). V pfipadé poruchy prenosového zafizeni se pro komunikaci uvazuje s pouzitim
analogového nahradniho zapojovace nezavislého na prfenosové cesté, vyuZzije se stavajici
zapojova¢ MIKRO NZ8. V prostorach nového technologického objektu se zfidi rozvody
strukturované kabelaze.

PS 11-14-02  7ST VAclavice, sdélovaci zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Vaclavice telefonni zapojova¢ MIKRO NZ10 firmy
Inoma s nahradnim zapojovacem MIKRO NZ8. Tento zapojova¢ neumoziuje dalkové ovladani.
V obvodu Zelezni¢ni stanice jsou zastaralé venkovni telefonni objekty typu TO68. Vypravéi méa k
dispozici telefonni pobocku AUT.

V dopravnach, které nebudou trvale obsazeny, je navrZzen telefonni IP-zapojova ve
zjednoduSené formé (pfevodnik MB/IP s ovladanim IP telefonnim pfistrojem s rozSifenou
klavesnici). V pfipadé poruchy prenosového zafizeni se pro komunikaci uvazuje s pouZzitim
analogového nahradniho zapojovace nezavislého na prfenosové cesté, vyuzije se stavajici
zapojova¢ MIKRO NZ8. V prostorach nového technologického objektu se zfidi rozvody
strukturované kabelaze.

PS 13-14-02  7ST Néachod, sdélovaci zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Nachod telefonni zapojova¢ MIKRO NZ10 firmy Inoma
s nahradnim zapojovaéem MIKRO NZ8. Tento zapojova¢ neumozfiuje dalkové ovladani. V
obvodu Zelezni¢ni stanice jsou zastaralé venkovni telefonni objekty typu TO68. Vypravéi méa k
dispozici telefonni pobo¢ku AUT.

Na dispecCerském pracovisti v Nachodé je navrzen IP telefonni zapojova¢ se dvéma dotykovymi
terminaly splfujici technické specifikace TS-6/2010. V pfipadé poruchy bude mozno pro
komunikaci vyuZzit analogovy nahradni zapojovac, vyuzije se stavajici zapojovaé MIKRO NZ8.
Na novém dispecerském pracovisti a v prostorach stavédlové Ustfedny a sdélovaci mistnosti ve
vypravni budové se zfidi rozvody strukturované kabeldze. Zaznam provozu zapojovace bude
digitdlnim zdznamovym zafizenim (spole¢né pro TRS, MRS a telefonni zapojovace).
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PS 15-14-02  ZST Hronov, sdélovaci zafizeni

V soucéasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Hronov telefonni zapojova¢ MIKRO NZ10 firmy Inoma s
nahradnim zapojovacéem MIKRO NZ8. Tento zapojova¢ neumozniuje dalkové ovladani. V
obvodu Zelezni¢ni stanice jsou zastaralé venkovni telefonni objekty typu TO68. Vypravéi ma k
dispozici telefonni pobocku AUT.

V dopravnach, které nebudou trvale obsazeny, je navrZzen telefonni IP-zapojova¢ ve
zjednoduSené formé (pfevodnik MB/IP s ovladanim IP telefonnim pfistrojem s rozSifenou
klavesnici). V pfipadé poruchy pfenosového zafizeni se pro komunikaci uvazuje s pouzitim
analogového nahradniho zapojovace nezavislého na prfenosové cesté, vyuZzije se stavajici
zapojova¢ MIKRO NZ8. V prostorach nového technologického objektu se zfidi rozvody
strukturované kabelaze.

PS 07-14-04  7ZST Bohuslavice, EZS

PS 09-14-04  ZST Nové Mésto nad Metuji, EZS
PS 11-14-04  7ZST Véclavice, EZS

PS 13-14-04  7ZST Néachod, EZS

PS 15-14-04  7ZST Hronov, EZS

Nové budou prostory objektu stfezeny systémem EZS (nové se jedna o systém PZTS -
poplachovy zabezpeCovaci a tisnovy systém), ktery je urCen pro véasnou signalizaci
nezadouciho vniknuti nebo pokusu o vniknuti do chranéného prostoru.

Ustfedna EZS bude umisténa na sténé ve sdélovaci mistnosti. Bude provedena plastova a
prostorova ochrana. PlasStovou ochranu tvofi magnetické kontakty na dvefich (nezadouci
otevieni dvefi), prostorovou ochranu dualni detektory (PIR + MW - reaguji na pokus o vniknuti
do vnitfniho prostoru).

Magnetické kontakty na venkovnich dvefich budou v provedeni vhodném pro montdz na tato
vrata.

U vstupl do objektu budou umistény klavesnice pro ovladani systému (s vestavénou ¢&teckou
karet nebo bude &tecka zvlast — dle typu zvoleného systému), zapojené na sbérnici Ustfedny.
U vstupl budou také umistény tlagitkové pozarni hlasi€e pro manualni vyhlaSeni poplachu.
Prostory budou také stfeZeny optickokoufovymi hlasiéi (dle CSN EN 54, v souladu s CSN EN
50131).

Poplach bude automaticky vyhlaSen venkovni sirénou s majakem (na budové) a zaroven bude
proveden pfenos poplachovych informaci pfes pfenosovy systém do systému DDTS do ZST
Nachod.

PS 09-14-04.1 ZST Nové Mésto nad Metuiji, EZS pro TS
PS 11-14-04.1 7ST Véclavice, EZS pro TS
PS 13-14-04.1 7ST Néachod, EZS pro TS

Nové budou prostory objektu stfezeny systémem EZS (nové se jednd o systém PZTS —
poplachovy zabezpeCovaci a tisnovy systém), ktery je uréen pro v€asnou signalizaci
nezadouciho vniknuti nebo pokusu o vniknuti do chranéného prostoru.
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Ustfedna EZS bude umisténa na sté&né v trafostanici. Bude provedena plastova a prostorova
ochrana. Plastovou ochranu tvofi magnetické kontakty na dvefich (nezadouci otevreni dvefi),
prostorovou ochranu dualni detektory (PIR + MW - reaguji na pokus o vniknuti do vnitfniho
prostoru).

Magnetické kontakty na venkovnich dvefich (vratech) budou v provedeni vhodném pro montéaz
na tato vrata.

U vytipovanych vstupd do objektu budou umistény klavesnice pro ovladani systému (s
vestavénou ¢teckou karet nebo bude ¢tecka zvlast — dle typu zvoleného systému), zapojené na
sbérnici Ustfedny. U vytipovanych vstup(l budou také umistény tlagitkové pozarni hlasi¢e pro
manuélni vyhlaseni poplachu. Prostory budou také stfeZeny optickokoufovymi hlasiéi (dle CSN
EN 54, v souladu s CSN EN 50131).

Poplach bude automaticky vyhlaSen venkovni sirénou s majakem (na budové) a zarover bude
proveden pfenos poplachovych informaci pfes pfenosovy systém do systému DDTS do ZST
Nachod.

PS 50-14-09 Opoc¢no p.Orl.h. — Hronov, zabezpeéeni RD na zastavkach a prejezdech

Nové budou prostory feSenych objekt(l stfezeny systémem EZS (nové se jedna o systém PZTS
— poplachovy zabezpeCovaci a tisfovy systém), ktery je urCen pro véasnou signalizaci
nezadouciho vniknuti nebo pokusu o vniknuti do chranéného prostoru.

Budou zabezpeceny tyto releové domky (stavajici, nové):
Tabulka 3 Zabezpe éeni reléovych domk G

umist éni Zkm pozn.

P5088 - OB1 40,676

P5089 - OB2 43,046 zast. Bohuslavice nad Metuji - stavajici RD
P5092 - BM1 46,166

P5093 - BM2 46,989

P5096 - MV2 53,112

P5097 - VN1 57,013 stavajici RD

P5099 - N2 61,535

P5100 - N3 62,007

P5101 - NH1 63,691 zast. Nachod-Malé Pofici - stavajici RD
P5102 - NH2 65,553

P5103 - NH3 66,217

P5106 - H3 67,901

Ustfedna EZS bude umisténa na sténé v RD. Bude pouzit ,maly* systém, schvaleny pro pouziti
u SZDC.

Bude provedena plaStova a prostorova ochrana. Plastovou ochranu tvofi magnetické kontakty
na dvefich (nezadouci otevieni dvefi), prostorovou ochranu PIR detektory - reaguji na pokus o
vhiknuti do vnitfniho prostoru.

Magnetické kontakty na venkovnich dvefich budou v provedeni vhodném pro montdz na tyto

dvere.
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U vstupu do objektu bude umisténa klavesnice pro ovladani systému (s vestavénou ¢teckou
karet nebo bude &tecka zvlast — dle typu zvoleného systému), zapojena na sbérnici Ustfedny.

Prostory budou také stfeZeny optickokoufovymi hlasici (dle CSN EN 54, v souladu s CSN EN
50131).

Poplach bude automaticky vyhlaSen venkovni sirénou s majakem (na budové) a zaroven bude
proveden pfenos poplachovych informaci pfes pfenosovy systém (feSi PS 50-14-03) do
systému DDTS do ZST Néachod.

Jednotlivé detektory a prvky (topologie systému) budou do systému zapojeny dle technickych
poZadavku systému.

Informacéni zarizeni

PS 07-14-05  ZST Bohuslavice, informadni zafizeni

V soucéasné dobé neni v Zelezniéni stanici Bohuslavice n. M. Zadné informacni zafizeni.

V Zelezniéni stanici Bohuslavice n. M. bude ozvuéen prostor pfed stavajici vypravni budovou,
reproduktory budou umistény na vypravni budovu. Pouziji se reproduktory s pFepinanym
vykonem. Na trati bude nasazen systém automatického hlaSeni Fizeny z dispecerského
pracovisté v Nachodé. Bude umoznéno mistni ovladani pfi nouzovém obsazeni dopravny. IP
rozhlasova Ustfedna s integrovanym zesilovacem a hlavni hodiny budou umistény v 19" skfini
pro sdélovaci zafizeni v technologickém objektu. Interiérové hodiny budou instalovany do
sluZzebni mistnosti pro nouzovou obsluhu a do stavédlové Ustfedny v novém technologickém
objektu.

Informacni tabule nebudou s ohledem na malou frekvenci cestujicich budovany.

PS 07-14-06  7ST Bohuslavice, kamerovy systém

V Zst. bude noveé instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst.
vybudovan zejména z dlvodu potfeby sledovani dopravni situace (hlidani hrany nastupist),
doplrikové bude slouzit k ochrané majetku pfipadné zabezpeceni vefejného porfadku a omezeni
kradeZi majetku SZDC a osob pohybuijicich se v prostorach Zst.

Provedeni systému CCTV v¢€. pouzitého materialu bude dle Zakladnich technickych pozadavku
na KS v zZel. stanicich, €.j. 7058/2015-014.

Budou instalovany IP kamery — vzdy jeden par proti sobé bude sledovat nastupistni hranu.
Kamery budou umistény na samostatnych kamerovych stozarech na nastupisti.

Signal z kamer bude prostfednictvim optického kabelu pfenaSen do digitalniho zaznamového
zafizeni, umisténého ve sdélovaci mistnosti v novém technologickém domku Zzst. v 19“
sdélovaci skfini SZ. UloZeni zdznamu bude na min. 168 hodin. Bude zde mozny vzdaleny
pfistup po datové siti SZDC a také mistni vstup. Signal bude dale pfenaSen pomoci
prenosového zafizeni do mista trvalého dohledu v ZST Néachod.

Dohledové pracovisté v ZST Nachod Fesi PS 50-14-07, pienosové zafizeni fesi PS 50-14-03.
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PS 09-14-05  ZST Nové Mésto nad Metuiji, informadni zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Nové Mésto n. M. rozhlasové zafizeni Inoma,
informacni tabule zde nejsou.

V Zelezniéni stanici Nové Mésto n. M. budou ozvuéena nové nastupisté, reproduktory budou
umistény na nové osveétlovaci stozary, postavené v ramci stavebniho objektu venkovniho
osvétleni. Pouziji se reproduktory s prepinanym vykonem. Na trati bude nasazen systém
automatického hlaSeni fizeny z dispecerského pracovisté v Nachodé. Bude umoznéno mistni
ovladani pfi nouzovém obsazeni dopravny. IP rozhlasova Ustfedna s integrovanym zesilovacem
a hlavni hodiny budou umistény v 19" skfini pro sdélovaci zafizeni v technologickém objektu.
Interiérové hodiny budou instalovany do sluzebni mistnosti pro nouzovou obsluhu a do
stavédlové Ustfedny v novém technologickém objektu.

V Zelezni¢ni stanici Nové Mésto n. M. bude instalovana jedna odjezdova informacni tabule
fizen& z dispecerského pracovisté v Nachodé, umisténa na konci zastfeSeni peronu u vypravni
budovy.

Informacéni zafizeni musi byt kompatibilni s informaénimi systémy zavedenymi na SZDC.
Propojeni celého informacniho systému (rozhlas i tabule) bude technologickou datovou siti.
Ovladani tabuli bude prostfednictvim fidiciho PC na dispecerském pracovisti Nachod (spole¢né
s rozhlasem). Informacéni tabule budou doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé.

PS 09-14-06  ZST Nové Mésto nad Metuji, kamerovy systém

V Zst. bude nové instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst.
vybudovan zejména z davodu potfeby sledovani dopravni situace (hlidani hrany nastupist a
prechodu pfes koleje), dopliikové bude slouzit k ochrané majetku pfipadné zabezpeceni
vefejného pofadku a omezeni kradeZi majetku SZDC a osob pohybuijicich se v prostorach Zst.

Provedeni systému CCTV v€. pouZzitého materidlu bude dle Zakladnich technickych pozadavki
na KS v Zel. stanicich, ¢.j. 7058/2015-014.

Budou instalovany IP kamery — vzdy jeden péar proti sobé bude sledovat néstupistni hrany.
Jedna kamera bude sledovat pfechod pres koleje. Kamery budou umistény na samostatnych
kamerovych stozarech na nastupisti, v kolejisti a na zastfeSeni.

Signal z kamer bude prostfednictvim optického kabelu pfenaSen do digitdlniho zaznamového
zafizeni, umisténého ve sdélovaci mistnosti v novém technologickém domku Zzst. v 19“
sdélovaci skfini SZ. UloZeni zaznamu bude na min. 168 hodin. Bude zde mozny vzdéaleny
pfistup po datové siti SZDC a také mistni vstup. Signal bude dale pfendSen pomoci
prenosového zafizeni do mista trvalého dohledu v ZST Nachod.

Dohledové pracovisté v ZST Nachod Fesi PS 50-14-07, pfenosové zafizeni fedi PS 50-14-03.

PS 11-14-05  7ST VAclavice, informa&ni zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Véaclavice rozhlasové zafizeni Inoma, informacéni tabule
zde nejsou.
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V Zelezniéni stanici Vaclavice bude ozvuéeno nové nastupisté, reproduktory budou umistény na
nové osvétlovaci stoZary, postavené v ramci stavebniho objektu venkovniho osvétleni a na
nové ¢astecné zastreSeni peronu. PouZziji se reproduktory s pfepinanym vykonem. Na trati bude
nasazen systém automatického hlaSeni fizeny z dispecerského pracovisté v Nachodé. Bude
umoznéno mistni ovladani pfi nouzovém obsazeni dopravny. IP rozhlasova Ustfedna s
integrovanym zesilova¢em a hlavni hodiny budou umistény v 19" skfini pro sdélovaci zafizeni v
technologickém objektu. Interiérové hodiny budou instalovany do sluzebni mistnosti pro
nouzovou obsluhu a do stavédlové Gstfedny v novém technologickém objektu.

V Zelezniéni stanici Vaclavice bude instalovana jedna odjezdova informacni tabule fizena z
dispecerského pracovisté v Nachodé, umisténa pod zastfeSenim nového nastupisté.

Informagni zafizeni musi byt kompatibilni s informaénimi systémy zavedenymi na SZDC.
Propojeni celého informacniho systému (rozhlas i tabule) bude technologickou datovou siti.
Ovladani tabuli bude prostfednictvim fidiciho PC na dispecerském pracovisti Nachod (spole¢né
s rozhlasem). Informacni tabule budou doplnény zvukovym hlasi¢éem pro nevidomé.

PS 11-14-06  ZST VAclavice, kamerovy systém

V Zst. bude nové instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst.
vybudovan zejména z dlavodu potfeby sledovani dopravni situace (hlidani hrany nastupist a
pfechodu pres koleje), dopliikové bude slouzit k ochrané majetku pfipadné zabezpeceni
vefejného pofadku a omezeni kradeZi majetku SZDC a osob pohybuijicich se v prostorach Zst.

Provedeni systému CCTV v¢€. pouzitého materialu bude dle Zékladnich technickych pozadavku
na KS v Zel. stanicich, ¢.j. 7058/2015-014.

Budou instalovany IP kamery — vzdy jeden pér proti sobé bude sledovat nastupistni hrany. Déle
bude sledovan pfechod pfes nastupisté. Kamery budou umistény na samostatnych kamerovych
stozarech na nastupisti.

Signal z kamer bude prostfednictvim optického kabelu pfenaSen do digitdlniho zaznamového
zafizeni, umisténého ve sdélovaci mistnosti v novém technologickém domku Zzst. v 19“
sdélovaci skfini SZ. UloZeni zdznamu bude na min. 168 hodin. Bude zde mozny vzdaleny
pristup po datové siti SZDC a také mistni vstup. Signal bude dale pfendaSen pomoci
prenosového zafizeni do mista trvalého dohledu v ZST Néachod.

Dohledové pracovisté v ZST Nachod Fesi PS 50-14-07, pienosové zafizeni fesi PS 50-14-03.

PS 13-14-05  ZST Néachod, informaéni zafizeni

V soucasné dobé je v zelezni¢ni stanici Nachod rozhlasové zafizeni Inoma s automatickym
hldSenim, pfed vypravni budovou jsou dvé informacni tabule pro autobusy s doplfikovou
informaci o odjezdech vlakd. V ramci rekonstrukce vypravni budovy CD se pfipravuje instalace
informac¢niho LCD panelu do odjezdové haly. Hlavni hodiny jsou umistény ve sdélovaci
mistnosti CD-T ve vypravni budové.

V Zelezni¢ni stanici Nachod budou nové ozvuc€ena nastupisté, reproduktory budou umistény na

stavajici a nové osvétlovaci stozary, postavené v ramci stavebniho objektu venkovniho
osvétleni. Pfipoji se reproduktory ve vypravni budové instalované v ramci rekonstrukce budovy
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(investice CD). PouZiji se reproduktory s pfepinanym vykonem. Bude nasazen systém
automatického hlaseni Fizeny z dispecerského pracovisté. IP rozhlasova Ustfedna s
integrovanym zesilovatem a nové hlavni hodiny budou umistény v 19" skfini pro sdélovaci
zafizeni v nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Interiérové hodiny budou instalovany
do nové dopravni kancelare, do stavédlové Ustfedny a nové sdélovaci mistnosti. K novym
hlavnim hodinam bude pfipojen stavajici hodinovy rozvod.

V Zelezni¢ni stanici Nachod bude instalovana jedna odjezdova informacéni tabule umisténa pod
zastfeSenim peronu u vypravni budovy a jedna nastupiStni informac¢ni tabule umisténa na
zacCatku 2. nastupisté. Jako soucast informacniho zafizeni bude instalovan do odjezdové haly
stojanovy elektronicky zobrazovaci panel (pfijezdy, odjezdy, jizdni fady, fazeni vlaku).

Informagni zafizeni musi byt kompatibilni s informaénimi systémy zavedenymi na SZDC.
Propojeni celého informaéniho systému (rozhlas i tabule) bude technologickou datovou siti.
Ovladani tabuli bude prostfednictvim fidiciho PC na dispecerském pracovisti (spole¢né s
rozhlasem). Informacni tabule budou dopInény zvukovym hlasiéem pro nevidomé.

PS 13-14-06  ZST Néachod, kamerovy systém

V Zst. bude nové instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst.
vybudovan zejména z dlavodu potfeby sledovani dopravni situace (hlidani hrany nastupist a
pfechodu pres koleje), dopliikové bude slouzit k ochrané majetku pfipadné zabezpeceni
vefejného pofadku a omezeni kradeZi majetku SZDC a osob pohybuijicich se v prostorach Zst.

Provedeni systému CCTV v¢€. pouzitého materialu bude dle Zékladnich technickych pozadavku
na KS v zel. stanicich, ¢.j. 7058/2015-0O14. Provozovani zafizeni CCTV je nutno provadét v
souladu se zakonem ¢&. 101/2001 Sb. o ochrané osobnich udaju.

Budou instalovany IP kamery — vzdy jeden pér proti sobé bude sledovat nastupistni hrany. Déle
budou sledovat pfechody pfes koleje. Kamery budou umistény na samostatnych kamerovych
stozarech na nastupisti.

Do odbavovaci haly zst. bude umisténa jedna vnitfni pevna dome kamera pro sledovani
prostoru pokladen.

Signal z kamer bude prostfednictvim optického kabelu pfenasSen do digitalniho zadznamového
zafizeni, umisténého ve sdélovaci mistnosti v novém technologickém domku Zzst. v 19“
sdélovaci skfini SZ. UloZeni zaznamu bude na min. 168 hodin. Bude zde mozny vzdéaleny
pristup po datové siti SZDC a také mistni vstup. Signal bude dale pfenasen pomoci
prenosového zafizeni do mista trvalého dohledu v ZST Néachod.

Dohledové pracovisté v ZST Nachod fesi PS 50-14-07, pienosové zafizeni fesi PS 50-14-03.

PS 15-14-05  ZST Hronov, informadni zafizeni

V soucasné dobé je v Zelezniéni stanici Hronov rozhlasové zafizeni Inoma, informacni tabule
zde nejsou.

V Zelezni¢ni stanici Hronov bude ozvuéeno nové nastupisté, reproduktory budou umistény na
nové osvétlovaci stozary, postavené v ramci stavebniho objektu venkovniho osvétleni a na
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zastfeSeni peronu u vypravni budovy. Pouziji se reproduktory s pfepinanym vykonem. Na trati
bude nasazen systém automatického hlaSeni fizeny z dispeCerského pracovisté v Nachodé.
Bude umoznéno mistni ovladani pfi nouzovém obsazeni dopravny. IP rozhlasova Ustfedna s
integrovanym zesilovaéem a hlavni hodiny budou umistény v 19" skfini pro sdélovaci zafizeni v
technologickém objektu. Interiérové hodiny budou instalovany do sluzebni mistnosti pro
nouzovou obsluhu a do stavédlové Ustfedny v novém technologickém objektu.

V Zelezni¢ni stanici Hronov bude instalovana jedna odjezdova informacéni tabule Fizena z
dispecerského pracovisté v Nachodé, umisténa nad pfistupovym chodnikem k novému
nastupisti.

Informagni zafizeni musi byt kompatibilni s informaénimi systémy zavedenymi na SZDC.
Propojeni celého informacniho systému (rozhlas i tabule) bude technologickou datovou siti.
Ovladani tabuli bude prostfednictvim fidiciho PC na dispecerském pracovisti Nachod (spole¢né
s rozhlasem). Informacéni tabule budou doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomé.

PS 15-14-06  ZST Hronov, kamerovy systém

V zst bude nové instalovan kamerovy systém (dale jen CCTV). Kamerovy systém bude v Zst.
vybudovan zejména z dlavodu potfeby sledovani dopravni situace (hlidani hrany nastupist a
prechodu pfes koleje), dopliikové bude slouzit k ochrané majetku pfipadné zabezpeceni
vefejného pofadku a omezeni kradeZi majetku SZDC a osob pohybujicich se v prostorach Zst.

Provedeni systému CCTV v¢. pouzitého materidlu bude dle Zakladnich technickych pozadavki
na KS v Zel. stanicich, ¢.j. 7058/2015-014.

Budou instalovany IP kamery — vzdy jeden pér proti sobé bude sledovat nastupistni hrany. Déle
bude sledovan prechod pres koleje. Kamery budou umistény na samostatnych kamerovych
stozarech na nastupisti.

Signal z kamer bude prostfednictvim optického kabelu pfenaSen do digitdlniho zaznamového
zafizeni, umisténého ve sdélovaci mistnosti v novém technologickém domku Zzst. v 19“
sdélovaci skfini SZ. UloZeni zdznamu bude na min. 168 hodin. Bude zde mozny vzdaleny
pfistup po datové siti SZDC a také mistni vstup. Signal bude dale pfendSen pomoci
prenosového zafizeni do mista trvalého dohledu v ZST Nachod.

Dohledové pracovisté v ZST Nachod Fesi PS 50-14-07, pfenosové zafizeni fedi PS 50-14-03.

PS 50-14-04 Informacéni zafizeni na zastavkach

V soucasné dobé neni na zastavkach reSeného Useku trati zadné informacni zarizeni.

Nové déalkové ovlddané rozhlasové zafizeni bude instalovano na zastavkach Pohofi,
Bohuslavice n. M. zastavka, Cerngice, Nachod zastavka, Nachod Béloves, Nachod Malé Pofi&i
a Velké Pofri¢i. Ozvucena budou nova nebo stavajici nastupisté zastavek. Reproduktory budou
umistény na nové osvétlovaci stozary, postavené v ramci stavebniho objektu venkovniho
osvétleni nebo na samostatné stozary. Pouziji se reproduktory s pfepinanym vykonem. Na trati
bude nasazen systém automatického hlaseni fizeny z dispecerského pracovisté v Nachodé. IP
rozhlasova Ustfedna s integrovanym zesilovaCem bude umisténa v 19" skfini pro sdélovaci
zafizeni v oddélené mistnosti technologického domku pFejezdu u zastavky (z. Pohofi, Cerngice,
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Béloves, Velké Pofici) nebo do samostatné klimatizované skfiné (z. Bohuslavice, Nachod, Malé
PofFici). Informacéni zafizeni musi byt kompatibilni s informaénimi systémy zavedenymi na
SZDC. Propojeni celého informaéniho systému bude technologickou datovou siti.

Radiové spojeni

PS 50-14-05 TRS Opoc¢no - Hronov

Trat je vybavena analogovym tratovym radiovym systémem TESLA (TRS), stuhova sit je
propojena metalickym kabelem a smérovym spojem. Zakladnové radiostanice jsou umistény v
Zst. Vaclavice, Nachod a Hronov, v Zst. Bohuslavice n. M. a Nové Mésto n. M. jsou pouze
ovladaci bloky pfipojené k ZR VAclavice. Provoz je Fizen mistnim ovlddanim (vypravci),
dispecerské funkce ovladaciho bloku v Nachodé jsou vyuzivany pro diagnostiku sité TRS. Pro
zaznam provozu jsou vyuzivana zaznamova zafizeni typu ReDat 2, ktera jiz neni mozno
doplfiovat ani modernizovat.

Na stavajicim provozovaném tratovém radiovém systému TRS neni tfeba provadét zadné
zmeény konfigurace, ovladani celé stuhové sité je jiz v souc¢asné dobé umoznéno z pracovisté
vypravéiho v Nachodé. Zaznam provozu TRS bude zajistén novym digitalnim zaznamovym
zafizenim v ZST Néachod. Propojeni stuhové sité bude pfepojeno do nového tratového kabelu.
Vzhledem ke znagné vzdalenosti ZR Opoéno a Vaclavice bude nutno osadit do zast. Cernéice
tratovy rozbocovac ve funkci nadcestného zesilovace.

V fizenych dopravnach bude stacionarni zafizeni TRS pfemisténo do novych technologickych
objektd pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni vybudovanych v této stavbé. Anténni stozary
pro TRS budou postaveny nové v blizkosti téchto objektd. Pro zachovani souc¢asného pokryti
signdlem jsou navrzeny Zelezniéni osvétlovaci véze s vyskou 20 m. V ZST Nachod bude
zakladnova radiostanice TRS ponechana ve stavajicim umisténi véetné anténniho stozaru. Na
pracovisté dispecerd bude doplnén IP adaptér pro umoznéni ovlddani TRS dotykovymi
terminaly.

PS 50-14-06 MRS Opoéno - Hronov

V soucasné dobé jsou v Zel. stanicich Vaclavice, Nachod a Hronov v provozu mistni radiové
sité s lokalnim ovladanim. Jsou zde sice nové preladitelné radiostanice, ale neumoznuji dalkové
ovladani. V zst. Bohuslavice n. M. a Nové Mésto n. M. jsou mistni radiové sité provozovany
pouze s pfenosnymi radiostanicemi.

Nové mistni radiové sité budou zfizeny v dopravnach Bohuslavice n. M., Nové Mésto n. M.,
Véclavice, Nachod a Hronov. Nové stacionarni zafizeni pro mistni radiové sité bude
reprezentovano radioblokem se dvéma (Néachod) nebo jednou (ostatni zst.) radiostanici s
venkovni anténou a zalohovanym napajenim. Zdvojené dispecerské pracovisté pro dalkové
ovladani je navrzeno v ZST Nachod. Mistni ovladani pfi nouzovém obsazeni Fizené dopravny
bude zajiSténo oddélenou ovladaci hlavou radiostanice. Zaznam provozu MRS bude zajiStén
digitalnim zaznamovym zafizenim v ZST Néachod.

Stacionarni zafizeni MRS bude umistovano v fizenych dopravnach do novych objektl pro

sdélovaci a zabezpedovaci zafizeni, v ZST Nachod do stavajicich prostor pro sdélovaci
zafizeni ve vypravni budové. Antény budou umistény na nové samostatné stozary vybudované
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v provoznim souboru TRS (Véaclavice, Hronov), na nové stozary vybudované v tomto PS
(Bohuslavice n. M., Nové Mé&sto n. M.) a v ZST Néachod na stavajici stozar TRS.

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni

PS 50-14-07  Dohledové pracovisté kamerové systémy

V rédmci této stavby bude v Zst. neobsazenych dopravnim zaméstnancem vybudovan kamerovy
systém - v ZST Bohuslavice, Nové Mé&sto nad Metuji, Vaclavice, Nachod a Hronov.

Pro ovladani a monitorovani t&chto kamerovych systéma budou v ZST Nachod ve VB v nové
dopravni kancelafi na pracovisti pro dalkové Ffizeni traté zfizena dvé ovladdaci a monitorovaci
pracovisté CCTV.

Pracovisté budou se stalou obsluhou (24hod/denné). Na tomto pracoviSti bude umistén
dohledovy a monitorovaci PC pro CCTV. PC bude serverového typu a bude vybaven
pfislusnym HW a SW pro dalkovou spravu vySe jmenovaného systému. SW pro CCTV bude
umozniovat prohlizeni zivého videa z jednotlivych kamer nebo uloZeny obraz na zaznamovém
zafizeni.

V ZST Néchod bude ve sdélovaci mistnosti v 19 skfini sdél. zaf. SZ1 umisténo digitalni
zaznamové zafizeni. Zdznamové zafizeni bude mit takovou kapacitu, aby byl umoznén zaznam
po dobu 168 hodin ze vSech instalovanych kamer na vySe uvedené trati.

Komunikace se vzdalenymi systémy bude probihat po vnitini ethernetové siti SZDC. PFenosové
zafizeni je soucésti PS 50-14-03.

Provozovani zafizeni CCTV je nutno provadét v souladu se zdkonem ¢&. 101/2001 Sb. o
ochrané osobnich udaju.

PS 50-14-08 DO sdélovaciho a informacéniho zarizeni

V soucasné dobé je Zelezni¢ni provoz fizen mistnimi vypravéimi.

V ZST Néachod bude vybudovano pracovisté dalkového ovladani rozhlasového a vizualniho
informacniho zafizeni, telefonnich zapojovacu a radiovych siti na Gseku traté s DOZ t.j. Opoc¢no
p.Orl.h. (mimo) — Hronov. Zalozni pracovisté hlavniho nebude na této trati budovano.

Pracovisté délkového ovladani se sklada z ¢asti pro fizeni rozhlasu a vizualniho informacniho
zafizeni a z Casti pro ovladdani telefonnich zapojovacl a radiostanic TRS a MRS. Ovlada
podfizena pracovidté informacniho zafizeni, telefonnich zapojovact a radiostanic v ZST
Bohuslavice, Nové Mésto, Véaclavice a Hronov. Podfizené pracovisté rozhlasu je déle na
zastavkach Pohofi, Bohuslavice n.M. zastavka, Cerngice, Nachod zastavka, Nachod-Béloves,
Nachod-Malé Pofi¢i a Velké Pofici . Systém automaticky hlasi pfes spojovaci systém pro
dalkové ovladani rozhlasovych Ustfeden vybudovanych v této stavbé. Propojeni podfizenych
stanic rozhlasu je po datové siti. Systém rozhlasu umoZzriuje:

automaticky rezim, tj. hlaSeni v Zel. stanicich a zastavkach probiha bez zasahu obsluhy,

poloautomaticky rezim, tj. obsluha je vizualné upozorfiovana na nutnost provedeni

hlaseni,

manualni rezim, tj. obsluha ovlada rozhlasové zarizeni — hlaSeni do jednotlivych stanic

manualné.
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Systém je napojen na ,Provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace s vazbou na
zabezpecCovaci zafizeni* a diky znalosti aktualni dopravni situace pak systém automaticky
hlasenim informuje cestujici o zménéach v pravidelné doprave.

Systém zapojovace umozZnuje prevzeti obsluhy zapojovace v podfizené dopravné - vybrané
linky zausténé do podfizeného zapojovace jsou prepojeny do fidiciho zapojovace. Pfepinani
linek je zavislé od stavu zabezpecovaciho zafizeni v dané stanici. Propojeni telefonnich okruht
zapojovacl z podfizenych stanic je navrzeno datovou siti. Provoz zapojovace je nahravan na
digitélni zdznamové zafizeni. Na dispecerském pracovisti je navrzen telefonni zapojova¢ s
dotykovym terminalem a integrovanym ovladanim dle , TS 6/2010-S Technické specifikace
systému, zafizeni a vyrobk(i — Vybér a projektovani dotykového terminélu telefonniho
zapojovace”. Obsluhovaci pulty (dotykové terminaly) budou umistény na stolech dispecera.
Ridici pracovi$té DO bude napajeno ze zalohovaného zdroje.

Dispecerska ridici technika

Cast DDTS ZDC

PS 07-14-51 _ 7ZST Bohuslavice, DDTS

PS 09-14-51  7ZST Nové Mé&sto nad Metuji, DDTS
PS 11-14-51  7ZST VAclavice, DDTS

PS 13-14-51  7ZST Néachod, DDTS

PS 15-14-51  7ZST Hronov, DDTS

PS 99-14-51  Doplnéni InS a K, DDTS ZDC

V souc¢asnosti neni systém DDTS ZDC v pfedmétném tratovém Useku stavby realizovan.

Pfedmétem této Casti dokumentace je realizace dalkové diagnostiky technologickych systému
zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) pro technologické systémy (TLS) realizované v ramci
stavby. Navrzené feSeni respektuje technickou specifikaci ,TS 2/2008 — ZSE, druhé vydani“ a je
v souladu s ,Gestorskym vykladem* k této specifikaci, jenz ji rozSifuje a ktery byl vydan po

vypracovani pfipravné dokumentace.

Technologické systémy s vlastnim komunika¢nim rozhranim Ethernet (rozhlas, informacni
zafizeni, kamerovy systém, EZS, napajeci zdroje TLS, aktivni prvky pfenosového systému)
budou napojeny do TDS pres sdélovaci zafizeni a pfes pfislusné nové instalované integracni
koncentratory v zst. Bohuslavice nad Metuji, Nové mésto nad Metuji, Vaclavice, Nachod a
Hronov a nebo pfimo, komunikuje-li dany TLS s InS protokolem CSN EN 60870-5-104 (EOQV,
osvétleni). Ostatni systémy (dalkovy odecet spotfeb elektrické energie, ovladani a monitoring
lokalni distribuéni sit&, monitoring NZZ) pak budou pfipojeny prostfednictvim PLC a pfevodniku
v rozvadécich dalkové diagnostiky (RDD), které budou instalovany do TD/TS v jednotlivych Zst.
Monitoring NZZ u pfejezdd mimo Zst. napajenych z el. pfipojky spole¢né s osvétlenim zastavek
bude realizovano pies RS osvétleni na zastavkach a u prejezd(i mimo Zst. napajenych z vlastni
el. pfipojky pfes systém stfezeni RD PZZ.

InK budou komunikovat data do InS na CDP Praha a ED Pardubice. Tito budou SW doplnéni o

data vznikla s aktivaci nové budovanych InK, vetné klientské aplikace DDTS a aplikace pro
elektroméry. Dale bude SW dopInéno pracovisté dispeCera Zeleznicni infrastruktury pro
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regionalni a celostatni traté s umisténim v Hradci Kralové a energeticky klient s umisténim na
SZE Hradec Kralové.

Do Zzst. Nachod bude instalovan TeS pro provozovani aplikace dopravnich klientd, jehoz dvé
klientské aplikace budou zpfistupnény na DTTZ v DK v zst. Nachod. Do DK v Zst. Nachod bude
instalovan dispecersky klient DDTS ZDC pro dohled a ovladani jednotlivych TLS. Pro potieby
udrZujicich pracovniki OR Hradec Kralové SSZT a SEE budou dodany 2 mobilni klienti
systému DDTS ZDC.

Celkové vygisleni - komponenty systému DDTS ZDC

InK 5ks

RDD 8 ks

TeS 1ks

Mobilni klient 2 ks

Dispecersky klient 1ks

Dopravni klient na DTTZ 2 ks
Cast DRT

PS 09-14-52  ZST Nové Mésto nad Metuji, DRT

PS 11-14-52  7ST VAclavice, DRT

PS 13-14-52  7ST Néachod, DRT

PS 99-14-52  ED SZDC OR Hradec Kralové, doplnéni DRT

V sougasnosti neni systém DRT v pfedmé&tném tratovém Useku stavby realizovan.

Provozni soubory DRT byly oproti pfipravné dokumentaci nové zafazeny do stavby na zéakladé
poZzadavki OR HK SEE a v souladu s nové platnym dokumentem SZDC 014 ,Z&sady a
pozadavky na budovani systémy DRT a DDTS*, ktery byl vydan aZ po vypracovani pfipravné
dokumentace.

Pro délkové ovladani a monitoring technologie trafostanic elektrodispe¢erem budou do
rozvoden NN v trafostanicich v Zst. Nové mésto nad Metuji, Vaclavice a Nachod instalovany
rozvadéée DRT s programovatelnym automatem. Tyto budou komunikovat do Fidiciho systému
DRT na ED SZDC OR Hradec Kralové protokolem CSN EN 60870-104, ktery bude SW dopInén
(serverova i klientska ¢ast). Ridici systém DRT bude také doplnén o data z EZS v trafostanicich
a to formou mezi-serverové komunikace s InS DDTS ZDC protokolem CSN EN 60870-104.

Celkové vygisleni - komponenty systému DRT
Rozvadé& DRT 3ks

Technologie transformacénich stanic vn/nn

PS 09-08-01  ZST Nové Mésto nad Metuji, uzemnéni trafostanice SZDC

V souc€asném stavu neni trafostanice zfizena. Pro novou trafostanici bude zfizena spole¢na
zemnici soustava VN/NN, ktera bude feSena jako mfizova sit o rozmérech ptdorysu objektu a
doplnéna o ekvipotencialni prahy a zemnici tyce.
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PS 09-13-01  ZST Nové Mésto nad Metuji, vystavba trafostanice SZDC

V soucasném stavu neni trafostanice zfizena. V ZST Nové Mésto nad Metuji bude z ddvodu
navyseni spotfeby nové instalovanych technologii vybudovana nova odbératelskéa trafostanice
35/0,4kV v majetku SZDC. Trafostanice bude feSena jako samostatny objekt, slozeny z
prefabrikovanych bunék zahrnujici prostory pro rozvodnu VN, rozvodnu NN a trafokomoru.

PS 11-08-01  ZST VAclavice, uzemnéni trafostanice SZDC

V soucasném stavu neni trafostanice zfizena. Pro novou trafostanici bude zfizena spole¢na
zemnici soustava VN/NN, ktera bude feSena jako mfizova sit o rozmérech ptdorysu objektu a
doplnéna o ekvipotencialni prahy a zemnici tyce.

PS 11-13-01  ZST VAclavice, vystavba trafostanice SZDC

V sougasném stavu neni trafostanice zfizena. V ZST VAclavice bude z divodu navySeni
spotfeby nové instalovanych technologii vybudovana nova odbératelska trafostanice 35/0,4kV v
majetku SZDC. Trafostanice bude feSena jako samostatny objekt, slozeny z prefabrikovanych
bunék zahrnujici prostory pro rozvodnu VN, rozvodnu NN, trafokomoru a strojovnu zalozniho
zdroje. Sougasti PS bude staticky motorgenerator pro zalozni napajeni SU.

PS 13-08-01  ZST Nachod, uzemnéni trafostanice SZDC

Stévajici trafostanice je uzemnéna obvodovym zemni¢em a paprsky v trase pfivodnich kabeld.

Pro novou trafostanici bude zfizena spole¢na zemnici soustava VN/NN, ktera bude feSena jako
mFizova sit o rozmérech padorysu objektu a doplnéné o ekvipotencialni prahy a zemnici tyce.

PS 13-13-01  ZST Néachod, vystavba trafostanice SZDC

V ZST Nachod je osazena blokova nepochozi trafostanice 10/0,4kV.

V ZST Nachod bude z ddvodu navyseni spotfeby nové instalovanych technologii vybudovana
nova odbératelska trafostanice 10(35)/0,4kV v majetku SZDC. Trafostanice bude feSena jako
samostatny objekt, slozeny z prefabrikovanych bunék zahrnujici prostory pro rozvodnu VN,
rozvodnu NN, trafokomoru a strojovnu zalozniho zdroje. Stavajici trafostanice bude
demontovana. Sougasti PS bude staticky motorgenerator pro zaloZni napajeni SU.

Zelezniéni svréek a spodek

Vychozi stav

Tratovy Usek je jednokolejny. Soucasna tratova rychlost v feSeném Useku traté je 80—90 km/h
v Usecich Opoéno p.O.H. — Vaclavice a Nachod — Hronov, resp. 70 km/h v Useku Véaclavice —
Nachod. Tratova rychlost je na fadé mist dale omezena predevSim z divodu nevyhovujicich
smérovych poméra.
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Minimalni polomér oblouku je 250 m cca v km 49,5. Maximalni podélny sklon koleje je 17,6 %o
cca vkm 50,5. Osové vzdalenosti staniénich koleji jsou cca 4,75 m; s vyjimkou ZST Nové
Mésto n.M. v oblasti silniéniho nadjezdu cca v km 50,3.

Material Zelezniéniho svrsku tvofi pfevazné kolejnice S49 na betonovych prazcich ve Stérkovém
lozZi, vyhybky pfevazné tvaru S49 pomérové na dfevénych prazcich, vSe zejména ze 70. a 80.
let minulého stoleti. Podstatnou ¢ast prvkl Ize dale uzit ¢i regenerovat, avSak vyuZzitelnost pro
zfizovani koleje omezuji dominujici svérky ZS3. Kolejové loze je pfevazné silné znecisténé.

Téleso Zelezni¢niho spodku pochazi prevazné z doby vystavby drahy. Prostorové usporadani
zejména v zafezech neodpovida soucasnym pozadavkim. Zemni plan je tvofena pestrou
Skalou zemin, v okoli Nového Mésta n.M. a v Nachodé se vyskytuje skalni podlozi tvofené
slinovci. Ve vétsing Gseku byla zastizena konstrukéni vrstva. Unosnost plané je velice
promeénna, nejslabsi mista jsou v oblasti Bohuslavic n.M. Odvodrovaci zafizeni jsou pfevazné
oteviend a zanesena, stav podpovrchovych zafizeni neni dostate¢né zmapovan.

Navrhovany stav

Tratovy Usek zlstane jednokolejny. Tratova rychlost bude v feSeném Useku traté zvySena na
100 km/h, pfevazné vSak bude 80-90 km/h v ucelenych Usecich (Gseky Opoc¢no p.O.H. —
Véaclavice a Nachod — Hronov). Pro homogenizaci rychlostniho profilu ve slozitych smérovych
pomérech se, pfi o¢ekdvaném vyuzivani modernimi kolejovymi vozidly, navrhuje ve vybranych
Usecich zavedeni tratové rychlosti Viso, tj. vyuzivajici nedostatek prevySeni vySSi nez 100 mm.
V Useku Vaclavice — Nachod zUstava tratova rychlost 70 km/h.

Smérové a sklonové poméry se vyraznéji neméni, Upravy pfevazné vyuzivaji stavajici téleso
drahy. Zakladni osova vzdalenost staniénich koleji ziistava 4,75 m; zGzeni v ZST Nové Mésto
n.M. v oblasti silniéniho nadjezdu cca vkm 50,3 neni mozné vramci revitalizace vyfesit.
Prostorova prichodnost novych prvkud drahy je Z-GC.

Technické feSeni Zelezni¢niho svrSku a spodku vychazi z potfeb dopravni technologie na
dosazeni vysSich (resp. homogennich) tratovych rychlosti a aktualniho technického stavu.
Stavebni Gpravy Ize rozdélit do étyf kategorii:

smérova a vySkova Uprava stavajici koleje pro optimalizaci jejich geometrickych
parametru bez snaseni kolejového rostu,

smérova a vysSkova Uprava doplnéna o procisténi kolejového loze, pfipadné s lokalni
vyménou kolejového rostu,

sneseni svrSku a sanace plané Zelezni¢niho spodku se zfizenim konstrukénich vrstev a
zfizenim odvodnéni, zfizeni nového zelezni¢niho svrsku,

Uprava nebo zfizeni nového odvodnéni bez zasahu do koleje.

Komplexni feSeni spodku a svrSku je voleno v mistech, kde jsou zfizovana nova nastupisté
s pevnou hranou nebo nové prejezdové konstrukce, kde jsou rekonfigurovany staniéni koleje
nebo kde dochazi k vyraznéjSimu posunu polohy koleje pro zvySeni tratové rychlosti resp.
zavedeni rychlosti Vizo.

Novy materidl zelezni¢niho svrSku bude tvofen kolejnicemi 49 E1 na betonovych prazcich

s bezpokladnicovym pruznym upevnénim. Vyhybky budou (az na vyjimky) 2. generace na
betonovych prazcich. Kolejové loze ze Stérku 32/63, predpoklada se vyuziti téz recyklatu.
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Konstrukéni vrstvy budou tvofeny ze Stérkodrti 0/32, pfipadné zrecyklatu, pfipadné bude
anosnost zvy$ena vyztuznym geosyntetikem. Useky s nedostate¢n& Gnosnou plani budou
feSeny zlepSenim zemin pojivem. Oteviena odvodnovaci zafizeni budou tvofit nezpevnéné
rigoly, pfikopy zpevnéné prikopovou tvarnici, vyjimeéné tzv. J-zlaby. Podpovrchové odvodnéni
budou tvofit trativody, svodna potrubi z plastu a vsakovaci objekty.

SO 06-17-01  Opoc¢no — Bohuslavice nad Metuji, Zzelezniéni svrSek
SO 06-16-01  Opocno - Bohuslavice nad Metuji, Zelezni¢ni spodek

Mezistaniéni Usek Opoc¢no - Bohuslavice nad Metuji je jednokolejny Usek, ktery lezi v
extravilianu. Usek zagina za koncem vyhybky ¢. 17 ZST Opo¢no pod Orlickymi horami a konéi
zacatkem vyhybky &. 1 ZST Bohuslavice nad Metuji. V tratovém UGseku se nachazi nastupisté
zast. Pohofi - km 40,706, zast. Bohuslavice nad Metuji zast. — km 43,051.

Tratova kolej je vyzila, jeji stafi se pohybuje od 26 do 41 let. Zelezniéni svrdek je tvaru S49 s
tuhym upevnénim na betonovych prazcich SB6, misty i dfevénych praZcich (Zelezniéni
prejezdy). V tratovém Useku je zavedena bezstykova kolej az na Usek, kde je umistén oblouk o
malém poloméru, kde je kolej stykovana. V tratovém Useku se nenachazeji zadné vyhybky.

Trat je v feSenych Usecich vedena nejdfive v naspu a poté prechazi do hlubokého zarezu. Déle
pokracuje stfidavym charakterem.

Pfedmétem téchto stavebnich objektl je technické FeSeni Zelezni¢niho svrSku a spodku v
tratovém Useku Opocno — Bohuslavice nad Metuji. V celé dokumentaci je pro pfehlednost tento
stavebni objekt rozdélen na 4 samostatné Useky a posledni Usek je rozdélen do 2 ¢asti:

Usek 1: Kolejové Upravy véetné gisténi kolejového loze dle nového staniéeni v tseku
km 39,555 327 — km 40,003 630

Usek 2: Kolejové Gpravy dle nového staniéeni v iseku km 40,602 032 — km 41,596 747
Usek 3: Kolejové Gpravy dle nového staniéeni v iseku km 41,900 000 — km 42,625 000
Usek 4: Kolejové tpravy dle nového staniceni v Gseku km 42,861 613 — km 44,781 517

Navrh smérového a vySkového feSeni kopiruje v co nejvétSi mife stavajici usporadani. V celém
Useku zustala zachovana stavajici rychlost 90 km/h s vyhledovym zvySenim na 100 km/h kromé
gasti posledniho Gseku 4 (25 m pred zadatkem vyhybky &.1 ZST Bohuslavice nad Metuji), kde
byla rychlost zvySena na 100 km/h.

V Gsecich s kompletni rekonstrukci Zelezni€niho svrsku a spodku je navrzen novy kolejovy rost.
Kolejové loZe je v rekonstruovanych Usecich navrzeno z nového materialu. V rekonstruovanych
Usecich bude kolej svafena do bezstykové koleje. V Useku 3 je na levé strané koleje navrzena
reprofilace pfikopu bez Upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku.

SO 07-17-01  ZST Bohuslavice nad Metuiji, Zelezniéni svr§ek
SO 07-17-01.1 7ZST Bohuslavice nad Metuiji, Zelezniéni svrsek, vie¢ka Horkalen
SO 07-16-01  ZST Bohuslavice nad Metuiji, Zelezniéni spodek

Ve stavajicim stavu je ZST Bohuslavice nad Metuji dopravnou se dvéma dopravnimi kolejemi
€. 1 a 3. Dale se ve stanici nachazeji koleje manipula¢ni ¢. 2 a 2a. Do koleje €. 3 je zalsténa
vlecka ,Vlecka HORKALEN?". Ve stanici jsou dvé Uroviiova sypana nastupisté v prostoru pred
vypravni budovou.
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Zelezniéni svrdek je tvaru S49 a tvaru T s tuhym upevnénim na dfevénych nebo betonovych
prazcich (SB5 a SB6). Kolejnice tvaru S49, T a tvaru A jsou jak stykované, tak v bezstykové
koleji. Kolejové loze je Stérkové Castecné znecisténé drobnym materidlem, misty se vyskytuje
ruderalni porost. Vyhybky jsou pomérové soustavy z kolejnic tvaru S49 a T na dfevénych
prazcich z roku 1978 - 1999 (stafi 17 - 38 let).

Pfedmétem téchto stavebnich objektl je technické feSeni Zelezni¢niho svrSku v Zelezni¢ni
stanici Bohuslavice nad Metuji v celkové délce 693,624 m (dle nového stani¢eni km 44,781 517
— km 45,475 141). Stavba zacina vyhybkou €. 1 a konéi vyhybkou €. 3.

Z hlediska postradatelnosti byly zruSeny koleje €. 2 a 2a v&etné vyhybek €. 3 a 4. Ve stanici
zustaly zachovany dvé dopravni koleje. Kolej €. 1 jako hlavni dopravni kolej na rychlost 100
km/h a kolej €. 3 jako predjizdnéa kolej na rychlost 50 km/h. Napojeni vieCkové koleje bylo mirné
posunuto smérem do stanice.

V koleji €. 1 je navrzen novy kolejovy rost. V koleji €. 3 je navrzen uzity materidl. VSechny
navrzené vyhybky jsou nové. Ve vSech stani¢nich kolejich bude zfizena bezstykova kolej.

Dojde k sanaci stavajiciho Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvorené konstrukce prazcového
podlozi a zfizeni nového odvodnéni zhlavi stanice a pfilehlého Zelezniéniho pFejezdu.
Odvodnéni stanice je navrZzeno trativodnim systémem. VyUsténi trativodnich vétvi je navrzeno
do 3 vsakovacich/odparovacich pfikopl a do 3 vsakovacich jimek.

SO 08-17-01  Bohuslavice — Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svrSek
SO 08-16-01  Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni spodek

Mezistani¢ni usek Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji je jednokolejny Usek, ktery
lezi v extravilianu. Usek za¢ind za vyménovym stykem vyhybky &. 5 ZST Bohuslavice nad
Metuji a konéi zacatkem vyménového styku vyhybky ¢. 1 ZST Nové Mésto nad Metuji. V
tratovém Gseku se nachazi jedno nastupisté (zast. Cerngice, km 46,247).

Tratova kolej je vyzila, jeji stafi se pohybuje od 26 do 41 let. Zelezniéni svrdek je tvaru S49 s
tuhym upevnénim na betonovych prazcich SB6, pfipadné dfevénych prazcich (v mistech
Zelezniénich prejezdl, u napojeni na mostni objekty). Kolejnice tvaru S49 jsou pfevazné v
bezstykové koleji. V obloucich malého poloméru (dle pfedpisu S3/2) jsou kolejnice stykované.
Kolejové loze je Stérkové Caste¢né zneciSténé drobnym materidlem, misty se vyskytuje
ruderalni porost. V tratovém Gseku se nenachazeji zadné vyhybky.

Trat je vedena stfidavé v zarezech, v Grovni okolniho terénu a v naspu. Oblouk pfed ZST Nové
Mésto nad Metuji je umistén na naspu.

Pfedmétem stavebniho objektu je technické feSeni Zelezniéniho svrSku a spodku v tratovém
Useku Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad Metuji. V celé dokumentaci je pro prehlednost
tento stavebni objekt rozdélen na 3 samostatné Useky (oznaceno i ve vykresové casti):

Qsek 1: Kolejové Upravy dle nového stani¢eni v iseku km 45,475 141 — km 46,380 345.
Usek 2: Kolejové Upravy dle nového staniCeni v Useku km 46,910 305 — km 48,373 974
Usek 3: Kolejové Upravy dle nového stanic¢eni v tseku km 49,356 940 — km 49,671 907
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Navrh smérového a vySkového feSeni kopiruje v co nejvétSi mirfe stavajici usporadani. V
Usecich 2 a 3 bylo navrhem umoznéno zvysSeni rychlosti. U Useku 1 rychlost zlGstava stavajici
90 km/h (navrzené feSeni ale umoznuje vyhledové zvySeni rychlosti na 100 km/h).

V Gsecich s kompletni rekonstrukci Zelezni€niho svrsku a spodku je navrzen novy kolejovy rost.
Kolejové loZe je v rekonstruovanych Usecich navrzeno z nového materialu. V rekonstruovanych
Usecich bude kolej svafena do bezstykové koleje.

Dojde k sanaci stavajiciho Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvorené konstrukce prazcového
podloZi a zfizeni nového odvodnéni koleji.

SO 08-17-01.1 Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svrsSek - Zelezniéni
most v km 47,504

Most prevadi Zelezni¢ni trat (kolej €. 1) pres silnici 11/308. Nosna konstrukce je dvojéita pfimo
pojizdéna plnosténna konstrukce s nytovanymi spoji. Délka konstrukce je 13,62 m, Sifka 5,68
m, rozpéti 13,32 m. Konstrukce je tvofena 4 hlavnimi nosniky vysokymi 0,65 m s osovou
vzdalenosti 0,70 — m 0,80 m — 0,70 m. Kolejnice jsou uloZzeny na plnosténnych stolickach s
osovou vzdalenosti 0,56 m. Spodni stavba je kamenna s pravidelnym fadkovanim, vySka dfiku
opér je 3,46 m, Sifka opér je 8,0 m. Ulozné prahy, zavérné zdi a parapety jsou zelezobetonové.
KFidla jsou vlevo kolma, kamennd s pravidelnym fadkovanim. Vpravo jsou kfidla rovnobézna.

Bude provedena rektifikace mostu, stavajici nosna konstrukce bude zachovana. Rektifikace
mostu bude provedena bud nastavenim v ramci podkladnic, nebo prevrtanim otvor( v deskach
pod podkladnicemi, nebo vyménou desek s pfivafenou podkladnici za nové. VySkova rektifikace
bude provedena vkladanim rektifikacnich plechd. DalSi moznosti nastaveni je natoceni celého
mostu. Vzhledem k nepresnosti zaméreni stavajici trati bude tato moZznost detailné zvazena pfi
realizaci na zakladé aktualniho podrobného zaméreni.

SO 08-17-01.2 Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svrSek - Zzelezniéni
most v km 49,628

Most pfevadi Zelezni¢ni trat pfes ulici Havlickova v Novém Mésté nad Metuji. Nosna konstrukce
je ocelova tramova plnosténna konstrukce bez mostovky. Délka konstrukce je 6,40 m, Sitka
6,80 m, rozpéti 6,20 m. Konstrukce je tvofena 2 hlavnimi plnosténnymi nosniky s osovou
vzdalenosti 1,80 m. Kolejnice jsou uloZzeny na 12 mostnicich s rozte¢i 520 mm — 620 mm.
Spodni stavba je kamenna s pravidelnym fadkovanim, vySka dfiku opér je 4,30 m, Sifka opér je
5,60 m. Ulozné kvadry jsou Zulové, zavérné zdi kamenné + beton o vySce 1,00 m. Kfidla jsou
vlevo kolm4a, kamenna s pravidelnym fadkovanim. Vpravo jsou kfidla rovnobézna.

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana. Stavajici mostnice budou nahrazeny novymi
mostnicemi o rozmérech 240 mm x 250 mm x 2480 mm. Mostnice budou uloZeny do polohy
odpovidajici vedeni kolejnic. Mostnice budou z tvrdého dfeva a budou opatfeny ¢Eelnimi
sponami proti Stépeni.
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SO 09-17-01  ZST Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svr&ek
SO 09-17-01.1 ZST Nové Mésto nad Metuji, Zelezniéni svr&ek, vieéka Ammann
SO 09-16-01  ZST Nové Mésto nad Metuiji, Zelezniéni spodek
SO 09-16-01.1 ZST Nové Mésto nad Metuiji, Zelezniéni spodek, Uprava pfistupu

Ve stavajicim stavu je ZST Nové Mésto nad Metuji dopravnou se tfemi dopravnimi kolejemi
€. 1, 3 a 5. Déle se ve stanici nachéazeji koleje manipula¢ni €. 1a, 2, 3a, 4, 4a a 6. Do koleje
€. 3a, ktera je prodlouzenim koleje €. 3, je zalsténa vlecka ,Vlecka Ammann Czech Republic
a.s. Nové Mésto nad Metuji”. Ve stanici jsou tfi Uroviiovd nastupiSté typu Tischer u vSech
dopravnich koleji. U koleje €. 4 se naché&zi boéni rampa.

Zelezni¢ni svrdek je tvaru S49 a tvaru T s tuhym upevnénim na dfevénych nebo betonovych
prazcich (SB3, SB4, SB5 a VUS 62). Kolejnice tvaru S49 a tvaru T jsou jak stykované, tak v
bezstykové koleji. Kolejové loze je Stérkové castecné zneciSténé drobnym materialem, misty se
vyskytuje ruderalni porost. Vyhybky jsou pomérové soustavy z kolejnic tvaru S49 na dfevénych
prazcich z roku 1978 - 1999 (stafi 17 - 38 let). Nékteré vyhybky byly vkladany do kolejisté jiz
jako uzité.

Staniéni téleso Zelezniéniho spodku od zhlavi smér Bohuslavice nad Metuji do prostoru
nakladisté s nakladovou rampou je umisténo na naspu. Téleso v druhé &asti stanice véetné
nachodského zhlavi se nachazi v zafezu z poloskalnich hornin, na ktery navazuje nizky nasep.
Stanic¢ni kolejisté az na ¢ast pfed vypravni budovou neni odvodnéno.

Pfedmétem stavebnich objektd SO 09-17-01 a SO 09-16-01 je technické feSeni Zelezni¢niho
svrsku a spodku v Zelezni¢ni stanici Nové Mésto nad Metuji v celkové délce 850,145 m (dle
nového stani€eni km 49,671 907 — km 50,522 052). NavrZzena je rekonfigurace stanice s
ohledem na vybudovani 1 nového vnéjSiho nastupisté (u koleje ¢&. 2a), 1 nového
jednostranného poloostrovniho nastupisté (u koleje €. 1) a zvySeni rychlosti ve zhlavich. Novy
navrh pocita se zachovanim stavajiciho rozsahu dopravnich stani¢nich koleji a se zruSenim
jedné manipulacni koleje — stavajici kuséa kolej €. 6. Stanice byla prodlouzena na vaclavickém
zhlavi vzhledem k poZadavku na viditelnost navéstidel. Smérové feSeni hlavni koleje ¢. 1 je
nové navrzeno na rychlost 70 km/h. Mezi kolejemi €. 2a a €. 2 je navrzen centralni prechod.
Cast koleje &. 3 bude &aste¢né& ponechana ve stavajicim stavu, dojde pouze ke smérovému a
vysSkovému vyrovnani.

V dopravnich kolejich je navrZzen novy kolejovy rost, v manipulac¢nich kolejich je navrZzen uzity
material. VSechny navrzené vyhybky jsou nové (7 vyhybek 2. generace, 1 vyhybka 1.
generace). Ve vSech stani¢nich kolejich a vyhybkach bude zfizena bezstykova kole;.

Vymeénou kolejového roStu budou odstranény vSechny izolované styky ve stanici.

Dojde k sanaci stavajiciho Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvofené konstrukce prazcového
podlozi a zfizeni nového odvodnéni kolejiSté stanice. Odvodnéni stanice je navrzeno
trativodnim systémem. Vyusténi je navrzeno do vsakovacich nebo odparfovacich pfikopu.

SO 10-17-01  Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice, zelezniéni svrsek
SO 10-16-01  Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice, zelezni¢ni spodek

Mezistani¢ni Usek Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice je jednokolejny Usek, ktery lezi v
extravilanu. Usek zagina za vyménovym stykem vyhybky &. 11 ZST Nové Mésto nad Metuji a
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kon¢i zagatkem vyménového styku vyhybky &. 1 ZST Véclavice. V tratovém Gseku se nachazi
jedno nastupisté (zruSena zast. Vrchoviny, nastupisté tedy neslouzi pro vystup a nastup
cestujicich).

Vétsina tratové koleje je vyzila, jeji stafi se pohybuje od 26 do 41 let. Pouze oblouk pfed ZST
Vaclavice je z roku 2008. Zelezni¢ni svrsek je tvaru S49 s tuhym upevnénim na betonovych
prazcich SB6, pfipadné dfevénych prazcich (v mistech Zelezniénich pfejezdd, u napojeni na
mostni objekty). Kolejnice tvaru S49 jsou pfevazné v bezstykové koleji. V obloucich malého
poloméru (dle predpisu S3/2) jsou kolejnice stykované. Kolejové loZze je Stérkové castecné
znecisténé drobnym materidlem, misty se vyskytuje ruderdlni porost. V tratovém Useku se
nenachazeji zadné vyhybky.

Trat je v zajmovych Usecich vedena stfidavé v zafezech, v Urovni okolniho terénu a v naspu.

Pfedmétem stavebnich objektd SO 10-17-01 a SO 10-16-01 je technické feSeni Zelezni¢niho
svrsku a spodku v tratovém Useku Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice. V celé dokumentaci je
pro pfehlednost tento stavebni objekt rozdélen na 2 samostatné Useky (oznaceno i ve
vykresové ¢asti):
Usek 1: Kolejové Gpravy dle nového staniéeni v iseku km 50,522 052 — km 50,832 052,
Usek 2: Kolejové Gpravy dle nového staniéeni v iseku km 52,409 502 — km 54,366 901.

N&vrh smérového a vySkového FeSeni kopiruje v co nejvétSi mife stavajici uspofadani. V Useku
2 bylo ndvrhem umoznéno zvySeni rychlosti na vyhledovou navrhovou rychlost.

V Usecich s kompletni rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a spodku je navrzen novy kolejovy rost.
Kolejové loZe je v rekonstruovanych Usecich navrzeno z nového materialu. V rekonstruovanych
Usecich bude kolej svafena do bezstykové koleje.

Dojde k sanaci stavajiciho Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvofené konstrukce prazcového
podloZi a zfizeni nového odvodnéni koleji.

SO 11-17-01  ZST VAclavice, Zelezni¢ni svrsek
SO 11-16-01  ZST VAclavice, Zelezniéni spodek

Ve stavajicim stavu je ZST Véclavice odboénou Zelezniéni stanici. ZST Vaclavice je dopravna
se tfemi dopravnimi kolejemi €. 1, €. 2, ¢, 3. Kolej ¢. 2a je koleji kusou. Za kusou kolej je ve
stavajicim stavu povazovana i kolej €. 5

V celém Useku je kolej svafena do bezstykové koleje.

V rdmci stavebnich objektd SO 11-17-01 a SO 11-16-01 dojde k upIné kolejové rekonfiguraci
stanice. Stavajici koleje, pfevazné na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim a kolejnicemi
tvaru S49/T, budou sneseny. Dojde k sanaci stavajiciho Zelezniéniho spodku pomoci nové
vytvorené konstrukce prazcového podlozi, v oblasti mostu v ev. km 54,905 zesilené konstrukce
prazcového podlozi a zfizeni nového odvodnéni kolejiSté stanice. Od km 54,645 671 dojde k
zajisténi svahu zapusténého kolejového pomoci opérné zdi z betonovych prefabrikatl v délce
24 m. Po dokonceni praci na Zelezniénim spodku bude zfizeno nové kolejové loze, polozen
novy kolejovy rost tvofeny betonovymi prazci délek 2,6 m resp. 2,4 m s rozdélenim ,u“ resp. ,c",
pruznym bezpodkladnicovym upevnéni a kolejnicemi tvaru 49 E1 a poloZzeny nové vyhybky 2.
generace na betonovych prazcich, pruzném upevnéni a se soustavou 49. Vyhybka €. 2 bude 1.
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generace na dfevénych prazcich, tuhém upevnéni a se soustavou S49. Pouze kolej €. 4a bude
z uzitého materialu. Kolej ¢. 4a bude na betonovych prazcich s rozdélenim ,c“, tuhém
podkladnicovém upevnéni a kolejnicich tvaru 49 E1. Ve vSech stani¢nich kolejich a vyhybkach
bude zfizena bezstykova kolej.

Do stavebniho objektu svrSku spada i zruSeni izolovanych stykd na trati Vaclavice — Starko¢ a
jejich nahrazeni kolejnicovymi vioZzkami.

V celém Useku bude kolej svafena do bezstykové koleje.

SO 12-17-01  Véaclavice — Nachod, Zelezniéni svrSek
SO 12-16-01  Vaclavice — Nachod, zZelezniéni spodek

Ve stavajicim stavu je jednokolejny Usek veden zastavénym UGzemim fadou sloZzenych a
protismérnych obloukd s tratovou rychlosti 70 km/h. Zelezniéni svrSek je prevazné na
betonovych praZcich.

V novém stavu dojde v navaznosti na feSeni ZST Vaclavice k Gpravé smérové a vyskové polohy
koleje v km 54,942 — km 55,205 a ke zvySeni tratové rychlosti na 75km/h a V130 = 80 km/h.

Ve zbytku Useku dojde k Upravam zelezni¢niho svrSku a spodku pouze ve dvou mistech, kde to
vyZaduji dalSi drazni objekty. Parametry Useku se neméni, tratova rychlost zdstava 70 km/h.

Nové vkladané kratké Useky budou z novych kolejnic tvaru 49 E1, nového pruzného
bezpodkladnicového upevnéni a novych betonovych prazcu délky 2,6 m s rozdélenim ,u“. Pod
novym svrSkem se navrhuje konstrukce prazcového podloZi, resp. zesilena konstrukce pfi
prechodu na mostni objekt.

SO 13-17-01  ZST Néachod, Zelezniéni svrsek
SO 13-16-01  ZST Néachod, Zelezniéni spodek

Stavajice koleje jsou zfizené z kolejnic S49, A, T s R65. Prazce jsou pfevazné drevéné s
rozdélenim ,c“. Rychlost v hlavni koleji je 40 km/h. VSechny stavajici vyhybky jsou jednoduché
na drevénych prazcich.

V celém Useku je kolej svafena do bezstykové koleje.

V ZST Nachod je navrzena zména konfigurace hronovského zhlavi pro zvy3eni rychlosti v
(zménéné) hlavni koleji na rychlost 80 km/h. V té souvislosti je navrzené precislovani koleji
(dale pouzita jen nova Eisla koleji).

Hlavni kolej €. 1, koleje €. 2, 3b, 5 a 7 budou zfizené z nového materialu. Manipulaéni koleje €.
4 a 9 a kolejové pole vlozené namisto vyhybky €. 6 budou zfizené z uzitého materidlu. Budou
pouzité kolejnice 49E1. Do koleje €. 1 jsou navrzené kolejnice tfidy oceli R350 HT. Nové
vyhybky jsou navrzené na betonovych prazcich s pruznym upevnénim jenom vyhybka ¢. 13 je
navrzena s drevénymi prazci.

V celém Useku bude kolej svafena do bezstykové koleje.
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V koleji €. 1, 2, 5 a 7 se zfidi nova konstrukéni vrstva a odvodnéni pomoci trativodu s vyasténim
do vsakovacich objektl. Pfed mostem se zfidi zesilena konstrukce prazcového podlozi a 0,6m
pfed mostem kameninova rovnanina.

Kvuli osazeni nového navéstidla S3a je navrzena demontdz 1 m néastupisté ¢. Il. Kvali osazeni
navéstidla S1 je navrzené ochranné zabradli.

SO 14-17-01  Nachod — Hronov, zZelezniéni svrSek
SO 14-16-01  Nachod — Hronov, Zelezniéni spodek

Ve stavajicim stavu je jednokolejny Usek veden pfevazné malo zastavénym Gzemim s tratovou
rychlosti 80-90 km/h. Zelezniéni svriek je pfevazné na betonovych prazcich.

V novém stavu dojde k Upravé oblouku k 61,472 — km 62,153 pro zvySeni tratové rychlosti na
85 km/h a V130 = 90 km/h. Z ddvodu pouziti vy§Siho pfevySeni je nutno odsunout nastupisté
zastavky Nachod — Béloves od prejezdu, zfidi se téz novy Zelezni¢ni svrSek a spodek.

V dalSich usecich dojde ve tfech Usecich k dil¢i aupravé k Gpravé smérové a vySkové polohy
koleje pro zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h; novy svrSek a spodek se zfidi jen v navaznosti
na upravované Zeleznicni pfejezdy.

Nové vkladané kratké Useky budou z novych kolejnic tvaru 49 E1, nového pruzného
bezpodkladnicového upevnéni a novych betonovych prazcu délky 2,6 m s rozdélenim ,u“. Pod
novym svrSkem se navrhuje konstrukce prazcového podloZi, resp. zesilena konstrukce pfi
pfechodu na mostni objekt.

SO 15-17-01  ZST Hronov, Zelezniéni svrsek
SO 15-17-01.1 ZST Hronov, Zelezniéni svrdek, viecka WIKOV
SO 15-16-01  ZST Hronov, Zelezniéni spodek

V soucasné dobé je ZST Hronov dopravnou se tfemi dopravnimi kolejemi &. 1, 2, 3. Déle se ve
stanici nachazi koleje ¢. 4, 6 a 8. V obvodu ZST. jsou i dvé viecky.

Ve stanici jsou tfi Uroviiova nastupisté u vSech dopravnich koleji. U koleje &. 2 je zdéné
nastupiste, u koleji €. 1 a 3 je nastupisté sypané. U koleji €. 6 a 8 jsou nakladni rampy.

V celém Useku je kolej svafena do bezstykové koleje.

V nové konfiguraci ZST Hronov jsou navrzeny 3 dopravni koleje (€. 1, 2, 3), z toho 2 u
nastupistni hrany (€. 1,2) a dale se ve stanici nachazi 3 manipula¢ni koleje (€.2a, 4, 6). VSechny
3 manipulaéni koleje jsou zakonceny zardzedly. U koleje €. 2a a €. 4 jsou nova zarazedla Do
obvodu ZST Hronov jsou zadsténé dvé viecky.

V ZST Hronov dojde ke sneseni stavajiciho kolejového rostu s vyjimkou koleje &. 3 od km
67,049 623 po km 67,419 263, kde bude provedena pouze smérova a vySkova Uprava koleje. V
kolejich €.1,2,2a bude pouzit novy kolejovy rost. V kolejich ¢. 3,4,6 bude pouzito uZzitého
kolejového rostu.

Dojde k sanaci stavajiciho Zelezni¢niho spodku pomoci nové vytvofené konstrukce prazcového
podlozi a zfizeni nového odvodnéni kolejisté stanice
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Kolejové loze bude zfizené v plném profilu z nového Stérku min. tl. 0,35 m pod loZnou plochou
prazcl pod neprevySenym kolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63
mm (Zelezni¢ni Stérk). V koleji €. 4 bude doplnéno kolejové loZe pro Upravu polohy koleje.

V ZST jsou navrzeny nové vyhybky 2. generace s pruznym upevné&nim na betonovych prazcich
s moznosti svafeni do bezstykové koleje. Pouze vyhybka €. 4 bude nova, 1. generace s HZ na
drevénych prazcich. Vyhybka €. 8 bude uZzitd/regenerovana.

V celém Useku bude kolej svafena do bezstykové koleje.

SO 16-17-01  Hronov — Police nad Metuiji, zelezniéni svrSek

Ve stavajicim stavu je jednokolejny tsek s tratovou rychlosti 70 km/h. Zelezniéni svriek je v
misté Uprav pfevazné na drevénych prazcich.

V novém stavu dojde ke smérové a vySkové Upravé v km 67,513 — km 68,098 pro zvySeni
tratové rychlosti na 80 km/h a V130 = 85 km/h; novy svrSek a spodek se zfidi jen v ndvaznosti
na upravované zelezni¢ni prejezdy.

V celém Useku bude kolej svafena do bezstykové koleje.

Nové vkladané kratké Useky budou z novych kolejnic tvaru 49 E1, nového pruzného
bezpodkladnicového upevnéni a novych betonovych prazcu délky 2,6 m s rozdélenim ,u“. Pod
novym svrSkem se navrhuje konstrukce prazcového podlozi, resp. zesilena konstrukce.

Kolejové loze bude zfizené v plném profilu z nového Stérku min. tl. 0,35 m pod loznou plochou
prazcd pod nepfevySenym kolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63
mm (Zelezni¢ni Stérk).

S0 99-17-01  Opocéno - Hronov, vystroj a znaceni trati

V rdmci SO budou z vystroje trati demontovany betonové kilometrovniky a hektometrovniky.
Naveésti ,Konec nastupisté” jsou umisténé pro zast. Nachod — Béloves a Nachod — Velké PofFici.
.Vlak se blizi k zastavce" jsou umistény pro zast. Nachod zast. a Nachod - Béloves. Sneseny
budou navésti ,Posun zakazan" na konci kusych koleji, dotéenych rekonstrukci.

Obsahem stavebniho objektu SO 99-17-01 je déle zfizeni vystroje znaceni trati v Useku km
39,551 476 az km 60,098 260. Osazeni vystroje a znaceni trati probéhne jen v
rekonstruovanych Usecich. Soucasti objektu jsou i mezniky drahy pro oznaceni zmén hranic
pozemku drahy (zaboru), vyvolanych stavbou.

Namezniky a navésti na vyhybkach jsou soucasti stavebnich objektld Zelezni¢nich svrskd.
Napisy nazvl zastavky a jejich umisténi jsou naplni samostatnych stavebnich objektl
orienta¢nich systému. Prejezdniky, navéstidla a predvésti jsou soucéasti PS zabezpecovaciho
zafizeni.

SO 20-17-01  Teplice nad Metuji - Mezimésti, Zelezni¢ni svrSek

Ve stavajicim stavu jsou v koleji vioZeny izolované styky.
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Stavajici izolované styky v km 83,490, 84,196, 84,539, 85,080 a 85,460 budou nahrazeny

kolejnicovymi vioZzkami délky 5,0 m stejnymi tvary kolejnic, které jsou dnes v izolovanych
stycich.

Nastupisté

VSechna nova nastupiSté jsou mimouroviiovd s nastupni hranou 550 mm nad TK a dle
smérovych poméra vzdalena 1,67 m nebo 1,68 m od osy nové navrhované koleje. Délka
nastupist je navrzena pro nejdelSi zastavovany viak, tj. délka 90,0 m nastupni hrany.

Konstrukce novych nastupist je navrzena z nastupiStnich prefabrikatd typu L s pfedsazenou
hranou. Pochozi plocha nastupist a pfistupovych komunikaci bude ze zamkové dlazby na
podkladni vrstvy na nenamrzavy material.

PFistupy na nastupisté jsou navrzeny jako bezbariérové. NastupiSté a pfistupy na né budou
vybaveny hmatovymi prvky pro bezpecénou orientaci nevidomych a slabozrakych.

SO 06-16-31  Zast. Pohofi, nastupisté

Stavajici nastupisté v zastavce Pohofi je jednostranné Urovriové délky 140 m, Sifky 3 m a
nachazi se v pfimé. Stavajici konstrukce je tvofena z nastupiStnich tvarnic TISCHER uloZenych
na betonovych podlozkach, povrch nastupiSté je tvofen betonovou dlazbou o rozmérech
400x600 mm a je zakonéen betonovym obrubnikem v betonovém lozi. Plocha nastupisté je na
zadni strané ohrani¢ena z Casti oplocenim (dl. 25 m) a z ¢asti ocelovym trubkovym zabradlim
(dl. 95 m). Zastavka se nachazi v tésné blizkosti pfejezdu v ev. km 40,676 (P5088). Pfistup k
nastupisti je pfimo ze stavajici silnice Ill. tfidy (111/30426). Stavajici konstrukce nastupist
nevyhovuje polohou ani kvalitou a bude v celém rozsahu odstranéna.

V misté stavajiciho nastupisté, v poloze co nejblize Zelezni¢nimu pfejezdu vzhledem k
rozhledovym pomérdm na pfejezdu, je navrzeno nové vnéjSi nastupiSté s pevnou nastupni
hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje

v roviné TK bude 1670 mm, délka nastupisté je 90 m, Siftka nastupisté pak min. 3,0 m (méfreno
mezi nastupni hranou a licem zabradli).

Na nastupisSté je navrZzen bezbariérovy pfistup. PFistup na nastupisté je stejné jako v
soucasném stavu napojen pfimo na stavajici komunikaci lll. tfidy (111/30426) bez chodniku.
Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpeénou orientaci nevidomych a slabozrakych. Podél
néastupisté bude z divodu bezpecnosti cestujicich zfizeno zabradli.

SO 06-16-32  Zast. Bohuslavice nad Metuji, nastupisté

Stavajici nastupisté v zastavce Bohuslavice nad Metuji je jednostranné Urovriové délky 155 m,
Sitky 3 m a nachazi se v pfimé. Stavajici konstrukce je tvofena z nastupiStnich tvarnic
TISCHER uloZzenych na betonovych podlozkach, povrch nastupisté je tvofen betonovou
dlazbou o rozmérech 400x600 mm a je zakon&en betonovym obrubnikem ulozenym v
betonovém lozi. Plocha nastupisté je na zadni strané ohrani¢ena ocelovym trubkovym
zabradlim (dl. 115 m). Zastavka se nachéazi v tésné blizkosti pfejezdu v ev. km 43,046 (P5089).
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Pristup k nastupisti je z chodniku podél stavajici silnice IlI. tfidy (11/308). Stavajici konstrukce
nastupist nevyhovuje polohou ani kvalitou a bude v celém rozsahu odstranéna.

V misté stavajiciho nastupisté, v poloze co nejblize Zzelezniénimu prfejezdu vzhledem k
rozhledovym pomérdm na prejezdu, je navrzeno nové vnéjSi nastupisSté s pevnou nastupni
hranou vySky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nové nastupni hrany od osy pfilehlé
koleje v roviné TK je 1670 mm, délka nastupisté je 90 m, Sifka nastupisté pak min. 3,0 m
(méfeno mezi nastupni hranou a licem zabradli).

Na nastupisSté je navrZzen bezbariérovy pfistup. PFistup na nastupisté je stejné jako v
soucasném stavu napojen na chodnik podél stavajici komunikace Il. tfidy (11/308). Nastupisté
bude vybaveno prvky pro bezpecnou orientaci nevidomych a slabozrakych. Podél nastupisté
bude z davodu bezpecénosti cestujicich zfizeno zabradli.

SO 08-16-31  Zast. Cernéice, nastupisté

Stavajici nastupisté v zastavce Cerngice je jednostranné droviiové délky 156 m, proménné Sifky
2 - 3 m. Nastupisté se nachéazi z ¢asti v pfimé a z Casti v prilehlé pfechodnici smérového
oblouku. Stavajici konstrukce je tvofena z nastupiStnich tvarnic TISCHER uloZzenych na
betonovych podlozkach, povrch nastupisté je tvofen betonovou dlazbou o rozmérech 400x600
mm a je zakonéen betonovym obrubnikem uloZzenym v betonovém lozi. Plocha nastupisté je na
zadni strané ohrani¢ena ocelovym trubkovym zéabradlim (celkova délka 107 m). Stfedni ¢ast
nastupisté je bez zabradli. Zastavka se nachéazi v tésné blizkosti prejezdu v ev. km 46,166
(P5092). Pristup k nastupisti je ze stavajici silnice Ill. tfidy (I11/30820). Stavajici konstrukce
nastupist nevyhovuje polohou ani kvalitou a bude v celém rozsahu odstranéna.

V misté stavajiciho nastupisté, v poloze co nejblize Zzelezniénimu prfejezdu vzhledem k
rozhledovym pomérdm na prejezdu, je navrzeno nové vnéjSi nastupiSté s pevnou nastupni
hranou vySky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nové nastupni hrany od osy pfilehlé
koleje v roviné TK je 1680 mm, délka nastupisté je 90 m, Sifka nastupisté pak min. 3,0 m
(méfeno mezi nastupni hranou a licem zabradli).

Na nastupiSté je navrzen bezbariérovy pfistup. PFistup na nastupisté je napojen na chodnik
vedouci podél stavajici komunikace IlI. tfidy [11/30820. Vystavba chodniku podél této
komunikace je realizovana v ramci stavebniho objektu rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu (SO
08-17-31). Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpe€nou orientaci nevidomych a
slabozrakych. Podél néastupisté bude v celé délce z divodu bezpecénosti cestujicich zfizeno
zabradli.

SO 09-16-31  ZST Nové Mésto nad Metuji, nastupisté

V ZST Nové Mésto nad Metuji jsou umistény celkem 3 nastupidté. U stav. kol. &. 1 je vnéjsi
Urovhové nastupisté €. 1 dl. 135,0 m a u stav. kol. €. 3 a 5 jsou umisténa jednostranna vnitfni
Urovhova nastupisté ¢. 2 a 3 dl. 205,0 m a 153,0 m.

Stavajici konstrukce nastupnich hran jsou tvofeny z nastupiStnich tvarnic TISCHER uloZenych
na betonovych podlozkach. Nastupistni hrany jsou z bet. obrubnikd uloZenych do bet. loze
(stav. nastupisté 2 a 3). Povrch stav. nastupist 2 a 3 je nezpevnény (Stérkodrt) a u stav.
nastupisté 1 a plochy pfed VB je povrch z asfaltu.
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Stavajici konstrukce nastupist nevyhovuje polohou ani kvalitou a bude v celém rozsahu
odstranéna.

Jsou navrzena dvé nova nastupisté s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem
kolejnice.

Nové vnéjSi nastupisté 1 umisténé pred stavajici VB v km 49,740 - km 49,834 ma nastupni
hranu od osy prilehlé koleje v roviné TK vzdalenou 1 680 mm (nastupisté umisténo ¢aste¢né ve
smérovém oblouku 2R = 452,761 m), délka nastupisté je 90,0 m (stavebné 93,0 m), proménné
Sifka nastupisté je v rozmezi od 2,5 m do 3,0 m.

Nové poloostrovni jednostranné nastupisté 2 umisténé v km 49,857 - km 49,947 ma nastupni
hranu od osy pfilehlé koleje v roviné TK vzdalenou 1 670 mm (nastupisté v primé), délka
nastupisté je 90,0 m (stavebné 90,0 m), konstantni Siftka nastupisté je 3,0 m. Pfistup na
nastupisté je pres jednokolejny celopryzovy zel. pfechod, ktery navazuje na pfistup
k nastupisti 1.

SO 11-16-31  ZST VAclavice, nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou v ZST VAclavice &tyfi nastupisté. Nastupisté 1 je z konstrukce SUDOP
T a mé celkovou délku 145 m. Zbyvajici nastupisté jsou z konstrukce TISCHER. Nastupisté 2
mé délku 149 m, nastupisté 3 je délky 175 m a nastupisté 4 méa délku 60 m.

V ramci tohoto stavebniho objektd dojde k demolici stavajicich nastupist typu TISHER a
SUDOP T a jejich nahrazeni jednim poloostrovnim jazykovym nastupiStém se tfemi nastupnimi
hranami s vySkou 0,55 m nad temenem kolejnice. Nastupisté bude ukon&eno monolitickou
sténou se sluzebnimi schadky. Pro pfistup na nastupiSté bude vytvoren pfistupovy chodnik s
centrédlnim pfechodem pfes kolej €. 4. PFistup na nastupiSté mezi kolejemi, oblast kolem
dynamického zarazedla a konce nastupist budou opatfeny novym zabradlim.

SO 14-16-31  Zast. Nachod - Béloves, nastupisté

Stavajici nastupisté trovnové jednostranné délky 141 m z tvarnic Tisher bude demontovano.

V novém stavu bude zfizeno nové vnéjsi nastupisté délky 90 m s pevnou nastupistni hranou
vySky 550 mm n.TK tvofenou prefabrikaty. V pfilehlém oblouku bude zvySeno prevySeni pro
zvySeni tratové rychlosti, a proto se z ddvodu dodrzeni maximalniho prevyseni koleje
nastupisté posouva smérem od prejezdu.

Pro vybudovani nastupisté bude rozSifeno zemni téleso. Pro pfistup na néastupisté bude zfizen
novy pristupovy chodnik z pfilehlé komunikace. Zachovan bude pfistup do sousedicich budov.

SO 14-16-33  Zast. Velké Porici, nastupisté

Stavajici nastupisté je Uroviiové jednostranné délky 80 m typu Sudop s konzolovymi deskami.
V novém stavu bude nastupiSté upraveno. Stavajici material (konzolové desky) bude vyuzit a

nové polozen do spravné polohy vici koleji, pfedlazdéna bude zbyla plocha. Nastupisté bude
smérem k Hronovu prodlouzeno o 10 m.
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SO 15-16-31  ZST Hronov, hastupisté

Ve stavajicim stavu jsou v ZST Hronov tfi nastupisté. Nastupisté ¢. 1 je ze zdéné konstrukce
délky 89 m a sypané délky 40 m. Nastupisté €. 2 u koleje €. 1 je sypané délky 223 m.
Nastupisté €. 3 je sypané u koleje €. 3 délky 126 m.

V navrhovaném stavu bude zfizeno jedno nové poloostrovni nastupisté délky 90,0 m. Poloha a
pFistup na nastupisté byly posunuty od vypravni budovy vzhledem k nové konfiguraci ZST
Hronov a z toho vyplyvajici poloha centrdlniho pfechodu vzhledem k vyhybce €. 5 ve
vzdalenosti 4,0 m.

Nové bude FeSeno i napojeni pFistupu od autobusl pod pfistfeSek pfed vypravni budovou.

Nové nastupisté ma délku 90 m a dvé nastupni hrany u koleje €. 1, 2. Nové nastupistni hrany
budou tvofeny nastupistnimi prefabrikaty s pfedsunutou nastupni hranou délky 2 m. Ukoné&eni
nastupisté bude pomoci monolitickych zidek, monolitickych schidkl pro sluzebni Géely, a
pFistupovym chodnikem. Povrch nastupisté bude ze zamkové dlazby. V misté nastupnich hran
bude néastupisté opatfeno vodici linii s funkci varovného pésu (povrch dlazby je tvofen
podélnymi drazkami) a optickym znacenim natérem. V misté sluzebnich schudkd bude
nastupisté opatfeno varovnym pasem z kontrastnich reliéfnich dlazdic a optickym znaéenim
natérem.

Pro pfistup na nastupisté bude postaven novy pfistupovy chodnik. Délka pfistupového
chodniku je 41 m. Povrch chodniku bude ze zamkové dlazby. V misté centralniho pfechodu
bude chodnik opatfen varovnymi a signalnimi pasy z kontrastni reliéfni dlazby. Kontrastni
reliéfni dlazba bude pouzita i na varovny pas pred vstupem do komunikace.

Centralni prechod je navrZzen na pfistupovém chodniku pres kolej ¢. 2. Centralni pfechod je
tvofen z celopryzové prechodové konstrukce, zavérnych zidek a monolitickych betonovych

blokd. Centralni pfechod ma Sifku 3,6 m.

Zelezniéni piejezdy

SO 06-17-31  Prejezd km 40,676

Stavajici Zelezni¢ni prejezd ev. km 40,676 je jednokolejny Urovnovy prejezd se silnici lll. tfidy
(30426) ulice Pohotska, nachazejici se v Pohofi, v blizkosti zast. Pohori. Pfejezd ev. Sifky 6,3m
a délky 5,0m umoZfiuje Grovriové k¥izeni se silnici Ill. tfidy spojujici Pohoti a Ceské Mezifici.
Komunikace na prejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru stani¢eni pod sklonem 5,2% a

vpravo od trati pod sklonem 4,8%, Uhel kfizeni je dle evidence 80°, volna Siftka komunikace ¢ini
6,3m.

Prejezd i najezdy jsou tvofeny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu — lehkou. Mimo
pfejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného

kfize vlevo ve sméru staniceni je 5,5m a 4,7m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.
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Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m kolmo na osu
koleje.

Komunikace na pfejezdu:

Uhel kfizeni: 66°
Zacatek Upravy: 6,91m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Upravy: 6,12m vpravo kolmo na osu koleje

Délka rekonstruovaného Useku: 13,03m v ose komunikace

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,3m, kterd odpovida 2 jizdnim

pruhfim Sifky 2,50m a 2 vodicich prouzk Sitky 0,125m s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,50m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu pfirozenymi a umeélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik( signalizaci pro nevidomé.

SO 06-17-33  Prejezd km 43,046

Stavajici Zelezni¢ni prejezd ev. km 43,046 je jednokolejny Uroviiovy prejezd se silnici Il. tfidy
(308), nachazejici se v Bohuslavicich nad Metuiji, v blizkosti zast. Bohuslavice n. Metuji. Pfejezd
ev. Sifky 7,9m a délky 18,9m umoznuje Urovnhové kfiZzeni se silnici Il. tfidy spojujici Bohuslavice
nad Metuji a Rohenice. Komunikace na prfejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru staniceni
pod sklonem 7% a vpravo od trati pod sklonem -1,6%, Uhel kfizeni je dle evidence 120°, volna
Sifka komunikace &ini 7,9m.

Pfejezd i ndjezdy jsou tvoreny zivicnou konstrukci z asfaltového betonu — lehkou. Mimo prejezd
je vozovka tvofena AB — vozovkou s zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného kfize
vlevo ve sméru stanieni je 5,9m a 4,3m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezniéniho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce z asfaltu,
kterd bude nahrazena novou celopryZzovou konstrukci a zfizeni chodniku na strané za
prejezdem ve sméru staniceni.

Chodnik pro pési bude opatfen prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu.
Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signalni

pas Sitky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym. Vystraznik
bude umistén vlevo vozovky ve vzdalenosti 4,6m kolmo na osu koleje.

Komunikace na pfejezdu:

Uhel kfizeni:

Zacatek Upravy:

Konec Upravy:

Délka rekonstruovaného useku:

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel k¥izent:
Délka rekonstruovaného Useku:
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5,50m vlevo kolmo na osu koleje
7,20m vpravo kolmo na osu koleje
12,69m v ose komunikace

119°
13,67m v ose komunikace pro pési
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Voln& Sifka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 6,5m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhfim Sifky 3,0m, 1 vodiciho prouzkd Sifky 0,25m a 1 odvodnovaciho prouzku Sifky 0,25 s

krajnici po jedné strané Sirky 0,50m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umeélymi vodicimi liniemi a prvky.

SO 06-17-32  Prejezd v km 44,774

Stavajici Zelezniéni prejezd ev. km 44,774 je jednokolejny Uroviovy prejezd s mistni
komunikaci tfidy C (obsluzna komunikace) nachazejici se v Bohuslavicich nad Metuji. Prejezd
ev. Sitky 6,0m a délky 9,4m umoznuje Urovhové kfizeni s C - mistni komunikaci (obsluznou)
spojujici Bohuslavice n. Metuji a Dolsko. Komunikace na prejezdu je vedena vlevo od trati ve

sméru staniCeni pod sklonem -12% a vpravo od trati pod sklonem 0%, Uhel kfizeni je dle
evidence 85°, volna Sifka komunikace ¢ini 6,0m.

Prejezd i najezdy jsou tvofeny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu — lehkou. Mimo
pfejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného
kfize vlevo ve sméru staniceni je 7,8m a 4,5m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,10, 4,60 a 7,50m,

kolmo na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 78°

Zacatek Upravy: 5,80m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Gpravy: 4,80m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného useku: 10,41m v ose komunikace

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,5m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhtm Sifky 2,75m a 2 vodicich prouzkt Sitky 0,125m s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,50m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu pfirozenymi a umélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik( signalizaci pro nevidomé.

SO 08-17-31  Prejezd km 46,166

Stavajici zelezni¢ni pfejezd ev. km 46,166 je jednokolejny Uroviiovy prejezd se silnici lll. tfidy
(30820), nachazejici se v Cerngicich, v blizkosti zast. Cerngice. Prejezd ev. $itky 7,2m a délky
8,0m umoznuje Grovnové kfizeni se silnici Ill. tfidy (30820) spojujici Bohuslavice n. Metuji a
Dolsko. Komunikace na pfejezdu je vedena ve sméru stanic¢eni vlevo od trati pod sklonem 8,6%
a vpravo od trati pod sklonem 3,2%, Uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sitka komunikace

éini 7,2m.
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Pfejezd i najezdy jsou tvoreny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu — lehkou. Mimo
prejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného
kfize vlevo ve sméru stanic¢eni je 5,5m a 4,9m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezniéniho prejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce z asfaltu,
kterd bude nahrazena novou celopryZzovou konstrukci a zfizeni chodniku na strané za
pfejezdem ve sméru staniceni.

Chodnik pro pési bude opatfen prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signalni
pas Sifky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Prejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,10, 4,60 m kolmo na

osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 87°

Zacatek Upravy: 4,70m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Gpravy: 4,50m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 9,26m v ose komunikace

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel kfizeni: 86°
Délka rekonstruovaného Useku: 16,06m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 6,3m, kterd odpovida 2 jizdnim

pruhfim Sifky 3,0m, 1 vodiciho prouzk( Sifky 0,125m s nezpevnénou krajnici po jedné strané
Sifky 0,50m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 08-17-32  Prejezd km 46,989

Stavajici zelezni¢ni prejezd ev. km 46,989 je jednokolejny Urovhovy prejezd s Ucelovou
komunikaci tfidy O (ostatni) nachazejici se v poli mezi obcemi Cerngice a Kréin. Prejezd ev.
Sitky 4,7m a délky 9,0m umoznuje Urovhové kfizeni s Gcelovou komunikaci (polni cestou).
Komunikace na prejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru stanic¢eni pod sklonem 3% a vpravo

od trati pod sklonem -2%, Uhel kfizeni je dle evidence 118° a volna Sifka komunikace ¢ini 3,5m.
Pfejezd i najezdy jsou tvofeny asfaltovou konstrukci se étyfmi dfevénymi praZzci, které jsou ve
Spatném stavu. Mimo prejezd je komunikace nezpevnéna. Vzdalenost vystrazného kfize ve

sméru stanic¢eni vlevo je 4,5m a 5,9m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce (203 — jina
asfaltova konstrukce), ktera bude nahrazena novou plastbetonovou konstrukci.
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Minimalni Sitka prejezdu 5,0m bude vzhledem k Sifce vozovky cca 4,5m v daném Useku
rozSifena na 5,4m.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,10 m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 115°

Zacatek Upravy: 6,06m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Gpravy: 6,40m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 12,46m v ose komunikace

Voln& Sifka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,0m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhiim Sifky 2,5m po hranici nebezpeé¢ného pasma, déle je komunikace navazéana na stavajici
stav.

SO 10-17-32  Prejezd v km 53,112

Stavajici zelezniéni prejezd ev. km 53,112 je jednokolejny arovhovy prejezd s Ucelovou
komunikaci tfidy O (ostatni) nachézejici se v &asti obce Provodov-Sonov Na Horach. Prejezd
ev. Siftky 4,6m a délky 8,7m umoznuje arovihové kfizeni s Ucelovou komunikaci (polni cestou).
Komunikace na pfejezdu je vedena ve sméru stani¢eni vlevo od trati pod sklonem 5% a vpravo
od trati pod sklonem -10%, Uhel kfizeni je dle evidence 123°, volna Sifka komunikace ¢ini 3,2m.

Prejezd i najezdy jsou tvofeny pouze Stérkem a Etyfmi dfevénymi prazci, které jsou ve Spatném
stavu. Vzdéalenost vystrazného kfize ve sméru stani¢eni vlevo je 4,1m a 4,0m vpravo.

Rozsah dprav ZzZelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z
ochrannych dfevénych prazcd se Stérkovou vyplni, ktera bude nahrazena novou
plastbetonovou konstrukeci.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,10 m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kiizeni: 130°

Zacatek Upravy: 5,74m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Upravy: 10,37m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 16,11m v ose komunikace

Voln& Sifka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,0m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhiim Sifky 2,5m po hranici nebezpeé¢ného pasma, déle je komunikace navazéana na stavajici
stav.

SO 13-17-31  Prejezd v km 60,029

Stavajici Zeleznicni prejezd ev. km 60,029 je dvoukolejny Uroviiovy prejezd s mistni komunikaci
tfidy C (obsluZzna komunikace) ulice Béloveska, nachazejici se v Nachodé. Prejezd ev. Siiky
12,6m a délky 11,2m umoznuje Uroviiové kfizeni s mistni obsluznou komunikaci tfidy C, ktera
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lezi v ulici Kladska v Nachodé. Komunikace na prfejezdu je vodorovna a Uhel kfizeni je dle
evidence 90°, volna Sifka komunikace ¢ini 12,6m.

Prejezd i najezdy jsou tvofeny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu — lehkou. Mimo
prejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného
kfize vlevo je 5,4m a 4,9m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci chodnikové Casti z betonového
krytu.

Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signaini
pas Sifky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizent: 90°
Uprava chodniku: 39,66m2
Délka rekonstruovaného Useku: 24,0m v ose chodniku

V misté prejezdu dle VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 14-17-31  Prejezd v km 61,535

Stavajici zelezni¢ni prejezd ev. km 61,535 je jednokolejny Uroviiovy prejezd se silnici lll. tfidy
(30414) ulice Kapitana JaroSe, nachéazejici se v Nachodé. Prejezd ev. Sitky 8,0m a délky 9,0m
umoznuje arovhové kFizeni silnice Ill. tfidy v ulici Kapitana JaroSe v Nachodé. Komunikace na
pfejezdu je vedena ve sméru stani¢eni vlevo od trati pod sklonem 3,8% a vpravo od trati pod
sklonem 1,7%, uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sitka komunikace ¢ini 6,5m.

Pfejezd i najezdy jsou tvoreny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu (lehkou), ktera je v
misté dotyku s kolejnicemi lehce popraskana. Mimo prejezd je vozovka tvofena AB — vozovka s
Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru stani¢eni vlevo je 4,9m a 5,4m
vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci a rekonstrukci chodniku pfes prejezd.

Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signaini
pas Sifky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na prejezdu:
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Uhel kfizeni: 85°

Zacatek Upravy: 4,60m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Upravy: 4,64m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného useku: 9,23m v ose komunikace

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel kfizeni: 86°
Délka rekonstruovaného Useku: 15,13m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 6,2m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhim Sifky 3,0m, 2 odvodnovacich prouzk( Sifky 0,20m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umeélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 14-17-32  Prejezd v km 62,007

Stavajici Zelezni¢ni prejezd ev. km 62,007 je jednokolejny drovhovy prejezd s mistni
komunikaci tfidy B (sbérna) ulice Kladska, nachazejici se v Nachodé, v blizkosti zast. Nachod-
Béloves. Prejezd ev. Sifky 6,5m a délky 18,6m umoznuje Grovnové kfizeni se sbérnou mistni
komunikaci (B) v ulici Kladskd v mistni ¢&tvrti Béloves, v blizkosti zast. Nachod-Béloves.
Komunikace na prejezdu je vedena ve sméru stani¢eni vlevo od trati pod sklonem 2,7% a
vpravo od trati pod sklonem 1,0%, Uhel kfizeni je dle evidence 50°, volna Siftka komunikace ¢ini
6,5m.

Prfejezd i najezdy jsou tvoreny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu (lehkou). Mimo
pfejezd je vozovka tvofena AB — vozovkou s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného
kfize ve sméru staniceni vlevo je 5,6m a 5,2m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, viz Pudorys

pfejezdu, kolmo na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 44°

Zacatek Upravy: 4,0m vlevo kolmo na osu koleje
Konec UGpravy: 5,7m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 14,38m v ose komunikace

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel kfizent: 44°
Délka rekonstruovaného Useku: 22,61m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 6,0m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhdm Sifky 3,0m, 2 x pruh pro cyklisty - ,cyklopiktokoridor* Sifky 0,75m.
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V misté prejezdu dle VyhlaSky &. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 14-17-33  Prejezd v km 65,553

Stavajici Zelezni¢ni prejezd ev. km 65,553 je jednokolejny udrovriovy prejezd s celovou
komunikaci tfidy O (ostatni) nachazejici se ve Velkém Pofici, v blizkosti zast. Velké Pofici.
Prejezd ev. Sifky 3,0m a délky 7,4m umoznuje arovihové kfizeni s u¢elovou komunikaci tfidy O,
kterd ma nezpevnénou vozovku nachéazejici se ve Velkém Pofi¢i navazujici na ulici Nachodska.
Komunikace na prejezdu je vedena ve sméru stanic¢eni vlevo od trati pod sklonem -10% a
vpravo od trati pod sklonem 0%, Uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sifka komunikace ¢ini

2,8m.

Pfejezdova konstrukce je tvofena Uhelnikem L délky 12m, ktery je vyplnény Stérkem. Mimo
prejezd je vozovka nezpevnéna. Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru stani¢eni vlievo je 4,2m
a 3,4m vpravo.

Rozsah Gprav Zelezni¢niho prejezdu spocivad v rekonstrukci prejezdové konstrukce (O —
ostatni), ktera bude nahrazena novou plastbetonovou konstrukci. Minimalni Sifka pfejezdu 5,0m
bude vzhledem k Sifce vozovky cca 2,8m v navazujicich Usecich rozsifena.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na pfejezdu:

Uhel kfizeni: 64°

Zacatek Upravy: 8,30m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Upravy: 4,57m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 12,87m v ose komunikace

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,0m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhiim Sifky 2,5m.

SO 14-17-34  Prejezd v km 66,217

Stavajici Zelezniéni prejezd ev. km 66,217 je jednokolejny Uroviovy prejezd s mistni
komunikaci tfidy C (obsluzna komunikace) ulice Krausova, nachéazejici se ve Velkém Pofi¢i, v
blizkosti zast. Velké Pofici. Pfejezd ev. Sifky 4,0m a délky 7,8m umoziuje Uroviiové kfizeni s
mistni obsluznou komunikaci tfidy C, ktera mé vozovku z penetraéniho makadamu a je spojnici
¢asti mésta. Komunikace na prejezdu je vedena ve sméru stani¢eni vievo od trati pod sklonem -

15% a vpravo od trati pod sklonem -5%, Uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sifka
komunikace €ini 4,0m.

Prejezdova konstrukce je tvofena deseti dfevénymi praZzci, které nejsou v dobrém stavu.

Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru stani¢eni vlevo je 4,4m a 4.8m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryZzovou konstrukci a zfizeni chodniku pfed prejezdem ve
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sméru stani¢eni. Minimalni Sifka pfejezdu 5,5m bude vzhledem k Sifce vozovky cca 4,2m v
navazujicich Usecich rozSifena.

Chodnik pro pé&Si bude opatfen prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu.

Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signalni
pas Sitky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na pfejezdu:

Uhel kfizeni: 87°

Zacatek Upravy: 4,74m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Upravy: 4,62m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 9,33m v ose komunikace

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel kfizeni: 86°
Délka rekonstruovaného Useku: 9,28m v ose komunikace pro pési

Voln& Sifka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,5m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhfim Sifky 2,75m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umeélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 15-17-31  Prejezd v km 67,540
SO 15-17-31.1 Prejezd km 67,540, vlecka WIKOV

Stavajici Zeleznicni pfejezd ev. km 67,540 je dvoukolejny Uroviiovy prejezd s mistni komunikaci
tFidy C (obsluzna komunikace) ulice Havlitkova, nachazejici se v Hronové, v blizkosti ZST
Hronov. Pfejezd ev. Sifky 8,2m a délky 14,9m umoznuje Urovhové kiizeni s mistni obsluznou
komunikaci tfidy C, ktera ma vozovku z penetraéniho makadamu a je spojnici ¢asti mésta.
Komunikace na pfejezdu je vedena ve sméru staniCeni vlevo od trati pod sklonem -10% a
vpravo od trati pod sklonem 0%, Uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sifka komunikace ¢ini
5,5m.

Pfejezdova konstrukce je tvofena deseti dfevénymi prazci, které nejsou v dobrém stavu.
Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru staniceni vlevo je 5,8m a 6,7m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryZzovou konstrukci a rekonstrukci chodnikové ¢asti.
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Chodnik pro pési bude opatfen prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signaini
pas Sifky 0,8 m, na ktery navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60m, kolmo na osu

koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 89°

Zacatek Upravy: 5,28m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Gpravy: 6,17m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 15,92m v ose komunikace

Chodnik na pfechodu pro pési:
Uhel kfizeni: 89°
Délka rekonstruovaného Useku: 17,25m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,5m, kterd odpovida 2 jizdnim
pruhdm Sifky 2,75m, 2 odvodfiovacich prouzkd 0,10m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a
umeélymi vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikd signalizaci pro nevidomé.

SO 16-17-31  Prejezd v km 67,892

Stavajici Zelezni¢ni prejezd ev. km 67,892 je dvoukolejny Uroviiovy prejezd se silnici Ill. tfidy
ulice Smetanova, nachazejici se v Hronové, v blizkosti ZST Hronov. Pfejezd ev. Sitky 4,5m a
délky 19,8m umozZzriuje Uroviiové kfizeni se silnici lll. tfidy (3034), ktera se nachazi v Hronové v
ulici Smetanova. Komunikace na pfejezdu je vedena ve sméru staniéeni vlevo od trati pod

sklonem -5,3% a vpravo od trati pod sklonem 1,7%, Uhel kfiZzeni je dle evidence 70°, volna Sifka
komunikace ¢ini 4,5m.

Pfejezd i najezdy jsou tvoreny asfaltovou konstrukci z asfaltového betonu. Vzdalenost
vystrazného kfize ve sméru stani€eni vlevo je 5,2m a 5,0m vpravo.

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové konstrukce z asfaltu,
ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami s
automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,60 a 6,0m, kolmo na

osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 110°

Zacatek Upravy: 9,94m vlevo kolmo na osu koleje
Konec Gpravy: 4,11m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 13,22m v ose komunikace

73 359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnna technicka zprava /m
Technicka zprava
Mott MacDonald

Voln& Sifka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 5,0m, kter4 odpovida 2 jizdnim
pruhfim Sitky 2,50m s krajnicemi Sifky 0,50m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu pfirozenymi a umélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik( signalizaci pro nevidomé.

Mosty, propustky a zdi

SO 06-19-01  Zelezniéni most v km 41,245

Stavajici Zelezni¢ni most byl postaven v roce 1875. Most prevadi trat pres Zlaty potok. Stavajici
nosna konstrukce je tvofena cihelnou klenbou o tloustce 900 mm ve vrcholu. Smérem k opéram
se tlouStka klenby skokové zvySuje na 1050 mm. Na levé strané je ve vrcholu klenby Zebro o
predpokladané $ifce 300 mm a vySce 150 mm. Sitka klenby je 4800 mm. Klenba je uloZena na
kamennych opérach tlustych 2000 mm a vysokych cca 3300 mm. VySka dfiku opéry nad
terénem je asi 1050 mm. Vlevo jsou opéry prodlouzené o 3600 mm. Kfidla vlevo jsou kolma,
vpravo ikma. Hodnoceni stavebniho stavu (podle SZDC S5) na zakladé podrobné prohlidky je

K2 S1.

Duvodem pro rekonstrukci mostu je nevyhovuijici Sitkové usporfadani, most neni prichodny pro
VMP 2,5. Navrzena rekonstrukce objektu zahrnuje vystavbu nové roznasSeci desky ulozené na
stavajici klenbé, provedeni nové hydroizolace a odvodnéni roznaSeci desky, nové zabradli
vlevo a vpravo, sanaci spodni stavby a sanaci nosné konstrukce.

Celkova koncepce feSeni vychazi z pfipravné dokumentace pfedmétné stavby. Oproti pfipravné
dokumentaci projektant navrhuje roznaseci desku na celé Sifce NK.

SO 06-19-02  Zelezniéni most v km 41,305

Stavajici Zelezni¢ni most byl postaven v roce 1875. Most prevadi trat pfes polni cestu. Stavajici
nosné konstrukce je tvofena cihelnou klenbou o tloustce 600 mm ve vrcholu. Smérem k opérdm
se tlouStka klenby skokové zvySuje na 750 mm. Na levé strané je ve vrcholu klenby Zebro o
predpokladané $ifce 300 mm a vySce 150 mm. Sitka klenby je 5000 mm. Klenba je uloZena na
kamennych opérach tlustych 1800 mm a vysokych cca 4000 mm. VysSka dfiku opéry nad
terénem je asi 1050 mm. Vlevo jsou opéry prodlouzené o 3700 mm. Kfidla vlevo jsou kolma,
vpravo Sikma. Hodnoceni stavebniho stavu (podle SZDC S5) na zéakladé podrobné prohlidky je

K1 S2.

Duvodem pro rekonstrukci mostu je nevyhovuijici Sitkové usporfadani, most neni priichodny pro
VMP 2,5. Nova roznaSeci deska s hydroizolaci ochrani cihelnou klenbu pfed vihkosti a tim
prodlouzi jeji Zivotnost. NavrZzena rekonstrukce objektu zahrnuje vystavbu nové roznaseci desky
uloZzené na stavajici klenbé, provedeni nové hydroizolace a odvodnéni roznaSeci desky, nové
zabradli vlevo a vpravo a sanaci spodni stavby.

Celkova koncepce feSeni vychazi z pfipravné dokumentace pfedmétné stavby. Oproti pfipravné
dokumentaci projektant navrhuje roznaseci desku na celé Sifce NK.

74 359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnna technicka zprava /m
Technicka zprava
Mott MacDonald

SO 08-19-31  Propustek v km 46,157

Propustek prevadi Zelezniéni trat (kolej &. 1) pres Cerngicky potok. Nosna konstrukce z roku
1909 je kamenna klenba o svétlosti 0,80 m. TlouStka klenby je 0,40 m, Sitka propustku je 9,70
m. Propustek je kolmy, bez zabradli. Spodni stavba je kamennd, propustek je vpravo zakoncen
&elem, vlevo je na n&j napojeny daldi propustek, ktery neni objektem SZDC. ZpGsob napojeni
neni znamy.

Navrzena rekonstrukce objektu zahrnuje stavbu nové gabionové zdi, kterd zadrzuje zasyp
zakladu vystrazniku.

SO 08-19-01  Zelezniéni most v km 47,736

Stavebni objekt byl oproti pfipravné dokumentaci nové zafazeny mezi stavebni objekty na
zakladé pozadavk( spravce trati.

Stévajici zelezniéni most byl postaven v roce 1875. Most prevadi trat pfes polni cestu. Stavajici
nosna konstrukce je tvorena cihelnou klenbou o tloustce 450 mm ve vrcholu. Smérem k opéram
se tloustka klenby skokové zvySuje na 600 mm. Sitka klenby je 20765 mm. Klenba je ulozena
na kamennych opérach tlustych 1500 mm a vysokych cca 1870 mm. Vlevo jsou opéry
prodlouzené o 3550 mm. Kfidla vlevo jsou kolma, vpravo Sikma. Hodnoceni stavebniho stavu
(podle SZDC S5) na zakladé podrobné prohlidky je K2 S2.

Duvodem pro rekonstrukci mostu je hodnoceni stavebniho stavu K2 S2. Navrzena rekonstrukce
objektu zahrnuje sanaci nosné konstrukce a spodni stavby.

SO 08-19-32  Propustek v km 48,229

Propustek prevadi Zelezniéni trat pfes obcasnou vodote€. Nosna konstrukce z roku 1942 je
Zelezobetonova deska o svétlosti 1,00 m. Tloustka desky je 0,15 m, Sifka propustku je 4,95 m.
Propustek je kolmy, bez zabradli. Spodni stavba je kamenna, propustek je vlevo i vpravo
zakonc&en Celem.

Duvodem pro rekonstrukci propustku je nevyhovuijici Sitkové usporadani a nedostate¢na vyska
kolejového loZe pod prazcem. Navrzena rekonstrukce objektu zahrnuje demolici stavajici
konstrukce a vystavbu nového trubniho propustku @1200 ze Zelezobetonovych trub.

Celkova koncepce feSeni vychazi z pfipravné dokumentace pfedmétné stavby.

SO 10-19-01  Zelezniéni most v km 53,270

Stévajici Zelezni¢ni most byl postaven v roce 1875. Most pfevadi trat pfes nezpevnénou
Gcelovou komunikaci. Stavajici nosna konstrukce je tvofena cihelnou klenbou o tloustce 750
mm ve vrcholu. Smérem k opéram se tlouStka klenby skokové zvySuje na 900 mm. Na levé
strané je ve vrcholu klenby Zebro o pfedpokladané sifce 300 mm a vysce 150 mm. Sika klenby
je 6400 mm. Klenba je uloZzena na kamennych opérach tlustych 1800 mm a vysokych cca 3150
mm. VySka dfiku opéry nad terénem je asi 2200 mm. Vlevo jsou opéry prodlouzené o 3600 mm.
KFidla vlevo jsou kolm&, vpravo Sikma. Hodnoceni stavebniho stavu (podle SZDC S5) na
zakladé podrobné prohlidky je K2 S1.
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Duvodem pro rekonstrukci mostu je nefunkéni nebo doslouzila hydroizolace nosné konstrukce.
Navrzena rekonstrukce objektu zahrnuje vystavbu nové plovouci hydroizolace konstrukce.
Soucasti tohoto objektu je rozSifeni zemni plané v oblasti pfed a za mostem pomoci
krabicovych dild.

SO 10-19-31  Propustek v km 53,986

Propustek prevadi Zeleznic¢ni trat' (kolej €. 1) pfes obcasnou vodote¢. Nosna konstrukce z roku
1922 je betonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi o svétlosti 1,20 m. TlouStka desky je
0,25 m, Sitka propustku je 4,90 m. Propustek je kolmy, se zabradlim pouze na pravé strané.
Spodni stavba je kamenna, propustek je vpravo zakoncen ¢elem, vlevo jsou kolma kfidla.

Duvodem pro rekonstrukci mostu je nevyhovujici Sifkové uspofadani, Spatny stav nosné
konstrukce a nedostate¢na vysSka kolejového loZe pod prazcem. Navrzena rekonstrukce objektu
zahrnuje demolici stavajici konstrukce a vystavbu nového trubniho propustku @1200 ze
Zelezobetonovych trub.

V pfipravné dokumentaci bylo navrzeno zachovani stavajici konstrukce a provedeni jeji nové
hydroizolace. Nova koncepce feSeni vychazi z projednani - viz ¢ast projektové dokumentace H
— Doklady.

SO 10-19-32  Propustek v km 54,046

Stévajici Zelezni€ni propustek byl postaven v roce 1875. Propustek prevadi trat’ pfes ob¢asnou
vodote€. Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou o tloustce 600 mm, Sifka
klenby je 8300 mm. Klenba je uloZzena na kamennych opérach tlustych 900 mm a vysokych cca
1800 mm. VySka dfiku opéry nad terénem je asi 1500 mm. Kfidla vlevo jsou kolm4a, vpravo
rovnobézna.

Davodem pro rekonstrukci je nefunkéni nebo doslouzild hydroizolace nosné konstrukce.
Navrzena rekonstrukce objektu zahrnuje vystavbu novych Zelezobetonovych fims propustku,
provedeni nové hydroizolace konstrukce a nové zabradli.

SO 10-19-02  Zelezniéni most v km 54,154

Stavajici zelezniéni most byl postaven v roce 1875. Most prevadi trat pfes zpevnénou mistni
komunikaci. Stavajici nosna konstrukce je tvofena cihelnou klenbou o tloustce 600 mm ve
vrcholu. Smérem k opéram se tloustka klenby skokové zvySuje na 750 mm. Na levé strané je
ve vrcholu klenby Zebro o pfedpokladané ifce 600 mm a vySce 150 mm. Sitka klenby je
4900 mm.

Klenba je ulozena na kamennych opérach tlustych 1450 mm a vysokych cca 1550 mm. Vyska
diiku opéry nad terénem je asi 1050 mm. Vlevo jsou opéry prodlouzené o 3500 mm. Kfidla
vlevo jsou kolma, vpravo $ikma. Hodnoceni stavebniho stavu (podle SZDC S5) na zéakladé
podrobné prohlidky je K2 S2.

Duvodem pro rekonstrukci mostu je nefunkéni nebo doslouzila hydroizolace nosné konstrukce,
nepriichodnost pro VMP 2,5 a vzduty a uvolnény torkret. Navrzena rekonstrukce objektu
zahrnuje vystavbu nové plovouci hydroizolace konstrukce a sanaci nosné konstrukce a spodni
stavby.
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Celkova koncepce feSeni vychazi z pfipravné dokumentace pfedmétné stavby a z projednani.

SO 11-19-01  Zelezniéni most v km 54,881

Zelezniéni most prevadi nachodské zhlavi pres Géelovou zpevnénou komunikaci. Nosna
konstrukce z roku 1875 je kamenna klenba, konstrukéni vySka NK ve vrcholu je 700 mm. Most
je kolmy o svétlosti 2,82 m a Sifce 17,20 m. Spodni stavba je kamenna, kfidla jsou vlevo kolma4,
vpravo rovnobézna.

Bude provedena plovouci hydroizolace nosné konstrukce. Jako podklad pro hydroizolaci slouzi
podkladni beton se svafovanou siti o tloustce 100 mm. Spodni stavba bude sanovana. Sanace
spociva v otryskani povrchu, pfesparovani a lokalni pfezdéni spodni stavby. V pfiéném sméru
mostu dojde ke stazeni klenby pomoci helikalni vyztuze po obvodé klenby.

Navrh zohledriuje zhorSeni technického stavu objektu oproti padvodnimu feSeni z pfipravné
dokumentace.

SO 12-19-01  Zelezniéni most v km 56,171

Zelezni¢ni most pfevadi Zelezniéni trat (kolej ¢. 1) u¢elovou nezpevnénou komunikaci. Nosna
konstrukce z roku 1926 je Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi o svétlosti
2,50 m. Tloustka desky je 0,3 m, Sifka mostu je 4,80 m. Most je kolmy, se zabradlim. Spodni
stavba je kamenna, kfidla jsou vlevo kolma, vpravo rovnobézna.

Nosnou konstrukci propustku budou tvofit Zelezobetonové prefabrikované trouby DN 1200 mm
ve sklonu 3,5%. Pfedpokladana minimalni zatiZitelnost trub je ZIUC = 1,40 dle SZDC SR5 (S).
VySka presypavky ve smyslu MVL 649 je 445 mm.

Trouby budou osazeny na ZB zéklad tl. 200 mm zfizeny na podkladni beton. Po osazeni trub

bude dobetonovan rozsifeny zaklad propustku.

Celkova koncepce feSeni se zménila oproti pfipravné dokumentaci pfedmétné stavby. Zména
spocivala v zaméné nové ZB desky za trubni propustek.

SO 12-19-31  Propustek v km 57,866

Zelezniéni propustek prevadi Zelezniéni trat (kolej &. 1) pres ob&asnou vodotes. Nosna
konstrukce z roku 1875 je kamenna klenba, konstrukéni vySka NK ve vrcholu je 700 mm. Most
je kolmy o svétlosti 1,26 m a Sifce 13,0 m. Propustek je kolmy, se zdbradlim. Spodni stavba je
kamenn4, kfidla jsou vlevo kolma, vpravo rovnobézna.

Do prostoru propustku se vlozi ocelova flexibilni trouba DN 900 se sklonem 2%. Ocelova trouba
se v oblasti propustku zainjektuje, zbytek trouby se zasype. Na vtoku se zfidi vtokova jimka a
podél traté se ulozi odvodnovaci Zlaby tvaru pismena , U“. Prostor na vtoku se vydlazdi a
vytvaruje k napojeni do jimky. K vyrovnani vysky mezi vytokem z trouby a terénu se vybuduje
dldzdénéa kaskéada.

Tento objekt byl oproti PD nové zafazen do stavby.

77 359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnné technické zprava /m
Technicka zprava
Mott MacDonald

SO 12-19-02  Zelezniéni most v km 59,648 (Podjezd)

V soucasnosti je na misté nové navrhovaného mostu Zelezni¢ni nasep.

Nové navrzeny most tvofi Zelezobetonova deskova konstrukce se zabetonovanymi nosniky s
proménnou vysSkou. Opéry a kfidla jsou ze Zelezobetonu C 30/37. Most je svétlosti 9,75m a
podjezdnou vySkou 4,0m.

SO 14-19-01  Zelezniéni most v km 61,803

Zelezniéni most prevadi Zelezniéni trat (kolej &. 1) inundanci. Nosna konstrukce z roku 1927 je
Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi o svétlosti 2,50 m. TlouStka desky je 0,3
m, Siftka mostu je 4,90 m. Most je kolmy, se zabradlim. Spodni stavba je kamenna, kfidla jsou
vlevo kolm4, vpravo rovnobézna.

Most bude ubouran do 1,2m pod TL a zasypan.

SO 14-19-02  Zelezniéni most v km 61,966

Zelezni¢ni most prevadi zelezniéni trat (kolej &. 1) ob&asnou vodote&. Nosna konstrukce z roku
1945 je Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi o svétlosti 3,72 m. Tloustka
desky je 0,3 m, Sitka mostu je 5,80 m. Most je kolmy, se zabradlim. Spodni stavba je kamenna,
kfidla jsou vlevo kolmd, vpravo rovnobézna. Koryto vodotece je mirné zaneSené, smér
vodotece zleva.

Nosnou konstrukci propustku budou tvofit Zelezobetonové prefabrikované trouby DN 1200 mm
ve sklonu 3,5%. Piedpokladana minimalni zatiZitelnost trub je ZIUC = 1,40 dle SZDC SR5 (S).
VySka prfesypavky ve smyslu MVL 649 je 445 mm.

Trouby budou osazeny na ZB zéklad tl. 200 mm zfizeny na podkladni beton. Po osazeni trub
bude dobetonovan rozSifeny zaklad propustku.

SO 14-19-32  Propustek v km 64,941

Zelezni¢ni propustek (shybka) prevadi zelezni¢ni trat (kolej €. 1) trvalou nepojmenovanou
vodote¢. Nosn& konstrukce z roku 1875 je kamennéa deskové konstrukce. Odhadovana tloustka
desky je 0,3 m, Sitka mostu je 12,70 m, propustek je kolmy. Spodni stavba je kamennd, na
obou koncich jsou kamenné Sachty se skluzy. Koryto vodoteCe je mirné zaneSené, smér
vodotece zleva.

Nové konstrukce shybky je tvofend z plastovych trub @1200, ktera bude pod trati obetonovana.
Na vtoku bude umisténa ZB jimka, ktera propoji objekt shybky se silniénim propustem, na

vytoku se shybka ukonéi ZB &elem.

Zména oproti pfipravné nastalo ve zruSeni revizni Sachty (vpravo) a posunuti vtokové Sachty
blize k silni¢nimu propustku a tim do3lo ke zkraceni ZB napojovaciho Zlabu.
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SO 08-19-51  Zast. Cernéice, opérna zed

Ve stavajicim stavu se u zastavky Cerngice nenachazi Zadna opérna zed. Svah od nastupisteé
je ve sklonu cca 1:2,4. DGvod pro stavbu zdi je zachovani stavajici polohy paty svahu pfi
navrhovaném feSeni nastupiste.

Gabionova zed bude provedena ve sklonu 10:1 a bude uloZzena na podkladni beton. Za
gabionovou zdi bude rubovad drenaz DN100, kter4 bude vyulsténa do vsakovaci jimky.
Vsakovaci jimka bude umisténa v prostoru pfed gabionovou zdi. Vsakovaci jimka bude
vytvofena z betonové skruze s vnitfnim prdmérem 800 mm a vySkou 500 mm. Prostor uvnitf
skruze bude vyplnén Stérkem frakce 32/64.

Ostatni inzenyrské objekty (inzenyrské sité a hydrotechnické objekty)

SO 99-21-41  Opocno - Hronov, prelozky kabeld CETIN

V soucasné dobé kfizi kabely CETIN Zelezniéni trat v obvodu stavby ve 48 pfipadech. Z tohoto
poctu kfizeni ve 12 pfipadech nedojde k jejich dotéeni stavebni ¢innosti vzhledem k tomu, ze
kabely jsou vedeny hluboko pod Zelezni€énim naspem, kam nebudou zasahovat stavebni prace
nebo jsou kabely uloZeny na mosté nad drahou.

Jednotlivé prFipady kfizeni kabell CETIN byly projednany s jejich spravcem a byly upfesnény
pocty kfizujicich kabelll a HDPE trubek pro jednotlivé pfipady. Vzhledem k tomu, Ze spravce siti
CETIN nemize bez provedeni sond doloZit hloubku ulozeni kabell v mistech kfizeni s drahou,
bude nutno po provedeni sond rozhodnout o nutnosti ochrany kabelu s pfipadnym pfelozenim
do hloubky pfedepsané draznim predpisem S4 (pokud nebyla pfi pokladce dodrzena).

Zpusob uloZeni vedeni CETIN pfi styku s drahou musi byt uveden do souladu s CSN 73 6005.
V misté kfizeni s nové pokladanymi kabely SZDC musi byt vedeni CETIN opatifeno chrani¢kami
s pfesahem na kazdou stranu minimélné 0,5 m od krajniho vedeni.

SO 90-34-21  Odstranéni mimolesni zelené

Rozsah kaceni drevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prazkumu, ktery byl
proveden na zékladé navrzeného feSeni PS a SO.

Pro k&ceni dfevin rostoucich mimo les, které dosahuji obvodu kmene nad 80 cm, ¢&i zapojenych
porostu dfevin o celkové rozloze nad 40 m2 bude ziskano povoleni ke kaceni od pfislusnych
organu ochrany pfirody.

SO 90-34-22  Nahradni vysadby

Nahradni vysadba byla stanovena v k.4. Opo¢no pod Orlickymi horami, Vysokov a Malé Pofi¢i.

S0 99-21-51.1 Prelozka kNN CEZ km 43,037

V Zel. kilometru 43,037 (p.¢. 973/1, k.0. Bohuslavice nad Metuiji) kfizi kabel NN (CEZ) Zelezniéni
trat. Vzhledem k planované rekonstrukci drdzniho télesa bude kabel prelozen/zahlouben do
nové polohy v souladu s pfedpisem SZDC S4 a naspojkovan na pavodni trasu.
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S0 99-21-51.2 Pielozka kNN CEZ km 47,909

V Zel. kilometru 47,909 (p.€. 753/1, k.0. Kr&in) kFizi kabel NN (CEZ) Zelezniéni trat. Vzhledem k
planované rekonstrukci drazniho télesa bude kabel preloZzen/zahlouben do nové polohy v
souladu s predpisem SZDC S4 a naspojkovan na pavodni trasu.

S0 99-21-51.4 Prelozka kNN CEZ km 53,210

V Zel. kilometru 47,210 (p.€. 753/1, k.0. Kr&in) kFizi kabel NN (CEZ) Zelezniéni trat. Vzhledem k
planované rekonstrukci drazniho télesa bude kabel pfelozen/zahlouben do nové polohy v
souladu s pfedpisem SZDC S4 a naspojkovan na pavodni trasu.

S0 99-21-51.6 Prelozka kNN CEZ km 67,459 - 67,361

V Zel. kilometru 67,459 - 67,361 (p.8. 1705/40, k.4. Hronov) prochazi kabely NN (CEZ)
soubézné vedle stavajiciho télesa drahy. Vzhledem k planovanému rozsSifeni drazniho télesa
budou kabely pfelozeny do nové polohy mimo nové navrzené kolejisté a novy objekt stavédlové
Ustfedny.

S0 99-21-51.7 Prelozka vNN CEZ km 64,941

V Zel. kilometru 64,941 (p.&. 1591/1, k.0. Velké Pofi¢i) se nachazi PB vedeni NN (CEZ) v
blizkosti konstrukce Zel. propustku. V ramci rekonstrukce propustku bude naruSena statika PB.
PB bude prelozen do nové polohy mimo rozsah stavebnich praci.

SO 99-21-52  Prelozka vedeni VO km 64,941

V Zel. kilometru 64,941 (p.6. 1591/1, k.0. Velké Pofi¢i) se nachazi PB vedeni NN (CEZ) v
blizkosti konstrukce Zel. propustku. Na PB je zavéSeno vedeni VO. V ramci rekonstrukce
propustku bude naruSena statika PB. PB bude pfelozen do nové polohy mimo rozsah
stavebnich praci. V ramci SO bude provedena prelozka vedeni VO v rozsahu prelozky PB CEZ.

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

S0 99-21-11.1 Ochrana kanalizace KHP km 40,654

Gravita¢ni kanalizace PVC DN 300 kfizi v obci Pohofi u Dobrusky v Z.km 40,654 Zelezni¢ni trat.
Stavajici podchod pod télesem drahy je v délce 24 m a je z obou stran ukon&en reviznimi
Sachtami. V misté kanalizaniho podchodu bude rekonstruovan zelezniéni svrSek a spodek,
podél Zelezni¢ni trati v jejim télese budou uloZeny nové sdélovaci a zabezpelovaci kabely.
Kolej zlistdvd ve stejné poloze, téleso nebude rozSifovano. VysSkové feSeni se oproti
stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 19,7 m dlouhého Useku kanalizace po dobu vystavby. Opatfeni zahrnuje

ovéfeni hloubky v Sachtach a stavu potrubi pfed zahajenim vystavby a sledovani potrubi v
prubéhu vystavby.
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SO 99-21-11.2 Prelozka kanalizace u VB Nové Mésto nad Metuji

V Novém Mésté nad Metuji se nachazi stavajici gravitacni kanalizace, do které jsou zalstény
desStové vody z aredlu Zelezni¢ni stanice. Provozovatelem kanalizace je spole¢nost CD a.s. —
Regionalni sprava majetku.

Je navrzena gravitacni kanalizace pro odvodnéni nastupisté u nadrazni budovy. Kanalizace je v
celkové délce 71,4 m. Kanalizace je v km 49,790 zalsténa do svodného potrubi trativodd DN
250. Do kanalizace jsou zaustény 3 pfipojky od navrzenych Stérbinovych zlabl a 4 pfipojky od
stavajicich okapovych svodd. Stérbinové Zlaby jsou FeSeny v ramci ¢asti E.1.2. Nastupisté.
RuSené potrubi, bude-li zastizeno ve vykopu, bude odstranéno. Nebude-li zastizeno ve vykopu,
bude ponechano ve stavajicim stavu.

S0 99-21-11.3 Pielozka kanalizace CD RSM km 50,085

V Novém Mésté nad Metuji z.km 50,085 se nachazi stavajici gravitaéni kanalizace, do které
jsou zaustény deStové vody z aredlu Zelezni¢ni stanice. Provozovatelem kanalizace je
spole¢nost CD a.s. — Regionalni sprava majetku.

Je navrzena prelozka 11 m gravitacni kanalizace a jedné uliéni vpusti, kter4 bude zruSena pfi
Upravach zpevnénych ploch v aredlu Zelezniéni stanice Nové Mésto nad Metuji. Prelozka
kanalizace bude ukon&ena v nové Sachté S1.

S0 99-21-11.4 Ochrana kanalizace CD RSM km 54,793

Gravitaéni kanalizace PVC DN 300 kfizi v ZST Vaclavice v Z.km 54,793 Zelezniéni trat.
Stavajici podchod pod télesem drahy je v délce 31,8 m a je z obou stran ukonéen reviznimi

Sachtami. Revizni Sachta u nastupisté je zakryta mfizi. Kanalizace je v havarijnim stavu, v
podchodu pod trati je nutnd vyména potrubi.

Je navrzena prelozka kanalizace v délce 26,8 m. VySkové i smérové feSeni je shodné se
stavajicim stavem, je nutno pouze vyménit potrubi z divodu havarijniho stavu stavajiciho
potrubi. Stavajici revizni Sachta S 2 bude rekonstruovana. V trase stavajici kanalizace je
navrzena nova revizni Sachta S1 (nahrada za nevyhovujici stavajici Sachtu).

S0 99-21-11.5 Ochrana kanalizace VaK Nachod km 61,675

Gravita¢ni kanalizace BE DN 400 kfizi v obci Béloves v Z.km 61,675 Zelezni¢ni trat. Stavajici
podchod pod télesem drahy je v délce 12 m a je z obou stran ukon&en reviznimi $achtami. Usek
pod trati je zdény 500/500. V misté kanalizacniho podchodu bude rekonstruovan pouze
Zelezni¢ni svrSek. Kolej zGistava ve stejné poloze, téleso nebude rozSifovano.

Je navrzena ochrana potrubi v Useku do vzdalenosti 2 m od paty naspu. Ochrana kanalizace
bude provadéna pouze po dobu vystavby. Opatfeni zahrnuje ovéfeni hloubky v Sachtach a
stavu potrubi pfed zahajenim vystavby a sledovéani potrubi v pribéhu vystavby.

S0 99-21-11.6 Ochrana kanalizace VaK Nachod km 66,213

Gravita¢ni kanalizace Ultrarib DN 300 kfizi v obci Velké Pofi¢i v Z.km 66,213 Zelezni¢ni trat.
KFizeni je umisténo v Zelezni€nim pfejezdu. Kanaliza¢ni potrubi je pod trati uloZeno v ocelové
chranicce DN 500 délky 18,4 m. Chrani¢ka je z obou stan ukoncena v reviznich Sachtach. V
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misté kfizeni kanalizace s trati bude rekonstruovan Zelezniéni pfejezd, feSeny jako SO 14-17-

34. VySkové feSeni kanalizace se oproti stavajicimu stavu neméni, kryti je 1,2 m k plani
Zelezniéniho spodku.

Je navrzena ochrana 16,1 m dlouhého Useku kanalizace pouze po dobu vystavby. Opatfeni
zahrnuje ovéfeni hloubky v Sachtach a stavu potrubi pfed zahjenim vystavby a sledovani
potrubi v prdbéhu vystavby.

S0 99-21-11.7 Ochrana kanalizace VaK Nachod km 66,921

Gravita¢ni kanalizace PVC DN 300 kfizi v obci Hronov v Z.km 66,921 Zelezniéni trat. Stavajici
podchod pod télesem drahy je v délce 22,5 m a je z obou stran ukoncen reviznimi Sachtami. V
misté kanaliza¢niho podchodu bude rekonstruovan pouze zelezni¢ni svrSek. Kolej zlGstava ve
stejné poloze, téleso nebude rozsifovano.

Je navrZzena ochrana Useku kanalizace pouze po dobu vystavby. Délka 25,1 m je dana
rozsahem zaboru. Opatfeni zahrnuje ovéfeni hloubky v Sachtdch a stavu potrubi pfed
zahajenim vystavby a sledovani potrubi v prabéhu vystavby.

S0 99-21-11.8 Ochrana kanalizace CD RSM km 67,396

Gravita¢ni kanalizace DN 300 kFizi v ZST Hronov v Zz.km 67,396 Zelezni¢ni trat. Stavajici
podchod pod télesem drahy je v délce 34 m. Podchod je z pravé strany trati ukonéen Sachtou,
na levé strané trati je kanalizace vyusténa do prikopu.

Je navrzena prelozka kanalizace v celkové délce 55,6 m. Pochod pod Zelezniéni trati bude v
délce 22,5 m. Na levé strané trati bude kanalizace vyusténa do stavajiciho pfikopu. Tento bude
upraven a opevnén a bude o 0,64 m zahlouben oproti stavajicimu dnu pfikopu. Prohloubeni a
Uprava prikopu bude provedeno v délce 14 m a ukonceno u stavajiciho propustku. Po pravé
strané trati budou do potrubi PP DN 200 podchyceny stavajici destové pfipojky od okapovych
svodu. Stavajici kanalizace DN 300 bude v délce 56 m odstranéna z vykopu.

S0 99-21-11.9 Ochrana kanalizace VaK Nachod km 67,544

Gravita¢ni kanalizace DN 600 z betonovych trub kfizi v obci Hronov v z.km 65,544 Zelezni¢ni
trat. Stavajici podchod pod télesem drahy je v délce 24 m je z obou stran ukoncen reviznimi
Sachtami. V misté kanaliza¢niho podchodu bude rekonstruovan Zelezniéni svrSek. Kolej zGstava
ve stejné poloze, téleso nebude rozSifovano. VySkové feSeni kanalizace se oproti stavajicimu
stavu neméni, kryti je ale pouze 0,2 m k plani Zelezniéniho spodku (pozadavek CSN 75 6230 je
1,5 m). Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je pfizpusobena pfitomnosti kanalizace - v misté dojde
k preruSeni drenaze. Pfi vystavbé musi byt dbano zvySené opatrnosti ve vztahu ke kanalizaci.

Po dobu vystavby je navrzena ochrana kanalizace v délce 14,1 m. Opatfeni zahrnuje ovéfeni
hloubky v Sachtach a stavu potrubi pfed zahajenim vystavby a sledovani potrubi v prabéhu
vystavby.

S0 99-21-11.100chrana kanalizace VaK Nachod km 67,897

Gravita¢ni kanalizace DN 800 z betonovych trub kfizi v obci Hronov v z.km 67,897 Zelezni¢ni
trat. Stavajici podchod pod télesem drahy je v délce 24,4 m a je z obou stran ukonéen reviznimi
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Sachtami. V misté kanaliza¢niho podchodu bude rekonstruovan Zelezniéni svrSek. Kolej zGstava
ve stejné poloze, téleso nebude rozsifovano.

Je navrzena ochrana 12,8 m dlouhého Useku kanalizace pouze po dobu vystavby. Opatfeni
zahrnuje oveéreni hloubky v Sachtach a stavu potrubi pfed zahjenim vystavby a sledovani
potrubi v prdbéhu vystavby.

S0 99-21-11.11 Ochrana kanalizace Wikov km 67,901

V km 67,901 v obci Hronov kfizi zelezni¢ni trat gravitacni kanalizace DN 400. Jedna se o
vylsténi COV spole¢nosti Wikov do Zbeénického potoka. V misté kanalizagniho podchodu
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Kolej zlstava ve stejné poloze, téleso nebude
rozSifovano. Vyskové feSeni kanalizace se oproti stavajicimu stavu neméni, kryti je dle sdéleni
provozovatele vétsi nez 1,5 m od plané Zelezni¢niho spodku.

Je navrzena ochrana 12,7 m dlouhého Useku kanalizace pouze po dobu vystavby. Opatfeni
zahrnuje oveéreni hloubky v Sachtach a stavu potrubi pfed zahgjenim vystavby a sledovani
potrubi v prabéhu vystavby.

S0 99-21-21.1 Ochrana vodovodu KHP km 40,742

V km 40,742, v zast. Pohofi, kfizi Zelezni¢ni trat vodovodni potrubi PVC DN 150. Trat je v
misté kfizeni vedena v naspu. Vodovod je pod trati uloZzen v chrani¢ce, ktera je na obou
stranach drazniho télesa ukonéena v armaturni Sachté. V misté vodovodniho podchodu bude
rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek a spodek a nastupiSté zastavky. Podél zelezni¢ni trati v jejim
télese budou ulozeny nové sdélovaci a zabezpecovaci kabely. Kolej zdstava ve stejné poloze,
vySkové FeSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 20,2 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjisténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chrani¢ky na obou stranach trati bud v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.2 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 44,410

V km 44,410 u Bohuslavic nad Metuji kfizi zelezni¢ni trat vodovodni potrubi PVC DN 160. Trat
je v misté kfizeni vedena v mirném naspu. Vodovod je pod trati uloZzen v chranicce, ktera je na
pravé strané trati ukonena v armaturni Sachté. V misté vodovodniho podchodu bude
provedena Uprava Zelezni¢niho svrSku a podél Zelezni¢ni trati v jejim télese budou ulozeny
nové sdélovaci a zabezpecCovaci kabely. Kolej zdstavd ve stejné poloze, téleso nebude
rozsSifovano. Vyskové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 10,2 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjisténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chranicky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.3 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 46,143

V km 46,143 v Cerngicich kFiZi Zelezniéni trat vodovodni potrubi LT DN 100. Trat je v misté
kfizeni vedena v mirném néspu. Vodovod je pod trati uloZzen v chranicce, ktera je po levé strané
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drazniho télesa ukonena v armaturni Sachté. V misté vodovodniho podchodu bude
rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek a spodek a podél Zelezni¢ni trati v jejim télese budou uloZzeny
nové sdélovaci a zabezpelovaci kabely. Kolej zlGstava ve stejné poloze, téleso nebude
rozsSifovano. Vyskové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 19,8 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjiSténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chranicky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.4 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 50,243

V km 50,243 v Novém Mésté nad Metuji kfizi Zzelezniéni trat vodovodni potrubi PE d.160. Trat
je v misté kfizeni vedena v naspu. Vodovod je pod trati ulozen v chrani¢ce. V misté
vodovodniho podchodu bude rekonstruovan Zelezniéni svrSek. Kolej zlistava ve stejné poloze,
téleso nebude rozSifovano. VySkové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 15,8 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjiSténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chrani€ky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.5 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 53,126

V km 53,126 v Sonové u Nového Mésta nad Metuiji kiiZi Zelezniéni trat vodovodni potrubi PVC
d. 90. Uhel kfizeni je 52°. Trat je v misté& kFizeni vedena v naspu. Vodovod je pod trati ulozen v
chranicce. V misté vodovodniho podchodu bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Kolej zGstava
ve stejné poloze. Po pravé strané télesa bude zrekonstruovan prikop. Vyskové feSeni se oproti
stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 30,2 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjiSténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chranicky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.6 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 60,938

V km 60,938 u ZST Nachod kfiZi Zelezniéni trat vodovodni potrubi LT DN 100. Vodovod je
uloZen pod tfemi kolejemi v chrani¢ce. V misté vodovodniho podchodu bude rekonstruovan
Zelezni¢ni svrsek, leva kolej (€. 3b) bude ruSena. Ostatni koleje zlstavaji ve stejné poloze, je
navrzeno nové Stérkové loze a drenéz. VysSkové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 25,0 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjisténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chraniCky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.7 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 61,530

V km 61,530 kfizi Zelezni¢ni trat vodovodni potrubi LT DN 150. Vodovod je umistén v prejezdu
v obci Béloves. Vodovod je pod trati ulozen v chraniéce. V misté vodovodniho podchodu bude
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rekonstruovan zelezni¢ni prejezd, feSeny jako SO 14-17-31. Kolej zlstava ve stejné poloze,
téleso nebude rozSifovano. VySkové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni, kryti je vétsi
nez 1,5 m k plani zZelezniéniho spodku.

Je navrzena ochrana 14,6 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjiSténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chranicky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.8 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 62,010

V km 62,010 kfizi Zelezni¢ni trat vodovodni potrubi LT DN 80. Vodovod je umistén v pfejezdu v
obci Béloves. Vodovod je pod trati ulozen v chranic¢ce. V misté vodovodniho podchodu bude
rekonstruovan zelezni¢ni prejezd, feSeny jako SO 14-17-32. Kolej zlstava ve stejné poloze,
téleso nebude rozSifovano. Vyskové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni, kryti je vétsi
nez 1,5 m k plani zelezniéniho spodku.

Je navrzena ochrana 21,7 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjiSténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chraniCky na obou stranach trati bud’ v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.9 Prelozka vodovodni piipojky CD RSM km 62,015

V km 62,015 v obci Béloves jsou umistény dveé stavajici vodovodni pfipojky k objektim &.p. 92 a
€.p. 296. PrFipojky jsou vedeny ze stavajici vodomérné Sachty na vefejném fadu LT DN 80.
Material a dimenze pfipojek nejsou z podkladi provozovatele znamy, pfedpoklada se PE d.32.

Je navrzena vyména potrubi dvou vodovodnich pfipojek v Useku pod upravovanymi plochami
(vefejna komunikace, nastupiste).

Délka a material pfipojky 1 (k budové ¢.p. 92): 22,0 m PE100 SDR11 d.32 x 3,0
Délka a material pfipojky 2 (k budové ¢.p. 296): 6,2 m PE100 SDR11 d.32 x 3,0

S0 99-21-21.100chrana vodovodu VaK Nachod km 66,212

V km 66,212 kfizi Zelezni¢ni trat vodovodni potrubi LT DN 80. Vodovod je umistén v pfejezdu v
obci Velké Pofici. Vodovod je pod trati ulozen v chrani€éce OC DN 245. V misté vodovodniho
podchodu bude rekonstruovan Zelezni¢ni prejezd, feSeny jako SO 14-17-34. VySkové FeSeni se
oproti stavajicimu stavu neméni, kryti je vétsi nez 1,5 m k plani Zelezniéniho spodku.

Je navrzena ochrana 16,0 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjisténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chrani¢ky na obou stranach trati bud v armaturnich
Sachtéach, pfipadné kopanou sondou.

S0 99-21-21.11 Ochrana vodovodu VaK Nachod km 67,550

V km 67,550 kfizi zelezni¢ni trat vodovodni potrubi LT DN 80. Vodovod je pod trati uloZzen v
chranicce. V misté vodovodniho podchodu bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Kolej zGstava
ve stejné poloze, téleso nebude rozsifovano.
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Je navrzena ochrana 15,5 m dlouhého Useku vodovodu po dobu vystavby. Pfed zahgjenim
zemnich praci se navrhuje ovéfeni smérové a vySkové polohy vodovodu a zjisténi stavajiciho
stavu chranicky, izolace a utésnéni Cela chrani¢ky na obou stranach trati bud v armaturnich
Sachtach, pfipadné kopanou sondou.

SO 99-21-31.1 Ochrana VTL plynovodu RWE km 39,648

Stavajici VTL plynovod kfizi v z.km 39,648 nedaleko ZST Opo¢no pod Orlickymi horami
Zeleznicni trat. Jedna se o plynovod OC DN 150, pod trati uloZzeny v chrani¢ce PE DN 700 / DN
300 délky 28,3 m. V ramci stavby revitalizace trati budou v tomto kfizeni provedeny Upravy Zel.
svrsku a podél Zelezni¢ni trati v jejim télese ulozeny nové sdélovaci a zabezpecovaci kabely.
Kolej zlistavd ve stejné poloze, téleso nebude rozSifovano. VysSkové feSeni se oproti
stavajicimu stavu neméni.

Je navrZzena ochrana 21,6 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahgjenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
Cela chranicky.

SO 99-21-31.2 Ochrana STL plynovodu RWE km 40,652

Stévajici STL plynovod kFizi v z.km 40,652 nedaleko zast. Pohofi zelezni¢ni trat. Jedna se o
plynovod PE d.63, pod trati uloZzeny v chraniéce PE d.110 délky 17,5 m. V misté podchodu
plynovodniho potrubi bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek a spodek a podél Zelezni¢ni trati v
jejim télese budou ulozeny nové sdélovaci a zabezpec€ovaci kabely. Kolej zidstava ve stejné
poloze, vyskové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrZzena ochrana 19,6 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
Cela chranicky.

SO 99-21-31.3 Ochrana STL plynovodu RWE km 44,429

Stévajici STL plynovod kfizi v Bohuslavicich nad Metuji v Z.km 44,429 Zelezni¢ni trat. Jednéa se
0 plynovodni potrubi PE d.110, pod trati ulozené v chrani¢ce PE d.160 délky 20,2 m. V misté
podchodu plynovodniho potrubi bude provedena Uprava Zelezniéniho svrSku a podél Zelezni¢ni
trati v jejim télese budou uloZzeny nové sdélovaci a zabezpecovaci kabely. Kolej zGstava ve
stejné poloze, téleso nebude rozsifovano. VySkové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 9,8 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
Cela chranicky.

SO 99-21-31.4 Ochrana VTL plynovodu RWE km 48,316

Stavajici VTL plynovod kfizi u obce Kr&in v z.km 48,316 zelezni¢ni trat. Jedn& se o plynovodni
potrubi OC DN 300, pod trati ulozené v dvojité chranicce DN 500 / DN 700 délky 22,8 m. V
misté podchodu plynovodniho potrubi bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrsek a podél Zelezni¢ni
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trati v jejim télese budou ulozeny nové sdélovaci a zabezpecovaci kabely. Kolej zGstava ve
stejné poloze, téleso nebude rozSifovano. Vyskové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 13,1 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smérové a vysSkové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
¢ela chranicky.

S0 99-21-31.5 Ochrana STL plynovodu RWE km 49,612

V Novém Mésté nad Metuji kFizi stavajici STL plynovod v Z.km 49,612 Zelezniéni trat. Jedn& se
o plynovodni potrubi PE d.225, pod trati ulozeny v chrani€ce. Dimenze ani material chranicky
nejsou z podkladu provozovatele znamy. V misté podchodu plynovodniho potrubi bude
rekonstruovan zelezni¢ni svrSek. Kolej zUstavéa ve stejné poloze, téleso nebude rozsifovano.

Je navrzena ochrana v délce 28,3 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed
zahajenim zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati,
ovéfeni smérové a vysSkové polohy plynovodu a zjisténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a
utésnéni ¢ela chranicky.

S0 99-21-31.6 Ochrana VTL plynovodu RWE km 54,980

Severné od ZST Vaclavice kfizi stavajici VTL plynovod Zelezniéni trat v z.km 54,980. Jedna se
o plynovodni potrubi OC DN 150, pod trati ulozeny ve dvojité chrani¢ce OC DN 300 / DN 700
délky 22,8 m. V misté podchodu plynovodniho potrubi bude rekonstruovan zelezni¢ni svrsek.
Koleje zlistavaji ve stejné poloze, téleso nebude rozSifovano. Koleje jsou umistény v mirném
zarezu, vySkové feSeni se oproti stavajicimu stavu neméni.

Je navrzena ochrana 17,4 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahajenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
¢ela chranicky.

S0 99-21-31.7 Ochrana STL plynovodu RWE km 67,563

Stavajici STL plynovod kfizi v Z.km 67,563 v obci Hronov Zelezniéni trat. Jedn& se o plynovodni
potrubi PE d.63, pod trati ulozené ve dvojité chranicce OC DN 150 / DN 400 délky 13,7 m. V
misté podchodu plynovodniho potrubi bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Koleje zlstavaji
ve stejné poloze, téleso nebude rozsifovano.

Je navrzena ochrana 13,7 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahgjenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni
smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjiSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
¢ela chranicky.

S0 99-21-31.8 Ochrana STL plynovodu RWE km 67,882

V obci Hronov kFizi stavajici STL plynovod v z.km 67,882 zelezni¢ni trat. Jedna se o plynovodni
potrubi OC DN 200, pod trati uloZzené v chraniéce OC DN 300 délky 21,7 m. V misté podchodu
plynovodniho potrubi bude rekonstruovan Zelezniéni svrSek. Kolej zUstava ve stejné poloze,
téleso nebude rozSifovano.
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Je navrzena ochrana 11,5 m dlouhého Useku plynovodu po dobu vystavby. Pfed zahgjenim
zemnich praci na trati se navrhuje provedeni kopanych sond na obou stranach trati, ovéfeni

smeérové a vyskové polohy plynovodu a zjisSténi stavajiciho stavu chranicky, izolace a utésnéni
¢ela chranicky.

Kabelovody, kolektory

SO 13-41-01  ZST Néachod, kabelovod

V soudasném stavu neni v ZST Nachod zadny kabelovod.

Navrh stavebniho objektu feSi umisténi zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabel
pomoci kabelovodu. Kabelovod bude tvoren z prefabrikovanych 9 otvorovych plastovych dilct —
multikanal. Veden bude od vypravni budovy pod koleje a odbocni vétev bude veden
rovnobézné s koleji €. 7 smérem k centralnimu pfechodu a k naveéstidlu Sc7.

Realizace osazeni kabelovodu bude provedeno vykopem a pod kolejemi bude realizovan
protlakem.

Pozemni objekty budov

SO 05-15-61 RD Opo¢no

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 3650%2450 mm.

SO 06-15-63  RD Opoéno - Bohuslavice

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 3920%2960 mm.

SO 07-15-62  RD Bohuslavice nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 6000x6000 mm.

SO 08-15-62 RD Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového

domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho padorysny rozmér
je 3920%x2960 mm.
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SO 08-15-63  RD Bohuslavice nad Metuji - Nové Mésto nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho padorysny rozmér
je 1960x2960 mm.

SO 09-15-62 RD Nové Mésto nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 60006000 mm.

SO 10-15-61 RD Nové Mésto nad Metuji - Vaclavice

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 1960%2960 mm.

SO 11-15-63  RD Vaclavice

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového

domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 6000x6000 mm.

SO 14-15-64 RD Néachod - Hronov

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho padorysny rozmér
je 1960x2960 mm.

SO 14-15-65 RD Néachod - Hronov

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho padorysny rozmér
je 3920%2960 mm.

SO 14-15-66  RD Nachod - Hronov

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 1960%2960 mm.

SO 14-15-67  RD Nachod - Hronov

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 3920x2960 mm.
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SO 15-15-63  RD Hronov

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho padorysny rozmér
je 9000x6000 mm.

SO 16-15-62  RD Hronov - Police nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domkud. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 1960%2960 mm.

SO 16-15-63  RD Hronov - Police nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni reléovych domku. Zaklady reléového
domku jsou navrzeny jako zakladové pasy ze ztraceného bednéni. VnéjSiho pudorysny rozmér
je 1960%2960 mm.

SO 09-15-65  ZST Nové Mésto nad Metuji, zfizeni prtichodu u V.B.

Stavebni objekt bude slouzit pro prachod cestujicich z prostoru stavajiciho zastfeSeni pred
vypravni budovou na nové navrZzena nastupisté. Jedna se o boc¢ni (severni) sténu zastfeSeni
nastupisté pred vypravni budovou. Délka stény je cca 4,6 m a vySka feSené Casti stény je cca
4,2 m. TlouStka stény odpovida stavajici tlouStce dfevéné konstrukce, cca 160 mm. Zfizeni
prichodu bude feSeno demontazi vypini otvor( a stfedni ¢asti dfevéné konstrukce a doplnénim
nové drevéné konstrukce, kterd bude pohledové navazovat na podélny smér zastfeSeni. Pro
nové sloupy budou zfizeny nové zaklady. V ramci zfizeni prichodu bude také demontovano
ocelové zabradli a vitriny.

SO 13-15-61  ZST Néachod, tpravy V.B.

V misté objektu se nachazi stavajici vypravni budova ZST Nachod, v&. pfistavku, ve kterém je
provozovana dopravni kancelaf. V téchto prostorach je planovana uprava pro dalSi provoz
dopravni kancelare. Celkova pldorysna plocha upravovanych mistnosti je 133,5 m2. VnéjSiho
pudorysny rozmér prfistavku je cca 8,3x15,6m. StfeSni rovina je spadovana jednostrannym
sklonem smérem od vypravni budovy. Stavebni objekt bude slouzit pro provoz a zazemi
dopravni kancelafe, umisténi PS Zelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni a zelezni¢niho
sdélovaciho zafizeni. Stavajici stav pfistavku vypravni budovy (stavajici mistnosti 1.51-1.59) je
nevyhovujici. Pfistavek vykazuje velké mnozstvi trhlin v obvodovém i vnitfnim nosném zdivu,
dochazi k zatékani a zk¥iZzeni dvefi.

Na zékladé zdokumentovaného stavu nosnych konstrukci stavajiciho pristavku je navrzena jeho
kompletni demolice a vystavba nového objektu ve shodné pldorysné ploSe. Pro Upravy se
pocCitd s vyuzitim mistnosti 1.46, 1.47, 1.49 a 1.50 ve stavajici vypravni budové a vSech
mistnosti v novém prfistavku (1.60-1.65). Novy objekt bude feSen jako samostatné zaloZeny,
zcela oddilatovany od stavajici vypravni budovy s monolitickou Zelezobetonovou nosnou
konstrukci, obvodovymi zdénymi sténami, vnittnim &lenénim zdénymi pfickami a
sadrokartonovou konstrukci. ZastfeSeni bude plochou stfechou spadovanou sklonem 2% ke
dvéma svodum, s tepelnou izolaci a féliovou stfeSni krytinou.
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Mistnosti 1.46,1.47 a 1.50 budou vyuzity k umisténi technologie PS, mistnost 1.63 bude slouzit
jako dopravni kancelaf a denni mistnost s kuchynkou, mistnost 1.65 jako chodba, mistnost 1.64
jako zadvefi, mistnost 1.49 jako Satna, mistnost 1.60 jako sprcha, mistnost 1.61 jako Uklidova
mistnost a 1.62 jako WC.

Fasada bude navazovat na architektonické feSeni rekonstrukce sousedni vypravni budovy. V
dotéenych mistnostech ve stavajici vypravni budové budou vyménény kompletné konstrukce
podlah, podhledy, okna, dvefe, elektroinstalace, ZTI, vytdpéni atd. V mistnostech 1.46, 1.47 a
1.50 budou v podlaze zfizeny Zlaby pro kabelaz zakryté roSty a v mistnostech 1.63 a 1.64 bude
zdvojena podlaha.

SO 13-15-61.1 ZST Néachod, Upravy V.B., Elektroinstalace

V ramci SO bude provedena novéa elektroinstalace pistavku VB pro provozni mistnosti SU,
dopravni kancelare, sdél. mistnosti a navazujiciho socialniho zazemi. V dotéenych provoznich
mistnostech je zfizen elektroinstalacni rozvod dle pfedeSlych stavebnich Gprav.

SO 13-15-61.2 ZST Néachod, Upravy V.B., Klimatizace

Ve stavajicim stavu klimatizace pro prostory dopravni kancelafe neni instalovana.

V nové dopravni kancelafi bude zfizena nova klimatizace pro zvétSeni komfortu fidicich
zaméstnancd.

Klimatizace bude tvofena multispinovou kondenzacéni jednotkou a péti vnitfnimi vyparnikovymi
jednotkami kazetového typu. Napojeni je provedeno pomoci pfivodniho a odvodniho médéného
potrubi k vnitfni jednotce v&etné signalizacniho kabelu mezi vnéjsi a vnitfnimi jednotkami. Jako
chladici kapalina je pouzito ekologické plnivo R410A. Systémy pracuji v letnim obdobi jako
chladici zafizeni a Ize je pfepinat na reverzni chod pro zimni obdobi. Kazda vnitfni klimatiza¢ni
jednotka je ovladana samostatné pomoci kabelového ovladace, ktery je soucéasti dodavky
klimatizace a pracuje v nastaveném rezimu. Klimatiza¢ni zafizeni je vybaveno komunika¢nim
kitem pro moznost délkové signalizace poruchovych stavd.

SO 15-15-62  ZST Hronov, zfizeni prichodu u V.B.

Stavebniho objekt bude slouzit pro prichod cestujicich z prostoru stavajiciho zastfeSeni pred
vypravni budovou na nové navrZzend nastupisté. Dale bude objekt slouzit pro prdchod
cestujicich do prostoru stavajiciho zastfeSeni pfed vypravni budovou okolo severni fasady
vypravni budovy. Jednd se o obé boéni stény zastfeSeni nastupisté pred vypravni budovou.
Délka stény je cca 4,1 m a vySka feSené ¢asti stény je cca 3,7 m. Tloustka stény odpovida
stavajici tloustce drevéné konstrukce cca 160 mm. Zfizeni prichodu bude feSeno demontazi
vyplIni otvor( a stfedni ¢asti dfevéné konstrukce a doplnénim nové drevéné konstrukce, ktera
bude pohledové navazovat na podélny smér zastfeSeni. PFi Gpravé konstrukce bude stavajici
sklenéna vitraz z jizni stény Setrné demontovana a zpétné osazena jako vyplh do nové drevéné
konstrukce. Z téchto duvodd bude pozadovany priichozi prostor zfizen na strané narozi blize ke
kolejisti a u stény vypravni budovy bude novéa drevéna konstrukce osazena vyplnémi.

SO 09-15-64 TS Nové Mésto nad Metuji

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni prefabrikované trafostanice. Zaklady
trafostanice jsou navrZzeny jako Zelezobetonova zakladova deska. Soucasti SO je zkraceni a
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zabetonovani vrtu, Uprava stavajicich a zfizeni novych pfilehlych zpevnénych ploch. Zaklady
trafostanice jsou tvofeny zakladovou deskou délky 5600 mm, Sifky 6200 mm. VySka zakladové
desky je 300 mm.

SO 11-15-64 TS Vaclavice

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni prefabrikované trafostanice. Zaklady
trafostanice jsou navrzeny jako Zelezobetonova zakladova deska. Soucéasti SO je demontaz
stavajiciho oploceni v kolizi se zaklady, vykaceni kefu, Uprava stavajicich a zfizeni novych
pfilehlych zpevnénych ploch. zZaklady trafostanice jsou tvofeny zakladovou deskou délky 6200
mm, Sifky 6900 mm. VySka zakladové desky je 300 mm.

SO 13-15-62 TS Néachod

Stavebni objekt bude slouzit jako zaklady pro osazeni prefabrikované trafostanice. Zaklady
trafostanice jsou navrzeny jako Zelezobetonova zakladova deska. Soucasti SO je demontaz
stavajiciho oploceni a chodniku v kolizi se zaklady, pfesazeni 6 ks stromku, Uprava stavajicich
a zfizeni novych pfilehlych zpevnénych ploch. Zaklady trafostanice jsou tvofeny zakladovou

deskou délky 10400 mm, Sifky 5700 mm. VySka zakladové desky je 300 mm.

Zastreseni nastupist’, pristreSky na nastupistich

SO 06-15-21  Zast. Pohoti, pristfeSky pro cestujici

SO 06-15-22  Zast. Bohuslavice nad Metuji, pristfeSky pro cestujici
SO 08-15-21 _ Zast. Cerndice, piistfesky pro cestujici

SO 14-15-21  Zast. Nachod - Béloves, pristieSky pro cestujici

Stavebni objekt bude slouzit pro ukryti cestujicich pfed nepfiznivymi povétrnostnimi
podminkami po dobu c¢ekani na vlak. Dale bude v objektu umisténa drobna architektura
(lavicka) a informacni systém (jizdni fad). PfistfeSek je navrZzen jako prefabrikovany
Zelezobetonovy, zaloZzeny na prefabrikované zakladové desce a zakladovych pasech ze
ztraceného bednéni. Nadzemni ¢ast konstrukce pristfesku je sloZzena ze dvou bocnich a jedné
zadni stény. VnéjSiho padorysny rozmér je 4000x1800 mm, stfecha presahuje o 160 mm pred
bocni stény resp. 120 mm za zadni sténu. VnéjSi pudorysny rozmér stfechy je 4000x2080 mm.
Podchodna vySka pod predni snizenou hranou stfeSniho panelu je 2365 mm. Navrzena
podchodna vyska vyhovuje poZadavku CSN 73 4959, bodu 6.4 pro &asteéné uzaviené

pristfeSky na nastupistich.

SO 09-15-21  7ZST Nové Mésto nad Metuiji, pfistfedky pro cestujici

Stavebni objekt bude slouzit pro ukryti cestujicich pfed nepfiznivymi povétrnostnimi
podminkami po dobu ¢ekani na vlak. Dale bude v objektu umisténa drobn& architektura
(lavicka) a informacéni systém (jizdni fad). PristfeSek je navrzen jako ocelova svafovana
konstrukce tvofena zadni sténou a stfechou, osazena na Zelezobetonové zakladové (zatézoveé)
desce se zabetonovanym ocelovym profilem. Navaznost na SO nastupisté vyvolava nutnost
mélkého zalozZeni konstrukce. Zakladova deska je navrhovana jako masivni, zatézova, aby
zajistila stabilitu konstrukce proti preklopeni. Bo¢ni stény pfistfeSku nejsou vzhledem k
pudorysnému umisténi do nastupisté navrzeny. Padorysné umisténi pfistfeSku do nastupisté je
vyvolano Sifkou poloostrovniho nastupiSté. Nadzemni €ast konstrukce pFistfeSku je tvofena
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ocelovou svafovanou konstrukci s oplasténim z vinitého plechu a klempitskymi prvky. Ctyfi
Ctyfhranné ocelové sloupy jsou umistény u okraje nastupisté v podélnych osovych

vzdalenostech 2000 mm. VnéjSiho pudorysny rozmér stfechy je 6200x2440 mm. Podchodna

vyhovuje pozadavku CSN 73 4959.

SO 11-15-21  ZST VAclavice, piistiesky pro cestujici

Stavebni objekt bude slouzit pro ukryti cestujicich pfed nepfiznivymi povétrnostnimi
podminkami po dobu c¢ekani na vlak. Dale bude v objektu umisténa drobna architektura
(lavicka, odpadkovy koS), orientacni systém a informacni systém. PristfeSek je navrzen jako
ocelova svarfované/Sroubovana konstrukce montovana na misté z pfipravenych dila, osazena
na monolitickych Zelezobetonovych zakladovych patkdch na zavitové tyCe. PFistfeSek
pudorysnych rozmért 61603160 mm je oboustranné prachozi se sedlovou stfechou tvaru
“vlaStovka“ s pfesahem 400 mm. PrfistfeSek je umistén v ose nastupisté, jeho stfed je v km
54,525. Nadzemni &ast konstrukce pfistfeSku je tvofena ocelovou konstrukci s oplasténim
stfechy z vinitého plechu a klempifskymi prvky. Sest ocelovych sloupi tvaru J& 120x120 mm je
rozmisténo po tfech ve dvou podélnych osach a tfech pficnych osach. Osové vzdalenost mezi
podélnymi osami je 2240 mm, osové vzdalenosti mezi sousednimi pfiénymi osami jsou 2620

mm. Vné&jSiho padorysny rozmér stfechy je 6160x3160 mm.

Orientacni systém

SO 06-15-51  Zast. Pohofi, orientacni systém

SO 06-15-52  Zast. Bohuslavice nad Metuji, orientaéni systém
SO 07-15-51 _ ZST Bohuslavice nad Metuii, orientaéni systém
SO 08-15-51  Zast. Cerndice, orientadni systém

SO 09-15-51  ZST Nové Mésto nad Metuiji, orientaéni systém
SO 11-15-51  ZST VAclavice, orientadni systém

SO 14-15-51  Zast. Nachod - Béloves, orientaéni systém

SO 14-15-53  Zast. Velké Pofigi, orientaéni systém

SO 15-15-51  ZST Hronov, orientaéni systém

V ramci jednotlivych SO jsou navrZzené nové tabule orientadniho systému a v ZST Nové Mésto
nad Metuji, v ZST Vaclavice a v ZST Hronov majacky pro nevidomé.

Nové tabule ,Nazev stanice* budou osazené prfed vjezdem do stanice a na nastupisti, Budou
osazené nové tabule ,Smér jizdy" na nastupistich, ,Pozor viak* pfed centralnimi pfechody,
tabule ,Sektor*, ,Cislo koleje*, ,Smér néstupiste”, ,Cislo nastupisté“ budou osazené na
nastupistich a tabule ,Nepovolanym vstup zakazan” bude osazena na konci nastupiSté na

brance pred sluzebnimi schody.

Barva pisma pro tabuli ,Nepovolanym vstup zakdzan“ je navrzena signalni bila RAL 9003 s
fontem pisma Arial a barva tabuli je navrzena ¢ervena RAL 3020. Barva pisma pro tabuli ,,Pozor
vlak” je navrzena ¢ernd RAL 9005 s fontem pisma Arial a barva tabuli je navrzena fluorescenéni
Zlutd RAL 1026. Barva pisma pro ostatni tabule je navrZzena signalni bila RAL 9003 s fontem
pisma Arial a barva tabuli je navrzenad modra RAL 5010.
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Tabule budou upevnéné na samostatnych konstrukcich, na stozarech osvétleni, na zabradli
nebo na stavajici sloup dfevéné konstrukce pfistfesku.

Demolice

SO 09-15-91  ZST Nové Mésto nad Metuji, demolice

Bude provedena demolice stavédla St. | (zastavéna plocha 18 m?, obestavény prostor 54 m?3),
stavédla St. Il (zastavéna plocha 33 m?, obestavény prostor 79 m3) a vyhybkéarského stanovisté
St. lll (zastavéna plocha 15 m?, obestavény prostor 37 m?3).

SO 11-15-91  ZST VAclavice, demolice

Bude provedena demolice restaurace (zastavéna plocha 29 m2, obestavény prostor 129 ms3).

SO 13-15-91  ZST Néachod, demolice

Bude provedena demolice trafostanice (zastavéna plocha 47 m?, obestavény prostor 100 m3).

SO 15-15-91  ZST Hronov, demolice

Bude provedena demolice stavédla St. Il (zastavéna plocha 1,2 m?, obestavény prostor 3 m3).

SO 06-15-91  Zast. Pohoti, demolice

Bude provedena demolice budovy zastavky (zastavéna plocha 134 m2, obestavény prostor
(797 m3).

Vnéjsi vybaveni budov

SO 06-15-61  Zast. Pohofi, drobna architektura

SO 06-15-62  Zast. Bohuslavice nad Metuji, drobna architektura
SO 08-15-61 _ Zast. Cerngice, drobné architektura

SO 09-15-61  ZST Nové Mésto nad Metuji, drobné architektura
SO 11-15-61  7ZST VAclavice, drobna architektura

SO 14-15-61  Zast. Nachod - Béloves, drobna architektura

SO 15-15-61 _ ZST Hronov, drobnd architektura

Stavebni objekty feSi sezeni cestujicich po dobu ¢ekani na vlak, nakladani s drobnym odpadem
na nastupistich a zajisténi schidnosti nastupist v nepfiznivych klimatickych podminkéach.
V ramci objektll bude umisténa drobna architektura — lavi¢ky, odpadkové koSe a zasobniky
posypového materialu.

SO 16-15-61  Hronov, Uprava plotu

Stavebni objekt bude slouZit ke zlepSeni rozhledovych pomérd na Zelezniénim pfejezdu v
ul. Smetanova. Cast oploceni a vjezdova brana vlecky se nachazi v rozhledovém trojihelniku
pro Zelezni¢ni prejezd. Vjezdova brana bude vyménéna za ocelovou natiranou branu s
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celoploSnou prahlednou vyplini pletivem. U ¢asti plotu nachazejici se v rozhledovém trojuhelniku
budou vykaceny naletové dreviny.

Ohiev vymén

SO 07-06-01  ZST Bohuslavice nad Metuji, EOV

V sou¢asném stavu neni v ZST ohfev vymén instalovan.

Elektricky ohfev vymén bude na zakladé dopravni technologie instalovan na dvou vyhybkéach &.
1 a 3 dle nového kolejového feSeni. Ohfevy budou napajeny a ovladany ze dvou rozvadéci
REOQV ve venkovnim provedeni. REOV budou osazeny na zhlavich stanice.

SO 09-06-01  ZST Nové Mésto nad Metuji, EOV

V soudasném stavu neni v ZST ohiev vymén instalovan.

Elektricky ohfev vymén bude na zakladé dopravni technologie instalovan na ¢tyfech vyhybkach
¢. 1, 2, 5 a 8 dle nového kolejového feSeni. Ohfevy budou napajeny a ovladany ze dvou
rozvadéct REOV ve venkovnim provedeni. REOV budou osazeny na zhlavich stanice.

SO 11-06-01  ZST VAclavice, EOV

V sou¢asném stavu neni v ZST ohfev vymén instalovan.

Elektricky ohfev vymén bude na zakladé dopravni technologie instalovan na péti vyhybkach
€. 1, 3, 4, 5ab a 6 dle nového kolejového feSeni. Ohfevy budou napajeny a ovladany ze dvou
rozvadécli REOV ve venkovnim provedeni. REOV budou osazeny na zhlavich stanice.

SO 13-06-01  ZST Néchod, EOV

V soudasném stavu neni v ZST ohiev vymén instalovan.

Elektricky ohfev vymén bude na zékladé dopravni technologie instalovan na deseti vyhybkach
€. 1,2, 3,4,5, 14, 15, 16, 17 a 18 dle nového kolejového feSeni. Topna ty¢ bude déle osazena
pod vykolejky VK1 a VK3. Ohfevy budou napajeny a ovladany ze dvou rozvadéct REOV ve
venkovnim provedeni. REOV budou osazeny na zhlavich stanice.

SO 15-06-01  ZST Hronov, EOV

V soudasném stavu neni v ZST ohiev vymén instalovan.

Elektricky ohfev vymén bude na zakladé dopravni technologie instalovan na Sesti vyhybkach
¢. 1, 2,5, 6,7, 9 dle nového kolejového feSeni. Topna ty¢ bude dale osazena pod vykolejku
VK3. Ohfevy budou napajeny a ovladany ze dvou rozvadécl REOV ve venkovnim provedeni.
REOQOV budou osazeny na zhlavich stanice.
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Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaéu

SO 05-06-51  ZST Opoéno, pFipojka nn pro RD

Napajeni stavajici objektu SU je provedeno rozvadéce RV2, ktery je umistén ve VB.

Elektromérovy rozvadé¢ RE u stavajiciho objektu stavédla bude vymeénén za novy. Z nového
RE bude pfipojen stavajici objekt stavédla a novy RD TZZ na protéjSi strané chodniku. Soucasti
SO bude ochrana stavajiciho kabelu venkovniho osvétleni v soubéhu s planovanou trasou zab.
zaf. v km 39,100 az 39,250.

SO 06-06-51 Opoc¢no - Bohuslavice nad Metuji, zast. Pohofi, pfipojka nn pro PZS v km 40,676

PZS, objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN piipojkou CEZ Distribuce.

Bude zfizeno nové odbérné misto 3x20A pro napajeni nového RD PZS a osvétleni zastavky. Pfi
sténé RD budou osazeny rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé HDS, RE, RZZ a RP.
Pripojka pro objekt na zastavce zlstane zachovéana.

SO 06-06-52  Opocno - Bohuslavice nad Metuji, zast. Pohofi, Uprava osvétleni a rozvodd nn

PZS, objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pFipojkou CEZ Distribuce.
Stévajici osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na péti betonovych stozarech.

Na zastavce bude vybudovano nové osvétleni nového nastupisté. Osvétleni bude feSeno Sesti
sklopnymi 6m osvétlovacimi stozary s LED svitidly. Soucasti SO bude novy rozvadéc osveétleni
umistény u nového RD PZS v km 40,676.

SO 06-06-53  Opocéno - Bohuslavice nad Metuji, zast. Bohuslavice, Uprava osvétleni a
rozvodd nn

PZS, objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pFipojkou CEZ Distribuce.
Stavajici osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na Sesti betonovych stozarech.

U stavajiciho RD PZS bude provedena rekonstrukce odbérného mista. Pfi sténé RD budou
osazeny rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé HDS, RE, RZZ, RO a RP. Pfipojka pro
objekt na zastavce zlstane zachovana. Na zastavce bude vybudovano nové osvétleni nového
néastupisté. Osvétleni bude FeSeno Sesti sklopnymi 6m osvétlovacimi stozary s LED svitidly.
Soucasti SO bude novy rozvadéc osvétleni.

SO 07-06-51  ZST Bohuslavice nad Metuiji, GUprava osvétleni a rozvod® nn

Venkovni osvétleni stanice zajistuji stozary JZ a betonové stozarky na zhlavich stanice.
Ovladani osvétleni je feSeno z hlavniho rozvadéée RV3 v dopravni kancelafi. Z rozvadéce RV3
pokracuje veskery venkovni rozvod NN (bunky TO, osvétleni, zasuvkové stojany).

V ZST bude zfizen novy technologicky objekt SU, jehoZz soucasti bude vymezeny prostor pro

rozvadéce NN (spoleéna mistnost sdél. zaf. a desky NO). Z nového rozvadéée RH budou
napajeny nové technologické odbéry (SU, RO, REOV).
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Nové venkovni osvétleni stavajiciho nastupiSté bude provedeno 12m sklopnymi stozary
osazenymi LED svitidly. Osvétleni kolejisté bude provedeno 12m sklopnymi stozary osazenymi
LED svitidly. Stavajici osvétleni a zasuvkové stojany budou demontovany.

SO 07-06-51.1 ZST Bohuslavice nad Metuiji, pfipojka nn

Napéjeni stanice je feSeno NN pfipojkou CEZ Distribuce vedenou do VB, kde je umistén
spoleény elektromé&rovy rozvadéé RE1 pro 3 byty a provozni odbéry ZST.

Stavajici pfipojka NN pro VB bude ponechana bez Gprav. Pro novy technologicky objekt SU
bude zfizeno nové odbérné misto se sazbovou hodnotou 3x80A. Elektromérovy rozvadéce RE
bude osazen u stavajici trafostanice CEZ Distribuce NA_0377. Z RE bude veden napéjeci kabel
k novému technologickému objektu v ZST.

SO 08-06-51  Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerndice, pfipojka nn pro PZS v km
46,166

PZS nema el. pfipojku. Objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pfipojkou
CEZ Distribuce.

V zast. Cernéice bude zfizeno nové odbé&rné misto 3x25A pro napéajeni novych RD PZS v km
46,166 a v km 46,989 a osvétleni zastavky. Pfi sténé RD v km 46,166 budou osazeny
rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé HDS, RE, RZZ a RP. Pfipojka pro objekt na
zastavce zlstane zachovana.

SO 08-06-52  Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerndice, pfipojka nn pro PZS v
km 46,989

PZS nema el. pfipojku.

V zast. Cerngice bude zfizeno nové odb&rné misto 3x25A pro napajeni novych RD PZS v km
46,166 a v km 46,989 a osvétleni zastavky. Pfi sténé RD v km 46,989 bude osazen rozvadéc¢
RP v pilifovém provedeni.

SO 08-06-53  Bohuslavice n.M. - Nové Mésto n.M., zast.Cerndice, Uprava osvétleni a
rozvodd nn

Objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pripojkou CEZ Distribuce. Stavajici
osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na Sesti betonovych stozarech.

Na zastavce bude vybudovano nové osvétleni nového nastupisté. Osvétleni bude feSeno Sesti
sklopnymi 6m osvétlovacimi stozary s LED svitidly. Sou¢asti SO bude novy rozvadéc osvétleni
umistény u nového RD PZS v km 46,166.

SO 09-06-51  ZST Nové Mésto nad Metuji, Gprava osvétleni a rozvod(l nn

Venkovni osvétleni stanice zajistuji osvétlovaci véze, stoZzary JZ a betonové stoZarky na
zhlavich stanice. Ovladani venkovniho osvétleni je feSeno z hlavniho rozvadéce RV2 v
dopravni kancelafi. Z rozvadéte RV2 pokracuje veSkery venkovni rozvod NN (stavédla,
vodarna, pradelna, kovosrot, obytny dim a osvétleni).
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V ZST bude v ramci souvisejiciho PS vybudovana nova odbératelska trafostanice VN/NN. Z
nové trafostanice bude napéajen novy objekt SU, technologie EOV, osvétleni a stavajici objekty,
které nebudou uréeny k demolici (vodarna, pradelna). Dale bude provedena obnova pfipojeni
stavajicich odbérateld (kovoSrot, obytny dim) z nové TR. Stavajici zasuvkové stojany a
venkovni osvétleni bude demontovano. Osvétlovaci véZze OV1 a OV4 budou dle kolejovych
Uprav ponechany. Nové venkovni osvétleni nastupisté bude provedeno 6m sklopnymi stozary
osazenymi LED svitidly. Osvétleni kolejiSté bude provedeno 12m sklopnymi stozary osazenymi
LED svitidly a osvétlovacimi vézemi.

S0 09-06-52  ZST Nové Mésto nad Metuiji, pfipojka vn CEZ

Napajeni stanice je FeSeno NN pfipojkou CEZ Distribuce vedenou do VB, kde jsou umistény
elektromérové rozvadéce pro byty, restauraci a odbéry ZST.

Stavajici pfipojka NN pro VB bude ponechana bez Gprav. Pro novou odbératelskou trafostanici
bude vybudovana nova pfipojka VN 35kV, kter4d bude vedena od svodového stozaru u
komunikace Gen. Klapalka k nové TR.

SO 10-06-52  Nové Mésto n.M. - Véaclavice, pripojka nn pro PZS v km 53,112

PZS nema el. pfipojku.

Bude zfizeno nové odbérné misto 3x16A pro napajeni nového RD PZS. Pfi sténé RD budou
osazeny rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé RE a RP.

SO 11-06-51  ZST VAclavice, Uprava osvétleni a rozvod(l nn

Venkovni osvétleni stanice zajistuji stozary JZ. Ovladani venkovniho osvétleni je feSeno z
hlavniho rozvadéce RV2 v dopravni kancelafi. Z rozvadéce RV2 pokracuje veSkery venkovni
rozvod NN (stavédla, kllny, zdsuvkové stojany a osvétlent).

V ZST bude v ramci souvisejiciho PS vybudovana nova odbératelska trafostanice VN/NN. Z
nové trafostanice bude napéajen novy objekt SU, technologie EOV a osvétleni. Stavajici objekty
jsou uréeny k demolici. Stavajici zasuvkové stojany a venkovni osvétleni bude demontovano.
Nové venkovni osvétleni nastupisté bude provedeno LED svitidly osazenymi na 6m sklopnych
stozarech a na vyloznicich pod zastfeSenou c¢asti nastupisté. Osvétleni kolejiSté bude
provedeno 12m sklopnymi stozary osazenymi LED svitidly.

SO 11-06-52  7ZST VAclavice, pfipojka vn CEZ

Napajeni stanice je feSeno NN pripojkou CEZ Distribuce vedenou do VB, kde je umistén
spole¢ny elektromérovy rozvadéé RV1 pro dva byty a provozni odbéry ZST.

Stavajici pfipojka NN pro VB bude ponechana bez Gprav. Pro novou odbératelskou trafostanici
bude vybudovana nova pfipojka VN 35kV, kterd bude vedena od svodového stozaru na
p.¢. 548/2 k nové TR.

SO 12-06-51  Véclavice - Nachod, zast. Nachod z., Uprava osvétleni a rozvodd nn

Objekt u zastavky a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pfipojkou CEZ Distribuce. Stavajici
osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na péti sklopnych 6m stozarech.
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Bude zfizeno nové odbérné misto 1x16A pro napajeni stavajiciho osvétleni. Soucasti SO bude
novy rozvadéc osvétleni umistény vedle nového RE na konci nastupisteé.

SO 13-06-51  ZST Néachod, Uprava osvétleni a rozvod® nn

Odbéry ZST jsou napéajeny s odbératelské trafostanice 10/0,4kV. Piimo s TR jsou pfipojeny
objekty dilen SDC a areél firmy NOR. Ostatni rozvod (sklady CD, depo, stanovité, vodarna) je
feSen soustavou kabelovych skfini, které jsou pfipojeny pfes rozvodnu ve VB. Venkovni
osvétleni stanice zajistuji stozary JZ. Ovladani venkovniho osvétleni je feSeno spinadi z
rozvadéce RV28 v dopravni kancelari.

V ZST bude v ramci souvisejiciho PS vybudovana nova odbératelska trafostanice VN/NN. Z
nové trafostanice budou napajeny stavajici odbéry, nova SU, technologie EOV a osvétleni.
Venkovni osvétleni bude demontovano. Nové venkovni osvétleni nastupisté €. 1 bude
provedeno 6m sklopnymi stozary osazenymi LED svitidly. Osvétleni kolejisté (Hronovské zhlavi)
bude provedeno 12m sklopnymi stozary osazenymi LED svitidly.

SO 13-06-52  ZST Néachod, preloZka pfipojky vn CEZ

Stavajici trafostanice NA_0784 (Nachod CD) je pfipojena na VN smy&ku kabelt VN CEZ.

Po vybudovani nové odbératelské trafostanice budou kabely VN odpojeny, naspojkovany a
zavedeny do nové TS umisténé vedle stavajici NA_0784, ktera je uréena k demolici.

SO 14-06-51  Nachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 61,535

PZS v km 61,535 je napajen z pfipojky CEZ Distribuce pro zast. Nachod-Béloves u PZS
v km 62,007.

V zast. Nachod-Béloves bude zfizeno nové odbérné misto 3x25A pro napajeni osvétleni a
novych RD PZS v km 61,535 a 62,007. Pfi sténé RD v km 61,535 bude osazen rozvadé¢ RP v
pilifovém provedeni.

SO 14-06-52  Nachod - Hronov, zast. Béloves, pripojka nn pro PZS v km 62,007

PZS v km 62,007 je napéjen z pfipojky CEZ Distribuce pro zast. Nachod-Bé&loves.

V zast. Nachod-Béloves bude zfizeno nové odbérné misto 3x25A pro napéjeni osvétleni a
novych RD PZS v km 61,535 a 62,007. Pfi stténé RD v km 62,007 budou osazeny rozvadéce v
pilifovém provedeni v sestavé RE, RZZ a RP.

SO 14-06-53  Nachod - Hronov, zast. Béloves, Uprava osvétleni a rozvodd nn

PZS, objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pripojkou CEZ Distribuce.
Stavajici osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na péti betonovych stozarech.

Na zastavce bude vybudovano nové osvétleni nového nastupisté. Osvétleni bude feSeno sedmi

sklopnymi 6m osvétlovacimi stozary s LED svitidly. Soucasti SO bude novy rozvadéc osveétleni
umistény u nového RD PZS v km 62,007.
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SO 14-06-54  Nachod - Hronov, zast. Malé Porici, Uprava osvétleni a rozvodd nn

PZS, objekt na zastavce a venkovni osvétleni jsou napajeny NN pFipojkou CEZ Distribuce.
Stavajici osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na ¢tyfech betonovych stozarech.

V zast. Malé Pofi¢i bude zfizeno nové odbérné misto 3x20A pro napajeni osvétleni a RD PZS v
km 63,701 a stavajiciho osvétleni. Pfi sténé RD v km 63,701 budou osazeny rozvadéce v
pilifovém provedeni v sestavé RE, RZZ, RO a RP. Osvétlovaci stozary budou ponechany
stavajici.

SO 14-06-55  Nachod - Hronov, pfipojka nn pro PZS v km 65,553

PZS v km 65,553 je napajen z 1f pripojky CEZ Distribuce.

V zast. Velké Pofi¢i bude provedeno navySeni odbérného mista na 3x25A pro napajeni
osvétleni a novych RD PZS v km 65,553 a 66,217. Pfi sttné RD v km 65,553 bude osazen
rozvadé¢ RP v pilifovém provedeni.

SO 14-06-56  Nachod - Hronov, zast. Velké Pofrici, Uprava pfipojky nn pro PZS v km 66,217

PZS v km 66,217 je napajen z 1f pfipojky CEZ Distribuce.

V zast. Velké Pofi¢i bude provedeno navySeni odbérného mista na 3x25A pro napjeni
osvétleni a novych RD PZS v km 65,553 a 66,217. Pfi sténé RD v km 66,217 budou osazeny

rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé RE, RZZ a RP.

SO 14-06-57  Nachod - Hronov, zast. Velké Pofici, Uprava osvétleni a rozvodl nn

Stavajici osvétleni je provedeno sodikovymi vybojkami na tfech stoZzarech. Osvétleni je
napajeno z rozvodu verejného osvétleni obce.

Na zastavce bude vybudovano nové osvétleni nového néastupisté. Osvétleni bude FeSeno Sesti
sklopnymi 6m osvétlovacimi stozary s LED svitidly. Soucasti SO bude novy rozvadéc osvétleni
umistény u nového RD PZS v km 66,217.

SO 15-06-51  ZST Hronov, Uprava osvétleni a rozvodd nn

Napéjeni stanice je feSeno NN pfipojkou CEZ Distribuce vedenou do VB, kde je pFipojen pies
pFipojkovou pojistkovou skfifnh KS1 na sténé vypravni budovy elektromérovy rozvadé¢ R1 pro
vypravni budovu, byty a venkovni ¢asti stanice. Z rozvadéce R1 je napajen hlavni rozvadéc R2,
z néjz jsou napajeny vnitfni rozvody vypravni budovy a veSkery venkovni rozvod nn (v¢.
stavédel, skladisté, nakladkového zafizeni, domku SSZT, Gtulku TO, a osvétleni). Venkovni
osvétleni stanice zajistuji osvétlovaci véZe a stozary JZ.

V ZST bude zfizen novy technologicky objekt SU, jehoZz soucasti bude vymezeny prostor pro
rozvadéCe NN (spole¢na mistnost sdél. zaf. a desky NO). Z nového rozvadéce RH budou
napajeny nové technologické odbéry (SU, RO, REOV, z&suvkovy stojan). Stavajici rozvod bude
zachovan pfipojenim z VB. Nové venkovni osvétleni nastupisté bude provedeno 6m sklopnymi
stozary osazenymi LED svitidly. Osvétleni kolejiSté bude provedeno osvétlovacimi vézemi a
12m sklopnymi stozary osazenymi LED svitidly. Stavajici osvétleni a zasuvkové stojany budou
demontovany.

100 359390///03/00 ¢ervenec 2017



B.1 Souhrnné technické zprava m
Technicka zprava
Mott MacDonald

SO 16-06-51  Hronov - Police n.M., pfipojka nn pro PZS v km 68,264

PZS v km 68,264 je napajen z pripojky CEZ Distribuce v&etné sousednich PZS v km 67,892 a
68,708.

Stévajici odbérné misto u PZS v km 68,264 bude zrekonstruovano véetné obnovy kabelizace

pro napéajeni sousednich PZS v km 67,892 a 68,708. Pfi sténé RD v km 68,264 budou osazeny
rozvadéce v pilifovém provedeni v sestavé RE, RZZ a RP.
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