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SPRAVA
ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

Adresa vcetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v

IC: 709 94 234

v

DIC: CZ 709 94 234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,,Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1387 v km 42,253
na trati BFeznice - Strakonice"

V4

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632000330

Nazev projektu: ~ZvysSeni bezpecnosti na prejezdu P1387 v km
42,253 na trati

BFeznice — Strakonice"

Misto realizace (kraj): Jihocesky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu SZ: P1387

Kéd TUDU: 0431 14

Nazev defini¢niho tratového Useku: Radomysl - odb.vl. E.ON

Evidencni km - poloha prejezdu: 42,253

Pfedpokladana doba realizace: 7 mésicl, v roce 2022

Sprava Zeleznic, statni organizace Sidlo: DIazd&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Plzeii

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Susicka 1168/23
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 326 00 Plzen



2/7

42
P13877km 42,253

424 A

2) Zddavodnéni potFebnosti investicni akce

Zvyseni bezpecnosti na prejezdu.

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpeleni Fe$eného zelezni¢niho prejezdu, ktery je
v soucasnosti zabezpecleny pouze svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
bez zavor. Stavba se nachazi na neelektrizované regionalni trati Breznice - Strakonice na
prejezdu P1387 v katastru obce Radomysl silnice II. tfidy, cCislo komunikace 173, smér
komunikace Strakonice - Sedlice, spravce komunikace SUS. Prejezd je zabezpecen reléovym
prejezdovym zabezpedovacim zafizenim AZD 71 kategorie PZS 3SBI. Vnitini vystroj PZS je
umisténa v technologickém domku.

Na pfejezdu nejsou od roku 2010 evidovany MU.

3) Popis technického reseni

Pfredmétem stavby je doplnéni zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bez zavor za nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
CSN 34 2650 ed.2 se zavorami.

Polet a umisténi vystraznik( byl pfedb&zné stanoven na zaklad& mistniho Setfeni pro
predmétnou stavbu a musi zajistit pokryti vSech komunikaci zausténych do prostoru prejezdu.
Presny pocet vystraznikl a zavor bude uptfesnén v rdmci Rozhodnuti DU 0 zméné a rozsahu
zabezpedeni. Vzhledem k $ifce komunikace 5,4 metrd jsou dle CSN 34 2650 ed.2, &l. 5.3.2.7
pis. c) pozadovany celé zavory.

Polet a Uhly smérovani svétel jednotlivych vystraznikd (tzv. vyzafovaci trojuhelniky) budou
vyfeseny v rémci zpracované projektové dokumentace z hlediska zajiSténi rozhledovych
pomérl na vystrazniky pro fidice silni¢niho vozidla dle znéni CSN 73 6380. Zaroven je tieba
provéfit ptipadné doplnéni dopravniho znadeni na prilehlych komunikacich (PCR DI a SSU).
V pripadé osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni
viditelnosti vystrazniké dle CSN 73 6380.

U vystraznikd se $patnym pristupem pro Gdrzbu bude nutné vybudovéni servisnich plogin.

Vnitini vystroj nové navrzeného PZS se umisti do nového betonového, zatepleného
technologického objektu s Fizenym temperovanim, ktery se umisti do prostoru soucasného RD.
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Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfii chlizi z RD ke skfini s VTO a SMO
nebylo nutné obchazet kfidlo dveri. VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Dvere
technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.
Umisténi technologického objektu do terénu bude fedeno dle pokynl vyrobce (nap¥. na
betonové patky). Kolem technologického objektu bude z diivodu zamezeni rlistu nezadouci
vegetace zfizena zpevnéna plocha Sife 2 m.

Ovladaci a indikacni prvky budou umistény na JOP Blatna. Bude nutnd vymeéna stavajiciho
systému TEDIS u PZS za novou technologii. PZS bude vybaveno stavovou a méfici
diagnostikou MEDIS s online pirenosem informaci do stavajiciho diagnostického serveru,
stejnym zplsobem jako sou¢asné PZS.

Bude provedena vyména a Uprava softwaru na JOP Blatna.

Soudasti stavby bude i demontaz vekerych zbytnych vné&jsich a vnitFnich prvkd
rekonstruovaného PZS.

Na prejezdu budou vyménény pocitace naprav za nové (vnitini technologie) a to véetné
venkovnich prvkd. Pocitace ndprav budou nové generace s automatickou regulaci parametrQ
venkovnich ¢idel. Bude vyuzito smérovych vystupl pro potieby anulace PZS. Spousténi
prejezdu bude provadéno automaticky jizdou vlaku. Pocitace naprav a technologie PZS budou
doplné&ny 3-stupfiovymi prepé&tovymi ochranami, véetné ochran snimacél poéitacli naprav
umisténych v kolejidti. Venkovni prvky budou ochrané&ny proti atmosférickym vlivim dle
platnych predpist a norem.

Kabelizace k venkovnim prvkdm poditacti ndprav bude stavajici, dojde pouze k nezbytnému
prodlouzeni priblizovacich tGsekd pro PZS.

Pro vSechny vystrazniky bude vybudovana nova kabelizace, ktera bude kabelové oddélena pro
ovladani svétel, ovladani zavor a napajeni pohonl zavor. Pfi kiizeni kabelizace s komunikaci,
nebo koleji bude kabelizace provadéna fizenym protlakem. Umisténi kabelizace musi odpovidat
platnym normam a pfedpistim.

Pro zabezpedeni stavebnich postupl vyFedit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Napajeni PZS bude osazeno 3-stupriovou ochranou proti prepéti. Zakladni napajeni prejezdu
bude pres jednofazovy dobijec. Zalozni napajeni bude z baterii dimenzované na provoz
minimalné 8 hodin. Baterie budou bezudrzbové, u kterych neni potieba zfizovat zvlastni
klimatizovanou skfin.

Vazebni obvody PZS (opakovace, reléové indikace) nutno galvanicky oddé&lit od akumulatord
(DC/DC konvertor).

Bude zachovana technologie i typ PZS shodna se soucasné pouzitymi technologiemi u PZS na
této trati (reléové PZS s elektronickymi doplnky).

V ramci projektové dokumentace je nutné zpracovat tabulku prejezdu a situacni schéma PZS,
vSe s odpovidajicim schvalenim.

Stavajici elektricka pripojka vzdusnym vedenim pro napajeni PZS bude zrusena. Nové bude
PZS napéajeno ze stavajici distribu¢ni ptipojky E.ON CR a.s. a to z kabelové skiiné umisténé na
hranici aredlu COV na pozemku parc.¢. 287/6 v k.(.Radomysl. P¥ipojka bude upravena tak, aby
vyhovovala pro pozadovany pfikon a platnym normam. U technologického objektu je nutno
vybudovat novy venkovni elektromérovy rozvadéc s pfivodem napajeni pro PZS. Soucasti
napajeni PZS bude zasuvka pro zapojeni DA v pripadé dlouhodobého vypadku elektrické
energie. V pfipadé volby uzamykani dvefi pilife pozadujeme praktikovat systém centralniho
kli¢e. PFi pokladdce novych kabell SSZT pozadujeme pfiloZzeni nového silového kabelu pro
budouci osvétleni zast.Domanice.

V misté prejezdu bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v délce cca 25 m (zasadni
. v s v v v ’ v O
je odstraneni vsech drevénych prazcu).

Zelezni¢ni svréek:
Kolejové pole délky cca 25 m, kolejnice nové 49E1, praZzce betonové nové B91S/2, rozdéleni
LU", upevnéni pruzné, v misté zelezni¢niho prejezdu s antikorozni Upravou. V misté pfejezdu je



trat v pravém oblouku o poloméru R=202 m, D=99 mm, rozsifeni rozchodu u=12 mm. Kolej
zUstane stykovana, pouze nové kolejnice v misté stykd se starymi kolejnicemi je nutné svafit.
V misté prejezdu bude provedena kompletni vyména Stérkového loze a Uprava GPK vietné
prilehlého oblouku a prechodnic.

Zelezni¢ni spodek:

Zemni plan vyspadovat a odvodnit. Z dévodu umisténi vystrazniku ,,D" (vlevo trati za
prejezdem) je nutné posunout stavajici odvodnéni. Odsunuti bude provedeno vystavbou
nového zpevnéného prikopu nebo prikopového zlabu v délce cca 30 m s vyusténim do
stavajiciho drazniho prikopu na levé strané trati (za prejezdem).

PFejezdova konstrukce:

Dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé zivicné konstrukce
vozovky k pfejezdu s nutnym odtézenim konstrukénich vrstev. Bude provedena montaz nové
celopryzové prejezdové konstrukce bez spojovacich tyci odpovidajici zatizeni silni¢ni dopravou s
ulozenim vné&jdich panell na pryZovych zavérnych zidkach. Budou poloZeny nové vrstvy
konstrukce zivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace
plynule navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380.

Do vozovky bude v délce cca 10 m osazen pficny odvodfiovaci Zlab pro zamezeni stékani vody
z vozovky do pfejezdu a bude vybudovano jeho vyusténi.

V blizkosti prejezdu se nachazi kfizovatka silnice II/173 a mistni komunikace ke koupalisti
v nedostatecné vzdalenosti od hranice nebezpecného pasma, na které bude nutné provést
zménu dopravniho znaceni pro bezpeény prijezd silni¢nich vozidel prostorem prejezdu

v souladu s CSN 73 6380. Komunikace musi byt dopinéna o dopravni znaceni.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezniéni prejezd v km 42,253 (P1387)
SO 01-10-01 Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni prejezd v km 42,253 (P1387)

SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni piejezd v km 42,253 (P1387)

SO 01-13-01  Zelezni¢ni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 42,253 (P1387)

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 42,253 (P1387)

5) Situacni schéma prejezdu

rrrrrrr
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,ZvysSeni bezpecnosti na prejezdu P1387 v km 42,253 na trati Bfeznice -
Strakonice" budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim zafizeni. Stavebni
prace probéhnou vylucné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na
okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemk{ se zplsobem vyuZiti dréha, silnice, ostatni
komunikace a ostatni plocha. Plochu pod RD vcetné pfistupu bude nutné majetkové vyresit
s vlastnikem pozemku, kterym je Méstys Radomysl.

U vyluk bude pfijata takova technologie praci, kterad pfinese co nejvétsi zkraceni vylukovych
praci a minimalizaci rozsahu vyluk drazni dopravy. Vylukové prace pozadujeme realizovat
idedlné v zakrytu jinych vylukovych praci. O pfipadné nezbytné nutné vyluky je potreba
zazadat s dostateCnym Casovym predstihem, v Fadnych terminech. Vyluky je nutné zapracovat
véas do ro¢niho planu vyluk v terminech danych predpisem SZDC D 7-2.

Upozorfiujeme na nutnost dodrZzovani zasad pro praci v provozované nevyloucené dopravni
cesté dle predpisu SZDC Bp1.

7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady jsou ve smiSené CU 2020 - 2023. U objektl stavebnich Uprav jsou
stanoveny dle dostupné databaze SZ, ktera vychazi z nakladd obdobnych staveb.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spada do stavby ke zvy$eni bezpeénosti Groviiovych Zelezniénich prejezdd
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v disledku plsobeni ¢asu a vné&jsich vlivd, za uc¢elem uvedeni

do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti. Efektivnost
t&chto staveb se pak zdlvodfiuje napt. formou slovniho ohodnoceni, které je pouZito i
u této stavby, to je dle platnych Provadé&cich pokynd pro hodnoceni efektivnosti
projektd dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odli$né postupy, bod 2,
pismeno o).

Stanoveni cill - PFinosy stavby
PFinosy hodnocené stavby Ize je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:
- soucasné prejezdové zabezpecovaci zafizeni AZD 71 kategorie PZS 3SBI bylo opraveno
v roce 2010
— v ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového

zabezpeceni vyvolana pozadavkem na doplnéni zavor.

2) z bezpecnostniho hlediska:



— nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zeleznicni i silniéni
dopravy.

Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni FeSeni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zaddvacich podminkach pro zpracovéni dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpedeni prejezdu).

Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nésledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
- srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
— véhou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostatec¢nou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpelovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim rizeni

— vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovldadano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z JOP vypravciho a dispecera D3
ZST Blatna.

- soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z JOP vypravciho a
dispe¢era D3 ZST Blatna.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory a dodatecné
— vystrazniky umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coz bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;
- soucasny stav - soucasné zabezpeceni pfejezdu je bez zavor a s nedostateCnym
poctem vystraznikd.

4. Zajisténi plynulosti dopravy
— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni zlistane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu pres prejezd 50 km/h;
— soucasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizdé&jici silni¢ni
vozidla zachovany.
5. P¥inosnost varianty z hlediska vynaloZzenych nakladd
— Vyhledovy stav - investi¢ni naro¢nost dané stavby odpovida jinym projektim

obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zafizeni prijatelné;
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— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.
6. Energetickd narocnost stavby

- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvy$eni nakladd Gdrzby, dojde tak
k celkovému narlstu provoznich nakladd;
- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodatecné provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu

ke kritériu 4 je neutrdlni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout spinéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni naklad{, av8ak v pFijatelné mite. Realizace projektu tak pFedstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.

Z vyde uvedenych dlvodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporudit

k realizaci dle provadécich pokynd odstavce IV. bodu 20).

9) Zavér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy zZeleznic, statni organizace.

Dne: 16. 10. 2020

Vypracoval: Martina Janacova, Bc. Liskovec, Sprava zeleznic, statni organizace, Oblastni
feditelstvi Plzer
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