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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je vybudovéni nového svételného prejezdového zabezpelovaciho zafizeni se
zdvorami kategorie PZS 3ZBI na prejezdu P1371 v km 35,051, ktery je
v soucasnosti zabezpeCeny pouze vystraznymi kfizi. Stavba se nachazi na neelektrizované
regionalni trati Bfeznice - Strakonice na prejezdu P1371 v katastralnim Uzemi Rojice, na
komunikaci III. tfidy &islo 1398, smér komunikace Osek - Sedlice, spravce komunikace je SUS
Strakonice.

Na prejezdu nejsou od roku 2012 evidovany zadné MU.

3) Popis technického reseni

PFedmétem stavby je vybudovani nového svételného prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se
zavorami kategorie PZS 3ZBI na prejezdu P1371 v km 35,051. Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni musi vyhovovat platné legislativé, tj. pfedevsim zakonu o silni¢nich
komunikacich, CSN 34 2650 ed.2 a CSN 73 6380.

Na zékladé vysledkl mistniho Setfeni za Gcasti jednotlivych spravcl Oblastniho feditelstvi Plzef
byly navrZzeny dvé celé zavory na hlavnich vystraznicich A a B. Pro zajisténi viditelnosti
poZadujeme osazeni doplfikového vystrazniku C a na vystraznik A osadit druhou svételnou skfifi.
Pfesny pocet vystraznikl a zavor bude upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU o zméné a rozsahu
zabezpeceni.

Na prejezdu budou osazeny nové vystrazniky se zadvorami. Svételné skifiné budou plastové s
nerozbitnymi optikami. Jejich polet a Uhly smérovani svétel jednotlivych vystraznik( (tzv.
vyzarovaci trojuhelniky) budou vyreSeny v ramci zpracované projektové dokumentace z hlediska
zajisténi rozhledovych pomérd na vystrazniky pro fidi¢e silni¢niho vozidla dle znéni CSN 73 6380.
Zarover je tfeba provéfit pfipadné doplnéni dopravniho znaceni na pfilehlych komunikacich (PCR
DI a SSU). V pripadé osazovani dopravnich znacek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k
narudeni viditelnosti vystraznik( dle CSN 73 6380.

Umisténi vystraznik musi respektovat dopravni prostor pozemni komunikace (silnice) a musi
zajistit pokryti vSech komunikaci zausténych do prostoru prejezdu. Bfevna zavor budou pouzita
nedfevéného typu.

Je nutné zajistit dodrzeni minimalni a maximalni potrebné vzdalenosti nejblizSich dasti
vystraznikd nebo jejich nosné konstrukce od zpevné&né &asti krajnice komunikace nebo vozovky
a od osy koleje s dodrzenim jejich viditelnosti ze vSech pfijezdovych komunikaci. Sife
komunikace v misté prejezdu mezi zavorovymi bfevny musi byt upravena na min. Sifrku 5 m.

U vystraznikd se $patnym pristupem pro Gdrzbu bude nutné vybudovéni servisnich plogin.

Technologie PZS bude umisténa do nového betonového, zatepleného a technologického objektu
se sedlovou stfechou, s fizenym temperovanim provedeném dle pokynu SZ PO-10/2020-GR.
Technologicky objekt bude umistén tak, aby vyhovély rozhledové poméry na prejezdu dané
nornou CSN 73 6380 pro VZ = 10 km/h. Technologicky objekt bude umistén vpravo pied
prejezdem na pozemek p. €. 11/11 v k. U. Rojice v majetku Méstyse Radomysl. Nutny vykup
pozemku. Kolem technologického objektu bude vybudovana zpevnéna plocha, ktera zabrani
prorUsténi travin v minimalni $ifi 2 m. Do technologického objekt bude zajistén piistup

z komunikace pres silni¢ni pfikop a objekt bude vyvysen nad okolni terén.

Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfi ch(izi z RD ke skFini s VTO a SMO
nebylo nutné obchazet kfidlo dvefi. VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Bude doplnén dvefni
kontakt vstupnich dvefi RD a bude provedena pfiprava pro budouci zapojeni do DDTS.

Informace o stavu a ovladani prejezdu bude prfenasena systémem Remote 96 do JOP Blatna.
Bude provedena Uprava a vymeéna softwaru v JOP Blatna.

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou MEDIS s online pfenosem informaci do
stavajiciho diagnostického serveru a s moznosti dalkového rozboru dat.
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Vzhledem k umisténi prejezdu v extravilanu neni potieba zajistit osazeni PZS zvukovou
signalizaci pro nevidomé dle vyhlasky ¢. 577/2004.

Pro detekci zeleznicnich vozidel v pfiblizovacich Usecich budou navrzeny pocitace naprav s
vyuZitim smérovych vystupl pro potfeby anulace PZS. Spousténi piejezdu bude provadéno
automaticky jizdou vlaku. Pocitace naprav budou nové generace s automatickou regulaci
parametrl venkovnich ¢idel a s moznosti dalkového resetu. Pocitae naprav a technologie PZS
budou doplnény tfi stupfiovymi prep&tovymi ochranami, véetné ochran snimacd pocitacl
néprav umisténych v kolejisti. U venkovnich prvkl pro PZS bude provedena ochrana pred
atmosférickymi vlivy dle platnych norem.

Pfiblizovaci Useky PZS budou vypoéteny a situovany pro vyhledovou tratovou rychlost 60
km/h.

Nova kabelizace pro PZS véetné venkovnich prvkid poéitac¢d naprav bude provedena dle
platnych norem, predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, znéni TKP staveb, platné legislativy pro
dalkové optické trasy a bude umisténa vyhradné na pozemcich ve vlastnictvi Ceské republiky s
pravem hospodarit s majetkem statu zastoupeného Spravou Zeleznic, statni organizace. Pfi
ktizeni kabelizace s komunikaci nebo koleji bude kabelizace provadéna fizenym protlakem. Pro
vSechny vystrazniky bude nova kabelizace kabelové oddélena pro ovladani svétel, ovladani
zavor a napajeni pohonl zavor. Zemnig¢e musi byt uloZeny v samostatné kabelové ryze (nesmi
byt uloZeny do spole¢né kynety s kabely zajistujicimi provoz zabezpelovaciho zafizeni).

V rdmci stavby bude poloZena v délce vykopl, kromé kabell pro technologii PZS, také
kabelova pfiloz 2x HDPE a 1x TK 10XNO,8.

Zakladni napajeni prejezdu bude pres jednofazovy dobijeC zavedeného typu. Zalozni napajeni
bude z baterii dimenzované na provoz minimalné 8 hodin. Baterie budou bezudrzbové, u
kterych neni potfeba zfizovat zvlastni klimatizovanou skfin s zivotnosti 15 let.

Vazebni obvody PZZ (opakovace, reléové indikace) nutno galvanicky oddé&lit od akumulatord
(DC/DC konvertor).

U technologického objektu PZS bude umisténa skfifika ovladani pro mistni obsluhu pfejezdu. U
PZS bude zfizen novy venkovni telefonni objekt (VTO). Sk¥ifiku pro mistni ovladani PZS, VTO a
elektrickou pfipojku pozadujeme umistit do spolec¢ného sdruzeného objektu.

Bude zachovana technologie i typ PZS shodny se soucasné pouzitymi technologiemi u PZS na
této trati (reléové PZZ s elektronickymi doplnky).

V ramci projektové dokumentace je nutné zpracovat tabulku prejezdu a situacni schéma PZS,
vSe s odpovidajicim schvalenim.

Napajeci pfipojka:

Pro vystavbu nového PZS je nutné vybudovani nové kabelové pFipojky vedené ze stoZarove
trafostanice fy E.ON CR, a. s. situované na pozemku p. ¢. 1430/1 v k. 0. Sedlice u Blatné v km
cca 33,590 s ukoncenim v novych, samostatné stojicich plastovych pilifich se samostatnym
mé&Fenim el. spotieby jednotlivych odbérll a s osazenim zasuvky pro pfipojeni NZEE. Stavajici
elektrickd pripojka z distribu¢ni sité bude nové navysSena na pfikon 3 x 40 A, musi umozfovat
vlozeni technologie DDTS a bude osazena tfi stupfiovou ochranou proti prepéti. V pripadé volby
uzamykani dvefi pilitd pozadujeme praktikovat systém generalniho kli¢e. Z vy$e uvedené
trafostanice je dale potfebné vybudovat novy kabelovy pfivod k prejezdu P1367 v km 33,149
se stejnym ukoncenim jako v pfipadé P1371. Kabelovy pfivod je nezbytné koncipovat tak, aby
v budoucnu bylo mozZné napajet el. energii pfejezdy P1368 v km 33,591; P1369 v km 34,344 a
P1370 v km 34,654. Déale na zdkladé ustanoveni predpisu SZ E11 ,Pfedpis pro osvétleni
venkovnich Zeleznicnich prostor" bude vybudovana nn pfipojka na zastavku Rojice jako
priprava na vybudovani osvétleni. (V tomto Useku bude provadéna kabelizace pro priblizovaci
Useky PZS). Soucasti napajeni PZS bude zasuvka pro zapojeni DA v pfipadé dlouhodobého
vypadku elektrické energie.

Zelezni¢ni svréek:

V misté prejezdu bude provedena rekonstrukce Zeleznic¢niho svrsku v délce 25 m ve vazbé na
soustavu zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji a budou odstranény vSechny dfevéné prazce.
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Kolejnice nové 49E1, prazce betonové nové B91S/2, rozdéleni ,u®, upevnéni pruzné, v misté
zelezni¢niho pfejezdu s antikorozni Upravou. Bude zfizena bezstykova kolej.

Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich na celou
délku oblouku vcetné prechodnic a navazujiciho oblouku s pfechodnicemi s doplnénim
kolejového loze a Upravou BK.

Zemni plan bude vyspadovana a odvodnéna.

Prejezdova konstrukce:

Dojde k demontézi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukénich vrstev.

Bude provedena montdaz nové celopryzové prejezdové konstrukce bez spojovacich tyci
odpovidajici zatiZzeni silni¢ni dopravou s uloZenim vnéjich panell na pryZovych zavérnych
zidkach. Budou poloZeny nové vrstvy konstrukce Zivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém
rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380.

Délka prejezdové konstrukce 9,6 m.

V blizkosti pfejezdu se nachazi kfizovatka v nedostatecné vzdalenosti od hranice nebezpecného
pasma prejezdu, na které bude nutné provést upravu dopravniho znaceni pro zajisténi
bezpeéného prijezdu silni¢nich vozidel prostorem prejezdu v souladu s CSN 73 6380.
Komunikace musi byt doplnéna o dopravni znaceni.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 35,051 (P1371)
SO 01-10-01  Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni prejezd v km 35,051 (P1371)

SO 01-11-01  Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni piejezd v km 35,051 (P1371)

SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd Zelezniéni prejezd v km 35,051 (P1371)

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 35,051 (P1371)

5) Situacni schéma prejezdu

ROJICE

£
&
P 1369 P1370 P1371 P1372 P1373 P1374
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,ZvySeni bezpecnosti na pfejezdu P1371 v km 35,051 na trati Bfeznice -
Strakonice" bude provedena vystavba nového technologického zafizeni na tomto prejezdu.
Stavebni prace probéhnou vylucné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou
mit vliv na okolni prostiedi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti dréha, silnice, ostatni
komunikace, ostatni plocha a trvaly travni porost.

Stavba vyzaduje koordinaci s pldnovanou opravnou praci Spravy zeleznic OR Plzeri pod
pracovnim nazvem: ,Oprava kabelizace v Useku Blatna - Strakonice".

U vyluk bude pfijata takova technologie praci, kterad pfinese co nejvétsi zkraceni vylukovych
praci a minimalizaci rozsahu vyluk drazni dopravy. Vylukové prace pozadujeme realizovat
idedlné v zakrytu jinych vylukovych praci. O pfipadné nezbytné nutné vyluky je potreba
zazadat s dostate¢nym Casovym predstihem, v Fadnych terminech. Vyluky je nutné zapracovat
véas do ro¢niho planu vyluk v terminech danych predpisem SZDC D 7-2.

Upozorfiujeme na nutnost dodrZzovani zasad pro praci v provozované nevyloucené dopravni
cesté dle predpisu SZDC Bp1.

Plochu v misté prejezdu je nutné z hlediska vlastnictvi pozemku uvést do souladu se Zdkonem o
pozemnich komunikacich. VyreSeni této problematiky musi byt projednano s vlastnikem
pozemku, kterym je JihoCesky kraj.

Plochu pod RD vcetné terénnich Uprav a pfistupu bude nutné majetkové vyresit s vlastnikem
pozemku, kterym je Méstys Radomysil.

7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady jsou ve smiSené CU 2020 - 2023. U objektl stavebnich Uprav jsou
stanoveny dle dostupné databaze SZ, kterd vychazi z nakladd obdobnych staveb.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Hlavni cile Spravy zZeleznic, statni organizace jsou definovany ve ,Strategii Spravy zeleznic, statni
organizace®, schvélené pod &. 34072/2020-SZ-GR-026 dne 9. 7. 2020. Jednim z téchto
strategickych cill je ,snizit pocet mimorddnych udalosti na Zelezni¢ni siti*, s vymezenim ,jedna
se predevsSim o reSeni Uroviovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud zvysenim jejich
zabezpeceni (...)". Strategie tim reaguje na skutecCnost, ze Sprava zeleznic ma v soucasné dobé
zhruba 7850 Zelezni¢nich ptejezdd, na nichZ roéné dojde k 150 aZ 250 mimoradnymi udélostem,
pfi nichZ je usmrceno mezi 23 a 49 osobami, byt v naprosté vét3iné z divodu nekazné& nebo
nepozornosti na strané G&astnik{ silni¢niho provozu.

Snizit poc¢et mimoradnych udalosti je mozné formou nahrad nejfrekventovanéjdich prejezdd
na silné zatizenych tratich, ale také zvySovanim Grovné zabezpeceni ostatnich prejezdd.



6/8

Strategické cile jsou blize rozpracovavany v dalSich dokumentech, nehodovosti na prejezdech se
podrobné zabyva ,Koncepce ruseni prejezdl a zfizovani jejich ndhrad na SZDC", schvalena
usnesenim Spravni rady SZDC ¢. 33/2019 dne 30. 8. 2019. Z jeji kapitoly 2.8.5 vyplyva,
e existuji rizikové faktory, v jejichz disledku Ize &ast pFejezd( oznadit za nehodové a provozné
nebezpecné lokality, kterymi mohou byt:

o, Prejezd s opakovanymi nehodami, pficemz pokud je vyskyt nehod niZsi nez stanovena
mez, pak alespor jedna méla za nasledek umrti nebo tézké zranéni*. Koncepce v kap.
4.6.1 upresnuje, ze stanovenou mezi jsou 4 nehody.

o Prejezdy, jejichz vzdalenost od kfiZovatky je mensi neZ odpovida ustanovenim
CSN 73 6380". Koncepce v kap. 4.6.1 v souladu s normou dopliiuje, Ze touto vzdalenosti
je 30 m. Norma pfitom ve svém ¢l. 5.2.1 za kfizovatku povazuje i Ucelové verejné
pfistupné komunikace, naopak danou vzdalenost neni nutné plnit u verejné
nepristupnych komunikaci, u komunikacich bez provozu silni¢nich motorovych vozidel a
sjezdd. Rizikem v daném pfipadé je jednak rozptyleni pozornosti fidi¢e na sledovani jak
drazniho provozu, tak i silnicniho provozu na daném odboceni, ale také je rizikem
pripadna nemoznost pokracovat v jizdé za nebezpecny prostor prejezdu pfi odbocovani
na kfizovatce.

o ,Prejezdy, které maji uhel kfizeni mensi, neZ stanovi CSN 73 6380". Koncepce v kap.
4.6.1 navrhuje tento Uhel o velikosti 60°, pficemz toto kritérium je tak mirné prisnéjsi
proti 75° v CSN 73 6380 ¢&l. 5.2.3. Divodem miZe byt, Ze rekonstrukci prejezdu
zpravidla Ize mirné zlepsit Ghel kfizeni bez zaborl pozemkd. Rizikem u Uhlu kiizeni je
omezené rozhledové pole Ffidi¢e ve vozidle a existence ,mrtvych GhIG" pro sledovani
vozidla.

Pojem ,nehodova a provozné nebezpecna lokalita® navazuje na ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti projektd dopravni infrastruktury™, vydané Ministerstvem dopravy
pod &j. 59/2017-910-IVD/1 dne 15. 11. 2017. V &asti IV. odstavci 2 Provadécich pokynl se uvadi,
¥e hodnoceni efektivnosti projektl se provadi slovnim hodnocenim bez nutnosti zpracovat CBA
nebo MKA mj. v pfipadech uvedenych pod bodem b) ,samostatnd stavebni opatreni
k odstrafiovéni nehodovych a provozné nebezpednych lokalit a Gsekd".

Ve vychozim stavu je prejezd P1371 zabezpecen pouze vystraznymi kFizi. Na prejezdu se kfizi
zelezni¢ni trat Bfeznice - Strakonice se silnici III. tfidy ¢. 1398. Trat je drahou regionalni,
v dennim prdméru po ni v daném uUseku jede 20 vlakl osobni dopravy denné&. Dopravcem
v osobni dopravé jsou Ceské dréhy, a. s. Maximalni trafova rychlost pifed prejezdem, v misté
prejezdu a jeho blizkosti a za pfejezdem je v obou smérech 50 km/h. Silnice I11I/1398 spojuje
Osek - Sedlice. Podle scitdni OR projede Usekem 250 vozidel za 24 hodin. Dopravni moment
prejezdu (spocitany na zakladé doporuceni pfilohy ¢. 2 Rezortni metodiky — ,,Obecna metodika
zjednodudené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni Zelezni¢nich prejezdd™) &ini
4 000. Padesatirazova hodinova intenzita pro jeho vypocet byla stanovena jako 8 % z celodenni
intenzity silni¢ni dopravy.

Nedostatky soucasného stavu spocivaji v téchto skutecnostech:

- U prejezdu se nachazi vlevo smérem na obec Sedlice, kfiZzovatka, kterd pfimo navazuje
na prejezd P1371. KFizovatka tak neni v predepsané vzdalenosti 30 m.
- Zméreny uhel kfizeni dosahuje 47° a je tedy mensi, nez koncepci pozadovanych 60°.

Pfejezd tak naplfiuje dokonce dvé z podminek pro naplnéni pojmu ,nehodova a provozné
nebezpedné lokalita® ve smyslu Provadécich pokynd.

Stanoveni cilt

Cilem stavby je zajistit bezpecnost silni¢niho a Zelezni¢niho provozu. Prostfedkem k naplnéni
tohoto cile je odstranéni provozné nebezpecné lokality, spocivajici v zajisténi takového stavu
zelezni¢niho prejezdu, ktery spini tyto podminky:
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e Bude vyhovovat platnému technickému standardu definovanému CSN 73 6380
LZelezniéni prejezdy a prechody" z 07. 2020.

e Vzhledem k nutnosti vyuZit Glevovych ustanoveni ¢lankd 5.2.1 a 5.2.2 uvedené normy
bude v souladu s uvedenou normou zajisténa bezpecnost ,odpovidajicim dopravnim
opatienim, Upravou pfednosti v jizdé, (...) zfizenim svételného signalizacniho zafizeni®.

Navrh moznych variant Feseni
Pro zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nim prejezdu Ize zvazovat nasledujici varianty:

e Vybudovani PZS bez zavor. Toto feSeni by pfineslo moZnost zvyseni rychlosti silnicnich
vozidel na 50 km/h, ale nevedlo by ke zvySeni bezpecnosti, protoze PZS bez zavor
nevykazuji statisticky niz3i nehodovost oproti pfejezdim osazenym pouze vystraznymi
kFizi. Ze statistiky vyplyva, Ze 47 % nehod je na pfejezdech s PZS bez zavor a 38 % pak
na prejezdech jen s vystraznymi kfizi, a to pres jejich vyrazné vyssi pocet. Jesté horsi
pomér je u tézkych nasledkd, kdy piejezdy jen s PZS vykazuji 71 % vsech usmrcenych.
Nebyl by tak naplnén cil stavby.

e Zmeéna Uhlu kfizeni komunikace. Silnice II1I/1398 je vzhledem k tésné blizkost navazujici
komunikace II. tfidy Cislo 173 a rybniku Milava, problematickd. Nejedna se tak o realné
proveditelnou variantu.

e Oddaleni kfizovatky od prejezdu. Pfipojena komunikace lezi v tésné blizkosti rybniku
Milava. Oddaleni komunikace by znamenalo nakladné zabory pldy zapadné od rybniku.
Nejde tak o realné proveditelnou variantu.

Vybudovani PZS se zadvorami je tak jedinym proveditelnym zplsobem, jak odstranit danou
provozné nebezpecnou lokalitu.

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

e vytvofeni mnoziny sledovanych ukazateld,
e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
¢ vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

e vyhledovy stav - prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou
plnit funkci technické a psychologické zabrany proti neopradvnénému vjeti na prejezd;

e soucasny stav - soucCasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici jako
stavajici stav, ale nevyhovuje pozadavkim na rekonstruovana zafizeni podle
CSN 73 6380 a nepredstavuje dostateénou psychologickou a technickou bariéru proti
vjeti na prejezd v dobé jizdy vlaku, Ize jej tak povaZovat za potencialni bezpec¢nostni a
provozni riziko.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro provozovatele a organy ¢inné v trestnim
fizeni

e vyhledovy stav - zabezpelovaci zafizeni bude nové ovladano automaticky jizdou
kolejovych vozidel.
e soucasny stav — na prejezdu neni zabezpecovaci zafizeni a neni tak co indikovat.
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3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - instalace nového zafizeni PZS vcietné zavor umozni zlepSit
informovanost o blizicim se vlaku a tedy o moznost vjet na Zelezni¢ni prejezd oproti
pouhému rozhledu;

e soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu vyzaduje nutnost zpomaleni silni¢niho
vozidla na 30km/h a soucasné soustfedéni se na provoz na prilehlou krizovatku.
Informace o provoznim stavu Zeleznice nejsou ridi¢i poskytovany zadné.

4. Zajisténi plynulosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

e vyhledovy stav - po instalaci nového PZS zlistane na Zeleznici soucasnd rychlost
50 km/h. Na silnici odpadne nutnost zpomaleni na 30 km/h a bude mozny plynuly
prijezd rychlosti 50 km/h;

e soucasny stav - bez projektu je nutné zpomaleni silni¢nich vozidel pfed pfejezdem na
30km/h.

5. PFinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych investi¢nich a provoznich nakladt

e Vyhledovy stav - investi¢ni i provozni naro¢nost dané stavby odpovida jinym projektiim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarfizeni ptijatelné.

e Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, provozni naklady
se v souCasném stavu tykaji jen stavebni konstrukce prejezdu.

Zavérecné vyhodnoceni

Cil projektu pIni pouze varianta projektova, tedy s novym. Soucasny stav je vyhodnéjsi pouze
podle kritéria 5, varianty bez projektu i s projektem se jevi jako obdobné v kritériu 2, z hlediska
ostatnich tFi kritérii 1, 3 a 4 je vyhodnéjsi varianta projektova.

Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost volby. Zpracovatel proto doporucuje
investici k dal$imu posouzeni a nasledné realizaci. Z vy&e uvedenych dtvodd ma realizace tohoto
projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucdit k realizaci podle Provadécich pokynl odstavce IV.
bodu 2 b).

9) Zavér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 23. 10. 2020

Vypracoval: Martina Janacova, Bc. Jifi Liskovec, Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni
feditelstvi Plzen
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