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Technicka zprava

1 Identifikaéni udaje
Nazev stavby:

Objekt:

Stupen dokumentace:
Investor:

Spravce mostniho objektu:
Projektant:

Katastralni uzemi:

Obec:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Kraj:

TU:

DU:

Vzity nazev:
Pfekonavana prekazka:

2 Stavajici stav

Oprava mostu v km 52,960 trati Dolni Bousov - Libun
SO 01 - Oprava mostu

DPS

Sprava Zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové

Sprava zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 56, Praha 8
Libun (€.k.u. 683523)

Libun

Jigin

Kralovéhradecky

1431 Mlada Boleslav hl.n. (mimo) — Stara Paka (mimo)(bez
zst. Libun)

20 Mladgjov v Cechach - Libuf

U Piskovny

Silnice 11112819

2.1 Zakladni udaje o stavajicim mosté

Druh nosné konstrukce:

Popis spodni stavby:

Podet mostnich otvor(:
Délka mostu:

Délka pfemosténi:
Svétlost otvoru:

Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vySka mostu:
Vyska objektu:

Sitka mostu:

Sikmost mostu:

Smérové pomeéry koleje na mosté:

Pfemostovana prekazka:

Beton stvrdou ocelovou vyztuzi, prosta tramova
plnosténna  konstrukce s horni  mostovkou (ZB
mostovka s prubéznym kolejovym lozem)

Ze zelezobetonu, 2 betonové opéry s uloznymi prahy
zaloZzené na pilotach, 3 pilife se stativem, které je
ulozeno vzdy na dvojici pilifa a zakladu na pilotach

4

67,70 m

58,40 m

13,1+13,2+13,2+13,1m
142+142+142+142m

1,57 m

7,14 m

6,60 m

90°

pfima, za pilifem P1 pfechazi do pfechodnice
k pravostrannému oblouku R=201 m

Silnice Ill tfidy €. 2819

Uhel kiiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté:

Hodnoceni mostni revizni zpravou:

Stavajici zelezni¢ni svrsek:

1

K3, S2

tv. S49 (1987), betonové prazce SB5 (1987), rozdéleni
prazcu typ ,c“, rozponové podkladnice

V kabelovém Zlabu na mosté podél pravé fimsy jsou vedeny tyto kabelové trasy (9 ks kabel():
- kabely pro kolejové obvody - Sprava Zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové, SSZT
- predvésti tr. Dolni Bousov - Libuh - Sprava Zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové, SSZT
- predvésti vleCky Stfele€ - Sprava zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové, SSZT
- PK2 (5DM 0,9 DCKQ) - SZDC s.o. - ve spravé CD - Telematika a.s.

Kabelovy Zlab podél levé fimsy je prazdny.

TOP CON SERVIS s.r.0.
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2.2 Charakteristika mostu

Jednokolejny Zelezni¢ni most o ¢tyfech mostnich otvorech s horni mostovkou a pribéznym
kolejovym lozem. NK mostu tvofi 2 Ctvefice navzajem sepnutych prefabrikovanych nosniku
z predpjatého betonu, které jsou uloZeny na masivni ZB spodni stavbu prostfednictvim
ocelolitinovych loZisek. Pilife jsou Zelezobetonové, vzdy dvojice kruhovych pilifi se spole¢nym
stativem, zaloZeni na Zelezobetonovych zakladech, které jsou vetknuty do ZB pilot. Opéry jsou
rovnéz ze 7B, hlubinné zaloZzené na ZB pilotach, se Zelezobetonovymi Uloznymi prahy a
rovnobéznymi kfidly. Kfidla jsou vetknuta do opér, v ostrych rozich NK samostatna, oddélena
dilata¢ni sparou. Most byl postaven v roce 1976.

Most lezi v Siré trati. Pfevadi zelezniCni trat Dolni Bousov - Libun pfes silnici Ill. tfidy &. 2819
pobliz obce Libun. Silnice ma v misté pfemosténi volnou Sifku 6,5 m.

2.3 Zavady zjisténé pri pravidelnych prohlidkach a projektantem
NK
- v kolmych styénych sparach mezi nosniky jsou zfejmé prisaky vody
- zpodhledu odpadava stfikana omitka, mékka vyztuz vlivem nedostateCného kryti
vystupuje na povrch a koroduje
Rimsy:
- v misté pfi¢nych dilatacnich spar masivni degradace betonu
- z podhledu odpadava stfikana omitka, mékka vyztuz vlivem nedostateCného kryti
vystupuje na povrch a koroduje
LozZiska:
- jsou orezivéla + naruast rzi
- jednotlivé Srouby v pfipevnéni vahadel lozisek nedotazené
- PKO je zni¢ena, prorezavéni az 100% Ri 5

Opéry:
- stékani vody z ulozného prahu

- odpadl|é ¢asti kryci vrstvy betonu

- koroze odhalené vyztuze

- lic opéry pokryty mechem

Pilife:
- na sloupech odpadava stfikana omitka
- stativo zanesené necistotami, beton degraduje, zejména ve stiedni Casti
- na povrchu betonu se vyskytu;ji trhliny
- stopy po silném zatékani v mistech puvodniho odvodnéni

Odvodnéni:
- veskera voda ze zlabu KL vlivem absence svislych svodu odvodnéni odtéka na povrch
UP opér a pilifu

3 Navrh opravy mostu

3.1 Ué&el mostu a pozadavky na jeho feseni

Oprava mostu se navrhuje z dlvodu Spatného technického stavu zpusobeného zejména
dlouhodobym zatékanim do pfiénych dilataénich spar mostu. U&elem navrzené opravy je
zastaveni degradace betonovych €asti konstrukce a jejich sanace, ¢imz bude zvySena zivotnost
a spolehlivost konstrukce.

Oprava mostu zahrne predevsim:
- odstranéni koleje, kolejového loze, kabelovych Zlab(, spadovych betonl
- nadzdviZeni NK postupné po polich
- sanaci pohledovych &asti NK a spodni stavby

TOP CON SERVIS s.r.0. 5/19
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- sanaci uloznych praht a repasi lozisek

- novou bezedvou vodotésnou izolaci respektujici veSkere dilatacni spary v konstrukci

- sanaci vSech zbyvajicich betonovych €asti konstrukce, kromé pfesypanych Casti a Casti
pod terénem

- odbourani pfebytecnych ¢asti fims a konzol NK

- noveé zabradli respektujici VMP 2,5
- novy plastovy kabelovy Zlab uloZeny do kolejového loze

3.2 Zakladni udaje o mosté v novém stavu
Zakladni udaje uvedené v kap. 2.1 zUstavaji stejné, méni se pouze tyto 3 udaje.

Stavebni vySka mostu: prom. 1,592 — 1,649 m
Vyska objektu: 7,22 m
Sifka mostu: prom. 5,680 — 5,894 m

Kvalitativni technické a technologické parametry

= Tratova rychlost — 50 km/h

= Tfida zatizeni C2

= Prostorova pruchodnost VMP 2,5 v pfimé a VMP 2,5 v oblouku + rezerva 100 mm pro
putovani koleje + rezerva 25 mm.

Prostorové uspofadani na mosté

Most se nachazi v Siré trati. Kolej na mosté vede smérové v pfimé, na kterou navazuje
pfechodnice k pravostrannému oblouku o poloméru 201 m.

Kolej na mosté stoupa v konstantnim spadu 30,02%o resp. 28,39%e.

Podrobny popis smérového i vySkoveé fedeni je zfejmy z pfislusnych kapitol TZ

Sitka VMP je na most& omezena polohou zabradli. Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje
je:

- v Casti pfimé
vlevo: min. 2,625 m = 2,50 + 0,125 = 2,625 m - vyhovuje pro VMP 2,5 v€etné rezervy
125 mm
vpravo: min. 2,625 m = 2,50 + 0,125 = 2,625 m - vyhovuje pro VMP 2,5 v€etné rezervy
125 mm

- v Casti s prechodnici
vlevo: min. 2,689 m = 2,50 + 0,125 + ec (64) = 2,625+0,064 = 2,689 m - vyhovuje pro
VMP 2,5 v€etné rezervy 125 mm (D = 50 mm)
vpravo: min. 2,774 m = 2,50 + 0,125 + 2D + e= 2,625 + 2x0,05 + 0,049 = 2,774 m -

vyhovuje pro VMP 2,5 v&etné rezervy 125 mm (D = 50 mm)

Tloustka kolejového loze na mosté je min. 350 mm pod betonovymi prazci nad povrchem
meékké ochranné vrstvy SVI. Tim je dodrzena minimalni hodnota tloustky kolejového loze dle
CSN 73 6201, véetn& pozadované rezervy.

Sitka kolejového loze je 2,20 m ke kabelovému Zlabu. Na mosté je dodrzena nutna tloustka
i Sifka kolejového loze z hlediska strojniho Cisténi.

Na mosté budou stavajici betonové zlaby vedouci podél obou fims nahrazeny novym plastovym
kabelovym Zlabem ulozenymi do kolejového loze podél pravé fimsy.

Prostorové uspofadani pod mostem
Most prekraCuje mistni komunikaci — tfidu Osvobozeni a pfilehlé chodniky. Uspofradani pod
mostem ani volna Sifka a vySka komunikace se rekonstrukci neméni.

TOP CON SERVIS s.r.0. 6/19
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4 Nosna konstrukce

4.1 Spadova vrstva pod vodotésnou izolaci

Po sneseni Zel. svr§ku bude odstranéna ochrana izolace, kabelové Zlaby podél obou fims,
puvodni izolace a vyrovnavaci betonové vrstvy az na povrch predpjatych nosniku.

Na o€istény povrch bude zhotovena nova spadova vrstva.

Pfi tloustce od 0 do 50 mm bude spadova vrstva zhotovena z polymercementové reprofilacni
malty, specifikace materialu viz kap. 5.9.

Pfi tloustce vrstvy nad 50 mm bude spadova vrstva zhotovena z betonu vyztuZzeného pfi hornim
povrchu siti §R8 s oky 100 x 100 mm, kotvenou podél okraji vlepenou betonarskou vyztuzi ¢R8
po 0,3 m do plvodni nosné konstrukce.

Beton spadové vrstvy: C30/37 — XF1, XC3
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

4.2 Konzoly NK a fimsové prefabrikaty

Stavajici fimsy a €asti konzol NK budou v poZzadovaném rozsahu odbourany resp. odfezany,
sneseny pod most pomoci kolového jefabu a odvezeny na skladku. Pohledové plochy konzoly
NK budou sanovany obdobné jako lic nosné konstrukce resp. spodni stavby. Na konzolach
bude vyty€en prubéh novych fims a provedou se kotevni vrty. Pomoci kolového jefabu budou
postupné osazeny nové ZB Fimsové prefabrikaty, které se spoji se stavajicimi konzolami
pomoci kotevnich tyCi opatfenych na obou koncich podlozkami a maticemi. Po osazeni do
definitivni polohy a po dotazeni kotevnich Sroubl bude provedeno zaliti kapsy v prefabrikatu.
Na kfidlech budou kotevni tyCe pfikotveny do stavajici spodni stavby.

Prefabrikaty fims jsou z betonu C30/37-XF3, Siftky 470 mm, vysky na lici 650 mm, vySky na
rubu 324 mm a délky dle pfislusné vykresové pfilohy (celkem 44 kus(). Horni povrch
prefabrikatd je sklonén ve 4 % smérem do kolejisté. Rimsy budou na vnitfni strané mostu
opatfeny ozubem (50 mm) pro vytazeni izolace. Prefabrikaty jsou opatfeny otvory pro jejich
kotveni k ponechanym &astem konzoly NK. Rimsy jsou kotveny na 3 mistech.

Jako ulozna vrstva pro osazeni novych fimsovych prefabrikatld bude pouzita vysokopevnostni
nesmrstujici tixotropni malta na cementové bazi.

Prefabrikaty budou ukladany dle vytyCovaciho vykresu. Spary mezi prefabrikaty Sitky 10 mm
budou upraveny dle vykresové Casti — vloZenim polystyrénové vlozky, kterd bude posléze
utésnéna trvale elastickou t&snici hmotou dle CSN EN I1SO 11600 -F-25-HM-M1p. Spéra bude
z pohledové strany provedena nasledovné: do spary bude vtlaen kruhovy tésnici provazec,
boky spary budou natfeny podkladnim natérem. Zbyly prostor spary bude vyplnén tésnici
hmotou. Povrch bude upraven do konkavniho tvaru a bude vyhlazen. Z rubu bude do spary
vlozena HDPE deska tvaru T.

Beton Ffimsovych prefabrikata: C30/37 — XF3, XD1, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

4.3 Synchronizované zvedani

Aby bylo mozné vyjmout a repasovat loziska, je nezbytné pfizvednuti stavajici nosné
konstrukce. Vzhledem k pfedpokladané délce vyluky neni mozné nosnou konstrukci zvednout
tak, aby se provedla celkova sanace uloznych prahtd a podhledu NK v mistech ulozeni. Je
predpokladan zdvih NK o max 0,15 m. Konstrukce bude zdvihana postupné, vzdy 2 pole
najednou.

Nosna konstrukce je v pficném Fezu tvofena vzdy dvéma Ctveficemi navzajem sepnutych
nosnik(. Je nezbytné NK v kazdém poli zdvihat synchronné (stejné v podélném i pficném
sméru, na obou podpérach) tak, aby nedoslo k nerovnomérnému zdvihu v ramci kazdého pole.

TOP CON SERVIS s.r.0. 7/19
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4.4 Repase ocelolitinovych lozisek

Po postupném nadzvednuti pfedpjatych nosnikGl vSech poli budou demontovana lozZiska a
odvezena do nastrojarny na repasi. Valce pohyblivych lozisek budou stoéeny a ulozné desky
zhoblovany. Funkéni plochy, které se po sobé odvaluji nebo jinak vzajemné pohybuji, dale
bocni plochy zardZek pro pfeneseni vodorovnych sil je nutno opracovat na drsnost Ra 1,6um.
Musi byt zaru€eno vzajemné doléhani funk&nich ploch v celém rozsahu, mezi uloznou desku,
valce a valnici ¢&i vahadlo se nesmi v Zadném misté vejit mezernik 0,05 mm. Bude proveden
novy protikorozni natér. Dolni stykova plocha lozZiska zalita plastbetonem bude opatfena ONS
pouze s pfesahem 50 mm do plastbetonu a na zbylé ploSe nebude opatiena zadnym ONS.
Docasna ochrana funk&nich ploch se provadi konzervaci (smés tuku a grafitu). Konzervované a
natirané plochy je tfeba uvést v technologickém pFedpisu repase lozisek. Nasledné budou
loziska zkompletovana, budou vytvofeny nové prvky umoziujici sepnuti lozisek pfi montazi.
Loziska budou namontovana na konstrukci a spolu s konstrukcemi osazena do loziskovych
hnizd do vrstvy plastmalty tl. 10 az 15 mm.

Protikorozni ochrana — Zinkovani ponorem + ONS 02, viz kapitola 9.1.1.

5 Sanace betonovych konstrukci

Bude provedena kompletni sanace nosnych konstrukci a vSech pfistupnych povrch( spodni
stavby v&etné kfidel.

Sanace hornich povrchl uloznych prahd, licl zavérnych zidek, ¢el nosikl, ¢asti podhledu NK
v misté ulozeni a vnitfnich bokl nosnikld bude provadéna pouze omezené po nadzdvihnuti NK
z lozisek. Vzhledem k pfedpokladané délce vyluky nelze pozadovat vétsSi zdvihnuti NK nez
minimalni, které umozni vyjmuti a zpétné osazeni lozisek. Pfedpoklada se zdvih cca 0,15 m.

Pouzit bude uceleny sanacni systém na modifikované cementové bazi s certifikatem tuzemské
akreditované zkusebny. Pouzité materialy budou svymi vlastnostmi odpovidat CSN EN 1504.
Pouzité reprofilacni hmoty by mély mit modul pruznosti odpovidajici modulu pruznosti
pavodniho betonu. Pfedpoklada se pouziti reprofilaénich hmot ttidy R3 dle CSN EN 1504-3 pro
spodni stavbu a tfidy R4 pro nosnou konstrukci.

Sekundarni ochranny systém plo$né zakoncujici provedenou sanaci musi byt vysoce kvalitni,
dvouvrstvy na bazi kombinace podkladniho pruzného polymercementového systému a vrchniho
pruzného dvojnasobného natéru ze sesitovanych akrylatd. Systém musi mit vysokou
propustnost pro vodni paru a zaroven velky odpor proti prostupu CO,. Dulezita je jeho elasticita
za nizkych teplot a tloustka umozhujici reagovat pfeklenutim na pohyby trhlin v podkladu.

Navrzeny postup sanacnich praci se li8i podle jednotlivych ¢asti konstrukce.

5.1 Prehled skladeb sanacénich souvrstvi v jednotlivych ¢astech konstrukce

Skladba A - spodni stavba
- odbourani omitek a degradovanych betonu
- ocisténi povrchu tlakovou vodou do 2000 bar
- rucni docisténi povrchu bouracimi kladivy
- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar
- ocCisténi a dopInéni odhalené vyztuze
- oSetfeni odhalené vyztuze pasivaénim natérem
- aplikace adhezniho mustku
- reprofilace, pfipadné dobetonovani
- sjednocujici stérka
- ochranny natér

Skladba B - predpjata NK
- odbourani zbytk omitek
- ocisténi povrchu tlakovou vodou do 2000 bar
- rucni docisténi povrchu bouracimi kladivy
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- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar

- ocCisténi odhalené vyztuze

- oSetfeni odhalené vyztuze pasivaénim natérem
- aplikace adhezniho mustku

- lokalné hruba reprofilace

- jemna reprofilace

sjednocuijici stérka

ochranny natér

Skladba C - zlab kolejového loze
- odbourani spadovych betonu a podkladnich vrstev, odstranéni izolace
- ocisténi povrchu tlakovou vodou do 2000 bar
- rucni docisténi povrchu bouracimi kladivy
- omyti povrchu tlakovou vodou cca 300 bar
- ocCisténi a dopInéni odhalené vyztuze
- oSetfeni odhalené vyztuze pasivacnim natérem
- aplikace adhezniho mustku
- reprofilace, pfipadné dobetonovani
- SVI s vodotésnou vrstvou bezeSvou

5.2 Priprava podkladu

Povrchy, na které maji byt nanaseny reprofilani malty a natérové hmoty, musi byt peclivé
pfipraveny pro jejich aplikaci, a to podle zasad, které jsou zpracovany v technickych listech pro
jednotlivé materialy a TP SSBK Il Sdruzeni pro sanace betonovych konstrukci.

Pro pfipravu podkladu se pozaduje provést nasledujici prace:

. odstranit ve8kery jakkoliv naruseny, duté znéjici beton

. odstranit v8echny povrchové upravy betonu (napf. natéry) nebo jakékoli kontaminace
oleji apod.

. pfi odstranéni betonu pouzit takovych postup(, aby nevznikaly mikrotrhliny

. obnazit zkorodovanou vyztuz nebo ocelové plochy a ocistit je od korozniho produktu

pokud mozno po celém jejim obvodé nebo ploSe, tak aby byl mozny pfistup pro natfeni
ochranného natéru

. cely opravovany povrch odistit tlakovou vodou nebo tlakovym vzduchem z divodu
zbaveni povrchu volnych ¢asti, prachu a necistot.

Uréena duté znéjici mista (trasovaci kulickou) povrchl jednotlivych konstrukci budou
mechanickym zplisobem ocisténa pneumatickymi elektrickymi kladivy a ru¢nim naradim. Budou
vybourany nesoudrzné €asti betont a viditelné rozvolnéné partie zejména okolo betonarské
vyztuze, kde probéhl proces karbonatace.

Po mechanickém ocisténi budou povrchy betonovych konstrukci otryskany vysokotlakym
vodnim paprskem. Tlak pro tryskani bude urCen tryskacim pokusem na malé ¢asti povrchu tak,
aby byl spolehlivé odstranén veSkery nevhodny a rozvolnény material, ale nedochazelo
k poSkozovani zdravého povrchu betonu. Tlak v rozmezi 1200 bar.

Vyztuznou ocel je potfebné odhalit o cca 2 cm ve sméru délky prutu i v jiZ v nekorodujici oblasti.
Je-li zkorodovana vyztuz odhalena pfes polovinu svého obvodu, pak je nutno odkryt ji po celém
obvodu a nejméné do hloubky 1 cm i za ni. Zpravidla je tomu tak v oblastech betonu
postizeného vyluhy. Pfed aplikaci reprofilani malty bude povrch betonu ocistén od prachu a
necistot strojem pro nizkotlaké €isténi. V mistech, kde nelze pouzit €isténi vodou, bude pouzito
pouze ocisténi stlatenym vzduchem.

Po skonc&eni pfipravy povrch( budou jednotlivé konstrukce opétovné zkontrolovany trasovaci
kulickou a dale budou provedeny zkousky pevnosti povrchovych vrstev betonu v poctu dle KZP
— 3zk./konstrukce (opéra, pilif, nosna konstrukce).

Priimérna pevnost v tahu na ocisténém betonového podkladu musi byt min. 1,5 MPa na spodni
stavbé a 2,0 MPa na nosné konstrukci.

5.3 Osetreni odhalené vyztuze

Po provedeni tlakového otryskani povrchu betonu bude provedeno oc€isténi obnazené
betonarské vyztuze pomoci strojniho piskovani. Na takto pfipravenou obnazenou suchou
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vyztuz na stupen Sa 2 2 dle ISO 8501-1 a ISO 12944-4 — (isty stfibrny kov bude natérem
aplikovan — ochranny jednoslozkovy mineralni natér na bazi praskovych polymera,
cementovych pojiv a inhibitort koroze uréeny pro ochranu betonarské vyztuze. Pasivacni natér
muze pokryvat i okoli vyztuze. Pasivacni natér je vhodné kromé natirani, malifskou Stétkou,
do prutu a jeho okoli ,zatupovat®.

5.4 Doplnéni vyztuze stativ pilifa a fims

Pokud bude korozni ubytek odhalené vyztuze vétSi nez 30% plvodni plochy pfislusného prutu,
bude vyztuz doplnéna pruty stejnych primérl jako puvodni poskozené pruty. Puvodni a
doplInéné pruty budou navzajem svareny koutovymi svary.

5.5 Injektaz trhlin

V pfipadé objeveni vyznamnych trhlin v betonu po otryskani bude provedena pevnostni injektaz
Z nizkovizkozni pryskyfice.

5.6 Reprofilace

Pfiprava reprofilacni malty se provede podle pfislusného technického listu. Malta se aplikuje na
pfipravenou konstrukci, ktera je nasycena vodou, tj. ma matny povrch, nesmi byt viditelna volna
voda.

Vlastni aplikace malty se provadi nahozenim pomoci zednické Izice. Dikladné pfilnuti prvni
nahozené vrstvy materialu v celé ploSe k povrchu konstrukce je zakladni podminkou dosazeni
vysoké vysledné pfilnavosti celého sytému reprofilace. Malta se nanasi po vrstvach tloustky
do 20 mm. Kazda vrstva bude ukoncena souvislym nepotrhanym, ale ne hladkym povrchem a
bude chranéna pfechodné pred vysychanim.

Finalni uprava se provede po zavadnuti posledni vrstvy ocelovym nebo polystyrénovym
hladitkem. Je nepfipustné finalizovat povrch za mokra. Posledni vrstva musi splfiovat
pozadavky na rovinatost sanované plochy.

Na podhledu mostovky ve stfednim poli bude souvislou reprofilaci zvySeno kryti vyztuze na min.
20 mm.

Jako celoplo$na finalni Uprava bude provedena ochranna vyhlazovaci stérka na cementové
bazi v tloustce 2-3 mm.

Pfipravena stérka se aplikuje na podklad hladkym ocelovym hladitkem. Pfed vlastni aplikaci
musi byt podklad nasycen vodou, tj. matny povrch, nesmi byt viditelna volna voda. Konec¢na
povrchova Uprava bude provedena ocelovym hladitkem nebo houbovym hladitkem jiz nékolik
minut po naneseni na podklad.

Nerovnost povrchu po reprofilaci musi byt max. 8 mm (méfeno pod 2 m hlinikovou lati) dle CSN
73 6242.

Reprofilacni hmoty a zejména jemna stérka budou v neutralni Sedé barvé, ktera se bude blizit
odstinu pavodni betonové nosné konstrukce po ocisténi.

5.7 Osetrovani povrchu reprofilaci

Ihned po dokonc€eni reprofilace resp. natérového systému je potfeba zacit s oSetfovanim
povrchu. Reprofilace a natéry musi byt chranény pred pfimym slune¢nim zafenim a vétrem po
dobu minimalné 5 dnu .

V obdobi nebo prostfedi, vyznacujicim se vysokymi teplotami, vétrnymi nebo sluneénimi dny, se
povrch oSetfuje zamlzovanim vodou., nasledné v pribéhu tuhnuti i v nasledujicich dnech,
dokud malta jesté neni dokonale vytvrdla, se povrch piekryje geotextilii, ktera se nékolikrat
denné vihéi.

5.8 Ochranné natéry

Jako ochranny a hydrofobizacni natér bude proveden dvojnasobny natér ze sitovanych
akrylatd. Na pilifich pfilehlych ke komunikaci bude natér do vysky 2,0 m nad pfilehly povrch
chodniku provadén jako odolny proti CH.R.L.
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Natér bude provadén nejdfive po 7 dnech po provedeni vyrovnavaci stérky. Druha vrstva se
aplikuje pfi normaini teploté a vihkosti ovzdusi v intervalu 24 hod. od aplikace 1. vrstvy. Pfiznivé
atmosférické podminky mohou dobu pfed provedenim druhé vrstvy zkratit na cca 3 az 4 hod.
Natér bude v neutralni Sedé barvé, ktera se bude blizit odstinu plavodni betonové nosné
konstrukce po ocisténi nebo transparentni.

5.9 Specifikace materialli pro sanace

Pouzit bude uceleny sanacni systém s certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny.
Pouzité materialy budou svymi vlastnostmi odpovidat CSN EN 1504.

Dopliujici pozadavky pro jednotlivé materialy:

reprofilaéni malty
pro spodni stavbu:

tfida: R3 dle CSN EN 1504-3
modul pruznosti: 30 GPa>E > 15 GPa
pevnost: > 25 MPa

soudrznost: > 1,5 MPa

pro nosnou konstrukci:

trida: R4 dle CSN EN 1504-3
modul pruznosti: > 20 GPa
pevnost: > 45 MPa
soudrznost: > 2,5 MPa

injektazni smés ;
U(F1)W(2)(1/2)(5/30)(1) dle CSN EN 1504-5, pfiloha A

hydrofobizaéni natér
hloubka priniku: tfida Il > 10 mm dle CSN EN 1504-2
absorpce vody: <7,5% dle CSN EN 1504-2
odolnost proti alkaliim: < 10 % dle CSN EN 1504-2

5.10 Technologicky postup a kontrolni a zkusebni plan

Prace budou provadény podle technologického postupu zpracovaného zhotovitelem a
schvaleného investorem. Tento technologicky postup bude obsahovat konkrétni pouzité
materialy.

Na technologicky postup bude navazovat kontrolni a zkuSebni plan, rovnéz zpracovany
zhotovitelem a schvaleny investorem. Daraz bude kladen pfedevSim na kontrolu pevnosti
povrchovych vrstev v tahu u podkladnich betonovych vrstev pfed aplikaci sanacniho souvrstvi,
kontrolu soudrznosti novych a starych vrstev a rovinatost novych vrstev.

6 Pouzité materialy
6.1 Pozadavky na material zelezobetonovych konstrukci

6.1.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni &asti v souladu
s pozadavky TKP staveb statnich drah kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, v platném
znéni.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasledujici
tfidy betonu:

SPADOVA VRSTVA NA NOSNE KONSTRUKCI
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BETON CSN EN 206 C30/37 - XF1, XC3 - C1 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prisak 35 mm podle CSN EN 12390-8

NOVE RIMSY

BETON CSN EN 206 C30/37 — XF3, XD1, XC4 - CI 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

DOBETONAVKY, NOVE SPADOVE VRSTVY, BETON POD IZOLACIi ZA RUBY OPER

BETON CSN EN 206 C30/37 — XC2 - Cl 0,40 - Dmax22 — S3
- max. prisak 35 mm podle CSN EN 12390-8

6.1.2 Povrchova uprava betonu

Povrchova uprava je pfedepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 18 Betonové mosty a
konstrukce, v plathném znéni..

NOVE RIMSY trida PB3

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm a
viditelné pracovni spary pohledové upraveny vliozenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky 30
mm) do bednéni.

6.1.3 Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonaiska vyztuz B500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139. Odpovida oceli 10 505.9 (R) dle
CSN 42 5538.

Min. kryti vyztuze je 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana, stykovana
pfesahem. Podkladni a spadové vrstvy budou vyztuzeny svafovanymi sitémi.

6.1.4 Vlepovani betonarské vyztuze

Veskera vlepovana vyztuz bude vlepena lepici hmotou s osvédéenim ETA pro vilepovani
vyztuze, dle podminek tohoto osvédéeni.

6.2 Konstrukcni ocel

zabradli: S$235 JR
kryci plechy pfiénych dilatanich spar a fims: 1.4401

dle CSN EN 10088-1
odvodnéni: 1.4301

dle CSN EN 10088-1
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2: EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204: 2.2

6.3 Trvale pruzny tmel

Veskere tmelené spary, zejmena dilatacni spary fims, budou tmeleny tmelem ISO 11600-F-
25HM-M+, dle CSN EN ISO 11600, odolnym vuci UV zareni, mikroorganismim splaskovych
vod, chemickym vlivim, povétrnostnim vliviim, starnuti, teplotdm od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.
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7 Vodotésna izolace

7.1 Popis SVI

Po odstranéni kolejového loze a plvodni betonové spadové vrstvy bude na novou betonovou
spadovou vrstvu vyztuzenou siti a vyspraveny povrch Zlabu kolejového loze provedena nova
vodotésna izolace.

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodoté&snych izolaci Zel. mostnich objektl. Bude pouzit hydroizolaéni systém schvaleny SZDC a
stavebnim dozorem investora. Zhotovitel vypracuje a pfedlozi ke schvaleni ,Technologicky
postup provadéni vodotésnych izolaci“, ktery bude obsahovat rovnéz feSeni vSech detailu,
popis pouzitych tésnicich profilt a dalS§iho pomocného materialu.

Na mosté je navrzen SVI s vodotésnou vrstvou bezedvou s ochrannou vrstvou mékkou,
v oblasti nad pfechodovou deskou SVI plnoplosné spojeny s podkladem s ochrannou vrstvou
mékkou.

Skladba SVI na mosté:
- podkladni konstrukce
a) Cast dna Zlabu kolejového loZze na mosté - nova spadova vrstva z betonu
C30/37 - XF1 vyztuzeného siti ¢6 mm s oky 100 x 100 mm spfazena s puvodni nosnou
konstrukci
b) zbyvajici ¢ast dna a boky Zlabu kolejového loze a fimsy na NK a kfidlech -
pavodni ZB konstrukce vyspravené opravnou maltou vhodnou pod dany typ SVI
c) dno kolejového loze za ruby opér - nova podkladni deska tl. min. 150 mm
z betonu C30/37 — XC2
- pfipravna vrstva - penetraéné adhezni natér
- vodotésna vrstva - bezesva, stfikana ve dvou vrstvach
- mékka ochranna vrstva - pod uUrovni povrchu kolejového loze — geotextilie o ploSné
hmotnosti min. 800 g/m?
- nadlozni vrstva
kolejové loze tl. min. 350 mm pod betonovymi praZzci

Skladba SVI nad pfechodovymi deskami:
- podkladni konstrukce
nova podkladni deska tl. min. 150 mm z betonu C30/37 — XC2
- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér
- vodotésna vrstva — asfaltova, pasova, plnoplosné spojena s podkladem
- mékka ochranna vrstva - pod Urovni povrchu kolejového loze — geotextilie o ploSné
hmotnosti min. 800 g/m?
- nadlozni vrstva
kolejové loze tl. min. 350 mm pod betonovymi praZzci

7.2 Pozadavky na provadéni vodotésnych izolaci

Podklad pro izolaci musi byt dostate€né rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. V8echny povrchové pory a dutiny je
tfeba vyplnit a zarovnat opravnou maltou pfed primarnim natérem.

7.3 Upravy dilata¢nich spar

Podélna spara mezi nosniky je navrzena jako tésnéna, tésnici profil soucasti SVI. Pfi¢né
dilatani spary mezi jednotlivymi poli mostu jsou navrzeny jako té€snéné, tésnici profily jsou
rovnéz soucasti SVI.

Detaily spar jsou soucasti SVI a tvaru fims, budou soucasti technologického postupu a
podléhaji schvaleni stavebnim dozorem investora.
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8 Odvodnéni

Nosna konstrukce je odvodnéna pficnym spadem do podélného odvodriovaciho Zlabu v ose
NK. Podélny sklon Zlabu kopiruje sklon NK, je 2,85%. Voda je ze Zlabu odvedena pod most
v misté opéry O1 a pilite P2. V misté opéry O1 je voda svedena pomoci svislého svodu
odvodnéni do betonového Zlabku v opevnéni svahu pod mostem. V misté pilife P2 je voda
odvedena svislym odvodrnovacim svodem, ktery je na styku s terénem zaustén do stavajiciho
systému odvodnéni. Systém odvodnéni respektuje dosavadni feSeni, ke zméné dochazi nad
pilifi P1 a P3, kde bude podélné odvodnéni protazeno do dalSiho pole.

VesSkeré nové odvodriovaci prvky jsou z oceli 1.4301. Odvodriovaci trouby z tohoto materialu
jsou ukonéeny pod urovni nosné konstrukce resp. pod stativem a dale pokracuji v nezménéném
profilu HDPE troubami.

Prostor za ruby opér je odvodnén pfi¢nou drenazi zfizenou v jednostranném sklonu 3,0%.
Drenaz je vyusténa na povrch terénu.

9 Vybaveni mostu

9.1 Zabradli

Na mosté bude osazeno nové tfimadlové zabradli.
Ocel zabradli: S235 JR

9.1.1 Protikorozni ochrana zabradli

Systém PKO je dle Tab. 4/1 navrzen jako ZSP + ONS 02 se sloZenim dle Tab. 5/2:
- pfiprava povrchu - mofeni v kyseliné - Be

- zarové zinkovani ponorem 80 um
- 1x zakladni natér na bazi EP 80 um
- 1x podkladovy natér na bazi EP 60 pm
- 1x vrchni natér na bazi PUR 60 um.

ZSP a vSechny natéry budou provedeny v mostarn&, na stavbé& pak pouze opravy. Barevny
odstin vrchniho natéru urci investor.

9.2 Zasyp prechodové oblasti

Vykop za opérami v prostoru nad pfechodovymi deskami bude po provedeni vodotésné izolace
a zfizeni drenazi zasypan Stérkodrti frakce 0-32A hutnénou po vrstvach tl. max. 0,30 m na Ip =
0,95.

9.3 Prechody do trati

Pfechody z polouzavieného kolejového loze na mosté do otevieného kolejového loze v trati
mimo most budou provedeny sypanymi rampami ve sklonu max. 12%, zaCatek rampy vzdy
1,0 m za koncem kfidla. Dotéené €asti stezky budou upraveny Stérkodrti frakce 4/16 mm.

9.4 Terénni GUpravy

Svahové kuzely opér budou dosypany ve sklonu max. 1:1,5 tak, aby upraveny terén na konci
kfidla umoziioval bezproblémoveé zfizeni polouzavieného kolejového loze za koncem kfidla
v Sifce 2,5 m od osy koleje. V pavodnim svahu bude v misté Upravy sejmuta ornice podél opéry
O1 bude zfizen sjezd pro staveni$tni dopravu z betonovych panelll. Po provedeni opravy mostu
bude provizorni komunikace odstranéna a provede se zpétny zasyp. Dosypana Cast bude
hutnéna po vrstvach tloustky max. 0,30 m, mira hutnéni bude v zavislosti na pouzitém materialu
dle TKP kap. 3, tab. 6 nebo 7. Upravena €ast svahu bude ohumusovana ornici tl. 150 mm a
oseta travou.

Uzemi dotéené stavbou bude uvedeno pokud mozno do ptvodniho stavu.
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10 Zelezniéni svréek na mosté

10.1 Uprava zelezniéniho svrsku

Tato Cast projektu FeSi sneseni a opétovné vlozeni kolejového rostu pii rekonstrukci
Zelezni¢niho mostu v ev. km 52,960 trati Dolni Bousov — Liburi. Most je s pribéznym kolejovym
lozem. V ramci stavebni €innosti bude provedena demontaz ZelezniCniho svrSku, odtézeni
kolejového loze, po provedeni nutné rekonstrukce a nové izolace mostu se zfidi nové kolejové
loZze a zpétné se zfidi kolejovy rost. Resena je i vyména dievénych prazcl za prazce betonové
v rozsahu smérové a vyskové upravy (SVU) koleje.

10.2 Stavajici stav zelezni€éniho svrsku

Do km 52,753 000 je zel. svrdek tv. S49 (1987), betonové prazce SB5 (1987), rozdéleni prazct
typ ,,c*, rozponové podkladnice.

V km 52,753 000 — km 53,263 709, tedy i pfes mostni objekt, je Zelezni¢ni svrdek s kolejnicemi
tv. S49 (1987), drevéné prazce TOS (1987), rozdéleni prazcl typ ,c“, Zzebrové podkladnice,
svérky ZS 3.

V km 53,263 709 navazuje koncovy styk vyhybky &. 16 Zst. Libu. Na mosté je prubézné
kolejové loze. Kolej pfes most je svafena, neni zde vSak zfizena bezstykova kolej. V
navazujicich usecich trati je kolej stykovana.

10.3 Smérové reseni

Smérové fedeni vychazi ze stavajiciho stavu a z projektu prostorové polohy koleje ,PPK TU
1431 Mlada Boleslav hl.n. — Stara Paka“ (4/2019 SAGASTA s.r.0.). Navrh byl projednan se
SZG.

Navrzeny stav v celé délce kopiruje smérové feSeni z projektu prostorové polohy koleje ,PPK
TU 1431 Mlada Boleslav hl.n. — Stara Paka“. Zacatek SVU koleje byl zvolen v pfimé v km
52,727 811 tak, aby smérovy posun v misté napojeni ke stavajicimu stavu byl co nejmensi.
Bude provedeno vyrovnani oblouku R1=200m, ktery konci v blizkosti mostni konstrukce a dale
vyrovnani oblouku R2=201m, jehoZ pFechodnice zasahuje na mostni konstrukci. Konec SVU
koleje je v km 53,263 126, jedna se i o misto konce smérového oblouku R2=201m, ktery zde
nema pfechodnici. Za koncem oblouku R2=201m nasleduje pfima, ktera pokracuje dale do
vyhybky €. 16 ve zhlavi Zst. Libufi. Vzdalenost mezi koncem oblouku a koncem vyhybky je
pouze 0,582m. Pfechodnici zde proto nelze zfidit bez odsunu vyhybky dale do stanice, coz neni
v tomto pfipadé zadouci.

Oblouk R1=200m s linearnimi pfechodnicemi umoznuje prijezd rychlosti V=50km/h. Je
navrzeno zvyseni pfevySeni ze stavajiciho D=77mm na D=83mm, prijezd rychlosti V=50 km/h
je zachovan, ale je dosazeno navrhu rychlosti V130=60km/h.

Oblouk R2=201m je bez pfevyseni a je ve stavajicim stavu projizdén rychlosti V=35 km/h. Je
navrzeno zfizeni pfevySeni hodnoty D=50mm, tim je dosazeno rychlosti v oblouku V=50 km/h a
V130=55 km/h. Oblouk ma pfechodnici pouze na zacatku pfed kruznicovou ¢asti, na konci
oblouku prechodnice neni a z prostorovych diuvodu se ani nové zfizovat nebude, pro dosazeni
pozadovaného prevySeni bude zfizena vzestupnice v kruZnicové &asti oblouku. Cast oblouku
bez poZadovaného prevyseni, tedy od mista zaCatku vzestupnice, bude projizdéna rychlosti
V=40 km/h. Detailni feSeni — viz. pfiloha Zelezniéni svréek — situace.

10.4 VysSkové reSeni

Vyskové FeSeni vychazi ze stavajiciho stavu a z projektu prostorové polohy koleje ,PPK TU
1431 Mlada Boleslav hl.n. — Stara Paka“ (4/2019 SAGASTA s.r.0.). Navrh byl projednan se
SZG.

V misté zadatku SVU koleje v km 52,727 811 je vyskovy rozdil nivelety stavajiciho stavu a
nivelety v projektu PPK 0,074m, proto je navrzena niveleta v misté zacatku SVU napojena do
stavajiciho stavu. V misté ukon&eni SVU koleje je navrzena niveleta shodna s niveletou v
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projektu PPK a rozdil od nivelety stavajici Cini jen 0,002m. Vedeni navrzené nivelety se snazi
kopirovat projekt PPK, v misté rekonstrukce mostu je ale zfizeno poZadované navy$eni od
stavajici nivelety o 30-50mm z dlvodu dosazeni dostatec¢né tloustky kolej. loze na mosté
(vyména prazcu). Polomeéry zakruzovacich obloukt lomu sklonl byly zvoleny shodné s PPK v
hodnot& Rv=3000m. Detailni feSeni — viz. pfiloha Zelezniéni svrsek — podélny profil.

Kolejovy rost na mostni konstrukci

Na mosté bude snesen stavajici kolejovy rost v nutném rozsahu pro provedeni opravy mostu.
Rozsah snaseni v délce 100,706m bude od kolejnicovych stykl pfed mostem v km 52,901 540
po provedené fezy kolejnic v km 53,002 246 (v meziprazcovém prostoru cca 5,25m pred
lepenym izol. stykem). Stavajici svary na snasené koleji budou oboustranné vyfezany. Stavajici
kolejové loze (KL) bude vytézeno. Po provedeni praci na mosté bude zfizeno nové KL. Na jeho
spodni vrstvu je pfedpoklad pouziti vétsSi Casti stavajiciho vytézeného KL. Zbytek KL dosypan
novym kamenivem frakce 31,5/63 mm v souladu s pfedpisem S3 dil X. Kolejové loZe na mostni
konstrukci bude FeSeno jako polozapusténé. Bude zfizen kolejovy rost. Stavajici dfevéné
prazce budou nahrazeny uzitymi betonovymi prazci SB6P, rozdéleni typu ,c* (674,5mm).
Vystrojené prazce zebrovymi podkladnicemi S4 doda ST Liberec do zst. Libun. KL bude nové tl.
350mm pod loZnou plochou prazce v misté pod nepfevySenym kolejnicovym pasem. Budou
pouzity nové pryzové podlozky pod patu kolejnice a nové upeviiovaci komplety ZS4 — doda
zhotovitel. Zpétné budou pouzity stavajici kolejnice tv. S49. Ze stavajicich dfevénych prazcu
budou demontovany podkladnice, ocelovy material bude pfedan investorovi akce, dievéné
prazce budou zhotovitelem zlikvidovany jako nebezpecny odpad.

Vzhledem k vyfezanym Castem se svary budou kolejnice naposouvany a budou viozeny
kolejové vlozky kazda o délce cca 4m. Zpétné budou kolejnice opét svafeny v celé délce
snaseného useku - vyjma mista zaCatku snaseni v km 52,901 540, kde bude opét zfizen
kolejnicovy styk v€etné stykoveé propojky.

10.5 Uprava tseku pied a za mostni konstrukci

V ramci navrzeného rozsahu SVU koleje se provede vyména dfevénych prazci za prazce
betonové SB6P. Vyména prazcl bude provedena metodou v ose koleje — rozdéleni typu ,c*
(674,5mm). Vyména prazcu pred mostem zacina v km 52,753 000, kde navazuje na pfedchozi
usek s bet. prazci SB5 a kon¢i v km 52,901 540, kde zacina snaseni koleje pfes most. Vyména
prazcu za snasenou koleji pfes most zacina v km 53,002 246 a kon&i 10m pfed koncovym
stykem vyhybky €.16 (Zst. Libun) v km 53,253 126. Vystrojené prazce zebrovymi podkladnicemi
S4 doda ST Liberec do zst. Libun. Budou pouzity nové pryzové podlozky pod patu kolejnice a
nové upevriovaci komplety ZS4 — doda zhotovitel. Ze stavajicich dfevénych prazcd budou
demontovany podkladnice, ocelovy material bude pfedan investorovi akce, dfevéné prazce
budou zhotovitelem zlikvidovany jako nebezpecny odpad.

Po provedeni SVU koleje bude KL dostérkovano do plného profilu dle Vzorovych listd. Kolej je
stykovana v celé délce uvazované vymény prazcl v ose. Pfipadné poskozené stykové propojky
b&hem SVU koleje je nutno nahradit novymi.

10.6 Drazni stezky

V celém useku SVU koleje bude provedena obnova dréznich stezek. Sitka drazni stezky bude
minimalné 400mm. Pfechod z polozapusténého kolejového loze na mosté do otevieného bude
proveden dle ,Vzorovych listd SZDC (CD)“ Z1.11-N s maximalnim podélnym sklonem rampy
drazni stezky 1:10 (10%).

10.7 Vystroj trati

Z davodu zmény parametrd v oblouku R2=201m, bude umoznéno posunuti mista zmény
rychlosti. Budou provedeny nasledujici upravy vystroje trati:

Stavajici rychlostnik s hodnotou 50 v km 52,995 000 (u mostu) bude snesen a nové umistén do
km 53, 222 232 (zaCatek vzestupnice). Umisti se ve stejném sméru, tj. proti sméru staniceni.
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Stavajici rychlostnik s hodnotou 35 v km 52,996 000 (u mostu) bude snesen.
Stavajici rychlostnik s hodnotou 35 v km 53,228 000 (u vyhybky €.16) bude snesen.

Nové bude umistén rychlostnik s hodnotou 40 v km 53, 222 232 (zacatek vzestupnice) ve
smeéru staniceni.
Z vy8e uvedeného nebude nutny pfedvéstnik v km 52,695, ktery bude snesen.

Ostatni vystroj trati zUstane stavajici. Umisténi snasené a nové vystroje — viz. vykres Situace.

10.8 Vyty€eni a zajiSténi koleje

Vyty€eni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmorskych vyskach
Bpv. Pro vyty€eni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vyty€eni.

Pro cely opravovany Usek je zavedeno jednotné staniceni, které je navazano ke stavajicimu
stani€eni od km 52,700 000. Navazani stanic¢eni bylo projednano se SZG.

10.9 Inzenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrské sité ve spravé CD Telematika a SSZT. V misté
zacatku SVU koleje je na paté levé kolejnice ve sméru stani¢eni veden pohozovy kabel k
tratovému telefonu.

Zjisténé inzenyrské sité jsou orientatné zakresleny v prislusnych vykresovych pfilohach.
VyznacCené vedeni siti je tfeba brat jako orientacni, protoze zakres siti byl proveden na zakladé
podkladd pfedanych jejich spravci.

Inzenyrské sité bude nutné zaméfit pfimo v terénu pfed zapocCetim stavebnich praci jejich
spravcem v€etné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby s inZenyrskou siti bude
provedeno doCasné obnazeni sité, jeji ochrana proti poSkozeni v ramci stavebnich praci a
nasledné ulozeni kabell do terénu.

11 Ostatni technické souvislosti

11.1 Kabelova vedeni na mosté

V kabelovém Zlabu na mosté podél pravé fimsy jsou vedeny tyto kabelové trasy (9 ks kabel():

- kabely pro kolejové obvody - Sprava zeleznic, s.0., OR Hradec Kralové, SSZT

- predvésti tr. Dolni Bousov - Libufi - Sprava Zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové, SSZT

- predvésti vleCky Stfele€ - Sprava zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové, SSZT

- PK2 (5DM 0,9 DCKQ) - SZDC s.o. - ve spravé CD - Telematika a.s.
Pfed zahajenim stavby budou kabely vyty€eny, odhaleny délkove rezervy za mostem a kabely
budou provizorné vyvéseny, tak aby umoznily pfizvednuti NKa rovnéz umoznily demolici fimsy
a 8asti ZB konzol.
Po skonceni praci budou kabely uloZzeny do nového plastoveho kabelového Zlabu uloZeného
v kolejovém lozi podél prave fimsy.

11.2 Ostatni sité

Zhotovitel ma povinnost pfed zahajenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a vedeni
a zajistit vyty€eni vSech podzemnich vedeni a provést opatfeni na jejich ochranu.

12 Vystavba mostu

12.1 Postup vystavby

Predpoklada se rozdéleni praci do tfi fazi.
V prvni fazi se provedou pfipravné prace, zfidi se provizorni panelova komunikace, provede se
provizorni zajisténi kabelovych vedeni a montaz podpor pro zvedani poli. V druhé fazi bude
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snesena kolej, zdvizena nosna konstrukce, repasovana loZiska, sanovana oblast uloZeni,
konstrukce spusténa na repasovana lozZiska, sanovan Zlab kolejového loZe, provedena
vodotésna izolace a zfizena kolej. Ve 3. fazi budou provadény sanace podhledu nosnych
konstrukci a licovych ploch spodni stavby.

Rozhodujici prace (sanace, izolace) je tfeba provadét v obdobi s vhodnymi klimatickymi
podminkami.

Faze | - Prace provadéné za Zelezniéniho provozu pfed vylukou — 14 dni

- ZzZfizeni zafizeni stavenisté

- provizorni vyvéSeni kabell na mosté

- dopravni opatfeni pod mostem

- montaz podpor pro zvedani poli

- zfizeni ochrannych konstrukci nad vozovkou
Faze | - Prace v nepretrZité vyluce koleje — 30 dni

- sneseni Zelezni¢niho svrsku

- odbourani spadového betonu

- odrezani ¢asti konzol NK a fims

- uvolnéni dilatanich spar

- synchronizované zvedani nosnych konstrukci

- repase lozisek

- sanace oblasti uloZeni nosniku

- sanace zlabu kolejového loze

- spusténi nosné konstrukce na repasovana loziska

- nové spadové betony

- nové ZB fimsy

- vodotésna izolace

- drenaze, zasypy, terénni upravy

- montaz nového zabradli

- Zfizeni Zelezni¢niho svrdku

- hlavni prohlidka a uvedeni do provozu

- po uvedeni do provozu definitivni ulozeni IS na mosté

Faze lll - provadéné za Zelezni€niho provozu po vyluce — 45 dni
dopravni opatfeni pod mostem
vystavba leSeni
sanace podhledu a boku NK a spodni stavby
demontaz leSeni
Prace provadéné po skon&eni dopravniho opatfeni — 14 dni
- zru8eni dopravniho opatfeni
- likvidace zafizeni stavenisté a uvedeni ploch v okoli mostu do plvodniho stavu

12.2 Technologie provadeéni

V I. etapé budou na vozovce zbudovany provizorni podpory, z nichZz budou konstrukce
synchronné zvedany hydraulickymi lisy. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni
technickému dozoru investora vykresy projekt provizorniho podepfeni a technologicky postup
zvedani nosniku stfedniho pole.

Pro omezeni poskozeni vozovky budou provizorni podpory zakladany na betonovych silni¢nich
panelech podsypanych vrstvou pisku o tloustce cca 30 mm. Po osazeni panell bude kout mezi
panely a vozovkou obetonovan, ¢imz bude pisek podsypu chranén proti vyplaveni. Pred
zahajenim a po ukoncCeni praci bude provedena pasportizace vozovky a zjisténa poskozeni
zpusobena stavbou budou opravena.

Nad provozovanou €asti vozovky bude vybudovana lehka ochranna konstrukce proti padani
ulomk( a prachu ze sanované konstrukce a propadavani materialu podélnymi sparami. Tato
konstrukce bude funkéni jiz pfi snadeni Zelezni¢niho svrsku.
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Ve Il. a lll. fazi budou prace provadény z lehkého prostorového leSeni. LeSeni bude z duvodu
omezeni spadu prachu v okoli mostu pfi sanacnich pracech, zejména pfi €isténi konstrukci
tryskanim, zaplachtovano.

12.3 Souvisejici objekty
Soucasti stavby nejsou Zadné stavebni objekty.

12.4 Omezeni provozu a naruseni cizich zajmu

B&hem opravy mostu bude vylou¢en provoz na mosté na 30 dni nepfetrzité. Po dobu vyluky
bude zfizena nahradni autobusova doprava.

Béhem pfipravnych praci a |. faze bude provoz pod mostem po dobu 6 tydn( veden dvéma
pruhy Sitky 2,50 m, vozovka bude ,odtazena“ od pilife P2.

Béhem II. a lll. faze bude provoz pod mostem na 8 tydnud sveden do jednoho pruhu Sifky
3,75 m, pfednost protijedoucich vozidel bude upravena dopravnimi znackami.

Provoz péSich bude umoznén ve 3. poli v prostoru mezi vozovkou a pilifem P3.

Zhotovitel je povinen pfed zahajenim stavby zajistit pfisluSna dopravni opatfeni, v€etné
souhlasu dotéenych organu.

13 Normy a predpisy

1) CSN 73 6201/2008 Projektovani mostnich objekt

2) CSN 73 6200/1975 Mostni nazvoslovi, vé.zmén a/1977, b/1983

3) CSN EN 206 /2014 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

4) CSN EN 1337-3 (2005) Stavebni loZiska - Cast 3: Elastomerova loziska

5) CSN EN 1504 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci -
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody (2006 az 2009)

6) CSN EN 1990 Zasady navrhovani konstrukci (2004), véetné zmény A1 (2007)

7) CSN EN 1991-1-1: ZatiZeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatiZeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb (2004)

8) CSN EN 1991-1-4: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni - Zatizeni vétrem
(2007), v&etné opravy 1 (2008)

9) CSN EN 1991-1-5: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni - Zatizeni teplotou
(2005)

10) CSN EN 1991-2: Zatizeni konstrukci - Cast 2: ZatiZzeni mosti dopravou (2005)

11) CSN EN 1992-1-1 Navrhovani betonovych konstrukci, Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby (2006)

12) CSN EN 1992-2 Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové mosty -
Navrhovani a konstrukéni zasady (2007)

13)SZDC S 3 Zelezniéni svrsek, 2008

14) SZDC S 4 Zelezniéni spodek, 2008

15)SZDC (CD) S 5 Sprava mostnich objektt, 1996

16) SZDC (CD) S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, 2001

17) SZDC (CD) SR 5(S) Uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich most(, 1995

18) SZDC (CSD) SR 105/1(S) Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodafstvi, 1990

19) MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1997

20) TKP staveb statnich drah, Kapitola 17 Beton pro konstrukce, v aktualnim znéni

21) TKP staveb statnich drah, Kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, v aktualnim znéni

22) TKP staveb statnich drah, Kapitola 23 Sanace InZzenyrskych objektd, v aktualnim znéni

23) TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodot&snych izolaci Zel. mostnich objektt

24) Smérnice €.11/2006 (SZDC, platnost od 30.06.2006) pro dokumentaci Zel. mostnich
objektu

25) Technické podminky Sdruzeni pro sanace betonovych konstrukci (TP SSBK IIl) (2012)
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