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1. Identifikace a cile projektu

1.1 Identifikace projektu

Nazev stavby: ZvySeni trdove rychlosti v Useku ValaSské M#zi —
Hustaeenad Bévou

Objednatel: Spréava Zelez#émi dopravni cesty, s.o.
Dlazdna 1003/7
110 00 Praha 1 Nové ddto
Zastoupend Stavebni spravou vychod

Zpracovatel EH: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legiondska 1085/8
779 00 Olomouc

Trar’ : Celostatni tta280 Hranice n. Morav- Horni Lide®,
(Usek stavby: km3® — km 25,015, tj. 9645 m)

Kraj: Zlinsky kraj, @houcky kraj

1.2 Z&kladni souvislosti a udaje

Ekonomické hodnoceni je zpracovano jako ¢ésti aktualizace z&ru projektu, ktery je
zpracovan sowiné s gipravnou dokumentaci stavby s ndzvem: ,ZvySenfotr& rychlosti
v Useku ValaSské Me#ti — Hustopée nad Bévou“.

Hlavni ¢4sti stavby jsou kolejové Upravy Zelegrino svrSku a spodku, Upravy mostnich oljekt
a propustly, rekonstrukce systému trakho vedeni, rekonstrukce Zeleariho zabezp@vaciho,
skElovaciho a silnoproudéhoidaeni a rozvodl.

Predmétem stavby je zvySeni rychlosti asti dvoukolejné Zelezini trati ¢.280 Horni Lidé€
st.hr. — Hranice na Moréyv mezistarinim Useku ValaSské Mé#ii — Hustopée nad Bévou.

Rozsah stavby byl v fibéhu tvorby a projednavani praci na PDeguen a je tizny pro jednotlivé
stavebni obory — specializace. Zelémnisvrsek a spodekigtns odvodiovacich z#zeni (drazni
piikopy) bude rekonstruovan v rozsahu km 15,991 038}, kde bude dosazenotwaé ¥idy

zatizeni D4/120 UIC a prostorové&iphodnosti pro loZnou miru UIC GC. Budou rekonstaroy
Zeleznéni mosty a propustky. Navrhova rychlost jes3#135km/h, {3=140km/h, \{s;=150km/h
a V,=160km/h.

V zst. Lhotka nad B&vou bude provedena rekonstrukce hlavnich radjizdnych koleji
(rekonstrukce Zelezémiho svrsku a spodkucéetnd odvodreni) wetrg vyhybkovych zhlavi a
zapojeni vieky DEZA. Déale bude rekonstruovanorizaeni pro cestujici — nastugist podchod se
ztizenim bezbariérovéhdiptupu a jeho zagSeni a informai systém.
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ya -

V ramci stavby bude dale provedena rekonstrukcemnangch Zelezrinich gejezdi, most a
propustki, rekonstrukce trakiho vedeni a ukolegmi, rekonstrukce stbvacich,
zabezpeéovacich a silnoproudych #aeni a rozvod véetrg oswtleni.

Obrazek 1
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1.3Cile projektu

Cilem stavby je uvést ttavé Useky mezi Zst. Hustafge nad Bévou (mimo) - Zst. ValaSské
Mezitici (mimo) a Zelezrini stanici Lhotka nad Beou do staveb$technického a provozniho
stavu, ktery bude odpovidat paranietr modernizovanych resp. optimalizovanych trati, coz
predstavuje fedevsim nasledujici:

e ZvySeni trat’'ové rychlosti

» DosazZeni optimalniho stavu daného Useku trati
e ZvySeni komfortu pro cestujici

» ZvySeni bezpénosti Zeleznéni dopravy

* SniZeni hladiny hluku

* SniZeni nékladi na udrzbu a opravy
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1.5 Metody a rozsah hodnoceni

1.5.1 VSeobecn é

Na zaklad ,Provadcich pokym pro hodnoceni efektivnosti investic projekéeleznéni
infrastruktury” je pro dely ekonomického hodnoceni stavby vyuzita metod# QBost-Benefit
analysis). V ramci CBA dojde k porovnani naklaal vynosi mezi scénié&m s projektem a bez
projektu.

Tato analyza zohledije nejen pinosy (néklady) finaini, ale jsou do ni zahrnuty itiposy
(naklady) plynouci vSem subjeikn, kterych se dany projekt dotkne, a to investaeby,

s

dopravce, cestujicich a osob Zijicich v blizkosti.
CBA analyza se sklada ze dvéasti

* Finartni analyza: slouzi prorehledné vyjateni finargnich toki, které jsou podstatné
zejména pro investora stavby.

» Ekonomicka analyza: zohl#dje finartni strdnku projektu, ale také celoploSrignpsy
(naklady) pro vSechny d&né aktéry.

1.5.2 Vystupy finan €ni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza Ekonomicka analyza

FNPV - Finartni ¢istd sodasna hodnota ENPV - ekonomick&ista sodasna hodnota

FIRR - Finartni vnitini vynosové procento| EIRR - ekonomické vniini vynosové procento

BCR - rentabilita nakladl — ponér piinodi a investénich
néklacdi

1.5.3 Posuzované varianty

Stav bez projektu (BPYyjadruje skuténost, kdy se dana investice nerealizuje, a tedgkbl
skupina objekt zastava zachovana vipodnim stavu (nulova varianta).

Stav s projektem (SR)tomto gipact se jedna o uskuteéni investice, podrobny technicky popis
je blize specifikovan vifpravné dokumentaci stavby.

2. ldentifikace variant a p Fiprava vstup U

2.1 Varianta bez projektu

V pripact varianty bez projektu by nedoslo k realizaci stavibak je jiz vySe zmimo, stav
trafového Useku je jiz zwaé nevyhovujici. Pokud nebude stavba realizovanaglkou
pravdpodobnosti by bylo nutné provedeni rozsahlych aeeiakladnych opravnych pragak
je podrobgji rozepsano nize (Tabulka 11).

« Zeleznini svrdek
Posledni rekonstrukce byla provedena v roce 19¢&jHiice tv. S49 délky 25,0 m, z roku 1977.

Prazce betonové SB-6 z roku 1977-1979. Vyhybkytvldsotka nad B&vou jsou pevazr tvaru
S49 na #ewnych prazcich zroku 1981. &8t kolejového loze je s vysokym procentem
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podsitnych frakci a neodpovida normovym pozadavkro kolejové loZe. Zelezhii svriek jako
celek je za dobou Zivotnosti.

« Zelezniéni spodek

Vybudovany v letech 1884-1960. Svymi parametryik@i zeleznini plaré) nevyhovuje
souwasnym normovym poZadaih a zvySeni tréoveé rychlosti.

* Mosty a propustky

V daném Useku trati se nachazi 18 propustk most a 1 podchod. ¥Sina objeki pochézi
z obdobi 1934-1937, podchod je zroku 196%ktEré objekty prosly vletech 2006-2007
casté&nou rekonstrukci sgivajici v jejich prodlouZeniibetonovanintel.

Dva mosty se zabetonovanymi nosniky jsou po rekoksita nevyZzaduji zasadni Upravy. U dvou
mosti byla diagnostickymi vrty zji§ha Uplna degradace betonwop

Stavajici Zelezobetonovy nadjezd v km 17,300 neoséatiénou volnou vysku na provedeni nové
trakéni soustavy.

U objekii ze zabetonovanych kolejnic je nefdnkizolace a tim zZisobena degradace betonu.
Betonové trouby maji malou zatiZitelnost a jsourpskané. Nkteré objekty jsou zasypané, jiné
neumoduji prevedeni vody. SanaceétSiny objekfi je obtizr proveditelnd a hlawn mé
omezenou Zivotnost.

* Trakéni vedeni

Pavodni trakni vedeni bylo zprovozmo v roce 1959. Celkovy stav tkakho vedeni odpovida
dok® provozu a tehdy platnym normam gegpisim. Fredpokladana Zivotnost tr&kiho vedeni
30 let je pekonana. Vedeni je moré&l@a technicky zastaralé, nespje provozni a bezgaostni
pozadavky, kladené naizzeni modernich Zelezfmiich trati s parametry pro rychlost 160km/h.

» Zabezpdovaci z&izeni

ZST Hustop&e nad Bévou je vybavena zabezpmvacim z&izenim (dale SZZ) typu reléové
zabezpgovaci zaizeni (RZZ) AZD 71, rok vystavby 1981.

Tratovy Usek Lhotka nad Bgou — Hustop& nad Bévou je vybaven TZZ 3. kategorie typu
AB3-82 s fenosem nasstnich znak pro vlakovy zabezg®va v obou smirech jizdy s nosnou
frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz. V km B38e pejezd @elové komunikace
S prejezdovym z&zenim s¥telnym (PZS) 3SBI (P8050) z roku 2003, kontrolaijeistna v DK
Lhotka nad Bé&vou a technologie v RD v blizkostigjezdu.

ZST Lhotka nad B&vou je vybavena SZZ typu RZZ AZD 7Islicovou volbou, rok vystavby
1977. Technologie SZZ je umidsia ve stagdlové Ustedrs (SU) a ovladani v DK v km 20,840.
V km 21,815 je naikzeni s mistni komunikaci lll¥itly PZS 3SNI (P8051) typu AZD 71 z roku
1977 s kontrolou v DK ZST Lhotka nad &®u. Technologie PZS je umidsa v RD v blizkosti
piejezdu.

Tratovy Usek ValaSské Meiéi — Lhotka nad B&vou je vybaven TZZ 3. kategorie typu AB3-74
(UAB) s prenosem nasstnich znak pro vlakovy zabezg®eva® v obou snirech jizdy s nosnou
frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz se stykowviransformatory DT 0,2-1000 a soubory
KAV-2 a FID-2 (KO 2182).
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ZST Valasské Metici je vybavena SZZ 3. kategorie — RZZislicovou volbou, rok vystavby
1975. KO jsou se signalni frekvenci 50 Hz (KO 2™@upasové s kolejovymi relé DSR-12 a
DSS-12 a KO 2791 jednopasové s kolejovymi relé MAA/8000/1000). Technologie SZZ je
umiséna ve SU a ovladani v DK v km 25,055.

SZZ i TZZ jsou mordlé i technicky zastaralé, na hranici ZivotnosttipRdné poruchy jsou
opravovany - zejména ve voligasti RZZ ZST Lhotka nad Beou — ze sotéstkovych rezerv
provozovatele, nové ssastky se jiz nevyrabi. TZZ pouziva signalni frekeerb0 Hz, coz
nevyhovuje sotasnym poZadavikn na z#éizeni podobného typu. Stavajiciiizani nelze (nebo
pouze obtiz& a za velkych investnich naklad) zatlenit do systéra DOZ a ETCS.

Opravné prace a naklady, které buiba vynalozit, aby mohl byt séasny stav zachovan jsou
popsany v ramci finami analyzy v kapitole 3.3 Naklady na udrzbu a opriafrastruktury.

2.2 Varianta s projektem

Predmétem stavby je zvySeni rychlosti dvoukolejné Zeléanitrati ¢.280 Horni Lid€ st.hr. —
Hranice na Mora¥, a to v mezistagnim Useku ValaSské Me&#ii — Hustopée nad Bévou,
véetre Zst. Lhotka nad Be/ou.

V ramci stavby bude rekonstruovan zelémnisvrSek a spodekégtne odvodiovacich z&zeni
(drazni pikopy), ¢imz se docili dosazeni t@vé tidy zatizeni D4 UIC a zajisti se prostorova
prichodnost pro loZnou miru UIC GC. Budou rekonstrmgvdeleznini mosty a propustky.
Navrhova rychlost budeinit Vi00=135km/h, M3=140km/h, Ms=150km/h a ¥=160km/h.
Rekonstrukce koleji bude realizovana na stavaji¢lese s posuny ve smovych obloucich do
cca 0,65 m.

Umisgni stavby je s ohledem na historické podminky aliakci dano stavajicim situovanim a
polohou draznihcétesa a hranici drahy.

V zst. Lhotka nad B&ou bude provedena rekonstrukce hlavnich fadjizdnych koleji
(rekonstrukce zelezémiho svrSku a spodkucetnd odvodreni) wetrg vyhybkovych zhlavi a
zapojeni viéek DEZA aCD. Déale bude rekonstruovanoizeni pro cestujici — nastupish
podchod seiizenim bezbariérovéhdiptupu a jeho zaSeni a novym inforngai systém.

V ramci stavby bude déale provedena rekonstrukcepfejezdi, rekonstrukce traiiho vedeni a
ukolejreni, rekonstrukce stbvacich, zabezgevacich a silnoproudych #aeni a rozvodl,
véetng oswtleni.

Stavba déle zahrnuje stavebni Upravy vypravnichobudrozsahu nutném pro undst
technologii, vystavbu protihlukovych ést a kabelovodu, Upravu a ochranu stavajicich
mimodraznich inzenyrskych siti.

2.3 Dopravni analyza

2.3.1 Analyza sou €éasného stavu

Reseny Usek Vala$ské M#zi — Hustopée nad Bévou pati do celostatni elektrizované trati
280 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Morday kterd je ztazena do vybranych sifiR a tvdi
souwast evropského Zelezniiho systému TEN-T.

Souwasny rozsah pravidelné vlakové dopravy je uvedebulce nize.
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Tabulka 1

Rozsah pravidelné vliakové dopravy (dle GVD 2014/26
Smér Os R Ex Nex Pn Mn Celkem
ValaSské Me#ici - Lhotke | 17 3 6 5 6 2 39
Lhotka—ValaSské Me#ici 17 3 6 6 4 2 38
Lhotka— Hustope€e n. B 17 3 6 5 5 1 37
Hustopée n. B.- Lhotke 17 3 6 6 4 1 37

Pacty cestujicich \eSeném Useku jsou uvedeny nize a jsamgmymi hodnotami za roky 2011
az 2014. Narrené hodnoty byly ziskanyéhem sgitacich akci, které probihaly v Useku mezi
stanicemi ValaSské Ma#ti — Lhotka nad B&/ou — Hustopée n. B.

Tabulka 2

Pramérné denni paity cestujicich
Obdobi Ex R Os | Celkem
Rok 201: | 75& 25¢€ | 725 | 173¢
Rok 201: | 92z 165 | 70C | 1 78¢
Rok 201. | 847 167 | 661 | 1 67¢
Rok 201« | 1004 | 17¢€ | 51€ | 1 70(
Pramér 88:& 192 | 651 | 172¢
Prﬁmérvny poéet cestujicich za rok 639 62

Zdroj: CD, a.s.

V nakladni dopra¥ bylo v doteném Useku v roce 2014 uskirigno 60 971 705 hrtkm. Statistiky
z let 2007-2009 udavaji Zze pénmezi hrtkm atkm je 0,484 coz dava 29 484 1a8m/rok. Ri
délceieseného Useku 9,645 km to znamena, Ze na tratpispoaveno 3 056 938 tun nakladu

Tabulka 3

Dopravni a prepravni vykony

Doprava HRTKM CTKM VLKM OSKM1 Poplatek
Osobn 418496z |0 148 77 6071 85! 3 035 30
Nakladn 60917 70! |28484 16¢ |72 95 0 5632 72!
Celkem 102761 66" | 29484 16¢ [221 73« 6071 85! 8 668 02!

Data poskytlo: SZDC, s.0. -RG- Odbor investini

2.3.2 Prognoza poptavky po Zelezni €ni doprav &

Poptavka po dopr&je utovana pedevsim demografickym a socioekonomickym vyvojetare
maji vliv na rozsah mobility obyvatelstva. Mobilifa girozenou so&asti Zivota, kdy se osoby
piemig’uji iéelow z jednoho mista na druhé (do zstmani, za vzglanim, kulturou, na i@ady,
atd.)

! Mnozstvi CTKM vypodteno na zaklat statistiky z roku z let 2007-2009 fiaSené trati, konkrétn
v Useku Vsetin — Horni Lide Pongr mezigistymi a hrubymi tunovymi kilometry byl v tomto dee0,484 : 1.
HodnotaCTKM byla vypostena 62 771 807 x 0,484= 30 381 555.

9
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Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které mapkpzatelny vliv na fepravu, pa HDP,
nezandstnanost a gsicni mzda. Vyvoj &chto ukazatel za poslednichg let v Zlinském kraji je
uveden nize.

Tabulka 4

Charakteristické statistické ukazatele Zlinského kaje

Ukazatel/rok 200¢ 201(¢ 2011 201z 201z
Poiet obyvate 591 303 590 45¢ 589 59¢€ 587 693 586 29!
HDP (mil. K¢) 182 11 178 02 171 97- 189 57 193 22¢
Podil nezardstnanych osc | 4,53% 7,98% 7,91% 7% 8,34%
Pram. hr. mzda (K) 20 02( 20 90" 21 40¢ 22 06¢ 23 06¢

v

Zdroj: Cesky statistickyéad

Patet obyvatel na Uzemi Zlinského kraje se za poslexkyi jednoznané snizil, a to nejen diky
migratnimu Ubytku, ale také dikyfipozenému Ubytku obyvatelstva. tiPerny vk obyvatel
v kraji roste, shodhs celorepublikovym trendem.

Podil nezarstnanych osob v kraji za posledni roky stéle rasteirreé prevySuje celorepublikovy
pramér. Primérna hruba résicni mzda za posledni roky stoupaimérna hruba mzda v Zlinském
kraji byla v roce 2012 o té 3 000 K& niZSi nez republikovy fmér, piicemZ byla druh&

v s

Hruby domaci produkt ma za posledni rok vzestugandenci.

Budouci poptavka po zelezni dopra¥ bude zaviset na vyvoji vySe zminych ukazatel
v pribéhu hodnoceného obdobi. Dle Pro¥éidh pokyri pro hodnoceni efektivnosti investic Ize
ocekavat fist jak realnych mezd, tak i HDP coZ naanje, Ze by poptavka nejen po vlakové
dopra¥ méla v budoucnu dst. Prognéza makroekonomickych ukazat€leské republiky je

uvedena nize.

Tabulka 5 5

Predpokladany vyvoj makroekonomickych ukazatah pro CR
Obdobi HDP Realné mzdy
2016-2019 3% 3%
2020-2029 2% 2%
2030-2050 1% 2%

Zdroj: Provadici pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic

Proti této veskrze kladné prognéze bude negatplisobit Ubytek populace (viz. tabulka 6).
Vyvoj poctu obyvatelstva Zlinského kraje budease kopirovat celorepublikovy vyvoj, tzn. Ze i
v tomto kraji bude dochazet k postupnému wddani.
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Tabulka 6 5
Progndéza vyvoje pétu obyvatelstva vCR, stiredni varianta
Obdobi Pocet obyvatel
2015 10 301 994
2020 10 283 929
2030 10 102 433
2040 9795118
2050 9438 334

Zdroj: Cesky statistickyad
2.3.3 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy je uveden nize a jevpat z dopravni technologie projektu.
Poskytovatel vyhledové dopravy byl investor projeZDC, s.0. Generaliiéditelstvi - Odbor
strategie - Odéleni koncepce, skupina vyhledu. Z vyhledového roasdopravy vyplyva, Ze do
roku 2025 dojde kustu objemu dopravy v segmentu osobni i nakladniradgp Vyhledovy
rozsah dopravy je uveden niZe.

Tabulka 7

Vyhledovy rozsah osobni dopravy
Smeér ICECEEX |[EN |R,Sg |Os |Nex|Rn [Vn |Pn | Mn | Celkem
VM -Hustopete 8 1 12 18 |8 3 5 6 5 66
Hustopete-VM 8 1 12 18 |8 4 4 7 5 67

V osobni dopra¥ je na trati poitdno v budoucnu s mirnymistem pdétu cestujicich o 0,2%
rocné.

2.4 Definice globalnich parametr a

2.4.1. Diskontni sazba

Diskontovani je metoda, kterd uniofe porovnavat pesini (finartni) toky vzniklé v fizném
¢asovem obdobi. Jeji princip je zaloZzen nadpokladutasové hodnoty peér, ktera odrazi fakt,
Ze sodasna hodnota pemnich toki vzniklych v budoucnu je nizsi nez hodnota dnesni.

Sowasna hodnota budoucich toke da vyjatit za pomoci diskontovani, a to pouzitim Grokové
miry odrazejici urok, ktery fize byt vydlan v alternativni investici s podobnym rizikem
a likviditou. Diskontni faktor pro Upravu budoucittki pro konkrétni rok referéniho obdobi je
roven:

1/(1+i)" kde i=diskontni sazba v % n=rok referé&miho obdobi

Diskontni sazba, kterd je uZita jak pro fitah tak pro ekonomickou analyzu jecena
»Provadscimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investiggiii Zeleznini infrastruktury” a jeji
vySe je rovna 5% vifpadt financni analyzy a 5,5% pro ekonomickou analyzu. VeSkeancni
toky jsou vyjadeny ve stalych cenach &egpaiteny na cenovou uroxieprvniho roku realizace
stavby (CU).V tomto pfipad¥ se bude jednat o cenovou Urovero rok 2017

rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2018152 |***

inflace |1,90% | 2,50% 2,80% 6,30% 1,000 1,50% 1,90% 3,30%0%,40,04%| -0,10% 2%
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Inflaéni koeficienty, které zobrazuje tabulka vySe jsauZty pro gepaet na odpovidajici
cenovou Grovie (CU) roku realizace stavby.

Nazorna ukazka vyp#iu hodnoty 10 v CU 2009 na CU 2011: 10*1,015*1,019;34

Doba hodnoceni stavby bude pouZzit&ha, a to 30 let.
Doba vystavby je planovana v letech 2017-2018, prov faze: 2019-2046

2.5 Investi éni naklady a z dstatkova hodnota

2.5.1. Celkové investi €ni naklady

Tabulka 8

Investiéni néklady (CIN ve fazi 6)

Popis Naklady (K¢)
Ptipravna a projektova dokumentace 79 939,29
Zabory a ndkupy pozemk 3294,00
Stavby a konstrukce 917 481,29
Stroje a z#Hzeni 0,00
Technicka asistence, propagace 4 550,00
Technicky dozor 13 010,35
Celkové investéni ndklady bez rezervy ve stalych cenach 1415 942,44
Rezerva 129 617,17
Celkové investini naklady ¥¢. rezervy ve stalych cenéach 1545 559,61
DPH 324 567,52
Celkem s DPH 1870 127,13
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2.5.2. Stavebni naklady a z ustatkova hodnota

Tabulka 9
Struktura naklad g stavby, vySe odpié {.tK¢)
Stavebni objekt nebo | Stavebni Porizovaci |Odpisova |Doba Vyvs e, Zistatkova
. , , .. . roéniho

provozni prvky naklady naklady sazba Zivotnosti otpisu hodnota
zeleznénisviseka | oo 166 00 | 761 751,75 3.60% 27,78 2742306 0
spodek

Mosty, propustky a

. 75 124,00 81 848,95 2,00% 50 1 636,98 36 013

komunikace

Pozemnistavby, —|,) oc 00 | 2647843 | 2.00% 50 520,57 0
nastupist a pristresky

Trakéni vedeni 164 181,00{ 178 877,78 3,30% 30,3 5902,9710 523
Zabezpeovaci 157 316,00 | 171 398,59 5,00% 20 8569,93| 0
zaizeni

Sdklovaci zdizeni 24 828,00 27 049,96 6,00% 16,67 1 623,00 9853 5
Silnoproude rozvody &, - 206 00 | 115 161,56| 6,00% 16,67 690970, 0
zaizeni

InZenyrské sé 25 651,00 27 946,71 5,50% 18,18 1 537,07 0
Objekty ochrany ) o6 10 | 2168473 | 5.50% 18,18 119266 0
Zivotniho prostedi

Celkem 1296 172 |1412 198 |Zistatkova hodnota investice 63 875 K

K zistatkové hodnétbyla pipoctena hodnota pozenikkteracinila 3 744 tis. K.

Vypcaéet zistatkové

hodnoty

Pro vyp@et zistatkové hodnoty se musi provést procentni réiggoi nepimych naklad rozdilu
mezi stavebnimi néklady a celkovymi invésfmi naklady.

PN = SN x (CIN/CSN)
PN - pafizovaci ndklady na prvek, SN - stavebni ndkladyksgdy prvek

CSN - celkové stavebni naklady, CIN - jsou celkawéesti'ni ndklady
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3. Finan éni analyza

Finartni analyza je zpracovana na zaklafihancnich toki piimo spojenych s vlastnikem
a provozovatelem infrastruktury, ktera jgeegmétem tohoto hodnoceni. Jsou zohl&ay pouze
perézni pijmy a vydaje. Déle jsou porovnany firam toky ve stavu s projektem a bez projektu.
Za (elem vypdtu sowkasné hodnoty finamich toki vzniklych v mhiznych letech je pouZzita
diskontni sazba, ktera je pro firguh analyzu stanovena ve vysi 5%.

3.1 Finan éni p fijmy

3.1.1. PFijmy z poplatku za dopravni cestu

V Useku ValaSské Meidti — Hustopée nad Bévou, ktery je dlouhy 9645 m jsoud piijmy z
poplatku za dopravni cestu ve vy8i668 025K¢/rok (viz. Tabulka 3). Tyto fijmy budou
konstantni pro stav s projektem i stav bez projektu

3.1.2. PFijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Prijmy z prodeje kapacity dopravni cestystanou taktéz konstantni pro oba dvgpady, tedy
v piipact nulové faze projektu a taktéz ve stavu s projekteéro dalSi hodnoceni nebudou nijak
zohledreny.

3.2 Naklady na Fizeni dopravy

Naklady naiizeni dopravy v Useku ValaSské M&di — Hustopeée nad Bévou jsou #ejme
z tabulky nize (Tabulka 9). Tyto naklady jsou totézpro jak pro variantu bez projektu/
S projektem.

Tabulka 10
Naklady na¥izeni dopravy
Roéni Roéni Roéni Roéni Roéni
- o : néklady na | naklady na | ndklady na | naklady na | n&klady na
Zeleznini stanice . . . . i .
fizeni v roce | Fizeni v roce | Fizeni v roce | Fizeni v roce | Fizeni v roce
2010 2011 2012 2013 2014
Zst. Hustopge nad Bévou 2872376 2 664 541 2 646 584 2 693 722 24871
Zst. Lhotka nad B&/ou 3273622 2 742 260 2944 570 2 800 937 22391
Zst. Valadské Me¥ici 16 278 484 14916 172 15 443 115 15129 172 6223
Celkem 22 424 482 | 20322973 | 21034269 | 20623831 | 20932518

Valorizovana hodnota CU 2017 je 24 108 090&K

Pro vypa@et ptimérné hodnoty nakladnatizeni dopravy je nutné vyslednou hodnotu valoritova
a to dle koeficierit rastu realné mzdy, které jsou uvedeny v tabulce nize.

rok 2012 | 2013| 2014] 201§ 2016 2017 2018 2019 2020 203®50 2
rust mezd| -0,80%| -1,40%| 2,40%| 2,70% 3,00% 3,00% 3,006 3,00% 2,50% 2,00%09%,0
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3.3 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

3.3.1 Udrzba

Naklady na provozuschopnost za po &@doucich @t let, respektive gimer z této castky je
uveden v tabulce niZe. Abnormalni hodnatitaerych let byly z vypétu vypusény.

Varianta s projektem

Naklady na udrzbu budou ve stejné vysi jako vewstaez projektu. Kazdotmi naist naklad na

udrzbu bude 0,5%.

Varianta bez projektu

Naklady na provozuschopnost kigadc, ze stavba nebude realizovana, budou kazddro
narstat o 0,5% v souvislosti se starnutim infrastinkt

Tabulka 11
Naklady na provozuschopnost

Déleni nakladii 2010 2011 2012 2013 2014 Pramér
Spole&né naklady 6616 859 5900428 542294 499595061678 | 5599 569
Stavby Zel.spodku 170 042 33 562 148 529 126 167 4 089 150 472
Budovy a inZ. si 607 067 711 236 58 957 66 109 164 84( 402 052
Tratové hospodidtvi 27 188 81724 542 552 12 664 990 33 024 180 16 670 72120 266 77(
Scl.a zabezp. technika 21892 483728 698 | 5327533 6162415 57515p1 5742 bH49
Elektrotechnicka Zdzeni 6 755581| 6908 227 8620240 12 321/144917 8267 428 016
Celkem 63 230 85( 43 824 703 32 243 172 56 695 977 39 840 675 39 589 428
Pramérné naklady na provozuschopnost v CU 2017 jsou 441 652 K&
3.3.2 Opravy

Varianta s projektem

Prvnich 10 let po doka&eni stavby je uvazovano s nulovymi naklady r&né opravy. Po
uplynuti této doby jsou brany v potaz naklady v8ivi0% naklad ve stavu bez projektu.

Stavba pedevsSim rekonstruuje Zelezni svrSek a spodek, @ené mostni objekty a propustky,
dale dojde k modernizaci zabe#zpeaci, sdlovaci techniky, traéniho vedeni a energetickych
zaizeni. VySe zmigné investice by gy mit za nasledek nulové naklady ngbé opravy Bhem
prvnich deseti let po realizaci investice.

V roce 2039 je p&itdno s obnovou zabezjmyaciho a s&lovaciho zé&ézeni a silnoproudych
zaizeni ve vysi 60% provacich nékladl tak aby #stala zachovana technicka urave
rekonstruovanych zg&eni.

Varianta bez projektu

V nasledujicim textu jsou uvedeny roky a nakladinlivych oprav s popisem praci petinych
pro udrZeni funknosti doteného Useku trati ve stavu srovnatelném s timasmym.
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Zeleznini svrsek, spodek a nastupist

Prabézné opravy Zeleztiho svrSku - kompletni vyéma v celé délce detre vyhybek, opravy
nastupis, opravy gejezdi, pripadré Zeleznéni spodek prokhnou 2017-2036.

Celkem za Zelezmii svrSek, spodek a nastugis60 mil. K

Sdélovaci a zabezpé&ovaci za&izeni

SZZ i TZZ jsou mordlé i technicky zastaralé, na hranici ZivotnosttipRdné poruchy jsou
opravovany - zejména ve voligasti RZZ ZST Lhotka nad Beou — ze sotéstkovych rezerv
provozovatele, novée soéistky se jiz nevyrabi.

Celkem za sdlovaci a energeticka Z&eni 586,2 mil. K

Mosty a propustky

Soupis datenych most a propustlt je uveden nize, spadie¢ s naklady paebnymi na opravu
jednotlivych objeki. RozloZeni oprav ¥ase je vramci tohoto ekonomického hodnoceni
uvazovano na zaklgdhodnoceni stavebniho stavu objgekkdy mezi lety 2019-2023 budou
opraveny objekty s hodnocenim 3, v dalSi&t letech objekty s hodnocenim 2 a mezi roky 2029-
2033 objekty s hodnocenim 1.

Tabulka 12
Naklady na opravy
Hodnoceni ur piredpokl.
Pl Popis konstrukce stavebniho St"?‘” potiebné opravy, Upravy néklady
km objektu S
stavu (v mil. K¢&)
fimsy rozsfeni, nové zabradli,
16,313 | most - zabetonované nosniky 2/2 1932,1986ace spodni stavby a nosné | 4,000
konstrukce, nova izolace
16,718 | propustek - trubni 1937 pistit, zjistit stav 0,100
16,953 prop_ustek - zabetonované 1 1939 drobné opravy, prosteni, 0,100
kolejnice odstragni vegetace
17,086 prop_ustek - zabetonované 1 1928,193: drobné opravy, prosteni, 0,100
kolejnice odstragni vegetace
17282 prop_u_stek - zabetonované 1 1928,193: drobné opravy, prastenti, 0.100
kolejnice odstragni vegetace
17,342 | propustek - trubni 2 1937 zruSeni bez nghrad 0,850
fimsy roz&feni, nové zabradli,
17,577 | most - zabetonované nosniky 2/2 1936 | sanace spodni stavby a nosné | 4,000
konstrukce, nova izolace
17,800 | propustek - trubni 3 1937 reptavba 2,700
18,202 |Propustek - zabetonovane 3 1928,1936 2,700
kolejnice piestavba
ropustek - zabetonované fimsy roz&feni, nové zabradli,
18,351 Propus 2 1928,1936 sanace spodni stavby a nosné |2,500
kolejnice .
konstrukce, nova izolace
18,582 prop_ustek - zabetonované 3 1933 ) 2700
kolejnice piestavba
18,886 |Propustek - zabetonované |, 1928,1936 zruSeni bez nahrady 0,850
kolejnice
19.112 prop_ustek - zabetonované 1 1934 drobné opravy, prostni, 0,100
kolejnice odstragni vegetace
i . drobné opravy, prastni,
19,483 | propustek - trubni 1 1937 odstragni vegetace 0.100
19,939 | propustek - trubni 1 1937 | drobné opravy, pastent, 0,100
odstragni vegetace
20,815 | most - podchod, Zelezobetonoyy 2/2 1965 a@h oprava odvodni v 1,200
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ram podchodu, nova dlazba, sanace
schodigovych sén
most - Selezobetonova fimsy roz&feni, nové zabradli,
21,847 2/2 1964 sanace spodni stavby a nosné | 4,000
konstrukce .
konstrukce, nova izolace
22,010 |Propustek - zabetonované |, 1928,1936 zruSeni bez nahrady 0,850
kolejnice
22,777 | most - zabetonované nosniky 2/2 1936 drobné opravy, prastent, 0,100
odstragni vegetace
23,037 | most - zabetonované nosniky 2/2 1936 obizalace 0,650
23,106 | propustek - trubni 1 1937 | drobné opravy, pastent, 0,100
odstragni vegetace
23,288 | propustek - trubni 1 1937 | drobné opravy, pastent, 0,100
odstragni vegetace
23,473 | propustek - trubni 2 1937 san&eleaiims 0,500
23,825 | propustek - trubni 1 1937 | drobné opravy, pastent, 0,100
odstrani vegetace

Celkem predpokladané naklady 28,600 mil. K

Elektrotechnicka a energeticka zéizeni

Navrhy komplexnich oprav v horizontu 30 let vychaeistavajiciho stavu, tr&ki vedeni neni po
rekonstrukci, Zivotnostiwodnich silnoproudych rozvddpostupg konci. Navrhy komplexnich

oprav reprezentuji v podstatozsah rekonstrukce.

Komplexni oprava tralaiho vedeni & ukolejreni, DOUO apod. a komplexni oprava
silnoproudych z&dzeni doteného Useku

Celkem za energetickarszzeni a trakni vedeni 225 mil. K

Pozemni objekty

Oprava vypravnich budov v Hustdgeh n. B. a Lhotce n. B., spél® s opravou zastSeni pro
cestujici v Lhotce je uvaZzovana v roce 2027.

Celkem za pozemni objekty 10,0 md. K
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Tabulka 13
N&klady na opravy a udrzbu pro stav s a bez projekt v ¢ase

Naklady 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Zeleznkni svriek, spodek a nastupist 660000/ 33000/ 33000/ 33000[ 33000/ 33000/ 33000[ 33000{ 33000/ 33000/ 33000/ 33000[ 33000/ 33000/ 33000{ 33000
Mosty a propustky 28 600 2 700 2 700 2700 8 850 3 350 5 200 950 1150 400 300 100
Pozemni objekty 10 000 10 00
Silnoproudé rozvody a riaeni 75 000 25000 25000| 25000
Trakeni vedeni 150 000 300000 30000/ 30000f 30000{ 30000
Zabezpéovaci zdizeni 581 600 500 500 9000 183000{ 183000 1 000 1 000 500| 160500
Sdlovaci zaizeni 4 600 30Q 1300 500
B&zné opravy 194 307 6019 6 050 6 080 6110 6 141 6171 6 202 6 233 6 264 6 296 6 327 6 359 6 391 6423 6 455
Udrzba 1 328 247 41 148 41 353 41 560 41 768 41 977 42 187 42 398 42 610 42 823 43 037 43 252 43 468 43 686 43904| 44123
Celkem stav bez projektu 3032354/ 80167| 80403| 83340| 136378] 139318| 145358| 297300| 303693| 85737| 87533| 95829| 84477| 84476| 84127| 244178
Udrzba 1328247 41148| 41353 41560[ 41768 41977| 42187 42398| 42610| 42823| 43037| 43252| 43468| 43686 43904| 44123
Bé&zné opravy 79 564 4496 4518
Reinvestice do techn. daeni 172 706
Celkem stav s projektem 1 580 518 41 148 41 353 41 560 41 768 41 977 42 187 42 398 42 610 42 823 43 037 43 252 43 468 43 686 48 400| 48 642

2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

Zeleznkni svrsek, spodek a nastupist 33000] 33000{ 33000{ 33000[ 33000
Mosty a propustky 10 100
Pozemni objekty
Silnoproudé rozvody a Faeni
Trakeni vedeni
Zabezpéovaci zéizeni 1509 8 000 9 000 800 500 1000 8300| 10500 3000
Scklovaci zdizeni 1500 1000
B&zné opravy 6487 6519 6 552 6 585 6 618 6 651 6 684 6718 6 751 6 785 6819 6 853 6 887 6 922 6 956
Udrzba 44344| 44566| 44789| 45013| 45238| 45464| 45691| 45920/ 46149| 46380| 46612| 46845 47079| 47315| 47551
Celkem stav bez projektu 85431| 84185| 84341 84597 92855| 61115 54675/ 53637| 53400| 54165/ 61731| 64198 56966| 54236/ 54507
Udrzba 44 344] 44 566 44 789 45 013 45 238 45 464 45 691 45 920 46 149 46 380 46 612 46 845 47 079 47 315 47 551
B&zné opravy 454]1 4564 4586 4 609 4632 4 656 4679 4702 4726 4749 4773 4797 4821 4 845 4 869
Reinvestice do techn. iaeni 172 70)
Celkem stav s projektem 48885| 49129 49375| 49622| 49870/ 50119| 50370| 223328| 50875/ 51129| 51385| 51642) 51900( 52160 52420
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perézni toky v tis.K¢&

D3

Rok Invest. Udrzba, opravy infrastr. Rizeni vlak. dopravy Poplatek za DC Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
naklady SP BP SP BP SP BP pEijmy Rok Kumul. Rok Kumul.

2017 464 25: 41 14¢ 80 167 20 62 20 62¢ 8 66¢ 8 66¢ 5 66¢ -419 56! -419 56! -419 56! -419 56!
2018 951 691 41 353 80 403 20 624 20 624 8 668 88 66 11611 -901 031 -1 320 599 -858 135 -12776
2019 41 560 83 340 20 624 20 624 8 668 8 668 8017 -1278819 37 895 -1 239 79]
2020 41768 136 378 20624 20624 8 668 8 668 6194 -1 184 209 81728 -1 158 06
2021 41 977 139 318 20624 20624 8 668 8 668 3497 -1 086 868 80 082 -1 077 98]
2022 42 187 145 358 20 624 20 624 8 668 8 668 1703 -983 697 80 838 -997 150
2023 42 398 297 300 20 624 20 624 8 668 8 668 9P24 -728 795 190 212 -806 937
2024 42 610 303 693 20624 20624 8 668 8 668 0861 -467 711 185 547 -621 390
2025 42 823 85 737 20 624 20 624 8 668 8 668 1429  -424 797 29 046 -592 344
2026 43 037 87533 20 624 20 624 8 668 8 668 984 4  -380 301 28 682 -563 662
2027 43 252 95 829 20624 20 624 8 668 8 668 7825 -327 724 32278 -531 384
2028 43 468 84 477 20624 20 624 8 668 8 668 0910 -286715 23977 -507 407
2029 43 686 84 476 20 624 20 624 8 668 8 668 9407 -245924 22714 -484 693
2030 48 400 84 127 20624 20 624 8 668 8 668 2357 -210198 18 947 -465 747
2031 48 642 244 178 20624 20624 8 668 8 668 5385 -14 661 98 759 -366 987
2032 48 885 85431 20 624 20 624 8 668 8 668 486 5 21 885 17 579 -349 408
2033 49 129 84 185 20 624 20 624 8 668 8 668 585 0 56 941 16 059 -333 349
2034 49 375 84 341 20624 20 624 8 668 8 668 684 9 91 906 15 255 -318 093
2035 49 622 84 597 20624 20 624 8 668 8 668 7349 126882 14 533 -303 560
2036 49 870 92 855 20 624 20 624 8 668 8 668 852 9 169 867 17011 -286 549
2037 50 119 61115 20624 20 624 8 668 8 668 9509 180863 4144 -282 405
2038 50 370 54 675 20624 20 624 8 668 8 668 543 185 168 1545 -280 860
2039 223 328 53637 20 624 20 624 8 668 8 668 9 694 15 477 -58 009 -338 869
2040 50 875 53 400 20 624 20 624 8 668 8 668 52 52 18 002 822 -338 047
2041 51129 54 165 20624 20 624 8 668 8 668 53 03 21037 941 -337 106
2042 51 385 61 731 20 624 20 624 8 668 8 668 480 3 31383 3055 -334 051
2043 51 642 64 198 20 624 20 624 8 668 8 668 562 5 43 939 3531 -330 519
2044 51 900 56 966 20624 20 624 8 668 8 668 65 0f 49 005 1357 -329 162
2045 52 160 54 236 20624 20 624 8 668 8 668 6207 51081 530 -328 633
2046 63 875 52 420 54 507 20 624 20 624 8 6p8 8 668 65 962 117 043 16 025 -312 608

NPV -312 608

IRR 1,08%
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4. Ekonomicka analyza

Ekonomickd analyza zohl#dje nejen finatni stranku projektu, ale je ti@na z hodnoceni
vesSkerych finodi (nékladi), které dany projekt vyvola. Hlavni rozdil oprfitancni analyze je
fakt, ze ekonomickd analyza jeigravena z pohledu celé spétesti. Je zde pouzita jina
diskontni sazba, a to 5,5% jak udavdfirqvadici pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projekt: Zeleznini infrastruktury”.

Ekonomick& analyza ke stavhZvySeni traove rychlosti v iseku ValaSské M#&#i — Hustopée
nad B&vou“ zohlediuje nasledujici faktory:

* Investini naklady

* Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

» P¥inosy z Usporyasu

* Ptinosy ze zvySeni bezgreosti

4.1 Fiskalni upravy

Fiskalni dpravy transformuji naklady, které bylyugdy pro finagni analyzu na naklady
ekonomické, jeZ jsou vyuZzity pro ekonomickou analyZato transformace je provth za
pomoci konverzniho faktoru, ktery je stanoven dReroyadcich pokyei pro hodnoceni
efektivnosti investic projektzeleznini infrastruktury“. Za pomoci konverzniho faktoru dojde
k odstragni dani a poplatk

Konverzni faktor se uplatije v €chto gipadech:
» Investini naklady (vySe konverzniho faktoru 0,86)
* Naklady na udrzbu a opravu infrastruktury (vySevaraniho faktoru 0,86)
* Naklady naizeni dopravy (vyse konverzniho faktoru 0,52)
* Naéklady na provoz viak(vySe konverzniho faktoru 0,82)

4.2 Prinosy z Uspory ¢asu

ZvySenim rychlosti dojde ke zkraceni jizdnich dobavrhovaném stavu ve $m Hustopée —
ValaSské Mezic¢i pro R vlaky o 2,5 minuty a o 3 minuty ve &m opa&ném. Ri vypoctu

uspdenych osobovych hodin bude uvaZzovano s Usporouriibty pro oba siry. U osobnich
vlaki dojde ke zkraceni jizdnich dob ze &asnych 9 na 8 minut v obou &rach jizdy.

Z davodu probihajicich opravnych praci ve stavu befegto dojde weSeném Useku k vylukdm
v Zeleznéni dopra¥, které zisobi zpozdni osobnich viak o 15 minut + 5 minut jakofpazka
za zhorSené podminkyipiestupu. Délka vyluk je pro jednotlivé prace uvazava nasledujici
délce trvani: zelez#ii svrSek a spodek — 7 tyiljedna kolej, zabezpevaci zdizeni 8 tydid,
trakéni vedeni 6 tydin, 1 most 3 tydny a 1 propustek 1,5 tydn#.98ulEhu vice opravnych praci
v jednom roce se za dobu trvani vyluky povazujezpmejdelSi vyluka, tzn. jednotlivé vyluky se
ne<itaji. Fiklad vypatu zpozeéni vlaki v jednom roce:

V roce 2018, kdy je nejdéle trvajici vylukou opraimleznéniho svrsku a spodku v délce 14
tydna (2x7 tydmi za kazdou kolej), bude zpa#d viaki 20 minut v celé délce trvani vyluky. Pro
zjednoduSeni je v tabulce 17 toto zpafdprepaiteno na cely rok po#nem tydri s vylowenou
dopravou v roce k celkovému §ia tydni za rok,
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tedy 2 x 7/52 x 20= 5,4 minut zpénd

kde 2 x 7 reprezentuje délku vyluky v tydnech

52 je p@et tydnu v roce
20 je zpozéhi vlaki v minutach

Vypocet tedy piméruje zpozéni 20 minut po dobu 14 tydnv roce na pimérnych 5,4 minuty
po cely rok.

Obdobré jsou vyluky stanoveny i pro dobu vystavby, pouz®uj uvedeny s opaym
znameénkem. Vzhledem k tomu, Ze je s opravnymi pnace stavu bez projektu pidano jiz

v letech vystavby, je velikost zpa&d, resp. délka vyluk, rozdilem doby trvani vylugstavby a
opravnych praci v bezprojektovém stavu. Pfehfednost jsou nejdelSi vyluky v kazdém roce
uvedeny rovz v tabulce 14.

Aby bylo moZné ocenit hodnotu ugpaych osobovych hodin, jéeba definovat hodnotéasu.
Rozctleni na jednotlivé typy jizd odpovida p®m cestujicich v dalkové (60%) a regionalni
dopra¥ (35%), zbyld 5% jsou povazovany za cesty v pracovtiase. Finaéni ocerni
jednotlivych tym jizd je gevzato z Provadtcich pokyest pro hodnoceni efektivnosti investic
projekt: Zeleznini dopravy“ Dale pak pepastteno na CU 2017 a zohleghim vyvoje HDP na
hlavu, @i respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnaspdenéhatasu ve vysi 0,7.

Tabulka 15
Vyjad¥eni hodnoty¢asu
M érny naklad M érny naklad Podil na M érny naklad
Tvo doiidk K¢/oshod K¢/oshod celkovém K ¢/oshod
yp dojizdky (CU 2012) (CU 2017) vysledku (CU 2017)
Kratka dojid’ka 263,20 298,89 28,0% 83,69
Dlouha dojiz’ka 337,80 383,61 48,0% 184,13
Ostatni - kratka 220,60 250,51 7,0% 17,54
Ostatni - dlouha 282,90 321,26 12,0% 38,55
Pracovnias 653,20 741,77 5,0% 37,09
Hodnota uspd‘ené osobohodiny v Zelezémi dopravé 361,00 K

Mérny néklad na osobovou hodinu rostéase v pitbéhu hodnoceného obdobi v navaznosti na
vyvoj makroekonomického ukazatele HDP na hlavuastaitou 0,7. Redpokladany vyvoj HDP
na hlavu je uveden nize.

Rok 2011

2012

2013

2014

2015

2016-20

P920-2029

2030-2050

2,2%

Vyvoj

-0,9%

-0,70%

2,30%

2,60%

3,00%

2,00%

1,00%
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) ) Zpozdéni | Casova | K&oshod
Dalkova | Usporav | Regionalni | Usporav| vlivem asp. (CU Hodnota
doprava | dalk. dop. doprava reg. dop. | wyluk cestujicich| 2017) Usp. &asu
Rok | Cestujici min Cestujici min min oshod | Ké&/oshod K¢ Popis vyluk
Vyluka v ramci stavby 128 dn- vyluka zgisobena opravou Zel. svrsku
2017 392 101 237 433 -1,70 -17 837 361,00 -6 439 004 délce 2x7 tydi
Vyluka v ramci stavby 177 dn vyluka zgisobena opravou Zel. svrSku
2018 392 885 237 907 -4,30 -45207| 368,58 -16 662 179 délce 2x7 tydh
2019 393 670 2,75 238 382 1,00 5,40 78 901 376,32 29 691 734 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tyéin
2020 394 454 2,75 238 857 1,00 5,40 79 058 381,59 30 167 393 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2021 395 238 2,75 239 332 1,00 5,40 79215 386,93 30 650 551 Oprava Zelezgniho svrSku v délce 2x7 tyéin
2022 396 022 2,75 239 807 1,00 5,40 79 372 392,34 31 141 32§ Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2023 396 806 2,75 240 282 1,00 5,40 79530, 397,84 31 639 833 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tyéin
2024 397 591 2,75 240 757 1,00 5,40 79 687 403,41 32 146 194 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tydn
2025 398 375 2,75 241 231 1,00 5,40 79 844 409,05 32 660 534 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2026 399 159 2,75 241 706 1,00 5,40 80 001 414,78 33 182 974 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tydn
2027 399 943 2,75 242 181 1,00 5,40 80 158 420,59 33 713 641 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2028 400 727 2,75 242 656 1,00 5,40 80 315 426,48 34 252 663 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2029 401 512 2,75 243 131 1,00 5,40 80473 432,45 34 800 169 Oprava Zelezgniho svrsku v délce 2x7 tydn
2030 402 296 2,75 243 606 1,00 5,40 80 630 435,47 35 112 21§ Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2031 403 080 2,75 244 081 1,00 5,40 80 787 438,52 35 426 924 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tydn
2032 403 864 2,75 244 555 1,00 5,40 80 944 441,59 35 744 319 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tydn
2033 404 648 2,75 245 030, 1,00 5,40 81 101 444,68 36 064 429 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2034 405 433 2,75 245 505 1,00 5,40 81 258 447,80 36 387 254 Oprava Zeleziniho svrsku v délce 2x7 tydn
2035 406 217 2,75 245 980, 1,00 5,40 81 416 450,93 36 712 839 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2036 407 001 2,75 246 455 1,00 5,40 81 573 454,09 37 041 204 Oprava Zeleziniho svrSku v délce 2x7 tydn
2037 407 785 2,75 246 930 1,00 0,00 22806| 457,27 10 428 251
2038 408 570 2,75 247 405 1,00 0,00 22 850 460,47 10 521 444
2039 409 354 2,75 247 880 1,00 0,00 22893 463,69 10 615 43(
2040 410 138 2,75 248 354 1,00 0,00 22937| 466,94 10 710 214
2041 410 922 2,75 248 829 1,00 0,00 22981 470,20 10 805 81(
2042 411 706 2,75 249 304 1,00 0,00 23025 473,50 10902 217
2043 412 491 2,75 249 779 1,00 0,00 23 069 476,81 10 999 444
2044 413 275 2,75 250 254 1,00 0,00 23113 480,15 11 097 499
2045 414 059 2,75 250 729 1,00 0,00 23157] 483,51 11 196 384
2046 414 843 2,75 251 204 1,00 0,00 23 200 486,89 11 296 114
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Celkem hodnota usp@ného ¢asu v za celé sledované obdobi v osobni dapray
692 007 808 K.

Stejre je postupovano i vifpad nakladni dopravy, kde je uvazovano se zgoad 5 minut
v dok® vyluk, vzhledem k tomu, Ze v nékladni dopfagou v cestovnich dobach viak
rezervy a neni zde kladen takowyralz na striktni dodrzeni dokfijezdu a odjezdu. Vypet
hodnoty usptenéhocasu v nakladni dopréye uveden nize.

2 X 71/52x5=1,3 minut zpazd,
kde 2 x 7 reprezentuje délku vyluky v tydnech
52 je p@et tydnu v roce

5 je zpoZeni vlaki v minutach

Tabulka 17
Vypoéet hodnoty Usporyéasu v nakladni dopraw
Casova Casova Usp. | K&tunhod Hodnota
ValMez - Stfelna Uspora nakl. dopr. | (ct 2017) usp. éasu
Rok Naklad min tunhod K ¢&/tunhod K¢
2017 3 056 938 -0,40 -20 380 43,66 -889 850
2018 3 087 508 -1,10 -56 604 44,58 -2 523 420
2019 3118383 1,30 67 565 45,52 3 075 557
2020 3 149 566 1,30 68 241 46,48 3171 823
2021 3181 062 1,30 68 923 47,46 3 271 086
2022 3212873 1,30 69 612 48,46 3373 409
2023 3 245 002 1,30 70 308 49,14 3454 953
2024 3277 452 1,30 71011 49,83 3538 501
2025 3310226 1,30 71722 50,53 3624 091
2026 3343 328 1,30 72 439 51,24 3711763
2027 3376 762 1,30 73 163 51,96 3 801 558
2028 3410529 1,30 73 895 52,69 3893517
2029 3444 634 1,30 74 634 53,43 3987 681
2030 3479081 1,30 75 380 54,18 4 084 093
2031 3513872 1,30 76 134 54,94 4 182 796
2032 3549 010 1,30 76 895 55,71 4 283 833
2033 3584 500 1,30 77 664 56,10 4 356 960
2034 3620 345 1,30 78 441 56,49 4431 122
2035 3 656 549 1,30 79 225 56,89 4507 123
2036 3693114 1,30 80 017 57,29 4584 201
2037 3730046 0,00 0 57,69 0
2038 3767 346 0,00 0 58,09 0
2039 3805019 0,00 0 58,50 0
2040 3843070 0,00 0 58,91 0
2041 3881500 0,00 0 59,32 0
2042 3920 315 0,00 0 59,74 0
2043 3959519 0,00 0 60,16 0
2044 3999114 0,00 0 60,58 0
2045 4 039 105 0,00 0 61,00 0
2046 4079 496 0,00 0 61,43 0
Celkem hodnota usp#enéhodasu v nakladni dopraw je 65 920 797 K
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4.2 Prinosy ze zvySeni bezpe ¢nosti

Pfinosy ze zvySeni bezfmosti plynou ze snizeni pin nehod pimych &astniki zeleznéni
dopravy a materialnich Skod na zeleémpitrati a vozidlech Zeleztni dopravy. Rekonstrukci
generovany finos je vyjaden sodtem sniZeni pfiu Umrti a zraéni &astniki silniéniho a
zeleznéniho provozu, snizeni Skod spravanfrastruktury, dopravc a ostatnich &astniki
silni¢niho provozu. Vypéet je proveden jako rozdil mezi ekonomicky vygmbu hodnotou
néklad, které plynou z nehod pro variantou bez projekta@antu s projektem. Hodnota Uspory

je vypatitana od doby uvedeni prvku, ktery zvySuje bémpst do provozu.

Instalaci nového stelného pejezdového zabezpevaciho z#izeni \etné zavor namisto
zastaralého PZS bez z&vor dojde ke zvySeni Bappt dopravy. Ekonomickyifnos ze zvySeni
bezpénosti dopravy je vypstan na zéklagl doporkeni z dokumentu ,Stanoveniiposi ze
zvySeni zabezgeni zelezninich gejezdi”. Pro vyisleni konkrétniho ekonomickéheiposu ze
zavedeni vysSiho stuprzabezpeéeni na pejezdech jsou ptba jako jeden ze vstagpramérné
rocni monetizované naklady umrti a zéah+ hmotné Skodyfipadajici na jedenipjezd. Ty jsou
uvedeny za obdobi let 2009-2012 v tabulce 18.

Pro vyp@et piinosu plynouciho ze zvySeni begpesti byl pouzit dokumeniStanoveni pinos:
ze zvySeni zabezfpmi Zelezrihiho pejezdu”

Tabulka 18 )
Pramérné naklady na prejezd (CU 2017)

Tvp piejezdL

Trat’ celostatn

Trat’ recionalni

Prejezd zabez@geny vystraznymi KZi

138 77!

28 92(

Preiezd zabez@eny PZS se zavora 78 07¢ 38¢
Preiezd zabez@eny PZS bezavol 291 19: 74 23¢
Pteiezd zabezgeny PZN 0 0

Dale je pro vypoet Uspor ze zvySeni bezpesti zapdiebi tzv. dopravni moment, ktery je
stanoven jako sa@in pcctu viaki a pd@tu aut (péet aut je vynasoben 0,8), kter&ep dany fejezd

denrg projedou.
Tabulka 19

Pramérné dopravni momenty na niznych typech prejezdi

Tvp piejezdL

Trat’ celostatn

Trat’ recionalni

Ptejezd zabez@geny vystraznymi KZi

997

108

Prejezd zabezgeny PZ¢

30 33:

26 75¢

Pteiezd zabezgeny PZN

312¢

3 66¢

Ro¢ni naklady z nehod jsou stanoveny jakocsowakladi pro gislusny typ pejezdi a podilu
mezi skuténym a ptimérnym dopravnim momentem prdiglusny typ pejezdi. Ekonomicky
piinos realizace stavby se poté vyjaghko rozdil naklad varianty bez projektu a varianty
s projektem. Vypeet €chto naklad i celkového pinosu stavby je uveden nize.
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Tabulka 20 ]

Vypoéet Uspory ze zvySeni bezgaosti (CU 2017)

Prejezd | DM DM pr amér Priamérné roéni Skuteéné naklady Uspora

v km skuteény naklady nakladia
BP SP BP SP BP SP

18,889 9300 303320 30332 291191 78 078 89281 93923 | 65 342 K&

21,815 3000 303320 30332 291191 78 078 28800 7227 | 21078 K

Celkova Uspora bezpénosti 2 419 716<¢
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Tabulka 21 - Ekonomicka analyza

Ekonomické hodnoceni stavby

LZvyseni tra'ové rychlosti v Useku ValaSské M#zi — Hustopée nad Bé&vou*

perézni toky v tis.Ké

Rok Invest. Udrzba, opravy infrastr. Rizeni vlak. dopravy Uspora Zvyseni Vysledné CF Diskontované CF
naklady SP BP SP BP dasu bezpe&. Rok Kumul. Rok Kumul.
2017 399 25t¢ 35 38 68 94« 10 72« 10 72 -7 32¢ -373 02¢ -373 02¢ -373 02¢ -373 02¢
2018 818 455 35 564 69 147 10724 10724 -19 186 -804 058 -1 177 086 -762 140 -113516
2019 35742 71672 10724 10724 32767 86 68 784 -1 108 302 61799 -1 073 369
2020 35920 117 285 10724 10 724 33317 86 684 7 -993 533 97 738 -975 631
2021 36 100 119 813 10724 10 724 33876 86 767 6 -875 858 94 990 -880 641
2022 36 281 125 008 10724 10 724 34 445 86 593 2 -752 599 94 309 -786 331
2023 36 462 255 678 10724 10 724 35023 86 2543 -498 274 184 448 -601 883
2024 36 644 261176 10724 10 724 35611 86 260 2 -238 045 178 891 -422 992
2025 36 827 73734 10724 10 724 36 209 86 73202 -164 843 47 698 -375 294
2026 37012 75278 10724 10724 36 817 86 75170 -89673 46 427 -328 866
2027 37197 82 413 10724 10724 37436 86 82738 -6934 48 438 -280 429
2028 37 383 72 650 10724 10 724 38 064 86 73419 66484 40 741 -239 688
2029 37570 72 650 10724 10724 38 704 86 73870 140355 38 854 -200 834
2030 41 624 72 349 10724 10724 39 083 86 69894 210249 34 846 -165 987
2031 41 832 209 993 10724 10 724 39 465 86 237 7 417 962 98 159 -67 828
2032 42 041 73471 10724 10 724 39851 86 71368 489 329 31968 -35 861
2033 42 251 72 399 10724 10724 40 242 86 70476 559 805 29923 -5 938
2034 42 463 72 533 10724 10724 40 636 86 70793 630598 28 490 22 552
2035 42 675 72754 10724 10 724 41 034 86 71199 701797 27 160 49 713
2036 42 888 79 856 10724 10724 41 436 86 78490 780 287 28 380 78 093
2037 43103 52 559 10724 10724 10 428 86 19971 800 258 6 844 84 937
2038 43 318 47 021 10724 10 724 10521 86 14310 814568 4 649 89 586
2039 192 062 46 128 10724 10 724 10615 86 2835 679 335 -41 642 47 945
2040 43 752 45 924 10724 10724 10710 86 12968 692 304 3785 51730
2041 43971 46 582 10724 10 724 10 806 86 13503 705 807 3736 55 465
2042 44 191 53 088 10724 10 724 10 902 86 19886 725692 5215 60 680
2043 44 412 55210 10724 10724 10999 86 21884 747576 5440 66 120
2044 44 634 48 991 10724 10724 11 097 86 15541 763 117 3661 69 781
2045 44 857 46 643 10724 10 724 11 196 86 13069 776 186 2918 72 700
2046 54 932 45 082 46 876 10724 10 724 11 296 86 8106 844 295 14 417 87 117
NPV 87 117
IRR 6,51%
B/C ratio 1,07
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5. Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka 22

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomickéa analyza
Cista sowasna hodnota (NPV) - 312 608 tis. K 87 117 tis. K
Vnit ¥ni mira vynosu (IRR) 1,08% 6,51%
Pomér p¥inosi a nakladi (B/C ratio) - 1,07

Cista sowasna hodnota (FNPV,ENPV) je sowtem viech diskontovanyeistych vynos

Vnit#ni mira vynosu (FIRR,EIRR) e diskontni mira, i které setista sodasna hodnota rovna
0. SlouZi jako ukazatel vynosnosti investi¢en vysSi tim Iépe. Projekt jeriatelny, pokud je
EIRR WwtSi nez stanovena diskontni sazba

Pomer piinosi a naklad: (B/C ratio) —je pormeérem vSech finodi k veSkerym investnim
nakladim

5.2 Sumarizace vysledk

Tabulka 23 (v tis. K)
Ekonomickéa analyza
Celkem provozni naklady zeleznice 1248 579
Celkem ginosy ze zvySeni bezfreosti 2420
Celkem Uspory z cestovnich dob 756 Q75
Celkové prijmy 2 007 073
Celkem investini naklady stavby 1217711
Zustatkovéa hodnota -54 932
Celkové naklady 1162 778
Cash flow 844 295
Diskontni sazba 5,50%
Diskontni cash flow 87 117

6. Hodnoceni rizik

Hlavnimi perznimi toky ovliviiujicimi vysledky ekonomické analyzy jsou invésfi naklady,
néaklady na UdrZbu a opravyjiposy z Usporgasu.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nedslé pronénné (vstupy) projektu a zhodnotit
jejich vliv na vysledky posuzované investice. Vprt znamend posoudit elasticitu jednotlivych
promennych, vybrat konkrétni kritické nezavislé pramé a projektovat jejich zény do
celkovych vysledi ekonomického hodnoceni. V neposledadt je téZ dilezité stanovit tzv.
prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotuémyn pronenné @i dosazeni hodnot na hranici
efektivnosti projektu, vifpadt projeki jejichz investorem je SZDC, s.o. se jedna o hognot
ENPV=0, EIRR=5,5%. Vfipact tohoto projektu jsou kritickou prafmou investni naklady
stavby, naklady na adrzbu a opravy a v neposléai také ginosy z usporyasu a zvysSeni
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bezpénosti. Nize je proto uvedenagpinaci hodnota a vliwthto proménnych na vysledky
financni a ekonomické analyzy.

Tabulka 24
Vliv kritické prom énné na ukazatele efektivnosti (v tis. KE)
Finanéni analyza Ekonomicka analyze
Zména Vv %
IN Udrzba IN Udrzba Cas
-20% -41 58¢ -517 76: 319 80( -83 72¢ 8 08¢
-10% -177 09° -415 18! 203 45¢ 1 69¢ 47 60:
>
% 0% -312 60¢ -312 60t 8711 87 11, 8711
L
n>: +10% -448 11¢ -210 03( -29 22+ 172 54( 126 63.
Z
L +20% -583 62¢ -107 45: -145 56t 257 96: 166 14t
-20% 4,36% -1,61% 9,94% 4,54% 5,60%
-10% 2,56% -0,26% 8,06% 5,52% 6,06%
g 0% 1,08% 1,08% 6,51% 6,51% 6,51%
i
8::— +10% -0,15% 2,39% 5,19% 7,49% 6,94%
w +20% -1,18% 3,68% 4,06% 8,48% 7,36%

6.2 Prepinaci hodnoty

Prepinaci hodnota je procentni @ama pronénne, i které ekonomické ukazatele dosahuji hodnot
na hranici efektivnosti. Tedy praipad aktualizace ekonomického hodnoceni ,ZvySearbué
rychlosti v Useku Valasské Méiii — Hustopée nad Bévou“ jde o procentni zemu investénich
néakladi (IN), ndkladi na udrzbu a opravy (Udrzba), hodnoty uspéhotasu €as), které zfisobi
zménu ukazatel efektivnosti investice. Jakouldzité ukazatele pro posouzeni efektivnosti
investice jsou investorem projektu SZDC, s.o0. stany tyto ukazatele : EIRR > 5,5%
a ENPV > 0.

6.2.1 Stanoveni p fepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
* Investni ndklady — navySeni o 7,487% (106 011,61 t&. K
« Uspory néklad na Gdrzbu a opravy — pokles 0 10,19%

« Usporagasu — pokles 0 22,04%

6.2.2 Stanoveni p fepinaci hodnoty pro finan €ni analyzu

Prepinaci hodnota investiich naklad, ktera je stanovena pro finan analyzu vyjatlje takovy
stav, kdy bude ukazatel FIRR = 5%, FNPV= 0. Vtongfipact by se projekt stal
samofinancovatelny. U této stavby bylgepinaci hodnota stanovena jako pokles IN o 25,35%
vyjadieno v korunach 358 516,63 tis¢.K
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7. Zaveér

Realizace stavbyZyvySeni tradové rychlosti v Useku ValaSské M#zi — Hustopée nad Bévou'
bude prokazateth ekonomicky efektivni, dojde k dosazeni vSech vyganovanych cib
stavby, a tozvySeni traové rychlosti, dosazeni optimalniho stavu danéleduisrati, zvySeni
komfortu pro cestujici, zvySeni beapesti Zelez@hi dopravy, snizeni hladiny hluku, snizeni
naklad: na udrzbu a opravy.

V opatném ipact, tedy ponechani daného Useku ve stavajicim stavedio k velice vysokym
naklacdim na udrzbu a opravy, které by zajistily provozugmtost trati. Tyto opravy ve stavu bez
projektu by vyvolaly rozsahlé opravy, které byagpbily zpoZzdni, a timc¢asovou ztratu pro
cestujici. Dale by nebylo dosazeno zapstzvySeni bezpmosti gejezdi, které v iseku stavby
lezi.

Je tedy zcela jednoz&i@@, Ze provedeni stavby bude generovat mnofioogi, tyto jsou
podloZzeny ekonomickou analyzou.

Podle vyslednych ukazateje tato investice ekonomicky efektivni, vysledraghoty jsou:

* EIRR je 6,51%, tedy je spém pozadavek > 5,5%
« ENPVje 87 117 tis. K tedy je splén pozadavek ENPV >0
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