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Z á p i s  
z  výrobní profesní porady pozemních stavebních objekt�, konané v rámci zpracování      

zám�ru projektu a p�ípravné dokumentace stavby 

"Zvýšení tra�ové rychlosti v úseku Valašské Mezi�í�í - Hustope�e nad Be�vou" 

Jednání se uskute�nilo dne 4. listopadu 2013 v sídle MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 
Legioná�ská 8, Olomouc, ve velké poradní místnosti v 6.pat�e. 

================================================================================ 

Pozvaní:   dle Listiny pozvaných (rozd�lovník) 
Ú�astníci jednání:     dle. p�iložené Listiny p�ítomných 
Omluveni z jednání:    �D Cargo, a.s. (Libor Kukula) 

P�ílohy:   Listina pozvaných 
   Listina p�ítomných 

1. Úvod 
Jednání dne 4.11.2013 bylo svoláno profesním garantem za ú�elem seznámení všech jejich ú�astník�

s pozemními stavebními objekty, s návrhem �ešení jednotlivých stavebních objekt�, s postupem projektových prací        
a s realizací místního šet�ení v rámci zpracování zám�ru projektu a p�ípravné dokumentace stavby " Zvýšení tra�ové 
rychlosti v úseku Valašské Mezi�í�í - Hustope�e nad Be�vou ". 

Jednání vedl garant za pozemní stavební objekty - Ing. Zden�k Lázni�ek. 

2. Základní údaje stavby 

Název stavby: Zvýšení tra�ové rychlosti v úseku Valašské Mezi�í�í - Hustope�e nad Be�vou 

Investor:  Správa železni�ní dopravní cesty, státní organizace,  Stavební správa východ, Nerudova 1, Olomouc 

 HIS: Ing.Tomáš Chalupa 

GP:          MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,  Legioná�ská 8, Olomouc 

  HIP: Ing. Kamil Pur 

  Garant za pozemní stavební objekty: Ing. Zden�k Lázni�ek 

3. Technické �ešení díla – stavební �ást 

Kabelovody, kolektory 

SO 03-15-01 žst. Lhotka nad Be�vou, kabelovod 

Kabelovod byl projednán a schválen v p�edloženém rozsahu. Hlavním d�vodem pro z�ízení kabelovodu bylo 
provést ochrannou a bezpe�nou cestu pro kabelová vedení v Žst. Lhotka nad Be�vou. Návrh umíst�ní kabelovodu 
respektuje polohu konstrukcí trativodu, trak�ního vedení, polohu nástupišt�, osv�tlení nástupišt� a zejména požadavky 
kabelových profesí. Za�átek kabelovodu je v km 20,526 63 a konec v km 21,381 00. Hlavní �ást kabelovodu tvo�í 
pr�chod kabelové trasy stanicí a vede z dopravní kancelá�e a rozvodny NN p�ed výpravní budovu a odtud na každou 
stranu železni�ní stanice. Kabelovod je tvo�en pomocí prefabrikovaných železobetonových šachet v po�tu 21ks, šachty 
jsou opat�eny rošty pro kabely, konzolami, stupadly, vše s antikorozní úpravou (žárov� zinkované) a uzamykatelnými 
poklopy. Konstrukce kabelovodu je navržena v hlavní trase ze �ty� (sestava 2x2) devítiotvorových multikanálu, 
(materiál – lisovaný vysokohustotní polyetylén) uložených do pískového lože. Pro zm�ny sm�ru v�tší než 2° na spoj 
budou použity zkrácené ohybové díly, které umožní zm�nu sm�ru o 3° na cca 300 mm délky trasy. Náplní kabelovodu 
jsou kabely sd�lovací, zabezpe�ovací a silnoproudé.  
Celková délka kabelovodu je cca 879 m. 
Zpracovatel:  Lubomír Kadala 
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Protihlukové objekty 

SO 02-15-01 t.ú. Hustope�e nad Be�vou -  Lhotka nad Be�vou, protihlukové st�ny 

PHS 1   km 17,490 – 17,620 

Protihluková st�na vede po levé stran� trati, za�íná v km 17,490 a kon�í v km 17,620. Celková délka st�ny je 134,1 
m. St�na je situována ve vzdálenosti 3,6 m od osy koleje �.2 a výška st�ny je dle hlukové studie 1,5 m nad TK. 
V místech trak�ních stožár� jsou navrženy výklenky. 

Protihluková st�na je navržena jako jednostrann� pohltivá. Hlavní plochy st�ny jsou tvo�eny jednostrann� akusticky 
pohltivými panely s �lenitým rustikálním povrchem, vyst�ídané menšími plochami výklenk� s panely kontrastního 
materiálu (beton) v odstínu šedém, povrch kvádrovaný. Skladebné výšky panel� jsou 1 m. Dále konstrukci st�ny tvo�í  
sloupky v osové vzdálenosti 4,0 m, kotvené v p�ímé trase do železobetonových pilot pr�m�ru 500 mm, hloubky 4,0 m. 
Konkrétní profilace pohltivých i rubových ploch PHS jakož i barevnost bude up�esn�na v dalších stupních dokumentace. 

PHS 2   km 19,435 – 19,556 

Protihluková st�na vede po pravé stran� trati, za�íná v km 19,435 a kon�í v km 19,556. Celková délka st�ny je 
125,1 m. St�na je situována ve vzdálenosti 3,6 m od osy koleje �.1 a výška st�ny je dle hlukové studie 2,0 m nad TK. 
V místech trak�ních stožár� jsou navrženy výklenky. 

Protihluková st�na je navržena jako jednostrann� pohltivá. Hlavní plochy st�ny jsou tvo�eny jednostrann� akusticky 
pohltivými panely s �lenitým rustikálním povrchem, vyst�ídané menšími plochami výklenk� s panely kontrastního 
materiálu (beton) v odstínu šedém, povrch kvádrovaný. Skladebné výšky panel� jsou 1 m. Dále konstrukci st�ny tvo�í  
sloupky v osové vzdálenosti 4,0 m, kotvené v p�ímé trase do železobetonových pilot pr�m�ru 500 mm, hloubky 4,0 m. 
Konkrétní profilace pohltivých i rubových ploch PHS jakož i barevnost bude up�esn�na v dalších stupních dokumentace. 

SO 03-15-02 žst. Lhotka nad Be�vou, protihlukové st�ny 

PHS 3   km 20,310 – 20,740 

Protihluková st�na vede po pravé stran� trati, za�íná v km 20,310 a kon�í v km 20,740. Celková délka st�ny je 
428,4 m. St�na je situována podél kolejového rozv�tvení liché kolejové skupiny na hranickém zhlaví žst. Lhotka n.B, 
p�evážn� ve vzdálenosti 5,4 m od osy p�ilehlé koleje a výška st�ny je dle hlukové studie 2,0 m nad TK. Ve st�n� je 
umíst�n jeden únikový východ. Sm�ry k únikovému východu jsou zna�eny tabulkami. 

Protihluková st�na je navržena jako jednostrann� pohltivá. Hlavní plochy st�ny jsou tvo�eny jednostrann� akusticky 
pohltivými panely s �lenitým rustikálním povrchem, vyst�ídané menšími plochami výklenk� s panely kontrastního 
materiálu (beton) v odstínu šedém, povrch kvádrovaný. Skladebné výšky panel� jsou 1 m. Dále konstrukci st�ny tvo�í  
sloupky v osové vzdálenosti 4,0 m, kotvené v p�ímé trase do železobetonových pilot pr�m�ru 500 mm, hloubky 4,0 m. 
Konkrétní profilace pohltivých i rubových ploch PHS jakož i barevnost bude up�esn�na v dalších stupních dokumentace. 

PHS 4   km 20,310 – 20,506 

Protihluková st�na vede po levé stran� trati, za�íná v km 20,310 a kon�í v km 20,506. Celková délka st�ny je 198,6 
m. St�na je situována p�evážn� ve vzdálenosti 5,2 m od osy koleje �.2 a výška st�ny je dle hlukové studie 2,5 m nad TK. 
V místech trak�ních stožár� jsou navrženy výklenky. 

Protihluková st�na je navržena jako jednostrann� pohltivá. Hlavní plochy st�ny jsou tvo�eny jednostrann� akusticky 
pohltivými panely s �lenitým rustikálním povrchem, vyst�ídané menšími plochami výklenk� s panely kontrastního 
materiálu (beton) v odstínu šedém, povrch kvádrovaný. Skladebné výšky panel� jsou 1 m. Dále konstrukci st�ny tvo�í  
sloupky v osové vzdálenosti 4,0 m, kotvené v p�ímé trase do železobetonových pilot pr�m�ru 500 mm, hloubky 4,0 m. 
Konkrétní profilace pohltivých i rubových ploch PHS jakož i barevnost bude up�esn�na v dalších stupních dokumentace. 

PHS 5   km 20,490 – 20,720 

Protihluková st�na vede po levé stran� trati, za�íná v km 20,490 a kon�í v km 20,720. Celková délka st�ny je 232,4 
m. St�na je situována podél kolejového rozv�tvení sudé kolejové skupiny na hranickém zhlaví žst. Lhotka n.B, p�evážn�
ve vzdálenosti 5,8 m od osy p�ilehlé koleje a výška st�ny je dle hlukové studie 3,0 m nad TK. V místech trak�ních 
stožár� jsou navrženy výklenky. 

Protihluková st�na je navržena jako oboustrann� pohltivá. Hlavní plochy st�ny jsou tvo�eny oboustrann� akusticky 
pohltivými panely s �lenitým rustikálním povrchem, vyst�ídané menšími plochami výklenk� s panely kontrastního 
materiálu (beton) v odstínu šedém, povrch kvádrovaný. Skladebné výšky panel� jsou 1 m. Dále konstrukci st�ny tvo�í  
sloupky v osové vzdálenosti 4,0 m, kotvené v p�ímé trase do železobetonových pilot pr�m�ru 500 mm, hloubky 4,0 m. 
Konkrétní profilace pohltivých i rubových ploch PHS jakož i barevnost bude up�esn�na v dalších stupních dokumentace. 

Zpracovatel:  Lubomír Kadala 
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Pozemní stavební objekty 

Pozemní objekty budov 

SO 01-15-01  žst. Hustope�e nad Be�vou, stavební úpravy výpravní budovy 

Stávající stav: 
Železni�ní stanice Hustope�e nad Be�vou byla postavena cca v roce 1938 podle projektové dokumentace 

zpracované v roce 1937. Ve stávající výpravní budov� v žst. Hustope�e n. B. jsou v 1. nadzemním podlaží umíst�ny 
prostory pro cestující ve�ejnost (�ekárna), pokladna pro prodej jízdenek, dále jsou zde místnosti pro �ízení provozu se 
zázemím (dopravní kancelá�, denní místnost, šatna, WC), na jihovýchodní stran� jsou míst�na schodišt� do 1.PP a 2.NP, 
ve 2. nadzemním podlaží je jeden nájemní byt, v 1.PP jsou sklepy, uhelna, nefunk�ní prádelna. P�i pohledu od kolejišt�
je pravá �ást objektu dvoupodlažní, podsklepená, st�echa je stanová. Levá �ást je nepodsklepená, jednopodlažní, st�echa 
polovalbová. 

Technické �ešení: 

Svislé nosné konstrukce jsou vyzd�né z kamenného a cihelného zdiva. Strop nad 1.podzemním podlažím je 
keramický, stropní konstrukci nad 1.nadzemním podlažím tvo�í d�ev�ný trámový strop s d�ev�ným podbitím a omítkou 
na rákosu, konstrukci st�echy tvo�í d�ev�ný krov, st�ešní krytina je plechová hladká ze st�ešních šablon z pozinkovaného 
plechu, odvod deš�ových vod do podokapních žlab� a dále pomocí svislých odpadních pozinkovaných trub do deš�ové 
kanalizace. Okna výpravní budovy jsou d�ev�ná dvojitá (kastlová), vstupní dve�e jsou d�ev�né, dve�e do �ekárny 
jednoduché, dve�e do šatny dvojité, okno a vstupní dve�e do dopravní kancelá�e jsou nov� provedené plastové zasklené 
izola�ním dvojsklem. Fasáda objektu je z b�izolitové omítky. Obvodové zdivo po úrove� okenních parapet� 1.NP je 
kamenné, zbývající zdivo je z cihel plných. Fasáda od kolejišt� je po horní úrove� okenních otvor� obložena cihelnými 
obkladovými pásky. Technický stav budovy odpovídá jejímu stá�í. Na budov� nejsou patrné problémy s vlhkostí. 
Stávající p�ístup do �ekárny je zajišt�n pomocí jednoho vyrovnávacího stupn�. Prodej jízdenek je zajišt�n pomocí 
osobní pokladny navazující na �ekárnu. Prodej jízdenek zajiš�uje výprav�í. Železni�ní stanice je obsazenou výprav�ím. 
WC pro cestující je umíst�no v samostatném sousedním objektu. 

Technické za�ízení budov 

 Technické za�ízení budovy je následující. Vnit�ní rozvod studené vody, teplá užitková voda je p�ipravována 
lokálními oh�íva�i vody (pr�tokové), oddílná kanalizace (splašková, deš�ová), lokální vytáp�ní elektrickými 
p�ímotopnými konvektory, v objektu jsou ješt� instalována stávající lokální topidla na uhlí, ale již se nepoužívají, 
v�trání p�irozené okny. 

P�ípojky na inženýrské sít�

 Objekt výpravní budovy je napojen stávajícími p�ípojkami na rozvodné soustavy. P�ípojkou vody na rozvod 
pitné vody, HUV a vodom�r je v 1.PP v místnosti 1S01 chodba, p�ípojkou NN na distribu�ní rozvod elektrické energie, 
objekt není napojen na rozvod plynu, objekt má vn�jší deš�ovou kanalizaci, splaškové vody jsou zaúst�ny do žumpy na 
vyvážení. 
 Prohlídkou objektu nebyly zjišt�ny viditelné poruchy nosné konstrukce. 

Stávající výpravní budova je v majetku �D a.s. ve správ� RSM. 
Navržené �ešení: 

Ve stávající výpravní budov� budou provedeny stavební úpravy, které vyplývají z umíst�ní nové dopravní 
technologie. Výpravní budova bude po provedení stavby nadále obsazená výprav�ím, který bude zajiš�ovat prodej 
jízdenek. Nové dispozi�ní �ešení je následující. P�vodní dopravní kancelá� bude po provedení stavby nadále plnit svoji 
nyn�jší funkci, ve stávající volné místnosti dispozi�n� umíst�né mezi dopravní kancelá�í a �ekárnou bude umíst�na nová 
stav�dlová úst�edna vybavená dv�mi sk�ín�mi zabezpe�ovacího za�ízení a jednou datovou sk�íní sd�lovacího za�ízení. 
Ze stávající kabelové šachty p�ed výpravní budovou bude proveden kabelový p�ívod do nové stav�dlové úst�edny 
pomocí kabelového žlabu. Šatna a WC pro zam�stnance z�stanou stávající bez stavebních úprav. Je navržena vým�na 
vn�jšího okna a dve�í v nové technologické místnosti za okno a dve�e plastové shodné s oknem v dopravní kancelá�i. 
Okno a dve�e budou zabezpe�eny proti vniknutí. Fasáda objektu z�stane p�vodní, nebude v rámci stavby zateplena. 
St�ešní pláš� z�stane stávající, jeho technický stav není ideální, v rámci jiné stavby (rekonstrukce výpravní budovy) 
doporu�uji vým�nu st�ešního plášt�. V sou�asné dob� nemá projektant informace o zatékání do objektu. 

Rozvody technického za�ízení budovy z�stanou stávající krom� nové silnoproudé elektroinstalace v nové 
stav�dlové úst�edn� a dopln�ní elektroinstalace v dopravní kancelá�i. Na výpravní budov� bude proveden nový 
hromosvod z d�vodu umíst�ní nové dopravní technologie v budov�. 

Další stavební úpravy ve výpravní budov� pro cestující ve�ejnost se nep�edpokládají. Stavební úpravy se týkají 
pouze umíst�ní nové technologie v rámci stavby. Sociální za�ízení pro ve�ejnost je v sousedním objektu a z�stane 
stávající. Celková rekonstrukce výpravní budovy v�etn� prostor pro cestující ve�ejnost a rekonstrukce sousedního 
objektu WC pro cestující nejsou p�edm�tem této stavby a tudíž ani této projektové dokumentace. 
 Rekonstrukce stávajících reléových domk�, které jsou umíst�ny ve sm�ru na Valašské Mezi�í�í není p�edm�tem 
této projektové dokumentace. 

Zpracovatel:  Ing. Zden�k Lázni�ek 
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SO 03-15-03  žst. Lhotka nad Be�vou, stavební úpravy výpravní budovy 

Stávající stav 
Výpravní budova železni�ní stanice Lhotka nad Be�vou byla postavena v roce 1966. V roce 2006 byla realizována 

vnit�ní rekonstrukce objektu v �ásti B podle projektové dokumentace „Výstavba sociálního za�ízení pro zam�stnance 
v žst. Lhotka nad Be�vou – VB“ z roku 2005. Objekt výpravní budovy není památkov� chrán�ný. Výpravní budova se 
skládá ze dvou dilata�ních celk� – blok B skladebné délky 18,45m a blok C skladebné délky 36,45m. Skladebná ší�ka 
obou blok� je 12,5m. Ve stávající výpravní budov� v žst. Lhotka n. B. v �ásti B jsou umíst�ny prostory pro cestující 
ve�ejnost (hala, WC muži, WC, ženy, WC bezbariérové), Dále je zde sociální za�ízení pro zam�stnance s kancelá�emi, 
které využívá �.D Cargo, a.s. V �ásti C je umíst�na pokladna v návaznosti na halu, na míst� p�vodní úschovny 
zavazadel je dnes pracovišt� posunu �.D Cargo, a.s., v další �ásti jsou místnosti s dopravní technologií a za�ízením pro 
�ízením provozu – dopravní kancelá�, šatna, sociální za�ízení pro zam�stnance, sd�lovací místnost, reléová místnost, 
akumulátorovna, napájecí stojany, m�ni�e, dílna, šatna SSZT, rozvodna 6kV, n�které místnosti jsou v dnešní dob� volné 
bez využití. Stávající výpravní budova je jednopodlažní, nepodsklepená, s plochou st�echou. �ást B má zaatikové žlaby, 
�ást C má podokapní žlaby. 

Technické �ešení: 

Zdivo nosné i výpl�ové je vyzd�no z cihel plných a dutých na maltu nastavovanou. Svislé nosné konstrukce jsou 
vytvo�ené ze žel. bet. pilí�� 450x600, pr�vlaky jsou monolitické železobetonové, zast�ešení je provedeno z plnost�nných 
prefabrikovaných vazník� pro rozp�tí 12m na nichž jsou uloženy st�ešní desky SZD, na vazníky je zav�šen podhled 
s povrchovou úpravou z omítky, st�ešní skladba je tvo�ena vrstvou calofrigu s krytinou s asfaltových pás� 3x Sklobit 
s asf. nát�rem s k�emílkem. Vn�jší omítka je b�izolitová barevná, vnit�ní omítky jsou vápenné, štukové, v místech haly 
je kamenný obklad a nát�r latexovou barvou, v sociálním za�ízení je keramický obklad. Technický stav budovy 
odpovídá jejímu stá�í. Na vn�jší omítce se místy vyskytují mapy z vysrážené vlhkosti zp�sobené zatékáním p�es st�echu 
nebo z porušených rozvod� úst�edního vytáp�ní. Ve vnit�ních �ástech objektu nebyli zjišt�ny problémy s vlhkostí. 
 Stávající p�ístup do haly výpravní budovy z p�ednádražního prostoru je zajišt�n vyrovnávacím stupn�m a 
bezbariérovou rampou bez zábradlí. Prodej jízdenek je zajišt�n pomocí osobní pokladny navazující na halu. Prodej 
jízdenek zabezpe�uje výprav�í. Z haly jsou p�ístupná WC muž, WC ženy a WC bezbariérové. P�ístup na nástupišt�
z haly je pomocí dvou vyrovnávacích stup��, zde bezbariérová rampa není. Stanice je obsazena výprav�ím. 

Technické za�ízení budov 

 Technické za�ízení budovy je následující. Vnit�ní rozvod studené vody, teplá užitková voda je p�ipravována 
lokálními oh�íva�i vody (zásobníkové, pr�tokové), oddílná kanalizace (splašková, deš�ová), úst�ední teplovodní 
vytáp�ní, t�lesa plechová �lánková ve špatném technickém stavu, místy nová t�lesa desková, rozvod topné vody 
v topená�ském kanálu pod podlahou, v sociálním za�ízení v �ásti B je �áste�n� nový podstropní rozvod, zdrojem tepla 
jsou plynové kotle, silnoproudá elektroinstalace sv�telná a zásuvková, v�trání p�irozené okny, n�které místnosti jsou 
odv�trány tak, že ve strop� jsou v�trací m�ížky, které jsou napojeny na horizontáln� položené eternitové potrubí, 
vyúst�né na fasád� v obou sm�rech. 

P�ípojky na inženýrské sít�

 Objekt výpravní budovy je napojen stávajícími p�ípojkami na rozvod pitné vody (HUV a podružný vodom�r je 
umíst�n v místnost 0P43 chodba), rozvod plynu (plynom�r je umíst�n ve sk�íni na bytovém dom�, dle sd�lení �D, a.s. je 
z�ízeno v�cné b�emeno), na rozvodnou soustavy elektrické energie (m��ení pro celou železni�ní stanici je 
v samostatném objektu trafostanice 22/0,4kV, t�i podružná m��ení pro objekt výpravní budovy, elektrorozvodnu 6kV a 
pro bytový d�m jsou také umíst�na v objektu trafostanice 22/0,4kV). Deš�ová kanalizace je zaúst�na do kanalizace 
SŽDC, stávající splaškova kanalizace je z objektu výpravní budovy (blok B, C) svedena do septiku s p�epadem do 
deš�ové kanalizace. Splašková kanalizace ze sousedního bytového domu (blok A) a z objektu vlakových �et je zaúst�na 
do samostatných septik� s p�epadem do deš�ové kanalizace. 

Sousední bytový d�m je napojen na pitnou vodu pomocí vodovodního potrubí, které vede p�es výpravní 
budovu (blok B a C), mezi objektem výpravní budovy a bytovým domem je potrubí uloženo v zemi, v sociálním 
za�ízení v místnosti 0P01 umývárna je v šacht� umíst�n podružný vodom�r. Bytový d�m je napojen na elektrickou 
rozvodnou soustavu z kabelové sk�ín� KS1 umíst�né na jihovýchodní fasád� výpravní budovy (blok B) kabelem NN 
uloženým v zemi. Objekt vlakových �et je napojen na rozvod pitné vody a rozvodnou soustavy elektrické energie 
z bytového domu. 

Prohlídkou objektu nebyly zjišt�ny viditelné poruchy nosné konstrukce. 
Stávající výpravní budova je v majetku �D a.s. ve správ� RSM
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Navržené �ešení: 
Ve stávající výpravní budov� budou provedeny stavební úpravy, které vyplývají z umíst�ní nové dopravní 

technologie. Další stavební úpravy budou provedeny v návaznosti na spln�ní požadavk� vyhlášky 398/2009 o obecných 
technických požadavcích zabezpe�ujících bezbariérové užívání staveb. Výpravní budova bude nadále trvale obsazena 
výprav�ím, bude zachován prodej jízdenek. 

Pro ú�ely dimenzování rekonstrukce sociálního za�ízení v �ásti užívané SŽDC, a.s. (blok C), a pro stanovení 
množství splaškových vod (blok B, C, A) byla dle sd�lení jednotlivých uživatel� stanovena obsazenost výpravní 
budovy. 
BLOK B (�D Cargo, a.s.) 
- kancelá�e - 4 zam�stnanci v denní 12 hod sm�n� (2 muži, 2 ženy) 
- šatny, sprchy – celkem 8 zam�stnanc�, 4 muži, 4 ženy v denní 12 hod sm�n�
- 1 zam�stnanec v no�ní 12 hod sm�n� (1 muž) 
- WC pro ve�ejnost – dle max. nástupu 6 osob 
BLOK C (SŽDC, s.o)  
- 1 výprav�í ve 12 hod dvojsm�nném provozu, pro dimenzování šaten 5 výprav�ích 
- 2 pracovníci SSZT pro dimenzování místnosti 0P51 šatna SSZT a pro sociální za�ízení 
BLOK A (prodaný objekt, d�m �.p.35, sdružení vlastník� bytového domu) 
- 9 osob 
 Údaje o využívaných a volných plochách v budov�: 
Volné místnosti ve stávajícím stavu: 
0P34 ostatní technologie – 9,0m2, 0P41 sklad ho�lavin – 12,1m2, 0P44 šatna – 21,3m2, 0P45 kancelá� – 21,5m2, 
celkem = 63,9 m2 
Volné místnosti v novém stavu: 0P53 Releová místnost - 65,9m2 
Plocha místností, které by se v budoucnu p�i p�estavb� objektu mohli p�emístit z bloku B do volné releové místnosti v 
bloku C : 
0P11 WC muži (ve�ejnost) – 1,4m2, 0P12 WC ženy (ve�ejnost) – 1,7m2, 0P13 p�edsí� – 1,5m2, 0P14 WC bezbariérové 
– 2,2m2, 0P15 WC muži p�edsí� – 3,5m2, 0P24 hala – stávající 65,6m2, 0P24 hala – nová 55,6m2. 
 Z výše uvedených údaj� je z�ejmé, že navržené dispozi�ní �ešení žst. Lhotka nad Be�vou je vyhovující pro 
realizaci naší stavby a nebrání možným p�estavbám v budoucnu. 

 Dispozi�ní �ešení: 

Nové dispozi�ní �ešení je následující. P�vodní dopravní kancelá� bude po provedení stavby nadále plnit svoji 
nyn�jší funkci, provizorní dopravní kancelá� bude b�hem stavby z�ízena v prostorech stávající šatny 0P29, sd�lovací 
místnost 0P31 z�stane na svém p�vodním míst�, vybavení bude dopln�no o dv� sk�ín� 600x600 výšky 1800mm, nová 
stav�dlová úst�edna vznikne spojením stávajících místností – 0P45 kancelá� (volná místnost), 0P46 šatna SSZT a 0P47 
dílna (SSZT). Po p�epojení �ízení provozu do nové stav�dlové úst�edny bude p�vodní reléová místnost odpojena a 
zabezpe�ovací za�ízení demontováno. Uvolní se také místnosti, které byly technologicky spojené s releovou místností  - 
akumulátorovna, p�edsí�, elektrorozvodna (napájecí stojany), sklad (m�ni�e). Tyto místnosti budou využity na 
vybudování nových prostor SSZT – 0P51 šatna SSZT, 0P49 dílna, 0P48 sklad dílny. P�vodní releová místnost 0P53 
z�stane zatím volná pro budoucí vyžití vlastníkem objektu. Místnost bude temperována na 10st. C s možností regulace 
teploty na 20 st.C. Ze stávající místnosti 0P44 šatna, která je nyní volná, bude vybudována nová rozvodna NN 0P44, 
stávající elektrorozvodna 6kV 0P42 z�stane bez dispozi�ních zm�n. Zdroje pro stav�dlovou úst�ednu budou umíst�ny v 
místnosti napájení 0P41, která vznikne z  místnosti 0P41 sklad ho�lavin, jež je v sou�asnosti volná. P�vodní místnosti 
0P34 ostatní technologie a 0P35 sprcha budou spojeny a upraveny na kabelovou místnost 0P34. Vstup kabel� do 
výpravní budovy z kabelovodu bude do kabelové místnosti 0P34. Stav�dlová úst�edna, kabelová místnost a místnost 
napájená budou propojeny kabelovými žlaby nad sk�ín�mi technologie, které mají výšku 2,45m. Vzhledem k rozsahu 
návrhu rekonstrukce je investorem vyžadována i rekonstrukce sociálního za�ízení. Ve výpravní budov� v rekonstruované 
�ásti B nebude víc než p�t zam�stnanc�, v souladu s na�ízením vlády 361/2007 Sb je možno navrhnout spole�né sociální 
za�ízení. Stávající sprcha bude zrušena, protože v t�chto prostorech je navržena nová kabelová místnost 0P34. 
V p�vodních prostorech WC muži, WC ženy bude umíst�no nové spole�né sociální za�ízení - p�edsí� WC, spole�ný 
záchod, sprcha, úklidová komora. 

Technické �ešení: 

Podlahy v nových technologických místnostech budou navrženy na požadované užitné zatížení – 0P41 místnost 
napájení - 1200 kg/m2, 0P46 stav�dlová úst�edna - 500 kg/m2. 

Je navržena vým�na vn�jších oken a dve�í dle nového dispozi�ního �ešení v �ásti objektu, kde bude provedena 
rekonstrukce (blok B). Okna technologických místností budou zabezpe�ena proti vniknutí V �ásti objektu, kterou 
využívá Cargo, a.s. (sociální za�ízení, kancelá�e) budou ponechána p�vodní okna. Fasáda objektu v �ásti B bude 
zateplena kontaktním zateplovacím systémem. Bude proveden nový st�ešní pláš� s p�idanou tepelnou izolací a novou 
hydroizolací. Stávající nosná st�ešní konstrukce tvo�ená prefabrikovanými betonovými vazníky a betonovými st�ešními 
deskami SZD je zakrytá podhledem. Vizuální prohlídkou st�echy z horní vn�jší strany a ze spodní strany pod pohledem 
nebyly odhaleny žádné známky významného poškození, p�etížení, degradace nebo p�etvo�ení. 
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V dalším stupni projektové dokumentace budou v rámci pr�zkum� provedeny otvory do podhledu, které 
umožní pe�livou vizuální prohlídku prefabrikovaných vazník�, které jsou nyní nep�ístupné. Hodnocení 
provozuschopnosti st�ešní konstrukce bude provedeno podle �SN ISO 13822 Zásady navrhování konstrukcí-Hodnocení 
existujících konstrukcí, kde se praví, že konstrukci lze na základ� d�ív�jšího uspokojivého p�sobení považovat za 
bezpe�nou �i použitelnou (a není tedy nutno provád�t výpo�et) v p�ípadech uvedených v kapitole 8 této normy, které 
odpovídají smyslu �l. 5.2 �SN 73 0038 Navrhování a posuzování konstrukcí p�i p�estavbách. Stávající svislé konstrukce 
vizuální prohlídkou nevykazují známky zvýšené vlhkosti. Vzhledem ke stá�í budovy bude v dalším stupni projektové 
dokumentace v rámci pr�zkum� proveden Pr�zkum vlhkosti. 

Stavební úpravy dle vyhlášky 398/2009 Sb. 

Další stavební úpravy ve výpravní budov� budou provád�ny v rozsahu nutném pro zajišt�ní požadavk�
vyhlášky 398/2009 Sb. Stávající bezbariérová rampa z p�ednádražního prostoru do haly 0P24 bude dopln�na zábradlím, 
�ímž bude zajišt�n bezbariérový p�ístup k prodeji jízdenek, p�ístup do nového bezbariérového podchodu z�stane 
zachován dle stávajícího stavu, tzn. z haly pomocí rampy do p�ednádražního prostoru a bezbariérovým chodníkem 
k podchodu. Budou provedeny nové vstupní dve�e do haly z p�ednádražního prostoru a od kolejišt� v souladu s 
požadavky vyhlášky 398/2009 Sb. Sociální za�ízení pro ve�ejnost, které bylo rekonstruováno v roce 2006 v�etn� WC 
pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace, z�stane tedy beze zm�ny. 

Technické za�ízení budov 

Budou provedeny nové rozvody technického za�ízení budovy. Bude provedena nová splašková kanalizace a 
nové rozvody vody ve výpravní budov� (blok C).  V dalším stupni projektové dokumentace bude proveden v rámci 
pr�zkum� monitoring kanalizace. Pokud bude zjišt�n vyhovující technický stav kanalizace, tak bude ležatá kanalizace 
ponechána a bude provedeno pouze napojení kanalizace v prostoru nového sociálního za�ízení. V rekonstruované �ásti 
výpravní budovy v místnostech s návrhovou vnit�ní teplotou 20 st.C (dopravní kancelá�, pracovišt� posunu) bude 
ponechán stávající systém teplovodního vytáp�ní se zdrojem tepla v centrální koteln� 0P17. V dopravní kancelá�i budou 
ponechána ta t�lesa úst�edního vytáp�ní, která jsou v dobrém technickém stavu. K t�mto t�les�m navrhuje projektant 
provést nový horní rozvod z centrální kotelny 0P17 s patním m��i�em tepla umíst�ným v koteln� 0P17. Vytáp�ní 
nových technologických místností je navrženo pomocí elektrických p�ímotopných konvektor�. Stávající t�lesa UV 
budou v nových technologických místnostech demontována. Místnosti 0P41 místnost napájení a 0P45 stav�dlová 
úst�edna budou vybaveny klimatizací. Sociální za�ízení bude v�tráno podtlakovým lokáním nuceným v�tráním. V celé 
�ásti bloku B bude provedena nová vnit�ní silnoproudá elektroinstalace. Na st�eše výpravní budovy bude proveden nový 
hromosvod z d�vodu vým�ny st�ešního plášt� a umíst�ní nové dopravní technologie v objektu. Antény na st�eše budou 
ponechány stávající. Místnost napájení 0P41 a stav�dlová úst�edna 0P45 budou vybaveny autonomním samozhášecím 
systémem (ASHS). Objekt bude vybaven systémem elektrické požární signalizace (EPS). 

P�ípojky na inženýrské sít�

P�ípojky na vodovodní rozvod, plynový rozvod a distribu�ní rozvod elektrické energie z�stanou stávající. Nov�
jsou navržena podružná m��ení spot�eby elektrické energie. M��ení pro celou železni�ní stanici z�stane v samostatném 
objektu trafostanice 22/0,4kV, podružná m��ení budou umíst�na ve výpravní budov� v rozvodn� NN 0P44 v hlavním 
rozvad��i NN. Napojení sousedního bytového domu (blok A) a objektu vlakových �et na pitnou vodu a distribu�ní 
rozvod elektrické energie z�stane zachováno p�es objekt výpravní budovy (blok B, C). 

Stávající nefunk�ní vodovodní p�ípojka, která vede z depa �D, a.s. do výpravní budovy bude v p�ípad� kolize 
se stavbou zrušena. 

Projektant pracuje na nalezení optimálního �ešení likvidace deš�ových a splaškových vod. Likvidaci 
splaškových vod navrhuje projektant pomocí nové �OV se zaúst�ním do deš�ové kanalizace. Likvidaci deš�ových vod 
navrhuje projektant pomocí retence a vsakování, což ukládá platná legislativa. Tento návrh si vyžádal hydrogeologický 
pr�zkum, který se nyní zpracovává. V dosahu výpravní budovy není žádná funk�ní splašková ani deš�ová kanalizace. 

Provizorní stav: 
Stávající  technologie umíst�ná ve stávající releové místnosti 0P53 bude v �innosti po dobu výstavby do SP 3, 

kdy bude aktivováno nové za�ízení umíst�né v nov� vybudované stav�dlové úst�edn� 0P51. Po p�epnutí bude stávající 
reléová místnost vyklizena a stavebn� upravena. 

Provizorní dopravní kancelá� bude b�hem stavby z�ízena v místnost 0P29 šatna (výprav�í). Tato místnost bude 
i b�hem rekonstrukce plnit funkci šatny pro výprav�í se stávajícím vybavením sk�í�kami. B�hem rekonstrukce není 
možno zachovat prodej jízdenek ve stávající místnosti 0P26 pokladna, protože místnost je p�íliš vzdálená od provizorní 
dopravní kancelá�e. Náhradní prodej jízdenek je možno �ešit nap�. pomocí automatu na jízdenky nebo vzhledem k malé 
frekvenci cestujících prodej jízdenek b�hem stavby do�asn� p�erušit. Variantn� je možno provizorní šatnu výprav�ích 
umístit b�hem stavby do místnosti pokladny 0P26. Jako provizorní WC pro výprav�í bude sloužit WC pro ve�ejnost 
(0P11 WC muži, 0P12 WC ženy) p�ístupné z haly 0P24. Složka SSZT požaduje �ešit provizorní prostory hlavn� pro 
uskladn�ní stávajícího vybavení. Projektant toto bude �ešit na místním šet�ení v žst. Lhotka nad Be�vou (dne 
2.12.2013). 

Zpracovatel:  Ing. Zden�k Lázni�ek 
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SO 03-15-04  žst. Lhotka nad Be�vou, úprava oplocení 

 Bude provedena úprava stávajícího oplocení a provedení �ásti nového oplocení drážního pozemku z d�vodu 
zamezení volného p�ístupu k trafostanici ve�ejnosti. 

Zast�ešení nástupiš�, p�íst�ešky na nástupištích 

SO 03-15-05  žst. Lhotka nad Be�vou, zast�ešení výstup� z podchodu 

Stávající stav zast�ešení nástupiš�: 
V žst. Lhotka nad Be�vou jsou celkem dva stávající nástupištní p�íst�ešky. První p�íst�ešek p�ed výpravní budovou 

má délku 40m. Druhý p�íst�ešek na ostrovním nástupišti má délku 50m. Oba p�íst�ešky plní také funkci zast�ešení vstup�
a výstup� ze stávajícího podchodu. Vzhledem k nevyhovujícímu technickému stav stávajících p�íst�ešk� a novému 
dispozi�nímu �ešení podchodu je navržena demolice stávajícího zast�ešení nástupiš�. 

Navržené �ešení: 
Nové ostrovní nástupišt� bude vhledem k frekvenci cestujících nezast�ešené. Bude provedeno nové zast�ešení 

výstup� z podchodu, dle nového umíst�ní podchodu.
Po dohod� s investorem a vzhledem k primárním požadavk�m na zast�ešení výstup� z podchodu (bezúdržbovost šikmé 
plochy výstup� z podchodu p�i dešti a sn�žení, co nejv�tší pr�svitnost bo�ních svislých st�n zast�ešení) je navrženo 
v tomto stupni projektové dokumentace �ešení s vytažením železobetonových st�n podchodu do výšky 500mm nad 
povrch nástupišt�, svislé st�ny provést z bezpe�nostního skla v hliníkových rámech, zast�ešení z hliníkového 
trapézového plechu. Odvod deš�ových vod pomocí podokapních žlab� a svislých deš�ových odpad� do deš�ové 
kanalizace. 

SO 03-15-06   žst. Lhotka nad Be�vou, p�íst�ešek na nástupišti 

Projektant navrhuje provést samostatný p�íst�ešek na nástupišti. P�íst�ešek budu vytvo�en ze dvou svislých sloupk�
a z ocelové konstrukce zast�ešení. St�ešní krytina bude provedena z pozinkovaného trapézového plechu. Zast�ešená typu 
vlaštovka, odvodn�ní do st�edu. Rozm�ry p�íst�ešku 4x6m. Sou�ástí p�íst�ešku budou dv� lavi�ky a odpadkový koš. 
P�íst�ešek bude bez osv�tlení. 

Zpracovatel:  Lubomír Kadala 

Individuální protihluková opat�ení 

SO 03-15-07 žst. Lhotka nad Be�vou, individuální protihluková opat�ení 

Z hlediska zvýšení tra�ové rychlosti v úseku Valašské Mezi�í�í - Hustope�e nad Be�vou na provozovanou rychlost 
max. 160 km/h je nutno z hlediska hlukové zát�že tímto provozem provést návrh individuálních protihlukových opat�ení 
(IPO). Na základ� výsledk� akustické (hlukové) studie pro výše uvedenou stavbu, za ú�elem zlepšení životního 
prost�edí a snížení hlukové zát�že ve vnit�ním obytném prostoru dot�eného objektu, navrhujeme úpravu oken (ze t�í 
stran p�ilehlých kolejišti) obytných místností zabezpe�ující zvýšení nepr�zvu�nosti obvodového plášt� ur�eného 
objektu. Jedná se o objekt v km 20,790. 

Zpracovatel:  Lubomír Kadala 

Demolice 

SO 03-15-09 žst. Lhotka nad Be�vou, demolice, zast�ešení nástupiš�

V žst. Lhotka nad Be�vou je navržena demolice zast�ešení vstupu do podchodu délky 40m a demolice zast�ešení 
ostrovního nástupišt� délky 50m. Ob� zast�ešení plní také funkci zast�ešení vstup� a výstup� ze stávajícího podchodu. 
Stávající zast�ešení je provedeno jako typové prefabrikované zast�ešení nástupišt�. Zast�ešení nástupišt� se skládá 
z t�chto konstruk�ních prvk� - monolitická betonová patka, p�íst�ešková podpora tvo�ená sloupem a vlaštovkovitým 
vazníkem, vaznice z p�edpjatého betonu, krytina z pozinkovaného vlnitého plechu, žlabový prostor zahrnující vlastní 
žlabovou konstrukci a vedení silnoproudu a slaboproudu. 
 Stávající zast�ešení jsou ve špatném technickém stavu. Nejvíce jsou poškozeny paty sloup�, kde je vlivem 
vlhkosti poškozena krycí betonová vrstva, výztuž je ve zna�ném stádiu degradace. 
Dle zkušeností ze stejné konstrukce zast�ešení na jiné stavb� je možno konstatovat, že konstrukce zast�ešení nástupiš�
jako celek vykazuje sníženou bezpe�nost a provozuschopnost dle ISO 13822 Zásady navrhování konstrukcí-hodnocení 
existujících konstrukcí a �SN ISO Obecné zásady spolehlivosti konstrukcí. 
 Vzhledem ke špatnému technickému stavu obou zast�ešení a vzhledem k novému dispozi�nímu �ešení 
podchodu s bezbariérovým vstupem a výstupem p�edložený návrh p�edpokládá demolici stávajícího zast�ešení vstupu 
do podchodu délky 40m a demolici zast�ešení ostrovního nástupišt� délky 50m. 
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Zast�ešení vstupu do podchodu je v majetku �D, a.s.
Zast�ešení ostrovního nástupišt� je v majetku SŽDC, s.o. 

Zpracovatel:  Ing. Zden�k Lázni�ek 

SO 03-15-10  žst. Lhotka nad Be�vou, demolice, vým�nné stanovišt� �.1 

Bude provedena demolice stávajícího objektu. Odvoz stávající bu�ky zajistí �D, a.s. (RSM). 

SO 05-15-01  žst. Valašské Mezi�í�í, demolice, vým�nné stanovišt� �.4 

Bude provedena demolice stávajícího objektu. 

Zpevn�né plochy 

Budou navrženy zpevn�né plochy v žst. Lhotka nad Be�vou p�ed výpravní budovou ve sm�ru ke kolejišti v�etn�
nového p�ístupu do podchodu. Nové zpevn�né plochy je pot�eba navrhnout z d�vodu nového umíst�ní vstupu do 
podchodu a z d�vodu porušení stávajících zpevn�né ploch novým kabelovodem a venkovním vedením inženýrských sítí 
(deš�ová kanalizace, splašková kanalizace, kabely NN). Zpevn�né plochy budou stavbou co nejvíce redukovány. 

Nové trasy kabelovou a venkovních inženýrských sítí budou navrženy v co nejv�tší vzdálenosti od stávajícího 
bytového domu, aby bylo možno minimalizovat realizaci venkovních zpevn�ných ploch na plochách, které jsou 
navrženy k budoucímu odprodeji spole�enství vlastník� bytového domu. 

4. Záv�r 

K záznamu z jednání jsou p�iloženy Listina pozvaných a Listina p�ítomných. Záznam bude odeslán b�žnou 
poštou na poštovní adresy obeslaných orgán� a organizací a elektronickou poštou na všechny jednotlivé emailové 
adresy, uvedené v Listin� p�ítomných. 

V Olomouci 2.12.2013                                                  Zpracoval:   Ing. Zden�k Lázni�ek 
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