Zapis 9

z profesni porady ke zpracovani investicniho zaméru a ptipravné dokumentace stavby:

»ZvySeni tratové rychlosti v useku Valasské Meziri¢i — Hustopece nad Bec¢vou*

Jednani se uskutecnilo dne 5.11.2013 v sidle generalniho projektanta MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s., Legionaiska 8, Olomouc.

Pfedmétem porady bylo projednani navrhu rekonstrukce meostnich objektd v useku trati
Valasské Mezitici — Hustope€e nad Becvou.

Reseny usek patii do celostatni dvoukolejné elektrizované trati ¢. 280 Horni Lide¢ st.hr. —
Hranice na Moravé, kterd je zafazena do vybranych siti CR a tvofi soucast evropského
zelezni¢niho systému.

Na vstupni porad¢ 23.9.2013 byla odsouhlasena koncepce feseni vSech propustkd spocivajici v
hydrotechnickém posouzeni vSech propustki, na zaklad¢ kterého bude navrzeno jejich zruseni
¢i rekonstrukce. Propustky neplnici funkci (zasypané, minimalni pfitoky nebo bez moznosti
odvedeni vody mimo drazni téleso) budou navrzeny na zruSeni. VSechny ostatni budou
vzhledem k jejich stafi a stavu pfestavény na nové. Propustky v pasmu Evropsky vyznamné
lokality budou nahrazeny ramovymi. Ostatni budou provedeny jako trubni. RuSeni propustki
v useku 23,106-23,825 bylo projednano se spravcem piilehlého arealu (DEZA). Odvodnéni ma
zajisténo vlastni zatisténé do Cerného potoka (km 23,037) a s rugenim souhlasi.

vvvvv

SO 02-19-01 Zeleznicni most v ev. km 16,313
Zpracovatel: ing. Jaroslav Sedlacek

Stavajici stav:

Most pievadi dvoukolejnou trat’ ptes potok. Pivodni konstrukce pod koleji €. 1 (1934) byla
roz§ifena i pod kolej €. 2 (1937). Nosné konstrukce jsou zabetonované nosniky I 280 a I 300 o
rozpéti 3,4 m umisténé se vzajemnym vyskovym rozdilem polovin mostu o 0,31 m. Svétla
Sitka otvoru je 3,0 m. Spodni stavba je betonova s rovnobéznymi kiidly.

Na mosté je nedostatecné Sitkové uspotfadani, 2,2 m k zébradli, tl. loze 0,2 m. Izolace je
nefunk¢ni a do mostu zatéka. Povrch betonu jsou celoplosné degradovany, misty vydroleny do
hl. 50 mm. Hodnoceni 2/2.

Novy stav:

Na poradé byly prezentovany vysledky stavebné technického prizkumu mostu, ktery odhalil
Spatny stav opér. U dia vrtu do opéry nebylo mozné provést dalsi vyhodnoceni, protoze mél
charakter $térku s piskem bez pojiva. I dalsi vrty vykazovaly dutiny a nizky obsah pojiva.
Pouhé¢ rozsiteni spodni stavby i nosné konstrukce jejich piibetonovanim (ndvrh z predeslé
porady) by bylo nutné rozsifit o injektdz spodni stavby a celoplo$nou izolaci aby nedoslo
k opétovné degradaci. Vzhledem ke stéfi, stavebnimu stavu, rozsahu sanace a hlavné nejistém
vysledku injektazi betonu by byly vynalozené prostiedky srovnatelné s vystavbou nového
mostu. Proto projektant navrhuje pfestavbu na novy zelezobetonovy ram obdobného rozpéti.
Z dlouhodobého hlediska se vyrazné snizi naklady na budouci udrzbu a opravy, které a
kompenzuji vyssi cenu novostavby.

Zastupci investora souhlasi s piestavbou objektu. Rozpéti nového objektu bude na zakladé
hydrotechnického posouzeni.
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Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Becvou
SO 02-19-08 Zeleznicni most v ev. km 17,577
Zpracovatel: Ing. Marian Holly

Stavajici stav:

Most pievadi dvoukolejnou trat’ pies potok Mrienka. Deskovy most je z roku 1936 a pod
kazdou koleji je samostatna spodni stavba i nosnd konstrukce. Deska mostu je tvotfena
zabetonovanymi nosniky I €. 45. Celkova vyska desky je 560 mm. Most je kolmy. Svétlost
mostu je 6,0 m a rozpéti 6,7 m. Spodni stavba je betonova s rovnobéznymi ktidly.

Sitka i tloustka $térkového loze na mosté je nedostate¢na. Vzdalenost koleji od zabradli &ini
2,12 a 2,17 m. Spodni povrch betonovych desek vykazuje zatékani pies mostovku, spodni
ptiruby nosnikd jsou misty odhaleny. Beton fims je zna¢né rozruSen a na opérach jsou ztetelné
povrchové trhliny. Hodnoceni 2/2.

Novy stav:

Propocet zatizitelnosti nosné konstrukce 1 zakladové spary prokazal jeji dostate¢nou tinosnost
pro vlak UIC. Dle zavérh z piedeslé porady bylo navrzeno rozsifeni mostu novymi betonovymi
¢astmi na VMP 3,0. Rozsifeni u koleje €. 2 ¢ini 1,04 m, u koleje €. 1 0,96 m. ZaloZeni novych
¢asti mostu je hlubinné na mikropilotdch. PredloZzeny ndvrh byl prezentovan dispozi¢nimi
vykresy a pfedpokladal dostacujici stav opér a pevnost jejich betonu. Na ptedeslé porad¢ bylo
domluveno, ze definitivni rozhodnuti o zpiisobu rekonstrukce mostu bude rozhodnuto po
dokonceni geotechnického a stavebnétechnického priazkumu.

Bylo projednano:

Na porad¢ byly predlozeny vysledky geotechnického a stavebnétechnického priizkumu, které
dokladuji Spatny stav betonu opér. Dle provedenych zkousek je charakteristicka pevnost v tlaku
betonu jenom 4,0 MPa. Divodem tak nizké pevnosti je jeho zna¢na nehomogenita, pfitomnost
Cetnych port a dutin a nizky obsah pojiva. Beton nelze zatfidit do Zadné pevnostni kategorie, a
to ani do kategorie dle star§iho ¢lenéni.

anebo stavem betonu. Beton opér je poSkozen spi§ povrchové, a to Cetnymi uzavienymi
trhlinami a opadanim poskozeného povrchu.

Na zéklad¢ geotechnického prizkumu byla vypoctena unosnost zakladové spary, ktera je pro
vlak UIC dostatecna.

Rozsifeni mostu by totiz znamenalo hlubinné zaloZeni novych betonovych ¢asti, dvé nové
dilata¢ni spary mezi nosnimi konstrukcemi a nakladnou sanaci stavajici spodni stavby a nosné
konstrukce, kde by byla nutnd injektdz opér chemickymi smésmi a celoplosna reprofilace. Bez
této sanace nelze zarucit dlouhodobou dobrou funkci spodni stavby a finan¢ni néklady na ni
vynalozené by navic (dle nazoru projektanta) méli byt navysené o novou izolaci spodni stavby,
aby tato sanace mé¢la vibec smysl. To ale znamena potiebu vystavby vysokého pazeni v ose os
koleji ve dvou fazich.

Pti zminéném rozsahu praci je zfejmé, ze takto navrzena rekonstrukce mostu je neefektivni 1
nebezpecna zaroven, protoze pfi injektazi betonu obecné nelze zarucit dobry vysledek.

Na zéklad¢ tohoto prizkumu a na doporuceni projektanta, zastupci investora rozhodli o
celkové prestavbé tohoto mostu, tzn. vystavbé nové mostni konstrukce. Bude se jednat o
zelezobetonovy polordm zalozeny plosné. Jeho rozpéti vyplyne z hydrotechnického posouzeni.



vvvvv

SO 03-19-01 Zst. Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni most v km 20,815 - podchod
Zpracovatel: ing. Pavel Sedivy

Stavajici stav:

V zst. Lhotka nad Becvou je stavajici podchod prevadéjici stani¢ni koleje €.1,3,5,7a umoziuje
mimouroviiovy piistup cestujicim na ostrovni nastupisté. Podchod je uzavieny Zelezobetonovy
ram o svétlé Sifce 3,0 m a sv. vySce 2,55 m. Délka podchodu je 28,0 m. Podchod je z roku
1965. Vystup zpodchodu zabezpecuji schodistova ramena tvoiena Zelezobetonovym
poloramem. V poloving tubusu podchodu je mistnost, zabezpecend plechovymi dvetfmi, pro
umisténé plovakové Cerpadlo, které precerpava vodu vniklou do podchodu do revizni Sachty.
Stavajici podchod je v nevyhovujicim stavu, v mnoha mistech prolind do tubusu voda,
odvodiiovaci systém je nefunk¢ni, obetonavky izolaci jsou odtrzené a odmrzlé a v neposledni
fad¢ podchod je nevyhovujici pro zabezpeceni pohybu imobilnich cestujicich.

Pripravna dokumentace:

V ramci projektu je navrzen novy podchod, ktery bude spliiovat pozadavky na interoperabilitu
a zabezpefi mimourovilovy pfistup z prostoru pred vypravni budovou na nové ostrovni
nastupiste.

Na poradé byly pfedlozeny vykresy — pudorys, fezy podchodem (pii¢ny a podélny) a podélné
tezy schodistém a pfistupovym chodnikem na ostrovni nastupiste.

Stavajici podchod bude vybourédn a v jeho ose se vybuduje novy zelezobetonovy uzavieny ram
tubusu o sv. Sifce 3,0 m a sv, vySce 2,8 m (s pochozi vrstvou 2,52 m). Ptistupy do podchodu
budou zabezpecovat pfistupové chodniky ve spadu 8,33% a v prostoru u vypravni budovy
jednoramennym schodistém. Tyto pfistupy budou konstrukéné tvofeny z Zelezobetonovych
polordmd.

Pochozi plochy chodnikd budou z betonu povrchové upraveného drazkovanim proti skluzu,
schodistové stupné a podlaha v tubusu podchodu budou z kamenné dlazby.

Z divodu vysoké hladiny spodni vody je izolace podchodu navrzena jako tlakova. V tubusu
podchodu bude umisténa Cerpaci jimka, ve které bude umisténo plovakové Cerpadlo, které
v ptipad¢€ zvySeni hladiny vody v Cerpaci jimce, od¢erpa vodu do ptilehl¢ kanalizace.

Stény na poloramech a v tubusu podchodu, v€etné stropu, jsou navrzeny v kvalité pohledového
betonu PB3.

Toto feSeni bylo pfitomnymi schvéleno a odsouhlaseno.

Dale vramci diskuze byl projednan zpiisob zastfeSeni pfistupovych ¢asti do podchodu.
Ptitomni se shodli, Ze v rdmci bezpe€nosti na pristupovych plochach (dést, voda, namrzani) je
vhodné prosklené zastfeSeni s dostateCnym piesahem pred vstupy. ZastieSeni piistupovych
chodnikti a schodisté je feSeno v ramci jiného SO.

Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Becvou
SO 04-19-01 Zelezni¢ni most v ev. km 21,847
Zpracovatel: Ing. Marian Holly

Stavajici stav:

Most pievadi dvoukolejnou trat’ pies Jasenicky potok. Zelezobetonovy deskovy most je z roku
1964 a pod kazdou koleji je samostatnd nosnd konstrukce, spodni stavba je spolecna.
Zelezobetonova deska mostu je tlusta 0,49 az 0,7 m. Svétlost mostu je 7,14 m (kolma) a 7,46 m
(§ikma), rozpéti je 7,99 m (kolmé) a 8,4 m (§ikmé). Uhel Sikmosti je 72,9°. Spodni stavba je
betonova s rovnobéznymi kiidly.

Siika i tloustka §térkového loZe je na mosté dostate¢na. Vzdalenost koleji od zabradli &ini 2,77
m. Dilata¢ni sparou mezi deskami prosakuje voda. Na opérach jsou trhliny Sitky do 0,5 mm se
stopami po prusacich a vyluhy pojiv. Hodnoceni 2/2.



Novy stav:

V daném (stani¢nim) useku Zelezni¢ni trati dochézi k rozsiteni osové vzdalenosti koleji z 4,0
na 4,75 m, coz se projevi i na mosté (odsun koleje €. 2 0 0,64 az 0,82 m). Most bude roz§ifen a
to na VMP 3,0 na obou stranach.

Nové zelezobetonové piibetonavky budou zalozeny na mikropilotach a k stavajici konstrukci
budou ukotveny trny. Rozsiteni bude na kazdé stran¢ odlisné. U koleje €.1 dojde k rozsifeni
opery a desky o0 0,97 m, coz znamend, Ze nova fimsa na rozsifujici desce nebude mit konzolu.
U koleje ¢.2 bude z diivodu vétsiho odsunu koleje smérem od mostu deska rozsitena o 1,72 m a
opéra o 1,1 m. Rimsa bude tedy uloZena na konzole $itky 0,62 m.

Soucasti novych betonovych ¢asti budou i rovnobézna kiidla, kterda budou oproti stavajicimu
stavu prodlouzena na sklon svahu od koryta potoka 1:1,5 plus rezerva.

Dale dojde k vyméné izolace a ¢astecné sanaci betonovych ploch. Odlazdéni pod mostem bude
v mistech zasazenych vykopy obnoveno v ptiblizn¢ plivodnim rozsahu.

Zatizitelnost stavajici konstrukce je pfedb&zn€ urcena na hodnotu 1,02 a spodni stavby na 1,31.

Bylo projednano:

Zastupci investora s feSenim rekonstrukce mostu souhlasili. Béhem diskuse bylo domluveno,
ze nové betonové casti budou k stavajici konstrukci ukotveny jenom v misté opér a mezi
deskami bude provedena dilatacni spara. Nové betonové ¢asti budou staticky fungovat jako
poloramy zaloZeny hlubinné.

Déle bylo domluveno, Zze izolace bude obnovena jenom na zelezobetonové desce, stavajici
spodni stavba, krom¢ pracovni spary mezi uloznim prahem a opérou izolovana nebude.
Odvodnéni rubu bude stfechovité, s vyusténim pies opéry novych ¢asti mostu.

vvvvv

SO 04-19-03 Zelezni¢ni most v ev. km 22,777
Zpracovatel: Ing. Jiti Malina

Stavajici stav:

Most ptevadi dvoukolejnou trat’ pfes obCasny vodni tok. Nosnd Kkonstrukce je ze
zabetonovanych nosnikti 1350, pod kolejemi je 23 kusti nosnikli, Sikmé rozpéti NK = 5.2 m,
Sikmost pfemosténi 60°, opéry jsou masivni betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce
2007 byla provedena rekonstrukce, kdy doslo k rozsifeni mostu na obou stranach, byla
provedena nova izolace svedena do pficnych drenazi, které jsou vyvedeny za opéry. Most
v soucasnosti pfevede VMP 2.5. Hodnoceni spravce 1/ 2.

Novy stav:

Most vyhovi pozadované piechodnosti tratové tfidy D4 s pfidruzenou rychlosti tohoto
tratového tiseku po rekonstrukci. Vzhledem k nedavné rekonstrukci mostu, ponechame most
bez Upravy. Na zpracovatele kolejového svrsku vzneseme pouze pozadavek na zvétSeni tl.
Stérkového loze, tak aby min. tl. loZe pod prazcem byla 350 mm. Do dal$i porady bude ovéfena
zatizitelnost spodni stavby, zména koncepce z tohoto titulu se nepiedpoklada.

Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Becvou
SO 04-19-04 Zelezni¢ni most v ev. km 23,037
Zpracovatel: Ing. Jiti Malina

Stavajici stav:

Most prevadi dvoukolejnou trat’ pies potok Cerny (Byninsky). Nosna konstrukce je ze
zabetonovanych nosnika 1280, pod kolejemi je 18 kust nosnikil, rozpéti NK = 3.5m, uloZeni
NK je kolmé, opéry jsou masivni betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce 2007 byla
provedena rekonstrukce, kdy doslo k rozSifeni mostu na obou strandch. Most v soucasnosti
pievede VMP 2.5. Hodnoceni spravce 1 /2 .



Novy stav:

Most vyhovi pozadované piechodnosti tratové tifidy D4 s pfidruZzenou rychlosti tohoto
tratového useku po rekonstrukci. Vzhledem knedavné rekonstrukci mostu a vyhovujici
pfechodnosti, ponechame stavajici nosné konstrukce bez upravy.

Zakladova spara je v hloubce 0.67 m pod terénem. Z toho titulu je spodni stavba posouzena bez
ulevnych opatfeni SRS. Zatizitelnost spodni stavby nevyhovi a zdklady budou proto
podchyceny jednou fadou mikropilot. Mikropiloty budou vrtany pies celou spodni stavbu,
hlavy pilot budou spojeny se spodni stavbou pies dobetonavku tloznych prahi.

Na most¢ se provede nova hydroizolace v€etné ochranné vrstvy. Voda bude svedena do pii¢né
drenaze za op€ry, ktera bude vyvedena na okolni svahy.

vvvvv

S0 02-19-03 Zeleznicni propustek v ev. km 16,953

SO0 02-19-05 Zeleznicni propustek v ev. km 17,282

SO 04-19-07 Zeleznicni propustek v ev. km 23,473

Zpracovatel: dle objektu

Tyto propustky jsou navrzeny na prestavbu za trubni DN1000 nebo DN 800. Bude pouzito
jednotné ukonceni objektu na obou stranach, tzn. Sikmé svahové, nebo rovnob¢ézna ¢elni zidka.

vvvvv

S0 02-19-09 Zeleznicni propustek v ev. km 17,800

S0 02-19-10 Zeleznicni propustek v ev. km 18,202

S0 02-19-11 Zeleznicni propustek v ev. km 18,351

SO 02-19-14 Zeleznicni propustek v ev. km 19,112

S0 02-19-15 Zeleznicni propustek v ev. km 19,483

SO 02-19-16 Zeleznicni propustek v ev. km 19,939

Zpracovatel: dle objektu

Tyto propustky jsou umistény v Evropsky vyznamné lokalit€¢ a budou nahrazeny rdmovymi.
Vzhledem k mozné prefabrikaci je preferovan jednotny rozmér. Optimdlni je otvor ramu
1,2x1,2m, ktery bude zapustén dle vysky nasypu. Uvniti rdmu bude provedeno odlazdéni
kamenem do betonu s oboustrannymi bermami. Odlazdéni bude ukonéeno prahem z prostého
betonu. Ramy budou opatieny izolaci z natavovanych past s tvrdou ochranou.

Kiidla budou rovnobé&zna s trati, zavéSena na nosné konstrukei.

vvvvv

S0 02-19-02 Zeleznicni propustek v ev. km 16,718

SO 02-19-04 Zeleznicni propustek v ev. km 17,086

S0 02-19-07 Zeleznicni propustek v ev. km 17,342

SO0 02-19-13 Zeleznicni propustek v ev. km 18,886

SO 04-19-02 Zeleznicni propustek v ev. km 22,010

SO 04-19-05 Zeleznicni propustek v ev. km 23,106

SO 04-19-06 Zeleznicni propustek v ev. km 23,288

SO 04-19-08 Zeleznicni propustek v ev. km 23,825

Zpracovatel: dle objektu

Tyto propustky jsou zasypané nebo neni mozné odvedeni vody mimo drazni téleso z diivodu
vyskového uspoiadani terénu. Uzemi odvodiiované je velmi malé a zhydrotechnického
posouzeni vyplyva moznost jejich zruseni. Propustky budou zruseny ubouranim min, 1,2 m
pod niveletou a zasypany.



Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Becvou
SO0 02-19-12 Zeleznicni propustek v ev. km 18,582
Zpracovatel: Ing. Jifi Malina

Stavajici stav:

Nosna konstrukce propustkil je tvofena zabetonovanymi kolejnicemi z roku 1928 k. €. 1 a 1933
k .¢. 2. Rozpéti kolejnic je 2,3m svétlost otvoru b/h = 2000/1380 mm. Do propustku je zausténa
meliorace od obce Le$na.

Novy stav:

Vzhledem ke stafi konstrukce a stavebnétechnickému stavu, navrhujeme novou konstrukci
z uzavieného zelezobetonového ramu. Svétlosti budou dodrzeny dle ptvodni konstrukce.
Konstrukce bude respektovat stavajici upravu toku pod mostem.

Zakladni prvky technického FeSeni : kolejové loze nad propustkem bude polozapusténé.
Rimsy jsou osazeny zébradlim z L profilim. Nosnad konstrukce ramu je monolitickd bez
dilatace mezi kolejemi. Zalozeni je ploSné pies vrstvu podkladniho betonu. Izolace tubusu proti
zemni vlhkoti a stékajici vod¢ je provedena po celém obvodé¢ a bude preferovana z
natavovanych past. Zakonc¢eni propustku je pfes ¢elni rovnobézné kiidla zavésené na tubusu
ramu. Podkladni beton se zakonéi na obou stranéch prahy, hloubka zalozeni min 1.1m pod UT.
Rozsah odlazdéni je prizpisoben okolnimu terénu a hranicim pozemku SZDC.

Technické FeSeni je pro tento stupefi dokumentace povaZzovano za projednané

Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Becvou
SO 04-19-09 Zeleznicni propustek v ev. km 24,216
Zpracovatel: Ing. Jifi Malina

Stavajici stav:

Objekt je v soucasnosti zasypan, nachdzi se v bezprostfedni blizkost Zelezni¢niho piejezdu na
Hranické ulici. Z objektu je patrna nosna konstrukce ktera ptivodné prevadéla patrné vleCkovou
kolej. Dle archivni dokumentace se jedna o most svétlosti 4 m. Sikmosti 62° kterd odpovida
Sikmosti Hranické ulice vzhledem ke kolejim. Nosna konstrukce je ze zabetonovanych
nosniku.

Novy stav:

Most se zrusi bez ndhrady. NK se zboura a prostor mezi opérami se vyplni vhodnym
materialem.

Pozn.: Z rozhodnuti investora dochéazi ke zkraceni rekonstruovaného useku a tento objekt
vypada ze stavby

Zvyseni trat'ové rychlosti v iiseku Vala§ské Mezif'i¢i - Hustopece nad Be¢vou
SO 04-19-10 Zeleznicni propustek v ev. km 24,411
Zpracovatel: Ing. Jiti Malina

Stavajici stav i novy stav:

Objekt je zasypan, dle archivni dokumentace trouba DN600. Na trati neni patrny vtok ani
vytok. Propustek k ni¢emu neslouzi pokud bude ve stavbé nalezen bude zruSen v ramci
zelezni¢niho spodku.



ZvySeni trat'ové rychlosti v useku Valasské Mezifi¢i - Hustopece nad Becvou
SO 02-19-06 - t.u. Hustopece nad Bec¢vou - Lhotka nad Becvou,

silni¢ni nadjezd v km 17,300

Zpracovatel: Ing. Kamil Jordan

Stavajici stav:

Jedna se o 3 polovy kolmy most o délce piemosténi 30,4m. Nosna konstrukce je ZB
monoliticky rdm s ploSnym zalozenim. Svétlosti krajnich poli jsou 8,94m, vnitini pole ma
svétlost 11,44m. svétla vyska je 5,3m. Most je jednopruhovy, Sitka vozovky na mosté je 3,14m.
Bezpecnostni zafizeni je ocelové zabradelni svodidlo se svislou vyplni, fimsy a obruby jsou
monolitické Zelezobetonové.

Novy stav — zduvodnéni FeSeni:

Pfi nadvySeni nivelety koleji dojde ke zmenSeni svétlé vysky pod mostem a nemoznosti
umisténi trakéniho vedeni. Nadvyseni koleji je v misté kfizeni +0,1m (z divodd navazani na
souvisejici objekty a geologii podlozi neni mozné¢ vtomto misté niveletu sniZzovat). Pfi
pozadavku projektanta trakéniho vedeni na svétlou vySku 6,2m je nutno podhled NK umistit
min o +0,93m nad stavajici podhled NK. Ztéchto divodi bude stdvajici most zcela
zdemolovan a nahrazen mostem novym, ktery vyhovi pozadavkiim na novou kolej a trak¢ni
vedeni. Novy most si vynuti upravu stavajici silnice a to v nezbytn€ nutném useku pro plynulé
vyskové a smerové napojeni na stavajici stav

Novy stav — varianty technického FeSeni:

Byly navrzeny 2 varianty mostni konstrukce a 2 varianty silni¢niho feSeni.

Silni¢ni fesent :

Var.A) Celkova délka upravy 220m, silnice dvoupruhové, slozend z piechodnicového
oblouku, pfimého useku na most& a kruhového oblouku. Sitka vozovky na mosté
6,0m, mimo most plynule napojeni na stavajici stav tj. 3+4m. Drzena je prava strana
stavajici vozovky (vnéjsi strana oblouku), rozsifeni silnice je provedeno dovnitf.
Smérové poloméry oblouku budou 80, resp.400m. VySkové bude dotéeny tusek ve
vyskovém zakruzovacim oblouku o poloméru 250m umisténém v ose kiizeni silnice a
trat¢ (z davodli minimalizace Gpravy a navazujicich usekit).

Navrhova rychlost na dotéeném useku bude 30 km/h. Z diivodi nadvySovani jiz
stavajiciho naspu silnice a napojeni na stavajici stav neni mozné provést dotéeny usek
s vétsi navrhovou rychlosti. Konstrukce vozovky je navrhnuta D1-N-2 o celk. tl.
0,45m. Bezpecnostni zafizeni bude tvofit ocelové svodidlo s rovni zadrzeni H1.
Dosypani svahu bude ve sklonu max. 1:1. Zajisténi svahu proti sesunuti bude zafezem
do stavajiciho télesa a vyztuzeni geomiizemi.

Var.B) Délka upravy, smérové a vySkové vedeni, konstrukce vozovky, bez. zat., dosypani
svahu dtto var.A.
Zména oproti var. A je v Sitkovém uspotadani, které je zvoleno dle stavajiciho stavu.
V celém useku bude silnice jednopruhova. Na mosté bude Sitka vozovky 4,0m, mimo
most bude plynule navazovat na stavajici stav tj.3+4m. Za mostem ve sméru staniceni
bude provedena vyhybna délky 35m (v€.nab&éht) o Sifce 5,5m.

Regeni mostu :

Var.1) most o 3 polich. NK bude spojity nosnik ulozeny vrubovym kloubem na pilifich a
elastomerovymi lozisky na opérach. Délka pfemosténi 34,4m, svétlosti jednotlivych
poli 9,6 + 14,0 + 9,6m. Nosna konstrukce bude Zelezobetonova sprazend deska se
zabetonovanymi ocelovy svafovanymi nosniky proménné vysky (z divodi nabéhu
nad pilitem). Spodni stavba bude Zelezobetonova masivni. Dilata¢ni zavéry budou
nad opérami a to na OP1 povrchovy mostni zavér jednoprofilovy, lamelovy a nad



Var.2)

OP4 podpovrchovy flexibilni celopryZzovy mostni zavér. Prechodova oblast bude se
samostatnym piechodovym klinem z hubeného betonu. ZaloZeni bude na ZB pilotach.
Odrazné pruhy budou ZB, monolitické, #imsy z licnich prefabrikatil. Prostorové feseni
bude vychazet ze zvolené varianty silnicniho feSeni, tzn. Sitka vozovky bude 4,0m
nebo 6,0m. Bezpecnostni zatizeni bude ocelové zabradelni svodidlo se svislou vyplni
ZSNH4/H1.

Stojky nového mostu budou 5,0m od osy koleji. Uginky mimotadného zatizeni tj.
naraz vlaku do stojky budou uvazovany jako pii rychlostech do 120 km/h.

most o 1 poli. NK bude ocelovy svatfovany parapetni nosnik s dolni mostovkou o
délce premosténi 33,0m. Hlavni nosnik bude prom. vysky, horni pas bude parobolicky
zakfiveny. Mostovku bude tvofit spfazend ZB deska se svafovanymi ocelovymi
nosniky. Ulozeni mostu bude na hrncovych loziskach. Mostni zavéry, opery,
pfechodové oblasti a zalozeni dtto opcry ve varianté 1). Bezpecnostni zafizeni bude
ocelové svodidlo MS4/H2, odrazné pruhy budou ZB monolitické. Prostorové feseni
bude vychazet ze zvolené varianty silni¢niho feSeni, tzn. Sitka vozovky bude 4,0m
nebo 6,0m — dtto var.1.

Piipominky k navrhovanému feSeni:

Preferovéna je varianta ocelového jednopolového mostu.

Délka upravy silnice se zkrati na minimalni délku, tj. cca za misto vyskového napojeni
na stavajici stav.

Technické feSeni silnice a mostu bez piipominek.

Do 29.11.2013 rozhodne definitivné investor stavby o zvolené variant€ silni¢niho feSeni
a varianté NK mostu a sd¢li toto projektantovi.

Pozn.: Na jednani 21.10.2013 byla vybrana varianta ocelového mostu o 1 poli, kterd bude
rozpracovana v tomto stupni dokumentace. Podrobnosti viz samostatny zdznam.
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ADRESAT

(viz. rozdélovnik v priloze)

¢z 1225013235 V Olomouci dne 17.10. 2013

Vée: Pozvianka na vstupni jednani k pfipravné dokumentaci stavby v profesi mosty a
propustky

Stavba: ,,ZvySeni trat’ové rychlosti v useku Valasské Meziii¢i - Hustopece nad Becvou*
VY ry

POZVANKA

Dovolujeme si Vas pozvat na vstupni jedndni v profesi mosty a propustky, kterou svolavame
v ramci zpracovani pifpravné dokumentace stavby ,,ZvySeni tratové rychlosti v tiseku Valasské
Mezifici - Hustopece nad Becvou®.

Porada se bude konat v sidle spol. MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., LegionaiFska 8,
772 00 Olomouc — ve velké poradni mistnosti v 6.p,

v utery 5. listopadu 2013 v 9:30 hod.

Piedmétem porady bude ptedlozeni a projednani technického feseni rekonstrukei mostnich
objektil a propustkd.

Projednévané objekty:
- propustky: trubni ®500-1000 (10 ks)
zabetonované kolejnice rozpéti 0,9-2,3 m (9 ks)
- mosty: zabetonované nosniky rozpéti 2,7-3,6 m (6 ks)
Zelezobetonovy ram rozpéti 3,25 m - podchod (1 ks)
Zelezobetonovy nadjezd (1ks)
- ochranné sit& proti dotyku (1ks)

P v

Zadame Vis o zajisténi Gasti odpovédnych zastupeti obeslanych organizaci.
Dékujeme za vstiicny pFistup.

ANDAYIA
WMIURAYIA

DIE Czogor03 7 @
S pozdravem | M"” &\u J
Ing. Jaroslav Sedlaéek

garant mostnich objekti,
MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.

Vyiizuje: Ing. Jaroslav Sedlagek, tel.: 585 570 470, e-mail: sedlacek@moravia.cz

IC: 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: CSOB, a.s.; &.0.: 105333960/0300
Spoleénost byla zapsana do Obchodniho rejstfiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, vliozka 1217, dne 30.1.1996.
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projektova, inZenyrska a konzultaéni spolecnost
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ROZDELOVNIK:
* SZDC, s.0., SS vychod se sidlem v Olomouci, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
* SZDC, s.0., GR, Odbor strategie, DIazd&na 1003/7, 110 00, Praha 1
* SZDC, s.0., GR, Odbor investi¢ni, Dlazd&éna 1003/7, 110 00, Praha 1
+ SZDC, s.0., GR, Odbor piipravy staveb, Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1
. SZDC, 5.0., GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu, DIazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1
« 8ZDC, s.0., GR, Odbor tratového hospodaistvi, DIazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1
* 8ZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
+ SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, odbor p¥ipravy staveb, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
« SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, odbor provozu infrastruktury, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
+ SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, sprava mostii a tunelii, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

* Krajsky ufad Olomouckého kraje - Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi, Jeremenkova 1191/40a
779 00 Olomouc

Zaslano elektronicky:

* MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Ing. Pur, Ing. Malina, Ing. Vréana, Ing. Vachutka, Ing. Jordan, Ing.
Holly, Ing. Sedivy, Ing. Cech.

» Mé&stys Hustopete, Ing. Vozdkova

* Obec Choryng, p. Hadvi¢ék

* Obec Le3nd, ing Snajdar

* Povodi Moravy, ing. Poruba

* Ecological Consulting a.s., Mgr. Reichlova,

e Sprava silnic Olomouckého kraje, Ing. Ostrej$

fex 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: CSOB, a.s.; &.0.: 105333960/0300
Spole€nost byla zapsana do Obchodniho rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, viozka 1217, dne 30.1.1996.



MORAVIA CONSULT Olomouc as.
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Listina pritomnych

Predmét porady: Vstupni jednéani ke zpracovani piipravné dokumentace v profesi mosty, propustky

“ ZvySeni trat’ové rychlosti v iseku Valas§ské Mezirici - Hustopece nad Becvou®

Misto konéni:

772 OOQ?Olomouc

Datum porady: 5-71 291%

MORAYVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionaiska 8,
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Bankovni spojeni: ¢SO0B, a.s.; &.0.: 105333960/0300
Spolecnost byla zapsana do Obchodniho rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, vioZka 1217, dne 30.1.1996.



