"Zvyseni tratové rychlosti v useku Valasské Meziric¢i - Hustopece nad Becvou™ 2. kolejarska porada — 30.10.2013

Zapis 7

z 2. profesni porady ke zpracovani zaméru projektu a pfipravné dokumentace stavby:
»ZvySeni trat’ové rychlosti v useku Valasské Meziri¢i — Hustopece nad Be¢vou*

Jednani se uskuteénilo dne 30.10.2013 vsidle generalniho projektanta MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionarska 8, Olomouc.

Pozvani: dle Listiny pozvanych (rozd€lovnik)
Ucastnici jednani: dle ptilozené Listiny pfitomnych
Omluveni z jednani: SZDC, OTH — Ing. MiroslavVelis

SZDC, OZRP — Ing. Pavel Riha

DEZA — p. Frantisek Patava

CD, RSM Olomouc — Bc. Roman Svoboda

CD Cargo, SOKV Ostrava — p. Ivo Mati§
Ptilohy: Listina pozvanych

Listina pfitomnych

Uvod

Zamérem piipravované stavby je zvySeni tratové rychlosti dvoukolejné trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé
Lhotka nad Bec¢vou.

Ve stanici Lhotka nad Bec¢vou je feSena rekonstrukce obou vyhybkovych zhlavi, predjizdnych koleji véetné ptipoji do
stani¢nich koleji v nezbytném rozsahu a rekonstrukce ostrovniho nastupisté. Kolejové objekty zahrnuji i rekonstrukei
zeleznicnich piejezdu, které se v daném tseku nachazi.

Reseny usek patii do celostatni elektrizované trati &. 280 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, ktera je zafazena do
vybranych siti CR a tvofi soucast evropského zelezni¢niho systému.

Pfedmétem porady bylo projednani ptedlozeného navrhu feSeni v oblasti dopravni technologie, kolejového feSeni a
zéasad organizace vystavby v nasledujicim ¢lenéni:

> rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v zst. Lhotka nad Be¢vou a v mezistani¢nich usecich Hustopeée nad Becvou
— Lhotka nad Be¢vou a Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifici

» dopravni technologie a zasady organizace vystavby

» rekonstrukce Zelezniéniho spodku v Zst. Lhotka nad Beévou a v mezistani¢nich tisecich Hustopece nad Becvou
— Lhotka nad Be¢vou a Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifici

» rekonstrukce nastupisté v Zst. Lhotka nad Be¢vou

» rekonstrukce Zelezni¢nich prejezda

» koncepce feseni protihlukovych objekti

Zelezni¢ni svriek

Zelezni¢ni svrsek zahrnuje navrh optimalni geometrie obou koleji za i¢elem zvyseni tratové rychlosti v mezistaniénim

vvvvv

trat’ s pfepoctenym provoznim zatizenim v hl. kolejich 5-6 mil.hrt./rok.

Pozadavkem investora je dle rychlostniho profilu zvysit tratovou rychlost v zadaném tGseku na V=135km/h pro klasické

vvvvv

Smérové a vySkové FeSeni obou trat’ovych koleji véetné hlavnich koleji v Zst. Lhotka nad Becvou je navrzeno pro
rychlost V190=135km/h, V13=140km/h, V15,=150km/h a V,=160km/h. Vjezd do Valasského Mezifi¢i je navrZen
V rekonstruovaném useku na V=80km/h.

Na jednani byl predlozen zpracovany graf dynamického priibéhu rychlosti, ktery byl odsouhlasen. Navrh kolejového
FeSeni byl v pritbéhu zpracovani projedndn a odsouhlasen Ing. Velisem, OTH.
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V ramci pfipominkovani zaslaného zapisu Ing. Kiemen, OS, oteviel otazku moznosti zvySeni rychlosti na
V100 = 140 km/h a V30 = 150 km/h ve sméru Hustopede n/B — Lhotka n/B v oblouku v km17,536 - 17,784, aby svymi
parametry vyhové€l na rychlost Vg9 = 140 km/h a V150 = 150 km/h. Tyto rychlosti by pak bylo mozné vyuzit az do km

19,384 a s navazujicim tsekem do Hranic na Moravé by bylo mozné tyto rychlosti vyhledové vyuzit jiz z km 13,554.

Navrh smérového feSeni celé stavby vychazi z podkladu zadani, ktery predpoklada tratovou rychlost V=135km/h (pro
1=125-129mm) a V,=160km/h (pro 1=210-218mm). Smérové feSeni je navrZeno tak, aby smérové oblouky v
rekonstruovaném useku (cca km 16 - 24) vyhovovaly minimalné pro Vi9=135km/h.

U oblouku v km 17,536 - 17,784 je v navrzeném feSeni posun koleje na vnitini stranu oblouku cca 65cm; hranice
pozemku pak 3,76m od osy koleje, vtomto useku jsou navrZeny PHS. Pfipominka ohledné zvySeni rychlosti na
V100 = 140 km/h a V130 =150 km/h si vyzada zvysit pievyseni o 10mm a prodlouzit piechodnici a vzestupnici.

Ing. Kiemen konzultoval tento poZadavek s Ing. Velisem, se zvySenim rychlosti na Vig= 140 km/h a V3o = 150 km/h
voblouku vkm 17,536 - 17,784 souhlasi. Dle e-mailového vyjadieni se shodli na tom, Ze v ramci pFipravné
dokumentace bude zachovin odsouhlaseny navrh technického reSeni a zvySeni rychlosti v daném useku bude ovéieno
V ramci dalstho stupné projektove dokumentace.

SO 02-17-01 — t.u. Hustopece nad Bec¢vou — Lhotka nad Bec¢vou, Zelezni¢ni svrSek
SO 04-17-01 — t.a. Lhotka nad Becvou — Vala§ské Mezirici, Zelezni¢ni svriek

Shora uvedené stavebni objekty fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svriku v tratovém useku TU 2361 Hranice na Moravé
( mimo) — Vsetin (mimo) v defini¢nich tsecich, jejichz km poloha je nov€ upravena v souladu s navrzenym kolejovym
feSenim:

DU 10  Hustopede n.Be¢. — Lhotka n.Beg. km 16,034 — 20,418

DU12  Lhotka n.Be¢. — Valagské Mezitici km 21,810 — 24,429

Smérové FeSeni

Navrh smérového feSeni zohledniuje pozadavek investora na maximalizaci tratové rychlosti pfi zachovani hranice
dréznich pozemkt a pozadavky na rekonstruované objekty a zafizeni navazujicich profesi.

Dle zadani investora je feSeny usek trati vymezen vjezdovymi vyhybkami v zst. Hustopece nad Becvou a Valasské

V defini¢nim tiseku DU 10 jsou navrzeny smérové oblouky V rozmezi hodnot polomérit R=1050m — R=6500m.

V zahlavi zst. Lhotka nad Be¢vou na hustopecské strané je stavajici smérovy oblouk o poloméru R=1008m, D=33mm,
I,=32m. Zvyseni tratové rychlosti si vyzada upravu prevyseni koleji a prodlouzeni délky pfechodnice a vzestupnice
(R=1000m, D=116mm, L, =140m ). Omezujicim prvkem je z hlediska smérového a vyskového feSeni silniéni nadjezd
v km 20,300; prodlouzenim ptechodnic a vzestupnic se kolej ¢.1 v ptivodni trase ptiblizi k pilitim silni¢niho nadjezdu
na vzdalenost < 3.000m. To si v navrhu vyzada ptevedeni trasy hlavni koleje ¢.1 a 2 do stavajici trasy koleji ¢.2 a 4
v zst. Lhotka nad Bec¢vou.

V defini¢nim tiseku DU 12 jsou navrzeny smérové oblouky v rozmezi hodnot polomérti R=1600m — R=2500m.

Stavajici parametry smérového oblouku v zahlavi zst. Valasské Mezifi¢i jsou navrzeny pro V=60km/h. Prostorové
usporadani v dané lokalité ( pozemky vcetné zastavby, Zelezni¢ni piejezd, geometrie koleji a navazujici kolejiste zst.
Ve stavajicim stavu je nedostate¢na osova vzdalenost mezi koleji ¢.1 a soubéznou vytaznou koleji, neni dodrzen volny
schlidny a manipulacni prostor u vytazné koleje na strané oploceni. To si vyzada posun trasy koleji ¢.1 a 2 ve vztahu
ke sméroveé upravené poloze vytazné koleje tak, ze mezi koleji ¢.1 a vytaznou koleji bude zajisténa osova vzdalenost
min. 4,75m a na stran¢ oploceni bude u vytazné koleje zachovan volny schiidny a manipulaéni prostor.

Geometrické parametry v daném useku koleje umozni zvysit rychlost v nové navrzené ¢asti slozeného smérového
oblouku na rychlost V=80km/h s napojenim mezilehlou pfechodnici na stavajici stav pro V=60km/h. Pfevyseni koleji
D=51mm je nutno v mist& piejezdu P 8052 v ekm 24,233 zvysit na D=96mm.

Spravce zarizeni Ing. Platek oteviel otazku reseni sklonovych pomérii pozemni komunikace na tiikolejném prejezdu pri
zvySeném prevyseni koleji v oblouku D=96mm. Podéiny sklon pozemni komunikace na prejezdu je navrzen v souladu
s CSN 73 6380 za predpokladu, Ze pro zaobleni lomii sklonu nivelety pozemni komunikace budou pouzity min. hodnoty
polomerii.

Stavajici osova vzdalenost koleji 4,05m byla dle pozadavku z pfedchozi kolejarské porady optimalizovana v celém
useku §iré trati na hodnotu 4,000m. Kolej bude zfizena jako bezstykova.
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Sklonové poméry

Pti navrhu nivelety koleji byla snaha redukovat mnozstvi lomd sklonti tak, aby tiseky koleje v jednotném sklonu byly co
nejdel§i. Omezujicimi prvky pfi feSeni sklonovych poméra byly objekty propustkid, mostl a silniéniho nadjezdu v km
20,300. Sklony obou koleji, lomy skloni a jejich zaobleni jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6360-1, podélny profil
koleje ¢€.1 byl na jednani pfedlozen.

Konstrukce Zelezni¢niho svr§ku

Soustava Zelezni¢niho svr§ku pouzita v tratovych kolejich : kolejnice délky 75 metrG tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich B91 S/1 s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazct ,,u“. Kolejové loze z kameniva B I frakce
31,5/63mm, tl. 350 mm pod loZnou plochou prazce.

SO 03-17-01 — zst. Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni svrsek

Zakladni udaje o stavajicim stavu

Stavajici kolejova zhlavi a kolejové spojky jsou tvofeny prevazné jednoduchymi vyhybkami pomérovymi na dievénych
prazcich se dvéma ktizovatkovymi vyhybkami a DKS na mezifi¢ském zhlavi.

Ve stanici je 10 dopravnich koleji, 4 manipulaéni koleje v sudé skuping. Zelezniéni svriek tvoii v hlavnich kolejich
kolejnice S49 na betonovych prazcich SB 6/8, v dalSich dopravnich a manipulacnich kolejich je tvofen kolejnicemi
pfevazné tv. T na betonovych prazcich SB3/4. Osova vzdalenost staniCnich koleji je vyhovujici. Tratova rychlost
v hlavnich kolejich 80km/h, kolej bezstykova. Do koleji SZDC je zausténo kolejisté viecky DEZA na tfech mistech.

Navrhovany stav
Kolejové teseni respektuje pozadavek na maximalizaci tratové rychlosti v hlavnich kolejich a zohledfiuje pozadavek ze

vstupni kolejatské porady na dosazeni maximalnich uzite€nych délek koleji v sudé skupin€.

Defini¢ni tisek: DU F  st. Lhotka nad Be&vou km 20,418- 21,810

Zadany rozsah rekonstrukce zelezni¢niho svrSku vcetné pozadavkli na rozpracovani kolejového feSeni, které bylo
prezentovano na vstupni profesni poradé dne 28.8.2013:
e rekonstrukce hlavnich koleji ¢. 1 a 2
o rekonstrukce predjizdnych koleji ¢. 3 a4
e rekonstrukce obou kolejovych zhlavi véetné piipoji do navazujicich stani¢nich koleji
e rozlozeni dvojité kolejové spojky na mezitficském zhlavi a rozlozeni dvou kiizovatkovych vyhybek ¢. 11a/b a
13a/b - zapracovano
e prodlouzit koleje sudé skupiny na ukor koleji liché skupiny pfehozenim vyhybek, které napojuji do koleje ¢.2
zhlavi sudé skupiny a JKS mezi koleji ¢.1-2 na hustopeéské strané - zapracovano
e Zzachovat koleje ¢. 5 a 7 jako manipulaéni kusé s napojenim do mezifi¢ského zhlavi (pro odstaveni lokomotiv
ptepravci); délka koleji dle pozemkii — ukonéeni cca v km 21,1 - zapracovano
e Vv ptedjizdnych kolejich €. 3 a 4 rychlost V=50km/h, uzitecna délka min.650m - zapracovano
e Kolejové spojky na vyssi rychlost nez 50km/h alespoti na jedné strané (ptedpoklada se na mezifi¢ském zhlavi)-
zapracovano
e bo¢ni ochrana vlakovych cest nebude feSena stavebné-odvraty, ale navésténim (stavebné nelze fesit vzhledem
ke stisnénym pomérim)
e zachovat stavajici kolej ¢.14 pro provoz pracovisté CD Cargo, a.s. SOKV Ostrava, pozadavek vlastnika CD,
a.s., RSM Olomouc a najemce je v navrhu respektovan

Do kolejového feSeni je zapracovana redukce postradatelnych koleji a vyhybek dle navrhu postradatelnosti koleji
zelezniéni infrastruktury v Zst. Lhotka nad Beévou, které vydalo SZDC, GR — OZRP.

Na vstupni profesni poradé bylo odsouhlaseno ponechani koleji ¢.5 a 7, které budou feseny jako kusé manipulacni
koleje se zausténim do meziti¢ského zhlavi.

Postradatelnost zahrnuje zruseni kusé manipulaéni koleje 4b v celé délce, zruseni vyhybek &. 20, 21, 23, 26, 30;
zruSeni koleji €. 5, 7 na hustopecské strané v délce vymezené konci nové navrzenych kusych koleji 5,7 na meziticské
strang; zruseni kolejového propojeni mezi vyhybkami D64a/b — 14.

S ohledem na soucasnou technologii drazni dopravy na vlecce DEZA bylo zruseni 3. napojeni vlecky DEZA vyhybkou
¢.14 na jednani dne 28.8.2013 odsouhlaseno vlastnikem a provozovatelem vlecky.
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Hustopecské zhlavi

Navrh geometrie koleji pro zadanou trat'ovou rychlost a poloha pilifd silni¢niho nadjezdu v zahlavi stanice si vyzada
prevést trasu hlavni koleje €.1 a 2 do trasy stavajicich stani¢nich koleji ¢.2 a 4 (prodlouzenim piechodnic a vzestupnic se
kolej ¢.1 v plivodni trase ptiblizila k pilifam silni¢niho nadjezdu na vzdalenost <3.000m).

Rozsifeni osové vzdalenosti koleji ¢.1 a 2 pro umisténi ostrovniho néstupis$té je ve stdvajicim stavu feSeno
protismérnymi oblouky v koleji €.2; kolej ¢.1 je pfima. V navrzeném feSeni se z divodu posunu trasy koleji ¢.1 a 2 do
nové polohy motiv protismérnych oblouki piesune do koleje ¢.1, kolej ¢.2 bude piima.

Vzhledem ke stisnénym pomérim je vlecka DEZA zatsténa pfimo do 2. stani¢ni koleje vyhybkou ¢. 24, névrh
kolejového feSeni stanice vcetné zausténi vle¢ky DEZY byl projednan na poradach souvisejicich profesi bez
pfipominek.

V souladu se zavery vstupni kolejaiské porady odbocuje suda skupina vyhybkou ¢.21 za prvni kolejovou spojkou JKS
22-23 a druha kolejova spojka JKS 19-16 je zasunuta smérem do stanice. Tim je zajiSténo pozadované prodlouzeni
uzite¢nych délek koleji sudé skupiny, ktera je vyuzivana zejména pro ptijezdy a odjezdy vlakl pro spolecnost DEZA.

Z divodu stisnénych poméra jsou kolejové spojky na tomto zhlavi navrzeny pro V=50km/h.

Meziti¢ské zhlavi

Smérové poméry v hlavnich kolejich jsou upraveny, zejména je odstranén smérovy oblouk R=4250m za stavajici
dvojitou kolejovou spojkou a DKS je nahrazena kolejovymi spojkami JKS 1-2 a JKS 3-5. Omezujicim prvkem
v hlavnich kolejich na mezifi¢ské strané je zelezni¢ni ptejezd P8051 v ekm 21,815; most v ekm 21,845 a hranice
draznich pozemki - jiz stavajici ¢ast koleje ¢.2 v useku km 21,8-22,0 zasahuje vlevo trati na pozemky ve vlastnictvi
spole¢nosti DEZA.

Zachovani stavajiciho prostorového uspofadani mostniho objektu v ekm 21,845 by si vyzadalo feSit pfechod z osové
vzdalenosti koleji stani¢ni (4,750m) do tratové (4,000m) protismérnymi oblouky, ¢imz Se zkrati prostor nezbytny pro
umisténi kolejovych spojek - ty lze z tohoto divodu navrhnout pouze pro V=50km/h a také je tim dan sled jejich
situovani.

Na vstupni profesni porad¢ investor odsouhlasil navrhnout rekonstrukci mostu v ekm 21,845 v rozsahu nezbytném pro
zamyslené kolejové feSeni. Rozsifeni mostniho objektu umozni piejit z osové vzdalenosti koleji stani¢ni do tratové az
V navazujicim smérovém oblouku. Pfed pfejezdem v ekm 21,815 se vytvofi prostor nezbytny pro vlozeni kolejovych
spojek JKS 1-2 a JKS 3-5, které lze pojizdét rychlosti 80km/h.

Uvedené teseni si vyzada vlevo trati zabor Casti pozemkil ve vlastnictvi spoleénosti DEZA, jedna se o pozemky
v k.u.Priluky p.¢.301, 302, 304 a v k.0. Jufinka p.¢.447/3 a 683/1, pfedbézny souhlas vlastnika byl dan.

Na mezifiéském zhlavi jsou zachovany koleje ¢. 5 a 7, které jsou feSeny jako manipulacni koleje ukoncené
kolejnicovym zarazedlem cca v km 20,953. Koleje budou slouzit pro odstaveni lokomotiv pfepravci, délka koleji je
V navrhu limitovana hranici drazniho pozemk a nasledné i vysledky protihlukové studie.

Ing. Pur, oteviel na poradé otazku zkraceni koleje ¢.7,které si vyzada zrizeni nového kabelovodu a osazeni trakcnich
stozari. Zkraceni kusé koleje ¢.7 s ukoncenim cca v km 21,2 bylo na jednani vSemi pritomnymi odsouhlaseno.

Na poradé¢ bylo pfedlozeno feSeni dopravni technologie véetné zasad organizace vystavby. V ramci prezentace
stavebnich postupt a dopravnich opatfeni byla oteviena otazka prevedeni veSkeré osobni i nakladni dopravy po dobu
rekonstrukce koleji sudé skupiny i na stavajici koleje €. 5 a 7.

Ing. Platek, zastupce spravce zarizeni, upozornil na nevyhovujici technicky stav zeleznicniho svrsku vV techto kolejich
vzhledem Kk poZadavku na zvySeni zdtéze provozem pri realizaci stavby. Na poradé byly diskutoviny moznosti
financovani opravnych, pripadné rekonstrukcnich praci nezbytnych pro zajisténi provozuschopnosti obou koleji po
dobu stavby. Tyto koleje jsou v soucasné dobé minimdlné vyuzivané.

Ing. Platek oveFil stav koleji ¢. 5,7 a prilehlych vyhybek ¢. 7,9,20,21 s nasledujicim vyhodnocenim:

Jmenované vyhybky maji rozchod na hranici mezni provozni odchylky IAL dle CSN 736360-2 a to diisledkem rozpadu
drevénych prazcu, to samé je u navazujicich obloukii za vyhybkami. Samotné koleje jsou v primé a zvySenou zatéz pri
stavbé by mely vydrzet.

Rekonstrukcni prace by tedy spocivaly v rekonstrukci vyhybkovych prazcii (cca 100ks) a 50 ks pricnych prazcii
v obloucich..... Coz odpovida cené cca 4 mil K¢.

Vzhledem k tomu, Ze po dobu viastni realizaci stavby je nezbytné prevést 050bni a ndkladni dopravu na koleje ¢.5 a 7,
HIS Ing. Chalupa souhlasi s pozadavky OR Olomouc, bude zapracovino do néikladii stavby a stavebnich postupii.

Osova vzdalenost stani¢nich koleji je v rozmezi hodnot 5,00 - 10,00m; v hlavnich kolejich v oblasti kolejovych spojek
na mezificské strané je osova vzdalenost 4,75m.
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Tabulka délek koleji

Kolej ¢islo Stavebni délka (m) Uzite¢na délka koleje (m) Poznamka
1 868 795
2 946 874
3 808 733
4 769 696
6 689 609
8 610 537
10 611 533
4a 282 255
5 494 457
7 247 456 cca 218m”

Pozn.
*) uzite¢na délka dle odsouhlaseného zkraceni koleje

Reseni sklonovych pomérii ve stanice vychazi ze stejnych zasad jako je uvedeno v piedchozich objektech Zelezniéniho
svrsku, podélny profil koleje ¢.1 byl na jednani predlozen.

Smérové a vysSkové feSeni hlavnich koleji je navrzeno pro rychlost Vigo=135km/h, V3,=140km/h, V15=150km/h a
V=160km/h. Dopravni koleje jsou navrzeny pro rychlost V=50km/h, manipulaé¢ni koleje pro V=40km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Hlavni koleje:
e tvar 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1 s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazcti ,,u®,
e vyhybky soustavy UIC 60 na betonovych prazcich.

Ptedjizdné koleje a ptipoje do ostatnich dopravnich a manipula¢nich koleji:
e tvar 49 E1l na betonovych prazcich B91 S/2 s pruznym upevnénim W14
e vyhybky soustavy S49 2. generace na betonovych prazcich.
Pod nerekonstruovanymi useky stani¢nich koleji 6, 8, 10 a 5, 7 se provede z diivodu zajisténi izolaéniho stavu kolejisté
procisténi Stérkového loze a rekonstrukce GPK.
V rekonstruovaném useku se ziidi bezstykova kole;j.

Na vstupni kolejaiské poradé bylo odsouhlaseno, Ze problematika bo¢ni ochrany nebude vzhledem ke stisnénym
pomérum feSena stavebné, tj. odvraty. Ing. Pavlik informoval pfitomné na této poradé 0 navrhu naveésténi vlakové cesty
omezenou rychlosti na obou zhlavich, ktery byl odsouhlasen na poradé profesi sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
dne 16.9.2013.

Zelezniéni spodek

SO 02-16-01 — t.u. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Be¢vou, Zelezni¢ni spodek
SO 03-16-01 — Zst. Lhotka nad Bec¢vou, Zelezni¢ni spodek
SO 04-16-01 — t.u. Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezific¢i, Zelezni¢ni spodek

V ramci stavebnich objektl Zelezni¢niho spodku je feSena sanace prazcového podlozi dle vysledkd geotechnického
prizkumu véetné odvodnéni zemni plané a télesa zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozi ( zapsal Ing. Kropadek)

Vstupni parametry a podklady
Trat’ Horni Lide¢ - Hranice na Moravé je trat’ celostatni. Parametry modulu pietvarnosti, s ohledem na projektovanou
rychlost vy$si nez 120 kmh™, jsou stanoveny dle tabulky 1 ptilohy 6 predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:

- zemni plan .... .. E, =30 MPa

- plan spodku ..... E¢; = 50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi v oblasti prejezdu je hodnota modulu pietvarnosti stanovena dle
ptilohy 24 piedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:
- plan spodku ..... E¢; = 80 MPa

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu I, = 450°C.den (dle ptilohy 7, predpisu SZDC S4)
s hloubkou promrzani 0,96 m.
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Na zéaklad€ poznatku ziskanych piedbéznym geotechnickym prizkumem prazcového podlozi(GeoTec-GS,a.s.,
09/2013), bylo provedeno rozdéleni zkoumaného useku na kvazihomogenni bloky.
Pro konstrukeni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm tfidy A a mineralni smési frakce 0 - 32 mm. Material
konstruké&nich vrstev musi splitovat technické pozadavky uvedené v ptiloze 14 piedpisu SZDC S4.
Vyztuzna geomiiz musi spliiovat technické pozadavky podle piilohy 12 piedpisu SZDC S4.
Hodnoty modulti pfetvarnosti materialti konstrukénich vrstev jsou prevzaty z tab. 2 piilohy 6 piedpisu SZDC S4
nasledovné:

- §té€rkodrt’ frakce 0 -32mm ................. E =80 MPa pii Ip =0,95

- mineralni smés frakce 0 -32mm ......... E =100 MPa pti Ip =1,00
Hodnota modulu pietvarnosti na vrstvé zlepsené zeminy je stanovena v souladu s ptilohou 13 predpisu SZDC S4:
minimalné E,e, = 40 MPa
Sohledem na zastizené geotechnické poméry jsou navrhovany tfi zédkladni typy konstrukci prazcového podlozi,
respektujici typové konstrukce ve smyslu piedpisu SZDC S4.

Navrh skladby prazcového podloZi od loZné plochy praice :

Typ2.1
- Stérk 32/63 tloustka 350 mm

- mineralni smés 0/32 tlouStka 250 mm Ep =52 MPa
- pfehutnéna zemni pla Eor =30 MPa

Typ3.1
- Stérk 32/63 tloustka 350 mm

- Sté€rkodrt’ 0/32 tloustka 300 mm Ep =50 MPa
- vyztuzna geomiiz
- pfehutnéna zemni plan Eor = 20 MPa

Typ6.1
- Stérk 32/63 tloustka 350 mm

- Stérkodrt” 0/32 tloustka 250 mm Ep = 59 MPa
- zlepSena zemni plan o mocnosti 420 mm po zhutnéni Ep = min. 40 MPa
EOr <10 MPa

Zesilena konstrukce prazcového podlozZi

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude ziizena u mosti a pfejezdd v minimalnich délkach v souladu
s ustanovenimi piilohy 24 pedpisu SZDC S4 a vzorového listu Z 4.2.

V souladu s ustanovenim &lankt 6 a 7 piilohy 24 piedpisu SZDC S4 neni navrhovana zesilena konstrukce prazcového
podlozi u konstrukei s vySkou nadnasypu vétsi nez 1,20 m a u trubnich propustki.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena s ohledem na konstrukci prazcového podlozi v prilehlém tseku.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového podloZi od loiné plochy praice :

TypZ2.1
- kolejové loze - drcené kamenivo - frakce 32/63 mm, tloustka 350 mm
- mineralni smés - frakce 0/32 mm, tloustka 500 mm E,s =81Pa
- pfehutnénd zemni plan Eor > 30Pa

Zesilena konstrukce prazcového podlozi odpovida typu 3 ZKPP ve smyslu vzorového listu SZDC Z 4.2.

TypZ74.1
- kolejové loze - drcené kamenivo - frakce 32/63 mm, tloustka 350 mm
- mineralni smés - frakce 0/32 mm, tloustka 500 mm En =87 MPa
- zlepSena zemni plai - mocnost 420 mm po zhutnéni Ep = min. 40 MPa

Eor <15 MPa
Navrzena skladba zesilené konstrukce prazcového podlozi odpovida typu 5 ZKPP ve smyslu vzorového listu SZDC Z
4.2.

Vyuziti stadvajiciho Stérkového loze:
- vyuziti pro recyklaci (pfedrceni na frakei 0 - 32 mm): 60%
- vyuziti pro pfipadné zpétné zasypy (nebo na skladku): 20%
- skladka: 20%
Na skladku déle nutno ulozit jesté veskeré SL z oblasti vyhybek a ve stanici z mist stani lokomotiv.
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Odvodnéni

Na jednani projektant ptedlozil vzorové ptiéné fezy v charakteristickych mistech trati, na kterych prezentoval moznosti
feseni odvodnéni zemni plang, télesa zelezni¢niho spodku a okoli.

Vzhledem k tomu, Ze draha je vedena V §iré trati v mirném naspu a v rovinatém terénu, bude odvodnéni zemni plané
feSeno vylsténim na svah a podélnymi trativody, lokaln¢ budou v nezbytném rozsahu pouzity piikopové zidky.

Reseni odvodnéni je v §iré trati limitovano pozadavkem zachovani hranice draznich pozemkil. Je navrzena sklonéna
plan télesa zelezni¢niho spodku (sedlana).

V pripade, Ze nelze odvést srazkovou vodu z drdzniho télesa a ze zemni plané do otevienych prikopii se zajisténym
odtokem, je dohodnuto zachovat stivajici stav — prirozené vsakovani srazkové vody bez jejiho svedeni K propustkiim
S problematickym odtokem.

V zst. Lhotka nad Be¢vou bude zajisténo odvodnéni zelezni¢niho spodku soustavou trativodd a svodného potrubi, které
budou zaustény na hustopeéské strané do otevieného piikopu vlevo trati, na meziti¢ské strané bude provedeno napojeni
do kanalizace spole¢nosti DEZA. Zastupce spole¢nosti DEZA dal na mistnim Seteni dne 23.10.2013 souhlas kK hapojeni
s podminkou, Ze stavajici plocha uréena k odvodnéni nebude rozsiiena.

Odvodiiovaci zafizeni kolejisté SZDC a vle¢ky DEZA je historicky provazano.

Navrh odvodnéni ve stanici bude respektovat stavajici systém odvodnéni a jeho funkénost nebude stavbou narusena.

Dne 31.10.2013 byla se zastupcem OTH konzultovana otazka, zda lze pouzit v navrhu odvodnéni sklon dna plastovych
trativodti 3%o a zda Ize snizit minimalni hodnotu dna trativodu pod okrajem zemni plan¢.

Vzhledem ke stisnénym vySkovym pomérim a omezenym moznostem odvedeni srdzZkové vody z kolejisté ve stanici
zastupce OTH Ing.Velis souhlasi S navrhem spadu dna plastovych trativodii ve sklonu 3% a lokalné (v nezbytném
pripadé) souhlasi s navrhem dna trativodu v hloubce min.0,15m pod okrajem zemni plané.

V zst. Lhotka nad Be¢vou bude rekonstrukce Zelezni¢niho spodku fesena v hlavnich a pfedjizdnych kolejich a pod nové
vkladanymi vyhybkami. V pfedjizdnych kolejich bude v PD pouzita shodna konstrukce prazcového podlozi jako
v hlavnich kolejich, Ing. Kropacek doporuéuje v dalsim stupni dokumentace ovétit geotechnickym prizkumem.

Na jednani bylo dohodnuto, zZe pripoje do ostatnich stanicnich koleji budou provedeny bez zasahU do télesa
zeleznicniho spodku.

K predlozenému navrhu reseni prazcového podloZi a ke koncepci FesSeni odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku nebyly ze
strany pritomnych vzneseny pripominky.

Dle vysledku geotechnického prizkumu lze usuzovat, Ze historicky téleso drahy nebylo budovano v plném profilu pro
ob¢ koleje. V navrzenych kvazihomogennich blocich jsou useky, kde typ konstrukce prazcové podlozi pod koleji ¢.1 a
2 je razny.

V piipadé€, ze je osova vzdalenost koleji mensi nez 5,00m a pouze pod jednou z koleji je navrzena konstrukce se
zlepSenim zeminy zemni pldng, nelze dodrzet pozadavek Vzorovych listd ZS Z4.16 na provedeni vrstvy zlepSené
zeminy min. do vzdalenosti 2,5m od osy koleje. V téchto ptipadech je ukoncena vrstva zlepSené zeminy ve vrcholu
sedlané zemni plang.

Dne 31.10.2013 bylo toto reseni konzultovano a odsouhlaseno Ing. Velisem, OTH.

Nastupisté
SO 03-16-02 zst. Lhotka nad Be¢vou, nastupisté

Mezi koleji €. 1 a2 je vkm 20,871 — 21,001 navrzeno nové ostrovni nastupisté s vyskou nastupni hrany +550mm nad
TK piilehlé koleje, délka nastupni hrany je dle pozadavku GR SZDC, OZRP zkricena na 130m.

Konstrukce nastupisté typu L je tvofena nastupistni zidkou a navazujici zpevnénou plochou nastupisté ze zamkové
dlazby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nezastieSené nastupisté, bylo predlozeno feSeni s pfi¢nym spadem nastupistni
plochy 2% smérem do stiedové ¢asti.

Odvodnéni plochy nastupisté sitky 6,660m je navrzeno smérem od koleje, bude feSeno ve stiedové ¢asti podélnym
odvodnovacim zlabem s krycim ro§tem s ukonéenim vpusti, bude zausténo do odvodnéni stanice.

Ing. Pur oteviel otazku spadovani plochy nastupiste smérem ke koleji, po nasledné diskusi bylo pritomnymi
odsouhlaseno 7eSeni v predlozeném vzorovém pricném rezu, 1j. zachovat pricny spdad smérem do stredové Cdsti
ndstupiste.

Na porad¢ byla oteviena otazka, zda v konci nastupisté navrhnout schody pro potfeby zaméstnanct drahy.
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Vsemi pritomnymi bylo odsouhlaseno, Ze v konci nastupisté nebudou ziizeny sluzebni schody. Ukonceni cela ndstupiste
V km 21,001 bude zajisteno ochrannym zabradlim, které bude ukonceno ve vzdalenosti 2,5m od osy prilehlych koleji.

Nastupisté bude opatfeno bezpeénostnim a varovnym pasem V souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Piistup na nastupisté bude feSen novym podchodem s vystupem z Cela nastupisté na hustopeéské strané. S ohledem na
frekvenci cestujicich bude ostrovni nastupisté nezastieSené, je navrzeno pouze nové zastreSeni vystupt z podchodu. Na
nastupisti bude osazen novy mobiliaf ( lavicky, odpadkovy kos).

Stavba podchodu a pfistiesku, feSeni osvétleni, informaéniho a orientaniho systému je pfedmétem samostatnych
stavebnich objektu.

S ohledem na zvyseni tratové rychlosti v hlavnich kolejich je navrzeno zruSeni stavajicich sluzebnich piechodii bez
nahrady - odsouhlaseno vsemi pritomnymi.

Zelezni¢ni prejezdy

SO 02-17-02 — t.4. Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Beévou, Zelezni¢ni piejezd v ev.km 18,889
SO 04-17-02 — t.u. Lhotka nad Becvou — Valas§ské Mezifici, Zelezni¢ni piejezd v ev.km 21,815

P 8050 v km 18,889 ( k.. Lesna) — prevadi ucelovou komunikaci k polnostem
P 8051 v km 21,815 ( k.a.Ptiluky) — pfevadi G¢elovou komunikaci k polnostem, soukromym pozemkum a k pracovisti
CD Cargo,SOKV Ostrava

Navrzend konstrukce — celopryzova prejezdova konstrukce sepnuta tahly se zavérnymi zidkami pro Zelezni¢ni svrSek
tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1. Piejezdova konstrukce je navrzena ve stavebni Sifce 6m s ohledem na
skladebni §itku pfejezdovych paneld, pfevede pozemni komunikaci o volné Sifce 5m. Oba piejezdy se nachazi v §iré
trati, v pfimé koleji, thel kiizeni 90°.

Na poradé byla vedena diskuse, zda je nutno provést rozsireni prejezdu ve smyslu ustanoveni Zdkona o pozemnich
komunikaci a CSN 73 6380 s ohledem na icelové komunikace, které resend viroviiovd kifizeni prevadi.

Ing. Pur informoval pritomné o vysledku konzultace této problematiky s Ing. Bouberlovou. Vzhledem Kk tomu, Ze vyklad
neni jednoznacny, zastupce OTH se obecné priklani k zapracovani pozadavku na zachovani volné Sirky pozemni
komunikace na prejezdu Sm i v pripadeé ucelovych komunikaci.

Na jednani bylo dohodnuto, Ze rekonstrukce pozemni komunikace s asfaltobetonovym povrhem se provede v oblasti
mezi vystrazniky se zdavorami a v tomto useku se provede plynuly prechod nové Sirky komunikace na prejezdu na
stavajici komunikaci za vystrazniky.

SO 04-17-03 - t.i. Lhotka nad Beévou — Valasské Mezifi¢i, Zelezni¢ni piejezd v ev.km 24,233

P 8052 v km 24,233 ( k.a.Krasno n.B.) — tfikolejny pfejezd prevadi komunikaci I11/03561 a ptilehlou komunikaci pro

vvvvv

Prejezdova konstrukce je navrzena shodné jako u pfedchozich dvou piejezdd z celopryZzovych paneld. Piejezd je
situovan v zahlavi zst. Vala§ské Mezifi¢i, pozemni komunikace ktizi hlavni koleje a vytaznou kolej. Z hlediska feseni
prostorového usporadani a geometrie koleji je tato problematika popsana jiz v &asti Zelezniéni svriek, definiéni usek
DU 12 na str .2 zapisu. Na jednani byl predlozen podélny profil pozemni komunikace v mist& kiizeni.

Spravce zarizeni Ing. Platek otevrel otazku resent sklonovych pomérii pozemni komunikace na titkolejném prejezdu pri
zvySeném prevySeni koleji v oblouku D=96mm. Podélny skion pozemni komunikace na prejezdu je navrzen v souladu
s CSN 73 6380 za prredpokladu, Ze pro zaobleni lomii sklonu nivelety pozemni komunikace budou pouzity min. hodnoty
polomerit.

Zasady organizace vystavby a dopravni opati‘eni ( zapsal Ing.Cech)

vvvvv

v téchto Zelezniénich stanicich véetné rekonstrukce ZST Lhotka nad Beévou. Price zahrnuji Zeleznitni svriek,
zelezniéni spodek vcetné odvodnéni, trakéni vedeni, mostni objekty a propustky véetné podchodu v km 20,815 a
nastupisté a pristtesku v ZST Lhotka nad Be&vou, tratové a staniéni zabezpeGovaci zafizeni, upravy komunikace
u nadjezdu v km 17,300 (stavajici bude demolovan a ziizen novy), v ZST Lhotka nad Beévou kabelovod, stavebni
upravy vypravnich budov, zpevnéné plochy, rozhlas pro cestujici, kamerovy a rozhlasovy systém, orientacni systém,
EZS, ASHS, tpravu MRS, mistni kabelizaci, v celém tuseku DRT, tratovy a opticky diagnosticky kabel, DOZ,
prenosové zatizeni, pielozky a nové inzenyrské sité, atd.
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Koncepce stavebnich postuptt vychdzi ze skuteCnosti, zZe stavba bude probihat na dvoukolejné elektrizované trati
s dopravnim zatizenim. Znamend to, Zze na rekonstruovaném useku trati bude v maximalni mife zachovan alespoi
jednokolejny provoz, nickolejny provoz je navrzen pouze kratkodobé (v no¢nich hodinach, pro zfizeni pazeni mezi
kolejemi ¢.1, 2 na piilehlych tratovych tisecich ZST Lhotka n.B., prace provadény postupné a v noéni dobg).

Dale bylo nutné respektovat skutecnost, ze v novém stavu dochéazi k pricnému posunu koleje ( kolej ¢.1 se dostava do
stopy koleje ¢.2) a pozadavek spole¢nosti DEZA a.s., aby byl vidy béhem stavby umoznén pfistup na jeji vleCkové
kolejisté bud’ od jednoho nebo druhého zhlavi ZST Lhotka n.B. Dle ziskanych informaci je na vleéce provoz cca 4
ucelené vlaky za den.

Stavba je uvazovana v obdobi 10/2015-06/2017 a je rozvrzena do péti stavebnich postupti (v roce 2015 probéhne ¢ast
stavebniho postupu ¢.0, v roce 2016 bude stavebni postup ¢.0 dokoncen a probéhnou stavebni postupy ¢.1, 2, 3 a
vroce 2017 probéhne stavebni postup ¢.4, termin realizace je piedpokladany, bude upfesnén v dalSim stupni
dokumentace).

Stavebni postup &. 0 (v obdobi 10/2015-04/2016) Vv trvani 197 dnil (véetné technologické prestavky v zimnim obdobi)
je navrzen pro ptipravné prace, zajiSténi zazemi stavby, predzasobeni stavby materidlem, vyty¢eni stavajicich
inzenyrskych siti v dosahu stavby, kaceni, zahajeni praci na dilenské dokumentaci, zfizeni novych zakladi podpér
trakéniho vedeni, provedeni novych kabelovych tras a ptelozek inzenyrskych siti mimo kolejisté nebo pomoci protlaku,
ziizeni pazeni mezi tratovymi kolejemi v mistech mostnich objektli (prace v no¢nich hodinach nebo ve vhodnou
dopravni pauzu), ziizeni pazeni v ZST Lhotka n.B. v misté podchodu, prace na kolejich &.3, 5, 7 v ZST Lhotka n.B. pro
zlepSeni jejich stavu umoziujici jejich bezpetné pojizdéni vlaky, zfizeni provizorniho pfechodu a provizornich
nastupist’ u koleji ¢.7, 5. Prace na novych podpérach trakéniho vedeni si vyzadaji postupné opakované kratkodobé
vyluky tratovych koleji ¢.1 a 2 v Giseku Hustopece n.B.-Lhotka n.B. v trvani 15x8 hodin pro kazdou kolej, postupné

vvvvv

kazdou kolej a v ZST Lhotka n.B. v trvani 15x8 hodin v souétu (to znamené 5x8 hodin pro kazdou dotéenou staniéni
kolej, bude upiesnéno). Pro prace na provizornich nastupistich a regeneracnich pracich na stani¢nich kolejich ¢.7, 5, 3
budou tfeba vyluky postupné pro kazdou kolej v trvani 3 dni. Stavebni postup ¢.0 zahrnuje i prace na zabezpecovacim
zafizeni. Pfi vypinani zabezpecCovaciho zafizeni z divodu piekladek kabelovych tras a nasledném prezkouSeni bude
potfeba v ZST Lhotka nad Beévou, sousednich dopravnach a navazujicim TZZ prechodné zabezpegit jizdu vlaki
vyménovymi zamky. Zhlavi budou obsazena vyhybkafi. Provedeny budou stavebni prace ve vypravnich budovach na
upraveé novych stavédlovych ustieden v Hustopecich nad Be¢vou a ve Lhotce nad Bedvou.

Stavebni postup €. 1 (v obdobi 04/2016-06/2016) je navrZen na 77 dnl. Jeho naplni je rekonstrukce tratové koleje ¢.2
v useku Hustopeée n.B.- Lhotka n.B. v¢etné Zelezni¢niho piejezdu v km 18,889, mostnich objektl a propustkt v koleji
&.2 predmétného tratového tiseku a v ZST Lhotka n.B. sudé kolejové skupina a kolej ¢.1 na hustopeéském zhlavi mimo
kolejovou spojku vyhybek €.31/29, dale bude zfizeno nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1, 2 veetné ptistupového
chodniku, rekonstruovana ¢ast podchodu pod koleji €.1 (po pazici sténu ze stavebniho postupu ¢.0). Kolej ¢.1 bude
provizorné propojena se svou stavajici ¢asti cca v km 21,200, v zavéru stavebniho postupu, po zprovoznéni koleje ¢.1
S propojenim na prilehlé tratové tiseky a nového nastupisté bude kolej ¢.7 od vyhybky ¢.20 (mimo) po polohu
budouciho zarazedla snesena véetné provizorniho nastupisté u koleje ¢.7, bude ubourana ¢ast stavajiciho podchodu pod
koleji ¢.7 a bude zahajena vystavba kabelovodu. Prace si vyzadaji nepfetrzitou vyluku tratové koleje ¢.2 v useku
Hustope&e n.B.-Lhotka n.B. a na hustope¢ském zhlavi ZST Lhotka n.B. sudé kolejové skupiny a koleje ¢.1 na 10 tydnii
a koleje €.7 v zavéru stavebniho postupu s jejim ¢asteénym zruSenim. Stavajici kolejova spojka vyhybek ¢.29/31 zustava
zatim ve stavajicim stavu pro vyuziti v dal§ich stavebnich postupech. Doprava bude v tiseku Hustope¢e nad Beévou —
Lhotka nad Be¢vou provozovana pouze po 1. TK. Ve stanici Lhotka nad Becvou bude jizda vlaki mozna na koleje ¢€.3,
¢.5 a ¢.7. U koleji €. 5 a ¢.7 bude zfizeno provizorni nastupisté délky 130 m. Pfichod k néstupisti u koleje ¢.5 bude
urovilovym pfechodem. Vzhledem k sekcim TV bude nutno zachovat TV koleji €.3,5,7 pod napétim tak, aby vlaky
mohly jezdit bez pomoci HV nezavislé trakce. Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytaZzenim (vysunutim)
vlaku smér Valasské Meziti¢i formou PMD a poté pfestavenim na kolejisté vleckate nebo ¢ast sudé kolejové skupiny

vvvvv

s tim, ze se bude jednat pouze o posun v obvodu stanice. Na vle¢ku z vala§skomeziii¢ského zhlavi nelze vjet vozidly
elektrické trakce. Prace na zabezpeCovacim zafizeni - demontaz prvka TZZ ve 2TK Hustopeée nad Beé¢vou — Lhotka
nad Be¢vou a v ZST Lhotka nad Be&vou. MontdZ venkovnich prvka TZZ, SZZ a kabelizace; dokondeni stavebnich
uprav provoznich budov v Lhotce nad Bec¢vou a Hustopecich nad Be¢vou a zahajeni montaze prvkd nového SZZ,
napajeni a TZZ (skiing, stojany apod.) v SU Lhotka nad Be&vou a Hustope¢e nad Betvou. Na zavér SP zpétna montaz
prvka TZZ (nové izolované styky propojeny). V ¢innosti zlstava ve Lhotce nad Bec¢vou stavajici SZZ (RZZ) upravené
dle stavebnich uprav kolejisté, TZZ v ITK stavajici, ve 2TK po dokoncCeni stavebni Upravy tratového useku zpét
stavajici. Po celou dobu SP je nutno zachovat v ¢innosti napéjeci kabel 6kV a TK s vazbami AB v obou kolejich —
kabely budou v mistech dotéeni stavebnimi pracemi prelozeny ve SP 0. V Hustopecich nad Beévou stavajici SZZ
s vazbou na ptivodni TZZ. Po dokonéeni SP na zhlavich ZST obsazena provizorni vyhybkatska stanovi§té s tabulemi na
zavésovani kli¢t v fddu dnli a pfed zapnutim zafizeni pfezkouSeno upravené zafizeni. Tratové PZZ v km 18,889 po
dobu vystavby 2TK uzavieno a po SP aktivovano zpét. Priprava RD u PZZ, kabelizace a vystrazniku.
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Stavebni postup & 2 (v obdobi 07/2016-08/2016), v trvani 49 dnti, pfedstavuje prace na tratové koleji ¢.2 v useku
Lhotka n.B.-Valasské Meziii¢i, véetné Zelezni¢nich piejezd v km 21,815 a km 24,233, mostnich objektl a propustki a
v ZST Lhotka n.B. na sudé kolejové skupiné na valasskomeziti¢ském zhlavi. Prace prob&hnou za nepietrzité vyluky
dotceného tratového tiseku a Casti vala§skomeziti¢ského zhlavi na 49 dnii. Kolejova spojka vyhybek ¢.31/29 zlstava ve
stavajicim stavu, v zavéru stavebniho postupu bude zfizeno provizorni nastupisté¢ u koleje ¢.4 délky 130 m. Doprava

vvvvv

nad Bec¢vou SZZ bude upraveno tak, aby byla zabezpec€ena jizda vlakd. Ve stanici bude jizda vlakti mozna na koleje ¢.1,
¢.3 ac.5. U koleji €. 5 zistava ziizeno provizorni nastupisté. Dale dojde ke zprovoznéni nové vybudovaného ostrovniho
nastupist¢ u koleje ¢.1. Pfechod bude zabezpefen urovilovym pfrechodem za pomoci zaméstnanci. Prace na

vvvvv
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zaveér SP zpétnad montaz prvkt TZZ 2TK (nové izolované styky propojeny). V Cinnosti ziistdva ve Lhotce nad Becvou
stavajici SZZ (RZZ) upravené dle stavebnich tprav kolejisté, TZZ po dokonceni stavebni Gipravy tratového tseku zpét
stavajici (je nutno zachovat ¢innost napajeciho kabelu 6kV a TK svazbami AB v obou kolejich). Ve Valagském
stanovisté s tabulemi na zavéSovani klicd v fadu dnd a pted zapnutim piezkouSeni upraveného zafizeni. PZZ v km
21,815 a 24,233 uzaviena po dobu SP (u PZZ km 24,233 nutno zajistit objizdné trasy). Obé PZZ je mozno pfipravit pro

vvvvv

provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smér Hustopece nad Bec¢vou formou PMD a poté prestavenim na kolejisté
vleckate nebo cast sudé kolejové skupiny stanice, kterd nebude na stran¢ od Hustopece n.B. vyloucena. Druhou
moznosti je soupravu rozdélit na dve ¢asti s tim, Ze se bude jednat pouze o posun v obvodu stanice.

Ve stavebnim postupu ¢&. 3 (v obdobi 08/2016-10/2016), ktery je navrZzen na 73 dnfl, je urCen pro stavebni prace ve
zbyvajici &asti liché kolejové skupiny ZST Lhotka n.B. vyjma kolejové spojky vyhybek &.29/31 (prozatim) a v koleji ¢.1
tratového tseku Lhotka n.B.-Valasské Mezifi¢i véetné Zelezni¢nich piejezdu v km 21,815 a km 24,233, mostnich
objekti a propustkil.. Soucasti praci je dokonéeni podchodu v ZST Lhotka n.B. pod staniéni koleji .3 a byvalymi
stani¢nimi kolejemi ¢.5, 7 (stani¢ni koleje €.5, 7 zlstanou v novém stavu kus€). Po zahdjeni dvoukolejného provozu

S provizornim propojenim do koleje ¢.1 tratového tseku Hustopece n.B.-Lhotka n.B. V zavéru stavebniho postupu, po
dokonceni podchodu v novém stavu a jeho uvedeni do provozu, budou provizorni néstupisté a provizorni piechod
vylou¢ena na 49 dnii, v ZST Lhotka n.B. budou vyloudeny stani¢ni kolej ¢.1 ma 14 dnu (pfednostni zprovoznéni
polozenim novych vyhybek ¢.2, 3, 4), stani¢ni kolej ¢.3 na 70 dnua (dokonceni podchodu pod touto koleji), stani¢ni
koleje ¢.5, 7 na 21 dni. Nasledné, po ukonceni vyse uvedenych vyluk tohoto stavebniho postupu bude z diivodu sneseni
vyhybek €.29, 31 a jejich nahrady kolejovymi poli na 3 dny nepfietrzité vyloucena kolej €.1 tratového tseku Hustopece
pouze po 2TK. Ve stanici Lhotka nad Be¢vou bude jizda vlakti mozna na koleje ¢.2, ¢.4, ¢.6, ¢.8, ¢.10. U koleje ¢. 4
bude zfizeno provizorni nastupisté. Dale bude k dispozici pro pravidelné zastavujici osobni vlaky ostrovni nastupisté
u koleje ¢.2. Prechod bude zabezpefen uroviiovym piechodem za pomoci zaméstnancl. Prace na zabezpecovacim
zafizeni - demontaz prvkii TZZ v 1TK Lhotka nad Bedvou - Valaiské Meziti¢i a v ZST Lhotka nad Be¢vou. Montaz
venkovnich prvkit TZZ, SZZ a kabelizace; dokon¢eni montize prvkii nového SZZ, napajeni a TZZ ve SU Lhotka nad

vvvvv
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uprav kolejisté, TZZ ve 2TK stavajici (po dobu SP je nutno zachovat ¢innost napajeciho kabelu 6kV a TK s vazbami
AB Vv obou kolejich). Ve Valasském Mezific¢i stavajici SZZ s vazbou na ptivodni TZZ a v Hustopecich nad Becvou
stavajici (upravené). Po dobu aktivace nového SZZ na zhlavich ZST provizorni vyhybkéiska stanovisté s tabulemi na
zav&Sovani kli¢t, v ZST Lhotka nad Bedvou aktivace nového SZZ svazbami na TZZ vobou TK ve sméru do
SZZ v obou TK a v Hustopeéich nad Be¢vou v 2TK. PZZ v km 21,815 a 24,233 po dobu vystavby 2TK uzaviena a po
SP aktivovana nova. Sekce TV bude nutno piepojit TV tak, aby vlaky mohly odjizdét bez pomoci HV nezavislé trakce.
Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytaZzenim (vysunutim) vlaku smér Hustopece nad Becvou formou PMD
a poté prestavenim na kolejiste vleckare. Druhou moznosti je soupravu rozdeélit na dvé ¢asti s tim, Zze se bude jednat
pouze o posun v obvodu stanice.

Ve druhé ¢asti stavebniho postupu, po zavedeni dvoukolejného provozu do Valasského Mezifici, se vylouéi kolejova

vvvvv
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Stavebni postup ¢&. 4 (v obdobi 04/2017-06/2017) v trvani 70 dnli pfedstavuje stavebni prace v koleji ¢.1 tratového
useku Hustopece n.B.- Lhotka n.B. vcetné pfislusnych ¢asti zelezni¢niho piejezdu v km 18,889, mostnich objektd a
propustkd. Tato tratova kolej bude na 70 dni vyloudena. Doprava bude v tiseku Hustopede nad Be¢vou — Lhotka nad
Becévou provozovana pouze po 2TK. Ve stanici Lhotka nad Becvou bude jizda vlaki mozné na vSechny koleje, dojde ke
zprovoznéni podchodu pro cestujici. Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smér
Hustopece nad Becvou formou PMD a poté prestavenim na kolejisté vleckare. Druhd moznost je soupravu rozdélit na
dvé casti s tim, ze se bude jednat pouze o posun Vv obvodu stanice. Na vlecku z mezifi¢ského zhlavi nelze vjet vozidly
elektrické trakce. Prace na zabezpecovacim zafizeni - demontaz prvki TZZ v 1TK Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad
Becvou. Montaz venkovnich prvkt TZZ, PZZ a kabelizace. Dokonceni stavebnich tprav nové DK ve Lhotce nad
Becvou. Na zavér SP aktivace nového TZZ v 1TK a vazby na stavajici SZZ v Hustopecich nad Becvou. Aktivace
nového tratového PZZ v km 18,889. Béhem SP ve Lhotce nad Bec¢vou nové SZZ ovladané z provizorniho JOP. TZZ

vvvvv

— Lhotka nad Becvou. V Hustopecich nad Becvou stavajici SZZ s vazbou na nové TZZ ve 2TK. Po dokonceni SP
presunuti JOP do definitivni DK, aktivace a ptezkouSeni nového TZZ v 1TK. Tratové PZZ po dobu vystavby 2TK
uzavieno a po SP aktivovano nové. Po dobu aktivace nového TZZ na hustopeéském zhlavi ZST Lhotka nad Beévou
provizorni vyhybkaiské stanovisté s tabulemi na zavéSovani klict v fadu dnt.

Recykla¢ni zakladna a deponie sypkych materialii je predpokladana v prostoru zpevnénych ploch ZST Hustopede nad

vvvvv

Koncepce reseni protihlukovych objektii (zapsala Mgr. Reichlova)

Na 2. kolejatské porade 30. fijna 2013 byly prezentovany piedbézné vystupy z hlukové studie. Byl prezentovan navrh
protihlukovych clon v feSeném useku trate.

V Zst. Lhotka nad Be¢vou bylo detailné provéfovano variantni feSeni protihlukové stény vpravo ve sméru stani¢eni v km
20,490 — 20,664 umisténé mezi kolejisté SZDC a vlecky DEZA a jeji feSeni mimo kolejisté (za vle¢kou DEZA) mimo
pozemky SZDC.

Dale byla prezentovana nemozna protihlukova ochrana vyskového objektu ¢.p. 35 v blizkosti vypravni budovy.

s vysledkem, Ze neni prakticky mozné clonu umistit na pozemky SZDC.

Bylo ujednano, Ze navrhovand protihlukova opatfeni je pro dal$i postup nutné projednat s ptislusnou krajskou
hygienickou stanici (KHS), a provéfit dal§i moznosti navrhu protihlukovych opatieni. (schizka je planovana na 13.11.
na KHS Vsetin).

Vzhledem Kk tomu, Ze jsme pi‘edpokladali podani Oznameni (dle z.¢. 100/2001 Sb.) 15.11.2013, tak aby zavér
zjistovaciho Fizeni byl vydan v pribéhu ledna 2014, upozoriiujeme, Ze v souvislosti s terminem projednani
hlukové studie bude Oznimeni podano pozdéji. Tim dojde zaroven i Kk posunu terminu vydani zavéru
zjistovaciho Fizeni a je moZné, Ze bude vydan aZ po pripominkovém fizeni.

E- mailova stanoviska, ktera jsou zapracovana do zapisu, jsou ulozena u HIPa.

Zapis ze dne 1.11.2013 je aktualizovan dne 29.11.2013
Ing. Drahomira Smolikova

Prilohy:

- Rozhodnuti pfimého investora SZDC, SSV o zkraceni tiseku stavby ze dne 25.11.2013
- Zéaznam z jednani konaného dne 13.11.2013 na KHS Vsetin

- Listina pozvanych

- Listina pfitomnych
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Piiloha k zapisu z porady dne 30.10.2013
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Rozhodnuti elektronicky zaslal dne 25.11.2013 HIS stavby Ing. Tomas Chalupa

Rozhodnuti o zkraceni iseku stavby je rozhodnuti piimého investora stavby SZDC, s.0. SSV — HIS

stavby Ing. Chalupa Tomas.

1.

Stalo se tak predevSsim na zaklad¢ toho, ze stavebnik neni schopen fesit odpovidajicim zptisobem
pozadavky na venkovni chranény prostor staveb — nemovitosti vpravo drahy za Grovilovym piejezdem
ulice Hranickd ve sméru rostouci kilometraze. Blize viz pfilozeny zapis zjednani na KHS Zlin
(pracovisté Vsetin). Bod ¢.5 zapisu.

Technické feseni problematiky je mimo zadavaci podminky ZP a PD stavby, bude finan¢né i realiza¢né
velmi naroéné pro ziejmy vykup soukromych pozemki a pravdépodobny vykup celych nemovitosti
véetné zajisténi nového bydleni. Je to patrné ze situace stavby. Soukromé pozemky lemuji drazni
pozemek a prostor mezi krajni koleji a pozemkovou hranici je tak stisnény (omezeny), Ze pro rozpory
s technickymi pozadavky na prostorové uspotadani koleji ve stanici (volny schiidny a manipulaéni
prostor), neni viibec mozné uvazovat s vystavbou PHS na draznim pozemku. Dokonce vystavba PHS na
uzkém, v soucasnosti soukromém pozemku, by byla i pfi jeho hypoteticky bezproblémovém vykupu
nestandardni ve stisnénych podminkach, navic s vaZznou nejistotou, ze pro blizkost obvodového zdiva
nemovitosti, s vyznamnym rizikem, ze situace stejné nebude uspokojive feSena (navic pro bezprostiedni
blizkost uroviového zelezni¢niho pifejezdu) a ze bude tfeba pfistoupit k vykupu celych nemovitosti
vcetn¢ zajisténi nahradniho bydleni pro jejich dosavadni obyvatele.

SSV piipravuje zadani studie souboru staveb ,,Optimalizace trati Hranice na Moravé — hranice CR/ SR,
Prestavba zst. VM bude jeji soucasti. Je velmi pravdépodobné, Ze piestavbou dojde k vyraznym zménam
Vv kolejisti zst. a hlavné, Ze bude tieba vyrazné zasahnout do celého zhlavi Zst. v souvislosti s akceptaci
vSech novych pozadavku. I to je padny divod pro zkraceni stavby.

Efekt realizace piestavby geometrie koleje v oblouku od km 24,044 do km 24,429 (tedy stran geometrie
koleji zvySeni rychlosti v oblouku délky necelych 400 m z dosavadnich 60-ti km/h na 80 km/h) by byl
pouze teoreticky, prakticky nikdy (minimalng do rekonstrukce ZABZAR v zst. Valaiské Mezifi¢i)
vyuZitelny. Rekonstrukce ZABZAR ziejmé nikdy neprobéhne bez soudasné rekonstrukce kolejiste
NEJMENE CELEHO ZHLAVI Zst. (mnohem pravdépodobnéji bez souasné rekonstrukce kolejisté a
viibec komplexni prestavby celé Zst.).

km/h), zadné jiné naveésténi v souCasnosti neni mozné, takze po realizaci predpokladané stavby by
vSechny vlaky v oblouku v lep§im pfipadé ménily rychlost z 80 km/h na 60km/h a naopak. Domnivame
se, ze tento chaby pfinos nemize odtivodnit nakladnou (a vyhledové mozna zmafenou) prestavbu celého
trovitového piejezdu ulice Hranicka véetné zabezpedeni a zapracovani do ZABZAR Zst. a dalsi vyrazné
naklady spojené minimalné s vykupy soukromych pozemkti mimo soucasné hranice drahy.

Ing. Tomas Chalupa

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

technicky usek

Nerudova 1, 772 58 OLOMOUC
Mobilni telefon: +420 606 764 747

Fax:

+420 585 754 276

www.szdc.cz


http://www.szdc.cz/

Zaznam z jednani konaného dne 13.11.2013 na KHS Vsetin

Utel:

Projednani navrhu protihlukovych opatieni pro stavbu ,,ZvySeni trat'ové rychlosti v iseku Valasské
Meziii¢i - Hustopece nad Bec¢vou*

Ucastnici jednani:

Ing. Urbanovska, KHS Zlin — pracovisté Vsetin

Ing. Chalupa Tomas, HIS stavby

Ing. Kamil PUR, HIP stavby

Lubomir Kadala, GARANT - pozemni objekty, [PO, PHS
Ing. Pavel Kreuziger, zpracovatel hlukové studie

Zavery 7 jedndni:

Zastupkyné¢ KHS v Gvodu zdiraznila, Ze je nutné prioritné uvaZovat s ochranou venkovniho chranéného prostoru

staveb.

Byl postupné prezentovan navrh protihlukovych opatteni podél fesen¢ho useku zeleznicni trate:

1.
2.

Protihlukova sténa v km 17,500 lezi mimo hranice zlinského kraje — bez pfipominek

Protihlukova sténa v km 19,500, sténu je mozné zkratit, neni nutné chranit objekty v katastru zapsané jako
objekty uréené k rekreaci

Protihlukové stény na hranickém zhlavi v Zst. Lhotka nad Belvou se jevi vyhodnéj$i ve varianté
S protihlukovymi sténami na pozemcich SZDC. (Vyssi u¢innost, neni nutné chranit kolejisté v arealu DEZA,
které neni soucasti stavby.)

Bytovy dim v Zst. Lhotka nad Be¢vou (km 20,790). Je tieba do textovych pfiloh projektu technicky vystizné a
jednoznaéné zdivodnit to, Ze ochrana chranéného venkovniho prostoru této stavby je prakticky neproveditelna.
Potom bude mozné pfipustit jako feSeni, pouhy navrh individualnich protihlukovych opatieni. V projektové
dokumentaci bude navrh doplnén 0 ,,hodnoceni vlivu na vetfejné zdravi®, které bude odpovidat tomu, Ze budou
realizovana pouze IPO. (Reseni po fadném technickém zhodnoceni a zdéivodnéni nakonec (po realizaci stavby)
ziejmé povede k udéleni vyjimky pro nadmérny zdroj hluku. Existuje moznost nasledného prodlouzeni ¢asové
omezené vyjimky).

vvvvv

s tim, Ze nakonec tento usek nebude soudasti projektu stavby. Divodem je skutenost, Ze stavebnik neni
schopen fesit odpovidajicim zpisobem pozadavky na venkovni chranény prostor staveb — nemovitosti vpravo
drahy za uroviiovym piejezdem ulice Hranickd ve sméru rostouci kilometraze. (Ve stisnéném prostoru nelze
uvazovat se stavbou PHS. Situovani pfipadné PHS by nevyhnutelné souviselo s vykupy sady soukromych
pozemkl bez zaruky toho, Ze PHS bude dostateénym opatfenim. Situovani PHS by totiz bylo primarné
podiizeno respektovani pozadovanych rozhledovych poméri na troviiovém Zelezniénim piejezdu.)
I pfi ptipravé nasledujicich stavebnich zamérii (napf. Rekonstrukce zst. Vala§ské Mezifici) bude nutné
prokazat moznost pouziti korekci pro starou hlukovou zatéz. (Dle nazoru KHS neni mozné stavbu délit na
useky, ve kterych bude korekce pro starou hlukovou zatéz pftijata a v n€kterych nikoli!). MoZnosti provedeni
protihlukové ochrany bude nutné opfit o mozna fadné popsana a zdivodnéna technickd feSeni. V krajnim
ptipadé bude mozné po realizaci stavby a kolauda¢nim meéteni hluku podat Zadost o ¢asové omezené povoleni
pro provoz nadmeérného zdroje hluku.

Pfi posuzovani nutnosti hlukové ochrany jednotlivych budov a venkovniho chranéného prostoru staveb KHS povazuje
udaje z kolauda¢niho rozhodnuti jednotlivych nemovitosti jako tdaje s vy$si platnosti proti tdajim v katastru
nemovitosti (ucel pozemkovych parcel ,,Druh pozemku; Zptsob vyuziti®).

Zastupce KHS nema ke zpracovanému zameéru dalsi pfipominky.

Dne 19.11.2013 zpracoval:

Ing. Pavel Kreuziger
zpracovatel hlukové studie
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Listina pozvanych

Ministerstvo dopravy CR, Odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy, Nabiezi L. Svobody 12/1222, 110
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