"Zvyseni tratové rychlosti v useku Valasské Meziric¢i - Hustopece nad Becvou" Vstupni kolejarska porada — 28.8.2013

Zapis 2

ze vstupni profesni porady ke zpracovani investi¢niho zaméru a piipravné dokumentace stavby:

»ZvySeni trat’ové rychlosti v useku Valasské Meziri¢i — Hustopece nad Be¢vou*

Jednani se uskuteénilo dne 28.8.2013 vsidle generalniho projektanta MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionarska 8, Olomouc.

Pozvani: dle Listiny pozvanych (rozd€lovnik)
Ucastnici jednani: dle ptilozené Listiny pfitomnych
Omluveni z jednani: SZDC, OAE — Ing. Jifi Kala¢
Ptilohy: Listina pozvanych

Listina pfitomnych

Piedmét porady: projednani navrhu kolejového feSeni v Zst. Lhotka nad Be&vou a rdmcového navrhu smérového
feSeni tratovych koleji v mezistani¢nim tseku Valasské Meziti¢i — Hustopece nad Becvou.

Reseny usek patii do celostatni dvoukolejné elektrizované trati &. 280 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, kterd je
zafazena do vybranych siti CR a tvoii soucast evropského Zelezni¢niho systému.
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nad Becvou vcetné zst. Lhotka nad Be¢vou

km 16,038 — 20,341 (4,303 km) (2361 10) Hustopece nad Be¢vou — Lhotka
km 20,341 — 21,597 (1,256 km) (2361 F1) zst. Lhotka nad Be¢vou
km 21,597 — 24,429 (2,832 km) (2361 12) Lhotka — Valasské Mezifi¢i

Dopravni technologie (zapsal ing.Pur)

Trat Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé je dvojkolejna, pravostranné pojizdéna a elektrizovand stejnosmérnou
trak¢ni proudovou soustavou 3 kV. Na trati je ve vSech usecich tfiznaky obousmérny autoblok, ve stanicich RZZ. Trat’
je zatazena do evropského Zelezni¢niho systému.

Prechodnost hnacich vozidel podle svislych u¢inkti na zel. svrsek D4

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m statni hranice SR - Hustopece n. Be¢vou

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 96 naprav

Nejveétsi délka vlaku nakladni dopravy: 600 / 120 metry / napravy Horni Lide¢ - Hranice na M.
Rozchod: 1435 mm

Nejvetsi tratova rychlost: 80 km/h

Intenzita dopravy
- informace poskytla SZDC, s.o.

Soucasny rozsah pravidelné viakové dopravy podle GVD 2013 za 24 hod

vvvvv

Smér Vala$ské Mezifi¢i — Hranice na Moravé

ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
5 3 0 15 0 2 0 2 8 3 38
ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
6 2 0 15 0 2 0 2 8 3 37
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ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
9 5 1 16 0 5 1 3 8 5 53
ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
9 5 1 16 0 5 3 1 8 5 53

Vyhledovy rozsah viakové dopravy k roku 2025

vvvvv
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ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
9 6 2 18 0 8 3 5 6 5 62
ECEx R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
9 6 2 18 0 8 4 4 7 5 63

Frekvence cestujicich v Zst. Lhotka nad Bec¢vou
- informace poskytly Ceské drahy, a. s., KCOD Zlin

Denni frekvence | Pracovni dny | Sobota Nedéle
cestujicich Néstup | Vystup | Nastup | Vystup | Nastup | Vystup
Lhotka n.Be¢vou |53 62 26 33 29 23

Nejvyssi denni nastup v Zst. Lhotka nad Becvou je 6 osob.

Zst. Lhotka nad Be&vou

vvvvv

Podle organizaéni struktury spole¢nosti CD, a.s. stanice patii pod KCOD Zlin.
Podle organizaéni struktury spoleénosti SZDC, s.o. stanice patii pod OR Olomouc.

V regionalni dopravé je na trati zavedena hodinova taktova doprava v pracovni dny ve $piéce, dvouhodinova taktova
doprava v sedle a o vikendu. V ZST zastavuji pravidelné pouze osobni vlaky — regionalni doprava, coz se predpoklada i
v budoucnu.

Ve stanici je ostrovni nastupis§té mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi ¢.1 a 2 v délce 260m s pfistupem na nastupisté
podchodem u vypravni budovy.

Dopravni koleje €. 1, 2, 4, 6, 8 jsou uréeny pro jizdu vlaki, zastavujici vlaky osobni dopravy jsou vedeny po kolejich
¢.1 a 2. Dopravni koleje ¢. 3, 5 a 7 maji dlouhodobé vypnuté kolejové obvody, na DK ¢€.5 a 7 jsou dlouhodobé
odstavovany zelezni¢ni nakladni vozy (spravkové vozy a vozova zaloha), na DK ¢.3 pak dlouhodobé nakladni vlaky.
DK ¢.6 a 8 slouzi pfedevs§im pro potiebu vlecky DEZA — vjezdy a odjezdy vlaki sestavenych v arealu vlecky.
DK ¢.10 slouZi pro pfedani nakladnich vozi na vleCku, nalezitosti vleckare si z této koleje odvazeji ndkladni vozy do
svého aredlu — slouzi pro ,,vstup* vozl na vlecku.

Kusa kolej ¢.4a je koleji vytaznou a je vyuzivana pro posun.

Kusa kolej €. 4b je nevyuzivana, z ¢asti neprovozuschopnd, TV je v celé délce.

Odbocujici pfipojné drahy a tcelova kolejiste

Draha — vleCka DEZA Valasské Mezifici je zatsténa do celostatni drahy nasledovné: do koleje ¢.6a za¢atkem vyhybky
¢.8, dale vyhybkou ¢.14 a do koleje ¢.4 vyhybkou ¢.27. Na vlecku vozy v soucasné dobé¢ ,,vstupuji* vyhradné ptes kolej
¢.6a a ,,vystupuji“ pres vyhybku ¢.27. Kolejové spojeni spojeni vyhybek ¢. D64 a vyhybky ¢.14 je alespoil dle mistniho
Setfeni dlouhodobé nevyuzivané.

Kolej ¢. 14 je piedana ze strany DKV Olomouc na nového majitele, a to: CD, a.s. - Regionalni spriava majetku (RSM)
Olomouc a je zatsténa do celostatni drahy koncovym stykem vyhybky ¢.8 z koleje ¢.6a a je ukoncena zarazedlem.
Stavebni délka koleje je 115metrt. Kolej slouzi pro opravu vozu.
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Kusa kolej &. 14 v zst. Lhotka nad Be&vou slouzi jako opravna kolej nékladnich vozii pro CD Cargo, a.s. - SOKV
Ostrava, pracovisté Opravny kolejovych vozidel Pterov.

S provozem tohoto odlouceného pracovisté v zst. Lhotka nad Becvou je naddle pocitano a je pozZadovano v ramci
rekonstrukce kolejisté v zst. LnB zachovat minimalné soucasnou situaci.

Navrh postradatelnosti Zelezniéni infrastruktury — navrh ze dne 26.7.2013 SZDC, s.o0., Odbor zakladniho fizeni provozu
OZRP

S ohledem na rozsah dopravy pro zajiSténi provozu tranzitnich vlakd osobni i nakladni dopravy se ptfedpoklada
zachovani hlavnich dopravnich koleji €.1 a 2 a dale dvou piedjizdnych dopravnich koleji ¢.3 a 4.

Pro mistni praci je navrzeno zachovat stavajici dopravni koleje ¢. 6, 8, 10 a pro posun vytaznou kolej ¢.4a vcetné
trakéniho vedeni (TV).

Dopravni koleje €. 5 a 7 jsou vyuzivany dlouhodobé pro odstavovani spravkovych nakladnich vozi — a proto tyto koleje
jsou navrzeny jako postradatelné.

V roce 2004 byl projednan navrh postradatelnosti — kusa kolej €. 4b, vyhybky €. 23/26 (kolejova spojka), vyhybka ¢.30.
Za podminky — nahrada vyhybek €.23, 26, 30 kolejovymi poli, provedeni Gprav hustopeéského zhlavi, aby odjezdy
z vlecky DEZA bylo mozné uskuteénit i na tratovou kolej ¢.1 ve sméru Hustopece nad Becvou, tzn. vysunuti kolejové
spojky vyhybek ¢&. 29/31 za vyhybku ¢&.32. Uvedena postradatelnost byla z hlediska dopravné-technologického
odsouhlasena.

Navrh postradatelného zatizeni:
- dopravni koleje ¢.5 a 7 v celé stavebni délce
- kusa manipulacni kolej ¢.4b v celé délce véetné zarazedla
- vyhybky €. 7,9, 20, 21, 23, 26, 30
- zabezpecovaci zafizeni prislusné k postradatelnému kolejisti

- kolejové propojeni vyhybek ¢. D64 a ¢. 14 — po fadném projednani a odsouhlaseni vle¢karem

Podminujici opatieni:
- nahrada vyhybek €. 7, 9, 21, 23, 26, 30 kolejovymi poli
- provedeni vyse popsanych tprav hustope¢ského zhlavi v ramci komplexni rekonstrukce ZST

V uvedeném navrhu je zapracovan pozadavek na provedeni uprav hustopecského zhlavi tak, aby odjezdy z vlecky
DEZA bylo mozné uskutecnit i na tratovou kolej ¢.1 ve sméru Hustopece n.B., tzn. vysunout kolejovou spojku vyhybek
¢.29/31 za vyhybku ¢€.32. Projektant provéfil tuto podminku, na tomto i pfedchozim jednani informoval pfitomné, ze
s ohledem na stisnéné pomery kolejového usporadani v oblasti hustopecského zhlavi a pii respektovani zadani stavby na
zvyseni rychlosti v hlavnich kolejich nelze navrZenou tipravu provést.

Navrh dopravni technologie vychdzejici z ndvrhu postradatelnosti

Na poradu bylo ptipraveno kolejové feseni stanice Lhotka nad Beévou, které disledné vychazi ze zadani a nazvu stavby

vvvvv

optimalni geometrie hlavnich koleji aZ na rychlost 130 km/hod pro klasické soupravy s tim, Zze dochazi ke kraceni
uziteénych délek dopravnich koleji v sudé kolejové skupiné. Podle Tabulky ¢.1 TTP je nejvétsi délka nakladniho vliaku
na useku Horni Lide¢ — Hranice na Moravé 600 metrd. Délky nakladnich vlakid jsme si také vyzadali od pracovniki
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Hustopece nad Becvou 450 metrti. M¢lo by jit o maximalni délky souprav vozl bez lokomotivy.

Daéle byl prezentovan ptedbézny souhlas zastupcl vlecky se zruSenim napojeni vleCky ptfes vyhybku ¢.14 na vsetinském
zhlavi (kolejové propojeni mezi vyhybkami ¢.14 a D64 a/b). Jedna se o stiedni nevyuzivané napojeni vlecky, ktera i
nadale zlstava napojena do stanice na hustopecském i mezitic¢ském zhlavi.

Zastupci spolecnosti DEZA, a.s., Valasské Mezirici na poradé potvrdili mozZnost zruseni napojeni vlecky pres vyhybku
C.14 na vsetinském zhlavi.

Hustopecské zhlavi

Kratce za vjezdovymi navestidly 1S, 2S opousti hlavni koleje svou stavajici stopu a kolej €.1 pfechazi do koleje ¢.2 a
kolej ¢.2 vybihad do odvratné kusé koleje ¢.4b a odtud pokracuje v piimé do stopy soucasné koleje €.2. Kolej ¢.2 se tak
nove narovnava, nyni je vyosena na objeti ostrovniho nastupisté. Vlecka DEZA je nové napojena piimo z koleje ¢.2 a
za jejim napojenim nasleduji kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi na rychlost 50km/h. Za témito spojkami odbocuje
nove suda kolejova skupina koleji ¢.4 az 10. Jejich zhlavi je proti stavajicimu stavu zasunuto do stanice, coz zkracuje
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uzite¢nou délku koleji ¢.4 az 10. Zde Ing. Ondruska navrhuje (zaslano elektronickou postou) odbocit sudou kolejovou
skupinou hned za prvni kolejovou spojkou, tedy za vyhybkou ¢.3 a druhou kolejovou spojku vyhybek ¢.4, 6 zasunout do
stanice. Tim se ziska na prodlouzeni sudé kolejové skupiny 0 cca 40 metri.

Navrh Ing. Ondrusky bude zapracovan do stavby a byl odsouhlasen viemi zucastnénymi.

Zapojeni vlecky DEZA primo z koleje ¢.2 bude ddle provéreno z hlediska zabezpecovaciho zarizeni. Projektant si
vyzdda souhlas s navrhovanym resenim od SZDC, s.o., Odboru automatizace a elektrotechniky (OAE). Zdstupce SZDC,
s.0., Odbor tratového hospodarstvi (OTH) a ostatni ucastnici porady souhlasi s navrhovanym resenim zapojent viecky
Z koleje ¢.2.

Na liché¢ strané se kolej ¢.1 vraci do své stopy az v prostoru ostrovniho nastupisté a podchodu. Koleje ¢.5, 7 se v ndvrhu
rusi, ale v navaznosti na vstupni poradu je mozno ponechat tyto koleje jako kusé na mezifi¢ském zhlavi v délce 100
metrti s TV pro odstavovani lokomotiv.

Dle zastupcii SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi, je nutno koleje ¢. 5 a 7 ponechat kusé na meziri¢ském zhlavi s TV pro
odstavovani lokomotiv. Délka kusych nové manipulacnich koleji ¢. 5 a 7 se bude odvijet vzhledem k hranicim drazniho
pozemku a s ohledem na vysledky hlukové studie a pripadné umisténi protihlukovych stén. Délka koleji bude ddle
upresnéna a prezentovana na dalsich vyrobnich poradach. Navrhované reseni bylo odsouhlaseno v§emi zucastnénymi.

vvvvv

jako novy s ptistupy rampami. Na poradé byl prezentovan navrh se vstupem do podchodu za pomoci ptistupového
chodniku vedeného v urovni vstupu do ¢ekarny a umisténi podchodu v oblasti ruSenych koleji ¢.5 a 7.

Na poradé bylo vzhledem k budoucimu dalkovému ovladani stanice a tim mozného zruSeni vydeje jizdenek navrzeno
posunout vstup do podchodu na iroven pristupu kolem vypravni budovy (blize k obci). Vstup a vystup z podchodu bude
za pomoct pristupového chodniku ve sklonu do 8,33% bez vytahii, nikoliv rampami. Podchod bude ziizen novy a jeho
vstup a vystup u vypravani budovy bude umistén co nejblize kol.¢. 3 tak, aby nezasahovalo rameno do volného
schiidného a manipulacniho prostoru koleje ¢.3. Bude provérena navaznost na stavebni postupy a realizaci podchodu —
Vylouceni liché skupiny koleji pri realizaci podchodu.

Meziricske zhlavi

Na mezifi¢ském zhlavi hlavni koleje €.1, 2 opét z divodu optimalizace smérovych pomérti zabihaji do sudé kolejové
skupiny, ktera se i zde krati pfi soucasném rozkladani ktfizovatkovych vyhybek a dvojité kolejové spojky. Zasahuje se i
do vytazné koleje €. 4a, ktera se krati ze souc¢asnych 300 na cca 250 metrq.

Na poradé bylo odsouhlaseno vsemi zucastnénymi mozné zkraceni vytazné koleje ¢. 4a, délka zkraceni bude dale
upresnéna na dalsich vyrobnich poradach.

V prezentovaném navrhu vychazi uzitecné délky koleji mezi ndmezniky nasledovné: kolej ¢.3=858, 4=666, 6=575,
8=502, 10=502 metrd. Rusi se jiz vzpominané napojeni vlecky vyhybkou ¢€.14. Napojeni vlecky pres vyhybku ¢.8
zustava, ale nove je do koleji ¢.4 az 10 coz miize byt vyhoda i nevyhoda, dnesni stav je do koleji €.6 az 10.
Rychlosti jsou v prezentovaném ndavrhu navrzeny:
e hlavni koleje ¢.1, 2 = 130 km/hod
piedjizdné koleje ¢.3, 4 =60/hod
ostatni koleje 50 km/hod
manipula¢ni koleje 40 km/hod
kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi 50 km/hod

Navrzené kolejové feseni mezificského zhlavi je v kolizi se stavajicim objektem St.1. Objekt je dle pochlizky na misté
samém ve Spatném technickém stavu. Stavédlo 1 v Zzst. Lhotka nad Bec¢vou se nachazi u vytazné koleje ¢. 4a na
meziti¢ské strané stanice, k.u. Pfiluky ( okres Vsetin), parc.&. 235 — zast. plocha a nadvof, vlastnik Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s. - Regiondlni sprava majetku (RSM) Olomouc potvrdila projektantovi moznost demolice objektu

elektronickou postou a byl vyjadren i souhlas s demolici pritomnym zastupcem RSM na poradé.

Je pozadovano zavedeni prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a §irdi vozidla podle CSN 73 6320, tj.
zakladni prafez Z-GC s vlivem §ir$ich vozidel.
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Kolejové reseni

e Zeleznic¢ni svrSek
Zeleznitni svriek zahrnuje feSeni kolejovych tUprav dvoukolejné trati za wGdelem zvySeni tratové rychlosti

12), déle v hlavnich kolejich v Zst. Lhotka nad Be¢vou v km 20,341 — 21,597 ( 2361 F1); dle informace spravce zatizeni
trat’ s pfepoctenym provoznim zatizenim v hl. kolejich 5-6 mil.hrt./rok.

Stavajici stav v mezistani¢nich tsecich

vvvvv

polomér smérového oblouku R=399 (60 km/h).
Bezstykova kole;j.
Material pfevazné S49 na betonovych prazcich SB6.

Navrhovany stav v mezistani¢nich tsecich

Bude navrzena rekonstrukce obou trat'ovych koleji, rozsah kolejovych tprav v koleji ¢.1 od km 16,038 — 24,429 (délka
cca 8 391m vcetné hlavni koleje v zst. Lhotka nad Bec¢vou).

Smérové feseni je navrzeno pro rychlost V=130km/h mimo vjezdu do VM (80 km/h). Ten bude ptipadné upraven na
zéklad¢ omezujicich prvka.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrhovana z kolejnic délky 75 metrd tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1
s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazct ,,u“. Kolejové loze z kameniva B I frakce 31,5/63, tl. 350 mm pod
loznou plochou prazce.

Kolej bude zfizena jako bezstykova. Stavajici osova vzdalenost koleji v $iré trati 4,05m.

Dle pozadavku zastupce OTH bude osova vzdalenost koleji v Siré trati optimalizovana na 4,00m.

Stavajici stav zst. Lhotka nad Becvou

Stavajici kolejova zhlavi a kolejové spojky jsou tvofeny prevazné jednoduchymi vyhybkami pomérovymi na dievénych
prazcich a dvéma kiizovatkovymi vyhybkami na valagskomeziticském zhlavi.

Ve stanici je 10 dopravnich koleji, 4 manipulacni koleje v sudé skuping. Zelezniéni svrsek tvoii v hlavnich kolejich
kolejnice S49 na betonovych prazcich SB 6/8, v dalSich dopravnich a manipula¢nich kolejich je tvofen kolejnicemi
ptevazné tv. T na betonovych prazcich SB3/4. Osova vzdalenost stani¢nich koleji je vyhovujici. Tratova rychlost
Vv hlavnich kolejich 80km/h, kolej bezstykova.

Do koleji SZDC je zausténo kolejisté vletky DEZA na tiech mistech:
e v km 20,420 vyhybkou ¢. 27 do koleje ¢.4
e vkm 21,359 vyhybkou €. 14 do koleje ¢.8 — dle pochlizky na misté samém lze konstatovat, Ze kolej mezi
vyhybkami 14 — D64a/b neni dlouhodobé¢ pojizdéna
e Vvkm?21,451 ZV ¢.8 do koleje ¢.6a

Navrhovany stav zst. Lhotka nad Bec¢vou
Kolejové teseni bude navrzeno s ohledem na pozadavek maximalizace tratové rychlosti v hlavnich kolejich dle
rychlostniho profilu.

Zadany rozsah rekonstrukce zelezni¢niho svrsku:

rekonstrukce hlavnich koleji ¢. 1 a 2

rekonstrukce piedjizdnych koleji ¢. 3a 4

rekonstrukce obou kolejovych zhlavi véetné ptipoju do navazujicich staniénich koleji

bude proveérena moznost rozlozeni dvojité kolejové spojky na mezificském zhlavi a rozlozeni dvou
ktizovatkovych vyhybek €. 11a/b a 13a/b

e  ziizeni bezstykové koleje

V ramci rekonstrukce stanice bude fesena redukce koleji na zakladé oznameni o postradatelnosti koleji a vyhybek, které
vyda SZDC, GR — OZRP. V dob& zpracovani kolejového feSeni je k dispozici navrh postradatelnosti Zelezniéni
infrastruktury v zst. Lhotka nad Be¢vou, ktery zahrnuje nasledujici postradatelné koleje a vyhybky:

e dopravni koleje ¢. 5a 7

e  kusa manipulacni kolej 4b v celé délce

e vyhybky¢&. 7,9, 20,21, 23, 26, 30
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e kolejové propojeni mezi vyhybkami D64a/b — 14 — po projednani a odsouhlaseni vlastnikem a provozovatelem
vlecky
V uvedeném navrhu SZDC, GR — OZRP je zapracovan pozadavek na provedeni tprav hustopeéského zhlavi tak, aby
odjezdy z vletky DEZA bylo mozZné uskute¢nit i na tratovou kolej ¢&.1 ve sméru Hustopee n.B., tzn. vysunout
kolejovou spojku vyhybek ¢.29/31 za vyhybku ¢.32. Projektant provétil tuto podminku, na jednani informoval pfitomné,
7e s ohledem na stisnéné poméry kolejového uspotfadani v oblasti hustopecského zhlavi a pfi respektovani zadani stavby
nelze navrzenou Gpravu provést.

Navrh kolejového feseni zst. Lhotka nad Bec¢vou limituji:
e zapojeni vlecky spole¢nosti DEZA, a.s.
e DKS na mezifi¢ském zhlavi
e smérové oblouky v zahlavi stanice
e hranice pozemkti SZDC

Pro vstupni jednani profesni kolejaiské porady pfipravil projektant navrh kolejového fe$eni Zst.Lhotka nad Becvou.

Podkladem tohoto navrhu dle shora uvedeného byly:
e pozadavek na maximalni zvySeni rychlosti
e pozadavek na zapracovani postradatelného zafizeni vCetné zruSeni 3.napojeni vlecky DEZA vyhybkou ¢.14
(v pritbehu zpracovani navrhu kolejového reSeni zruseni tohoto 3.napojeni konzultovano s vleckarem —
vzhledem Kk soucasné technologii drazni dopravy na vlecce DEZA, a.s. souhlasi se zruSenim napojeni viecky
pres vwhybku ¢.14-D64alb)
e TSI, smémice GR SZDC &.16 — uzite¢na délka 650m (alespoii jedné piedjizdné koleje), normy, predpisy

Projektant na zaklad¢ téchto podklada pfipravil navrh kolejového feSeni zst.Lhotka nad Becvou:
e rychlost v hlavnich kolejich V=130km/h
rychlost v ptedjizdnych kolejich V=60km/h
rychlost v ostatnich dopravnich kolejich V=50km/h
rychlost v mapipulaénich kolejich V=40km/h
z kolejisté byly odstranény kiiZzovatkové vyhybky a DKS v hlavnich kolejich na mezifi¢ské strané

V ramci tohoto navrhu bylo nutné na hustopecské strané€ vzhledem K pilifim silni¢niho mostu v km 20,300 ptevést trasu
hlavni koleje ¢.1 a 2 do trasy koleji ¢.2 a 4 (prodlouzenim pfechodnic a vzestupnic se kolej ¢.1 v ptivodni trase pfibliZila
k pilitim silniéniho mostu na vzdalenost <3.000m).

Rozsifeni osové vzdalenosti koleji ¢.1 a 2 z davodu umisténého oboustranného nastupisté je ve stavajicim stavu feseno
protismérnymi oblouky v koleji €.2; kolej €.1 je piima. V navrhovaném fesSeni se z divodu pfesunu trasy koleji ¢.1 a 2
do nové polohy motiv protismérnych obloukt pfesune do koleje ¢.1, kolej ¢.2 bude ptima.

Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim je vleCka DEZA zausténa piimo do stani¢ni koleje ¢.2 a JKS na
hustopeéské strané jsou navrzeny pro V=50km/h.

Na meziii¢ské strané€ byly upraveny smérové poméry v hlavnich kolejich, zejména odstranén smérovy oblouk R=4250m
za stavajici DKS a DKS nahrazena JKS. Omezujicim prvkem v hlavnich kolejich na mezifi¢ské strané je zeleznicni
prejezd P8051 v km 21,815; most v km 21,845 a pozemky - stavajici ¢ast koleje ¢.2 vkm 21,8-22,0 zasahuje na
pozemky ve vlastnictvi DEZA, a.s.. Na poradé projektantl dne 21.8.2013 bylo dohodnuto, Zze prvni navrh kolejového
feSeni bude navrzen tak, aby most v km 21,845 nebyl dotéen kolejovymi upravami. To si ale vyzadalo fesit prechod
z osové vzdalenosti koleji stani¢ni (4,750m) do tratové (4,000m) protismé€rnymi oblouky a tim doslo ke zkrdceni
prostoru pro umisténi JKS - ty jsou pak z tohoto ditvodu navrzeny pouze pro V=50km/h; zarovei je tim dano i jejich
potfadi. SoucCasn€ parametry téchto protismérnych smérovych obloukll jsou limitujicim prvkem pro mozné dalsi
zvySovani rychlosti.

Na vstupni profesni poradé byla tato otdzka oteviena. Ze strany investora bylo odsouhlaseno odstranéni tohoto
omezujiciho mista — rekonstruovany rozsireny most umozni prejit z osové vzddlenosti koleji staniéni do tratové az
V navazujicim smerovém oblouku; zdaroven vytvoreny prostor umozni viozeni JKS pro rychlost V=80km/h.

DEZA, a.s. predbéiné souhlasi se zaborem Ccdsti pozemkil, které jsou nezbytné pro navrh kolejového resSeni na
meziricském zahlavi zst.Lhotka nad Becvou. Jedna se o pozemky v k.. Priluky p.c.301, 302, 304 a v k.u. Jurinka
p.C.447/3 a 683/1 — e-mailové stanovisko.

Navrhované kolejové feSeni predpoklada odstranéni objektu St.1 u koleje ¢.4a v km 21,5.

Objekt St.1 (p.¢.235 k.4i.Priluky) je v majetku CD, a.s.-Regiondlni sprava majetku Olomouc. Viastnik souhlasi se
zruSenim objektu v ramci stavby.
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V ramci stavby je navrzena:

e rekonstrukce hlavnich koleji ¢. 1 a 2

e rekonstrukce predjizdnych koleji ¢. 3a 4

e rekonstrukce obou kolejovych zhlavi véetné€ ptipojli do navazujicich stanicnich koleji
Stfedni ¢ast stani¢nich koleji ¢. 6, 8, 10 neni v ramci stavby rekonstruovana — provede se pouze rekonstrukce GPK,
stejné tak u ¢asti kusé kolej ¢.4a. Kolej ¢.14 — zachovana stavajici; je rekonstruovana v nezbytném rozsahu, vyvolaném
rekonstrukei odbo¢né vyhybky.

Material zelezniéniho svrsku ( trat’ s pfepoétenym provoznim zatizenim v hl. kolejich 5-6 mil.hrt./rok)
Hlavni koleje:
e tvar 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1 s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazcti ,,u”,
e vyhybky soustavy UIC 60 na betonovych prazcich.

Predjizdné koleje a piipoje do ostatnich dopravnich koleji:
e tvar 49 E1l na betonovych prazcich B91 S/2 s pruznym upevnénim W14
e vyhybky soustavy S49 2. generace na betonovych prazcich.

V rekonstruovaném tuseku se ziidi bezstykova kolej.

Vzhledem K informaci zdstupce investora stavby, nebude pro potreby zpracoviavané piipravné dokumentace provedena
predkategorizace materidlu Zeleznicniho svrsku. Dle smérnice SZDC ¢.42 ,, Hospodareni s vyziskanym materidlem* je
nezbytné, aby v momentu fyzického vytrzeni materialu nebyla predkategorizace starsi nez jeden rok. V pripadé
rekonstrukce materialu zelezni¢niho svrsku v ramci stavby, bude navrzen materidl novy.

V ramci piipravné dokumentace stavby nebude provedeno méteni izolaéniho stavu kolejisté vzhledem k jeho aktualnosti
v dalsich stupnich dokumentace ¢i pfi realizaci. Pro zajisténi izolaéniho stavu kolejisté bude v ramci stavby provedeno
procisténi stérkového loze pod nerekonstruovanymi kolejemi.

Navrh byl odsouhlasen vSemi zucastnénymi.

Pied vstupni kolejaiskou poradou se rozbehla mailova diskuze k vstupnimu navrhu kolejového feseni. Ing Ondruska
navrhl prodlouzit koleje sudé skupiny na tkor koleji liché skupiny pfehozenim vyhybek, které napojuji do koleje ¢.2
zhlavi sudé skupiny a JKS mezi koleji ¢.1-2 na hustopecské strané.

Na zakladé téchto skuteCnosti projektant ptipravil na vstupni kolejaiskou poradu jesté varianty, kdy vstupni navrh
upravil tak, aby se maximalizovala délka koleji sudé skupiny. Suda skupina je hlavné vyuZivana pro piijezdy a odjezdy
vlaku pro spole¢nost DEZA, a.s.

Varianta A — navrh zhlavi sudé skupiny na hustope¢ské strané pro V=50km/h

(vstupni navrh piedjizdna kolej ¢.4 pro V=60km/h)
Varianta B — ptehozeni vyhybek napojujicich zhlavi sudé skupiny a JKS na hustopeéské strang

Tabulka délek koleji mezi namezniky

Kolej Cislo Vstupni navrh Varianta ,,A“ Varianta ,,B¢
1 858 858 808
2 887 896 923
3 858 858 808
4 666 683 702
6 575 600 611
8 502 522 538
10 502 522 538
4a 250 250 250

Pozn.

Uzite¢na délka koleje bude dana polohou navéstidel, ktera se umisti dle prostorovych podminek v kolejisti min.15m
pred nameznik. Proto pro orienta¢ni stanoveni uzite¢né délky koleje je tieba odecist od tabulkovych hodnot min.30m.
Presna poloha navéstidel neni zatim zakreslena z ¢asovych divoda.

Na vstupni poradé byla koncepce navrhu kolejového feSeni investorem odsouhlasena. K dalsimu rozpracovavani
pozaduje investor variantu B.
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Soucasné investor pozaduje do ndvrhu zapracovat pozadavky:

e zachovat koleje €. 5 a 7 jako manipulaéni kusé s napojenim do meziti¢ského zhlavi (pro odstaveni lokomotiv
ptepravcl); délka koleji dle pozemkii — ukonéeni v km cca 21,1

e v piedjizdnych kolejich ¢. 3 a 4 rychlost V=50km/h, uZite¢na délka min.650m

e Kolejové spojky na vyssi rychlost nez 50km/h alespoii na jedné strané (pfedpoklada se na mezifi¢ském zhlavi)

e Dbocni ochrana vlakovych cest nebude feSena stavebné-odvraty, ale navésténim (stavebné nelze fesit vzhledem
ke stisnénym prostorovym pomeéram).

e 0sova vzdalenost koleji v Siré trati 4,000m

e navrh bude posouzen na rychlosti Vigo, V130, V150, Vi

Na porad¢ oteviel investor i otazku:

e mozného zruSeni zelezni¢niho piejezdu P8051 v km 21,815 v ramci stavby
Zastupci DEZA, a.s. a CD Cargo, a.s. - SOKV Ostrava se zrusenim Zeleznicniho prejezdu nesouhlasi z ditvodu
zachovani prijezdu k pozemkiim, inZenyrskym sitim a zarizenim a pracovisti SOKV.

e mozného zruSeni koleje ¢.14 v rdmci stavby
Kolej ¢.14 je v majetku CD, a.s.-Regiondlni sprava majetku Olomouc a je dlouhodobé v prondjmu CD Cargo, a.s.-
SOKV Ostrava, pracovisté Opravny kolejovych vozidel Prerov. Vlastnik i ndjemce pozaduji zachovat minimalne
soucasnou situaci- S provozem tohoto pracovisté je i naddle pocitano.

e Nastupisté

Stavajici stav

Ve stanici je ostrovni nastupisté mezi koleji ¢. 1 a 2 v délce 260m s mimouroviiovym piistupem. NastupiStni hrana je
tvorena tvarnicemi TISCHER, misty je propadla a naklonéna; vyska nastupni hrany +300mm nad TK. Povrch néstupisté
tvofi lity asfalt, ktery je zvinény a popraskany, misty vyspravovany betonem.

Navrhovany stav
V navrhu GR SZDC, OZRP je uvazovano s ohledem na zastavujici vlaky osobni regiondlni dopravy zkraceni délky

nastupisté na 130m. Nastupisté je navrzeno typu L v délce 130m, vySka nastupni hrany +550mm nad TK ptilehlé koleje.
Povrch nastupisté zdmkova dlazba.
Délka nastupni hrany 130m odsouhlasena.

e Zelezni¢ni prejezdy
V feSeném useku celostatni trati se nachazi 3 uroviové Zelezniéni prejezdy.

P 8050 v km 18,889 ( k.. Lesna) — prevadi ucelovou komunikaci k polnostem
P 8051 v km 21,815 ( k.u.Ptiluky) — ptevadi ucelovou komunikaci k polnostem a soukromym pozemkiim
P 8052 v km 24,233 ( k.1.Krasno n.B.) — tiikolejny piejezd prevadi komunikaci I11/03561

S ohledem na zvySovani tratové rychlosti a zajisténi bezpe€nosti provozu v oblasti Groviiovych pfejezdi byla na poradé
oteviena otazka zruseni piejezdl, které prevadi ticelové komunikace k polnostem a soukromym pozemkim. Dle
pozadavku zastupce investora bude projednana v rdmci projekéni pripravy moznost zruSeni piejezdu P 8050.

Navrhovany stav
Rekonstruované piejezdy — celopryzova piejezdova konstrukce sepnutd tahly se zavérnymi zidkami pro zZeleznicni
svrsek tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1.

V Oseku nad Be¢vou 28.8.2013
Ing. Drahomira Smolikova
Ing. Karel Smolik (mobil 602757919)

8/8
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Listina pozvanych

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace, Stavebni sprava vychod,

Ing. Tomas Chalupa, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

DEZA, a.s., Masarykova 753, 757 28 Valasské Mezifici

CD Cargo, a.s. Jancovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 — HoleSovice

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor tratového hospodarstvi, Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor strategie, Dlazdéna 1003/7, 110 00
Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor zékladniho fizeni provozu, Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor piipravy staveb, Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, nameéstek feditele
pro techniku, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, naméstek feditele
pro provoz infrastruktury, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, naméstek feditele
pro fizeni provozu, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Provozni obvod
Valasské Mezifi¢i, Nadrazni 545, 757 01 Valasské Mezifici

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Sprava trati
Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Ceské drahy a.s., Generalni feditelstvi, Nabfezi L. Svobody 12/1222, 11015 Praha 1

Ceské drahy a.s., Depo kolejovych vozidel, U Podjezdu 1, 773 01 Olomouc

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s., Legionatska 8, 772 00 Olomouc, Ing. Pur, Ing. Zapletal, Ing.
Cech, Ing. Pavlik — pracovisté Brno

Ecological Consulting a.s., Mgr.Vallova, Na Stielnici 48, 779 00 Olomouc — Lazce

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, GR, Odbor automatizace a elektrotechniky Dlazdéna 1003/7, 110
00 Praha 1 -omluvili se

CD Cargo, a.s., SOKV Ostrava, Prednadrazi 35, 702 00 Ostrava - Piivoz

CD a.s., Regionalni sprava majetku, Jeremenkova 231/9,779 00 Olomouc
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N.O.R.T. — Zeleznice&komunikace

Ing. Karel Smolik
Ing. Drahomira Smolikova
751 22 OSEK nad Becvou 383

tel: +420 581 225 002

e-mail: nort@nort.cz

Listina pritomnvch

www.nort.cz

Predmét porady:

Zvyseni trat'ové rychlosti v iseku Valasské Mezirici —

Misto konani:

Datum porady.

Vstupni profesni porada ke zpracovani investi¢niho zdmeéru
a piipravné dokumentace stavby:

Hustopece nad Bec¢vou

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionaiska 8, 772 00

Olomouc - HP

28.8.2013
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ZVYSENI TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU VALASSKE MEZIRICIi — HUSTOPECE NAD BECVOU

b ag. BH Blonrocee
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