
Z á p i s 
 
z profesní porady ke zpracování investi ního zám ru a p ípravné dokumentace stavby: 
 
„Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í – Hustope e nad Be vou“ 
 
Jednání se uskute nilo dne 11.12.2013 v sídle generálního projektanta MORAVIA CONSULT 
Olomouc a.s., Legioná ská 8, Olomouc. 
 
P edm tem porady bylo projednání návrhu rekonstrukce mostních objekt  v úseku trati 
Valašské Mezi í í – Hustope e nad Be vou. 
 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-01 železni ní most v ev. km 16,313 

Zpracovatel: ing. Jaroslav Sedlá ek 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok. P vodní konstrukce pod kolejí . 1 (1934) byla 
rozší ena i pod kolej . 2 (1937). Nosné konstrukce jsou zabetonované nosníky I 280 a I 300 o 
rozp tí 3,4 m umíst né se vzájemným výškovým rozdílem polovin mostu o 0,31 m. Sv tlá 
ší ka otvoru je 3,0 m. Spodní stavba je betonová s rovnob žnými k ídly.  
Na most  je nedostate né ší kové uspo ádání, 2,2 m k zábradlí, tl. lože 0,2 m. Izolace je 
nefunk ní a do mostu zatéká. Povrch betonu jsou celoplošn  degradovaný, místy vydrolený do 
hl. 50 mm. Hodnocení 2/2.  Stavebn  technický pr zkum mostu odhalil špatný stav op r, které  
mají charakter št rku s pískem bez pojiva. 
  
Nový stav: 
Na porad  byl prezentován nový železobetonový rám, sv tlosti 3,0 m nebo 3,5 m dle 
hydrotechnického posouzení. Ší kové uspo ádání pro VMP 3,0. Tlouš ka st n 0,3 m, horní 
p í el 0,35m se st echovitým sklonem. Rovnob žná k ídla  délky 3,0 m jsou zav šená na rámu. 
Izolace bude z natavovaných asfaltových pás  s tvrdou ochranou, na svislých st nách 
z polystyrénu. Zásyp za rubem bude ze št rkodrti, drenáž nebude provedena. Uvnit  rámu bude 
odlážd no koryto s oboustrannými bermami, které bude ukon eno betonovým prahem cca 2,0 
m za mostem. Navazující koryto bude vy išt no od nános  v délce cca 10-15 m tak, aby bylo 
nové  odlážd ní umíst no do p vodní výšky.  
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-08 železni ní most v ev. km 17,577 

Zpracovatel: Ing. Marian Hollý 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok M enka. Deskový most je z roku 1936 a pod 
každou kolejí je samostatná spodní stavba i nosná konstrukce. Deska mostu je tvo ena 
zabetonovanými nosníky I . 45. Celková výška desky je 560 mm. Most je kolmý. Sv tlost 
mostu je 6,0 m a rozp tí 6,7 m. Spodní stavba je betonová s rovnob žnými k ídly.  
Ší ka i tlouš ka št rkového lože na most  je nedostate ná. Vzdálenost kolejí od zábradlí iní 
2,12 a 2,17 m. Spodní povrch betonových desek vykazuje zatékání p es mostovku, spodní 
p íruby nosník  jsou místy odhaleny. Beton íms je zna n  rozrušen a na op rách jsou z etelné 
povrchové trhliny. Hodnocení 2/2.  
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Nový stav: 
Dle záv ru z p edešlé porady byl navržen a prezentován zp sob rekonstrukce spo ívající 
v demolici stávajícího mostu a výstavb  nového. Nové sv tlé rozm ry mostu jsou podle 
hydrotechnického výpo tu 3 m výška a 16 m ší ka. Dnešní sv tlé rozm ry otvoru jsou 2 m a 6 
m, takže dochází k obrovskému nár stu  ší ky a nereálnému nár stu výšky, které není možné 
v kontextu vedení trati, tvaru a ší ky koryta a okolního území dodržet. Po domluv  s Povodím 
Moravy a jejích vst ícnosti m že mít nová konstrukce stejné nebo podobné sv tlé rozm ry jako 
konstrukce stávající.  
Návrh uvažuje s výstavbou polorámového železobetonového mostu sv tlosti 6,5 m založeného 
plošn . Jeho horní p í el bude cca o 10 cm výš n ž je stávající spodní hrana desky. V p í ném 
ezu je most navržen na VMP 3,0. K ídla mostu budou rovnob žná zav šená a jejich ímsa 

bude sledovat sklon p echodové rampy z uzav eného št rkového lože na most  do otev eného 
lože v trati. Dno koryta potoka nebude odlážd no, je zde navrženo pošt rkování pro zachování 
p írodního charakteru potoka. B ehy ve sklonu 1:2 a b ehové lavice ší ky 0,55 m budou 
opat eny kamennou dlažbou do betonu s podélným a p í ným betonovým prahem. Odvodn ní 
rubu bude zajiš ovat podélná drenážní trubka s vyúst ním skrz op ru do koryta potoka.  
 
Bylo projednáno: 
P ítomní s návrhem souhlasili. Zástupci investora upozor ovali na urychlené projednání mostu 
s Povodím Moravy.   
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 03-19-01 Žst. Lhotka nad Be vou, železni ní most v km 20,815 - podchod 
Zpracovatel: ing. Pavel Šedivý 
 
Stávající stav: 
V žst. Lhotka nad Be vou je stávající podchod p evád jící stani ní koleje .1,3,5,7a umož uje 
mimoúrov ový p ístup cestujícím na ostrovní nástupišt . Podchod je uzav ený železobetonový 
rám o sv tlé ší ce 3,0 m a sv. výšce 2,55 m. Délka podchodu je 28,0 m. Podchod je z roku 
1965. Výstup z podchodu zabezpe ují schodiš ová ramena tvo ená želbet. polorámem. 
V polovin  tubusu podchodu je místnost, zabezpe ená plechovými dve mi, pro umíst né 
plovákové erpadlo, které p e erpává vodu vniklou do podchodu do revizní šachty. 
Stávající podchod je v nevyhovujícím stavu, v mnoha místech prolíná do tubusu voda, 
odvod ovací systém je nefunk ní, obetonávky izolací jsou odtržené a odmrzlé a v neposlední 
ad  podchod je nevyhovující pro zabezpe ení pohybu imobilních cestujících a neumož uje 

mimoúrov ový p ístup cestujících na nástupišt .                                                         
  
P ípravná dokumentace: 
V rámci projektu je navržen nový podchod, který bude spl ovat požadavky na interoperabilitu 
a zabezpe í mimoúrov ový p ístup z prostoru p ed VB na nové ostrovní nástupišt .  
Na porad  byly p edloženy výkresy – p dorys, ezy podchodem (p í ný a podélný) a podélné 
ezy schodišt m a p ístupovým chodníkem na ostrovní nástupišt . 

Stávající podchod bude vybourán a v jeho ose se vybuduje nový železobetonový uzav ený rám 
tubusu o sv. ší ce 3,0 m a sv, výšce 2,8 m (s pochozí vrstvou 2,52 m). P ístupy do podchodu 
budou zabezpe ovat p ístupové chodníky ve spádu 8,33% a v prostoru u VB jednoramenným 
schodišt m. Tyto p ístupy budou konstruk n  tvo eny z želbet. polorám .  
Pochozí plochy chodník  budou z betonu povrchov  upraveného drážkováním proti skluzu, 
schodiš ové stupn  a podlaha v tubusu podchodu budou z kamenné dlažby. 
Z d vodu vysoké hladiny spodní vody je izolace podchodu navržena jako tlaková. V tubusu 
podchodu bude umíst na erpací jímka, ve které bude umíst no plovákové erpadlo, které 
v p ípad  zvýšení hladiny vody v erpací jímce, od erpá vodu do p ilehlé kanalizace. 
St ny na polorámech a v tubusu podchodu, v etn  stropu, jsou navrženy v kvalit  pohledového 
betonu PB3.  



Zast ešení p ístupových chodník  a schodišt  je ešeno v rámci SO 03-15-05. Dle zpracovatele 
zast ešení bude zast ešení ešeno jako prosklené v ocelových rámech s dostate ným p esahem 
p ed vstupy. 
P edložení ešení podchodu bylo p ítomnými schváleno a odsouhlaseno. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 04-19-01 železni ní most v ev. km 21,847 

Zpracovatel: Ing. Marian Hollý 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es Jasenický potok. Železobetonový deskový most je z roku 
1964 a pod každou kolejí je samostatná nosná konstrukce, spodní stavba je spole ná. 
Železobetonová deska mostu tlustá 0,49 až 0,7 m. Sv tlost mostu je 7,14 m (kolmá) a 7,46 m 
(šikmá), rozp tí je 7,99 m (kolmé) a 8,4 m (šikmé). Úhel šikmosti je 72,9°. Spodní stavba je 
betonová s rovnob žnými k ídly.  
Ší ka i tlouš ka št rkového lože je na most  dostate ná. Vzdálenost kolejí od zábradlí iní 2,77 
m. Dilata ní spárou mezi deskami prosakuje voda. Na op rách jsou trhliny ší ky do 0,5 mm  se 
stopami po pr sacích a výluhy pojiv. Hodnocení 2/2.  
 
Nový stav: 
V daném (stani ním) úseku železni ní trati dochází k rozší ení osové vzdálenosti kolejí z 4,0 
na 4,75 m, což se projeví i na most  (odsun koleje . 2 o 0,64 až 0,82 m). Most bude rozší en a 
to na VMP 3,0 na obou stranách. 
Nové železobetonové p ibetonávky budou založeny na mikropilotách a k stávající konstrukci 
budou ukotveny trny. Rozší ení bude na každé stran  odlišné. U koleje .1 dojde k rozší ení 
op ry a desky o 0,97 m, což znamená, že nová ímsa na rozši ující desce nebude mít konzolu. 
U koleje .2 bude z d vodu v tšího odsunu koleje sm rem od mostu deska rozší ena o 1,72 m a 
op ra o 1,1 m. ímsa bude tedy uložena na konzole ší ky 0,62 m. 
Sou ástí nových betonových ástí budou i rovnob žná k ídla, která budou oproti stávajícímu 
stavu prodloužena na sklon svahu od koryta potoka 1:1,5 plus rezerva.  
Dále dojde k vým n  izolace a áste né sanaci betonových ploch. Odlážd ní pod mostem bude 
v místech zasažených výkopy obnoveno v p ibližn  p vodním rozsahu. 
Zatížitelnost stávající konstrukce je p edb žn  ur ena na hodnotu 1,02 a spodní stavby na 1,31. 
 
Bylo projednáno: 
Rozši ující desky budou k t m stávajícím p ikotveny trny a budou uloženy na rozší ené op ry 
kloubov .  
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 04-19-03 železni ní most v ev. km 22,777 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es ob asný vodní tok.  Nosná konstrukce je ze 
zabetonovaných nosník  I350, pod kolejemi je 23kus  nosník , šikmé rozp tí NK = 5.2m, 
šikmost p emost ní 60°, op ry jsou masivní betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce 
2007 byla provedeny rekonstrukce, kdy došlo k rozší ení mostu na obou stranách, byla 
provedena nová izolace svedená do p í ných drenáží, které jsou vyvedeny za op ry. Most 
v sou asnosti p evede VMP 2.5. Hodnocení správce 1 / 2 . 
Nový stav: 
Most vyhoví požadované p echodnosti tra ové t ídy D4 s p idruženou rychlostí tohoto 
tra ového úseku po rekonstrukci. Vzhledem k nedávné rekonstrukci mostu, ponecháme most 
bez úpravy. Na zpracovatele kolejového svršku vzneseme pouze požadavek na zv tšení tl. 



št rkového lože ,tak aby min. tl. lože pod pražcem byla 350mm. V rámci rekonstrukce bylo 
provedena i ZKPP, nová ZKPP se tudíž provád t nebude. 
Technické ešení je považováno za projednané a odsouhlasené 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 04-19-04 železni ní most v ev. km 23,037 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok erný (Byninský).  Nosná konstrukce je ze 
zabetonovaných nosník  I280, pod kolejemi je 18kus  nosník , rozp tí NK = 3.5m, uložení 
NK je kolmé, op ry jsou masivní betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce 2007 byla 
provedeny rekonstrukce, kdy došlo k rozší ení mostu na obou stranách. Most v sou asnosti 
p evede VMP 2.5. Hodnocení správce 1 / 2 . 
 
Nový stav: 
Most vyhoví požadované p echodnosti tra ové t ídy D4 s p idruženou rychlostí tohoto 
tra ového úseku po rekonstrukci. Vzhledem k nedávné rekonstrukci mostu a vyhovující 
p echodnosti, ponecháme stávající nosné konstrukce bez úpravy.  
Základová spára je v hloubce 0.67m pod ÚT. Z toho titulu je spodní stavba posouzena bez 
úlevných opat ení SR5. Zatížitelnost spodní stavby nevyhoví a základy budou proto 
podchyceny jednou adou mikropilot. MP budou vrtány p es celou spodní stavby hlavy pilot 
budou spojeny se spodní stavbou p es dobetonávku úložných prah . 
Na most  se provede nová hydroizolace v etn  ochranné vrstvy. Voda bude svedena do p í né 
drenáže za op ry, která bude vyvedena na okolní svahy. 
Technické ešení je považováno za projednané a odsouhlasené 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-03 železni ní propustek v ev. km 16,953 

SO 02-19-05 železni ní propustek v ev. km 17,282 

SO 04-19-07 železni ní propustek v ev. km 23,473 

Zpracovatel: dle objektu 
Tyto propustky jsou navrženy na p estavbu za trubní DN 800, km 23,473 DN 1000 s elními 
zídkami.  Na vtoku i výtoku bude provedeno odlážd ní z kamene do betonu, ukon ené prahem 
z prostého betonu. Rozsah odlážd ní proveden tak, aby nezasahovalo mimo pozemek SŽDC. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-09 železni ní propustek v ev. km 17,800 

SO 02-19-10 železni ní propustek v ev. km 18,202 

SO 02-19-11 železni ní propustek v ev. km 18,351 

SO 02-19-14 železni ní propustek v ev. km 19,112 

SO 02-19-15 železni ní propustek v ev. km 19,483 

SO 02-19-16 železni ní propustek v ev. km 19,939 

Zpracovatel: dle objektu 
Tyto propustky jsou umíst ny v Evropsky významné lokalit  a budou nahrazeny rámovými se  
sv tlostí 1,2x1,2m. K ídla budou rovnob žná s tratí, zav šená na nosné konstrukci. Rámy 
budou opat eny izolací z natavovaných pás  s tvrdou ochranou, na svislých st nách z 
polystyrénu. Zásyp za rubem bude ze št rkodrt , rubová  drenáž nebude provedena. Uvnit  
rámu bude provedeno odlážd ní kamenem do betonu s oboustrannými bermami, ukon ené 
prahem z prostého betonu. Rozsah odlážd ní proveden tak, aby nezasahovalo mimo pozemek 
SŽDC. 
 



 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-02 železni ní propustek v ev. km 16,718 

SO 02-19-04 železni ní propustek v ev. km 17,086 

SO 02-19-07 železni ní propustek v ev. km 17,342 

SO 02-19-13 železni ní propustek v ev. km 18,886 

SO 04-19-02 železni ní propustek v ev. km 22,010 

SO 04-19-05 železni ní propustek v ev. km 23,106 

SO 04-19-06 železni ní propustek v ev. km 23,288 

SO 04-19-08 železni ní propustek v ev. km 23,825 

Zpracovatel: dle objektu 
Tyto propustky jsou zasypané nebo není možné odvedení vody mimo drážní t leso z d vodu 
výškového uspo ádání terénu. Území odvod ované je velmi malé a z hydrotechnického 
posouzení vyplývá možnost jejich zrušení. Propustky budou zrušeny ubouráním min, 1,2 m 
pod niveletou p ípadn  pod konstruk ní vrstvy železni ního spodku. Prostor po vybourání 
propustku bude až do úrovn  žel. spodku vypln n vhodným nepropustným zhutn ným 
materiálem. V propustku km 22,010 jsou v chráni kách umíst ny sít  firmy DEZA, které jsou 
v dostate né hloubce. Majitel bude informován o zrušení propustku. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-12 železni ní propustek v ev. km 18,582 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 

Stávající stav: 
Nosná konstrukce propustk  je tvo ena zabetonovanými kolejnicemi z roku 1928 k. . 1 a 1933 
k . . 2. Rozp tí kolejnic je 2,3m sv tlost otvoru b/h = 2000/1380 mm. Do propustku je zaúst na 
meliorace od obce Lešná. 
 
Nový stav: 

Vzhledem ke stá í konstrukce a dalších aspektech, uvedeným v ásti propustky ze 
zabetonovaných kolejnic, navrhujeme novou konstrukci z uzav eného železobetonového rámu. 
Sv tlosti budou dodrženy dle p vodní konstrukce. Konstrukce bude respektovat stávající 
úpravu toku pod mostem. 
 
Základní prvky technického ešení : kolejové lože nad propustkem bude polozapušt né. 

ímsy jsou osazeny zábradlím z L profil m. Nosná konstrukce rámu je monolitická bez 
dilatace mezi kolejemi. Založení je plošné p es vrstvu podkladního betonu. Izolace tubusu proti 
zemní vlhkoti a stékající vod  je provedena po celém obvod  a bude preferována z 
natavovaných pas . Zakon ení propustku je p es elní rovnob žné k ídla zav šené na tubusu 
rámu. Podkladní beton se zakon í na obou stranách prahy, hloubka založení min 1.1m pod ÚT. 
Rozsah odlážd ní je p izp soben okolnímu terénu a hranicím pozemku SŽDC. 
 
Technické ešení je považováno za projednané a odsouhlasené 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 04-19-09 železni ní most v ev. km 24,216 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Z rozhodnutí investora dochází ke zkrácení rekonstruovaného úseku a tento objekt  vypadá ze 
stavby. 
 
 
 



Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 04-19-10 železni ní propustek v ev. km 24,411 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
Z rozhodnutí investora dochází ke zkrácení rekonstruovaného úseku a tento objekt  vypadá ze 
stavby. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 
SO 02-19-06 - t.ú. Hustope e nad Be vou - Lhotka nad Be vou, 
silni ní nadjezd v km 17,300 + SO 02-18-01 – úprava komunikace 
 
Zpracovatel: Ing. Kamil Jordán, + Ing. Michal Kasaj 
 
Stávající stav: 
Jedná se o 3 polový kolmý most o délce p emost ní 30,4m. Nosná konstrukce je ŽB 
monolitický rám s plošným založením. Sv tlosti krajních polí jsou 8,94m, vnit ní pole má 
sv tlost 11,44m. sv tlá výška je 5,3m. Most je jednopruhový, ší ka vozovky na most  je 3,14m. 
Bezpe nostní za ízení je ocelové zábradelní svodidlo se svislou výplní, ímsy a obruby jsou 
monolitické železobetonové. Silnice III/03561 je v míst  mostu vedena v náspu. Výška náspu 
je v míst  mostní konstrukce 7,5m. Silnice je p ed a za mostem ve sm rovém oblouku, ší ka 
vozovky je 3÷4m. 
 
Nový stav: 
Stávající most bude zcela zdemolován a nahrazen mostem novým, který vyhoví požadavk m 
na novou kolej a trak ní vedení.  
 
Silni ní ešení : 
Celková délka úpravy bude 220m v . úsek , kde bude pouze frézování a nový kryt. Sm rov  
bude upravená silnice co nejvíce kopírovat stávající stav - držena je pravá strana stávající 
vozovky (vn jší strana oblouku), rozší ení silnice je provedeno dovnit . Úsek na most  bude 
sm rov  v p ímé, mimo most bude silnice plynule napojena na stávající stav sm rovým 
prostým obloukem. Výškov  bude dot ený úsek ve výškovém zakružovacím oblouku o 
polom ru 250m umíst ném v ose k ížení silnice a trat  (z d vod  minimalizace úpravy a 
navazujících úsek ).  
Návrhová rychlost na dot eném úseku bude 30 km/h. Z d vod  nadvyšování již stávajícího 
náspu silnice a napojení na stávající stav není možné provést dot ený úsek s v tší návrhovou 
rychlostí. 
 

ešení mostu: 
Nový most bude postaven na míst  stávajícího, který bude zdemolován cca na úrove  terénu. 
Nový most bude o jednom poli a délce p emost ní 33,0m. Spodní stavba bude železobetonová 
masivní, založená na pilotech. Op ry budou postaveny za ruby p vodních op r mostu. Nosná 
konstrukce bude ocelový sva ovaný parapetní nosník s dolní mostovkou. Hlavní nosník bude 
prom. výšky, horní i dolní pás bude parabolicky zak ivený. Výška nosníku je upravena tak, aby 
nebylo nutné osazovat protidotykové zábrany. Mostovku bude tvo it sp ažená ŽB deska se 
sva ovanými ocelovými nosníky. Uložení mostu bude na hrncových ložiskách. Dilata ní 
záv ry budou nad op rami a to na OP1 povrchový mostní záv r jednoprofilový, lamelový a nad 
OP2 podpovrchový flexibilní celopryžový mostní záv r. P echodová oblast bude se 
samostatným p echodovým klínem z hubeného betonu. Odrazné pruhy budou ŽB monolitické, 
bezpe nostní za ízení bude ocelové svodidlo, které bude pokra ovat mimo most. 
Záv r z porady: Technické ešení bylo odsouhlaseno. Objekt je považován za projednaný. 
 








