
Z á p i s 
 
ze vstupní profesní porady ke zpracování investi ního zám ru a p ípravné dokumentace stavby: 
 
„Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í – Hustope e nad Be vou“ 

 
Jednání se uskute nilo dne 23.9.2013 v sídle generálního projektanta MORAVIA CONSULT 
Olomouc a.s., Legioná ská 8, Olomouc.   
 
P edm tem porady bylo projednání návrhu rekonstrukce mostních objekt  v úseku trati 
Valašské Mezi í í – Hustope e nad Be vou.  
 

ešený úsek pat í do celostátní dvoukolejné elektrizované trati . 280 Horní Lide  st.hr. – 
Hranice na Morav , která je za azena do vybraných sítí R a tvo í sou ást evropského 
železni ního systému. 
 

 

Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most v km 16,313 

Zpracovatel: ing. Jaroslav Sedlá ek 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok. P vodní konstrukce pod kolejí . 1 (1934) byla 
rozší ena i pod kolej . 2 (1937). Nosné konstrukce jsou zabetonované nosníky I 280 o rozp tí 
3,4 m umíst né se vzájemným výškovým rozdílem o 0,25 m. Sv tlá ší ka otvoru je 3,0 m. 
Spodní stavba je betonová s rovnob žnými k ídly.  
Na most  je nedostate né ší kové uspo ádání, 2,2 m k zábradlí, tl. lože 0,2 m. Izolace je 
nefunk ní a do mostu zatéká. Povrch betonu jsou celoplošn  degradovaný, místy vydrolený do 
hl. 50 mm. Hodnocení 2/2.   
  
Nový stav: 
Vzhledem k zatížitelnosti ZUIC>1,1 byla navržena sanace stávajících konstrukcí a jejich 
rozší ení p ibetonováním. K nosné konstrukcí se p ikotví železobetonový ímsový nosník ší ky 
cca 1,0 m se zabetonovanými I 280 a uložením odpovídající p vodním konstrukcím. Spodní 
stavba se rozší í o cca 1,0 m na obou stranách železobetonovými základy a op rami s k ídly 
kotvenými k p vodním. Na most  se provede nová izolace, celoplošná sanace betonových 
povrch  a za rubem op r nová drenáž. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most v km 17,577 

Zpracovatel: Ing. Marian Hollý 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok M enka. Deskový most je z roku 1936 a pod 
každou kolejí je samostatná spodní stavba i nosná konstrukce. Deska mostu je tvo ena 
zabetonovanými nosníky I . 45. Celková výška desky je 560 mm. Sv tlost mostu je 6,0 m a 
rozp tí 6,7 m. Spodní stavba je betonová s rovnob žnými k ídly. Most je kolmý.  
Ší ka i tlouš ka št rkového lože na most  je nedostate ná. Vzdálenost kolejí od zábradlí iní 
2,12 a 2,17 m. Spodní povrch betonových desek vykazuje zatékání p es mostovku, spodní 
p íruby nosník  jsou místy odhaleny. Beton íms je zna n  rozrušen a na op rách jsou z etelné 
povrchové trhliny. Hodnocení 2/2.  
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Nový stav: 
Zatížitelnost stávající konstrukce je min. 1,3. Zatížitelnost a stav spodní stavby bude zjišt na po 
provedení geologického a stavebn technického pr zkumu. Na porad  byla zástupci investora 
up ednostn na varianta rozší ení mostu železobetonovými p ibetonávkami na VMP 3,0 se 
sanací betonových ploch a vým nou izolace. 
Jestli výpo et založení prokáže nedostate nou zatížitelnost a p echodnost pro D4/120 nebo 
z pr zkumu vyplyne špatný stav op r a základ , návrh rekonstrukce mostu bude dále sledovat 
variantu nového mostu.  
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most v km 20,815 - podchod 
Zpracovatel: ing. Pavel Šedivý 
 
Stávající stav: 
V žst. Lhotka nad Be vou je stávající podchod p evád jící stani ní koleje .1,3,5,7a umož uje 
mimoúrov ový p ístup cestujícím na ostrovní nástupišt . Podchod je uzav ený železobetonový 
rám o sv tlé ší ce 3,0 m a sv. výšce 2,55 m. Délka podchodu je 28,0 m. Podchod je z roku 
1965. Výstup z podchodu zabezpe ují schodiš ová ramena tvo ená železobetonovým 
polorámem. V polovin  tubusu podchodu je místnost, zabezpe ená plechovými dve mi, kde je 
umíst né plovákové erpadlo, které p e erpává vodu vniklou do podchodu do revizní šachty. 
Stávající podchod je v nevyhovujícím stavu, v mnoha místech prolíná do tubusu voda, 
odvod ovací systém je nefunk ní, obetonávky izolací jsou odtržené a odmrzlé a v neposlední 
ad  je podchod nevyhovující pro zabezpe ení pohybu imobilních cestujících.                                                        

  
Nový stav: 
V rámci projektu je navržen nový podchod, který bude spl ovat požadavky na interoperabilitu 
a zabezpe í mimoúrov ový p ístup z prostoru p ed VB na nové ostrovní nástupišt .  
Stávající podchod bude vybourán a v jeho ose se vybuduje nový železobetonový uzav ený rám 
tubusu o sv. ší ce 3,0 m a sv, výšce 2,8 m (s pochozí vrstvou 2,5 m). P ístupy do podchodu 
budou zabezpe ovat p ístupové chodníky ve spádu 8,33% a v prostoru u VB jednoramenným 
schodišt m. Tyto p ístupy budou konstruk n  tvo eny z železobetonových polorám .  
Pochozí plochy chodník  budou z betonu povrchov  upraveného drážkováním proti skluzu, 
schodiš ové stupn  a podlaha v tubusu podchodu budou z kamenné dlažby. 
Izolace podchodu bude navržena jako tlaková. V tubusu podchodu bude umíst na erpací 
jímka, ve které bude umíst no plovákové erpadlo, které v p ípad  zvýšení hladiny vody 
v erpací jímce, od erpá vodu do p ilehlé kanalizace. 
St ny na polorámech a v tubusu podchodu, v etn  stropu, jsou navrženy v kvalit  pohledového 
betonu PB3. 
Zast ešení p ístupových chodník  a schodišt  je ešeno v rámci jiného SO. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most v km 21,847 

Zpracovatel: Ing. Marian Hollý 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es Jasenický potok. Železobetonový deskový most je z roku 
1964 a pod každou kolejí je samostatná nosná konstrukce, spodní stavba je spole ná. 
Železobetonová deska mostu tlustá 0,49 až 0,7 m. Sv tlost mostu je 7,14 m (kolmá) a 7,46 m 
(šikmá), rozp tí je 7,99 m (kolmé) a 8,4 m (šikmé). Úhel šikmosti je 72,9°. Spodní stavba je 
betonová s rovnob žnými k ídly.  



Ší ka i tlouš ka št rkového lože je na most  dostate ná. Vzdálenost kolejí od zábradlí iní 2,77 
m. Dilata ní spárou mezi deskami prosakuje voda. Na op rách jsou trhliny ší ky do 0,5 m  se 
stopami po pr sacích a výluhy pojiv. Hodnocení 2/2.  
 
Nový stav: 
V daném (stani ním) úseku železni ní trati dochází k rozší ení osové vzdálenosti kolejí z 4,0 
na 4,75 m, což se projeví i na most  (odsun koleje . 2 o 0,64 až 0,82 m). Na porad  byly 
probrány varianty nového mostu a rozší ení stávajícího. Zatížitelnost stávající konstrukce byla 
p edb žn  spo tena na 1,02. Zatížitelnost a stav spodní stavby bude zjišt na po provedení 
geologického a stavebn technického pr zkumu. 
Na porad  bylo dohodnuto, že most bude rozší en a to na VMP 3,0 na obou stranách. Nové 
železobetonové p ibetonávky budou založeny na mikropilotách. Dále dojde k vým n  izolace a 
sanaci betonových ploch v blízkosti dilata ní spáry.  
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most km 22.777 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es ob asný vodní tok. Nosná konstrukce je ze 
zabetonovaných nosník  I350, pod kolejemi je 23kus  nosník , šikmé rozp tí NK = 5,2 m, 
šikmost p emost ní 60°, op ry jsou masivní betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce 
2007 byla provedeny rekonstrukce, kdy došlo k rozší ení mostu na obou stranách, byla 
provedena nová izolace svedená do p í ných drenáží, které jsou vyvedeny za op ry. Most 
v sou asnosti p evede VMP 2,5. Hodnocení správce 1 / 2. 
 
Nový stav: 
Most vyhoví požadované p echodnosti tra ové t ídy D4 s p idruženou rychlostí tohoto 
tra ového úseku po rekonstrukci. Vzhledem k nedávné rekonstrukci mostu, ponecháme most 
bez úpravy. Na zpracovatele kolejového svršku vzneseme pouze požadavek na zv tšení tl. 
št rkového lože, tak aby min. tl. lože pod pražcem byla 350 mm. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most km 23.037 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav: 
Most p evádí dvoukolejnou tra  p es potok erný (Byninský). Nosná konstrukce je ze 
zabetonovaných nosník  I280, pod kolejemi je 18 kus  nosník , rozp tí NK = 3,5 m, uložení 
NK je kolmé, op ry jsou masivní betonové. Most byl postaven v roce 1936 a v roce 2007 byla 
provedena rekonstrukce, kdy došlo k rozší ení mostu na obou stranách. Most v sou asnosti 
p evede VMP 2.5. Hodnocení správce 1 / 2. 
 
Nový stav: 
Most vyhoví požadované p echodnosti tra ové t ídy D4 s p idruženou rychlostí tohoto 
tra ového úseku po rekonstrukci. Vzhledem k nedávné rekonstrukci mostu a vyhovující 
p echodnosti, ponecháme stávající nosné konstrukce bez úpravy. Na most  se provede nová 
hydroizolace v etn  ochranné vrstvy. Voda bude svedena do p í né drenáže za op ry, která 
bude vyvedena na okolní svahy. 
 
 
 



Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Most km 24.216 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav: 
Objekt je v sou asnosti zasypán, nachází se v bezprost ední blízkost železni ního p ejezdu na 
Hranické ulici. Z objektu je patrná nosná konstrukce která p vodn  p evád la patrn  vle kovou 
kolej. Dle archivní dokumentace se jedná o most sv tlosti 4 m. šikmosti 62° která odpovídá 
šikmosti Hranické ulice vzhledem ke kolejím. Nosná konstrukce je ze zabetonovaných 
nosník . 
 
Nový stav: 
Most se zruší bez náhrady. NK se zbourá a prostor mezi op rami se vyplní vhodným 
materiálem. 
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Propustky km 16,953, 17,086, 17,282, 18,202, 18,351, 18,886, 19,112, 22,010 (zabetonované 

kolejnice) 

Zpracovatel: dle objektu 
Tyto propustky mají stejné konstruk ní ešení a obdobné problémy p i realizaci rekonstrukce. 
Na porad  bylo proto dohodnuto jednotné ešení všech objekt . 
 
Stávající stav: 
Nosná konstrukce propustk  je tvo ena zabetonovanými kolejnicemi z období 1934-1937. 
Rozp tí se pohybuje v rozmezí 0,9-1,9, sv tlost otvoru 0,6-1,7m. Sv. výška 0,5-1,2 m. N které 
prošly áste nou rekonstrukcí zahrnující pouze nová ela. Na všech objektech je nedostate ná 
ší ka (1,9 m) i výška  št rkového lože (0,2 m), nefunk ní izolace a narušené betonové povrchy. 
    
Nový stav: 
I p es stá í propustk  cca 80 let se zatížitelnost pohybuje v rozmezí 1,5-2,5 ZUIC. Byly 
prezentovány varianty jejich rekonstrukce a p estavby na nové. Rekonstrukce vyžaduje 
ubourání p vodních íms, novou izolaci, sanaci beton . U nerekonstruovaných také 
prodloužení p ibetonováním el o minimáln  0,8 m. Je nutné provést zesílenou konstrukci 
pražcového podloží a p echodové zídky. Vzhledem ke stísn ným podmínkám je u n kterých 
objekt  rekonstrukce nerealizovatelná a životnost oprav je také omezená. P estavba v rámci 
rekonstrukce celé trati je finan n  i asov  výhodn jší, než opravy a lokální p estavby 
v provozované koleji. Druhou variantou je p estavba na trubní propustek obdobné pr to né 
plochy. Náklady se pohybují v pom ru 350-400 za rekonstrukci ku 600 tisíc m K  za 
novostavbu. Po projednání variant bylo odsouhlaseno jednotné ešení náhradou za trubní 
propustky. Dimenze bude na základ  hydrotechnických výpo t  profil >DN1000 (DN800 ve 
stísn ných pom rech). Ukon ení bude dle terénních pom r , up ednost ováno je šikmé. O 
propustk  neplnících funkci p evedení vody bude prov ena možnost jejich zrušení. 
Povodí Moravy požaduje hydrotechnické posouzení u rušených i p estavovaných objekt . 
Vzhledem k okolnímu terénu není možné výrazné navýšení pr to ného profilu. Budou 
respektovány stávající pr to né plochy, objekty nespl ující požadavky normy na Q100 budou 
projednány s povodím.   
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Propustky km 16,718, 17,342, 17,800, 19,483, 19,939, 23,106, 23,288, 23,473, 23,825 (trubní) 

Tyto propustky mají stejné konstruk ní ešení a obdobné problémy p i realizaci rekonstrukce. 
Na porad  bylo proto dohodnuto jednotné ešení všech objekt . 
Zpracovatel: dle objektu 



 
Stávající stav: 
Nosná konstrukce propustk  je tvo ena železobetonovými troubami období 1934-1937. Profil 
700 - 1000 mm. N které prošly áste nou rekonstrukcí zahrnující pouze nová ela. Na 
objektech je v n kterých p ípadech nedostate ná ší ka (1,9 m) i výška št rkového lože (0,2 m), 
narušené betonové povrchy p vodních el. Na objektech se vyskytují prasklé trouby.  
    
Nový stav: 
Zatížitelnost trubních propustk  stá í cca 80 let je vzhledem k neznalosti konkrétní trouby 
tém  neur itelná a nebo nevychází ani na p echodnost D4/120. Prasklé trouby a obnažení 
výztuže je neopravitelné. Z t chto d vod  je navržena jejich vým na za nové trubní. Dimenze 
bude na základ  hydrotechnických výpo t  profil >DN1000 (DN800 ve stísn ných pom rech). 
Ukon ení bude dle terénních pom r , up ednost ováno je šikmé. O propustk  neplnících 
funkci p evedení vody bude prov ena možnost jejich zrušení. 
Povodí Moravy požaduje hydrotechnické posouzení u rušených i p estavovaných objekt . 
Vzhledem k okolnímu terénu není možné výrazné navýšení pr to ného profilu. Budou 
respektovány stávající pr to né plochy, objekty nespl ující požadavky normy na Q100 budou 
projednány s povodím.   
 
 
Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Propustek  km 18.582 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 

Stávající stav: 
Nosná konstrukce propustk  je tvo ena zabetonovanými kolejnicemi z roku 1928 k. . 1 a 1933 
k . . 2. Rozp tí kolejnic je 2,3m sv tlost otvoru b/h = 2000/1380 mm. Do propustku je zaúst na 
meliorace od obce Lešná. 
 
Nový stav: 

Vzhledem ke stá í konstrukce a dalších aspektech, uvedeným v ásti propustky ze 
zabetonovaných kolejnic, navrhujeme novou konstrukci z uzav eného železobetonového rámu. 
Sv tlosti budou dodrženy dle p vodní konstrukce. Konstrukce bude respektovat stávající 
úpravu toku pod mostem. 
 

Zvýšení tra ové rychlosti v úseku Valašské Mezi í í - Hustope e nad Be vou 

Propustek  km 24,414 

Zpracovatel: Ing. Ji í Malina 
 
Stávající stav i nový stav: 
Objekt je zasypán, dle archivní dokumentace trouba DN600. Na trati není patrný vtok ani 
výtok. Propustek k ni emu neslouží pokud bude ve stavb  nalezen bude zrušen v rámci 
železni ního spodku. 
 
 
Nadjezd km 17.300 

Zpracovatel: Ing. Zden k Vrána 
 
Stávající stav: 
Jedná se o železobetonový silni ní nadjezd sv tlé ší ky mezi svodidly 3,1m . Nosná konstrukce 
je 3 polový integrovaný rám s plošným založením. Sou asná sv tlá výška pod mostem 
nevyhovuje z hlediska p evedení trakce.  Vzhledem k tomu že snížení nivelety koleje o cca 500 
mm je ze strany investora nežádoucí prov il projektant variantu zrušení, nebo výstavbu 
nového objektu.  



Pozn.: Požadavky na úpravu nadjezdu projednávány na porad  k trak ním a energetickým 
vedením z 13. zá í 2013. 
 
Nový stav: 
Zástupci správce komunikace a starostka obce Hustope e zrušení objektu nep ipouští. Na 
základ  požadavk  správce komunikace a dle podmínek zpracovatel trakce bude navržena 
konstrukce nová, pravd podobn  železobetonový rám nebo op t t ípolová konstrukce 
obdobných parametr  jako stávající most. Ší kové uspo ádání na základ  požadavku Správy 
silnic a Odboru dopravy Olomouckého kraje. 
 
 
Nadjezd km 20.300 

Zpracovatel: Ing. Zden k Vrána 
 

Stávající stav: 
Jedná se o železobetonový silni ní nadjezd z prefabrikovaných nosník . Nosná konstrukce je 3 
polová desková konstrukce o rozp tí 16,3+17,6+16,3m s plošným založením. Most je po 
rekonstrukci zahrnující i provedení svislých zábran proti dotyku na zábradlí.  
   
Nový stav: 
Z hlediska kolejového ešení není nutná úprava mostu nebo jeho ástí. Zábrany jsou provedeny  
z ocelových sítí, ale sou asn  platné p edpisy požadují plnou výpl  ve spodní ásti zábrany.  
Bude prov ena nutnost náhrady spodní ásti výpln . 
 








