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Zapis 18

z konfererniho projednani vznesenyckigpminek jednotlivych schvalovacich orgaobjednatele,
tj. Spravy Zelezrini dopravni cesty, s.0., k projektové dokumentpcazovavanéhaameéru
projektu a pripravné dokumentace stavby

W

"ZvysSeni trat'ové rychlosti v iseku Valasské Meki¢i - Hustopate nad Bé&vou"

Jednani se uskuteilo dne 22. dubna 2014 v sidle MORAVIA CONSULT ®louc a.s.,
Legiondska 1085/8, Olomouc, ve velké poradni mistnosti.

Generalnimu projektantovi byly dafeny gipominky od jednotlivych schvalovacich orgéabjednatele:

SZDC, s.0., Usek nasstka generalnihdeditele profizeni provozu (Odbor zakladniki@eni
provozu, Odbor planovani a koordinace vyluk)

SZDC, s.o., Odbor automatizace a elektrotechniky

SZDC, s.o., Odbor travého hospodétvi

SZDC, s.0., Odbor investii

SZDC, s.0., Technicka fstina dopravni cesty

SZDC, s.0., Sprava Zeleamienergetiky, Uzemni sprava Olomouc

SZDC, s.0., Oblastriéditelstvi Olomouc

SZDC, s.o., Odborifpravy staveb

VSem pipominkujicim byl spol@é¢ s pozvankou na konferdr projednani pipominek (14 dni jed
uskuténenim porady) zaslan navrh projektanta na jejich vigaténi.

Omluveni z jednani Ing. Miroslav Veli$ (SZDC, s.o0., Odbotipravy staveb)
Ing. arch. Pavel Andr&t (SZDC, s.o0., Odbtippavy staveb)
Ing. Zdewk Netekal (SZDC, s.o., Odbor tfavého hospodétvi)
Ing. Jan Horvath (SZDC, s.0., Odbor invigsi

VySe uvedeni souhlasili seizpbem vypgadani jejich gipominek.

Prilohy: Pozvanka
Listina pitomnych
Pripominky orgati objednatele a reakce projektanta

DneSni jednani bylo svolano generalnim projektantam &elem konfereéniho projednani vznesenych
piipominek jednotlivych schvalovacich orgéobjednatele.

Z divodu zaslani reakci naripominky gied timto jednanim, byly na poragredevSimieSeny pipominky,
které vyzadovaly projednani mezi zhotovitelem do&otace a jednotlivymi slozkami objednatelgelé zréni
pripominek a reakce projektanta na jednotlivé ipominky jsou uvedeny v fFiloze toho zaznamu z poradyDale
generalni projektant seznamiléastréné s probihajicim projednanim dokumentace se statmgany, spravci siti atd.

Uvodem jednani byliistomni seznameni sfipominkamiOdboru pipravy stavel{ing. Veli§), kterou zastupce
investora (Ing. Chalupa) obdrzel dne 19.3.2014.nPpiipominka se tyk& vydani novych evropskych dokuraent
Resena traje podle N&izeni evropského parlamentu a rady o hlavnictrech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sits ¢. 1315/2013 (s dinnosti od 1.1.2014) nevzarazena do hlavni $ifTEN-T v nakladni doprav Z tohoto z#azeni
vyplyva pozadavek zaji&ti prijezdu viaki délky 740m, tedy zajishi uzitené délky koleji ve vybranych stanicich cca
780m. Jedna z mala stanic v Useku Horni &ideHranice na Moravvhodnych pro spkni tohoto pozadavku je Zst.
Lhotka nad Bévou, ktera ve stavajicim stavu (uz. délky &@.- 792m, kok.4 — 792m) tyto pozadavky spije, avSak
v now navrzenémieSeni jiz nikoliv (uz. délky kai.3 - 733m, kok.4 — 695m). Lze fedpokladat, Zze Gpravami
valaSskometi¢ského zhlavi je mozné pozadované hodnoty délekildbdsahnout za cenu lokalnich zaboedraznich
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pozemkK. Varianty rekonstrukce celé trati Horni Lidst.hr.— Hranice na Mora&budeiesit studie proveditelnosti (SP)
~Studie proveditelnosti trati Horni Lidest.hr.— Hranice na Mor&Vvcetng poZzadavku na zajighi prijezdu viaki délky
740m, ale vysledek SP v s@msné dob nelze pedjimat. Tuto fipominku nebylo mozné uplatnitisle, protoze v dab
zpracovani PD bylo navrZzenéSeni pla v souladu s evropskymi i narodnimi konéejmi dokumenty.

Druhé gripominka se tyka Zst. Hustofgenad Bévou (respieSeni v oblasti 2@tku stavby v km 16,0 az 16,3),
kdy tato stanice jiz dnes neplni nejentidani¢. 1315/2013, ale i TSI INF a Smmici ¢.16 ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni si¢ Ceské republiky“. Aby nedoSlo ke zieai investinich prostedki na stavebni
objekty Zelezriniho svrSku, spodku a tr&hkiho vedeni v dsledku gipadného budouciho prodlouzeni stanicérem
ke Lhotce n. B., pozaduje O6 zkraceni rozsahu retkokce ¢chto SO cca o 250 az 300m. Upravy PD v tontipgut
nejsou nutné aifpominku Ize uvést do posuzovaciho protokolu.

VySe uvedenéifpominky vyesi studie proveditelnosti, kterd kompl&yosoudi cely Usek Horni Lidest.hr.—
Hranice na Morag.

Celkové zgni pripominek je uvedeno vifloze tohoto zaznamu.

Na zaklad rozhodnuti zastupce investora stavby Ing. Chalupyhlavni inZzenyr stavby) nebudou vySe
uvedené Fipominky Odboru pr¥ipravy staveb do odevzdavané dokumentace zapracowAnZména koncepce a
vécného rozsahu stavby buddeSena aktualizaci dokumentace po ukd@eni ,Studie proveditelnosti trati Horni

1

Lide¢ st.hr.— Hranice na Moraw".

SZDC, s.0., Usek néistka generalnihdeditele prorfizeni provozu (Odbor zékladnikitzeni provozu, Odbor
planovani a koordinace vyluk)

Pripominky byly do dokumentace zapracovany.

SZDC, s.0., Odbor automatizace a elektrotechniky

Pripominky byly do dokumentace zapracovany, fipadné je navrzeno zapracovat gipominky v dalSim
stupni dokumentace.

V ramci konfereniniho projednani byla projednanégmminka:

SO 02-17-01 — Uvadi se, ze v dopravnich kolejidh &0 je stavajici rychlosti 40 km/h a rekonsteikchto
koleji neni pedmétem stavby. (Qbzhlavi jsou navrzena na rychlosti 50 km/h). V técké zprav Zeleznéniho svrsku
(D.E.1.1) vcl. 4.3 je uvedeno: ,Pro zvySeni rychlosti na 50 tkmy/ koleji ¢. 6, 8, 10 v celé délce je nutnoéetiv
Uunosnost zemni plédrgeotechnickym gezkumem a a¥it stavajici technicky stav koleji.“ ProtoZze nej$iyslovolena
rychlost na dopravnich kolejich 6, 8 a 10 ma vyjaztiv na uspgadani zabezp®vaciho zéizeni, je #eba jiz
v pripravné dokumentaci jednozim@ stanovit, na jakou rychlost na kolejich ma byt S¥djektovano (tedy, zda je
mozno i bez rekonstrukcéchto koleji na nich jezdit rychlosti 50 km/h nelea 40 km/h, protoZze to jednozna
z technické zpravy Zelezniho svrSku nevyplyva) a jak budépgadné omezeni rychlosti na 40 km/h ds#no (pii
nawsteni hlavnimi naystidly je feba p@itat se s¥telnymi indikatory islici 5 na vSech vjezdovych w@étidlech, se
zmenou dimenze kahéla s neosazenim indikatorovych tabulefistici 5) a s jakou rychlosti se ma {i@at pri
stanoveni délek /iblizovaciho Usek PZS vzhledem kipadné pozéSi rekonstrukci dchto koleji. Ze situéniho
schématu SZZ totiz plyne, Ze navrh SZzAtama tyto koleje s rychlosti 50 km/h.

V rédmci stavby budou rekonstruovana vyhybkova zhlg&etns piipojnych poli za vyhybkami (rekonstrukce
Zel. svrsku a spodku) na rychlost 50km/h, tztetm obloukovych napojeni do stavajicich koleji. V ramm@vby je
navrzeno téz provedeni gisténi S€rkového loze v nerekonstruovanych kolejieh6, 8 a 10 ¥etns Upravy GPK z
déivodu zajigni izolaniho stavu kolejigt Dle ugresiujicich informaci od Ing. Platka f0Olomouc, Sprava trati) ke
stavajicimu stavu koleji&t(informace ziskan& po obdrzeni tétippminky), zvySovat rychlost v kolejich z roku 1964
na prazcich DOSTA s upetmim pomoci sirkovych Srouli T9 NELZE. Uvedené prazceietr upevréni kolejnic
jsou nezfisobilé k provedendisténi kolejového loze a Upr&avGPK (by minimalni) pro uvazované zvySeni rychlosti.
Rychlost v kolejiché. 6, 8 a 10 je nutno zvySit na 50 km/h, jinak pédd& smysl rekonstrukce vyhybek obou zhlavi
Zeleznéni stanice. ST ® Olomouc navrhuje pouzit dédhto koleji vyziskana uzita kolejova pole z kolefi, 2. Dale
zéstupce ST B Olomouc vzhledem ke stavajicimu stavu Zekazihio spodku (bez viditelnych znamek poruch) umoznil
zvysit rychlost o 10km/h v kolejich 6, 8 a 10 bez sanace Zeleniio spodku.

KolejovéteSeni a usgadani zab. Zabude navrzeno pro rychlost 50km/h v kolejéc, 8 a 10 v tomto stupni
dokumentace.

PoZadavek na rekonstrukci kolejového rostu v kokep, 8, 10 bude zapracovan pouze do technické zpeavy
nékladovésasti prislusného stavebniho objektu bez zadsahu do vykrégasti PD.

SZDC, s.0., Odbor travého hospodatvi
SZDC, s.0., Odbor invesiii
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SZDC, s.0., Technické éistina dopravni cesty

SZDC, s.o., Sprava Zelezmi energetiky, Uzemni sprava Olomouc
SZDC, s.o., Oblastreditelstvi Olomouc

SZDC, s.o., Odbor/pravy staveb

Pripominky byly do dokumentace zapracovany, fipadné je navrzeno zapracovat gipominky v dalSim
stupni dokumentace.

Celé zréni p¥ipominek a reakce projektanta na jednotlivé fipominky jsou uvedeny v filoze toho
zadznamu z porady.

Informace Kk projednavani dokumentace

Dokumentace je od ledna 2014 projednavana s orgityi spravy a samospravy, dale pak se sprava sit
vlastniky pozemk V sowasné dob mame kladna stanoviska od Habiych zachrannych shigr Krajskych
hygienickych stanic, Krajskychiadi, Baiskych Gadi, DraZzniho @adu, Ministerstva vnitra, Polici€R, Povodi
Moravy, jednotlivych Sprav silnic, LefyR — vie pro Olomoucky a Zlinsky kraj na jejichZ mise stavba nachazi.

Také jiz prolshlo zji&'ovacitizeni, které vylotilo pottebu posouzeni stavby podle zakénd 00/2001 Sb., o
posuzovani vl na zivotni prosedi (zpracovani dokumentace EIA).

Prfi projednani s vlastniky pozefnkneni u pozemk v k.0. Chory®# obdrzen souhlas s denim pozemi
Statniho pozemkovéhaadu a Wadu pro zastupovani statu vécech majetkovych a to Zidodu &innosti zakona:.
428/2012 Sh., o majetkovém vyrovnani s cirkveméhazenskymi spotmostmi. Dle 8§13 tohoto zakona vyplyva, ze
nelze pozemky tidci pavodni majetek registrovanych cirkvi a naboZenslsjpblé&nosti fevést do vlastnictvi jiné
osoby, penechat jiné os@bk uzivani, ani zatizit pravem jiné osoby. JelildZodnim viastnikem déenych pozemk
byla cirkev, nelze naSi zadosti v 8asné dob vyhowt. Je nutné Wkat uzaveni dohody o vydani majetku a vydani
rozhodnuti ve spravniitizeni. Nelze navrhnout jiné technickeSeni, které by bylo navrzeno mimo tyto pozemky a t
z davodu vzdalenosti stavajici hranice pozemku od adgj& (2,5m).

Jelikoz se v tomtoifpads jedna o pozemky zeftélského midniho fondu a pozemky &ené k plgni funkce

lesa nelze zazadat o Whtéchto pozemi, jelikoz nebudeme mit souhlas vlastnika pozien¥ktohoto dvodu je
pozastaveno vydani Koordinovaného zavazného stskmiEstského tadu ValaSské Metii.

V Olomouci, dne 13.5. 2014

Zaznamenal :  Ingamil Pur a kolektiv
hlavni inZenyr projektu
tel.: 585 570 46®bil: 731 517 808
e-ingur@moravia.cz

Piilohy :
1. Pozvanka
2. Listina pfitomnych
3. Pripominky orgafi objednatele a reakce projektanta
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Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
tel. +420 585 570 444, fax +420 585 570 412
WWw.moravia.cz

projektova, inZenyrska a konzultaéni spoleénost
driitel certifikdti 1SO 9001 a OHSAS 18001

MORAVIA CONSULT Olomouc as

ADRESAT

(viz. rozdélovnik v ptiloze)

C.j.: 464/14 - 231 V Olomouci dne 8.4. 2014

Véc: Pozvanka na konferenéni projednani Zaméru projektu a Pipravné dokumentace

stavby (dokumentace pro izemni Fizeni)
»Zvyseni trat’ové rychlosti v iseku Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Be¢vou®

POZVANKA

Dovolujeme si Vas pozvat na konferencni projedndni, které svolavame v ramci
zpracovani Zameru projektu a Piipravné dokumentace stavby ,,ZvySeni trat’ové rychlosti v iseku
Valasské Meziri¢i - Hustopece nad Beévou.

Porada se bude konat v Olomouci — v sidle MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.,
Legionarska 1085/8, v poradni mistnosti v 6. patie,

v titery 22. dubna 2014 v 9°° hod.

Pfedmétem porady bude konferen¢ni jednani ve véci vSech vznesenych pfipominek
jednotlivych schvalovacich orgdnii objednatele, tj. Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
k projektové dokumentaci vy$e uvedené stavby.

7w

Zadame Vas o zajisténi ucasti odpovédnych zastupch obeslanych organizaci.

b,
HOp

Dékujeme za vstiicny pfistup.

S pozdravem ; e 103

Ing. Kamil Pur
hlavni inZenyr projektu
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Vyfizuje: Ing. Kamil Pur, tel.: 585 570 469, mobil: 731 517 808, e-mail: puri@moravia.cz

IC: 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: KB, a.s.; €.U.: 107-4045530257/0100
Spole€nost byla zapsana do Obchodniho rejstfiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, vlozka 1217, dne 30.1.1996.



Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
tel. +420 585 570 444, fax +420 585 570 412
www.moravia.cz

projektova, inZenyrska a konzultaéni spoleénost

MORAVIA CONSULT Olomouc as driitel certifikdtd ISO 9001 a OHSAS 18001
ROZDELOVNIK:
* SZDC, s.0., Stavebni sprava vychod se sidlem v Olomouci, Ing. Tom4$ Chalupa, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

*« 87ZDC, s.0., GR, Naméstek GR pro modernizaci drahy, DI4Zd&na 1003/7, 110 00, Praha 1
* SZDC, s.0., GR, Naméstek GR pro provozuschopnost drahy, DIazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1
*+ 8ZDC, s.0., GR, Naméstek GR pro fizeni provozu, DIazd&na 1003/7, 110 00, Praha 1

* S7DC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, Naméstek feditele OJ pro provoz infrastruktury, Nerudova 1,
772 58 Olomouc

* SZDC, s.0., Oblastni Feditelstvi Olomouc, Naméstek feditele OJ pro fizeni provozu, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

+ SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, Technicky naméstek feditele OJ, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
* SZDC, s.0., Technick4 ustiedna dopravni cesty, Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liberi

* SZDC, s.0., Sprava Zelezniéni energetiky, Uzemni sprava Olomouc, Nerudova 1, P.O. BOX ¢€.29, 772 11
Olomouc

» CD-TELEMATIKA, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3

Zasldno elektronicky véetné obdrienych pripominek ke stavbé a ndslednych odpovédi projektanta:

+ SZDC, s.0., Stavebni sprava vychod se sidlem v Olomouci, Ing. Tomas Chalupa, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

« SZDC, s.0., GR, Odbor investi¢ni, Dlazd&na 1003/7, 110 00, Praha 1 — Ing. Horvath

+ SZDC, s.0., GR, Odbor piipravy staveb, Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1 — Ing. Velis, Ing. arch. Andrst,
Ing. Michalica

* SZDC, s.0., GR, Naméstek GR pro Fizeni provozu, DI4zdéna 1003/7, 110 00, Praha 1 — Ing. Riha, p.
Servit, p. Tomalik, Ing. Sedlacek

* SZDC, s.0., GR, Odbor tratového hospodafstvi, Dlazd&na 1003/7, 110 00, Praha 1 — Ing. Ne&ekal, Ing.
Birta, Ing. Laifr

* 8ZDC, s.0., GR, Odbor automatizace a elektrotechniky, Dlazd&na 1003/7, 110 00, Praha 1 — Ing. Klega, p.
Male$icky, Ing. Dostal, Be. Valni¢ek, Ing. To3ovsky, Ing. Krkoska

* SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58 — Ing. Srovnal, Ing. Platek, p. Spacil, Ing.
Krejéifova

+ S7DC, s.0., Technicka tstfedna dopravni cesty, Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 — Ing. Jiti Famé&ra

+ SZDC, s.0., Sprava Zelezni&ni energetiky, Uzemni sprava Olomouc, Nerudova 1, P.O. BOX €29, 772 11
Olomouc — Ing. Michalik

+ CD-TELEMATIKA, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3 — p. Cicha, p. Klvadek

* Ing. Karel Smolik N.O.R.T., Osek 383, 751 22 Osek nad Be¢vou, Ing. Smolik
* SUDOP Brno, spol. s r.0., Kounicova 26, 611 36 Brno, Ing. Odehnal
* GeoTec-GS a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10, Ing. Kropadek

* MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionafska 8, 772 00 Olomouc, Ing. Zapletal, pi Jelinkova,
Ing. Cech, Ing. Prochdzka, Ing. Sedlacek, Kubec

* MORAVIA CQNSULT Olomouc a.s., Stiedisko Valagské Meziti¢i, U kasaren 1263, 757 01 Valasské
Meziti¢i, Ing. Cernd, Ing. Vréana, Ing. Malina, Ing. Jordan, Ing. Kasaj

* MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Stiedisko Brno, Mezirka 1, 602 00 Brno, Ing. Pavlik, Ing. Hubeny
* Ecological Consulting a.s., RNDr.Bosak, Na Stielnici 48, 779 00 Olomouc - Lazce
» Elektrizace Zeleznic Praha a.s., nam. Hrdin( 1693/4a, 140 00 Praha 4 — Nusle, p. Lukadik

I€: 64610357, DIC: CZ64610357 Bankovni spojeni: KB, a.s.; €.0.: 107-4045530257/0100
Spole&nost byla zapsana do Obchodniho rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, viozka 1217, dne 30.1.1996.



Pfedmét porady:

MORAVIA CONSULT Olomouc as.

Legionarska 1085/8,

tel. +420 585 570 444, fax

779 00 Olomouc
+420 585 570 412
www.moravia.cz

projektovd, inZenyrska a konzultaéni spolec¢nost

drZitel certifikato 1SO 9001 a OHSAS 18001

Listina pritomnych

Konferenéni jednani ve véci vSech vznesenych piipominek jednotlivych

schvalovacich organi objednatele, tj. Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
k projektové dokumentaci vy$e uvedené stavby.

Misto konani:

swWrv

r

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8,

\

772 00 Olomouc

Datum porady: 22.4.2013

Titl, ptijmeni, jméno: Zastupuje: Telefon: Email: Podpis
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IC: 64610357, DIC: CZ64610357

Bankovni spojeni: KB, a.s.; €.U.: 107-4045530257/0100
Spoleénost byla zapsana do Obchodniho rejstfiku, vedeného Krajskym soudem v Ostravé, oddil B, viozka 1217, dne 30.1.1996.
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.; 467/2014-SSV-Ul/Bed Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
ze dne: 16.1.2014 Stavebni sprava vychod
Nase zn.: 5372/2014-012 Nerudova 1
Vyfizuje: Ing. Pavel Riha 772 |
m
Telefon: 972 325 863 58 Olomouc
Mobil: 602 762 249
E-mail: riha@szdc.cz
Datum: 18.2.2014

»Zvyseni trat'ové rychlosti v useku Valasské Mezifi€i — Hustopece nad Becvou*“, souhrnné vyja-
dreni k pfipravné dokumentaci stavby

K pfedloZené pfipravné dokumentaci stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v useku ValaSské Mezifi¢i - Hustope-
¢e nad Becvou® ma usek Fizeni provozu dale uvedené pfipominky.

1. Odbor zakladniho fizeni provozu

a) oddéleni technické (zpracovatel Ing. Pavel Riha, tel. 972 325 863)

B.4. — navrhovany stav napojeni vleCky DEZA — upozorfiujeme na skutecnost, Ze navrhované zmény konfi-
gurace kolejisté ZST Lhotka nad Be€vou budou mit za nasledek zménu ufedniho povoleni (UP) vydanych

Draznim ufadem Praha. Toto je nutné prokazatelné projednat s provozovatelem drahy/vle¢ky a v dokumen-
taci uveést.

Odpoved’ (Ing.Pur): V dokumentaci v tomto stupni dokumentace bude na tuto skutec¢nost upozornéno. Navrh
kolejisté a zapojeni vleCky DEZA bylo kladné projednano a odsouhlaseno spole¢nosti DEZA a.s.

D.D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — Technicka zprava

V ZST Lhotka n.B. bude vybudovano elektronické staniéni zab. zaFizeni ovladané z JOP. V Technické zpra-
vé& této &asti a ani asti D.D.2 (Zelezniéni sdélovaci zafizeni) neni Z4dna zminka o vybudovani graficko-
technologické nastavby (GTN). Pfedpokladame, ze vybaveni GTN je standardni soucasti elektronického
zab. zafizeni. Pozadujeme uvést do Technické zpravy €asti D.D.1, pfip. D.D.2 dle dohody profesnich projek-
tantd.

Odpoved’ (Ing.Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

K rozsahu zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, tj. po¢tu a délce dopravnich koleji a nastupnich hran, elektric-
kému ohfevu vyhybek, navrhu feSeni zabezpe€ovaciho zafizeni v€etné jeho pfipravenosti na budouci dalko-
vé ovladani (ke GTN pfipominka vySe) a k navrhu déleni trakéniho vedeni, nemame pfipominky.

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Albin Servit, tel. 972 646 212)

A. PRUVODNI ZPRAVA; A.2. Seznam vstupnich podklad(; A.2.1 Pfehled vstupnich podklad(i — poZzadujeme
doplnit: ,Pokyn generalniho Feditele €. 9/2013 - Pracovi$té pro dalkové fizeni (od 15.10.2013)".

A. PRUVODNI ZPRAVA; A.3. Udaje o tzemi; A.3.2 Dosavadni vyuZiti a zastavénost izemi; Dosavadni vyu-
Ziti — pozadujeme doplnit: ,Organizovani a provozovani drazni dopravy podle pfedpisu SZDC D1.

A. PRUVODNI ZPRAVA; A.4. Udaje o stavbé — poZadujeme doplnit: ,Organizovani a provozovani drazni
dopravy podle pFedpisu SZDC D1.*

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA —TEXTOVA CAST; B.1. Popis Gzemi stavby; B.1.1 Charakteristika
stavebniho pozemku — pozadujeme doplnit: ,Organizovani a provozovani drazni dopravy podle pfedpisu
SzZDC D1.°

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA —-TEXTOVA CAST; B.2. Celkovy popis stavby; B.2.6 Zakladni tech-
nicky popis staveb; B.2.6.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni; Stavajici stav — pozadujeme doplnit: ,Orga-
nizovani a provozovani drazni dopravy podle pfedpisu SZDC D1.*

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA —-TEXTOVA CAST; B.2. Celkovy popis stavby; B.2.6 Zakladni tech-
nicky popis staveb; B.2.6.1 Zelezni¢ni zabezpecéovaci zafizeni; Novy stav — pozadujeme doplnit: ,Organizo-
vani a provozovani drazni dopravy podle predpisu SZDC D1.*

Odpoved’ (Ing.Pur): Bylo do dokumentace doplnéno.
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D.D.1 Technicka zprava; 2. VSeobecna Cast; 2.3 Podklady pro zpracovani projektove dokumentace — poza-
dujeme doplnit: ,Predpis SZDC (CD) Z1 Pedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpedovacich zafi-
zeni a Predpis SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni.

D.D.1 Technicka zprava; 4. Pouzité normy a pfedpisy — poZzadujeme doplnit:

,Predpis SZDC (CD) Z1 Prtedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpe€ovacich zafizeni a Pfedpis
SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni*.

Odpoved’ (Ing.Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

2. Odbor planovani a koordinace vyluk
a) oddéleni technologie a pfipravy vyluk (zpracovatel p. Ladislav Tomalik, tel. 972 762 088)

Technicka zprava B.4.1.- 5.Stavebni postupy:

Stavebni postup 0 - v bodech 1 a 3 uveden soubéh vyluk 1. a 2. tratové koleje Hustope€e nad Becvou —
Lhotka nad Be€vou 12 x 4 hod. a 1. a 2. tratové koleje Lhotka nad BeCvou — Valasdské Mezifi¢i 8 x 4 hod.
V bodech 9 a 10 pferuSeni provozu v Useku Lhotka nad Becvou — Valasské Mezifi¢i neni zminéno, z Cehoz
neni jasné, zda se preruseni provozu uskute¢ni nebo nenastane.

Odpovéd' (Ing.Cech, Kubec): Bylo do dokumentace doplnéno.

b) oddéleni provozu sdélovaci a zabezpelovaci techniky (zpracovatel Ing. VI. Sedlaéek, tel. 972 740 753)
Bez pfipominek.

Ing. Tomas Nachtman
povéfeny fizenim useku
naméstka generalniho feditele
pro fizeni provozu
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 467/2014 — SSV - U1/Bed Spra'va selezniéni dopravnl' cesty,

Ze dne: 16. 01. 2014 tatni .

Nase zn.: 6789/2014-014 statni organizace
Vyfizuje: Ing. Klega Stavebni sprava vychod
Telefon: 972 741 240 Nerudova 773/1

Mobil: 725 144 183

E-mail: klega@szdc.cz 772 58 OLOMOUC 2
Datum: 13. 02. 2014

Pfipominky O14 k pfipravné dokumentaci stavby ,ZvysSeni tratové rychlosti v useku Valasské
Mezirici — Hustopece nad Becvou*

Zasilame Vam pfipominky O14 k vySe uvedené pfipravné dokumentaci. Neni-li uvedeno jinak, je
zpracovatelem pfipominek zpracovatel tohoto dopisu (pro pfipadné konzultace).

Opakované Vas zadame Vas, abyste pro dal$i dokumentace u jejich zpracovatell zajistili, Zze
vSechny textové soubory (pokud mozno i dalSi soubory): budou nikoliv naskenované, ale bud’ ve
Wordu, nebo pfimo prevedené z Wordu do pdf, aby bylo v nich mozno vyhledavat textové retézce.
Umozni to rychleji pfipravit pfipominky.

Obecné (plati pro vS§echny &asti dokumentace)

1. Clenéni dokumentace neni podle smérnice GR 11/2006
D. Technologicka ¢ast
E. Stavebni ¢ast
F. Doklady
G. Naklady a ekonomické hodnoceni staveb
H. Geodeticka dokumentace
(Karel Dalesicky tel.: 972 244 479, e-mail: dalesicky@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Pur): Obsah a &lenéni dokumentace vychazi z poZzadavku na dodrZzeni Vyhlasky ¢. 62/2013
Sh., kterou se méni vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb a soucasné dodrZeni

Smérnice generélniho feditele SZDC, s.o., & 11/2006 v platném znéni, které je oproti

V pfipadé rozdili mezi vyhl. 499/2006 Sb. a Sm. ¢. 11/2006 plati, dle poZadavku objednatele,
priorita vyhl. 499/2006 Sb. v platném znéni.

K Prliivodni zpravé:

1. A.3.9 — Doporuéujeme zvazit, zda doplnit struény text o tom, ze v dobé realizace stavby muize
probihat pfiprava stavby GSM-R v Useku Hranice na Moravé — Horni Lide€ st. hr. — Slovensko
v souladu s narodnim implementaénim planem.

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo do dokumentace doplnéno.

2. A4 - Informace o tom, Ze navrhova rychlost pro klasické soupravy je 135 km/h, je nepfesna,
nebot v Souhrnné technické zpravé v ¢l. B.2.6.4 se uvadi: ,feSeni obou tratovych koleji, resp.
hlavnich koleji je navrZzeno pro rychlost Vo9 = 135 km/h, V30 = 140 km/h, V5, =150 km/h a
Vi = 160 km/h. Stejna nepresnost se vyskytuje i v tabulce ¢l. A.4.
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Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci upfesnéno.

3. A4.8.8 - Vtabulce se uvadi 14 ks EOV. Na jinych mistech dokumentace (napf. v Souhrnné
technické zpravé v ¢l. B.2.6.14) je vzdy uveden pocet vyhybek s EOV 24.

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci opraveno.

K Souhrnné technické zpravé:

1. B.1.9 — Doporucujeme zvazit, zda doplnit struény text o tom, Ze v dobé realizace stavby mulze
probihat pfiprava stavby GSM-R v Useku Hranice na Moravé — Horni Lide€ st. hr. — Slovensko
v souladu s narodnim implementaénim planem.

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo do dokumentace doplnéno.
2. B.2.3, B4.1 Opravit ,km/hod“ na ,km/h* (4x + 1x).
Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci opraveno.

3. B.2.3 - Informace o tom, Ze rychlost pro klasické soupravy se zvySuje na 135 km/h je nepfesna,
nebot v &l. B.2.6.4 se uvadi: ,feSeni obou tratovych koleji, resp. hlavnich koleji je navrzeno pro
rychlost V499 = 135 km/h, V435 = 140 km/h, V450 = 150 km/h a Vk = 160 km/h.

Odpoved (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci upfesnéno.

4. B.2.3 — Ze znéni C&lanku plyne, Ze stavajici rychlost je 100 km/h. AvSak v ¢&l. 2.6.4 (a téz
v Privodni zpravé v ¢l. 1.4 v tabulce) se uvadi stavajici rychlost pouze 80 km/h.

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci opraveno.

5. B.2.6.1, PS 03-28-01.03 — ProC je pozadovany rozsah teploty v mistnostech dle CSN +5 °C az
+30 °C, kdyz CSN EN 50125-3 ma jiné rozsahy teplot?

Odpoved’ (MareCek): Uvedené teploty jsou uvaZovany pro predpokladany typ technologie (ESZZ) s tim, Ze je
doporucen rozsah teplot pod +30 °C a v mistnosti, kde jsou umistény baterie pak + 20 °C + 20%
(z divodu jejich Zivotnosti). Uvedenéd CSN poZaduje rozsah teplot v budové s klimatickou
regulaci +18 az +27 °C. Bylo upraveno ve smyslu CSN.

6. B.2.6.1, PS03-28-02 — Text ,jednotny evropsky zabezpefovaci systém“ nahradit textem

~evropsky vlakovy zabezpelovac® v souladu s nadefinovanou zkratkou.
Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

7. B.2.6.4, SO 02-17-01 — Uvadi se, zZe v dopravnich kolejich 6, 8, 10 je stavajici rychlosti 40 km/h
a rekonstrukce téchto koleji neni pfedmétem stavby. (Obé& zhlavi jsou navrzena na rychlosti
50 km/h). V technické zpravé Zelezni¢niho svrsku (D.E.1.1) v &l. 4.3 je uvedeno: ,Pro zvySeni
rychlosti na 50 km/h v koleji €. 6,8, 10 v celé délce je nutno ovéfit tnosnost zemni plané
geotechnickym prizkumem a ovéfit stavajici technicky stav koleji.“ Protoze nejvy$si dovolena
rychlost na dopravnich kolejich 6, 8 a 10 ma vyrazny vliv na uspofadani zabezpefovaciho
zafizeni, je tfeba jiz v pfipravné dokumentaci jednoznacné stanovit, na jakou rychlost na
kolejich ma byt SZZ projektovano (tedy, zda je mozno i bez rekonstrukce téchto koleji na nich
jezdit rychlosti 50 km/h nebo jen 40 km/h, protoZze to jednoznacné ztechnické zpravy
Zelezni¢niho svrsku nevyplyvd) a jak bude pfipadné omezeni rychlosti na 40 km/h navésténo
(pfi navésténi hlavnimi navéstidly je tfeba poditat se svételnymi indikatory s €islici 5 na vSech
vjezdovych navéstidlech, se zménou dimenze kabell a s neosazenim indikatorovych tabulek
s Cislici 5) a s jakou rychlosti se ma pocitat pfi stanoveni délek pfiblizovaciho Usekl PZS
vzhledem k pfipadné pozdé&jsi rekonstrukci téchto koleji. Ze situaéniho schématu SZZ totiz
plyne, Ze navrh SZZ podcita na tyto koleje s rychlosti 50 km/h.

Odpoved’ (Ing. Pur - HIP, Ing. Chalupa - HIS): V ramci stavby budou rekonstruovana vyhybkova zhlavi
vcetné pripojnych poli za vyhybkami (rekonstrukce Zel. svr$ku a spodku) na rychlost 50km/h,
tzn. véetné obloukovych napojeni do stavajicich koleji. VV ramci stavby je navrZzeno tézZ provedeni
procisteni Stérkového loZze v nerekonstruovanych kolejich ¢. 6, 8 a 10 véetné upravy GPK z
divodu zajisténi izoladniho stavu kolejisté. Dle upresriujicich informaci od Ing. Platka (OR
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Olomouc, Sprava trati) ke stavajicimu stavu kolejisté (informace ziskana po obdrZeni této
pfipominky), zvySovat rychlost v kolejich z roku 1964 na prazcich DOSTA s upevnénim pomoci
svérkovych Sroubl T9 NELZE. Uvedené praZce vcetné upevnéni kolejnic jsou nezplisobilé
k provedeni ¢isténi kolejového loze a upravé GPK (byt minimalni) pro uvaZované zvySeni
rychlosti. Rychlost v kolejich ¢.6, 8 a 10 je nutno zvysit na 50 km/h, jinak postrada smysl
rekonstrukce vyhybek obou zhlavi Zelezniéni stanice. ST OR Olomouc navrhuje pouZit do téchto
koleji vyziskana uZita kolejova pole z koleji ¢.1, 2.

Kolejové feSeni a uspofadani zab.zaf. bude navrzeno pro rychlost 50km/h v kolejich ¢.6, 8 a 10
v tomto stupni dokumentace.

8. B.2.6.1, PS 03-28-02 — Doporu€ujeme doplnit s jakym pfikonem se pro skiiné ETCS a DOZ

podita.

Odpovéed (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

9. B.2.6.1, PS 06-14-01 — Doporucujeme pfipravit rozhrani i pro pfipojovani Ucastnik(i datové sité

SZDC (tedy nejen CD).

Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bylo do dokumentace doplnéno.

10. B.10.2 Korozni prizkum — Vzhledem ke zjisténé agresivité prostfedi (az Ill. stupen rezistivity

pudy a az IV. stupefi mérné proudové hustoty ze stejnosmérnych bludnych proudi)
doporu€ujeme pfijmout veSkera navrhovana opatfeni k zajiSténi potfebné Zzivotnosti stavby i
veskerych uloznych zafizeni v jeji blizkosti. Nad ramec navrhovanych méfeni po ukonéeni
rekonstrukce bude tfeba provést rovnéz méfeni na nyni navrhovaném produktovodu Loukov -
Sedlnice (souvisejici stavba — kFizeni v km 20,062), bude-li tento proveden z vodivého materialu
a jiz realizovan.

V navaznosti na vysledky korozniho prizkumu a zjisténé velikosti zdanlivé rezistivity pldniho a
horninového prostfedi a zejména zjisténé velikosti stejnosmérnych elektrickych poli,
doporucujeme vénovat korozni problematice trvale zvySenou pozornost, zejména:

a) Pri realizaci ukolejnéni elektrickych zafizeni, mostli, propustk(l, zdi, gabiond,
ochrannych siti sanace skal a protihlukovych zdi nutno dodrzet veSkera opatfeni pfijata
k odolnosti a zabezpeceni stavby.

b) PFi navrhu a realizaci zakladu trakénich podpér a jejich vyztuze je nutné postupovat
podle ustanoveni CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2,
CSN EN 50162, CSN EN 206-1, CSN EN 13670 a platnych TKP (kapitoly: 17, 25A, 31).
Kontrolu kvality betonu zaméfit kromé pevnostnich parametrld také na jeho potiebné
parametry z hlediska nasakavosti a mrazuvzdornosti.

(Ing. Josef Dostél, tel.: 972 244 476, e-mail: dostalj@szdc.cz)

11. Promitnout do Souhrnné technické zpravy vSechny odpovidajici pfipominky k ostatnim ¢astem

pfipravné dokumentace, pokud je v ni stejna podrobnost obsazena.

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo do dokumentace doplnéno.

K ¢asti zabezpefovaci zafizeni:

1.

Obecné - ZvySenim rychlosti na Vi =135km/h, Vi30=140km/h, V45 =150 km/h
a Vi = 160 km/h dojde k vyrazné zméné tratové rychlosti na konci, resp. zaCatku stavby (v km
24,000 na 60 km/h, v km 16,035 na 80 km/h). ProtoZze neni navrzena zadna zmé&na navésténi
na vjezdovych navéstidel zst. Hustope€e nad Belvou a ValaSské MezifiCi, nebudou
strojvedouci na tuto zménu upozornéni prostfednictvim vlakového zabezpeCovae. Na rizika
z toho vyplyvajici je opakované ze strany strojvedoucich poukazovano. PoZadujeme proto
zpracovani hodnoceni rizik dle nafizeni Komise ¢. 352/2009/ES, ze kterého by mélo vyplynout,
zda muze zlstat stavajici stav, nebo by se méla provést zména navésténi pfi jizdé pfimym
Rychlost 80 km/h a ... na vjezdovych navéstidlech Zst. Hustopee nad Be€vou): a zména na
tomu odpovidajici kéd vlakového zabezpelovale. Podle tohoto hodnoceni pfipadné provést
zménu stani¢niho zafizeni v téchto stanicich SZZ.
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Odpoved’ (Ing. Pavlik): V ramci PD byla provéfena mozZnost provedeni Uprav, zejména s ohledem na
stavajici kabelizaci a protoZe je dostatecna dimenze kabelovych rozvodd, byla navrZzena Uprava
navésténi a doplnéni svételnych pruhl na vjezdova navéstidla ve sméru od Lhotky nad Becvou
v rémci projektovanych tprav SZZ obou ZST.

2. D.D.1, Technicka zprava, ¢l. 2.4 — Neni uvedeno, zda se v zst. ValaSské Mezifi¢i pfenasi kod
VZ, nebo nikoliv, pokud ano, vjakém frekvenénim pasmu. Pokud ne, v jakém frekvenénim
pasmu je pienos kédu VZ v Useku Valagské Mezifici — Jablinka.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

3. D.D.1, Technicka zprava, €l. 3.1.3.2.1 — Neni Zadna zminka o tom, zda ma nebo nema byt
zfizena deska nouzovych obsluh. Pozadujeme pocitat s jejim zfizenim. Vybér vyhybek, které
maji byt pfipadné ovladany z nouzové desky, doporuCujeme konzultovat s GR 020 a OR
Olomouc.

Odpoved (Ing. Pavlik): Deska nouzovych obsluh patfi ke standardnimu vybaveni DK osazenych JOP a v
ZST Lhotka nad Becvou je sni pocitano. Konkrétni reSeni jejiho umisténi a usporadani
ovladacich prvku je napini dalsiho stupné PD a realizaéni dokumentace. V textu bylo dopinéno.

4. D.D.1, Technicka zprava, ¢&l. 3.1.3.2.1 — Neni zadna zminka o tom, zda ma nebo nema byt
zfizena provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace svazbou na zabezpeCovaci
zafizeni a s tim souvisejici propojeni v dopravni kancelafi na intranet SZDC. PoZadujeme, aby
si projektant v této véci vyzadal stanovisko Useku Fizeni provozu SZDC. Pokud tato aplikace
bude pozadovana, neuvadét nazev konkrétniho vyrobku (napf. GTN).

Odpoved (Ing. Pavlik): Aplikace je standardni soucasti ESZZ a je s ni pocitano (viz. VV). Propojeni na
intranet SZDC je umoZnéno prostfednictvim pfenosového zafizeni, které je soucasti profese
sdélovaci zarizeni. V textu bylo doplnéno.

5. D.D.1, Technicka zprava, ¢l. 3.1.3.2.1 — Neni zadna zminka o tom, zda ma nebo nema byt
zfizen néjaky pfenos Cisel vlaki. Pozadujeme, aby si projektant v této véci vyzadal stanovisko
useku fizeni provozu SZDC.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo projednano a v textu doplnéno.

6. D.D.1, Technicka zprava, ¢l. 3.1.3.2.1 — Pozadujeme doplnit, Ze SZZ musi obsahovat zafizeni
pro vystrahu pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) odvozenou od vyhodnoceni jizdy pfes
snimace pocitacl naprav na kolejich 6, 8, 10). Podrobnosti by mély byt feSeny v dalSim stupni
projektové dokumentace (technicka specifikace SZDC se pfipravuje). V souvislosti s tim je tfeba
do situaénich schémat doplnit znacky snimacl pocitacl naprav o poskytovani smérové
informace.

Odpovéd’ (Ing. Pavlik): PoZadavek bude akceptovan a doplnén v dal§im stupni PD ve smyslu pfipravované
technické specifikace.

7. D.D.1, Technicka zprava, ¢l.3.1.3.2.1 — PozZadujeme doplnit vybudovani diagnostického
zafizeni dle Technické specifikace TS 2/2007-Z, a to minimalné stavové diagnostiky, pfip. dale
podle pozadavku OR Olomouc.

Odpovéd' (Ing. Pavlik): S vystavbou diagnostického zafizeni a jejim umisténi v prostorech dilny SSZT OR
Olomouc je pocitano. V textu bylo doplnéno.

8. D.D.1, Technicka zprava, ¢l. 3.1.3.2.1 — Doporucujeme doplnit pozadavek na pfipojeni provozni
a stavové diagnostiky do technologické datové sité SZDC pro moznost dalkového pfistupu
servisu a udrzby.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

9. D.D.1, Technicka zprava, ¢l. 3.1.4.1.1 — Vyjadfit, Ze u PZS prejezdu P8050 jde o tzv. tfilsekovy
prejezd. Sice to plyne ze situaé¢niho schématu, ale z ného plyne i pouziti anulaénich soubord, o
kterych se v ¢lanku také pise.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.
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10. D.D.1, Technicka zprava, €l. 3.1.4.1.1 — Doporu€ujeme popsat, zda pfenos informaci o stavu
PZS prejezdu P8050 bude po zabezpecfovacich kabelech nebo po tratovém kabelu, s nebo bez
vyuziti pfenosového zafizeni.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

11. D.D.1, Technicka zprava, €l. 3.1.5.1 — Text ,jednotny evropsky zabezpelovaci systém*“ nahradit
textem ,evropsky vlakovy zabezpeCovacl“ v souladu s nadefinovanou zkratkou v souhrnné
technické zpravé.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

12. D.D.1, Technicka zprava, obecné — Postradame jakoukoliv zminku o nutnosti feSit ochranu
zabezpecovaciho zafizeni u nékterych provoznich soubor(l pred vlivy vn a vvn v blizkosti traté.

Odpovéd’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace dopinéno. Provedeni ochrany vyplyvéa z pouzitého typu kabelt
s ohledem na provedeny orientaCni vypocet. Viastni problematiku vlivu vn a vvn feSi prislusna
cast PD.

13. D.D.1, Technicka zprava, obecné — PoZadujeme doplnit zminku o zfizeni zavislosti odjezdovych
navéstidel zst. Hustope€e nad Becvou a Lhotka nad Be€vou na pohotovostnim, bezvylukovém
a bezanulaénim stavu PZS pfejezdu P8050 a odjezdovych a viezdovych navéstidel a dot€enych
sefadovacich navéstidel na pohotovostnim, bezvylukovém a bezanulaénim (pokud bude
ZFizen): stavu PZS prejezdu P8051.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

14. D.D.1, v.&. 2121, nebo v. &. 2221 — Doplnit pozemni komunikaci az do vzdalenosti Dy,
vyzafovaci Uhly vystraznik( a Uhel natoGeni vystraznik(, aby bylo zjevné, Ze pocet vystrazniki
je dostateény a zda jsou Cervena svétla vystraznikl pozorovatelna i z mista Fidi¢e, pokud
zastavi vozidlo ve vzdalenosti 1 m pfed zavorou, tedy ve vzdalenosti, podle které se pocita
délka pfiblizovaciho Useku PZS.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.
15. D.D.1, v. &. 2221- Chybi vyznadeni telefonniho objektu a skFifiky mistni obsluhy.
Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

16. D.D.1, v. & 2201 — Doporucujeme uvadét nejvyssSi dovolenou rychlost jednotné, tj. obdobné
jako na situaénim schématu zst. Lhotka nad Bedvou, tedy pro jednotlivé nedostatky pfevyseni
(tJ V1001 V1301 V1501 VK)

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

17. D.D.1, v. €. 2201 — Pozadujeme doplnit vyznaceni hranic oblasti napajenych z jednotlivych
zdroju pro napajeni kolejovych obvodd.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.
18. D.D.1, v. &. 3201 — Chybi zakresleni rychlostnik.
Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

19. D.D.1, v. €. 3201 — Vyhybka €. 6 ma jeden snimac polohy zbyte€ny (v situaci i v tabulce
vyhybek).

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

20. D.D.1, v. €. 3201 — Je rozpor ohledné pouziti Zlabovych prazcl mezi tabulkou vyhybek zde a
tabulkou vyhybek v &asti D.E.1.1 Technicka zprava v ¢l. 4.3.3 (nespravné oznaceném jako
4.3.2) Konstrukce Zelezni¢niho svr8ku — vyhybky. V tabulce vyhybek v TZ D.E.1.1 se uvaZuji
Zlabové prazce pfirubové (zlp), v tabulce vyhybek na situacnim schématu SZZ jen Zlabové
prazce (tedy nikoliv pfirubové). V tabulce vyhybek v TZ D.E.1.1 se uvaZzuji zZlabové prazce
pfirubové i na nékterych vyhybkach, na kterych se podle tabulky vyhybek na situacnim
schématu SZZ vlibec neuvazuji Zlabové prazce. Pozadujeme uvést do vzajemného souladu.
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Odpoved’ (Ing. Pavlik): Viz.bod 2 kapitoly ,K ostatnim ¢astem®. Bylo uvedeno do souladu.

21. D.D.1, v. €. 3201 — Nemél by byt IS vyhybkového KO vyhybky D50 smérem ke koleji 6a
oznacen jako neprofilovy? Tento KO nehlida volnost namezniku. Pokud je to tak, nemél by se
do SZZ vletky DEZA posilat opakovag bezvyhybkového kolejového Useku 6a? Pfipadné opravit
v situaénim schématu a doplnit do technické zpravy.

Odpoved (Ing. Pavlik): IS neni neprofilovy.

22. D.D.1, v. €. 3201 — Oznaceni snimacd pocitacll naprav jsou tak malym pismem, Ze po vyti§téni
budou neditelna.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

23. D.D.1, v. €. 3201 — Nebude vyhybka 10 opatfena vyménovym zdmkem, jehoz kli¢ bude v drzeni
zaméstnancli opravny vozd?

Odpovéd (Ing. Pavlik): Vyménovy zamek byl doplnén.

24. D.D.1, v.¢&. 3201 — V Souhrnné technické zpravé v ¢l. B.2.6.4, SO 02-17-01 se uvadi, ze
v dopravnich kolejich 6, 8, 10 je stavajici rychlosti 40 km/h a rekonstrukce téchto koleji neni
pfedmétem stavby. (Obé zhlavi jsou navrzena na rychlosti 50 km/h). V technické zpravé
zelezni¢niho svrsku (D.E.1.1) v €l. 4.3 je uvedeno: ,Pro zvySeni rychlosti na 50 km/h v koleji
€. 6, 8,10 v celé délce je nutno ovéfit Unosnost zemni plané geotechnickym prizkumem a
ovéfit stavajici technicky stav koleji.“ Protoze nejvyssi dovolena rychlost na dopravnich kolejich
6, 8 a 10 ma vyrazny vliv na uspofadani zabezpeCovaciho zafizeni, je tfeba jiz v pfipravné
dokumentaci jednoznacné stanovit, na jakou rychlost na kolejich ma byt SZZ projektovano
(tedy, zda je mozZno i bez rekonstrukce téchto koleji na nich jezdit rychlosti 50 km/h nebo jen
40 km/h, protoze to jednoznacné z technické zpravy Zelezni€niho svrdku nevyplyva) a jak bude
pfipadné omezeni rychlosti na 40 km/h navésténo (pfi navésténi hlavnimi navéstidly je tfeba
pocitat se svételnymi indikatory s Cislici 5 na vSech vjezdovych navéstidlech, z ménou dimenze
kabeld a s neosazenim indikatorovych tabulek s &islici 5) a s jakou rychlosti se ma pocitat pfi
stanoveni délek pfiblizovaciho usekl PZS vzhledem k pfipadné pozdéjSi rekonstrukci téchto
koleji. Ze situatniho schématu SZZ totiz plyne, Zze navrh zatim SZZ pocita na tyto koleje
s rychlosti 50 km/h. Na zakladé posouzeni pfipadné zménit uspofadani SZZ.

Odpoved’ (Ing. Pur - HIP, Ing. Chalupa - HIS): V ramci stavby budou rekonstruovana vyhybkova zhlavi
v€etné pripojnych poli za vyhybkami (rekonstrukce Zel. svr$ku a spodku) na rychlost 50km/h,
tzn. véetné obloukovych napojeni do stavajicich koleji. VV ramci stavby je navrZzeno téz provedeni
procisténi Stérkového loZze v nerekonstruovanych kolejich ¢. 6, 8 a 10 vcetné upravy GPK z
divodu zajiténi izoladniho stavu kolejisté. Dle upfesriujicich informaci od Ing. Plétka (OR
Olomouc, Sprava trati) ke stavajicimu stavu kolejisté (informace ziskana po obdrZeni této
pfipominky), zvySovat rychlost v kolejich z roku 1964 na prazcich DOSTA s upevnénim pomoci
svérkovych Sroubl T9 NELZE. Uvedené prazZce vcetné upevnéni kolejnic jsou nezpusobilé
k provedeni Cisténi kolejového loze a upravé GPK (byt minimalni) pro uvazované zvyseni
rychlosti. Rychlost v kolejich ¢.6, 8 a 10 je nutno zvysit na 50 km/h, jinak postrada smysl
rekonstrukce vyhybek obou zhlavi Zelezniéni stanice. ST OR Olomouc navrhuje pouZit do téchto
koleji vyziskana uZita kolejova pole z koleji ¢.1, 2.

Kolejové feSeni a uspofadani zab.zaf. bude navrzeno pro rychlost 50km/h v kolejich ¢.6, 8 a 10
v tomto stupni dokumentace.

25. D.D.1, v. €. 3201 — Pokud se ma v tabulce rychlosti vyznacit i hodnota rychlosti pro VCO, pak
doporucujeme pro Od/do ValaSského Mezifi€i na/z koleje 1 po 1. trat. kol. vyznacit za lomitko
rychlost pfi VCO, tedy uvést ,TR/80".

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Rychlost VCO nebude uvadéna.

pfi 1/2+ nema byt ,120/TR® ale jen ,TR", protoze jde o VC, ktera je vSech stran chranéna
odvratnymi vyhybkami.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.
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27. D.D.1, v. €. 3201 — Pokud se ma v tabulce rychlosti vyzna€it i hodnota rychlosti pro VCO, pak
doporucujeme pro Od/do Hustope¢i nad Be€vou na/z koleje 1 po 1. trat. kol. pfi 16/19+ vyznadit
za lomitko rychlost pfi VCO, tedy uvést , TR/50"

Odpoved (Ing. Pavlik): Rychlost VCO nebude uvadéna.

28. D.D.1, v. €. 3201 -V tabulce rychlosti pro Od/do Hustopeci nad Becvou na/z koleje 2 po 2. trat.
kol. nema byt ,100/120“. Pokud se ma v tabulce rychlosti vyznacit i hodnota rychlosti pro VCO,
pak doporucujeme pro Od/do Hustopeci nad Be€vou na/z koleje 2 po 2. trat. kol. vyznacit za
lomitko rychlosti pro VCO (napf. ,TR/120—/100<—"), pokud se v tabulce rychlosti nema vyznadit
i hodnota rychlosti pro VCO, pak zde uvést jen ,TR".

Odpovéd (Ing. Pavlik): Bylo opraveno, rychlost VCO nebude uvadéna.

29. D.D.1, v. €. 3201 — Nejsou nikde uvedeny km polohy odjezdovych navéstidel L101, L102, L103
a L104 vleCky Deza.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

30. D.D.1, v. €. 3201 — Snima¢ pocitace naprav ,V10-3/14K-1" by se spravné mél jmenovat jen
,V10-3%, protoze zadny KU 14K neexistuje, nebot tento snimac je vyuzit jen jednostranné.
(Opravit v tabulce Po¢N i ve schématu.)

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

31. D.D.1, v. €. 3201 — U prejezdu B uvést skuteCny km jako ,skm 21,819“ a evidenéni jako
.ekm 21,815“. Nicméné upozorfiujeme, Ze ve stavajicim pasportu prejezdll sprav trati je
skm = ekm = 21,815. Dale je nespravné uvedeno, Ze se jedna o ,mistni komunikaci Ill. tfidy".
Takova kategorie neni v souladu s CSN 73 6110.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.

32. D.D.1, v. €. 3201 — U piejezdu B nejsou zakresleny vypinaci prvky, které by umoznily ukonceni
vystrahy v souladu s CSN 34 2650 ed. 2, €l. 5.3.4.14 (az uvolnénim KU 1LK, 2LK to nevyhovuje
poZadavku normy).

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

33. D.D.1, v. €. 3201 — Pozadujeme doplnit vyznageni hranic oblasti napajenych z jednotlivych
zdrojl pro napéjeni kolejovych obvodd.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

34. D.D.1, v.¢&. 3121, nebo v.¢&. 3221 — Doplnit pozemni komunikaci az do vzdalenosti Dy,
vyzafovaci uhly vystraznikd a Ghel natoCeni vystraznik(, aby bylo zjevné, Ze pocet vystraznik(
je dostateény a zda jsou Cervena svétla vystraznikl pozorovatelna i z mista Fidi¢e, pokud
zastavi vozidlo ve vzdalenosti 1 m pfed zavorou, tedy ve vzdalenosti, podle které se pocita
délka pfiblizovaciho Useku PZS.

Odpovéd (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace dopinéno.

35. D.D.1, v. &. 3221- Chybi vyznaceni telefonniho objektu a skfifiky mistni obsluhy.
Odpovéd (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace dopinéno.

36. D.D.1, v. €. 3221 — Vypada to, Ze na stozaru zavory B je nakreslen jen jeden vystraznik.
Odpoved (Ing. Pavlik): Na vykrese jsou zakresleny dvé svételné skriné.

37. D.D.1, v. €. 4201 — DoporuCujeme uvadét nejvyssi dovolenou rychlost jednotné, tj. obdobné
jako na situacnim schématu Zst. Lhotka nad Becvou, tedy pro jednotlivé nedostatky prevyseni
(8- V100, V130, Viso, Vk)-

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.
38. D.D.1, v. ¢. 4201 — Chybi zakresleni rychlostniku.
Odpoved’ (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.
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39. D.D.1, v.¢&. 4201 — PozZadujeme doplnit vyznaCeni hranic oblasti napajenych z jednotlivych
zdroji pro napajeni kolejovych obvodd.

Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo do dokumentace doplnéno.

40. D.D.1 — Technicka zprava, kap. 4 — V seznamu postradame CSN EN 50121, CSN EN 50122 —
soubor, CSN 33 2000 — soubor, CSN 34 2613, CSN 34 2614, CSN 73 6110, technické normy
tykajici se ochrany pfed elektromagnetickym impulzem vyvolanym bleskem, nafizeni vlady
€. 133/2005 Sb., vyhlasky €. 352/2004 Sb., &. 398/2009 Sb., nafizeni Komise (ES): €. 352/2009.
Vypada to, Ze tyto normy a pravni pfedpisy nebyly pfi navrhu vzaty v dvahu.

Odpovéd (Ing. Pavlik): Uvedené dokumenty byly brany v uvahu a do seznamu byly doplnény.

41. D.D 1, Vykaz Vymér — Neobsahuje dodavku a montaz navéstidel VZ 5, VZ 7. Pfedpokladame,
Ze je to proto, Ze tato poloZzka neexistuje a je to pokryto vétSim poctem navéstidel ,Viak se blizi
k hlavnimu navéstidlu“. Pokud tomu tak skuteéné je, poZadujeme do technické zpravy (do
¢l. 3.1.4.1.1, resp. a 3.1.4.2.1) doplnit, Ze se v urovni vjezdovych navéstidel Zst. Hustope€e nad

VZ na kmitoCet 75 Hz".
Odpoved (Ing. Pavlik): Bylo v dokumentaci opraveno.
42. D.D.1, Vykaz Vymér — Pocet snimacu polohy neodpovida situaénimu schématu.
Odpoved (Ing. Pavlik): Pocet bude pfekontrolovan, pripadné opraven.

43. D.D.1, Vykaz Vymér — Mély byt dopinény, pfip. aktualizovany polozky souvisejici s vySe
uvedenymi pozadovanymi zmé&nami.

Odpoved’ (Ing. Pavlik): Byla provedena aktualizace dle shora uvedenych pripominek.

K ¢asti sdélovaci zafizeni:

1. D.D.2, Technicka zprava — Pozadujeme doplnit, Ze Zadné uzemnéni nesmi byt uloZzeno do
kabelové ryhy, ve které vedou metalické kabely sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, i kdyz
to TNZ 34 2609 pfipousti (z divodu ochrany sdélovacich a zabezpe&ovacich zafizeni pFed
ucinky blesku).

Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bylo do dokumentace doplnéno.

2. D.D.2, Technicka zprava, D.D.2.1, PS06-14-01 — PoZadujeme pfipravit rozhrani i pro
pfipojovani ucastnikd datové sité SZDC (tedy nejen CD).
Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bylo do dokumentace doplnéno.
3. D.D.2, Technicka zprava — Nenalezli jsme zfizeni pFipojky datové sit¢ SZDC pro U&ely zafizeni

pro provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace s vazbou na zabezpecovaci zafizeni
umisténé v dopravni kancelafi. Je toto feSeno?

Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bylo do dokumentace doplnéno.

4. D.D.2, Technickda zprava — Nenalezli jsme zfizeni propojeni mezi zafizenim pro provozni
aplikace pro vedeni dopravni dokumentace s vazbou na zabezpeCovaci zafizeni se stavédlem.
Je to feSeno?

Odpovéd' (Ing. Hubeny): Je to reseno v ramci vnitrnich rozvodu.

5. D.D.2, Technicka zprava, D.D.2.3, PS-03-14-05 — Misto textu ,graficko-technologickou
nastavbu dalkového ovladani“ pouzit text ,zafizeni pro provozni aplikace pro vedeni dopravni
dokumentace s vazbou na zabezpelovaci zafizeni®. Sou€asné upozoriiujeme, Ze v navrhu
pfipravné dokumentace zatim nikde nebylo uvedeno, Ze by se tato aplikace méla zfidit.

Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bylo v dokumentaci opraveno a doplnéno.

6. D.D.2, Technicka zprava, D.D.2.3, PS-03-14-06 — Doporucujeme, aby také vizualni informacni
zafizeni pro cestujici bylo fizeno automatizované na zakladé skuteénych jizd vlakd. Pro né by
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bylo tfeba =zfidit propojeni mezi zafizenim pro provozni aplikace pro vedeni dopravni
dokumentace s vazbou na zabezpecovaci zafizeni a fidicim poCitaem vizualniho informacéniho
zafizeni pro cestujici.

Odpoved’ (Ing. Hubeny): Bude doplnéno v dal§im stupni dokumentace.

7. D.D.2, pfiloha 2 nebo 4 — Nemély by byt znazornény MOK do mistnosti zab. zaf.? (MOK
v Hustopec€ich nad Be€vou znazornény jsou.)

Odpovéd’ (Ing. Hubeny): Jedna se o vnitini rozvody, které v tomto stupni PD nejsou podrobné reSeny-
samoziejmé propojeni se SU bude.

K &astem silnoprouda technologie (véetné& DRT), trak&ni a energeticka zafizeni:

1. Obecné: — V technické zpravé v kapitole ,Predpisy a normy® by mély byt uvedeny predpisy
SZDC fady E, a to podle toho jaké elektrické zafizeni je v dokumentaci feSeno. Informace o
pfedpisech Fady E |ze ziskat na nize uvedeném internetovém odkazu:

http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html

Ve vy€tu norem je nutné uvadét pouze ty normy, které s projektovanym zafizenim pfimo
souvisi. (Bc. Jaroslav Valnicek, tel.: 972 741 487, e-mail: valnicek@szdc.cz)

Odpovéd (Ing. Odehnal, Ing. Pavlik, Ing. Hubeny): Bude akceptovéno, pfedpisy SZDC Fady E byly do TZ
doplnény.

2. Obecné: — Vsechny technické zpravy provoznich souborlm, jejichz naplni je uzemnéni —
Pozadujeme doplnit, Ze zadné uzemnéni nesmi byt ulozeno do kabelové ryhy, ve které vedou
metalické kabely sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, i kdyz to nékteré technické normy
(napf. TNZ 34 2609): pFipousti (z divodu ochrany sdélovacich a zabezpe&ovacich zafizeni pied
ucinky blesku).

Odpovéd (Ing. Odehnal, Ing. Pavlik, Ing. Hubeny): Bude akceptovano, text byl doplnén do TZ

3. D.D.3.1 Dispederska Fidici technika (DRT) — Upozorfiujeme, Ze se vy$e uvedena &ast PD
odvoldvda na neplatny pfedpis E8. (Ing. Stanislav ToSovsky, tel.: 972 244 273,
e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bylo opraveno.

4. D.D.3.1 Dispederska fidici technika (DRT), PS 03-05-02 Zst. Lhotka nad Be&vou, DDTS ZDC
(Prochazka) — Doporu€ujeme, aby mezi vybrané jistiCe, u kterych bude sniman stav v systému
DDTZ, byly zahrnuty i jistiée nn pro napajeni NZZ, které nebudou zahrnuty do systému DRT.
(Ing. Stanislav ToSovsky, tel.: 972 244 273, e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpovéd’ (Ing. Prochazka): Bylo dopinéno do TZ.

5. D.D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpecovaciho
zafizeni (NTS, STS, TTS), PS 03-08-01 zst. Lhotka nad Be€vou, Uprava rozvodny 6 kV —
Specifikovat, jak bude provedeno napajeni rozvadéce RZS v rozvodné 6 kV. Z technického
popisu a schématu to neni zfejmé. (Ing.Stanislav ToSovsky, tel.: 972244 273,
e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bylo doplnéno do TZ.

6. D.D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu (Prochazka) PS 03-07-01 Zzst. Lhotka nad Becvou,
rozvodna NN — V technické zpravé se hovofi o ovladacich obvodech Cental stop a Total stop.
Specifikovat, jaké prvky rozvodu budou v ramci téchto obvodd ovladany. (Ing. Stanislav
ToSovsky, tel.: 972 244 273, e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bylo doplnéno do TZ.

7. D.E.3.1 Trakéni vedeni (Ing. Odehnal), obecné — V ramci zpracovani pfipravné dokumentace
doporucujeme posoudit stav vodi¢t (TD, NL) i na vedlejSich kolejich v Zst. V pfipadé zjisténi
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vétsiho mnozstvi spojek nebo nevyhovujicich vodi¢l, pozadujeme vyménu vodi¢ll i na téchto
vedlejSich kolejich. (Ing. Pavel KrkoSka, tel.: 972 741 766, e-mail: krkoska@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Odehnal): Pfipominka byla projednana se spravcem TV, dle jeho vyjadfeni je vedeni starsi
nez 35 let a doporuCuje jeho vyménu. Pfipominka bude zapracovana do pfipravné
dokumentace.

8. D.E.3.1 Trakéni vedeni (Ing. Odehnal), obecné — Zaklady nové budovanych trakénich stozarud
musi byt navrzeny podle CSN EN 50119 ed. 2, s ohledem na prostfedi vystavené plsobeni
zpétnych trakénich proudq, i s respektovanim zavérd korozniho prizkumu v této lokalité. Beton
zakladd musi byt navrzen s pozadovanou pevnosti, mrazuvzdornosti a nasakavosti v souladu
s platnymi normami. (Ing. Pavel Krkoska, tel.: 972 741 766, e-mail: krkoska@szdc.cz)

Odpoveéd’ (Ing. Odehnal): PoZadavky na kvalitu betonu zakladid TV budou uvedeny v projektu stavby,
v technické zpravé pfipravné dokumentace je obecny odkaz na TKP staveb statnich drah, které
uvedené pozadavky obsahuji.

9. D.E.3.1 Trakéni vedeni (Ing. Odehnal), obecné — Zapojeni svodi¢l prepéti pozadujeme
realizovat v souladu s ustanovenimi CSN 34 1500 ed. 2. (Ing. Pavel Krkoska, tel.: 972 741 766,
e-mail: krkoska@szdc.cz)

Odpovéd’ (Ing. Odehnal): Pripravnad dokumentace zapojeni svodicl prepéti neresi, poZadavek bude
respektovan v dalsim stupni (projektu), v technicke zprave pripravné dokumentace je odkaz na
CSN 34 1500 ed. 2 uveden.

10. D.E.3.1 Trak&ni vedeni (Ing. Odehnal), SO 02-01-01 t. 4. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad
Bec€vou, trakéni vedeni — V tomto stavebnim objektu se uvaZuje se zfizenim neutralniho pole
(NP) vobou kolejich pro rekonstrukci nadjezdu. Vramci projektu je nutné dolozit navrh
usporadani NP, v€etné obchazeciho vedeni. Navrh neutrdlniho pole je nutné posoudit
z hlediska dynamiky jizdy provozovanych EHV a elektrickych jednotek. (Ing. Pavel Krko3ka,
tel.: 972 741 766, e-mail: krkoska@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Odehnal): Projektant nadjezdu od poZadavku na zfizeni neutralniho pole ustoupil, nadjezd
bude osazen v ramci napétové vyluky, pripravna dokumentace byla opravena — neutralni pole
bylo z trakéniho vedeni uvedeného tseku vypusténo.

11. D.E.3.1 Trakéni vedeni (Ing. Odehnal), SO 04-01-01 t. . Lhotka nad Be&vou — ValaSské

Odpoveéd’ (Ing. Odehnal): Stavba plvodné zasahovala i el. déleni, z rozhodnuti investora byla zkracena po
km 24,0, vyménu stozart v el. déleni je vhodné spqjit s Upravou koleji (nejlépe pri rekonstrukci
celé stanice), na vnitfni strané oblouku neni misto na pozemcich SZDC pro situovéni stoZéarti
podle novych norem, byla by nutna smérova uprava celého oblouku vcéetne vieckové koleje.
Bude ponechano navrhované reSeni.

12. D.E.3.1 Trakéni vedeni (Ing. Odehnal), SO 04-01-01 t. . Lhotka nad Be&vou — ValaSské

rozvadéce zpétnych kabell. (Ing. Pavel Krkoska, tel.: 972 741 766, e-mail: krkoska@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Odehnal): PoZadavek je mimo rozsah stavby, zpétné vedeni je zapojeno na vsetinském
zhlavi zst. Valasské Mezifi¢i, bylo by vhodné vyménu zpétného vedeni zaradit bud’ do stavby
zvy8eni vykonu TM Vala$ské MezifiCi, pripadneé realizovat jako samostatnou stavbu. Bude
ponechano navrhované reSeni.

13. D.E.3.4, Technicka zprava — Pozadujeme upfesnit, Zze budou ohfivany i vSechny vyhybkové
zavéry na vyhybkach s EOV.

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bylo upfesnéno v TZ.
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14. D.E.3.4, SO 03-06-01 ZST Lhotka nad Be&vou, EOV — V dal$im stupni dokumentace musi byt

podrobné popsan zpusob a mista ovladani EOV. (Bc. Jaroslav Valnicek, tel.: 972 741 487,
e-mail: valnicek@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bude podrobné popsano v dal$im stupni PD.

15. D.E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacli (Prochazka) — Osvétleni

musi byt provedeno svitidly se zdroji LED. (Ing. Stanislav ToSovsky, tel.: 972 244 273,
e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpoved (Ing. Prochazka): Bylo zapracovano.

16. D.E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacd, SO 03-06-05 Zst. Lhotka nad

Bec€vou, venkovni osvétleni (Prochazka) — V dalSim stupni dokumentace stavby nutno uvést do
souladu technicky popis a schéma napdjeni v pfipadé oznaceni rozvadéCe pro napajeni Casti
osvétleni ze zajisténé sité. (Ing. Stanislav ToSovsky, tel.: 972 244 273,
e-mail: tosovsky@szdc.cz)

Odpoved’ (Ing. Prochazka): Bude zpracovano v dal§im stupni PD.

K ostatnim ¢astem:

1.

D.E.1.1, Technicka zprava, €l. 4.3 — Uvadi: ,V dopravnich kolejich 6, 8, 10 je stavajici rychlost
40 km/h, rekonstrukce téchto koleji neni pfedmétem pfipravované stavby, rekonstruovany jsou
pouze pfipoje za nové vloZzenymi vyhybkami v rozsahu nezbytném pro navazani na stavajici
stav. Konstrukce vyhybek a geometrické parametry pfipojnych kolejovych poli jsou navrzeny
pro rychlost 50 km/h. Pro zvySeni rychlosti na 50 km/h v koleji €. 6, 8, 10 v celé délce je nutno
oveéfit unosnost zemni plané geotechnickym prizkumem a ovéfit stavajici technicky stav koleji."
ProtoZe nejvys8i dovolend rychlost na dopravnich kolejich 6, 8 a 10 ma vyrazny vliv na
usporadani zabezpefovaciho zafizeni (a tudiz ovliviiuje i jeho cenu), je tfeba jiz v pfipravné
dokumentaci jednoznacné& stanovit, na jakou rychlost na kolejich ma byt SZZ projektovano
(tedy, zda je mozno i bez rekonstrukce téchto koleji na nich jezdit rychlosti 50 km/h nebo jen
40 km/h): a jak bude pfipadné omezeni rychlosti na 40 km/h navésténo a s jakou rychlosti se
ma pocitat pfi stanoveni délek pfiblizovacino Usekl PZS vzhledem k pfipadné pozdéjsi
rekonstrukci téchto koleji. (Ze situaéniho schématu SZZ totiz plyne, Zze navrh SZZ poéita na tyto
koleje s rychlosti 50 km/h).

Odpoved’ (Ing. Pur - HIP, Ing. Chalupa - HIS): V ramci stavby budou rekonstruovana vyhybkova zhlavi

v€etné pripojnych poli za vyhybkami (rekonstrukce Zel. svr$ku a spodku) na rychlost 50km/h,
tzn. vCetné obloukovych napojeni do stavajicich koleji. V ramci stavby je navrZzeno téz provedeni
procisténi Stérkového loZze v nerekonstruovanych kolejich ¢. 6, 8 a 10 vcetné upravy GPK z
divodu zajisténi izoladniho stavu kolejisté. Dle upresriujicich informaci od Ing. Platka (OR
Olomouc, Sprava trati) ke stavajicimu stavu kolejisté (informace ziskana po obdrZeni této
pfipominky), zvySovat rychlost v kolejich z roku 1964 na prazcich DOSTA s upevnénim pomoci
svérkovych Sroubl T9 NELZE. Uvedené prazZce vcetné upevnéni kolejnic jsou nezpusobilé
k provedeni ¢&isténi kolejového loze a upravé GPK (byt minimalni) pro uvaZované zvySeni
rychlosti. Rychlost v kolejich ¢.6, 8 a 10 je nutno zvysit na 50 km/h, jinak postrada smysl
rekonstrukce vyhybek obou zhlavi Zelezniéni stanice. ST OR Olomouc navrhuje pouZit do téchto
koleji vyziskana uZita kolejova pole z koleji ¢.1, 2.

Kolejové feSeni a uspofadani zab.zaf. bude navrzeno pro rychlost 50km/h v kolejich ¢.6, 8 a 10
v tomto stupni dokumentace.

D.E.1.1 Technicka zprava ¢l. 4.3.3 (nespravné oznaceny jako 4.3.2) Konstrukce Zelezni¢niho
svrsku — vyhybky — Je rozpor ohledné pouziti Zlabovych prazci mezi tabulkou vyhybek zde a
tabulkou vyhybek na situaénim schématu zabezpelovaciho zafizeni v. ¢. 3201. V tabulce
vyhybek v TZ D.E.1.1 se uvazuji zlabové prazce pfirubové, v tabulce vyhybek na situanim
schématu SZZ jen zZlabové prazce (tedy nikoliv pfirubové). V tabulce vyhybek v TZ D.E.1.1 se
uvazuji Zlabové prazce prfirubové i na nékterych vyhybkach, na kterych se podle tabulky
vyhybek na situaénim schématu SZZ vibec neuvazuji Zlabové praZce. Pozadujeme uvést do
vzajemného souladu.
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Odpovéd’ (Ing. Smolik): Oznaceni &l. na 4.3.3 v textu opraveno (v obsahu uvedeno spravné).
V TZ D.E.1.1 navrzeny Zlabové praZce pFirubové v souladu s pfedpisem a smérnici SZDC.

3. D.E.1.4, SO-03-19-01, Technicka zprava — Neni popsano, jak budou v novém stavu pfevedeny
pfes objekt kabely (ani Ze na objektu vedeny nebudou).

Odpovéd' (Ing. Sedivy): Bylo doplnéno do TZ.

4. D.E.1.9, Kabelovody — PoZadujeme takové feSeni vstupl do kabelovych komor, které zabrani
vstupu do nich za u¢elem zcizeni kabelll. Doporu¢ujeme konzultovat s OR Olomouc, SSZT, zda
je nedostatecné pouziti standardnich uzamykanych vik, nebo je tfeba néjak zvysit odolnosti v(ci
odcizeni.

Odpoved’ (Ing. Kadala): Na kabelové komory budou pouZity litinové uzamykatelné poklopy se specialnimi
kli¢i (napr. hvézdickovy nebo jiny tvar) dodavanymi k poklopiim. Tyto poklopy pak nelze nijak
Jinak neZ timto klicem otevrit.

5. D.E.21, SO 01-15-01, Technicka zprava - Vzhledem Kk umisténi elektronického
zabezpec€ovaciho zafizeni (elektronicky automaticky blok) do vypravni budovy postradame, jaké
budou provedeny uUpravy vypravni budovy za u€elem ochrany pfed elektromagnetickym
impulzem vyvolanym bleskem podle platnych technickych norem pro umisténi zafizeni do
stavajicich budov. Zadna ze souvisicich norem neni uvedena v kap. 10.

Odpovéd' (Ing. Prochazka): Je Fe$eno dle souboru norem CSN EN 62305, bylo dopinéno do TZ.

6. D.E.2.1, SO 03-15-03, Technicka zprava - Vzhledem kumisténi elektronického
zabezpec€ovaciho zafizeni (elektronické stavédlo a elektronicky automaticky blok) do vypravni
budovy postradame, jaké budou provedeny Upravy vypravni budovy za u€elem ochrany pfed
elektromagnetickym impulzem vyvolanym bleskem podle platnych technickych norem pro
umisténi zafizeni do stavajicich budov. Zadna ze souvisicich norem neni uvedena v kap. 10.

Odpovéd' (Ing. Prochazka): Je fe$eno dle souboru norem CSN EN 62305, bylo doplnéno do TZ.

7. Vzhledem k umisténi elektronického zabezpecovaciho zafizeni (elektronicky automaticky blok)
do stavédlové Ustfedny zst. ValaSské MezifiCi postradame, jaké budou provedeny Upravy této
budovy za uUlelem ochrany pfed elektromagnetickym impulzem vyvolanym bleskem podle
platnych technickych norem pro umisténi zafizeni do stavajicich budov.

Odpovéd' (Ing. Prochézka): Byl dopinén SO, ktery bude Fesit tuto problematiku dle souboru norem CSN EN
62305.

Ing. Martin KRUPICKA
feditel odboru automatizace a elektrotechniky

Na védomi elektronicky: bednarova@szdc.cz, chalupat@szdc.cz, pur@moravia.cz, pavlik@moravia.cz
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= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

\Z/ééd dopis zn.: 467/2014-SSV-U1/Bed Sprava zelezniéni dopravni cesty,
e ane:

Nase zn.: 3420/14-013 statni organizace

Vyfizuje: Ing. Velis Stavebni sprava vychod

Telefon: 9722 44368

E-mail: velis@szdc.cz Nerudova 1

Datum: 28.2.2014 772 58 Olomouc

Zvyseni trat'ové rychlosti Valasské Mezirici — Hustopece nad Becvou

K pfedlozené pfipravné dokumentaci mame nasledujici stanovisko:

Zelezniéni svriek a spodek (zpracoval Ing. Velig)

e Technicka zprava str. 7 a 21: vliv $ir$ich vozidel se jiz neuvazuje — viz CSN 736320 zmé&na Z1.

Odpovéd (Ing. Smolik): V TZ na str.7 a 21 se text , a SirSi vozidla “ a ,, s vlivem SirSich vozidel “ byl
odstranén.

e V dalSim stupni dokumentace navrhujeme zvysit tratovou rychlost Vo ze 135 km/h na 140
km/h a V39 ze 140 km/h na 145 km/h (cely feSeny Usek kromé& hustopeCského zhlavi v zst.
Lhotka n. B.). Pfipominka nema vliv na CIN ani na zabor pozemka.

Odpovéd’ (Ing. Smolik): PD je zpracovana dle podkladu zadani investora, které byly upfesnény na
vstupnim jednani. Pfipominka na zvy$eni rychlosti bude akceptovana pfi zpracovani dalSiho
stupné projektové dokumentace — Projektu.

e Ostrovni nastupisté v zst. Lhotka (SO 03-16-02) doporu€ujeme v dalSim stupni dokumentace
fesit se stfechovitym odvodnénim.

Odpovéd’ (Ing. Smolik): V priubéhu zpracovani PD byla otazka odvodnéni povrchu nastupisté
otevi‘ena na profesni poradé 30.10.2013 (viz. Zapis z 2. kolejarské porady str.7) a 5.12.2013 (viz.
Zapis z 3. kolejarské porady str.7). Po diskuzi pfitomnych byl odsouhlasen spad do stfedové casti
nastupisteé.

Otazku reseni sklont (do stfedu nastupisté/do koleje) bude opétovné projednana pfi zpracovani
dal$iho stupné projektové dokumentace — Projektu.

e Pfipominky k vécnému rozsahu a koncepci vzhledem k aktualnim zménam evropské legislativy
(problematika uzite€nych délek koleji) budou uplatnény v samostatném stanovisku O6.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Pozemni stavby, demolice, protihlukova opatieni, komunikace

(zpracoval Ing. arch. Andrst, tel. 44493)

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 02-27-01 t.u. Hustopece nad Bec¢vou — Lhotka nad Becévou, uprava a ochrana
vodovodu

e Zadame doplnit odkaz na pFedpis provozovatele drahy, kde jsou stanoveny pozadavky na
kfizeni mimodraznich vedeni s télesem drahy a popsat tyto poZzadavky (pfedpis SZDC S4
Zelezniéni spodek — &ast druha, kapitola V). Po zji$téni stavu kfizeni by navrh mél sméfovat
minimalné k zajisténi souladu s timto pfedpisem (pokud vlastnik vodovodu nestanovi pfisné;jsi
pozadavky).

Odpovéd (Ing. Mi¢ka): Bylo do dokumentace doplnéno.
S0 03-27-02 Zst. Lhotka nad Beévou, tpravy kanalizace, bytovy diim
S0 03-27-03 Zst. Lhotka nad Beévou, tprava kanalizace, administrativni budova

e K technickému feSeni nemame pfipominky, pouze je potfeba doplnit do situace znazornéni
veskerych v textu popsanych Uprav (ruseni stavajiciho septiku a koksového filtru apod.).

Odpovéd (Ing. Micka): Bylo do dokumentace doplnéno.

¢ Doporuéujeme doplnit do textu podrobnéj$i zdivodnéni, pro¢ se Upravy kanalizace navrhuiji
v ramci této stavby (viz zdUvodnéni diskutované na poradach).

Odpovéd (Ing. Mi¢ka): Bylo do dokumentace doplnéno.
SO 03-27-04 Zst. Lhotka nad Beévou, tpravy kanalizace, pozemni komunikace

e Objekt fesi zcela nové napojeni stavajicich uli€nich vpusti, a to bez vyuziti stavajici kanalizace.
Toto zvolené feSeni znamena zasah do stavajicich povrchl komunikaci a pravdépodobné i
nutnost kaceni zelené v nezpevnénych plochach v majetku obce. Z dokumentace neni zcela
zfejmé, vramci kterého objektu budou zpevnéné plochy uvedeny do puUvodniho stavu.
Vzhledem ktomu, zZe jiny stavebni objekt se t&mito pracemi nezabyva, povazujeme za
nezbytné zdlraznit v technické zpravé, Ze soucasti jsou i obnovy puvodnich povrch. Samotné
trasovani kanalizace doporu€ujeme napf. v dalSim stupni zvazit s ohledem na stavajici
vzrostlou zelefi (upozoriiujeme v této souvislosti, ze dfeviny dotfené trasou kanalizace nejsou
vyznacéeny v dendrologickém pruzkumu ke kaceni, tam jsou vyznaceny pouze dfeviny nad
zasakovacim objektem).

Odpovéd' (Ing. Mi¢ka): Zpevnéné a nezpevnéné plochy dotéené upravou kanalizace budou do
plivodniho stavu uvedeny v ramci tohoto SO. Stavajici zeleri — jedna se o nepuvodni dreviny, které
jsou navic hostiteli houbovych chorob pro ovocné stromy. V pfipadé cca 3 ovocnych stromu Ize
trasu upravit tak, aby nebyl zasadné poSkozen jejich kofenovy systém, bude provereno v dalSim
stupni dokumentace. V dendrologickém prizkumu byly tyto stromy dopinény.

S0 03-27-01 Zst. Lhotka nad Beévou, tprava kanalizace, vypravni budova
e Technické feSeni navrhovaného zafizeni bez pfipominek.

o Doporucujeme vyjasnit osud opousténé kanalizace — bude pouze odpojena a ponechana bez
Uprav, nebo bude né&jakym zpusobem likvidovana (zejména Sachty)?

Odpoved (Ing. Micka): Zpusob likvidace byl dopinén v tomto stupni projektové dokumentace.
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SO 04-27-01 t.u. Lhotka nad Bec¢vou — Valasské Mezifi€i, Uprava a ochrana vodovodu

e Zadame doplnit odkaz na predpis provozovatele drahy, kde jsou stanoveny pozadavky na
kfizeni mimodraznich vedeni s télesem drahy a popsat tyto pozadavky (pfedpis SZDC S4
Zelezni¢ni spodek — &ast druha, kapitola V). Po zji$téni stavu kfizeni by navrh mél sméfovat
minimalné k zajisténi souladu s timto pfedpisem.

Odpovéd (Ing. Micka): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Predpokladame, Ze v jiné Casti dokumentace je feSena ochrana prfed bludnymi proudy (nebo
provéfena jeji nutnost) — plati pro v8echny obdobné stavebni objekty

Odpovéd' (Ing. Micka): V pripadé nového potrubi bude pouZito materialu PE RC se zvy$enou
ochranou ur¢ené k protlacovani. PE material je vuci bludnym proudim netecny, pokud by
provozovatel poZadoval litinové potrubi, bude pouZito potrubi se zvySenou ochranou urcené do
obdobnych podminek.

SO 06-27-01 Hustopece nad Becvou — Valasské Meziri¢i, ochrana plynovodu

e V dokumentaci je popsana nutnost provéfeni normové hloubky plynovodd. Zadame doplnit,
jakym predpisem nebo zavaznou normou je tato hloubka stanovena — v soupisu predpist a
pravnich norem neni relevantni norma uvedena (tuto zalezitost z hlediska provozovatele drahy
fesi napt. predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek).

Odpovéd (Ing. Pur): Vzhledem ke stavajici morfologii terénu v misté kfiZzeni siti (naspové téleso
Zel. spodku) a rozsahu uprav ZelezniCniho spodku, byl tento objekt po dohodé se zastupcem
investora zrusen. Dojde pouze k dotéeni ochranného pasma plynovodd. V dal§im stupni
dokumentace bude provedeno pouze oveéreni skutecné hloubky uloZeni vSech kfizujicich
mimodraznich inZenyrskych siti kopanymi sondami, které maji pfedpoklad potvrdit.

E.1.8 Komunikace

SO 02-18-01 t.u. Hustopece n. B. — Lhotka n. B., aprava komunikace, silniéni nadjezd
v km 17,302

e Bez pfipominek. Pfedpokladame, Ze v nakladech je v tomto stupni svodidlo zapocitano v celém
rozsahu nové a v dalSim stupni bude posouzena moznost pfipadného opétovného vyuziti
stavajiciho svodidla v nové poloze (pokud to je z hlediska garance bezpetnosti mozné).

Odpovéd' (Ing. Kasaj): Ano, v nakladech je uvaZovano s osazenim nového svodidla v celém
rozsahu.

SO 03-18-01 Zst. Lhotka nad Beévou, zpevnéné plochy
SO 03-18-02 Zst. Lhotka nad Beévou, tiprava chodniku — obec Le$na
S0 03-18-03 Zst. Lhotka nad Beévou, tprava chodniku — bytovy diim

e Upozoriiujeme, ze v dotCenych pfedpisech uvedené NV ¢&. 190/2002 Sb. bylo novelizaci
zakona €. 22/1997 Sb.

Odpovéd (Ing. Zajickova): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Technické Ffeseni bez pfipominek.

E.1.9
SO 03-15-01 Zst. Lhotka nad Beévou, kabelovod

e Vtitulnim listé technické zpravy je tfeba opravit oznaCeni tratového useku.
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Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Technické feSeni bez pfipominek za pfedpokladu, Ze hladina podzemni vody nezasahuje
k S8achtam (tzn. je pfiblizné ve stejné hloubce pod terénem jako v pfednadrazi).

Odpovéd (p. Kadala): Hladina podzemni vody nezasahuje k Sachtam (HPV se nachazi cca 3,5m
pod urovni terénu).

E.1.10 Protihlukové stény
SO 02-15-01 t.u. Hustopece nad Bec¢vou — Lhotka nad Becvou, protihlukové stény

e Doporucujeme upravit nékteré formulace v technické zpravé — napf. volny schidny (a
manipulaéni): prostor neni v $ifce 3,4 metru (podle CSN 73 6320 zasahuje do vzdalenosti 3 m
od osy koleje, tzn. jeho fakticka vyuzitelna Sifka je definovana priijezdnym prufezem). Rovnéz
napf. Technické a kvalitativni podminky CD jiz nejsou relevantni, plati TKP staveb statnich
drah (aktualné tfeti aktualizované vydani a u nékterych kapitol az 8. zména), neni tedy vhodné
uvadét odkaz na konkrétni verzi — postaci aktualni znéni. Tyto drobné nepfesnosti ale nemaiji
vliv na technické reSeni.

Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Kapitolu bezpeénost prace je potfeba opravit s dlirazem na platnou legislativu (vyhl. &.
324/1990 Sb. byla zruSena v roce 2006, vynos DDC — Divize dopravni cesty platil kdysi,
v dobéach unitarni Zeleznice).

Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Vdalsim stupni pozadujeme provéfit dodrzeni viditelnosti navéstidel osazovanych u
protihlukovych stén, pfedpokladame ale, ze vzhledem k navrhované vySce PhS by pozadavky
na viditelnost navéstidel mohly byt spinény.

Odpovéd' (Ing. Pavlik): Byla v PD provérena, dle navrzeného feSeni PHS viditelnost navestidel
neni omezena. V dalsim stupni bude dale provéfena dle feSeni PHS v projektu stavby.
S0 03-15-02 Zst. Lhotka nad Beévou, protihlukové stény

e U stén PhS3 a PhS4 je nutno doplnit alespori jeden unikovy vychod, protoZe jsou oboustranné
u trati v délce vétsi nez 150 metrd — nutno uvazovat s jednim unikovym vychodem minimalné
po 150 metrech (prostfidang, tedy v kazdé sténé minimalné po 300 m). Toto je mozno doplnit
v dalSim stupni, nema-li to vliv na zabory a naklady.

Odpovéd (p. Kadala): Bylo do dokumentace doplneno.

e V dalSim stupni budou upfesnény pozadavky na umisténi tzv. prostupnych poli pro zasah
slozek IZS v pfipadé mimofadnych udalosti.

Odpovéd (p. Kadala): Bude zapracovano v dalSim stupni projektové dokumentace.

e Ostatni pfipominky viz pfedchozi SO.
E.2 Pozemni stavebni objekty

S0 01-15-01 Zst. Hustopeée nad Beévou, stavebni Gpravy VB
S0 03-15-03 Zst. Lhotka nad Beévou, stavebni Gpravy ve VB

e Bez pfipominek.
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SO 03-15-04 Zst. Lhotka nad Beévou, Gprava oploceni
e Vtitulnim listé technické zpravy je tfeba opravit oznaceni tratového useku.
Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.
e V textu k navrhovanému stavu chybi udaj o délce nového oploceni.
Odpovéd (p. Kadala): Bylo do dokumentace doplneno.
SO 03-15-05 Zst. Lhotka nad Beévou, zastfeseni vystupti z podchodu
e Zadame opravit vlastnika objektu — podchod a zastfeSeni jeho vystupl bude v majetku SZDC.
Odpovéd (Ing. Lazni¢ek): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Technické FeSeni bez pfipominek.

SO 03-15-06 Zst. Lhotka nad Beévou, pfistresek na nastupisti
e Vtitulnim listé technické zpravy je tfeba opravit ozna€eni tratového useku.
Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Technické feSeni pfistfeSku bude v dalsim stupni upfesnéno i s ohledem na skutecnost, ze se
trat nachazi na vybrané siti a na feSeni se vztahuji pozadavky TSI, které vtomto stupni
prezentované feSeni nespliiuje v nékolika ohledech.

Odpovéd (p. Kadala): Bude zapracovano v dal§im stupni projektové dokumentace.
SO 03-15-07 Zst. Lhotka nad Beévou, individualni protihlukova opatfeni

e Vtitulnim listé& technické zpravy je tfeba opravit oznacCeni tratového Useku. V textu pak
aktualizovat legislativu (napf. NV 148/2006 Sb. uz bylo nahrazeno).

Odpovéd (p. Kadala): Bylo v dokumentaci opraveno.

eV dal$im stupni pozadujeme definovat akustické parametry okennich vypini dle CSN 73 0532
pomoci TZI.

Odpovéd (p. Kadala): Bude zapracovano v dalSim stupni projektové dokumentace.
SO 03-15-08 Zst. Lhotka nad Beévou, orientaéni systém

e V dal$im stupni bude vyjasnéna otazka zarazky pro slepeckou hul na konstrukci nesouci tabuli
s oznaCenim stanice (podle navrzeného feSeni i pod tabuli podchozi vySka, domnivame se
tedy, ze zarazka neni vhodna).

Odpovéd (p. Kraus): Zarazka byla odstranéna.

e Doporu€ujeme ponechat do dalSiho stupné finan¢ni rezervu na pfipadné rozhodnuti o
vybaveni nastupisté oznaenim sektort (Fadové 1 tis. KE na tabulku, ktera bude umisténa po
cca 50 metrech na nastupisti).

Odpovéd (p. Kraus): Bylo do dokumentace zapracovano.
S0 03-15-09 Zst. Lhotka nad Beévou, demolice — zastfeseni vstupu do podchodu
S0 03-15-10 Zst. Lhotka nad Beévou, demolice — zastieseni ostrovniho nastupisté

e K technickému feSeni nemame pfipominky.
e S nejvétsi pravdépodobnosti je chybné uveden stavajici vlastnik objektu — zadame provéfit a
pfipadné opravit.

5/14



Odpoveéd' (Ing. Laznicek): Bylo v dokumentaci opraveno. Ve stavajicim stavu je stavajicim
vlastnikem zastreseni vstupu do podchodu Ceské drahy, a.s. a zastreSeni ostrovniho nastupisté
v majetku SZDC, s.o.

SO 03-15-11 Zst. Lhotka nad Beévou, demolice — sklad
SO 05-15-01 Zst. Valasské Meziri¢i, demolice — vymeénné stanoviste ¢. 4

e Pozadujeme doplinit zdivodnéni demolice tak, aby bylo zfejmé, Ze jsou spinény podminky
smérnic SZDC pro zafazeni budovy do demolic. Budova musi byt v kolizi s novym prostorovym
usporadanim. Podle situace je objekt skladu v kolizi s novymi trasami kabelu.

Odpoved’ (p. Kadala): Bylo v dokumentaci doplnéno. Demolice objektu je z duvodu nesplnéni
poZadavku na volny schudny a manipulaéni prostor a z duvodu nutného umisténi zarizeni
staveniste v tomto prostoru.

Mosty. propustky. zdi (zpracoval Ing. NeCekal, tel. 44271)
Obecné

e Ruseni objektld musi byt projednano se véemi dotéenymi organy.
Odpoved (Ing. Sedlacek): Je projednano.

e U novostaveb uvadét konkrétné dlvody vystavby napf. nevyhovujici zatiZitelnost,
ekonomicky vyhodnéjsi feSeni atp..

Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.
e Z duvodu prehlednéjsiho projektovani doporuéujeme barevné odlisit stavajici a novy stav.

Odpovéd' (Ing. Sedlacek): Barevné rfeSeni je na vuli konkrétniho projektanta. Je nutné zvazit
nasledné kopirovani a "ztraty" tenkych Car.

e V TZ uvadét pouze normy, které byly pouzity pfi projektovani konkrétniho objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Uvadét nutnou min. vzdalenost mezi niveletou koleje a rovinou pro odbourani stavajicich
objekt

Odpovéd' (Ing. Sedlacek): Pri ponechani Easti objektl je provadéno ubouréni min. 1,2 m pod
niveletu. Bude uvedeno ve vykresech v tomto stupni projektove dokumentace. Ubourani pro
nadbetonovani novych Ccasti je uvedeno vzZdy konkrétni vySkou b.p.v., nebo vzhledem k
ponechané ¢asti mostu.

e Ve spolupraci s OR zkontrolovat u v8ech objektd a opravit hodnoceni objektd podle jejich
skute€ného stavebniho stavu

Odpovéd (Ing. Chalupa - HIS): Véc spravce, ten zajisti do zaCatku zpracovani projektu stavby.
e Opravit SDC na OR
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

o Stavajici i nové objekty musi splhovat pozadavky na zatizitelnost a pfechodnost dle
Smérnice 16/2005

Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

e V TZ - ve struénosti uvést reSeni nebezpeénych odpadu atp.
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Odpovéd' (Ing. Sedlacek): Je soucasti samostatné casti dokumentace ,B.3.2.  Odpadové
hospodarstvi“. Do zpravy bude doplnén odkaz na tuto cast.

e Ve vykresovych ¢astech uvadét idaj o plvodni rychlosti a zvySené rychlosti
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Uvedeno v technické zpravé a statickém vypoctu.

e koétu min. tloustky kol. loZze zakreslit v misté nejnizsi polohy prazce
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Do TZ (technicka zprava) doplnit, jakym zplisobem je zajistén odtok vody od propustku.
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Optimalizovat rozsah vykopovych a zemnich praci
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace zapracovano.

o Do dokumentace doplnit chybgjici hydrotechnické vypodty
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Byly do dokumentace doplnény.

SO 02-19-01 most v km 16,313

e TZ 7.3 na zakladé zjisténych vysledku geotechnického prazkumu (viz TZ 3) zménit
hodnoceni spodni stavby v TZ 7.3 - ve spolupraci s OR

Odpovéd (Ing. Chalupa - HIS): VV&c spravce, ten zajisti do zaCatku zpracovani projektu stavby.

e TZ 8.6 ochrana - geotextilie, v pod. fezu - polystyren - dat do souladu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

e TZ8.3.1 - uvést pozadavky pro navrhoveé zatizeni nového objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace dopilnéno.

e V seznamu uvadét normy pouzité pro projektovani tohoto objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

¢ Doplnit ndvaznost stavajici a novy stav GPK - zakreslit a okétovat
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace dopilnéno.

e Zakreslit a okétovat rovinu pro odbourani stavajici ¢asti objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.

e P¥iCny fez B-B - Caste¢né nepfehledny, vykresy zakreslit v méfitku 1:50
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo v dokumentaci opraveno.

o Zakreslit a okétovat dno dlazby stavajici stavajiciho objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Vyznacit umisténi inZenyrskych siti na mostnim objektu
Odpovéd (Ing. Sedlacek): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Doplnit pficné odvodnéni objektu

Odpovéd (Ing. Sedlacek): Na zavérecné poradé projednano, Ze se nebude provadét odvodnéni
rubu. Mezi nepropustnym ZKPP a hladinou vody v koryté je cca 1,0 m. Ing. Chalupa (HIS)
souhlasi s navrhem projektanta s neziizenim pficného odvodnéni.
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SO 04-19-01 most v km 21,847

e Pouziti mikropilot prokazat statickym vypoc¢tem - dalSi stupen projektové dokumentace
Odpovéd (Ing. Holly): Bude doplnéno v dal§im stupni projektové dokumentace.

e Pldorys nového stavu - zakreslit odvodnéni pfed a za mostem, doplnit kéty a popis u
novych zb. Rims.

Odpovéd (Ing. Holly): Bylo do dokumentace doplnéno.
e P¥iCny Fez - doplnit vySku zabradli
Odpovéd (Ing. Holly): Bylo do dokumentace dopinéno.

SO 12-19-07 propustek v km 17,342

e TZb. 10.4 - propustek bude rekonstruovan - opravit na zrusen
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Do vykresu zakreslit kétu - min. vzdalenost mezi niveletou koleje a rovinou pro odbourani
stavajiciho objektu

Odpovéd’ (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace zakresleno. Pri ponechani casti objektl je
provadéno ubourani min. 1,2 m pod niveletu. Ubourani pro nadbetonovani novych casti je
uvedeno vzdy konkrétni vySkou b.p.v., nebo vzhledem k ponechané ¢asti mostu.

o Opravit ve vykresu, pfil.&. 3 - rozpor ( trouba DN1000 nebo DN 8007?)
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.

SO 12-19-03 propustek v km 16,953

e TZDb.3 - doplnit, Ze se jedna o uspornégjsi feSeni

Odpovéd (Ing. Buchtova): Bylo do dokumentace dopinéno.

e TZ b.7.3 - ve spolupraci s OR dat do souladu hodnoceni objektu s jeho skute¢nym
stavebné technickym stavem

Odpovéd (Ing. Chalupa - HIS): Véc spravce, ten zajisti do zaCatku zpracovani projektu stavby.

o Staticky prepoCet - objekt byl postaven vr. 1936 - v pfepoCtu uvazovat stim,ze
dlouhodobé negativni vlivy  zpUsobuji zhor$eni stavebnétechnického stavu objektu -
nefunkéni izolace, zatékani vody do objektu, korozni oslabeni prifezu, degradace betonu
atp.

Odpovéd (Ing. Buchtova): Bylo rozhodnuto o prestavbé objektu na trubni propustek, proto nebyl
pfepocet proveden.
SO 12-19-05 propustek v km 17,282

o TZb.3-doplnit, Ze se jedna o UspornéjSi FeSeni

Odpovéd (Ing. Buchtova): Bylo do dokumentace doplnéno.
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e TZ b.7.3 - ve spolupraci s OR dat do souladu hodnoceni objektu s jeho skutednym
stavebné technickym stavem

Odpovéd (Ing. Chalupa - HIS): VV&c spravce, ten zajisti do zaCatku zpracovani projektu stavby.

e Provéfit variantu sneseni desky nosné konstrukce a vloZeni novych trub propustku mezi
opéry stavajiciho objektu - zmenseni rozsahu bouracich a vykopovych praci, dale moznost
provedeni otevieného kolejového loze vpravo od osy koleje - neni nutné zfizovat zb. fimsu
a rampu (pfechod z otevieného na uzaviené kol. loze), dtto posoudit objekt vievo od osy
koleje

Odpoved' (Ing. Buchtova): Dosavadni konstrukce musi byt ubourany minimalne 1,2m (ZKPP) pod
niveletu koleje, coz odpovida 2/3 vySky dosavadni op€ry. Je nerealné ubourani v této urovni, proto
bude odstranéna opéra az po uroveri zakladu. Sjednoceni vtokové a vytokové Casti propustki byl
poZadavek spravce dany na poradach. Vzhledem k vysce pfesypavky (<100 mm) by dochéazelo k
sesouvani stezky a odhaleni trouby. Dale je zde vytvoren prostor na pfevedeni kabell. Z téchto
duvodu je navrZeno caste¢né uzavrené loze.

S0 02-19-02 propustek v km 22.010

o Vykres podélné Fezy - uvést jakym materialem bude vyplnén otvor stavajiciho propustku
Odpovéd (Ing. Vrana): Bylo do dokumentace doplnéno.
SO 02-19-14 propustek v km 19,112

e Vykres pldorysu nového stavu - chybi koty napf. osové vzd. koleji, mezi &elnimi zdmi
propustku atp.

Odpovéd (Palkova): Bylo do dokumentace doplneno.
e TZb.3 -doplnit, Ze se jedna o Uspornéjsi FeSeni
Odpovéd (Palkova): Bylo do dokumentace doplnéno.

e TZ b.7.3 - ve spolupraci s OR dat do souladu hodnoceni objektu s jeho skutednym
stavebné technickym stavem

Odpovéd (Ing. Chalupa - HIS): VV&c spravce, ten zajisti do zaCatku zpracovani projektu stavby.

e Staticky prepoCet - objekt byl postaven vr. 1936 - v pfepoCtu uvazovat s tim,ze
dlouhodobé negativni vlivy  zpUsobuji zhor$eni stavebnétechnického stavu objektu -
nefunkéni izolace, zatékani vody do objektu, korozni oslabeni prifezu, degradace betonu
atp.

Odpovéd' (Palkova): Objekt bude prestavén na ram. Bude doplnén staticky vypocCet nového
propustku v tomto stupni dokumentace.

SO 02-19-15 propustek v km 19,483

e TZb.3 - ekonomika, hodnoceni objektl, pfepocet viz SO 02-19-14
Odpovéd (Palkova): Bylo do dokumentace doplnéno a zapracovano viz SO 02-19-14.
SO 04-19-08 propustek v km 23,825

o V TZ uvadét pouze normy, které byly pouzity pfi projektovani konkrétniho objektu

Odpovéd (Ing. Vrana): Bylo v dokumentaci opraveno.
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SO 04-19-07 propustek v km 23,473

e P¥icné fezy nového stavu - vpravo od osy koleje €. 1 vypracovat variantu ukonceni
propustku se Sikmym Celem, vlevo od osy koleje €.2 Celni zidka - okétovat a pfehodnotit jeji
rozméry.

Odpovéd (Ing. Vrana): Na vyrobnich poradach byly navrhy ukonceni prezentovany a spravcem
bylo poZadovano stejné fedeni ukonéeni na obou stranach propustku s platnosti pro v8echny
propustky. V tomto pripadé je rozhodujici vzdalenost hranice drazniho pozemku a ztoho
vyplyvajici navrh Celni zidky. Rozméry zidky budou prehodnoceny v dalSim stupni projektovée
dokumentace.

SO 04-19-06 propustek v km 23,288 a SO 04-19-05 v km 23,106

e Do vykresu zakreslit kétu - min. vzdalenost mezi niveletou koleje a rovinou pro odbourani
stavajiciho objektu

Odpovéd (Ing. Vrana): Bylo do dokumentace doplnéno.
SO 02-19-6 propustek v km 19,939 a SO 02-19-10 propustek v km 18,202

e V TZ- chybi hydrotechnické vypocty
Odpovéd (Palkova): Byly do dokumentace doplnény.
SO 02-19-08 propustek v km 17,577

e Chybi staticky vypocCet a tab. Zatizitelnosti
Odpovéd (Ing. Holly): Bylo do dokumentace dopinéno.

SO 03-19-01 - Zelezni€ni most v km 20,815 - podchod (Ing. Barta Miloslav , tel.
972 244 246)
PFfipominky a dotazy k pfedlozené dokumentaci:

e Vzhledem k vySce hladiny spodni vody bude izolace proti tlakové vodé vSude (kromé& horni
Casti ramu), tedy i na spodni ¢asti a zdech schodisté a rampy;
Ve vykresech (a pfedevs§im v padorysu) je nutno znazornit rozsah pazeni $tétovnicemi;
obavam se, Ze ve vykazu vymér deklarovanych 313 m2 je malo;

Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Material schodisté a pristupovych chodnikll by bylo vhodnéjsi navrhnout na stupen vlivu
prostfedi XF1, (nebo XF2 z divodu mozného pouzivani rozmrazovacich prostfedku);

Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Pfechodova oblast neni ,dle ZKPP*, ale ,dle pfedpisu S4, pfiloha 24
Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Upozoriuji, ze ,TKP CD* pro Zelezni¢ni stavby jiz neplati. V platnosti jsou TKP staveb
statnich drah;

Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Prosim o upfesnéni sklonu odvodriovaciho zlabku uvniti podchodu a o odstranéni koty
282,18 v fezu B - B v mistech Stérkopiskoveého zasypu podchodu;
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Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Prosim o zdlvodnéni hloubky zaloZeni (279,256) ¢asti vystupni rampy k nastupisti SO 03-
16-02;

Odpovéd (Ing. Sedivy): Hloubka zaloZeni je z divodu spinéni nezamrzné hloubky.

e Ve skladbé vrstev pfistupové rampy neni nutno pouzivat ochrannou vrstvu geotextilie z tak
velkou gramazi, kdyz je dale pouzita tvrda ochrana;

Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Ve vSech fezech by bylo vhodné znazornit hladinu spodni vody;

Odpovéd (Ing. Sedivy): Bylo do dokumentace doplnéno.

S0 02-19-06 silni¢ni nadjezd v km 17,302 (zpracoval Ing. Laifr, mob. 727 827 275)
e Velikost pisma na vykresech musi byt min. 2,5mm!
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Do vykresu doplrite vySku nosniku v ose i v uloZeni
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
e TZ - zcela chybi specifikace materialt (ocel, beton)
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
e TZ-kap. 8.6.3—cojeto MPP ?
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo mySleno umisténi trubicek mimo VMP, bylo v dokumentaci opraveno.

e TZ — kap. 8.9 — v jakém stupni opatfeni jsme ? doplite, pfipadné doplite pozadavek na
mefeni pfed dalSim stupném dokumentace

Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.
e TZ-kap. 9 — bude obsahovat uplny vycet vSech dotéenych SO, PS — viz. situace
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.

e TZ — kap. 10 — postup vystavby je mozny, ale je zcela nezbytné (i pro spravné ocenéni
objektu) pfesné specifikovat €asy vyluk, odliSit trolejovou a kolejovou vyluku a podminky
provozu (snizena rychlost, atp.); v souvislosti stim davame kuvazeni, jestli neni
vyhodné&jsi pouziti néjaké formy ztraceného bednéni (filigrany, ztracené bednéni, apod.);
v souvislosti s tim davame k uvazeni, jestli neni vyhodnéjSi zfizeni nulového pole, nez
neustalé vypnuti troleje a provoz neelektricky

Odpovéd (Ing. Jordan)
- ¢asy vyluk byly doplnény

- uvazeni formy ztraceného bednéni bude pfipadné zapracovano v dal§im stupni PD. Na
vyrobnich vyborech bylo projednano a odsouhlaseno reSeni bez ztraceného bedneéni.

- zfizeni neutralniho pole bylo probirano na poradé k trakénimu vedeni. Ze zavérd z porady
vyplynulo, Ze neutralni pole neni mozZno zfidit a to jednak z duvodu nemoZnosti jeho
odstranéni drive nez za cca 1 rok a také ze vzdalenosti navéstidla neumoZzriiujici rozjeti
viaku.
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e TZ — kap.10 — doplite podrobnou koordinaci s SO 02-01-01, pfelozkou trakéniho vedeni,
které je pfipevnéno na stavajici bourané NK

Odpovéd (Ing. Jordan): Trakéni vedeni bude pfeloZeno na provizorni trakéni stozar. Bylo doplnéno
do TZ

e Situace — doplnite hranice drazniho pozemku
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
e Situace — doplite popis vSech siti
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
e Situace - dopliite do¢asné (pro pfijezdy a montaz), pfip. trvalé zabory pozemki

Odpovéd' (Ing. Jordan): Pristupové cesty vC. zafizeni stavenisté je soucasti souhrnné casti
dokumentace B.8 ,Zasady organizace vystavby®, viz. pfiloha B.8.2 ,Situace zarizeni stavenisté®”.
Zabory pozemku jsou soucasti majetkopravni ¢asti — cast G ,Geodeticka dokumentace”.

e Priloha 3 — podélny fez mostem — poznamka o bourani do pUl metru pod stavajici terén
neni pravdiva, viz. pfiloha 5. Pozadujeme zaklady pod P2, P3 vybourat celé.

Odpovéd (Ing. Jordan): Zaklady pilifa budou ubourany cca 0,5 m pod dno odvodnéni Zel. spodku.
e Priloha 4 — doplrite sklony svahu (téZ do pfilohy 6)
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Priloha 4 — k €emu slozi zabradli na kfidlech ? V pfipadé, ze je vySka k terénu menSi nez
2m je mozné ho vypustit.

Odpovéd (Ing. Jordan): Pohyb pési je z divodu malé intenzity dopravy zajistén po vozovkové
¢asti. Navrzené svodidlo nepini funkci zabrany pro pési, nebot nema madlo, navic za sloupkem
svodidla je k zabradli prostor 0,9m (kfidlo je takto umisténo z duvodi uloZzeni Nk na opérach).
Z tohoto duvodu je uvazovana tato plocha jako okraj mostu bez pfesypavky s moznym vyskytem
pé&si a timto je v zabradli umisténo v souladu s &.15.18.2 CSN 736201. Z hlediska rozpoétového je
tvofi toto zabradli cca 0,2% ceny mostu, coz se projektantovi nejevi jako zbyteCny naklad
vzhledem k uZitné hodnoté zabradli. Proto bude ponechano.

e Prfiloha 4 — feSeni v oblasti mostniho zavéru je zvlastni, v dalSim stupni bude mostni zavér
zuzZen

Odpovéd' (Ing. Jordan): Projektant nesouhlasi — feSeni je standardni, bézné pouZzivané na
silnicnich mostech v dané lokalité a to jak na dopravné hodné zatiZenych silnicich (napr. na mosteé
58-012): tak i na silnicich Ill tfid (napf. 4864-1). Pri zkraceni zavéru v pricném sméru mostu by
musela byt zkracena vyloZzena cast desky a na ulozny prah a loZiska by pfimo zatékala destova
voda. V pfipadé zkraceni zavéra a ponechani kfidla by musely byt pouZity kryci plechy, se kterymi
zde neni uvazovano. PouZiti kryci plecht je nakladnéjsi vzhledem k udrzbé a povrchové ochrané.
V pripadé zkraceni zavéra v podélném sméru mostu by nebyly dodrZzeny konstrukéni zasady dané
typem mostniho zavéru a VL.

e Prfiloha 4 — odvodnéni vozovky z mostu je provedeno nedostatecné a bude vymilat svah za
kfidlem — nutno pfefesit

Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Priloha 4 — zakreslete drenaz za rubem, vyusténi na terén bude provedeno obetonovanim
a rozptylovou Zlabovkou, event. Zadlazdénim

Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
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e P¥iloha 4 - dopliite vedeni siti
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.
e Priloha 5 — je prostor mezi NK a zavérnou zidkou prulezny ?

Odpovéd (Ing. Jordan): Rozméry prostoru budou upraveny v dalsim stupni PD, kdy budou znamy
pfesné rozméry ¢asti mostu.

e Prfiloha 5 — dopliite dlazdéni strmého svahu (viz. téz pozn. u pfilohy 7)
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Prfiloha 5 — kéty musi byt Citelné — zejména mne zaskocila rezerva mezi VMP a NK ktera
neni, jak by se mohlo zdat, 24mm, ale 124mm, coz je podstatny rozdil ....

Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Prfiloha 6 — nebylo by u€elné uvazovat s vnéjSim reviznim madlem ? Provéfte u spravce

Odpovéd (Ing. Jordén): Reseni bylo se spravcem projednano na vyrobnich vyborech, kde revizni
madlo nebylo poZadovano. Projekt byl spravcem odsouhlasen. Bude doplnéno v dalSim stupni
projektové dokumentace.

e Priloha 6 — doplrite rozméry zazubeni svahu

Odpovéd' (Ing. Jordén): Reseni strmého svahu a jeho zazubeni je feseno v objektu pozemni
komunikace — SO 02-18-01 ,t.u. HustopeCe nad Beévou — Lhotka nad Becévou, Uprava
komunikace, silni¢ni nadjezd v km 17,302“ V objektu mostu je pouze odkopani svahu pfedni ¢asti
svahového kuzZelu a bocni napojeni na zazubeni svahu komunikace. V daném pfiéném rezu je
zazubeni pouze naznaceno v souvislosti s objektem SO 02-18-01. Do vykresu byl doplnén odkaz
na dany objekt.

e Priloha 6 — dopliite polohu trakéniho vedeni, resp. priibéh fetézovky nosného lana
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo do dokumentace doplnéno.

e Priloha 6 — betony neodpovidaji ani pozadavkim TKP, ani vykazu vymér
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.

e P¥iloha 6 — terén u konce kfidla pozadujeme zakreslit na OBOU stranach, strmy svah a
nebo pozadavek na zabory je nutno fesit v tomto stupni
Odpovéd (Ing. Jordan): Zabory jsou feSeny v tomto stupni PD. V levé Casti se jedna o pfi¢ny rez
v misté uloZeni, nikoliv v misté kfidla, proto neni svah vyobrazen. Re$eni strmého svahu a jeho
zazubeni je feSeno v objektu pozemni komunikace — SO 02-18-01. V objektu mostu je pouze
odkopani svahu predni ¢asti svahového kuzZelu a bo¢ni napojeni na zazubeni svahu komunikace.

e Priloha 7 — svahovou dlazbu doplite o zaklad dole i mezilehlé ozuby
Odpoved (Ing. Jordéan): Zaklad u dlazby podél kridla byl doplnén.

e Priloha 9 — postup osazovani montaznich dill nejprve krajni ¢asti a uzavirani stfednim
dilem povazujeme za obtizné proveditelny, v projektu upravte Z styk za opacny.
Odpovéd (Ing. Jordan): Konkrétni technologie vystavby resp postup ukladani dili a umisténi
autojefabu bude pfedmétem dalsiho stupné PD. ,Z* styk byl opraven.
o Priloha 9 — je skuteCné mozné zajet s jefabem vedle opér ? Nechybi ve VV pfijezdové
komunikace?
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Odpovéd' (Ing. Jordan): K mostu je mozné se dostat po stavajici nezpevnéné komunikaci,
autojefab je naznacen carkované (vedle svahu). Pfesné rozmisténi autojefabu vé. oto¢ného
ramene bude predmétem dalSiho stupné PD. Prijezdova komunikace je pfedmétem souhrnné casti
dokumentace B.8 ,Zasady organizace vystavby“ a jeji vyméra je obsazZena v této ¢asti.

e Prfiloha 10 — pficné poloramy se jevi pomérné mékké. Jak bylo zohlednéno zvySeni
vnitfnich sil vlivem mozného vyboceni horniho tlateného pasu hlavniho nosniku ?
(imperfekce, vitr, nerovhomeérna teplota)

Odpovéd' (Ing. Jordan): Zohlednéni bylo provedeno dostate¢nou rezervou, podrobny staticky
vypocet bude proveden v dalSim stupni PD.

e Priloha 10 — i pfedbézny staticky vypocet by si zaslouzil vy&isleni dynamickych soucinitel(
Odpovéd (Ing. Jordan): Dynamicky soucinitel je pro kazdy model jiz vycislen.

e Priloha 10 — formalni pfipominka — vypocltova pevnost horniho tlateného pasu neni
355MPa

Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.

e Priloha 10 — pro& nebylo u stanoveni zatiZzeni postupovano standardn& podle CSN EN
1991-2 (skupina pozemnich komunikaci 2): ?

Odpovéd (Ing. Jordén): Z divodi konkrétniho zadéani dle CSN 736222, na kterém se dohodl
spravce, viastnik, projektant a HIS (viz. zaznam z jednani ze dne 21.11.2013, obsaZeno v TZ
str.14) bylo uvaZovano s niz§im zatiZzenim a bylo mozné navrhnout leh¢i konstrukci.

e Priloha 11 — beton fimsy XF2 je nedostate¢ny
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Prfiloha 11 — beton pilot XF2 je podivny
Odpovéd (Ing. Jordan): Bylo v dokumentaci opraveno.
e Pfiloha 11 — nenaSel jsem loZiska

Odpovéd (Ing. Jordan): Jsou uvedena na str. 4 v ¢asti ,Spodni stavba”— lozZiska hrncova 4ks.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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Pfipominky Ing. Horvatha — poZadavky na opravy SR

Stavba ZvysSeni tratové rychlosti v aseku ValaSské MeziriCi -
Hustopece nad Becvou

Dle smérnice V-2/2012 (¢l.2.22) se jedna o velkou stavbu, jejiz celkové naklady bez DPH
presahnou 1 mld.CZK. Stejné tak i z pohledu predpokladaného spolufinancovani z fond(i EU
z OPD by se nejednalo o MP OPD.

Dle ¢lanku 4.3 smérnice pozada SZDC SSV o vyhotoveni oponentniho posudku SFDI.

Formular SO_16

»Zabezpeceni verejnych zajmu, dopravnich opatieni 300 tis.K¢ v roce 2016 a 100 tis.K¢ v roce
2017.“

Je s tim problém, ktery spocivd v tom, Ze kdy? je takto uvedeno v SR, tak to bude muset SZDC
SSV zvldst v ramci realizace stavby soutéZit (jiny zhotovitel). TakZe tady poZadujeme, aby se
tato rubrika vynulovala a ndklady ve stejné vysi se pridaly k jednotlivym SO/ PS stavby (s
jejichZ realizaci pfimo souviseji) a realizaci provede zhotovitel stavby s tim, Ze si tyto ndklady
zapocita (,,nafoukne”) do jednotlivych poloZek ocenéni SO/ PS. Je treba, aby to takto bylo
uvedeno v poZadavku na ocenéni jednotlivého SO/ PS stavby.

Odpoved (Jelinkovad): Bylo v dokumentaci opraveno.

Formular 3c

Radek C.1. 3 ,Pfispévky jinym investorim“ 345 + 50 tis.K¢. ZdGvodnit, co ta ¢astka
predstavuje (proc je tak vysoka?).

Vim, Ze tam mdte poznamku ,HIP Ing. Pur; 345 m2, vécné brfemeno” a ,navySeni prikonu
sjednaného prikonu - MCO, Prochdzka”

Ziejmé by se mélo v textové Cdsti ZP vysvétlit pomérné podrobné a taky do formuldre OA. Ve
formulari 3c by to bylo treba jednoduse (v pdr vystiznych slovech) pridat do kolonky
,Odstranéni pfispévky ..“ a ,Podil ...” hlavné proto, Ze Ing. Horvdth kontroluje pouze
vytisténé soubory. Ing. Horvdth mél pocit, Ze se tyka vyvolanych ndkladi na energetiku.

Odpovéd (Jelinkovd): Predpoklddand ¢dstka 345ti.K¢ - vécné bremeno (predpoklad 345m2),
bude upfesnéno po projedndni dokumentace.

Cdstka 50 tisic — Podil na ucelné vynaloZenych ndkl. ve smyslu zdk. &.458/00 Sb. (Navyseni
sjednaného prikonu)

Na listé Oa bylo doplnéno v pozndmce.

Formular 3a

Rédek A.4.3

,Hodnota zistatkové ceny mimo majetek SZDC, ktery bude stavbou odstranén® 2272 tis.K¢.
Zddvodnit, jednd se o majetek CD? ...

Odpovéd (Jelinkovd): Jednd se o majetek CD. Na listé Oa bylo doplnéno v pozndmce.



Formulaf1 b

a

Formular1_c

Zrusit sloupec s rokem 2013. (Nechat jen sloupec ,,Do 12/2013“.)

Odpoved (Jelinkovad): Bylo v dokumentaci opraveno.



==\r. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stdtni organizace
S E D‘ Technicka ustredna dopravni cesty 4
Malletova 10/2363

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 190 OO Praha 9 - Libeﬁ ¥, mG*O
Vasdopiszn:.  106/14-238

Ze dne: 23.1.2014

Nase zn.: 965/2014 - TUDC MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ukladaci zn.: p. Ondrej étépz’mek

Skart. zn. — lh- Legionaiska 1085/8

Poc. listd: 2 779 00 Olomouc

Pog. piloh: Ceské Republika

Pog. listl pf.:

Vyfizuje: Ing.Jifi Faméra

Telefon.: 972 228 763

Mobil: 725 460 704

E-mail: jiri.famera(@tude.cz

Datum: 27.2.2014

Vée: . Zvvseni tratové rychlosti v iseku Valadské Meziri¢i-Hustopece nad Becvou .,
vyjadieni k PD pro UR

K vyse uvedené akci vydavame toto stanovisko:

Pii jeji realizaci dojde ke styku s telekomunika¢nim vedenim (DK ,TKK,MK) v majetku SZDC
s. 0., které je chranéno ochrannym pasmem dle § 102 zakona . 127/2005 Sb. o elektronickych
komunikacich, viz vyjadieni CD Telematika a.s. ¢.j.2785-2014-0O ze dne 12. 2. 2014.

U planovanych pielozek kabelit DK a TKK nejsou ve Vykaz Vymeér polozky :
- oznaleni spojek (ball markery)

- oprava dokumentace

- geodetické zaméieni

- pfevedeni provozu z pivodnich metalickych kabelt

Do pievedeni kompletniho provozu z piivodnich metalickych kabelt musi byt zajiSténa
funké&nost veskerych provozovanych okruhii a zazidano o vyluku kabelu v dostateném ¢asovém
piedstihu pied prelozkami. Do provozovanych zafizeni, véetné kabeld, 1ze zasahovat pouze s
védomim servisni organizace CD-Telematika a.s.

Dile neni zpracovan Vykaz Vymér na kabelizaci DOK, TK, MK a sdélovaci zafizen.

V rameci PS 03-14-01 Zst. Lhotka nad Be&vou, mistni kabelizace je uvazovéano s poloZzenim
nového mistniho metalického kabelu do aredlu DEZA. V sougasnosti vede MK ze sdélovaci
mistnosti VB pies byvalé St.1,0dtud pokracuje do objektu ,,Styéna“ a pak spojovacim kabelem
do objektu DEZA. Z objektu ,,Styénd* je nyni také vyvedeno datové spojeni na odloucené
pracovisté cn Cargo , SOKV Ostrava ve Lhotce nad Be¢vou, které se nachazi v sestavé
mobilnich bun&k umisténych cca 5 m od objektu ,,Sty¢nd“. Pro zachovani tohoto spojeni
poZadujeme bud’ zachovéni stavajiciho kabelového spojeni pies objekty Stl a ,,Sty¢nd, nebo
polozeni nového MK k objektu mobilnich bunék.



Pozadujeme zapracovat uvedené piipominky do PD a piedlozit dokumentaci pro dalsi stupen

fizeni k vyjadreni.

Odpoveéd’ (Ing. Hubeny Jan):

Ing. Rudolf Pllpan /
naméstek feditele pro usek automatizacni
a telekomunika¢ni techniky

Do vykazu vymeér byly doplnény polozky — ozna€eni spojek, oprava dokumentace,
geodetické zaméreni (poloha prelozek je ve stejném misté), prevedeni provozu

z ptivodnich kabel( na nové.

Vykazy vSech PS byly zpracovany.

Odlouéené pracovisté CD Cargo, SOKV Ostrava (mobilni buriky) bude napojeno nové,
vypichem z kabelu pro DEZU v tomto stupni dokumentace.

Dorudovaci adresa:

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace
Technicka ustfedna dopravni cesty,
Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liben

gty Tar o8 Sraindords ¥l

Obchodni firma: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha |, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstétku: Méstsky soud v Praze, oddil A, viozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szde.cz
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Reakce na pfipominky SZE US Olomouc

= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s 52 D‘ Sprava zelezniéni energetiky, Uzemni sprava Olomouc,

Spréva zelezniéni dopravni cesty P.O. BOX ¢.29 . Nerudova 1, 772 11 Olomouc

VA$ DOPIS ZN.: 467/2014/SSV-U1/Bed

ey ©i) 546/2014-SZE-OLC/Mi SZDC s.o.

pat usﬂJ;J. ' Stavebni sprava vychod
POC. PRILOH: Ing.Bednafova

POC. LISTU PR : Nerudova 1

VYRIZUJE: Ing. Michalik 772 58 Olomouc

TEL.: 972740450

FAX: 972741722

E-MAIL: michalik@szdc.cz

DATUM: 12.2.2014

vvvvv

K piedlozené piipravné dokumentaci vyse uvedena stavby jsou ze strany SZE US Olomouc nasledujici
ptipominky.

Projektova dokumentace uvazuje se zvySenim rezervovaného piikonu v zst Hustopece n.B. ze 150kW na
180kW, tj, o 30kW pfi uvazované soudobosti 0,6. Stavajici instalovany ptikon EOV je 170kW, nové
instalovany vykon rovnéz 170kW. Je vSak nutné si uvédomit, ze stavajici zptisob ovladani EOV je ru¢ni. Po
rekonstrukci bude zcela automaticky provoz, tudiz soudobost pfi zapnuti EOV je prakticky 1,0. P¥ipravna
dokumentace neobsahuje celkovou energetickou bilanci jednotlivych instalovanych spotiebict (osvétleni ,
EOV,...), proto doporucujeme jesté zvazit a pripadné prehodnotit, zda navrhované navyseni rezervovaného
piikonu na 180kW je dostacujici, nebot’ dosahované 1/4hod maximum bez EOV je v sou€asnosti 23kW.
Pripocteme-li k tomu 170kW pfi soudobosti 1,0 - dostaneme vysledny soucet 193kW.

Pokud pocita ptipravna dokumentace s navyseni rezervovaného piikonu, je tieba v rimei dal$iho stupné PD
vyjadieni CEZ distribuce, a.s., ve kterém budou souasné stanoveny prevody MTP. Navrhované MTP 250/5A
vzhledem k uvazovanému rezervovanému piikonu (RP) 180kW neodpovidaji tomuto pfevodu. MTP 250/5A
jsou do 165kW.
K méfeni spotieby el.energie nejsou zavazné pripominky, méteni je navrzeno podle pozadavku SZE. Neni
vsak ziejmé, kdy PD uvazuje s pfimym méfenim a kdy s nepfimym, coz ma v kone¢ném disledku vliv na
finanéni rozvahu.
Ing.Michalik Jaroslav / / B
pFednosta SZE USOL O M O UC/ / / v
Spréva Zelezni&n! dopravni cesty, / Z LA
statni organizace (32)
prlévn felezniénf enargetiky
Uzemni spréva Olomouc

Nerudova 1, 772 11 Olomouc
1C: 70994234, DIC: C270994234

Dorugovaci adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace
Spréva Zelezni¢ni energetiky , Uzemni sprava Olomouc, P.0.BOX ¢&. 29, Nerudova 1,772 11 Olomouc

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Mé&stsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz

V dokumentaci bylo upraveno, doplnéno, vysledné navrhované navyseni rezervovaného prikonu
bude 210kW. MTP budou s prfevodem 400/5A.

Odpovéd: Ing. Vladimir Prochdzka



—— Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
5/_‘ DC Oblastni feditelstvi Olomouc

Nerudova 1

77258 OLOMOUC

Sprava Zelezniéni dopravni casty

Vas dopis zn.: 467/2014-SSV-U1/Bed

Ze dne: 16.1.2014
Nase zn. 2/2014/INV y Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
Nase &.j.: 1543/2014-OR OLC-OPS/SrO organizace
Pocet listu: 2 Stavebni sprava vychod
Poéet pfiloh:
e
priloh: 772 58 Olomouc
Vyfizuje: Ing. Otakar Srovnal
Telefon: 972 742 227
Mobil:
E-mail: Srovnal@szdc.cz
Datum: 20.2.2014

Véc: Souhrnné stanovisko k pripravné dokumentaci

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale téZ jen: SZDC), Oblastni Feditelstvi
Olomouc (dale téz jen: OR Olomouc) vydava souhrmné stanovisko k pfipravné dokumentaci stavby

»Zvyseni trat’ové rychlosti v useku Vala§ské Meziti¢i — Hustopece nad Becvou*
A — Identifikacni adaje stavby:

Trat: ¢.308 Luky pod Makytou — Statni hranice CZ/SK — Horni Lide¢ — Hranice na
Moravé
Zst. Olomouc hl.n.

Tratovy usek:  TUDU 236110 Hustopeée nad Be¢vou — Lhotka nad Be¢vou
TUDU 2361F1 7st. Lhotka nad Betvou
TU DU 236112 Lhotka nad Be¢vou — Valasské Meziti¢i

Projektant: MORAYVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionatska 8, 772 00 Olomouc

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

B — Stanovisko:

SZDC, OR Olomouc neméa k pripravné dokumentaci stavby zasadni pripominky vyjma
pozadavkll na dokumentaci téchto stavebnich objektii (mostnich objektl):

SO 02-19-03 (propustek km 16,953)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svctlosti.
SO 02-19-05 (propustek km 17,282)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.
SO 02-19-08 (most km 17,577)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti nebo vyjadieni spravce toku, ze
souhlasi s navrzenymi rozméry ramu.
— v seznamu piiloh je uveden staticky vypocet — nebyl piedlozen.

SO 02-19-09 (propustek km 17,800)
— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.
SO 02-19-10 (propustek km 18,202)
— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.

SO 02-19-11 (propustek km 18,351)
— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
iggzzné v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 18- 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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SO 02-19-12 (propustek km 18,582)
— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.

SO 02-19-14 (propustek km 19,112)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.
— v seznamu piiloh je uveden staticky vypocet — nebyl piedlozen.

SO 02-19-15 (propustek km 19,483)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.
— v seznamu ptiloh je uveden staticky vypocet — nebyl predlozen.

SO 02-19-16 (propustek km 19,939)

— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.
— v seznamu piiloh je uveden staticky vypocet — nebyl piedlozen.

SO 04-19-01 (most km 21,847)

— predlozit ke kontrole staticky pfepocet a stanovit zatizitelnost objektu.

SO 04-19-07 (propustek km 23,473)
— doplnit hydrotechnicky vypocet pro posouzeni navrzené svétlosti.

Odpoved (Ing. Sedlacek): Dokumentace byla doplnéna o hydrotechnické a statické vypocty a byla
predlozena ke kontrole.

Ing. Ladislav Kaspar
povéfeny fizenim
Oblastniho feditelstvi Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

iggzané v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka I&: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Dlazdéna 1003/7

e, T :
== Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizacg\?é—f. j
s EE D‘ Generalni feditelstvi | 497/'

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1 I ‘7/9/ d)

IS Lo 14

Vas dopis zn.:

Ze dne: ) . . i
) .. Sprava Zeleznicni dopravni cesty,

Nase zn. (€.).): 8141/2014 - 06 statni organizace

Pocet list: 1 Stavebni sprava vychod

Pocet pfiloh: H Ing. Tomas Chalupa

Poget list pfiloh: O Nerudova 1

Vyfizuje: Ing. Michalica 772 58 OLOMOUC

Telefon: 972 246 429

E-maii: Michalica@szdc.cz

Datum: 20.2.2014

Véc: Stanovisko k pfipravné dokumentaci ,,Zvy$eni tratové rychlosti v Gseku Valasské
Mezirici - Hustopece nad Beévou*“

Vazeny pane inZzenyre,

obdrzeli jsme navrh pfipravné dokumentace ,Zvyseni tratové rychlosti v useku Valagské Mezifiéi -
HustopeCe nad Becvou*, kterou predkladate k posouzeni a zaslani pfipominek. K tomuto navrhu
Vam sdélujeme nasleduijici.

V ZST Lhotka nad Beévou nepovazujeme za S$tastné feSeni nastupisté s pristupem

cestujicich pfes nrlstunovy chodnik, kdy dochazi k zhorSeni pfistupu na nastupi§té, nicméné

s ohledem na nizkou prepravni frekvenc:| a z duvodu ekonomické efektivity chapeme navrzené
feSeni jako nutné a akceptovatelné. Navrhované Upravy a redukci poétu koleji povazujeme za

AT

adekvatni.

Formaini upravy:

Povazujeme za vhodné sjednotit uvedené poéty vliakl v platnosti GVD. V ramci priivodni
zpravy A jsou uvedeny pocty vlaki za GVD 2013 navic s drobnou chybou v souétu, naproti tomu
v technické zpravé B.4.1 je uvedeny pocet vliaku pro GVD 2014.

V pravodni zpravé A prosime o opravu data zpracovani v zavéru zpravy na aktuaini rok.

V technické zpravé B.4.1. v pfiloze chybi napojeni 1. staniéni koleje do mezifi¢ského
zhlavi, jedna se pravdépodobné o nedopatieni.

U vSech tabulek, které pfesahuji dvé strany &i vice, doporuéujeme pro zvy$eni prehlednosti
doplinit zahlavi tabulky na kazdou novou stranku.

Po zapracovani vySe uvedenych pfipominek povazujeme prlpravnou dokumentaci za
dokonéenou a doporucujeme ji ke schvaleni.

S pozdravem / /
J

Ing. e’?/ri-{ofhanzl
feditel Odbord pfipravy staveb

Odpoved’ (Ing. Pur): Bylo v dokumentaci opraveno a dopinéno.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7. Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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=\ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ///i//// / /

r % L
D‘ Generalni feditelstvi | e P /

Diazdéna 1003/7 \\ ’. [
Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1 \Y
Vas dopis zn.: 467/2014-SSV-U1/Bed Sprava zelezniéni
Ze dne:
Nase zn.: 12437/14-06 statni organizace
Vyfizuje: Ing. Velis Stavebni sprava vychod
Telefon: 9722 44368
E-mail: velis@szdc.cz Nerudova 1’
Datum: 18. 3. 2014 772 58 Olomouc

Na védomi: O7

Zvyseni trat'ové rychlosti Valasské Mezifici — Hustopeée nad Beévou

K predlozené dokumentaci mame nasledujici stanovisko ke koncepci a vécnému rozsahu,
které uplatfiujeme na zakladé vydani novych evropskych dokumentl a poznatki ziskanych pfi
zpracovani zadavaci dokumentace na ,Studii proveditelnosti trati Horni LideC st. hr. - Hranice na
Moravé“.

Resena trat je podle Nafizeni evropského parlamentu a rady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité ¢. 1315/2013 (s uc€innosti od 1. 1. 2014) nové zafazena do
hlavni sité v nakladni dopravé a do globalni sité v osobni dopravé. Ze zafazeni trati do hlavni sité
TEN-T v nakladni dopravé vyplyva pozadavek zajisténi prijezdu viakt délky 740 m, tedy zajisténi
uzite¢né délky koleji ve vybranych stanicich cca 780 m. Jedna z mala stanic v useku Horni Lide€ -
Hranice na Moravé vhodnych pro spinéni tohoto pozadavku je Zst. Lhotka n. B., ktera ve stavajicim
stavu tyto pozadavky splfiuje, av§ak v nové navrzeném feSeni jiz nikoliv. Lze predpokladat, Ze
upravami valaSskomezifi€ského zhlavi je mozné poiadované hodnoty délek koleji dosahnout.

PP QU | Al 1A lal-Almi Iharm: madrAsniakh nasambl’s v lbm rna 21 A

I'ldVUC[JUUUUIIc VSaK Ldl.U uplava vyVU|d 10Kaifi LclIJUI_y nearaznicn MULCTITIAU vV NI Lua & 1,7 81::
21,6. Varianty rekonstrukce celé trati Horni Lidec¢ st. hr. — Hranice n. M. bude fesit vySe zminéna
studie proveditelnosti (SP), véetné pozadavku na zajisténi prijezdu vlaki délky 740 m, ale
vysledek SP v sou¢asné dobé nelze predjimat. Pokud se bude pokracovat v projektové pripravé
pfed dokonéenim a schvalenim SP, které lze o¢ekavat v horizontu roku 2015, povazujeme za
nezbytné provést nezbytné Upravy v navrzeném feSeni zst. Lhotka n. B. VySe uvedenou
pfipominku nebylo mozné uplatnit dfive, protoze v dobé zpracovani PD bylo navrzené feSeni piné
v souladu s evropskymi i narodnimi koncepénimi dokumenty.

V pripadé zst. Hustopece (resp. rfeseni v oblasti zacatku stavby v km 16,0 az 16,3) je situace
pomérné jednoducha. Tato stanice neplni poZzadavky nejen Nafizeni ¢. 1315/2013, ale i TSI INF
a samozfejmé ani Zasad modernizace. Aby nedoslo ke zmareni viozenych investi¢nich prostredku
na stavebni objekty Zelezniéniho svréku, spodku a trakéniho vedeni v disledku pfipadného
budouciho prodlouzeni stanice smérem ke Lhotce n. B., poZadujeme zkraceni rozsahu
rekonstrukce téchto SO cca o 250 az 300 m. Upravy PD vtomto pfipadé nejsou nutné
a pfipominku Ize uvést do posuzovaciho protokolu stavby.

Horni Lide¢ s
dokonéenim S
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reditel odbory pripravy staveb

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 17



