"Zvyseni tratové rychlosti v useku Valasské Meziric¢i - Hustopece nad Becvou™ 3.zaveérecna kolejarska porada —5.12.2013

Zapis
z 3. zavéredné kolejaiské porady ke zpracovani zaméru projektu a piipravné dokumentace stavby:

»ZvySeni trat’ové rychlosti v useku Valasské Meziri¢i — Hustopece nad Be¢vou*

Jednani se uskute¢nilo dne 5.12.2013 v sidle hlavniho projektanta MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionaiska 8,
Olomouc.

Pozvani: dle Listiny pozvanych (rozd€lovnik)
Ucastnici jednani: dle ptilozené Listiny pfitomnych
Omluveni z jednani: SZDC, OS - Ing. Kfemen

SZDC, OZRP — Ing. Riha

SZDC, O12 — p. Servit

CD Cargo — p. Vangk

GeoTec-GS — Ing. Kropacek
Ptilohy: Listina pozvanych

Listina pfitomnych

Uvod

Predmétem pfipravované stavby je zvySeni tratové rychlosti dvoukolejné trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé
Lhotka nad Bec¢vou.

Ve stanici Lhotka nad Bec¢vou je feSena rekonstrukce obou vyhybkovych zhlavi, predjizdnych koleji véetné ptipoji do
stani¢nich koleji v nezbytném rozsahu, rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni a rekonstrukce ostrovniho
nastupisteé. Kolejové objekty zahrnuji rekonstrukei zelezni¢nich pfejezdt v ekm 18,889 a 21,815.

Reseny usek patii do celostatni elektrizované trati &. 280 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, ktera je zatazena do
vybranych siti CR a tvofi soucast evropského zelezni¢niho systému.

Piedmétem porady bylo projednani vysledného technického feSeni v oblasti dopravni technologie, kolejového feSeni a
zéasad organizace vystavby v nasledujicim ¢lenéni:

> rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v zst. Lhotka nad Be¢vou a v mezistani¢nich usecich Hustopeée nad Becvou
— Lhotka nad Be¢vou a Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifici

» dopravni technologie a zasady organizace vystavby

» rekonstrukce Zelezniéniho spodku v Zst. Lhotka nad Beévou a v mezistani¢nich tisecich Hustopece nad Be¢vou
— Lhotka nad Be¢vou a Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifici

» rekonstrukce nastupisté v Zst. Lhotka nad Be¢vou

» rekonstrukce Zelezni¢nich prejezda

Zelezni¢ni svriek

Zelezni¢ni svrsek zahrnuje navrh optimalni geometrie obou koleji za i¢elem zvyseni tratové rychlosti v mezistaniénim

dale v hlavnich kolejich v zst. Lhotka nad Be¢vou v km 20,341 — 21,597 ( 2361 F1).

Ukonceni stavby v km 24,038, tj. na zacatku smérového oblouku pted vjezdem do Valasského Mezifici, je provedeno na
zakladé rozhodnuti investora stavby. Rozhodnuti ptimého investora ze dne 25.11.2013, ve kterém jsou uvedeny divody
zkraceni stavby, je zapracovano v pfiloze predchozi kolejaiské porady ze dne 30.10.2013. Dle zadani byla stavba
ukoncena v km 24,429, pozadavek na zkraceni stavby byl zapracovan do kolejového feSeni a prezentovan na této
poradé.

Vzhledem k tomu, Ze na pfedchozi kolejarské poradé bylo podrobné prezentovano kolejové feSeni v mezistani¢nich
usecich a v zst. Lhotka nad Becvou, technické feSeni bylo projednano a odsouhlaseno, nyni projektant seznamil
pritomné pouze se zakladnimi vysledky technického feSeni Zelezni¢niho svrsku.
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Vychozim pozadavkem investora je dle rychlostniho profilu zvysit tratovou rychlost v zadaném useku na V=135km/h
pro klasické soupravy a V= 160 km/h pro soupravy s naklapéci skiini, mimo vjezd do Valagského Mezifi¢i.

Smérové a vyskové FeSeni obou trat'ovych koleji véetné hlavnich koleji v Zst. Lhotka nad Becvou je navrZeno pro
ryChIOSt V100:135km/h, V130:140km/h, V150:150km/h a Vk:160km/h

V projektu stavby bude ovéfena moznost zvySeni rychlosti na Vigg = 140 km/h a V139 = 150 km/h ve sméru Hustopece
n.B. — Lhotka n.B. ve smérovém oblouku v km17,536 - 17,784 — feSeni pozadavku véetné rozhodnuti investora je
zapracovano v zapisu z porady dne 30.10.2013.

Na jednani byl prezentovan graf dynamického prubéhu rychlosti, ve kterém je zapracovano zkraceni stavby do km
24,038.

Predlozeny ,, Graf dynamického priibéhu rychlosti” pro cely usek stavby byl odsouhlaseny jako vysledné reseni pro
stuper pripravné dokumentace.

SO 02-17-01 — t.u. Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Be¢vou, Zelezni¢ni svrsek
SO 04-17-01 — t.4. Lhotka nad Be¢vou — Vala§ské Mezirici, Zelezni¢ni svr§ek

Shora uvedené stavebni objekty fesi rekonstrukei Zelezni¢niho svriku v tratovém useku TU 2361 Hranice na Moravé
( mimo) — Vsetin (mimo) v defini¢nich tsecich, jejichz km poloha je nove upravena v souladu s navrzenym kolejovym
feSenim:

DU 10 Hustopece n.Be¢. — Lhotka n.Bec. km 16,034 — 20,418

DU 12 Lhotka n.Be¢. — Valasské Mezifi¢i km 21,810 — 24,429 ( konec stavby km 24,038)

Smérové a sklonové FeSeni
Navrh smérového feseni zohlediiuje pozadavek investora na maximalizaci tratové rychlosti pfi zachovani hranice
draznich pozemku a pozadavky na rekonstruované objekty a zafizeni navazujicich profesi.

V defini¢nim tiseku DU 10 jsou navrzeny smérové oblouky V rozmezi hodnot polomérit R=1050m — 6500m,
Vv defini¢nim useku DU 12 jsou navrzeny v rozmezi hodnot poloméra R=1600m — 2500m.
Osova vzdalenost je optimalizovana v celém tseku $iré trati na hodnotu 4000mm, kolej bezstykova.

Pti navrhu nivelety koleji byla snaha redukovat mnozstvi loma sklonti tak, aby tseky koleje v jednotném sklonu byly co
nejdelsi. Omezujicimi prvky pii feSeni sklonovych pomérid byly v dobé zpracovani navrhu nivelety koleji objekty
propustkil, mosti a silniéniho nadjezdu v km 20,300. Kolej & 1 a 2 stoupa v DU 10 ve sklonech v rozmezi 0,150%o —
4,390%o, v DU 12 stoupa ve sklonech 2,484 %o - 7,160%o.

Na jednani bylo odsouhlaseno predloZené reseni smérovych a sklonovych pomérii jako vysledné reSeni pro pripravnou
dokumentaci.

Konstrukee Zelezni¢niho svrsku

Soustava zelezni¢niho svrsku pouzita v tratovych kolejich : kolejnice délky 75 metrG tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich B91 S/1 s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazet ,,u“. Kolejové loze z kameniva B I frakce
31,5/63mm, tl. 350 mm pod loZnou plochou prazce.

SO 03-17-01 — zst. Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni svr§ek

Kolejové teseni respektuje pozadavek na maximalizaci tratové rychlosti v hlavnich kolejich a zohlediiuje pozadavek na
dosazeni maximalnich uzitecnych délek koleji v sudé skupiné.

Defini¢ni usek: DUF  st. Lhotka nad Bedvou km 20,418- 21,810

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena rekonstrukce hlavnich (1,2) a pfedjizdnych (3,4) koleji v celé délce,
rekonstrukce obou kolejovych zhlavi vcetné pifipoji do navazujicich dopravnich a manipulacnich koleji (
6,8,10,5,7,4a,14). Na mezificském zhlavi je v hlavnich kolejich dvojita kolejova spojka nahrazena kolejovymi spojkami
JKS 1-2 a JKS 3-5, stavajici kiizovatkové vyhybky €. 11 a 13 jsou odstranény, konstrukce obou zhlavi je navrZena s
jednoduchymi vyhybkami.
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Tabulka vyhybek SZDC
vyhybka oznaceni km kolej poznamka
dislo poloha dislo
1 J 60 1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 21,809 507 2 EQV
2 J 60 1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 21,687 781 1 EQV
3 J 60 1:14-760-1-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT 21,683 781 1 EQV
4 J 60 1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT 21,581 778 1 EQV
5 J 60 1:14-760-1-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT 21,562 054 2 EQV
6 J 60 1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT 21,556 054 2 EQV
7 J 49 1:11-300-zIp-P-1-CZ-b-KS-SK 21,521 842 3 EQV
8 J 49 1:11-300-L-I-CZ-b-KS-SK 21,483 313 5 EQV
9 J 49 1:11-300-zIp-P-1-CZ-b-KS-SK 21,463 068 4 EQV
10 J 49 1:7,5-190-1-P-p-CZ-b-KS-SK 21,459 153 6a EQV
11 Obl-0 49 1:9-300(1200/400,307)-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK 21,391 207 4 EQV
12 Obl-0 49 1:12-500(1200/857,761)-I-zIp-L-p-CZ-b-KS-SK 21,387 249 4 EQV
13 J 49 1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK 21,337 177 6 EQV
14 J 49 1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK 21,296 516 8 EQV
15 J 60 1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT 20,646 295 1 EQV
16 J 60 1:11-300-zIp-P-1-CZ-b-KS-ZPT 20,640 295 1 EQV
17 J 49 1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK 20,620 760 8 EQV
18 J 49 1:11-300-P-I-CZ-b-KS-SK 20,582 756 6 EQV
19 J 60 1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT 20,544 369 2 EQV
20 Obl-0 49 1:9-300(670/543,989)-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK 20,543 976 4 EQV
21 J 60 1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT 20,505 689 2 EQV
22 J 60 1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 20,499 693 2 EQV
23 J 60 1:11-300-zIp-L-p-CZ-b-KS-ZPT 20,417 508 1 EQV
24 J 60 1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT 20,417 508 2 EQV

Do kolejového feSeni je zapracovana redukce postradatelnych koleji a vyhybek dle navrhu postradatelnosti koleji
zelezni¢ni infrastruktury v Zst. Lhotka nad Be¢vou, které vydalo SZDC, GR — OZRP.

Koleje ¢. 5 a 7 jsou feSeny jako kusé¢ manipulacni se zapojenim do mezificského zhlavi. Kolej €.5 je ukoncena
kolejnicovym zarazedlem v km 20,955 244, kolej ¢.7 v km 21,202 304.

V nové dispozici koleji je zahrnuto zruseni kusé manipulaéni koleje 4b v celé délce, zruseni vyhybek ¢. 23, 26, 30 a
zruseni kolejového propojeni mezi vyhybkami D64a/b — 14- tieti misto zapojeni vlecky DEZA do celostatni drahy.
Kolejové propojeni bude v ramci stavby sneseno po vjezdovou branu do oploceného aredlu spolecnosti DEZA, na
poradé dne 5.12.2013 bylo po dohodé se zastupcem DEZY odsouhlaseno HISem.

Jsou zachovany dvé mista napojeni vlecky DEZA do celostatni drahy, na hustopecské strané vyhybkou ¢.24 vloZenou
do dopravni koleje ¢.2 a na mezificském zhlavi je zapojena do koleje ¢.6a zacatkem vyhybky ¢.10.

Smérové a vySkové feSeni hlavnich koleji v zst. Lhotka nad Becvou je navrzeno pro rychlost V;40=135km/h,
V130=140km/h, V15,=150km/h a V,=160km/h.

Kolejové spojky JKS 23-22 a JKS 19-16, vlozené v hlavnich kolejich na hustopecské stran¢, jsou s ohledem na stisnéné
poméry navrzeny pro rychlost V=50km/h, na meziti¢ské strané jsou JKS 1-2 a JKS 3-5 navrzeny pro V=80km/h.

Ob¢ rekonstruovana zhlavi midzou byt pojizdéna rychlosti 50km/h do piedjizdnych a ostatnich dopravnich koleji,
v manipula¢nich kolejich je rychlost 40km/h.

Smérové a vyskové feseni piedjizdnych koleji 3, 4 je navrzeno pro rychlost 50km/h v souladu s pozadavkem investora.
V dopravnich kolejich 6,8,10 je stavajici rychlost 40km/h, rekonstrukce téchto koleji neni pfedmétem pfipravované
stavby, rekonstruovany jsou pouze piipoje za nové vlozenymi vyhybkami v rozsahu nezbytném pro navazani na
stavajici stav. Konstrukce vyhybek a geometrické parametry piipojnych kolejovych poli jsou navrzeny pro rychlost
50km/h. Pro zvySeni rychlosti na 50km/h v koleji ¢. 6,8,10 v celé délce je nutno ovéfit Unosnost zemni plané
geotechnickym prizkumem a ovétit aktudlni technicky stav koleji.

Koncovym stykem vyhybky ¢.10 v odboéné vétvi je do celostatni drahy zapojena vletka RSM Olomouc, ZST Lhotka n.
Becvou - kolej ¢.14.
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Tabulka koleji SZDC

kolej KOLEJ DELKA KOLEJE
dislo od b do Y od do stavebni ? uzite¢na ¥
[km] [km] [m] [m]
1 20,679 903 21,548 170 KV 15 KV 4 868 795
2 20,578 457 21,524 356 KV 19 KV 6 946 874
3 20,679 884 21,487 524 KV 15 KV 7 808 733
4 20,577 338 21,346 369 KV 20 KV 12 769 695
5 21,449 626 20,955 244 KV 8 zarazedlo 494 462
6 20,616 786 21,305 798 KV 18 KV 13 689 609
7 21,449 723 21,202 304 KV 8 zarazedlo 247 217
8 20,654 561 21,264 817 KV 17 KV 14 610 537
10 20,653 991 21,265 163 KV 17 KV 14 611 532
4a 21,496 676 21,778 676 KV 9 zarazedlo 282 253
6a ¥ 21,424 419 21,431 611 KV 11 KV 10 7 -
Poznamka:

Y Staniceni jednotlivych koleji je vztazeno ke km poloze zacatku ptislusné vyhybky.
Km polohy zacatkt vyhybek jsou vztazeny ke staniceni koleje €.1.

2 Vzdalenost mezi KV piislusné koleje

% Stavebni délka omezena polohou navéstidel

9 Kolejové propojeni na vlecku DEZA

Osova vzdalenost stani¢nich koleji je v rozmezi hodnot 5,00 - 10,00m; v hlavnich kolejich v oblasti kolejovych spojek
na mezificské stran¢ je osova vzdalenost 4,75m.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Hlavni koleje:
e tvar 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1 s pruznym upevnénim W14 a rozdélenim prazcti ,,u®,
e vyhybky soustavy UIC 60 na betonovych prazcich.

Predjizdné koleje a ptipoje do ostatnich dopravnich a manipulaénich koleji:
e tvar 49 E1l na betonovych prazcich B91 S/2 s pruznym upevnénim W14
e vyhybky soustavy S49 2. generace na betonovych prazcich.

Dle smérnice SZDC ¢&.42 ,Hospodateni s vyziskanym materialem® je nezbytné, aby v momentu fyzického vytrzeni
svr§kového materialu nebyla provedena piedkategorizace s datem del$im nez jeden rok. V souladu s touto informaci
zastupce investora stavby neni pro potieby pripravné dokumentace provedena piedkategorizace materialu zelezni¢niho
svr§ku — zapracovano v zapisu z porady dne 28.8.2013.

V ramci pfipravné dokumentace je odsouhlaseno uvazovat novy materidl Zelezni¢niho svrsku i v pfedjizdnych kolejich
3,4 véetné piipoji do ostatnich dopravnich a manipulacnich koleji.

Pod nerekonstruovanymi useky stani¢nich koleji 6, 8, 10 a 5, 7, 4a se provede z duvodu zaji$téni izola¢niho stavu
kolejisté procisténi stérkového loZe a rekonstrukce GPK.

Noveé vlozené vyhybkové konstrukce budou svareny, v hlavnich a piedjizdnych kolejich bude zfizena bezstykova kole;j.
V kolejich 6,8,10, 5,7 je ve stavajicim stavu zfizena bezstykova kolej pouze v piipojich za konci vyhybek, dale
stykovana kolej véetné koleje ¢.4a. V téchto kolejich bude v tiseku novych kolejovych piipoji za nové vloZenymi
vyhybkami ziizena bezstykova kolej s navazdnim na stavajici tiseky stykovanych koleji. Ziizeni bezstykové koleje bude
navrzeno Vv souladu s piedpisem SZDC S3/2 v platném znéni.

vvvvv

vystroj trati.

Kolejové reseni v zst. Lhotka nad Becvou bylo podrobné prezentovano a odsouhlaseno na porade dne 30.10.2013.
Vzhledem k tomu, zZe k tomuto Fesent nebyly vzneseny pripominky a dalsi pozadavky pro pripravnou dokumentaci, bude
rozpracovano jako vysledné reseni v PD.
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Zelezni¢ni spodek

SO 02-16-01 — t.i. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni spodek
SO 03-16-01 — Zst. Lhotka nad Beévou, Zelezni¢ni spodek
SO 04-16-01 - t.i. Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifi¢i, Zelezni¢ni spodek

V ramci stavebnich objektd Zelezni¢niho spodku je feSena sanace prazcového podlozi dle vysledkli geotechnického
prizkumu véetné odvodnéni zemni plané a télesa Zelezni¢niho spodku.

Konstrukce prazcového podlozi

Informace a prib¢hu a vysledcich geotechnického prizkumu , véetné zasad ndvrhu a posouzeni konstrukénich vrstev
télesa Zelezni¢niho spodku, prezentoval na poradé dne 30.10.2013 podrobné Ing. Kropacek. Na zavérecné poradeé
projektant seznamil ptitomné s navrhem skladby prazcového podlozi a skladby zesilené konstrukce prazcového podloZi
v oblasti mostnich objektt a piejezdi.

Na zakladé poznatkt ziskanych pfedbéznym geotechnickym prizkumem prazcového podlozi bylo provedeno rozdéleni
zkoumaného tseku trati na kvazihomogenni bloky.

Pro kvazihomogenni celky jsou stanoveny jednotnd opatfeni pro sanaci, ktera jsou navrzena ve tfech skladbach
prazcového podlozi (vztazeno k lozné plose prazce):

Typ2.1.
- kolejové loze — §térk fr. 32/63mm, tl. 350mm

- mineralni smés z fr. 0/32mm, tl. 250mm
- zhutnéna zemni plan

Typ3.1.
- kolejové loze — §térk fr. 32/63mm, tl. 350mm

- Stérkodrt’ fr. 0/32mm, tl. 300mm
- vyztuzna geomfiz
- zhutnéna zemni plan

Typ6.1.
- kolejové loze — §térk fr. 32/63mm, tl. 350mm

- §térkodrt’ fr. 0/32mm, tl. 250mm
- vyztuZna geomfiZz
- zlepSena zemni plan o mocnosti 420mm po zhutnéni

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm t¥idy A a mineralni smési frakce 0 - 32 mm (dovoz
z misiciho centra) . Materidl konstruk¢nich vrstev musi spliiovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 predpisu
SZDC S4.Vyztuzna geomiiz musi spliiovat technické pozadavky podle piilohy 12 predpisu SZDC S4.

Konstrukce prazcového podlozi, kterd vychazi z typu 6, pocitd se zlepSenim zemin stavajici zemni plané smeésnymi
pojivy v poméru cement : vapno 1:1 (promiseni na mistg).

V zst. Lhotka nad Bec¢vou bude rekonstrukce prazcového podlozi feSena v hlavnich a pfedjizdnych kolejich a pod nové
vkladanymi vyhybkami. V piedjizdnych kolejich bude v PD pouzita shodna konstrukce prazcového podlozi jako
v hlavnich kolejich, pod odbo¢nymi vyhybkami do ostatnich stani¢nich koleji je uvazovana konstrukce typu 3.1, tj.
S pouzitim konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti s vyztuznym prvkem. Ing. Kropacek doporucuje v dal$im stupni
dokumentace ovétit geotechnickym prizkumem. Na jednani dne 30.10.2013 bylo dohodnuto, Ze ptipoje do ostatnich
stani¢nich koleji budou provedeny bez zasahu do télesa Zelezni¢niho spodku.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Zesilena konstrukce prazcového podlozi bude ziizena u mosti a piejezdi v minimalnich délkach v souladu
s ustanovenimi piilohy 24 pfedpisu SZDC S4 a vzorového listu Z 4.2.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena s ohledem na konstrukci prazcového podlozi v prilehlém useku trati
ve dvou typech (vztazeno K lozné plose prazce):

Typ Z2.1.
- kolejové loze — steérk fr. 32/63mm, tl. 350mm

- mineralni smés z fr. 0/32mm, tl. 500mm
- zhutnéna zemni plan
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Typ Z4.1.
- kolejové loze — stérk fr. 32/63mm, tl. 350mm

- mineralni smés z fr. 0/32mm, tl. 500mm
- ZlepSend zemni plan o mocnosti 420mm po zhutnéni

V oblasti mostli je navrZzena délka prechodovych oblasti min.7m + vyb&h 5m, u pfejezdl je navrzena délka prechodové
oblasti 10m.

V zahlavi stanice v ekm 21,815 se nachazi prejezd P8051 a v ekm 21,847 mostni objekt , u obou objekti je v koleji ¢.2
navrzena ZKPP typu Z4.1. Na mezifi¢ském zhlavi se pod vyhybkou ¢.1 provede ptechodova oblast zesilené konstrukce
prazcového podlozi typu Z4.1., ptechod ZKPP do navazujici skladby prazcového podlozi se provede za spole¢nymi
prazci vyhybkové konstrukce.

Odvodnéni

Na jednani projektant piedlozil situaci stavby a vzorové pii¢né fezy v charakteristickych mistech trati, na kterych
prezentoval navrzené feSeni odvodnéni zemni plang, télesa Zelezni¢niho spodku a okoli.

Vzhledem k tomu, Ze draha je vedena V §iré trati v mirném naspu a v rovinatém terénu, je odvodnéni zemni plané feSeno
vyusténim na svah, draznimi pfikopy a lokalné¢ podélnymi trativody. Na jednani byla pfedlozena i varianta feSeni
s podélnymi trativody v mistech, kde si 0dvodnéni draznimi piikopy vyzada zabor sousedicich pozemkd.

Zastupce investora HIS Ing. Chalupa rozhodl projednat prezentované feseni odvodnéni véetmé zdaborii sousedicich
pozemkii a na zdkladé vysledkii projednani s viastniky pozemkil pristoupit dle potieby K Feseni odvodnéni s pouZitim
podélnych trativodii.

Vzhledem ke stisnénym pomérim z hlediska hranice draznich pozemkti a moznosti odvodnéni drazniho télesa je
navrzena v §iré trati sklonéna (sedland) plan télesa Zelezni¢niho spodku v pii¢ném sklonu min. 4% a oboustranna zemni
plan v pticném sklonu min. 4%, na jednani bylo odsouhlaseno.

V zst. Lhotka nad Bec¢vou je navrzena sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku v pficném sklonu 5%, oboustranna
zemni plan v pfi¢ném sklonu 5% .

SO 02-16-01 — t.u. Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou, Zelezni¢ni spodek

Dany usek trati se nachazi v rovinatém terénu, lokalné prechazi do mirného naspu, pfipadné zafezu. Odvodnéni je
feSeno dle moznosti vyusténim na svah a draznimi ptikopy vedenymi vné obou tratovych koleji.

V ptipadé¢, Ze nelze odvést srazkovou vodu z drazniho télesa a ze zemni plané do otevienych piikopl se zajisténym
odtokem do vodotece, jsou navrzené nezpevnéné piikopy s funkci vsakovani resp. odpafovani Zpevnéni dna piikopu je
navrzeno v useku trati, kde si to vyzada podélny sklon dna ptikopu mensi nez 4%o a kde lze zatstit oteviené piikopy do
rekonstruovanych propustktl a mostnich objektu.

V ekm 18,889 se nachdzi stavajici iroviiovy piejezd P8050. V ekm 18,886 se v ramci stavby rusi propustek bez
nahrady, ktery neplni funkci s ohledem na prib&h okolniho terénu — dolozeno hydrotechnickym vypoctem.

V misté piejezdu je odvodnéni zemni plané feSeno podélnymi trativody vedenymi vné obou koleji, které jsou vyustény
cca v km 18,881 do nové navrzenych piikopl se zpevnénym dnem. Tyto piikopy jsou napojeny do rekonstruovaného
propustku v ekm 18,582

V tseku trati za pfejezdem ve sméru do zst. Lhotka n.B. je odvodnéni feSeno nezpevnénymi piikopy vedenymi vné
tratovych koleji, které s ohledem na nemoznost napojeni plni funkci vsakovaciho, resp. odpafovaciho piikopu. Je
navrzeno zaustit ptikopy ptes lapace splavenin do podélnych trativodii v misté piejezdu a dale ptipadnou srazkovou
vodu pievést do navazujicich zpevnénych piikopl pred piejezdem. Vzhledem k tomu, Ze trativody budou zajistovat
z¢asti funkci svodného potrubi, je navrzen profil DN 200 (perforace v horni ¢asti plastového potrubi).

SO 03-16-01 — zst. Lhotka nad Beévou, Zelezni¢ni spodek

V Zst. Lhotka nad Becvou bude zajisténo odvodnéni Zelezniéniho spodku soustavou podélnych a pti¢nych trativod,
svodného potrubi a Sachet. Odvodiovaci zafizeni kolejisté SZDC a vlecky DEZA je historicky provazano.
Navrh odvodnéni ve stanici respektuje stavajici systém odvodnéni a jeho funkcénost nebude stavbou naruSena.

Stavajici rozhrani trativodti z pohledu spadovani stanice v km 21,195 je zachovano, nové navrzené podélné trativody
mezi koleji 1-3 a 2-4, podél matecnich koleji na obou zhlavich véetné svodnych potrubi jsou na hustopecském zahlavi
stanice zaustény cca v km 20,272 do ptikopu vlevo trati ( evidovan jako vodni tok), na mezifi¢ské stran€ jsou napojeny
do kanaliza¢niho sbérage spole¢nosti DEZA v km 21,520.
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Dalsi rozhrani je v km 21,717, podélné trativody vedené vné hlavnich koleji jsou odsud spadovany do stanice a pies
svodna potrubi jsou zausténa do kanalizaéniho sbérade v km 21,520. Zastupce spole¢nosti DEZA dal na mistnim $etieni
dne 23.10.2013 souhlas k napojeni, stavajici plocha uréend k odvodnéni neni rozsitena.

Od km 21,717 jsou podéIné trativody vné koleji ¢.1 a 2 spadovany ve sméru do VM , v km 21,837 je trativod u koleje
¢.2 pies ptipojnou Sachtu zatstén do svodného potrubi, dale je odvodnéni napojeno na vytoku mostniho objektu v ekm
21,847.

V ramci projektu stavby je nutno provést vySkové zaméfeni dna stavajicich trativodnich Sachet a Sachet na svodném
potrubi z dvodu zajisténi propojeni stavajiciho odvodnéni v nerekonstruovanych kolejich a nového odvodnéni
v rekonstruované ¢asti kolejiste.

V situaci bude vyznaceno Zlutou barvou zietelné odvodiovaci zafizeni ( trativody, svodné potrubi, $achty), které bude
V rdmci stavby zruseno.

Odvodnéni nastupisté je svodnym potrubim zausténo v km 20,870 do vrcholové Sachty svodného potrubi mezi koleji 2-
4, které je zausténo do otevieného piikopu v km 20,272. Ve stejné ryze bude nad svodnym potrubim ziizen podélny
trativod z plastt, ktery bude kopirovat sklon svodného potrubi 3 %o, trativodni potrubi bude ulozeno do betonového loze.
Souhlas s lokalnim vyuzitim min. hodnoty spadu dna plastovych trativod 3%o byl dan zastupcem OTH, je zapracovano
v zépise z 2 kolejarské porady.

SO 04-16-01 — t.u. Lhotka nad Becvou — Valasské Mezifi¢i, Zelezni¢ni spodek

Dany usek trati je v zahlavi stanice vedeny v rovinatém terénu, dale pifechazi do mirného naspu. Odvodnéni je feSeno
draznimi ptikopy a lokaln€ podélnymi trativody.

V zahlavi zst. Lhotka n.B. je odvodnéni feSeno podélnymi trativody vné obou koleji, odvodnéni zahrnuje i oblast
prejezdu v ekm 21,815 a je vyutsténo na vytoku mostniho objektu v ekm 21,847,

V km 23,478 -24,038 je mezi koleji ¢.1 a vytaznou koleji, kterd zde pokracuje ze Zst.Valasské Mezifi¢i, navrZen
podélny trativod ve sklonu 5%o — zausténi do propustku v ekm 23,478. U koleje ¢.2 je provedeno vyusténi na svah.
Obecné je koncepce feeni shodna jako v DU10. V piipadé, Ze nelze odvést srazkovou vodu z drazniho télesa a ze
zemni plané do otevienych piikopt se zajisténym odtokem, jsou navrzené nezpevnéné piikopy s funkei vsakovani resp.
odparovani. Zpevnéni dna piikopu je navrzeno v useku trati, kde si vyzada podélny sklon dna ptikopu mens$im nez 4%o
a kde lze zatstit oteviené piikopy do rekonstruovanych propustkii a mostnich objekti.

PredloZzend koncepce rFeSeni sanace a odvodnéni télesa Zeleznicniho spodku v iseku projektované stavby byla
odsouhlasena jako vysledné reseni pro stupen pripravné dokumentace odsouhlasena.

Nastupisté

SO 03-16-02 zst. Lhotka nad Be¢vou, nastupisté

Mezi koleji ¢. 1 a2 je vkm 20,871 — 21,001 navrZzeno nové ostrovni nastupisté s vy$kou nastupni hrany +550mm nad
TK ptilehlé koleje, délka nastupni hrany je dle pozadavku GR SZDC, OZRP zkracena na 130m.

Konstrukce nastupisté typu L je tvofena nastupiStni zidkou a navazujici zpevnénou plochou nastupisté ze zamkové
dlazby. Vzhledem Kk tomu, Ze nastupisté je feSené jako nezastfeSené, na poradé dne 30.10.2013 bylo v souladu
s pozadavkem OR Olomouc odsouhlaseno feseni s pfi¢nym spadem néastupistni plochy 2% smérem do stiedové &sti.
Odvodnéni plochy nastupisté sitky 6,660m je navrzeno smérem od koleje, bude feSeno ve stiedové Casti podélnym
odvodnovacim Zlabem s krycim ro$tem S ukon€enim vpusti, bude zausténo do odvodnéni stanice — svodné potrubi mezi
koleji 2-4.

V souladu se zavéry piedchozi porady bude Celo nastupisté v km 21,001 zajisténo ochrannym zabradlim, které bude
ukonceno ve vzdalenosti 2,5m od osy prilehlych koleji, v konci nastupisté nebudou zfizeny sluzebni schody.

Nastupisté bude opatfeno bezpelnostnim a varovnym pasem V souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb., detailnéji bude
rozpracovano v dalSim stupni dokumentace.

Pfistup na nastupisté bude fesen novym podchodem s vystupem z Cela nastupisté na hustope¢ské strané. S ohledem na
frekvenci cestujicich bude ostrovni nastupisté nezastieSené, je navrzeno pouze nové zastreSeni vystupl z podchodu. Na
nastupisti bude osazen novy mobiliaf ( lavicky, odpadkovy kos).

Stavba podchodu a ptistfesku, feSeni osvétleni, informaéniho a orientaéniho systému je pfedmétem samostatnych
stavebnich objektl.

S ohledem na zvySeni tratové rychlosti v hlavnich kolejich je navrzeno zruSeni stavajicich sluzebnich pfechodii bez
nahrady — odsouhlaseno na poradé dne 30.10.2013.
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Zelezni¢ni prejezdy

SO 02-17-02 — t.4. Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Beévou, Zelezni¢ni piejezd v ev.km 18,889
SO 04-17-02 — t.i. Lhotka nad Beévou — Valasské Mezifi¢i, Zelezniéni piejezd v ev.km 21,815

P 8050 v km 18,889 ( k.. Le$na) — prevadi ucelovou komunikaci k polnostem
P 8051 v km 21,815 ( k.G.Piluky) — prevadi u¢elovou komunikaci k polnostem, soukromym pozemkiim a k vleéce CD,
RSM Olomouc

Navrzend konstrukce — celopryzova piejezdova konstrukce sepnutd tahly se zavérnymi zidkami pro zeleznicni svr$ek
tvaru 60 E2 na betonovych prazcich B91 S/1. Pfejezdova konstrukce je navrzena ve stavebni $ifce 6m s ohledem na
skladebni $itku ptejezdovych paneld, prevede pozemni komunikaci 0 volné §ifce Sm. Oba piejezdy se nachazi v §iré
trati, v ptimé koleji.

Rekonstrukce pozemni komunikace s asfaltobetonovym povrhem se provede v plném profilu v oblasti mezi vystrazniky
se zavorami a v tomto useku se provede plynuly piechod nové Sitky komunikace na pfejezdu na stavajici komunikaci za
vystrazniky.

Reseni sanace a odvodnéni v oblasti piejezdil je popsano ve stavebnich objektech Zelezni¢niho spodku.

Zasady organizace vystavby a dopravni opati‘eni ( zapsal Ing.Cech)

vvvvv

v téchto Zelezniénich stanicich véetné rekonstrukce ZST Lhotka nad Bedvou. Prace zahrnuji Zelezni¢ni svriek,
zelezniéni spodek vcetné odvodnéni, trakéni vedeni, mostni objekty a propustky vcetné podchodu v km 20,815 a
nastupiité a piistiesku v ZST Lhotka nad Beévou, tratové a staniéni zabezpedovaci zatizeni, upravy komunikace u
nadjezdu v km 17,300 (stavajici bude demolovan a zfizen novy), v ZST Lhotka nad Be¢vou kabelovod, stavebni upravy
vypravnich budov, zpevnéné plochy, rozhlas pro cestujici, kamerovy a rozhlasovy systém, orientacni systém, EZS,
ASHS, tipravu MRS, mistni kabelizaci, v celém tseku DRT, tratovy a opticky diagnosticky kabel, DOZ, pfenosové
zafizeni, prelozky a nové inzenyrské sité, atd.

Koncepce stavebnich postuptl vychazi ze skuteCnosti, ze stavba bude probihat na dvoukolejné elektrizované trati
s dopravnim zatizenim. Znamend to, Ze na rekonstruovaném useku trati bude v maximalni mife zachovan alespoi
jednokolejny provoz, nickolejny provoz je navrZen jednou na 12 hodin (pro demolici silni¢niho nadjezdu v km
17,300) a dale pouze kratkodobé (v no¢nich hodinich, pro ziizeni paZeni mezi kolejemi ¢.1, 2 na prilehlych
tratovych usecich ZST Lhotka n.B., na prace na silni¢nim nadjezdu v km 17,300, prace provadény postupné a
v no¢ni dobé). Dale bylo nutné respektovat skutecnost, ze v novém stavu dochazi k pficnému posunu koleje (kolej ¢.1
se dostava do stopy koleje ¢.2) a pozadavek spole¢nosti DEZA a.s., aby byl vZdy béhem stavby umoznén piistup na jeji
vle¢kové kolejisté bud’ od jednoho nebo druhého zhlavi ZST Lhotka n.B. Dle ziskanych informaci je na vleéce provoz
cca 4 ucelené vlaky za den.

Stavba je uvazovana v obdobi 10/2015-06/2017 a je rozvrzena do péti stavebnich postupti (v roce 2015 probéhne ¢ast
stavebniho postupu ¢.0, v roce 2016 bude stavebni postup ¢.0 dokoncen a probéhnou stavebni postupy ¢.1, 2, 3 a
vroce 2017 probéhne stavebni postup ¢.4, termin realizace je predpokladany, bude upfesnén v dalSim stupni
dokumentace).

Stavebni postup ¢.0 (v obdobi 10/2015-04/2016) Vv trvani 197 dni (véetné technologické prestavky v zimnim obdobi) je
navrzen pro piipravné prace na silnicnim nadjezdu v km 17,300 a ostatni piipravné prace, zajiSténi zazemi stavby,
predzéasobeni stavby materidlem, vytyceni stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavby, kaceni, zahajeni praci na
dilenské dokumentaci, zfizeni novych zakladi podpér trakéniho vedeni, provedeni novych kabelovych tras a prelozek
inzenyrskych siti mimo kolejisté nebo pomoci protlaku, zfizeni pazeni mezi tratovymi kolejemi v mistech mostnich
objektli (price v noc¢nich hodinich nebo ve vhodnou dopravni pauzu), ziizeni pazeni v ZST Lhotka n.B. v misté
podchodu, prace na kolejich ¢.3, 5, 7 v ZST Lhotka n.B. pro zlepseni jejich stavu umoziujici jejich bezpetné pojizdéni
vlaky, ziizeni provizorniho piechodu a provizornich nastupist’ u koleji ¢.7, 5. Prace na novych podpérach trakéniho
vedeni si vyzadaji postupné opakované kratkodobé vyluky tratovych koleji €.1 a 2 v tiseku Hustopece n.B.-Lhotka n.B.
V trvani 15x8 hodin pro kazdou kolej, postupné opakované kratkodobé vyluky tratovych koleji ¢.1 a 2 v useku Lhotka

vvvvv

znamena 5x8 hodin pro kazdou dotcenou stani¢ni kolej, bude upfesnéno). Pro prace na provizornich nastupistich a
regeneracnich pracich na stani¢nich kolejich ¢€.7, 5, 3 budou tfeba vyluky postupné pro kazdou kolej v trvani 3 dnu.
Stavebni postup ¢.0 zahrnuje i prace na zabezpeCovacim zafizeni. Pfi vypinani zabezpeCovaciho zatfizeni z divodu
prekladek kabelovych tras a nasledném piezkouseni bude potieba v ZST Lhotka nad Be&vou, sousednich dopravnach a
navazujicim TZZ piechodné zabezpecit jizdu vlakli vymeénovymi zamky. Zhlavi budou obsazena vyhybkafti. Provedeny
budou stavebni prace ve vypravnich budovach na upravé novych stavédlovych tstfeden v Hustopecich nad Be¢vou a ve
Lhotce nad Becvou.
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Stavebni postup ¢.1 (v obdobi 04/2016-07/2016) je navrzen na 80 dnd. Jeho néaplni je rekonstrukce tratové koleje ¢.2
v iseku Hustopece n.B.- Lhotka n.B. véetné Zelezni¢niho ptejezdu v km 18,889, mostnich objektli a propustkii v koleji
&.2 predmétného tratového tiseku a v ZST Lhotka n.B. suda kolejova skupina a kolej &.1 na hustope&ském zhlavi mimo
kolejovou spojku vyhybek €.31/29, dale bude ziizeno nové ostrovni ndstupisté mezi kolejemi ¢.1, 2 véetné pfistupového
chodniku, rekonstruovana ¢ast podchodu pod koleji €.1 (po pazici sténu ze stavebniho postupu €.0). Kolej ¢.1 bude
provizorné propojena se svou stavajici ¢asti cca v km 21,200, v zavéru stavebniho postupu, po zprovoznéni koleje ¢.1
S propojenim na prilehlé tratové tiseky a nového nastupisté bude kolej ¢.7 od vyhybky ¢.20 (mimo) po polohu
budouciho zarazedla snesena véetné provizorniho nastupisté u koleje ¢.7, bude ubourana ¢ast stavajiciho podchodu pod
koleji ¢.7 a bude zahdjena vystavba kabelovodu. Prace si vyzadaji nepfetrzitou vyluku tratové koleje ¢.2 v useku
Hustopeée n.B.-Lhotka n.B. a na hustopeéském zhlavi ZST Lhotka n.B. sudé kolejové skupiny a koleje ¢.1 na 80 dnii a
koleje €.7 v zavéru stavebniho postupu s jejim ¢asteCnym zruSenim. Stavajici kolejova spojka vyhybek ¢.29/31 zistava
zatim ve stavajicim stavu pro vyuziti v dalSich stavebnich postupech. Souéasti praci tohoto stavebniho postupu je
také demolice ptivodniho silni¢niho nadjezdu v km 17,300 a vystavba nového. Demolice probéhne béhem vyluky
obou koleji v Giseku Hustopeée n.B.-Lhotka n.B. v trvani 12 hodin a za pferuseni provozu na 2x4 hodiny (v no¢ni
dobé nebo ve vhodnou dopravni pauzu). Vystavba nového silni¢niho nadjezdu si pro pokladku nosné konstrukce
vyzada dal$i pferuseni provozu na 5x5 hodin. Doprava bude v tiseku Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Be¢vou
provozovana pouze po 1. TK. Ve stanici Lhotka nad Becvou bude jizda vlakti mozna na koleje €.3, ¢.5 a ¢.7. U koleji €.
5 a ¢€.7 bude zfizeno provizorni nastupisté délky 130 m. Pfichod k néstupisti u koleje ¢.5 bude uroviiovym piechodem.
Vzhledem k sekcim TV bude nutno zachovat TV koleji €.3,5,7 pod napétim tak, aby vlaky mohly jezdit bez pomoci HV
nezavislé trakce. Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smér Valasské Mezifici
formou PMD a poté piestavenim na kolejisté vleckatre nebo ¢ast sudé kolejové skupiny stanice, kterd nebude na stran¢

vvvvv

posun Vv obvodu stanice. Na vlecku z valaSskomezifi¢ského zhlavi nelze vjet vozidly elektrické trakce. Prace na
zabezpetovacim zaiizeni - demontaz prvki TZZ ve 2TK Hustopede nad Be&vou — Lhotka nad Begvou a v ZST Lhotka
nad Be¢vou. Montaz venkovnich prvka TZZ, SZZ a kabelizace; dokonceni stavebnich tiprav provoznich budov v Lhotce
nad Bec¢vou a Hustopecich nad Bec¢vou a zahajeni montaze prvkl nového SZZ, napajeni a TZZ (skfiné, stojany apod.) v
SU Lhotka nad Bevou a Hustopete nad Bedvou. Na zavér SP zpétna montaz prvkia TZZ (nové izolované styky
propojeny). V ¢innosti ziistava ve Lhotce nad Beévou stavajici SZZ (RZZ) upravené dle stavebnich tprav kolejisté, TZZ
v 1TK stavajici, ve 2TK po dokonceni stavebni upravy tratového tiseku zpét stavajici. Po celou dobu SP je nutno
zachovat v ¢innost napajeci kabel 6kV a TK s vazbami AB v obou kolejich — kabely budou pfelozeny v mistech dotéeni
stavebnimi pracemi pielozeny ve SP 0. V Hustopecich nad Beévou stavajici SZZ s vazbou na ptvodni TZZ. Po
dokon¢eni SP na zhlavich ZST obsazena provizorni vyhybkaiska stanovi§té s tabulemi na zavéovani kli¢t v fadu dnti a
pred zapnutim zafizeni pfezkouseno upravené zatizeni. Tratové PZZ v km 18,889 po dobu vystavby 2TK uzavieno a po
SP aktivovano zpét. Piiprava RD u PZZ, kabelizace a vystrazniku.

Stavebni postup ¢.2 (v _obdobi 07/2016-08/2016), Vv trvani 56 dnu, pfedstavuje prace na tratové koleji ¢.2 v useku
Lhotka n.B.-Valasské Meziti¢i, véetné zelezni¢nich piejezdi v km 21,815 a km 24,233, mostnich objektl a propustkl a
v ZST Lhotka n.B. na sudé kolejové skuping na valasskomezifi¢ském zhlavi. Prace probéhnou za nepietrzité vyluky
dotceného tratového tseku a ¢asti valasskomeziticského zhlavi na 56 dnii. Kolejova spojka vyhybek ¢.31/29 zlstava ve
stavajicim stavu, v zaveru stavebniho postupu bude zfizeno provizorni nastupisté u koleje ¢.4 délky 130 m. Doprava
bude v tseku Lhotka nad Be¢vou — Valasské Mezifi¢i provozovana pouze po 1.TK. TZZ bude v ¢innosti, v zst. Lhotka
nad Bec¢vou SZZ bude upraveno tak, aby byla zabezpecena jizda vlakd. Ve stanici bude jizda vlakti mozna na koleje ¢.1,
¢.3 ac.5. U koleji €. 5 zistava ziizeno provizorni nastupisté. Dale dojde ke zprovoznéni noveé vybudovaného ostrovniho
nastupist¢ u koleje ¢.1. Prechod bude zabezpefen uroviiovym pfechodem za pomoci zaméstnanci. Prace na

vvvvv

vvvvv

zavér SP zpétna montaz prvkd TZZ 2TK (nové izolované styky propojeny). V ¢innosti zlstava ve Lhotce nad Be¢vou
stavajici SZZ (RZZ) upravené dle stavebnich uprav kolejisté, TZZ po dokonceni stavebni upravy tratového useku zpét
stavajici (je nutno zachovat ¢innost napajeciho kabelu 6kV a TK svazbami AB v obou kolejich). Ve Valagském
stanovi§té s tabulemi na zavéSovani kli¢i v fadu dnl a pfed zapnutim piezkousSeni upraveného zafizeni. PZZ v km
21,815 a 24,233 uzaviena po dobu SP (u PZZ km 24,233 nutno zajistit objizdné trasy). Obé PZZ je mozno pfipravit pro

vvvvv

provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smér Hustopece nad Bec¢vou formou PMD a poté piestavenim na kolejisté
vleckafe nebo Cast sudé kolejové skupiny stanice, ktera nebude na strané od Hustopece n.B. vyloucena.. Druhou
moznosti je soupravu rozdé€lit na dvé ¢asti s tim, ze se bude jednat pouze o posun v obvodu stanice.

Stavebni postup €.3 (v obdobi 08/2016-11/2016), ktery je navrzen na 70 dni, je uréen pro stavebni prace ve zbyvajici
gasti liché kolejové skupiny ZST Lhotka n.B. vyjma kolejové spojky vyhybek &.29/31 (prozatim) a v koleji &.1
tratového tseku Lhotka n.B.-Vala§ské Mezifi¢i véetn¢ Zelezni¢nich piejezdi v km 21,815 a km 24,233, mostnich
objekti a propustkil.. Souéasti praci je dokonéeni podchodu v ZST Lhotka n.B. pod staniéni koleji .3 a byvalymi
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vvvvv

s provizornim propojenim do koleje ¢.1 tratového tiseku Hustopece n.B.-Lhotka n.B. V zavéru stavebniho postupu, po
dokonceni podchodu v novém stavu a jeho uvedeni do provozu, budou provizorni nastupisté a provizorni prechod
vylougena na 56 dnii, v ZST Lhotka n.B. budou vylougeny stani¢ni kolej ¢.1 na 14 dnii (pfednostni zprovoznéni
polozenim novych vyhybek ¢.2, 3, 4), stani¢ni kolej ¢.3 na 70 dnt (dokonéeni podchodu pod touto koleji), stani¢ni
koleje ¢.5, 7 na 21 dnu. Nasledné, po ukonceni vyse uvedenych vyluk tohoto stavebniho postupu bude z diivodu sneseni
vyhybek ¢.29, 31 a jejich nahrady kolejovymi poli na 14 dni nepfetrzit€ vylouCena kolej ¢.1 tratového useku
Hustopece n.B.-Lhotka n.B. a stani¢ni kolej ¢.1. Doprava bude v useku Lhotka nad Becvou — ValaSské Mezifici
provozovana pouze po 2TK. Ve stanici Lhotka nad Be¢vou bude jizda vlaki mozna na koleje ¢.2, ¢.4, ¢.6, €.8, €.10. U
koleje ¢. 4 bude zfizeno provizorni nastupisté. Déle bude k dispozici pro pravidelné zastavujici osobni vlaky ostrovni
nastupist¢ u koleje ¢.2. Piechod bude zabezpefen urovilovym pfrechodem za pomoci zaméstnanci. Prace na
Becévou. Montaz venkovnich prvkt TZZ, SZZ a kabelizace; dokonceni montdze prvk nového SZZ, napéjeni a TZZ ve
SU Lhotka nad Begvou a Valaiské Mezifi¢i a zkoueni nového zafizeni. Na zavér SP aktivace novych SZZ ve Lhotce

vvvvv

vvvvv

Beévou stavajici (upravené). Po dobu aktivace nového SZZ na zhlavich ZST provizorni vyhybkaiska stanovisté
s tabulemi na zavésovani kli¢h, v ZST Lhotka nad Be&vou aktivace nového SZZ s vazbami na TZZ v obou TK ve sméru
stavajici SZZ v obou TK a v Hustopedich nad Be¢vou v 2TK. PZZ v km 21,815 a 24,233 po dobu vystavby 2TK
uzaviena a po SP aktivovana nova. Sekce TV bude nutno prepojit TV tak, aby vlaky mohly odjizdét bez pomoci HV
nezavislé trakce. Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smér Hustopece nad
Becévou formou PMD a poté prestavenim na kolejiste¢ vleCkare. Druhou moznosti je soupravu rozdélit na dve ¢asti s tim,
ze se bude jednat pouze o posun v obvodu stanice.

Ve druhé ¢asti stavebniho postupu, po zavedeni dvoukolejného provozu do Valasského Mezifici, se vylouci kolejova
spojka 29/ 31. Doprava bude v tseku Hustopece n.B. — Valasské Mezifi¢i provozovana pouze po 2TK.

Stavebni postup ¢.4 (v obdobi 04/2017-06/2017) v trvani 49 dnti pfedstavuje stavebni prace v koleji €.1 tratového tiseku
Hustopecée n.B.-Lhotka n.B. vcetné pfislusnych ¢asti zelezni¢niho piejezdu v km 18,889, mostnich objektl a propustk.
Tato tratova kolej bude na 49 dnii vyloucena. Doprava bude v useku Hustopece nad Becvou — Lhotka nad Becvou
provozovana pouze po 2TK. Ve stanici Lhotka nad Becvou bude jizda vlakii mozna na vSechny koleje, dojde ke
zprovoznéni podchodu pro cestujici. Jizda na a z vlecky DEZA a.s. bude provadéna vytazenim (vysunutim) vlaku smeér
Hustopeée nad Becvou formou PMD a poté prestavenim na kolejisté vleckare. Druhd moznost je soupravu rozdélit na
dvé casti s tim, Ze se bude jednat pouze o posun v obvodu stanice. Na vlecku z vala§skomeziti¢ského zhlavi nelze vjet
vozidly elektrické trakce. Prace na zabezpeCovacim zafizeni - demontdz prvkd TZZ v 1TK Hustopece nad Bec¢vou —
Lhotka nad Be¢vou. Montaz venkovnich prvkt TZZ, PZZ a kabelizace. Dokonceni stavebnich Gprav nové DK ve
Lhotce nad Be¢vou. Na zavér SP aktivace nového TZZ v 1TK a vazby na stavajici SZZ v Hustopecich nad Becvou.
Aktivace nového tratového PZZ v km 18,889. Béhem SP ve Lhotce nad Becvou nové SZZ ovladané z provizorniho

nad Bec¢vou — Lhotka nad Becvou. V Hustopecich nad Becvou stavajici SZZ s vazbou na nové TZZ ve 2TK. Po
dokonceni SP ptesunuti JOP do definitivni DK, aktivace a pfezkouSeni nového TZZ v 1TK. Tratové PZZ po dobu
vystavby 2TK uzavieno a po SP aktivovano nové. Po dobu aktivace nového TZZ na hustopeéském zhlavi ZST Lhotka
nad Bec¢vou provizorni vyhybkaiské stanovisté s tabulemi na zavéSovani klic¢t v fadu dnti.

Recyklaéni zakladna a deponie sypkych materialt je predpokladana v prostoru zpevnénych ploch ZST Hustopeée nad
Be&vou, montazni a demontazni zédkladna v ZST Valagské MeziFiéi.

Vyporadani pipominky starosty obce Le$na Ing. Snajdara, ktery v piilozeném vyjadieni ze dne 5.12.2013 preferuje
obnoveni zru$eného ptejezdu v km 19,4 s pozadavkem na dohledani dokladd, které prokazuji legalni zruseni uvedeného
piejezdu.

Do zépisu je zapsano dle informaci HIPa.

Po zavéreéné profesni kolejaiské poradé HIP pozadal OR Olomouc, Spravu trati Olomouc, o poskytnuti zaznamu
0 zruseni Zelezni¢niho piejezdu v km cca 19,4 trati Horni Lide¢ st.hr. - Hranice na Moravé. Dle sdéleni zastupce OR
Olomouc, ST Ing. Svéka nejsou k nalezeni zdznamy o zruSeni zelezni¢niho pfejezdu, Ize ovétit, zda jsou k dispozici na
Dréaznim ufadé. HIP se dotazal na DU Olomouc u pani Ing. Skopalové o poskytnuti zdznamu o zruseni. Dle sdéleni Ing.
Skopalové neni na DU Olomouc zaznam k dispozici, v piipadé zrugeni v letech 1990 - 2000 je dohledatelny zaznam

ve statnim archivu v Praze, ale pouze pod Cislem spisu, v ptipad¢ zruSeni Zelezni¢niho piejezdu pied rokem 1990 nelze
dohledat.
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Zastupce SZDC, GR OTH Ing. Veli§ a zistupce investora Stavebni spravy vychod Ing. Chalupa nesouhlasi
s obnovenim zruSeného zelezni¢niho piejezdu. Ziizeni uroviiového piejezdu je divodem vytvofeni potencionalné
nebezpecného mista na trati ohrozujici silni¢ni i zelezni¢ni dopravu, zvySeni nakladi stavby, znehodnoceni investice a
mimo jiné rozpor se Smérnici generdlniho feditele ¢.16/2005 "Zasady modernizace a optimalizace vybrané zeleznic¢ni
sité Ceské republiky", ktera pozaduje zisadné neziizovat nové troviiové piejezdy.

Zapis ze dne 16.12.2013, doplnény dne 30.12.2013.
Ing. Drahomira Smolikova

Ptilohy:

- Vyjadieni starosty obce Lesna
- Listina pozvanych

- Listina pfitomnych
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N O R T Ing.Karel Smolik
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Ing.Drahomira Smolikova
751 22 OSEK nad Bec¢vou 383

e-mail: nort@nort.cz www.nort.cz

Priloha k zapisu z porady

Predmét porady:

3. zavére¢nd kolejaiska profesni porada ke zpracovani investi¢niho
zameru a piipravné dokumentace stavby:

ZvySeni trat'ové rychlosti v iseku Valasské Meziri¢i — Hustopece nad Bec¢vou
Datum porady: 5.12.2013
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Listina pozvanych

Ministerstvo dopravy CR, Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy, Nabiezi L. Svobody
12/1222, 110 15 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Ing. Tomas Chalupa,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor tratového hospodaistvi, Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor strategie, Dlazdéna 1003/7, 110 00
Praha 1

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor zékladniho fizeni provozu, Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor ptipravy staveb, Dlazdéna 1003/7,
110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor investi¢ni, DI4zdéna 1003/7, 110 00
Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, GR, Odbor planovani a koordinace vyluk,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni Feditelstvi Olomouc, Technicky
naméstek feditele OJ, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Naméstek feditele
0J pro provoz infrastruktury, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Naméstek feditele
OJ pro fizeni provozu, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Provozni obvod

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc, Sprava trati
Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zlinsky kraj, Odbor dopravy a silni¢niho hospodatstvi, Odbor strategického rozvoje kraje, tiida T.
Bati 21, 761 90 Zlin

Olomoucky kraj, Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi, Odbor strategického rozvoje kraje,

Jeremenkova 40a, 779 11 Olomouc

Ceské drahy a.s., Generalni feditelstvi, Nabiezi L. Svobody 12/1222, 11015 Praha 1

Ceské drahy a.s., Regionalni sprava majetku Olomouc, Jeremenkova 231/9, 779 00 Olomouc
CD Cargo, a.s., Odbor podpory prodeje, Jancovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7 — Holesovice
CD Cargo, a.s., Depo kolejovych vozidel, U Podjezdu 1, 773 01 Olomouc

Ecological Consulting a.s., Mgr. Reichlova, Na Stielnici 48, 779 00 Olomouc — Lazce
GeoTec-GS, a.s., Legionatska 8, 772 00 Olomouc, Ing. Kropacek

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s., Legionaiska 8, 772 00 Olomouc Ing. Pur, Ing. Zapletal,
Ing. Cech
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3.zavére¢nd profesni porada (kolejaiskd) ke zpracovani zadméru
projektu a ptipravné dokumentace stavby:

Zvyseni tratové rychlosti v aseku Valasské Meziri¢

Misto konéani:

Datum porady.

— Hustopece nad Becvou

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionéiska 8, 772 00

Olomouc - HP

5.12.2013

Prijmeni, jméno, titl. Organizace / firma Telefon e-mail Podpis
VaLg nn2oi By $2p C 0 M6 (2] salsid e Nty
i

Cod, Petv

Moana Qousidt Qowore 2

SBH5T ST

(edp@uoraun

Uobee Rodik |vemun cvsus siovowad 13030088 |kboe/D iworeiua
Py Frambisl DEYA a.0 VA 2howers| T T50 & | 2 uQ
KAVAN PAVEL etinser ecAd | 3555277 P‘“‘;O‘;f_j,‘jj;’% &L“““:;
2ot Tepa. | Boaceon anucios 7t 05 %Zéf/%éﬁ’}; o
Wiie v | 02 0LoWoud | p50vus w-mzw ededl  Mied
Depire g Towsc 5% DLCZ:,&Z;;L JZP| szl ﬂémz_a@%.éz_ |
obao - Le S 2 @) ,
QuaIPAn I | peEe Lecid 602HBYSKS | phoge —lceo -2 W"Yé
MUDM PW R P C&NZ)’( ©ol5:. $éag¢v,mmb¢@c@€uw8w G%W
TAPLETEL Jeun! | MAEAI CobiniT Glmalocpng oy [T 7~
;’;ﬂ//ﬂﬁ( e id S50 , Olo Jﬂjmfzzéwzzmaww
Copleopy 7O |32 6.0, B350 &t 76 77772.?/%4&{@5 55 4&& é ((“4/1«//
Puo kamie MAROGA CNSULT Olomone .o | +D1 BT Jo} ?wémw‘,\.uc /Ai//gl/




! N.ORT.|

ZVYSENI TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU VALASSKE MEZIRICI — HUSTOPECE NAD BECVOU

Prijmeni, jméno, titl.

Organizace / firma

Telefon

e-maii

Podpis

Shoriy ) €Lt

Nor. [

GO2H5%49%

fma//'é@hok/%c

Chocs Lot ” Dorppl,

S

/ e
NOR T

(¥ 22002

Smolids "Q{@z Woir

e

¢ ’q




