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Pfedkladana hlukovéa studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,ZvySeni

vvvvv

vvvvv

Zacatek rekonstrukce je v km 15,991 a konec v km 24,039.

Rekonstrukce ma za cil zmodernizovat Usek stavajici kolejové drahy a umozZznit
navyseni rychlosti. Bude odstranén nevyhovujici stavebné-technicky stav Zelezni€niho
svrsku a spodku, bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Lhotka nad
Becvou, mostu a propustka.

V celém posuzovaném uUseku Zelezni¢ni traté bude vybudovano elektronické stani¢ni
zabezpelovaci zafizeni, nové tratové zabezpeCovaci zafizeni a probé&hne optimalizace
geometrickych parametrl koleje a rekonstrukce vybranych Zelezni¢nich prejezdd. Tyto
Upravy dovoli zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h pro soupravy s naklapécimi
soupravami. Klasické soupravy zde budou pojizdét rychlosti 140 km/h.

V soucasnosti je trat provozovana s maximalni tratovou rychlosti 80 km/h.
Rekonstrukci koleji, mostd a zafizeni trati dojde ke zvySeni komfortu jizdy, zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, k vyraznému sniZzeni narokd na Gdrzbu a opravy a
zvySeni kultury cestovani.

Do hlukové studie bylo zahrnuto Gzemi, ve kterém se obytnd zastavba nachazi
v blizkosti Zelezni¢ni traté a dochéazi tak kjejimu ovlivnéni. V dalSich neposuzovanych
lokalitach nedochazi k ovliviiovani obytné zastavby hlukem z dopravy na posuzované Casti
Zelezni¢ni trati.

Pfehledna situace je na obr &.1.

EcologicalConsulting a.s. 3
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Obr 1: Situace feSeného Useku Zelezni¢ni traté
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady at uZ v digitalni nebo
papirové podobé. Pfevazné byly vyuZity materialy z pfipravované pfipravné dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouZzito vefejnych mapovych podkladd a udaju z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy byly ziskany z grafikonu jizdnich fadu SZDC platnych pro
rok 2012 — 2013. S touto intenzitou byl posuzovan stavajici stav.

Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav

Pocet vlakovych souprav
druh vlaku provoz Stavajici stav
den noc

R/Sp pravidelny 14 2
Os pravidelny 23 7

Pn pravidelny 12 8
Nex pravidelny 2 2
Mn pravidelny 3 3

Lv pravidelny 3 1

Pro vyhledovy stav jsou pocty vlakd rozdélené na denni a no¢ni dobu a jsou uvedeny
v tabulkach. Pro vyhledovy stav je uvaZzovano s navySenim rychlosti ze stavajicich 80 km/h
az na 160 km/h (resp. 140 km/h). ZvySeni rychlosti se ovS8em projevi pouze u osobni
dopravy, zejména u vlakovych souprav, které nezastavuji v mensich zastavkach. Nékladni
doprava z konstrukéniho hlediska rychlost vys3i nez 100 km/h vyuZit nemohou. Z provozniho
hlediska vSak rychlosti budou vyrazné nizsi. Ve vypocétovém modelu je pro Mn vlaky
uvazovano s rychlosti 70 km/h a pro Pn vlaky 90 km/h a pro vlaky Nex 100 km/h.

Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (rok 2020)

Pocet vlakovych souprav
druh vlaku provoz Vyhledovy stav

den noc
R/Sp pravidelny 26 4
Os pravidelny 25 7

Pn pravidelny 14 10
Nex pravidelny 5 5
Mn pravidelny 5 5
Lv pravidelny 5 2

Intenzity vlakovych souprav béhem dne — rok 2000

Pocet vlakovych souprav
druh vlaku provoz Rok 2000
den noc
R/ Sp pravidelny 11 3
Os pravidelny 18 8
Pn pravidelny 18 10
Mn pravidelny 3 3
Lv pravidelny 2 2

EcologicalConsulting a.s.
www.ecological.cz
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Provedené m éfeni hluku

Pro doplnéni podkladl a zpfesnéni vysledkd hlukové studie bylo provedeno pfimé
akustické méreni od Zelezni¢ni dopravy ve dvou méficich bodech. Podrobné informace
véetné vysledk( méreni jsou uvedeny v protokolu o méfeni hluku PM 13/30. Méfici misto M2
bylo zvoleno v dobg, kdy jeSté rozsah rekonstrukce Zelezni¢ni traté nebyl redukovan, a proto
leZi mimo rozsah stavby. Vysledky méfeni vSak pro nastaveni modelu byly pouzity.

v v

Situace umisténi méricich mist:

v vs s

Obr é.3,um|'sténi meéficiho mista M2
(Hranické €.p. 388/1, Krasno nad Becvou)

Hladiny hluku zjisténé z pfimého akustického méreni v blizkosti posuzovaného
zaméru jsou prepocteny na stavajici intenzity dopravy (viz. Vstupni Udaje — Zeleznic¢ni
doprava). Vysledky porovnani naméfenych hladin akustického tlaku a vypoctenych hodnot
dle vypocétového modelu jsou uvedeny v kapitole €.5 Vypocty.

EcologicalConsulting a.s. 6
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3 LIMITNI HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limit  a hluku

Hygienické limity hluku v chrdn é&ném venkovnim prostoru staveb a vchran éném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sh. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt
(rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Tabulka €.1
Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru KCE:jeBk]C(a

Chranény venkovni prostor staveb Izkovych 5 0 45 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor luzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nesc¢itaji.
Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb p/icita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojd a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace,
zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy vozd. Pro hluk ze Zelezniénich
stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pricita
pro nocni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich IIl. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zadkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisd.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a IlI. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

EcologicalConsulting a.s. 7
www.ecological.cz



»Zvyseni trafoveé rychlosti v Useku ValaSské Mezifici - Hustopece nad Becvou* Hlukova studie

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zéatéze
stanoveny soucétem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,r 50 dB a korekce pro starou
hlukovou zatéZ uvedené v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v
pFipadé, Ze se hluk pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu
2001 v pfedmétném useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto
pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,r Stanovi postupem
podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku pusobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vySSi nez
hodnoty uvedené v tabulce &. 2 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym
limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr Stanovenym podle odstavce 3 pricte
dalSi korekce , +5 dB.

Tabulka ¢.2
Hodnoty hluku plasobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drdhach pro pouziti dalSi
korekce + 5 dB podle 8 12 odst. 6 véty treti

Pozemni komunikace a Zelezni ¢€ni drahy Doba dne L peq,7 [dB]
Dalnice, silnice 1. a Il.tf., mistni komunikace I. a Il.tF. Dervm! 65
Nocni 55
Silnice Ill. tf, komunikace lII.tf. a (¢elové komunikace Dervm! 60
Nocni 50
. o . . . Denni 65
Zelezni¢ni drahy v ochranném pasmu drahy No&ni 60
. o : s . Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy No&ni 55

Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souctem zékladni hladiny hluku Laz =
50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 - 22% hod  Laeqr = 65 dB

pro hluk z dopravy na drdhach mimo OPD
pro den od 6 - 22% hod  Laeqr = 60 dB

v no¢ni se nepfedpoklada zvyseni stavu hluénosti - rezim staré hlukové zatéze
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqr = 65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku
2000 se stavajicim stavem hluénosti bylo zjisténo, Ze nedoslo k vyznamnéjSi zméné.

Ve vyhledovém stavu se predpoklada v denni dobé vyznamné zvySeni rychlosti i
poctu rychlikd, které tuto rychlost dokazi dosahnout, proto v denni dobé neni pouZit rezim
staré hlukove zatéze.

EcologicalConsulting a.s. 8
www.ecological.cz
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4 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecké vypoctova metodika Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoétovym programem LimA 5.5. Prabéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazu od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici
zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych G¢inka bylo pfihlédnuto k poZadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. v plném znéni a k pfisluSnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

EcologicalConsulting a.s. 9
www.ecological.cz
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5

VYPOCGTY

Postup vypo ¢t

1)

2)
3)

4)

5)

Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu€nosti jednotlivych typa
vlakovych souprav a je proveden dopocet stavajiciho hlukového ovlivnéni. Ve
vypocétovém modelu je proveden vypocet se stavajicimi intenzitami dopravy - (Stavajici
stav).

Porovnanim namérené a vypodtené hodnoty je ovéfena plathost modelu.

Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy dle GVD 2000-2001 a
jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no€ni dobu - stav pro rok
2000

Je provedena Uprava modelu zohledriujici rekonstrukci kolejového svrsku, jsou doplnény
intenzity dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocet vyhledového stavu pro denni
i no¢ni dobu (Vyhledovy stav)

Na z&kladé vysledkd vypoctového modelu pro Vyhledovy stav je proveden odpovidajici
navrh protihlukovych opatfeni (Vyhledovy stav s protihlukovymi opatfenimi — doloZeno
graficky)

Hladiny hluku zjisténé z pfimého akustického méfeni v blizkosti posuzovaného

zaméru jsou prepocteny na stavajici intenzity dopravy (viz. Vstupni Udaje — Zelezni¢ni
doprava) a jsou porovnany s hladinami hluku ziskanymi z vypo&tového modelu.

Srovnani namérené a vypocétené hodnoty v bodech méreni

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil
méfeni
Den Noc Den Noc Den Noc
M1 62,5 dB 61,6 dB 60,9 dB 61,5 dB +1,6dB | +0,1dB
M2 61,5 dB 61,3 dB 60,3 dB 60,1 dB +1,2dB | +1,2dB

- pro nastaveni modelu jsou pouzity hodnoty z pfimého akustického méreni nekorigované na vliv
odrazu od fasady a také vypocétovy model zohledriuje vliv odrazd!

Rozdil naméfenych hodnot s vypoctenymi je v absolutni hodnoté 1,2 dB a je ve

v v s

vypocétech na strané bezpecnosti (vypoctovy model zobrazuje mirné vyssi hodnoty). Lze tedy
pfedpokladat, Ze vypoctovy model je nastaven spravné a odpovidé reélné situaci.

EcologicalConsulting a.s.
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Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZeny zakresy izofonovych poli se zazna¢enim
vypoctovych bodu. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych

objekta.

Umisténi vypoctovych bodu:
bod vypoctu V1 — Valcha €.p. 117; parc. €islo 1086/1, k.u. Hustopec€e nad Becvou
bod vypoctu V2 — Choryné &.p. 96; parc. Cislo 716, k.U. Choryné

bod vypoctu V3 — Lhotka nad Becvou ¢&.p. 38; parc.
bod vypoctu V4 — Lhotka nad Becvou ¢&.p. 45; parc.
bod vypoctu V5 — Lhotka nad Becvou €.p. 30; parc.
bod vypoctu V6 — Lhotka nad Becvou ¢&.p. 61; parc.
bod vypoctu V7 — Lhotka nad Becvou ¢&.p. 42; parc.
bod vypoctu V8 — Lhotka nad Bec&vou €.p. 35; parc.
bod vypoctu V9 — Lhotka nad Becvou €.p. 88; parc.
bod vypoctu V10 — Lhotka nad Becvou &.p. 4; parc.

bod méfeni M1 — Lhotka nad Becvou ¢&.p. 28; parc.
bod méfeni M2 — Hranicka ¢.p. 388/1; parc. €islo 443, k.0. Krasno nad Bec¢vou

Hlukové prispévky od Zelezni¢ni dopravy

¢islo 330, k.0. Lhotka nad Bec¢vou
¢islo 82, k.u. Lhotka nad Bedvou
¢islo 35, k.u. Lhotka nad Beévou
¢islo 68, k.u. Lhotka nad Bedvou
¢islo 43, k.u. Lhotka nad Bedvou
éislo 164, k.U. Lhotka nad Bec¢vou
¢islo 270/37, k.0. Lhotka nad Becvou
¢islo 174, k.0. Lhotka nad Becvou

¢islo 150, k.u. Lhotka nad Bec¢vou

bod Vyéka umisténi Laeg,T rok 2000 LaeqT rok 2016 LaeqT rok 2025 s PHS
vypoctu
den noc den noc den noc
1 1.NP OPD 59,5 dB 59,4 dB 59,2 dB 58,9 dB 55,8 dB 54,4 dB
2.NP OPD 60,6 dB 60,5 dB 60,3 dB 60,1 dB 57,6 dB 56,3 dB
3.NP OPD 62,1 dB 62,0 dB 61,9 dB 61,6 dB 60,2 dB 58,9 dB
2 1.NP - 54,6 dB 54,6 dB 54,4 dB 54,1 dB 56,0 dB 54,7 dB
2.NP - 55,1 dB 55,0 dB 54,9 dB 54,6 dB 56,3 dB 55,0 dB
3 1.NP OPD 60,6 dB 60,5 dB 60,3 dB 60,0 dB 58,0 dB 56,7 dB
2.NP OPD 61,8 dB 61,7 dB 61,6 dB 61,3 dB 59,1 dB 57,9 dB
4 1.NP - 57,5dB 57,4 dB 57,1 dB 57,0 dB 53,3dB 52,1 dB
2.NP - 58,0 dB 57,9 dB 57,7 dB 57,5dB 54,3 dB 53,0 dB
5 1.NP OPD 64,8 dB 64,7 dB 64,5 dB 64,2 dB 60,1 dB 59,4 dB
6 1.NP OPD 62,5 dB 62,5 dB 62,1 dB 62,2 dB 56,6 dB 55,6 dB
2.NP OPD 63,2 dB 63,3 dB 62,8 dB 62,9 dB 58,1 dB 57,0 dB
7 1.NP OPD 68,3 dB 67,9 dB 68,3 dB 67,3 dB 59,5 dB 58,7 dB
8 1.NP OPD 63,5 dB 63,2 dB 63,5 dB 62,7 dB 63,7 dB 62,1 dB
2.NP OPD 65,3 dB 65,0 dB 65,3 dB 64,4 dB 67,4 dB 65,6 dB
3.NP OPD 65,8 dB 65,6 dB 65,7 dB 65,1 dB 67,8 dB 66,2 dB
4.NP OPD 65,9 dB 65,7 dB 65,7 dB 65,2 dB 67,8 dB 66,2 dB
9 1.NP - 52,1 dB 52,0 dB 52,0 dB 51,6 dB 52,3 dB 51,1dB
2.NP - 53,0 dB 52,9 dB 52,9 dB 52,5 dB 53,3dB 52,2 dB
10 1.NP OPD 59,2 dB 58,9 dB 59,2 dB 58,5 dB 56,8 dB 55,6 dB
2.NP OPD 60,0 dB 59,8 dB 60,0 dB 59,3 dB 59,3 dB 58,1 dB
- Vypoctené hodnoty prekralujici prislusny hygienicky limit
EcologicalConsulting a.s. 11
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Rozdil ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé stavy

bod vySka | umisténi rok 2016 - rok 2000 rok 2025 s PHS - rok 2000
vypoctu
den noc den noc
1 1.NP OPD -0,3dB -0,4 dB -3,7dB -4,9dB
2.NP OPD -0,3dB -0,4dB -3,0dB -4,2 dB
3.NP OPD -0,3dB -0,4dB -1,9dB -3,1dB
2 1.NP - -0,3dB -0,4 dB 1,3dB 0,1dB
2.NP - -0,3dB -0,4 dB 1,2dB 0,0dB
3 1.NP OPD -0,3dB -0,4 dB -2,6 dB -3,7dB
2.NP OPD -0,3dB -0,4dB -2,7dB -3,8dB
4 1.NP - -0,3dB -0,4 dB -4,2 dB -5,3dB
2.NP - -0,3dB -0,4 dB -3,7dB -4,9dB
5 1.NP OPD -0,2dB -0,4 dB -4,6 dB -5,2dB
6 1.NP OPD -0,4 dB -0,4 dB -5,9dB -7,0dB
2.NP OPD -0,4dB -0,4dB -5,1dB -6,2 dB
7 1.NP OPD 0,0dB -0,5dB -8,8 dB -9,2dB
8 1.NP OPD 0,0dB -0,5dB 0,1dB -1,1dB
2.NP OPD 0,0dB -0,5dB 2,2dB 0,6 dB
3.NP OPD -0,1dB -0,5dB 2,0dB 0,6 dB
4.NP OPD -0,1dB -0,5dB 1,9dB 0,6 dB
9 1.NP - -0,1dB -0,4 dB 0,1dB -0,9dB
2.NP - -0,1dB -0,4 dB 0,3dB -0,6 dB
10 1.NP OPD 0,0 dB -0,5dB -2,4 dB -3,4dB
2.NP OPD 0,0dB -0,5dB -0,7 dB -1,7 dB
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6 VYHODNOCEN:I:

Vypodctovy model prokazuje, Ze ekvivalentni hladiny akustického tlaku od provozu na
Zelezni¢ni trati se v souc¢asném stavu v nocni dobé& u nejzatizenégjSich objektl pohybuji na
hranici hygienického limitu zahrnujici korekci pro starou hlukovou zatéz.

Pokles hlu€nosti vlivem rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku a sanaci Zelezni¢niho
spodku bude minimélné 3 dB. Ten vSak bude téméF eliminovan zvySenim intenzit dopravy a
zvySeni maximalni tratové rychlosti ze stavajicich 80 km/h az na 140 km/h (160 km/h pro
soupravy s naklapécimi skfinémi), coz vede k celkovému néarastu hladin hluku v denni dobé.
V no¢ni dobé bude zména hlu¢nosti minimalni.

Ve vyhledovém stavu dojde u nejzatizenéjSiho objektu k naristu o 2,2 dB v denni
dobé. V no¢ni dobé dojde vlivem narustu rychlosti a intenzity dopravy k nardstu hladin hluku
max. 0,6 dB. (viz Hlukové prispévky od Zelezni¢ni dopravy). ProtoZze dochazi
k prokazatelnému zhorSeni hlukové situace oproti stavu v roce 2000, nelze pouZit rezim
staré hlukoveé zatéze pro denni dobu.

Pro splnéni pfisludnych limitnich hodnot (bez korekce pro starou hlukovou zatéz) byl
v mistech, kde dochazi k nadlimitnimu zatizeni chranéného venkovniho prostoru staveb,
proveden navrh protihlukovych clon. Rozsah protihlukovych opatfeni byl navrzen tak, aby
vyhovoval technickym pozadavkum provozu a byl v souladu s Nafizenim vlady 272/2011 Sb.

Nejzatizen&jSim objektem v FfeSeném Useku Zelezni¢ni trati je objekt Lhotka nad
Becvou C.p. 35 (vypoctovy bod V8). Objekt vySkového bytového domu lezi prakticky na
nastupisti u nejblizsi koleje od vypravni budovy (kolej €.7) v Zst Lhotka nad Becvou.

U tohoto objektu neni technicky mozné zajistit G¢innou ochranu venkovniho
chranéného prostoru. Pfipadna protihlukova clona by musela mit enormni vysku (prevysujici
vysSku trakéniho vedeni) a umisténi takovéto bariéry v blizkosti kolejiSté s ohledem
bezpeclnost provozu ve stanici neni realné. ProtoZze hlukové ovlivnéni dotéeného objektu je
vysoké ve stavajicim stavu a zustane i ve vyhledovém, byl u tohoto objektu proveden navrh
individualnich protihlukovych opatfeni (IPO) se zajiSténim vétrani obytnych mistnosti
(napfiklad zajisténi vétrani pomoci vétracich Stérbin s nucenym odtahem, pfi dostate¢né
neprdzvuénosti obvodového plasté nebo instalaci rekuperaénich jednotek do obytnych
mistnosti). Posledni moZnosti je vykup objektu.

Navrh rozsahu protihlukovych opatfeni je zakreslen v grafickych vystupech hlukové
studie. Navrhovana tfida zvukové izolace vzhledem k dosahovanym hladindam akustického
talku ve venkovnim chranéném prostoru se doporuéuje min. 42 dB (dle CSN 73 0532 se
jednd o TZI 4 - atlum 40 az 44 dB).

U zadného dalsiho objektu se nepredpoklada prekroceni hygienického limitu.

DalSim navrhovanym feSenim je periodicka Uprava profilu a Uprava drsnosti koleje
brouSenim brousicimi vlaky. Zakladni (prvni, tzv. preventivni) brouseni koleji a vyhybek bude
provedeno po kone¢né smérové i vyskové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni
bezstykové koleje pfi nejblizsi brousici kampani. BrouSeni kolejnic v kolejich a v pojizdénych
Castech vyhybek odstrarfiuje nedokonalosti, vady a nerovnosti jejich pojizdéné plochy a
vytvari optimalni podminky pro vzajemné plsobeni vozidel a jizdni drahy s cilem prodlouzeni
Zivotnosti kolejnic (pojizdénych &asti vyhybek), snizeni trovné emitovaného hluku a zvySeni
jizdniho komfortu.
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Spravce dopravni cesty bude dale zabezpedovat pravidelné nedestruktivni zkou3eni
(pohledem, poslechem, specialnim méficim zafizenim) kolejnic formou zékladni a podrobné
kontroly ve lhitach podle predpisu SZDC (CD) S3/4. V pfipadé zjisténi vad kolejnic
zpusobujicich zvySeni emitovaného hluku (vinky, skluzové viny, mista vybrouSena prokluzem
kol hnacich vozidel) bude provedeno opravné brouSeni. Takto bude uroven hluku pfi
prijezdu vlakovych souprav minimalizovana a dlouhodobé drzena na shodné Urovni se
stavem po rekonstrukci. Cetnost a mira pfipadné Upravy kolejnic bude zavisla na rychlosti a
rozsahu vzniku pfipadnych vad.

U ostatnich obytnych objektd vFeSeném uUseku ZelezniCni traté po navrhu
protihlukovych stén nedochazi k prekraGovani pfislusnych hygienickych limitQ.

Protihlukova opat Feni - stény

cex e . Pohltiva Uprava stény
Umisténi steny Vyska ke Koleji od koleje
PHS vkm 17,490-17,620L | 1,5 m nad TK ANO NE
PHS vkm 19,435-19,556 P | 2,0 m nad TK ANO NE
PHS v km 20,310 - 20,506 L | 2,5 m nad TK ANO ANO
PHS v km 20,490 - 20,720 L | 3,0 m nad TK ANO ANO
PHS v km 20,310 - 20,525 P | 2,0 m nad TK ANO ANO
PHS v km 20,525 - 20,565 P | 3,0 m nad TK ANO ANO
PHS v km 20,565 - 20,795 P | 2,0 m nad TK ANO ANO
PHS v km 20,870 - 21,060 P | 3,0 m nad TK ANO ANO

Protihlukova opat Feni - individualni

Objekt Lhotka nad Belvou ¢&.p. 35 - navrh na vyménu oken s doplnéni
vzduchotechniky do obytnych mistnosti (napfiklad zajisténi vétrani pomoci vétracich Stérbin
S nucenym odtahem)

Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné
v celém posuzovaném Uuseku Zelezni¢ni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
Zelezni¢niho spodku a pokladka Zelezni¢niho svrsku v&etné jeho smérové a vySkové Upravy.

Pro odtézeni Stérkového loZe je pFednostné uvaZzovano s predtéZenim strojni
Cistickou (tzn. z koleje). Tyto prace probihaji standardné v denni dobé a transport
vyziskaného materialu je opét po kolejich transportovan na zafizeni stavenisté (Zst. Lhotka
nad Becvou) k dalSimu ur€eni. Pro dotéZeni bude pouZito klasické metody za pomoci
kolového bagru a nakladnich vozidel pro transport materiélu. Pfi této fazi se limitni izofona 65
dB pro denni dobu obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8m od osy koleje. V feSeném Useku
s predpokladanym nasazeni této mechanizace nedojde k prekroceni hygienického limitu u
Zadného obytného objektu.

Pfi pracich na kolejovém svrsku byva obvykle dominantni pokladka kolejovych poli a
zejména pokladka vyhybek na zhlavi stanic. Dale pak smérova a vySkova Uprava
automatickou strojni podbijeCkou v€etné zhutnéni Stérkového loZe v definitivni poloze
dynamickym stabilizatorem. Pfi téch €innostech se limitni izofona 65 dB pro denni dobu
obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 10 m od osy koleje. V feSeném Useku s predpokladanym
nasazeni této mechanizace nedojde k pfekroCeni hygienického limitu u Zadného obytného
objektu.
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Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat pliny
pracovni vykon té&Zké mechanizace, protoZze by dochazelo k prekroeni nejvysSich
pfipustnych hodnot. Nejhluénéjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci,
je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢innosti stroji pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neuamérné prodluZuje celkové trvani stavby, coZ je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano
nez kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), kterd budou
pouZzita b&éhem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi
zasténami.

Nocni prace nejsou uvazovany a je doporuceno nasazeni téZké mechanizace béhem
v ¢asovém pasmu 7:00 — 21:00.
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