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1) Uvod a pouzité podklady
Energetické vypocty pro stavbu Zvyseni tratove rychlosti v useku Valasské Mezirici - Hustopece nad

Becvou maji za cil navrhnout potfebné dimenzovani pevnych trakénich zatfizeni v daném useku pro vyhledovou
dopravu. Tyto vypo¢ty nefesi dimenzovani napajecich stanic.

Jako podklady pro vypracovani vypoéta byly pouZity zejména tyto materialy:
Udaje o soucasné a vyhledové dopravé na trati &.280 z odboru strategie SZDC
Udaje o tratové rychlosti v jednotlivych tisecich od zpracovatele dopravni technologie
e Situace stavby, schéma napajeni a déleni a zakladni udaje o trakénim vedeni od zpracovatele objektu
trakéniho vedeni
e Normy, obecné predpisy a zakladni technické pomtcky pro vypracovani energetickych vypocti
z archivu zpracovatele.

2) Zakladni technické a dopravni udaje o FeSené trati
Regena trat’ napajena stejnosmérnou proudovou soustavou 3000V lezi v meziménirenském useku

oboustranné napajenou dvojkolejnou trat’ se spinaci stanici u Zst. Hustopece n. B. Je zde pouzito v celém tseku
jedno zesilovaci lano 240 AlFe nebo novégji 120 Cu.
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Z hlediska vyhledové dopravy je situace nasledujici:
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Pro osobni vlaky je vyhledova rychlost uvazovana 100km/h a pro nakladni 80km/h.
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3) Vypocet odebiranych proudi vlaku
Vypocet odebiranych proudt vlakt byl proveden pomoci béznych vzorctl trakéni mechaniky a
energetiky pfi shora uvedené intenzité dopravy a za téchto predpokladi:

vlastni spotieba lokomotivy 40 A
spotieba soupravy EC,Ex, R 160 A
spotieba soupravy Os 70 A
Jizdni odpor rychlikd a osobnich vlaki 5 kg/t
Jjizdni odpor NEx 5,5 kg/t
jizdni odpor nakladnich vlakt 3,5 kg/t
hmotnost lokomotivy 85t
stiedni napéti 2,7kV
celkova ucéinnost 0,85
hmotnost (t) vykon (kW)
R, Sp 750 4000
Os 300 3500
NEx 1300
Rn 1300
Vn 750
Pn 1700t 1700
Pn 2350t 2350 5220
Mn 1285

Dil¢i vysledky jsou prehledné shrnuty v priloze ¢.1:

4) Vypocet elektrickych mezidobi podle predpisu D 24

Kwvili pozadavku dopravni technologie byly spoéitany tyto elektrickd mezidobi pro dany
meziménirensky usek:

° Tor
4 Ten
L4 Tsu
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V opa¢ném sméru je rozhodujici otepleni vodict a tedy mezidobi Tgr.

Zst. Valasské Mezifi¢i €« 2st. Hustopede
Zst. ValaSské Mezifi¢i > Zst. Hustopece

G(t) <-—Te Te >
(min) (min)

1100 2,22 0,99
1500 3,02 1,18
1700 3,43 1,33
1900 3,83 1,49
2100 4,23 1,65
2300 4,64 1,80
2500 5,04 1,96
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5) Kontrola ubytku napéti

Po konzultaci s dopravnim technologem bylo uvazovano nekolik variant rozmisténi vlakl v napajecim
useku a pro n¢ proveden vypocet ubytkl napéti. Pii vypoctech nebylo uvazovano mozné pficné propojeni ve
spinaci stanici. Pro béZnou sestavu trakéniho vedeni 150Cu + 120Cu s jednim zesilovacim lanem 240 AlFe nebo
120 Cu vychézi maximalni ubytek napéti v TV: AUpax = 1143 V

Z vysledku vyplyva, ze z hlediska ubytki napéti navrhovana sestava trakéniho vedeni s jednim
zesilovacim lanem vyhovi.

6) Kontrola vypinani zkratu
Pro vypocet maximalniho provozniho proudu v trakénich ménirnach bylo uvazovano nékolik variant
rozmisténi vlakd a z vypoéti vychazi (pro napajece ve sméru stoupani):

TNS Valasské Mezitici TNS Hranice na Moravé
Imax = 2010 A Imax = 2750 A
Pfi vypoc¢tu minimalniho zkratového proudu pro nastaveni ochran bylo uvazovano s vazbou mezi SpS a
TNS.
TNS Valasské Mezitici TNS Hranice na Moravé
Iz, min = 9840 A Iz, min = 6040 A

Z vysledkii vyplyva, Ze navrhovana sestava trakéniho vedeni s jednim zesilovacim lanem vyhovi z
hlediska kontroly vypinani zkrati.

7) Kontrola otepleni vodicu
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lanem, jehoZ maximalni proudova zatiZitelnost je 2048A, vyhovi.

Zarovei je vsak tfeba upozornit, ze pted TNS Hranice na Morave (v useku, ktery jiZ neni v projektu
feSen), mize nyni dochazet k nedovolenému otepleni vodicd. Tato situace nastane za piedpokladu, Ze se mezi
SpS Hustopece a TNS Hranice na Moravé bude vyskytovat Pn 2350t spolu s dal$im vlakem a oba budou blize
nez 8km a budou stoupat smérem do Zst. Hranice na Morave.

8) Zaveér
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Hustopece nad Becvou spliiuje vSechny vySe uvedené pozadavky.

Kontroloval: Vypracoval:
Ing. Jifi Molak JiFi Podhradsky
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Cislo Gseku 1 2
Ug (KV) = 2,7 2.7
Délka useku (km) 17,5 8,3
Redukovany sklon — -2,2 5.4
S (0/00) < 2,6 2y
Tazna sila - 2,1 7,8
F. (t) < 5,7 2,0
&  [WkonToko S 572 2124
~ P (kW) «— 1552 551
©  |Proud loko = 409 1086
x 1) - 836 400
U.L Dopravni vykon - 105 50
8 D, - 10° (tkm/d) « 105 50
N Mérna spotieba - 16 41
@] energie w (Wh/tkm) «— 32 16

‘

Os

Tazna sila - 1,1 4,0
F. (t) < 2,9 1,0
Vykon loko — 294 1090
P (kW) «— 797 283
Proud loko - 238 585
I1(A) < 457 233
Dopravni vykon - 121 58
D, - 10° (tkm/d) <« 121 58
Mérna spotfeba - 37 72
energie w (Wh/tkm) «— 59 37

Pn 2350t

Tazna sila - 3,2 21,7
F. (t) « 14,9 2,9
Vykon loko - 690 4721
P (kW) « 3236 637
Proud loko - 341 2097
I1(A) < 1450 317
Dopravni vykon - 128 61
D, - 10° (tkm/d) «— 170 81
Mé&rna spotieba - 15 39
energie w (Wh/tkm) «— 30 14

Pn 1700t

energie w (Wh/tkm)

29

Tazna sila - 2,2 15,1
F. (£) < 10,4 2,0
Vykon loko — 481 3296
P (kW) “«— 2259 444
Proud loko - 250 1476
1(A) « 1024 234
Dopravni vykon N 89 42
D, - 10° (tkm/d) « 119 56
Mé&rna spotieba - 13 38
«

NEXx

Tazna sila

N
Fe (1) « 11,2 4,4
Vykon loko - 996 3289
P (kw) «— 2444 966
Proud loko - 474 1473
1(A) « 1105 461
Dopravni vykon - 73 34
D, - 10° (tkm/d) « 97 46
Mé&rna spotieba - 15 39
energie w (Wh/tkm) “— 30 14



