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Seznam zkratek

CDP Centralni dispecerské pracovisté
c. cislo
CD, a.s. Ceské drahy, akciova spole¢nost
DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
GVD grafikon vlakové dopravy
hl.n. hlavni nadrazi
VNJR vylukovy nakresny jizdni Fad
PO provozni obvod
SR staniéni fad
TK temeno kolejnice
ZST Zelezniéni stanice
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Uvod
Trat Plzert — Domazlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a némecké

spolkové zemé Bavorsko a je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sit€ TEN-T. Na trati
je provozovana mezinarodni i vnitrostatni osobni a nakladni doprava s velkym potencialem rudstu.

Modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN, 2. stavba je sou¢asti souboru staveb, které
maji zvySit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopnéa
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné (resp.
na Upravy vyvolané 1. stavbou trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN), ktera feSi dvoukolejny
vyjezd z Plzné hl.n. k Nové Hospodé véetné pfesmyku trati Plzefi — Domazlice a Plzen — Cheb.

Pfredmétem této stavby je zvySeni tratové rychlosti a elektrizace stavajici trati Plzen, Nova Hospoda
(mimo) — Nyfany — Chot&$ov (mimo) v&etné rekonstrukce ZST Vejprnice a Nyfany. U obce Zblich
v ZST ChotéSov se bude stavajici trat napojovat na novou trat Plzen, Nova Hospoda — Stod.

ZST Nyfany musi umoznit provoz stavajici i vyhledové osobni dopravy a rovn&Z zpracovani
kontejnerovych viaku o délce az 740 m na / z vleCky Metrans.

Stavba a veSkera dopravni opatfeni v prabéhu jeji realizace byla diskutovana na vyrobnich poradach
se zastupci Spravy Zeleznic, spoleénosti POVED a dopravct €D, Metrans a CD Cargo.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni vychoziho stavu
infrastruktury

Vychozim stavem infrastruktury se pro potreby pfipravné dokumentace rozumi novostavba trati Plzen,
Nova Hospoda — ChotéSov — Stod, v obvodu ZST Plzed, tj. ZST Plzed hl.n., obvod osobniho a
nakladniho nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti a obvod Nova Hospoda se uvazuje s finalni podobou
infrastruktury v projektovém stavu. V navaznosti na ZST Plzefi se jedna o nasledujici projekty staveb:

» Uzel Plzen, 1. stavba, pfestavba prazskeho zhlavi, projekt stavby, zpracovatel SUDOP
Praha a.s., 05/2013, stavba dokonéena

» Uzel Plzen, 2. stavba, prestavba osobniho nadrazi véetné mostu Mikuldasska, projekt
stavby, zpracovatel SUDOP Praha a.s., 11/2015, stavba v realizaci

» Uzel Plzen, 3. stavba, pfesmyk domaZzlicke trati, projekt stavby, zpracovatel SUDOP Praha
a.s., 05/2015, stavba v realizaci

e Modernizace trati Plzeri — DomaZzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, DUR, zpracovatel
SUDOP Praha a.s., 05/2020

1.1.1 Tratovy usek Plzen — Nyfany — Chotésov

Posuzovany tratovy Usek Plzeri — Nyfany — ChotéSov je soucasti celostatni drahy i transevropské
dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce jednokolejna, vobvodu ZST Plzefi dvoukolejna a
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Na trati probiha provoz v nezavislé trakci.
Drazni doprava je organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu c&isla 180 (Plzen — Domazlice — Furth im Wald), v ndkresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznagena &islem 712A (Plzefi-Jizni Pfedmésti — Ceska Kubice st. hr.).

Trat organiza&né nalezi obvodu Spravy Zeleznic, Stavebni sprava zapad, OR Plze#, PO Plzen.
Zakladni parametry trati:

« maximalni tratova tfida zatizeni v obvodu ZST Plzeri hl.n. po realizaci 3. stavby D4 (22,5 t na
napravu a 8,0 t na bézny m), na trati C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h™'

» skupina pfechodnosti 3

* prljezdny prirez pro kombinovanou dopravu GCZ3
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Trat'ové rychlosti

| Km Rychlost [km.h™]
V100 V130 V150 Vnk
103,065 80 80 80 80
103,612 ZST Plzen hi.n.
104,594 100 100 100 100
105,218 | | | 120
106,556 120 120 120 120
108,296 100
Zména km 108,347 = 114,400
116,720 o | - | - | -
117,396 ZST Vejprnice
122,670 80 \ | |
123,133 ZST Nytany
123,642 90
e 80 80 v 80 80
Zapojeni do nové ZST Chotésov

Zabrzdna vzdalenost na celé trati &ini 1000 m v obvodu ZST Plzefi a 700 m na trati Plzeri — Domazlice
Furth im Wald a dle brzdnych kfivek jednotlivych vlak( jedoucich pod systémem ETCS v Useku Plzeri
— ChotéSov — Stod (uvazovan vyhradni provoz pod ETCS).

Na pfedmétné trati jsou vlaky omezeny délkovym normativem na 400 m u dalkovych vilak( osobni
dopravy, na 170 m u zastavkovych vlakd osobni dopravy (v Useku Domazlice — Furth im Wald pouze
140m) a na 550 m u vlakd nakladni dopravy.

Prehled prejezdu

Idené;gll‘()acm Kn] poloha Komunikace
prejezdu prejezdu
P599 117,860 111/2032 PZS 3SBI
P600 120,593 Mistni komunikace PZS 3SBI
P601 120,627 11/2033 PZS 3SBI
P602 122,022 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P603 122,722 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P604 123,613 11/203 PZS 3zBI
P606 124,882 Mistni komunikace PZS 3SBI
P607 127,885 Ugelova komunikace PZS 3SBI
P608 129,545 Ugelova komunikace PZS 3SNI
P609 134,661 Mistni komunikace PZS 3SBI

Nasledujici dvé tabulky uvadéji hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv a rozhodna
stoupéni, spady a tfidy sklonu v FeSeném tratovém Useku.
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Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Trat'ovy usek

Smér sudy lichy
Plzen-Jizni Predmésti— Vejprnice 3 l-m 6 |
Vejprnice — Nyrany 3 l-m 6 |
Nyrany — Chotésov 2 -1V 5 I
Chotésov — Stod 2 -1v 4 I

Hmotnostni hormativy pro vybrané druhy lokomotiv nezavislé trakce

Lokomotivni

Usek trati fada

Sudy smér Poznamka

T42800
T2600
§2300
u1500

T42800
T2600
S2500
uU1500
S1000 Plzen — Nyfany
S1500 Nyfany — Stod
T2600
2x 740 — 743 S2700
U1500
Stod - Plzen hl.n. T2800
2x 753.7 S§2700
U1500

740 (Mn) S2400

2x 740 — 743

Plzen hl.n. — Stod
2x 753.7

740 (Mn)

Trat v feSeném Useku je zabezpecena tratovym zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky
blok).

Zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych ZST:

» Plzen hl.n. — 3. kategorie typu elektronické stavédlo

* Vejprnice — 3. kategorie reléové

*+ Nyfany — 2. kategorie reléové se zavislymi svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou

+ ChotéSov — 3. kategorie typu elektronické stavédlo délkové ovladano z CDP Praha (po
realizaci 1. stavby)

» Stod — 3. kategorie typu elektronické stavédlo dalkové ovladano z CDP Praha (po realizaci 1.
stavby)

Trat je pokryta tratovym radiovym systémem TRS. Systém AVV neni instalovan.
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Pfipravna dokumentace

Technickéa zprava

Personalni obsazeni na reSeném tratovém useku

: Pocet 2 s
Pract_‘.\vnl e Celkgvy pocgt
pozice ve sméné zaméstnancu
Vejprnice Vypravéi 1 5,488
Vypravéi 1 5,488
Nyrany Dozorce 1 (jen ranni
; . 1,160
vyhybek sména)
Celkem -—- 3 12,136

Personalni potfeba pochazi ze systemizace OR Plzen.

1.1.2 ZST Vejprnice

Zelezniéni stanice lezi v km 117,396 jednokolejné trati celostatni drahy Plzefi hl.n. — Furth im Wald.
Jedna se o stanici mezilehlou po provozni strédnce.

ZST je vybavena reléovym stani¢nim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie. Pfilehlé mezistaniéni
Useky Plzef — Vejprnice a Vejprnice — Nyfany jsou zabezpec€eny tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie — trojznaky autoblok pro obousmérny provoz.

V mezistani¢nim Useku Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda — Vejprnice — Nyfany se nachazeji v tabulce
uvedené zastavky.

Seznam zastavek

Km Vyska
poloha Kolej €. nad TK
zastavky [mm]

120,584 1 do 350

Nazev Typ nastupisté

zastavky

Tluéna Vngjsi 222

Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Plzef hl.n.. ZST je obsazena vypravéim.

ZST Vejprnice je vybavena nastupisti. Véechna nastupisté jsou pFistupna droviiovym prechodem pres
koleje €. 6,4 a 2.

Nastupisté v ZST Vejprnice

Nastupisté e &. e Typ nastupisté Egﬁs v adlce
[mm] [m]
1 4 do 350 Jednostranné 259
do 350 Jednostranné 286
1 do 350 Jednostranné 309

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi: Nasleduijici tabulka podavéa prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.
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Seznam dopravnich koleji v ZST Vejprnice

Uzite¢na Rychlost
délka [m] [km.h™]

Uéel, pouziti koleje

Kolej €.

Dopravni koleje

1 691 tratova Hlavni, viezdovd, odjezdova a prdjezdna pro vSechny vlaky
2 667 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky
3 729 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky vyjma vlakl

zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich

4 616 50/40 Vjezdova, odjezdova a prljezdnd pro vSechny viaky

Manipulacni koleje

6 270 40 Pro sluzebni G¢ely Spravy zeleznic

6a 297 40 Pro sluzebni Uu€ely Spravy zeleznic

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na plzefiském zhlavi a
rychlost za lomitkem na domazlickém zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1, 2, 3, 8, 9 a 10. Jedn& se o vSechny
vyhybky v dopravnich kolejich.

V ZST nejsou zaustény 7adné vietky. Nakladka v ZST v letech 2017 — 2019 neprobihala.
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Vejprnice

‘ Cislo koleje Sudy smér Lichy smér
2 — _—
3 1 Lv Plzefi — Domazlice 1 Mn Domazlice — Plzen
4 12 Os Plzen — DomaZzlice 1 Os Domazlice — Plzen

Predjizdné koleje

e 13 viakd 2 vlaky

1.1.3 ZST Nyiany

Zelezniéni stanice lezi v km 123,133 jednokolejné trati celostatni drahy Plzefi hl.n. — Furth im Wald.
Jedna se o stanici odbo¢nou a zaroven dirigujici pro jednokolejnou trat D3 Nyfany — Hefmanova Hut.

ZST je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie se zavislymi svételnymi
navéstidly a rychlostni soustavou. Pfilehlé mezistaniéni Useky Vejprnice — Nyfany a Nyfany — vyhybna
ChotéSov jsou zabezpec€eny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — trojznaky autoblok
pro obousmérny provoz.

V tratovém useku Nyfany — ChotéSov se nachazeji v tabulce uvedené zastavky.

Seznam zastavek

. Km Vyska
Naz’ev poloha Kolej ¢. nad TK Typ nastupisté
zastavky -
zastavky [mm]

Zbuch 127,780 1 do 350 Vnéjsi 247

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Plzefi. ZST je obsazena dozorcem vyhybek (pondéli —
patek 6:15 — 9:45 a 11:15 — 15:45) a vypravcim, ktery zaroven diriguje provoz na trati D3 Nyfany —
Hefmanova Hut.

ZST Nyfany je vybavena nastupisti. V&echna nastupisté jsou pfistupna droviiovym pfechodem pres
koleje €. 3,1,2,4,6a8.

Nastupisté v ZST Nyrany
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. v Kryte
Nastgplste Kolej &. Typ nastupisté v délce
1 1 do 350 Jednostranné 250
2 do 350 Jednostranné 250
3 4 do 350 Jednostranné 300
4 10 do 350 Jednostranné 35

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi: Nasleduijici tabulka podava prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

Seznam koleji v ZST Nyiany

Uzitecna Rychlost

Kolej&.  iiika [m] [km.h"] Uéel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 662 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny vlaky trati Plzed -
Ceska Kubice
2 588 80/ 40 Vjezdova, odjezdové a priijezdna pro véechny vlaky trati Plzeri - Ceska
Kubice
4 498 50 / 40 Vjezdova, odjezdové a prajezdna pro véechny vlaky trati Plzeri - Ceska
Kubice
6 465 50 / 40 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny vlaky vyjma zastavujicich
s prepravou cestujicich trati Plzeri - Ceska Kubice
8 349 50/ 40 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky vyjma zastavuijicich
s prepravou cestujicich trati Plzeri - Ceska Kubice
10 152 40 Vjezdova a odjezdova vlaky trati Nyfany — Hefmanova Hut, odstavna pro
HV
Manipulacni koleje
3 639 20 Odstavna, rychlost 20 km/h
3a 48 40 Kusa dvratna
12 231 40 Kusa
5a 36 40 Kusa, ucelova kolej Spravy Zeleznic

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na plzeriském zhlavi a
rychlost za lomitkem na domazlickém zhlavi.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1, 2, 3, 17, 18, 20 a vykolejka €. Vk1 Jedna
se o vyhybky v dopravnich kolejich €. 1, 2 a z koleje €. 2 do koleji €. 4 — 8.

V ZST jsou zaustény 3 viedky a 1 Géelové kolejisté. Lozné manipulace za obdobi 2017 — 2019
probihaly na 5 vle€kdch a na VNVK s Utlumem na 2 vle¢ky od roku 2015. Zména loznych manipulaci
na vlecce Metrans je zpusobena tim, ze od roku 2015 jsou vlaky provozovany vlastnimi nalezitostmi
dopravce Metrans, zatimco lozné manipulace poskytl pouze dopravce CR Cargo.

«  Vle&ka &. 2033 DIOSS NYRANY, a.s. (odboduje z koleje &. 2 vyhybkou &. 18), do vle¢ky jsou
zaustény vlecky Vlecka KAMMA 91. Zakaz jizdy drdznich vozidel.

» Vlecka ¢. 2136 Vle€ka ZUD, a.s., Krimich Tluéna (odbocuje z koleje €. 12 vyhybkou €. 8), do
vlecky jsou zaustény vlecky METRANS a.s., Praha viecka Nyrany a Likona Nyrany

« Vlegka &. 2271 Vleéka CD, a.s. — Nyrany (odboduje vyhybkou &. 9)

« Ucgelové koleje Spravy zeleznic (odbocuje z koleje &. 3 vyhybkou &. 7A), je tvofeno koleji &.
5a
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B.2 Provozni a dopravni technologie

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

| Rok 2017 2018 2019
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Likona Nyfany 0 35 0 70 0 10
Metrans a.s., Praha —
viegka Nyfany 6622 6381 7239 7248 7090 7194
VNVK Nyrany 25 2 5 1 8 6
Vle¢ka DKV Plzen, PJ
Plzefi, PP Nyfany 0 30 0 6 1 5
2D, B ST ) 441 724 742 1052 119 371
Tluéna
Celkem 7088 7145 7986 8347 7218 7586
Vyuziti predjizdnych koleji ZST Nyfany
‘ Cislo koleje Sudy smér Lichy smér
7 Ex Praha — Miinchen
2 1 Os Plzeri — Domazlice 6 Ex Minchen — Praha
1 Nex Plzen — Nyfany 4 Os Domazlice — Plzef
1 Mn Plzen — Domazlice
4 1 Ex Miinchen — Praha
6 1 Mn Domazlice — Plzen
8 — —
10 16 Os Nyfany — Hefmanova Hut’ 16 Os Hefmanova Hut — Nyrany
Predjizdné koleje o 5
T 26 viakt 28 vlakut
SUDOP
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2019 / 2020.

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionaini
dopravy jsou Plzensky kraj zastoupeny organizatorem vefejné dopravy spole€nosti POVED.

2.1.1  Rychlikové linky

Linka Ex6 Plzen — Cheb / Miinchen je provozovéna celodenné v taktu 60 min v Useku Praha — Plzen
a dale se vétvi:

e v taktu 120 min v Useku Plzen — Cheb,
» v taktu 120 min v useku Plzeri — Domazlice — Miinchen,

Na pfedmétném Useku vlaky nezastavuji. Poloha linky Ex6 je determinovana uzlem X:00
v Domazlicich.

Vlaky linky Ex6 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 223 (v Useku Plzen hl.n. - Regensburg) a péti
vozy klasické stavby.

2.1.2 Linky spésnych viaka

V Useku jede 1 ucelové vedeny Sp vlak DomaZlice — Plzen v ¢ase ranni dopravni Spicky.

2.1.3 Linky osobnich viaku

Viaky Os Plzen — Domazlice jsou provozovany v taktu 60 min celodenné, v dopravnim sedle jsou
vybrané vlaky ukongeny v ZST Stod. O vikendech a svatcich &ini takt 120 min celodenng. Viaky
zastavuji na predmétném Useku ve vSech ZST a zastavkach.

Vlaky jsou obvykle tvofeny dvéma az tfemi jednotkami Fady 844, vybrané exponované spoje
v dopravnich Spi¢kach jsou nahrazeny kapacitni soupravou ve slozeni lokomotiva fady 754 a 6 vozu
klasické stavby. Jedna se o 2 vlaky v ranni Spi¢ce ve sméru Domazlice — Plzen a 2 vlaky v odpoledni
Spicce v opacném smeéru.

Viaky Os Nyfany — Hefmanova Hut' jsou provozovany v dopravnich Spi¢kach v taktu 60 min,
v dopravnim sedle vtaktu 120 min. O vikendech a svatcich Cini takt 120 min celodenné. Viaky
zastavuji na predmétném Gseku ve véech ZST a zastavkach.

Vlaky jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 814 RegioNova.

2.1.4 Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakti osobni dopravy na predmétné trati byl shrnut do nésledujici tabulky. Rozsah dopravy
odpovida béznému pracovnimu dni. O vikendech a svatcich je rozsah dopravy nizsi.
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Rozsah osobni dopravy — stavaijici stav

Smér Plzen — Domazlice Smér Domazlice — Plzen
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Plzen — Nyfany 7/1 0/0 19/2 7/1 1/1 19/2 53/7
Nyrany — ChotéSov 7/1 0/0 17/2 7/1 1/1 17/2 49/7
Nyrany — Hefmanova Hut -—- -—- 16/2 -—- 16/2 32/4

Udaje jsou uvedeny v pofadi pocet vlakl za 24 hodin / za 2 h dopravni $picky.

2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah osobni dopravy pochdzi dle zadani z udaju Studie proveditelnosti Modernizace
trati Plzen — DomaZlice — st. hranice. Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovida zamérdm
Ministerstva dopravy CR jakoZto objednatele dalkové osobni dopravy. Regionalni doprava je
objednavana Plzefiskym krajem prostfednictvim spole¢nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé
s planovanou obsluznosti Plzeriského kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor O6 Spravy
zeleznic.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy je uveden v nasledujicim pfehledu linek a jejich intervall (intervaly
jsou uvedeny v poradi dopravni Spi¢ka / dopravni sedlo, rozsah zastavovani pouze v zajmovém Useku
Plzen — Stod):

« Ex Praha - Plzen — Domazlice — Miinchen, interval 120 / 120 min, vlaky v pfedmétném
Useku nezastavuji

« Sp Plzen — Domazlice — Domazlice mésto, interval 60 / 120 min, vlaky v pfedmétném Useku
zastavuji ve stanicich / zastavkach Plzen-Jizni Pfedmésti a Stod, v Useku Plzen-Novéa
hospoda — Zbuch jedou po nové trati

e Os Plzen — Domazlice — Domazlice mésto, interval 60 / 120 min, vlaky v pfedmétném Useku
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, v useku Plzen-Nova hospoda — Zblch jedou po
nové trati

» Os Plzen - Nyrany - Stod, interval 60 / 120 min, vlaky v pfedmétném Useku zastavuji ve
v8ech stanicich a zastavkach

» Os Plzen — Nyfany — Hefmanova Hut', interval 60 / 120 min, vlaky v pfedmétném Useku
zastavuji ve v8ech stanicich a zastavkach

Vlaky linky Ex budou nadale tvofeny lokomotivou fady 223 (v Useku Plzen hl.n. - Regensburg) a péti
vozy klasické stavby. Pokud nedojde ke zméné ve sledu staveb, pojedou tyto viaky jiz po nové trati
Plzer,, Nova Hospoda — ChotéSov — Stod. Az po modernizaci celé trati na ceské i némecké strané
bude mozno nasadit lokomotivu elektrické trakce, napf. fFady 380 s 8 — 10 vozy nebo soupravu typu
RailJet.

Vedeni vlakl regionalni osobni dopravy (vlaky Sp a Os) je obtizné pfedjimat, v relaci Plzeri — Nyfany —
Stod (které se vyhledové predpokladaji) mohou byt vedeny elektrickymi jednotkami fady 650. Viaky
Plzenn — DomaZlice musi byt vedeny v dneSnim fazeni 2 — 3 jednotky fady 844. Nasazeni elektrickych
jednotek fady 650, které mohou byt v dopravnich Spickach nebo z obéhovych davodi zdvojené, bude
umoznéno az po dokonceni 3. stavby modernizace trati Plzert — DomaZlice — statni hranice.

Vlaky Os Plzen — Nyfany — Hefmanova Hut (opét vyhledovy predpoklad) budou vedeny v nezavislé
trakci (jedna az dvé jednotky fady 844), kdy mohou byt v ZST Plzefl vedeny prijezdné dale ve sméru
Radnice, v pfipadé elektrizace trati Nyfany — Hefmanova Hut mohou byt i zde nasazeny obdobné
jednotky zavislé trakce jako na ostatnich tratich.

Mimo dopravni Spi€ky musi byt umoznéno v souladu se zadanim rozpojovani a spojovani vlaku linek
Plzefi — Stod a Plzefi — Hefmanova Hut v ZST Nyfany alespofi u jedné nastupni hrany. Rovné? je
pozadovano umoznit prestupy mezi témito linkami v ZST Nyfany v jednom sméru (obvykle silngjgim —
rano ve smeéru do Plzné a odpoledne ve sméru z Plzné) bez nutnosti vyuzit podchodu.
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Provoz vlakl osobni dopravy na predmétné trati je shrnut do nasledujici tabulky. Rozsah dopravy
odpovida béznému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prézdnin. V obdobi Skolnich prazdnin, o
vikendech a svétcich se oCekava rozsah dopravy nizsi, ktery v8ak neni relevantni pro dopravné-
technologicka posouzeni a vypocty.

Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Smér Smér Plzein — Domazlice Smér Domazlice - Plzen

Usek R Sp Os R Sp Os Celkem

Plzeri — Nova Hospoda 8/1 5/1 42/6 8/1 5/1 42/6 110/ 16
Nova Hospoda — Zbuch (nova trat) 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Novéa Hospoda — Nyfany 27/4 27 /4 54/8
Nyrany — ChotéSov 15/2 15/2 30/4
Nyrany — Hefmanova Hut - - 12/2 - 12/2 24 /2

Udaje jsou uvedeny v pofadi pocet vlakd za 24 hodin / za 2 h dopravni $picky.

2.3 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah nakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2019 / 2020. Rozsah n&kladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a
zohlednuje kalendar jejich provozu. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle
potfeb pfepravce a moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Nakladni doprava je v pfedmétném Useku trati prezentovana jednim parem viaki Nex Praha-
Uhfinéves — Nyfany a zpét s kontejnery mezi terminaly firmy Metrans. DalSi jeden par vlakd (Nex / Pn
nebo Pn / Pn) jsou vedeny jako tranzitni do Némecka a zpét. Trat je obsluhovana 1 parem Mn viaku
v Useku Plzei — Nyfany (v pfipadé loznych manipulaci viak veden az do ZST Stod) a jednim Mn
vlakem DomaZzlice — Plzen.

Rozsah nakladni dopravy — stavajici stav

Utery Streda  Ctvriek Patek Sobota  Nedéle

Nex 2/1 1/1 1/1 1/1 1/1 2/0 0/1

Pn 0/1 0/0 0/1 0/0 0/0 0/0 0/0
Plzen — Nyfany

Mn 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2 0/1 1/0

Lv 1/0 0/0 1/0 0/0 1/0 0/0 0/0

Nex 1/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/0 0/0

Pn 0/1 0/0 0/1 0/0 0/0 0/0 0/0
Nyrany — ChotéSov

Mn 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2 0/1 1/0

Lv 1/0 0/0 1/0 0/0 1/0 0/0 0/0

Udaje jsou uvedeny v poradi pocet sudy / lichy smér.

Z poctll vlakl pravidelné dopravy je vidét, Ze nakladni doprava nehraje na trati v sou¢asnosti zasadni
roli. NejsilnéjSim dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych vlak( nakladni dopravy tyka, je pondéli a
stfeda, avSak nakladni doprava je zastoupena v podstaté rovnomérné po cely tyden.

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah nakladni dopravy v cilovém stavu pochazi z Gdaju Aktualizace studie proveditelnosti
Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice véetné vyhledovych zamérd v nakladni doprave.

Rozsah nakladni dopravy je ve studii proveditelnosti uveden jednak jako priamérny a jednak
v maximalni variaci. Pro dimenzovani jednotlivych prvk( infrastruktury a pro sestavu GVD je nutné
pouzit vyhradné maximalni variaci, tj. nejvyssi pfedpokladany pocet viakd jedoucich v jeden den.
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Vlivem kalendafe provozu pak jezdi nékteré vlaky pouze ve vybranych dnech dle pozadavki
pfepravcud a technologie provozu dopravc, proto |ze v praxi o€ekavat nizsi provoz na trati.

Oproti dneSnimu stavu se vyhledové pfedpoklada fadové vyssi provoz vlaka nakladni dopravy oproti
dnednimu stavu. Némecka strana pozaduje moZnost privozu jednoho vlaku za hodinu v kazdém
sméru s minimalnim zastavovanim (ideélné s prajezdnou trasou v GVD v celém Useku Plzen — Furth
im Wald), coz znamend az 24 part nakladnich vlakl, coz reflektuje i GVD schvalené varianty 4e
s dal$im 5 rezervnimi trasami dle pozadavki spoleénosti ZESNAD.

Vliaky Nex na trati Plzen — Nyfany — Zblch se uvazuji v maximalni variaci 8 vlakd (rovnomérné
rozdélené na 4 pary vlak), pfiemz 1 par vlaki Nex po zpracovani v ZST Nyfany (na vleéce terminalu
Metrans) pokracuje déle v relaci Praha — Némecko.

Ostatni vlaky Nex a Pn budou vedeny po nové trati Plzeri — ChotéSov.

Obsluha viaky Mn je uvaZovana jednim parem vlaki, obsluha jednotlivych ZST bude zavisla na
rozsahu loZnych manipulaci.

Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Smér Smér Plzein — Domazlice Smér Domazlice - Plzen

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn Celkem
Plzen — Nova Hospoda 17 10 1 17 10 1 54
Novéa Hospoda — Zblch (nova trat) 13 10 13 10 46
Novéa Hospoda — Nyfany 4 1 4 1 10
Nyfany — Hefmanova Hut 1 1 2
Nyrany — Zblch 1 --- 1 1 --- 1 4
Stod — Domazlice 14 10 1 14 10 1 50

Udaje jsou uvedeny pro maximalni variaci.
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2.5 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vilakd se stavajicimi lokomotivami (v nezavislé trakci) na stavajicim tratovém
profilu. Tim se jizdni doby pfepoctou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové ocekava (nebo jiz je
realizovan), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé
pulminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximaini vypovidajici
hodnotu.

Nex

‘ Typovy druh viaku Ex Os Nex NyFany Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 223 2x844 2x753.7 | 2x753.7 | 2x753.7 742
Verte |t O0[ 2100 &) (M Enes] Rk Rk | S1600t | S1600t | S2000t | S800t
soupravy
Délka soupravy 133 m 88 m 600 m 600 m 500 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 100 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Plzen hl.n. -—- -—- -—- -—- -—- -—-
Plzen-Jizni Pfedmésti 1,64 2,04 3,15 3,15 3,45 3,41
Plzen-Skvriiany z. | 2,09 | | | |
Plzeri Nova Hospoda 1,65 1,14 3,25 3,25 3,58 3,68
Vejprnice 2,35 2,68 3,45 3,45 3,74 3,80
Tluéna z. | 3,17 | | | |
Nyrany 4,21 2,69 4,94 5,84 5,46 6,27
Zbiich z. | 4,15 | | | |
Vyhybna ChotéSov 4,92 2,24 6,04 9,13 6,88 9,90
Chotésov u Stoda z. | 0,94 | | | |
Stod 3,56 3,78 4,38 4,60 4,93 6,42
Celkem 18,33 24,92 25,21 29,42 28,04 33,48
Smér Lichy
Stod
Chotésov u Stoda z. | 3,76 | | | |
Vyhybna ChotéSov 3,57 1,36 4,02 4,02 417 7,09
Zbuch z. | 1,83 | | | |
NyFany 4,93 4,16 5,37 6,81 5,48 7,00
Tluéné z. | 2,83 | | | |
Vejprnice 4,18 3,09 4,59 6,93 4,73 7,26
Plzeri Nova Hospoda 1,87 2,69 2,22 2,35 2,38 2,60
Plzen-Skvriiany z. | 1,22 | | | |
Plzen-Jizni Pfedmésti 1,57 1,90 2,04 2,09 2,17 2,27
Plzen hl.n. 1,77 2,44 3,51 3,51 3,51 3,52
Celkem 17,89 25,28 21,75 25,71 22,44 29,74

2.6 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele byly poskytnuty ze strany Spravy Zeleznic a zahrnuje 3 zakladni vypocetni obdobi pro
propustnost:

+ T =1440 min — zé&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

+ T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy8si mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku
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Uvedeny jsou hodnoty stanovené dle nové metodiky pro vypocet propustnosti.

Omezujicim Usekem trati Plzen-dJizni Pfedmésti — Nyfany — Chotésov je Usek Vejprnice — Nyrany.
V omezujicim Useku jsou tyto ukazatele propustnosti:

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopt NopT Kopt SkriT NKRIT Kikrir
[min] [min] [Viaky] (] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] [%]
1440 6,48 60 0,27 0,40 89 68 0,60 133 60
900 6,48 50 0,36 0,40 - 90 0,60 - 45

120 - - - - - - -

2.7 Dopravné-technologické posouzeni tratového useku Plzen-
Nova Hospoda - Stod

2.7.1 Nastupy a vystupy cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskd, pFistupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. o maximalni poéty cestujicich, ktefi nastupuji a vystupuiji
z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje v nékolika s&itacich kampanich
v pribéhu roku.

Projektant zadal o rozdéleni hodnot dle smért a druhl vlakd, protoze zejména v pfiméstské dopravée
pobliz vétsich aglomeraci dochazi k vyrazné nerovhomeérnosti mezi jednotlivymi sméry. Rovnéz pocty
cestujicich ve vlacich Os a R se mohou zasadné ligit. Dopravce CD, a.s. poskytl pouze maximalni
po¢ty nastupujicich a vystupujicich cestujicich bez rozdélenych smeérd a kategorii vlaki
s oddvodnénim, ze takovd data neposkytuje. S ohledem na tuto skute€nost je vypovidajici hodnota
dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani infrastruktury pro cestuijici.

Na zadost dopravce nejsou tato data uvedena, protoze se jedna o duvérné Udaje.
2.7.2 Vyhodnoceni provozu a navrhy na upravu kolejisté

2.7.21 Obecné predpoklady

Predpoklada se, Ze realizace 2. stavby bude navazovat na realizaci 1. stavby. Realizace 1. stavby
odkloni tranzitni vlaky Ex a nakladni dopravy (dale vSak v nezavislé trakci) na novou trat a umozni
provoz pfimych vlakd Sp a Os Plzef — Domazlice za pouziti vozidel nezavislé trakce. Vlaky Os Stod —
Nyfany — Plzen by jiz mohly byt vedeny v zavislé trakci, je ovSem na zvazeni, zda nespustit zavislou
trakci az po realizaci staveb 1, 2 a 3, kdy bude mozZno zavést novy model provozu s prfepfahem
lokomotiv v ZST Domazlice.

2.7.2.2 Finalni model provozu

Po realizaci vSech staveb na trati Plzei — Domazlice — Némecko se predpoklada pravidelny provoz
linek:

* po nové trati Ex Praha — Plzen — Domazlice — Némecko, Sp Plzeri — Domazlice, Os Plzen —
Domazlice
+ po stavajici trati pfes Nyfany Os Plzefi — Hefmanova Hut, Os Plzeri — Nyfany — Stod

2.7.23 PozZadavky na infrastrukturu

ZST Nyfany musi byt bezprostfedn& po stavbé vybaveny tfemi nastupnimi hranami zejména pro
vedeni posilovych vlaka v ranni dopravni $picce a v no€nich hodinach, po zavedeni finalniho modelu
dopravy budou tfeba pravidelné dvé nastupni hrany stfidaveé pro kfizovani viak:
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*  Os Plzen — Hefmanova Hut a Os Hefmanova Hut — Plzen v ose symetrie X:30
* Os Plzen — Stod a Os Stod — Plzeri v ose symetrie X:00

Zejména v no¢ni dobé vS8ak nelze vyloucit dneSni model dopravy s kfizovanim plakG Os Plzen —
Domazlice, Os Domazlice — Plzen s pfipojnym vlakem Os Hefmanova Hut — Nyfany / Os Nyfany —
Hefmanova Hut v ose symetrie X:30.

Mimo dopravni $pi¢ky je pak mozny model provozu se zdvojenou jednotkou fady 844 (v pripadée
elektrizace trati Nyfany — Hefmanova Hut zdvojenou jednotkou fady 460), ktera by z ZST Nyfany
pokrac¢ovala déle ve sméru Stod a Hefmanova Hut. V opadném sméru je nutno uzptsobit ZST Nyrany
pro spojovani jednotek ze sméru Stod a Hefmanova Hut.

Délky nastupist jsou limitovany nejdelSim pravidelné provozovanym vlakem Os, tj. ve slozeni:

» dvojice jednotek fady 650 (160 m)
» trojice jednotek Ffady 844 (132 m)
» lokomotiva + 5 vozu klasické stavby (150 m)

Odtud vyplyva potteba tFi nastupnich hran o délce 170 m v ZST Nyfany, pti¢emz alespofi dvé musi byt
dostupné pro vlaky Plzef — Stod a zpét a dvé musi byt dostupné pro viaky Plzefi — Hefmanova Hut a
zpét. Minimalné jedna v8ak musi umoznit spojovani a rozpojovani jednotek, coz vede k jejimu
prodlouzeni na cca 200 m.

V ZST Vejprnice musi byt k dispozici dvé nastupni hrany o délce 170 m.

Nakladni doprava bude do realizace 1. stavby vedena ptes ZST Nyfany, po jeji realizaci budou
tranzitni vlaky vedeny po nové trati a ZST Nyfany bude slouzit pouze vlakim pro kontejnerovy
terminal Metrans Nyfany a obsluznému viaku Mn.

2.7.2.4 Obsluha viecky METRANS a.s., Praha viecka Nyrany

Metrans Nyfany pfedpoklada v maximalni variaci provoz 4 paru vlakd Nex o délce az 740 m, pfiCemz
3 pary vlaku budou vedeny v relaci Praha — Plzern — Nyfany a jeden par vlak(l bude veden v relaci
Praha — Plzen — Nyfany — DB se zpracovanim.

Vle¢ka se obsluhuje vzdy dvéma obsluhami s polovinou uceleného vlaku. Lokomotiva je v Eele
posunového dilu pfi posunu z ZST na vlec¢ku, pfi posunu z viedky do ZST je posunovy dil sunut. Lze
rozliit 4 zakladni scénéare posunu:

1. uceleny vlak Praha — Plzen — Nyfany pfijede na kolej €. 10 + 10a, odchozi vlak je sestavovan
na koleji €. 6 + 6a

2. uceleny vlak Praha — Plzen — Nyfany pfijede na kolej €. 6 + 6a, odchozi viak je sestavovan na
koleji €. 10 + 10a

3. uceleny vlak Praha — Plzern — Nyfany — DB pfijede na kolej €. 6 + 6a, vozy uréené ke
zpracovani na vlecce terminalu jsou fazeny na konci vlaku (vychazi z predpokladu zastupce
spole€nosti Metrans)

4. uceleny vlak DB — Nyfany — Plzen — Praha pfijede na kolej ¢. 6 + 6a, vozy urené ke
zpracovani na vlecce terminalu jsou fazeny na konci vlaku (vychazi z predpokladu zastupce
spole€nosti Metrans)

Ad 1) Uceleny vlak pfijede nad kolej €. 10b + 10 + 10a a vlakova lokomotiva po pfijezdu rozdéli
soupravu na poloviny na koleje €. 10a a 10 + 10b s uvolnénim vyhybky €. 5. Z vle¢ky Metrans pfijede
sunuty posunovy dil Gvrati pfes kolej €. 6 na kolej €. 6a, kde vozy odstavi. Zde bude tvofena ucelena
souprava pro odjezd. Poté pfes plzeriské zhlavi pfejede posunova lokomotiva na kolej ¢. 10a a s
polovinou soupravy odjizdi Uvrati pres kolej €. 6 na vlecku, pfi€emz druha polovina vlaku zlstava na
koleji €. 10 + 10b. S druhou ¢asti uceleného vlaku pfijede posunova lokomotiva z vle€ky dvojitou Uvrati
(pfes kolej €. 6 po koleji €. 10a a pres plzefiské zhlavi) na kolej €. 6a, kde svési obé poloviny vozu
zvle¢ky a ponecha je sestavené k odjezdu na koleji €. 6 + 6a. Pfes plzefiské zhlavi prejede
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lokomotiva z koleje €. 6a na kolej €. 10 + 10b, odkud odjizdi s druhou polovinou vlaku k vykladce na
vlecku.

Ad 2) Uceleny vlak pfijede nad kolej €. 6 + 6a, vlakova lokomotiva vyckava v cele vlaku. Z vlecky
Metrans pfijede sunuty posunovy dil na kolej €. 10 + 10b, kde vozy odstavi. Zde bude tvofena ucelena
souprava pro odjezd. Poté prejede posunova lokomotiva na kolej €. 10a a vlakova lokomotiva s
polovinou soupravy posunem vyjizdi na kolej €. 8, aby uvolnila vyhybku &. 6. Vleckova lokomotiva
zapoji polovinu vozl k vykladce z koleje €. 6 (s pfesahem do koleje €. 8) a odjizdi pfimo na vlecku,
pficemz druha polovina vlaku zistava na koleji €. 6a. S druhou ¢asti uceleného vlaku pfijede
posunova lokomotiva z vlecky Gvrati pfes kolej €. 6 na kolej €. 10a, kde odvési druhou polovinu
tvofené soupravy. Vozy mohou byt spojeny az viakovou lokomotivou pfed odjezdem vlaku, v opaéném
pfipadé se vleckova lokomotiva nedostane zpét na vlecku. Pfes plzenské zhlavi pfejede lokomotiva na
kolej €. 6a, odkud odjizdi uvrati pfes kolej €. 6 s druhou polovinou vlaku k vykladce na viecku.

Ad 3) Z vlecky Nyfany pfijede posunova lokomotiva na kolej €. 10, Uvrati pfes plzenské zhlavi zajede
na kolej €. 6a, kde odebere vozy urené ke zpracovani. Poté pres plzenské zhlavi pfejede posunovéa
lokomotiva na kolej €. 10 a odjizdi na vlecku. Navrat vozu do soupravy probiha analogicky.

Ad 4) Z vleCky Nyfany pfijede posunova lokomotiva na kolej €. 10, Gvrati pfes HH zhlavi zajede na
kolej €. 6, kde odebere vozy uréené ke zpracovani. Poté pfes HH zhlavi pfejede posunova lokomotiva
na kolej €. 2 nebo 4 dle dopravni situace, kde musi vozy objet. Odjezd na vle¢ku probiha Uvrati pfes
plzenské ¢i HH zhlavi. Navrat voz( do soupravy probiha analogicky.

Pro zajiSténi posunu s polovinou uceleného vilaku pres plzefiské zhlavi byly vytvofeny podminky pro
posun do zahlavi tak, aby nemusel byt povolovan pfi Gvrati posun za oznaénik. Sefadovaci navéstidlo
ve funkci oznacniku bude umisténo tak, aby se pfi posunu k sefadovacimu naveéstidlu plnicimu
funkci oznacniku vesel posunovy dil o délce cca 410 m (lokomotiva + polovina soupravy + rezerva),
coz zvysi variabilitu provozu na trati i ve vlastni ZST.

2.8 Vyhledové jizdni doby

Jizdni doby po realizaci stavby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vilakd se stévajicim (v nezavislé trakci) i s novym (v zavislé trakci) vozovym
parkem na projektovém tratovém profilu.

Predpoklada se, ze 2. stavba bude nésledovat po 1. stavbé, na kterou jiz bude pfevedena dalkova
doprava a pfimé vlaky Os Plzern — Domatzlice. Jak bylo jiz dfive zminéno, po realizaci 1. a 2. stavby
Ize nadéle predpokladat provoz viaki Os pres Nyfany v nezavislé trakci. Proto projektant stanovil
jizdni doby ve dvou horizontech:

* v nezavislé trakci (do realizace 3. stavby)
» v zavislé trakci (po realizaci 3. stavby
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2.8.1 Vyhledové jizdni doby po realizaci 1. a 2. stavby v zavislé i nezavislé

trakci
‘ Typovy druh viaku Os Os Nex Nex Mn
Rada HV nebo jednotky 2x844 640 2x753.7 386 742
jdozidlounyjatiponamaticst Rk Rk | S1600t | S1600t | S600t
soupravy
Délka soupravy 88 m 80m 740 m 740 m 300 m
Rychlostni profil V 130 V 130 V 100 V 100 V 100
Smér Sudy
Plzen hl.n. -—- -—- -—-
Plzen-Jizni Pfedmésti 2,04 1,97 3,15 3,54 3,41
Plzen-Skvriiany z. 2,09 1,91 | | |
Plzeri Nova Hospoda 1,14 0,99 3,25 2,84 3,68
Vejprnice 2,70 2,70 3,49 2,71 3,85
Tluéna z. 3,10 2,92 | | |
Nyfany 3,07 2,86 6,25 5,59 6,67
(v obvodﬁtgjsﬁ éhotééov) 3,42 3,22 ! | !
ZST Chot&sov 1,45 1,27 7,53 7,38 8,36
Chotésov u Stoda z. 1,47 1,45 | | |
Stod 3,44 3,24 5,43 3,91 6,84
Celkem 23,92 22,53 29,10 25,97 32,81
Smér Lichy
Stod
Chotésov u Stoda z. 3,35 3,26 | | |
ZST Chotésov 2,01 1,80 4,67 4,06 8,19
Zblch z.
(v obvodu ZST Chotésov) 0.87 0.87 ! | !
Nyfany 3,28 3,14 5,62 5,49 5,64
Tluéna z. 3,03 2,77 | | |
Vejprnice 3,09 2,90 6,80 6,57 7,24
Plzeri Nova Hospoda 2,68 2,55 2,30 1,92 2,55
Plzei-Skvriiany z. 1,18 1,20 | | |
Plzen-Jizni Pfedmésti 1,90 1,77 2,09 1,85 2,27
Plzefi hl.n. 2,45 2,45 3,09 3,09 3,52
Celkem 23,83 22,71 24,57 22,98 29,41

Trat z ZST Stod déle ve sméru Domazlice se uvaZuje ve stavajici stopé se stavajici rychlosti. Po
realizaci 3. stavby se jizdni doby zméni.

2.9 Nové ukazatele propustnosti
Omezujicim Usekem trati Plzen-Jizni Pfedmésti — Nyfany — Chotésov je Usek Vejprnice — NyfFany.

Presto vSak byly provedeny vypoéty propustnosti pro Useky Vejprnice — Nyrfany a Nyrany -
Chotésov. Divodem je odstranéni stavajicich navéstidel autobloku. Vypoétem bude prokazano, jak
se tato nahrada projevi na provozu a jeho stabilité v obou tratovych usecich.

2.9.1 Vyhledova propustnost v useku Vejprnice — Nyrany
Zakladni vypocet pro situaci v Useku na zékladé 120 min dopravni Spicky:
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N =10 vlakl
TOBS = 72,5 min
toss = TOBS/ N =7,25 min

29.11 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 50 vlakl stavajicich / 64 viakd vyhledovych
N = Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (1440 — 60) / 7,25= 114 vlakd

Celodenni propustnost je dostate¢na.

2.9.1.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npot = 38 vlakid
N = Somax * (1440 — Ty) / toss = 0,60 * (900 — 0) / 7,25= 74 vlakud

Denni propustnost je dostatecna.

29.1.3 Propustnost 120 min
Npotr = 6,1 vlakd
N=Somax " (120 — Ty) / toss = 0,75 * (120 — 0) / 7,25= 12,4 vlakd

Spi¢kova propustnost je dostate&na.

‘ Ukazatele propustnosti v iseku

T toes TuvL.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [vlaky] [viaky] [--] [%] trasy
[viaky]
1440 7,25 60 50 114 0,60 43,9 64
900 7,25 0 35 74 0,60 47,3 36
120 7,25 0 6,1 12,4 0,75 49,2 6,3

Vypocétem byly prokdzany dostatecné kapacitni rezervy Useku Vejprnice — Nyfany pro stavajici i
vyhledovy rozsah dopravy.

2.9.2 Vyhledova propustnost v useku Nyrany — Chotésov
Z&kladni vypocet pro situaci v Useku na z&kladé 120 min dopravni Spicky:

N = 8 viakd

Togs = 63,5 min

toes = Toes / N = 7,94 min

2.9.2.1 Propustnost 0:00 — 24:00
Npotr = 43 vlak( stavajicich / 42 vliakd vyhledovych
N =Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (1440 — 60) / 7,94= 104 vlakd

Celodenni propustnost je dostate¢na.

2.9.2.2 Propustnost 5:00 — 20:00
Npotr = 35 vlakl
N = Somax * (1440 — Ty) / togs = 0,60 * (900 — 0) / 7,94= 68 vlakui

Denni propustnost je dostatecna.

2.9.2.3 Propustnost 120 min
Npotr = 5,7 vlaku
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N =Somax * (120 — Ty) / togs = 0,75 * (120 — 0) / 7,94= 11,3 vlaku
Spickova propustnost je dostate¢na.

‘ Ukazatele propustnosti v iseku

T toes Tuv.staL N n So max Kprakt volné
[min] [min] [min] [vlaky] [viaky] [--] [%] trasy
[viaky]
1440 7,94 60 43 104 0,60 41,4 61
900 7,94 0 35 68 0,60 51,5 33
120 7,94 0 5,7 11,3 0,75 50,5 5,6

Vypoctem byly prokdzany dostate¢né kapacitni rezervy Useku Nyfany — ChotéSov pro stavajici i
vyhledovy rozsah dopravy.
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3 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu a s vysledky jednani z vyrobnich porad byly navrzeny Gpravy, které Ize
shrnout takto:

«  Rekonstrukce ZST Vejprnice s dvojici vnéjich nastupiét o délce 170 m s vydkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice

» Rekonstrukce nastupisté na zastavce Tlu¢na na délku 170 m s vySkou nastupni hrany 550
mm nad temenem kolejnice

«  Rekonstrukce ZST Nyfany, vystavba ostrovniho a vnéj$iho nastupisté o délce 170 m s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice (1 hrana u ostrovniho nastupisté o délce 200
m), podchodu a vytahtu osazenych kamerovym systémem pro zajisténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté

* Novy akusticky i vizuélni informacni systém pro cestujici, ktery musi umoznovat hladeni
vyhledového rozdéleni nastupist do sektort

» Rekonstrukce tratové koleje v pfedmétném Useku vEetné mostnich objektl

» Vystavba nového trolejového vedeni v pfedmétném Useku na stfidavou trakéni soustavu 25
kV, 50 Hz

«  Nové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo v ZST Vejprnice a
Nyrany, které bude dalkové ovladano z dispecerského pracovisté CDP Praha

* Nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho
bodu na trati

+ Tratové a stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni, které odpovida provozu pouze v systému ETCS
L2

Trat'ové rychlosti

| Km Rychlost [km.h™]
Vioo Viso Viso Vik
Rychlost ze
souvisejici 120 130 130 130
stavby
Zacatek stavby
108,530
125 | 135 | 140 [ 145
111,439 ZST Vejprnice
111,636 | | 135 |
112,233 120 125 130 |
116,077 100 100 100 110
117,176 ZST Nyfany
117,968 15 | 110 | 115 [ 135
Konec rekonstrukce koleje
120,992
g0 | s | 8 | =80
121.002 Konec Uprav koleje, zména kilometraze:
’ 121,002 (novy) = 127,048 (stavajici)

Implementace systému ETCS musi byt v koordinaci s touto stavbou, pfi provozu v systému ETCS pak
bude zabrzdna vzdalenost dle brzdnych kfivek jednotlivych viaku.

Tratovy Usek bude po realizaci stavby pfipraven na délkovy normativ 740 m u vlaku nakladni dopravy.
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Prehled prejezdu

Ideng;gllgacnl K"J |_aoloha Komunikace
prejezdu piejezdu
P600 120,593 Mistni komunikace PZS 3SBI
P601 114,575 111/2033 PZS 3ZBI
P603 122,722 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P606 124,882 Mistni komunikace PZS 3SBI

Stavajici prejezdy:

» P599 byl zruSen a nahrazen podjezdem
» P602 byl zrusen a nahrazen podchodem
» P604 byl zruden a nahrazen podjezdem

Prejezdy P598, P607, P608 a P609 lezi mimo obvod stavby.

3.1.1 ZST Vejprnice

Zelezniéni stanice lezi v km 111,439 nového stani¢eni jednokolejné trati celostatni drahy Plzefi hl.n. —
Furth im Wald.

ZST je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo, které je dalkové ovladano z dispeCerského pracovisté z CDP Praha. ZST nebude po
realizaci stavby obsazena dopravnimi zaméstnanci.

Seznam zastavek

Km Vyska
poloha Kolej¢. nad TK Typ nastupisté
zastavky [mm]

Tluéna 114,712 1 550 Vnéjsi 170

Nazev

zastavky

Nastupisté v ZST Vejprnice

ZST Vejprnice je vybavena nastupisti. Ostrovni nastupisté je pistupné podchodem.

e Vyska
Nas“c,‘p'S‘e Kolej &.  nad TK Typ nastupists
: [mm]
1 1a 550 Vnéjsi 170 pristreSek
2 2 550 Vnéjsi 170 ne
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Seznam dopravnich koleji v ZST Vejprnice

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

. Uzitecna Rychlost - o .
Kolej €. délka [m] fkm.h"] Ucel, pouziti koleje

Dopravni koleje
1 485 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a p:jfjé?ggné pro vSechny vlaky, TV v celé
1a 210 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce
2 301 /379 80/60 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
3 780 60 Vjezdové,. ,o<,jjezdové,a prﬂjezgné pro végchny vlaky vyjrpa ylakﬂ
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce
Manipulacni koleje
4 90 40 Odstavna, manipulaéni, ur€ena k loznym manipulacim

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na plzeriském zhlavi a
rychlost za lomitkem na domazlickém zhlavi.

V pfipadé rozdilnych uziteénych délek koleji je uvedena pred lomitkem délka ve sméru Plzen —
Domazlice a rychlost za lomitkem délka ve sméru DomaZzlice — Plzen.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1, 2, 4 a 5 Jedna se o vSechny vyhybky
v dopravnich kolejich.

3.1.2 ZST Nyrany

Zelezniéni stanice lezi v km 117,176 nového stani¢eni jednokolejné trati celostatni drahy Plzefi hl.n. —
Furth im Wald a v km 0,000 jednokolejné trati D3 Nyfany — Hefmanova Hut.

ZST je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo, které je dalkové ovladano z dispederského pracovisté z CDP Praha. ZST nebude po
realizaci stavby obsazena dopravnimi zaméstnanci.Trat Nyfany — Hefmanova Hut zUstdva nadale
Fizena podle predpisu SZDC D3. Funkei dirigujiciho dispeéera prebira po realizaci stavby pohotovostni
vypravéi v ZST Domazlice.

Seznam zastavek

V tratovém Useku Nyfany — ChotéSov se nachazi v km 127,780 zastavka Zbuch, ktera jiz lezi mimo
obvod stavby.

Nastupisté v ZST Nyrany

ZST Nyfany je vybavena nastupisti. Ostrovni nastupiété je pistupné podchodem.

e e Vyska Délka Kryte
Nastgplste Kolejé.  nad TK Typ nastupisté hrany v délce

. [mm] [m] [m]

1 1 550 Vnéjsi 170 10
2 550 200

2 Ostrovni 57
4 550 170
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V ZST jsou zaustény 4 vlegky:

«  Vle¢ka &. 2033 DIOSS NYRANY, a.s. (odboduje vyhybkou &. 18), do vletky jsou zadstény
vlecky Vlecka KAMMA 91 a Lesni spolecnost Stfibro, viecka Nyrany

* Vlec¢ka Likona Nyrany (odbocuje vyhybkou €. 11)

* Vlecka ¢. 2136 Viecka ZUD, a.s., Krimich Tluéna (odbocuje vyhybkou €. 5), do vlecky je
zausténa vlecka METRANS a.s., Praha vlecka Nyrany

«  Vlegka ¢. 2271 €D a.s. — Nyrany (odboduje vyhybkou &. 13)

Seznam dopravnich koleji v ZST Nyiany

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nasleduijici tabulka podavé prehled o
jednotlivych kolejich, jejich délce a urceni.

Uzitecna Rychlost
délka [m] [km.h™]

Uéel, pouziti koleje

Kolej ¢.

Dopravni koleje

Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny vlaky sméru

L 735 tratova Vejprnice a Chotésov, TV v celé délce
1a 351 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce
270/ 240 60 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
340/310 60 Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
6 275 60 / 50 Vjezdové,ﬂogﬂjezdové,a prﬂjezgﬂné pro végpf)ny vlaky vyjma ylaklil
zastavuijicich pro nastup / vystup cestujicich, TV v celé délce
6a 455/ 434 60 Pokracovani koleje €. 6, TV v celé délce

Vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky sméru Vejprnice a
8 344 60 Hefmanova Hut vyjma vlaku zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich,
TV v celé délce

Vjezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny viaky sméru Vejprnice a

10 327 60 /50 Hefmanova Hut vyjma vlaku zastavujicich pro nastup / vystup cestujicich,
TV v celé délce
10a 409 / 381 60 Pokragovani koleje ¢. 10, TV v celé délce
40b 389 50 Pokracovani koleje ¢. 10, TV v celé délce
Manipulacni koleje
6b 100 40 Odstavna, manipulaéni, ur€ena k odstavovani HV, TV v celé délce
6¢c 100 40 QOdstavna, manipulaéni, uréena k loznym manipulacim

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na plzeriském zhlavi a
rychlost za lomitkem na domazlickém zhlavi.

V pfipadé rozdilnych uziteénych délek koleji je uvedena pfed lomitkem délka ve sméru Plzen —
Domazlice a rychlost za lomitkem délka ve sméru DomaZlice — Plzen.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 10, 12, 15 — 18 Jedna se o v8echny
vyhybky v dopravnich kolejich, o vyhybku do skupiny koleji vlecky €. V2271, 6b, 6¢c a o vyhybky na
vleCky €. V2136 a V2033.
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4 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

4.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nasledujici zasady:

» V8echna dopravni opatfeni byla pocitdna a stanovovana dle GVD 2019 / 2020. Pred
zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpusobit platnému GVD
v dobé vyluky. Lze pfedpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby
dopady vylukové €innosti byly co nejmensi.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni€ni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

4.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovidé stavajicimu rozsahu dopravy uvedenému v kapitolach 2.1 a 2.3.

4.3 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Dopravni opatfeni v prabéhu stavby jsou souc¢asti jednotlivych stavebnich postupl v technické zpravé
¢asti F. Organizace vystavby.
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Zaver

Trat Plzert — Domazlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a némecké
spolkové zemé. Posuzovany tratovy Usek Plzen — Nyfany — Stod je soucasti celostatni drahy i
transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat je vcelé délce jednokolejnd, vobvodu ZST Plzefi
dvoukolejnd, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v obvodu ZST Plzei, na
trati probiha provoz v nezavislé trakci. Provoz je Fizen podle predpisu SZDC D1. Na trati je
provozovana mezinarodni i vnitrostatni osobni a nékladni doprava s velkym potencidlem rastu.

Modernizace trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN, 2. stavba je sou€asti souboru staveb, které
maji zvySit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopnéa
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzenského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné (resp.
na Upravy vyvolané 1. stavbou trati Plzefi — Domazlice — statni hranice SRN), ktera fesi dvoukolejny
vyjezd z Plzné hl.n. k Nové Hospodé vcetné pfesmyku trati Plzeri — Domazlice a Plzen — Cheb.

Predmétem této stavby je rekonstrukce a elektrifikace stavajici trati véetn& ZST a zastavek v Useku
Plzen-Nova Hospoda (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo), kde dojde k napojeni na novostavbu trati
realizované vramci 1. stavby. Stavajici trat bude vyhledové slouzit pfedevSim regionalni osobni
dopravé, ucelenym vlakim pro terminal Metrans a mistni obsluze. Ostatni vlaky budou pfevedeny na
novou trat.

Vyhledovy rozsah dalkové dopravy odpovida zaméram Ministerstva dopravy CR jakoZto objednatele
dalkové osobni dopravy. Regiondlni doprava je objednavéana Plzefnskym krajem prostfednictvim
spole€nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé s pldnovanou obsluznosti Plzeriského kraje.
S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor O6 Spravy zeleznic.

ZST Vejprnice i Nyfany jsou navrzeny tak, aby bezprostfedné po stavbé umoznily provazeni véech
vlakGl po stavajici trati (v pfipadé, ze by tato stavba byla realizovana 1. stavbou Modernizace trati
Plzer — Domazlice — statni hranice) i vyhledovou organizaci dopravy po dostavbé souboru staveb na
predmétné trati. Délky nastupist jsou navrzeny na 170 m, aby pojaly nejdel$i pravidelné provozované
vlaky Os. Obé ZST disponuiji predjizdnou koleji, ktera pojme vlak o délce az 740 m, ZST Nyfany
zohlednuje prace spojené se zpracovanim ucelenych vlakd a obsluhou terminalu Metrans.

Stavba a veSkera dopravni opatfeni v pribéhu jeji realizace byla diskutovana na vyrobnich poradach
se zastupci Spravy Zeleznic, spoleénosti POVED a dopravct €D, Metrans a CD Cargo.
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Prilohy
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Schéma souéasného stavu ZST Vejprnice
Priloha €. 1-2: Schéma souéasného stavu ZST NyFany
Priloha €. 2-1: Schéma nové navrzené ZST Vejprnice
Priloha €. 2-2: Schéma nové navrzené ZST Nyfany

Priloha €. 3:  Graf dynamického prubéhu rychlosti na trati 712A v Useku Plzen hl.n., Nova Hospoda
— Nyfany - ChotéSov
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Ptiloha &. 1-1: Schéma stivajiciho stavu ZST Vejprnice
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2
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108,347 = 114,400
Nivéstidla trat Navéstidla ZST Navéstidla ZST Nivéstidla trat
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha

1152 115,294 L 116,485 S 117,950 1189 118,950
1153 115,294 S1 116,833 L1 117,524 1201 120,100
S2 116,833 L2 117,500 1211 121,150
S3 116,833 L3 117,562 1210 121,150
S4 116,840 14 117,456 1200 120,100
1188 118,950
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Ptiloha &. 1-2: Schéma stavajiciho stavu ZST Nyfany

km 123,133
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Piiloha & 2-1: Schéma nové navrzené ZST Vejprnice
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Ptiloha &. 2-2: Schéma nové navrzené ZST Nytany

Navéstidla ZST
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Omezenf rychlosti

rychlost V - stivajic stav

rychlost V- novy stav

100

rychlost V., - novy stav

130

rychlost V._ - novy stav

50

rychlost V - novy stav

Dynamickd kiivka

160

150

140

130

120

rychlost V- vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 t, sudy smér 110

100

rychlost V1 - vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 t, lichy smér 100

00

rychlost V1 - vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 t, sudy smér 90

30

rychlost V_ - vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 t, lichy smér 80

130

rychlost V_ - vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 t, sudy smér 70

150

rychlost V150— vlak Ex, fada 380 +300 m, 550 ¢, lichy smér 60

rychlost V - vlak Ex, fada 680, sudy smér 50
rychlostVnk— Vlak EX, fada 680, lichy smér 40
rychlost \ . vlak Os, fada 640, sudy smér 30
l”ychlostV1 37 Vlak 95, fada 640, lichy smér 20

10

14

SKLONOVE POMERY KOLEJ C. 1

SMEROVE POMERY KOLEJ C. 1

Pfiloha ¢. 3: Graf dynamického prubéhu rychlosti na trati 712A v useku Plzen hl.n., Nova Hospoda - Nyrany - Chotésov
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