CISTOPIS 09/2020

Zména: | Nazev zmény:

Datum: Proved!:

Podpis:

Investor, objednatel:

] i
SPRAVA
ZELEZNIC

Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Korespondenéni adresa:
Sprava Zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7

gen. feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

INE METROPROJEKT

Souprava &islo:

HIP: Podpis:

Ing. Vaclav Krivanek %/L%
tel.. +420 296 154 330

Specialista profese: Podpis:

Ing. Jan Pesata

Nézev a Ugel dila:

Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)

Stuperi: DUR
Zpracovatelské stfedisko: Nézev Casti dila:

S-60 Stavebni ¢ast D.2
tel: +420 296 154 247 InZzenyrské objekty D.2.1
Vedougci stfediska: Podpis: Mosty, propustky, zdi =
Ing. Petr Zobal v N s D.21.4
— - Zelezni¢ni mosty

povédny projektant: odpis:

Ing. Milan Kodet -2-.— | SO 22-20-01, most v km 109,152 D.21.411
Vypracoval: Podpis: | Nazev piilohy: Cislo desek.:
Tomas Ruticka _pm
Kontroloval: Podpis: = 4 4
Ing. Petra Hajkova TeChnICka Zprava Cislo pfil.:
St v20/2041 |Daum:  09/2020 001
For - Méitko: - ICD: | 17 | 7062 | o5 | o1 | o4 | 11




Modernizace trati Plzen — Domatzlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzen
(mimo) — Nyrany — ChotéSov (mimo)

SO 22-20-01

PLZEN HL. N. — VEJPRNICE, MOST V KM 109,152
(ev. km 115,213)
Dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR)

TECHNICKA ZPRAVA



IN/E METROPROJEKT Technicka zprdva

Obsah

N o 1= o N} 4 ol TV o = [PPSR 3
2 Zakladni Gdaje 0 mostnim ObJEKLU.......ciiiciiiei i 4
3 Zdlvodnéni navrzeného technick€ho FeSent .........cccoiveeiieninieiinceeeceee e 5
4 Provedené PrUZKUMY ... oei ettt et et eetre e e ete e e st e e sbeeeeareeeabeeennas 10
5 Technicky popis soucasného stavu objektu .........cccuvveeeeiiieiiiiiiiiiee s 13
6 Navrh a popis navrzeného technického FeSeni......ccccccveviveiiiiiiiiiec s, 15
7 Postup a technologie vystavby MOStU ......cccveiiiciiiiicee e 20
8 PoZadavky na doplnéni prazkumui .........coceeeiiiiiiiiicieecceecee e 24

Prilohy:

A. Geotechnicky prazkum

B. Staticky vypocet

C. ZatiZitelnost

D. Protokol o podrobné prohlidce stavajiciho mostu

E. Zapisy z porad

Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 2/24

17 ‘ 7062 ’ 05 ‘ 01 ‘ 04 ‘ 11 ‘ 000 ’ Zména: I:l

Vypracoval: ~ SAMSON PRAHA, spol. s r.o. Identifika¢ni ¢islo dokumentu:




IN/E METROPROJEKT

Technicka zprava

1 Identifikacni ddaje
1.1 Nazev stavby Modernizace trati Plzen — Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba,
usek Plzeri (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo)
1.2 Stupen dokumentace Dokumentace pro tzemni rozhodnuti, v rozsahu dle vyhlasky €.
499/2006 o dokumentaci staveb, v aktualnim znéni (vyhlaska
¢. 405/2017 Sh., ptiloha €. 3 - Rozsah a obsah dokumentace pro
vydani rozhodnuti o umisténi stavby dréhy).
13 Datum zpracovani 09/2020
14 Charakter stavby Rekonstrukce — liniova stavba
1.5 Druh stavby Stavba drahy
1.6 Misto stavby
Kraj: Plzenisky kraj (trat ¢. 200 Plzen-Jizni predmésti — Domazlice — Furth
im Wald, trat ¢. 203 Nyfany — Hefmanova Hut)
Okres: Plzen — mésto, Plzen — sever, Plzen —jih
Katastralni dzemi: Skvriany [722596]/, Vejprnice [777552], Tlu¢na [767557],
Nyrany [708496], Uherce u Nyran [791946], Zblch [791954], Tynec u
Chotésova [791946]
1.7 Objednatel dokumentace Sprava Zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
Korespondencéni adresa: Spréva Zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad,
Sokolovskd 278/1955, 190 00 Praha 9
Hlavni inZenyr stavby: Ing. Marcela Domanickd
Sprdva zeleznic, s. 0.
Susickd 1105/25, 326 00 Plzen
1.8 Zhotovitel dokumentace METROPROJEKT Praha a. s.
Argentinska 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 45271895, DIC: CZ45271895
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Vaclav Kfivanek
1.9 Zpracovavany objekt SO 22-20-01 PLZEN HL. N. — VEJPRNICE, MOST V KM 109,152
(ev. km 115,213)
Vypracoval: SAMSON PRAHA, spol. s r.o.
Stépanska 642/41
11000 Praha 1l
IC: 48539589  DIC: CZ48539589
Zodpovédny projektant: Ing. Ladislav DvofFak
Autorizace Cislo: 0002674 (IMOO mosty a inZenyrské konstrukce)
Nézevakce:  MT Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzeii (mimo) - Ny¥any - Chot&$ov (mimo) str.3/24
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Technicka zprava

2  Zakladni udaje o mostnim objektu
2.1 Umisténi objektu kraj: Plzefisky
okres: Plzen-sever
Katastralni dzemi: Vejprnice [777552]
tratovy Usek: TU 0301 Plze-Jizni pfedmésti - C.Kubice st.hr.
defini¢ni usek: DU 04 Plzeri hl.n. obvod Jizni pfedmésti - Vejprnice
kategorie drahy: celostatni, soucast sité TEN-T
2.2 Staniceni ev. km (stavajici): 115,213
stavebni km (novy): 109,151 859
2.3 Situovani mostniho objektu v Na zdpadnim okraji mésta Plzef, mistni ¢ast Nova Hospoda,
terénu v intravilanu. Niveleta trati je vedena na vysokém ndsypu.
Trat zde ptrechazi mistni komunikaci (ulice Prostfedni).
24 Ucel objektu Rekonstrukce stavajiciho mostniho objektu, ktery svym
technickym stavem a parametry nevyhovuje pozadavkim
modernizace trati, pozadavkdm technickych norem a
legislativnim poZadavkim tuzemskych a evropskych zakonl
a nafizeni.
2.5 Vlastnik objektu stdvajici:
Sprava Zeleznic, statni organizace
novy:
dtto
2.6 Spravce objektu stdvajici:
Sprdva Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Plzen
Sprava mostl a tuneld
novy:
dtto
2.7 Pocet koleji na mosté 1
2.8 Zelezniéni svriek na mosté UIC 60 na betonovych praZcich
2.9 Smérové usporadani Kolej je na mosté v pfimé.
2.10 PrevySeni Neni (D =0 mm)
2.11  Vyskové usporadani Niveleta stoupa ve sklonu 2,635 %o
2.12  Rychlost v tuseku stdvajici: V =100 km/h
nova: V =120 km/h, V| = 140 km/h
2.13  Volny mostni priifez VMP 3,0 dle €SN 73 6201
Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 4/24
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3  Zduavodnéni navrzeného technického reseni

Usek Plzefi (mimo) — NyFany — Chot&8ov (mimo) je 2. stavbou modernizace trati Plzefi — Domailice —
st. Hranice SRN. Hlavnimi cily stavby jsou zkraceni jizdni doby a zajisténi dostatecné kapacity
infrastruktury na reSeném Useku trati pfi sou¢asném splnéni podminky ekonomické rentability.
Dalsimi cili dale jsou: zlepseni technického stavu a parametrd Zeleznic¢ni traté Plzer - Domazlice -
statni hranice do stavu, ktery odpovidd pozadavkim technickych norem a legislativnim poZadavkim
tuzemskych a evropskych zakon( a naftizeni, zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha -
Mnichov/Norimberk, vytvoreni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu
v€etné zajisténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni, zvySeni
atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy a zlepSeni obsluhy termindlu KD v Nyfanech.

Zddvodnéni navrhovaného rozsahu rekonstrukce mostnich objektl ve 2. stavbé (Usek Plzen (mimo) —
Nyfrany — Chotésov (mimo)) vychazi zvlasté z podminek zadavaci dokumentace tj. z nasledujicich

dokument:

. Modernizace trati Plzeri — Domazlice - st. hranice SRN, Studie proveditelnosti, 04/2015,
SUDOP PRAHA a.s. (sledovana varianta 4e)

. Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzeri — Domazlice - st.
hranice SRN“, SZDC, 9. 6. 2015

o Zapis ze 105. zasedani Centrdlni komise Ministerstva dopravy konaného dne 14. 7. 2015

. Schvalovaci protokol ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzen — DomaZlice - st.
hranice SRN“, SZDC, 8. 10. 2015

o Zvlastni technické podminky - Modernizace trati Plzert — Domatlice - st. hranice SRN, 2.

stavba, Usek Plzer (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo)“ - Zamér projektu a pripravna
dokumentace stavby véetné oznameni EIA, SZDC, 16. 8. 2016

Déle jsou zohlednény podminky a pozadavky relevantnich smérnic a predpist SZDC, zvlasté:

o Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané
felezni¢ni sité Ceské republiky

o PFedpis SZDC S5 - Sprava mostnich objektd, 2012

o Metodicky pokyn pro urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt(, 2015

Podrobnéjsi informace jsou ¢erpany z relevantnich norem zvlasté z:

o CSN 73 6201:2008 + Z1:2012 - Projektovani mostnich objekt
. CSN EN 1991-2 ed. 2 - Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci, Cast 2: Zatizeni most( dopravou,
Listopad 2015

Pro jednotlivé mostni objekty byly v dobé zpracovani DUR k dispozici:

o Protokoly o podrobné prohlidce, SZDC 2013

. Dostupna archivni dokumentace stdvajiciho stavu mostu
Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str.5/24
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Pozadavky na mostni objekty

Ve vztahu k mostnim objektdim na této stavbé byly ze zadavaci dokumentace a dalSich podkladt
stanoveny tyto vyznamné pozadavky:

. Zlepseni technického stavu a parametr( Zelezniéni traté Plzen — DomaiZlice — statni
hranice do stavu, ktery odpovida poZzadavkim technickych norem a legislativhim
pozadavklm tuzemskych a evropskych zdkonu a nafizeni.

o Pfechodnost Zelezni¢nich vozidel alespori o Géinnosti tratové tfidy zatizeni D4 UIC (22,5
t/ndpravu a zaroven 8 t/béziny metr délky vozidla) pfi nejvétsi tratové rychlosti (nejvyse
vsak 120 km/h). Nejvyssi tratova rychlost na mosté je navrzena v ramci nového feseni
svriku trati (viz ¢ast E.1.1 DUR) a tyto udaje jsou déle respektovany p¥i hodnoceni
mostniho objektu. Porovnavany jsou nové navrhové rychlosti pro klasicka vozidla
(rychlost V s nedostatkem prevyseni do 100 mm) a nové navrhové rychlosti pro vozidla s
naklapécimi skfinémi (rychlost V).

. Prostorova prichodnost pro vztazny obrys UIC GC a Sirsi vozidla, tj. zakladni priifez Z-GC s
vlivem Sirsich vozidel

o Hodnoceni celkového stavu dle pfedpisu S5 (Sprava mostnich objekt(l) ve stupni 1 —
dobry.

o Objekt bude odpovidat zatizeni podle CSN EN 1991-2 pro pfislu$nou kategorii traté z
hlediska mostu.

o PFi vyméné pouze nosné konstrukce musi stavajici spodni stavba vyhovovat minimalné na
zatizeni ZUIC = 1,0.

. Prostorové usporadani mostniho objektu odpovida €SN 73 6201:

- Pouzije se MPP o polovi¢ni $ifi 2 500 mm, pokud nejvétsi tratova rychlost a
dosazitelna rychlost pro jednotky s naklapécimi skfinémi neprekrodi v Siré trati
120 km/h.

- V ostatnich pripadech se pouzije MPP o polovicni Sifi 3 000 mm.

o Podle ¢l. 4, CSN 73 6201 je volny mostni prafez (VMP) pro jednu kolej uréen jako
sjednoceni ploch prijezdného prifezu Z-GC, nastavce pro elektrizované traté a postranni
plochy (vpravo i vlevo od osy koleje), kterd vymezuje bezpeény odstup od obrysu
prajezdného prarezu Z-GC. U VMP polovicni Sitky 3,0 m (VMP 3,0) se postranni plochy v
oblouku nerozsifuji. Norma stanovuje pro navrhovou tratovou rychlost v Siré trati
120 km/h < V £ 160 km/h VMP 3,0. Podle ¢l. 5 CSN 73 6201 je nutno na mostech s
kolejovym loZzem dodrzet rezervu mezi VMP a bo¢ni pfekazkou (vnitini lic zabradli) min

125 mm.
o Nosné konstrukce musi byt s pribéznym kolejovym lozem.
. PouZije se prfednostné bezstykova kolej na betonovych praZcich.
o Mostni objekty s nosnou konstrukci z predpjatého betonu se navrhuji vyjimecné a vidy

musi byt odsouhlaseny vSemi pfislusnymi odbornymi Utvary zadavatele.
. Maximalni tratova rychlost na mostech s mostnicemi a prvkovou mostovkou je obecné
omezena hodnotou 120 km/h.

Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 6/24
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IN/E METROPROJEKT Technicka zprdva

. Pro mostni objekty, které budou sanovany, bude prednostné poZadovano splnéni
prostorového usporadani dle CSN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loZe.

. Rekonstruované nebo nové mostni objekty musi splfiovat CSN EN 1991-2 na LM71 se
soucinitelem a =1,21.

. Pti navrzich rekonstrukci mostnich objekt( budou poZadovany konstrukce s minimalnimi
naklady na udrzbu.

Zhodnoceni stavajiciho stavu objektu ve vztahu k poZadavkiim

Byly porovnany Udaje o stavajicim stavu mostu s pozadavky stanovenymi vyse v jednotlivych
oblastech parametri. Je doplnén zavér, zda pozadavky jsou splnény, pfipadné pokud nejsou spinény,
jaké jsou moznosti jejich dosaZeni (sanace a dil¢i opravy, vymény) oddélené pro nosnou konstrukci a
pro spodni stavbu se zaklady.

svs

Stavebni stav, staticky systém, zjisténé zavady, stafi a teoreticka Zivotnost:

Celkovy stav objektu je hodnocen pro nosnou konstrukci i spodni stavbu stupném 2 - K2/S2 - stav
vyhovujici.

Pavodni most byl postaven v roce 1862. Jedna se o tfi klenbova pole z kamenného zdiva. Most byl
béhem svého provozu postizen vyznamnym sedanim podloZi z divodu poddolovani. Z tohoto ddvodu
byl nékolikrat opravovan, zesilovan a sanovan. V soucasnosti je staticky systém mostni konstrukce
redukovan na jedno pole, kde ocelové zabetonované nosniky prebiraji hlavni funkci, krajni klenbova
pole jsou zcela vyplnéna betonem a ztratila plvodni klenbové plsobeni. V archivni dokumentaci byly
zjistény také opravy spodni stavby a zesileni zakladl obetonovanim a spojovacimi prahy mezi zaklady
pilitd 2 a 3. Posledni vétsi oprava NK probéhla v roce 1997, kdy byla konstrukce kleneb v koruné
doplnéna v celé délce roznaseci deskou sloZenou z Zelezobetonovych prefabrikatl tvaru U. Vlivem
tohoto vyvoje v minulosti je konstrukce mostu jako celku staticky obtizné definovatelna (Ucinnost
spoluptsobeni nékolika prekryvajicich se systémi). Spolehlivost prepoctu Unosnosti by byla velmi
omezena i pfi provedeni rozsahlych a nakladnych diagnostickych prizkumu (napf. stav a Unosnost
zakladu). Teoreticka Zivotnost mostu byla jiz prekrocena, ale to u tohoto typu konstrukce nemusi byt
dlvodem k demolici, zdéné kamenné klenbové mosty mohou obecné po sanaci spolehlivé slouzit
mnohem déle nez normovych 100 let, tento pripad je ale odlisny umisténim mostu v (historicky)
poddolovaném uzemi.

Podle znaleckého posudku poddolovani (Ing. Jiskra, 11/2017) doslo do ¢ervna 1996 k souhrnnému
poklesu v oblasti mostu o vice nez 2 m (nejvyssi hodnota 2 370 mm). PfestozZe posledni méreni
ukazuji na zklidnéni terénu a zastaveni pokles(, je nutno stale pocitat s moZznym mimoradnym
poklesem v fadu cm. Staticka koncepce mostu odpovidajici dobé vzniku, véetné vsech nasledujicich
oprav a zesileni nevyhovuje od poc¢atku pozadavkim poddolovaného Gzemi (most byl postaven pred
zahajenim intenzivni diini ¢innosti v Uzemi). S ohledem na tuto vyznamnou podminku je nutno
provést celkovou rekonstrukci, tj. demolici stavajici konstrukce a vystavbu mostu nového, véetné
spodni stavby a zaloZeni. Nosna konstrukce bude uloZena prostfednictvim ocelovych kalotovych
loZisek, kterd umozZni pripadnou naslednou vyskovou rektifikaci ca do 50 mm. Spodni stavba bude na
pilotach, tvorena vysokymi, tuhymi, krabicovymi opérami.

Most ve stdvajicim stavu nesplfiuje poZadavek na stavebni stav 1, sanace, opravy, pfip. vymény ¢asti
nejsou spolehlivym a dlouhodobé ucinnym fesenim s ohledem na vyse uvedené, neumozni splnéni
ostatnich pozadavk( a byly by proto ekonomicky neefektivni.

Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 7/24
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Tratova rychlost na mosté:

Dochazi ke zvyseni navrhové rychlosti na vV = 120 km/h a V, = 140 km/h, oproti stavajici tratové
rychlosti na mosté, kterd je 100 km/h. Vliv zvySeni rychlosti se projevi v oblasti poZzadovaného VMP a
zvyseni dynamickych Gcinkl pfi ovéreni pfechodnosti provozniho zatiZzeni véetné vlivu na Gnavovou
pevnost materiall, které maji dopad na zatiZitelnost a pfechodnost mostu. Vlivy zvyseni rychlosti jsou
vyhodnoceny v prislusnych oblastech parametrd.

Prostorova pruchodnost, VMP na mosté:

Pro navrZeny stav je tfeba dodrzet VMP 3,0 (véetné poZadované rezervy 125 mm) tj. vzddlenost
vnitfniho lice zdbradli od osy koleje 3 125 mm. Ve stavajicim stavu mostu a polohy koleje neni
dodrZeno vpravo po celé délce mostu. V navrhu dochazi k pddorysnému odsunu koleje vlevo o 12
mm, ani vtomto pfipadé nebude dodrZzen pozadavek normy, vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy
nové koleje ve stavajicim stavu mostu by byla 3052/3012/3082 mm (zacatek/stfed/konec mostu).

Prostorové usporadani podjezdu pod mostem:

V soucasném stavu mda most 1 otvor kolmé svétlosti 5,53 m. Volna vyska podjezdu je v ose
komunikace 4,27 m. Pod mostem prochazi mistni komunikace (ulice Prostfedni) a komunikace pro
pési.

V ramci 1. stavby Modernizace trati, byl vypracovan projekt prelozky ulice Prostfedni (SO 2-30-03,
SUDOP). Dochazi k upravé smérového i vyskového rfeseni v Useku od kfizovatky s ul. Dopravni aZ po
profil ve sméru na sil. Vejprnicka 11/203 s KU za timto mostnim objektem. Pfelozka mistni komunikace
se predpoklada v kategorii MO2ch 11,0/9/50, soucasti jsou také pruhy pro cyklisty a chodniky pro
pési. Celkova nové navrzenda kolma svétlost otvoru je 11,0 m, volna vyska podjezdu s velkou rezervou
splni i podjezdnou vysku 4,80 m, ktera plati pro pozemni komunikace nejvyssich kategorii. Stavajici
stav neumoziuje splnit poZadavky nové navriené Upravy pozemnich komunikaci.

Zatizitelnost, pfechodnost:

Stavajici most je na Useku s tratovou tfidou zatizeni C3 (pfipustnd hmotnost na napravu 20 t,
pfipustnd hmotnost na 1 bm 7,2 t). PoZzaduje se zvySeni na TTZ D4 (pfipustnd hmotnost na napravu
22,5 t, pripustnd hmotnost na 1 bm 8 t). Souéasné dochazi ke zvyseni rychlosti V na mosté o 20 km/h.
Spodni stavba je ve stupni S2 a podrobna prohlidka neuvadi poruchy, které mohou byt zplsobeny
nedostatecnou unosnosti prvkd a ¢asti spodni stavby, viditelné deformace vyvolané sedanim spodni
stavby nebo jeji ¢asti. Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt(i vsak
pozaduje vysetrovani zaklad( podpér i v pfipadech, pokud dochazi ke zméné zatizeni. Ovérenim
prechodnosti provozniho zatiZzeni podle stejného MP se musi stanovit pfipustné zatizeni mostniho
objektu a Zelezni¢ni trati v souvislosti s jejich klasifikaci do TTZ podle CSN EN 15528, mimo jiné pokud
dochazi ke zméné pozadavku na TTZ, nebo ke zméné tratové rychlosti (tj. v pfipadech, které nastavaji
u tohoto objektu). Tento postup by vyzadoval provedeni rozsahlého a nakladného diagnostického
prazkumu spodni stavby mostniho objektu a jeho zaloZeni pro zjisténi charakteristik potfebnych pro
urceni zatizitelnosti spodni stavby véetné zaloZeni, napjatosti v zakladové spare a ovéreni stability
spodni stavby proti preklopeni a posunuti.

Zatizitelnost Z, 47, prvkl jednotlivych ¢asti stavajiciho mostniho objektu, nebyla v dobé zpracovani
této dokumentace k dispozici. Vzhledem k vyse uvedenému nebylo provedeno ani ovéreni
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prechodnosti provozniho zatizeni pro TTZ D4, protoze o rozsahu rekonstrukce/opravy/sanace
rozhoduji jednoznacné jiné parametry.

Nové navriena mostni konstrukce je dimenzovéna na zatizeni podle CSN EN 1991-2, model zatiZeni
LM71 se soucinitelem a = 1,21 (tj. charakteristické napravové sily 4 x 30,3 t a charakteristické
rovhomérné 9,7 t/m).

Ostatni parametry - naklady na udrzbu a opravy, Zivotni prostredi, estetika

Stavajici most ma pribéziné stérkové loZe, které umoznuje také zfizeni bezstykové koleje. Vzhledem
ke svému stafi a stavu, by stavajici most do budoucna vyzadoval zvysené ndklady na udrzbu a opravy,
pficemz jeho Zivotnost je limitovana a pokud by se v budoucnu vyskytl vyjimecny pokles z
doznivajiciho poddolovani, mohl by vést k vaZznému poskozeni a nutnosti urychlené nahrady.

Novy navrh spliiuje poZadavky na minimalni ndklady na Gdrzbu, je navrieno pribéziné stérkové loze
véetné nutného obrysu kolejového loze podle CSN 73 6201, nosna konstrukce i spodni stavba jsou
betonové. Z divodu poddolovani nelze u tohoto objektu splnit poZzadavek na optimalni staticky
systém, ktery by vylu¢oval mostni loziska.

Z hlediska hlucnosti pfi pfejezdu nedojde ke zhorseni, vyznamné zlepSeni bude prfedstavovat
elektrizace trati.

Stavajici most plsobil ve své plvodni podobé kamennych kleneb z roku 1862 z estetického hlediska
jisté priznivé. Nasledné vynucené opravy a zesilovani v nékolika ¢asovych etapach a zvlasté vyplnéni
krajnich kleneb a horni ¢asti stfedni klenby betonem vedly k souc¢asnému velmi nevzhlednému stavu.
Nahrada novym betonovym mostem s jednoduchymi a Cistymi tvary bude pozitivnim pfinosem pro
okolni prostredi.

Zavérecné vyhodnoceni

Stavajici mostni konstrukce nesplfiuje pozadavky stanovené pro DUR stavby Modernizace trati Plzef
— Domatlice - st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzer (mimo) — Nyfany — Chotésov (mimo). PoZadavky
nelze splnit, ani sanaci, zesilenim ¢i vyménou nosné konstrukce, spolu se sanaci spodni stavby a
zaklad(. Navrzeno je FeSeni uplnou rekonstrukci objektu tj. demolici stavajici mostni konstrukce
véetné spodni stavby a zakladl (pouze v rozsahu nutném pro novou konstrukci s ponechanim
zbyvaijicich ¢asti pod nasypem) a vystavbou nové mostni konstrukce se zalozenim na vrtanych
pilotach, spodni stavbou ze Zelezobetonu a s nosnou konstrukci z pfedem predpjatych betonovych
nosnikl sprazenych s monolitickym Zlabem. Toto feseni spolehlivé zajisti spInéni vSech poZzadavkii
zadani a pfi pravidelné udrzbé a opravach bude mit Zivotnost pozadovanou sou¢asnymi predpisy, tj.
100 let. Vyuziti planované dlouhodobé vyluky pro vystavbu nové konstrukce je logickym a
hospodarnym fesSenim, které minimalizuje komplikace v budoucim provozu modernizované trati.

Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str.9/24

17 ‘ 7062 ’ 05 ‘ 01 ‘ 04 ‘ 11 ‘ 000 ’ Zména: I:l

Vypracoval: ~ SAMSON PRAHA, spol. s r.o. Identifika¢ni ¢islo dokumentu:




IN/E METROPROJEKT Technicka zprdva

4 Provedené priuzkumy

V ramci ptipravy projektu byl k dispozici geotechnicky prizkum provedeny firmou GeoTec-GS,
a.s. z listopadu 2017.

Geotechnické poméry uzemi:

Posouzeni zakladovych pomér( bylo provedeno na zakladé prizkumnych vrtt J1 a J2,
mapovych podkladl a terénni rekognoskace okoli zajmového objektu.

Geotechnicky prazkum je uveden v Pfiloze A za textem technické zpravy.

Kvartérni pokryv je v okoli zajmového objektu tvoren navazkami, deluviofluvidlnimi sedimenty
(splachy) a deluvidlnimi sedimenty. Celkova mocnost kvartérniho pokryvu dosahuje cca 3,7 - 5,3 m,
jeho bazi lze ocekavat na kété cca 315,6 - 318,9 m n. m. Mocnost kvartérnich zemin nar(ista smérem
ze svahu. Pripovrchova vrstva terénu je tvorena navazkami; ve vrtu byly dokumentovany konstrukce
komunikace (asfalt, kamenivo), prevainé jsou vSak navazky tvoreny jilovitymi pisky (S5 SCY) s pfimési
antropogenniho materialu. Navazky dosahuji mocnosti do 1,5 m. V podlozi navazek se vyskytuji
splachy, které ve vrtu J1 maji charakter mékkych az tuhych piscitych jilQ a jilovitych piskd (F4 CS, S5
SC) o celkové mocnosti 3,8 m Ve vrtu J2 maji splachy charakter tuhych az pevnych vysoce plastickych
jild (F8 CH) o mocnosti 1,6 m. V podloZi splachl byl sondou J2 zastizen pohfbeny pldni horizont
(hlinité pisky s humozni pfimési) a vrstva deluvialnich zemin charakteru hlinitych pisk( s obasnymi
ulomky piskovce (S4 SM), stfedné ulehlych a zvodnélych, o celkové mocnosti 0,7 m.

Predkvartérni podklad je v okoli objektu budovan karbonskymi sedimenty kladenského
souvrstvi a jeho povrch Ize ocekavat v Urovni cca 3,7 - 5,3 m pod povrchem terénu (na kété cca 315,6
- 318,9 m n. m.). Povrch skalniho podlozi upada severnim smérem konformné s povrchem terénu do
udoli Vejprnického potoka. Predkvartérni podlozi je v misté objektu tvofeno piskovci a arkdzami v
rdzném stupni zvétrani (zcela az mirné zvétralé) s ojedinélymi viozkami silné zvétralych az
rozlozenych prachovcu a jilovcd (R6, R5) o mocnosti 0,3 - 1 m. Pfipovrchova vrstva predkvartérniho
podkladu je tvorena zcela zvétralym piskovcem R6 charakteru ulehlého hlinitého pisku (5S4 SM) o
mocnosti cca 1,2 - 1,4 m, od hloubky 4,9 - 5,7 m byly zastiZzeny silné zvétralé, slabé zpevnéné piskovce
tfidy R5 o mocnosti cca 3 - 4,7 m, které v hloubce cca 9,6 m prechdzeji do mirné zvétralych piskovct
tfidy R4. Horniny tfidy R4 byly obéma vrty ovéreny v mocnosti 1,8 m, vrt J1 byl v téchto horninach z
dlvodu silnych pfitok( vody ukoncen. Hloubéji, az k bazi vrtu J2 v hloubce 15,5 m, se v rychlém sledu
stiidaji zcela zvétralé piskovce a arkdzy tfidy R6 (S4 SM) se silné a mirné zvétralymi piskovci (R5, R4).
V hloubce 13,9 - 14,9 m byla zastiZzena poloha silné zvétralého jilovce tfidy R5. Mocnost jednotlivych
vrstev dosahuje 0,4 - 1 m.

Zeminy a horniny zastiZzené prlzkumem jsou rozdéleny do nasledujicich geotechnickych typu:

Kvartér: Geotechnicky typ Y: navazky - prevazné charakteru jilovitych pisk( (S5
SCY)

Geotechnicky typ Q1: splachy - piscité jily a jilovité pisky (F4 CS, S5 SC)
meékké azZ tuhé konzistence
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Geotechnicky typ Q2: splachy - jily s vysokou plasticitou (F8 CH) tuhé az
pevné konzistence

Geotechnicky typ Q3: deluvia - hlinité pisky, svrchu s humozni prfimési
(S4 SM) stredné ulehlé

Karbon: Geotechnicky typ Cla: zcela zvétraly piskovec a arkdza tfidy R6

charakteru ulehlého hlinitého pisku (S4 SM)

Geotechnicky typ C2a: silné zvétralé, slabé zpevnéné piskovce a arkdzy
tfidy R5

Geotechnicky typ C2b: silné zvétralé, slabé zpevnéné jilovce tfidy R5

Geotechnicky typ C3a: mirné zvétralé piskovce tfidy R4

Hydrogeologické udaje

Hladinu podzemni vody Ize uvaZovat v Urovni cca 1,3 m pod povrchem terénu na kété cca

319,6 - 320 m n. m. Obéma vrty, predevsim vsak vrtem J1 byl zastiZen silny pfitok podzemni vody.

Podzemni voda byla zastizena jak v mélkém kvartérnim kolektoru, tak i v propustnych karbonskych

sedimentech, kde je hladiny vody napjata.

Hladina podzemni vody bude sezénné kolisat v zavislosti na aktualnich klimatickych pomérech.

Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206): neagresivni

Agresivita kapalného prosttedi na ocel (podle CSN 03 8375): velmi vysoka IV.

Zakladové poméry

Zakladové poméry jsou slozité. Zakladova plda se v rozsahu stavebniho objektu mlize ménit.

Zeminy kvartérniho pokryvu jsou zvodnélé, pfevdiné meékké az tuhé konzistence a s ohledem na

charakter budouci stavby nedostatecné Gnosné, povrch predkvartérniho podloZi tvofi rozlozené

piskovce tridy R6 (S4 SM) a silné zvétralé, slabé zpevnéné piskovce tfidy R5.

Hladina podzemni vody se nachazi mélce pod povrchem terénu a bude znesnadnovat zalozZeni

budouciho objektu.

Doporuceni GTP pro zaloZeni objektu

V rdmci provedeni novostavby objektu je nutné postupovat podle zasad 2. geotechnické

kategorie ve smyslu CSN EN 1997-1 Eurokéd 7. Zakladové poméry hodnotime jako slozité.

Z hlediska vystavby budouciho spodni stavby objektu bude vhodné zvolit hlubinny zplisob

zalozZeni, a to z nasledujicich divoda:

Unosnd zakladova piida pro ploné zalozeni se nachazi relativné hluboko, v hloubce cca 5 -
5,5 m pod povrchem terénu a je tvorena silné zvétralymi piskovci tfidy R5 (geotyp C2a).

Kvartérni zeminy jsou zvodnélé a s ohledem na charakter budouci stavby nedostatecné

unosné.
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Hladina podzemni vody byla zastiZzena v Urovni cca 1,3 m pod povrchem terénu a bude
vidy komplikovat plosné zaloZeni objektu, resp. hloubeni stavebni jdmy. Je nutno uvaZovat
s trvalym cerpdnim vody ze stavebni jamy. Lze oCekavat silné pfitoky do stavebni jamy.
Vrty pro piloty bude nutno provadét v celé délce pod ochranou pazeni.

Predpoklada se, Ze hlubinné zdkladové prvky budou vetknuty do silné a mirné zvétralych
piskovct tridy R5 (geotyp C2) a R4 (geotyp C3), jejichZ souvislejsi polohy predpokladame v
misté mostu v hloubce 5 - 5,5 m pod povrchem terénu (kdta cca 316 m n. m.)

Stavebni jdmu hloubky 2 - 2,5 m od stavajici komunikace doporucujeme s ohledem na
predpokladané silné pfitoky vody a vyskyt mékkych zemin navrhnout jako pazenou a
tésnénou, nejlépe pomoci stétové stény vetknuté do rozlozenych az silné zvétralych
piskovcl. Predpokladame nutnost ¢erpani podzemni vody ze stavebni jdmy i po zapazeni.
PFi hloubeni stavebni jaAmy budou té&7eny zeminy t¥idy téZitelnosti 1./2.-3. (dle CSN 73
6133/CSN 73 3050).

Zastizené jemnozrnné splachy mékké konzistence mohou (v zavislosti na zvolené Urovni
pilotovaci roviny) komplikovat pohyb pilotovaci soupravy.

Nézev akce:
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5 Technicky popis souc¢asného stavu objektu
5.1 Druh nosné konstrukce ocelobetonova, deskova, zabetonované nosniky, prosta, uloZeni na
kluzné vrstvé, fimsy betonové
5.2 Popis spodni stavby a k¥idel dfiky opér jsou kamenné, zesilené dodatecnou Zelezobetonovou
vrstvou, kfidla rovnobézna a svahova Sikma, plivodné kamenn3,
doplnéna pozdéjsimi zesilujicimi Zelezobetonovymi konstrukcemi.
5.3 Pocet mostnich otvori 1
5.4 Délka premosténi 5,53 m
5.5 Délka mostu 33,28 m
5.6 Rozpéti nosné konstrukce 7,56 m
5.7 Stavebni vyska 5,53 m
5.8 Volna vyska pod mostem 4,27 m
5.9 Svétlost kolmd: 5,53 m
Sikma: dtto
5.10 Sikmost mostu Most je kolmy
5.11  Uhel k¥izeni s pfemostovanou ca 90,0°
prekazkou
5.12  Sitka mostu 6,70 m
5.13 Rok vystavby NK 1862
5.14 Rok posledni
opravy/rekonstrukce 1997
5.15 Dosavadni o )
zatizitelnost/prechodnost TTZ s pfidruzenou rychlosti C3-100
5.16 Stavebni stav objektu nosnd konstrukce: K 2
spodni stavba: S 2
5.17 Popis zavad NK e  Prisak vody s vyluhy pojiva v oblasti uloZeni a déle z Cela
NK.

e Nosniky obnaZzené na cca 50 % povrchu a koroduji, korozni
oslabenido 1 mm.

e Zpodhledu 4 x pfi¢ny vryp do hloubky aZz 10 mm, hrana
desky jednotlivé mirné otlu¢ena vlevo i vpravo.

e  Mostni fimsy: z podhledu lokalné nepravidelné trhliny
Sitky az 1 mm.

5.18 Popis zavad spodni stavby Dfiky opér:

e  Opérami misty prosakuje voda s vyluhy pojiva,

e trhliny ve stfedni ¢asti Sifrky az 1 mm na celou vysku,

e povrch degraduje.

Kridla:

e Rovnobéiné prisaky vody s vyluhy pojiva a trhliny ve
sparovani zdiva,

e svahova kfidla lokalné porostla mechem a povrch mirné
degraduje.

5.19 Popis zavad vybaveni Zabradli:

e Vlevo: ve styku nékolik Sroubl volnych. Na zacatku
zabradli vyklonéné od osy koleje az o 70 mm. Natér
znecistény, prorezavéni cca 10 %.

e  Vpravo: 4. sloupek v dolni ¢asti deformovany az 0 20 mm v
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délce 250 mm ve sméru staniceni. Natér zabradli
znecistény, prorezavéni cca 10 %.
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6 Navrh a popis navrzeného technického reseni
6.1 Navrhové zatizeni

Konstrukce mostu je navrzena na ucinky modelu zatizeni LM 71 s klasifikaénim soucinitelem zatizeni a =
1,21 dle €SN EN 1991-2 (Narodni p¥iloha NA 2.53). Staticky vypocet je v ptiloze B, zatiZitelnost mostu je

stanovena v pfiloze C.

6.2 Prostorové usporadani na mosté, pouzity VMP

Kolejové loZe je prlibézné, ¢astecné oteviené. Je pouzit VMP 3,0, skladajici se z PP Z-GC, nastavce pro

elektrizované traté (vyhled) a postrannich ploch, které jsou zdola omezené vodorovnou pochozi

plochou. Rezerva smérem k zabradli je po obou strandch 200 mm, tj. bezpecné vice nez min. 125 mm.

Délka platnosti VMP je rovna délce zabradli na mosteé tj. 41,17 m.

Volna Sitka mezi zabradlimi je 6,40 m. Mostni konstrukce nema omezeni vysky MPP.

6.3 Odsuny koleje a zmény nivelety vzhledem k dosavadnimu stavu

Pladorysné je osa koleje odsunuta od osy stavajici koleje 0 12 mm vlevo. Osa mostu je rovnobézna

s osou koleje.

Niveleta (vyska TK) je na novém mosté o 145 mm vyse nez u stdvajici koleje. Pfevyseni D = 0 mm.

6.4 Zakladni charakteristiky nového mostu

Druh NK

Pocet NK

Rozpéti

Konstrukéni vyska

Stavebni vyska

Vyska obrysu kolejového loZze

Pocet mostnich otvorii
Délka premosténi

Volnd vyska pod mostem
Svétlost

Sprazena konstrukce staticky pUsobici jako prosty nosnik,
tvorend prefabrikovanymi pfedem predpjatymi nosniky
tvaru T a Zelezobetonovou monolitickou deskou.

1
13,20 m

1,31 m
2,14 m
Vyska obrysu:
-z hlediska kvality jizdni drahy
0,365 m 20,330 m
(t+r min pod loZnou plochou prazce v nejhorsim
mist&, dle &l. 14.2.3 CSN 73 6201)
-z hlediska podminek strojniho cisténi
0,585 m 20,540 m
(hi+r min dle ¢l. 14.2.5, 14.2.8 CSN 73 6201)

1

11,00 m

8,19 m (v ose mostu vzhledem k niveleté v ose MK)
11,00 m (kolma = Sikma)

Sikmost 90°
Uhel kfizeni s pfemostovanou 88,77°
prekdzkou
Sitka mostu 6,84 m
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6.5 ZaloZeni

Most je zaloZzen kombinovanym zplsobem.

Vysoké krabicové opéry mostu jsou zaloZzeny hlubinné na velkoprdmérovych vrtanych pilotach prdméru
1,2 m, délky 12,0 m, které jsou vetknuty do vrstvy mirné zvétralych piskovci tfidy R4. Pod kazdou
opérou je celkem 8 ks pilot uspofadanych do rostu 2 x 4. Hlavy pilot jsou svazany zakladovymi deskami,
do kterych jsou vetknuty dfiky a kfidla.

Prodlouzena kfidla jsou zaloZena ve zvy$ené Urovni vyuZivajici ubouranych ¢asti stavajici konstrukce, na
zakladovych deskach, které jsou podporovany mikropilotami a jsou dilataéné oddélena od zakladl
opér.

6.6 Spodni stavba

Spodni stavba je tvorena vysokymi opérami, které spolecné s vetknutou ¢asti rovnobéznych kridel tvori
a zavérnych zdi. Navazujici prodlouzena kfidla jsou monoliticka Zelezobetonova, rovnobézna, dilatacné
oddélend od vetknutych kridel.

6.7 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je tvorena spfazenou konstrukci beton-beton, ktera staticky plsobi jako prosty
nosnik. Konstrukce se sklada z prefabrikovanych predem predpjatych nosnik( tvaru T a monolitické
zelezobetonové desky, ktera vytvari zlab kolejového loze. Na koncich nosné konstrukce jsou
monolitické Zelezobetonové pticniky. Horni povrch desky, ktery je podkladem pro hydroizolaci, ma
podélné stfechovity sklon 2 % smérem k rubu stojek, pfi¢né je vodorovny. Nosna konstrukce je
ukoncena presahem v ¢asti konstrukéni vysky. Spary mezi nosnou konstrukci a opérou budou utésnény

elastomerovymi tésnicimi profily. Rimsy jsou rdmové, tj. jsou monolitickou sou¢asti desky.

6.8 Loziska

Nosna konstrukce je pres koncové pficniky uloZzena na kazdé opére na dvé loZiska charakteristické
unosnosti 2,5 MN. Druh loZisek bude podrobnéji specifikovan ve fazi projektu, zvlastni ddraz bude
kladen na atypické Upravy umoZiujici bezproblémovou vyskovou a smérovou rektifikaci loZisek. Za
vhodné typy lIze povaZovat loZiska kalotova nebo svarovana ocelova. Svétla vyska mezi povrchem
ulozného prahu a spodnim licem pfi¢niku je 400 mm a umozZznuje osazeni standardnich list pro zvedani
nosné konstrukce.

6.9 Izolacni systém

Je navrien systém vodotésné izolace v souladu s TNZ 73 6280-2000, ktery bude podrobné specifikovan
a garantovan vyrobcem systému a musi byt schvalen SZDC.

Skladba systému:
Pripravnd vrstva Penetracné adhezni natér
Vodotésnd vrstva Asfaltovd pdsova, plnoplosné spojena, natavena
Ochrannd vrstva Netkand geotextilie + separacni PE folie + tvrda
ochrannd vrstva z betonu C 25/30 XC2, XF1.
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Izolace desky nosné konstrukce pokracuje plynule na presah az ke spare mezi NK a rubem opéry. Na
rubu opéry je izolace chranéna mékkou ochranou.

6.10 ZKPP a prechodova oblast

Zesilend konstrukce praZcového podloZi (ZKPP)

Navrh ZKPP pro mostni objekt:

SO vzdal. hor. Eored konstrukce prazcového podlozi Eop Epl p
povrchu MPa typ Uprava cem.stab. SD MPa MPa
konstr. od zemni Stérkodrti
nivelety plané
SO 22-20-01 <1,20m 40 Z1a 0,3 0,2 93,4 85,9

Vysvétlivky:

1. * Eored odborny odhad

2. "cem.stab.Stérkodrti" = cementova stabilizace Stérkodrti, frakce 0-32mm, dovoz z michaciho
centra, Ecssp = 160MPa

3. SD = $térkodrt fr.0-32mm, ID = 0,90, ESD = 80MPa

Délka ZKPP je navriena podle smérnice SZDC S4, Pfiloha 24 pro Hy = 12 m, potom po
zaokrouhleni: Ly = Hy + 2 m = 14 m. Délka vybéhu ZKPP je 5,0 m.

Pfechodovy klin

Drendazni vrstva rubu opér je tvorena kamennou rovnaninou proménné tloustky 0,6 — 1,6 m.
Podklad pro drenaz a prechodovy klin pod Urovni drendze a izolace je tvoren prostym betonem C
12/15. Povrch betonu ma oboustranny sklon 10 % a je opatfen izolaci proti stékajici vodé a zemni
vlhkosti s mékkou ochranou. Zbyvajici prostor pfechodového klinu je vyplnén Stérkodrti hutnénou po
vrstvach max. vysky 0,3 m na ID = 0,95, s =0,4 mm.

6.11 Odvodnéni
Odvodnéni kolejového lozZe

Voda z povrchu mostovky je odvadéna oboustrannym podélnym stfechovitym sklonem za rub
obou opér.

Odvodnéni rubu opér

Rub opér je odvodnén drendzni vrstvou z kamenné rovnaniny o tloustce 0,6 — 1,6 m. Drendzni
vrstva je zavedena aZ do Urovné pri¢né drendzni trubky, kterd zachycuje prosaklou vodu a odvadi ji
podélnym sklonem 5 % do vyusténi situovanych v nasypovych kuZelech. Drenazni trubka ma svétlost
D = 150 mm. Drén je obsypan stérkem frakce 16/32.

6.12 Vybaveni mostu

Most je vybaven standardnim trojmadlovym zabradlim z ocelovych Uhelnik, kotvenym
pomoci patnich desek a chemickych kotev do betonu fimsy, v mistech dilatac¢nich spar fims budou
vodorovné pruty zabradli oddéleny mezerami Sitky 25 mm.

6.13  Dopliikové konstrukce a upravy pod mostem

Letopocet stavby
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Na obou stranach mostu bude ve stfedu rozpéti do lice fims vyznacen letopocet vystavby
mostu otiskem gumové matrice vloZzené do bednéni.

Znacky sledovadni poklesti

Na obou krajnich opérach budou umistény 2 nivela¢ni znacky. Znacky slouzi ke sledovani
deformaci v pribéhu vystavby a pro kontrolni méreni po dokonceni stavby. Dale budou osazeny
nivelacni znacky na vnéjsi lic fimsy do stfedu rozpéti, uréené k méreni prihybd nosné konstrukce.
Dalsi osazeni nivelacnich znacek je nutno projednat s naslednym spravcem (riziko vlivii poddolovani).

Koneéna uprava prechodii kolejového loZe a pod mostem

Kamenné odlazdéni do betonového loZe se provede na koncich mostu v délce 1 m za obéma
fimsami a dale v pasech svahovych kuzel( v Sifce 1 m od lice kfidel.

Pfechody mezi kolejovym loZzem na mosté a v Siré trati budou umistény mezi rovnobéznymi
kridly, rampy stezky maji sklon vlevo 10 %, vpravo 4,6 %, délku 4,6 m. Stejny sklon maji klesajici
konce fims na kfidlech.

Chodniky, odrazny pruh a vozovka pod mostem jsou soucdsti samostatného SO, ktery neni
soucasti této stavby.

6.14 Materialy pro stavbu

Betony

Podkladni betony a Sablony C12/15-X0
Vyplni prechodového klinu C12/15-XA1
Piloty €25/30-XA1
Zakladové desky C25/30-XF3, XC2
Opéry a kridla C30/37-XC4, XF4
Nosna konstrukce - nosniky C50/60-XC2, XF2
Nosna konstrukce - deska C30/37-XC4, XF4

Predpinaci vyztuz
Lana Y1770-15,7

Betondiskad vyztuz
B500B

6.15  Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Bude respektovan zavazny predpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei.
Zakladni pozadavek na prosttedi je C5-1 (zinkovani ponorem, ZSP+ONS02) a Zivotnost velmi vysoka.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude sestdvat z otryskani kiemicitym piskem,
metalizace slitinou zinku a hliniku a aplikace vicevrstvého epoxy-polyuretanového natérového
systému v provedeni dle SZDC S 5/4. Konkrétni natérovy systém musi disponovat osvédéenim SZDC.
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6.16  Zpusob ochrany proti bludnym proudiim

Proti G¢inkdm bludnych proudd se provedou opatieni dle zasad SZDC SR5/7 (S) na stuperi ochrannych
opatreni ¢. IV (vyhledova elektrifikace trati). Zakladni ochranna opatfeni pro dany stupen vyplyvaji z
tabulky €. 1 uvedené sluzebni rukovéti tj.:

Primdrni ochrana

a) Tfida betonu a kryti vyztuze dle CSN EN 1992-2 resp. CSN EN 1992-1-1 na zakladé klasifikace
agresivity prostredi.

b) Skladba betonové smési dle CSN EN 206

Sekundadrni ochrana

Mimo ochranu konstrukce pred srazkovou vodou neni dalsi ochrana navrzena.
Konstrukéni opatreni

Oddéleni zabradli na kfidlech a nosné konstrukci vzduchovou mezerou. Vyztuz se provafi tak, aby
byla vytvorena vnéjsi vodiva klec. Propojena vyztuz se vyvede na povrch do méfticiho vyvodu
provedeného podle TP 124 Pfiloha 1 obr. 3d. Na kazdy dilatac¢ni dil se osadi 2 ks méricich bodu.

6.17  Souhlasy a vyjimky z pfedpisti a norem, tlevova feseni

Nové navriené technické reseni nevyzaduje jakékoliv souhlasy, vyjimky z predpist a norem nebo
ulevova feseni, kterymi by bylo podminéno.
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7  Postup a technologie vystavby mostu

Vseobecné

Podrobné je organizace vystavby celé stavby fesSena v ¢dasti B.12 — Organizace vystavby. Nasledujici
text TZ vychazi ze zdsad specifikovanych v B.12, které se vztahuji k predmétnému mostnimu objektu,
prebira rozhodujici parametry a ptipadné dopliiuje podobnosti, tykajici se pouze tohoto SO.

Pro celou stavbu je navrZena technologie vystavby ve dvou etapach, které jsou v rdmci vystavby
navrZeny ¢asoveé za sebou. Tento postup dava dodavatellim urcité moznosti vyuziti draznich ploch a
kolejist po celou dobu vystavby. Vystavba v kazdém Useku bude probihat za pIné vyluky s délenim
provozu v ZST NyFany, kde je tfeba zajistit provoz vle¢ky Kontejnerového terminalu s minimalni
vylukou. Stavba je dale ¢lenéna na stavebni Useky 21 aZ 26.

Celkova doba vystavby je rozvriena na ca 1,5 roku (19 mésicti) véetné pripravnych a dokoncovacich
praci a zahrnuje dvé zimni obdobi.

Planované zahdjeni stavby je 09/2021, planované dokondeni stavby je 03/2023, hlavni stavebni prace
jsou navrzeny na jednu stavebni sezonu od 03 do 11/2022 (9 mésica).

SO 22-20-01 patfi do 1. etapy vystavby — odb. N. Hospoda (v¢.) — Nyfany (1. ¢ast vc.), u které se
planuji nasledujici terminy:

Pfipravné prace 5 kalendarnich mésic tj. 21 tydnd (véetné zimniho obdobi)

Hlavni stavebni prace 4 kalendaini mésice tj. 18 tydn( (v pIné stavebni sezéné, bfezen az ¢erven),
Vyluka na hlavni trati v obdobi 28.02.2022 - 03.07.2022

Dokoncovaci prace 2 kalendarni mésice tj. 8 tydn( (vcetné zimniho obdobi)

Nahradni autobusova doprava bude zfizena v Useku Plzen hl.n.-Nyfany se zastdvkami u Zst. Plzen
Jizni PFredmeésti, zast. Plzeri Skvriiany a obcich Vejprnice a Tlu¢na.

SO 22-20-01 je soucasti stavebniho tseku 22 - N.Hospoda - Vejprnice. V planovaném harmonogramu
vystavby je pro hlavni stavebni prace na tomto objektu stanovena doba 3,25 kalendainich mésict tj.
13 tydn( v plné stavebni sezoné. NeuvaZuje se pouZiti mostniho provizoria. Vzhledem k ¢asu vyluky
musi byt cely proces demolice a nové vystavby podrobné naplanovan a koordinovan a harmonogram
musi byt bezpodminecné dodrzen.

PFistupy na stavebni pozemek po dobu vystavby, popfipadé pfistupové trasy
Podrobny popis a situace jsou v ¢asti B.12.
- Cesty - nezpevnéné komunikace typu polni pfip. lesni cesty - od mostu v ev. km 115,213 na
tfi sméry podél trati do jeji Urovng,
- Stavenistni komunikace - nové komunikace vybudované pro pfistup na stavbu, po stavbé

zrusené, resp. plocha po nich bude uvedena do plvodniho stavu - od mostu v ev.km 115,213
vpravo po sméru staniceni podél trati do jeji Urovné,
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Pokud je nutné prekonat prikop nebo vodotec (byt obcasnou) je pod stavenistni komunikaci (pFip.
najezdovou rampou) zfizen provizorni propustek z dostatec¢né Unosného potrubi nebo zasyp
proveden z hrubozrnného materialu, ktery bude dostatecné propustny a po dobu stavby nedojde k
jeho zaneseni.

Zarizeni stavenisté

Podrobny popis a situace navrzenych ZS jsou v ¢asti B.12. Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni
stavby bude pfedmétem verejné obchodni soutéze a zfizeni ZS bude véci jednotlivych dodavatel( dle
vlastnich potreb resp. vlastni technologie. Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) - mobilni buriky,
kancelaiské a socialni zafizeni je navrieno variantné v ZST Nyfany nebo na konci obce Tluéna.
Montazni zékladna miZe byt umisténa variantné v ZST Vejprnice nebo v ZST Ny¥any. Recyklaéni
stanice jsou uvazovany az ve Ctyfech lokalitach, podrobnéji viz B.12.

Dale je uveden prehled moznych umisténi klasického ZS pro uskladnéni stavebniho i montazniho
materialu a odstaveni stavebnich strojl a zafizeni pro SO 22-20-01:

Stani¢en (km) StéVfﬂjl’Cl’ 115,180 115,190 115,195 115,375
nové 109,130 109,140 109,145 109,325

Plocha (m2) 700 430 160 500

Umisténi vpravo vlevo vlevo vlevo

Napojeni ZS na sité viz ¢ast B.12.
Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné trasy

Dojde k uzavieni provozu po celou dobu vystavby mostu ev.km 115,213 (propojeni ul. Vejprnické-
11/203 s lokalitou Nové Hospody smérem do ul.Dopravni, smér ze severu na jih). Objizdna trasa je
uvazovana pod mostem v ev.km 114,388, podrobnéji bude feSeno v ramci DIO stavby. V misté
napojeni stavenistni komunikace na vefejnou komunikaci bude upozornéni ve smyslu znaceni vyjezdu
ze stavby a sniZené rychlosti na téchto komunikacich.

P¥ipravné prace

Budou zahrnovat zvlasté vyrezy kiovin a kaceni, sejmuti ornice, vystavbu stavenistnich komunikaci
pro zajisténi pristupl k mostnimu objektu a k trati (ndjezdové rampy) pro demontaz a provadéni zel.
svriku a spodku (téZenf a ndvoz SL, zeminy a sanadnich vrstev)), ziizeni ZS, prelozky a ochrany IS
(pokud nebudou soucasti hlavnich stavebnich praci), atd.

Zakladani

Zakladova spdra se nachazi ca 1,3 m pod ustalenou HPV. Vzhledem ke komplikovanym pomérim dna
zakladovych jam, které budou c¢astec¢né zasahovat do vybouranych zaklad(l stavajicich kleneb, je

ve stupni DUR uvaZovana jako zakladni varianta, provedeni stavebnich jam otevienych svahovanych s
maximalnim sklonem svaht v zeminé 1:1, v dosahu HPV bude sklon zmensen na 1:2, v kontaktu

se svislymi plochami odbouranych zakladl muze byt sklon zvétsen. S ohledem na predpokladané
pritoky vody a vyskyt mékkych zemin je nutno uvaZovat ¢erpani podzemni vody ze stavebni jamy.
Odvodnéni stavebnich jam bude povrchové, s obvodovymi odvodriovacimi rigoly a ¢erpacimi
studnami. Pokud podle dopliiujici cerpaci zkousky a skute¢nych pomeéri zjisténych pri vykopech bude
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nutno jamu tésnit, prichazi do ivahy stétovnicové tésnéné pazeni, s predvrtanim v potfebném
rozsahu, pfipadné kombinace se zdporovym pazenim s tésnici jilovo-cementovou injektazi. Zplsob
zakladani bude podrobné navrzen ve stupni Projekt (DSP), v pfipadé potreby (vlastni technologie,
zafizeni, mechanizmy, zkusenosti) dalsi pfipadnd opatreni zohledni a navrhne zhotovitel v ramci své
Dokumentace dodavatele (DD). Vzhledem k roku vystavby plvodnich zaklad( nelze vyloucit
pfitomnost dfevénych rostl popf. i dfevénych pilot pod stavajicimi zaklady, prestoZe v dostupnych
archivnich podkladech nejsou uvedeny.

Rozmeéry a vysky stavajicich zakladl jsou zakresleny podle dostupné archivni dokumentace a nebyly
ovéreny prizkumem, proto je pravdépodobné, Ze skutecné konstrukce se budou odliSovat. Bourani
v misté navrzenych pilot musi byt provedeno v celé skutecné vysce stavajici konstrukce. V ostatni
plose zakladové jdmy bude bourani provadéno vidy minimalné do Urovné navrzeného spodniho lice
podkladniho betonu (318,63). Kamenné prvky budou odbourany az po nasledujici loZznou plochu,
zbyvajici kamenné prvky pod touto Urovni Ize ponechat. Stdvajici betonové konstrukce pod urovni
318,63, lIze ponechat, odstranit je nutno veskeré Ulomky a sut z bourani. Protoze zakladova spara
bude rozrusena a nerovnd, je navrZen vyrovndvaci a roznaseci podsyp ze Stérkopisku zhutnény na ID
=0,95. Tloustka ve vykresech 0,39 m je pouze predbéZznym odhadem pro nasledné kalkulace vymér a
zahrnuti polozky do vykazu vymér. Vyméru podkladniho betonu Ize potom urcit pfesné.

Velkopramérové piloty pod patkami opér budou vrtany pod ochranou vypaznic. Pfedpoklada se
vrtani z Urovné upravené ZS s vyuzitim Sablon v podkladnim betonu. Pfistup rampami z komunikaci
vymezenych vyse. Pro vrtani a realizaci mikropilot ve zvysené Urovni pod ktidly, musi byt zfizeny
rampy, nebo lze pro transport stroje pouzit jefab (podle typu a hmotnosti pouZitého stroje).

Spodni stavba a nosna konstrukce

Po realizaci vrtanych pilot a mikropilot probéhne betondz zdkladovych desek, poté bude ndsledovat
vystavba spodni stavby — monolitickych ZB opér a kfidel. Vystavba NK nového mostu bude zahajena
montazi nosnik( pomoci mobilniho jefdbu na provizorni podepreni. Poté probéhne betonaz
monolitickych ¢asti NK — desky a pri¢nikd a nasledné bude nosna konstrukce spusténa na definitivni
lozZiska.

Zasypy, prechodové oblasti

Zeminu zasypu za opérou v pifechodové oblasti je nutné sypat ve vodorovnych, nebo mirné
uklonénych vrstvach po celé plose. Tloustka vrstvy smi byt nejvySe 0,3 m. Stav zasypu za objektem se
musi udrZovat takovy, aby bylo za kaZdé situace zabezpeceno odvodnéni prostoru za opérami
objektu. Pfi provadéni se musi zabezpecit vyspadovani v pficném sklonu. Hutnéni se musi provadét
lehkou az stfedné tézkou technikou, aby nedoslo k nezddoucimu prehutnéni a tim ke zvyseni
zemniho tlaku na opéry. Pfi provadéni obsypu a zasypu a pfi provadéni prechodového klinu se musi
zabezpecit, aby nedoslo k poruseni plosné drendze a izolace opéry, ani k poruseni ochrany této
izolace, zejména pfi zhutrovani.

Souvisejici stavebni objekty a provozni soubory

Kabelové trasy vedené ve Zlabech na pravé strané mostu:
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Tratové zabezpecovaci zarizeni

e PS22-01-21 Plzen hl.n. - Vejprnice, tratové zabezpecdovaci zafizeni
Kabelizace (mistni, dalkovd) vc. Pfenosovych systémd

e PS29-02-11 Plzen - Chotésov, TK

e PSS 29-02-12 Plzen - Chotésov, DOK

Dalsi souvisejici stavebni objekty

Zelezniéni svréek a spodek
e SO 22-10-01 Plzen hl.n. - Vejprnice, Zelezni¢ni svriek
e SO 22-11-01 Plzen hl.n. - Vejprnice, Zelezni¢ni spodek
Plynovody
e SO 22-52-01 Plzen hl. n. - Vejprnice, prelozka STL plynovodu DN225 v km 115,173
Trakcni vedeni
e SO 22-71-01 Plzen hl.n. - Vejprnice, trakéni vedeni
Ostatni stavebni objekty

e S0 99-80-01 Odstranéni lesni a mimolesni zelené

Jiné stavby, se kterymi musi byt tento SO koordinovan:

® Modernizace trati Plzert — Domatzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, SO 2-30-03, Prelozka ulice
Prostfedni, SUDOP Praha a.s.

Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 23/24

17 ‘ 7062 ’ 05 ‘ 01 ‘ 04 ‘ 11 ‘ 000 ’ Zména: I:l

Vypracoval: ~ SAMSON PRAHA, spol. s r.o. Identifika¢ni ¢islo dokumentu:
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8 Pozadavky na doplnéni prizkumd

V ramci dalsi etapy prizkumu doporucujeme provést 2 inZzenyrsko-geologické jadrové vrty v
tésné blizkosti osy koleje (provedené vrty se nachazi cca 15 - 20 m od vlastniho mostu) za Ucelem
upfesnéni informaci o geotechnickych pomérech na lokalité, predevsim v hloubce pod 11 m a pro
ovéreni stavu vrstev pod ZS stavajiciho objektu (moZna historicka opatfeni vyvolana poklesy).

Pro posouzeni vlastnosti skalniho masivu v podloZi objektu a z divodu odbéru kvalitnich vzork
hornin doporucujeme provést vrt ve skalnich horninach technologii vrtani diamantovou korunkou s
vyplachem.

Dale doporucujeme provést Cerpaci zkousku, jako podklad pro upfesnéni navrhu zakladovych
jam (svahované/paZené/tésnéné) a dimenzovani cerpani vody.

Vysledkem prizkumnych praci bude graficky geotechnicky profil, ze kterého bude patrny
zejména prlbéh geologickych vrstev na lokalité, resp. geotechnickych typU a vyvoj hladiny podzemni

vody.
Néazevakce:  MT Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) - Nyiany - ChotéSov (mimo) str. 24/24
Vypracoval: ~ SAMSON PRAHA, spol. s r.o. Identifika¢ni ¢islo dokumentu: | 17 ‘ 7062 ’ 05 ‘ 01 ‘ 04 ‘ 11 ‘ 000 ’ Zména: |:|




Priloha A

Geotechnicky priazkum



GEeOICC GS

MODERNIZACE TRATI PLZEN - DOMAZLICE - ST. HRANICE SRN,
2. STAVBA, USEK PLZEN (MIMO) - NYRANY - CHOTESOV (MIMO)

SO 22-20-01
Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 115,213

GEOTECHNICKY PRUZKUM

2017-135
Praha, listopad 2017



Pizeri - Nyfany - ChotéSov, pruzkum 2017 - 135

Objednatel: METROPROJEKT Praha a.s.
namésti |.P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2 Nové
Mésto

Zhotovitel: GeoTec-GS, a.s.

Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10
Nazev zakazky zhotovitele: Plzen - Nyfany - ChotéSov, prizkum

Zakazkoveé Cislo zhotovitele: 2017-135

OBSAH:

SO 22-20-01
Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 115,213
Geotechnicky pasport

Prilohy:
Situace pruzkumnych sond
Geologicka dokumentace sond
InZenyrskogeologicky fez, méfitko 1 : 100
Legenda ke geotechnickému profilu
Vysledky laboratornich zkousek

Praha, listopad 2017

Zpracovali: RNDr. Petr Picha, Ph.D.

Ing. Jan Hrabanek

Schvalil: Mgr. Filip Dudik
feditel spoleCnosti

GeoTec-GS, a.s. 2



Pizeri - Nyfany - ChotéSov, pruzkum 2017 - 135

SO 22-20-01
Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 115,213

Geotechnicky pasport

1. ZAKLADNi UDAJE

Zakladni udaje o objektu: Stavajici jednopolovy Zelezniéni most pFes mistni
komunikaci

Objednatel uvazuje s demolici stavajiciho objektu
a vystavbou nového mostniho objektu

Cil prdzkumu: Ovéreni zakladovych pomérd pro vystavbu nového
mostu

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prizkumné sondy:
Jadrové 1G vrty: J1 - hloubka 11,50 m
J2 - hloubka 15,50 m

Odebrané vzorky a laboratorni zkousky:

Zeminy: J1-hl. 4,9 - 5,1 - 1x zakladni klasifikacni rozbor
J2 -hl. 2,4 - 2,6 - 1x zakladni klasifikaCni rozbor
Podzemni voda: J1 - hl. 2,0 m - 1x zkraceny chemicky rozbor

3. GEOTECHNICKE POMERY

Geotechnické pomeéry Uzemi:

Posouzeni zakladovych pomérl bylo provedeno na zakladé vrtd J1 a J2, mapovych
podkladl a terénni rekognoskace okoli zajmového objektu.

Geologicka dokumentace vrtu je uvedena v pfiloze za textem predkladaného pasportu.

Kvartérni pokryv:

- kvartérni pokryv je v okoli zajmového objektu tvofen navazkami, deluviofluvialnimi
sedimenty (splachy) a deluvialnimi sedimenty.

- celkova mocnosti kvartérniho pokryvu dosahuje cca 3,7 - 5,3 m, jeho bazi lze
oCekavat na koété cca 315,6 - 318,9 m n. m. Mocnost kvartérnich zemin narlsta
smérem ze svahu.

- pripovrchova vrstva terénu je tvofena navazkami; ve vrtu byly dokumentovany
konstrukce komunikace (asfalt, kamenivo), prfevazné jsou vSak navazky tvoreny
jilovitymi pisky (S5 SCY) s pfimési antropogenniho materialu. Navazky dosahuji
mocnosti do 1,5 m.

- v podlozi navazek se vyskytuji splachy, které ve vrtu J1 maji charakter mékkych az
tuhych piscitych jila a jilovitych piska (F4 CS, S5 SC) o celkové mocnosti 3,8 m Ve
vrtu J2 maji splachy charakter tuhych az pevnych vysoce plastickych jila (F8 CH)
0 mocnosti 1,6 m.

GeoTec-GS, a.s. 3
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- vpodlozi splachu byl sondou J2 zastizen pohibeny pudni horizont (hlinité pisky
s humézni pfimési) a vrstva deluvialnich zemin charakteru hlinitych pisku
s obéasnymi ulomky piskovce (S4 SM), stfedné ulehlych a zvodnélych, o celkové
mocnosti 0,7 m.

Predkvartérni podklad:

- je v okoli objektu tvofen karbonskymi sedimenty kladenského souvrstvi a jeho povrch
Ize oCekavat v urovni cca 3,7 - 5,3 m pod povrchem terénu (na kété cca 315,6 - 318,9
m n. m.). Povrch skalniho podlozi upada severnim smérem konformné s povrchem
terénu do udoli Vejprnického potoka.

- generelné je predkvartérni podlozi v misté objektu tvofeno piskovci a arkézami
v rizném stupni zvétrani (zcela az mirné zvétralé) s ojedinélymi vlozkami silné
zvétralych az rozloZzenych prachovcu a jilovetd (R6, R5) o mocnosti 0,3 - 1 m.

- pripovrchova vrstva predkvartérniho podkladu je tvofena zcela zvétralym piskovcem
R6 charakteru ulehlého hlinitého pisku (S4 SM) o mocnosticca 1,2 - 1,4 m

- od hloubky 4,9 - 5,7 m byly zastizeny silné zvétralé, slabé zpevnéné piskovce tridy
R5 o mocnosti cca 3 - 4,7 m, které v hloubce cca 9,6 m prechazeji do mirné
zvétralych piskovcl tridy R4. Horniny tfidy R4 byly obéma vrty ovéfeny v mocnosti
1,8 m, vrt J1 byl v téchto horninach z divodu silnych pfitok vody ukond&en.

- hloubéji, az k bazi vrtu J2 v hloubce 15,5 m, se v rychlém sledu stfidaji zcela zvétralé
piskovce a arkoézy tiidy R6 (S4 SM) se silné a mirné zvétralymi piskovci (R5, R4).
V hloubce 13,9 - 14,9 m byla zastizena poloha silné zvétralého jilovce tridy RS5.
Mocnost jednotlivych vrstev dosahuje mocnosti 0,4 - 1 m.

Zeminy a horniny zastizené prizkumem rozdélujeme do nasledujicich geotechnickych
typa.

(zatfidéni jednotlivych zemin a hornin je uvedeno dle CSN 73 6133).

Kvartér:

Geotechnicky typ Y: navazky prevazné charakteru jilovitych piska (S5 SCY)
splachy - piscité jily a jilovité pisky (F4 CS, S5 SC) mékké az
tuhé konzistence

splachy - jily s vysokou plasticitou (F8 CH) tuhé az pevné
konzistence

deluvia - hlinité pisky, svrchu s humézni pfimési (S4 SM)
stfedné ulehlé

Geotechnicky typ Q1.:
Geotechnicky typ Q2:

Geotechnicky typ Q3:
Karbon:

- . zcela zvétraly piskovec a arkéza tridy R6 charakteru ulehlého
Geotechnicky typ C1a: | initého pisku (S4 SM)

Geotechnicky typ C2a: silné zvétralé, slabé zpevnéné piskovce a arkézy tridy R5
Geotechnicky typ C2b: silné zvétralé, slabé zpevnéné jilovce tfidy R5

Geotechnicky typ C3a: mirné zvétralé piskovce tridy R4

GeoTec-GS, a.s. 4
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4. HYDROGEOLOGICKE UDAJE

Hladinu podzemni vody lze uvazovat v urovni cca 1,3 m pod povrchem terénu na
koté cca 319,6 - 320 m n. m. Obéma vrty, pfedevsim vSak vrtem J1 byl zastizen silny
pfitok podzemni vody. Podzemni voda byla zastizena jak v mélkém kvartérnim
kolektoru, tak i v propustnych karbonskych sedimentech, kde je hladiny vody napjata.

Hladina podzemni vody bude sezénné kolisat v zavislosti na aktualnich
klimatickych pomérech.

Udaje o hladiné podzemni vody ve vrtu J5 v dobé prizkumu:

Narazena hladina Ustalena hladina
Sonda Datum zjisténi
[m]podter.| [mn.m.] |[m]podter.| [mn.m.]

J1 1,30 319,56 1,30 319,56 25.10.2017

J2 4,90* 317,74* 2,50 320,14 26.10.2017

poznamka: * - podzemni voda vazana na karbonsky kolektor

5. ZAKLADOVE POMERY

Zakladové poméry: jsou slozité

zakladova plda se v rozsahu novostavby muze ménit

zeminy kvartérniho pokryvu jsou zvodnélé, prfevazné meékké az tuhé konzistence
a s ohledem na charakter budouci stavby nedostate¢né unosné

povrch predkvartérniho podlozi tvofi rozlozené piskovce tfidy R6 (S4 SM) a silné
zvétralé, slabé zpevnéné piskovce tfidy RS

hladina podzemni vody se nachazi mélce pod povrchem terénu a bude znesnadnovat
zaloZeni budouciho objektu

Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206): neagresivni

Agresivita kapalného prostfedi na ocel (podle CSN 03 8375): velmi vysoka IV.

GeoTec-GS, a.s. 5
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6. GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY ZAKLADOVYCH PUD

V tabulce jsou uvedeny geotechnické charakteristiky jednotlivych typu zemin
a hornin zastizenych prizkumem.

~ ‘© 5 ‘© ™
— a % g > o
@ = S . o ©
< S % “ S S L ™
N = o ) — o S~
&) X, > = S g 2z
o o g 8 o (0] = = — 2,
< 2 3 = @ % = :8 o < g é
o o 5 © [8) u— g c k%) 2 Lo
c = > L Q o = o T N ] o
c c ™M — (0] o] c = c £
3| BT el 8| 2| 5| g| 5| §] 8| %8
s| 23 | g| 8| 5| 2 8| 5| 3|82 2z
© < = =
O NES) O ) < = g S 3 > | FO
Y S5 SCY - - - - - - - - 3.1.
F4 CS,
Q1 S5 SO 18,5 M-T 3 0,35 24 5 l. 3./1.
Q2 F8 CH 20,5 - T-P 4 0,42 17 5 l. 3.1.
Q3 S4 SM 18,0 SuU - 8 0,30 28 0 l. 3.1.
Cla |R6 (S4 SM)| 18,5 UL - 20 0,30 30 0] l. 3.1.
R5
C2a , 21,0 - - 50 0,25 32 20 1. 4./1.
(piskovec)
c2b | RO 215 | - i 35 | 030 | 28 | 23 .| a4
(jilovec)
Csa |, R4 220 | - i 100 | 020 | 34 | 30 | m. | 5.
(piskovec)
Pozn:

- konzistence: M - mékka, T - tuha, P - pevna, TR - tvrda

- ulehlost: KY - kypra, SU - stfedné ulehla, UL - ulehla

- *) - pod hladinou podzemni vody je nutno pfisluSné charakteristiky upravit

GeoTec-GS, a.s.
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7. TECHNICKE ZAVERY

Informace o objektu:

stavajici jednopolovy Zelezni¢ni most pfes mistni komunikaci

objednatel uvazuje s demolici stavajiciho objektu a vystavbou nového mostniho
objektu

Konzultace k zaloZzeni nové stavby:

vramci provedeni novostavby objektu je nutné postupovat podle zasad
2. geotechnické kategorie ve smyslu CSN EN 1997-1 Eurokod 7

zakladové poméry hodnotime jako slozité (viz kap. €. 5)

z hlediska vystavby budouciho spodni stavby objektu bude vhodné zvolit hlubinny
zpuisob zalozeni, a to z nasledujicich divodu:

- Unosna zakladova plUda pro ploSné zalozeni se nachazi relativné
hluboko, v hloubce cca 5 - 5,5 m pod povrchem terénu a je tvofena
silné zvétralymi piskovci tfidy RS (geotyp C2a)

- kvartérni zeminy jsou zvodnélé a s ohledem na charakter budouci
stavby nedostate¢né unosné

- hladina podzemni vody byla zastiZzena v urovni cca 1,3 m pod povrchem
terénu a bude vzdy komplikovat plosné zalozeni objektu, resp.
hloubeni stavebni jamy. Je nutno uvazovat s trvalym Cerpanim vody
ze stavebni jamy. Lze oCekavat silné pfitoky do stavebni jamy

s ohledem na geotechnické poméry doporuCujeme zaloZit objekt na vrtanych
pilotach, alternativné na mikropilotach.

pocCet hlubinnych zakladovych prvku, jejich hloubka a dal$i technické parametry
vyplynou z navrhu zalozeni konstrukce na zakladé pfedkladaného prazkumu

vrty pro piloty bude nutno provadét v celé délce pod ochranou pazeni

predpokladame, Ze hlubinné zakladové prvky budou vetknuty do silné a mirné
zvétralych piskovcu tridy R5 (geotyp C2) a R4 (geotyp C3), jejichz souvislejsi
polohy pfedpokladame v misté mostu v hloubce 5 - 5,5 m pod povrchem terénu
(kota cca 316 m n. m.)

stavebni jamu hloubky 2 - 2,5 m od stavajici komunikace doporu€ujeme s ohledem
na predpokladané silné pfitoky vody a vyskyt mékkych zemin navrhnout jako
pazenou a tésnénou, nejlépe pomoci Stétové stény vetknuté do rozlozenych az
silné zvétralych piskovcu. Predpokladame nutnost Cerpani podzemni vody ze
stavebni jamy i po zapazeni.

pfi hloubeni stavebni jamy budou t&Zeny zeminy tFidy t&Zitelnosti 1./2.-3. (dle CSN
73 6133/CSN 73 3050). Tridy t&Zitelnosti jednotlivych geologickych vrstev jsou
uvedeny v tabulce v kap. €. 6.

zastizené jemnozrnné splachy mékké konzistence mohou (v zavislosti na zvolené
urovni pilotovaci roviny) komplikovat pohyb pilotovaci soupravy

GeoTec-GS, a.s. 7
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Doporucéeni prizkumnych praci v dalSi etapé prizkumu:

v ramci dalSi etapy prizkumu doporu€ujeme provést inzenyrskogeologicky jadrovy
vrt v tésné blizkosti mostu (provedené vrty se nachazi cca 15 - 20 m od vlastniho
mostu) za ucCelem upfesnéni informaci o geotechnickych pomérech na lokalité,
pfedevsim v hloubce pod 11 m.

pro posouzeni vlastnosti skalniho masivu v podloZi objektu a z divodu odbéru
kvalitnich vzorkd hornin doporu€ujeme provést vrt ve skalnich horninach technologii
vrtani diamantovou korunkou s vyplachem.

hloubka vrtu vyplyne z konkrétniho navrhu konstrukce, resp. z pozadavku
projekénich pracich
vysledkem prizkumnych praci bude graficky geotechnicky profil, ze kterého bude

patrny zejména prubéh geologickych vrstev na lokalité, resp. geotechnickych typu
a vyvoj hladiny podzemni vody

GeoTec-GS, a.s. 8
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GeoTec-GS a.s.
Chmelova 6
106 00 Praha 10

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

Oznaceni vrtu

Nazev akce

Plzen - Nyfany - ChotéSov - priazkum

J1

Zakazka Cislo Vrtano Vyska (m n. m.) B.p.v. Soufadnice S-JTSK

2017-135 25.10.2017 | Z=320,86 Y =827 192,47 X=1070 198,54

Objednatel HPV narazena HPV ustalena Stranka

METROPROJEKT Praha a.s. 1,30 m (319,56 mn. m.) | 1,30 m (319,56 m n. m.) 1z1

Q8 ~ e — o| = 3 B 3 8.
2 = o =2 < .
£ ,gé 8- |2EE 52 TR 2ols8| = GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
2|Eg 3SEER3 g =X |E2R|25| §
Z|18% TSREYCE 8z PBzlee| ©
0 - Y 0 Y Navézka - asfalt
S w'\—'/'\—l”w'\Nava'ika - kamenivo 32 - 63 mm (konstrukce komunikace) /]
1 3 ssscy| | | P % Navézka - jilovity pisek se Stérkem a ulomky, pevny, od hloubky 1,2 m mékky az
o i i tuhy, drobné zuhelnatélé zbytky, valouny a ulomky kfemene a hornin do 3 cm
= 3 130 (20%), hnédorezavy
— L Piscity jil se Stérkem, misty silné piscity, mékky, piscit€jSi polohy zvodnélé (az
2 - roedl kaSovité), pfimés valound kifemene do 5 cm (15%), Sedohnédy - splach
| a0 F4cs| | | M| Q1
3|5 _r
2 |317.46 340
g ':'f': Jilovity pisek jemnozrnny az stfednézrnny, tuhy, zvodnély (zvodnélé polohy

4 x - meékké), obCasné zaoblené ulomky silné zvétralého piskovce do 5 cm, rezavy -

sssc| 1| 7| a1 | SPEeh

5 >
Eluvium piskovce charakteru hlinitého pisku, slabé jilovity, hrubozrnny, ulehly
zvodnély, obCasné ulomky silné zvétralého piskovce do 4 cm, Sedorezavy

6 R6(S4| | |UL| C1a

SM)

7 Silné zvétraly piskovec, stfednézrnny, slabé rozpukany, rozvrtany na hlinity pisek
a Ulomky do 7 cm drolitelné az lamatelné v ruce, zvodnély (od hloubky 8 m silny
pfitok), Sedorezavy

815 RS | 1 C2a

T
V4

9

10 Mirné zvétraly piskovec, stfednézrnny, slabé rozpukany, zvodnély, rozvrtany na
hlinity pisek, nizka jadra do 3 cm a Ulomky do 6 cm obtizné lamatelné v ruce,

R4 I c3a | havrty 10 - 15 cm, Sedorezavy, misty Sedy

11

Vrt byl ukonéen v hloubce 11,50 m.
Legenda POZNAMKA
L , i Vzorky @ Vzorek vody
i Narazena hladina podzemni vody
i Ustalena hladina podzemni vody |X| Poruseny vzorek
V&echny rozméry jsou v metrech. | Souprava ABDS Dokumentoval(a) Zpracoval(a)
Méfitko 1 : 100 Vrtmistr V. Makovicka RNDr. P. Picha RNDr. P. Picha
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Chmelova 6
106 00 Praha 10

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

Nazev akce

Plzen - Nyfany - ChotéSov - priazkum

Oznaceni vrtu

J2

Zakazka Cislo Vrtano Vyska (m n. m.) B.p.v. Souradnice S-JTSK
2017-135 26.10.2017 | Z=322,64 Y =827 178,81 X =1070 231,93
Objednatel HPV narazena HPV ustalena Stranka
METROPROJEKT Praha a.s. 4,90 m (317,74 mn. m.) | 2,50 m (320,14 m n. m.) 1z1
| Q2 [l o
23 5% |o2d x2| % |B2|2%| o )
Sl £o-|SEE o2 8L =9z = GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
2|es Z6E[SS3 oo ER |gR|es| 3
= 5 o5—|8g5D ol = = N Q
5|8% TS FR975 8z Bze3| ©
0 - 4 CSYL I LT 1Y 1 Navazka - humdzni hlina, pisgitojilovita, tuhy, hnéda
5 Navézka - prevazné jilovity pisek, tuhy, od hloubky 1 m pevny, Glomky cihel,
1 é S58CY| | | T Y valouny do 5 cm, uhli, popel, hnédy, od hloubky 1 m Sedy
Prachouvity jil, tuhy, od hloubky 1,8 m tuhy az pevny, vysoce plasticky, obasné
9 valouny kifemene do 4 cm a ulomky silné zvétralého prachovce do 6 cm,
N} i F8BCH| | |[T-P| Q2 Sedorezavy - splach
S =<
® —
g 2,50
317k 1S4 SMOL 1 1KY 1. Q3 L Hlinity pisek s humézni pfimési, silng hlinity, kypry, vihky, hnédy - pohfbeny
sasM | I |su| @3 |\pudni horizont /]
R6(F5|] I [ P \ Hlinity pisek, slabé jilovity, stfednézrnny, stfedné ulehly, vihky, ob&asné ulomky
4 \ ML) / \siln& zvétralého piskovce do 5 cm, rezavé Sedy - deluvium
R6(S4| | |UL| Cla ||Rozlozeny prachovec charakteru jemné piséité hliny, nizce plasticka, pevna
SM) (drobiva), Sedoerezava
5 Eluvium piskovce charakteru hlinitého pisku, jemnozrnny, vihky, ulehly,
hnédosedy
Silné zvétraly piskovec, stfednézrnny, slabé rozpukany, zvodnély, rozvrtany na
6 hlinity pisek a tlomky do 8 cm drolitelné az lamatelné v ruce, rezavy
7
R5 | C2a
8
9
c
8
T Mirné zvétraly piskovec, jemnozrnny, stfedné rozpukany, zvodnély, rozvrtany na
14> drt, nizka jadra do 3 cm a tlomky do 7 cm obtizné lamatelné v ruce, Sedy
R4 Il C3a
11
Rozlozena arkéza charakteru hlinitého pisku, hrubozrnny, ulehly, zvodnély, svétle
A R6(S4| | |UL| C1a rezavé Sedy
12 SM)
R5 | C2a | Silné zvétraly piskovec, jemnozrnny, stfedné rozpukany, zvodnély, rozvrtany na
\drt a Ulomky do 6 cm drolitelné aZ lamatelné v ruce, svétle Sedy
13 R4 I C3a Mirné zvétraly piskovec, jemnozrnny, stfedné rozpukany, zvodnély, rozvrtany na
\drt a tlomky do 6 cm obtizné lamatelné v ruce, svétle Sedy
Rg,\(/ﬁ’“ I UL | C1a | Siing zvétrala az rozlozena arkéza, hrubozmnd, zvodnéla, charakteru hiinitého
14 \pisku, hrubozrnny, velmi ulehly az slabé zpevnény, svétle rizové Sedy /1
R5 | c2b | Silné zvétraly jilovec, silné rozpukany, rozvrtany na prachovity jil a ploché dlomky
do 7 cm drolitelné az lamatelné v ruce, Sedy
15 RS | coa | Silné zvétrala arkoza, hrubozrnna, slabé rozpukana, zvodnéla, rozvrtana na
hrubozrnny hlinity pisek a ulomky do 7 cm drolitelné az lamatelné v ruce, svétle
\Seda
Vrt byl ukon&en v hloubce 15,50 m.
Legenda POZNAMKA
L , ) Vzorky |X| Porugeny vzorek
i Narazena hladina podzemni vody
¥ Ustalena hladina podzemni vody
V8echny rozméry jsou v metrech. | Souprava ABDS Dokumentoval(a) Zpracoval(a)
Méfitko 1 : 100 Vrimisr V. Makovicka RNDr. P. Picha RNDr. P. Picha
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S0 22-20-01 Plzen hl.n. - Vejprnice

most v km 115,213

LEGENDA POUZITYCH ZNACEK

RECENT

Geotyp Y - navazky

B o

KVARTER

Geotyp Q1

KARBON

- splachy jilovitopis¢ité
Jil piscity

~ ] Pisekjilovity

- splachy jilovité

Jil s vysokou plasticitou

Geotyp Q3 - deluvium

Pisek hlinity

Geotyp C1a - pis€ité sedimenty, zcela zvétralé (R6)

/7

\ . /

Geotyp C2

/!

- | Piskovec zcela zvétraly

/ | Arkéza zcela zvétrald

a - pisité sedimenty, silné zvétralé (R5)
- | Piskovec silné zvétraly

Arkéza silné zvétrala

Geotyp C2b - jilovce, silné zvétralé (R5)

Jilovec silné zvétraly

Geotyp C3a - pisCité sedimenty, mirné zvétralé (R4)

Piskovec mirné zvétraly

VRT

Nézev vriu

Nadmofska vyska vrtu

Vzorky:
Poruseny vzorek zeminy

Vzorek podzemn( vody

de
n
CSN 73 6133

Konz./Ul.

Fé CI0

a

F6 CL
Hladina podzemnl vody ustélena
Hladina podzemni vody naraZena
F6 Cl
KLASIFIKACE
Konzistence: Ulehlost:
kaSovita K kypra KY
mékka M stfedne ulehla SU
tuha T ulehla UL
pevna P
HRANICE:
—————— Predpokladana hranice mezi geotypy
Predpgkladany povrch predkvartérniho
podlozi

% Ustélena hladina podzemni vody

GeoTec-GS a.s.

106 00 Praha 10
Chmelové 6

Plzen - Nyrany - ChotéSov, prizkum

Vypracoval: RNDr. P.Picha
Zodp. proj.: Ing. J. Hrabanek

Zak. cislo:
2017 -135

Priloha:

3.1




GeoTec-GS, a.s.

FYZIKALNI VLASTNOSTI

Néazev tkolu : Plzen-Nyrany-ChotéSov, prizkum
Laboratorni ¢islo vzorku 61459 61460
Sonda J1 J2
Hloubka (m) 4,9-51 2,4-2,6
Popis a zatfidéni zeminy L pisgito-hlinity
dle CSN ISO 14688-2 Jilovity pisek i

CSN EN ISO 14688-2 clSa sasiCl

konzistence CSN ISO 14688-2

velmi pevna

velmi pevna

Popis a zatfidéni zeminy

Jil s vysokou

dle GSN 73 6133 PisekJilovity |~ b asticitou
CSN 73 6133 S5SC F8 CH
konzistence dle CSN 73 6133 pevna pevna
plasticita dle CSN 73 6133 nizka vysokéa
Zatfidéni dle CSN 75 2410 S5/SC F8/CH
Pfimés v zeminé, poznamka sti.slid. hoj.slid.
Barva zeminy hnédorezava hnéda
mez tekutosti w (%) 34 51
Plasticita mez plasticity wp (%) 16 22
Cislo plasticity Ip 18 29
Prirozena tihova w, (%) 14,7 21,6
vlhkost objemova W, (%) - -
Stupen konzistence Ic 1,07 1,02
Zdanliva hustota
pevnych ¢astic Ps (kg/m®) _ -
Objemova  |suché pa (kg/m®) - -
hmotnost piiroz.vlhké  p, (kg/m®) - -
Objemova  |pfiroz.vihké (kN/m®) - -
tiha pod vodou (kN/m?) - -
Pérovitost n (%) - -
Stupen nasyceni Sr - -
Pofadnice Do (mm) 0,0420 0,0040
Koeficient filtrace dle D, k (m/s) 2,8*10-6 <3*10-8
Obsah org. |Zihanim (%) - -
latek oxidimetricky (%) - -
Proctor max.obj.hm.  py (kg/m®) - -
standard vihkost optim. W, (%) - -
Vhodnost do nasypu dle CSN 73 6133 po\?;ﬁoigﬁgné nevhodna
Vhodnost do podlozi vozovky (aktivni zény) podmineéné nevhodna

dle CSN 73 6133

vhodna

strana -

ZEMIN

Cislo Ukolu :

laborator
Ceské Budgjovice

2017-135



GeoTec-GS, a.s.

laboratof
Ceské Budgjovice

strana -

C > i ¢ b
propad (%) KRIVKY ZRNITOSTI ZEMIN - namrzavost zemin dle CSN 73 6133
JiL PRACH PISEK STERK |
100,00
- g’
90,00 r s /|
- N
80,00 -~ d § /
[ >
/ S / )
70.00 / / = NAMRZAVE PODLE PRUBEHU ‘/’
! 2 L4 y e CARY ZRNITOSTI POD 0,1 mm LT
VYSOCE NAMRZAVE | / a X ) A
60,00 7 Z 7 ”
, / o /
/ I /
50,00 7 ' y o
N z /
NEBEZPECNE NAMRZAVE // 7/ P P
/ /
40,00 > 4 >
30,00 A - - >
7 ~ Ppad ~
20,00 — | NAMRZAVE -~ | PRILIS HRUBOZRNNE
' 7 —//7 ul / / ‘ 4
/ ”===— MIRNE NAMRZAVE / ) /
10,00 e | NENAMRZAVE |
pmm—
0,00
— o o
g 8 g & 8 8 9 2 0 o - v 9 = 2 3
s < = =2 =) =) — =} =] N
== - ( )
61 459 61 460 velikost (mm)
o J
Nazev ukolu : Cislo Sonda : Hloubka : Klasifikace zemin die CSN Wi Ic Ip
Plzen-Nyfany-ChotéSov, prazkum vzorku : (m) 14688-2 73 6133 75 2410 (%) (%)
61 459 J1 4,9-5,1 clSa S5 SC S5/SC 34 1,07 18
Cislo tkolu : 61 460 J2 2,4-2,6 sasiCl F8 CH F8/CH 51 1,02 29
2017-135



Protokol o zkouSce

Zakazka

zakaznik
Kontakt
Adresa

E-mail
Telefon
Fax

Projekt

Cislo objednavky
Cislo predavaciho
protokolu

Misto odbéru
Vzorkoval

: PR1771354

: GeoTec -GS, a.s.
. Petr Picha

: Pekarenska 81

372 13 Ceské Budgjovice Ceska
republika

. picha@geotec-gs.cz

. Plzen - Nyfany - ChotéSov, prizkum

. Nyrany, Uherce
: zdkaznik RNDr. Picha

Datum vystaveni

Laboratof
Kontakt
Adresa

E-mail
Telefon
Fax

Stranka
Datum pfijeti vzorku
Cislo nabidky

Datum zkousky
Urover Fizeni
kvality

0 3.11.2017

: ALS Czech Republic, s.r.o.
. Zakaznicky servis
: Na Harfé 336/9 Praha 9 - Vysocany

190 00 Ceska republika

. customer.support@alsglobal.com
: +420 226 226 228
. +420 284 081 635

:1z4
: 26.10.2017
: PR2016GEOTE-CZ0338

(CZ-128-16-0441)

: 26.10.2017 - 3.11.2017
: Standardni QC dle ALS CR internich

postupu

Poznamky

Bez pisemného souhlasu laboratofe se nesmi protokol reprodukovat jinak, nez cely.
Laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkousek se tykaji pouze vzork(, které jsou uvedeny na tomto protokolu.
Vzorek(y) PR1771354/001, metoda W-METAXFL1, W-ACID-PCT, W-ALK-PCT, W-CON-PCT, W-PH-PCT,
W-CO2A-TIT2, W-NH4-SPC, W-TDS-GR, W-CL-IC, W-SO4-IC byl(y) pfed analyzou dekantovan(y).

Za spravnost odpovida

Jméno opravnéné osoby
Zdeneék Jirak

Pozice

Environmental Business Unit

?- Manager

Zkus$ebni laborator c. 1163,

akreditovana CIA dle CSN EN ISO/IEC

17025:2005

N\,

)

AN Y,
R <<'/
“ AN

Right Solutions « Right Partner

www.alsglobal.cz



Datum vystaveni : 3.11.2017

Stranka :2z4

Zakazka - PR1771354

zakaznik : GeoTec -GS, a.s. ALS
Vysledky zkousek

Norma CSN EN 206 - neagresivni chemické ptisobeni podzemni vody na beton
Matrice: PODZEMNi VODA Nazev vzorku J1 CSN EN 206 - podzemni voda -
neagresivni chemické prostredi
Identifikace vzorku PR1771354001
Datum odbéru/¢as odbéru 25.10.2017 09:30

Parametr Metoda LOQ Jednotka Vysledek NM Limit Limit Jednotka Viyhodnoceni
(min.) (max.)
elektricka konduktivita (25 °C) W-CON-PCT  0.10 mS/m 56.1 +10.0% J— f— — —-
hodnota pH W-PH-PCT  1.00 - 7.06 £1.1% 6.5 - Viyhovuje
Tvrdost W-HARD-FL  0.00020 mmol/l 211 -
zasadova neutralizaéni kapacita W-ACID-PCT = 0.150 mmol/l 0.913 +15.0%
(acidita) pH 8.3
kyselinova neutralizaéni kapacita W-ALK-PCT | 0.150 mmol/l 3.54 +12.0% - -
(alkalita) pH 4.5
chloridy W-CL-IC  1.00 mg/l 24.6 +15.0% J— —- — —
Agresivni CO2 - Heyerova metoda W-CO2A-TIT2 0 mg/l 4.77 - 15 mg/l Vyhovuje
amoniak a amonné ionty jako NH4 W-NH4-SPC = 0.050 mg/l 1.00 +15.0% - 15 mg/l Vyhovuje
suma siranti a chloridd W-S04CL-CC  0.470 mg/l 66.7 — —
sirany jako SO4 (2-) W-S0O4-IC 5.00 mg/l 42.2 +15.0% - 200 mg/l Vyhovuje
RL susené (105°C) W-TDS-GR 10 mg/l 320 +9.9% J— — — —
Ca W-METAXFL1 = 0.0050 mg/l 52.7 +10.0% — — — —
Mg W-METAXFL1 = 0.0030 mg/l 19.5 £10.0% 300 mgll Vyhovuje

Norma CSN EN 206 - tab. 2 - XA1 - agresivni chemické ptisobeni podzemni vody na beton
Matrice: PODZEMNi VODA Nazev vzorku J1 CSN EN 206 - podzemni voda - tab. 2 -
XA1 - slabé agresivni chemické
prostredi
Identifikace vzorku PR1771354001
Datum odbéru/éas odbéru 25.10.2017 09:30

Parametr Metoda LOQ Jednotka Vysledek NM Limit Limit Jednotka Viyhodnoceni
(min.) (max.)

elektricka konduktivita (25 °C) W-CON-PCT = 0.10 mS/m 56.1 +10.0%
hodnota pH W-PH-PCT  1.00 - 7.06 £1.1% 5.5 - - Vyhovuje
Tvrdost W-HARD-FL  0.00020 mmol/l 2.11 -
zasadova neutralizaéni kapacita W-ACID-PCT = 0.150 mmol/l 0.913 +15.0%
(acidita) pH 8.3

kyselinova neutralizaéni kapacita W-ALK-PCT = 0.150 mmol/l 3.54 +12.0% j— j—
(alkalita) pH 4.5

chloridy W-CL-IC  1.00 mg/l 24.6 +15.0% — —- —- —
Agresivni CO2 - Heyerova metoda W-CO2A-TIT2 0 mg/l 4.77 - 40 mg/l Vyhovuje
amoniak a amonné ionty jako NH4 W-NH4-SPC = 0.050 mg/l 1.00 +15.0% - 30 mg/l Vyhovuje
suma siranti a chloridd W-S04CL-CC  0.470 mg/l 66.7 — —
sirany jako SO4 (2-) W-S0O4-IC  5.00 mg/l 42.2 +15.0% - 600 mg/l Vyhovuje
RL susené (105°C) W-TDS-GR 10 mg/l 320 +9.9% J— — — —
Ca W-METAXFL1 = 0.0050 mg/l 52.7 +10.0% —
Mg W-METAXFL1 = 0.0030 mg/l 19.5 +10.0% -—-- 1000 mg/l Vyhovuje

Right Solutions « Right Partner www.alsglobal.cz



Datum vystaveni : 3.11.2017

Stranka :3z4

Zakazka . PR1771354

zakaznik : GeoTec -GS, a.s. ALS

Vysledky zkousek

Norma CSN EN 206 - tab. 2 - XA2 - agresivni chemické pisobeni podzemni vody na beton

Matrice: PODZEMNi VODA Nazev vzorku J1 €SN EN 206 - podzemni voda - tab. 2 -
XA2 -stiredné agresivni chemické

prostredi

Identifikace vzorku PR1771354001
Datum odbéru/¢as odbéru 25.10.2017 09:30

Parametr Metoda LOQ Jednotka Vysledek NM Limit Limit Jednotka Viyhodnoceni
(min.) (max.)

elektricka konduktivita (25 °C) W-CON-PCT  0.10 mS/m 56.1 +10.0% —
hodnota pH W-PH-PCT  1.00 - 7.06 £1.1% 4.5 - - Vyhovuje
Tvrdost W-HARD-FL  0.00020 mmol/l 2.1 -
zasadova neutralizaéni kapacita W-ACID-PCT = 0.150 mmol/l 0.913 +15.0% - - - -
(acidita) pH 8.3

kyselinova neutralizaéni kapacita W-ALK-PCT = 0.150 mmol/l 3.54 +12.0% - - - -
(alkalita) pH 4.5

chloridy W-CL-IC 1.00 mg/l 24.6 +15.0% -—-- - -— J—
Agresivni CO2 - Heyerova metoda W-CO2A-TIT2 0 mg/l 4.77 - 100 mg/l Vyhovuje
amoniak a amonné ionty jako NH4 W-NH4-SPC  0.050 mg/I 1.00 +15.0% - 60 mg/l Vyhovuje
suma siranu a chloridd W-SO4CL-CC  0.470 mg/l 66.7 ju— —
sirany jako SO4 (2-) W-SO4-IC 5.00 mg/l 42.2 +15.0% - 3000 mg/l Vyhovuje
RL susené (105°C) W-TDS-GR 10 mg/| 320 +9.9% ——
Ca W-METAXFL1 0.0050 mg/l 52. +10.0% -—
Mg W-METAXFL1 = 0.0030 mg/l 19.5 +10.0% 3000 mg/l Vyhovuje

Norma CSN EN 206 - tab. 2 - XA3 - agresivni chemické pisobeni podzemni vody na beton
Matrice: PODZEMNi VODA Nazev vzorku J1 CSN EN 206 - podzemni voda - tab. 2 -
XA3 - vysoce agresivni chemické
prostredi
Identifikace vzorku PR1771354001
Datum odbéru/¢as odbéru 25.10.2017 09:30

Parametr Metoda LOQ Jednotka Vysledek NM Limit Limit Jednotka Viyhodnoceni
(min.) (max.)

elektricka konduktivita (25 °C) W-CON-PCT  0.10 mS/m 56.1 +10.0% —
hodnota pH W-PH-PCT  1.00 - 7.06 +1.1% 4 - - Vyhovuje
Tvrdost W-HARD-FL  0.00020 mmol/l 2.1 -
zésadova neutralizaéni kapacita W-ACID-PCT = 0.150 mmol/l 0.913 +15.0% - - - -
(acidita) pH 8.3

kyselinova neutralizaéni kapacita W-ALK-PCT = 0.150 mmol/| 3.54 +12.0% - - - -
(alkalita) pH 4.5

chloridy W-CL-IC 1.00 mg/l 24.6 +15.0% -—-- -—-- -
Agresivni CO2 - Heyerova metoda W-CO2A-TIT2 0 mg/l 4.77 — — —
amoniak a amonné ionty jako NH4 W-NH4-SPC = 0.050 mg/l 1.00 +15.0% - 100 mg/l Vyhovuje
suma siran( a chlorid( W-SO4CL-CC  0.470 mg/l 66.7 — — — —
sirany jako SO4 (2-) W-SO4-IC 5.00 mg/l 42.2 +15.0% - 6000 mg/l Vyhovuje
RL suSené (105°C) W-TDS-GR 10 mg/l 320 +9.9% ——
Ca W-METAXFL1 0.0050 mg/l 52.7 +10.0% -—
Mg W-METAXFL1 = 0.0030 mg/l 19.5 +10.0% —

Pokud zakaznik neuvede datum a ¢as odbéru vzorkl, laboratof uvede jako datum odbéru datum pfijeti vzorku do laboratofe a je uvedeno v zavorce.
Pokud je c¢as vzorkovani uveden 0:00 znamena to, Ze zakaznik uvedl pouze datum a neuvedl ¢as vzorkovani. Nejistota je rozSifena nejistota méfeni
odpovidajici 95% intervalu spolehlivosti s koeficientem rozsifeni k = 2.

Vysvétlivky: LOQ = Mez stanovitelnosti; NM = Nejistota méfeni

Right Solutions ¢ Right Partner www.alsglobal.cz



Datum vystaveni
Stranka

Zakazka
zakaznik

- 3.11.2017

:4z4

- PR1771354

. GeoTec - GS, a.s.

Poznamky k limitiim

Norma €SN EN 206 - tab. 2

- XA1 - agresivni chemické plisobeni podzemni vody na beton

hodnota pH

Stupert XA1:<=6.5a>=5.5

amoniak a amonné ionty
jako NH4

Stupen XA1: >= 15 mg/L a <= 30 mg/L

Agresivni CO2 -
Heyerova metoda

Stuperi XA1: >= 15 mg/L a <= 40 mg/L

sirany jako SO4 (2-)

Stuperi XA1: >= 200 mg/L a <= 600 mg/L

Mg

Stupen XA1: >= 300 mg/L a <= 1000 mg/L

Norma €SN EN 206 - tab. 2

- XA2 - agresivni chemické ptisobeni podzemni vody na beton

hodnota pH Stupen XA2: <55a>=4.5

Mg Stuperi XA2: > 1000 mg/L a <= 3000 mg/L

amoniak a amonné ionty Stuperi XA2: > 30 mg/L a <= 60 mg/L
jako NH4

Agresivni CO2 -
Heyerova metoda

Stuperi XA2: > 40 mg/L a <= 100 mg/L

sirany jako SO4 (2-)

Stuperi XA2: > 600 mg/L a <= 3000 mg/L

Norma €SN EN 206 - tab. 2

- XA3 - agresivni chemické pluisobeni podzemni vody na beton

hodnota pH

Stuperi XA3: < 4.5 a >= 4.0 (CO2 agresivni: Stuperi XA3: > 100 mg/L do nasyceni) (Mg: Stuperi XA3: > 3000 mg/L do
nasyceni)

sirany jako SO4 (2-)

Stuperi XA3: > 3000 mg/L a <= 6000 mg/L

amoniak a amonné ionty
jako NH4

Stuperi XA3: > 60 mg/L a <= 100 mg/L

Konec vysledkové céasti protokolu o zkousce

Prehled zkusebnich metod

Analytické metody ‘ Popis metody

Misto provedeni zkousky: Na Harfé 336/9 Praha 9 - Vysoéany Ceska republika 190 00

W-ACID-PCT CZ_SOP_D06_02_073 (CSN 75 7372) Stanoveni zasadové neutraliza¢ni kapacity (acidity)potenciometrickou titraci.

W-ALK-PCT CZ_SOP_D06_02 072 (CSN EN SO 9963-1, SM2320)Stanoveni kyselinové neutralizaéni kapacity (alkality)potenciometrickou
titraci.

W-CL-IC CZ_SOP_D06_02_068 (CSN EN ISO 10304-1) Stanoveni rozpusténych fluoridd, chloridd, bromidd, dusitand, dusiénant a
siranu.

W-CO2A-TIT2 CZ_SOP_D06_02_119 (CSN 83 0530 - 14) Stanoveni agresivniho oxidu uhli¢itého podle Heyera vypod&tem z alkality.

W-CON-PCT CZ_SOP_D06_02_075 (CSN EN 27 888, SM 2520 B, CSN EN 16192) Stanoveni elektrické konduktivity.

W-HARD-FL CZ_SOP_D06_02_001 (US EPA 200.7, I1ISO 11885, CSN EN 16192, US EPA 6010, SM 3120, CSN 75 7358 pfiprava vzorku dle
CZ_SOP_D06_02_J02 kap. 10.1a 10.2) Stanoveni prvkG metodou ICP-OES (vypocet tvrdosti ze sumy rozpusténého
vapniku a rozpusténého hoic¢iku).

W-METAXFLA1 CZ_SOP_D06_02_001(US EPA 200.7, I1SO 11885, CSN EN 16192, US EPA 6010, SM 3120, CSN 75 7358 ptiprava vzorku dle
CZ_SOP_D06_02_J02 kap. 10.1a 10.2) Stanoveni prvki metodou ICP-OES a stechiometrické vypocty obsahd slouc¢enin z
namérfenych hodnot. Vzorek byl pfed analyzou filtrovan mikrofiltrem porozity 0.45 pym a nasledné fixovan pfFidavkem kyseliny
dusicné.

W-NH4-SPC CZ_SOP_D06__ 02 019 (CSN EN ISO 11732, CSN EN ISO 13395, CSN EN 16192, SM 4500-NO2(-) a SM 4500-NO3(-) )
Stanoveni NH4+, NO2-, NO3- pomoci diskrétni spektrofotometrie a vypocet forem dusiku.

W-PH-PCT CZ_SOP_D06_02_105 (CSN ISO 10523, US EPA 150.1, CSN EN 16192, SM 4500-H(+) B) Stanoveni pH potenciometricky.

*W-SO4CL-CC Vypocet sumy sirant vyjadfenych jako SO4(2-) a chloridd vyjadfenych jako CI(-).

W-804-IC CZ_SOP_D06 02 068 (CSN EN ISO 10304-1, CSN EN 16192) Stanoveni rozpusténych fluoridd, chloridti, bromidd, dusitand,
dusi¢nant a sirand.

W-TDS-GR CZ_SOP_DO06_02_071 (CSN 757346, CSN 757347, CSN EN 16192) Stanoveni RL, RL180, RAS a ztraty Zihanim RL (s
pouzitim filtrd ze sklenénych vlaken porozity 1,5 um- Environmental Express)

Symbol “* u metody znaéi neakreditovanou zkousku laboratore nebo subdodavatele. V pfipadé, Zze laboratof pouzila pro

neakreditovanou nebo

skute€nost uvedena na titulni strané tohoto protokolu v oddilu ,Poznamky“. Jsou-li

misto provedeni zkouSky

Zpusob vypocétu sumacni

nestandardni matrici vzorku postup uvedeny v akreditované metodé a vydava neakreditované vysledky, je tato
na protokolu o zkouSce vysledky subdodavky, je
mimo laboratofe ALS Czech Republic, s.r.o.

ch parametru je k dispozici na vyzadani v zakaznickém servisu.

www.alsglobal.cz



Priloha B

Staticky vypocet



118_094

1 Obecné

Pfredmétem tohoto statického vypoctu je navrh zédkladnich rozmér( nosné konstrukce mostniho
objektu a dale posouzeni proveditelnosti. Provedené vypocty a jejich rozsah odpovidaji rozsahu PD ve
stupni DUR. Pro dalsi stupné dokumentace a zhotoveni samotné konstrukce musi byt proveden
podrobny staticky vypocet detailné urcujici presné rozméry konstrukce a vyztuzeni.

2 Popis konstrukce

Pfedmétem tohoto statického vypoctu je navrhovany mostni objekt nachazejici se na trati ¢. 180
(Plzert hl. n. — Furth im Wald). Konstrukce mostu je situovdna v mistech, kterd byla historicky
zasazena hornickou cinnosti. Tato lokalita byla poddolovdna a v minulosti vykdzala vyznamné
poklesy. Poslednich 22 let vsak jiz podle pfesné nivelace podlozi zddné pohyby nevykazuje. Presto
neni mozné zcela vyloudit pfipadny pokles nové opéry v jednotkach centimetrd. Z toho dlvodu je
nosna konstrukce navrzena jako prosty nosnik uloZzeny na opéry pomoci loZisek s moznosti pfipadné
rektifikace. Tato konstrukce umoznuje preneseni nerovhomérného sednuti opér, aniz by tim byla
pfitizena dalSimi silami od neurcitého statického systému. Vzhledem k tomu, Ze kolej je uloZena ve
Stérkovém lozi, nebude problém ji rektifikovat, pokud by doslo k poklesu mostu.

Rozpéti nosné konstrukce je 12,3 m. Sitka konstrukce v pfi¢ném fezu je 6,44 m. Nosnou konstrukci
tvofi ¢tyfi predem predpjaté nosniky vysky 1000 mm a Sifky 1520 spfazené Zelezobetonovou deskou
proménné vysky. Pfes konstrukci je pfevedeno kolejové loze a kolejovy rost. Trat na mosté je
jednokolejna bez prevyseni. Osa koleje je totozna s osou mostu. Trat z hlediska zatizeni most( patfi
do | t¥idy trati.

3 Vypocetni model

V ramci statického vypoctu je navrien a posouzen nejvice zatizeni nosnik. Nosnik je uvaZovan jako
staticky urcity prosty nosnik o rozpéti 12,3 m. V ramci pUsobeni sprazeného prlfezu je provedena
Casova analyza. Ztraty predpéti jsou uvazovany pouze odhadem a detailné nejsou stanoveny. Ztraty
predpéti v jednotlivych stavech jsou uvazovany podle nasledujici tabulky.

Ztraty predpéti
Predpéti 5.00%
Betonaz desky 10.00%
Ost. stdlé 12.00%
Uvedeni do provozu 15.00%
Konec Zivotnosti 25.00%

Material nosniku je uvazovany C50/60. Beton desky je uvazovany C30/37. Pfedpinaci lana jsou
navrzena z oceli Y1770-15,7 s plochou lana 150 mm?. Casovy harmonogram jednotlivych etap je
predpokladam nasledujici:



Casovy pribéh vystavby
Predpéti 7 dni
Betonaz desky 67 dni
Ost. Stalé 90 dni
Uvedeni do provozu 150 dni
Konec Zivotnosti 100 let
4 Roznos zatiZeni na jednotlivé nosniky

Roznos zatiZeni byl stanoven pomoci poméru momentu v jednotlivych nosnicich na roStovém modelu
konstrukce. Podélné nosniky byly tvofeny prefabrikovanymi nosniky. Pficniky byly tvofeny pruty o
vysSce desky. V ose koleje bylo umisténo jednotkové zatizeni po délce konstrukce.

Pomér momentu na jednotlivych nosnicich

e  Celkovy ohybovy moment plsobici na konstrukci 2*4+2*3,6 = 15,2 kNm
. Procento zatiZeni plsobic na prostfedni nosnik 4/15,2=26,3%
e  Procento zatiZeni plsobic na krajni nosnik 3,6/15,2=22,7%

V rdmci vypoctu bude uvaZovan roznos zatiZzeni na jednotlivé nosniky v poméru stfedni/krajni nosnik
= 27/23. Stélé zatizeni bude uvaZovano bez roznosu na osovou vzdalenost nosnikd 1540 mm.

5 Zatizeni

51 Vlastni tiha

Vlastni tiha betonu je uvaZovana hodnotou 26 kN/m? pro predpjaty beton a 25 kN/m>pro Zelezovy
beton.



5.2 Ostatni stalé
Nejzatizenéjsi ¢ast konstrukce se nachazi pfimo pod osou prevadéné koleje z toho divodu je do
ostatniho stalého zatizeni uvazovdno pouze nasledujici zatizeni:

e  Kolejové loZe tl. 0,59 m (véetné uvazovani proménnosti 30%) 20 kN/m3 =>1,3*0,59*20*1,54 = 26,63 kN/m
e  Kolejovy rost 1,4*5=7 kN/m

. Hydroizolace s ochranou tl. 0,06 m 0,06*23*1,54 =2,12 kN/m

e  Celkové ostatni stalé zatiZzeni 32,74 kN/m

VAN /N

Schéma pusobeni ostatniho stdlého zatiZeni na konstrukci

5.3 Nerovnomérné sedani

Vzhledem ke statickému plsobeni konstrukce neni uvazovano.

5.4 ZatiZeni teplotou

Vzhledem ke statickému plsobeni konstrukce neni uvazovano.

5.5 Rozdilné smrsténi

Zatizen{ rozdilnym smr§té&nim nosniku a desky bylo uvaZovano dle CSN EN 1992-1. V jednotlivych
Casech byl spocitan rozdil smrsténi mezi deskou a nosnikem. Rozdilnym pretvofenim byla zatizena
deska a zjisténa sila pusobici na prirez.
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. Napéti Sila Moment

ae " Rozdilné o v . o ..

Rozdilné pretvoreni " ., vdesce pusobici pusobici
X dny pretvofeni oy e[m] oy

deska/nosnik Ae O, deska na priifez na prlifez

[MPa] N, [kN] M, [kKNm]

betonaz desky 67 6.656E-06 0 0 0.354 0

ostatni stalé 120 2.761E-05 0.9 435.0 0.354 154.0
uvedeni do provozu 150 2.978E-05 1.0 469.2 0.354 166.1
konec Zivotnosti 36500 1.450E-04 4.8 22849 0.354 808.8

5.6 ZatiZzeni dopravou

Zatizeni mostni konstrukce dopravou je uvazovano dle CSN EN 1991-2. Vzhledem k charakteru

konstrukce je uvaZovan pouze zatéZovaci model zatéZzovaci model SW/2, ktery vyvozuje vétsi ucinky

na konstrukci.

5.6.1 ZatiZeni konstrukce dopravou

Zatizeni dopravou je uvazovano SW/2:

e Spojité zatizeni SW/2

fow/2 = 150 kN/m

Roznos zatiZzeni na jednotlivé nosniky je uvazovan nasledovné:

e  Klasifika¢ni soucinitel
e Nahradni délka

e Dynamicky soucinitel
e  Zatizeni dopravou

Dynamicky soucinitel je uvazovan pro standardné udrzovanou kole;j.

Krajni - levy
Stfedni - levy
Stfedni - pravy
Krajni -pravy

Roznos zatizeni SW/2

23.00%
27.00%
27.00%
23.00%

a=1,21
lp=12,3=1599m

®;=2,16/(Ly>*-0,2) +0,73 = 1,38
fdupr:-lv:-x,SW/Z = a* GJB* fdoprava,roznos,z = 1121*1138*150 = 250147 kN/bm

6 Vnitini sily a kombinace
Konstrukce byla posouzena na mezni stav Unosnosti dle CSN EN 1991-2. Jednotlivé vnitini sily byly
kombinovany dle pravidel CSN EN 1991-1 a to podle rovnice 6.10. Pro posouzeni konstrukce byla dale
uvaZovana pouze obalka vyslednych kombinaci vnitinich sil.
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Kombinacni pravidlo 6.10a a 6.10b




7 Posouzeni konstrukce MSP

Pfedpéti nosniku je navrieno pomoci 23 lan priméru 15,7 mm. Pfedpinaci napéti je uvaZovano
1400 MPa coZ odpovidd Opmax = 0,9 Opoik- V rdmci posouzeni MSP je posouzen pouze priifez
v poloviné rozpéti. Pro ostatni prirezy se predpoklada vyuZiti separace lan. Posouzeni prirezu je
provedeno pro predpinaci silu se soucinitelem 0,95 a 1,05. Posouzeni je provedeno z hlediska
omezeni napéti a Sirky trhliny.

e Omezeni napéti kvazistald kombinace - nosnik 0. < 0,45 f) = 0,45*50 = 22,5 MPa
e Omezeni napéti kvazistala kombinace 7 dni - nosnik 0. <0,45 fy(; = 0,45*50 = 17,77 MPa
e Omezeni napéti kvazistald kombinace - deska 0. < 0,45 f ) = 0,45*30 = 13,5 MPa
e Omezeni napéti charakteristickd kombinace — nosnik 0. < 0,60 fgy = 0,6%50 = 30,0 MPa
e Omezeni napéti charakteristickd kombinace — deska 0. < 0,60 gy =0,6%30 = 18,0 MPa
e Omezeni Sitky trhliny ¢astd kombinace - nosnik 06.<0,0 MPa
e Omezeni Sitky trhliny ¢astd kombinace - deska w< 0,2 mm
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Priifez nosniku vlevo — spFaZeny, vpravo bez ZB desky



Nosnik bez desky SpraZeny priifez

A[m?] 0.707 A[m?] 1.172

I [m?%] 0.067 1[m%] 0.169
wdol [m’] 0.119 wdol [m’] 0.211
whor [m’?] 0.154 whor [m?] 0.333
Cy,d01 [M] 0.564 Cy,do1 [M] 0.801
Cyhor [M] 0.436 Cyhor [M] 0.509
tl. gesky [M] 0.000 t. gesky [M] 0.310

Prarezové charakteristiky

Zatizeni prafezu
Zatizeni M [kNm] N [kN]
VI. Tiha 334.26 0
Tiha desky 225.71 0
Ost. Stalé 619.32 0
Doprava 1281.81 0

ZatiZzeni bez smrsténi

Posouzeni

Cas

Vneseni
predpéti
t=7dni

Betonaz
desky
t=67dni

Ostatni
stalé
t=90dni

Uvedeni do
provozu
t=150dni

Konec Zivotnost
t=100let

Posouzeni 0.95*Np
Viakna Kvazistala Castd  Charakteristicka
kombinace kombinace  kombinace

Deska horni 0.00 0.00 0.00
Deska dolni 0.00 0.00 0.00
Nosnik horni 1.39 1.39 1.39
Nosnik dolni -15.93 -15.93 -15.93
Deska horni 0.00 0.00 0.00
Deska dolni 0.00 0.00 0.00
Nosnik horni| -0.27 -0.27 -0.27
Nosnik dolni -13.05 -13.05 -13.05
Deska horni -1.78 -1.78 -1.78
Deska dolni -0.37 -0.37 -0.37
Nosnik horni -1.62 -1.62 -1.62
Nosnik dolni -9.37 -9.37 -9.37
Deska horni -1.78 -4.86 -5.63
Deska dolni -0.34 -1.55 -1.85
Nosnik horni| -1.78 -2.98 -3.28
Nosnik dolni -8.75 -3.90 -2.69
Deska horni -1.46 -4.54 -5.31
Deska dolni 1.16 -0.05 -0.35
Nosnik horni -4.46 -5.66 -5.96
Nosnik dolni -5.29 -0.44 0.78

Omezeni napéti

Dekomprese pro

Sitka trhliny

0:<0.45ay 0:<0-6fy &astou kombinaci Oc<feom
VYHOVI VYHOVI - VYHOVI
VYHOVI{ VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI{ VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI - VYHOVI
VYHOVI{ VYHOVI - VYHOVI
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI{ VYHOVI - VYHOVI{
VYHOVI VYHOVI - VYHOVI
VYHOVI{ VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI - VYHOVI
VYHOVI VYHOVI - VYHOVI{
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -
VYHOVI VYHOVI VYHOVI -

Posouzeni konstrukce MSP — 0,95 NP




Posouzeni

Cas

Vneseni
predpéti
t=7dni

Betonaz
desky
t=67dni

Ostatni
stalé
t=90dni

Uvedeni do
provozu
t =150 dni

Konec Zivotnost
t=100let

Viakna

Deska horni
Deska dolni
Nosnik horni
Nosnik dolni
Deska horni
Deska dolni
Nosnik horni|
Nosnik dolni
Deska horni
Deska dolni
Nosnik horni
Nosnik dolni
Deska horni
Deska dolni
Nosnik horni|
Nosnik dolni
Deska horni
Deska dolni
Nosnik horni

Nosnik dolni

Posouzeni 1.05*Np

Kvazistala Casta Charakteristicka
kombinace kombinace kombinace
0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00
1.60 1.60 1.60
-17.02 -17.02 -17.02
0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00
-0.06 -0.06 -0.06
-14.08 -14.08 -14.08
-1.78 -1.78 -1.78
-0.37 -0.37 -0.37
-1.42 -1.42 -1.42
-10.38 -10.38 -10.38
-1.78 -4.86 -5.63
-0.34 -1.55 -1.85
-1.58 -2.79 -3.09
-9.72 -4.87 -3.66
-1.46 -4.54 -5.31
1.16 -0.05 -0.35
-4.29 -5.49 -5.79
-6.15 -1.29 -0.08

Omezeni napéti

0.<0.45f

VYHOVI
VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI(
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI(
VYHOVI
VYHOVI

0.<0.6f )

VYHOVI
VYHOV(

VYHOV(
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOV(
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOVI
VYHOV(

Sitka trhliny

Dekomprese pro
castou kombinaci

VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI

0c<fctm

VYHOVI{

VYHOVI
VYHOVI

VYHOVI
VYHOVI{

VYHOVI
VYHOVI

Posouzeni konstrukce MSP — 1,05 NP

Navrzend konstrukce vyhovuje na MSP dle CSN EN 1991-1. Pfi vneseni predpéti vznika v praiezu

tahové namahani, které ale nepresahuje mez pevnosti betonu v tahu a v dalSich fazich prechazeji

vldkna do tlaku. Tahové napéti v desce na konci Zivotnosti nepfesahuje tahovou pevnost betonu.

Z tohoto dlvodu je dodrzen poZadavek na Sitku trhliny max. 0,2 mm.

8 Posouzeni konstrukce MSU

Posouzeni konstrukce na mezni stav Ginosnosti je provedeno dle CSN EN 1991-1 a to v ¢asech vneseni

predpéti, betondZ desky a konec Zivotnosti. ZatiZeni je uvaZovdno pouze ohybovymi momenty bez

vlivu normalové sily. Pfedpokladem pro vypocet je pfetvoreni predpinaci vyztuze za mezi kluzu. Ve

stavebnich stavech jsou taZzené pouze dolni pfedpinaci lana. V provoznich stavech jsou tazené

veskeré predpinaci lana. Tlacena predpinaci lana nejsou ve vypoctu uvaZovana. Vychozim stavem pro

posouzeni zplastizovani jednotlivych lan je kvazistald kombinace. Rozdilnost betond jednotlivych ¢asti

prifezu je zohlednéna pomoci pracovniho soucinitele, kterym je prendsobena Sitka desky.

e ®=33/37=0,892
® bdeska = 1:54*0,892 =1373,5mm

’




Posouzeni MSU

Vneseni predpéti Betonaz desky Konec Zivotnosti
Meq [KN] 451.25 755.95 4542.61
X [mm] 217 170 250
Mgq [kN] 3694.6 3767.6 5257.1
Posouzeni VYHOVI VYHOVI VYHOVI

Posouzeni zplastizovani pfedpinaci vyztuie

Exyield 0.79% 0.79% 0.79%

€0 Tlacené Tlacené 0.74%

€1 1.61% 1.90% 1.72% | VYHOVI

€2 1.70% 2.00% 1.79% | VYHOVI

€3 1.78% 2.11% 1.86% | VYHOVI

€q4 1.86% 2.19% 1.93% | VYHOVI
9 Posouzeni zaloZeni konstrukce

Spodni stavba je tvoiena krabicovou opérou. Sitka opéry je 6,44 m, stejné jako nosnd konstrukce.
Zakladova deska ma Sitku 8,0 m, délku 6,5 m a vysku 1,4 m. Vyska dfiku opéry je 8,8 m. Drik je ve
stfedni a spodni &asti tlusty 1,0 m. Ve vyice 6,1 m se zacina rozsifovat na 2,0 m. UloZny prah ma sirku
1,55m, je ukonceny zavérnou zidkou tloustky 0,45 m a vysky 1,25 m. Na Glozny prah jsou usazeny 2
loZiskové bloky. Do bokU dfiku jsou vetknuta kridla tloustky 1,0 m, kterd spolu s difikem a zakladem
tvofi krabicovou opéru. Ktidla pokracuji zavésenou ¢asti délky 1,0 m. Pokracovani kfidel je tvoreno
Uhlovou zidkou, ktera je od krabicové opéry oddilatovana a je zaloZzena plosné.

Drik opéry byl posouzen pomoci roStového modelu nahrazujici svislou desku po tfech stranach
vetknutou a zatizenou vodorovnymi silami od zemniho tlaku a tlaku od dopravy.

KFidlo vektnuté do opéry je posouzeno analogicky jako dfik.

V zavéru tohoto statického vypoctu je provedeno posouzeni oddilatovaného kfidla.

9.1 Vypocetni model diiku
Jako hlavni zatiZeni na dfik a kfidlo plsobi vodorovny zemni tlak od zasypu a tlak od dopravy za
opérou. Svislé zatiZzeni z loZisek od nosné konstrukce neni pro Unosnost diiku opéry vyznamné a navic



z toho vyplyvajici normalova sila zlepsuje ohybovou Unosnost dfiku, proto bude zanedbano.
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9.1.1 Vlastnosti vypocetniho modelu:
Sitka dfiku: 4,44 + 2*%(1,0/2) =5,44 m

Vyska: dik:8,8+1,0/2=9,3m
Zavérna zidka: 1,25m

Tloustka: pro zjednoduseni je az po Uroven Ulozného prahu uvaZzovéna v konstantni hodnoté 1,0 m,
nad UloZznym prahem pokracuje zavérna zidka tloustky 0,45 m

Ve svislém sméru je uvazovano 5 prutl stejné Sifky, tedy 1 prut bude mit Sitku: 5,44/5=1,081 m
Ve vodorovném sméru je uvazovano 8 prutl v dfiku: 9,3/8 = 1,163 m

Zavérna zidka je slozena z jednoho prutu: 1,25 m

V modelu jsou zatiZeny vodorovné pruty, svislé plsobi jako roznaseci.

Na obrazku je zobrazen vypocetni model dfiku opéry.



Tabulka zatizeni:

Cislo |Svisla poloha Char. Char. vodorovny [Navrhovy [Navrhovy ZatéZovaci |Navrhovy |Navrhovy tlak
prutu|prutu od horniho [vodorovny tlak [tlak od dopravy [vodorovny [vodorovnytlak |vySka zemni tlak |od dopravy na
povrchu nasypu |od zdsypu (40 kPa) tlak od dopravy [m] na prut prut
[m] [kPa] [kPa] [kPa] [kPa] [kN/m] [kN/m]
1 1,775 14,37 17,04 19,40 25,56 1,25 24,2 32,0
2 3,563 28,84 17,04 38,93 25,56 1,163 45,3 29,7
3 4,726 38,25 17,04 51,64 25,56 1,163 60,1 29,7
4 5,889 47,67 17,04 64,35 25,56 1,163 74,8 29,7
5 7,052 57,08 17,04 77,06 25,56 1,163 89,6 29,7
6 8,215 66,49 17,04 89,76 25,56 1,163 104,4 29,7
7 9,378 75,91 17,04 102,47 25,56 1,163 119,2 29,7
8 10,541 85,32 17,04 115,18 25,56 1,163 134,0 29,7
9 11,704 94,73 17,04 127,89 25,56 0,663 84,8 16,9
Na nasledujicich obrazcich jsou zobrazeny zatéZovaci stavy pro zemni tlak a tlak od dopravy. Hodnoty

zatiZeni jsou jiz v ndvrhovych hodnotach.
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Vykresleni deformaci a ohybovych moment:
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Nejvétsi ohybovy moment byl dosaZzen ve vodorovném sméru pfiblizné ve spodni tfetiné vysky opéry.
Maximalni hodnota momentu ve stfedu rozpéti je 152,6/1,163 = 131 kNm/m. Maximalni hodnota ve
vetknuti, tedy na rozhrani dfik — kfidlo je 311/1,163 = 265 kNm/m. Ve svislém sméru ve vetknuti do
zakladu vysel max. moment 264,3/1,081 = 245 kNm/m



9.2 Vypocetni model kridla
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Jako hlavni zatiZeni na kfidlo a kfidlo plsobi vodorovny zemni tlak od zasypu a tlak od dopravy za
opérou.

9.2.1 Vlastnosti vypocetniho modelu:

Kfidlo je navrzeno v tloustce 1,0 m.

Délka kfidla ve spodni ¢asti: 4,3 + (1,0/2) =5,3 m
Délka kridla v horni ¢asti: 4,3+1,0-1,0+1,0/2 =4,8 m
Vyska kridla: 10,8 + 1,0/2=11,3 m

Ve vodorovném sméru je uvazovano 11 prutd o vysce 1,0 m. Na tyto pruty pUsobi odpovidajici
zatizeni od zemniho tlaku a tlaku od dopravy.

Ve svislém sméru plisobi pruty jako roznaseci s rliznou Sitkou, co nejlépe vystihujici tvar kridla.



Tabulka zatizeni:

Cislo |Svisla poloha Char. Char. vodorovny [Navrhovy [Ndavrhovy ZatézZovaci |Navrhovy |Navrhovy tlak
prutu|prutu od horniho [vodorovny tlak [tlak od dopravy [vodorovny [vodorovnytlak |vySka zemni tlak |od dopravy na
povrchu nasypu |od zdsypu (40 kPa) tlak od dopravy [m] na prut prut
[m] [kPa] [kPa] [kPa] [kPa] [kN/m] [kN/m]
1 1 8,09 17,04 10,93 25,56 1 10,9 25,6
2 2 16,19 17,04 21,85 25,56 1 21,9 25,6
3 3 24,28 17,04 32,78 25,56 1 32,8 25,6
4 4 32,38 17,04 43,71 25,56 1 43,7 25,6
5 5 40,47 17,04 54,63 25,56 1 54,6 25,6
6 6 48,56 17,04 65,56 25,56 1 65,6 25,6
7 7 56,66 17,04 76,49 25,56 1 76,5 25,6
8 8 64,75 17,04 87,42 25,56 1 87,4 25,6
9 9 72,85 17,04 98,34 25,56 1 98,3 25,6
10 10 80,94 17,04 109,27 25,56 1 109,3 25,6
11 11 89,03 17,04 120,20 25,56 0,8 96,2 20,4

Na nasledujicich obrazcich jsou zobrazeny zatéZovaci stavy pro zemni tlak a tlak od dopravy. Hodnoty

zatiZeni jsou jiz v ndvrhovych hodnotach.
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Vykresleni deformaci a ohybovych moment(:
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Nejvétsi ohybovy moment byl dosaZen ve vodorovném sméru v rdmovém rohu pfiblizné v drovni
Ulozného prahu - 1199 kNm/m. Ve svislém sméru byl nejvétsi ohybovy moment dosazen ve vetknuti
do zakladu - 1058 kNm/m.

9.3 Posouzeni MSU dfiku opéry a ki{dla
MATERIAL
BETON: C30/37 faoos 20
fo [Mpa] 30 feta 1,33
fq[Mpa] 18,00 Ye 1,5
fum[Mpa]l 2,9 a 0,9
€. 0,0035
OCEL: B500B Vs 1,15
f[Mpa] 500 €4 [%] 5
f,q[Mpa] 434,78 E.[Gpa] 200
kryti[mm] 60 €4q 0,00217




9.3.1 Drik ve vodorovném smeéru ve stiredu

POSOUZENI NA OHYB Mg= 131 kNm
kryti [mm] 60
PRUREZ VYZTUZ ohybové
h= 1000 mm (o) 20 mm
b= 1000 mm 6,67 ks
A= 1,0000 m’ Ay= 0,002095 m’
d= 093 m
POSOUZENI PRETVORENI VYZTUZE
Fe=  911,1 kN gq= 0,048
A.= 00506 m’ posudek OK
x= 0063 m
z= 0905 m STUPEN VYZTUZENI
Mgs= 824 kNm A min = 0,0014024 m”
posudek OK Acmax= 0,04000 m’
vyuziti 0,16 posudek OK
9.3.2 Dtk ve svislém sméru ve vetknuti do zakladu
POSOUZENI NA OHYB Mg= 235 kNm
kryti [mm] 80
PRUREZ VYZTUZ ohybova
h= 1000 mm o) 20 mm
b= 1000 mm 6,67 ks
A.= 1,0000 m’ A= 0,002095 m’
d= 091 m
POSOUZENI PRETVORENI VYZTUZE
Fe= 91,1 kN gq= 0,047
A = 00506 m’ posudek OK
x= 0,063 m
z= 0,885 m STUPEN VYZTUZENI
Mgg= 806  kNm A, min = 0,0013723 m’
posudek OK Agmac= 0,04000 m’
vyuziti 0,29 posudek OK

Ramovy roh ve vodorovném sméru bude vyztuzen dle ohybového momentu z kfidla, protoZe ten je
daleko vétsi a je rozhoduijici.



9.3.3

Ktidlo ve vodorovném sméru ve vetknuti (rdmovy roh)

POSOUZENI NA OHYB Mg= 1199 kNm
kryti [mm] 60
PRUREZ VYZTUZ ohybovd
h= 1000 mm (o) 28 mm
b= 1000 mm 6,67 ks
A= 10000 m’ A,= 0,004107 m’
d= 0926 m
POSOUZENI PRETVORENI VYZTUZE
Fo= 17857 kN gq= 0,023
A.= 00992 m’ posudek OK
x= 0124 m
z= 0876 m STUPEN VYZTUZENI
Mgg= 1565 kNm A, min = 0,0013964 m”
posudek OK Asmac= 0,04000 m’
vyuziti 0,77 posudek OK
9.3.4 Kridlo ve svislém sméru ve vetknuti do zakladu
POSOUZENi NA OHYB M= 1058 kNm
kryti [mm] 90
PRUREZ VYZTUZ ohybova
h= 1000 mm (o) 25 mm
b= 1000 mm 6,67 ks
A= 1,0000 m’ A,= 0,003274 m’
d= 08975 m
POSOUZENI PRETVORENI VYZTUZE
Fe= 1423,5 kN gq= 0,028
A.= 00791 m’ posudek OK
x= 0,099
z= 0858 m STUPEN VYZTUZENI
Mgpg= 1221  kNm A min = 0,0013534 m”
posudek OK A mac= 0,04000 m’
vyuziti 0,87 posudek OK
10 Posouzeni zalozeni konstrukce

Zakladova plda je tvofena kvartérnim pokryvem, ktery je zvodnély. Zeminy jsou mékké az tuhé
konzistence s nizkou Unosnosti. Pfedkvartérni podloZi se nachazi v hloubce 3,7-5,3 m pod terénem.



Proto je opéra zaloZena na pilotach, které jsou vetknuty do rozloZzenych piskovc( tfidy R6 a silné
zvétralych piskovc( tfidy R5.

Opéra je zaloZena na 2x4 pilotach prdméru 1200 mm a délky 12,0 m. Piloty jsou navrZeny z betonu
C25/30. Pti¢na vzdalenost pilot je 2,0 m, podélna 4,5 m. Piloty jsou vetknuty do zdkladu. Zakladova
spara se nachazi na koté 318,7 m n. m.

Krabicova opéra je uvazovana jako tuhy blok, na néjz plsobi svislé a vodorovné sily a podélny
ohybovy moment, které jsou stanoveny k zakladové spare. Pro zjednoduseni je uvazovano, Ze piloty
jsou k zakladové desce pripojeny kloubové. Podélny ohybovy moment je tedy rozpocitan do svislych
sil, které pak pfritizi nebo odlehdi jednotlivé piloty. Piloty jsou posouzeny jako osamélé na svislé a
pficné zatizeni. Je uvazen skupinovy ucinek.

Padorys opéry:
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10.1 Zatizeni

PFi vypoctu zemniho tlaku je uvazovano, Ze se opéra nepohne, uvazuje se tedy zemni tlak v klidu.
Moment je vzdy vztazen k tézisti zakladu.

10.1.1 Vlastnosti materiala
Beton: yp = 25 kN/m3

Zasyp: y.= 19 kN/m3
@es = 35°
C.s =0 kPa
Ko = 1-sin35° = 0,426

Kolejové loZe:y = 20 kN/m3

10.1.2 Vypocet zatiZeni
Prvek Popis Rozmér |Jednotka | F, [kN]| M, [kNm]
Sirka 8|m
Zaklad vyska 1,4|m 1820,0 0,0
délka 6,5/ m
Drik tloustka 1im 1416,8 2196,0




Zemni tlak:

Sirka 6,44 | m
vyska 8,8/ m
licovy vystupek 1,2|m
zakladu
tézisté 1,55|m
Siteni 1,811 |m?
Rozsirent | plocha 291,6|  312,0
dfiku tézidte 1,07 | m
tloustka 0,45 | m
sirka 6,44 | m
f::j\:;rna \leska, _ 1,25| m 90,6 24,9
Sitka uloZzného 1,55 | m
prostoru
tézisté 0,275 | m
tloustka 1m
KFidla plocha 50,277 | m’ 2513,9| -4097,6
tézisté -1,63
délka 4|lm
it 4,44 | m
Zasyp Sifka 3644,4| -4555,4
vyska 10,8| m
tézisté -1,25| m
vyska 0,5|m
iové |Sirka 4,84\ m
Kolejové 15T 181,5| -249,6
loze délka 3,75| m
t&7isté -1,375|m
Celkem stalé zatizeni 9958,6 | -6369,7
zatizeni 156,25 | kN/m
alfa 1,21 -
LM71 délka 3,75|m 709,0 -974,9
L -1,375|m
teziste
zatizeni 150 | kN/m
1,21 -
SW/2 alfa 680,6| -935,9
délka 3,75|m
tézisté -1,375| m
Zatizeni Popis Rozmér |lJednotka | F, [kN] | M, [kNm]
Pet 35|°
Yo 19 | kN/m’
Zemni
tlak Ko 0,426 | - 3331,3| 12547,7
vyska 11,3|m
Sirka 6,44 | m




vyska zdkladu 1,4|m 4663,8

Celkem 3331,3| 172115
svisly tlak LM71
%
156,25*%1,21 189,1 | kN/m 911,2 5148,2
vyska 11,3|m
Pritizeni | tézisté sily 5,65|m
od dopr. | qyisly tlak SW/2
150*1,21 181 kN
207, 81,5 | kN/m 874,6| 49413
vyska 11,3|m
tézisté sily 5,65 | m

Reakce z nosné konstrukce:

Reakce se z nosné konstrukce do spodni stavby prendsi 2 loZisky, jejichz osa se nachazi ve vzddlenosti

vvev

1,4 m od tézisté zakladu.
Vlastni tiha:
Nosnik: A = 0,64 m?, délka 13,8 m, 4 ks
Gy, = 0,7*%13,8/2*4*25 = 483,0 kN
Pri¢nik: sitka =1,4 m, vyska =1,1 m, délka = (6,08 - 4*0,6) = 3,68 m
Goy = 1,4*1*3,68*25 = 141,7 kN
Vystupek nad zavérnou zidkou: Sitka = 0,6 m, délka = 6,44 m, vyska = 0,44
Gosz = 6,44%0,6%0,44*25 = 42,5 kN
Deska: Sirka = 6,44 m, délka = 13,8/2 m, vyska = (0,2+0,31)/2 = 0,26 m
Gos = 6,44%6,9*%0,26*25 = 288,8 kN
Go = 483,0 + 141,7 + 42,5 + 288,8 = 956,0 kN
Mg, =956,0 * 1,4 =1338,4 kNm
Ostatni stalé:

Hydroizolace s ochrannou vrstvou tl. 0,06 m: 23 kN/m?, &itka 6,44 m, délka = 13,8/2
m

G,; = 23*0,06*%6,44*7,5 = 66,7 kN
Rimsy: pri¢ny fez = 0,177 m?, 2 ks, délka =15/2=7,5m
Gy, =0,177*7,5%2*25 = 66,4 kN

Zabradli: 1kN/m, 2 ks, délka=15/2=7,5m



Gy3=1%2%7,5=15,0 kN

Kolejové loZe: y =20 kN/m?, vySka = 0,55 m, proménnost 30%, Sitka=4,1m
Gy =0,55%4,1%1,3*7,5%20 = 439,7 kN

Dosyp okolo kolejového loZe: y = 20 kN/m?, vyska = 0,3 m, Sitka = 2*0,75
Gys =0,3*2*0,75*7,5*20 = 67,5 kN

Kolejovy rost: 5kN/m
Gy =5%7,5=37,5kN

G, =66,7 + 66,4 + 15,0 + 439,7 + 67,5 = 692,8 kN

Mg; = 692,8*1,4 = 969,9 kNm

Doprava:

Dynamicky soucinitel pro standardné udrzovanou kolej: Lo =12,3 m

_ 216 _
b; = T2 + 0,73 = 1,383

LM71: 4*250 kN na délce 6,4 od podpéry, dale 80 kN/m

Quviz =((4%250 *(7,25+6,4/2)+80%7,25%3,625)/12,3)*1,21*1,383 = 1707,8 kN
M.w7: = 1580,8%1,4 = 2390,9 kNm

LM71 (3,75 m za opérou, zbytek na mosté)
Qum71 =((156,25%2,65%12,325+80*%11,00*5,5)/12,3)*1,21*1,383 = 1352,8 kN
Myw7 = 1352,8%1,4 = 1893,9 kNm

SW/2: 150 kN/m po celé délce mostu (kromé Useku za loZiskem), o= 1,21
Qsw/2 = ((150*%13,65%6,825)/12,3)*1,21*1,383 = 1901,2 kN
Msw/2 = 1901,2%1,4 = 2661,7 kNm

10.1.3 Kombinace zatiZeni

Jednotlivé zaté7ovaci stavy byly zkombinovany dle €SN EN 1990, rce. 6.10. Byly sestaveny 2
rozhodujici kombinace pro maximalni svislou silu a odpovidajici moment a maximalni moment a
odpovidaijici svislou silu.



Kombinace zatizeni K1 - N max K2 - M max
Kategorie |Popis F, [kN] |Fx [kN] | M, [kNm]| v¢ |F, [kN] |F,[kN] |M, [kKNm]| v¢ [F,[kN] [Fyx[kN]|M, [kNm]
G 9958,6 0,0 -6369,7] 1,35 13444,2 0,0 -8599,0] 1,00( 9958,6 0,0 -6369,7
o LM71 za
Svislé opérou 709,0 0,0 -974,9] 0,00 0,0 0,0 0,0] 1,45 1028,0 0,0] -1413,5
zatizeni
SW/2 za
M 874,6 0,0 -935,91 1,45| 1268,1 0,0 -1357,0] 0,00 0,0 0,0 0,0
opérou
En 0,0 3331,3 12547,7| 1,35 0,0| 4497,2 16939,4| 1,35 0,0| 4497,2 16939,4
Zemni
tak Ep,im71 0,0 911,2 5148,2| 0,00 0,0 0,0 0,0] 1,50 0,0] 1366,8 7722,4
Ensw/2 0,0| 874,6 4941,3] 1,50 0,0] 1311,9 7412,0] 0,00 0,0 0,0 0,0
Gy 956,0 0,0 1338,4] 1,35 1290,6 0,0 1806,8] 1,35( 1290,6 0,0 1806,8
G, 692,8 0,0 969,91 1,35 935,3 0,0 1309,4] 1,35 935,3 0,0 1309,4
Reak
I;V::ekz LM71-celé | 1707,8 0,0 2390,9] 0,00 0,0 0,0 0,0] 0,00 0,0 0,0 0,0
i
LM71-¢ast | 1352,8 0,0 1893,9] 0,00 0,0 0,0 0,0] 1,45( 1961,6 0,0 2746,2
SW/2 1901,2 0,0 2661,7| 1,45| 2756,7 0,0 3859,4] 0,00 0,0 0,0 0,0
Celkem 19695| 5809 21371 15174 5864 22741
Pocet pilot:| 8| Na pilotu: 2462 726 - 1897 733 -

Svisla a vodorovna sila jsou rozpocitany rovnomérné na jednotlivé piloty.

pridavku tlakovych a tahovych sil.

Moment je rozloZen do

Pfevedeni ohybového momentu do pfidavku svislych sil

My eq
K1l= 21371 kNm
K2= 22741 kNm
1l.fada | 2.fada | 3.fada >
Pocet pilot (n) 4 4 0 8
Osova vzdalenost
od 1. fady 4,500 0,000
> 18,000 0,000 18,000
tézisté 2,250 mod 1. fady
1l.fada | 2.fada | 3.fada >
x| 2,250 -2,250 0,000
n*(x/x;)| 9,000 9,000 0,000 18,000
Pfidavna sila na 1 pilotu
AF, [kN] |AF, [kN] |AF; [kN]
K1 1187 -1187 0
K2 1263 -1263 0

Pozn.: Zaporna hodnota hodnota AFz odpovida tlakové sile, kladna tahové.

V nasledujici tabulce jsou sestaveny krajni mozné osové sily ptsobici v hlavé pilot doplnéné o

odpovidajici vodorovnou silu v hlavé piloty.




No | AN Neg Heg

K1- 1.7ada | 2462 | 1187| 3649 | 726
Nmax 2.fada | 2462 |-1187| 1275 | 726
K2 - 1.7ada | 1897 | 1263| 3160 | 733
Mmax 2.fada | 1897 |-1263| 633 733

Pro posouzeni pfeneseni ohybového momentu je nejnepfiznivéjsi kombinace K2 pro druhou radu,
kdy zaroven plsobi nejvéti vodorovna sila a nejmensi normalova sila.

10.2 Posouzeni svislé tinosnosti

Svisla Unosnost piloty byla uréena pomoci mezni zatéZzovaci kfivky podle Masopusta. Skupinovy
ucinek pilot je uvazovan odhadem hodnotou 0,9.

ZATIiZENI PILOTY

Foed 3649 kN
GEOMETRIE
délka 12 m
vazeny primér profilu 1,2 m
MATERIAL
Ep 26500 Mpa
SEDANI PILOTY
neunosna vrstva 0 m
my 0,7 -
m, 1 -
I/d 10,00
Iy 0,142
K = E,/E, 442
Rk 1,08
I 0,153
PLAST PILOTY
h l; D; d; a b Usi di*li*qs | di *I; Es Es*|;
vrstva | [m] |[m]| [m] | [m] | [kPa] | [kPa] | [kPa] [MPa]

FACS 2,0 (2,0]2,00]|1,20| 46,39 | 20,81 | 33,90 81,37 2,40 | 9,78 | 19,56

R6(S4) | 3,2 |1,2|3,60(1,20| 91,22 | 48,44 | 75,07 108,11 1,44 | 15,6 | 18,72

R5 12,08,8|8,60|1,20 | 131,92 | 94,96 | 118,67 | 1253,15 | 10,56 | 81,43 [716,58

5 12 1442,6 | 14,40 754,9
PATA PILOTY

e 957,61

f 703,89

b 887,22 kPa

MEZNi ZATEZOVACI KRIVKA
Sys 25 mm
gs 100,18 kPa



beta 0,1813 -

Ry, 3172,5 kN
plnd mob. plast. tfeni R, 3874,9 kN

Es 62,91 kPa

Sy 6,44 mm
Unosnost paty pfi ss Rou 2728,3 kN
celkovd unosnost pfi sy Ry, 5900,8 kN
Zatizeni piloty F,ea 3554,0 kN
S 6,69 mm
Skupinoy
ucinek 0,9
Siim 15 mm
Unosnost pfi
Siim Rex  4809,5 kN
Yiiak 1,15

R.ea 3763,9 kN > 3649,0 kN
Unosnost piloty vyhovuije.

MEZNIi ZATEZOVACI KRIVKA PILOTY R [kN]
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10.3 Posouzeni vodorovné tinosnosti

Vodorovna unosnost piloty byla urécovana modelem nosniku na pruzném Winklerové podlozi. Modul
vodorovné reakce ki, byl stanoven podle CSN 73 1004 pro soudriné a nesoudriné zeminy. Pilota je
uvazovana s volnou hlavou.
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Na obrazku je zobrazeno statické schéma pro vypocet deformaci, posouvajicich sil a momenti
v piloté.

Pilota je v hlavé zatiZzena vodorovnou silou, kterd odpovidd ndvrhové reakci z vypocetniho modelu
rozpocitanou na jednotlivé piloty.

Prabéh k, kh [MN/m?]
0,00 500 10,00 1500 20,00 2500 30,00 35,00

CoNOOTULDWNELO

[
= o

[N
N

[y
w

h [m]




Vypocet vodorovné deformace, ohybového momentu a posouvajici sily:
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10.3.1

Sestaveni tlakové ¢asti interakéniho diagramu piloty:

MATERIAL
BETON: C25/30
fau= 25 Mpa fek,0,05 = 2 Mpa
fy= 15,00 MPa fua= 1,33 Mpa
fam= 2,9 MPa Ye= 15 -
€u3= 00035 - a= 09 -
OCEL: B500B
fi= 500 MPa = 5 %
f.g= 4348 MPa E,= 200 Gpa
€,4= 0,00217 - vs= 1,15 -

Podélna vyztuz piloty je navrzena z 20 ks ¢28.

PRUREZ
d 1200 mm
A. 1130973 mm’
kryti 90 mm

o 28 mm A, 616 mm’
pocet 20 ks A, 12315 mm?
STUPEN VYZTUZENI

Agmn 1257  mm?
Asmac 45239 mm’
posudek  OK

DOSTREDNY TLAK - bod 0

Pozn.: Zapoctena tlacena vyztuz

Ngpq= -22134 kN
Mpgg = 0 kNm
Omezeni tlakové unosnosti
ep= 40 mm
Mggo= 291 kNm
Nrgo= -21475 kN

NULOVE PRETVORENi TAZENE VYZTUZE - bod 1
Pozn.: Zapoctena tlacena vyztuz

x= 1096 mm
A= 885456 mm
tézisté A odstftedu= 114 mm

Npg= -16420 kN

MRd = 2445 kNm




v vev

Mgy =

dmax= 1089,9 mm
€= 00035 -
g,4= 0,00217 -
Xpal= 672,3 mm

A= 491038 mm?2

288,5 mm

Npg= -7273,2 kN

3572,0 kNm

NAPETi V TAZENE VYZTUZI JE NA MEZI KLUZU - bod 2

Pozn.: Zapoctena tlacena vyztuz

PROSTY OHYB - bod 3

Pozn.: Ve vypoctu je uvazovana pouze plné vyuZita tazend vyztuz, tlacend je zanedbdna.

2

plné vyuzité vyztuze 11 ks A, 6773 mm
tézisté uvazované
wztute od stfedu 200 MM PRETVORENI VYZTUZE
F.= 2944,9 kN ks x;[mm] €
d= 885 mm 1 4960 0,00763
A.= 196327 mm’ 2 471,7 0,00738
Xx= 345 mm 2 401,3 0,00666
tézisté A odstftedu= 437 mm 2 291,5 0,00555
z= 722 mm 2 153,3 0,00415
Neg= O kN 2 00 0,00259
Mgg= 21254 kNm g,  0,00217
posudek OK
POSUDEK
Neg Meq Mgq Posouzeni
-3649 2148 2851 0,75 Vyhovuje
-1275 2148 2379 0,90 Vyhovuje
-3160 2168 2754 0,79  Vyhovuje
-633 2168 2251 0,96  Vyhovuje

-28




N [KN] Interakcni diagram piloty - tlakova cast
-25000,0
== Interakéni
-20000,0 - diagram
== K1-1
-15000,0 - —e—ki2
=t [2-1
-10000,0 - —a—K2-2
-5000,0
0,0 |
0,0 500,0 1000,0 1500,0 2000,0 2500,0 3000,0 3500,0 4000,0 M [kNm]
10.3.2 Posouzeni piloty na smyk
SMYK
Croe 012 Vegmax 733 kN
k 1,475 6 30 -~°
b, 942 mm Tlac¢ena diagonala
d 885 mm v; 0,54
p. 0,0081 Vedgmax 2385,7 kN
Vmin  0,3136 Mpa posudek OK

Vepe 4028 kN
posudek JE TREBA NAVRHNOUT SMYKOVOU VYZTUZ
NAVRZENA SMYKOVA VYZTUZ - spiréla
¢ [mm] 8
vzdalenost 100 mm
A, [m? 1005 mm’

Veas 546 kN posudek: malo smyk. vyztuze
NAVRZENA SMYKOVA VYZTUZ - kruhové tfminky
¢ [mm] 16

vzdadlenost 500 mm
A, [m3 4021 mm’
Veds 983 kN posudek: OK

Pilota bude po celé délce vyztuzena obvodovou spiralou z $8 stoupajici po 100 mm. V Useku 2 metrt
pod hlavou piloty bude vyztuzena kruhovymi tfrminky ¢16 po 500 mm.



11 Posouzeni oddilatovaného kridla

Ktidlo bude zaloZené plosné v ndsypu na ¢astecné ubouranych
zakladech stavajiciho mostu. Zakladova spara se nachazi na koété
323,5 m n. m. Vzhledem k pomérné malé priéné vzdalenosti
obou kfidel bude jejich zaklad propojen do tvaru U, ¢imz bude
zajiSténa stabilita kridla. Kfidla budou provedena z betonu
C30/37. Uvazovana vyska kridla nad zakladem je 6,8 m. Tloustka
kridla je navrzena na 1,0 m, v horni ¢asti se zuzuji na 0,5 m.
Vyska zakladu je 1,0 m. Zaklad bude mit na licnich stranach
kridel vystupky Sitky 0,25 m. Celkova Sitka zakladu bude 6,94 m.

Posouzeni je provedeno na pas Sifky 1 m.

11.1 Zatizeni
Vlastni tiha:

Zéklad: 1*6,94*25 = 173,5 kN/m
K¥idlo: (4,2*1,0 + 2,5*%0,5)*25 = 136,3 kN/m
Ostatni stalé:
Zasyp véetné kolejového loze:
(4,2*4,44 + 2,6*5,44)*25 = 819,8 kN/m
Kolejovy rost: 5 kN/m
Proménné:
Doprava LM 71: (4*250)/6,4*1,21 = 189,1 kN/m
Zemni tlak:
Zemni tlak je uvaZzovan jako klidovy.
Parametry zaspyu: @ = 35°, y = 19 kN/m>
Ko = 1-sin 35°= 0,426
Zasyp: She=0,426%6,8%6,8/2*%19 = 187,1 kN/m
Ms = 187,1%(6,8/3) = 424,1 kNm/m
Doprava: 189,1/4,44 = 42,6 kN/m”’
Shim71 = 0,426*42,6*5,7 = 103,4 kN/m

MS,LM71 = 103,4*(5,7/2) = 294,7 kNm/m

6800

5700

1000

4440

1000

6940




1111 Posouzeni vetknuti do zakladu

Navrhovy moment ve vetknuti kfidla do zakladu:
Msc*1,35 + Ms 71 *1,45 = 424,1%1,35 + 294,7*1,45 = 1000 kNm/m
Navrhova posouvajici sila:

She*1,35+ Sy m71*1,45 = 187,1*1,35 + 103,4*1,45 = 403 kN/m

MATERIAL
BETON: C30/37 fetk,0,05 2,0
fo [Mpa] 30 fea 1,33
fqe[Mpa] 18,00 Ve 1,5
fum[Mpa] 2,9 a 0,9
€, 00035
OCEL: B500B Vs 1,15
f.[Mpa] 500 €44 [%] 5
f,q[Mpa] 434,78 E.[Gpa] 200
g4 0,00217

Svisla vyztuz v kfidle je navriena z $25/150 mm.

POSOUZENI NA OHYB Mg= 1000 kNm
kryti [mm] 60
PRUREZ VYZTUZ ohybova
h= 1000 mm (o) 25 mm
b= 1000 mm 6,67 ks
A= 1,0000 m’ A,= 0,003274 m’
d= 09275 m
POSOUZENI PRETVORENI VYZTUZE
Fo= 14235 kN eq= 0,029
A.= 0,0791 m? posudek OK
= 0,099
z= 0888 m STUPEN VYZTUZENI
Mgpg= 1264 kNm A, min = 0,0013987 m”
posudek OK A, mac= 0,04000 m’
vyuziti 0,79 posudek OK




POSOUZENI NA SMYK Vegmax 403 kN

Crgc = 0,12 0 30 °
k= 1,464 tlacend diagonala
b,= 1000 mm v;= 0,528
d= 928 mm Vegmax = 3654,3 kN
p,= 0,0087 posudek OK

Viin= 0,3397 MPa
Veo,c= 4829 kN
posudek OK

Navrh smykové vyztuze neni tfeba, postaci konstrukéni.

11.1.2 Posouzeni inosnosti zakladové spary

Stanoveni maximalniho zatiZzeni na zdkladovou sparu:
Fzra= G* Yo + Q*Yq
Fzea = (173,5+2%136,3 + 819,8 + 5)*1,35 + 189,1*1,45 = 1990 kN/m
0ze4 = 1990/6,94 = 287 kPa

Odhad unosnosti zakladové pudy tvorené z ¢asti stavajicim nasypem a z ¢asti zakladem stavajiciho

mostu:

R/(A"*Yg.)= 300 kPa

287 kPa < 300 kPa Vyhovuje
12 Zaveér

Konstrukce vyhovuje pozadavkiim uvedenym v CSN EN 1990, 1991, 1992 a 1997 na mezni stav
unosnosti.

Spodni stavba je navrZena jako krabicova opéra, ktera je tvofena zakladovou deskou tl. 1,4 m, diitkem
tl. 1,0 m a kfidly tl. 1,0 m. Opéra je i se zdkladem vysoka 11,5 m. Dfik opéry je vyztuzen pouze
konstrukéné ®20/150, protoze neni namdhany vyznamnym ohybovym momentem. Kfidla jsou
vyztuzena ®25/150 mm a ®28/150 mm.

ZalozZeni krabicovych opér je navrzeno na vrtanych pilotach priiméru 1200 mm délky 12 m. Piloty jsou
vyztuzeny 20 ks @©28. Jako smykova vyztuz v nich pUsobi spirdla z ®8 se stoupanim 100 mm a
kruhové tfminky z ®16/500 v hornich 2 m u hlavy piloty. Oddilatovana kfidla jsou zaloZena plosné
v ndsypu na ¢asti zakladu stdvajiciho mostu.



Priloha C

Zatizitelnost



Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu

A. ldentifikace mostu SO 22-20-01 Most v km 115,213

. . ’ F F
TU (Gislo, nazev) :  TU 0301 - Plzen-Jizni pfedmésti DU: 04 km 115,213
- C. Kubice st. hranice
B. Identifikace ¢4asti mostu
¢ast mostu: NK /opéra/zaklad  pof. ¢islo (ve sméru staniCeni): pod koleji €. 1
C. Doplitujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitelnosti: C Vypocetni model: rovinny - prutovy
Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku Piima [m] Piima  [m] Piima  [m]
pievyseni koleje 0 [mm] 0 [mm] 0 [mm]
excentricita vici ose mostu - [mm] - [mm] - [mm]
(kolej 1/2) (kolej 1/2) (kolej 1/2)
Popis zavad uvazovanych v prepoctu:
Datum zji§téni technického stavu mostu: SZDC, s.0.: I
zpracovatelem piepoctu: [
Poznamka k ¢asti mostu: Prepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci.
Pot. Vizé.
¢ Prvek Detail Namihani | ki |typ | Ly | & Ly YoLm7i [YQimrig| St | Zumrn [Zimrie| Pozn.
) piepod.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1
2
3
4
5
Dne: 18/12/2017  Zatizitelnost uréil: Ing. Ladislav Dvorak




Priloha D

Protokol o podrobné prohlidce stavajiciho mostu



Sprava zelezni éni dopravni cesty, statni organizace

54 DC Technicka ast Fed

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

na dopravni cesty

Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liberi

Protokol o podrobné prohlidce

mostniho objektu proved

ené dle Vyhlasky MD

€. 177/95 Sb.,

a pfedpisu SZDC S5 Sprava mostnich objekt @

. Plzen-Jizni pfedmésti (mimo) — Furth . Plzen hl.n. obvod Jizni pfredmésti -
TU0301 o1 (DBAG) (cast) DU 04 Vejprnice evd. km 115,213
Objekt most Sira trat Vzity ndzev: Novéa hospoda
délkamostu 33,28 m pocet otvorl 1 pocet koleji na mosté 1 elektrizace: ne
Objednatel: rychlost na mosté / rychlost Tratova tfida zatiZeni s pfidruzenou rychlosti
SZDC, s.0., OR Plzen tratova [km/h]: 100/100 C3-100
navrh hodnoceni Vedouci revizni , Rok podrobné

. . Bohdan Pokorn .

stavebniho stavu 212 skupiny y prohlidky 2013

Pohled zleva

Dorwovaci adresa:

Sprava Zelénidopravni cesty, statni organizace

Technicka Usedna dopravni cesty,
Riegrovo namsti 914, 500 02 Hradec Kralové
www.tudc.cz

Obchodni firma: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace

Z&pis v obchodnim rejgku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384

v

UKAS
MANAGEMENT
SYSTEMS
043

URS is a member of Registrar of Standards (Holdings) Ltd.

Sidlo: Praha 1, Novéddto, DIazéna 1003/7, P& 110 00

C: 709 94 234 DI: CZ 709 94 234 www.szdc.cz
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TU 0301 Plzefi-Jizni predmésti (mimo) — Furth i.Wald (DBAG) (8ast) Evd. km 115,213

I. Celkovy popis objektu
Zakladni udaje o mostu:

Soufadnice st fedu objektu : GPS: 4944°10.120“N, 13°18°46.900“E
Délka mostu:33,28 m (MES)

Sitka mostu: 6,70 m

Vy3ka objektu: 10,30 m

Délka pfemosténi: 5,53 m

Uhel kfizeni: cca 90°

Sikmost objektu: objekt kolmy

Pocet koleji: 1

Pocet nosnych konstrukci: 1

Pocet otvorl: 1

Pfemosténa prekazka: mistni komunikace sbhérna nebo obsluzna (MES), u opér komunikace pro
chodce

VySka kolejového loZe a pfesypavky: 0,55 m

Podminky p Fi podrobné prohlidce:
Teplota: +16 C
Pocasi: oblacno - dlouhodobé - proménlivé pocasi

Schéma mostniho objektu:

por.¢. Dopr.C.
Plzen — 1 K01 3 — Furth
otvor 1

1. Nosna konstrukce
K01
» ocelobetonova, deskovd, zabetonované nosniky, prosté, kolmé
» Podélna spéra: ne
*  Rozméry NK: délka — 11,28 m, rozpéti — 7,56 m (MES)
« Rimsy: ZB
« Celni zdiva: kamenna a ZB, semknuté 7 ks ocelovych tahel
» Ulozeni: na kluzné vrstvé
e Odvodnéni z Cela pod fimsou trubkami, nad otvorem okapové Zlaby a svody
* Rok vystavby: 1862 (MES) (ha objektu neuvedeno)
* Rok opravy: 1997 (MES)
* VySka kolejového loze a pfesypéavky: cca 0,50 m

2. Spodni stavba

Opéra O 01

« Material: kamenné zdivo + ZB s povrchovou Gpravou

* Rozméry: Sifka: 9,90 m

* Podélna spara: ne

* Rok vystavby: 1912 (MES)

* Rok opravy: 1997 (MES)

« Kfidla: ZB + kamen
vlevo — rovnobé&zné a svahové Sikmé, ZB + kamen
vpravo — rovnob&zné a svahové sikmé, ZB + kamen
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Opéra O 02

« Material: kamenné zdivo + ZB s povrchovou Gpravou

* Rozméry: Sitka: 9,90 m

» Podélna spéra: ne

* Rok vystavby: 1912 (MES)

* Rok opravy: 1997 (MES)

« K¥idla: ZB + kdmen
vlevo — rovnob&zné a svahové sikmé, ZB + kdAmen
vpravo — rovnob&zné a svahové sikmé, ZB + kamen

3. Zelezni éni svriek :

Cislovani dle dopr. &. koleje ( MES)
Kolej €. 1
* Smeéroveé usporadani koleje po délce objektu: v pfimé
* VySkové usporadani koleje po délce objektu: nezjisténo
» Tvar kolejnic: UIC 60, svafovana
e Tvar podkladnic: Vossloh
» Kolejnicové podpory: betonové prazce
* Kolejové loze: pribézné Stérkové, uzaviené

4. Vybaveni mostu:
Zabradli
» Popis zabradli, material, spoje: Vlevo i vpravo ocelové (,L“ profil), spoje — svary, styky
Sroubované 2 x vlevo i vpravo
» Pocet madel/pFicli: 1/ 2 (,L* profily)
» Vyska z&bradli nad pochozi plochou: vlevo 1,10 m, vpravo 1,10 m
» Délka zabradli: vlevo 35,80 m, vpravo 35,90 m
» Upevnéni sloupku: zalité v mostnich fimsach
« Pudorysny tvar: pfimy
Jina a cizi za Fizeni a okoli objektu
» Na sloupkéach levého zabradli z vnéjSi strany vedeny plechovy kabelovy Zlab 110/140 mm.
* Na hornim madle vpravo na za¢atku vyznaceny hektometrovnik.
* PFijezd automobilem je moZzny, v Plzni ulici Vejprnicka, odbocit do ulice Prostfedni a dojet k
objektu

5. Pfechody do trati
* Neupravené, nefedené.

6. Prostorové uspo radani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové uspo Fadani na objektu:
» Poloha osy koleje (koleji) k ose nosné konstrukce: neméfena

« Vzdalenost vnitiniho lice zabradli od osy krajni koleje:
na zacCéatku uprostred na konci

vlevo 3310 mm 3280 mm 3210 mm
vpravo 3040 mm 3000 mm 3070 mm
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« Vzdalenost vnit Fnich hran Fims od osy krajni koleje:

na zacatku uprostred na konci
vlevo 2510 mm 2470 mm 2420 mm
vpravo 2200 mm 2230 mm 2280 mm

6.2 Prostorové uspo Fadani pod objektem:
 Kolma svétlost: K01 -5,53 m
* Volna vySka: méfena vlevo
* 001 chodnik 4,28 m
* V poloviné rozpéti 4,27 m
e 0O 02chodnik 4,27 m

II. Popis zavad a poruch

1. Stav nosné konstrukce
Konstrukce K 01:
* Prasak vody s vyluhy pojiva v oblasti uloZeni a déle z ¢ela NK.
* Nosniky obnazené na cca 50 % povrchu ( Ri 5) a koroduji, korozni oslabeni do 1 mm,
e Z podhledu 4 x pfi¢ny vryp do hloubky az 10 mm, hrana desky jednotlivé mirné otlu¢ena vlevo
i vpravo
* Mostni fimsy: z podhledu lokalné nepravidelné trhliny Sifky az 1 mm.
e Chovani konstrukce p Fi prujezdu vlaku: klidné

2. Stav spodni stavby
Opéra O 01:
* Mistni prasaky vody s vyluhy pojiva.
* Vlevé &asti trhlina Sifky az 1 mm 3,10 m zleva na vy3ku 1,30 m a ve stfedni ¢asti trhlina
Sifky az 1 mm na celou vySku zleva 4,38 m.
» Povrch na opéfe degraduje.
» Prava ¢ast pod Urovni terénu
KFidlo vlevo
* Rovnobézné prusaky vody s vyluhy pojiva a trhliny ve sparovani zdiva.
e Svahoveé lokalné porostlé mechem a povrch mirné degraduje.
KFidlo vpravo
* Rovnobézné prasaky vody s vyluhy pojiva a trhliny ve sparovani zdiva.
e Svahoveé lokalné porostlé mechem a povrch mirné degraduije.
Opéra O 02:
* Mistni prasaky vody s vyluhy pojiva.
» Vleveé &asti trhlina Sifky az 1 mm 3,57 m zleva na vySku 2,30 m a ve stfedni ¢asti trhlina
Sifky az 0,5 mm na celou vy3ku.
* Povrch na opéfe degraduje.
* Pravé ¢éast pod drovni terénu
KFidlo vlevo
* Rovnobézné prasaky vody s vyluhy pojiva a trhliny ve sparovani zdiva.
» Svahové lokalné porostlé mechem a povrch mirné degraduje.
KFidlo vpravo
* Rovnobézné prusaky vody s vyluhy pojiva a trhliny ve sparovani zdiva.
» Svahové lokalné porostlé mechem a povrch mirné degraduje.
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TU 0301 Plzefi-Jizni predmésti (mimo) — Furth i.Wald (DBAG) (8ast) Evd. km 115,213

3. Stav zelezni €niho svrSku

Kolej €. 1
* Upevnéni koleje: v prab&hu délky mostu: - stav dobry
» Betonové prazce stav dobry
+ Stérkové loze stav dobry

4. Stav vybaveni

Zabradli
* Vlevo: ve styku nékolik Sroubl volnych. Na zac¢atku zabradli vyklonéné od osy koleje az o 70
mm. Natér znecistény, prorezavéni cca 10 % plochy (Ri 5).
» Vpravo: 4. sloupek v dolni Casti deformovany az o 20 mm v délce 250 mm ve sméru
stanieni. Natér zabradli znecistény, prorezavéni cca 10 % plochy (Ri 5).
o ZAabradli pevné.

Jin& a cizi za Fizeni a okoli objektu
»  Otvor — komunikace - stav bez zjisténych zavad

5. Prechody do trati
* NefeSené, neupravené.

[1l. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych casti

Hodnoceni nosnych konstrukci

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupn  ém 2

Z téchto duvodu:
e Prusaky vody s vyluhy pojiva
* Obnazené dolni pasnice nosnikl, koroze pasnic

Hodnoceni spodni stavby:

Opéra O 01 — hodnoceni stupn ém 2

Z téchto davodu:
* Prasaky vody s vyluhy pojiva
» Jednotlivé trhliny v opérach
» Degradace povrchu opéry

Opéra O 02 — hodnoceni stupn ém 2

Z téchto davodu:
e Prusaky vody s vyluhy pojiva
» Jednotlivé trhliny v opérach
» Degradace povrchu opéry
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TU 0301 Plzefi-Jizni predmésti (mimo) — Furth i.Wald (DBAG) (8ast) Evd. km 115,213

IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu
V souladu s predpisem SZDC S5, &asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky mostu
navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

= nosna konstrukce: K 2
na zakladé hodnoceni K 01

= spodni stavba: S 2
na zakladé hodnoceni O 01, O 02

Podrobné prohlidka provedena dne: 25.09.2013
Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Jifi Hozak dne: 10.01.2014

/] / g

Bohdan Pokorny
Vedouci %S PLZ

e Zeleznicni doprz f“ casty,

3

84234, DIC: (270994234
(Ji.Jj

Prilohy protokolu:
Pfiloha €. 1 — fotodokumentace poruch a zavad
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TU 0301

PlzeR-Jizni pfedmésti (mimo) — Furth i.Wald (DBAG) (&ast) Evd. km 115,213

Konstrukce K 01 — vlevo, obnazené
ZBN a koroze

Konstrukce K 01 — vpravo, vyluhy
pojiva z €ela

Konstrukce K 01 — vrypy z
podhledu
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TU 0301

PlzeR-Jizni pfedmésti (mimo) — Furth i.Wald (DBAG) (&ast) Evd. km 115,213

Opéra O 01 - vlevo— degradace
betonu op éry a pr usaky vody
s vyluhy pojiva

Opéra O 02 - degradace betonu
opéry

Opéra O 01 — vyluhy pojiva v
ulozeni




Priloha E

Zapisy z porad

Zapis z vyrobniho vyboru, METROPROJEKT Praha a.s., 14. 9. 2017
Zapis z profesniho predjednani akce, E.1.4. Mosty, propustky, zdi, SZDC, s.o., Plzen, 2. 3. 2018
Zapis ze zavérecné profesni porady akce, E.1.4. Mosty, propustky, zdi, METROPROJEKT Praha a.s., 15. 3. 2018



METROPROJEKT Praha a.s.
|.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, CZ http://www.metroprojekt.cz
- EE tel. +420 296 154 111 fax +420 2 96 325 153 e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz

ZAPIS ZVYROBNIHO VYBORU

Akce: Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
2.stavba, usek Plzen (mimo) — Nyrfany — ChotésSov (mimo)

Misto: METROPROJEKT Praha a.s. (I.P.Pavlova 2, Praha)

Datum:  14.9..2017

PFitomni: viz prezenéni listina
(MP — Metroprojekt Praha a.s.; SP — Signal Projekt s.r.o.; SZDC — Sprava zelezniéni a
dopravni cesty, statni organizace; CD - Ceské drahy a.s. )

Zelezniéni mosty

Geotechnicky priazkum a zprava o poddolovani bude do 30.11

Terminy :
- 2 objekty odevzdat do 20.12.2017
- ostatni do 12.1.

Obecné zadani :

VMP/2 je navrzen 3,00 m s ohledem na rychlost > 120 km/hod
Trat bude s trakci
Ukolejnéni se zpracovava celkové za stavbu — neni pfedmétem objektu.

Uzemi je poddolované, hloubka 3tol je i 300 m pod povrchem, zalozeni mosti fesit na
vétsi plochu.

OV - usek Plzen — Nyfany se bude provadét v uplné vyluce cca 3 mésice

OV - usek Nyrany-ChotéSov se bude provadét v uplné vyluce cca 3 mésice (celkova
vyluka cca 5 mésicu)

Investor pozaduje:

V8echny objekty navrhnéte jako monolitické, s rovnobéznymi kfidly, které budou FeSit
zaroven prechod z mostu do plané, u vysSich objektd se doplni patni zidky svahovych
kuzelt (SO 22-20-01, pfipadné SO 24-20-01, 02).

Rovnobézna kfidla monoliticky spojena se stojkou, vykonzolovana, délka 4,0 az 5,0 m
podle vysky terénu. Pokud je délka menSi nez 5,0 m, zbyvajici 1,0 m pfechodu se provede
v zemnim télese, pokud nebude feSeno drazni téleso pomoci uhlovych zidek.

Pozndmka: Vsichni ucastnici jednani jsou Zddani o provéreni tohoto zdpisu. N piipadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zaslani
pisemnych pripominek (elektronickou poStou nebo faxem) do 5 dnii po obdrzeni tohoto zdpisu. Poté se stiva tento zdapis z jednéni zavaznym
dokumentem pro vSechny zucastnéné.
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SO 22-20-01 Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 115,213
Stavajici 3 klenbovy most se zabetonovanymi otvory (divny pohled) pfevadi v prostfednim
poli mistni komunikaci. Most bude zbouran véetné opér.

Pod mostem navrZzena nova komunikace s chodnikem — projektant komunikace Sudop.
Novy most bude 1 mostni otvor svétla 8. 10,5 m.

Most je poddolovany, poklesy opér byly aZ desitky cm, dnes je stav stabilizovany, dle MZP
ucinky poddolovani odeznély, ale daji se oCekavat dalSi poklesy v fadu cm. PozZzadavek na
IGP u obou podpér.

Investor pozaduje: nové ZBN uloZené do ozubu, opéry s rovnobéznymi kridly, zalozeni na
pilotach dofesit dle IGP (pfipadné propojit deskou v urovni zakladovych past). Nosnou
konstrukci umistit nahofe pod kolejovy svrSek, navrhnout velkou svétlou vySku mostu cca
9m bez nadnasypu.

Projektant - zaloZeni na pilotach je vhodné v pracovnich fazich pro vysoké opéry a kfidla.

Obdobny most ma Sudop pres stejnou silni¢ni komunikaci cca 50 m dale —konzultovano
s Ing.Elbelem 605 229 058, navrhuji na poddolovaném uzemi rozpérakovy ram ulozeny na
standardnim ozubu umistény nahofre pod kolejovym svrskem.

SO 24-20-01 Vejprnice - Nyfany, most v km 118,094
Stavajici maly ZB poloram s kamennymi opérami pfes mistni komunikaci bude snesen,
opéry vybourany.

Bude vybudovan novy objekt nad obloukem nové navrzené komunikace umoziujici
dopravu kamiony (nahrada za nedaleky ruseny prejezd).

Novy navrh ma svétlou Sifku 16,0 m.

Investor pozaduje upravit Sitku chodniku na 2,0 m (pod mostem) tedy zmenSit svétlou
Sifku mostu na 15,0 m.

Investor pozaduje konstrukci nové ZBN jako integrovany poloram se stlaCenou stavebni
vySkou (1/20 L - 1/25 L) s rovnobé&znymi kfidly.

K most pokraCuje opérnou zdi pfed mostem (neni pfedmétem objektu mostu) podél
zvySeneho nasypu. Bude navrZzena opérna zed tvaru L s vyztuhami.

SO 24-20-02 Vejprnice - Nyrany, most v km 121,449
Stavaijici ocelovy most pres Vejprnicky potok svétlé Sirky 16 m bude zbouran véetné opér.

Investor pozaduje: novy Zzlb.polordam Sikmy s rovnobé&znymi kfidly zaloZeny na pilotach
(Vejprnicky potok)

Pozndmka: Vsichni ucastnici jednani jsou Zddani o provéreni tohoto zdpisu. N piipadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zaslani
pisemnych pripominek (elektronickou poStou nebo faxem) do 5 dnii po obdrzeni tohoto zdpisu. Poté se stiva tento zdapis z jednéni zavaznym
dokumentem pro vSechny zucastnéné.
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SO 25-20-04 ZST Nyfany, most v km 122,889
Stavajici most pfes vodote¢ sv.8.3,8 m volna v. 0,88-1,30 m sestava ze dvou typu
konstrukci ZB deska, ZB klenba, délka pod 6-ti kolejemi, sv.5.4,0 m sv.v.1,3 m

Navrhnout novy Zlb.poloram s rovnobéznymi kfidly (pod 5 koleji a nastupisté)
Pratok Q100 na stavajici rozméry vyhovuje.

SO 26-20-01 Nyrany - Stod, most v km 124,210
Stavajici ocelovy most sv.8.5,5 m volnad v. 2,53 m (znaCka na silnici 2,40 m) pfes
komunikaci. Most bude zbouran v¢etné opér.

Mosty byly plvodné navrzeny prefabrikované.
Investor poZzaduje: SO 26-20-01 az 04 — Noveé Zlb.poloramy s rovnobéznymi kfidly
Navrzen novy zIb.poloram s rovnob&znymi kfidly sv.5.8,0 m sv.v.3,2 m.

Nechat podjezd.vysku 2,4m na komunikaci protoze dal na vieCce je tato podjezd. vyska
také. Podél komunikace vést chodnik.

SO 26-20-02 Nyrany - Stod, most v km 124,422
Stavajici most ZB deska sv.5.4,9m voln4 v. 4,6 m pfes potok s chodnikem je ve Spatném
stavu. Most bude zbouran v¢etné opér.

Navrzen novy zlb.poloram s rovnobéznymi kfidly sv. S. 5,0 sv.v.5,0 m.

SO 26-20-03 Nyrany - Stod, most v km 125,378
Stavajici most ocelovy sv.5.4,75 m, voln4 v. 4,05 m pfes potok. Most bude zbouran vcetné
opér.

NavrZzen novy Zlb.polordm s rovnobé&znymi kfidly sv. 8. 5,0 sv.v.4,0 m.

SO 26-20-04 Nyrany - Stod, most v km 126,288
Stavajici most ZB deska sv.5.3,9m, volna v. 3,5 m pfes polni cestu. Most bude zbouran
vcetné opér.

Navrzen novy zlb.poloram s rovnobéznymi kfidly. sv. S. 5,0 sv.v.3,8 m.

Pozndmka: Vsichni ucastnici jednani jsou Zddani o provéreni tohoto zdpisu. N piipadé jakéhokoli nesouhlasu s obsahem, prosime o zaslani
pisemnych pripominek (elektronickou poStou nebo faxem) do 5 dnii po obdrzeni tohoto zdpisu. Poté se stiva tento zdapis z jednéni zavaznym
dokumentem pro vSechny zucastnéné.
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Zapis
z profesniho pfedjednani akce

Modernizace trati Plzer - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Usek
Plzen (mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo)

E.1.4. Mosty, propustky, zdi
konaného dne 2. 3. 2018 v budové SZDC, s.o., Susicka 23, Plzef

PFitomni: SZDC — Ing. Paidar, Ing. Hlavag, Ing. Kejval, Ing. Slais
Metroprojekt — Ing. Kfivanek

Samson — Ing. Kopecky, Ing. Dvoiak

Obecné:

Jednani bylo svolano naméstkem Feditele OJ pro techniku Ing. Paidarem vzhledem k personalnim
zménam nejen na strané projektanta, ale i investora. Cilem bylo pfedstaveni nového projekéniho tymu
zastupclm investora a predjednani technického feSeni mostnich objektd pfed svolanim zavérec¢ného
vyrobniho vyboru.

Cely usek Nyfany — Nova Hospoda vede v udoli Vejprnického potoka, které je poddolované.

Kromé mostu, ktery mlze byt ovlivnén poddolovanim bylo koncepénim zadanim ze vstupni porady:
prioritné volit monolitické Zlb. konstrukce bez lozisek (oteviené ramy — poloramy), kfidla rovnobézna.
U v8ech mostnich objektl doplnit v podélném fezu hladinu spodni vody a hladiny NP (Q1q0) 2 KNP.

Most v km 115,213 (Nova hospoda)

Stavajici stav — 3x kamenna klenba. Most se nachazi v poklesové kotliné. V posudku od ing. Jiskry je
uvedeno, Ze v8echny historické pohyby probé&hly, tzemi by mélo byt stabilizované. Nejsou stanoveny
zadné pravidla pro poddolované uzemi. Navrh nového mostu respektuje moznost, Zze k poklesiim
presto dojde.

Novy stav — jednopolovy most, prosté pole, NK pfedem pfedpjaté nosniky tvaru T (napf. MKT nosniky)
{prefa-Litice), rozpéti 12,30 m. Ulozeni krajnich pficnikd na loZiskach pro umoznéni rektifikace

v pfipadé neoCekavanych poklesl v budoucnosti. Bude posouzeno plosné zalozeni kfidel a v pfipadé
nutnosti doplnéno jejich hlubinné zalozeni na mikropilotach z diivodu pfedpokladaného vrtani pres
puavodni zdivo. Stavajici most bude odbouran pouze v rozsahu nezbytném pro zaloZeni nového
mostu. Kolejové loze ¢astecné oteviené. Projektantem navrzena hrncova loziska pozaduji zastupci
SZDC nahradit kalotovymi nebo svafovanymi loZisky a uvést v dokumentaci pozadavek na jejich
atypickou Upravu pro moznost rektifikace.

Most v km 124,422 (Vejprnicky potok)

Most v km 125,378 (Lu¢ni potok)

Most v km 126,288 (polni cesta, bezejmenna vodotec)

Zelezobetonové monolitické poloramy s jednotnou svétlosti otvoru 5,80 m. Zakladni tvary koryt byly
vzaty ze zaméfeni, byly upraveny, aby pod mostem byl definovany zpevnény tvar. U vSech tfi mostul
byl proveden hydrotechnicky posudek. Ve v8ech pfipadech byl zvolen spoleény zaklad pro ram i
rovnobézna kfidla (vytvari staticky tuhy padorysny tvar U). ZalozZeni je hlubinné na pilotach. Pro
zkraceni svahovych kuzelu jsou navrzeny Zlb. monolitické patni uhlové zidky.

METROPROJEKT Praha, a. s.

I. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2, IC: 45271895
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz



INE METROPROIJEKT

PFfipominky: do v§ech fezl doplnit hodnotu Qi a hladina KNP, odlazdéni provést az k patnim zidkam.
Pro provadéni uvazovat s takovymi pracovnimi postupy, aby bylo mozné mosty provést (vykopy vs.
zatrubnéni vodoteci po dobu vystavby).

Most v km 124,210 (komunikace, zatrubnény Hnévnicky potok)

Zelezobetonovy monoliticky poloram se svétlosti otvoru 8,00 m. Most bude pfevadét drahu pres
stavajici pozemni komunikaci a nové i chodnik. Opét navrzen spoleény zaklad pro ram i rovhobé&zna
kfidla (vytvafi staticky tuhy tvar U).

PFfipominky: nelze souhlasit se snizenim stavajici podjezdné vysky. Bude provéfeno, o kolik by bylo
mozneé snizit komunikaci (zatrubnény potok!), zbytek bude nezbytné provést zdvihem koleji (odhadem
20-30 cm). Do fezl bude doplnéna hranice drazniho pozemku.

Most v km 122,889 (nepojmenovana vodote¢ pod zst. Nyfany)

Zelezobetonovy ram, pod kterym je vedena nepojmenovana vodoteé (pfitok Vejprnického potoka).
Hydrotechnické posouzeni pro velikost zatrubnéni i pro rozméry mostu byly provedeny. Stavba bude
probihat pod hladinou podzemni vody (zakladani v jimkach - Eerpani).

Pfipominky: posunout |G profily do spravné vysky. Sladit HPV (narazena x ustalena x Qqqo). Zvazit
posunuti zakladové spary vy$ a zaloZeni zménit z ploSného na hlubinné pilotové. Nepodcenit ZOV
(stavebni postupy).

Most v km 121,449 (Vejprnicky potok)

Stavajici stav — NK ocelova s plnosténnymi nosniky.

Znacna stavajici Sikmost pfemostovaného potoka. S projektantem dohodnuta Uprava pudorysného
tvaru koryta, aby se zmensSila délka pfemosténi (svétlost otvoru 13,20 m). Svahovy kuzel na vytoku za
mostem je z dlivodu zvy$ené ochrany proti zvySené hladiné potoka odlazdén. ZaloZeni mostu je
hlubinné na pilotach. Zalozeni stavajiciho mostu je na dfevénych roStech, dfevéné piloty nejsou

v archivni dokumentaci uvedeny. Pokud budou nalezeny, bude tfeba je pfed vrtanim vyjmout.
Nové bude pod mostem vedena cyklostezka, navrh mostu s touto skute€nosti zatim nepo¢ita. Pro
pfipad, ze bude problém s navrhem rozumného rozpéti pfi pouziti zlb. kolmého poloramu, Ize
navrhnout poloram Sikmy s uhlem kfizeni max 70° (doplnit pfechodové kliny z drenazniho betonu —
kolmy najezd na objekt). resp. NK ze zabetonovanych nosniku.

Most v km 118,094 (Vejprnice — ndhrada pfejezdu)

Stavajici most bude odstranén a misto néj je navrzen novy kolmy zIb. poloram. Dispozice mostu
vychazi z feSeni pfemostované komunikace, po které bude nové, po navrhovaném zrueni blizkého
urovhového prejezdu, vedena vesSkera doprava skrz Vejprnice ve sméru sever-jih. Vyskové je most
navrzen na normovou hodnotu pro mistni komunikaci. Obec Vejprnice nesouhlasi se zavedenim
nakladni dopravy do soub&zné ulice s trati. ReSenim by mohlo byt uzavieni pfejezdu a zmenseni
délky pfemosténi tak, aby byly pfemostény pouze dva pruhy komunikace s jednostrannym chodnikem
(bude projednano s obci — navic zjistit jestli nebude chodnik po obou stranach). \tétefazi-projekiu

provéstyv-dalsifazi—DSP.-Doplnit variantu (podélny fez — novy stav) se zmenSenou svétlosti objektu
dle navrhovanych zmén v tomto stupni PD.

Most v km 123,613 (podjezd Nyrany)

Objekt je navrzen jako nahrada uroviiového prejezdu. Jedna se o zIb. monolitickou konstrukci tvaru
lezatého E, ktera je zastropena zIb. nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnikd. Podjezdem je
vedena dvoupruhova komunikace a na galerii je veden chodnik. Jako trvalé paZeni jsou navrZzeny
pilotove stény s pilotami vrtanymi vedle sebe tj. nezarucujici vodotésnost. Podzemni vodu, ktera se
nachazi nad urovni zakladové spary a bude pilotovou sténou ¢asteéné pronikat, bude tfeba pfi stavbé
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Cerpat. Mezi piloty bude vestavéna ZIb. monoliticka konstrukce podjezdu a podchodu. Vlastni podjezd
je navrzen jako vodotésny pomoci systému vodotésné izolace. Destova voda bude z podjezdu
Cerpana, podjezd nelze gravitacné odvodnit.
Mésto Nyfany s navrzenym feSenim zasadné nesouhlasi:
a. Zelezni¢ni prejezd se nachazi uprostted mésta Nyfany a de facto Nyfany puli. Za

prejezdem je z jedné strany vjezd do ulice Zelezni¢ni s obsluhou celé tamni ¢asti mésta,

véetné& sportovniho arealu a zakladni $koly. Dale zde konéi ulice Jana Zizky, ktera slouzi pro
vyjezd vozidel z této Casti mésta.

b. U prejezdu se nachazi Hospodarsky dvir Nyfany, spol. s r.o., jemuz by bylo znemoznéno
obsluhovat ¢ast mésta za pfejezdem, vCetné vjezdu do kompostarny a péstebni zahrady v
ulici U Ohrady nachazejici se za prejezdem.

c. Timto feSenim by doSlo ke znaénému zatizeni MK v ulicich Nerudova, Skolni, Zelezniéni a
Sdlova.

d. Nové navrhovana komunikace z ulice U Ohrady by zatizila uz tak frekventovanou MK v ulici
Dr. Pavla Klementa a zabrala by znaénou ¢ast nasi péstebni zahrady, s ¢imz nesouhlasime.

ZruSenim tohoto pfejezdu by se sice vyfeSilo stani vozidel u zavor, ale pfineslo by znacné
negativni dopady na dopravni obsluznost ve mésté Nyfany.

Do projednani bude odevzdana predstavena varianta feSeni nahrady prejezdu. K Gvaze je doplnéni
schodisté cca do poloviny délky podchodu proto, aby chodci nemuseli projit celym podchodem a

Z jeho konce se zase vracet a pfipadné i prodlouzeni podjezdu, aby se na terénu dalo provést
propojeni stavajicich komunikaci.

Pfipominka: Hrozi vyplavani vlastni Zlb. konstrukce podjezdu. Vodorovna nosna konstrukce a pilotova
sténa budou v budoucnu ve spravé SZDC, vlastni podjezd bude ve spravé mésta &i SUS PK. Neni
proto zadouci branit vyplavani podjezdu opfenim jeho konstrukce o Zlb. limec, ktery bude soucasti
vodorovné NK. Bylo dohodnuto, aby obé konstrukce fungovaly nezavisle, tj. Ze konstrukce podjezdu
bude zesilena proti vyplavani na urovni zakladové spary (balast).

Most v km 117,230 (podchod Vejprnice)

Stavajici propustek bude nahrazen podchodem, pod jehoZ podlahou bude vedena vodotec.
Pfipominka: z nastupisté budou cestujici schazet ze svahu — doplnit schodisté. Prefesit spadovani
nosné konstrukce, aby destova voda nebyla svddéna smérem ke svislym sténam vystupu z
podchodu. Vodote€ neni mozné vést pod podlahovymi deskami, je tfeba ji vést samostatné

v uzaviené konstrukci (napf. vlozit do poloramu).

Podchody — obecné

Pfipominka: prefesit umisténi jimek pro €erpani vody — nesmi byt ve vytahové Sachté. V Sachté
umisténi maximalné snizeného mista napojeného na odvodnovaci potrubi, kterym se voda nesmi
vracet zpét. Sjednotit Sitky schodist’ dle dopravnich proudu.

Jako obecny vzor pro podchody vE. feSeni zdbradli I1ze pouZzit projekt podchodu v Plzni (Ing. Szikora —
Sudop Praha).

VSechny tfi podchody jsou pod hladinou podzemni vody. Nejdfive se provede vnéjSi ochranna
konstrukce, do které se provede hydroizolace a nasledné& nosna konstrukce. Zastupci SZDC
doporucuji respektovat ,desatero pro navrhovani podchod(*“. Jako hydroizolace bude pouzit vhodny
schvaleny systém.

Odvodriovaci Zlabky v podchodu budou navrzeny oteviené, jako pochozi vrstva pouZzit napf. fezané
kamenné desky s pfedepsanym stupném protiskluznosti.

Zapsali: Ing. Kfivanek, Ing. Dvorak
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Zapis
ze zavérecné profesni porady akce

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyfany — ChotésSov (mimo)

E.1.3 - Zelezniéni prejezdy, E.1.4 — Mosty, propustky, zdi
konaného dne 15. 03. 2018 v Metroprojektu Praha, a.s.

PFitomni: viz pfilozena prezencni listina

Obecné (zakladni terminy akce):

30. 03. 2018 — pripravna dokumentace k pfipominkam SZDC

13. 04. 2018 — zameér projektu k pfipominkam

27.04. 2018 — kompletni pfipominky SZDC (pfedpokladany termin)

10. 05. 2018 — konferencni projednani pfipominek (pfedpokladany termin)

31. 05. 2018 — pripravna dokumentace se zapracovanymi pfipominkami SZDC

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni prejezd P599 v km 117,860 — zruseni (Vejprnice)

Obec Vejprnice souhlasi se zruSenim pfejezdu jako takového za pfedpokladu jeho nahrady blizkym
mimourovniovym kfizenim. Zastupci obce ale nesouhlasi s vedenim veSkeré dopravy v€. kamion0 ulici
Nad Drahou, coz v sou€asnosti navrhovany most v km 118,094 umozhuije.

Regenim muaze byt navrh mostu s mensi svétlou $itkou, ale normovou vyskou, aby mohl ve sméru
projet planovany autobus (dva pruhy, chodnik — cca 10 m délka pfemosténi).

V TyrSove ulici se pocita v souvislosti se zrusenim pfejezdu s Upravou komunikaci (obruby).

Zelezniéni piejezd P600 v km 120,593 (Tluéna)

Zelezniéni piejezd P601 v km 120,627 (Tluéna)

Prejezd P600 byl pivodné navrzen ke zruSeni. Po jednani se starostou obce, ktery informoval o
vyuzivani tohoto pfejezdu vozidly nedalekého sidla HZS, je tento pfejezd navrzen k rekonstrukci.
Objizdna trasa pro vozidla HZS by vedla uzkymi ulicemi do kopce, coz je obzvlast v zimnim obdobi
riskantni az nemozné. Byla navrzena i varianta propojeni ulice K HajeCku do ulice Linska, ale bylo by
nezbytné vykoupit a odstranit minimalné jeden RD.

Oba prejezdy budou se zavorami. Konstrukce prejezdd bude celopryzova (ponti Strail) z ddvodu
nedostatku prevyseni. Kolej je 5. fadu, R=870 m, p=100 mm, nedostatek 96 mm, 1130 — 112 mm, 1150
— 130 mm (Dan — kontrola hodnot).

Pripominka: propojit obé ulice alespori chodnikem podél plotu nejblizsiho RD. Doplnit prahové vpusti u
obou prejezdt (polymerbeton). Dopracovat rozsah Upravy komunikace tak, aby byly spinény podminky
pro napojeni na pfejezd.

PoZadavek na doplnéni vykrest zab. zaf. o vSe ze stavebnich prvku prejezdu (chodniky, pripojové
véci) a bylo vidét polohu vystraznikd a pohont zavor).
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Zelezniéni prejezd P602 v km 122,022 — zruseni
Funkéni pfed vystavbou dalni¢niho pfivadéce, po zruSeni mistni komunikace Ize pfejezd zrusit a
nahradit ho podchodem.

Zeleznié¢ni prejezd P603 v km 122,722

Zeleznié¢ni piejezd P603 v km 0,485 vleéka

S fedenim zruSeni pfejezdu a jeho nahradou podchodem mésto Nyfany nesouhlasi. Ekonomické
posouzeni nahrady prejezdu je v kladnych hodnotach. Projektant proto navrhuje rekonstrukci
stavajiciho prejezdu a vybudovani nového pfejezdu na vlecce jako nahrady za zruSenou pfijezdovou
cestu k RD, ktery bude osazen pouze vystraznymi kFizi.

VSechny koleje jsou bez pfevySeni, vleCka mirné stoupa. Konstrukce prejezdu bude Zlb. atypicka.
Pripominka: neni tGplné dobre, aby byla spolecné zabezpeéena vleCkova kolej s celostatni drahou.
Prili§ dlouha uzaviraci doba, mozné x-hodinového stani nakladnich vlak(. Pokud se nepodari
dohodnout zru$eni prejezdu, navrhnout jeho posun do vhodnéjSiho mista smérem k Plzni.

Zelezniéni piejezd P604 v km 123,613 - zruseni
Zstava navrh na zruSeni pfejezdu a jeho nahradu podjezdem pres zasadni nesouhlas mésta Nyrany:
a. Zelezniéni prejezd se nachazi uprostted mésta Nyfany a de facto Nyfany puli. Za

prejezdem je z jedné strany vjezd do ulice Zelezniéni s obsluhou celé tamni asti mésta,

véetné& sportovniho arealu a zakladni $koly. Dale zde konéi ulice Jana Zizky, ktera slouzi pro
vyjezd vozidel z této asti mésta.

b. U pfejezdu se nachazi Hospodarsky dvir Nyfany, spol. s r.o., jemuz by bylo znemoznéno
obsluhovat ¢ast mésta za prejezdem, v€etné vjezdu do kompostarny a péstebni zahrady v
ulici U Ohrady nachazejici se za pfejezdem.

c. Timto feSenim by doSlo ke znaénému zatiZzeni MK v ulicich Nerudova, Skolni, Zelezniéni a

Stulova.
d. Noveé navrhovana komunikace z ulice U Ohrady by zatizila uz tak frekventovanou MK v ulici

Dr. Pavla Klementa a zabrala by znaénou ¢ast nasi péstebni zahrady, s ¢imz nesouhlasime.
ZruSenim tohoto pfejezdu by se sice vyfeSilo stani vozidel u zavor, ale pfineslo by znacné
negativni dopady na dopravni obsluznost ve mésté Nyfany.
Ekonomické posouzeni ndhrady pfejezdu je v kladnych €islech. Sou€asnym navrhem podjezdu bude
znemoznéno pfimé odbodeni z ulice Revolu¢ni do ulic U Ohrady (péstebni zahrada mésta Nyfany),
Zelezniéni a Jana Zizky. Nahradni komunikace prodluzujici ulici K. H. M&chy a umozfiujici viezd do
ulice U Ohrady by musela vést pfed pozemek firmy Lidl, kde se nepfedpokladda souhlasné stanovisko.
Regenim by mohl byt navrh delsi NK podjezdu a napojeni nékterych ulic pfes NK podjezdu.

Zelezniéni piejezd P606 v km 124,882

Z predjednani feSeni existuje nesouhlasné stanovisko mésta Nyfan i obce Uherce ke zruseni tohoto
prejezdu z duvodu vyuzivani pozemkU na obou stranach trati k zemédélskym ucelim (pohyb traktor(,
kombajnl apod.). Projektant proto navrhuje rekonstrukci pfejezdu. Konstrukce celopryzova (ponti
Strail) - R=745 m, p=76 mm, I=51 mm, 1130 = 77 mm, 1150 = 77 mm, Ik 171 mm.

Pripominka: navrhnout vyuZiti mostu v km 126,288 (rozSifeni télesa, zvySeni nivelety TK) a navrh
polni cesty napojené na polni cestu vedouci od dalnice k potoku.
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E.1.4 Mosty, propustky, zdi

Most v km 115,213 (Nova hospoda)

Stavajici stav — 3x kamenna klenba vyztuzena deskou z kolejnic, krajni pole jsou zazdéna. Most se
nachazi v poklesoveé kotliné historicky poddolovaného tzemi. V posudku od ing. Jiskry je uvedeno, ze
v8echny pohyby jiz probéhly, uzemi by mélo byt stabilizované. V posudku nejsou stanovena zadna
pravidla pro poddolované tzemi. Navrh nového mostu respektuje moznost, Ze k poklesiim presto
dojde. Uvazované hodnoty poklesu s ohledem na rektifikovatelnost lozisek 50-70 mm (celkovy
pokles). Budou pouzita atypicka kalotova resp. svafovana loziska (bude uréeno v dalSim stupni).
Pocita se s moznosti uloZeni list na Ulozné prahy a pfipadné provedeni pfizvednuti NK podlozenim
desky pod loziska.

Novy stav — jednopolovy most, prosté pole, NK pfedem pfedpjaté nosniky tvaru T (prefa Litice), délka
premosténi 11,0 m. Typ NK vyplynul z feSeni, které je navrzeno na obdobném objektu na blizké
prelozce trati. ZaloZzeni mostu je navrZzeno hlubinné na vrtanych pilotach, opéry jsou vysoké
skFiflového tvaru. Navazujici kfidla, ktera budou ¢asteéné umisténa na odbouranych konstrukcich
stavajiciho mostu budou od opér oddilatovana a zaloZzena na mikropilotach, aby se co nejvice omezilo
nebezpeci rozdilného sedani kfidel a opér. Kolejové loze CasteCné oteviené.

Pozadavek SZDC (Ing. Kejval): nerovnomérné sedéni je nezédouci. V dalsim stupni budou doplnény
IG vrty pfimo v misté zaloZzeni opér (mozZna vyména podlozi v minulosti).

Most v km 118,094 (Vejprnice — nahrada pfejezdu)

Stavajici most bude odstranén a misto néj je navrzen novy kolmy ZIb. poloram s délkou pfemosténi
16,5 m. Dispozice mostu vychazi z feSeni premostované komunikace, po které bude nové, po
navrhovaném zruseni blizkého urovriového prejezdu, vedena veskera doprava skrz Vejprnice ve
sméru sever-jih. Vy8kové je most navrzen na normovou hodnotu pro mistni komunikaci (niveleta
koleje se zveda o0 2,5 m). Obec Vejprnice nesouhlasi se zavedenim nakladni dopravy do ulice Nad
Dréhou, ktera je soub&zna s trati. ReSenim by mohlo byt zruseni prejezdu a zmenseni délky
pfemosténi tak, aby byly pfemostény pouze dva pruhy komunikace s jednostrannym chodnikem (bude
projednano s obci). V této fazi projektu dohodnuto ponechat navrzenou svétlost mostniho objektu a
pfipadné Upravy (zmen$eni svétlosti) provést v dalsi fazi.

Pripominka: pro odevzdani poZzadovano dopinéni varianty (pouze podélny rez) pro uzsi most (cca

10 m a podjezdna vyska 4,2 m — vyjimka SUS, obec). Pro stéavajici variantu doporuéena konstrukce se
zabetonovanymi nosniky.

Most v km 121,449 (Vejprnicky potok)

Stavajici stav — NK ocelova s plnosténnymi nosniky, stavajici Sikmost koryta potoka vici trati cca 45°.
S projektantem dohodnuta Uprava pldorysného tvaru koryta, aby se zmenSila délka pfemosténi
(svétlost otvoru 13,20 m). Svahovy kuzel na vytoku za mostem je z divodu zvySené ochrany proti
zvySené hladiné potoka odlazdén. Zalozeni mostu je hlubinné na pilotach, velmi Spatné zakldové
podminky. Zalozeni stavajiciho mostu je na dfevénych rostech, dfevéné piloty nejsou v archivni
dokumentaci uvedeny. Pokud budou nalezeny, bude tfeba je pfed vrtdnim vyjmout.

Nové bude pod mostem vedena cyklostezka, navrh mostu s touto skutecnosti zatim nepocita. Pro
pfipad, Ze bude problém s navrhem rozumného rozpéti pfi pouziti zlb. kolImého poloramu, Ize
navrhnout poloram Sikmy s Uhlem kfizeni min. 75° (doplnit pfechodové kliny) resp. NK ze
zabetonovanych nosnikd a upravit trasu koryta potoka.

Pripominka: tvar a odlazdéni koryta potoka provést ve vétsim sklonu. Stavajici sklon 1:2, Ize
navrhnout s vétsim sklonem.
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Most v km 124,422 (Vejprnicky potok)

Most v km 125,378 (Luc¢ni potok)

Most v km 126,288 (polni cesta, bezejmenna vodotec)

Zelezobetonové monolitické poloramy s nab&hy v rozich a s jednotnou svétlosti otvoru 5,80 m. U
vSech tfi mostl byl proveden hydrotechnicky posudek. Ve v§ech pfipadech byl zvolen spole¢ny zaklad
pro ram i rovnobézna kfidla (vytvari staticky tuhy padorysny tvar U). ZaloZeni je hlubinné na pilotach.
VysSkova uroven hlav pilot byla zvolena pro kazdy most individualné podle urovné stavajicich
zakladovych konstrukci, které se pred vrtanim pilot odstrani. Kfidla jsou rovnobézna vetknuta. Pro
zkraceni svahovych kuzeld jsou navrzeny Zlb. monolitické patni uhlové zidky (zmen$eni rozsahu
kuzeld). Odlazdéni bude provedeno v rozsahu patnich zidek.

Zakladni tvary koryt byly vzaty ze zaméfeni, byly upraveny, aby pod mostem byl definovany zpevnény
tvar.

Kolejové lozZe je polooteviené, VMP je 3,0 m (hodnota pro cely Usek).

Pripominky: Drenaz v misté vyusténi vyvést skrz patni zidky kolmo (plynuly oblouk) pfimo na
odlazdéni, Zlabovky pod vyusténim drenaze nenavrhovat. Pfechod z mostu do trati bude pfednostné
navrZen jednotné mezi rovnobéznymi kfidly s klesajici fimsou na koncich mostu. Pro provadéni
uvaZovat s takovymi pracovnimi postupy, aby bylo mozné mosty provést (vykopy vs. zatrubnéni
vodoteci po dobu vystavby).

Most v km 124,210 (komunikace, zatrubnény Hnévnicky potok)

Zelezobetonovy monoliticky poloram se svétlosti otvoru 8,00 m. Most bude prevadét drahu pres
stavajici pozemni komunikaci a nové i chodnik. Navrzen spole€ny z&klad pro ram i rovnobézna kfidla
(vytvafi staticky tuhy tvar U).

Most v km 122,889 (nepojmenovana vodote€ pod Zst. Nyfany)

Zelezobetonovy ram pod kterym je vedena nepojmenovana vodoteé (ptitok Vejprnického potoka).
Hydrotechnické posouzeni pro velikost zatrubnéni i pro rozméry mostu byly provedeny. Stavba bude
probihat pod hladinou podzemni vody (zakladani v jimkach - Eerpani).

Pfipominky: posunout |G profily do spravné vysky. Sladit HPV (narazena x ustalena x Qqg). Zvazit
posunuti zakladové spary vy$ a zaloZzeni zménit z ploSného na hlubinné pilotové. Nepodcenit ZOV
(stavebni postupy).

Most v km 123,613 (podjezd Nyrany)
Objekt je navrzen jako nahrada urovnového prejezdu. Jedna se o zlb. monolitickou konstrukci tvaru
lezatého E, ktera je zastropena zIb. nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnikd. Podjezdem je
vedena dvoupruhova komunikace a na galerii je veden chodnik. Jako trvalé paZeni jsou navrZzeny
pilotové stény s pilotami vrtanymi vedle sebe tj. nezarucujici vodotésnost. Podzemni vodu, ktera se
nachazi nad urovni zakladové spary a bude pilotovou sténou ¢asteéné pronikat, bude tfeba pfi stavbé
Cerpat. Mezi piloty bude vestavéna ZIb. monoliticka konstrukce podjezdu a podchodu. Vlastni podjezd
je navrzen jako vodotésny pomoci systému vodotésné izolace. Destova voda bude z podjezdu
Cerpana, podjezd nelze gravitacné odvodnit.
Mésto Nyfany s navrZzenym feSenim zasadné nesouhlasi:
e. Zelezniéni prejezd se nachazi uprostted mésta Nyfany a de facto Nyfany ptli. Za

pfejezdem je z jedné strany vjezd do ulice Zelezniéni s obsluhou celé tamni &asti mésta,

v&etné& sportovniho arealu a zakladni $koly. Dale zde konéi ulice Jana Zizky, ktera slouZi pro
vyjezd vozidel z této Casti mésta.

f. U pfejezdu se nachazi Hospodarsky dvur Nyfany, spol. s r.o., jemuz by bylo znemoznéno
obsluhovat ¢ast mésta za prejezdem, véetné vjezdu do kompostarny a péstebni zahrady v
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ulici U Ohrady nachazejici se za prejezdem.

g. Timto FeSenim by doslo ke znaénému zatizeni MK v ulicich Nerudova, Skolni, Zelezniéni a
Stlova.

h. Nové navrhovana komunikace z ulice U Ohrady by zatizila uz tak frekventovanou MK v ulici
Dr. Pavla Klementa a zabrala by zna¢nou ¢ast nasi péstebni zahrady, s ¢imz nesouhlasime.

Zruenim tohoto pfejezdu by se sice vyfeSilo stani vozidel u zavor, ale pfineslo by znacné
negativni dopady na dopravni obsluznost ve mésté Nyrany.

Do projednani bude odevzdéna pfedstavena varianta feSeni nahrady prejezdu. K uvaze je doplnéni
schodisté cca do poloviny délky podchodu proto, aby chodci nemuseli projit celym podchodem a

Z jeho konce se zase vracet a pfipadné i prodlouzeni podjezdu, aby se na terénu dalo provést
propojeni stavajicich komunikaci.

Pfipominka: Hrozi vyplavani vlastni Zlb. konstrukce podjezdu. Vodorovna nosna konstrukce a pilotova
sté&na budou v budoucnu ve spravé SZDC, vlastni podjezd bude ve spravé mésta &i SUS PK. Neni
proto zadouci branit vyplavani podjezdu opfenim jeho konstrukce o zlb. limec, ktery bude soucasti
vodorovné NK. Bylo dohodnuto, aby obé konstrukce fungovaly nezavisle, tj. Ze konstrukce podjezdu
bude zesilena proti vyplavani na urovni zakladové spary (balast).

Most v km 117,230 (podchod Vejprnice)

Stavajici propustek bude nahrazen podchodem, pod jehoz podlahou bude vedena vodotec.
Pfipominka: z nastupisté budou cestujici schazet ze svahu — doplnit schodisté. Prefesit spadovani
nosné konstrukce, aby destova voda nebyla svadéna smérem ke svislym sténam vystupu z
podchodu. Vodote€ neni mozné vést pod podlahovymi deskami, je tieba ji vést samostatné

v uzaviené konstrukci (napf. vlozit do poloramu).

Podchody — obecné

Pfipominka: prefesit umisténi jimek pro €erpani vody — nesmi byt ve vytahové Sachté. V Sachté
umisténi maximalné sniZzeného mista napojeného na odvodriovaci potrubi, kterym se voda nesmi
vracet zpét. Sjednotit Sitky schodist dle dopravnich prouda.

Jako obecny vzor pro podchody vE. feSeni zdbradli I1ze pouZzit projekt podchodu v Plzni (Ing. Szikora —
Sudop Praha).

VSechny tfi podchody jsou pod hladinou podzemni vody. Nejdfive se provede vnéjsi ochranna
konstrukce, do které se provede hydroizolace a nasledné& nosna konstrukce. Zastupci SZDC
doporucuji respektovat ,desatero pro navrhovani podchodud”. Jako hydroizolace bude pouzit vhodny
schvaleny systém.

Odvodriovaci Zlabky v podchodu budou navrzeny oteviené, jako pochozi vrstva pouzit napf. fezané
kamenné desky s pfedepsanym stupném protiskluznosti.

Zapsali: Ing. Kfivanek, Ing. Dvorak

METROPROJEKT Praha, a. s.

I. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2, IC: 45271895
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz
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