ENDCEI

Provozovatel:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba,
usek Plzen (mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo)

Hlukova studie - provoz

Zpracovala spole¢nost

ND Con s.r.o.

Cervenec 2019

HS — Plzen-Nyfany-ChotéSov Stranka 1



Obsah:

1 IDENTIFIKACNI UDAUJE ....oovviieeceeee ettt 3
2 UCEL ettt ettt ettt 4
3 POPIS ZAIMOVEHO UZEMI......coouiuiiiiiiceeieeieeeeeeeeee et 5
4 UMISTENT ZAMERU ......cooviiiiceeeeeeeeeeeeeee ettt 6
5 CHARAKTERISTIKA ZDROJU HLUKU .......covvieeiieceeceeeeeeeeeeeeee s 7
6 STAVAJICT HLUKOVA ZATEZ ... 10
7 METODIKA VYPOCTU ..ottt aen st nessen s 11
8 REFERENCNIBODY ......oouiiitieceeeeeete et sas st en st enes s sensan s 13
9 PLATNE HYGIENICKE LIMITY ..ottt ettt 14
10.  VYHODNOCENI VYSLEDKU .....oovieeieeeieeeeeeteeeeeeeeeeeeeeee e en s senes s s s ensenensnnennans 16
1L, ZAVER ..ottt 18
12, PRILOHY oottt ettt sttt ettt en s s 19

HS — Plzen-Nyfany-ChotéSov Stranka 2



ENDCEI

1. Identifika¢ni udaje

Objednatel: METROPROJEKT a.s.
Se sidlem: Namésti |.P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2 Nové Mésto
IC: 45271895
Zpracovatel: NDCon s.r.o.
Zastoupeny: Ing. Robert Michek, jednatel
Se sidlem: Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
IC / DIC: 6493511 / CZ6493511
- telefon: +420 776 813 743
- e-mail: daniela.pacesna@ndcon.cz

Odpovédny fesitel: RNDr. Daniela Pagesn4, Ph.D.

Spolupracoval: Ing. Tomas Stas
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Predmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované rekonstrukce
zeleznicéni traté v Useku zZelezniéni stanice Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba,
usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo).

Hodnoceni vlivu zaméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejbliz§ich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zakona €.
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na
zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GCinky hluku a
vibraci.

Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci pro provoz zaméru a prokazat, zda budou u blizké
chranéné obytné zastavby pInény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova studie
zahrnuje nize uvedena hodnoceni (den / noc) vyhledové akustické situace v zajmovém uzemi
po realizaci zaméru.
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3. Popis zajmového uzemi
Zamérem investora je elektrifikace trati, rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku a spodku v
zajmovém Uzemi a odstranéni propadu rychlosti.

Stavba ,,Modernizace trati Plzen - Domatzlice - st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzen
(mimo) - NyfFany - ChotéSov (mimo)" feSi stavebni Upravy stavajici zelezniéni trati. Stavbou
jsou dotCeny zejména pozemky, na kterych se jizZ dnes Zelezniéni trat nachazi.

Dale je soucasti rekonstrukce obména stavajici zabezpe€ovaci techniky a elektrifikace trati.

Béhem rekonstrukce dojde ke zbourani nékolika budov, obnové propustkd (mostl), obnové
Zelezni€niho svrSku a spodku a zruSeni zeleznicniho pfejezdu.
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4. Umisténi zameéru

Stavba ,Modernizace trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeri (mimo)
- Nyfany - ChotéSov (mimo)" feSi stavebni Upravy stavajici zeleznicni trati. Stavbou jsou
dotéeny zejména pozemky, na kterych se jiz dnes Zeleznicni trat’ nachazi.

Kraj: Plzerisky

Okres: Plzen

Trat dle &. JR: 180

Katastralni uzemi:  Skvrhany. Cca od kfizeni s komunikaci ul. Regensburska
Vejprnice
Tluéna
Nyfany

Uherce u Nyfan

Zbuich — modernizace kond¢i na hranici k.U. Zbtch na Urovni Panského
pole

Obr. 1 Vymezeni zajmového uzemi
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1. Zdroje hluku z dopravy — stavajici stav a vyhled zeleznic¢ni trat’

ENDCEI

5. Charakteristika zdroja hluku

Predmétem hlukové studie je hodnoceni hluku z dopravy zZeleznice po realizaci zaméru.

Zdrojem hluku je Zelezniéni doprava pfi provozu a automobilova doprava v okoli Zzelezniéni
trati. Tato hlukova studie feSi hlukovou zatéz pouze z Zelezni¢ni dopravy. Stavajici hlukova
situace byla zmérena na dvou mistech u obytnych dom v tésné blizkosti Zelezni¢ni trati. Vice
viz. kapitola 6. Stavajici hlukova zatéz.

Tab. 1 Pocet prujezdd za 24 hodin — rok 2000
Usek Nova Hospoda — Nyfany

Druh
doorav Druh vlaku | poget viakti | Délka |Poget vlakii| Délka |Kotou&ové
opravy Rychlost
den den noc noc brzdy (%)
Expresni 1,0 440 0.6 398 0.0 80
nakladni vlak
Nakladni | Manipulacni 0.0 227 0,2 436 0,0 60
nakladni vlak
Prabézny 9,0 483 45 795 0.0 80
nakladni vlak
Expres 41 130 1,0 128 0,0 90
Osobni Osobni vlak 19,3 107 3,0 81 0,0 90
Spésny viak 0,6 119 - - 0,0 90
Usek Nyfany — Stod
Druh h viak Pocet vlakti | Délka | Pocetviakii| Délka |Kotoucové hi
dopravy Druh viaku den den noc noc brzdy (%) Rychlost
Expresni 1,0 440 0,6 398 0,0 80
nakladni vlak
Nakladni | Manipulacni 05 227 1,0 436 0,0 60
nakladni vlak
Pribézny 8.1 483 41 795 0.0 80
nakladni vlak
Expres 3,8 130 1,0 128 0,0 90
Osobni Osobni vlak 18,4 107 2,0 81 0,0 90
Spésny viak 0,2 119 - - 0,0 90
Tab. 2 Pocet prujezdl za 24 hodin — rok 2016
Usek Nova Hospoda — Nyfany
Druh bruh viaky | Poetviaku | Délka | Pogetvlakii| Délka |Kotoucové |, .
dopravy ruh viaku den den noc noc brzdy (%) | RYehiost
[Expresni 1.4 440 1,9 398 0,0 80
nakladni vliak
Nékladni | Manipulacni 2.2 227 1,1 436 0,0 60
nakladni vlak
Prubézny 1,8 483 15 795 0,0 80
nakladni vlak
Expres 7,8 130 1,0 128 90,0 90
Osobni vlak 25,4 107 3,4 81 80,0 90
Osobni Rychlik 1,0 294 - - 20,0
Soupravovy 1,2 113 1,1 146 0,0 90
viak
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Spésny vlak 1,3 119 1,0 104 100 90
Lokomotivn 1,5 97 1,1 97 50 80
Ostatni viak
Sluzebni vlak 2,0 32 1,2 54 0 40
Usek Nyfany — Stod
Druh Druh viaku Pocet vlakti | Délka |Pocetviaki | Délka |Kotoucové Rvchlost
dopravy den den noc noc brzdy (%) | Y
Expresni 1,3 440 1,0 398 0,0 80
nakladni viak
Nékladni | Manipulacni 1,7 227 1,1 436 0,0 60
nakladni vlak
Prubézny 1.8 483 15 795 0,0 80
nakladni vlak
Expres 7,8 130 1,0 128 90,0 90
Osobni vlak 22,5 107 3,4 81 80,0 90
Osobni Rychlik 1,0 294 : : 20,0 :
Soupravovy 11 113 1,0 146 0.0 90
viak
Spasny viak 14 119 1,0 104 100 90
| Lokomotivni 1,3 97 11 97 50 80
Ostatni vlak
Sluzebni viak 2,6 32 1,1 54 0 40
Tab. 3 Vyhledovy rozsah dopravy v roce 2024 - pocet prlijezdu za 24 hodin
Usek Nova Hospoda — Nyfany
Druh Druh viaku Pocet vlakli | Délka | Pocet vlakli | Délka | Kotoucové Rvchlost
dopravy den den noc noc | brzdy (%) | Y
Ef“ge,snl' ‘ 5,0 133 3,0 133 30 120
Nakladni ”,\‘;’I‘ a ”I' var
anipulacni _
nakladni viak 2.0 300 300 0 120
Osobni Osobni vlak 40,0 88 14,0 88 100 120
Usek Nyfany — Zbtich
Druh Druh viaku Pocet vlakli | Délka | Pocet vlakli | Délka | Kotoucové Rvchlost
dopravy den den noc noc | brzdy (%) | Y
N,'iln'g“',aﬁ”;( 1,5 300 0,5 300 30 120
Nakladni [—o~adnivia
Expresni 1,5 133 0,5 133 0 120
nakladni vlak
Osobni Osobni vlak 22,0 88 8,0 88 100 120

Dulezitym faktorem ovliviiujicim vyslednou hlukovou zatéz, je typ pouZitych brzd viakovych
souprav. Dle informace ze SZDC je rozdéleni podle pouzitych brzd ve vySe uvedenych
tabulkach, které byly zohlednény ve vypoctech. Ve vyhledu v roce 2024 je oCekavan vyssi

podil kotou€ovych brzd oproti sou¢asnosti.

Ve vyhledu je modelovana varianta s typizovanymi Zelezni€nimi vozidly pouzZivanymi na
elektrifikované trati.

Pro kalibraci modelu bylo pouZzito méfeni skute¢ného stavu v roce 2017, na zakladég, kterého
byl model kalibrovan. Kalibrace byla provedena na velmi Spatny technicky stav vozidel a trati.
V blizkosti méficiho mista na C.p. 521 Nyfany se nachazi rezonujici zelezniCni piejezd
(vzdalenost cca 300 m). V noéni dobé byla prijezdna rychlost souprav nizsi (cca 50 km/h) nez

HS — Plzen-Nyfany-ChotéSov

Stranka 8




ENDCEI

rychlost v denni dobé (cca 90 km/h).
VSechny tyto okolnosti byly zohlednény pfi kalibraci modelu.

2. Zdroje hluku z dopravy — stavajici stav silniéni dopravy

Hluk ze silni¢ni dopravy nebyl zohlednén ve vypoctovém modelu, hlukova studie se tyka
pouze hluku ze zelezni¢ni dopravy.

3. Stacionarni zdroje hluku
Stacionarni zdroje nejsou touto studii FeSeny.
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6. Stavajici hlukova zatéz

Stavajici stav akustické situace v Uzemi byl zji$tén na zakladé provedeného terénniho méfeni.
Pfi tomto méfeni byly naméreny také dopravni intenzity na zelezni¢ni trati. Mé&feni hluku bylo
provadéno dne 2.8. az 3.8.2017 na p.&. 1657/3 v k.u. NyFany (Zelezniéni &.p. 521, Nyfany) a
na p.¢. 512 vk.u. Vejprnice (Nad Drahou €&.p. 168, Vejprnice) akreditovanou laboratofi
KVINTING spol. sr.o.

Tab. 4 Naméfena hladina akustického tlaku LAeq po odecteni nejistoty méreni

Vysledna Laeq

Cislo Umisténi Vyska nad terénem Denni doba Noc¢ni doba
1. Zelezniéni &.p. 521, Nyfany 3m 62,8 dB 52,6 dB
2. Nad Drahou ¢&.p. 168, Vejprnice 3m 63,4 dB 60,7 dB

Tab. 5 Scitani zelezni€ni dopravy v misté méfeni hlukové situace
Nad Drahou €.p. 168, Vejprnice

Den Noc Typ Popis
22 3 Os RegioShark
10 1 Os Lokomotiva s vagony
4 -- Os Regionova
3 N Nékladni viak

Zelezniéni &.p. 521, Nyfany

Den Noc Typ Popis
19 3 Os RegioShark
8 1 Os Lokomotiva s vagony
6 6 N Nékladni viak

Hodnoty uvedené v tab. 4 jsou pouzity pro kalibraci modelu v roce 2017.

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH pocita v souladu s metodickym
pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi — hlavnim hygienikem Ceské republiky,
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, véstnik MZ,
Castka 11/2017.

Vysledky terénniho méfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze) a
nasledné modelovani o¢ekavaného stavu akustické situace v Uzemi pfi realizaci zaméru.

HS — Plzen-Nyfany-ChotéSov Stranka 10




il
RLLL

NDCLEIA

7. Metodika vypoctu

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podkladl pfedanych objednatelem, které byly
doplnény mistnim Setfenim v Cervenci 2019, mérfenim hluku v roce 2017. Vysledné hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly ziskany
vypocCetnim postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéZe v dotéeném
uzemi. Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu
Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH uréeného pro vypocet dopravniho a
primyslového hluku ve venkovnim prostiedi, v€etné zohlednéni terénu.

Zvolena vypoctova metoda RMR/SRMII (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai '96)
pracuje ve své zdrojové Casti s vyslednou celkovou emisi hluku vyjadfenou akustickym
vykonem vztazenym na 1 m délky, vyjadfenym pro oktavova pasma se stfedy od 63 Hz do
8000 Hz. Emise hluku jsou stanoveny z poctu zelezni€nich vozidel za sledované obdobi (den,
veCer a noc) rozdélenych do deviti kategorii (podle hnaciho systému, typu kolovych brzd a
maximalni rychlosti) zvlast pro nebrzdici a brzdici vlaky s ohledem na prdmérnou jizdni
rychlost Zelezni¢nich vozu na sledovaném uUseku traté, typ koleji a po¢tu nespojitosti na nich
(bezstykova ¢i stykova kolej, vyhybky, uroviiova kfizeni, mosty, atd.).

Pfi vypoctu byl zohlednén model terénu pomoci vrstevnic a dale byly zahrnuty do vypoctu data
z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno na podkladu zakladni mapy v méfitku
1:10000, obytna vystavba byla prevzata z databaze RUIAN (sidla) a naimportovana do
vypoctového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datim a minimalnimu mnozstvi digitalizace,
Ize pokladat chybu vstupnich dat vlivem digitalizace podkladt za témérF nulovou.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypoctovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypodéta, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledk( modelovych vypocta Cini + 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje neprekrocitelné hygienické imisni limity hluku a
vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech
staveb a zpusob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni nasledovné: chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léCeni a vyuce, s vyjimkou prostor urCenych pro zemédélské ucely lest a venkovnich
pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domd, rodinnych doma, staveb pro Skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socialni
ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi obytné a pobytové mistnosti, s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

Zdroje hluku byly zadavany do modelu:
1. Jednotlivé typy vozu ... 2000, 2020, 2016 (kalibrace z dat méFeni v roce 2017)

Realizaci zaméru dojde také ke zdvihu nivelety koleje a to:
- tratovy usek Plzen hl. n. — Vejprnice km 108,583 - 110,599 — zdvih 0 - 0,17 m
- ZST Vejprnice — km 110,599 — 111,619 — zdvih 0 — 0,21 m

- tratovy usek Vejprnice - Nyfany km 111,619 — 11,825 a 112,525 - 116,490 — zdvih O
-0,31m

- tratovy usek Vejprnice — Nyfany km 111,825 — 112,525 - zdvih v rozmezi 0 — 1,47 m
- ZST Nyfany — km 116,490 — 117,695 — zdvih 0 — 0,28 m
- tratovy usek Nyfany — Stod km 117,695 - 120,992 — zdvih 0 — 0,35 m
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Do modelu bylo zahrnuto pouze nejvyraznéjsi zvySeni nivelety koleje v km 111,825 — 112,525
(0 — 1,47 m). ZvySeni koleje v ostatnich usecich nebude mit hodnotitelny vliv na Sifeni hluku
v okoli trati.

Obr. 2 Modelace zvySené koleje — Vejprnice
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ENDCEI

8. Referencni body

Jednim z parametrli charakterizujici hluénost v zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku LAeq, ktera predstavuje energeticky priimér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referencni vypoctovy bod pfedstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypocetni metody zjistuji
hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misté.

Pro vypocCet hlukové zatéze realizaci zaméru byly zvoleny nize uvedené samostatné
referenéni body. VSechny body jsou umistény u trvale obydlenych objektd, které jsou nejblize
feSenému uzemi.

Popis jednotlivych referenénich bodu vypoctu je uveden v tabulce a jejich umisténi je
znazornéno na obrazku.

Tab. 6 Popis referen¢nich bodu (vzdy 2 m od obytného domu)

Cislo ref. bodu t:ﬁ'fm“f‘:l] Umisténi vypo&tového bodu
1* 3 Na Svahu 339, Vejprnice — 25 m od trati
2 3 Uzka 62, Vejprnice — 11 m od trati
3 3 Nad Drahou 168, Vejprnice — 21 m od trati
4 3 Nad Drahou 1021, Vejprnice — 15 m od trati
5 3 U Trati 321, Tluéna - 21 m od trati
6 3 Linska 49, Tluéna - 15 m od trati
- 3 BeneSova tfida 82, Nyfany — 6 m od trati
(objekt ob&anské vybavenosti)
8* 3 Zelezniéni 521, Nyfany — 14 m od trati
9 3 Zelezniéni 684, Nyfany — 15 m od trati

*bod pouzit pro kalibraci modelu

**objekt obCanské vybavenosti/neni uréen pro bydleni

Obr. 3 Lokalizace referenénich bodu
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9. Platné hygienické limity

Hygienické limity hluku v _chranéném venkovnim prostoru staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A LAeq, T. V denni dobé se

Vv,

provozu na Uc€elovych komunikacich, a drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq, T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni viady €. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zajmového
uzemi a pfijezdové komunikace, a kde |ze hlukovou situaci klasifikovat jako stavajici hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

Zakladni hladina hluku LAeq, T pro stanoveni nejvysSi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 7 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1 2) 3) 4)
Chvr’anepyvvenlfo\{nl prostor staveb lUzkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
thranven’y vgnkovnl prostor l0Zkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
v&etné lazni
Chrant’any venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nesditaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dal$i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni€nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce €. 7:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozradovani a sestavu nakladnich vilakd, prohlidku viaki a opravy
vozu. Pro hluk ze Zeleznicnich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahdch, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich lll. tfidy,
mistnich komunikacich lll. tfidy a u¢elovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouzZije se pro hluk z dopravy na
drahdach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a
trolejbusovych drahadch vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce pro no¢ni obdobi od 22:00 do 06:00 hodin je -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na
Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce - 5 dB.
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Limity hluku — chranéné venkovni prostory ostatnich staveb

Pro hluk z dopravy na drahach

zakladni hodnota hluku ..........cccoooiii LAeq, T = 50 dB(A),
korekce pro noCni obdobi ..........cccviiiiiiii s k =-5dB(A),
korekce prodrahy..........ccoooiiiiiiii i, k = +5 dB(A),
korekce pro ochranné pasmo drahy (OPD).................. k =+10 dB(A),

korekce pro starou hlukovou zatéz (starou hlukovou zatéZi hluk v chranéném venkovnim
prostoru a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach)

............................ k = +20 dB(A).

Trat vybudovala spoleénost Ceska zapadni draha a uvedla do provozu v roce 1861 s vyjimkou
zakoncCeni v Plzni, které bylo dokon&eno az 1862.

Po trati jezdi osobni vlaky Plzen - Domazlice vedené téméf vyhradné motorovymi jednotkami
844 Regioshark, z menSi €asti pak i motorovymi vozy fady 842 a lokomotivami fady 754. V
useku Domazlice - Furth im Wald jsou vlaky dopravovany motorovymi vozy a jednotkami fad
810 a 814. V provozu zde jsou i mezistatni expresni vlaky Praha hl.n. - Miinchen Hbf, které
zastavuji jen v Plzni hl.n., DomaZlicich a Furthu.

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro hluk z dopravy na drahach v OPD

6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T =60 dB(A)

22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T =55dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T =55 dB(A)
22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T =50 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T =70 dB(A)
22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T =65 dB(A)

Pocet prijezdl viaka v roce 2000 je uveden v tabulce v kap. 5.1. Charakteristika zdroj hluku.
Pocet prijezdu vlaka byl v roce 2000 nizSi v denni dobé ve srovnani se stavem stavajicim,
vlaky nemély kotou€ové brzdy. Po realizaci stavby se pfedpoklada, ze co do poctu prajezdd
(mirny nartst v useku Nova Hospoda — Nyfany a pokles v Useku Nyfany — Zb(lich) bude
zachovan stavajici stav. Po realizaci zameéru dojde k narlstu rychlosti.

Vlastni stavbou bude trat’ elektrifikovana, dale bude obménén vozovy park, bude pouzit vétsi
podil kotou€ovych brzd a upraven Zelezni¢ni svrSek a spodek (navrzen Zelezni¢ni svrSek na
bezpodkladnicovém upevnéni W14 na betonovych prazcich B91S).

Pfi realizaci zaméru se nepocCitda sinstalaci protihlukovych stén ani individualnimi
protihlukovymi opatfenimi.
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10. Vyhodnoceni vysledkt

Vysledky terénniho méfeni byly pouzity pro kalibraci modelu (rozdéleni dopravni zatéze).
V pfipraveném modelu byly modelovany intenzity hluku odpovidajici roku 2000 a 2016.
Nasledné byl modelovan oCekavany stav po realizaci zaméru (vyhledovy stav), opét s vyuzitim
intenzit dopravy a dalSich vstupnich parametru.

Tab. 8 Prehledna tabulka vysledku pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. —3 m

LAeq (dB)
o fegrS]g)niho Doprava Doprava stavajici Doprava vyhled Popis Limit hiuku
bodu (rok 2000) (rok 2016) (rok 2024)
1* 62,0 64,0 59,0 Dojde k 70,0
elektrifikaci
2 67,7 69,7 64,4 trati, 70,0
3 63,9 65,9 58,5 dojde 70,0
4 65,1 67,1 59,4 kmimemu 70,0
narustu
5 63,9 65,9 60,0 rychlosti 70,0
6 65,2 67,2 62,1 70,0
7** 67,3 67,8 66,4 70,0
8* 65,2 65,6 59,1 70,0
9 64,3 64,7 59,7 70,0

*méfené body
** objekt ob&anské vybavenosti/neni urCen pro bydleni

Tab. 9 Prehledna tabulka vysledkd pro no¢ni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. —3 m

LAeq (dB)
Cislo A . Popis
Doprava Doprava stavajici Doprava vyhled
referenéniho P P J P y Limit hluku
bodu (rok 2000) (rok 2016) (2024)
1* 59,6 61,3 58,0 Dojde k 65,0
elektrifikaci
2 65,3 66,9 63,4 trati 65,0
3 61,4 63,1 57,6 dojde 65,0
4 62,7 64,3 58,5 k mimému 65,0
narastu
5 61,4 63,1 59,0 rychlosti 65,0
6 62,8 64,4 61,1 65,0
7** 64,8 65,1 61,3 65,0
8* 62,0 62,9 53,5 65,0
9 61,0 62,0 53,2 65,0

*méfené body
** objekt obanské vybavenosti/neni urcen pro bydleni

Stavba Zeleznice byla realizovana pfed rokem 2001. V roce 2000 byla Zelezni¢ni doprava v
uvedeném useku nizsi, nez byla v roce 2016, ale nebyly kotouCové brzdy a vlakové soupravy
byly del8i. Hlukova zatéz pfed rokem 2001 byla srovnatelna jako v sou€asné dobé (rozdil do
2 dB).

Vysledna hlukova zatéz modelovana pro vyhled v roce 2024 ukazuje, Ze po realizaci zaméru
dojde v noc¢ni i denni dobé k vyraznému poklesu hladiny hluku, coz bude zpUlsobeno instalaci
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kotou€ovych brzd, elektrifikaci traté a modernizaci Zelezni¢niho svrsku. Ve vyhledu neni
uvazovano s instalaci PHS ani individualnich protihlukovych opatfeni.

Revitalizace trati pfispéje nejen ke zvySeni komfortu pro cestujici (zkraceni pfepravniho ¢asu,
zvySeni rychlosti — snizeni hlukové zatéze), ale rovnéz dojde k odstranéni technickych
nedostatkl na trati, coz vede ke snizeni hlukové zatéze provozem Zeleznice.

Jedna se o revitalizaci jiz stavajici traté, kdy bude sice lokalné zvySena rychlost, coz mlze
vést k narlstu hluku v daném misté, ktery bude ale kompenzovan zavedenim novych
technologii, a to:

e technologické upravy na Zelezni¢ni dopravni cesté (. nové Kkolejnice, uprav
zelezni¢niho svrsku a spodku, obnova vozoveho parku), jak bylo dokazano modelem

e narustem kotoucovych brzd

o elektrifikaci trati

Tato napravna opatfeni byly zahrnuta do vypoctu.

Dle metodiky pro stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci zelezni¢niho svrsku
v podminkach Ceské republiky (2013), Ize dovodit, Ze v Usecich, kde bude upraven Zel. svréek
a misty i Zel. Spodek se pfedpoklada snizeni hlu¢nosti. Dle vysledku modelového vypoctu Ize
i pfes lokalni narust prijezdni rychlosti pfedpokladat snizeni hluku vlivem elektrifikace a
rekonstrukce zelezni¢ni drahy, a vlivem snizeni poctu prljezdu vlakd a vyS$Sim procentem
pouzitych kotou€ovych brzd, min. pokles v denni dobé je 0 1,5 dB, vétSinou o cca 5 dB,
min. pokles v noéni dobé je 3,3 dB, vétsinou okolo cca 4 dB.

Grafické znazornéni vysledku je v pfiloze €. I.

Pfi srovnani vys$e uvedenych vysledku a platnych limitd, Ize vyhodnotit, Ze stavajici i planovana
hlukova zatéz vyhovuje platnym legislativnim limitdm pro jednotlivé zdroje hluku a referencnich
bodech s korekci pro starou hlukovou zatéz. Realizaci zaméru dochazi k poklesu hlukové
zatéze a limity budou pinény.
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11. Zaveér

Jednoznacné lze vyhodnotit pInéni limitd hluku pro denni i no¢ni dobu pfi dodrzeni
navrhovanych parametri a zohlednéni korekce pro starou hlukovou zatéz pro vyhledovy stav
po realizaci zaméru v roce 2024.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, Ize pfedpokladat, ze modernizaci zeleznicni traté dojde ke snizeni
hlukové zatéze vlivem dopravy. DalSim faktorem, ktery ma vliv na vyslednou hlukovou zatéz,
je postupna modernizace vozového parku.

Pfi vyhodnoceni provozu po realizaci zaméru dochazi k poklesu hlukove zatéze v nocni i denni
dobé ve vSech sledovanych bodech.

Zamér lze z hlediska posouzenych Udajll povazovat za akceptovatelny.

Pro vyhodnoceni akustickych u€inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. v pIném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky. Nejistota
vypoctu je do 2 dB.

Pouzity software umozZniuje pfi zadani vypoltového modelu rozliSit brzdovy systém
(Spalikovy/kotoucovy). Z tohoto divodu nejsou potfeba manualni korekce brzdového systému.
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12.  P¥ilohy

I.  Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:
1.0 Pfehled mapovych vyfezu v oblastech obytné zastavby

Vyfez 1

2000 den
2000 noc
2016 den
2016 noc
2024 — den
2024 - noc

oukwnE

Vyfez 2

7. 2000 den
8. 2000 noc
9. 2016 den
10. 2016 noc
11. 2024 — den
12. 2024 - noc

Vyiez 3

13. 2000 den
14. 2000 noc
15. 2016 den
16. 2016 noc
17. 2024 — den
18. 2024 - noc

Vyfez 4

19. 2000 den
20. 2000 noc
21.2016 den
22.2016 noc
23. 2024 — den
24. 2024 - noc

Vyiez 5

25. 2000 den
26. 2000 noc
27.2016 den
28. 2016 noc
29. 2024 — den
30. 2024 - noc

[I.  Protokoly méfeni hluku

V Praze, 17. éervence 2019

ﬂ, -
/ é’;’@ij’lfla d ?

RNDr. Daniela Pagesna, Ph.D.
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Pouzité podklady

e Situace zajmového uzemi v méfitku, v€etné fotodokumentace

o Podklady pfedané objednatelem

o Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a
vibraci;

o Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH

e Beran V.: Chvéni a hluk, ZapadoCeska univerzita v Plzni, 09/2010.
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