CISTOPIS 09/2020

Zména: | Nazev zmény:

Datum: Proved!:

Podpis:

Investor, objednatel:

I
SPRAVA
ZELEZNIC

Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Korespondenéni adresa:
Sprava zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7

gen. feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

INYE METROPROJEKT

Souprava &islo:

HIP:

Ing. Vaclav Krivanek %;%
tel.. +420 296 154 330

Podpis:

Specialista profese:
Ing. Jan PesSata

Podpis:

Néazev a Ucel dila:

Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo)

Stupei: DUR
Zpracovatelské stfedisko: Nazev ¢asti dila:

S-60 Stavebni ¢ast D.2
tel.. +420 296 154 247 > - - .
Vedouf stfediska: Podpis: InzenyrSke Objekty D21
Ing. Petr Zobal Mosty, propustky, zdi D.21.4
Odpovédny projektant: [ Podpis:| =5 e
Ing. Milan Kodet 25z Zeleznicni mosty D.2.14.12
Vypracoval: Podpis: | Nazev pfilohy: Cislo desek.:
Tomas Ruzicka W v . .
— =] 90 22-20-02 Plzen hl. n. - Vejprnice
Ing. Petra Hajkova most v km 110,469 (ev. km 116,521) [Cowi:
St v20/2041 [Daum:  09/2020 0 0 0
potet - Msfitko: - ICD: | 17 | 7062 | 05 | 01 | 04 | 12




IN/E METROPROJEKT Technicka zprava

Obsah
A. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY .....oouiiiiiiiiiiiieieietete ettt 3
IO 6 A |5 LRSS PPPPRPPR 4
UL =YL= I = LTS 4
1.2 POAKIAAY: ...ttt 5
1.3 Projednani dokumentace s UtVary SZDC :.......c.ccveeeueeueeieeieieeeeeee et ete ettt e e 5
1.4 InZenyrsko - geologické pomeéry a zalozeni mostu @............ccccccceeii i, 5
2. POPIS STAVAJICTHO STAVU ..ottt ettt ae e ste e saeereana e 6
2.1 Udaje 0 StAVAJICIM MOSE ©..........c.cooveieieeeieeeeecee ettt 6
3. POPIS MOSTU NOVY STAV ..ottt ettt ettt ettt te et teste e eteeteeteenteetestesteansestesreareeneens 7
3.1 Udaje 0 NOVEIM MOSEE: ..ottt ee e 7
3.2 NOSNA KONSITUKCE ..ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaaaaaaeas 7
TG I o Lo To NI = 1V o 1 HS PP 7
3.4 Sanacni prace na ponechanych kamenny konstrukcich............................. 8
3.5 Sanac€ni prace na ponechanych betonovych konstrukcich .........................ooo 8
3.6 Izolace mostu proti stékajici vodé a zemni vlhkosti s tvrdou ochranou ............................ 8
G A4 o 1 - To | PSSR USRS 8
3.8 ProtiKOrozZni OCRIANEA. ... .uuiiiiiiiii s 8
B B0 T N V7o T [0 =1 o T 1 U X3 PSR 9
310 INZENYISKE SIt@.........oooiiiiii i e 9
3.11 Piechod télesa zelezni€niho spodku ..., 9
3,12 ZEIEZNIBNT SVISEK ....ovieieeeeeeee ettt ettt ettt 9
.13 DalST VYDAVENT ... e e 9
4. NORMY, PREDPISY A ODCHYLKY ...coouiiiiiiiiiiniiiiiiisiseieieie ettt 10
5. HLAVNI SOUVISEJICI OBJIEKTY oeeiiiieeceeeee ettt e e ave e eaeeteane e 11
6. ZPUSOB PROVADENI A STAVEBNI POSTUPY .....ocuoiiiiiiiiieicieisiee e 11
7. POZADAVKY NA DOPLNENi PRUZKUMU A PODKLADU ............cccocoooimiiriiiieininieieeeecies 11
Nazev akce: MT Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Plzefi (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) str. 1/11

Vypracoval: Ing. Milan Kodet



IN/E METROPROJEKT Technicka zprava

Prilohy:
l.a Zapisy z porad
1.b Stavebnétechnicky a geotech. priizkum
1.c Staticky vypocet
1.d Vykaz vymeér

Situace M 1:1000

Pidorys M 1:100

Pficny fez - stavajici stav M 1:50
Podélny fez - stavajici stav M 1:100
Pficny fez - novy stav M 1:50
Podélny fez - novy stav M 1:100
Pohled - novy stav M 1:100

© N o R~ WD

Nazev akce: MT Plzeri — DomaZzlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Plzeri (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) str. 2/11

Vypracoval: Ing. Milan Kodet



INE METROPROJEKT

Technicka zprava

A. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:
Charakter:
Druh stavby :

Misto stavby:
Kraj:

Okres:

Katastralni Uzemi:

Objednatel dokumentace:

Korespondencni adresa:

Hlavni inZenyr stavby:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Zpracovavané objekty:

Vypracoval:

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyrfany — Chotésov (mimo)

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, v rozsahu dle vyhlasky
€. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v aktualnim znéni (vyhlaska
€. 405/2017 Sb., pfiloha €. 3 - Rozsah a obsah dokumentace pro
vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy).

09/2020

Rekonstrukce — liniova stavba

Stavba drahy

Plzerisky kraj (trat €. 200 Plzen-Jizni pfedmésti — Domazlice — Furth

im Wald, trat' €. 203 Nyfany — Hefmanova Hut)
Plzeh — mésto, Plzen — sever, Plzen — jih

Skvrfiany [722596], Vejprnice [777552], Tlugna [767557],
NyFany [708496], Uherce u NyFan [791946], Zblch [791954],
Tynec u ChotéSova [791946]

Spréva Zeleznic, s. 0.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Marcela Domanickéa
Sprava Zeleznic, s. o.
Susicka 1105/25, 326 00 Plzen

METROPROJEKT Praha, a. s.
Argentinské 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 452 71 895, DIC: CZ45271895

Ing. Vaclav Kfivanek
SO 22-20-02

Plzen hl. n. — Vejprnice, most v km 110,469 (ev. km 116,521)
Ing. Milan Kodet
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1. UVOD

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce zelezni¢niho mostu v ev. km 16,521 (novy km
110,469). Most prekracuje polni cesstu. Most je o tfech otvorech, pod jednokolejnou trati a je kolmy.
Jedna se o kamennou trojklenbu zaloZenou na kamennych pasech.

Svétla Sifka klenby je 5,6m+5,6m+5,6m , svétla vySka na polni cestou je 4,10 m a celkova Sitka
mostu je 6,77 m. Stavajici rovnobézna kfidla mostu jsou kamenna. Na plvodni kamennou konstrukci
byla hasazena prefabrikovana Zelezobetonova prefabrikovana vana.

Vzhledem k stavebnimu stavu objektu bude provedena nova izolace zb vany. Stavajici odvodrniovace
budou nahrazeny novymi. Za rubem bude provedena nova rubova drenéz.

Povrch kamennych konstrukci bude oc€istén a pfesparovan. Spodni stavba bude vypInéna vyplfiovou
injektazi. Na fimsy se osadi nové zabradli.

Na mosté jee provedeno ZKPP. Vystavba mostu bude probihat v jedné etapé v ramci celkové vyluky
provozu trati.

Uvedené stavebni ¢innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach konanych k tomuto
objektu.

Stavba mostu je soucasti akce Modernizace trati Plzet — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba,
usek Plzeri (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo).

1.1 Udaje o trati:

- most je v mezistaniénim useku : - TL'J,0301 Plzeh - Jizni pfedmésti
- DU 02

- staniéeni - evidenéni  km 116,521
- nové km 110,469
- pfesné km 110,468.944

- koleje €. 1 je na mosté v oblouku (R =190 m)

- prevySeni D1 = 0 mm (v ose mostu)

- nové niveleta TK : kolej €. 1 - 333,327 - tj. o 0 mm vySe nez stavajici kolej €. 1

- posuny koleji : posun koleje €. 1 - kolej 0 40 mm vpravo od stavajici koleje €. 1

- kolej €. 1 klesa 0,000 %o

- prostorové usporadani na mosté vyhovuje CSN 73 6201 : - VMP 3,0
- uzaviené kolejové loze
- tratova tfida zatizeni D4 UIC

- navrhovana rychlost : - 120 km/hod - pro klasické soupravy
- 140 km/hod - s naklapéci technikou
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1.2 Podklady:

e Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

e Geodetické zamérFeni prostoru mostu a jeho okoli.

¢ Navrh smérového vedeni koleji a navrh podélného profilu trati.

¢ InZenyrsko-geotechnicky prlizkum - GeoTec-GS, a.s. - listopad 2017.

e Korozni prlizkum - GeoTec-GS, a.s. - listopad 2017.

¢ Jednéni o mostnich objektech, které probihaly na METROPROJEKTU - viz. |. Doklady.

¢ Projednavani mostnich objektd s dotCenymi spravci (soucasti souhrnné €asti projektu).

1.3 Projednani dokumentace s Gtvary SZDC :

Mostni objekty byly projednavany na vyrobnich poradach probihajici za Géasti utvart CD a SZDC, vi
pfilohy této TZ . konané zejména dne 14.9.2017 a 17.12.2017.

1.4 InZzenyrsko - geologické poméry a zalozeni mostu :

InZenyrsko-geotechnické pruzkumy vypracovala GeoTec-GS, a.s. a je soucasti — pfilohou této
technické zpravy.
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2. POPIS STAVAJICIHO STAVU

Stavajici most je kolmy, jednokolejny, o tfech otvorech a pfekonava polni cestu. Jedna se o
kamennou trojklenbu zaloZenou na kamennych pasech. Na plvodni kamennou konstrukci byla
nasazena prefabrikovana Zelezobetonova prefabrikovana vana.

Svétla Sifka klenby je 5,6m+5,6m+5,6m , svétla vySka na polni cestou je 4,10 m a celkova Sifka
mostu je 6,77 m. Stavajici rovnobézna kfidla mostu jsou kamenna.

2.1 Udaje o stavajicim mosté :

Druh nosné konstrukce . kamenné klenba
Popis spodni stavby . kamenné opéry + rovnobézna kamenna kfidla
Pocet mostnich otvor( . 3

Délka pfemosténi (mezi lici opér): 19,900 m
Kolma svétlost otvoru : 5,6m+5,6m+5,6m
Rozpéti nosné konstrukce  : 7,150 m v koleji €.1
Stavebni vySka mostu ;1,697 m

Volna vySka pod mostem : 4,100 m

Volna Sifka v ose mostu © 6,370 m

Sitka mostu v ose mostu : 6,770 m

Sikmost mostu . 90°

Uhel kiiz. s premostovanou prekazkou : 90°

Pocet koleji na mosté 1
Rok vystavby : 1863
Rok posledni rekonstrukce : 1996

Dosavadni zatiZitelnost mostu
Hodnoceni mostni revizni zpravou : 2, 2

Stavajici Zelezni¢ni svrSek @ na mosté tvaru S49 - bezstykova kolej na betonovych prazcich
SB8, s podkladnicovym upevnénim
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3. POPIS MOSTU NOVY STAV

3.1 Udaje o novém mosté:

ZatiZitelnost mostu: tratovy Usek je fazen do 3. tfidy podle Kategorie zelezni€nich
trati z hlediska mostt dle CSN EN 1991-2. Model zatiZzeni bude
uvazovan LM71 s narodnim klasifikaénim soudcinitelem zatizeni,

a= 1,1,tabulka a zatiZiteInosti viz.pfiloha Statické posouzeni
Volna Sifka na mosté vyhovuje: VMP 3,0 + rezerva 125 mm
Sitka VMP + rezervy: vlevo VMP/2 3,0 + rezerva 125 mm = 3125 mm

vpravo VMP/2 3,0 + rezerva 125 mm = 3125 mm
Vzdélenost zabradli od osy koleje: v ose mostu 3225 mm vlevo a 3175 mm vpravo

Druh nosné konstrukce . klenba

Rozpéti nosné konstrukce 7,150 m

Stavebni vySka mostu . vkoleji €.1 1,697 m

Nutna tloustka kolejového loze trati: 510mm + 40mm pro pfevySeni 50mm je dodrzena
Nutna Sifka kolejového loze : vlevo 2200 mm+60 mm je dodrZzena

vpravo 2200 mm+60 mm je dodrZzena

Popis spodni stavby . kamenné pilife, opéry a rovnobézna kfidla
Pocget mostnich otvor( 3

Délka pfremosténi : 19,90 m

Kolma svétlost otvoru . 56m+56m+56m

Volna vySka pod mostem : 4,100 m

Sitka mostu v ose mostu 6,770 m

Sikmost mostu : 90°

Uhel kfizeni s pfemostovanou prek.: 90°
Pocet koleji na mosté 1

Navrhovany zelezni¢ni svrSek: kolejnice 49E1, bezstykova kolej na betonovych praZcich B91S,

s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

3.2 Nosnéa konstrukce

Nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou. Samotna klenba bude ocisténa tlakovou
vodou a hloubkové pfesparovana. Na Zelezobetonovych fimsach vany budou vyplnény stavajici
kapsy pro zabradli. Povrch betonovych konstrukci bude o€istén tlakovou vodou a poskozena mista
budou reprofilovana..

3.3 Spodni stavba

Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami a kamennymi kfidly.
Opéry budou ocistény tlakovou vodou a bude provedeno vyspraveni sparovani. Nasledné
bude provedena vyplfiova injektaz.
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3.4 Sanaéni prace na ponechanych kamenny konstrukcich

V$echny sanaéni prace budou provedeny v souladu s CSN EN 1504 Vyrobky a systémy pro
ochranu a opravy betonovych konstrukci - Definice, poZzadavky, kontrola kvality a hodnoceni
shody.

Sanace se tyka kamennych kfidel, klenby a opér. Povrch zbaveny vegetace se o isti tlakovou
vodou. Provede vyspraveni sparovani veSkerého viditelného zdiva - tj. klenby, pilifa, opér, kiidel a
poprsnich zdi.

Injektaz bude pouzita k vyplnéni mezerovitého zdiva opér, pilifi a zakladl. Podle prlizkumu
je mezerovitost zdiva opér pres 10%. Pruzkum mezerovitosti bude dopInén v dalSim projektovém
stupni a upfesnén pozadavek na rozsah injektazi.

3.5 Sanaéni prace na ponechanych betonovych konstrukcich

Sanace se tyka Zelezobetonové vany.

Povrch se otryska vodnim paprskem o tlaku do 800bar(l a odstranéni se znehodnoceny
beton. Pfi odkryti vyztuze se provede ocCiSténi zkorodované vyztuze. Pfedtim je nutné odstranit
beton, ktery by efektivnimu odstranovani koroze branil. Provede se konzervace (natér) vyztuze,
zamezujici pfistup kysliku k vyztuzi a vytvarejici pasivaci, napf. epoxidovymi pryskyficemi nebo
specialnimi suspenzemi z hydraulickych pojiv. Nasledné se provede se reprofilace, ktera zahrnuje
pfipravu betonového povrchu, vypli nerovnosti vzniklych po odstranéném znehodnoceném
betonu, naneseni spravkové hmoty v tloustce min. 5 mm na konzervovanou vyztuz

3.6 Izolace mostu proti stékajici vodé a zemni vihkosti s tvrdou ochranou

Vodorovné izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti.

Odvodnéni mostu je primarné zajisténo sklonem stropni konstrukce smérem k
odvodnovacim. Voda z odvodnovacl vytéka volné na terén. Voda za ruby opér do pfi¢ného
drenazniho systému a jim do stran mostu. Izolace nosné konstrukce, ve smyslu normy TNZ 73
6280, je pfedpokladana z penetratné adhezniho natéru + izolaéniho systému proti stékajici vodé a
zemni vlhkosti (o max. tloustce 10 mm) plnoplosné natavovaného na podklad + tvrda ochrana -
geotextilie s ploSnou hmotnosti 300 g/m?, separaéni félie PE 0,4 mm a beton (C25/30 - XC2, XF1)
s vyztuznou viozkou KARI sité 4/4, 100/100 mm o tl. 50 mm. Celkova tloustka izolace je 60 mm.

3.7 Zabradli

Je klasického provedeni se sloupky a vodorovnou vyplni z ocelovych uhelnikd. Sloupky
budou osazeny do Zelezobetonovych Fims. Zabradli bude opatfeno ochrannym natérovym
systémem.

3.8 Protikorozni ochrana

Respektovani zavazného predpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.
Zakladni pozadavek na prostfedi je C5-1 (zinkovani ponorem, ZSP+ONS02) a zivotnost velmi
vysoka.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude sestavat z otryskani kifemicitym
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piskem, metalizace slitinou zinku a hliniku a aplikace vicevrstvého epoxypolyuretanového
natérového systému v provedeni dle SZDC S 5/4. Konkrétni natérovy systém musi disponovat
osvédéenim SZDC.

3.9 Odvodnéni mostu

Odvodnéni mostu je primarné zajisténo sklonem stropni konstrukce smérem Kk
odvodnovaclm. Voda z odvodnovacl vytéka volné na terén. Voda za ruby opér do pfi¢ného
drenazniho systému a jim do stran mostu.

Stavajici odvodriovace budou nahrazeny novymi.

3.10 Inzenyrské sité

Stavajici sité: Stavajici sité budou prelozeny.

3.11 Prechod télesa zelezniéniho spodku

Pfechod télesa zelezni¢niho spodku na mostni objekty bude s uvazenim pfilohy €. 24 k
SZDC S 4. Na tomto objektu bude pfechod proveden zesilenou konstrukci prazcového podloZi -
Stérkodrt’ frakce 0-32 tl. 0,3m a Stérkodrt frakce 0-32 stabilizovana cementem tl. 0,3m. Novy nasep
je soudasti SO 25-11-01 - Zelezniéni spodek.

3.12 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrsek na mosté je ve tvaru 49E1, bezstykova kolej na betonovych praZcich
B91S, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a fesi jej samostatné stavebni objekty.

Na celém mosté je dodrzena min. tloustka kolejového loze 510 + 40 mm (pro pfevySeni 50
mm), volny prostor pro CistiCku od os koleji vlevo i vpravo 2200 mm + 60 mm.

3.13 DalSi vybaveni

LetopoCet vystavby bude vyznacen napisem vyd8ky 200 mm na kovové desticce, ktera bude
pfipevnéna na Zb konstrukci. Umisténi bude na obou stranach mostu.
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4. NORMY, PREDPISY A ODCHYLKY
Predpisy a normy SZDC a CD:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb stétnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000, v
plathném znéni

Smérnice generalniho feditele SZDC s. o. &. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb na
zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice generalniho feditele SZDC s. o. &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky

SZDC smérnice ¢&. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému

Metodicky pokyn pro ur€ovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd, 09.2015 MVL 511 Nosné
konstrukce Zel. mostl se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

SZDC S 5/4 SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objektt proti G&inkm bludnych proudt
TNZ 73 6280 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC S 3 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd (2000)
SZDC S 3/2 Zelezniéni svriek

SZDC S 4 Bezstykova kolej, 2008 Zelezniéni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objekt(, 2012

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a

opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Evropské navrhové (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1993 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani spFazenych ocelobetonovych konstrukci
CSN EN 1996 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci

CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Normy ostatni:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt( (10/2008)

Nazev akce: MT Plzeri — DomaZzlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Plzeri (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) str. 10/11

Vypracoval: Ing. Milan Kodet



IN/E METROPROJEKT Technicka zprava

CSN EN 50122-1 ved.2 Drazni zafizeni - Pevna trakCni zafizeni - Elektricka bezpelnost, uzemnovani
a zpétny obvod - Cast 1: Ochranna opatfeni proti Urazu elektrickym proudem

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN ISO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi plsobiciho na beton a Zelezobetonové
konstrukce

TP 124 PK  Ochrana objektu proti u¢inkim bludnych proud
TP CBS 03  Pohledovy beton, Ceska betonarska spoleénost CSSI, 2009

Odchylky oproti pfedpisim a normam: Nejsou

5. HLAVNI SOUVISEJICI OBJEKTY

SO 22-10-01 Plzeni hl.n. - Vejprnice, zZelezni€ni svrSek

SO 22-11-01 Plzeri hl.n. - Vejprnice, zelezniCni spodek

SO 23-71-02 ZST Vejprnice, trakéni vedeni

SO 22-51-11 Plzen hl.n. - Vejprnice, pfelozka vodovodu DN400 v km 116,527
SO 99-80-01 Odstranéni lesni a mimolesni zelené

PS 23-01-12 /ST Vejprnice, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 23-02-11 ZST Vejprnice, mistni kabelizace

6. ZPUSOB PROVADENI A STAVEBNi POSTUPY

Pfed zaCatkem stavby se vybuduji pfistupové cesty a stavenistni plochy. Zajisti se zaméreni,
prelozeni a pfipadna ochrana veskerych stavajicich inZenyrskych siti.

Stavba bude probihat v jedné etapé v ramci kompletni vyluky trati po dobu 3 mésic(.

Provedou se terénni a vykopové prace v rozsahu potfeb stavebnich praci. Po dokonceni stavebnich
praci na mosté a upravach, se provede zZelezni¢ni svrSek a spodek (souc€asti samostatného objektu).
Provedou se nutné terénni Upravy.

V technologické dokumentaci je nutno respektovat zavazny predpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana
ocelovych konstrukci a predpis TNZ 73 6280. Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci
zelezni€nich mostnich objekta.

7. POZADAVKY NA DOPLNENIi PRUZKUMU A PODKLADU

V ramci dal$iho stupné projektové dokumentace neni nutné provadét zadny doplfiujici prazkum.

V Praze dne 22.8.2020 Vypracoval: Ing. Milan Kodet

Nazev akce: MT Plzeri — DomaZzlice — st. hranice SRN, 2. stavba, Plzeri (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) str. 11/11

Vypracoval: Ing. Milan Kodet



ZAZNAM

z jednani, které se konalo v ¢tvrtek 14.9. 2017 v 9.00 hod.
v budov é Metroprojektu Praha, nam.l.P.Pavilova

PFitomni : viz pfiloZzen& presencni listina

Zelezni &ni mosty

Obecné :

VMP/2 je navrzen 3,00 m s ohledem na rychlost > 120 km/hod
zkontrolovat kde jsou trakéni stoZary u most(
ukolejnéni se zpracovava celkové za stavbu

Uzemi je poddolované, hloubka Stol je i 300 m pod povrchem, mosty
zakladat na pilotach, v oblasti je mnoho archivnich vrtd

u mostu si vzit priklad z most(i vypadovka Plzeri Cernice, most do sidlisté
Bolevec, ul.Prokopova

propustky navrhnout pokud mozno trubni, nové
pro nové trubni propustky zadat hydrotechnické vypocty
POV - Gsek Plzen — Nyfany se bude provadét v uplné vyluce cca 3 mésice

usek Nyrany-ChotéSov se bude provadét v Upiné vyluce cca 3 mésice (celkova
vyluka cca 5 mésicu)

SO 22-20-02 Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 116,521

3 klenbovy most z kamenného zdiva, sanovany, v dobrém stavu, VMP i NKL
vychazi

bude provedena nova izolace

zdivo otryskat, pfesparovat, kabel vymistit dle projektu
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Akce:

Misto:
Datum:

PFitomni:

ZAPIS ZVYROBNIHO VYBORU

Modernizace trati Plze i — Domazlice — st. hranice SRN,

2.stavba, Usek Plze i (mimo) — Ny Fany — Chot éSov (mimo)
METROPROJEKT Praha a.s. (I.P.Pavlova 2, Praha)
17.11.2017
viz prezencni listina

(MP — Metroprojekt Praha a.s.; SP — Signal Projekt s.r.o.; SZDC - Sprava
Zeleznic¢ni a dopravni cesty, statni organizace; CD - Ceské drahy a.s.)

Mosty

Zelezni éni mosty

Investor poZzaduje navrhnout vSechny objekty jako monoliticke, s
rovnobéznymi kfidly, které budou feSit zaroven prechod z mostu do
plané, u vysSich objektd se doplini patni zidky svahovych kuzelt (SO 22-
20-01, pfipadné SO 24-20-01, 02).

Investor pozZaduje rovnobézna kfidla monoliticky spojena se stojkou,
vykonzolovand, délka 4,0 az 5,0 m podle vySky terénu. Pokud je délka
mensi nez 5,0 m, zbyvajici 1,0 m pfechodu se provede v zemnim télese,
pokud nebude feSeno drazni téleso pomoci uhlovych zidek.

SO 22-20-02 Plzen hl.n. - Vejprnice, most v km 116,521

3 klenbovy most z kamenného zdiva, byl sanovany vroce 1996 a je
v dobrém stavu, VMP i NKL vychazi.

V ramci sanace byla na klenby uloZzena vodorovna prefabrikovana vana
s celoploSnou izolaci odvodnéna odvodnovadi.

Investor poZzaduje provedeni nové izolace a nové odvodnovace.

Zdivo otryskat, pfesparovat, zavodnénou spodni stavbu injektovat, kabel
vymistit dle projektu.

Vyresit pfechody do plané.
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Plzeri - Nyfany - ChotéSov, prizkum

2017 - 135

SO 22-20-02

Plzen hl. n. - Vejprnice, most v km 116,521

Stavebnétechnicky pasport:

1. ZAKLADNIi UDAJE

Zakladni udaje o objektu:

Cil prizkumu:

Stavajici tfipolovy most pfes polni cestu a obCasnou
vodoteC. Nosna konstrukce klenby (NK) a spodni stavba
(SS) je z kamenného zdiva.

Vizualni ovérfeni technického stavu pfistupnych casti
konstrukce s dirazem na jeji pfipadné poruchy, ovéreni
skrytych rozmérd vybranych ¢&asti konstrukce SS,
ovéfeni pevnostnich charakteristik zdicich prvkl a
mezerovitosti zdiva SS, ovéreni nasakavosti kamenU
zdiva SS.

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prizkumné sondy, zkousky a prace IN-SITU:

Vizualni prohlidka:

Diagnostické jadrové vrty:

Vodni tlakové zkousky:

Pevnost pojiva v tlaku
nedestruktivni zkouskou:

Fotodokumentace:

ramcova, cilena na poruchy a ovérované Casti objektu,
vystup v podobé fotodokumentace a komentare v textu

V1 - 3,50 m, vodorovny vrt do opéry Plzen

81 - 4,50 m, Sikmy vrt pod troveri ZS opéry Plze
83 - 6,00 m, Sikmy vrt pod troveri ZS opéry Plzefi
V2 - 1,00 m, vodorovny vrt do pilife P2

82 - 5,20 m, Sikmy vrt pod trover pilite P2

V1 - provedena v intervalu 0,20-1,00 m
V2 - provedena v intervalu 0,20-1,00 m

1x opéra Plzen - pfistrojem PZZ01
1x pilif P2 - pfistrojem PZZ01

uvedena v pfiloze, zahrnuje profil diagnostickych
jadrovych vrtu a vystup z vizualni prohlidky

Odebrané vzorky a laboratorni zkousky:

Jadro - kamen:

V1+S1 - 1x pevnost v prostém tlaku
V2+82 - 1x pevnost v prostém tlaku
V1+S1 - 1x stanoveni nasakavosti kamene
V2+S2 - 1x stanoveni nasakavosti kamene

GeoTec-GS, a.s. 3
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3. STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

Stavebnétechnicky pruzkum Ize v souladu se zadanim a cilem prizkumu (viz kap.1)
rozdélit na nasledujici tematické okruhy:

a) vizualni prohlidka d) mezerovitost zdiva
b) diagnostické jadrové vrty e) nasakavost kamenu zdiva
c) pevnost zdiva a zdicich prvki

a) vizualni prohlidka

V ramci vizualni prohlidky a pfi dokumentaci vrtnych praci bylo souhrnné zjisténo:

objekt je stavajici tfipolovy most pfes polni cestu a obasnou vodotec.
schéma objektu je uvedeno v pfiloze za textem zpravy.

Nosna konstrukce (NK):

NK tvofi klenby, v lici provedena z kamenného fadkového zdiva, které je pojeno
maltou.

kameny jsou hrubé& opracované kvadry granitu, které jsou v lici suché, tvrdé a bez
poruch.

sparovani je v lici pevné, zachovalé a bez vyznamnych poruch.
fimsy NK jsou z betonu, ktery je v lici hladky, suchy a bez poruch.

Spodni stavba (SS):

SSje v lici provedena z kamenného fadkoveého zdiva, které je pojeno maltou.

licové zdivo, narozni armatury a rovnobézna kridla jsou tvofeny Cisté opracovanymi
kvadry granitd, které jsou v lici navétralé, tvrdé, suché a bez poruch.

vnitfni_zdivo je tvofeno pravdépodobné nepravidelnymi bloky a kameny stfedné
zrnitych piskovch nizké pevnosti; vrtné jadro se pfi provadéni vrtnych praci
rozpadalo na ulomky a stfedné zrnity pisek.

sparovani je v lici pevné, zachovalé a bez vyznamnych poruch.

hloubéji v konstrukci bylo pojivo zastizeno pouze ojedinéle, coz znadci jeho silnou az
uplnou degradaci.

u opéry Vejprnice je konec nasypu zpevnény kameny granitu, které jsou pojené
maltou.

kameny opevnéni opér a svahu naspu jsou navétralé a tvrdé, sparovani mezi nimi je
zachovalé a pevné.

pod mostem se mezi pilifem P2 a opérou Vejprnice nachazi opevnéné koryto
obCasné vodotece, které je zausténo do Pekelného rybnika. Opevnéni koryta je z
kamenu granitl, které jsou navétralé, tvrdé a pojené maltou. Sparovani mezi
jednotlivymi kameny je pfevazné pevné a zachovalé.

dno opevnéného koryta je CasteCné zaneseno organickymi zbytky a naletovymi
dfevinami, popf. travinami, které svymi kofeny narusuji pevnost zdiva opevnéni

GeoTec-GS, a.s. 4
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b) diagnostické jadrové vrty

Hlavni informace ziskané jadrovymi vrty uvadime v nasledujicich bodech:

opéra Plzen .

- tloustka opéry je v misté vrtu V1 cca 2,65 m

- zéakladova spara je v misté vrtu S3 cca 6,95 m pod spodnim licem vrcholu klenby
(klenba mezi opérou Plzeri a pilifem P1)

pilir P2:

- zakladova spara je v misté vrtu S2 cca 8,80 m pod spodnim licem vrcholu klenby
(klenba mezi pilifem P1 a P2)

Podrobné informace o charakteru zastizenych materiali v konstrukci prezentujeme v
pfiloze dokumentace diagnostickych vrti a v ¢asti vizualni prohlidka.

c) pevnost zdiva a zdicich prvku

Hlavni informace ziskané prlizkumem uvadime v nasledujicich bodech:
opéra Plzeri - licové zdivo:

- charakteristicka pevnost kamenu v prostém tlaku stanovena z destruktivnich zkousek
je cca 50,8 MPa.

- charakteristicka pevnost pojiva v prostém tlaku, stanovena nedestruktivni zkousSkou
pfistrojem PZZ01 je cca 7,3 MPa

- charakteristicka pevnost zdiva jako celku v prostém tlaku je cca 9,5 MPa

opéra Plzen - vnitini zdivo:

- charakteristicka pevnost kamenu v prostém tlaku stanovena z destruktivnich zkousek
je cca 5,8 MPa.

- charakteristicka pevnost pojiva v prostém tlaku, stanovena odbornym odhadem, je
cca 0,5 MPa

- charakteristicka pevnost zdiva jako celku v prostém tlaku je cca 1,2 MPa

pilii P2:
- charakteristicka pevnost kamenu v prostém tlaku stanovena z destruktivnich zkousek
je cca 50,8 MPa.

- charakteristicka pevnost pojiva v prostém tlaku, stanovena nedestruktivni zkouskou
pfistrojem PZZ01, je cca 7,2 MPa

- charakteristicka pevnost zdiva jako celku v prostém tlaku je cca 9,5 MPa

Souhrn vysledkt destruktivnich a nedestruktivnich zkousek pevnosti zdiva a zdicich prvku

© Pevnost zdicich prvki v prostém tlaku

Q
b 5 zdici typ zkousky / | oznageni | pramérna | minimalni | maximalni | charakteristicka
\© = , v
0 @ prvek vypocet G X prum X min X max Xk

< [] [MPa] [MPa] [MPa] [MPa]
o | KAMENY | Gestruktivni | fs, nedes 86,8 60,9 111,1 50,8
o> granit
— O
= E malta | nedestruktivni Rm 8.1 6.4 9,0 73
D O
2 9O | zdivo jako vypocet
o = v

celek | GSN1SO 13822 f nestanoveno 22

GeoTec-GS, a.s.
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kameny oo 1
s 9 piskovec destruktivni fs, nedes 9,0 57 10,6 5,8
N T
o N _—
© E malta nedestruktivni Rm - - - 052
O B
Q C H H . v
o S | zdivo jako vypocet
celek | GSNISO 13822 f nestanoveno 12
kameny | yestruktivni fs, des 86,8 60,9 111,1 50,8V
~ granit
o
= malta nedestruktivni Rm 8,5 52 9,7 7,2
S
zdivo jako vypocet
celek CSN ISO 13822 f nestanoveno 92
Poznamky:
1) vyhodnoceno ze souboru 6 diléich vzork( 2) stanoveno odbornym odhadem

d) mezerovitost zdiva

Ve vrtu V1 a V2 byla provedena vodni tlakova zkouska pro stanoveni mezerovitosti
kamenného zdiva opéry Plzen a pilife P2. Z vysledku vyplyva:

opéra Plzen:

- specificka vodni ztrata g €ini v misté vrtu V1 cca 141,67 l/s/m/MPa
- mezerovitost zdiva je pres 10 %

pilir P2:
- specificka vodni ztrata g €ini v misté vrtu V2 cca 0,02 I/s/m/MPa
- mezerovitost zdiva je do 5 %

V literature se pro vodénepropustné zdivo uvadi hodnota specifické vodni ztraty 0,001
I/'s/m/MPa.

e) nasakavost kamenu zdiva

Nasakavost kamenu zdiva byla provedena laboratorné na charakteristickych vzorkach

piskovcu a granitl odebranych z vybranych &asti konstrukce SS diagnostickymi vrty V1,
S1,V2a S2.

Vysledky laboratornich zkouSek pro stanoveni nasakavosti kamenl zdiva Ize shrnout
v nasledujicich bodech:

- primérna hodnota nasakavosti kamentl piskovce, které tvofi vnitini zdivo opéry
Plzen, je 5,46 %

- primérna hodnota nasakavosti kament granitt, které tvofi zdivo pilife P2 a licové
zdivo opéry Plzen, je 0,38 %

Podrobné vyhodnoceni laboratornich zkou$ek pro stanoveni nasakavosti kameni zdiva
je uvedeno v priloze za textem pfedkladaného pasportu.

4. TECHNICKY ZAVER

Informace o objektu:

- stavajici tfipolovy most pfes polni cestu a ob&asnou vodote€. Nosna konstrukce
klenby (NK) a spodni stavby (SS) je z kamenného zdiva.

Stavebnétechnicky pruzkum:

- vysledky prizkumu jsou podrobné prezentovany v kapitole €. 7 a v pfilohach zpravy

GeoTec-GS, a.s. 6



® MODERNIZACE TRATI PLZEN -
@@ e< GS DOMAZLICE - ST. HRANICE SRN
] 2.STAVBA, USEK PLZEN (MIMO) -
GeoTec-GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10 NYRANY - CHOTEQOV (MIMO)

PRILOHOVA CAST

SO 22-20-02 Plzen hl. n. - Vejprnice, most v km 116,521

Obsah:
Situace objektu
Schéma umisténi diagnostickych vrtd a zkouSek v ramci konstrukce
Dokumentace diagnostickych vrta
Vyhodnoceni vodnich tlakovych zkouSek
Stanoveni pevnosti pojiva v tlaku
Vysledky laboratornich zkousek

Fotodokumentace
Nazev zakazky: Plzen - Nyfany - ChotéSov, prizkum
Cislo zakéazky: 2017-135 | Objednatel: | METROPROJEKT Praha, a.s.
Datum: 11/2017 Zpracoval: Ing. Milan Vétrovsky
Pocet stran: 20 Schvalil: Mgr. Filip Dudik




oy 463

OOI+0S, DI
10000 Pro10
Chmelova 2920/6

Most

TU Pized hl. n - Vejpmice
MOSII 1M 1111521

vk 5680

Plzen - Nyrany - ChotéSov, priizkum

Ing. M. Vétrovsky
Odpovédny fesitel:

Zak. Cislo:
Mgr. V. Novak

SITUACE OBJEKTU, MERITKO 1: 1000

2017-135

Pfiloha:
10



AutoCAD SHX Text
  a a a a a 


Most v km 116,521

Schéma umisténi diagnostickych vrtu a zkousek v ramci konstrukce
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Poznamka: rozméry jsou uvadény v mm




Geolec 68

DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE

Objekt: Most v km 116,521

Lokalizace vrtu :

Sonda: \i
opéra Plzen Hloubeno dne : 26.10.2017
3,10 m pod spodnim licem vrcholu klenby Souprava : HILTI
90° Dokumentoval : Ing. P. Suza

VySka usti vrtu :
Uklon vrtu od svislé :
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 0,20
0,20 - 0,30
0,30 - 2,65
2,65 - 3,50

Odebrané vzorky :

Vodni tlakova zkouska :

Kamenna obezdivka opéry - v lici Fadkové kamenné zdivo pojené maltou

kamen: granit, pevny, zdravy az navétraly, Sedobily

pojivo: nezastizeno, vrtano pfes kamen

vynos: v podobé souvislého kusu jadra délky 20 cm (100%)

Cementova malta - nehomogenni, s dostateCnym obsahem pojiva, pevna, poérovita
(dutinky do velikosti 1mm)

vynos: v podobé souvislého kusu jadra délky 10 cm (100%)

Kamenné zdivo

- vintervalu 0,65-1,35 m a 1,70-1,80 m se vyskytovaly Casté propady vrtného
soutyCi + jadro bylo ¢aste¢né rozvrtano na pisek, ktery byl vyplaven z vrtu

kamen: piskovec, malo pevny, hnédé barvy, Sedé Smouhovany

pojivo: nezastizeno

vynos: v podobé kusu jader délky 5-60 cm, celkovy vynos cca 60%, zbytek jadra
rozvrtany na pisek, ktery byl nasledné vyplaveny z vrtu

Zasyp opéry - charakteru stérku jilovitého, Stérkova zrn do velikosti 2 cm

J - kdmen, piskovec - charakteristicky vzorek - slouéeno V1+S1
- provedena v intervalu 0,20-1,00 m

Poznamka : - rub opéry zastizen v hloubce vrtu 2,65 m
Objekt: Most v km 116,521 Sonda: $1
Lokalizace vrtu : opéra Plzen Hloubeno dne : 26.10.2017
Vyska usti vrtu : 3,20 m pod spodnim licem vrcholu klenby Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 25° Dokumentoval : Ing. P. Suza
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 0,10 Beton - nehomogenni, pevny, pérovity, Sedy
0,0 - 0,30 Kamenna obezdivka opéry - v lici Fadkové kamenné zdivo pojené maltou
kamen: granit, pevny, zdravy az navétraly, Sedy, bile teCkovany
pojivo: malta vapenocementova, zachovala, pevna, Seda
vynos: v podobé souvislého kusu jadra délky 20 cm (100%)
0,30 - 450 Kameny piskovce - malo pevny, cca 70% jadra rozvrtano na stfedné zrnity pisek,

Odebrané vzorky :

Vodni tlakova zkouska : - - -

Poznamka :

v intervalu 0,30-3,00 m Sedohnédé barvy, v intervalu 3,00-4,50 m zrzavé barvy

Vynos:

- vintervalu 0,30-3,00 m - rozvrtané kusy jadra do velikosti 5 cm (10%), jadro
rozvrtané na pisek (90%), celkovy vynos cca 30%

- vintervalu 3,00-4,50 m - kusy jadra délky 5-60 cm (60%), jadro rozvrtané na
stfedné zrnity pisek (40%), celkovy vynos 80%

J - kdmen, piskovec - charakteristicky vzorek - slou¢eno V1+S1

- uroven ZS nelze uréit - vrt byl opakovan SetrnéjSi vrtnou technologii!

Nazev zakazky: Plzen - Nyfany - Chotésov, prizkum

Cislo zakazky: 2017-135




GeoleC GS’ DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE

Objekt: Most v km 116,521 Sonda: §3
Lokalizace vrtu : opéra Plzen Hloubeno dne : 20.11.2017
Vy8&ka usti vrtu : 3,01 m pod spodnim licem vrcholu klenby Souprava : CEDIMA
Uklon vrtu od svislé : 29° Dokumentoval : Mgr. J. Blzek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,0 - 0,60 Kamenna obezdivka opéry - v lici fadkové kamenné zdivo pojené maltou

kamen: granit, pevny, zdravy, Sedy, bile kropenaty
pojivo: malta vapenocementova, zachovala, pevna, Seda
vynos: v podobé souvislych kusu jadra délky 5-20 cm (90 %)

0,60 - 0,70 Malta za rubem obezdivky - vdpenocementova, pevna poérovita zdrava

0,70 - 450 Kameny piskovce - malo pevny, cca 60 % rozpojeny na kusy jadra o délce 3-6
cm ojedinéle az 15 cm, 40 % jadra rozvrtano na hrubozrnny pisek, v polohach az
drobny stércik, v intervalu 0,70-4,00 m Sedohnédé a béloSedé barvy , v intervalu
4,00-4,50 m rezaveé barvy
vynos:
- vintervalu 0,70-1,50 m - jadro rozvrtané na jilovity pisek a drobné ulomky
- vintervalu 1,50-4,50 m - jadro rozvrtané na kusy jadra o velikosti 3-6 cm (70%),
jadro rozvrtané na hrubozrnny pisek (30%), celkovy vynos cca 90%

450 - 5,50 Pisek fluvialni - pisek s pfimési jemnozrnné zeminy az pisek jilovity, stfedné
ulehly, stfednézrnny Zlutohnédy (v urovni 4,9-5,0 m fialové hnéda Zzelezita
inkrustace)

550 - 5,80 Piskovec zcela zvétraly - charakteru jilu pisCitého pevné konzistence az pisku
jilovitého

580 - 6,00 Piskovec mirné zvétraly - vrtanim rozpojeny na hrubozrnny pisek a jadro, které

Slo rozbit snadno kladivem

Odebrané vzorky :

Vodni tlakova zkouska : - - -

Poznamka : - v urovni 2,90 m mala ztrata vody - pravdépodobné kaverna ve zdivu
- zakladova spara zastizena v hloubce vrtu cca 4,50 m
- od 5,00 m vrtano na sucho bez vyplachu

Nazev zakazky: Plzen - Nyfany - Chotésov, prizkum Cislo zakazky: 2017-135




GeoleC GS’ DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE

Objekt: Most v km 116,521 Sonda: §2
Lokalizace vrtu : stfedovy pilif P2 Hloubeno dne : 26.10.2017
Vy8&ka usti vrtu : 4,12 m pod spodnim licem vrcholu klenby Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 20° Dokumentoval : Ing. P. Suza
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 5,00 Kamenné zdivo - v lici Fadkové, pojené maltou

kamen: granit, kompaktni, tvrdy, Sedy bile teCkovany
pojivo: malta vapenocementova, zachovala, pevna, kompaktni
vynos: v podobé kust jader 5-55 cm, celkovy vynos 100%

500 - 5,20 Jemnozrnna zemina - vynos 0%, charakter zeminy uren na zakladé vrtného
postupu vrtné kolony

Odebrané vzorky : J - kdmen, granit - charakteristicky vzorek - slouéeno V2+S2
Vodni tlakova zkouska : - - -
Poznamka : - zakladova spara pilite byla zastizena v hloubce vrtu 5,00 m
Objekt: Most v km 116,521 Sonda: V2
Lokalizace vrtu : stfedovy pilif P2 Hloubeno dne : 26.10.2017
Vyska usti vrtu : 2,90 m pod spodnim licem vrcholu klenby Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 90° Dokumentoval : Ing. P. Suza
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 1,00 Kamenné zdivo - v lici fadkové, pojené maltou

kamen: granit, kompaktni, tvrdy, Sedy bile teCkovany
pojivo: malta vapenocementova, zachovala, pevna, zastizena v intervalu 0,50-
0,55m a 0,80-1,00m

vynos: v podobé kusu jader 20-55 cm, celkovy vynos 100%

Odebrané vzorky : J - kdmen, granit - charakteristicky vzorek - slou¢eno V2+S2
Vodni tlakova zkouSka : - provedena v intervalu 0,20-1,00 m
Poznamka : - vrt ukon&en ve zdivu pilife

Nazev zakazky: Plzen - Nyfany - Chotésov, prizkum Cislo zakazky: 2017-135




GeoTec - GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10

Stanoveni pevnosti pojiva v tlaku pristrojem PZZ 01

Tel.: 271 750 7710 / Fax.: 271 750 113
e-mail: praha@geotec-gs.cz
internet: www.geotec-gs.cz

Priloha ¢. 4

Zhotovitel zkousek:

GeoTec - GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10

Objednatel zkous$ek:

METROPROJEKT Praha, a.s.Namésti I. P. Pavilova 1786/2

Pracovnik provadéjici zkousky:

Ing. Patrik Suza

Nazev zakazky:

Plzen - Nyfany - ChotéSov, prizkum

Cislo zakazky 2017-135
Objekt: SO 22-20-02 Plzen hl. n. - Vejprnice, most v km 116,521
ZkuSebni zafizeni: PZZ 01

Datum, ¢as zkous$ky, poc¢asi:

26.10.2017, 15:32, zatazeno 12°C

Zkusebni mista, poloha, popis

Cislo zkousky Lokalizace zkousky Material Zkous$ku proved| dne
1 opéra Plzen malta Ing. P. Suza 26.10.2017
2 pilif P2 malta Ing. P. Suza 26.10.2017
Méiené hodnot kal. soucinitel malty ~ a,,. 1.00  Poznamka :
%, “ d i
Cislo zkougky n - de Ao A | oo
- [mm] [mm] | [MPa] - [MPa]
1 6.3 7.2 8.3 7.27 9 1 9.0
2 5.6 7.3 85 713 9 1 9.0
1 3 9.1 8.4 7.5 8.33 8.2 1 8.2
4 12.8 9.8 55 9.37 7.7 1 7.7
5 15.8 10.5 16.2 | 1417 6.4 1 6.4
1 10.1 20.2 16.1 15.47 9.2 1 9.2
2 20.1 18.9 121 | 17.08 5.2 1 5.2
2 3 7.2 6.8 6.1 6.70 9.0 1 9.0
4 5.9 5.5 7.2 6.20 9.3 1 9.3
5 5.5 5.9 6.7 6.03 9.7 1 9.7
Pridmérna pevnost neupfesnéna Rmopp= 8.060 [MPa] Dil¢i pevnost minimalni Rmopmin = 6.4
Smérodatna odchylka vybérova S = 1.081 [MPa] Dil&i pevnost maximalni Rmopmax = 9.0
soucinitel konf. intervalu th= 0.680 Varia¢ni koeficient V,= 13.4%
Pevnost malty upfesnéna mo= 7-325 [ MPa] - opéra Plzen
Pramérna pevnost neupfesnéna Rmopp= 8.480 [MPa] Diléi pevnost minimalni Rmopmin= 5.2
Smérodatna odchylka vybérova S = 1.851 [MPa] Dil&i pevnost maximalni Rmopmax = 9.7
soucinitel konf. intervalu th= 0.680 Variaéni koeficient Vy= 21.8%
Pevnost malty upresnéna Rmo= 7.221 [ MPa] - pilif P2




GeoTec - GS, a.s. Tel.: 271 750 709 / Fax: 271 750 113
Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10 e-mail: praha@geotec-gs.cz
internet: www.geotec-gs.cz

Vyhodnoceni vodnich tlakovych zkousek (VTZ) Pfiloha €. 5
Objekt: SO 22-20-02 Plzen hl. n. - Vejprnice, most v km 116,521

Nazev zakazky: Plzer - Nyfany - ChotéSov, priizkum

Cislo zakézky: 2017-135

Zhotovitel zkou$ek: GeoTec - GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10

Objednatel zkousek: METROPROJEKT Praha, a.s.Namésti |. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2

Pracovnik provadégjici zkousky: Ing. P. Suza
Zku$ebni postup: dle pavodni ON 73 75 08

pouzita metodika poskytuje stejné numerické vysledky jako metodika uvedena v
Technologickych pokynech pro sanace masivnich ¢asti Zeleznicnich mostu (vydal
UVRZS, Brno 1989))

Mista provedenych VTZ, intervaly zkousek

Lokalita Lokalizace provedené VTZ Interval provedeni | ZkouSku proved| dne
1 opéra Plzen V1 0.20-1.00 Ing. P. Suza | 26.10.2017
2 pilif P2 V2 0.20-1.00 Ing. P. Suza 26.10.2017

Vyhodnoceni VTZ

Lokalita Namérené vstupni hodnoty Vyhodnoceni dle ON 73 75 08
Q t p / q mezerovitost
[1] [s] |[MPa]| [m] f.s’.m” .MPa”']
1 68.0 | 180.0 | 0.02 | 0.80 141.67 pies 10%
2 0.2 180.0 | 0.46 | 0.80 0.02 do 5%

GeoTec-GS a.s.



GEMATEST spol. s r.o. Laboratof geomechaniky Praha, Zkugebni laboratoF akreditovana CIA podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005
Dr.Janského 954, 252 28 Cernosice, Praha zapad,
mobil: 602322813 tel/fax: +420 251643132, www.gematest.cz , mail: geotechnika@gematest.cz

U PROTOKOL O LABORATORNICH ZKOUSKACH

GEMATEST °
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C. protokolu:  461-01-17 Celkovy pocet listti: 2 List ¢islo: 1/2
Nézev zakazky PLZEN-NYRANY-CHOTESOV,PRUZKUM
Objekt Most v km 116,521

Nazev a adresa zadavatele GEOTEC-GS,A.S. CHMELOVA 2920/6, 106 00 PRAHA 10
Cislo zakazky zadavatele 2017-135

Laboratorni ¢isla vzorkd 2970-2971

Odbér vzork in situ zajistil ~ Zadavatel

Datum odbéru vzorkd in situ  25.10.2017

Datum dodani do laboratore 31.10.2017

Nazev pouzitého zkuSebniho postupu
Zkouseni ztvrdlého betonu-Cast 3: Pevnost v tlaku zkugebnich téles CSN EN 12390-3 (N)

Souvisejici normy a dokumenty

Zkousky oznacené symbolem (N) byly provadény jako neakreditované. Vysledky zkousek se tykaji
pouze zkousenych vzorkl vyse uvedenych laboratornich ¢isel. Bez pisemného souhlasu zkusebni
laboratofe se nesmi tento dokument reprodukovat jinak, nez cely. Zmény a doplitky mohou byt
provedeny pouze laboratofi, kterd dokument vystavila.

Hodnoceni kvality vzorki podle skute¢ného stavu vzorki dodanych do zkusebni laboratofe,

dle CSN EN 1997-2, tab.3.1.a piipadného vlivu kvality dodanych vzorkt na vysledky zkousek
Kvalita dodanych vzorkli odpovida pozadované tiidé kvality vzorkli zemin pro jednotlivé provadéné
laboratorni zkousky podle CSN EN 1997-2, tab.3.1.

Mimotadné okolnosti, které by mohly ovlivnit priubeh a vysledky zkousek - nebyly zjistény-
Stanovisko laboratoie k extremnim hodnotam vysledkii zkousek - nebyly zjistény-

GEMATEST spol. s r.0.
Laboratof geomechaniky Praha
Dr. Janského 954
252 28 Cemosice
tel.: 251643132

Zpravu o zkousce vystavil: Datum vystaveni: 4.11.2017

Ing.H.Papouskova — vedouci laboratote
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GEMATEST spol. s r.o. Laboratof geomechaniky Praha, Zkugebni laboratoF akreditovana CIA podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005
Dr.Janského 954, 252 28 Cernosice, Praha zapad,
mobil: 602322813 tel/fax: +420 251643132, www.gematest.cz , mail: geotechnika@gematest.cz

MECHANIKA ZEMIN 4.11.2017

VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK GRANITU A

PISKOVCE
NAZEV UKOLU : PLZEN-NYRANY-CHOTESOV,PRUZKUM
QBJEKT: Mostv km 116,521
CISLO UKOLU : 2017-135
SONDA S2+V2 S1+V1
HLOUBKA [m] 0,0 - 0,0 0,0 - 0,0
LAB. C. 2970 2971
DRUH VZORKU ZULA PISKOVEC
PEVNOST BETONU V TLAKU [MPa] 85,99 9.4

Pevnost v tlaku zkuSebnich téles

VZOREK SONDA HLOUBKY Rozméry Vyska Ob. fc,core fc,cyl  fe,cube Si SP
pramér x vyska  po hm. la
zakon-  vlhka
covani
[m] [cm] [em] [kg/m’] [MPa] [MPa] [MPa]
2970 S2+V2 0,0-0,0 pl 7,43x8,36 9,35 2629 59,97 54,60 66,37 L 126
p2 7,42x8,33 9,26 2662 104,99 95,40 111,14 L+ 1,25
p3 7,42x8,37 9,41 2632 54,58 49,78 60,90 L 1,27
p4 7,43x8,42 9,34 2616 83,03 75,58 89,85 L 1,26
p5 7,41x8,48 9,31 2677 99,25 90,33 105,83 L 1,26
p6 7,44x8,39 9,45 2685 74,99 68,42 81,88 L 1,27
(0] 2650 79,47 72,35 85,99
2971 S1+V1 0,0 - 0,0 pl  7,40x8,27 9,19 2342 8,84 8,02 10,04 L 124
p2 7,36x8,34 9,26 2175 7,52 6,85 8,57 L1 1,26
p3 7,44x8,45 9,36 2300 7,59 6,91 8,65 L 1,26
p4 7,40x8,38 9,32 2310 9,30 8,47 10,60 L 1,26
pS 7,36x8,42 9,34 2126 8,93 8,15 1020 L+ 1,27
p6 7,27x8,27 9,60 2146 7,23 6,65 833 1 1,32
(0] 2233 8,23 7,51 9,40

*) Poznamka:
1- zkugebni t&leso vylouteno z vyhodnoceni z diivodu nevhodného poruseni (podle CSN EN 12390-3)
2— vzorek nesplituje pozadavek CSN EN 12504-1 na pomér velikosti max.zrna kameniva k priméru vyvrtu (max. 1:3)
3—vzorek obsahoval vyztuz
4- -vzorek vyloucen z vyhodnoceni-odlehla hodnota

Konec protokolu
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Stanoveni pevnostnich parametrd betonu v prostém tahu
Nosna konstrukce objektu M 301,885 — PacCejov — Zst., zvySeni rychlosti, prizkum PS

1. Uvob

Dne 08. 11. 2017 byly dodany 2 jadrové vyvrty piskovce @& 75 mm s oznadenim V1 a S1 a 2
jadrové vyvrty granitu s oznadenim V2 a $2. VSechny vzorky byly odebrany z mostu 116,521 dne 25.
10. 2017 v ramci zakazky Plzen — Nyfany — ChotéSov, prazkum.

2. PREDMET

Pfedmétem predkladané zavérecné zpravy je stanoveni nasakavosti pfirodniho kamene

V ramci laboratornich praci byly provedeny nasledujici innosti:

- 6x zakoncovéni jadrovych vyvrt & 75 mm vzork( V1 a S1 - piskovec

- 6x zakoncovéani jadrovych vyvrtli & 75 mm vzork(i V2 a $2 - granit

- vysu8eni v8ech zkuSebnich téles v primyslové suSici peci pfi 105°C po dobu 48 hodin
s naslednym zvazZenim

- ulozeni vzorkt do vodniho prostredi (hladina vody min. 50 mm nad horni hranou vzorkd) po dobu
potrebnou ke 100% nasyceni vodou (priibézné vahové kontrolovano)

3. METODIKA PROVADENYCH ZKOUSEK

3.1 Vyroba zkusSebnich téles

V laboratornich podminkach jsou kompaktni odebrané vzorky betonu zdokumentovany (fotografie,
popis a poloha pfipadné prevrtané vyztuze). Vzorky jsou dale na okruzni pile osazené diamantovym
feznym kotou€em nafezany pfi mokrém fezani a zakoncovany do pozadovanych zkuSebnich téles.

3.1 Stanoveni nasakavosti vzorku

Vzorky vyrobené z dodanych jadrovych vyvrtl byly . lhned po jejich vyjmuti byly vzorky v
laboratofi zvazeny. Poté byly umistény do suSici pece s pfednastavenou teplotou 105 + 5 °C a
vysuSeny az do ustaleni hmotnosti. Vzorky byly poté zvaZeny v suchém stavu. Z provedenych
vazeni vzorku ve stavu vlhkosti vzorku z mista odbéru a jeho vysuseného stavu byla stanovena
vihkost vzorku dle vztahu:

NV = 25100 [%)] [1]
kde: NV ... hasakavost [%0]
Mny ... hmotnost nasyceného vzorku [0]
Mms ... hmotnost vysuseného vzorku [0]

Zaveérecna zprava €. Z /20171126 strana 2/ 4



Ing. Petr Zitt

Jarmily Kurandové 121/8

812 00 Bmo — Kralovo pole
email:  petr.zit@gmail.com
mobil:  +420 777 281 289
ICO: 75373980

ZAVERECNA ZPRAVA &. 2120171205

STANOVENI NASAKAVOSTI PRIRODNIHO KAMENE

Most v km 116,521 = Plzen — Nyfany - Chotésov

Objednatel:

GeoTec-GS, a.s.
Chmelova 2920/6
106 00 Praha 10

T, b

Agdrr (:f,_‘.
Autoriibirﬁrie% vSoba:
doc. Ing. Pavel Schmid, Ph.D.
Vondrakova 24; 635 00 Brno
email: schmid.p@fce.vutbr.cz
mobil: +420 603 307 534
ICO: 47395923
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Stanoveni pevnostnich parametr( betonu v prostém tahu
Nosna konstrukce objektu M 301,885 — Pacejov — Zst., zvySeni rychlosti, prGzkum PS

4. VZORKY

Na nasledujicich fotografiich jsou pfilozeny

Foto 4.1 Foto 4.2

Laboratorni foto vzorku piskovce s oznacenim Laboratorni foto vzorku piskovce s oznacenim
vzorku P.1 s oznac¢enymi polohami zkuSebnich téles vzorku P.2 s oznadenymi polohami zkuSebnich téles

Foto 4.3 Foto 4.4
Laboratorni foto vzorku granitu s oznadenim G.1 Laboratorni foto vzorku granitu s oznacenim G.2
s rozkreslenymi polohami zku$ebnich téles s rozkreslenymi polohami zkuSebnich téles

Foto 4.5

Laboratorni foto vzorku granitu s oznacenim G.3
s rozkreslenymi polohami zkuSebnich téles
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Stanoveni pevnostnich parametr( betonu v prostém tahu
Nosnda konstrukce objektu M 301,885 — Pagejov — Zst., zvySeni rychlosti, pruzkum PS

5. VYSLEDKY ZKOUSEK
Tab. 5.1 Vysledky nasakavosti piskovce
naméfené hodnoty vyhodnoceni
hmotnost nasyceného
hmotnost vzorku po - .
. " vzorku po vyjmuti z nasakavost vzorku
vzorek vysu$eni v laboratofi . -
vodniho uloZeni
ms Mn NV
(0] (0] (%]
P11 465,5 490,2 53
P12 450,2 473,4 52 0,45
P13 464,5 489,8 55
5,46
P14 1164,5 1221,9 4,9
P21 916,3 969,2 5,8 8,18
P22 463,3 491,9 6,2
pozn.: Cervené oznacena smérodatna odchylka
modre variac¢ni koeficient v %
Tab. 5.2 Vysledky nasakavosti granitu
naméfené hodnoty vyhodnoceni
h hmotnost nasyceného
motnost vzorku po A .
P - vzorku po vyjmuti z nasakavost vzorku
vzorek vysu$eni v laboratofi . .
vodniho ulozZeni
Mms Mmn NV
(0] (0] (%]
G1l1 542,1 544,2 0,39
G1l.2 561,8 564,0 0,39
G13 556,4 558,6 0,40 0,02
G221 552,6 554,6 0,36
G22 571,3 573,4 0,37 0,38
G23 530,8 532,8 0,38
G31 558,8 560,8 0,36 4,09
G3.2 557,6 559,8 0,39
G 33 553,9 556,1 0,40
pozn.: Cervené oznaena smérodatna odchylka

modfe variaéni koeficient v %
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Obr. &. 3 - diagnosticky vrt S3 - opéra Plzefi

GeoTec-GS, a.s.
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Obr. €. 4 - diagnosticky vrt V2 - pilif P2

Obr. €. 6 - pohled na objekt zleva

GeoTec-GS, a.s.
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Obr. €. 8 - pohled zleva na opéru Vejprnice

GeoTec-GS, a.s.
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Obr. €. 10 - pohled zprava na pilif P2

GeoTec-GS, a.s.
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bt =

Obr. €. 11 - pohled zprava na pilif P1

FRAN

. z

i

Obr. €. 12 - pohled zprava na klenbu mezi pilifem P1 a P2

GeoTec-GS, a.s.
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Obr. €. 13 - pohled zprava na opéru Plzen

Obr. €. 14 - pohled na objekt zprava

GeoTec-GS, a.s.
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Obr. €. 15 - pohled na opevnéné koryto ob&asné vodotece
mezi opérou Vejprnice a pilifem P2

o ORNURE et JLHEY ) A

Obr. €. 16 - pohled na vytok opevnéného koryta do Pekelného rybnika

N

GeoTec-GS, a.s.
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1. Pravodni zprava ke statickému vypoctu

1.1. Uvod

Uéelem tohoto vypoétu je stanoveni zatiZitelnosti mostu v km 116,521, jehoZ rekonstrukee je
soucasti stavby Modernizace trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen
(mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo)trati Plzen Jizni predmésti - Furth im Wald. Staticky vypocet
je jednou z priloh Technické zpravy Dokumentace pro izemnfi fizeni (DUR), ktera obsahuje

zakladni identifikacni tidaje mostniho objektu a podrobny popis navrzenych stavebnich tprav.

1.2. Vymezeni predmétu prepoctu a kategorie zatizZitelnosti

Predmétem piepoctu, zahrnutym do modeld programu RING, jsou nosné klenbové konstrukce
vSech tfi poli a spodni stavba v rozsahu dvou mezilehlych pilifi. Podle [10] se jedna stanoveni
zatizitelnosti kategorie C tj. zatiZitelnost je stanovena prepoctem stavajiciho mostniho objektu
na zakladé jeho ovéreného skutecného stavu. Prepocet vychazi z navrzeného stavu po
rekonstrukci, tj. nezohlediiuje zavady stavajiciho stavu, které budou odstranény (napf. ubytek

malty ve sparach atd.)

Spodni stavba krajnich opér a zaloZeni mostu nevykazuji poruchy, které mohou byt zptisobeny
nedostatecnou unosnosti prvki a ¢asti spodni stavby, ani viditelné deformace vyvolané sedanim
spodni stavby nebo jeji ¢asti, proto je zatiZitelnost spodni stavby stanovena v souladu s [10]

v kategorii A (odbornym odhadem).

1.3. Piehled podkladi, norem, predpisti a software

1.3.1. Pouzité podklady

[1] Protokol o podrobné prohlidce (SZDC s.o., 09/2013)

[2] Stavebné technicky prizkum, SO 22-20-02, Plzen hl.n. - Vejprnice, most vkm 116,521
(GeoTec-GS, 11/2017)

[3] Archivni dokumentace — Projekt pro stavebni povoleni a realizaci, Oprava Zelezni¢ni trati

Plzen Skvriany - Vejprnice, SO 5, Most v km 116,521 (SUDOP Plzen, 12/1995)

1.3.2. Normy a dalsi prredpisy
[4] CSNEN 1990 ed.2:2015 - Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukei

[5] CSNEN 1991-1-1:2004 - Eurokéd 1: ZatiZzeni konstrukei - Cast 1-1: Obecna zatiZeni -
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatiZeni pozemnich staveb (vCetné Opravy Opr.1 a
zmén Z1 a Z2)

[6] CSNEN 1991-2 ed.2:2015 - Eurokéd 1: ZatiZzeni konstrukei - Cast 2: ZatiZeni mosti

dopravou (vCetné zmény Z1)



[7] CSNEN 1996-1-1+A1:2013 - Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukei - Cast 1-1: Obecna
pravidla pro vyztuzené a nevyztuZené zdéné konstrukce

[8] CSNISO 13822:2005 - Zasady navrhovani konstrukei - hodnoceni existujicich konstrukci

[9] CSN 73 1101:1981 - Navrhovani zdénych konstrukei (véetné zmén a, b, Z3, Z4, Z5 a Z6)

[10] Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektt (SZDC, 2015)

1.3.3. PouZzity software
[11] LimitState:RING - Program pro stanoveni mezni inosnosti klenbovych mostd, LimitState,

UK

1.4. Popis konstrukce mostu

1.4.1. Obecné
Kamenny klenbovy most z roku 1863 prekracuje polni cestu a upravené koryto obcasné
vodotece, je o tiech otvorech, pod jednokolejnou trati a je kolmy. Celkova délka mostu je 26,60

m.

Geometrické udaje o konstrukci a poloze koleje jsou prevzaty z archivni dokumentace [3] a
ovéieny podle protokolu o podrobné prohlidce [1] a p¥i vlastni prohlidce. Udaje o zjisténych
zavadach vychazeji z [1], prace navrzené pii rekonstrukci jsou pirevzaty z ostatnich casti této

DUR. Zakladni fyzikalné-mechanické materialové parametry jsou prevzaty z [2].

1.4.2. Nosna konstrukce

Kamenné polokruhové klenby maji svétlost (kolmou) 5,6 m + 5,6 m + 5,6 m, teoretické rozpéti
6,35 m + 6,35 m + 6,35 m. Svétla vyska nad polni cestou je 4,10 m a celkova Sifka mostu je 6,77
m. Na pivodni kamennou konstrukci byla pii rekonstrukci roku 1996 nasazena prefabrikovana
7elezobetonova vana s Zelezobetonovymi fimsami. Celni zdi jsou kamenné s pravidelnym

radkovanim. Podstatné geometrické tidaje pro ptfepocet jsouvobr. 1,2 a 3.

1.4.3. Spodni stavba
Krajni opéry jsou kamenné, zdivo ma pravidelné fadkovani. Sifka opér je 5,11 m. Oprava byla
provedena v roce 1997. Kridla jsou po obou stranach rovnobézna, z kamenného zdiva s

pravidelnym fadkovanim, ¥imsy jsou ZB.
Mezilehlé pilife jsou kamenné, zdivo ma pravidelné fadkovani. Sika pilitd je 5,12 m. Oprava
byla provedena v roce 1997.

Vysetirovani zakladd podpér se provadélo, pouze ve vztahu k ovéreni hloubky zakladové spary a

materialu. Zaklady jsou plo$né z kamenného zdiva.



1.4.4. Zelezni¢ni svriek

Noveé navrzeny Zelezni¢ni svrSek na mosté ma kolej vedenou smérove v levostranném oblouku o
poloméru R = 5000 m. Vyskove je niveleta koleje vodorovn4, prevyseni koleje neni (D = 0 mm).

Navrhova rychlost V = 120 km/h, navrhova rychlost Vi = 140 km/h.

Svrsek na mosté bude UIC 60 na betonovych praZcich, kolejové loZe je priibézné stérkové,
uzavrené, kolej je bezstykova. Pro dynamicky soucinitel lze uvazovat standardné udrzovanou

kolej.

<] PLZEN | CHOTESOV ﬂ>

L1
Obr. 1 - Podélny fez mostem, tdaje v rozsahu potiebném pro prepocet

1.4.5. Fyzikalné-mechanické vlastnosti materiali

Fyzikalné-mechanické vlastnosti materiali konstrukce pro prepocet byly stanoveny podle
vysledkl stavebné-technického prizkumu [2]. V rdmci STP byly zjistovany pevnostni
charakteristiky a nasakavost zdicich prvka a mezerovitost zdiva na odebranych diagnostickych
jadrovych vrtech (5x) a pomoci vodni tlakové zkousky (2x). Na dvou mistech spodni stavby byla

provedena nedestruktivni zkouska pevnosti malty.
Nosné konstrukce - klenby:

V lici jsou klenby provedeny z kamenného radkového zdiva, které je pojeno maltou. Kameny jsou
hrubé opracované kvadry granitt, které jsou v lici suché, tvrdé a bez poruch. Sparovani je v lici
pevné, zachovalé a bez vyznamnych poruch. Destruktivni zkousky pevnosti nebyly provadény na
klenebnim zdivu, proto pevnost a nasakavost pro prepocet, urcujeme s vyuzitim zkousek pro
licové zdivo pilite P2, dals$i parametry s vyuzitim hodnot z tabulky D.1, [10]. Predpokladame, Ze
pro klenbu byl pouZzit kdmen ze stejného zdroje jako pro pilife. Souhrn vlastnosti pro klenby je

uveden v tabulce 1.



Spodni stavba:

V lici opér a v celé hmoteé pilifi je provedena z kamenného fadkového zdiva, které je pojeno

maltou. Licové zdivo opér, narozni armatury a rovnobézna kridla jsou tvoreny cisté

opracovanymi kvadry graniti, které jsou v lici zdravé az navétralé, pevné, suché a bez poruch.

Zdivo pilirt je tvoreno kvadry granitd, které jsou kompaktni, tvrdé. Vnitini zdivo opér je tvoieno

pravdépodobné nepravidelnymi bloky a kameny stiredné zrnitych piskovci nizké pevnosti.

Sparovani je v lici pevné, zachovalé a bez vyznamnych poruch. Hloubéji v konstrukci opér bylo

pojivo zastizeno pouze ojedinéle, coz znaci jeho silnou aZ Gplnou degradaci.

Souhrn vlastnosti pro piliie je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 - Vlastnosti zdiva kleneb a piliii uvazovanych pro prepocet

Druh horniny zdicich prvki:

Granit kompaktni, tvrdy,
Sedy, bile teckovany

Charakteristicka pevnost zdicich prvka v prostém tlaku
stanovena z destruktivnich zkousek:

50,8 MPa

Druh pojiva:

Malta vapenocementova,
zachovala, pevna, kompaktni

Charakteristicka pevnost pojiva v prostém tlaku, stanovena
nedestruktivni zkouskou pristrojem PZZ01

7,2 -7,3 MPa

Charakteristicka pevnost zdiva jako celku v prostém tlaku fi 9,5 MPa
Mezerovitost zdiva max 5 %
Priimérna hodnota nasakavosti zdicich prvki 0,38 %
Priimérna objemova hmotnost zdicich prvki v ptirozené 26,5 kN/m3
vlhkosti

Charakteristicka objemova hmotnost zdiva v prirozené vlhkosti | 26,0 kN/m3
(ca)

Modul pruznosti (tab.) 30 GPa
Poissonova konstanta 0,17

Zasyp Kkleneb:

Qharakteristické objemova hmotnost zasypu 20,0 KN/m3
Uhel vnitiniho tieni ¢ 30°
Soudrznost c 0 kPa
Rozhrani zasyp x klenba - soucinitel treni 0,66 @
Rozhrani zasyp x klenba - soucinitel soudrznosti 0,5c

Dil¢i soucinitel zdiva ym je stanoven podle ¢l. D.1.8.2 [10] pro neporusené zdivo bez trhlin

stavajicich zdénych mostnich objektl z malty piedepsaného slozeni:

Ym = 2,00
Navrhova pevnost zdiva kleneb a pilii:

fa=fi / ym= 9,50 / 2,00 = 4,75 MPa




1.4.6. Popis zavad stavajiciho stavu s vlivem na zatizitelnost a stavebni stav mostu

Nosné konstrukce - klenby:

U konstrukci kleneb nebyly zjistény zavady, které by mohly negativné ovlivnit zatiZitelnost
mostu. Vyskytuji se pouze ojedinéle drobné vyluhy pojiva ze sparovani zdiva, ilozné spary,

vénce Kkleneb i ¢elni zdivo jsou bez zjevnych zavad a poruch
Spodni stavba:

U opéry O1 je sparovani zdiva misty popraskané, jednotlivé i vypadané, jinak je stav dobry. Pilife

P2 a P3 a opéra 04 jsou bez zjevnych zavad a poruch.

Celkovy stav objektu je hodnocen pro nosnou konstrukci i spodni stavbu stupném 1 - K1/S1 -

stav dobry.

Nebyly zjistény zavady, které by bylo tireba zohlednit zvlaStnim postupem v pirepoctu.

1.4.7. Navrh rekonstrukce a pripadny vliv na zatiZitelnost

Vzhledem k stavebnimu stavu objektu bude provedena nova izolace ZB vany. Stavajici

odvodiovace budou nahrazeny novymi. Za rubem bude provedena nova rubova drenaz.

Povrch kamennych konstrukci bude ocistén a presparovan. Spodni stavba bude vyplnéna

vyplitovou injektazi. Na rimsy se osadi nové zabradli. Na mosté bude provedeno ZKPP.

V rekonstrukci nejsou navrzeny prace, které by bylo treba zohlednit zvlastnim postupem
v prepoctu, ale provedeni rekonstrukce je nutnym predpokladem platnosti stanovené

zatizitelnosti mostu.

2. Popis provedeného prepoctu
Prepocet je proveden sérii vypocti programem LimitState:RING [11] dle norem [4] aZ [8] a MP
[10].

2.1. Metoda vypoctu

Program LimitState:RING je specializovanym pocitacovym programem navrZenym pro rychlé
stanoveni mezni inosnosti jedno- a vicepolovych zdénych klenbovych mosti. Kromé vlastnich
kleneb lze posuzovat také zdénou spodni stavbu, tj. zvlasté u vicepolovych kleneb mezilehlé

pilife, které mohou v nékterych pripadech rozhodovat o zatiZitelnosti.

RING vyuZiva vypocetni postupy mezni analyzy ke stanoveni mezni zatiZitelnosti mostu. Je
provadéna 2D analyza, ve které jsou jednotlivé bloky zdiva mostu modelovany oddélené. Tyto
bloKky jsou povazovany za tuhé, ale navzajem jsou oddéleny sparami zdiva (kontaktnimi

plochami), ve kterych miize vzniknout pieklopeni, poruseni tlakem a/nebo usmyknutim. Pokud
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je v konstrukci mostu nasypovy material, uvazuje se jeho vliv na roznaseni pohyblivého zatizeni

a pasivni zemni tlak vyvozovany deformaci klenby smérem do nasypu.

Numerické reSeni vyuziva presné optimalizac¢ni techniky pro urceni kritického soucinitele
bezpecnosti uvazovaného pohyblivého zatiZeni, prislusného mechanizmu poruseni a pribéhu

vnitrnich sil.

Analyza je nelinearni, neni mozno superponovat vysledky pro dil¢i zatéZovaci stavy, ani neni
mozné piedem jednoduse stanovit rozhodujici polohu a pocet osamélych napravovych sil

ptripadné rovnomérnych zatiZeni modelu LM71 a vyloucit odlehlujici acinky.

S ohledem na mnozstvi dat jsou v priloze P1 uvedeny pouze zakladni vstupni a vystupni idaje
dil¢ich vypoctl, kompletni vystupni zprava je prilozena pouze pro rozhodujici analyzy. Prednost
je davana grafickému zobrazeni pired numerickymi vystupy. Kompletni data vstupi a vystupi

jsou v digitalni formé archivovany u projektanta.

2.2. Geometrické udaje a roznaseni ve vypoctu
Podstatné geometrické udaje pro vypocet jsou znazornény v obr. 1 az 3. Vypis vstupnich udaja

s poznamkami je v priloze P1.

Pri¢né rezy v koruné klenby (obr. 2) a u paty klenby (obr. 3) slouZzi také pro grafické stanoveni
roznaSeci Sitky v pricném sméru. Vzhledem k moZnostem programu, je tieba zavést urcité

upravy a nahrady vzhledem k pozadavkiim norem [4] aZ [7].
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2.2.1. Excentricita svislych zatiZeni (¢l. 6.3.5 [6]) a pri¢né roznaseni zatiZeni praZci a
kolejovym loZzem (¢l. 6.3.6.3 [6])

ProtoZze program analyzuje konstrukci pouze jako 2D, je tieba zohlednit vliv excentricity a
vodorovnych sil, tj. posun a zeSikmeni vyslednice svislych sil, na sniZeni zatiZitelnosti dpravou
(omezenim) roznaseci Sirky. Graficky je stanovena poloha a Sikmy smér vyslednice se
zahrnutim excentricity e = 0,0833 m dle ¢l. 6.3.5 [6], odstiedivé sily v oblouku (viz dale) a
bocniho razu. Sila od bo¢niho razu 100 kN je uvazovana jako nahradni vodorovna sila v arovni
temene Kolejnice, vztazena ke svislé sile v poméru 100/1000 = 0,1. Paprsek vyslednice vytina na
spodni ploSe praZce stied vysledné roznaseci plochy. Rozdéleni napéti je na rozdil od 6.3.6.3 [6]
uvazovano jako mezni tj. obdélnikové a Sitka je omezena na b - 2e, tato se do zadani promita
jako délka praZce, od které se zatiZeni roznasi do spodnich vrstev. Vzhledem k metodé vypoctu,
je tato Uprava opodstatnéna. Dalsi roznaSeni navazujicimi vrstvami se fidi dhly roznaseni, které
doporucuje norma [6]. Je dodrZovano obecné pravidlo pro roznaseni - soustrednost zatézovaci a
roznaseci plochy, tj. v pripadé uplatnéni bo¢niho omezeni na okraji klenby, nebo u podélné
trhliny je omezen také druhy okraj. Vysledné roznaseni podle norem [4] aZ [7] je vztaZzeno ke

strednicové ploSe klenby. LimitState:RING vSak pocita s roznaSenim k rubu klenby, proto musi
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byt vysledny thel roznaseni jesté upraven. Rozhoduje tihel roznaseni stanoveny pro priiez
v paté klenby, v tomto pripadé lze uvazovat 30°odklon od svislice. Limitni omezeni roznaseci

$irky je zadano v programu podle obr. 3 a ¢ini 4700 mm.

2.2.2. Vliv Zelezobetonového Zlabu kolejového loZe

3

Efekt zvyseni zatiZitelnosti vlivem zlepSeni podélného roznaseni Zelezobetonovym Zlabem je na

v

strané bezpecnosti zanedban. Pro roznaseni pii¢né se deska zlabu projevi zménou roznaseciho

thlu na 45 %.
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Obr. 2 - Pricny rez mostem v koruné klenby a pri¢né rozndseni
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Obr. 3 - Pricny ez mostem v paté klenby a pricné rozndseni

2.3. Stalé zatizeni

Charakteristické hodnoty objemové tihy zakladnich materialti jsou:

Zdivo kleneb a pilitrt 26 kN/m3 (dle STP viz 1.4.5)
Stérkové loze 20 kN/m3
Zelezobetonovy Zlab loze 25 kN/m3
Zasyp Kkleneb 20 kN/m3

Charakteristicka hodnota tihy kolejového svrsku:
Kolejnice UIC60 + PraZce Beton B91S 6,5 kN/m*

Tloustka stérkového loZe miiZe na realném objektu vykazovat velkou variabilitu, proto je
v souladu s ¢l. 5.2.3 normy [5] stanovena horni a dolni mez tloustky kolejového loze +/- 30 %

nominalni tloustky uvedené v dokumentaci stavby. Horni a dolni mez se promita do zadani
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vypoctu jako horni a dolni charakteristickd hodnota objemové tihy stérkového loZe, podrobné

viz priloha P1.

Vliv zvysSeni stalého zatiZeni Zelezobetonovym loZem je zahrnut v zadani vypoctu stanovenim

vazeného primeéru objemové hmotnosti zasypu pro ¢tvrtinu svétlosti klenby:
(0,57.20 + 0,27.25)/(0,57+0,27) = 21,6 kN/m3

Dil¢i soucinitele zatiZeni jsou stanoveny podle [10] a normy [4]:

Yaisup = 1,30 (6.10a)

€.Yaisup = 0,85.1,30 = 1,11 (6.10Db)

Yai,inf = 1,00

2.4. Proménné zatiZeni kolejovou dopravou

2.4.1. Svislé zatiZeni kolejovou dopravou

Konstrukce je pro stanoveni zatizitelnosti zatéZovana modelem zatiZeni LM71 se soucinitelem y
= 1,00 dle [10]. Vzhledem k obvyklému chovani kleneb a metodé vypoctu, neni mozné predem
stanovit rozhodujici polohu a pocet osamélych napravovych sil pripadné rovnomérnych zatizeni
modelu LM71 a vyloudit odlehc¢ujici t€¢inky pro vyvozeni maximalniho G€inkuy, tj. minimaln{
hodnoty zatiZitelnosti. Je nutno pouzit sérii vypoctl s iterativnim postupem zatéZovani

jednotlivymi soustavami sil a rovnomeérnych zatiZeni, ktery je podrobnéji popsan v priloze P1.

Dil¢i soucinitel zatiZeni kolejovou dopravou je dle [10] ¢l. 4.3.13 pro konstrukci starsi nez 30 let

a s uvazenim kombinac¢niho soucinitele dle normy [4] uvaZovan hodnotou:
YQ,1-¢0.1 =1,30.0,80 = 1,04 (6.103)
Yo1=1,30 (6.10b)

Excentricita svislého zatiZeni kolejovou dopravou je podle ¢l. 6.3.5 normy [6] uvazovana jako e =

0,0833 m.

2.4.2. Dynamicky soucinitel
Je uvazovan dynamicky soucinitel ®; pro standardné udrZovanou kolej. Ndhradni délka L® je
stanovena dle tabulky 6.2 [6] jako dvojnasobek svétlosti otvoru klenby. Ddle je uplatnéna

redukce dynamického soucinitele pro klenbové mosty s piresypavkou vyssi nez 1,00 m.
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Dynamicky soucinitel pro Zelezni¢ni mosty
Klenba

Standardné udrZovana kolej

Svétlost klenby

56m
Ly = 11,2 m
bs = 2,16/(L,>°-0,2) +0,73
b; = 1,42

Vyska presypavky
h= 1,145 m

$; = 1,40

2.4.3. Odstredivé sily

Kolej je po celé délce mostu ve smérovém oblouku o poloméru r = 5000 m, odstiedivé sily
plisobi vodorovné ven z oblouku ve vysce 1,80 m nad pojizdénym povrchem v charakteristické

hodnoté:
Quw=V2/(127r) (f.Qu) = 1202 / (127.5000).(1.Quk) = 0,023.Quk
qu = V2/(127r) (f.qu) = 1202 / (127.5000).1.qv) = 0,023.qvk

2.4.4. Boc¢niraz

Boci raz piisobi jako osaméla sila vodorovné v irovni temene kolejnice kolmo na osu koleje.
Charakteristicka hodnota sily je Qs = 100 kN. Protoze ve vypoctu programem LimitState:RING
nelze vystihnout ptisobeni osamélé sily v pficném sméru, je ndhrada provedena vychylenim
vyslednice svislého zatizeni vodorovnou silou 100 kN vztazenou ke ¢tyfem napravovym silam

modelu LM71 v poméru: 100/(4 x 250) = 0,10.

2.5. Kombinace zatiZzeni v prepoctu

Pirepocet je proveden ve tirech Fadach vypoctil, vZdy pro jednu kombinaci STR/GEO podle
Tabulky A2.4(B) normy [4]:

2.5.1. Kombinace podle vyrazu (6.10a) s maximalni hodnotou stalého zatizeni

Dil¢i soucinitele pro stala zatiZent:

Yaisup = 1,30

Dil¢i soucinitele pro proménna zatizeni:

Yo1.$o,1 =1,30.0,80 = 1,04

Pouzije se horni mez tloustky kolejového lozZe (vyjadirena horni hodnotou objemové tihy geup).
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Oznaceni kombinace ve vypoctech ASUP.

2.5.2. Kombinace podle vyrazu (6.10b) s maximalni hodnotou stalého zatiZeni

Dil¢i soucinitele pro stala zatiZeni:

€.Yagisuwp = 0,85.1,30=1,11

Dil¢i soucinitele pro proménna zatiZeni:

Yo1=1,30

Pouzije se horni mez tloustky kolejového loZe (vyjadirena horni hodnotou objemové tihy gsup).
Oznaceni kombinace ve vypoctech BSUP.

2.5.3. Kombinace podle vyrazu (6.10b) s minimalni hodnotou stalého zatiZeni

Dil¢i soucinitele pro stala zatiZent:

Yaiint = 1,00

Dil¢i soucinitele pro proménna zatiZeni:

Yo1=1,30

Pouzije se dolni mez tloustky kolejového loze (vyjadrena dolni hodnotou objemové tihy gin).

Oznaceni kombinace ve vypoctech BINF.

3. Vyhodnoceni zatiZitelnosti pro kombinace zatiZeni

3.1. ZatiZitelnost pro kombinaci 6.10a a maximalni hodnotu stalého
zatiZeni - ASUP

Pro kombinaci 6.10a a maximalni hodnotu stalého zatiZeni - ASUP byla vypoctem stanovena

zatiZitelnost:
Zim71 = 3, 11

Hodnota dosaZena v ZS ASUP05 a ASUP08 (podrobnosti v ptiloze P1).

3.2. Zatizitelnost pro kombinaci 6.10b a maximalni hodnotu stalého
zatiZeni - BSUP

Pro kombinaci 6.10b a maximalni hodnotu stalého zatiZeni - BSUP byla vypo¢tem stanovena

zatiZitelnost:
Zim71 = 2,2 3

Hodnota dosaZena v ZS BSUP05 a BSUPO8 (podrobnosti v priloze P1).
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3.3. Zatizitelnost pro kombinaci 6.10b a minimalni hodnotu stalého
zatiZeni - BINF

Pro kombinaci 6.10b a minimalni hodnotu stalého zatiZeni - BINF byla vypocftem stanovena
zatiZitelnost:

Zim71 = 1,89

Hodnota dosaZena v ZS BINF05 (podrobnosti v priloze P1).

3.4. Zatizitelnost spodni stavby a zaloZeni mostu

Pro mezilehlé pilite plati stejné hodnoty zatiZitelnosti jako pro klenby. Opéry jsou masivni, spolu
s opérami spolupisobi masivni rovnobézna kridla. Spodni stavba krajnich opér a zaloZeni mostu
nevykazuji poruchy, které mohou byt zplisobeny nedostatecnou inosnosti prvki a ¢asti spodni
stavby, ani viditelné deformace vyvolané sedanim spodni stavby nebo jeji ¢asti, proto je

zatiZitelnost spodni stavby stanovena v souladu s [10] v kategorii A (odbornym odhadem):

Zim71 = 1,05

4. Zavér
Veskeré niZe uvedené hodnoty zatiZitelnosti a prechodnosti nejsou platné pro mostni objekt ve

stavajicim stavu a plati pouze v pripadé provedené rekonstrukce dle DUR, jejiz pfilohou je

tento prepocet.

4.1. Zatizitelnost mostu

4.1.1. Zatizitelnost nosné konstrukce

Vyslednd zatiZitelnost nosné konstrukce stanovena v kategorii C je:

Zim71=1,89

4.1.2. ZatiZitelnost spodni stavby

Vysledna zatiZitelnost spodni stavby stanovena v kategorii A je:

Zim71=1,05

4.2. Prechodnost mostu

Podle ¢l. 5.3.3 [10] je mostni objekt, jehoz zatiZitelnost Zivm71 = 1,00, vyhovuje z hlediska
prechodnosti pro tratové tridy zatiZeni A, B1, B2, C2, C3, C4 a D2 s ptidruZenou rychlosti mensi
nebo rovnou 160 km/h a pro tratové tiidy zatiZeni D3 a D4 s pridruZenou rychlosti mensi nebo

rovnou 120 km/h.
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Konstrukce mostu je pirechodna pro pozadovanou tratovou tiidu D4 pri rychlosti 120 km/h.
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1. Prehled vstupnich dat vypoctu programem LimitState:RING

PRILOHA 1

VLASTNi PREPOCET

Zadani RING

VYPOCET MEZNi UNOSNOSTI KLENBY

A. SPOLECNA DATA PRO VSECHNY VYPOCTY

OBECNE PARAMETRY

Typ mostu:

Zeleznice

Ucinna $itka mostu:

Automaticky vypoéteno

Maximalni G¢inna Sitka: 4700 mm
Uhel p¥i¢. roznaseni svrskem: 14,0 °
Uhel p¥i¢. roznadeni nasypem: 30,0 °
Zahrnout dodatecnou Sitku: 0 mm
Most je vyztuZen: NE
GEOMETRIE A KONSTRUKCE SPODNi STAVBY
OPERA 0 PILIR 1 PILIR 2 OPERA 3
Vyska nadezdivky hb: mm 530 530 530 530
Modelovat podrobné: ANO ANO ANO ANO
Vyska ha: mm 100 4950 5650 100
Tloustka ve vrcholu tt: mm 2600 1550 1550 3000
Tloustka v paté tb: mm 2600 1550 1550 3000
Pocet bloki n: ks 1 10 10 1
GEOMETRIE A KONSTRUKCE KLENEB
POLE1 POLE 2 POLE 3
Typ klenby: Jednovrstva Jednovrstva Jednovrstva
Tvar klenby: Segmentova Segmentova Segmentova
Svétlost I: mm 5600 5600 5600
Vzepéti h: mm 2800 2800 2800
Prstenec1
Pocet bloki: ks 19 19 19
Tloustka t: mm 550 550 550
LoZné spary: Ve sméru normély|Ve sméru normaly|Ve sméru normaly
Uhly patek opéry: Automaticky  |Automaticky [Automaticky
NASYP A SVRSEK
Souradnice x: 0 mm
Souradnice y (povrch nasypu): 3880 mm
Tloustka loZe d: 415 mm
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Zadani RING

VYPOCET MEZNi UNOSNOSTI KLENBY

A. SPOLECNA DATA PRO VSECHNY VYPOCTY
DILCi SOUCINITELE

Dyn. soué. pohyblivého zatizeni yf,dyn: 1,40
MATERIALY

Pevnost zdiva v tlaku ym,ms: 1
Tfeni ve sparach ym,mf: 1

VLASTNOSTI MATERIALU

ZDIVO

Objemova tiha zdiva: 26 kN/m3
Modelovat koneénou pevnost v tlaku: ANO
Pevnost v tlaku zdiva: 4,75 N/mm?2
Modelovat pficné posunuti mezi bloky: ANO
Koeficient tfeni pficné p: 0,6

NASYP

Objemova tiha nasypu: 21,6 kN/m3
Uhel vnitf. tfeni nasypu ¢: 30,0 °
SoudrZnost nasypu c: 0,0 kN/m2
Modelovat roznaseni pohyb. zatiZeni: ANO
Modelovat pasivni tlak: ANO
PODROBNOSTI ROZNASEN(

Metoda roznaseni Boussinesq

Uhel poruseni 30,0 °
VLASTNOSTI ROZHRAN{ PUDA x KLENBA

Soucinitel tfeni (vztaZen k fi) 0,66
Soucinitel soudrZnosti (vztaZen k c) 0,50
PARAMETRY PASIVN{ ZONY

Soucinitel mp 0,33
Soucinitel mpc 0,05
Ponechat mp.Kp >1,0 ANO
Automaticky urdéit pasivni zony ANO
SVRSEK / LOZE

Uhel roznaseni pohyb. zatizeni: 14,0 °
VLASTNOSTI ZELEZNIENIHO SVRSKU

ZatiZeni Zel. svrskem 4,53 kN/m2
Vzdalenost meazi praici 600 mm
Délka praice 2350 mm
Sitka prazce 300 mm
Vyska praice 200 mm
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Zadani RING

VYPOCET MEZNi UNOSNOSTI KLENBY

B. DATA PROMENNA PRO JEDNOTLIVE VYPOCTY
DILCi SOUCINITELE

MATERIALY

ASUP BSUP BINF
Objemova tiha zdiva yf,m: 1,30 1,11 1
Objemova tiha nasypu yf,f: 1,30 1,11 1
Objemova tiha svrsku yf,sf: 1,30 1,11 1
Tiha svrsku yf,t: 1,30 1,11 1
Sila od pohyblivého zatiZeni yf,l: 1,04 1,30 1,30

VLASTNOSTI MATERIALU

SVRSEK / LOZE

Gsup Ginf
Objemova tiha svrsku: 28,9 11,1|kN/m3

2. Pozice a sestavy pohyblivého zatizeni

Konstrukce je pro stanoveni zatizitelnosti zatéZovana modelem zatiZeni LM71 se soucinitelem y
= 1,00 dle [10]. Vzhledem k obvyklému chovani kleneb a metodé vypoctu, neni mozné predem
stanovit rozhodujici polohu a pocet osamélych napravovych sil pripadné rovnomérnych zatizeni
modelu LM71 a vyloucit odlehc¢ujici u¢inky pro vyvozeni maximalniho G¢inku, tj. minimalni

hodnoty zatiZitelnosti.
Norma [6] v ¢l. 6.8.1 stanovuje:

e Ucinky vSech zatiZeni se musi stanovit ze zatiZeni dopravou umisténych
v nejnepriznivéjsich polohach.
e ZatiZzeni dopravou, ktera vyvolavaji odlehcujici uc¢inek, se musi zanedbat.
pouzit jakykoli pocet délek rovnomérné rozdéleného zatiZeni qvk a jedno az Ctyfti

jednotliva soustiedéna zatizeni Q.

Ke splnéni vySe uvedenych pozadavki je nutno pouzit sérii vypoctd s iterativnim postupem
zatézovani jednotlivymi soustavami sil (jedna az ctyti) Q = 250 kN. Prvni hrubé stanoveni pozice
xS1 rozhodujici sily je provedeno pohybem jedné sily Q po celé délce mostu krokem L/20. Dale
jsou pocitany a vyhodnoceny sestavy dvou, ti a ¢tyr sil pohybujicich se v zizeném okoli xS1

s krokem 0,8 m. Pro rozhodujici pozici a pocet sil je potom nutno ovérit v nékolika vybranych
ptipadech zda ¢astecnd rovnomeérna zatiZzeni (q = 80 kN/m), mohou dale sniZit dosazenou
zatizitelnost. Vybér pozic a délek rovnomérného zatiZeni je odhadnut na zakladé zhodnoceni
mechanismu zborceni klenby od rozhodujici sestavy sil a pozice vzniklych kloubti. Grafické
schéma jednotlivych rad vypoctl s uplatnénymi sestavami sil pripadné i rovnomeérnych zatizeni

je v obrazku P1.1.
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Obr. P1.1 Schéma rad vypoctii se sestavami sil a rovhomérnych zatiZzeni LM71

3. Vysledky dil¢ich vypocta

V nasledujicich tabulkach jsou pro kazdou provedenou analyzu uvedeny prehledné vysledky
zahrnujici kromé dosazeného stupné bezpecnosti = zatiZzitelnosti také pozici ridici sily a i¢innou
sirku v kazdém kroku zatiZeni. Vypocty 01 az 09 byly provedeny vzdy pro tii kombinace ASUP,
BSUP a BINF.
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ASUPO1

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) | Pozice (mm) | Uéinna $ifka (mm) | Stupefi bezpetnosti
1 ZatéZovaci stav 1 Q4 0 4129,31 35,9
2 Zatézovaci stav 2 Q4 995 3438,99 11,8
3 Zatézovaci stav 3 Q4 1990 3182,16 7,04
4 Zatézovaci stav 4 Q4 2985 3182,16 6,52
5 Zatézovaci stav 5 Q4 3980 3240,61 7,53
6 Zatézovaci stav 6 Q4 4975 3638,06 16,5
7 Zatézovaci stav 7 Q4 5970 4568,92 51,7
8 Zatézovaci stav 8 Q4 6965 4336,87 40,4
9 Zatézovaci stav 9 Q4 7960 3522,45 13,9
10 | ZatéZovaci stav 10 Q4 8955 3204,96 7,12
11 | ZatéZovaci stav 11 Q4 9950 3182,16 6,36
12 | ZatéZovaci stav 12 Q4 10945 3204,96 7,12
13 | ZatéZovaci stav 13 Q4 11940 3522,45 13,9
14 | ZatéZovaci stav 14 Q4 12935 4336,87 40,4
15 | ZatéZovaci stav 15 Q4 13930 4568,92 51,7
16 | ZatéZovaci stav 16 Q4 14925 3638,06 16,5
17 | ZatéZovaci stav 17 Q4 15920 3240,61 7,53
18 | Zatézovaci stav 18 Q4 16915 3182,16 6,27
19 | ZatéZovaci stav 19 Q4 17910 3182,16 7,04
20 | ZatéZovaci stav 20 Q4 18905 3438,99 11,8
21 | Zatézovaci stav 21 Q4 19900 4129,31 35,8

Minimalni stupen bezpecnosti* = 6,27 s ZatéZovaci stav 18 (18 z 21)

ASUPO02

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué¢inna $itka (mm) | Stupen bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q3,Q4 | 15315 3431,06 7,25
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q3,Q4 | 16115 3203,04 4,3
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q3,Q4 | 16915 3182,16 3,62
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q3,Q4 | 17715 3182,16 3,31
5 ZatéZovaci stav 5 LM71,Q3,Q4 | 18515 3182,16 3,33
6 ZatéZzovaci stav 6 LM71,Q3,Q4 | 19315 3182,16 3,95
7 ZatéZovaci stav 7 LM71,Q3,Q4 | 20115 3285,89 5,98
8 ZatéZovaci stav 8 LM71, Q3,Q4 | 20915 3663,05 12,4
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q3,Q4 | 21715 4374,5 33,7
10 | Zatézovaci stav 10 LM71, Q3,Q4 | 22515 4700 85,3
11 | Zatézovacistav 11 LM71, Q3,Q4 | 23315 4700 68,4

Minimalni stupen bezpecnosti* = 3,31 s ZatéZovaci stav 4 (4 z 11)

ASUPO03

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 ZatéZovaci stav 1 LM71,Q2,Q4 | 15315 3431,06 8,07
2 ZatéZovaci stav 2 LM71,Q2,Q4 | 16115 3203,04 51
3 ZatéZovaci stav 3 LM71,Q2,Q4 | 16915 3182,16 4,88
4 ZatéZzovaci stav 4 LM71,Q2,Q4 | 17715 3182,16 6,25
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q2,Q4 | 18515 3285,89 8,47
6 | ZatéZovaci stav 6 LM71,Q2,Q4 | 19315 3203,04 5,88
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q2,Q4 | 20115 3182,16 4,57
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q2,Q4 | 20915 3182,16 4,74
9 | ZatéZovaci stav 9 LM71,Q2,Q4 | 21715 3285,89 6,8
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q2,Q4 | 22515 3663,05 13,1
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71, Q2,Q4 | 23315 4374,5 34,7

Minimalni stupen bezpecnosti* = 4,57 s Zatézovaci stav 7 (7 z 11)

ASUP0O4
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué&inna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q4 | 15315 3182,16 4,72
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q4 | 16115 3203,04 5,08
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q4 | 16915 3182,16 4,85
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q4 | 17715 3182,16 5,08
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5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q4 | 18515 3285,89 9,14
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q1,Q4 | 19315 3663,05 22,7
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q4 | 20115 3431,06 12,1
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q1,Q4 | 20915 3203,04 5,62
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q4 | 21715 3182,16 4,49
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q4 | 22515 3182,16 4,71
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q4 | 23315 3285,89 6,77

Minimalni stupen bezpecnosti* = 4,49 s Zatézovaci stav9 (9 z 11)

ASUPO05

# | Nazev zatézovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U¢inna $i‘ka (mm) | Stupeti bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q2,Q3,Q4 | 15315 3431,06 7,28
2 | ZatéZovaci stav 2 LM71,Q2,Q3,Q4 | 16115 3203,04 4,33
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71, Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 3,6
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 3,56
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 3,26
6 | ZatéZovacistav 6 LM71, Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 3,11
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 3,28
8 | ZatéZovacistav8 LM71, Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 3,96
9 | ZatéZovacistav9 LM71,Q2,Q3,Q4 | 21715 3285,89 6,01
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71, Q2,Q3,Q4 | 22515 3663,05 12,4
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71, Q2,Q3,Q4 | 23315 4374,5 33,7

Minimalni stupeni bezpecnosti* = 3,11 s ZatéZovaci stav 6 (6 z 11)

ASUPO06

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué¢inna $itka (mm) | Stupen bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q2,Q4 | 15315 3182,16 4,76
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q2,Q4 | 16115 3203,04 4,3
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q2,Q4 | 16915 3182,16 3,64
4 ZatéZovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q4 | 17715 3182,16 3,77
5 ZatéZzovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q4 | 18515 3182,16 3,98
6 ZatéZovaci stav 6 LM71,Q1,Q2,Q4 | 19315 3182,16 5,18
7 ZatéZovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q4 | 20115 3285,89 7,74
8 ZatéZovaci stav 8 LM71, Q1,Q2,Q4 | 20915 3203,04 59
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q4 | 21715 3182,16 4,57
10 | Zatézovaci stav 10 LM71, Q1,Q2,Q4 | 22515 3182,16 4,74
11 | Zatézovacistav 11 LM71, Q1,Q2,Q4 | 23315 3285,89 6,8

Minimalni stupen bezpecnosti* = 3,64 s ZatéZovaci stav 3 (3z 11)

ASUPO7

# | Nazev zatézovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna $itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 | ZatéZovacistav1 LM71,Q1,Q3,Q4 | 15315 3182,16 3,89
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16115 3203,04 5,1
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16915 3182,16 4,88
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q3,Q4 | 17715 3182,16 6,84
5 | ZatéZovaci stav 5 LM71,Q1,Q3,Q4 | 18515 3285,89 9,65
6 | ZatéZovacistav 6 LM71,Q1,Q3,Q4 | 19315 3203,04 6,27
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20115 3182,16 4,13
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20915 3182,16 3,33
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q3,Q4 | 21715 3182,16 3,33
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q3,Q4 | 22515 3182,16 3,95
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q3,Q4 | 23315 3285,89 5,98

Minimalni stupen bezpecnosti* = 3,33 s ZatéZovaci stav9 (9 z 11)

ASUPO8
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U¢inna $ika (mm) | Stupeti bezpeé&nosti
1 | ZatéZovacistav 1 LM71, Q1,Q2,Q3,Q4 | 15315 3182,16 39
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 16115 3203,04 4,33
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71, Q1,Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 3,6
4 | ZatéZovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 3,82
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5 | Zat&Zovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 3,74
6 | Zatd%ovaci stav 6 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 3,45
7 | Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 3,24
8 | Zatd%ovaci stav 8 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 3,11
9 | Zatd%ovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 21715 3182,16 3,28
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 22515 3182,16 3,96
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 23315 3285,89 6,01

Minimalni stupen bezpecnosti* = 3,11 s ZatéZovaci stav 8 (8 z 11)

ASUPOQ9: Nebyla nalezena poloha &astedného rovnomérmého zatizeni, kterd by snizila stupefi bezpecnosti 3,11.

BSUPO1

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) | Pozice (mm) | Uéinna $ifka (mm) | Stupefi bezpetnosti
1 Zatézovaci stav 1 Q4 0 4129,31 26,2
2 Zatézovaci stav 2 Q4 995 3438,99 8,4
3 Zatézovaci stav 3 Q4 1990 3182,16 5,02
4 ZatéZzovaci stav 4 Q4 2985 3182,16 4,65
5 ZatéZovaci stav 5 Q4 3980 3240,61 5,34
6 ZatéZzovaci stav 6 Q4 4975 3638,06 11,9
7 Zatézovaci stav 7 Q4 5970 4568,92 38,7
8 ZatéZovaci stav 8 Q4 6965 4336,87 29,9
9 ZatéZovaci stav 9 Q4 7960 3522,45 9,92
10 | Zatézovaci stav 10 Q4 8955 3204,96 5,07
11 | ZatéZovaci stav 11 Q4 9950 3182,16 4,52
12 | ZatéZovaci stav 12 Q4 10945 3204,96 5,07
13 | ZatéZovaci stav 13 Q4 11940 3522,45 9,92
14 | Zatézovaci stav 14 Q4 12935 4336,87 29,9
15 | ZatéZovaci stav 15 Q4 13930 4568,92 38,7
16 | ZatéZovaci stav 16 Q4 14925 3638,06 11,9
17 | ZatéZovaci stav 17 Q4 15920 3240,61 5,34
18 | Zatézovaci stav 18 Q4 16915 3182,16 4,47
19 | ZatéZovaci stav 19 Q4 17910 3182,16 5,02
20 | Zatézovaci stav 20 Q4 18905 3438,99 8,4
21 | Zatézovaci stav 21 Q4 19900 4129,31 26,1

Minimalni stupen bezpecnosti* = 4,47 s ZatéZovaci stav 18 (18 z 21)

BSUPO02
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 ZatéZovaci stav 1 LM71, Q3,Q4 | 15315 3431,06 5,22
2 ZatéZovaci stav 2 LM71,Q3,Q4 | 16115 3203,04 3,07
3 ZatéZovaci stav 3 LM71,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,61
4 ZatéZovaci stav 4 LM71,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,37
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q3,Q4 | 18515 3182,16 2,37
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q3,Q4 | 19315 3182,16 2,81
7 | ZatéZovaci stav 7 LM71,Q3,Q4 | 20115 3285,89 4,29
8 | ZatéZovaci stav 8 LM71,Q3,Q4 | 20915 3663,05 9,05
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q3,Q4 | 21715 4374,5 25,3
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q3,Q4 | 22515 4700 68,5
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71, Q3,Q4 | 23315 4700 54,9

Minimalni stupen bezpecnosti* = 2,37 s ZatéZovaci stav 5 (5z 11)

BSUPO3
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué&inna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q2,Q4 | 15315 3431,06 5,75
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q2,Q4 | 16115 3203,04 3,63
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q2,Q4 | 16915 3182,16 3,52
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q2,Q4 | 17715 3182,16 4,61
5 ZatéZovaci stav 5 LM71,Q2,Q4 | 18515 3285,89 6,26
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q2,Q4 | 19315 3203,04 4,25
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q2,Q4 | 20115 3182,16 3,25
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8 | Zatézovacistav 8 LM71,Q2,Q4 | 20915 3182,16 3,35
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q2,Q4 | 21715 3285,89 4,83
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q2,Q4 | 22515 3663,05 9,48
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q2,Q4 | 23315 4374,5 25,7

Minimalni stupeti bezpecnosti* = 3,25 s ZatéZovaci stav 7 (7 z 11)

BSUP04

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U&inna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 | ZatéZzovacistav 1 LM71,Q1,Q4 | 15315 3182,16 3,37
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q4 | 16115 3203,04 3,61
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q4 | 16915 3182,16 3,49
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q4 | 17715 3182,16 3,64
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q4 | 18515 3285,89 6,75
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q1,Q4 | 19315 3663,05 17,8
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q4 | 20115 3431,06 9,09
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q1,Q4 | 20915 3203,04 4,04
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q4 | 21715 3182,16 3,2
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q4 | 22515 3182,16 3,33
11 | Zatézovacistav 11 LM71,Q1,Q4 | 23315 3285,89 4,8

Minimalni stupen bezpec¢nosti* = 3,2 s ZatéZovaci stav9 (9 z 11)

BSUPO5

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué¢inna $itka (mm) | Stupen bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q2,Q3,Q4 | 15315 3431,06 5,24
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q2,Q3,Q4 | 16115 3203,04 3,1
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,59
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,62
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 2,36
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 2,23
7 ZatéZovaci stav 7 LM71,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 2,34
8 Zatézovaci stav 8 LM71, Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 2,82
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q2,Q3,Q4 | 21715 3285,89 4,32
10 | Zatézovaci stav 10 LM71, Q2,Q3,Q4 | 22515 3663,05 9,07
11 | Zatézovaci stav 11 LM71, Q2,Q3,Q4 | 23315 4374,5 25,3

Minimalni stupen bezpecnosti* = 2,23 s ZatéZovaci stav 6 (6 z 11)

BSUPO6
# | Nazev zatézovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna $itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 | Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q3,Q4 | 15315 3182,16 2,79
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16115 3203,04 3,63
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16915 3182,16 3,52
4 | Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q3,Q4 | 17715 3182,16 5,09
5 | ZatéZovaci stav 5 LM71,Q1,Q3,Q4 | 18515 3285,89 7,45
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q1,Q3,Q4 | 19315 3203,04 4,7
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20115 3182,16 3
8 | ZatéZovacistav8 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20915 3182,16 2,39
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q1,Q3,Q4 | 21715 3182,16 2,37
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q3,Q4 | 22515 3182,16 2,81
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q3,Q4 | 23315 3285,89 4,29

Minimalni stupen bezpecnosti* = 2,37 s ZatéZovaci stav9 (9z 11)

BSUPO7
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q2,Q4 | 15315 3182,16 3,39
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q2,Q4 | 16115 3203,04 3,07
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q2,Q4 | 16915 3182,16 2,61
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q4 | 17715 3182,16 2,76
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q4 | 18515 3182,16 2,89
6 | Zatézovacistav 6 LM71,Q1,Q2,Q4 | 19315 3182,16 3,79
7 | ZatéZovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q4 | 20115 3285,89 5,73
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8 | ZatéZovaci stav 8 LM71,Q1,Q2,Q4 | 20915 3203,04 4,26
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q4 | 21715 3182,16 3,25
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,02,Q4 | 22515 3182,16 3,35
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q2,Q4 | 23315 3285,89 4,83
Minimalni stupeni bezpecnosti* = 2,61 s ZatéZovaci stav 3 (3z 11)
BSUPO8
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Utinna $fka (mm) | Stupeti bezpe&nosti
1 | ZatéZovacistav1 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 15315 3182,16 2,8
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,02,Q3,Q4 | 16115 3203,04 31
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,59
4 | ZatéZovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,81
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 2,78
6 | ZatéZovaci stav 6 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 2,53
7 | ZatéZzovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 2,35
8 | ZatéZovaci stav 8 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 2,23
9 | ZatéZovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 21715 3182,16 2,34
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 22515 3182,16 2,82
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q2,Q3,04 | 23315 3285,89 4,32

Minimalni stupeni bezpecnosti* = 2,23 s ZatéZovaci stav 8 (8 z 11)

BSUPO09: Nebyla nalezena poloha ¢asteéného rovnomérného zatizeni, ktera by snizila stupeil bezpe¢nosti 2,23.

BINFO1
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) | Pozice (mm) | U¢inna $ifka (mm) | Stupefi bezpecnosti
1 ZatéZzovaci stav 1 Q4 0 4129,31 22,3
2 ZatéZovaci stav 2 Q4 995 3438,99 6,92
3 ZatéZovaci stav 3 Q4 1990 3182,16 4,21
4 Zatézovaci stav 4 Q4 2985 3182,16 3,95
5 Zatézovaci stav 5 Q4 3980 3240,61 4,42
6 Zatézovaci stav 6 Q4 4975 3638,06 9,94
7 Zatézovaci stav 7 Q4 5970 4568,92 34,4
8 ZatéZovaci stav 8 Q4 6965 4336,87 25,7
9 Zatézovaci stav 9 Q4 7960 3522,45 8,21
10 | ZatéZovaci stav 10 Q4 8955 3204,96 4,21
11 | ZatéZovaci stav 11 Q4 9950 3182,16 3,8
12 | ZatéZovaci stav 12 Q4 10945 3204,96 4,21
13 | ZatéZovaci stav 13 Q4 11940 3522,45 8,21
14 | ZatéZovaci stav 14 Q4 12935 4336,87 25,7
15 | Zatézovaci stav 15 Q4 13930 4568,92 34,4
16 | Zatézovaci stav 16 Q4 14925 3638,06 9,94
17 | Zatézovacistav 17 Q4 15920 3240,61 4,42
18 | Zatézovaci stav 18 Q4 16915 3182,16 3,77
19 | Zatézovaci stav 19 Q4 17910 3182,16 4,2
20 | ZatéZovaci stav 20 Q4 18905 3438,99 6,92
21 | ZatéZovaci stav 21 Q4 19900 4129,31 22,2
Minimalni stupen bezpecnosti* = 3,77 s ZatéZovaci stav 18 (18 z 21)
BINFO02
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué¢inna $ika (mm) | Stupei bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71, Q3,Q4 | 15315 3431,06 4,37
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q3,Q4 | 16115 3203,04 2,57
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,22
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,02
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q3,Q4 | 18515 3182,16 1,99
6 Zatézovaci stav 6 LM71, Q3,Q4 | 19315 3182,16 2,35
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q3,Q4 | 20115 3285,89 3,6
8 Zatézovaci stav 8 LM71, Q3,Q4 | 20915 3663,05 7,7
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q3,Q4 | 21715 4374,5 22,2
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q3,Q4 | 22515 4700 68,9
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| 11 | Zatézovaci stav 11

| LM71,Q3,04 | 23315

4700

55

Minimalni stupeii bezpecnosti* = 1,99 s ZatéZovaci stav 5 (5z 11)

BINFO3
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U&inna $itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 | ZatéZzovacistav 1 LM71,Q2,Q4 | 15315 3431,06 4,75
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q2,Q4 | 16115 3203,04 3,03
3 | ZatéZovaci stav 3 LM71,Q2,Q4 | 16915 3182,16 3
4 | ZatéZovaci stav 4 LM71,Q2,Q4 | 17715 3182,16 4,08
5 | ZatéZovaci stav 5 LM71,Q2,Q4 | 18515 3285,89 5,54
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q2,Q4 | 19315 3203,04 3,66
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q2,Q4 | 20115 3182,16 2,74
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q2,Q4 | 20915 3182,16 2,8
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q2,Q4 | 21715 3285,89 4
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q2,Q4 | 22515 3663,05 7,96
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q2,Q4 | 23315 4374,5 22,2

Minimalni stupen bezpecnosti* = 2,74 s ZatéZovaci stav 7 (7 z 11)

BINF0O4
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Ué¢inna $itka (mm) | Stupen bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q4 | 15315 3182,16 2,84
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q4 | 16115 3203,04 3
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q4 | 16915 3182,16 2,99
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q4 | 17715 3182,16 3,1
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q4 | 18515 3285,89 591
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q1,Q4 | 19315 3663,05 17,1
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q4 | 20115 3431,06 8,16
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q1,Q4 | 20915 3203,04 3,43
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q4 | 21715 3182,16 2,7
10 | Zatézovaci stav 10 LM71,Q1,Q4 | 22515 3182,16 2,78
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q4 | 23315 3285,89 3,98

Minimalni stupen bezpecnosti* = 2,7 s Zatézovacistav9 (9z 11)

BINFO5

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 ZatéZovaci stav 1 LM71, Q2,Q3,Q4 | 15315 3431,06 4,39
2 ZatéZovaci stav 2 LM71, Q2,Q3,Q4 | 16115 3203,04 2,6
3 ZatéZovaci stav 3 LM71, Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,21
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,32
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 2,03
6 | Zatézovacistav 6 LM71,Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 1,89
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 1,96
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 2,37
9 | Zatézovacistav9 LM71,Q2,Q3,Q4 | 21715 3285,89 3,63
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q2,Q3,Q4 | 22515 3663,05 7,74
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q2,Q3,Q4 | 23315 4374,5 22,2

Minimalni stupen bezpecnosti* = 1,89 s ZatéZovaci stav 6 (6 z 11)

BINFO6

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U&inna §itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 Zatézovaci stav 1 LM71,Q1,Q3,Q4 | 15315 3182,16 2,36
2 Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16115 3203,04 3,03
3 Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,Q3,Q4 | 16915 3182,16 3

4 ZatéZzovaci stav 4 LM71,Q1,Q3,Q4 | 17715 3182,16 4,57
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q3,Q4 | 18515 3285,89 7,02
6 Zatézovaci stav 6 LM71,Q1,Q3,Q4 | 19315 3203,04 4,28
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20115 3182,16 2,61
8 | Zatézovacistav 8 LM71,Q1,Q3,Q4 | 20915 3182,16 2,03
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q3,Q4 | 21715 3182,16 1,99
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q3,Q4 | 22515 3182,16 2,35
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| 11 | Zatézovaci stav 11

| LM71,Q1,Q03,Q4 | 23315

3285,89

Minimalni stupeii bezpecnosti* = 1,99 s ZatéZovaci stav9 (9 z 11)

BINFO7
# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | U&inna $itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 | ZatéZovacistav1 LM71,Q1,02,Q4 | 15315 3182,16 2,86
2 | Zatézovaci stav 2 LM71,Q1,02,Q4 | 16115 3203,04 2,57
3 | Zatézovaci stav 3 LM71,Q1,02,Q4 | 16915 3182,16 2,22
4 | Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q4 | 17715 3182,16 2,42
5 | ZatéZovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q4 | 18515 3182,16 2,48
6 | ZatéZovaci stav 6 LM71,Q1,Q2,Q4 | 19315 3182,16 33
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q4 | 20115 3285,89 5,08
8 | ZatéZovaci stav 8 LM71,Q1,02,Q4 | 20915 3203,04 3,67
9 Zatézovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q4 | 21715 3182,16 2,74
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q2,Q4 | 22515 3182,16 2,8
11 | ZatéZovacistav 11 LM71,Q1,02,Q4 | 23315 3285,89 4

Minimalni stupeni bezpecnosti* = 2,22 s ZatéZovaci stav 3 (3z 11)

BINFO8

# | Nazev zatéZovaciho stavu | Vozidlo(a) Pozice (mm) | Uéinna $itka (mm) | Stupei bezpeénosti
1 ZatéZzovaci stav 1 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 15315 3182,16 2,37
2 ZatéZzovaci stav 2 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 16115 3203,04 2,6
3 ZatéZzovaci stav 3 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 16915 3182,16 2,21
4 Zatézovaci stav 4 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 17715 3182,16 2,49
5 Zatézovaci stav 5 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 18515 3182,16 2,48
6 ZatéZovaci stav 6 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 19315 3182,16 2,22
7 Zatézovaci stav 7 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20115 3182,16 2,02
8 Zatézovaci stav 8 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 20915 3182,16 1,9
9 ZatéZovaci stav 9 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 21715 3182,16 1,97
10 | ZatéZovaci stav 10 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 22515 3182,16 2,37
11 | ZatéZovaci stav 11 LM71,Q1,Q2,Q3,Q4 | 23315 3285,89 3,63

Minimalni stupen bezpecnosti* = 1,9 s Zatézovaci stav 8 (8 z 11)

BINF09: Nebyla nalezena poloha ¢asteného rovnomérného zatizeni, ktera by snizila stupeil bezpe¢nosti 1,89.

4. Opis vystupni zpravy programu LimitState:RING pro rozhodujici vypocet

BINFO05

limitstate QI

Tato zprava byla vytvorena programem LimitState:RING 3.2.b.20773

Souhrn

Podrobnosti
Nazev mostu
Plzen-SRN, Most v km 116,521

Typ mostu
Zeleznice

Maximalni automaticky
vypoétena ucinna Sifka mostu
4700

Poznamky
Vysledky

Soucinitel inosnosti

Umisténi

Jméno projektanta
Ing. Ladislav Dvotak

Dodatecna $ifka mostu

Odkaz ¢.

Projekéni firma
ALDIS-Projekt

Pi#i¢né roznaseni nasypem
(Stupné)

30

Pouzity solver
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Odkaz na mapu

Datum posudku

nedé¢le, 4. listopadu 2018
Pii¢né roznaseni nasypem
(Stupné)

14




(pokud neni
vychozi)
1,89 v zatéZovacim stavu #6 (toto je rozhodujici zatéZovaci stav) CLP solver

Rezim odezvy aktualniho zatéZovaciho stavu
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Jednotky

Ve zprave jsou pouZity nasledujici jednotky, pokud neni uvedeno jinak:
Vzdalenost Sila* Moment* Uhel Objemova tiha Pevnost materialu
mm kN kNmm Stupné kN/m3 N/mm2

* = na metr Sirky

Geometrie
Globélni: Pocet poli Utinn4 §ifka mostu
3 3182,16
Opéra 0: Vyska nadezdivky ~ Vyika pilie Sitka (ve vrcholu)  Siitka (v paté) Potet blokit
530 100 2600 2600 1
Vzepéti ve Automaticky . thel
Pole 1: Zadejte Tvar Pocet vrstev  Pole stiedu rozpéti Egg;t‘?t uhly Uhel VLEVO VPRAVO
Kamennd Segmentovy 1 5600 2799,99 Ano 0,0002 0,0002
klenba
Ring 1: Pocet blokit Tloust'’ka klenby
19 550
Pili¥ 1: Vyska nadezdivky ~ VySka pilife Sitka (ve vrcholu)  Siika (v paté) Pocet bloki
530 4950 1550 1550 10
Vzepéti ve Automaticky thel
Pole 2: Zadejte Tvar Polet vrstev  Pole stFedu rozpéti gg;t:t uhly Uhel VLEVO VPRAVO
Kamennd Segmentovy 1 5600 2799,99 Ano 0,0002 0,0002
klenba
Ring 1: Pocet blokit Tloust'’ka klenby
19 550
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Pilir 2: Vyska nadezdivky  VySka pilife Sitka (ve vrcholu)
530 5650 1550
Pole 3: Zadejte Tvar Pocet vrstev  Pole V%epetl ve poéitatihly  Uhel VLEVO
sti‘edu rozpéti p&
Kamenna .
Klenba Segmentovy 1 5600 2799,99
Ring 1: Pocet blokit Tloust'’ka klenby
19
Opéra 3: Vys$ka nadezdivky  VySka pilife Sitka (ve vrcholu)
530 100 3000
Vlastnosti profilu nasypu
Vzdalenosti mérené od levé patky levého pole.
Vodorovna vzdilenost (x) Vyska k povrchu nasypu (y) Tloust’ka nasypu (d) Uroveii povrchu (y+d)
0 3880 415 4295
Dilci soucinitele
Zatizeni
Objemova hmotnost Objemova tiha Objemova tiha ZatiZeni Zelezni¢nim Zatizeni na napravu Dynamicky
zdiva nasypu povrchovych vrstev  svr§kem P Y
1 1 1 1 1.3 14
Materialy
Pevnost zdiva Treni zdiva
1 1
Vlastnosti nasypu
Nasyp
Objemova tiha Uhel t¥eni SoudrzZnost
21,6 30 0
Modelovat roznaseni pohyblivého zatiZeni? Modelovat vodorovny 'pasivni' tlak?
Ano Ano
Typ roznaseni Uhel usmyknuti
Boussinesq 30
Rozhrani pida klenba, koeficient tfeni ROZhr? Pl da klenba, soucinitel
soudrznosti
0,66 0,5
Soucinitel mobilizace Kp (mp) Soucinitel mobilizace soudrZnosti (mpc)
0,33 0,05
Ponechat mp.Kp > 1? Automaticky ur¢it pasivni zony?
Ano Ano

Svrsek a loze

Zakladni
Objemova tiha
11,1

Kolej
ZatiZeni Zelezni¢nim svr§kem na jednotku

Mezni tihel roznaseni pohyblivého zatiZeni
14

Vzdalenost mezi praZci

P1-13



plochy

4,53 600

Délka praZce Sifka prazce Vyska praZce

2350 300 200

Nadezdivka

Pozice Vys$ka nadezdivky Modelovat pasivni tlaky?
Opéra 0 530 Ano

Pilif 1 530 Ano

Pilif 2 530 Ano

Opéra 3 530 Ano

Vehicles in Project

Jméno Pocet naprav. Velikost zatiZeni Pozice napravy

Vychozi jednonaprava 1kN 1 1 0

LM71, Q3,04 1 250 0

LM71, Q3,04 2 250 1600

LM71, Q2,Q4 1 250 0

LM71, Q2,Q4 2 250 3200

LM71, Q1,04 1 250 0

LM71, Q1,04 2 250 4800

LM71, Q2,Q03,Q4 1 250 0

LM71, Q2,Q03,Q4 2 250 1600

LM71, Q2,Q3,Q4 3 250 3200

LM71, Q1,Q03,Q4 1 250 0

LM71, Q1,Q3,Q4 2 250 3200

LM71, Q1,Q03,Q4 3 250 4800

LM71, Q1,Q2,Q4 1 250 0

LM71, Q1,Q2,Q4 2 250 1600

LM71, Q1,02,Q4 3 250 4800

LM71, Q1,Q02,Q3,04 1 250 0

LM71, Q1,02,Q3,Q4 2 250 1600

LM71, Q1,Q02,Q3,04 3 250 3200

LM71, Q1,02,Q3,Q4 4 250 4800

Vehicles in Load Cases

# Nazev zatéZovaciho stavu Vozidlo(a) Pozice Zrcadlit? Dynamické napravy
1 Zatézovaci stav 1 LM71, Q2,Q3,Q4 15315 Ano 1,2,3
2 Zatézovaci stav 2 LM71, Q2,Q3,Q4 16115 Ano 1,2,3
3 Zatézovaci stav 3 LM71, Q2,Q3,Q4 16915 Ano 1,2,3
4 Zatézovaci stav 4 LM71, Q2,Q3,Q4 17715 Ano 12,3
5 Zatézovaci stav 5 LM71, Q2,Q3,Q4 18515 Ano 1,2,3
6 Zatézovaci stav 6 LM71, Q2,Q3,Q4 19315 Ano 1,2,3
7 Zatézovaci stav 7 LM71, Q2,Q3,Q4 20115 Ano 1,2,3
8 Zatézovaci stav 8 LM71, Q2,Q3,Q4 20915 Ano 1,2,3
9 Zatézovaci stav 9 LM71, Q2,Q3,Q4 21715 Ano 1,2,3
10 Zatézovaci stav 10 LM71, Q2,Q3,Q4 22515 Ano 12,3
11 Zat&zovaci stav 11 LM71, Q2,Q3,Q4 23315 Ano 12,3

Zatézovaci stavy
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# Nazev zatéZovaciho stavu Utinna §iika Stupeii bezpecnosti
1 Zatézovaci stav 1 3431,06 4,39
2 Zatézovaci stav 2 3203,04 2,6
3 Zatézovaci stav 3 3182,16 2,21
4 Zatézovaci stav 4 3182,16 2,32
5 Zatézovaci stav 5 3182,16 2,03
6 Zatézovaci stav 6 3182,16 1,89
7 Zatézovaci stav 7 3182,16 1,96
8 Zatézovaci stav 8 3182,16 2,37
9 Zatézovaci stav 9 3285,89 3,63
10 Zatézovaci stav 10 3663,05 7,74
11 ZatéZovaci stav 11 4374,5 22,2
Bloky
Obi . Piemisténi Sila od Sila od
Popis Pozice Bod 1 Bod 2 Bod 3 Bod 4 Plocha ovjemova Podpora podpory  niasypu  nasypu
tiha o

X/Y/Pootoé. (V) (H)
Block 1 Abutment 0 -2600/-100 0/-100 0/0 -2600/0 260000.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 2 Abutment 0 -2600/-880 520/-880 520/-100 -2600/-100 2433600.00 26 XIY/IRot 0/0/0 0 0
Block 0 Skewback 0 -2600/0 0/0 -549/0 -2600/0 457 26 None 0/0/0 190.54 0
Block 1 Span 1, Ring 1 0/0 38/461 -504/551 -549/0 278369.97 26 None 0/0/0 3.97 30.88
Block 2 Span 1, Ring 1 38/461 152/909 -368/1088 -504/551 278369.97 26 None 0/0/0 10.22 28.33
Block 3 Span 1, Ring 1 152/909 337/1333 -146/1594 -368/1088 278369.97 26 None 0/0/0 14.22 24.70
Block 4 Span 1, Ring 1 337/1333 590/1720 156/2058 -146/1594 278369.97 26 None 0/0/0 16.19 19.46
Block 5 Span 1, Ring 1 590/1720 904/2060 531/2465 156/2058 278369.97 26 None 0/0/0 16.53 11.56
Block 6 Span 1, Ring 1 904/2060 1269/2344 968/2805 531/2465 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 1.01
Block 7 Span 1, Ring 1 1269/2344 1675/2564 1454/3068 968/2805 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 0.00
Block 8 Span 1, Ring 1 1675/2564 2113/2714 1978/3247 1454/3068 278369.97 26 None 0/0/0 12.95 0
Block 9 Span 1, Ring 1 2113/2714 2569/2790 2523/3339 1978/3247 278369.97 26 None 0/0/0 11.91 0
Block 10 Span 1, Ring 1 2569/2790 3031/2790 3077/3339 2523/3339 278369.97 26 None 0/0/0 11.53 0.00
Block 11 Span 1, Ring 1 3031/2790 3487/2714 3622/3247 3077/3339 278369.97 26 None 0/0/0 11.91 1.99
Block 12 Span 1, Ring 1 3487/2714 3925/2564 4146/3068 3622/3247 278369.97 26 None 0/0/0 12.95 4.44
Block 13 Span 1, Ring 1 3925/2564 4331/2344 4632/2805 4146/3068 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 7.77
Block 14 Span 1, Ring 1 4331/2344 4696/2060 5069/2465 4632/2805 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 12.25
Block 15 Span 1, Ring 1 4696/2060 5010/1720 5444/2058 5069/2465 278369.97 26 None 0/0/0 16.53 17.95
Block 16 Span 1, Ring 1 5010/1720 5263/1333 5746/1594 5444/2058 278369.97 26 None 0/0/0 16.19 24.78
Block 17 Span 1, Ring 1 5263/1333 5448/909 5968/1088 5746/1594 278369.97 26 None 0/0/0 14.22 32.42
Block 18 Span 1, Ring 1 5448/909 5562/461 6104/551 5968/1088 278369.97 26 None 0/0/0 10.22 40.36
Block 19 Span 1, Ring 1 5562/461 5600/0 6150/0 6104/551 278369.97 26 None 0/0/0 3.97 31.13
Block 1 Pier 1 5600/-495 7150/-495 7150/0 5600/0 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 2 Pier 1 5600/-990 7150/-990 7150/-495 5600/-495 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 3 Pier 1 5600/-1485  7150/-1485  7150/-990 5600/-990 767250.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 4 Pier 1 5600/-1980  7150/-1980  7150/-1485  5600/-1485  767250.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 5 Pier 1 5600/-2475  7150/-2475  7150/-1980  5600/-1980 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 6 Pier 1 5600/-2970  7150/-2970  7150/-2475  5600/-2475  767250.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 7 Pier 1 5600/-3465  7150/-3465  7150/-2970  5600/-2970 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 8 Pier 1 5600/-3960  7150/-3960  7150/-3465  5600/-3465  767250.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 9 Pier 1 5600/-4455  7150/-4455  7150/-3960  5600/-3960 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 10 Pier 1 5600/-4950  7150/-4950  7150/-4455  5600/-4455 767250 26 None 0/0/0 0 0
Block 11 Pier 1 5290/-5415  7460/-5415  7460/-4950  5290/-4950  1009050.00 26 XIY/IRot 0/0/0 0 0
Block 0 Skewback 1 5600/0 7150/0 6600/0 6150/0 1.96 26 None 0/0/0 41.83 0
Block 1 Span 2, Ring 1 7150/0 7188/461 6646/551 6600/0 278369.97 26 None 0/0/0 3.97 31.13
Block 2 Span 2, Ring 1 7188/461 7302/909 6782/1088 6646/551 278369.97 26 None 0/0/0 10.22 40.36
Block 3 Span 2, Ring 1 7302/909 7487/1333 7004/1594 6782/1088 278369.97 26 None 0/0/0 14.22 32.42
Block 4 Span 2, Ring 1 7487/1333 7740/1720 7306/2058 7004/1594 278369.97 26 None 0/0/0 16.19 24.78
Block 5 Span 2, Ring 1 7740/1720 8054/2060 7681/2465 7306/2058 278369.97 26 None 0/0/0 16.53 17.95
Block 6 Span 2, Ring 1 8054/2060 8419/2344 8118/2805 7681/2465 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 12.25
Block 7 Span 2, Ring 1 8419/2344 8825/2564 8604/3068 8118/2805 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 777
Block 8 Span 2, Ring 1 8825/2564 9263/2714 9128/3247 8604/3068 278369.97 26 None 0/0/0 12.95 4.44
Block 9 Span 2, Ring 1 9263/2714 9719/2790 9673/3339 9128/3247 278369.97 26 None 0/0/0 11.91 1.99
Block 10 Span 2, Ring 1 9719/2790 10181/2790  10227/3339  9673/3339 278369.97 26 None 0/0/0 11.53 -0.00
Block 11 Span 2, Ring 1 10181/2790  10637/2714  10772/3247  10227/3339  278369.97 26 None 0/0/0 11.91 1.99
Block 12 Span 2, Ring 1 10637/2714  11075/2564  11296/3068  10772/3247  278369.97 26 None 0/0/0 12.95 4.44
Block 13 Span 2, Ring 1 11075/2564 ~ 11481/2344  11782/2805 11296/3068 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 777
Block 14 Span 2, Ring 1 11481/2344 ~ 11846/2060  12219/2465 11782/2805 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 12.25
Block 15 Span 2, Ring 1 11846/2060  12160/1720  12594/2058  12219/2465  278369.97 26 None 0/0/0 16.53 17.95
Block 16 Span 2, Ring 1 12160/1720  12413/1333  12896/1594  12594/2058  278369.97 26 None 0/0/0 16.19 24.78
Block 17 Span 2, Ring 1 12413/1333  12598/909 13118/1088  12896/1594  278369.97 26 None 0/0/0 14.22 32.42
Block 18 Span 2, Ring 1 12598/909 12712/461 13254/551 13118/1088  278369.97 26 None 0/0/0 10.22 40.36
Block 19 Span 2, Ring 1 12712/461 12750/0 13300/0 13254/551 278369.97 26 None 0/0/0 3.97 31.15
Block 1 Pier 2 12750/-565  14300/-564  14300/0 12750/0 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 2 Pier 2 12750/-1129  14300/-1130 14300/-565  12750/-565  875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 3 Pier 2 12750/-1695 14300/-1695 14300/-1130 12750/-1130 875750 26 None 0/0/0 0 0
Block 4 Pier 2 12750/-2260 14300/-2259 14300/-1695 12750/-1695 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
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Block 5 Pier 2 12750/-2825 14300/-2824 14300/-2260 12750/-2260 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 6 Pier 2 12750/-3390 14300/-3300 14300/-2825 12750/-2825 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 7 Pier 2 12750/-3955 14300/-3955 14300/-3390 12750/-3390 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 8 Pier 2 12750/-4520 14300/-4520 14300/-3955 12750/-3955 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block 9 Pier 2 12750/-5085 14300/-5085 14300/-4520 12750/-4520 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block10  Pier2 12750/-5650 14300/-5650 14300/-5085 12750/-5085 875750.00 26 None 0/0/0 0 0
Block1l  Pier2 12440/-6115 14610/-6115 14610/-5650 12440/-5650 1009050.00 26 XIY/Rot 0/0/0 0 0
Block 0 Skewback 2 12750/0 14300/0 13750/0 13300/0 1.96 26 None 0/0/0 41.83 0
Block 1 Span 3, Ring 1 14300/0 14338/461  13796/551  13750/0 278360.97 26 None 0/0/0 3.97 3115
Block 2 Span3, Ring 1 14338/461  14452/900  13932/1088 13796/551  278369.97 26 None 0/0/0 10.22 40.36
Block 3 Span3, Ring 1 14452/909  14637/1333  14154/1504 13032/1088 278369.97 26 None 0/0/0 14.22 32.42
Block 4 Span 3, Ring 1 14637/1333  14890/1720  14456/2058  14154/1504 278369.97 26 None 0/0/0 16.19 24.78
Block 5 Span 3, Ring 1 14890/1720  15204/2060  14831/2465 14456/2058 278369.97 26 None 0/0/0 1653 17.95
Block 6 Span 3, Ring 1 15204/2060  15569/2344  15268/2805 14831/2465 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 12.25
Block 7 Span 3, Ring 1 15560/2344  15975/2564  15754/3068  15268/2805 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 7.77
Block 8 Span 3, Ring 1 15075/2564  16413/2714  16278/3247  15754/3068 278369.97 26 None 0/0/0 12.95 4.44
Block 9 Span 3, Ring 1 16413/2714  16869/2790  16823/3330  16278/3247 278369.97 26 None 0/0/0 1101 1.99
Block10  Span3,Ring116869/2790 17331/2790 17377/3330  16823/3339  278369.97 26 None 0/0/0 1153 -0.00
Block1l  Span3,Ring117331/2790 17787/2714 17922/3247 17377/3339 278369.97 26 None 0/0/0 1101 -0.00
Block12  Span3,Ringl17787/2714 18225/2564 18446/3068 17922/3247 278369.97 26 None 0/0/0 12.95 0
Block13  Span3,Ring 1 182252564 18631/2344 18932/2805 18446/3068 278369.97 26 None 0/0/0 14.37 0
Block14  Span3,Ring 1 18631/2344  18996/2060 19369/2465 18932/2805 278369.97 26 None 0/0/0 15.73 0
Block15  Span3,Ring 1 18996/2060 19310/1720 19744/2058  19369/2465 278369.97 26 None 0/0/0 1653 0
Block16  Span3, Ring119310/1720 19563/1333 20046/1594  19744/2058 278369.97 26 None 0/0/0 16.19 0
Block 17  Span3,Ring119563/1333  19748/909  20268/1088  20046/1594 278369.97 26 None 0/0/0 14.22 0
Block 18 Span3, Ring119748/909  19862/461  20404/551  20268/1088 278369.97 26 None 0/0/0 10.22 0
Block19  Span3, Ring 1 19862/461  19900/0 20450/0 20404/551  278369.97 26 None 0/0/0 3.97 0
Block 1 Abutment3  19900/-100  22900/-100  22900/0 19900/0 30000000 26 None 0/0/0 0 0
Block 2 Abutment3  19300/-1000 22900/-1000 22900/-100  19300/-100  3240000.00 26 X/IY/Rot 0/0/0 0 0
Block 0 Skewback 3 19900/0 22900/0 22900/0 20450/0 535 26 None 0/0/0 20771 0
Legenda:
X = Smér X, Y = Smér Y, Rot. = Pootoceni

y
Spary

. . . Mezi o,
Popis Pozice Bodl Bod2 Délka LossA LossB CS FC Stav vrstvami”Normalovasmyk Moment
Contact0  Abutment 0 0/0 260000 2600 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 401.81 11235  -88347.12
Contact1 AbutmentO 0/-100  -2600/-100 2600 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 408.57 11235  -77111.76
Contact 0 ;?ﬁg i -549/0 0/0 55000 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 211.28 -3.60 53402.35
Contact 1 ;?:g i -504/551  38/461 55000 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 201.83 -6.02 51214.37
Contact 2 ;?:; i -368/1088 152/909  550.00 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 190.77 -6.69 48630.91
Contact 3 g’;ﬁg % -146/1594 337/1333 55000 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 179.95 -6.07 46078.47
Contact 4 ;?ﬁg i 156/2058  590/1720 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 169.97 -5.85 43700.01
Contact 5 ;?:g i 531/2465  904/2060 550 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 159.10 -8.43 41087.14
Contact 6 ;’i)sg i 968/2805 1269/2344 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 143.82 1472 37373.91
Contact 7 g’;ﬁg % 1454/3068 1675/2564 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 130.76 -18.41 30619.55
Contact 8 ;?ﬁgf 1978/3247 2113/2714 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 120.99 2011 21838.70
Contact 9 ;?:g i 2523/3339 2560/2790 550.00 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 114.45 -20.67 11927.05
Contact 10 ;’i)sg i 3077/3339 3031/2790 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 111.04 2053 1428.04
Contact 11 ;’i’:g%' 3622/3247 3487/2714 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 108.92 -19.48 -8751.90
Contact 12 ;?rfg i 4146/3068 3925/2564 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 108.26 -16.87 -17985.28
Contact 13 g?rfg i 463212805 4331/2344 55000 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 109.32 41213 -25330.20
Contact 14 ;’I):g i 5060/2465 4696/2060 550.00 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 112.38 476 -29574.85
Contact 15 ;’i):g % 5444/2058 5010/1720 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 117.79 557 -29298.15
Contact 16 ;?rfg i 5746/1504 5263/1333 550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 125.91 19.06 -22944.10
Contact 17 g?ﬁ;i 5068/1088 5448/909 550.00 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 137.10 35.70 -8906.91
Contact 18 ;’I’:g% 6104/551 5562/461 550.00 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 151.68 55.33 14376.70
Contact 19 g?rfg i 6150/0 56000  550.00 0 0 475 0.60 SIHIC/-  No 169.93 60.74 43691.25
Contact0  Pier 1 71500 560000 1550 0 0 475 0.60 SIHICI-  No 402.36 63.40 81946.56
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Legenda:
CS = Pevnost v tlaku, FC = Soucinitel tfeni, S = Posuv umoznén, H = Kloub umoznén, C = Drceni umoznéno, R = Vyztuz
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Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu

A. Identifikace mostu SO 22-20-02 Most v km 116,521

TU (¢islo, nazev): 0301 - Plzen-Jizni pfedmésti - C. Kubice st. DU: 02 km: 116,521
hranice
B. Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: Nosna konstrukce pot. ¢islo 1,23 pod 1
(ve sméru stani¢eni): koleji ¢.
C. Dopliiujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitel nosti: C Vypoctovy model: Nelineérni, tuhé bloky (SW RING)
Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanieni)
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku [m] 5000 5000 375

prevyseni koleje [mm] 0 0 0

excentricita vii¢i ose mostu [mm] 25, vpravo 25, vpravo 25, vpravo
(kolg 1) (kolg 1) (kolg 1)
Popis zavad uvazovanych v prepoctu: Zadné zavady ovliviiyjici zatizitelnost
Datum zjisténi technického stavu SZDC, s.0.: 26/09/2013
mostu: zpracovatelem piepoctu: 20/07/2017
Poznamka k ¢asti mostu: Pfepocet je proveden pro rekonstruovanou nosnou konstrukci die DUR.
Pof.¢. Prvek Detail Namahani ki typ Lp O Ly YoLm71 w oo | Zwn w Pozn.
=15 3
g S 2 N
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Zdéné klenby | Celéklenby | Mimostiedny 1,40 11,2 1,30 14 1,89
3X tlak a smyk
B. Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: Op¢éra pof. ¢islo 1,4 pod 1
(ve sméru stanic¢eni): koleji €.
C. Dopliiujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitel nosti: A Vypocétovy model: Odhad
Geometrie kolgje, uvaZzovana v piepottu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanic¢ent)
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku [m] 5000 5000 375

prevyseni koleje [mm] 0 0 0

excentricita vii¢i ose mostu [mm] 25, vpravo 25, vpravo 25, vpravo
(kolgj 1) (kolgj 1) (kolg 1)
Popis zavad uvazovanych v prepoctu: Zadné zavady ovliviiyjici zatizitelnost
Datum zjisténi technického stavu SZDC, s.0.: 26/09/2013
mostu: zpracovatelem piepoétu: 20/07/2017
Poznamka k ¢4sti mostu: Zatizitelnost stanovena pro rekonstruované opéry dle DUR.
Pof .. Prvek Detail Namahani ki typ Lp O Ly YoLm71 w oo | Zwn w Pozn.
s 5% 3
> N
4 8 3
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Opéra 1 Drik Mimostiedny 1,00 1,30 14 1,05
tlak a smyk
2 Opéra 4 Drik Mimostiedny 1,00 1,30 14 1,05
tlak a smyk
3 Opéra 1 Za&kladova Mimostiedny 1,00 1,30 14 1,05
spara tlak a smyk
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3 Opéra 4 Zakladova Mimostiedny 1,00 - 1,30 14 1,05
spara tlak a smyk
B. Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: Pilir pof. ¢islo 2,3 pod 1
(ve sméru stani¢eni): koleji ¢.
C. Dopliiujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitel nosti: C Vypocétovy model: Nelineérni, tuhé bloky (SW RING) — pro diik
Kategorie zatizitel nosti: A Vypocétovy model: Odhad — pro zé&kladovou sparu
Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stani¢eni)
na zaGatku uprostied na konci
polomér oblouku [m] 5000 5000 375
pfevyseni koleje [mm] 0 0
excentricita vii¢i ose mostu [mm] 25, vpravo 25, vpravo 25, vpravo
(kolgj 1) (kolgj 1) (kolg 1)
Popis zavad uvazovanych v prepoctu: Z4dné zavady ovliviyjici zatizitelnost
Datum zjisténi technického stavu SZDC, s.0.: 26/09/2013
mostu: zpracovatelem piepoctu: 20/07/2017
Poznamka k ¢4sti mostu: Zatizitelnost stanovena pro rekonstruované piliie dle DUR.
Pof .. Prvek Detail Namahani ki typ Lp O Ly YoMz w oo | Zwn w Pozn.
g S 2 N
2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Pilif 2 Drik Mimostfedny 140 | 112 1,30 14 1,89
tlak a smyk
2 Pilif 3 Drik Mimostfedny 140 | 112 1,30 14 1,89
tlak a smyk
3 Pilif 2 Zékladova | Mimostiedny 1,00 - 1,30 14 1,05
spara tlak a smyk
3 Pilii 3 Z&kladovad | Mimostiedny 1,00 - 1,30 14 1,05
spara tlak a smyk
Dne: 15/10/2018 ZatiZitelnost ur¢il: Ing. Ladislav Dvorak
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| SAMSON PRAHA, spol. s.r.0.

TECHNICKA ZPRAVA |

L. VYKAZ VYMER

Modernizace trati Plze _n - Domazlice - st.hr. SRN, 2.stavba, Usek Plze 1 (mimo) - Ny fany - Chot éSov (mimo)”

Stavebni objekt: SO 22-20-02 - Most v ev. km 116,521

¢&.pol. popis jedn. | po¢. m. j vypocet m. j.
1| Odstranéni kfovin apod. m2 Sou¢éasti samostatného SO
2| Odstranéni stromu i s pafezy do praméru 50cm ks Souc¢asti samostatného SO
3| Vykopy vé. pazeni m3 84,00] (10,9+10,1)*4
4] Stétové stény, zaporov é stény, mikropilotov é paZeni nekotv ené m2
5| Stétové stény, zaporov é stény, mikropilotov é paZeni kotvené m2
6] Ochranna opatfeni (prazcov é hrazky s tahly, paZeni apod.) m2
7| Precerpavani vody (pohotovostni Eerpani vody zjamy je soucasti vykopl) hod
8| Zatrubnéni potoka - pfi stavbé v&. hrazky atd. m
9| Prelozky siti - konstrukce pro prevedeni + Upravy m
10| Bourani konstrukci kamenného zdiva a prostého betonu m3
11| Bourani konstrukci Zelezobetonu m3
12| Odstranéni kovov ého zabradli m 60,00
13| Demontaz ocelové konstrukce t
14] LeSeni tézké - podpérné konstrukce m3op
15| Pizmo t
16| Kolejové jefaby v &etné pronajmu a pristav enf den
17| Kolovy jefab vE&etné pronajmu a pristav eni den
18| Zelezniéni provizoria vé&. dopravy, montaze, demontaze, prondjmu a kolej. prav t
19| Ulozny blok pod provizoria a pizmo C 20/25 v &. odstranéni m3
20| Injektaz tryskova v&. vrta atd. (kompletni dodav ka) m3op
21| Injektdz vypliova veé. vrta atd. (kompletni dodav ka) m3op 257,40 (13,9+9,5+9,7+16,4)*5,2
22| Injektaze zdiva chem. v&. vrta (kompletni dodav ka) m3op
23| Hloubkov é sparovani v&etné gisténi zdiva m2 25,14 49+49+(9+11,5+9)*5,2 10% plochy
24| Reprofilaéni omitka m2 304,75 11,5%26,5
25| Sanaéni omitka v&. kotvené sité m2
26| Nové kamenné zdivo m3 3,65
27| Obklad zdi kamenem m2
28| Sjednocujici natér na betony atd. m2
29| Lepené kotvy (délka vrta + lepidlo) m
30| Vyztuz vkladana do spar, do vrtd m
31| Mikropiloty 100mm m
32| Mikropiloty 150mm m
33| Mikropiloty 200mm m
34| Piloty Zel. bet. DN 800mm (v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubourani, zkousek integrity) m
35| Piloty zel. bet. DN 1000mm (v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubouréni, zkousek integrity ) m
36| Piloty zel. bet. DN 1300mm (v ¢&. vrtu, vystrojeni, ZB., ubouréni, zkousek integrity) [m
37| Beton prosty C 12/15, C 16/20, C 20/25, C 25/30, C30/37 (v¢&. kari sité) m3 19,94| (10,9+10,1)*0,9+6,3*1,1*0,15
38| Beton Zelezovy C 25/30 (max. prisak 20mm) v &. vyztuzZe, bed., Gprav spar atd. m3 14,70| (4,9%0,3+6,3*0,35)*4
39| Beton Zzelezovy C 30/37 (max. prisak 20mm) v &. vyztuZe, bed., Gprav spar atd. m3
40| Predpinaci vyztuz vE. kotev a spojek t
41| Ocelova konstrukce vE. montaze a natérd t
42| Priplatek za montaz pomoci vy souvani mostni konstrukce t
43| Protikorozni povlak + natér ocelov é konstrukce v¢&. odrezivéni a otry skanim m2
44| Ocelov é zabetonované nosniky v¢&. montaze a natéra t
45| Trubni propustek DN 800 v &. dodavky osazeni (ZB trouby patkov é) m
46| Trubni propustek DN 1000 v &. dodavky osazeni (ZB trouby patkov é) m
47| Trubni propustek DN 1200 v¢&. dodavky osazeni (ZB trouby patkov €) m
48| Zelezobetonov é prefa konstrukce v¢&. osazeni m3
49| Zabradli vE. PKO - Zelezniéni mosty m 76,00 2*31+4*3,5
50| Zabradli vE&. PKO - silniéni mosty m
51| Zamecnické kce. pozink v¢etné natérii a osazeni kg 500,00] 20ks odv odriovacl
52| Mostni loZiska (elastomerova, hrncov &) pro zatizeni do 2,5MN ks
53| Mostni loZiska (elastomerov 4, hrncov &) pro zatizeni do 5,0MN ks
54| Mostni loZiska (elastomerov &, hrncov &) pro zatiZzeni nad 5,0MN ks
55| Mostni loZiska - repase ks
56| Dilatacni spary m
57| Dilatacnich zavéry m
58| Izolace proti vodé - natéry - proti stékajici vodé a zemni vlhkosti (kompl. dodav ka) m2
59| Izolace povlakové vE. ochrany - proti stékajici vodé a zemni vlhkosti (kompl. dodavkgm2 210,28 32,4*5,9 + 10%
60| Izolace povlakové vE. ochrany - proti tlakov é vodé (kompl. dodav ka) m2
61| Izolace stfikané - 3xEP a 1xPU m2
62| Antivibracni rohoz m2
63| Separa¢ni geotextilie - dodavka a uloZeni m2
64| Rubova drendz m 21,00] 10,9+10,1
65| Rubova kamenna rovnanina m3 4,00] (0,4+0,4)*5
66| Zasyp zeminou - zfizeni a hutnéni (z tfidéného a dov ezeného materialu) m3 61,00
67| Dodavka hutnéné nenamrzav é Stérkodrti m3 61,0 Nev pisovat po¢. m. j - poloZka se po¢ita sama
68| Konstrukce pro vy Gsténi drenaZe na terén ks
69| Vsakovaci jimka vcetné skruze a vy plnéni Sterkem m
70] Odvodriovag vé. svodu ks
71| Vrty do kam. a bet. zdiva praméru do 200mm m 44,80 2*8*2,8
72| Procisténi koryta m2
73] Kamenna dlazba vodotece a svahu do bet. loze m2 643,64 243,5+104,1+239,6+(11,4+11,4)*1,3+6,7*4
74| Dlazba vodotece kamenna - rekostrukce m2
75| Ohumusov ani svahu v&. ornice, rohoze, oseti, odpleveleni a zalév ani m2
76| Prikopy oteviené z tvarnic m
77| Odvodnovaci Zlaby s kryci mfizkou m
94| Odpady (beton kamen, asfalt) - skladkovné t 0,0 Nev pisovat po¢. m. j - poloZka se po¢ita sama
95| Zemina, zbytky po recyklaci - skladkovné t 176,41 Nev pisovat po¢. m. j - polozka se po¢ita sama
96| Staven. pfijezdova komunikace - zpev néni polni cesty Stérkové m2
97| Staven. piijezdov & komunikace panelova v¢. odstranéni m2
98| Zafizeni stavenisté v¢. pripojek m2 GZS
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