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INE METROPROJEKT

} Technicka zprava
Zeleznicni svrSek a spodek

A. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

A. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuper dokumentace:

Datum zpracovani:
Charakter:
Druh stavby :

Misto stavby:
Kraj:
Furth

Okres:

Katastralni tzemi:

Objednatel dokumentace:

Korespondenéni adresa:

Hlavni inZenyr stavby:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZzenyr projektu:

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo)

Dokumentace pro uUzemni rozhodnuti, v rozsahu dle
vyhlasky €. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v aktualnim
znéni (vyhlaska €. 405/2017 Sb., pfiloha €. 3 - Rozsah a obsah
dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy).

09/2020

Rekonstrukce — liniova stavba

Stavba drahy

Plzefisky kraj (trat €. 200 Plzen-Jizni pfedmésti — Domazlice —

im Wald, trat €. 203 Nyfany — Hefmanova Hut)
Plzeri — mésto, Plzen — sever, Plzen — jih

Skvriiany [722596], Vejprnice [777552], Tlu€na [767557],
Nyfany [708496], Uherce u Nyfan [791946], Zblch [791954],
Tynec u ChotéSova [791946]

Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Marcela Domanicka
Sprava zeleznic, s. o.
Susicka 1105/25, 326 00 Plzen

METROPROJEKT Praha, a. s.
Argentinska 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 452 71 895, DIC: CZ45271895

Ing. Véaclav Kfivanek

Néazev akce: MT Plzei — DomaZlice — st.hr. SRN, 2.stavba, Usek Plzef (mimo)— Nyfany — ChotéSov(mimo)

Vypracoval: Barta, KuCera

str. 2/21
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Zpracovavané objekty:
SO 22-10-01 Plzen hl. n. - Vejprnice, Zelezni€ni svrSek
SO 22-11-01 Plzen hl. n. - Vejprnice, Zzelezni¢ni spodek
SO 23-10-01 ZST Vejprnice, Zelezniéni svréek
SO 23-11-01 ZST Vejprnice, zelezniéni spodek
SO 24-10-01 Vejprnice - Nyrany, Zelezni¢ni svrSek
SO 24-11-01 Vejprnice - Nyfany, Zelezni¢ni spodek
SO 25-10-01 ZST Nyfany, Zelezniéni svréek
SO 25-11-01 ZST Nyfany, zelezni¢ni spodek
SO 26-10-01 Nyrany - ChotéSov, Zelezni¢ni svrSek

SO 26-11-01 Nyfany - ChotéSov, Zelezni¢ni spodek

SO 29-14-01 Plzen hl. n. - ChotéSov, vystroj a znaceni traté

Vypracoval: Ing. Milan Barta, Ing. Robert Kucera

A.1 Uvob

Hlavni cile stavby vychazi ze schvalené SP varianty 4e s nedilné stanovenymi podminkami CK
MD a jsou zkraceni jizdni doby a zajiSténi dostate¢né kapacity infrastruktury na feSeném Useku
trati pfi sou¢asném spInéni podminky ekonomické rentability.

DalSimi cili dale jsou:

« zZlepSeni technického stavu a parametrl Zelezni¢ni traté Plzenn - Domazlice -
statni hranice do stavu, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a
legislativnim pozadavkim tuzemskych a evropskych zakonu a nafizeni,

«  zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha - Mnichov/Norimberk,

« vytvoreni dostateéné kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nékladni dopravu
véetné zajisténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto
spojeni,

« zvySeni atraktivity regiondlni Zelezni¢ni dopravy,

«  zlepSeni obsluhy terminalu KD v Nyfanech.

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni Zzelezni¢ni trat' tfidy C, na rychlost 80-
100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h, zabrzdna vzdélenost je 700 m, uvedenou do
provozu v roce 1861. Pfedpokladany Usek je v rozsahu od km 114,582 - km 127,048 je (zaatek
stavby navazuje na odbocCeni stavajici trati z nove trati v odboCce Nova Hospoda a konec je v
misté napojeni nové trati pfed ZST Zbuch (fesi 1. stavba)).
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A.2 VYCHOZi PODKLADY

1) Studie proveditelnosti ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice-statni hranice” zpracovatel
SUDOP Praha.

2) Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzefi — DomaZlice-statni
hranice® zn. 9323/2015-SZDC-SSZUT2-Pai ze dne 9.6.2015.

3) Schvalovaci protokol ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzen — DomaZlice-statni
hranice” zn. 41214/2015-SZDC-O7 ze dne 8.10.2015.

4) Zadavaci dokumentace ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st.hr. SRN, 2.stavba,
usek Plzen— Nyfany — ChotéSov*.

5) Geotechnicky prizkum ,Modernizace trati Plzefi — DomazZlice — st.hr. SRN, 2.stavba,
usek Plzeri— Nyfany — Chotésov*“ z listopadu 2011, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

6) Zamérfeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni
geodézii Praha z kvétna 2017.

7) Rekognoskace terénu

8) Zavéry z vyrobnich porad

A3 PREDMET PROJEKTU

Naplni stavby je modernizace tratového Useku Plzern (mimo) - Nyfany - ChotéSov (mimo) {j.
od km 114,582 do km 127,048. Dany tratovy Usek je souCasti celostatni drahy, ktera lezi na trati
zarazené do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T v globalni siti osobni i nakladni dopravy s
charakterem mimokoridorova trat’ celostatni drahy. Mistem stavby je trat Plzefi — DomazZlice —
Furth im Wald, oznaena v jizdnim fadu pro cestujici Cislem 180, podle tabulek tratovych
pomeéra 712A. Trat je jednokolejna, neelektrizovana v daném useku, tratové zabezpecovaci
zafizeni je 3. kategorie typu RZ AZD 71. Provozovatelem drahy je SZDCs. o., mistnim spravcem
OR Plzen.

Zacatek stavby navazuje na odboceni stavajici trati z navrhu nového kolejového propojeni
Usek Plzen — Stod) v odboéce Nova Hospoda a konec je v misté napojeni s novou koleji pred
ZST Zbuch. Nové kolejové propojeni fesi pfipravna dokumentace ,Modernizace trati Plzen —
Domazlice — st.hranice SRN, 1.stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v&etng).

A4 ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

Modernizovany Usek je projektovany pro prostorovou prichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73
6320 v aktualnim znéni (Prujezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleCkach normalniho rozchodu) bude vyhovovat zakladnimu prafezu Z-GC. PFechodnost
draznich vozidel bude vyhovovat pro tratovou tfidu zatizeni D4.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na V=100 - 120
km/h a k zavedeni rychlosti V130, V150 a Vk. Ve smérovém navrhu jsou pouZzity linearni
pFechodnice tvaru klotoidy.

Stani€eni jednokolejné trati v zacatku stavby je pfevzato ze sousedni stavby ,Modernizace
trati Plzenn — Domazlice — st.hranice SRN, 1.stavba, nova trat Plzefi (mimo) — Stod (vetné)” a
timto staniCenim je cely modernizovany Usek prestani¢en., tzn. v za¢atku stavby je stavajici km
114,582 = novy km 108,530.

B. STAVAJICIi STAV

Rekonstruovany tratovy usek km 114,582 - km 127,048 je soucasti zelezni¢ni traté Plzen
hl.n. - Domazlice, dle tabulek tratovych poméra ozna€ena Cislem 712A, jde o jednokolejnou trat
zafazenou do kategorie celostatni drahy, ktera je soucasti transevropského zelezni¢niho
systétmu TEN-T. Trat je neelektrifikovana, vlastnikem je CR zastoupena SZDC, s.o.,
provozovatelem drahy a drazni dopravy je SZDC, s.o.
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Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni zelezni¢ni trat tfidy C, navrzenou na
rychlost 80-100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m. Trat
byla uvedena do provozu v roce 1861.

V feSeném Useku lezi Zelezni¢ni stanice Vejprnice (km 117,396) a Nyfany (km 123,133) a
zastavka Tluéna (km 120,584).

C. ZELEZNICNIi SVRSEK

C.1 STANICENI

Stani€eni rekonstruovaného Useku od zacatku stavby je prevzato ze sousedni stavby
,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st.hranice SRN, 1.stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod
(v€etné)“. Hodnota stani€eni je pfevzata ve vyhybce €.804 (km 108,120.739) a pokracuje v ose
koleje smérem na Nyfany. Za vyménovym stykem vyh. €.805 pak zacinaji modernizace v koleji
¢.1.

Timto staniCenim je cely modernizovany Usek pfestanicen., tzn. v zacatku stavby je
stavajici km 114,582 = novy km 108,530.000. Rozdil ve stani¢eni v modernizované koleji €ini cca
6,050 km.

C.2 RYCHLOST A SMEROVE POMERY

Geometricka poloha nové koleje je navrhovana s ohledem na geografické pomeéry okolniho
terénu s maximalizaci vyuziti drazniho pozemku a s ohledem na proveditelnost Grovriového
kiizeni se stavajicimi komunikacemi. Tratovy Usek je projektovan pro prostorovou prichodnost
UIC-GC (tj. zékladni prijezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Mostni PP je
v mezistani¢nim Useku stanoven VMP 2,5.

V Useku dochazi ke zvySeni tratové rychlosti na 100-125 km/hod pro klasické soupravy
(pro I=100mm) a 110-145 km/hod pro vozy s naklapéci technikou. Pfi ndvrhu smérovych poméru
je pouzita prechodnice typu klotoida. Smérové poméry respektuji stavajici stav. Navrhové
rychlosti v jednotlivych Usecich jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab.1 Tabulka navrhovych rychlosti v hlavni koleji

trat'ovy Usek Vv V130 V150 Vk pozn.

km km/h km/h km/h km/h
108,312 - 111,636 125 135 140 145
111,636 — 112,233 125 135 135 145
112,233 - 116,077 120 125 130 145

vyh. v oblouku v hlavni koleji

116,077 — 117,968 100 100 100 110 ZST Nyrany
117,968 — 120,992 105 110 115 135

Kilometraz trasy je uvddéna v novem stanieni a je prubézné stanicend od km 108,312
(=poloha vyménového styku vyh.€.805 / 1.stavba). Nasledny navazujici Usek je navrzen pro
rychlost V=V130=V150=Vk=80km/h.

Minimalni polomér v modernizovaném Useku je R=540m prevySenim D=135mm. Délka
rekonstruovaného useku je 12472 m.
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ZST Vejprnice

Pro potfebnou délku koleje bylo vysunuto plzeriské zhlavi smérem ze stanice, mezi dva
stejnosmérné oblouky o poloméru R=5000m a R=12000m.

Kolejidté stanice je redukovano na tfi dopravni koleje a jednu manipulacni. Hlavni kolej je
navrzena na rychlost V=120 km/h, (Vk=140km/h), pfedjizdna kolej €.2 na rychlost V=80km/h,
pfedjizdnd kolej €.3 na rychlost V=60km/h. Manipulacni kusé kolej zakon&ena kolejnicovym
zarazedlem je zapojena z plzefiského zhlavi s navrhovou rychlosti V=40km/h. V§echny koleje ve
stanici jsou navrzeny v nulovém prevyseni.

Ve stanici je pouZita minimalni osova vzdalenost koleji 4,75m. Dvé bocni néastupisté o
délce 170 m jsou umistény u koleje €.1 a u predjizdné koleje ¢€.2.

Celkova délka rekonstruovanych koleji je 4385 m. UZite€né délky stani¢nich koleji jsou
uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab.2 Uziteéné délky koleji — ZST Vejprnice

Cislo Uz. délka
koleje [m]
4 90
2 301/301/379
1 468/468/474
1a 210/210/210
3 700/780/780

zast. Tluéna

Ve stavajici zastavce je navrzena rekonstrukce nastupisté a zména polohy nastupisté
dl.170m. Nastupisté je nové umisténo v pfechodnici, s hodnotou prevyseni v koleji az do hodnoty
D=100mm.

ZST Nyrany

Rozhodujicimi parametry pro smérovy navrh stanice je minimalni potfebné délka uzitecné
koleje 780m v dopravnich kolejich (kol.¢.1,2,10), potfebné navrhové rychlosti v dopravnich
kolejich a poloha néstupist. Dispozici stanice rovnéz ovliviiuje zapojeni odbo¢né trati smérem na
Hefmanovu Hut' a dale zapojeni stavajicich vleCek. Naproti tomu, smérovému feSeni napomaha
navrhované zrudeni pfejezdu v ev. km 122,722, ktery je nové nahrazen podchodem.

K ziskani potfebnych uzite€nych délek jsou zhlavi posunuta smérem od stfedu stanice.
Domazlické zhlavi je umisténo v levostranném oblouku v hlavni koleji o poloméru R=760m
s prevySenim D=68mm. V hlavni koleji je umisténa pravostranna vyhybka ¢.17 - J60 1:14-760,
kterd umoznuje odboceni do predjizdnych koleji v pfimém sméru. Vyhybka €. 15 je navrzena
v pfevySeni, v predjizdnych kolejich je toto prevySeni zarovndno pomoci vzestupnic
v navazujicich obloucich.

Plzeriské zhlavi je rozvétveno do péti dopravnich koleji (kol.€.1,2,4,6,10). U koleje ¢.1
(V=100km/h; Vk=110km/h) je umisténo levostranné bocni nastupisté dl. 170m. Mimourovriové
ostrovni nastupisté s délkami nastupnich hran 200/170m je umisténo mezi kolejemi ¢&.2
(V=60km/h) a ¢.4 (V=80kmh) a je pfistupné novym podchodem ve stavajicim km 122,936 (novy
km 116,895) . Dopravni koleje €.6 a €.10 jsou vedeny mimo nastupisté, jejich navrhova rychlost
je 60/50 km/h. Kolej €.10 je odklonéna podél odbocné trati smérem na Hefmanovu Hut a do
tratové koleje je zapojena vyhybkou ¢.16.

Kolej na Hefmanovu Hut je navrzena k rekonstrukci az do stavajiciho km 0,478. Soubézné
je pak vedena a zapojena predjizdna kolej €.10, jeji zapojeni si vyzada rozSifeni zemniho télesa
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naspu a zaroven rekonstrukci a prodlouzeni propustku v ev.km 0,105. Kolej je prostani¢ena
zpétné od km 0,478 az ke koncovému styku vyh.€.10. Polomér v rekonstruovaném oblouku je
R=305m s pfevySenim D=60mm.

Do koleje €. 4 je nové vkm 117,218 vyhybkou €.12 zapojena vlecka ¢€.2271 DKV Plzen a
manipulacni koleje €.6b a 6¢ s uzite€nou délkou 100m. K poslednim dvéma jmenovanym kolejim
bude nové vybudovana prfistupova komunikace.

Vlegka &. V2033 (DIOSS Nyfany,a.s.) je nové zapojena mimo ZST Nyfany v tratovém
Useku z koleje €.1 v novém km 117,933. Vlecka samotna je pak napojena Uvrati pomoci vyhybek
¢. S1-S8.

Vlecka Likona Nyfany je nové zapojena z koleje €.11 vyhybkou €.9 v km 117,134.
Vlecka ¢€.2136 (Metrans a.s.) je nové zapojena z koleje €.10 vyhybkou ¢€.5 v km 116,663

Ve stanici je pouzita minimalni osova vzdalenost 4,75m, rozSifovana dle potfeby
jednotlivych napojeni koleji. V prostoru ostrovniho nastupisté je pouzita osova vzdalenost koleji
9,50 m.

Celkova délka rekonstruovanych koleji je 6055 m, délka smérové a vySkové Upravy koleje
je 710m. Uzitecné délky stani¢nich koleji jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab.3 Uziteéné délky koleji — ZST Nyfany

Cislo Uz délka
koleje [m]
1 735/735/735
2 240/270/240
4 310/340/310
6 275/275/275
6a 434/455/434
6b 100
6c 100
8 344
10 32713271327
10a 381/409/381
10b 389
vl. 130
C3 SKLONOVE POMERY

Vyskové fFeSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérim na stavajici trati.
Vyjimkou jsou Useky, kde je niveleta koleje navySena ve vztahu k jinym objektam.

V km 111,820 — 112,539 dochazi k vyraznému navySeni nivelety az o 1,50 m pro potfeby
ziskani podjezdné vysky pod mostem (ev.km 118,094) pro stavajici pozemni komunikaci v km
112,043. Ke vzestupu nivelety zde dochazi prabézné ve vzdalenosti cca -200/+500 m od mostu
s maximalnim podélnym sklonem 11,80 %, .

Maximalni sklon v rekonstruovaném tratovém Uuseku je tedy 11,80 %. vkm 111,860 —
112,011. Vyjimkou je odboc&na trat na Hefmanovu Hut se sklonem 19,82-21,05 %. od km 0,198.

c4 PROSTOROVA PRUCHODNOST
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrdm UIC:
- tfida zatizeni D 4
- prostorova prachodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC
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C.5 KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU

Zelezniéni svréek v hlavni koleji (kolej &.1) - navrzen novy rost z kolejnic tvaru 60E2
z dlouhych kolejnicovych pasu svarenych do bezstykové koleje na pricnych betonovych prazcich
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcua ,u”.

Zelezniéni svréek ve staniénich dopravnich kolejich - navrzen novy roét z kolejnic tvaru
49E1 z dlouhych kolejnicovych pasu svarenych do bezstykové koleje na pfi¢nych betonovych
prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazca ,u”.

Zelezniéni svréek ve stani¢nich manipulagnich kolejich a kolejich viedkovych - navrzen
novy rost z kolejnic tvaru 49E1, stykovana kolej na pricnych betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcu ,c”.

Pod celopryzovymi konstrukcemi Urovriovych pfejezdl budou z duvodu zvySeni Zivotnosti
upeviovacich sou€asti kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni ochranou.

Vyhybky vkladané do hlavni koleje budou tvaru UIC60, 2.generace, uloZzené na betonovych
prazcich se Zlabovym prazcem. Jazyky a opornice u vyhybek pravidelné pojizdénych odbocnym
smérem vyhybek jsou navrzeny zpevnéne.

Vyhybky vkladané do ostatnich dopravnich kolejich jsou navrzeny nové tvaru S49
2.generace ulozeny na betonovych prazcich.

Vyhybky v manipulacnich kolejich jsou navrzeny jako nové 1. generace na dievénych
prazcich (ZST Nyfany, vyh.¢.10, 11)

Navrh konstrukce Zel. svrS§ku bude aktualizovan v projekttu stavby na zédkladé dodané
predkategorizace .

Kolejové loZe je navrzeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s predpisem
SZDC S3, v hlavnich a v dopravnich kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loznou
plochou prazce. U ostatnich stani¢nich koleji a ve vleCkovych kolejich je navrzena tloustka
Stérkového loze 300 mm pod spodni loZnou plochou prazce.

V dokumentaci je predpokladano kontaminované Stérkové loZze v prostoru vyhybek (cca
15m3/vyhybku).

Stavajici Stérkové loZze bude odtéZzovano pouze v Usecich, kde bude zfizovana nova kole;.
V opusténych prostorech a v prostoru nového nastupisté neni nutné odtézovat stavajici stérkové
loze. Po sneseném kolejovém rostu v téchto Usecich bude provedeno urovnani povrchu bez
zhutnéni.

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim svrSku se predpoklada, Zze po odtézeni stavajiciho
Stérkového loze a jeho nasledné recyklaci bude materidl vyuzit z 40% do podkladnich vrstev a
60% materiédlu bude uréeno do odpadu.

Z rozsahu rekonstrukce vyplyva i rozsah demoli¢nich praci. Puvodni kolejovy rost (i
v opusténych Usecich) a vyhybky budou sneseny a odvezeny na mezideponii. O dalSim vyuziti
tohoto materialu musi rozhodnout odborna komise - kategorizator na zakladé skute¢ného stavu.

V mistech pfedpokladaného pravidelného stani hnacich vozidel, kde zejména u motorové
trakce dochéazi k ukaptm &i drobnym anikim do Stérkového loze, bude na Stérkové loze vloZzena
sorpéni textilii. Rozsah jeji pokladky bude uren v dal§im stupni dokumentace.

Seznam novych vyhybek v rekonstruovanych stanicich je uveden v nasledujici tabulce:
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Tabulka vyhybek ZST NYRANY

¢.vyh. ¢.koleje druh svrsek pomér | zakl.pol. transformace typ smér pol.vym | Zl.prazec poznamka
1 1 J 60 1:12 500 - I P p zl
2 6a J 49 1:12 500 - | L p zI
3 1 J 60 1:12 500 - I P I zl
4 2 J 49 1:12 500 - | L p zI
5 10a C 49 1:11 300 - - - - -
6 6a J 49 1:11 300 - - L p zl
7 2 J 49 1:12 500 - | P o] zI
8 4 J 49 1:12 500 - I P p zl
9 4 J 49 1:12 500 - | L o] zIl
10 4 J 49 1:12 500 - I P I zl
11 10 J 49 1:7,5 190 - | L p zIl
12 4 J 49 1.9 190 - - P I zI
13 6b J 49 1:9 190 - - L p -
14 6c J 49 1.9 190 - - L p -
15 2 J 60 1:12 500 - I P I zl
16 8 J 49 1:9 300 - - L I zl
17 J 60 1:14 760 - - P I zl
18 J 60 1:11 300 - - P p zl vle¢ka mimo ZST
S1 vl. Obl-o 49 1:7,5 190 (960 / 237.090) - L I - vle¢ka mimo ZST
S2 vl. J 49 1:7,5 190 - - P [ - vle¢ka mimo ZST
S3 vl. J 49 1:9 190 - - L | - vle¢ka mimo ZST
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Tabulka vyhybek ZST VEJPRNICE

¢.vyh. ¢.koleje druh svrsek pomér | zakl.pol. | transformace typ smér pol.vym | Zl.prazec poznamka

1 1 J 60 1:12 500 - I L I zl
2 1 J 60 1:14 760 - | P o] zIl
3 2 J 49 1:9 190 - - P p zl
4 1 J 60 1:12 500 - | L I zIl
5 1 J 60 1:12 500 - I P I zl
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D. ZELEZNICNIi SPODEK

V tratovych Usecich feSenych touto dokumentaci zlstava modernizovana trasa na
stavajicim zemnim télese. K vyraznym smérovym posunim posundm dochazi pouze v prostoru
obce Tluéna vkm 114,360 — 114,700, kde je Upravou smérovych poméri az o 1,8m zvySena
rychlost na V=120/km/h. Dal§i smérové posuny os koleji na obou zhlavi stanice Nyfany vyvolava
nove dispozi¢ni feSeni kolejisté stanice. Vyraznéjsi vySkovy posun v koleji az 2,94m je navrzen
za zst. Vejprnice v km cca 11,500 — 112,500 a to z divodu zvy$eni podjezdné vysky na 4,65m u
mostu v evkm 118,094.

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstruk&nich vrstev prazcoveho podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ,Modernizace trati Plzeri — Domazlice — st.hranice
SRN, 2.stavba, usek Plzefi (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo)“ z listopadu 2017.

Pradzkumem byly dale podrobeny spravcem oznacené problémové Useky, a to levostranny
zafez vkm 118,150 — 115,830 kde dochéazi ke svahovym deformacim a ndsep v km 119,205 —
119,310, kde dochazi k opakovanym porucham GPK.

Podle prazkumu jsou zjisténé geotechnické podminky nasledujici:

Trat'ovy usek Plzeri - Vejprnice, kolej ¢. 1:

Stérkové loze:
- mocnost loZe kolisa v rozmezi 0,50 - 1,00m, svrchu je Cisté az slabé zanesené, v hlubsich
partiich silné znecisténé az zcela zanesené

konstrukéni vrstvy:

- konstrukéni vrstvy byly zastizeny v sondach provedenych v km 114,100; 114,500; 114,900;
115,300; 115,500; 115,900; 116,100 a 116,300 tvofi je stfedné ulehlé az ulehlé Stérkovité a
piscité zeminy tfidy G3Y-G5Y a S3Y-S5Y a dosahuji mocnosti 0,05-0,45 m

zemni plan:

- stavajici zemni plan tvofi pfevazné piscité a Stérkovité stfedné ulehlé az ulehlé zeminy (S3Y-
S5Y, G3Y-G5Y), lokalné zeminy jemnozrnné (F6, F2Y) tuhé aZz pevné konzistence a horniny
predkvartérniho podkladu tfidy R5-R4

vodni rezim:
- vodni rezim zemni plané je pfevazné priznivy. V mistech, kde byly dokumentovany jemnozrnné
zeminy tuhé konzistence, je vodni rezim nepfiznivy.

hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastizena

Zst. Vejprnice, kolej &. 1,2 a 3:

Stérkové loze:
- mocnost loZe kolisa v rozmezi 0,45 - 0,85m, svrchu je vétSinou Cisté az slabé zanesené, v
hlubsSich partiich silné znecisténé az zcela zanesené

konstrukéni vrstvy:

- konstrukéni vrstvy byly zastizeny v kopanych sondéach provedenych v koleji €. 3, ato v
nasledujicich stani¢eni 117,075; 117,275 a 117,475, jsou tvofeny Skvarou charakteru stfedné
ulehlych piskd (S4Y-S5Y) a dosahuji mocnosti 0,05-0,35 m

zemni plan:

- stavajici zemni plan je, vzhledem k pestrym geomorfologickym pomérim v zgjmové oblasti,
generelné tvofena heterogennimi zemnimi materialy

- v zemni plani byly zastizeny: horniny pfedkvartérniho podkladu (piskovce) tfidy R5-R4, R5 a
R6, stfedné ulehlé pisky (S3, resp. S3Y), jemnozrnné zeminy (F6, F4Y) tuhé konzistence a
Skvara charakteru stfedné ulehlych piskd (S3Y-S4Y)

Nazev akce: MT Plzer — Domazlice — st.hr. SRN, 2.stavba, Usek Plzefi (mimo)— Nyfany — ChotéSov(mimo) str. 11/21
Vypracoval: Barta, Kugera Identifikagni &islo: |17]7062]01]05][01]01]001] Zména| - |




} Technicka zprava
EN/E M ETROPROJEKT Zelezni¢ni svrdek a spodek

vodni rezim:
- vodni rezim zemni plané je pfevazné priznivy. V mistech, kde byly dokumentovany jemnozrnné
zeminy tuhé konzistence, je vodni rezim nepfiznivy.

hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastiZzena, pouze v jedné sondé byly ovéfeny slabé
pFitoky vody ze Stérkového loze (117,275/3)

Trat'ovy usek Vejprnice - Nyfany, kolej ¢. 1:

Stérkové loze:
- mocnost loZe kolisa v rozmezi 0,55 - 1,10m, svrchu je Cisté az slabé zanesené, v hlubsich
partiich silné znecisténé az zcela zanesené

konstrukéni vrstvy:

- konstrukéni vrstvy byly zastizeny v kopanych sondach provedenych v km 117,900; 118,900;
119,300; 119,500; 120,300; 120,700; 121,100; 121,300; 121,500; 121,900; 122,300 a 122,500,
jsou tvofeny pfevazné ulehlymi Stérkovitymi zeminami (G3Y-G4Y), méné pak ulehlymi pis€itymi
zeminami (S3YS5Y), stfedné ulehlou Skvarou, popf. kamenitou sypaninou, mocnost
konstrukénich vrstev dosahuje cca 0,05-0,35 m

7 v

zemni plan:
- stavajici zemni plan tvofi pfevazné stfedné ulehlé az ulehlé hrubozrnné zeminy (S3Y-S5Y,

G3Y) a zeminy jemnozrnné (F4, F6, F6Y) pfevazné tuhé, ojedinéle pevné konzistence, v
omezené mife, v zafezech stavajici trati, byly dokumentovany horniny
predkvartérnino podkladu (piskovce) tfidy R5-R4, R5 a R5-R6

vodni rezim:
- vodni rezim zemni plané je pfevazné pfiznivy, lokalné, v mistech vyskytu jemnozrnnych zemin,
je pak nepfiznivy

hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastizena pouze ve dvou sondach byly zjistény
prisaky vody ze Stérkového loze (119,300/1 a 122,300/1)

Zst. Nyrany, kolej é. 1, 2, 2b, 3, 3b, 4, 8, 10 a sondy provedené MIMO stavajici
stanic¢ni koleje:

Stérkoveé loze:

- mocnost loZe kolisa v rozmezi 0,35 - 0,70m, v sondach provedenych v koleji €. 1 a 2, resp. 2b
bylo dokumentovano Stérkové loze Cisté az slabé znecisténe, v sondach provedenych v koleji €.
3, 3b, 4, 8 a 10 je Stérkové loZe lokalné svrchu Cisté az slabé znecisténé, jinak je silné znecisténé
az zcela zanesené

konstrukéni vrstvy:

- konstrukeéni vrstvy byly zastizeny v kopanych sondach 122,900/1; 123,100/1; 123,300/1;
122,950/2; 123,150/2; 123,350/2; 123,050/4; 122,900/8; 123,100/8; 122,960/10; 123,150/10;
123,310/10, jsou tvofeny hrubozrnnymi stfedné ulehlymi az ulehlymi zeminami (S3Y a G3Y)
nebo stfedné ulehlou Skvarou, lokalné maze byt konstrukeni vrstva ¢aste¢né nebo zcela tvofena
formou tzv. ,Stétu” (viz KS 123,310/10). Stét Ize oCekavat v mistech, kde zemni plan tvofi malo
unosné zeminy. Mocnost konstrukénich vrstev je cca 0,10-0,40 m

zemni plan:

- zemni plan stavajicich stanicnich koleji vedenych v zafezovych oblastech tvofi ulehlé Stérkovité
zeminy (G3Y, G4Y) a horniny pfedkvartérniho podkladu (piskovce) tfidy R5-R6, resp. R5-R4. Ve
stani¢nich kolejich, které jsou vedeny pfiblizné v arovni okolniho terénu, byly v zemni plani
zastizeny prevazné kypré az stfedné ulehlé piscité zeminy (S3-S5, S5Y), ojedinéle zeminy
jemnozrnné (F4 CS) tuhé a mékké konzistence. Piscité jily (F4 CS) mékké konzistence byly
zastizeny v sondé 123,310/10. V koleji €.1 je zemni plan, v sondach v km 122,900; 123,100 a
123,300 tvofena piscitou zeminou zlepSenou hydraulickym pojivem. Profil kopanych sond
provedenych mimo stavajici stani¢ni koleje je tvofen zejména pisc€itymi a Stérkovitymi stfredné
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ulehlymi zeminami (S3YS4Y), méné pak jemnozrnnymi zeminami (F6Y) tuhé konzistence. V
sondach provedenych v zafezovych oblastech (km 122,700 a 122,790) byly u jejich baze
zastizeny horniny predkvartérniho podkladu (piskovce) tfidy R6 a R5.

vodni rezim:
- vodni rezim je vétSinou pfiznivy, lokalné nepfiznivy az velmi nepfiznivy

souvisla hladina podzemni vody nebyla v Zst. ovéfena; hladina podzemni vody byla zjiténa v
péti kopanych sondach (122,700/1; 123,500/3b; 123,510/3; 122,900/8; 122,960/10) v trovnich
1,05-1,15 m pod UPP

Trat'ovy usek Nyrany - Hefrmanova Hut', kolej é. 1:

Stérkové loze:

- mocnost lozZe kolis v rozmezi 0,40 - 0,45m, svrchu je slabé zanesené, v hlubsSich partiich silné
znecisténé

konstrukéni vrstvy:

- konstrukéni vrstvy byly zastizeny pouze v kopané sondé 0,097/1 a jsou tvoreny ulehlymi
pis€itymi a Stérkovitymi zeminami (S5Y, G4Y), mocnost konstrukénich vrstev dosahuje 0,20 m
zemni plan:

- stavajici zemni plan koleje je tvofena stfedné ulehlymi pis€itymi zeminami (S3Y, S5Y)

hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastizena

vodni rezim zemni plané je pfiznivy

Trat'ovy usek Nyrany - Chotésov, kolej ¢. 1:

Stérkové loze:
- mocnost loZe kolisa v rozmezi 0,50 - 1,40m, svrchu je Cisté, hloubéji zcela zanesené. Stérkové
loZe je vice ,zahloubené” zejména v Useku stani¢eni 123,700 - 124,500.

konstrukéni vrstvy :

- konstrukéni vrstvy byly zastizeny v kopanych sondach 123,700/1; 125,700/1; 126,500/1;
126,900/1, konstruk&ni vrstvy jsou tvofeny Skvarou, popf. Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy
(G3Y), konstrukéni vrstvy dosahuji mocnosti 0,05 - 0,30 m

zemni plan:

- stavajici zemni plan tvofi prevazné piscité stfedné ulehlé, lokalné ulehlé zeminy (S3, S5, S3Y,
S5Y), pouze ojedinéle zeminy jemnozrnné (F4,F6) tuhé aZ pevné konzistence a horniny
predkvartérniho podkladu (prachovce) tfidy R6-R5

hladina podzemni vody nebyla zastizena

vodni rezim je pfevazné priznivy, pouze ojedinéle nepfiznivy

VYUZITI MATERIALU Z PRAZCOVEHO PODLOZI

Kolejové loze je v zajmovych Usecich trati (tratovych Usecich a Zelezni¢nich stanicich)
generelné svrchu Cisté az slabé znecisténé, hloubéji je silné az zcela zanesené. Na zakladé
makroskopického popisu stavajiciho Stérkového loze bylo prizkumnymi pracemi doporuceno
uvazovat s cca 30% objemu pro dalSi vyuziti, a to napf. pro recyklaci na stérkodrt frakce 0 - 32
mm. Ostatni material je vykazovan jako odpad po recyklaci Stérkového loze.

Podrobné jsou geotechnické pomeéry na stavajicim zemnim télese patrny z pfilohy €. 401
Podélny geotechnicky profil koleje €.1.
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D.1 KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu
daného pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro vSechny soupravy do 140km.h-1 .

Dle predpisu SZDC S4 jsou pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost 120 km/hod < V < 160 km/hod navrzeny minimalni hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani 30MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa.
Pro predjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich jsou navrzeny minimalni hodnoty
modulu pfetvarnosti na zemni plani 20MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu
40MPa. Pro ostatni stani¢ni koleje ve stanicich na tratich celostatnich jsou navrzeny minimalni
hodnoty modulu pfetvarnosti na zemni plani 15MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min.
hodnotu 30MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a prejezdech
stanovi pfedpis SZDC S4 na plani télesa zelezniéniho spodku min. hodnotu:

- 80MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

- 60MPa pfi modulu prfetvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku 40MPa v okolni trase

- 50MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku 30MPa v okolni trase

Index mrazu ( dle SZDC S4, ptiloha 7, obr.1) Imn = 450°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,95m
TFida zatizend D4 UIC

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podlozi byl modul pfetvarnosti zemni plané,
zjistény zatéZovaci zkousSkou vrédmci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly
provedeny zatézovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro
vypocet stanoven odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni
modul na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v
pfilozenych tabulkach na konci této zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moznost vyskytu netinosnych
materiall pod Urovni prazcového podloZi.

Navrzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podloZzi bude Unosné za predpokladu,
Ze budou dodrZzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni je nutno napf.
uvazovat se zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosaZzena unosnost resp.
ochrana proti promrzani. y 5

Konstrukéni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S 4 - Zelezni¢ni spodek. Dle
vysledkl geotechnickych prizkum( jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového
podlozi:

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor < 30MPa zlepSeni zeminy zemni plané smésnym
pojivem (vapno+cement) vil. 0,45m po zhutnéni (zabér frézy 0,5m) s podkladni vrstvou ze
Stérkodrti fr.0-32mm tl. 0,35m. Konstrukce typu 6.1.

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 30MPa podkladni vrstva - Stérkodrt’ fr.0-32mm,
na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.1.

- v manipulaénich a vle€kovych kolejich s unosnosti zemni plané Eor < 15MPa mechanické
zlepSeni zeminy zemni plané v tl. 0,35m po zhutnéni s podkladni vrstvou ze $térkodrti fr.0-32mm
tl. 0,20m. Konstrukce typu 6.2.

Mechanické zlepSeni stavajicich zemin je navrzeno jako promiseni vyziski z kolejového
loZe s plvodni zeminou v Urovni zemni plané tézkou zemni frézou v 11.0,35m po zhutnéni (zdbér
frézy 0,40m). Pfi navrzené zlepSené vrstvé tloustky 350mm, bude pretéZzend zemni plan o
120mm a nahrazena odtézenym kolejovym lozem. Tyto odtéZené mnozstvi odpovidaji cca 34%
objemu mechanicky zlepSené zeminy. V pfipadé vyskytu previhcenych stavajicich zemin zemni
plané bude pro lepsi zpracovatelnost v ramci mechanického zlepSeni pro Upravu vihkosti
pfimichano vapno.
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U ZKPP v mistech mostu, propustkl a pfejezdu je navrzen jeden typ konstrukce:
- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni
vrstvou - §térkodrt fr.0-32mm. Konstrukce oznacena Z.1.

Tabulka materidld uvaZzovanych do konstrukénich vrstev télesa zel. spodku

material znacka modul pretvar. souc.tepel.vod. | mira zhutnéni
E (MPa) A (W.m k) Io
Stérkodrt fr.0-32 SD 70 (60-80) 2,00 min 0,9
zlepSeni zeminy vapnem a cementem ZZNGC 130 1,75 min 0,8 /
100%PS
mechanické zlepSeni zeminy s ZZM 40 2,00 min 0,8 /
promisenim vyziskl z kolejového loze 100%PS
Materialy pouzité do ZKPP
Stérkodrt fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95
cementova stabilizace §térkodrti — dovoz z| CSSD 160 1,75 min 0,9
centra

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a stejné tak névrh
zesilenych konstrukci, je patrny z pfiloh €.1 az 4 této Technické zpravy.
Konstrukce vyhovuiji i z hlediska ochrany zemni pldné pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.

D.2 ZEMNi TELESO
D.2.1 ZEMNi PLAN

Zemni plan je navrzena ve stejném sklonu jako plan télesa Zelezni¢niho spodku jednotné
ve sklonu 5%. Vyjimkou jsou Useky vleckovych koleji, kde neni navrhovano odvodnéni zemni
plané. Zde je navrzena zemni plan vodorovna.

D.2.2 PLAN TELESA ZELEZNIGNIHO SPODKU

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena ve stejném sklonu jako zemni plan jednotné
ve sklonu 5%. Vyjimkou jsou Uuseky vieckovych koleji, kde neni navrhovano odvodnéni zemni
plané. Zde je navrzena plan télesa Zelezni¢niho spodku stejné jako zemni plan vodorovna.

Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku (6,20m) jednokolejné trati je v pfimé pfi
sklonéné plani 3,10m.

V obloucich s pfevySenim je Siftka plané télesa zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na
vnéjsi strané oblouku navrzena pfimo z Sifky Stérkového loZe pfi dodrzeni minimalni Sifky stezky
0,40m.

V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z divodu smérové a vyskové Upravy nivelety
koleje nevyhovuje rozmérové Sitka plané, se provede jeji rozSifeni do normového stavu
krabicovym dilem opérné zdi dil U3. Pro zajisténi trvalé stability opérné zdi bude provedeno
odtéZeni zeminy stavajici stezky a po prehutnéni zakladové spary nahrazeni Stérkodrti fr. O-
32mm se zhutnénim. Sitka navrzené ,lavice ze zhutnéné &térkodrti fr. 0 - 32 mm je uvaZzovana
cca 3 m z divodu moznosti strojniho zhutnéni zakladove spéry.

D.2.3 NASYPY A PRISYPY

V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z divodu smérové a vySkové Upravy nivelety
koleje nevyhovuje rozmérové Sifka plané, se provede jeji rozSifeni prostymi pFisypy.
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Zajisténi stability télesa Zelezni€niho spodku v mistech pfisypavky ke stévajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni,
které jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z2.1 a Z 2.11.

Novy nasep v km 111,550 — 112,480

Z divodu pozadovaného zdvihu nivelety koleje az 2,8m pro zajisténi dostateéné podjezdné
vy$Ky u mostu v ev.km 118,094 je v km 111,550 — 112,480 v ose stavajici koleje navrhnuto nové
nasypové drazni téleso. Toto nové drazni téleso je rozdéleno do tfi Useku.

1) V Useku km 111,550 — 111,800 je stavajici kolej vedena v nasypu a nové drazni téleso
je tak navrzeno po zfizeni svahovych stupnu rozSifenim stavajiciho nasypu. Jadro pfisypu je
navrzeno z nakupovanych vhodnych nenamrzavych zemin.

2) Vuseku km 111,800 — 112,230 je stavajici kolej vedena c&asteCné v odrezu a
meélkém zafezu. Zdvih koleje je zde nejvy$Si a to v rozmezi 1,7 az 2,9m. V drovni stavajici zemni
plané byly kopanymi sondami zachycené prevazné piscité jily (F4 CS). V novém stavu je kolej
vedena po novém draznim nasypu.

Z divodu zachycenych zemin tfidy F4 v zakladové spafe nasypu je navrzeno za ucelem
zlepSeni jejich zpracovatelnosti jejich zlepSeni smésnymi pojivy vdpna a cementu v mnozstvi cca
3%.

Poté bude poloZzena separani geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze
Stérkodrti fr. 32/63 tl. 0,50m, ktera m4 i funkci ploSného drénu. Odvodnéni konsolidacni vrstvy je
pak zajisténo vyspadovanim na pfilehli terén.

Jadro nasypu bude zfizeno z nakupovanych vhodnych nenamrzavych zemin.

V okoli mostu evkm 118,094 je novy nasep vymezen z dlvodu zaboru mimodraznich
pozemkl opérnymi zdmi, které jsou samostatnymi stavebnimi objekty.

3) V useku km 112,230 — 112,480 je stéavajici kolej vedena v zafezu. Zdvih nivelety koleje
je zde navrzen vrozmezi 2 az 0,4m. V tomto Useku bude stévajici Stérkové loZze ponechéno
s naslednym rozhrnutim a pfehutnénim. Na takto upravenou plan bude zfizeno nasypové téleso
z piscitojilovité az hlinité zeminy zlepSené smésnym pojivem vdpna a cementu. Svahy nového
nasypoveho télesa budou chranény vrstvou proti promrzani celkové tl.0,75m, tvofenou vrstvami
nenamrzavé zeminy v t1.0,60m a ornice v 11.0,15m.

V celém Useku jsou svahy nasypového télesa navrzeny ve sklonu 1:1,5.

Nasep v km 113,150 — 113,260 (km 119,205 - 119,310 (stavajiciho staniceni))

V Useku trati km 119,205 - 119,310 (stavajiciho staniceni) byl projektant spravcem trati
upozornén na neustéle se opakujici se poruchy GPK. V tomto Useku je stavajici Zelezniéni trat
vedena v nasep z pravé strany zabezpecena betonovou opérnou zdi.

Prdzkumnymi pracemi v této lokalité bylo zjisténo, ze téleso Zelezni¢ni naspu je mimo jeho
svrchni ¢ast (do urovné cca 1,0 m pod horni hranou naspu) tvofeno navazkami charakteru
jemnozrnnych zemin mékke, tuhé, ale i pevné konzistence. Hranice jemnozrnnych zemin v
naspu nelze dle konzistence pfesné definovat. Obecné Ize konstatovat, ze zeminy mékké
konzistence Ize oCekavat zejména v pravé ¢asti naspu, zeminy tuhé konzistence zhruba ve
stfedu zelezni¢niho naspu a zeminy pevné konzistence byly ovéfeny v levé €asti naspu. Podlozi
naspu tvofi pevné az tvrdé, resp. ulehlé deluvialni sedimenty pfirozeného kvartérniho pokryvu
nebo zcela az silné zvétralé, slabé zpevnéné karbonské sedimentarni horniny. Pravou stranu
télesa Zelezni¢ni naspu zabezpecuje betonova opérna zed zalozena na mikropilotach. Stavajici
pravostrannd opérna zed je dle konstrukce tvofena svrchni betonovou ¢ést Sirky 0,7m a vySky
0,5m a spodni skrytou mikropilotovou €asti. Stavajici ocelové mikropiloty ¢aste¢né ,obalené®
injektazni smeési maji vnéjsi praméru 80mm (délka mikropilot nebyla prdzkumem ovéfena).
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Osova vzdalenost odhalenych mikropilot €ini ve sméru podélném (rovnobézné s osou koleje) cca
740 mm; osova vzdalenost ve sméru pFicném (kolmo na osu koleje) €ini cca 240 mm. Stavajici
nasyp je vysoky cca do 4. m.

Zvyse uvedenych duavodu je projektem navrzeno kompletni odtéZeni stavajiciho
nestabilniho nasypového drazniho télesa, v€etné demolice pravostranné opérné zdi a vystavba
nového drazniho nasypu.

Po odtéZeni stavajiciho nasypu, vysparovani a prehutnéni zakladové spary nasypu bude
poloZena separacni geotextilie a na ni bude zfizena konsolidaéni vrstva ze Stérkodrti fr. 32/63 tl.
0,50m doplnéné vyztuznou geomfizi v jedné vrstvé. Odvodnéni konsolidaéni vrstvy je pak
zajisténo vyspadovanim na pfilehli terén. Jadro nasypu bude zfizeno z nakupovanych vhodnych
nenamrzavych zemin.

V celém Useku jsou svahy nasypového télesa navrzeny ve sklonu 1:1,75.

Rozsireni nasypu v km 0,080 — 0,460 trati smér Hermanova Hut’

Z davodu prodlouzeni stani¢ni koleje az do km 0,470 ve sméru na Hefmanovu Hut, je
nutné v tomto Useku vybudovat nové drazni téleso, které je navrzeno jako pfisyp ke stavajicimu
nasypu. Po sejmuti ornice ze zakladové spary pfisypu bude polozena separaéni geotextilie a na
ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti fr. 32/63 tl. 0,50m doplnénd vyztuznou geomfizi
ve dvou vrstvach. Odvodnéni konsolidaéni vrstvy je navrzeno jejim pficnym vyspadovanim k
patnimu zpevnénému prikopu z tvarnic TZZ3. Po zfizeni svahovych stupnu ve stavajicim nasypu
bude pfisyp zfizen z nakupovanych vhodnych nenamrzavych zemin.

V celém Useku je svah pfisypu navrzen ve sklonu 1:1,5.

D.2.4 ZAREzY

Pro potfebné Sifkové usporadani drazniho télesa jsou v zafezech navrzeny nové zarezové
svahy ve sklonech 1:1,5 a 1:1,75. V misté hlubSiho z&fezu jsou pak pro zamezeni zabord
mimodréaznich pozemkud pfipadné snizeni objemu vykopu navrzeny zarubni zdi z betonovych
tvarovek vahy 120kg s licovou stranou ve sklonu 2:1, gabiony vel. 1x1m, pfipadné je navrzeno
do paty zafezu odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku pfikopovymi Zlaby.

Zarez v km 118,150-118,530 (stavajiciho stanic¢eni)

V Gseku trati km 118,150 — 118,530 (stavajiciho staniceni) byl projektant spravcem trati
upozornén na nestabilitu levého zarfezového stavu.

Pradzkumnymi pracemi levého zarezového svahu byly zjisténé svahové nestability a jejich
mozny dalSi rozvoj jsou dle pruzkumu soustfedény v Useku levého svahu zafezu v km cca
118,150 - 118,340. Generelné se jednad o mélké svahové deformace - mélké sesuvy a
pfipovrchova eroze degradované povrchové vrstvy terénu svahu. Hlavni pficiny vzniku
svahovych deformaci je prfipovrchova vrstva terénu, ktera je tvofena pomérné mélo mocnou
vrstvou kvartérnich sedimentl, které pfi styku s vodou rozbfidaji, rychle degraduji a jsou
nachylné na promrzéani. Dale v tomto Useku neni vybudované komplexni odvodnéni za horni
hranou zarezu. Atmosférické srazky pfitékaji z vysSich partii prostoru nad zafezem (z prostoru
intravildanu) a volné se zasakuji do svah(, kde je pfipovrchova vrstva terénu sycena a
degradovéana, a dochazi tak k rozvoji svahovych deformaci. K tomu pfispivaji i strmé uklonéné
svahy zafezu, které misty dosahuji vyS8ky az 6 m, coz je jeden z predpokladi ke vzniku
deformaci.

Dle zavéru prazkumnych praci je vtomto zafezu v km 112,160-112,290 (nového staniceni)
navrzeno odtéZeni degradované pfipovrchové vrstvy a jeji nahrazeni lomovym kamenem frakce
63-128mm ve sklonu 1:2. Pro zamezeni syceni z&fezového svahu atmosférickymi srazkami je
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doplnén nahorni pfikop s pfidlazbou z melioraénich tvarnic, které zvySuji kapacitu nahorniho
pfikopu. Z davodu takto navrzeného pfikopu je nutné v paté zafezu vkm 112,230 — 112,290
doplnit gabion velikosti 1x1m.

V pfipadé zjisténi vyronu vody pfi odtéZeni zdegradovanych zemin, bude do svahu
doplnéno svahové Zebro Sifky 1m s vypIni z lomového kamene fr. 63-125mm. Do vykazu vymér
bude vykazan predpoklad po cca 10m.

Dale bude zfizen ndhorni kapacitni pfikop i nad stavajici gabionovou zdi v km 112,290 —
112,360 (nového stanieni) (km 118,34 — 118,47 stavajiciho stani€eni) a v celém navazném
zafezovém svahu az do km 112,420 (nového stanic¢eni). Dale bylo do projektu na Zadost spravce
doplnéni odvodnéni navazujici terénni ,proluky“ vlevo trati. Zde budou taktéZz odtézeny opét
zdegradované pfipovrchové zeminy a pfi zjisténém vyronu vody téZ doplnéno svahové Zebro.

D.2.5 UPRAVY SVAHU

U zéarfezovych a nasypovych svaha dotéenych stavbou je navrzena jejich vegetacni
ochrana a to vrstvou ornice tl. 0,20m u zafezd a 0,15m u nasypu s osetim a rozprostienim
biodegradacni kokosové rohoze (sklony svaht 1:1,5 a 1:1,75). Kokosové rohoze budou ke
svahim pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“ v rastru 2x2m. U
upravovanych svahu kratSich jak 1m je navrzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho
semene.

Dal$i ochrana zafezovych svahu je popsana v predeslé kapitole Zarezy.

D.3 ODVODNENi

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci zpevnénych otevienych
pfikopl z prikopovych tvarnic TZZ3, pfikopovych zlabd, trativodd, nebo je voda vyvedena na
svah zemniho télesa.

Oteviené zpevnéné prikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze
tl. 0,10 m se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrzen minimalné 2,50/00.

Pfikopové Zlaby jsou navrzeny v hlubokych zafezech pro odvodnéni plané télesa
zelezni¢niho spodku pfi sou€asném snizeni vykopu ze zarez(. Jsou navrzeny tvary UCBO,
UCH1 a UCH2.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm
s hladkou vnitfni plochou, podélnymi S§térbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu,
ulozeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sitky 0,50m, vylozeny filtracni
geotextilii a vyplIii trativodu Stérkodri fr. 16/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové
Sachty (v€etné koncovych Sachet) z vysoce odolného materidlu PE-HD DN400 s poklopem
opatfenym zamkem.

Trativody jsou prabézné zaustovany do podélnych &i pficnych svodnych potrubi. Tato
svodnda potrubi jsou pak vyusténa do stavajicich vodoteci, nebo zpevnénych pfikopu. Svodna
potrubi jsou navrzena z plastovych trub DN 200 a DN 300 a jsou obetonovana. Podélny sklon
svodnych potrubi je navrhovan ve sklonu min.3%o.

Pro odvedeni destovych srézek ze zarezu je vkm 112,290 — 112,520 ve spole¢né ryze s
trativodem navrzeno svodné potrubi z plastovych trub DN300, které je vydsténo do zpevnéného
prikopu a zausténo k propustku v km 112,540.

V Zst. Nyrany je zfizeno nové odvodnéni plané télesa zelezni¢niho spodku trativodem na

plzeriském zhlavi a mezi stavajicimi kolejemi €. 1 a 2. V novém stavu projekt toto odvodnéni
nevyuziva a stavbou zelezni¢niho spodku je toto odvodnéni zruseno.

Nazev akce: MT Plzer — Domazlice — st.hr. SRN, 2.stavba, Usek Plzefi (mimo)— Nyfany — ChotéSov(mimo) str. 18/21
Vypracoval: Barta, Kugera Identifikagni &islo: |17]7062]01]05][01]01]001] Zména| - |




Technicka zprava
EN/E M ETROPROJEKT Zelezni¢ni svrdek a spodek

D.4 NAKLADOVA RAMPA A MANIPULAGNI PLOCHA V ZST NYRANY

Pozadovana zpevnéna plocha umoziujici nakladku a vykladku je souéasti SO spodku ZST
Nyfany. Konstrukce plochy je navrzen typ TYP D2-N-3 (TDZ-6) z asfaltového betonu ACO 11 tl.
50mm, obalového kameniva ACP 16+ tl. 50mm vrstvou ze Stérkodrti tl. 0,20m. Plocha volné
skladky u koleje €.6b je vymezena silniénim obrubnikem v betonovém lozi ve vzdalenosti 1,7m
od osy koleje &. 6b a vySkové cca v urovni TK pfilehlé koleje €. 6b. Rozsah zpevnéné plochy je
dolozen v pfiloze €. 105 Situace.

Stavajici nakladova rampa je bez nahrady zruSena.

D.5 DEMOLICE

Z davodu zvySeni tratové rychlosti, ktera vyvolava upravy smérovych pomeéru stanicnich
koleji na domazlickém zhlavi ZST Nyrany, neni u nové navrhované hlavni koleje €. 1 v Useku km
117,335 — 117,420 dodrzen schudny a manipulaéni prostor 3,0m v prostoru stavajici nakladkové
rampy. Ve zminéném Useku je tedy navrzeno ubourani hrany nakladové rampy do vzdalenosti
3,0m od osy koleje s vysvahovanim terénu ve sklonu 1:1,75.

Z dlvodu zvySeni tratové rychlosti, kter4 vyvolava upravy smérovych poméru tratove
koleje v zastavce Tlu€na, neni u nové navrhované hlavni koleje ¢. 1 vkm 114,595 dodrzen
schidny a manipulaéni prostor 3,0m v prostoru stavajici studné. Navrzeno je tedy zruSeni studné
bez nahrady - ubourani hrany studné az 0,30m pod Uroven zemni plané zelezni¢niho spodku,
zbyly prostor studné bude zasypan lomovym kamenem.

E. VYSTROJENI TRATI

Vystrojeni trati je obsahem stavebniho objektu SO 29-14-01 ,,Plzen hl.n. - Stod, vystroj a
znaceni traté“.

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpefovaciho zafizeni. SoucCasti tohoto objekiu je Castecné
odstranéni stavajici vystroje. Tabule s napisy nazvl stanic a zastavek nejsou soucasti tohoto
objektu.

Staniéniky — Osazeni novych stani¢niki je podrobné popséano v €astech jednotlivych
stavebnich objektu dale v textu.

Parametry, zplsob instalace, prostorové umisténi staniénikil upravuje predpis SZDC (CD) M
21 Predpis pro stani¢eni zelezni¢nich trati. Technické parametry stanic¢niki a zpGsob osazeni
jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC.

Sklonovniky — oznacuji Stoupani traté, Klesani traté. Budou osazeny pro obousmérny
provoz na vlastni stojku.

Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

. Udaj na navéstidle

Sklon trati . . xs
(Cervene Cislo)

vice nez 5 %. az do10 %. véetné 10

vice nez 10 %o, az do15 %. véetné 15

vice nez 15 %. az do20 %. véetné 20

vice nez 20 %. az do25 %. véetné 25

dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich
koleji ZST a hlavnich koleji na Siré trati, anebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu véts§im
nez 15 %e.

Rychlostniky — v tratovém Useku budou demontovany vybrané stavajici rychlostniky a
osazeny /doplnény nové rychlostniky N pro navésténi rychlosti Va Vis dle upraveného
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rychlostniho profilu a rychlostniky 3 pro navésteni tratové rychlosti pro hnaci vozidla skupiny
pfechodnosti 3. Pro navésténi rychlosti Vi na jednokolejné spojce je tfeba pouZit také
upraveny horni rychlostnik N.

Predvéstniky — jsou osazovany predvéstniky N a predvéstniky 3 v predepsané vzdalenosti
pFed pfislusnymi rychlostniky pfikazujici snizeni rychlosti.

Indikatorova tabulka s Sipkou — navésti jsou doplnéna neproménna navéstidla, osazena
vlevo od koleje, pro kterou plati, pfipadné takova, u kterych by mohlo dojit k zaméné koleje, pro
kterou plati.

Smérova Sipka — navésti jsou doplnéna neproménna navéstidla. Sipka udava, pro ktery
smér jizdy navéstidlo plati.

Pfi umistovani navéstidel je tfeba respektovat pfisludné vzorové listy kategorie ZT, zejména
pak vzdalenost nejbliz8i ¢asti navéstnich tabuli od osy krajni koleje musi byt alespon 2,5 m. P¥i
umistovani tabulovych navéstidel mezi koleje je vhodné pouzit sloupky standardni vysky
(umisténi spodni hrany navéstnich tabuli min 2,0 m nad TK). V nutnych pfipadech je mozné
pouziti kratkych sloupkd. VZzdy vSak musi byt dodrzeny ustanoveni o prajezdném prafezu.

Provedeni jednotlivych prvka vystroje trati, zejména graficka podoba navésti, musi byt
v souladu s platnymi pfedpisy budouciho spravce infrastruktury (SZDC s.0.) v dobé osazeni.

Rozpoctované délky koleji pro vystrojeni trati:

Nazev polozky MJ Mnozstvi
Vystroj jednokolejné trati km 10.558
Vystroj dopravny na jednokolejné trati km 2.692
F. KOORDINACE

Stavebni objekty Zelezni€niho svrSku a spodku byly koordinovany se souvisejicimi
stavebnimi objekty a provoznimi soubory a to zejména :

nastupisté a pristupové komunikace
kanalizace

Zelezni¢ni mosty a propustky
opérne zdi

Zelezni¢ni prejezdy

zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni

G. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI
Vliv objektd stavby na zivotni prostiedi je samostatné feSen ve slozce B.3.

H. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro zpracovani projektové dokumentace objektl neni tfeba Zadné vyjimky z norem,
pfedpist a vzorovych listd.
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. ZVLASTNi POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

Pro dal$i stupen dokumentace je nutné doplnit geodetické zamérfeni stavajiciho terénu
podél koleje ve sméru na Hefmanovu Hut v prostoru nové navrhovaného pfisypu.
J. DOKLADY
Zapisy z vyrobnich porad a vyjadfeni spravnich organi ktéto dokumentaci jsou v
dokladové ¢&ésti - ¢ast H.
K. PRILOHY
Pfiloha €.1 Navrh konstrukce prazcového podlozi koleje €.1
Pfiloha €.2 Poznamky
Pfiloha €.3 Vysvétlivky
Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu, propustkl a piejezd

Vypracovali: Ing. Milan Bérta,
Ing. Robert Ku€era
V Praze, zafi 2020
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Modernizace trati Plzen — Domazlice — st.hr. SRN, 2.stavba, usek Plzen (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) PRILOHA 1

Navrh konstrukce prazcového podlozi Posouzeni na Ginosnost Posouzeni na promrzéni
, . . . “ . o h,-h-hgo< h,<
tsek délka  sondy,vrt  zemina  vodni namrz. Eo red konstrukce prazcového podloZi Eov Eomn PEop  Epmin  Epip | Mor hZaw M hgp by a /3kx ;pst < hk+h:;+hzdov

zacatek konec m podloZi rezim MPa typ Uprava zemni plané podklvrst. | MPa MPa MPa MPa MPa| m m m m m m m
SO 22-11-01 Pizeri hl.n. - Vejprnice, Zeleznicni spodek
Kolej ¢.1, hlavni tratovd kolej (celostatni pro 120km/h < V < 160 km/hod ), technologie se snasenim koleje
108,583 108,800 217 KS114,7 F6 Cl NE NN 13 KPP 6.1 ZZVC 0,45/130 8D 0,35/60| 10 40%30 57,80 50 59,40 | 0,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
108,800 109,800 1000 KS115,1 G5 GCY P Mn-Na 43 KPP 3.1b Gt $D 0,30/70 40 30 40,00 50 57,90 10,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 [vyhovuje
109,800 110,000 200 KS115,9 F2 CGY P NN 24 KPP 6.1  ZZVC 0,45/130 8D 0,35/60| 109 40%30 57,80 50 59,40 |0,95 0,30 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
110,000 110,599 599 KS116,1 S3 S-FY P Mn-Na 35 KPP 3.1b Gt $D 0,30/70 30 30 30,00 50 51,80 10,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 [vyhovuje
S0 23-11-01 ZST Vejprnice, Zelezniéni spodek
Kolej ¢.1, hlavni staniéni kolej (celostatni pro 120km/h < V < 160 km/hod ), technologie se snasenim koleje
110,599 111,180 581 KS116,9 S3 S-FY P Mn-Na 32 KPP 3.1b Gt $D 0,30/70 30 30 30,00 50 51,80 10,95 0,50 0,55 0,35 0,95< 1,40 [vyhovuje
111,180 111,610 430 KS117,5 S4 SMY P Mn-Na 14 KPP 6.1 ZZ\NC 0,45/130 SD 0,35/60 10 40930 57,80 50 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
Kolej ¢.2, predjizdna kolej (celostdtni ), technologie se snasenim koleje }

KV1 Kv4 621 KS116,85(2) S3 S-FY P Mn-Na 14 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 SD 0,35/60 10  40%720 57,80 40 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
Kolej ¢.3, predjizdnd kolej (celostatni ), technologie se snasenim koleje y

KvV2 110,800 103 10* KPP 6.1  ZZVC 0,45/130 SD 0,35/60 | 10 40%/20 57,80 40 59,40 |0,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
110,800 111,180 380 KS116,875(3) S3 S-FY P Mn-Na 43 KPP 3.1a Gt §D 0,20/70 40 20 40,00 40 52,60 10,95 0,50 0,55 0,23 0,95<1,28 [vyhovuje
111,180 KV5 380 KS117,275(3) F6 ClI NE NN 5 KPP 6.1 ZZ\NC 0,45/130 SD 0,35/60 5 40%/30 40,50 50 54,20 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
Kolej ¢.4, osta(m’ kusd kolej, technologie se sndsenim koleje }

KV3 KU 135 KS116,85(2) S3 S-FY P Mn-Na 14 KPP 6.2 ZZM 0,35/40 SD 0,20/70 10 15 25,40 30 40,90 10,95 0,50 0,55 0,23 0,95<1,28 [vyhovuje
SO 24-11-01 Vejprnice - Nyrany, Zelezni¢ni spodek
Kolej ¢.1, hlavni tratovd kolej (celostatni pro 120km/h < V < 160 km/hod ), technologie se sndsenim koleje
111,610 111,900 290 KS117,5 S4 SMY P Mn-Na 14 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 SD 0,35/60 10  40%/30 57,80 50 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
111,900 112,480 580 B Mn-Na KPP 3.1b Gt SD 0,30/70 30 30,00 50 51,80]0,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 Jvyhovuje
112,480 113,610 1130 KS118,9-119,1 F6Cl NE NN 5 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 §D 0,35/60 5 40%/30 40,50 50 54,20 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
113,610 113,890 280 KS119,9 G3 G-FY P Mn-Na 33 KPP 3.1b Gt SD 0,30/70] 30 30 30,00 50 51,80]0,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 Jvyhovuje
113,890 114,800 910 KS120,5 S4 SMY P Mn-Na 23 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 SD0,35/60| 10° 40%/30 57,80 50 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
114,800 115,400 600 KS121,3 (225,\% P Mn-Na 30* KPP 3.1b Gt $D 0,30/70 30 30 30,00 50 51,80 10,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 [vyhovuje
115,400 115,950 550 KS121,5 S4 SMY P Mn-Na 12 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 SD 0,35/60 10  40%/30 57,80 50 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
115,950 116,490 540 KS122,1 S5 SCY P Mn-Na 32 KPP 3.1b Gt SD 0,30/70] 30 30 30,00 50 51,80]0,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 Jvyhovuje
S0 25-11-01 ZST Nyrany, Zelezniéni spodek
Kolej ¢.1, hlavni staniéni kolej (celostatni pro 120km/h < V < 160 km/hod ), technologie se snasenim koleje y
116,490 117,695 1205 KS123,5(3b) S5SC VN Mn 14 KPP 6.1  ZZVC 0,45/130 SD0,35/60| 10 40%30 57,80 50 59,40 | 0,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
Kolej ¢.2, predjizdnd kolej (celostatni ), technologie se snasenim koleje

KS122,7(mimo) S4 SMY/ * & 1) 8) .

KV1 KV14 1097 KS123,35(2) S55C P Na 25*-27 KPP 6.1 ZZ\NC 0,45/130 SD 0,35/60) 10 40°/20 57,80 40 59,40 10,95 0,60 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje

Kolej ¢.4, predjizdnd kolej (celostatni ), technologie se snasenim koleje
KS122,7(mimo) S4 SMY/ " & 1) 8) .

Kv2 KV6 458 KS123,05(4) S3S.F P Na 22-25 KPP 6.1 ZZ\NC 0,45/130 SD 0,35/60) 10 40°/20 57,80 40 59,40 10,95 0,60 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
Kolej €.6, predjizdna kolej (celostatni ). technologie se snasenim koleje

KV3  KVi3 927 ,583‘112232’295(2) SISyl W Na 14 KPP 6.1  ZZVC 0,45/130 8D 03560 | 109 40%20 57,80 40 59,40 |0,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
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Navrh konstrukce prazcového podlozi Posouzeni na Ginosnost Posouzeni na promrzéni
, . . . “ . o h,-h-hgo< h,<
Usek délka sondy, vrt zemina  vodni namrz. Eored konstrukce prazcového podloZi Eov  Eomin 3)Eup Epmin  Epip | Por NZaow he  hg  hy :; /3kx ;pst < hk+h:;+hzdov

zacatek konec m podloZi rezim MPa typ Uprava zemni plané podklvrst. | MPa MPa MPa MPa MPa | m m m m m m m
Kolej ¢.8, predjizdnd kolej (celostatni ), technologie se snasenim koleje

KVs 0,110 535 K'S;gf‘;g%) SO VN Na 14-17| KPPE1  ZZVC045/130 8003560 | 109 40¥20 57,80 40 5940|095 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje

0,110 KV12 325 20 KPP 3.1b Gt SD 0,30/70 20 20,00 40 43,40 10,95 0,50 0,55 0,35 0<0,15 0,95 < 1,40 [vyhovuje
Kolej smér Hefmanova Hut (regiondini ), technologie se snasenim koleje ;

KV7 0,350 350 KS0,100 S5 SCY P Na 16 KPP 6.2  ZZM 0,35/40 §D 0,20/70 10 15 25,40 30 40,90 10,95 0,40 0,55 0,23 0,95<1,18 [vyhovuje

0,350 KU 135 KS0,400 S3 S-FY P Mn-Na 24 KPP 3.1b Gt SD 0,30/70] 20 15 20,00 30 43,40]0,95 0,70 0,55 0,35 0,95 < 1,60
vieckova kolej 6.V2271, vie¢ka DKV - kusa kolej, technologie se snasenim koleje

KV10 KU 170 KS123,45(mimo) F6 CIY NE NN 10" KPP 6.2 ZZM 0,35/40 SD 0,20/70 10 15 25,40 30 40,90 10,95 0,40 0,55 0,23 0,95<1,18 [vyhovuje
Kolej ¢.6b. ost@tn/' kusa kolej, technologie se sndsenim koleje }

KV11 KU 125 KS123,45(mimo) F6 CIY NE NN 10* KPP 6.2  ZZM 0,35/40 SD 0,20/70 10 15 25,40 30 40,90 10,95 0,40 0,55 0,23 0,95<1,18 [vyhovuje
vieckové kolej ¢.V2033, technologie se snasenim koleje }

KV8 KU 915 KS123,45(mimo) F6 ClY NE NN 10* KPP 6.2 ZZM 0,35/40 SD 0,20/70 10 15 25,40 30 40,90 10,95 0,40 0,55 0,23 0,95<1,18 [vyhovuje
SO 26-11-01 Nyrany - Stod, Zelezni¢ni spodek
Kolej ¢.1, hlavni tratovd kolej (celostatni pro 120km/h < V < 160 km/hod ), technologie se sndsenim koleje
117,695 119,020 1325 KS123,9 (i‘é g‘i’) NE NN 21 KPP 6.1  ZZVC 0,45/130 8D 0,35/60| 15 40%30 66,40 50 61,30 |0,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje
119,020 119,580 560 KS125,3 S4 SMY P Mn-Na 41 KPP 3.1b Gt $D0,30/70| 30 30 30,00 50 52,60]0,95 0,50 0,55 0,35 0,95 < 1,40 Jvyhovuje
119,580 120,992 1412 KS125,7 F6 Cl NE NN 13 KPP 6.1 ZZNC 0,45/130 8D 0,35/60 10  40%/30 57,80 50 59,40 10,95 0,15 0,55 0,40 0<0,15 vyhovuje

kolej mimo stavajici kolejisté v nové stopé ¢astecné, nebo v celém rozsahu
zdvih nivelety > 0,5m vystavba nového pfisypu z nenamrzavého materialu



Poznamky:
Navrh konstrukce praz
1)

2)
3)
4)
o)
6)
/)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
1/)
18)
19)
20)

.(48)

PRILOHA 2

cového podlozi koleje ¢.1

sonda prevzata ze sousednich koleji

hodnota stanovena na zékladé odborného odhadu v ramci GTP

prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na pfedepsanou hodnotu modulu pretvoreni

snizeni hodnoty z dGvodu pfi¢ného posunu koleji v ramci kolejisté

snizeni hodnoty z divodu pFi¢ného posunu koleji mimo kolejisté

predpokladané snizeni hodnoty po odtéZeni do Grovné projektované zemni plané

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z divodu zajiSténi ochrany zlepSenych zemin pfed nepfiznivymi Gginky mrazu
min. hodnota modulu pfetvarnosti na povrchu vrstvy zlepSené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, pFiloha 13
nepfedpokada se stejna inosnost historické sanace jako v hl. kolejich

min. hodnota modulu pfetvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, pfiloha 13

sanace se predpoklada jen na zhlavi

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam

zdvih nivelety vétsi jak 0,3m, vrstva navrZzena z divodu znepropustnéni plané télesa zelezni¢niho spodku tvofenou stavajicim Stérkovym lozem
predpokladané zvySeni hodnoty vzhledem ke zdvihu koleje a ponechani vrstvy stavajiciho Stérkového loze s jeho zhutnénim
konstrukce navrzena z dvodu pohybu stavenistni techniky po draznim télese

konstrukce navrzena z divodu pokladky lepené antivibraéni rohoze

konstrukce navrzena z divodu zajiSténi potfebné Unosnosti a pokladky lepené antivibraéni rohoze

Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé



Vysv étlivky:

PRILOHA 3

Moduly p Fetvarnosti dle p Fedpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min
Eop

Epl min
Epl p

Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pretvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul p fetvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pretvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu p  Fetvarnosti na zemni plani a na konstruk  éni vrstv é musi byt vzdy dodrzeny
Modul p Fetvarnosti na planit élesa zelezni éniho spodku minimalni

Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku projektovany

Vodni reZzim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

P
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NN
VN

hz dov
hpr

hk

hsp
hst

Znacky material G
SD 0,25/70

MS 0,30/100
DK 0,20/100
SC 0,50/160
ZzV 0,35/100
ZZ\VC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,35/40
AR

\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpecné namrzava
Zemina vysoce hamrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

Hloubka promrzani - index mrazu Imn=300°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,78m
TlousStka kolejového loze

TlouStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

TlouStka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

Mineralni smés - tloustka konstrukéni vrstvy 0,30 m/ modul deformace E = 100MPa

Drcené kamenivo - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 100MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 220MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tlouStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

Mechanické zlepSeni zeminy s doplnénim vyziskl ze Stérkového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/modul deformace E = 40MPa

Antivibra¢ni rohoz

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky
Geotextilie filtracni a separaéni

Geomfiz vyztuzna



Pfiloha ¢.4
Modernizace trati Plze i — DomaZlice — st.hr. SRN, 2.stavba, Usek Plze i (mimo) — Ny fany — Chot €Sov (mimo)
ZKPP u most U

Eored konstrukce praZzcového podlozi Eop | Eplp
most km konstrukce | vzdal.hor.povrchu , . .
SO . . . Uprava zemni |cem.stab. | poznamka
evid/novy mostu konstr. od nivelety . o .| SD
MPa | typ plané Stérkodrti MPa | MPa
114.388 <1,20m 30 Z.la 0.3 0.2 most nezahrnut do stavby 81.4 | 80.6
SO 22-20-01f 115.213 <1,20m 40 | Z.la 0.3 0.2 93.4 | 85.9
SO 22-20-02[ 116.521 <1,20m 40 | Z.la 0.3 0.2 93.4 | 85.9
SO 23-20-01f 117.230 <1,20m 20 | Z.1b 0.4 0.2 81.8 | 80.8
SO 24-20-01| 118.094 <1,20m 30 |zla 03 |0.p|2dvinkoleleccazsm zdivodu] g 4 | gg g
podjezdné vysky
SO 24-20-02[ 121.449 <1,20m 10 | z.1d 0.6 0.2 81.6 | 80.7
SO 24-20-03[ 122.022 <1,20m 15 Z.1lc 0.5 0.2 novy podchod 84.9 | 82.2
SO 25-20-02[ 122.889 <1,20m 30 | Z.1la 0.3 0.2 81.4 | 80.6
SO 25-20-03[ 123.037 <1,20m 30 | Z.1la 0.3 0.2 novy podchod 81.4 | 80.6
SO 25-20-04| 123.613 <1,20m 10 | z.1d 0.6 0.2 novy podjezd 81.6 | 80.7
SO 26-20-01 124.210 <1,20m 25 | Z.1b 0.4 0.2 90.4 | 84.7
SO 26-20-02[ 124.422 <1,20m 20 | Z.1b 0.4 0.2 81.8 | 80.8
SO 26-20-03[ 125.378 <1,20m 40 | Z.la 0.3 0.2 93.4 | 85.9
SO 26-20-04 126.288 <1,20m 30 | Z.1a 0.3 0.2 81.4 | 80.6




Priloha ¢.4

ZKPP u propustk

Eored konstrukce praZzcového podlozi Eop | Eplp
propustek .
konstrukce [ vzdal.hor.povrchu , . .
SO km . Uprava zemni |cem.stab. | poznamka
evid/novy propustku | konstr. od nivelety l4ng stérkodrti SD
y MPa | typ plane sterkoart MPa | MPa
SO 22-21-01| 114.756 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 22-21-02 115.974 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 24-21-01f 117.883 trubni >1,20m 30 3.1b sep. gtx. 0.30 trubni - bez ZKPP 30 51.8
SO 24-21-02 118.596 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 24-21-03| 119.195 trubni < 1,20m 5 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 40.5 54.2
SO 24-21-04f 119.680 trubni < 1,20m 30 3.1b sep. gtx. 0.30 trubni - bez ZKPP 30 51.8
SO 24-21-05[ 120.334 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 24-21-06f 120.518 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 24-21-07 120.649 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
122.011 trubni >1,20m 30 |31b| sep. gtx. 0.30| Presypany oggz\'fégezahm”t | 35 | 518
SO 24-21-08| 122.526 trubni < 1,20m 30 3.1b sep. gtx. 0.30 trubni - bez ZKPP 30 51.8
SO 25-21-01|  0.105 trubni <1,20m 20 |31b| sep. gix. 0.30[trubnt - bez ZKPP, propustek na) - 5, | 434
trati smér H.Hut
trubni <1,20m 10 | 6 | zzvcoas 0.35|t"ubn - bez ZKPP, propustek nal o7 o | 59 4
pfedjizdné koleji smér H.Hut
SO 26-21-01f 125.817 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4
SO 26-21-02] 126.975 trubni < 1,20m 10 6 ZZ\NC 0,45 0.35 trubni - bez ZKPP 57.8 59.4




ZKPP u prejezdii

Priloha ¢.4

Eored konstrukce prazcového podlozi Eop | Eplp
SO prejezd P prejezd km typ konstrukce Uprava zemni | cem.stab. 3D pozndmka

MPa | typ plané Stérkodrti MPa | MPa
SO 24-13-01 P599 117.860 - - - - - - prejezd zrusen - -
SO 24-13-02 P600 120.593 20 Z.1b 0.4 0.2 81.8 | 80.5
SO 24-13-03 P601 120.627 20 Z.1b 0.4 0.2 81.8 | 80.5
SO 24-13-04 P602 122.022 - - - - - - prejezd zrusen - -
SO 25-13-01 P603 122.722 10 Z.1d 0.6 0.2 81.6 | 80.7
SO 25-13-02 P603 0.485 20 Z.la 0.3 0.2 | prejezd pres vle€kovou kolej 66.3 | 72.9
SO 25-13-03 P604 123.613 - - - - - - prejezd zrusen - -
SO 26-13-01 P606 124.882 15 Z.1c 0.5 0.2 84.9 | 82.2

1. * Eored odborny odhad
2. "cem.stab.Stérkodrti" = cementova stabilizace Stérkodrti, frakce 0-32mm, dovoz z michaciho centra, Eqssp = 160MPa
3. SD = &térkodrt fr.0-32mm, Ip = 0,95, ESD = 80MPa
4. MS = minerélni smés fr.0-32mm, Ip = 1,00, EmMs = 100MPa




