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1. Uvodem:

V roce 1993 bylo vCR zahajeno postupné budovani 4 tranzitnich Zelezniénich koridord
tvorficich patefni sit' jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hlediska tranzitni dopravy a
napojeni CR na kli¢ové Zelezniéni tahy v sousednich zemich.

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala &lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v
zajmu zlepSeni vzajemného propojeni narodnich ZelezniCnich siti pfijaly smérnice o
interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Na doporuceni Evropské komise tykajici se potfebnosti a nedostate¢nosti dopravni
infrastruktury v CR, a to zejména v ramci sité TEN-T, byla v obdobi 2007-2013 realizovana
finanéni podpora z fondl Evropské unie a to zejména prostfednictvim Operaéniho programu
Doprava..

V navaznosti na nové schvéaleny rozpocet pro Evropu na obdobi 2014-2020 ,Rozpocet — Evropa
2020", byla pro propojeni Evropy v oblasti dopravy schvalena podpora pomoci Fondu
soudrZnosti. V souéasné dobé tak probiha na zakladé Usneseni viady CR &. 867 priprava a
schvaleni nového Operaéniho programu Doprava na léta 2014-2020 (zkracené OPD 2014),
jehoZ pfipravou bylo povéfeno Ministerstvo dopravy. VIada CR na svém zasedani 9. &ervence
2014 predlozeny ndvrh OPD 2014 schvélila Usnesenim €. 558 s poZadavkem na jeho Upravu a
dale vyzvala ministra dopravy, aby do 17. Cervence 2014 tento upraveny navrh predlozil EK k
formalnimu vyjednavani. Dne 16. Cervence byl upraveny navrh odeslan prostfednictvim
informac&niho systému SFC2014 Evropské komisi k formalnimu vyjadreni.

Vychodiskem pro formulaci dalsiho programového obdobi OPD se v ramci Ceské Republiky
stal dokument Dopravni politka CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

schvéleny usnesenim Vlady CR &. 449/2013 s navaznymi strategickymi dokumenty jako
Dopravni sektorové strategie 2.faze.

Jednim ze zakladl pro feSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravni infrastruktura jako
zakladni predpoklad pro dopravni provoz. Da se konstatovat, Ze v sou¢asné dobé je dopravni
dostupnost pro v3echny regiony v Ceské Republice zajisténa, avdak ne vzdy v dostateéné
kvalité. To je jednou z pfi€in nerovnovazného postaveni regionli, nebot kvalita dopravni
dostupnosti je jednim z aspektll konkurenceschopnosti regionu. Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady ,0 hlavnich smérech” pro rozvoj TEN-T stanovi pro Ceskou republiku
zavazek do roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni sité TEN-T, do roku 2050
by pak méla Ceské republika dobudovat zbyvajici ¢ast sité TEN-T tzv. globalni sit.

Ukolem siti narodniho vyznamu je multimodainé zajistit dostupnost v3ech krajd k hlavni siti
TEN-T (tzn. chybgjicich spojeni, které se nestaly souc€asti hlavni ani globalni sit¢ TEN-T).
Ukolem siti regionalniho vyznamu je zajistit celopl osnou dostupnost celého Gzemi  CR.
Bez rozvoje téchto nizSich Urovni sité nebudou ani projekty na siti TEN-T dostate¢né efektivni.

Soucasny stav Zelezni¢ni dopravy charakterizuje odklon k jinym modidm dopravy. Velkym
problémem Zelezniéni sité v CR je jeji nizka technicka trover (nedostate¢né tratova rychlost a
Casté propady rychlosti, nizka propustnost, nedostate¢nd interoperabilita, nedostate¢né
parametry pro nakladni dopravu, zejména délka dopravnich koleji ve stanicich a terminalech
pro multimodalni dopravu), Spatny stav a nedostateéna vybavenost terminall, zelezni¢nich




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc®

stanic a zastavek a stim spojeny nizky komfort pro cestujici, z ¢ehoz vyplyvad nizka
konkurenceschopnost vigéi silniéni dopravé ve vétsiné dllezitych sméra.

Mezi hlavnimi cili OPD 2014-2020 v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tedy zlepSeni podminek pro
vySSi konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy a tedy i vySSi vyuZiti a poptavku po tomto druhu
dopravy. Projekty v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury musi zejména zohledriovat jejich ndvaznost
na hlavni prepravni sméry v CR, revidovanou politiku TEN-T, rozvoj nakladnich Zelezniénich
koridord a zvysujici se naroky na pfiméstskou a regionalni dopravu. DalSim cilem je zajiSténi
interoperability na vybranych tratich, zajisténi souladu s TSI, postupné zavadéni DOZ a rozvoj
telematickych systéma.

Zelezniéni trat Sumperk - Olomouc m@Ze v pfipadé své elektrizace a zvy3eni tratové rychlosti
pfedstavovat podmine&né vyuzitelnou odklonovou trat pro Zelezni¢ni koridor Olomouc — Zabfeh
na Moravé, resp. infrastrukturu pro patefni zelezniéni spojeni ve sméru Olomouc — Sumperk.
Vyznam trati spoCiva v soulasnosti predevsSim v regiondlni, resp. pfiméstské Zelezniéni
doprave, resp. v po¢ate¢ni a koncové fazi dopravy na delSi vzdalenosti. Soucasny technicky
stav trati i jeji stavebné-technické parametry sice v principu vyhovuji tomuto segmentu, pfinaseji
vS8ak komplikace jak pro zavedeni potfebné frekvence spoju, tak pro jejich optimalni ¢asové
usporadani a zkracovani jizdnich dob, a pfedevsim nabidce spé&Snych &i rychlikovych linek.

1.1. Ugel studie proveditelnosti

Ugelem studie je poskytnout zadavateli kvalitni podklad pro rozhodnuti o zpdsobu zkvalitnéni
v8ech parametrd zelezniéni infrastruktury v feSeném Useku Zelezni¢ni sité pfi efektivnim
vynaloZeni finanénich prostfedku.

Bylo snahou zpracovatell této studie dostat tomuto UCelu a zohlednit vS8echny skute¢nosti a
podminky, které jim byly znamy v dobé zpracovani.

1.2. Uvodni informace — vymezeni pfedmétu studie

Pfedmétem studie je Zelezni¢ni trat mezi Olomouci a Sumperkem, a to v Gseku Olomouc —
Sternberk v rozsahu od km 102,113 za Zst. Olomouc do km 115,826 = km 0,000 (Zst.
Sternberk) a dale v Useku Sternberk — Unigov-Sumperk od km 0,000 do km 43,411. Zagatek
kolejovych Uprav navazuje na realizovanou stavbu ,Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n.“ v km
102,113. Konec kolejovych Gprav je situovan do koncového styku vyhybky €.39 Zst. Sumperk
v km 43,411. Celkova délka feSeného Useku je ve variantach A, B, C 57,1 km, celkova délka
noveé situované trati ve varianté D, kde dochéazi k vyznamnym pFelozkam ¢&ini 52,9 km.

Trat predstavuje dulezitou spojnici pro Zelezni¢ni spojeni metropole stfedni Moravy, Olomouce,
severnim smérem do podhifi Jesenikl, a predevsSim vytvafi nejkratSi a pfimé Zelezni¢ni
spojeni s vyznamnym okresnim méstem Sumperkem. Vyznam trati spodiva v regionalni a
pfiméstské Zelezni¢ni dopraveé i nakladni Zelezni¢ni dopravé. Souasny technicky stav trati i jeji
stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou€asnym a zejména budoucim narokim vyse
uvedenych dopravnich segmentl na zajiSténi kvalitni a konkurenceschopné zelezniéni dopravy
a to jak v potfebné frekvenci spoju, tak v jejich optimélnim ¢asovém usporadani a zkracovani
jizdnich dob.
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Z pohledu regionalni a pfiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan pfislusnymi koncep&nimi
dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji elektrizace fadi k prioritam kraje v oblasti
vyhledovych potfeb v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Soucasny technicky stav trati a jeji jizdni doby
a kapacitni moznosti neodpovidaji ani koncepénim dokumentim ani zakladnim pozadavkim na
kvalitu moderni Zelezni¢ni dopravy obecné.

1.3. Pfedmét studie v rdmci Zelezni¢ni dopravni sité

Zelezni¢ni trat Olomouc - Sumperk byla v roce 2014 zafazena do kategorie draha regionalni ve
smyslu ustanoveni 83, odst.1 pism. b zakona o drahéach. .

Oznaceni trati dle knizniho jizdniho Fadu je &. 290, z hlediska oznaceni dle SZDC TUDC se

jedna o dva tratové Gseky, a to & 1361 mezi Olomouci a Sternberkem a &.1362 mezi
Sternberkem a Sumperkem..

Z hlediska organizaéniho &lenéni provozovatele drahy (SZDC s.0.) se jedna o Gzemi spadajici
do pusobnosti Stavebni spravy vychod a Oblastniho Feditelstvi Olomouc. Provozni obvod je
Olomouc hl.n.

1.4. Regionalni souvislosti

Z hlediska uzemné spravniho se cela trat €. 290 nachazi na tzemi Olomouckého kraje.

Z pohledu regionalniho objednatele dopravy Olomouckého kraje se jedna o patefni linku
vedenou v radialnim sméru do krajského mésta Olomouc, kterd napojuje vyznamné okresni
mésto Sumperk. Z analytické &asti Generelu vefejné dopravy v Olomouckém kraji (KPM
CONSULT, a.s. , 2009) vyplyva, Ze v pfipadé useku mezi Olomouci a UniCovem se jedna o
jeden z nejvyuzivanéjSich usekl v regiondlni dopravé olomouckého kraje.

1.5. Navaznost studie na dopravni koncepce a programy

V dobé zpracovani studie byla viadou Ceské republiky usnesenim ¢&.850 z 13.11.2013
schvalena Dopravni sektorova strategie, 2. faze , pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku
2050.

V soudasné dobé& také probihd na zakladé Usneseni viady CR &. 867 pFiprava a schvéleni
nového Operaéniho programu Doprava na léta 2014-2020 (zkracené OPD 2014), jehoz
pripravou bylo povéfeno Ministerstvo dopravy. Vlada CR na svém zasedani 9. &ervence 2014
predloZeny navrh OPD 2014 schvalila Usnesenim &. 558 s poZadavkem na jeho Upravu a déle
vyzvala ministra dopravy, aby do 17. Cervence 2014 tento upraveny navrh predlozil EK k
formalnimu vyjednavani. Dne 16. Cervence byl upraveny navrh odeslan prostfednictvim
informac&niho systému SFC2014 Evropské komisi k formalnimu vyjadfeni.

V dokumentu dopravni sektororové strategie 2.faze je v Olomouckém kraji identifikovan zameér
této studie ve skupiné Opatfeni (projektt) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad rdmec Navrhové
varianty financovani).

11




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc

Petiov Sobotin B
nad Des
$tity Sumoerk M. Moréuke Miotice nad O
6T Bruntal 27
Bludov . 5
oltice v €. ) Rimafoy 7 Svobedné Hefmanice
78 Valsoy
Zéhieh
na Mor 314
S
~
Hradec
] Budidov
. d Budidovkou
270 Unidov "f‘:g(? nat UQISOVKOU
Cervenka o
Miaded 5,2, D
[Chomice 4 o
Litovel pfedm ‘
|
° i
Senice 2 ¥
= ra Hané i
(\%’\I Y Suq
2 7
Y %%MOUC
Hranice
na Mor
| e Opatfeni (projekty) s pfedpokladem zahajeni v letech 2014 - 2020 véetné jiZ zahajenych - Navrhova varianta financovani
= Opatreni (projekty) pro zvySeni absorpéni kapacity (nad rémec Navrhové varianty financovani)
Dal3f prioritni opatfeni (projekty) na nadfazené siti s pfedpokladem zahajeni do roku 2030
N n
Prost8jov ,
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1.6. Vztah studie k tzemnim plandm a rozvojovym dokumentacim

Z hlediska velkého uzemniho celku se projekt nachazi v Olomouckém kraji, kde jsou schvaleny
Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK) po aktualizaci ¢.1 s platnosti
k 12.10.2013.

Navrzené varianty A (Bez projektu), B (Minimalni) a C (Optimalizace) jsou zcela v souladu

s tzemnimi plany obci , kterymi trat Olomouc — Sumperk prochazi, a rovnéz v souladu se ZUR
OK. Varianta D (Modernizace) by vyzadovala v tiseku Uni¢ov — Sumperk z divodu smérovych
posunu v obloucich provedeni zmén Uzemnich plant obci Troubelice, Nova Hradeéna, Libina ,
Hrabisin, Novy Malin a Sumperk.

Z pohledu uzemné planovacich dokumentaci obci a mést je nize uveden seznam obci,
katastralnich dzemi a existence platnych uzemnich planu kterymi stavba prochazi (dle variant
studie):
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Uzemni plany dotéenych obci

éni trati Sumperk - Olomouc*

kraj okres obec katastralni uzemi kpbd ka zdroj platnost od
1 | Olomoucky [ Olomouc Olomouc Hodolany (okres Olomouc); 710873 |Krajsky urad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
2 | Olomoucky | Olomouc Olomouc Bélidla (okres Olomouc); 710881 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
3 | Olomoucky | Olomouc Olomouc Pavlovicky (okres Olomouc); 710938 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
4 | Olomoucky | Olomouc Olomouc Chvalkovice (okres Olomouc); 710911 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
5 | Olomoucky | Olomouc Olomouc Tynecek (okres Olomouc); 772411 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
6 | Olomoucky [ Olomouc HluSovice Hlusovice (okres Olomouc); 639940 (Krajsky Urad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *6.1.2011
7 | Olomoucky | Olomouc Bohuriovice Trusovice (okres Olomouc); 606456 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
8 | Olomoucky | Olomouc Bohuriovice Moravska Lodénice (okres Olomouc); 606448 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *29.10.1998
9 | Olomoucky [ Olomouc Bohuriovice Bohuniovice (okres Olomouc); 606430 |Krajsky Grad Olomouckého kraje, http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/orp-olomouc/prehled-platne-upd-orp-olomouc *31.12.2011
10 | Olomoucky | Olomouc Starnov Starnov (okres Olomouc); 763161 |http://www.starnov.cz/zmena-uzemniho-planu/ 11/2000 + nawh zmény 5/ 2014
11 | Olomoucky | Olomouc Sternberk Lhota u Sternberka (okres Olomouc); 763578 [Méstsky Urad Sternberk, Davidova Martina, Ing. - davidova@sternberk.cz, elektronicky *2/2013
12 | Olomoucky | Olomouc Sternberk Sternberk (okres Olomouc); 763527 [Méstsky urad Sternberk, Davidova Martina, Ing. - davidova@stermberk.cz, elektronicky *2/2013
13 | Olomoucky | Olomouc Babice Babice u Sternberka (okres Olomouc); 600661 [Obecni Gfad Babice,Ing. Alfons Mynafik, starosta obce ,amyn@seznam.cz, elektronicky *12/2007
14 | Olomoucky | Olomouc Sternberk Krakofice (okres Olomouc); 600679 [Méstsky Urad Sternberk, Davidova Martina, Ing. - davidova@sterberk.cz, elektronicky *2/2013
15 | Olomoucky | Olomouc  |Mlad&jovice u Stemberka] Mladéjovice u Sternberka (okres Olomouc); | 696978 [Méstsky afad Stermnberk, Davidova Martina, Ing. - davidova@sternberk.cz, elektronicky *7/2013
16 | Olomoucky | Olomouc Ujezd u Uni¢ova Ujezd u Uni¢ova (okres Olomouc); 773751 |Ing. Arch. Maly, p.maly@iol.cz, elektronicky *8/2000
17 | Olomoucky | Olomouc Unic¢ov Brnicko (okres Olomouc); 774596 |Méstsky Urad Uni¢ov, Odbor wstawby a Gzemniho planovani, elektronicky, rurbaskova@unicov.cz *8/2013
18 | Olomoucky | Olomouc Unic¢ov Dolni Sukolom (okres Olomouc); 630225 [Méstsky Urad Uni¢ov, Odbor wstawby a Gzemniho planovani, elektronicky, rurbaskova@unicov.cz *8/2013
19 | Olomoucky | Olomouc Unic¢ov Unicov (okres Olomouc); 774502 [Méstsky Grad Uni¢ov, Odbor wstawby a tzemniho planovani, elektronicky, rurbaskova@unicov.cz *8/2013
20 | Olomoucky | Olomouc Medlov u Uni¢ova Medlov u Unicova (okres Olomouc); 692611 [Obecni Gfad Medlov, p. Berger Smrékova, tel.: 724 242 086, osobné, oskenovana papirova verze na Obecnim Gfadé v Medlové *11/1998
21 | Olomoucky | Olomouc Troubelice Lazce u Troubelic (okres Olomouc); 768651 |http://www.troubelice.cz/uzemni-plan-troubelice *11/2011
22 | Olomoucky | Olomouc Troubelice Troubelice (okres Olomouc); 768669 |http://www.troubelice.cz/uzemni-plan-troubelice *11/2011
23 | Olomoucky | Olomouc Nova Hrade¢na Nova Hradeéna (okres Olomouc); 705063 [Starosta Ing. Miillerem, podatelna@novahradecna.cz, elektronicky *8/2011
24 | Olomoucky | Sumperk Libina Horni Libina (okres Sumperk); 682845 [Ing. Arch Valert, elektronicky *2/1999
25 | Olomoucky | Sumperk Libina Obédné (okres Sumperk); 682853 |Ing. Arch Valert,elektronicky *2/1999
26 | Olomoucky | Sumperk HrabiSin Hrabisin (okres Sumperk); 646521 |http://www.sumperk.cz/cs/mapy/uzemni-plany-obci.html *3/2012
27 | Olomoucky | Sumperk Now Malin Novy Malin (okres Sumperk); 707813 |http://www.sumperk.cz/cs/mapy/uzemni-plany-obci.html *8/2011
28 | Olomoucky | Sumperk Sumperk Vikyrovice (okres Sumperk); 781827 |Obec Vikyfovice, Ryznar Pavel, ryznar@vikyrovice.cz, elektronicky *6/2005
29 | Olomoucky | Sumperk Sumperk Sumperk (okres Sumperk); 764264 |http://www.sumperk.cz/cs/mapy/uzemni-plan-sumperk.html *9/2011
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1.7. Navaznost na dfive zpracované studie

Tato studie v nékterych ohledech navazuje na TES Elektrizace trati Olomouc — Unigov — Sumperk,
ktera byla zpracovana v roce 2006 firmou MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Studie z roku 2006
byla zadana jinym — GZeji zaméfenym zplsobem a jejim G€elem bylo posouzeni navrhu elektrizace
trati s mirné odliSnymi podvariantami tratoveé rychlosti.

1.8. Pfredjednani s dotéenymi obcemi, Gzemnimi celky a spravci siti

V ramci shromazdovani podkladu pro zpracovani studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitnéni
trati Sumperk - Olomouc* byly kontaktovany nasledujici obce, organy, instituce, vlastnici a spravci
dopravni a technické infrastruktury (viz tabulka ¢. 1). Obce a Uzemni celky byly kontaktovany za
UCelem zjisténi jednak vyskytu siti v jejich spravé, ale také za uCelem zjisténi stfedné- a
dlouhodobé planovanych stavebnich zamérl v okoli feSené Zelezni¢ni trati. ZjiSténé Udaje o
vyskytu inZzenyrskych siti byly souhrnné shromazdény v jednom vykresovém podkladu ve formatu
Microstation v8i, rozdéleny do patfi¢né& pojmenovanych vrstev a zafazeny do DIGITALNI verze této
studie. V listinné podobé nebyly tistény s ohledem na feSeny stupern dokumentace.

Tabulka ¢. 1 Obce, organy a instituce obeslané v ramci studie proveditelnosti k existenci siti a
informaci k dlouhodobym investi¢nim aktivitam

1 Obce, mésta, kraje a organy
1-1 Krajsky Gfad Olomouckého kraje
1-2 Magistrat mésta Olomouce
1-3 Ministerstvo dopravy
Ministerstvo obrany, Agentura hospodareni s nemovitym majetkem, Odbor Uzemni spravy
1-4 majetku Brno
1-5 Povodi Moravy, statni podnik - Sumperk, Olomouc
1-6 Reditelstvi silnic a dainic CR , Sprava Olomouc
1-7 Mésto Sternberk
1-8 Mésto Sumperk
1-9 Mésto Unicov
1-10 Mésto Unicov
1-11 Mésto Z&bfeh
1-12 Obec Babice
1-13 Obec Bohunhovice
1-14 Obec HluSovice
1-15 Obec HrabiSin
1-16 Obec Libina
1-17 Obec Medlov
1-18 Obec Mladéjovice
1-19 Obec Novéa Hradec¢na
1-20 Obec Novy Malin
1-21 Obec Starnov
1-22 Obec Troubelice
1-23 Obec Ujezd
1-24 Obec Vikyfovice
2 Vlastnici a spravci vefejné dopravni a technické infrastruktury
2-1 Air Telecom a.s, zast. INETCO.CZ a.s
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2-2 CD-Telematika a.s

2-3 CEPS, ass.

2-4 Cerlinka s.r.o., Litovel

2-5 Ceské drahy, a.s. -Regionalni sprava majetku Olomouc
2-6 Ceské Radiokomunikace a.s.

2-7 CEZ Distribuce a.s.

2-8 CEZ ICT Services, a.s.

2-9 Dalkia Ceska republika a.s.

2-10 ELTODO CITELUM,s.r.0.

2-11 GTS Czech s.r.o.

2-12 Itself, s.r.o.

2-13 KOVEX tech s.r.o.

2-14 Miracle Network, spol s.r.o

2-15 MORAVSKA VODARENSKA, a.s.
2-16 Podniky mésta Sumperka a.s.
2-17 REMIT,s.r.0.

2-18.1 RWE Distribuéni sluzby, s.r.o.
2-18.2 RWE Distribuéni sluzby, s.r.o.

2-19 SELECT SYSTEM, s.r.o.
2-20 SITEL, spol s.r.o.
2-21 SMART Comp. a.s.
2-22 Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - Oblastni feditelstvi Olomouc
2-23 Sumperska provozni vodohospodarska spoleénost a.s.
2-24 Telefénica Czech Republic, a.s.
2-25 T-Mobile Czech Republic, a.s.
2-26 UNEX a.s.
2-27 UPC Ceska republika, s.r.o.
2-28 Vodafone Czech Republic, a.s.
2-29 Vodohodpodarska spole¢nost SITKA,s.r.o.
2-30 VYTEP Unicov s.r.0.
1.8.1. Obce a organy statni spravy

V ramci studie proveditelnosti byly obeslany obce dotéené zdjmovym GUzemim pfedmétné studie a
organy statni spravy (viz tabulka ¢&. 2).

Tabulka ¢. 2 Obce a organy statni spravy obeslané v rdmci studie proveditelnosti

1 Obce, mésta, kraje a organy
1-1 Krajsky tfad Olomouckého kraje
1-2 Magistrat mésta Olomouce

1-3 Ministerstvo dopravy
Ministerstvo obrany, Agentura hospodafeni s nemovitym majetkem, Odbor Gzemni spravy majetku

1-4 Brno
1-5 Povodi Moravy, statni podnik - Sumperk, Olomouc
1-6 Reditelstvi silnic a dalnic CR , Sprava Olomouc

1-7 Mésto Sternberk
1-8 Mésto Sumperk

1-9 Mésto Uni¢ov
1-10 Mésto Unicov

15




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

1-11 Mésto Zabreh
1-12 Obec Babice
1-13 Obec Bohuriovice
1-14 Obec HluSovice
1-15 Obec HrabiSin
1-16 Obec Libina

1-17 Obec Medlov
1-18 Obec Mladéjovice
1-19 Obec Novéa Hrade¢n&
1-20 Obec Novy Malin
1-21 | Obec Starnov
1-22 Obec Troubelice
1-23 | Obec Ujezd

1-24 Obec Vikyfovice

Zpracovatel zaznamenal nasledujici reakce:

Krajsky 0 fad Olomouckého kraje, odbor dopravy a silni  éniho hospodé fFstvi informuje ve
svém vyjadfeni o vyhledovém planu prelozky silnice 11/444 v jizni Gasti mésta Sternberk kfizujici
trat &. 290, pred Zst. Sternberk ze sméru Olomouc, silniénim nadjezdem. V misté stavajiciho
kiizeni traté &. 290 se silnici 111/44416 bude soucCasny Zelezni¢ni podjezd pFebudovan
v parametrech splfujicich pozadavky na silnici Il. tfidy. Navrh pfelozky silnice 11/444 — obchvat
mésta UniCov, kfizuje trat €. 290 mezi Zst. UniCov a Troubelice silni€énim nadjezdem. VSechny
navrhované prelozky jsou zaneseny v platném znéni ZUR OK. Zadaji o zahrnuti téchto pozadavka

do zpracované studie.

Ministerstvo dopravy uvadi vyCet projektd v ramci Olomouckého kraje, Harmonogram realizace
Dopravni strategie pro oblast infrastruktury Zelezni¢ni dopravy na roky 2014 — 2023 a tzv
absorbcni kapacity, k jejichZ realizaci by doslo v pfipadé nerealizace nékterych prioritnich opatfeni,
redukci jejich obsahu apod. Uvedené projekty doporucuji zohlednit. Uvadi také projektovou
pfipravu dalSich akci.

Magistrat m ésta Olomouce , odbor koncepce a rozvoje informuje o mozném dotéeni nové
navrzenych prvka koncepce vefejné hromadné dopravy, koridoru technické infrastruktury
(vodovodni fad hlavni), o zpracovavané uUzemni studii Bohunovice - Pfednadrazi, kde je
uvazovano s upravou prostor bezprostifedné sousedici s Zst. Bohurovice véetné pfechodu pro pési

pres stani¢ni koleje. Dale informuje 0 mozném budoucim problému na Uroviiovém kfiZzeni traté 290
se silnici 1/46.

Mésto Sternberk informuje o planované vystavbé cyklostezky Sternberk — Krakofice, pro kterou je
jiz vydano stavebni povoleni.

Mésto Uni €ov poZaduje respektovat investi¢ni zaméry — Dopravné inZenyrskou studii dostavby
zakladni komunikaéni sité mésta UniCova, Studii povodriovych opatieni v k. 0. Uni¢ov, Brnic¢ko a
Dolni Sukolom, Navrh rozvojové plochy pro bydleni na ulici Zahradni v k. G. Uni¢ov, Zachovani
moznosti napojeni primyslové zény na ulici Sumperské vk. G. Uni¢ov na elektrifikovanou
Zelezniéni trat a Odstranéni stavajici nefunkéni vypravni budovy ,Uni¢ov-zastavka®“.

Obec Babice informuje o jiz vydaném stavebnim povoleni pro cyklostezku Sternberk — Babice.
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Obec Bohu fovice informuje o v kvétnu r. 2014 dokon&ené Cyklostezce Olomouc — Sternberk,
posledni etapa Bohufovice — Starnov. V horizontu péti aZz deseti let neplanuji investiéni akce,

v dlouhodobéjsim vyhledu upozorfiuje na Studii Lhotské, kterd navrhuje Upravy u pfejezdu véetné
umisténi podjezdu (pfiloZzen urbanisticky navrh studie).

Obecni Libina informuje o planu vybudovat v r. 2014 kanalizaci v obci Obédné, dalsi investice
v horizontu deseti let neplanuje.

Obec Novy Malin planuje v horizontu deseti let rekonstrukci vodovodniho fadu v komunikaci
kolem nadraZi v délce 400m.

Obec Starnov uvadi ve vyjadfeni informaci o dokon&ované cyklostezce Starnov — Bohuriovice.
V soucasné dobé (4/2014) se zpracovava projekt pro vodovod z Bohunovic, kde se planuje vedeni
podél cyklostezky a v souvislosti s touto stavbou se uvaZzuje o polozeni optického kabelu.

1.8.2. Vlastnici a spravci dopravni a technické infrastruktury
v zajmove oblasti

Tabulka ¢. 3 obsahuje obeslané vlastniky a spravce verejné dopravni a technickeé infrastruktury a
spole&nosti provozované v blizkosti Zel. traté Olomouc Sumperk.

Tabulka ¢. 3 Vlastnici a spravci verejné dopravni a technické infrastruktury v zdjmové oblasti

2 Vlastnici a spravci vefejné dopravni a technické infrastruktury
2-1 | Air Telecom a.s, zast. INETCO.CZ a.s

2-2 CD-Telematika a.s

2-3 CEPS, as.

2-4 Cerlinka s.r.0., Litovel
2-5 Ceské drahy, a.s. -Regionalni sprava majetku Olomouc
2-6 Ceské Radiokomunikace a.s.

2-7 CEZ Distribuce a.s.

2-8 CEZ ICT Services, a.s.

2-9 Dalkia Ceské republika a.s.

2-10 ELTODO CITELUM,s.r.0.

2-11 GTS Czech s.r.o.

2-12 Itself, s.r.o.

2-13 KOVEX tech s.r.o.

2-14 Miracle Network, spol s.r.o

2-15 | MORAVSKA VODARENSKA, a.s.
2-16 | Podniky mésta Sumperka a.s.
2-17 REMIT,s.r.o.

2-18.1 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.o.
2-18.2 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.o.
2-19 SELECT SYSTEM, s.r.0.

2-20 SITEL, spol s.r.o.

2-21 SMART Comp. a.s.

2-22 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - Oblastni feditelstvi Olomouc
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2-23 Sumperska provozni vodohospodarska spoleénost a.s.
2-24 Telefonica Czech Republic, a.s.

2-25 T-Mobile Czech Republic, a.s.

2-26 UNEX a.s.

2-27 | UPC Ceska republika, s.r.o.

2-28 Vodafone Czech Republic, a.s.

2-29 Vodohodpodarska spolec¢nost SITKA,s.r.o.

2-30 VYTEP Unicov s.r.o.

Veskera vyjadieni jsou v Dokladové Casti studie proveditelnosti.

1.9. Terminy realizace a uvedeni do provozu

Termin realizace projektu, tedy vlastni investicni faze, je v této studii uvazovan v letech 2017-2019.
Uvedeni do provozu se pifedpoklada v roce 2020.

Pokud jde o etapizaci vystavby, realizaci projektu je dle nazoru zpracovatele studie nejvyhodné;jsi
provést jako jeden celek. Rozdéleni na dil€i ¢asti by pfineslo navySeni investi¢nich nakladd na
zajisténi napf. provoznich mezistavu. S ohledem na to, Ze se jedna o jednokolejnou trat, kde se u
variant Minimélni (B) a Optimalizace (C) nepfedpokladaji vyznamné smérové posuny osy koleje,
v8ak Uplné neplati pro variantu D — Modernizace, kde by bylo nutno realizovat vyznamné prelozky
celé trati, vedeni v tunelech a po estakadach a kde by tudiz cela majetkopravni a environmentalni

v orivs

1.10. Pouzité podklady

e Jednotné Zelezni¢ni mapy v rastrové podobé

»  Statni mapy 1:5000

* Nakresné prehledy stavu Zelezni¢niho svrsku

« Evidencéni listy zelezni¢nich prejezdu

e Zaznamniky béznych prohlidek mostnich objekta

e Mostni revizni zpravy

» Situace stanic

» Tratové schéma zabezpecovaciho zafizeni)

e Jizdni fad osobni dopravy na trati . 290 a vyhledové udaje
e Podklady o stavajicich inZzenyrskych sitich

« Doplnujici podklady od souvisejicich investi¢nich akci
* Vysledky pochuzek po trati

» ZA4pisy z porad s objednatelem

1.11. Dostupné mapové podklady

Mapy st fedniho m éritka

Zakladni mapa Ceské republiky 1 : 200 000
Zakladni mapa Ceské republiky 1 : 100 000
Zakladni mapa Ceské republiky 1 : 50 000
Zakladni mapa Ceské republiky 1 : 25 000
Zakladni mapa Ceské republiky 1 : 10 000
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- v digitalni formé v jednotném zpracovani pro celé tzemi Ceské republiky

Mapy velkého m éfitka
Statni mapa 1:5000

- z&&sti ve vektorové, zE4sti v rastrové digitalni formé pro celé tzemi Ceské republiky

Katastralni mapy

Z4moveé Uzemi se nachazi v 23 katastralnich Uzemich v okrese Olomouc a v 6 katastralnich
Gzemich v okrese Sumperk. V nasledujicim seznamu téchto katastralnich Gzemi je uvedena
prislusnost k obci a druh platné katastralni mapy. U katastralnich Gzemi s platnou analogovou

katastralni mapou je pak uveden predpokladany termin dokonc€eni digitalizace katastralni mapy.

DKM - digitalni katastralni mapa

KMD - katastralni mapa digitalizovana

Okres Olomouc

Hodolany

Bélidla

Pavlovicky
Chvalkovice
Tynecek

HluSovice
Trusovice
Moravska Lodénice
Bohunriovice
Starnov

Lhota u Sternberka
Sternberk

Babice u Sternberka

Krakofice

Mladé&jovice u Sternberka
Ujezd u Uniéova

Brnicko

Dolni Sukolom

Unicov

Medlov u Unic¢ova

Lazce u Troubelic
Troubelice

Nova Hrade¢na
Okres Sumperk
Horni Libina
Obédné

HrabiSin

Novy Malin
Vikyrovice
Sumperk

obec Olomouc
obec Olomouc
obec Olomouc
obec Olomouc
obec Olomouc
obec HluSovice
obec Bohuriovice
obec Bohuriovice
obec Bohuriovice
obec Starnov
obec Sternberk
obec Sternberk
obec Babice

obec Sternberk
obec Mladéjovice
obec Ujezd

obec Uni¢ov
obec Uni¢ov
obec Uni¢ov
obec Medlov

obec Troubelice
obec Troubelice
obec Nova Hradeéna

obec Libina
obec Libina
obec HrabiSin
obec Novy Malin
obec Vikyfovice
obec Sumperk
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DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM

DKM (extravilan)

analogova 1:2880 (KMD 06/2017)
analogova 1:2880 (KMD 12/2015)
analogova 1:2500 (KMD 08/2016)
analogova 1:2000 (KMD 12/2017)
DKM

analogova 1:2880 (KMD 06/2017)
DKM

DKM

analogova 1:2880 (KMD 12/2016)
DKM

DKM

DKM

analogova 1:2880 (KMD 10/2017)
KMD
analogova 1:2880 (KMD 06/2016)
DKM
DKM
DKM
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Bodova pole

Pro geodetické prace na Zelezni¢ni dopravni cesté je mozno a nutno pouZit vyhradné Zelezniéni

bodové pole, jehoZ spravcem je v zajmové oblasti Sprava Zelezni¢ni geodézie Olomouc.

V celém zajmovém Useku trati (TU 1361 Olomouc — Sternberk, TU 1362 Sternberk - HanuSovice)
je vybudovano nové Zelezni¢ni bodové pole (2009-2010), které svou presnosti vyhovuje pro

meéfické prace na Zelezni¢nim svrsku podle v sou€asné dobé platnych predpisa.
Existujici zam &Feni - Jednotné Zelezni éni mapy (JZM)

TU 1361 Olomouc — Sternberk

km 103,052 - 107,132 JZM z r. 2012
km 107,132 — 111,403 JZM z r. 2011
km 111,403 — 115,826 nezpracovano, k dispozici pouze starsi JZM z let 1989-90 (rastr)

TU 1362 Sternberk — Hanu$ovice

km 0,425 — 1,548 JZM z 1. 2014

km 1,548 — 6,034 JZM z 1. 2012

km 6,034 — 10,276 nezpracovano, k dispozici pouze starsi JZM z r. 1997 (dgn)

km 10,276 — 14,550 JZM z 1. 2012

km 14,550 — 21,616 nezpracovano, k dispozici pouze starsi JZM z r.1993 (sw.Koke3)
km 21,616 — 26,913 nezamé&feno, k dispozici pouze starsi JZM z r.1993 (sw.Kokes)
km 26,913 — 37,004 dosud nezaméfeno

km 37,004 — 40,656 dosud nezaméfeno, k dispozici pouze stardi JZM z r. 2002 (dgn)
km 40,656 — 43,560 JZM z 1. 2011

V dosud nezaméfeném Useku trati km 26,913 — 37,004, kde nebyla k dispozici ani starSi zaméfeni,
byla pro ucely pfedmétné studie zaméfena osa koleje a zakladni orienta¢ni a limitujici prvky
(vyhybky, mosty, propustky, navéstidla). Pro zaméreni bylo pouzito vySe uvedené platné Zelezni¢ni
bodové pole.

Doporu €eni pro zam éfeni a jiné geodetické prace pro dalsi stupn & projektové dokumentace

Pro zpracovani dalSich stupfiti projektové dokumentace je nutné dokongit zpracovani zameérenych
Usekl a zaméfit dosud nezamérené Useky trati (viz bod 4) tak, aby pro dalSi stupné projektové

dokumentace byl k dispozici

- cely zajmovy Usek trati ve formé 3D digitalni t¢elové mapy
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- s obsahem obdobnym jako Jednotn& Zelezni¢ni mapa

o rv

- rozSifenym o obsah pro Ucely Zelezni¢niho projektovani

- v pfesnosti pro Ucely zZelezni¢niho projektovani

1.12.  Struktura dokumentace
Tato studie je uspofadana nasledovné a ma tyto ¢asti:

A. Textova cast
B. Vykresova ¢ast

B.1. vykresy k dopravnimu modelu

B.2. vykresy k dopravni technologii

B.3. vykresy k technickému FeSeni

B.4 zakres trasy do Uzemnich planu obci

B.5. vykres zjisténych inZenyrskych siti v FeSené lokalité (pouze digitalné)

C. Dokladova ¢ast

2. Shrnuti

2.1. Vymezeni pfedmétu studie

Rozsah feSeni dle zadavaci dokumentace SP:

Rozsah feseni studie proveditelnosti Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk - Olomouc pro Gcely
navrhu variant technického feSeni je definovan témito hranicemi:

+ Na severu styk trati s dokon&enou stavbou v zst. Sumperk

* Na jihu konec stavby ,Rekonstrukce zst. Olomouc hl.n.“ ve sméru Bohurovice, v pfipadé
zdvojkolejnéni bezprostfedné navazujiciho Useku trati také navrh dil€ich dodate¢nych
Gprav v obvodu Zst. Olomouc hl.n.

2.2. Cile studie

Cile studie vyplyvajici ze zadavaci dokumentace SP:

Cilem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty modernizace Zelezni¢niho spojeni
Sumperku a Olomouce, napojeni Uniova a Sternberku z pohledu technického, dopravng —
technologického, marketingového, ekologického a ekonomického. Jednotlivé varianty by mély
v zasadé sledovat tyto cile projektu:
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+  Zlep3eni technického stavu a parametrd trati ¢. 290 Olomouc - Sumperk

e ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich spésnych vlaki
Olomouc — Sternberk — Unigov - Sumperk

* Moznost zvySeni poctu viakl regionalni dopravy Olomouc — Uni¢ov

* SniZeni negativnich vlivll z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostfedi a
zdravi obyvatelstva

* ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich

» ZajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

* Minimalizace dopadu vylukové &innosti na dotéené systémy dalkové a regionalni dopravy
Cile studie navic vyplyvajici z projednani se zadav  atelem SP:

« MoZnost zvy3eni poétu vlaki regionalni dopravy Uni¢ov - Sumperk

2.3. Stru€ny popis variant feSeni

Studie je zpracovana v jedné neinvesti¢ni varianté a ¢tyfech projektovych variantach.

2.3.1. Formulace variant v zadavaci dokumentaci

Definice zakladnich variant k posuzovani dle zadava  ci dokumentace SP:

e Varianta Bez projektu — Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny Zadné
investice mimo drobné investice vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit
formou oprav a udrzby.

» Varianta Minimélni — Uvedeni trati do hormového stavu (maximalizace tratové rychlosti na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h).

* Varianta Optimalizace - Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratoveé rychlosti pfevazné na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadu tratove
rychlosti na méné nez 100 km/h v Useku Olomouc — Uni€ov resp. ha méné nez 70-80 km/h
Uni¢ov - Sumperk, zdvojkolejnéni &asti trati dle potfeb doloZzenych dopravni technologii,
elektrizace.

* Varianta Modernizace - Investiéni opatfeni pro dosazeni souvisle vyuZitelné tratové
rychlosti 120-160 km/h, zdvojkolejnéni traté nebo jeji pfevazné Casti, elektrizace.

2.3.2. Varianta A - Bez projektu

Odpovida zachovani souc¢asného technického stavu jednotlivych Useku po celou dobu hodnoceni
projektu, jednotlivé prvky Zelezniéni dopravni cesty budou udrZzovany v provozuschopném stavu
pouze standardnim modelem obnovy a Udrzby a neinvesti¢nimi opatfenimi charakteru oprav, a to
tak, aby nedochazelo k nadmérnému zhorSeni poskytovanych sluzeb. Zafizeni je udrzovano v
provozu v rezimu bézné nebo zvySené udrzby a pfipadny zasah do jednotlivych komponentd ma
charakter pouze opravy ¢i dil¢ich rekonstrukci. Varianta bez projektu pfedstavuje odhad budoucich
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néroku technického a provozniho vybaveni infrastruktury za pfedpokladu zachovani soucasnych
parametr(.

2.3.3. Varianta B - Minimalni

Minimalni varianta pocita s uvedenim trati do normového stavu s maximalizaci tratové rychlosti na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h. Navrzené feSeni uvaZzuje s rekonstrukci tratové
koleje ve stavajici stopé s minimalnimi smérovymi posuny s ddrazem na respektovani stavajicich
hranic draznich pozemkd. V této varianté se neuvaZzuje s elektrizaci.

2.3.4. Varianta C - Optimalizace

Po dohodé s objednatelem se tato varianta déli do dvou podvariant:

Varianta C1:. optimalizace a elektrizace pouze diléiho Useku z Olomouce do Unicova
s ponechanim néasledného Gseku do Sumperka v nezavislé trakci

Varianta C2: optimalizace a elektrizace celé trati z Olomouce az do Sumperka.
V pfipadé obou podvariant kolejové feSeni zUstava stejné.

Cilem této varianty je navrh investi¢nich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadl tratové rychlosti na
méné nez 100 km/h v iseku Olomouc — Uni¢ov, resp. na méné nez 70-80 km/h Unicov — Sumperk.

Vzhledem k pfiznivym smérovym pomeéram v prvni ¢asti trati do Uni¢ova a vzhledem ke splnéni
odstranéni propadud tratove rychlosti na méné nez 70-80 km/h v druhé ¢asti mezi UniCovem a
Sumperkem je po dohodé se zadavatelem studie navrh kolejového FeSeni totozny s minimalni
variantou.

S ohledem na dvoji moZnost volby trakéni napajeci soustavy se obé optimalizacni varianty budou
pro potfeby stanoveni nakladtd a ekonomické hodnoceni déle délit na Ctyfi podvarianty dle
uvazovaného napajeciho systému:

C1-3 optimalizace a elektrizace pouze dil¢iho Useku z Olomouce do Uni¢ova ve stejnosmérné
trakéni napajeci soustavé 3 kV DC s ponechanim nasledného Useku do Sumperka v nezavislé
trakci

C1-25 optimalizace a elektrizace pouze dil¢iho Useku z Olomouce do Uni¢ova ve stfidavé trakéni
napajeci soustavé 25 kV AC s ponechanim nasledného Gseku do Sumperka v nezavislé trakci

C2-3 optimalizace a elektrizace celé trati z Olomouce aZ do Sumperka ve stejnosmérné trakéni
napajeci soustavé 3 kV DC.

C2-25 optimalizace a elektrizace celé trati z Olomouce az do Sumperka ve stfidavé trakeni
napajeci soustaveé 25 kV AC.

2.3.5. Varianta D - Modernizace

Tato varianta dle zadani pfedstavuje soubor investi€nich opatifeni pro dosazeni souvisle vyuzitelné
tratoveé rychlosti 120-160 km/h a zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevazné Casti spolu s elektrizaci.
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V prvnim Useku Olomouc — Uni¢ov se tato varianta v kolejovém feSeni shoduje s pfedchozimi
variantami. Rychlost v této ¢asti traté se pohybuje v rozmezi 120 — 160 km/h. Vyjimkou je lokalniho
propad na 90/95 km/h v Zst. Sternberk, kde v3ak vdechny vlaky osobni dopravy zastavuji a tudiz
nema tento propad vliv na jizdni doby a praktickou vyuZitelnost tratoveé rychlosti.

V rdmci pfedmétné studie byl zpracovan koncept modernizace trati pro Gsek Unigov — Sumperk,
ktery pocit4 s rychlosti 120 km/h. Z predloZzeného feSeni je patrné, Ze uvaZovana trasa této
varianty by v mnoha Usecich (vzhledem k nutnym smérovym parametrim - min. hodnota
sméroveho poloméru 700m) musela byt vedena po vyraznych pfelozkach s nutnosti vybudovani
zcela nového drazniho télesa, které by si vyvolalo potfebu fady novych umélych staveb jako jsou
mostni objekty, tunely, opérné a zarubni zdi apod.

S ohledem na dvoji mozZnost volby trakéni napdjeci soustavy se modernizacni varianta bude pro
potfeby stanoveni nakladl a ekonomické hodnoceni dale délit na dvé podvarianty dle
uvazovaného napajeciho systému:

D-3 modernizace a elektrizace celé trati z Olomouce az do Sumperka ve stejnosmérné trakéni
napajeci soustavé 3 kV DC.

D-25 modernizace a elektrizace celé trati z Olomouce az do Sumperka ve stfidavé trakéni
napajeci soustaveé 25 kV AC.

Béhem zpracovani studie bylo po dohodé se zadavatelem dohodnuto, Ze tato varianta bude
ramcove technicky zpracovana a nakladové ocenéna, a bude zahrnuta do dopravniho modelu a
ekonomického hodnoceni.

2.3.6. Investiéni naklady variant
PFehled CIN jednotlivych variant v cenové trovni CU 2014 uvazovanych v této studii je
nésleduijici:
Var B- minimalni 4.552.832 tis. K&
Var C1-25 - Optimalizace C1 s nap. soustavou 25 kV 5.121.606 tis. KE
Var C1-3 - Optimalizace C1 s nap. soustavou 3 kV 4.990.831 tis. K&
Var C2-25 - Optimalizace C2 s nap. soustavou 25 kV 5.417.651 tis. K&
Var C2-3 - Optimalizace C2 s nap. soustavou 3 kV 5.386.926 tis. KE
Var D-25 — Modernizace s nap. soustavou 25 kV 11.628.423 tis. K&
Var D-3 — Modernizace s nap. soustavou 3 kV 11.723.468 tis. K¢

Prehled nakladl na stavby a konstrukce a na stroje a zafizeni (SO a PS bez 10% rezervy):

Var B- minimalni 4.181.115 tis. K&
Var C1-25 - Optimalizace C1 s nap. soustavou 25 kV 4.701.910 tis. K&
Var C1-3 - Optimalizace C1 s nap. soustavou 3 kV 4.582.172 tis. KE
Var C2-25 - Optimalizace C2 s nap. soustavou 25 kV 4.973.111 tis. K&
Var C2-3 - Optimalizace C2 s nap. soustavou 3 kV 4.944.949 tis. KE
Var D-25 — Modernizace s nap. soustavou 25 kV 10.666.635 tis. KC
Var D-3 — Modernizace s nap. soustavou 3 kV 10.753.629 tis. K&

Investi¢ni naklady varianty dosahuji hodnot uvedenych v nasledujicich sedmi tabulkach. Jedna se
vZdy o soucty v letech 2017 aZ 2019. Pro jednotlivé stavebni objekty a provozni soubory byla cena
stanovena dle vlastni firemnich databaze cenovych normativi pro obdobné stavebni objekty a
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provozni soubory jiz realizovanych staveb v obdobi cca 2005-2014. Tyto ceny byly déle
konfrontovany s cenovymi normativy pro ocenéni Zelezni¢nich staveb ve stupni Zamér projektu pro
predprojektovou pfipravu staveb zpracovanymi firmou SUDOP PRAHA a.s. a cenovymi ukazateli
ve stavebnictvi pro rok 2014, které jsou sestaveny na zakladé dlouhodobych statistik cen staveb a
stavebnich objektd a vydavany firmou RTS, a.s. Souhrnné rozpodcty jednotlivych variant jsou
pfilohou této textové zpravy.

Prehled investi énich naklad & pro variantu B Néklady v tis. K&
- minimalni CELKEM 2017 2018 2019
2017-2019

Stavebni objekty v €. rezervy 10% 3169 071 | 950 722|950 722 | 1 267 627
* Zelezniéni svrSek 1525520 457 656 | 457 656 610 208
* Zelezniéni spodek 889 110| 266 733 | 266 733 355 644
* nastupisté 34 466| 10340| 10340 13786
* prejezdy 39020 11706| 11706 15 608
* zpevnéné plochy u nastupist 6 603 1981 1981 2 641
* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 321753| 96526| 96526 128 701
* pozemni stavby 99 457| 29837| 29837 39783
* trakéni vedeni 0 0 0 0
* silniéni komunikace v misté kfizeni 18 866 5660 5660 7 546
* protihlukové zdi 39040| 11712| 11712 15616
* prelozky 195236| 58571| 58571 78 094
Provozni soubory v €. rezervy 10% 919819 |275946|275946| 367 927
* Zeleznicni zabezpedovaci zafizeni 622 847 | 186854 | 186 854 249 139
* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 107 360 32208 32208 42944
* silnoproudé rozvody a zatizeni 174496 52349| 52349 69 798
* dispecerska Fidici technika 15116 4 535 4535 6 046
CIN (celkové investi €ni naklady) 4 552 832
Naklady na dokumentaci staveb 252 077
Prehled investi énich ndklad & pro variantu Naklady v tis. K&
C1-25 Optimalizace 1 (nap.soustava 25kV CELKEM

P (nap ) 2017-2019 2017 2018 2019
STAVEBNI OBJEKTY v &. rezervy 10% 3644102 | 1093231| 1093231 | 1457640
* Zelezniéni svrSek 1525520| 457656 457 656 610 208
* Zelezni¢ni spodek 889 110 266 733 266 733 355 644
* nastupistd 34 466 10 340 10 340 13 786
* pfejezdy 39 020 11706 11706 15 608
* zpevnéné plochy u néstupist 6 603 1981 1981 2 641
* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 321753 96 526 96526| 128701
* pozemni stavby 110 507 33152 33152 44 203
* trakéni vedeni 449 680 134 904 134904 179 872
* silni¢ni komunikace v misté kfizeni 18 866 5660 5660 7 546
* protihlukové zdi 39 040 11712 11712 15616
* prelozky 209 537 62 861 62 861 83 815
PROVOZNIi SOUBORY vé. rezervy 10% 972556 | 291767| 291767| 389022
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* Zeleznicni zabezpedovaci zafizeni 632280| 189684 189684 | 252912

* Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni 107 360 32 208 32208 42 944

* silnoproudé rozvody a zafizeni 217 800 65 340 65 340 87120

* dispecerska Fidici technika 15116 4535 4535 6 046

CIN (celkové investi €ni naklady) 5121 606

Néklady na dokumentaci staveb 279 644

Nty s 1

(nap.soustava 3kV) CELKEM 2017 2018 2019
2017-2019

Stavebni objekty v €. rezervy 10% 3503016| 1050905|1050905| 1401 206

* Zelezniéni svrSek 1525 520 457 656 457 656 610 208

* Zelezniéni spodek 889 110 266 733 266 733 355 644

* nastupisté 34 466 10 340 10 340 13786

* prejezdy 39 020 11 706 11 706 15 608

* zpevnéné plochy u nastupist 6 603 1981 1981 2641

* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 321 753 96 526 96 526 128 701

* pozemni stavhy 110 507 33152 33152 44 203

* trakéni vedeni 308 594 92578 92578 123 438

* silniéni komunikace v misté kfizeni 18 866 5660 5 660 7 546

* protihlukové zdi 39 040 11712 11712 15616

* prelozky 209 537 62 861 62 861 83815

Provozni soubory v €. rezervy 10% 992 231 297 670| 297670| 396891

* Zeleznicni zabezpedovaci zafizeni 597 505 179 252 179 252 239 001

* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 107 360 32208 32208 42944

* silnoproudé rozvody a zafizeni 272 250 81675 81675 108 900

* dispecerska Fidici technika 15116 4535 4535 6 046

CIN (celkové investi €ni naklady) 4 990 831

Néklady na dokumentaci staveb 273 241

Prehled investi ¢nich naklad a pro Naklady v tis. K&

variantu C2-25 Optimalizace 2

(nap.soustava 25ka) 2%%2%?9 2017 2018 2019

STAVEBNI OBJEKTY v &. rezervy 10% 3899785 | 1169936| 1169936| 1559913

* Zelezniéni svrSek 1525 520 457 656 457 656 610 208

* Zelezniéni spodek 889 110 266 733 266 733 355 644

* nastupisté 34 466 10 340 10 340 13786

* pfejezdy 39 020 11706 11706 15 608

* zpevnéné plochy u ndstupist 6 603 1981 1981 2641

* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 353 037 105911 105911 141 215

* pozemni stavby 110 507 33152 33152 44 203
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* trakéni vedeni 616 166 184 850 184 850 246 466
* silniéni komunikace v misté kiizeni 18 866 5660 5660 7 546
* protihlukové zdi 39 040 11712 11712 15616
* preloZzky 267 450 80 235 80235 106 980
PROVOZNIi SOUBORY vé. rezervy 10% 990 156 297 047 297 047 396 062
* Zeleznicni zabezpedovaci zafizeni 637 780 191 334 191 334 255112
* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 107 360 32208 32 208 42944
* silnoproudé rozvody a zafizeni 229 900 68 970 68 970 91 960
* dispecerska fidici technika 15116 4535 4535 6 046
CIN (celkové investi €ni naklady) 5417 651
Naklady na dokumentaci staveb 295 939
Prehled investi énich naklad d pro Néklady v tis. K&

variantu C2-3 Optimalizace 2 CELKEM

(nap.soustava 3IfV) 2017-2019 2017 2018 2019
Stavebni objekty v €. rezervy 10% 3849201 | 1154761| 1154761 1539 679
* Zelezniéni svrSek 1525 520 457 656 457 656 610 208
* Zelezni¢ni spodek 889 110 266 733 266 733 355 644
* nstupisté 34 466 10340 10 340 13786
* pfejezdy 39 020 11706 11706 15 608
* zpevnéné plochy u néstupist 6 603 1981 1981 2641
* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 353 037 105911 105911 141 215
* pozemni stavhy 110 507 33152 33152 44 203
* trakéni vedeni 565 582 169 675 169 675 226 232
* silniéni komunikace v misté kfizeni 18 866 5660 5 660 7 546
* protihlukové zdi 39 040 11712 11712 15616
* prelozky 267 450 80 235 80 235 106 980
Provozni soubory v €. rezervy 10% 1012 553 303 767 303 767 405 019
* Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni 602 702 180 811 180 811 241 080
* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 107 360 32 208 32 208 42944
* silnoproudé rozvody a zafizeni 287 375 86213 86213 114 949
* dispecerska Fidici technika 15116 4535 4535 6 046
CIN (celkové investi €ni naklady) 5 386 926
Naklady na dokumentaci staveb 294 401
Prehled investi ¢nich naklad d pro Naklady v tis. K&

variantu D-25 Modernizace

(nap.soustava 25 kV) CELKzEc?fgzon_ 2017 2018 2019
Stavebni objekty v €. rezervy 10% 9393164 | 2817949| 2817949 | 3 757 266
* Zelezni¢ni svrSek 1686 053 505 816 505 816 674 421
* Zelezni¢éni spodek 2 001 364 600 409 600 409 800 546
* nastupisté 37 666 11 300 11 300 15 066
* pfejezdy 48 854 14 656 14 656 19 542
* zpevnéné plochy u nastupist 8 287 2 486 2 486 3315
* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 4045910| 1213773 1213773| 1618364
* pozemni stavhy 143 660 43 098 43 098 57 464
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* trak¢éni vedeni 514 966 154 490 154 490 205 986
* silniéni komunikace v misté kfizeni 21 020 6 306 6 306 8 408
* protihlukové zdi 31460 9438 9438 12 584
* prelozky 853 924 256 177 256 177 341570
Provozni soubory v €. rezervy 10% 1 186 504 355951 3550951 474 602
* Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni 764 280 229 284 229284 305712
* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 128 040 38412 38412 51216
* silnoproudé rozvody a zafizeni 272 800 81840 81840 109 120
* dispecerska Fidici technika 21 384 6 415 6415 8554
CIN (celkové investi €ni naklady) 11 628 423
Néklady na dokumentaci staveb 595 167
Prehled investi énich naklad & pro Naklady v tis. K&

variantu D-3 Modernizace

(nap.soustava 3 kV) 2%%52%\1/'9 2017 2018 2019
Stavebni objekty v €. rezervy 10% 9523759 2857128| 2857 128| 3809 503
* Zelezniéni svrSek 1686 053 505 816 505 816 674 421
* Zelezniéni spodek 2 001 364 600 409 600 409 800 546
* nstupisté 37 666 11 300 11 300 15 066
* pfejezdy 48 854 14 656 14 656 19 542
* zpevnéné plochy u néstupist 8 287 2 486 2486 3315
* umélé stavby, tunely, mosty, zdi 4045910| 1213773| 1213773| 1618364
* pozemni stavby 143 660 43 098 43 098 57 464
* trakéni vedeni 645 561 193 669 193 669 258 223
* silniéni komunikace v misté kfizeni 21 020 6 306 6 306 8 408
* protihlukové zdi 31460 9438 9438 12 584
* prelozky 853 924 256 177 256 177 341570
Provozni soubory v €. rezervy 10% 1144 469 343 340 343 340 457 789
* Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni 722 245 216 673 216 673 288 899
* Zelezniéni sdélovaci zafizeni 128 040 38412 38412 51216
* silnoproudé rozvody a zafizeni 272 800 81 840 81 840 109 120
* dispecerska Fidici technika 21 384 6415 6 415 8554
CIN (celkové investi €ni naklady) 11 723 468
Naklady na dokumentaci staveb 599 789

3. Technické reSeni

Je popséno v nasledujici ¢asti textu po jednotlivych rozhodujicich profesich s ohledem na to, Ze je

Z vétsi ¢asti shodné nebo velmi podobné pro varianty B, C1 a C2.

3.1. Vychozi stav

Jednokolejn& neelektrifikovana regionalni trat €. 290 zahrnuje tyto stanice a dopravny:

 km 109,330 zst. Bohuriovice

e km 115,826 zst. Sternberk = km 0,0
« km 10,110 Zst. Ujezd u Uni¢ova

e km 15,057 Zst. Unicov

28




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn  éni trati Sumperk - Olomouc*

e km 19,305 zst. Troubelice
 km 28,980 Zst. Libina
e km 38,490 n.z. Novy Malin

V soucasné dobé jsou v jednotlivych Usecich trati €. 290 nasledujici maximalni tratové
rychlosti (s mistnim omezenim aZ na 40km/hod):

«  Sumperk - Unicov 65 km/hod
+ Unicov-Olomouc 90 km/hod

Zelezni éni svrsek a spodek.

Technicky stav Zelezni¢niho svrSku je Caste¢né na dobré darovni (S49 na bet. prazcich-r.
1977,1987, 1988),84ste¢né zastaraly (T na df. prazcich z r. 1946,1952), spravce OR Olomouc na
trati provadi prubézné opravy .

V Gseku Olomouc-Sumperk se v hlavni tratové koleji nachazi tyto typy zel. svrdku (pfiblizné délky
dle pasportu-bez spec. upevnéni na mostech):

S49/SB3 3 450m
S49/SB6 21 950m
S49/dr 4 800m
T/SB3 10 400m
T/SB5 11 600m
T/VUS 1400m
T/dF. 2 850m

V Zst. Bohuniovice je celkem 5 ks vyhybek na dfevénych prazcich.

V zst. Sternberk je v soué. stavu celkem 20 ks vyhybek na dfevénych praZcich.

V dopravné Ujezd u UniGova je celkem 3 ks vyhybek, viechny s dfevénymi praZzci.

Odbocka-vle€ka UNEX Uni¢ov ma 1ks vyhybky na df. praZcich.

V Zst. Unicov je celkem 13 ks vyhybek, 11ks na dfev. praZcich, 2 ks na ocelovych praZcich.

V Zst. Troubelice je celkem 10 ks vyhybek, z toho 1 ks na ocelovych praZzcich a zbyvajicich 9 ks na
dfevénych praZzcich.

V Zst. Libina je celkem 4 ks vyhybek na dfevénych praZcich

Nakladisté- zastadvka Novy Malin mé& 2 ks vyhybek na dfev. prazcich

Odbocka-vle€ka Benzina ma 1ks vyhybky na df. praZcich.

V Zst. Bohuriovice, Sternberk , Unicov, Troubelice a Libina ,v dopravnach Ujezd u Uni¢ova a Novy
Malin a v zastavkach HluSovice, Starnov, Babice u Sternberka, Mlad&jovice, UniGov zastavka
,Troubelice a Nova Hrade¢na a HrabiSin jsou stavajici nastupisté, ktera nevyhovuji poZzadavkim
vzorovych listd a CSN ( prolamované hrany, popf. sypana nastupisté, bez bezpeénostniho a
varovného pasu dle Vyhlasky 177/1995 Sh. a Vyhlasky €. 369/2001 Sb.).

Na trati Olomouc-Uni¢ov-Sumperk se nachazi 38 Zelezni¢nich pfejezdd (+pfejezd ev.km 43,490
mimo stavbu)-jedna se podle evidencénich listl o kfizeni trati ve dvou pripadech se silnici Il. tfidy,
ostatni jsou komunikace lll. tfidy, mistni a tcelové komunikace .
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Vystroj trati je potfeba doplnit podle poZadavkd predpis CD D1 a CD M21.

Mostni objekty
V ramci stavby Olomouc-Unicov-Sumperk se nachazi :

» 53 Zelezni¢nich mostl

e 96 Zelezni¢nich propustkl
* 6 silniénich nadjezdu

* 1 lavka pro pési

VétSina téchto objektu je znaéného stafi, pfi déleni dle stafi spodni stavby je 38 ks mostl starSich
nez 1906 (72%).

Pozemni objekty

V kazdé dopravné jsou zdéné budovy, které slouZzi jako vypravni budova.V3echny zastavky jsou
vybaveny minimalné pfistfeSkem pro cestujici.

Trakéni vedeni

Kolejisté neni elektrizované.

Silnoproud

V soucasné dobé jsou na dotéené trati silni€ni pfejezdy vybavené riznym zabezpe&ovacim
zafizenim, a to od vybaveni svételnou a akustickou signalizaci az po jednoduché vystrazné kfizZe.

Stavajici venkovni osvétleni stanic je provedeno vybojkovymi svitidly ze stoZard JZ. Osvétleni je
vesmés v dobrém technickém stavu a udrZzované, nicméné je jiz moralné i technicky zastaralé.
Osvétleni zastavek je provedené vybojkovymi svitidly osazenymi jak na sadovych stozarech, tak i
na stoZarech typu JZ.

Zadna zelezni¢ni stanice neni v sou¢asné dobé vybavena elektrickym ohfevem vyhybek.

V nékolika mistech dochazi ke kfizeni zelezniéni trati s nadzemnim vedenim vvn 400kV,
vn 22kV a riznym nadzemnim vedenim nn a VO.

Zabezpecovaci zarizeni
Organizovani a provozovani drazni dopravy v iseku Sumperk — Olomouc je Fizeno podle pfedpisu
CD D1 (Gginny od 1.7.2013).

Stani €éni zabezpe €ovaci zaFizeni (SZZ) a trat'ova zabezpe €ovaci zafizeni TZZ
t.0. Sumperk — Libina

Mezi stanicemi Sumperk — Libina je zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie reléovy poloautomaticky
blok RPB 71 (z roku 1995) s jednim tratovym oddilem, do kterého je zapojeno nakladisté Novy
Malin.
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Zst. Libina

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 2 kategorie typu TEST A10 (s
elektromotorickymi prestavniky zroku 2001). VSechna naveéstidla jsou svételna, odjezdova
naveéstidla jsou skupinova. Kontrolni a ovladaci prvky jsou soustfedény na indika¢ni desce
umisténé v dopravni kancelafi. Ve stanici je mozno provést vyluku dopravni sluzby (VDS)

t.U. Libina — Troubelice

Mezi stanicemi Libina — Troubelice je zabezpec€ovaci zafizeni 2. kategorie reléovy poloautomaticky
blok RPB71 (z roku 2000) bez mezilehlych hradel.

Zst. Troubelice

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST A10 (z roku
2000). VSechna navéstidla jsou svételnd, odjezdovd naveéstidla jsou skupinova. Ve stanici jsou
zfizeny vjezdové a odjezdové izolované Useky a obvody na vyhybkéach ¢. 1 a 10. Tyto vyhybky
jsou opatfeny elektromotorickymi pfestavniky ( z roku 2001). Ostatni vyhybky a vykolejky jsou
prestavovany ru¢né a uzamykany vymeénovymi zamky. Kli¢e jsou uzamykany v dstfednim zamku.
Vyhybky jsou zavislé na navéstidlech. VeSkeré kontrolni a ovladaci prvky jsou soustfedény na
indika¢ni desce v dopravni kancel&fi. Ve stanici je mozno provést vyluku dopravni sluzby (VDS),
po tuto dobu je vytvofen mezistani¢ni Usek Libina — Uni€ov, kdy je zde v &innosti TZZ.

t.U. Troubelice — Uni éov

Mezi stanicemi— Troubelice — UniCov se jizda vlaki zabezpecluje tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie automatické hradlo typu AH83 (z roku 2006) bez mezilehlého hradla.
Mezistani¢ni Usek tvori:

a-pfi vykonu dopravni sluzby v Zst Troubelice jeden tratovy oddil UniCov - Troubelice.

b-Pf¥i vyluce dopravni sluzby v Zst Troubelice jedentr  at'ovy oddil Libina — Uni ¢€ov.

Zst. Uni éov

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST A10 (z roku
1999) se dvéma zavislymi vyhybkaFskymi stanovisti, svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody 50
Hz (mimo stani¢ni koleje) a izolovanou kolejnici z / do Troubelic. Vyhybky a vykolejky v obvodu
stanovisté | a Il jsou rucné stavéné, opatfeny vyménovymi zamky. Posun v celé Zst je
nezabezpeceny.

t.0. Uni éov — Ujezd u Uni éova

Tratovy Usek Uni¢ov - Ujezd u Uni¢ova je vybaven tratovym zabezpe&ovacim zafizenim
3.kategorie automatickym hradlem AH82A s tratovym souhlasem (z roku 2000). Mezistani¢ni usek
tvofi jeden tratovy oddil. Jizdy na vlecku UNEX a.s. do km 13.159 a zpét do Unicova se zajistuji
pomoci tratového souhlasu a elektromagnetického zadmku umisténého u prejezdu v km 13.187.
Kli¢ uvolfiuje vypravci Zst UniCov udélenim souhlasu k obsluze. Obsluha vie¢ky je mozna jen pfi
jizdé z Unicova a zpét bez uvolnéni tratoveé koleje.
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Zst. Ujezd u Uni_éova

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 2.kategorie typu TEST B14 (z roku
2003) s ustfednim stavédlem a reléovymi zavislostmi, vyhybkami opatfenymi tfifazovymi
elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi vjezdovymi navéstidly, odjezdova navéstidla jsou
svételna skupinova. Pro zjistovani volnosti je stanice vybavena jednopasovymi kolejovymi obvody
typu KO 2794, 50 Hz s relé DSS 12M. Posun v celé Zst je nezabezpedeny.

t.0. Ujezd u Uni_éova — Sternberk

Tratovy Usek Ujezd u Uni¢ova - Sternberk je vybaven tratovym zabezpedovacim zaFizenim
3.kategorie automatickym hradlem AH82A s tratovym souhlasem (z roku 2000). Mezistani¢ni Usek
tvofi jeden tratovy oddil.

Zst. Sternberk

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 2.kategorie typu TEST B14 (z roku
1988) s ustfednim stavédlem a reléovymi zavislostmi, vyhybkami opatfenymi tfifazovymi
elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi vjezdovymi a odjezdovymi navéstidly. Pro zjiStovani
volnosti je stanice vybavena jednopasovymi kolejovymi obvody typu KO 3700 75Hz s relé DSSP a
u &asti vyhybek jsou KO 2491, 50 Hz s relé NMVS 1000/1000. Posun na/z koleji 3, 1, 2 a 4 je
zabezpecleny, vyhybky pfi posunu se ovladaji z Ustfedniho stavédla. Posun na koleje €.5, 5a, 6, 8,
8a, 8b a 10 je nezabezpeceny s vyhybkami obsluhovanymi ruéné z pomocnych stavédel Pstl a
Pst2.

t.0. Sternberk — Bohu _riovice

Tratovy Usek Sternberk - Bohurovice vybaven tratovym zabezpe&ovacim zaFizenim 3.kategorie
automatickym hradlem AH82A s tratovym souhlasem (z roku 2000). Mezistani¢ni Usek tvofi jeden
tratovy oddil. Volnost a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovana kolejovymi obvody.

Zst. Bohu riovice

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim elektromechanickym 2 kategorie (z
roku 1980) se svételnymi navéstidly, kolejovymi a vyhybkovymi obvody. Ustfedné stavéné vyhybky
¢.1, 2, 6, 7, vykolejky Vk2 a Vk3 jsou opatieny elektromotorickymi pfestavniky s kontrolou koncové
polohy a jsou obsluhovany vyprav€im z Ustfedniho stavédla. Pro zjiStovani volnosti je stanice
vybavena jednopasovymi kolejovymi obvody typu KO 3700 75Hz srelé DSSP. Posun je
nezabezpecCeny. VypravCi muaze dle provozni situace pfedat obsluhu vyhybek na pomocna
stavédla PStl a PSt2.

t.U. Bohu riovice — Olomouc

Tratovy Usek Bohunhovice - Olomouce je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3.kategorie
automatickym hradlem AH83 (z roku 1988). Mezistani¢ni Usek je rozdélen oddilovym navéstidlem
HluSovice v km 104,940 na

dva tratové oddily.

Prejezdy
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Na trati Sumperk - Olomouc je celkem 38 Urovhovych p fejezdd, ztoho 20 piejezda je
zabezpecenych PZS, 18 prejezd i je zabezpedeno pouze vystraznymi kfizi (bez PZS, PZM).

Sdélovaci za rizeni

Podél trati v celém Useku Olomouc — Uniov - Sumperk jsou vedeny tratové sdélovaci kabely
v rizném provedeni 10XN 0,8, 15XN 0,8 a typ dalkového kabelu DK 47. Soucasné s pokladkou
metalickych kabel( byla poloZena i trubka HDPE, ktera by méla byt poloZzena v celém Useku
stavby. Metalické kabely s trubkou byly postupné poloZeny kabelovym kladeCem ve vzdalenosti
cca 2,3m od osy koleje.

V Gseku Sumperk — Novy Malin jsou poloZeny dvé trubky HDPE — oranZovéa a &erna. V oranZové
trubce je zafouknut opticky kabel s 12ti viakny.

V Zelezniénich stanicich Bohurovice, Sternberk, Uniov, Troubelice a Libina je v provozu
zapojoval typu Inoma. Ve stanicich jsou pod pfistfeSky a na vypravnich budovach umistény
venkovni hodiny a pro cestujici jsou v provozu rozhlasova zafizeni. Rozhlas pro cestujici je
ovladan vypravéimi. Dalkové ovladani téchto rozhlast neni zavedeno. Rozhlasové majacky pro
slabozraké nejsou v Zadné Zelezni¢ni stanici instalovany.

V Zst. Uni¢ov je ve sd&lovaci mistnosti CD Telematika, v samostatné budové vedle vypravni
budovy, v provozu telefonni Ustfedna typu UE 12 s kapacitou 24 pobocek.

Elektricka pozarni signalizace je nainstalovana v zst. Sternberk ve stavédlové Gstfedné. Elektrické
zabezpeclovaci signalizace nejsou v tomto Useku zavedeny.

Tratovy radiovy systém je na tomto Useku traté provozovan vcetné mistnich radiovych
technologickych siti v Zst. Bohuriovice, Sternberk a Unigov.

Dispe éerska Fidici technika (D RT)

Tratovy Gsek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk patii do pasobnosti OR Olomouc a z pohledu
ASDR (Ustfedni ovladani) pod elektrodispedera — ED SZDC Prerov. Pouze koncové stanice
Olomouc a vyhledové Sumperk jsou napojeny na elektrodispedera.

3.2. Popis variant v rozhodujicich profesich

3.2.1. Kolejove feSeni

Varianta A - Bez projektu

Varianta bez projektu neni zatizena béhem své existence néaklady, které maji investi¢ni charakter.
Zafizeni je udrZzovano v provozu v rezimu bézné nebo zvySené udrzby a pfipadny zasah do
jednotlivych komponentl mé charakter pouze opravy ¢€i dil€ich rekonstrukci.

Varianta bez projektu predstavuje odhad budoucich narokld technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za pfedpokladu zachovani souasnych parametrd.
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Vzhledem k celkovému stafi stavajiciho Zel. svrsku je tfeba z dlouhodobého hlediska uvazovat i s
postupnou obnovou ¢i rekonstrukci tratovych koleji a hlavnich stani¢nich koleji. U vyhybek je
uvazovano s provedenim téZzkych stfednich oprav postupné u vSech vyhybek k hlavnich a
predjizdnych kolejich. V rdmci Zelezni¢niho spodku bude nutné odstranovat lokélni problematicka
mista majici vliv na tratovou rychlost. Postupné bude rovnéz nutné rekonstruovat v nezbytném
rozsahu i nastupisté véetné pristupl pro cestujici.

Varianta B - Minimalni

Minimalni varianta pocita s uvedenim trati do normového stavu s maximalizaci tratové rychlosti na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h. NavrZzené feSeni uvaZuje s rekonstrukci tratove
koleje ve stavajici stopé s minimalnimi smérovymi posuny s ddrazem na respektovani stavajicich
hranic draznich pozemka.

Zacatek kolejovych Uprav navazuje na realizovanou stavbu ,Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n."
v km 102,113. Konec kolejovych Gprav je situovan do koncového styku vyhybky &.39 Zst. Sumperk
v km 43,411. Navrh kolejového FeSeni pocita s rychlostnimi profily V a V0.

Soucasti navrhu fedeni je rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek s ohledem na zfizeni
novych nastupist s nastupni hranou 550mm nad TK a bezbariérovymi pfistupy pro cestujici. Ve
stanicich je uvaZzovana pln& peronizace, délky nastupist v jednotlivych dopravnach a zastavkach
budou jednotné délky 90 m.

Trat' zUstava v nezavislé trakci.

V prvni ¢asti mezi Olomouci a UniCovem je tratova kolej vedena v pfiznivych smérovych i
sklonovych pomérech umoznujici podstatné zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h. K lok&lnim
omezenim rychlosti dochazi v Zst. Bohunovice na 120 km/h a v zst. Sternberk na 90 km/h, coz
vSak vzhledem k zastavujicim vlakim osobni dopravy nema vyraznéjsi dopad na jizdni doby.

Druha ¢ast mezi UniGovem a Sumperkem je charakteristicka ztizenymi smérovymi i sklonovymi
pomeéry. Hodnoty smérovych polomeérl oblouku v nékterych Usecich klesaji az pod hodnotu 300 m.
Sklonové trat’ stoupa ve sméru staniCeni az po zastavku HrabiSin v km cca 33,0, odkud néasledné
klesa smérem do Sumperka, maximalni sklony nivelety koleje dosahuji 17,5%.. V Usecich Uni¢ov —
Nova Hrade¢na a Novy Malin — Sumperk dosahuije tratova rychlost hodnot 90 — 100 km/h, v Gseku
Nova Hradecna az Novy Malin pak 70 - 100 km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prachodnosti prijezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. V Gseku Olomouc — Uni¢ov je pro maximalni tratovou
rychlost uvazovano se svrSkem tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym
upevnénim, v druhé &asti do Sumperka je navrZen tvar 49 E1 rovné&Z na betonovych praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ramci studie je uvaZzovano s celkovou rekonstrukci Zel. spodku véetné odvodnéni, pfi navrhu
konstrukce praZzcového podlozi budou zohlednény navrhové rychlosti v jednotlivych Gsecich.
Konkrétni typy sanaci budou upfesnény v dalSich stupnich dokumentace v zavislosti na vysledcich
provedenych geotechnickych prizkumd. Morfologicky je trat v prvni €asti do Uni€ova vedena
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v Urovni terénu, pfipadné na nizkych naspech. V ¢asti mezi UniGovem a Sumperkem trat' prochazi
kopcovitym terénem, kdy se stfidaji nasypy se zarezy.

Navrhované rychlosti pro Minimalni variantu jsou sh rnuty v nasledujici tabulce:

(Navrh je zpracovan pro rychlostni profily V a Vi30)

Km od - do Délka [km] Navrhovana rychlost V/V130 Poznamka

102,113 — 102,760 0647 120 [lapojenl' na rekonstruovanou
Zst. Olomouc hl.n.

102,760 — 108,120 5,360 160

108,120 — 108,988 0,868 130/140

108,988 — 109,878 0,890 120 Zst. Bohurovice

109,878 — 114,663 4,785 160

114,663 — 115,329 0,666 120/130

115,329 — 0,587 1,085 90/95 Zst. Sternberk

0,587 — 1,160 0,573 120/130

1,160 — 5,420 4,260 140

5,420 — 14,700 9,280 160 Zst. Ujezd u Uni¢ova

14,700 — 15,040 0,340 120 Zst. Uni¢ov

15,040 — 15,420 0,380 50 Zst. Unicov

15,420 — 18,940 3,520 100

18,940 — 21,380 2,440 90/100 Zst. Troubelice

21,380 — 22,048 0,668 75/80

22,048 — 22,454 0,406 85/90

22,454 — 25,926 3,472 100

25,926 — 26,810 0,884 80/85

26,810 — 29,352 2,542 75/80 Zst. Libina

29,352 — 30,575 1,223 70175

30,575 — 32,755 2,180 80/85

32,575 — 33,608 1,033 70175 *)

33,608 — 35,930 2,322 80/85

35,930 - 37,875 1,945 85/90

37,875 — 38,587 0,712 90/100

38,587 — 41,994 3,407 100

41,994 — 43,411 1,417 90 zapojeni do stavajici
Zst. Sumperk

*) V pfipadé presunu zastavky Hrabis$in do nové polohy v km 33,850 lze uvaZzovat s rychlosti 75/80
km/h.

Popis jednotlivych Usek u:

Olomouc - Bohuriovice

ZacCatek kolejovych Uprav navazuje na realizovanou stavbu ,Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n.”
vkm 102,113. Po km 102,760 je uvaZzovana rychlost 120 km/h, dale je tratova kolej vedena
v pfimé dl. 5,3 km s navrhovou rychlosti 160 km/h. Pfed Zst. Bohuriovice dochazi ke snizeni
rychlosti na 130/140 km/h.

V Useku se nachéazeji Zelezni¢ni zastavka HluSovice, ve které bude rekonstruovano vnéjsi
nastupisté dl. 90m a zfizen bezbarierovy pfistupu pro cestujici.
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Zst. Bohuriovice

Pfes samotnou Zst. Bohuriovice dochazi k omezeni rychlosti na 120 km/h. V této stanici je nutné
uzpusobit konfiguraci kolejisté vzhledem k navrhovanému vybudovani novych nastupist.
Predpokladan je posun hlavni stani¢ni koleje €.1 do stopy stavajici stani¢ni koleje €.2, kter4 bude
zruSena bez nahrady. Dale je navrZzena k rekonstrukci dopravni kolej €.3 a posun manipulaéni
koleje €.5 v misté novych nastupist.

Ve stanici jsou navrZzena 2 poloostrovni jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a 3 s délkou 90 m.
Bezbariérovy pfistup na nastupisté je ze strany od vypravni budovy zajistén pomoci centralniho
prechodu pres koleje €. 5 a 3.

Rychlost v koleji &.3 je ze strany od Sternberka aZ po centralni pfechod 60 km/h, odjezd smér
Olomouc je umoznén rychlosti 50 km/h.

Bohuriovice - Sternberk

Za stanici Bohuriovice nasleduje opét 4,5 km dlouhy pfimy Usek s rychlosti 160 km/h az do km
114,663, kde pred Zst. Sternberk zagina sloZeny levostranny smérovy oblouk R=1325/1040 m,
rychlost v tomto oblouku je sniZzena na 120/130 km/h.

V Useku se nachazeji Zelezniéni zastavka Starnov, ve které bude rekonstruovano vnéjsi nastupisté
dl. 90m a zfizen bezbarierovy pfistupu pro cestujici.

Zst. Sternberk

PFes Zst. Sternberk od km 115,329 po km 0,587 je uvaZovana rychlost 90/95 km/h, ktera v3ak
vzhledem k vS8em zastavujicim vlakim osobni dopravy nebude mit viiv na jejich jizdni doby. Na
koncovém styku nové vyhybky €.1 je navrZzeno rozhrani stani¢eni km 116,227 = 0,400.

Rekonstruovany budou obé stani¢ni zhlavi a dopravni koleje ¢€.1, 2, 3 a 4. Manipula¢ni kolej €.5
bude v misté nastupisté pred vypravni budovou rozdélena na dvé kuseé koleje €. 5 a 5a.

Ve stanici jsou navrZzena 2 poloostrovni jednostranna nastupisté u koleji €. 1 a 3 s délkou 90 m.
Bezbariérovy pfistup na nastupisté je ze strany od vypravni budovy zajistén pomoci centralniho
prechodu pres kolej €.3, ktery Usti blizko vchodu do vypravni budovy v km 115,850.

Rychlost v koleji €.3 je ze strany od Olomouce aZ po centrélni pfechod 80 km/h, odjezd smér
Uni€ov je umoznén rychlosti 50 km/h. Ostatni dopravni koleje jsou na rychlost 50 km/h.

Sternberk - Unigov

Za stanici Sternberk tratova rychlost opét stoupa na 120/130 km/h, resp. od km 1,160 na 140
km/h. Od km 5,420 nésleduje souvisly Usek s rychlosti 160 km/h a to aZz po Zst. UniCov v km
14,700.

V km 9,800 — 10,250 je navrzena rekonstrukce zst. Ujezd u UniGova s predjizdnou koleji €.3, ktera
je navrZena na rychlost 80/60 km/h. Déale jsou ve vyhybné navrZzena 2 vnéjSi nastupisté u koleji €.1
a 3. Pristup na nastupisté u koleje €.3 je umoznén pres Urovnovy Zel prejezd v ev. km 9,852.
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V Useku se rovnéZ nachéazeji 3 Zelezniéni zastavky — Babice u Sternberka, Mlad&jovice a Uni¢ov

zastavka. Ve vSech bude rekonstruovano vnéjsi nastupisté dl. 90m a zfizen bezbarierovy pfistupu
pro cestujici.

Zst. Uniéov

Vjezd do Zst. UniCov je po cestové navéstidlo pfed centralnim pfechodem v koleji €.1 v km 15,040
je umoznén rychlosti 120 km/h. Odjezd smér Sumperk z koleje &.1 je rychlosti 50 km/h.

Rekonstruovany budou obé stani¢ni zhlavi a dopravni koleje ¢€.1, 2, 3, 5 a 7. Manipula¢ni kolej ¢.4
bude nové oboustranné zapojena do koleje ¢€.2a.

Ve stanici je navrZzeno poloostrovni oboustranné néstupisté u koleji €. 1 a 3 s délkou 90 m a vnéjsi
nastupisté u koleje ¢.2. Bezbariérovy pfistup na poloostrovni nastupisté je ze strany od vypravni
budovy zajiStén pomoci centrélniho pfechodu pFes koleje ¢.2 a 1, které budou v misté pfechodu
pojizdény maximalné rychlosti 50 km/h.

Rychlost v koleji ¢.3/3a je ze sméru od Sumperka 80 km/h, ve sméru na Olomouc pak 60 km/h.
Ostatni dopravni koleje jsou na rychlost 50 km/h.

Uniéov - Troubelice

Tento tratovy Usek se jeSté stale nachazi v pfiznivych smérovych pomérech s poloméry R=560m
umoziujici zvySeni stavajici tratoveé rychlosti na 100 km/h. Sklonové vSak trat za Uni€ovem zacina
pomalu stoupat maximalnim sklonem az 9,8%o., ktery se v dalSich Usecich jesté zvétSuje.

Zst. Troubelice

Nové dopravna bez obsluhy cestujicich, bez budovani novych néastupist. Rekonstruovana bude
hlavni stani¢ni kolej €.1 a pfedjizdnou koleji €.2. V sou€asné dobé je uniCovské zhlavi situovano ve
smérovéem oblouku R=475m, jeZ je omezujicim faktorem z hlediska zvySeni rychlosti v koleji €.1.
Proto je v navrhu krajni vyhybka €.5 pfedsunuta do pfedchéazejici pfimé do km 18,925. Prodlouzeni
predjizdné koleje €.2 si vyzada rozsifeni drazniho télesa a zabor mimodraznich pozemkl v délce
cca 150m (km 18,950 — 19,100). Popsana zména umozni odstranit propad rychlosti a umozni
prijezd vlaku rychlosti V=90 km/h, V13,=100km/h.

Rychlost v koleji €.2 je v celé délce 60 km/h.

Vzhledem k pomérné velké vzdalenosti Zel. stanice od obce je ve studii navrZzeno nezfizovat v Zel.
stanici hova nastupisté, misto toho je v navazujicim tratovém useku Troubelice — Libina navrZzena
nova zastavka Troubelice — stfed.

Troubelice - Libina

V této Casti trat' pfechazi do kopcovitého terénu, kdy je tratova kolej vedena stfidavé na nasypech
a v zarezech.

Tratova rychlost se v zavislosti na polomérech smérovych obloukt pohybuje v rozmezi 70 — 100
km/h, sklonové trat’ pokraCuje ve stoupani sklonem az 15%eo.

V km 20,250 — 20,340 je v blizkosti stavajiciho pfejezdu v ev. km 20,203 navrZzena nova zastavka
Troubelice — stfed, kterd nahrazuje stavajici odbaveni cestujicich v Zst. Troubelice. Nova zastavka
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ma lepSi dostupnost z centra obce Troubelice, pfistup na zastdvku od obce bude pomoci chodniku
podél mistni komunikace.

Kromé nové zastavky Troubelice — stfed se v tratovém Useku nachazi dalSi 2 stavajici zastavky
Troubelice zastdvka a Nova Hradec¢na, v nichZ bude rekonstruovano vnéjsi nastupisté dl. 90m a
Zfizen bezbarierovy pfistupu pro cestujici.

Zst. Libina

Navrhova rychlost pfes Zst. Libina je 75/80 km/h. Stanice se z ¢asti nachazi v pravostranném
smérovem oblouku R=1300m.

Navrh pocitd s dvémi dopravnimi kolejemi €.1 a 3, hlavni stani¢ni kolej €.1 je smérové posunuta do
stopy stavajici koleje €.2 tento posun je vyvoldn nutnosti vytvofeni prostoru pro situovani
poloostrovniho oboustranného nastupisté mezi kolejemi €.1 a 3. Bezbariérovy pfistup na
nastupisté je ze strany od vypravni budovy zajistén pomoci centralniho pfechodu pres kolej €.3,
ktery asti blizko vchodu do vypravni budovy v km 29,880.

Rychlost v koleji €.3 je v celé délce 50 km/h. Stavajici manipulacni kolej €.3 (v novém ¢islovani ¢.5)
bude zkracena po km 28,900 a ukonCena zardZedlem, nadale bude zapojena pouze do
unic¢ovského zhlavi.

Libina - Sumperk

Z hlediska smérovych pomérl se trat v prvni Casti Useku za zst. Libina az po km 33,6 za
zastavkou HrabiSin dostavd do nejkomplikovanéjsi ¢asti, kdy hodnoty polomérd smérovych
obloukl v nékolika prfipadech klesajici pod hodnotu 300m, ¢imzZ ovliviuji i navrzenou tratovou
rychlost, ktera vtomto Useku &ini 70-80 km/h. Trasa trati je ovlivnéna geomorfologii okolniho
kopcovitého terénu jimz prochazi, pro tento Usek je charakteristické stfidani vysokych nasypl a
hlubokych zarez(.

Od km 33,608 po nakladisté zastavku Novy Malin se smérové poméry opét zlepSuji a umoznuji
zvy3eni tratové rychlosti na 80-90 km/h, déle az do Zst. Sumperk se tratova rychlost pohybuje
v rozmezi 90-100 km/h.

V prvni €éasti Gseku trat stoupa az k vrcholu v nadmofské vysSce 414 m.n.m, jeZ se nachazi u
zastavky Hrabisin vkm 33,600. Odtud nasleduje klesani aZ do cilové stanice Sumperk
s nadmorskou vyskou 319 m.n.m.. Maximalni hodnoty sklonu nivelety koleje jsou az 17,5%o.

V daném tratovém Useku se nachazi zastavka HrabiSin a nakladisté zastavka Novy Malin. V obou
bude rekonstruovano vnéjSi nastupisté dl. 90m a zfizen bezbariérovy pfistupu pro cestujici.

U zastavky HrabisSin byl ve studii provéfovan mozny pfesun zastavky mimo smérovy sloZzeny
oblouk R=306/326/302m, ve kterém se momentalné nachazi a ve kterém nelze z didvodu umisténi
nastupisté zvysit prevySeni na vice nez 110 mm a tim ani tratovou rychlost (70/75 km/h). Nova
poloha je uvaZovana v km 33,850 — 33,940, pfistup cestujicich od obce by byl po mistni
komunikaci a nasledné bezbariérovym pfistupovym chodnikem na nastupisté. Pfesunem zastavky
by bylo moZné odstranit propad rychlosti ve slozeném oblouku R=306/326/302m, po Upravé by se
tratova rychlost mohla zvysit na 75/80 km/h. Investi¢ni ndklad pfemisténi stavajici zastavky do
nové polohy byl odhadnut na 7,5 mil. K& oproti cca 3,8 mil. KE za rekonstrukci stavajici zastavky.
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Pfinosem by bylo zvySeni rychlosti ve sloZzeném oblouku o cca 5 km/h. Projektant nedoporucuje
déle tuto variantu sledovat.

V nakladisti zastadvce Novy Malin bude zkracena stavajici manipulacni kolej €.2, kter4 bude nové
zapojena do hlavni koleje ¢€.1 aZ za byvalou vypravni budovou v km 38,595.

Varianta C - Optimalizace

Cilem této varianty je navrh investi¢nich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadl tratové rychlosti na
méné neZ 100 km/h v Gseku Olomouc — Unigov, resp. na méné nez 70-80 km/h Unigov — Sumperk,
elektrizace.

Vzhledem k pfiznivym smérovym pomeéram v prvni ¢asti trati do Uni¢ova a vzhledem ke splnéni
odstranéni propadud tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h v druhé ¢asti mezi UniCovem a
Sumperkem je po dohodé se zadavatelem studie navrh kolejového FeSeni totozny s minimalni
variantou.

Po dohodé s objednatelem se tato varianta déli do dvou podvariant — elektrizace celého Useku
z Olomouce az do Sumperka a elektrizace pouze diléiho Useku z Olomouce do Uni¢ova
s ponechanim nasledného Useku do Sumperka v nezavislé trakci. V pfipadé obou podvariant
kolejové feSeni zlstava stejné.

Varianta D - Modernizace

Tato varianta dle zadani pfedstavuje soubor investi¢nich opatfeni pro dosazeni souvisle vyuZzitelné
tratové rychlosti 120-160 km/h a zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevazné Casti spolu s elektrizaci.

V prvnim Gseku Olomouc — Uni¢ov se tato varianta v kolejovém feSeni shoduje s pfedchozimi
variantami. Rychlost v této ¢asti traté se pohybuje v rozmezi 120 — 160 km/h. Vyjimkou je lokalniho
propad na 90/95 km/h v zst. Sternberk, kde v3ak v3echny vlaky osobni dopravy zastavuji a tudiz
nema tento propad vliv na jizdni doby a praktickou vyuZzitelnost tratové rychlosti.

V ramci pfedmétné studie byl zpracovan koncept modernizace trati pro Gsek Uni¢ov — Sumperk,
ktery pocitd s rychlosti 120 km/h. Z pfedloZzeného FfeSeni je patrné, Ze uvaZovana trasa této
varianty by v mnoha Usecich (vzhledem k nutnym smérovym parametrdm - min. hodnota
smérového poloméru 700m) musela byt vedena po vyraznych preloZzkach s nutnosti vybudovani
zcela nového drazniho télesa, které by si vyvolalo potfebu fady novych umélych staveb jako jsou
mostni objekty, tunely, opérné a zarubni zdi apod.

Béhem zpracovani studie bylo po dohodé se zadavatelem dohodnuto, Ze tato varianta bude
ramcoveé technicky zpracovana a nakladové ocenéna, avSak nebude zahrnuta do dopravniho
modelu a ekonomického hodnoceni.
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3.2.2. Mosty a umélé stavby

3.2.2.1. Souhrnné informace

Technické FeSeni mostnich objektd v ramci studie proveditelnosti trati Olomouc — Sumperk je
zpracovano a vyhodnoceno pro v3echny varianty sledované v tomto projektu.

Jedna se o:
- Varianta A: Varianta bez projektu, kde byly vyhodnoceny naklady na udrzbu pro jednotlivé

mostni objekty na dalSich 30 let.

- Varianta B: Minimalni varianta, kde dojde k rekonstrukci trati pfiblizné ve stavajici ose, ale
s elektrifikaci se neuvazuje.

- Varianta C1: Optimalizace trati se stejnym kolejovym FfeSenim jako u varianty I.
Elektrifikovan bude Usek trati Olomouc — Unicov.

- Varianta C2: Optimalizace trati se stejnym kolejovym FeSenim jako u varianty I.
Elektrifikovan bude cely Gsek trati Olomouc — Sumperk.

- Varianta D: Modernizace trati s cilem dosazeni tratove rychlosti 120 az 160 km/h. Cela trat
bude elektrifikovana a v iseku Uni¢ov — Sumperk povede pfevazné v noveé ose koleje.

o
¢

i ndvrhu technického feSeni byly zohlednény zejména tyto tfi faktory:

- Stavebni stav objektu, ktery byl posuzovan na zakladé hodnoceni spravce mostl a vlastni
prohlidky zpracovatele

- Prostorova pr achodnost na mostech byla vyhodnocena na zakladé Udaji o stavajicich
vzdalenostech osy koleje od zabradli v reviznich zpravach jednotlivych mostl a s ohledem
na posun nové koleje pro MPP 2.2 (2.5) a MPP 2.2R (2.5R), prostorova prichodnost na
propustcich zjistovana nebyla

- Prechodnost pro tratovou tfidu C4/80, 100 a 120 a D4/80, 100 a 120 byla ovéfena na
mostech bez presypavky, tj. ocelové a Zelezobetonové deskové mosty, ovéfeni
prechodnosti bylo provedeno porovnanim momentovych G¢inkG dané tratové tfidy a
navrhového zatézovaciho schématu z doby vyroby nebo vystavby NK na hlavnim nosnim
systému (prvky mostovky nebyly ovéfovany), pfi tomto porovnani nejsou zohlednény
rezervy jednotlivych nosnich konstrukci

Podstatou technickych navrhG navrzenych v této studii je snaha o provedeni takovych uUprav
mostnich a inZenyrskych objektd, aby pfi optimélnim vyuZiti vkladanych finan€nich investi¢nich
prostfedkd byly spinény vSechny pozadavky dané zadavacimi podminkami objednatele. Bylo
rovnéz snahou projektanta, zachovat v maximalni mozné mife stavajici funk&nost jednotlivych
objektd, omezit na minimum necitlivé zasahy do estetiky klenbovych mostu, ktera v ¢asti feSeného
Useku hraje nezanedbatelnou roli a v neposledni fadé navrhnout zadavateli studie co

v s v

nejekonomicté;si reSeni.

Je nutno upozornit na to, Ze v nasledujicich stupnich dokumentace je nezbytné zajistit dalsi
dalezité dokumenty a prizkumy pro dopfesnéni rozhodovaciho procesu pfi navrhu feSeni
jednotlivych objektd. Zasadné je nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnickych prizkumu,
ovéfeni skrytych rozméru, geologickych sond, méfeni orezivéni) jako podkladu pro pfepocty
jednotlivych mostu a stanoveni jejich zatiZitelnosti.

Technické FreSeni:

- Mosty:
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Technické feSeni mostl je podrobné popséano v dalSi pfiloze. Zasady uplatnéné pfi navrhu
zavisi na druhu mostni konstrukce:

Kamenné klenby — u pfesypanych kleneb se predpoklada Ze pro prechodnost na min.
C4/80 az 120 vyhovi. U kleneb pfesypanych jen minimélné jsme predpokladali, Ze na
pfechodnost nevyhovi a budou nahrazeny Zelezobetonovymi ramy — 3ks. Stavebni stav
kleneb je dobry, vyjimkou je klenba u Starnova v km 112.274, ktera je sice presypana, ale
je ve Spatném stavu a hodnoceni spravce je K3/S2. Téato klenba je navrzend na demolici a
nahrazeni Zelezobetonovou konstrukci.

Ocelové mosty — zde je velka rozmanitost roku vyroby OK, proto byla kazda ocelova
konstrukce posouzend pro prechodnost samostatné. V zasadé se da feSeni ocelovych
mostd shrnout tak, Ze kratké mosty kvali vysokému dynamickému souciniteli (do 4.5 m
rozpéti) pravdépodobné nevyhovi a budou nahrazeny Zb ramy. To samé plati o0 mostech
spfed roku 1904. Velky ocelovy most v Uni€ové v km 14.203 nevyhovi na prostorovou
pruchodnost a dalSi velky ocelovy most v Bohuriovicich vkm 108.512 nevyhovi na
prechodnost ani na prostorovou priichodnost.

Mosty se Zelezobetonovou deskou v zadsadé pravdépodobné na prechodnost vyhovi.
Vyjimky jsou kratké mosty v km 9.546 a 14.101, které pravdépodobné nevyhovi.

- Propustky - pfi navrhu technického feSeni byly uplatnény nasledovni zasady:

Propustky tvofené kamennymi deskami, deskami ze zabetonovanych kolejnic nebo
troubami z prostého betonu budou nahrazeny Zelezobetonovymi troubami.

Stavajici propustky tvofené Zelezobetonovymi troubami budou sanovany.
Stavajici kamenné klenby budou sanovany.

V pfipadech kdy dochazi k demolici nebo rekonstrukci Zelezni¢nich mostl pres silnice llI.
tfidy, bude potfeba smoziejmé v dalSim projektovém stupni Fesit nové vyskové popfipadé
Sifkové usporadani pod mostem s Olomouckym krajem, jakoZto vlastnikem silnic II. a lIl.
tFidy.

Pfipadnou prestavbu mostu v km 13.352 pfes silnici Brnicko — D. Sukolom je potfeba
konzultovat s Olomouckym krajem a sjednotit navrh nového Zelezni€niho mostu s jiz
zpracovanou studii obchvatu Uniova.

Propustky oznaceny v planu udrzby na zruSeni budou zruSeny.
- Nadjezdy a lavky:

Silniéni nadjezd v km 113.490 (mezi Starnovem a Sternberkem) prevadi pres trat silnici
[11/4468, volnd vySka pod mostem je cca 6.4 m, spodni stavba mostu je betonova nebo
Zelezobetonova, nosnd konstrukce je tvofena Sesti Zelezobetonovymi nosniky, volna vyska
je dostate¢nd i pro trakéni vedeni, nadjezd nebude v rdmci stavby upravovan a to v Zadné
Z variant.

Silniéni nadjezd v km 0.794 (Sternberk) prevadi pres trat silnici 11/444, volna vyska pod
mostem je cca 6.11 m, spodni stavba mostu je betonova nebo Zelezobetonova, nosna
konstrukce je tvofena predpjatymi nosniky, volna vyska je dostateéna i pro trakéni vedeni,
nadjezd nebude v rdmci stavby upravovan a to v Zadné z variant.

Silniéni nadjezd v km 28.350 (pfed obci Obédné) prevadi pfes trat polni cestu, volna vyska
pod mostem je cca 4.8 m, spodni stavba mostu je kamenna, nosnou konstrukci tvofi
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betonovad deska se zabetonovanymi nosniky, nadjezd bude u varianty llb uvazujici
s elektrizaci trati v stavajici ose odstranén a nahrazen novym mostem vyhovujicim svoji
podjezdnou vySkou pro nové trakéni vedeni, v ostatnich variantach mize byt ponechan bez
Gprav.

Ocelova lavka pro pé&Si v km 29.580 ( v obci Obé&dné) ma volnou vysku cca 4.8 m, ¢imz pro
variantu s elektrifikaci tohoto Useku trati nevyhovuje a musi byt nahrazena novou lavkou
nebo odstranéna bez néhrady, pfechod pfes trat je mozny pod blizkym mostem v km
29.816, v ostatnich variantach maze byt lavka zachovana bez Uprav.

Silniéni nadjezd v km 33.230 (pfed obci HrabiSin) prfevadi pres trat silnici 11/446, volna
vySka pod mostem je cca 5.48 m, spodni stavba mostu je betonova, nosnou konstrukci
tvofi Zelezobetonova deska, volna vySka pod mostem je pro prevedeni trakéniho vedeni
dostate¢na, ale bude vyZzadovat vyjimku z normy a instalaci odraznych tyci, pro varianty
bez elektrifikace Useku zlistane nadjezd bez Uprav.

Silniéni nadjezd v km 34.130 (v obci HrabiSin) pfevadi pfes trat polni cestu, volna vyska
pod mostem je cca 5 m a pro prevedeni trakéniho vedeni je nedostate¢na, proto bude
nadjezd odstranén a nahrazen novym, pro varianty bez elektrifikace useku zlGstane nadjezd
bez uprav.

Silniéni nadjezd v km 34.470 (v obci HrabiSin) pfevadi pfes trat polni cestu, volna vyska
pod mostem je cca 5 m a pro prevedeni trakéniho vedeni je nedostate¢na, proto bude
nadjezd odstranén a nahrazen novym, pro varianty bez elektrifikace Useku zGstane nadjezd
bez Uprav. Pro variantu D bude nadjezd nahrazen v nové trase novym piejezdem.

Shrnuti po étu most G a propustk U dle r tznych kriterii

Podty stavajicich objektt v feSeném Useku traté Stary stav Novy stav (var. 1., II.)
Celkovy pocet Zelezni¢nich mostu: 53 ks 53 ks

Celkovy pocet Zelezni¢nich propustku: 99 ks 96 ks

Celkovy pocet silni¢nich nadjezdu: 6 ks 6 ks

Lavka pro pési pres trat: 1ks 1ks

Déleni mostu dle typu nosné konstrukce Stary stav Novy stav (var. 1., II.)
Zelezobetonové deskové mostni konstrukce: 7 ks 9 ks

Ocelové mostni konstrukce: 18 ks 7 ks

Kamenné klenbové mosty: 27 ks 23 ks

Betonové klenbové mosty: 1ks 1ks
Zelezobetonové ramové mosty: Oks 11 ks
Zelezobetonové_deskové mostni konstrukce se 0 ks 5

zabetonovanymi ocelovymi nosniky:

Déleni mostu dle stafi spodni stavby

Starsi nez 1906 37 ks

Z obdobi 1906 - 1956 7 ks

Z obdobi 1956 - 1976 9 ks
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Déleni mostl dle stari nosné konstrukce

StarSi nez 1906 31lks

Z obdobi 1906 - 1956 7 ks

Z obdobi 1956 - 1976 15 ks

Déleni mosta dle poctu otvor( Stary stav Novy stav (var. I., 1)
Mosty jednootvorové 52 ks 52 ks

Most dvouotvorovy 1ks 1ks

Déleni zel. propustku dle typu konstrukce Stary stav Novy stav (var. I., I1.)
Zelezobetonové trubni propustky: 46 ks 87 ks

Betonova trouba z prostého betonu: 2 ks 0 ks

Kamenné klenbové propustky: 8 ks 7 ks

Betonové klenbové propustky: 2 ks 2 ks

Cihelné klenbové propustky: 1ks O ks

Propustky deskové z Zelezobetonu: 3 ks 0 ks

Propustky deskové ze zabetonovanych kolejnic: 11 ks 0 ks

Propustky kamennych desek: 26 ks 0 ks

Podklady, které byly p ¥i navrhu vyuzity:

- Kolejové tedeni studie proveditelnosti trati Olomouc - Sumperk ve variantdch Minimalni a
Modernizace

- Revizni zpravy vSech mostu

- Vybér zakladnych adaja mostu i propustkd od spravce mostnich objektd
- Plan udrzby spravce mostnich objektu

- Vlastni prohlidka a fotodokumentace zpracovatele

- Norma CSN 73 6201 (starsi i nova), smérnice generélniho feditele &. 16/2005, smérnice
SZDC ¢. 30, vyhlaska 177/1995 Sh.

- Geodetické zaméfeni trati v Useku Uniéov — Sumperk, rastrové mapové podklady v Useku
Olomouc — Uni¢ov, 2014

- Studie proveditelnosti trati Olomouc — Sumperk z roku 2005

- Uzemni plan rozvoje Olomouckého kraje
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3.2.2.2. Technické feSeni mostt dle variant

Most v km 106.262 p fFes silnici HluSovice — Tyne ¢éek (HluSovice)

Popis konstrukce: Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,
konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje uloZzeny v pfimé, kolejnice S - 49,
podkladnice Zebrové.

Rok vystavby: 1908 (sanace NK 1979)

Pfemosténa prekazka: Silnice IlI. tfidy

Rozpéti konstrukce: 6,25 m

Svétlost: 550 m

Volnéa vyska: 3,38 m

Vzdalenost osy kol. k zabradli: 2,53/2,54 m

Hodnoceni mostu spravcem: K2 (vruby v dolnich péasnicich hl. nosnikd, vady loZisek)

S2 (stopy po prusacich vody a vyluhy pojiva, vydrolené sparovani)
Navrh feSeni
Varianta A — bez projektu Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 2X sparovani

- Ix injektaz
Varianta B — minimalni Na mosté dojde k posunu koleje 57 mm vpravo.
Varianta C — optimalizace Prostorovéa prichodnost vyhovi.
(Spole¢né kolejové feseni) NK je z roku 1908 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyména mostnic a podlah

- nové PKO stavajici ocelové konstrukce

- injektaz a sparovani zdiva kamennych opér

- vyména lozisek

- v pfipadé neunosnosti zakladové spary, jeji sanace mikropilotami

Varianta D - modernizace Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
N&vrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam
nemeéni.
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Most v km 106.462 p Fes silnici HluSovice — Dolany (HluSovice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje uloZzeny v pfimé, kolejnice S - 49,
podkladnice Zebrové.

1957-SS, 1908- NK

Silnice IlI. tfidy
4,30 m

3,80m

3,10 m
2,31/2,31m

K2 (vruby, vady loZisek)
S2 (stopy po prusacich vody a vyluhy pojiva, vydrolené sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 2x sparovéani zdiva pavodni spodni stavby
- 1x injektaz zdiva plvodni spodni stavby

- 2x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 57 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

NK je z roku 1907 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se pfestavba mostu - deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky,
nova Zelezobetonova spodni stavba. Lze pfedpokladat problémy s vySkovym

uspofadanim pod mostem. Budou navrZzeny navazujici opérné zdi zachycuijici
svah.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.

Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 107.400 p Fes potok (HluSovice - Bohu HRovice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
PFfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni
Varianta A — bez projektu
Varianta B — minimalni

Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Smér vodniho toku zprava. Koleje
ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice rozponové.

1908
Vodni tok
4,35m
3,50 m
2,00 m

2,20/2,22 m

K3 (trhlina na dolnim Ghelniku hl. n., prohnilé mostnice, vady loZisek)
S2 (trhliny, vyplavené sparovani, prisaky vody, stav Gloznych kvadru)

Vzhledem ke Spatnému stavu nosné konstrukce K3 je navrzena prestavba
mostu na Zelezobetonovy ram, monoliticky nebo prefabrikovany

Na mosté dojde k posunu koleje 63 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost nevyhovi.

NK je z roku 1908 - pfechodnost pro D4/120 nevyhovi, pro C4/120 zfejmé
vyhovi.

Vzhledem ke Spatnému stavu nosné konstrukce K3 se navrhuje pfestavba
mostu na Zelezobetonovy ram, monoliticky nebo prefabrikovany.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 108.512 p Fes Trusovicky potok a chodnik (Bohu fovice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

PFfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelové mostni konstrukce nytované, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolmé. Uhel kiizeni 85 °. Smér vodniho toku zprava. Koleje
ulozeny v pfimé, kolejnice S - 49, podkladnice Zebrové.

1892 (rok sanace opér 1958)
Vodni tok, komunikace cyklostezky
2x 12,10 m

2x 11,30 m

4-245m

2,27/2,26 m

K1
S2 (vydrolené sparovani, uvolnény kvadr pod loziskem, stopy po prusacich
vody, vyluhy pojiva)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva plvodni spodni stavby

- 2x sparovéani zdiva pavodni spodni stavby
- 2x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 16 mm vpravo.

Prostorova prichodnost nevyhovuje (most je delSi jako 20m chybi ochrané
vystupky o min. Sifce 1000 mm.)

NK je z roku 1892 - pfechodnost pro D4/120 i na C4/120 zfejmé nevyhovi.
Navrhuje se demolice mostu, véetné spodni stavby. Bude provedena nova
spodni stavba. Pro novou nosnou konstrukci budou pouzity napfiklad
Zelezobetonové desky s prabéznym Stérkovym lozem.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 108.591 p Fes polni cestu (Bohu novice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje uloZzeny v pfimé, kolejnice S - 49,
podkladnice Zebrové, na levé strané prodlouzeny o 100 mm.

1942- SS, 1908-NK

Ugelova nezpevnéna komunikace
4,35m

3,80m

3,20m

2,21/2,22 m

K2 (koroze)
S2 (trhliny, uvolnéné Glozné kvadry)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva pGvodni spodni stavby

- 2x sparovani zdiva puvodni spodni stavby
- 2x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prtchodnost vyhovuje.

NK je z roku 1908 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se stavba nového mostu napf. Zelezobetonovy ram, monoliticky
nebo prefabrikovany. Lze pfedpokladat problémy s vySkovym uspofadanim
pod mostem. Budou navrzeny navazujici opérné zdi zachycujici svah.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 108.991 pies cestu pro pési (Bohuriovice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
PFfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje uloZeny v oblouku,
kolejnice S 49, podkladnice zebrové.

1870

Nezpevnéna komunikace
4,30 m

3,70 m

2,17 m

2,22/2,48 m
K2 (prasaky vody, znaéné vyluhy pojiva)
S2 (priisaky vody)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 2x injektaz zdiva

- 3x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje o 10mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovuje.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/120 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové Fimsy na ¢elech a kfidlech + zabradli

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 111.696 p Fes silnici Bohu Rovice — Starnov (Starnov)

Popis konstrukce: Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S - 49,
podkladnice pruzné upevnéni SKL -12.

Rok vystavby: 1942- SS, 1908- NK (sanace 1981-PKO)
Pfemosténa prekazka: Silnice Il1. tfidy

Rozpéti konstrukce: 6,30 m

Svétlost: 5,65m

Volna vyska: 3,07m

Vzdalenost osy kol. k zabradli: 2,54/256m

Hodnoceni mostu spravcem: K2 (vruby na dolnich pasnicich hlavnich nosnik()

S2 (prasaky vody, vyluhy pojiva)

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu Udrzba mostu na 30 let:
- 3x vyména mostnic
- 2x PKO ocelové konstrukce
- 1x injektaz zdiva pGvodni spodni stavby
- 2x sparovani zdiva puvodni spodni stavby
- 2x natér zabradli

Varianta B — minimalni Na mosté nedojde k vyraznému posunu koleje- 50mm vpravo.
Varianta C — optimalizace Prostorova prtchodnost vyhovuje.
(Spole¢né kolejové feseni) NK je z roku 1908 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se demolice mostu, véetné spodni stavby. Bude provedena nova
spodni stavba, nosna konstrukce bude nahrazena novou Zelezobetonovou
deskou s pribéznym Stérkovym lozem. Lze pfedpokladat problémy

s vySkovym usporadanim pod mostem, bude zfejmé nutno kompenzovat
zdvihem nivelety.

Varianta D - modernizace Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

| Most v km 111.923 p Fes potok (Starnov — Sternberk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 80°. Smér vodniho toku zprava.
Koleje uloZeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice rozponové.

1944

Trvaly vodni tok
6,35 m

5,80 m

4,30 m

2,20/2,11m

K2 (prasaky vody, vyluhy pojiva)
S2 (prasaky vody, vyluhy pojiva)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 2x injektaz

- 3x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prachodnost nevyhovuje - osa koleje je od zabradli 2,11 m.
Jedna se o betonovou klenbu - pfechodnost pro D4/120 zfejmeé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- bude provedena plovouci hydroizola¢ni deska

- rozSifeni mostu pomoci novych fims

- nové zabradli

- polyuretanové injektaz klenby a oprava trhlinek

- odlazdéni brehl a svah( podél kfidel mostu

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 112.274 p Fes polni cestu (Starnov — Sternberk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 90°. Koleje ulozeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice rozponové.

1870

Ugelova komunikace nezpevnéna
6,50 m

570 m

3,60m

231/2,21m

K3 (prisaky vody, vyluhy pojiva, podélné trhliny, vytlatené kameny ¢elnich
zdi, sparovani popraskano, misty vydroleno)

S2 (priisaky vody, vyluhy pojiva, vypadané sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:

- vybudovéani nové Zelezobetonové vany
- 1x injektaz zdiva

- 3x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje cca 100 mm.

Prostorova prachodnost po posunu nevyhovuije.

Pfechodnost pro D4/120 ziejmé vyhovi.

Vzhledem ke stavu konstrukce bude klenba nahrazena novou
Zelezobetonovou deskou s priibéznym Stérkovym loZzem, spodni stavba bude
rovnéz nova.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 116.163 p Fes vodni tok Sitka (Sternberk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

PFfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volné vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce svafovana, tramova komorova, pfimo pojizdéna,

bez mostovky, konstrukce kolma. Uhel kfizeni 90 °. smér vodniho toku
zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S - 49, podkladnice zebrové.

Pozn.: Jde o most v km 0.337 trati Sternberk- Hanu3ovice, v Zst.Sternberk , za
uni¢ovskym zhlavim. Vlevo je pfechodova lavka pro pési.

1976

Trvaly vodni tok
16,00 m

14,55 m

2,55m

3,01/3,04m

K1
S2 (trhliny, obnazena vyztuz na zavérné zdi)

Udrzba mostu na 30 let;
- 2x PKO ocelové konstrukce
- reprofilace betonovych opér

Na mosté dojde k posunu koleje 16 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

NK je z roku 1976 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové PKO stavajici ocelové konstrukce

- nové fimsy na kfidlech + zabradli

- nové prechodové zidky

- nova rubova drenaz

- v pfipadé neunosnosti zakladové spary, jeji sanace mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 5.042 p Fes polni cestu (Mlad éjovice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volné vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Praceli kamenné,

Zelezobetonova fimsa. Koleje ulozeny v pravém oblouku, kolejnice S 49,
podkladnice Zebrové.

1873, 2010 — sanace

Mistni komunikace nezpevnéna
4,30 m

3,75m

3,50m

2,67/2,91 m

K1
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 2x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 155 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o pfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/120 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se:

- odldzdéni svahu za kfidly

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 6.575 p Fes ob éasnou polni cestu (inunda éni) (Mlad &jovice — Ujezd u Uni &ova)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny v pfimé,
kolejnice tvar T, podkladnice rozponové. Most pfestaven v roce 1961 na
Zelezobetonovou desku.

1942 — SS, 1961 — NK
Volny prostor

6,8 m

5,95 m

3,15m

2,37/2,26m
K2 (prisaky vody, misty obnazen vyztuz)
S2 ( prisaky vody, vyluhy)

Udrzba mostu na 30 let:
- 2x vyména izolace NK
- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 4 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

NK je z roku 1961 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace NK spodni stavby

- nové fimsy a zabradli

- nové prechodové zidky

- reprofilace betonovych ploch

- nova rubova drenaz

- pfipadné zesileni zakladové spary mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 9.546 p Fes vodni tok (Ujezd u Uni €ova)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni

Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové Feseni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce kolma. Uhel kfizeni 90°. Smér vodniho toku
zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice rozponove.

1973

Trvaly vodni tok
4,20 m

3,50 m

1,70 m

2,88/2,86 m

K2 (priisak vody, trhliny, obnazena korodujici vyztuz)
S1

Udrzba mostu na 30 let;
- 2x vyména izolace NK
- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 42 mm vlevo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

NK je z roku 1973 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé nevyhovi.
Navrhuje se pfestavba na zb ram.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 9.785 p Fes potok Tepli éka (Ujezd u Uni éova)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce IP 600 mm, plnosténné nosniky, bez mostovky,
konstrukce kolma. Uhel kiizeni 60 °. Smér vodniho toku zprava. Koleje

uloZeny v pfimé, kolejnice S - 49, podkladnice Zebrové. PFiéné ztuzeni U 200
mm, podélné ztuzeni Ghelniky 90/90/10 mm.

1958 — SS, 1968 - NK
Trvaly vodni tok
9,95m

7,60/6,50 m

3,50m

2,53/2,50m

K1
S2 (prasaky s vyluhy, trhliny)

Udrzba mostu na 30 let:
- 3x vyména mostnic
- 2x PKO ocelové konstrukce

Na mosté dojde k posunu koleje 46 mm vlevo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

NK je z roku 1968 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové PKO stavajici ocelové konstrukce

- vyména mostnic

- nové fimsy na kfidlech + zabradli

- nové prfechodové zidky

- nova rubova drenaz

- v pfipadé neunosnosti zakladové spary, jeji sanace mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.

57




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 13.352 p fes silnici Brni €ko — D.Sukolom (Uni ¢€iv zastavka)

Popis konstrukce: Ocelova mostni konstrukce plnosténné nosniky I 400 mm, dvojcita, stolicky

nytované k hlavnim nosnikdm pfisroubovany, konstrukce kolméa. Uhel kfizeni
90°. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice rozponové.

Rok vystavby: 1901 - SS, 1971 — NK
Pfemosténa prekazka: Silniéni komunikace

Rozpéti konstrukce: 4,50 m

Svétlost: 3,75m

Volné vyska: 3,60m

Vzdalenost osy kol. k zabradli: 2,23/2,22m

Hodnoceni mostu spravcem: K2 (vruby, Spatny stav lozisek)

S2 (vytlageni zdiva opér, trhliny, stopy po prisacich)
Navrh feSeni
Varianta A — bez projektu Udrzba mostu na 30 let:

- 3x podélnych dfev

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 2x injektaz zdiva spodni stavby

- 3x sparovani zdiva spodni stavby

Varianta B — minimalni Na mosté nedojde k posunu koleje.
Varianta C — optimalizace Prostorové prachodnost vyhovi.
(Spolecné kolejové feseni) NK je z roku 1971 - pfechodnost pro D4/120 ani C4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se novy most.

Dle zasad uzemniho rozvoje Olomouckého kraje je stavajicim mostnim
otvorem veden obchvat mésta Uni€ova komunikaci /444 v navrhové kategorii
S7.5/80 s podjezdnou vyskou min. 4.2 m a Uhlem kfizeni s trati 45°.

Pro vyhovéni témto pozadavkam je nutny vyznamny zdvih nivelety koleje a
zaroven zahloubeni komunikace. Budou navrZzeny navazujici opérné zdi
zachycujici svah.Novy most bude mit kolmou svétlost min. 12.0 m. Do Gvahy
pfi dané Sikmosti pfipada zb ram, kterého krajni nabéhy ale vyznamné snizi
svétlou vySku mostu.

Jestli pfi podrobném posouzeni konstrukce v dalSim stupni most vyhovi na
danou tratovou tfidu, je mozné jeho ponechani a sanace.

Varianta D - modernizace Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti predeSlym variantam neméni.
Pfipadnou pfestavbu mostu v km 13.352 pres silnici Brni¢ko — D. Sukolom
je potfeba konzultovat s Olomouckym krajem a sjednotit navrh nového
Zelezni¢niho mostu s jiz zpracovanou studii obchvatu Uni¢ova.
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Most v km 14.101 p fes mistni komunikaci (Uni €ov)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni

Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové Feseni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1959

Zpevnéna Ucelova komunikace
4,35m

3,75m

2,90 m

2,19/2,21m

K2 (priisaky, vlasové trhliny, vyluhy, obnazena vyztuz)
S1

Udrzba mostu na 30 let;
- 2x vyména izolace NK
- 3x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prtchodnost vyhovi jen po Upravé fims a zabradli.

NK je z roku 1959 - pfechodnost pro D4/120 ani C4/120 ziejmé nevyhovi.
Navrhuje se pfestavba mostu na Zelezobetonovy ram.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Most v km 14.203 p fes feku Oskavu a chodnik pro p ési (Uni€ov)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k hl.
nosnikiim:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce svafovana, spoje nytované, plnosténné nosniky,
mostovka dolni, konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Smér vodniho toku
zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové. PFi¢né i
podélné ztuzeni 2 svarené Uhelniky 1. a posledni pole thelniky 80/80/8 mm,

2.,3. a 4. pole uhelniky 100/100/10 mm.
1873 — SS, 1965 - NK

Trvaly vodni tok, cyklostezka, chodnik
20,00 m

18,65 m

2,15-4,25-2,30m

2,01/1,98m

K2 (trhliny, natér, volné mostnicové Srouby)
S1

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva spodni stavby

- 2x sparovani zdiva spodni stavby

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prachodnost nevyhovi.

NK je z roku 1965 - pfechodnost pro D4/120 zfejmé vyhovi.

Navrhuje se demolice mostu, véetné spodni stavby a vystavba ocelového
mostu s dolni mostovkou s pribéznym kolejovym lozem. Spodni stavba bude
betonova.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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| Most v km 14.392 p fes Mlynsky potok (Uni €ov)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volnéa vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce dikma, Sikmost leva. Uhel kiizeni 60°. Smér
vodniho toku zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice
Zebrové. PUvodné ocelovy most prestavény v r.1961 na Zelezobet. desku.

1873- SS, 1961-NK
Trvaly vodni tok
6,70 m

5,85/5,10 m

1,10 m

232/221m

K1
S2 (prlisaky vody, vydroleny beton)

Udrzba mostu na 30 let:
- 2x vyména izolace NK
- 3x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prachodnost vyhovi.

NK je z roku 1961 - pfechodnost pro C4/120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace NK a spodni stavby

- nové Fimsy a zabradli s pfipadnou Sifkovou Gpravou

- reprofilace betonovych ploch

- odlazdéni bfehl a svah( podél kfidel mostu

- v pfipadé neunosnosti zakladové spary, jeji sanace mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeslym variantdm neméni.
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Most v km 16.587 p fes potok (Uni €¢ov — Troubelice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, dvojcita, pinosténné nosniky,
konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Smér vodniho toku zprava. Koleje

ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice rozponové. Pfi¢né ztuzeni
Uhelniky 70/70/8 mm.

1900-SS, 1966- NK (natér 2007)
Trvaly vodni tok

4,40 m

3,86 m

2,30 m

251/251m

K1
S1

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména podélnych drev

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva spodni stavby

- 2x sparovani zdiva spodni stavby

Na mosté dojde k posunu koleje 1 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

NK je z roku 1966 - pfechodnost pro D4/100 ani C4/100 ziejmé nevyhovi.
Navrhuje se prestavba mostu na zelezobetonovy ram, monoliticky nebo
prefabrikovany.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeslym variantdm neméni.
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Most v km 20.601 p fes polni cestu (Troubelice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, dvojcita, pinosténné nosniky,
konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje uloZzeny v oblouku, kolejnice tvar S

49, podkladnice Zebrové, pruzné upevnéni SKL 12. Pfi¢né ztuzeni Ghelniky
70/70/8 mm, podélné ztuzeni Uhelniky 80/80/8 mm.

1898, 1965 - sanace
Nezpevnéné Ucelova komunikace
4,45 m

3,67Tm

3,00m

2,43/2,32m

K1
S2 (trhliny, vydrolené a popraskané sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména podélnych dfev

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva spodni stavby

- 2x sparovani zdiva spodni stavby

Na mosté dojde k posunu koleje 83 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

NK je z roku 1898 - pfechodnost pro D4/100 ani C4/100 zfejmé nevyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- odstranéni stavajici nosné ocelové konstrukce

- provedeni nové Zb desky se zabetonovanymi nosniky

- nové fimsy na kfidlech

- nové prfechodové zidky

- injektaz a sparovani zdiva kamennych opér

- v pfipadé neunosnosti zakladové spary, jeji sanace mikropilotami

Trasa nové koleje vede cca 180 m vlevo v tunelu nebo hlubokém zarezu.
V pfipadé zéafezu bude nutné pro polni cestu vybudovat silni¢ni nadjezd.
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Most v km 21.686 p fes silnici Piskov — Troubelice (Troubelice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonovadeska kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje uloZeny v oblouku,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1967

Silniéni komunikace
9,60 m

8,50 m

4,55m
2,85/2,45m

K2 (obnazené tfminky, Spatny stav fims a zabradli, prisak vody)
S2 (degradovany beton, prusaky, vyluhy, trhliny, obnazena vyztuz)

Udrzba mostu na 30 let;
- 2x vyména izolace NK
- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 100 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

NK je z roku 1967 - pfechodnost pro D4/80 i C4/80 zfejmé vyhovi
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace NK a ZB spodni stavby

- reprofilace poSkozenych ploch

- nové fimsy a zabradli

- nova pfiéna rubova drenaz

- zékladova spara bude v pfipadé jeji netinosnosti zesilena mikropilotami

Trasa nové koleje vede cca 185 m vpravo. KfiZzeni se silni€ni komunikaci bude
feSeno novym Zelezobetonovym rdmem. Stavajici most maze byt ponechéan.
Lze uvazovat i o jednom spole¢ném mosté pro potok a komunikaci (km
21.745).
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Most v km 21.745 p fes potok (Troubelice)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Trvaly vodni tok
6,55 m

5,90 m

4,30 m

3,72/3,21m

K2 (prisaky, vyluhy, vlasové trhliny, stav sparovani)
S2 (prasaky, vypadané a degradované kameny)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 299 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy na ¢elech a k¥idlech + zabradli

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 190 m vpravo. V novém misté kfizeni s potokem
bude vybudovan novy Zelezobetonovy ram. Lze uvazovat i o jednom
spole¢ném mosté pro potok a komunikaci (km 21.686).
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Most v km 21.886 p fes silnici k zastavce Troubelice (Troubelice zastav ~ ka)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny
v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Silniéni komunikace
6,65 m

6,10 m

3,98 m

3,05/2,62m

K2 (prasaky, vydrolené sparovani)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 299 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy na ¢elech a k¥idlech + zabradli

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 180 m vpravo a se silniéni komunikaci nedojde ke
kfizeni. Stavajici most maze byt ponechan.
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Most v km 22.586 pies polni cestu (Troubelice zast. — Nova Hradecnad)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice zebrové. Opéry jiz injektovany.

1873

Ugelova komunikace nezpevnéna
4,60 m

4,10 m

3,69 m

2,45/2,43m

K2 (vysuté a degradované kameny, trhliny, prasaky s vyluhy)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o nepfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 ani
C4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se pfestavba mostu na Zelezobetonovy ram, monoliticky nebo
prefabrikovany.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeslym variantdm neméni.
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Most v km 23.462 p fes potok Brabinek (Nova Hrade €nd)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Trvaly vodni tok
2,55m

2,10 m

2,45 m

3,21/3,47m

K2 (prusaky, vyluhy)
S2 (vytlagené zdivo, vyplavené sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 160 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy na ¢elech a k¥idlech + zabradli

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 0.5 m vilevo. Prostorova priichodnost pro novou
kolej vyhovi. Most bude sanovéan v rozsahu uvedeném vyse.
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Most v km 23.506 pies polni cestu (Nova hradecna)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

PFfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volné vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny
v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Ugelova komunikace nezpevnéna
3,58 m

3,20m

2,15 m

3,20/3,10 m

K2 (prisak vody, vyluhy, krapniky, svislé trhliny pri¢elnich zdi nad vrcholem
klenby)
S2 (prasaky vody, rozvolnéné sparovani, vysouvani patnich ¢asti kiidel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 143 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy na ¢elech a k¥idlech + zabradli

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 2 m vlevo. Stavajici most bude rozsifen
Zelezobetonovou pfistavbou.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 23.784 p fes potok (Nova Hrade €na)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho toku zleva.
Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice zebrové. Most
dodate¢né rozsifen novymi fFimsami.

1873
Vodni tok
2,56 m
2,10 m
2,40 m

2,55/2,62m

K2 (prusak vody, vyluhy, vlasové trhliny ve zdivu, degradace bet. Rims)
S2 (vypadané sparovani zdiv, vytlatené kameny opér, vysuny fimsovych ¢asti
mostnich kfidel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 60 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsové nosniky a zabradli

- nové prechodové zidky

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 17 m vlevo. Stavajici most mize byt ponechan a

v novém misté kfizeni bude vybudovan novy Zelezobetonovy ram.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 24.324 p fes polni cestu (Nova Hrade ¢€na — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 90°. Koleje ulozeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové. V roce 1983 provedena injektaz spodni

stavby, zdivo je pfesto ve $patném stavu. Rimsy rozsifeny vpravo trati
ocelovym plechem.

1873 (roce 1984 provedena injektaZ spodni stavby)
Ugelova komunikace nezpevnéna

4,60 m

3,80 m

3,80 m

2,46/2,49m

K2 (prusak vody, vyluhy, podélné trhliny ve zdivu klenby, trhlina Fimsy)
S2 (mistni priisak vody, bouleni zdiv, po€inajici vysuny fims kfidel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 182 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o nepfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 ani
C4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se prestavba mostu na zelezobetonovy ram, monoliticky nebo
prefabrikovany.

Trasa nové koleje vede cca 5 m vpravo. Stavajici most bude demolovan a
v novém misté kfizeni bude vybudovan novy Zelezobetonovy ram.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 24.906 p fes polni cestu (Nova Hrade ¢€na — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje ulozeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Ugelova komunikace nezpevnéna
4,65m

4,13 m

3,60m

Bez omezeni

K2 (trhliny, prasaky)
S2 (trhliny, prasaky, degradované kameny, Spatny stav kridel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 17 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 10 m vpravo. Stavajici most bude demolovan a

v novém misté kfizeni bude vybudovan novy Zelezobetonovy ram.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 26.282 p fes lesni cestu (Nova Hrade €na — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Ugelova komunikace nezpevnéna
4,70 m

4,10 m

3,75m

Bez omezeni

K2 (prisaky, vydrolené sparovani, trhlina v levé ¢asti klenby)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 72 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 280 m vpravo. Kfizeni s polni cestou bude feSeno
dlouhou mostni estakadou. Stavajici most maze byt zachovéan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 26.697 p fes ob €asny vodni tok (Nova Hrade ¢€énéa — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zprava. Koleje uloZeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Obé¢asni vodni tok
4,30 m

3,80m

3,60 m

Bez omezeni

K2 (prisaky, trhliny)
S2 (mirné prusaky, Spatny stav kidel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 118 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o prfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 ziejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahl podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 115 m vlevo v zafezu, kde postupné
pravdépodobné prejde do tunelu. Ob&asni vodni tok bude zaustén do
odvodnéni kolejového spodku. Stavajici most mlze byt zachovan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

| Most v km 26.839 p fes polni cestu (Nova Hrade ¢€na — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:
Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kizeni 90°. Koleje uloZeny v oblouku,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Obgasny vodni tok a polni cesta
4,70 m

4.08 m

3.40m

4.31/4.42m

K2 (silné prlsaky, trhliny, vypadané sparovani)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 229 mm vpravo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- nové prechodové zidky

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje vede cca 240 m vlevo. Trat bude vedena v tunelu nebo
hlubokém zafezu. V misté kfizeni s obéasnym vodnim tokem jiz polni cesta
nevede. Ob¢asni vodni tok bude zaustén do odvodnéni kolejového spodku.
Stavajici most muze byt zachovan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 27.570 p fes lesni cestu (Nova Hrade €na — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kfizeni 90°. Koleje ulozeny
v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Obc&asny vodni tok a lesni cesta
4,40 m

3.62m

3.77m

Bez omezeni
K2 (chybéjici zabradli, prasaky, vyluhy, trhliny)
S2 (trhliny, prasaky)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 48 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na €elech a kfidlech

- odlazdéni svahl podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Nova trasa koleje je vedenéa cca 80 m vpravo od stavajici. Kfizeni s obéasnym
vodnim tokem a lesni cestou bude zabezpecovat dlouh& mostni estakada
nebo novy Zelezobetonovy ram. Stavajici most mize byt zachovan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 28.192 p fes ob éasny vodni tok (Nova Hrade ¢€énéa — Dolni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Obc¢asny vodni tok
4,35m

3.18 m

3.95m

Bez omezeni

K2 (prisaky, trhliny)
S2 (trhliny, stav kfidel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 4 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o prfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 ziejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahl podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Nova trasa koleje je vedenéa cca 110 m vpravo od stavajici. Kfizeni
s ob&asnym vodnim tokem bude zabezpecovat dlouha mostni estakada.
Stavajici most muze byt zachovan.

77




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 28.628 p fes polni cestu (Ob édné)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 90°. Koleje uloZeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové. V roce 1979 provedena injektaz.

1873, 1979 — sanace
Polni cesta

4,72 m

412 m

3.38m

2.42/2.35m
K2 (trhliny, prisaky s vyluhy, vypadané sparovani)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 1 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o nepfesypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 ani
C4/120 zfejmé nevyhovi.

Navrhuje se pfestavba mostu na Zelezobetonovy ram, monoliticky nebo
prefabrikovany.

Trasa nové koleje vede cca 80 m vpravo a polni cestu nekfizi. V tomto Useku
bude zacinat dlouhd mostni estakéda. Stavajici most maze byt zachovéan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 29.816 p fes silnici Libina — Venkov (Ob  édné)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce plnosténné nosniky, | 700 mm, spoje nytované,
bez mostovky, konstrukce ikma, Sikmost leva. Uhel kiizeni 65 °. Koleje
uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové. 30.12.1958 byla
vloZena ocelové konstrukce a byl vybudovan novy Sternbersky ulozny prah.

1873 — SS, 1958 — NK, 1977 — novy natér

Silnice Il1. tfidy
7,00 m

570 m

4.32m
242/235m

K2 (nedostate¢na vyska zabradli, vruby, stav lozZisek)
S2 (trhliny, prasaky, stav fims)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz a sparovani kamennych opér

Na mosté dojde k posunu koleje 21 mm vpravo.

Prostorova pruchodnost vyhovuje - osa koleje bude od zabradli min 2.35 m.
NK je z roku 1958 - pfechodnost pro D4/80 zfejmé nevyhovi, ale pro C4/120
zfejmé vyhovi — v dalSim je uvazovano s ponechanim mostu.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové PKO ocelové konstrukce, rektifikace nebo vyména lozisek

- vyména mostnic a podlah

- injektaz a sparovani kamennych opér a kfidel

- nové fimsy na kfidlech

- zakladova spara bude v pfipadé jeji neinosnosti zesilena mikropilotami

Nova trasa koleje je vedenda cca 320 m vpravo od stavajici. K¥fizeni s touto
silnici bude posunuto cca do km 29.0 a bude ho zabezpec&ovat dlouh& mostni
estakada. Stavajici most mliZe byt zachovan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 29.959 p fes polni cestu a Ob édnovsky potok (Ob édné)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zleva. Koleje uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Polni cesta, vodni tok — Obé&dnovsky potok
7,00 m

6.13 m

4.16 —4.58 m

Bez omezeni

K2 (trhliny, vypadané sparovéani, znaéné vapencové vyluhy a prasaky)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 45 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Nova trasa koleje je vedenéa cca 300 m vpravo od stavajici. Kfizeni s polni
cestou zde bude zabezpecovat dlouha mostni estakada. Stavajici most muze
byt zachovan.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

| Most v km 30.843 p fes lesni cestu (Horni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny
v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice Zebrove.

1873

Lesni cesta
3,80m
2.90m
3.20m

Bez omezeni

K2 (trhliny v klenbé, vapencové vyluhy)
S2 (vypadané kameny, vyplavené sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 68 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 1.0 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most
bude ponechan, sanovan dle vySe uvedeného a na levé strané budou
nadvySeny fimsy a kfidla mostu.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 31.335 p fes polni cestu (Horni Libina)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spolecné kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma. Uhel k¥izeni 90°. Koleje uloZeny v pfimé,
kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873

Polni cesta
4,80 m
4.00m
3.50m

4.36/2.99m
K2 (trhliny, vypadané sparovani)
S2 (vypadané sparovani, stav kridel)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 385 mm vlevo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 9.5 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most

bude demolovéan a kfizeni s polni cestou bude feSeno novym
Zelezobetonovym ramem v nové poloze koleje.
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éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 33.790 p fes polni cestu (HrabiSin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbovéa konstrukce kolma, vpravo s presypavkou. Uhel kfizeni 90°. Koleje
uloZzeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové.

1873, 2000 - sanace
Polni cesta

451 m

4.05m

3.24m

3.4/3.56m

K2 (stopy po prlsacich)
S2 (stopy po prusacich)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 19 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na €elech a kfidlech

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 200 m vpravo od stavajici osy. Stavajici most
muze bude ponechan. Trasa v tomto Useku povede tunelem nebo hlubokym
zarezem. V pfipadé zarezu bude nutné pro polni cestu vybudovat silni¢ni
nadjezd.
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éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 34.628 p fes ob éasny vodni tok (HrabiSin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zprava. Koleje uloZeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice zebrové.

1873

Obc¢asny vodni tok
4,70 m

3.80m

3.78 m

29/32m

K2 (prusaky, trhliny, vypadané sparovani)
S2 (prasaky)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 147 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech, stavajici zabradli bude
odstranéno

- odlazdéni svahl podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 0.85 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most
bude ponechan, sanovan dle vySe uvedeného a na levé strané budou
nadvySeny fimsy a kfidla mostu.
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éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 35.239 p fes ob éasny vodni tok (HrabiSin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 75°. Smér vodniho
toku zprava. Koleje uloZeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice rozpojive.

1873

Obcasny vodni tok
4,75m

420 m

3.29m

Bez omezeni

K2 (stopy prlisakd, na pruceli s vyluhem)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 173 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na ¢elech a kfidlech

- odlazdéni svahl podél kfidel mostu

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 21 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most
muze bude ponechan a kfizeni s ob¢asnym vodnim tokem bude feSeno
novym zelezobetonovym rdmem v nové poloze koleje.

85




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 35.700 p fes ob éasny vodni tok (HrabiSin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho
toku zprava. Koleje ulozeny v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice Zebrové i
rozponove

1873, 2001 - sanace
Ob¢asny vodni tok
4,60 m

410 m

3.60m

Bez omezeni

K1
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

Na mosté dojde k posunu koleje 72 mm vpravo.

Prostorovéa prichodnost vyhovi.

Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové fimsy a zabradli na €elech a kfidlech

- odlazdéni svahu podél kfidel mostu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Trasa nové koleje je vedena cca 130 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most
muze byt s ohledem na vyuziti stavajiciho ndspu ponechan.

KFizeni trati s obéasnym vodnim tokem bude v nové trase zajiStovat novy
Zelezobetonovy ram.

86




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 35.953 p fes polni cestu (HrabiSin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, bez mostovky,

konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90 °. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice S 49,
podkladnice Zebrové.

1901, 1977 - natér
Polni cesta

4,40 m

3.70m

4.45m

221/2.14m

K2 (korozni oslabeni lozisek, ¢aste¢né zni¢ena PKO)
S2 (stopy po prisacich, trhliny s vapencovymi vyluhy, zni¢ené ulozné bloky
pod loZisky)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- reprofilace ploch betonové spodni stavby

Na mosté dojde k posunu koleje 591 mm vpravo.

Prostorova prachodnost nevyhovuje - osa koleje bude od zabradli 1.619 m.
NK je z roku 1901 - pfechodnost pro D4/80 ani C4/80 nevyhovi.

Navrhuje se prestavba mostu na zelezobetonovy ram.

Trasa nové koleje je vedena cca 73 m vlevo od stavajici osy. Stavajici most
muze byt s ohledem na vyuziti stavajiciho ndspu ponechan.

KFizeni trati s polni cestou bude v nové trase zajiStovat novy zelezobetonovy
ram.
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| Most v km 36.129 p fes nepouzivanou cestu (HrabiSin — Novy Malin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbové konstrukce kolma s presypavkou. Uhel kiizeni 90°. Koleje ulozeny
v oblouku, kolejnice S 49, podkladnice rozponové

1873

Polni cesta
4,80 m
420 m
3.70m

3,65/3.32m

K2 (stopy po prisacich, trhliny, degradované patni klenaky, vypadané
sparovani a kameny))

S2 (trhliny v opéfe, stopy po prusacich)

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 79 mm vpravo.

Prostorova prichodnost vyhovuje - osa koleje je od zabradli 3.32 m.
Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace + nova pfi¢na rubova drenaz

- nové fimsy a zabradli

- nové prechodové zidky

- injektdz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- zakladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Osa koleje je v misté mostu odsunuta az cca 12 m vlevo. Stavajici most bude
demolovan a v nové trase bude vystavén novy Zelezobetonovy ramovy most.
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éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 37.578 p fes polni cestu (Novy Malin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho toku zprava.
Koleje uloZeny v pfimé, kolejnice S 49, podkladnice zebrove.

1873

Polni cesta
4,55m
3.95m
258 m

2,36/2.48 m

K2 (utrzené ¢€elni klenebni pésy, trhliny, prasaky)
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 3x natér zabradli

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prichodnost vyhovuje - osa koleje je od zabradli 2.36 m.
Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/80 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace + nova pficna rubovéa drenaz

- nové fimsy a zabradli

- nové prfechodové zidky

- injektaz a sparovani zdiva + vyména vypadanych kamenu

- odlazdéni svah(i podél kfidel mostu

- zékladova spara bude v pfipadé potfeby zesilena mikropilotami.

Osa koleje je v misté mostu odsunuta az cca 12 m vpravo. Stavajici most
bude demolovan a v nové trase bude vystavén novy Zelezobetonovy ramovy
most.
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Most v km 38.154 p fes Malinsky potok (Novy Malin)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, dvojcita, pinosténné nosniky,
konstrukce kolma. Pfitné ztuzeni 70/70/8 mm. Uhel kiizeni 90 °. Smér
vodniho toku zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar S 49, podkladnice

rozponove.
1901- SS, 1873-NK (1976 — sanace NK)

Vodni tok — Malinsky potok
4,40 m
3.70m
250m

212/251m

K2 (korozni oslabeni nad lozisky, popraskana podélna dreva, prohnilé levé
podélné drevo)

S2 (stopy po prusacich, chybéjici vyplavené kameny a sparovani, vysunuté
kameny)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména podélnych dfev

- 2x PKO ocelové konstrukce

- 1x injektaz zdiva spodni stavby

- 2x sparovani zdiva spodni stavby

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prichodnost nevyhovuje - osa koleje je od zabradli 2.12 m.

NK je z roku 1901 - pfechodnost pro D4/100 ani C4/100 zfejmé nevyhovi.
Navrhuje se odstranéni stavajici NK a jeji nahrazeni novou Zelezobetonovou
deskou s pribéznym kolejovym loZzem uloZzenou na stavajici kamenné spodni
stavbé.

Spodni stavba bude sanovana a v pfipadé potfeby bude zakladova spara
zesilena mikropilotami.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeslym variantdm neméni.
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Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 39.123 p Fes ob éasny vodni tok (Novy Malin — Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Klenbova konstrukce kolma. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho toku zprava.
Koleje uloZzeny v oblouku, kolejnice tvar T, podkladnice rozponové.

1873, 2005 - sanace
Obé¢asni vodni tok (inundagni)

2,60m
2.10m
1.80m

2,78/2.75m

K1
S1

Udrzba mostu na 30 let:
- 1x vyména izolace

- 1x injektaz zdiva

- 2x sparovani zdiva

- 2x natér zabradli

Na mosté dojde k posunu koleje 1 mm vlevo.

Prostorova prachodnost vyhovuje - osa koleje od zabradli bude min. 2.74 m.
Jedna se o presypanou kamennou klenbu - pfechodnost pro D4/100 zfejmé
vyhovi.

Navrhuje se:

- prodlouzeni fims mostu pfechodovymi zidkami

- odlazdéni svahu za kfidly

Na mosté dochazi k posunu koleje 1.83 m vlevo.

Z tohoto duvodu se navrhuje vystavba nového Zelezobetonového ramu v nové
ose. S ohledem na mozné nepfiznivé vysledky hydrotechnického posouzeni
Ize stavajici klenbu prodlouzit betonovou pfistavbou. V opaéném pfFipadeé Ize
uvazovat i o prestavéni mostu na trubni propust.
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éni trati Sumperk - Olomouc*

Most v km 39.829 pies ob&asny vodni tok (Novy Malin — Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Premosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovand, dvojcita, plnosténné nosniky,

konstrukce kolma. Uhel kfizeni 90 °. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T,
pruzné upevnéni SKL 12.

1961 — SS, 1901 — NK, 1961 — sanace NK
Obé¢asni vodni tok (inundacni)

4,40 m

3.70m

2.55m

2,23/221m

K1
S2 (priisaky, vapencové vyluhy)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména podélnych dfev
- 2x PKO ocelové konstrukce
- reprofilace betonovych opér

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prichodnost vyhovuje - osa koleje je od zabradli 2.21 m.

NK je z roku 1901 - pfechodnost pro D4/100 ani C4/100 zifejmé nevyhovil
Navrhuje se pfestavba mostu na Zelezobetonovy ram dle hydrotechnického
posouzeni.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Most v km 40.335 pies Hrabésicky potok a polni cestu (Novy Malin — Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce kolméa. Uhel kiizeni 90°. Smér vodniho toku

zprava. Koleje ulozeny v pfechodnici, kolejnice tvar T, podkladnice
rozponove.

1873 - SS, 1964 - NK

Vodni tok - HrabéSicky potok, polni cesta
11,85 m

11.25m

4.10-6.10m

2,62/2.79m

K2 (prostupujici vyztuz, prisaky)
S2 (trhliny ve sparovani, prasaky, vyplavené sparovani)

Udrzba mostu na 30 let:

- 2x vyména izolace NK

- 1x injektaz zdiva kamenné spodni stavby
- 2x sparovani zdiva spodni stavby

- 3x natér zabradli

- reprofilace poskozenych ploch

Na mosté dojde k posunu koleje 107 mm vlevo!

Prostorovéa prichodnost vyhovi - osa koleje je od zabradli v novém stavu bude
min. 2.51 m.

NK je z roku 1964 - pfechodnost pro D4/100 zfejmé vyhovi.

Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace NK

- nadbetonovani fims a nové zabradli + nové zabradli na kfidla mostu

- nové pfechodové zidky

- injektaz a sparovani zdiva kamennych opér

- odlazdéni svahli podél kfidel mostu

- zakladova spara bude v pfipadé jeji netinosnosti zesilena mikropilotami

Na mosté dochazi k posunu osy koleje 5.4 m vlevo. Most bude kompletné
pfestavén na novy Zelezobetonovy ram.
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Most v km 40.955 p Fes silnici Hrab é3ice — Sumperk (Novy Malin — Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce nytovana, plnosténné nosniky, mostovka
zapusténa, konstrukce ikma, Sikmost leva. Uhel kfizeni 80 0 Koleje ulozeny

v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice zebrové. Pfi¢né ztuzeni U profil 180
1942

Silnice IlI. tfidy
19,20 m
12.15m
3.20m

158/1.59m

K2 (deformace a vruby na konstrukci, Stérbinova koroze, obet. loZisek)
S2 (trhliny s prasaky a vyluhy)

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce
- reprofilace betonovych opér

Na mosté dojde k posunu koleje 1 mm vlevo

Prostorova prachodnost vyhovuje pfi vzdalenosti osy koleje k zabradli,
k hornim péasnicim hlavnich nosnik( ale nevyhovuje - 1.58 m!

NK zfejmé z hlediska pfechodnosti nevyhovi.

Navrhuje se novy ocelovy most s betonovou spodni stavbou. Lze zde
pfedpokladat problémy s vySkovym usporadanim, které bude zfejmé nutno
kompenzovat zdvihem nivelety. Navrhuji se navazujici opérné zdi zachycujici
svah.

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.

Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Most v km 42.764 p Fes Ficku Desnou a stezku pro p 85 (Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:

Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:

Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:
Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spoleéné kolejové FeSeni)

Varianta D - modernizace

Ocelova mostni konstrukce svafovana, spoje nytované i Sroubované,
plnost&nné nosniky, mostovka dolni, konstrukce $ikma, sikmost leva. Uhel
kiizeni 70 °. Smér vodniho toku zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar

T, podkladnice rozponové. Pficné ztuzeni U profil 160 mm.
1965

Trvaly vodni tok - Desna, stezka pro pési
19,20 m

17.4/16.3m

4.00 m

2,23/221m

K2 (trhlina stojiny pfi¢nika, Spatny natér konstrukce a zacinajici koroze,
utrzené nyty)
S1

Udrzba mostu na 30 let:

- 3x vyména mostnic

- 2x PKO ocelové konstrukce

- reprofilace betonovych opér

- oprava kamenného odlazdéni svahovych kuzel(

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova prichodnost vyhovuje - osa koleje je od zabradli 2.21 m.

NK je z roku 1965 - pfechodnost pro D4/100 i 120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- nové PKO ocelové konstrukce, rektifikace nebo vyména lozisek

- vyména mostnic a podlah

- reprofilace betonovych ploch opér

- oprava kamenného odlazdéni svahovych kuzell

- zakladova spara bude v pfipadé jeji netinosnosti zesilena mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.
Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeSlym variantam neméni.
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Most v km 42.811 p Fes um ély vodni tok (Sumperk)

Popis konstrukce:

Rok vystavby:
Pfemosténa prekazka:
Rozpéti konstrukce:
Svétlost:

Volna vyska:

Vzdalenost osy kol. k zabradli:

Hodnoceni mostu spravcem:

Navrh feSeni

Varianta A — bez projektu

Varianta B — minimalni
Varianta C — optimalizace
(Spole¢né kolejové feseni)

Varianta D - modernizace

Zelezobetonova konstrukce Sikma, Sikmost leva. Uhel kiizeni 65°. Smér
vodniho toku zprava. Koleje ulozeny v pfimé, kolejnice tvar T, podkladnice
rozponove.

1964

Trvaly umeély vodni tok

20,00 m

7,55/6,75 m

1.70 m

2,96 m

K2 (obnazena vyztuz, prisaky)

S1

Udrzba mostu na 30 let:

- 2x vyména izolace NK

- 1x injektaz zdiva pGvodni spodni stavby

- 2x sparovéani zdiva pavodni spodni stavby
- 3x natér zabradli

- reprofilace poskozenych ploch

Na mosté nedojde k posunu koleje.

Prostorova pruchodnost vyhovuje - osa koleje je od zabradli 2.96 m.

NK je z roku 1964 - pfechodnost pro D4/100 i 120 zfejmé vyhovi.
Navrhuje se rekonstrukce zahrnujici:

- vyménu izolace NK a ZB spodni stavby

- reprofilace posSkozenych ploch

- nové fimsy a zabradli

- pfipadna injektaz a sparovani zdiva starSich ¢asti kamennych opér

- odlazdéni brehl a svah( podél kfidel mostu

- zakladova spara bude v pfipadé jeji neinosnosti zesilena mikropilotami

Kolejové feSeni je v tomto Useku shodné s variantami | a Il.

Navrh rekonstrukce mostu se tedy oproti pfedeslym variantam
nemeéni.
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3.2.2.3. Komentéf k vyznamnym mostnim objektum ve varianté D -
Modernizace

V ramci varianty modernizace trati Olomouc — Sumperk doslo ke zvy3eni tratové rychlosti na 120
az 160 km/h. V prvnim Gseku Olomouc — Uni¢ov se tato varianta v kolejovém feSeni nebude liSit
od pfedchozich variant. V iseku Uni¢ov — Sumperk povede trat pfevazné& v nové ose koleje.
Vzhledem k tomu, Ze napfimena trat v tomto Useku prochazi zvinénym terénem, bylo nutno v této
varianté navrhnout fadu novych umélych staveb - mostni objekty, estakady, tunely.

km 20.550 — 20.950

km 21.250 — 21.550

km 24.850 — 25.650

km 25.900 — 26.000

km 26.100 — 26.300

km 26.350 — 26.750

km 26.800 — 27.400

km 27.500 — 27.700

km 27.800 — 29.200

Tunel délky 400 m v blizkosti obce Troubelice

Tunel se nachazi na jednokolejné trati, kterd vede nejprve pfimo a pak na
ni navazuje oblouk o poloméru 700 m. Vzhledem k nizkému nadlozi je
navrzen jako kopany. Dle geologickych map je pfedpoklad spraSového
podlozi. Tvar pficného fezu odpovida vzorovému listu jednokolejného
tunelu. Pro anik osob z ohroZzeného prostoru vtunelu je uvaZzovana
Unikova cesta v rdmci tubusu tunelu.

Mostni estak&da délky 300 m

Prevadi trat ve vysoké vySce pres silnici Ill. tfidy ¢. 31548 tfidy a potok
Lukavice. Lze uvazovat o spfaZzené Zelezobetonové konstrukci.

Mostni estakada délky 800 m pfed obci Libina

Je vedena prechodnici, na kterou navazuje pfimy Usek koleje. Pieklenujici
pfekazkou je ploché udoli vysoké pfiblizné 20 m. Na estakddu navazuje
navrzeny tunel. Lze uvazovat o spfazené Zelezobetonoveé konstrukci.

Zé&rubni ze d pfi obci Libina — oboustranni

Navrzeno pro omezeni vykopu. Zelezobetonova konstrukce. Délka 2x 100
m.

Mostni estakdda délky 200 m u ob ce Libina

SpraZzena Zelezobetonova estakada je vedena v pfimém Useku. Navazuje
na navrzeny tunel a pfevadi kolej pfes nizké adoli.

Tunel délky 400 m u obce Libina

Je veden v pfimém Useku. Dle geologickych map se pfedpoklada vyskyt
horniny biotit-chlorit-muskoviticky fylonitu a spraSe. Tunel je navrzen jako
razeny. Tvar pFicného fezu odpovida vzorovému listu jednokolejného
tunelu. Vnitfni trvalé osténi by mohlo byt z monolitického Zelezobetonu.
Pro Unik osob z ohroZeného prostoru v tunelu je uvazovana Unikova cesta
v ramci tubusu tunelu.

Mostni estakdda délky 600 m u obce Libina

SpraZzena Zelezobetonova estakada je vedena v pfimém Useku. Navazuje
na navrzeny tunel a pfevadi kolej pfes nizké udoli vysky pfiblizné 20 m.

Zarubni ze d' pfi obci Libina (Ob édné) — oboustranni

NavrZzeno pro omezeni vykopu. Zelezobetonovéa konstrukce. Délka 2x 200
m.

Mostni estakada délky 1400 m u obce Libina

Je rovnéZ uvaZzovana jako spraZzena Zelezobetonova, vedena pres nizké
adoli v nejvy8§im misté vysokém 25 m. Trat vtomto Useku prochazi
obloukem o poloméru 700 m s navazujici pfimou.
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km 29.300 — 29.500

km 29.900 — 30.100

km 31.150 — 31,400

km 31.600 — 32.050

km 33.400

km 33.850

km 34.050

km 34.250

Zarubni ze d' v obci Libina (Ob édné) — oboustranni

Navrzeno pro omezeni vykopu. Zelezobetonova konstrukce. Délka 1x 100
m + 1x 200 m.

Zarubni ze & mezi obci Libina (Ob édné) a HrabiSin — oboustranni

Navrzeno pro omezeni vykopu. Zelezobetonova konstrukce. Délka 2x 200
m.

Mostni estakdda délky 250 m mezi  obcemi Libina a HrabiSin

V misté odklonu nové trasy koleje od stavajici osy musi trat prfekonat
silnici 11/446 a blizké adoli ve vySce az 15 m. Pfemosténi bude FeSeno
mostnim objektem nebo mostni estakadou délky cca 250 m a uUhlem
kiizeni cca 20°. Soucasti Uprav trasy vtomto Useku bude i opérna zed
dlouha cca 100 m.

Tunel délky 450 m p Fed obci HrabiSin

Je veden voblouku o poloméru 800 m. Dle geologickych map je
pfedpoklad muskovitického a biotit-chlorit-muskoviticky metagranitu a
hlinito-piscitého sedimentu. Tunel je navrzen jako razeny. Tvar pficného
fezu odpovida vzorovému listu jednokolejného tunelu. Vniténi trvalé osténi
Ize uvazovat z monolitického Zelezobetonu. Pro anik osob z ohroZzeného
prostoru v tunelu je uvazovana unikova cesta v ramci tubusu tunelu.

Mostni objekt délky 50 m p  Fi obci HrabiSin

Most bude vystavén jako nahrada za puvodni mostni objekt ev. km 35,239
na preloZené trati s vySkou az 13 m. Je uvaZzovano se sprazenou ocelo-
betonovou konstrukci.

Mostni objekt délky 100 m p i obci HrabiSin

Most bude vystavén jako ndhrada za pavodni mostni objekt ev. km 35,700
na pfeloZené trati s vySkou az 16 m. Zde bude trat vedena ve stejné vysce
jako puvodni trasa, ale s vétsi vySkou nad terénem. Ve studii je proto
uvazovano s minimalizaci novych naspld a vystavbou delSiho mostniho
objektu. Je uvaZzovano se sprazenou ocelo-betonovou konstrukci.

Mostni objekt délky 25 m p  Fi obci HrabiSin

Most bude vystavén jako nahrada za puvodni mostni objekt ev. km 35,953
na preloZené trati s vySkou az 10 m. Je uvaZzovano se sprazenou ocelo-
betonovou konstrukeci.

Mostni objekt délky 25 m p  Fi obci HrabiSin

Most bude vystavén jako ndhrada za pavodni mostni objekt ev. km 36,129
na prelozené trati s vySkou az 8 m. Je uvazovano se sprazenou ocelo-
betonovou konstrukci.

Sumarizace umélych staveb v nové trase koleje ve varianté D:

- Mostni objekty: délka celkem 3750 m

- Tunely: délka celkem 1250 m
- Zarubni zdi: délka celkem 1300 m

- Celkem: 6300 m
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3.2.3. Zabezpec€ovaci zafizeni

Tratovy Usek Sumperk - Unicov - Olomouc je soudasti trati Krnov (HanuSovice) - Olomouc
hlavni nadrazi. Zacétek trati je ve stanici Krnov, konec trati ve stanici Olomouc hl.n. Trat je v celé
délce jednokolejnd, neelektrizovana. Organizovani a provozovani drazni dopravy je podle predpisu
SZDC D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis®, ktery je G¢inny od 1.7. 2013.

Jednokolejna trat Sumperk-Olomouc patfi k regionalnim tratim, které budou dalkové ovladany
z regionalniho dispecerského pracovisté (RDP) v Zst. Olomouc, zalozni dispeCerské pracovisté
(ZRP) bude umist&no v zst. Sumperk v souladu s Technickou specifikaci SZDC &islo 2/2006 — ZS
druhé vydani ,Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni“.

Organizovani a provozovani drazni dopravy zistava podle pfedpisu SZDC D1 ,Dopravni a
navéstni predpis"”

Tratova rychlost je navrZzena v Useku:
Sumperk — Uni éov do 100 km.h *

Uni éov — Olomouc do 160 km.h

3.2.3.1. Varianta A - bez projektu

Tato varianta odpovida zachovani soucasného technického stavu jednotlivych Usekd po celou dobu
hodnoceni projektu, jednotlivé prvky Zelezniéni dopravni cesty budou udrZzovany v provozuschopném stavu
pouze standardnim modelem obnovy a Udrzby a neinvesti¢nimi opatfenimi charakteru oprav, a to tak, aby
nedochazelo k nadmérnému zhorSeni poskytovanych sluzeb. Zafizeni je udrzovano v provozu v rezimu
bézné, nebo zvySené Udrzby a pfipadny zasah do jednotlivych komponentd mé charakter pouze opravy ¢i
dil¢ich rekonstrukci.

Varianta bez projektu odpovida sou¢asnému (vychozimu) technickému stavu zabezpecéovaciho zafizeni za
pfedpokladu zachovani sou€asnych parametrd. Na trati nebudou provedeny zadné investice, mimo drobné
investice vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a Gdrzby.

Dopravny:

Dopravny jsou vybaveny staniénim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) rliznych typl a stafi (TEST A10, TEST
B14, elektromechanické zab. zaf.). Posun ve stanicich je vesmés nezabezpeceny resp. zabezpeceny jen
castecné.
Dopravny zustanou vybaveny stavajicimi stani¢nimi zabezpecovacimi zafizenimi:

« Zst. Libina: SSZ typu TEST A10

«  Zst. Troubelice: SSZ typu TEST A10

« Zst. Uniéov: SZZ typu TEST A10

« Zst. Ujezd u Uni éova: SZZ typu TEST B14

«  Zst. Sternberk: SZZ typu TEST B14
«  Zst. Bohu Rovice: elektromechanické SzZZ

Trat'ové Useky:
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Tratové Useky jsou zabezpeceny tratovym zabezpeCovacim zafizenim (TZZ) rdznych typl a stafi (reléovy
poloaumaticky blok RPB 71; automatické hradlo AH 82A, AH-83). Tratové Useky tvofi zpravidla jeden
tratovy oddil, ve nékterych Gsecich dva tratové oddily.

Tratové Useky zUstanou vybaveny stavajicimi staniénimi zabezpecovacimi zafizenimi:

t.0. Sumperk — Libina: TZZ typu reléovy poloautomat  icky blok RPB71 s jednim tra tovym
oddilem.

t.0. Libina — Troubelice: TZZ typu reléovy poloauto  maticky blok RPB71 s jednim tra tovym
oddilem.

t.U. Troubelice — Uni €ov: TZZ typu automatické hradlo AH83 s jednim tra  t'ovym oddilem.

t.0. Uniéov — Ujezd u Uni éova: TZZ typu automatické hradlo AH82A s jednim tra  tovym
oddilem.

t.0. Ujezd u Uni éova — Sternberk: TZZ typu automatické hradlo AH82A s jednim tra tovym
oddilem.

t.0. Sternberk — Bohu fovice: TZZ typu automatické hradlo AH82A s jednimt  ratovym oddilem.
t.U. Bohu novice — Olomouc TZZ typu automatické hradlo AH83 s dvéma trat'ovymi oddily.

Prejezdy

Prejezdy jsou zabezpeceny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZZ) rGznych typl a stafi. Prejezdy
zlistanou vybaveny stavajicimi pfejezdovym zabezpeéovacim zafizenim (PZZ):

Tabulka p fejezd G:

Km poloha Druh silnice Stavajici zab. za T.

42,833 | mistni komun. PZS 3SI

42,562 | stat. silnice Ill.tf PZS 3SI

42,1 | stat. silnice IlI.tF PZS 3SI

40,667 | polni cesta k

39,058 | polni cesta k

38,682 | stat. silnice Ill.tf PZS 3SI

38,175 | stat. silnice Ill.tf PZS 3SI

37,947 | polni cesta k
31,964 | polni cesta k
25,32 | polni cesta k
23,877 | polni cesta k

23,373 | stat. silnice IIl.tF PZS 3SI

21,184 | polni cesta k

20,204 | polni cesta k

19,758 | stét. silnice Il1.tf PZS 3SI
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18,348 | polni cesta k

17,915 | stat. silnice lII.tF PZS 3SI

15,52 | polni cesta k
14,675 | stat. silnice I1.tF. PZS 3SlI
13,187 | tCelova komun. PZS 3SlI
11,791 | mistni komun. PZS 3SlI

10,76 | polni cesta k
10,427 | polni cesta k

9,852 | statni silnice lll.t PZS 3SI

8,65 | polni cesta k

5,842 | statni silnice Ill.t PZS 3SI

3,244 | mistni komun. PZS 3SlI

2,362 | polni cesta k
116,146 | mistni komun. PZS 3SI
115,49 | mistni komun. PZS 3SI
110,537 | polni cesta k
109,886 | polni cesta k
109,085 | st. silnice I11.tF. PZS 3SI
108,462 | st. silnice Il1.tF. PZS 3SlI
104,324 | polni cesta k
103,854 | polni cesta k
102,828 | polni cesta PZS 3SI
102,539 | st. silnice II.tF. PZS 3SlI

Napajeni:
Napajeni stavajicich zabezpecovacich zafizeni zistane bez zmén

3.2.3.2. Varianty B-D obecné

DalSi varianty (Minimalni, Optimalizace, Modernizace ) se z pohledu zabezpe €ovaciho
zarizeni od sebe nelisi, resp. liSi je velmi malo.
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ZabezpecCovaci zafizeni bude feSeno s ohledem na pouZzivané typy zafizeni odpovidajici dobé nasazeni
(v€etné planovaného vyhledu).

Dopravny:

Dopravny budou vybaveny novym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim (SzZZ) 3. kategorie typu elektronické
stavédlo (napf. zafizené ESA od fy AZD Praha s.r.0., nebo K-2002 od fy Starmon s.r.o. atd.). Svételna
navéstidla hlavni a sefadovaci budou umisténa dle dopravni technologie, na vyhybkach budou
elektromotorické prestavniky.

V dopravnach budou vybudovany tyto SZZ:

« Zst. Libina: SZZ 3. kategorie typu elektronické sta  védlo s pultem nouzové obsluhy

«  Zst. Troubelice: SZZ 3. kategorie typu elektronické stav édlo s pultem nouzové obsluhy

«  Zst. Uniéov: SZZ 3. kategorie typu elektronické stav ~ &dlo s mistnim pracovist &m JOP

« Zst. Ujezd u Uni éova: SZZ 3. kategorie typu elektronické stav  &dlo s pultem nouzové obsluhy

« Zst. Sternberk: SZZ 3. kategorie typu elektronické stav édlo s mistnim pracovist ém JOP

+  Zst. Bohu Rovice: SZZ 3. kategorie typu elektronické stav  &dlo s pultem nouzové obsluhy
Zjistovani volnosti a prijezdu draznich vozidel v jednotlivych dopravnach je navrhovéano takto:

+ Pro dopravny v Gseku Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou pouzity pocitace naprav (PN).
Technologie PN bude umisténa v stavédlové Ustfedné (SU) SzZZ.
e Pro dopravny v Useku UniGov (véetné) — Olomouc (mimo) budou pouzity kolejové obvody (KO)
s frekvenci 275 Hz. Kdédovani koédu vlakového zabezpeCovace bude do dopravnich koleji.
Technologie KO bude umisténa v SU SZZ.
Dopravni kancelafe (DK) budou ve stavajicich vypravnich budovach. Stavédlové ustfedny (SU) budou

umistény v novych zdénych objektech v blizkosti stavajicich budov. Soucasti SU bude klimatizace SU a
mistnosti NZ. Umisténi stavédlovych Ustfeden do nové budovanych objektd je uvazovano z ddvodu
nevyhovujicich stavajicich prostor, které nejsou dnes klimatizovany. Také v dobé rekonstrukce nebude
moZno stavajici zafizeni vymistit, jelikoZ bude vyZzivano jako provizorni zabezpedovaci zafizeni.Cést
technologie SZZ mensich dopraven je mozno centralizovat do SU vétSich stanic. Kabelové trasy budou
koordinovany a budou spole¢né pro sdélovaci a zabezpeéovaci zafizeni. Stavajici SZZ v jednotlivych
dopravnach bude vyuzivano pfi stavebnich postupech jako provizorni staniéni zabezpec€ovaci zafizeni.

Konkrétni typ pouzitého stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni bude specifikovan v dalSim stupni projektu
s ohledem na termin realizace a dostupné zabezpecovaci zafizeni.

Trat'ové Useky:

Tratové Useky budou vybaveny novym tratovym zabezpecovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie. Pro tratové
Useky v asti Sumperk (mimo) — UniGov (mimo) budou zfizena nova TZZ typu automatické hradlo (nap.
AHP-03 od fy AZD Praha s.r.o., nebo AH-2000 od fy SignalBau s.r.o. atd.). Kontrola volnosti a prijezdu
draznich vozidel bude provedena pocitaci naprav. Pro tratové Useky v ¢asti Unicov (v€etné) — Olomouc
(mimo) budou zfizena nova TZZ typu automaticky blok (napF. elektronicky autoblok ABE-1 od fy AZD Praha
s.r.0.). Kontrola volnosti a prijezdu dréznich vozidel bude provedena kolejovymi obvody s frekvenci 75 Hz
s pfenosem kodu vlakového zabezpecovace.

Trat'ové Useky budou vybaveny timto tyto TZZ:
« t.0. Sumperk — Libina: TZZ 3. kategorie typu  elektronicky AB s KO resp. AH s PN s dv éma
trat'ovymi oddily.
e t.0. Libina — Troubelice: TZZ 3. kategorie typu  elektronicky AB s KO resp. AH s PN s dv éma
trat'ovymi oddily.
e t.0. Troubelice — Uni €ov: TZZ 3. kategorie typu elektronicky AB s KO resp. AH s PN s jednim
trat'ovym oddilem.
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« t.0. Uniéov — Ujezd u Uni éova: TZZ 3. kategorie typu elektronicky AB s KO se tremi tra tovymi
oddily.
« t.0. Ujezd u Uni éova — Sternberk: TZZ 3. kategorie typu elektronicky AB s KO se sedmi
prostorovymi oddily
« t0. Sternberk — Bohu fovice: TZZ 3. kategorie typu elektronicky AB sKO s e étyfmi
prostorovymi oddily
e t.0. Bohu novice — Olomouc TZZ 3. kategorie typu elektronicky AB s KO se p éti prostorovymi
oddily
Pocet oddilu a resp. umisténi oddilovych navéstidel ve vykresové dokumentaci je pouze orientacni a bude
upfesnéno v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

Konkrétni typ pouzitého tratového zabezpecovaciho zafizeni bude specifikovan v dalSim stupni projektu
s ohledem na termin realizace a dostupné zabezpecovaci zafizeni.

Technologie TZZ bude &asteéné centralizovana do SU v sousednich stanicich, pfi rozdéleni tratovych usekd
na vice oddilt bude technologie TZZ umisténa také v typovych reléovych domcich u oddilovych navéstidel.
Napajeni TZZ bude pfi centralizaci do SU spole¢né s SZZ, pfi umisténi ¢asti TZZ na trati v reléovych
domcich z vefejné sité¢ CEZ Distribuce a.s. Kabelizace TZZ bude provedena ve spoleéném vykopu se
sdélovacimi kabely a DOK.

Prejezdy
Na trati Sumperk - Olomouc je celkem 38 Urov fiovych p fejezd .

Uréené prejezdy budou vybaveny novym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie (napf.
PZZ-RE od fy AZD Praha s.r.0, PZZ-K od fy Prvni SaZ Plzefi a.s.).

Technologie novych PZS bude umisténa v typovych RD. Napajeni PZZ bude dle variant.

Prejezdy budou vybaveny timto tyto PZZ:

« Vseku Sumperk-Uni &ov je navrhovana tratova do 100km/h, tato rychlost uréuje ve smyslu
zakona ¢.177/95 Sb. zabezpeéit vSechny Uroviiové prejezdy svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim bez zavor. Vyhledové muze byt situace u kazdého konkrétniho prejezdu
zmeénéna (uhel kfizeni, dopravni moment) proto budou vSechny prejezdy zabezpeceny svételnym
pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim se celymi zavorami. Spousténi vystrahy bude jizdou viaku
pomoci pocitacli ndprav, anulace bude provadéna prekfizena pocitaci naprav. Celkem bude v tomto
Useku 10 novych pfejezdovych zabezpecovacich zafizenich typu PZS 3ZBI. Stavajici PZS (celkem
8) budou dopInény zavorami a také bude provedena Uprava pro dalkové ovladani.

eV iseku Uniéov-Olomouc je navrhovanda tratova do 160km/h, tato rychlost uréuje ¢.177/95 Sbh.
zabezpecdit vSechny droviové prejezdy svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim s celymi
zavorami. Spoustény vystrahy bude jizdou vlaku pomaoci tratovych kolejovych obvodu, anulace bude
provadéna anulaénimi soubory ASE. Celkem bude vtomto Useku 8 novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizenich typu PZS 3ZBI. Stavajici PZS (celkem 12) budou doplnény o zavory a
provedena Uprava pro dalkové ovladani.

Pri realizaci bude kazdy pfejezd posuzovan individualné, tedy prob&hne spravni fizeni s mistnim Setfenim a
nasledné Drazni Ufad vyda rozhodnuti o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeceni pfejezdu pro kazdy prejezd
samostatné.

Konkrétni typ pouzitého prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude specifikovan v dalSim stupni projektu
s ohledem na termin realizace a dostupné zabezpecovaci zafizeni.

Napajeni
Napajeni stani¢nich, tratovych a pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni bude dle variant.
Moznosti zabezpecéovacich zafizeni napajeni je vice.
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«  Zvefejné sité CEZ Distribuce a.s.
» Ztrakce (v oblastech kde bude zfizena)
0 V pfipadé budovani trakce 3 kV stejnosmérnych bude zabezpeCovaci zafizeni napajeno
z trakéniho vedeni pomoci méni¢u DAK
0 V pfipadé budovani trakce 25 kV stfidavych bude zabezpelovaci zafizeni napajeno
z trakéniho vedeni pomoci VN transformatord s pfisluSenstvim.
«  Zavésnym energetickym systémem 22kV SZDC.
Napajeni zabezpecovaciho zafizeni jej FeSeno v ¢asti Silnoprouda zarizeni.

DOz

Pro tratovy Gsek Olomouc — Sumperk bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (napf. DOZ-
1 od fy AZD Praha s.r.0). Dalkové ovladané zabezpec&ovaci zafizeni je Fidici systém, kterym se dalkové
ovladéa zabezpecCovaci zafizeni v nékolika Zelezni¢nich stanicich sou¢asné. Principialné lze do DOZ zapojit
takové stanice, které jsou vybaveny staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, ze zafizeni této
kategorie jsou vSak pro zapojeni do DOZ nejvhodnéjsi elektronicka stavédla.

Pro délkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ) bude vybudovano regionalni dispecerské pracovisté
(RDP) v Zst. Olomouc a z&loZni dispederské pracovisté (ZRP) v zst. Sumperk. Sougasti DOZ bude graficko
technologicka nastavba (GTN).

Konkrétni typ pouzitého délkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude specifikovan v dalSim stupni
projektu s ohledem na termin realizace a dostupné zabezpecovaci zafizeni.

Narodni vlakovy zabezpe ¢ovaé

S ohledem na zvySeni rychlosti nad 100 km/h bude nasazen narodni vlakovy zabezpecovag. Na trati budou
vlaky (pro rychlost nad 120 km/h povinné) zabezpeceny tzv. liniovym vlakovym zabezpecovacem (LVZ).
Tento narodni liniovy vlakovy zabezpecova¢ umozfiuje pfenos navéstnich informaci z trati na hnaci vozidlo.
Obsluha hnaciho vozidla (strojvadce) vidi na navéstnim opakovaci (ovladacim pultu), jakou navést zobrazuje
nasledujici navéstidlo na trati. Narodni liniovy vlakovy zabezpe€ova¢ umozfiuje také kontrolu bdélosti
strojvedouciho a nouzové brzdéni. Slabina tohoto systému je, Ze strojvedouci musi pred jizdou vlaku
zapnout vlakovy zabezpecovag, je-li jim vozidlo vybaveno. Pfi jizdé po kédované trati strojvedouci obsluhuje
tlaCitko bdélosti pouze pfi méné povolujicim znaku na nasledujicim naveéstidle (Cerveném svétle, resp.
Zlutém mezikruzi), je tak upozornén na pozadavek snizeni rychlosti vozidla. Pokud neobslouZi tlacitko
bdélosti v daném intervalu, ozve se zvukova signalizace, a pokud ani poté nezareaguje, dojde k
samocinnému zabrzdéni vlaku. DalSi slabinou tohoto systému je to, Ze zafizeni neumoznuje ovlivnit rychlost
vozidla v pfipadé, Ze strojvedouci sice tlacitko bdélosti obslouzi v daném intervalu, ale nebude se Fidit méné
povolujicim znakem na nésledujicim navéstidle a nebude snizovat rychlost.

Konkrétni typ pouzitého narodniho viakového zabezpecovace bude specifikovan v dalSim stupni projektu
s ohledem na termin realizace a dostupné zabezpecovaci zafizeni.

Evropsky vlakovy zabezpe ¢€ovaé€ - ERTMS
Ve variantach, které predpokladaji rychlost nad 120 km/h je uvazovano i s vybaveni trati systém ERTMS.

ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) je Evropsky systém fizeni Zelezniéniho provozu, ktery
byl vyvinut a uréen pro evropské dodavatele signalizace (UNISIG), evropskych Zeleznic a GSM-R primyslu
jednaji spole¢né pod vedenim ES.

Zé&kladni souc¢éasti systému ERTMS

» ETCS (European Train Control System) — evropsky viakovy zabezpe€ovaci systém
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* GSM-R (Global System for Mobile Communication for Railway) — globalni systém pro mobilni
komunikace (GSM) pro Zelezni¢ni aplikace
ERTMS mize podle vybaveni traté a vozidla zabezpecovat jizdu viaku v nékolika Grovnich:

e Uroven 0 (LO)
e Uroven STM (LSTM)
e Uroven 1 (L1)
* Uroven 2 (L2)
e Uroven 3 (L3)

Uroven 2 (L2)

» Radiovy pfenos informaci z tratové ¢asti — z radioblokové centraly (Radio Block Centre - RBC)

e Eurobalizy slouzi k lokalizaci polohy a pfenosu omezeného poctu obvykle jen neproménnych
informaci — podle toho jsou umistény

» Palubni ¢ast generuje se brzdné kfivky a zajiStuje jejich respektovani

* Nemusi byt proménna navéstidla

» Volnost jizdni cesty zajiStuje infrastruktura

Uroven 3 (L3)

» Rédiovy pfenos informaci z tratové ¢asti — z radioblokoveé centraly (Radio Block Centre - RBC)

e Eurobalizy slouzi k lokalizaci polohy a pfenosu omezeného poctu obvykle jen neproménnych
informaci — podle toho jsou umistény

» Palubni ¢ast generuje se brzdné kfivky a zajiStuje jejich respektovani

* Nejsou proménna navéstidla

* Volnost jizdni cesty zajiStuje palubni ¢ast ETCS (nemusi vSude byt kolejové obvody a pocitace
naprav)

Poznamka: Dosud obtizné vyuZzitelna na klasickych tratich

Aktualné je nasazovana Groven L2 na Gseku Kolin - Bfeclav-st.hr. Pro trat’ Olomouc - Uni éov - Sumperk je
pouzitelnd jak Urove h L2, takiL3.

Vice viz smérnice EU

http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Evropska_unie na_zeleznici/Interoperabilita/Interoperabilita+n.htm

Vice viz narodni implanta¢ni plan ERTMS

http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/B80009B0-BD49-49C1-8E4C-
7E487F3FD823/0/Narodniimplementacniplan_final.pdf

Konkrétni Uroven pfipadné typ evropského vlakového zabezpecovace bude specifikovana v dalSim stupni
projektu s ohledem na termin realizace, dostupné zabezpec€ovaci zafizeni a platné technické specifikace
interoperability (TSI).

Ochrana zabezpe €ovaciho za Fizeni pfed G ¢€inky elektrické trakce
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V ramci stavby bude vybudovano nové zabezpecovaci zafizeni. S tim souvisi také pokladka novych kabell
k venkovnim prvkdm zabezpec€ovaciho zafizeni. Kabely vétSich délek budou polozeny prakticky vSem
vnéjSim prvkam zabezpec€ovaciho zafizeni, zejména zafizeni na trati.

Vzhledem k elektrifikaci zelezniéni traté, bude nutné provést vypocet vlivi vedeni na elektrické trakci dle
smérnice SZDC 20/ 86 — PMR. ,Smérnice pro ochranu sdé&lovacich kabelt pfed nebezpe&nymi indukénimi a
koroznimi vlivy ve stykovych pasmech dvou trakénich proudovych soustav v mistech soubéhu stejnosmérné
trakéni proudové soustavy a silového trojfazového vedeni“. Vlastni vypocet bude proveden v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Pravidla pro vypocty nebezpecnych vlivd jsou nastavena s bezpecnou rezervou, tzn. Ze pfi praktickém
overovani indukovanych napéti dochézi zpravidla ke zméfeni nizSich hodnot, nez jsou hodnoty spocitané.
Vyjde-li vypocet indukovaného napéti na hrané meze stanovené normou, Zadna dalSi opatfeni vedouci ke
snizeni tohoto napéti nebudou zavadéna (z ekonomickych divodu). Presahne-li vypocet indukovaného
napéti normou stanovené meze, bude tfeba zavést opatfeni, které povede k jeho snizeni. Za obecné
nejjednodussi zplsob je povazovana nahrada ,klasického" kabelu za kabel typu TCEKPFLEZE,
TCEKPFLEZY... (obecnéji kabelu s provedenym Al dratovym armovanim). Timto se dosahne vyrazného
snizeni celkového redukéniho Cinitele, tim padem celkového indukovaného napéti. DalSim zpusobem miize
byt rozdéleni délky kabell na vysSi pocet dilcich celk(l a provést uzemnéni plasté kabell. Po provedeni
presného vypoctu, bude upfesnéno, zda budou muset byt pouzity kabely v provedeni s ZE ochranou, &i
nikoliv.

Ochrana zabezpe&ovaciho zafizeni pred Gginky elektrické trakce bude provedena dle CSN 34 2040 ed. 2
(342040) ,Predpisy pro ochranu sdélovacich a zabezpe€ovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpecnymi,
ruSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz".

B. Varianta Minimalni

Dopravny a tra t'ové Useky:
Zabezpecovaci zafizeni dopraven, tratovych Gsekd bude vybudovano kompletné nové.
Prejezdy

Cést prejezdd bude vybavena novym zabezpedovacim zafizenim, ostatni prejezdy budou pouze upraveny
(doplnény zavory, doplnéna nastavba pro DOZ).

Napajeni

Pro tuto variantu bude zakladni napajeni SZZ, TZZ a prejezdd FeSeno z vefejné sité CEZ Distribuce a.s,
nahradni napdjeni bude feSeno pFivodkami pro dieselovy agregat. Uprava, dopinéni odbé&rnych mist z
vefejné sité CEZ pro napajeni zabezpedovaciho zafizeni je feSena v ¢asti Silnoprouda zafizeni.

C. Varianta Optimalizace

Zabezpecovaci zafizeni dopraven, tratovych Gsekd bude vybudovano kompletné nové. Tato varianta ma dvé
dalSi pod varianty liSici se pouze v délce elektrizace, tedy elektrizace ¢asti tratového Useku a elektrizace
celého feSeného Useku.

Studie preferuje navrh elektrizovani stfidavou trakéni soustavou s napétim 25 000 V / 50 Hz. V pfipadé
vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni 3 000 V, bude zapotfebi opatfeni k zamezeni koroznich G¢inkd
bludnych proudu.
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Studie fesi také variantu napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich technologickych zafizeni zavésnym
energetickym systémem 22kV SZDC, toto je rozpracovano v &asti Silnoprouda zafizeni.

C1-25 Optimalizace a Elektrizace Olomouc — Uni __ €ov

Trat bude elektrizovana stfidavou trakci AC s napétim 25 000 V / 50 Hz v Uuseku Olomouc — Unicov.
Vzhledem k tomu, Ze Zst Olomouc hl.n. je elektrifikovana stejnosmérnou trakci DC s napétim 3000 V, bude
nutno vlozit trakéni déleni (pfed zst. Olomouc hl.n.), a to tak, aby zména druhu elektrické trakce
neovliviiovala zabezpelovaci zafizeni. Trakéni déleni bude upfesnéno v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Zabezpedovaci zafizeni v celém feSeném Useku trati Sumperk (mimo) — Olomouc (mimo) bude vybudovano
s ochranou pred nebezpe&nymi, ruSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce.

Pro zabezped&ovaci zafizeni v &asti trati Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) bude zakladni napéjeni SZZ, TZZ
a prejezdd feSeno z vefejné sit¢ CEZ Distribuce a.s, nahradni napajeni bude feSeno privodkami pro
dieselovy agregat. Uprava, dopinéni odbé&rnych mist z verejné sit¢ CEZ pro napéjeni zabezpe&ovaciho
zafizeni je feSena v ¢asti Silnoprouda zafizeni.

Pro zabezpecovaci zafizeni v €asti trati Uni¢ov (v€éetné) — Olomouc hl.n. (mimo) bude zékladni napajeni
SZZ, TZZ a prejezdu feSeno z trakce 25kV /50 Hz. Nahradni napajeni bude feSeno zfizenim pFivodek pro
mobilni dieselové agregaty.

C2-25 Optimalizace a_Elektrizace Olomouc - Sumperk

Trat bude elektrizovana stfidavou trakci AC s napé&tim 25 000 V / 50 Hz v celém Gseku Olomouc — Sumperk.

Vzhledem k tomu, Ze Zst Olomouc hl.n. a Zst. Sumperk jsou elektrifikovany stejnosmérnou trakci DC
s napé&tim 3000 V, bude nutno vlozit dvé trakéni déleni (pfed zst. Olomouc hl.n. a pfed Zst. Sumperk) a to
tak, aby zména druhu elektrické trakce neovliviiovala technologickad zafizeni. Trakéni déleni budou
upfesnéna v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zabezpecovaci zafizeni v celém tratovém Useku Sumperk (mimo) — Olomouc hl.n) bude vybudovano s
ochranou pfed nebezpeé&nymi, ruSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz.

Pro zabezpecovaci zafizeni v celém tratovém Useku Uni¢ov (véetné) — Olomouc hl.n. (mimo) bude zakladni
napajeni SZzZ, TZZ a prejezdl feSeno ztrakce 25kV /50 Hz. N&hradni napajeni bude feSeno zfizenim
privodek pro mobilni dieselové agregaty.

D. Varianta Modernizace

Varianta D dle zadani pfedstavuje soubor investiénich opatfeni pro dosazeni souvisle vyuZzitelné tratové
rychlosti 120-160 km/h a zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevazné ¢asti spolu s elektrizaci.

V prvnim Useku Olomouc — Uni  €ov se tato varianta v kolejovém FeSeni shoduje s pfedchozimi variantami.
Rychlost v této Casti traté se pohybuje v rozmezi 120 — 160 km/h. Dopravny budou vybaveny novym
staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektrické stavédlo. Tratové Useky budou vybaveny
tratovym zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronicky autoblok s kolejovymi obvody

V druhém tseku Uni &éov — Sumperk bude nova trasa koleji a s tim souvisi vybudovani novych zastavek,
vyhyben a Zelezni¢nich stanic. V ramci pfedmétné studie byl zpracovan koncept modernizace trati pro Usek
Unigov — Sumperk, ktery poéita s rychlosti do 120 km/h. B&hem zpracovani studie bylo po dohodé se
zadavatelem dohodnuto, Ze tato varianta bude ramcové technicky zpracovana a nakladové ocenéna, avSak
nebude zahrnuta do dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni. Nové Zelezniéni stanice budou stejné
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jako v pfedchozich variantach vybaveny novym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektrické stavédlo. Tratové Useky budou vybaveny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
elektronicky autoblok s kolejovymi obvody resp. automatické hradlo.

3.2.4. Sdélovaci zarizeni

3.2.4.1. Stavajici stav

Podél trati v celém Gseku Olomouc — Uniov - Sumperk jsou vedeny tratové sdélovaci kabely
v rizném provedeni 10XN 0,8, 15XN 0,8 a typ dalkového kabelu DK 47. Soucasné s pokladkou
metalickych kabell byla poloZena i trubka HDPE, ktera by méla byt uloZzena v celém Useku stavby.
Metalické kabely s trubkou HDPE byly postupné poloZeny kabelovym kladeem ve vzdalenosti
cca 2,3m od osy koleje. Stavajici tratové kabely ze zesilovaci stanice Olomouc a sdélovaci
mistnosti Sumperk, které vedou do traté jsou typu 15XNO,8.

V Gseku Sumperk — Novy Malin jsou poloZeny dvé trubky HDPE — oranZovéa a &erna. V oranzové
trubce je zafouknut opticky kabel s 12ti viakny.

V Zelezniénich stanicich Bohufovice, Sternberk, Uniov, Troubelice a Libina je v provozu
zapojovac typu Inoma. Ve stanicich jsou pod pfistfeSky a na vypravnich budovach umistény
venkovni hodiny a pro cestujici jsou v provozu rozhlasova zafizeni. Rozhlas pro cestujici je
ovladan vypravcimi. Délkové ovladani téchto rozhlast neni zavedeno. Rozhlasové majacky pro
slabozraké nejsou v Zadné Zelezniéni stanici instalovany.

V Zst. UniGov je ve sdé&lovaci mistnosti TUDC, v samostatné budové vedle vypravni budovy
v provozu telefonni Ustfedna typu UE 12 s kapacitou 24 pobocek.

Elektricka pozarni signalizace je nainstalovana v Zst. Sternberk ve stavédlové Ustfedné
s Ustfednou MHU 103 umisténou v dopravni kancelafi. Elektrické zabezpedovaci signalizace
nejsou v tomto useku pouZity.

Tratovy radiovy systém je na tomto Useku traté provozovan véetné mistnich radiovych
technologickych siti v Zst. Bohuriovice, Sternberk a Unigov.

Informacni zafizeni pro cestujici ani kamerovy systém neni v daném Useku instalovan.

3.2.4.2. Navrhovany stav
Trat'ovy kabel

Pro spojeni telekomunikaénich, rozhlasovych a datovych zafizeni, zabezpe€ovaciho zafizeni,
radiového systému TRS se navrhuje vybudovat tratovy kabel TK. Vzhledem k tomu, Ze stavajici
tratové kabely jsou uloZeny cca 2,3m od osy koleje, jsou riznych dimenzi a budou Upravou
kolejového spodku dotCeny, navrhuje se poloZeni tratového kabelu nového véetné dvou trubek
HDPE. Tratovy kabel se navrhuje typu 15XNO0,8 plnény, dvoupldStovy v navaznosti na tratové
kabely z Olomouce a Sumperka. Hranice pokladky tratového kabelu budou vjezdova navéstidla do
Olomouce a Sumperka. Tratovy kabel bude na koncich (u vjezdovych navéstidel) napojen na
stavajici tratové kabely (vybudované v ramci elektrizace Zabfeh — Sumperk a stavby rekonstrukce
uzlu Olomouc). Tratovy kabel bude v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich ukonéen ve stavédlovych
Ustfednach ve sdélovacich kabelovych skfinich zafezovou technikou. Na trati budou u prejezdu
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z tratového kabelu provedeny potfebné vypichy pro venkovni telefonni objekty umisténé na
domcich PZS.

Tratovy kabel a trubky HDPE budou poloZzeny do spolecné zemni kabelové trasy s kabely
zabezpedovacimi. Kabelova trasa bude vedena po pozemcich SZDC a CD.

Opticky kabel

Na propojovaci vedeni pro dalkové fizeni sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni a pfeneseni
informaci fidici techniky se navrhuje pouZiti optického kabelu, ktery bude po dokonceni pokladky
trubek HDPE zafouknut do hlavni trubky. Opticky kabel bude vyveden ve stanicich celym profilem
s vyvedenymi Vvldkny pro zabezpecovaci zafizeni a bude ukoncen v kabelovych skfinich 19* 42U
na optickém rozvadéci. Kabelové skfiné budou v dopravnach umistény ve stavédlovych
mistnostech. Na optickém kabelu budou ponechany rezervy u kabelovych spojek, u optickych
rozvadécu a veétSich mostld. Kabelové rezervy a spojky budou umistény v podzemnich
kabelovych komorach. U optickych rozvadéct budou kabelové rezervy umistény nad kabelovou
skfini. Po montazi optického kabelu bude provedeno kontrolni optické méfeni. Opticky kabel bude
slouzit jak pro sdélovaci zafizeni, tak i pro zabezpeCovaci zafizeni, pro dispe€erskou fidici
techniku a také pro silnoproudou techniku.

Na pfenos signal G bude pouzit p Fenosovy systém SDH, ktery umozni p fenos a muze
navazat na p Fenosové systémy realizované v zst. Olomouc a Sumpe  rk.

Mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace v Zelezni€nich stanicich jsou velmi zastaralé. Pfi rekonstrukci kolejisté
budou stavajici mistni kabelizace ve velkém rozsahu dotéeny stavebnimi pracemi, proto se
navrhuje v ramci mistni kabelizace pokladka novych mistnich kabel.

Po dobu provadeéni stavebnich praci pfed zapojenim nové mistni kabelizace musi zUstat stavajici
mistni kabelizace v provozu, aby byl zachovan provoz stanice. Jedné se zejména o VTO u vjezdu
a prejezdl, o napojeni stavédel a budov se zaméstnanci. V téchto pfipadech budou dopfedu
realizované provizorni prelozky, kdy kabely budou vedeny mimo dosah praci nejastéji
v povrchovych nebo podpovrchovych trasach.

Centrum nové mistni kabelizace bude umisténo do prostor sdélovacich mistnosti ve vypravnich
budovach. Nové budované mistni kabely budou v provedeni TCEPKPFLEY -- XN 0,6. Ukon&eni
kabeld bude ve sdélovacich mistnostech v 19-ti palcové skfini pfimo na zafezovych
rozpojovacich svorkovnicich. V ramci MK budou poloZeny téz trubky HDPE, do kterych se
zafouknou mistni optické kabely pro potfeby DRT a sdélovaciho zafizeni.

Trasy kabelll mistni kabelizace budou v prevazné c¢asti vedeny spoleéné s kabely
zabezpeclovaciho zafizeni a nn. Do trasy MK bude v Zelezni¢nich stanicich pfilozen téZz novy
tratovy kabel v€etné dvou trubek HDPE pro potfebu optického kabelu.

Rozhlas pro cestujici

Rozhlas pro cestujici bude doplnén v dopravnach a zastavkach tak, aby bylo umoznéno i dalkové
ovladani rozhlasu ze zst Olomouc i Zst. Sumperk.

Rozhlasové Ustfedny budou umistény ve sdélovacich skfinich ve sdélovacich mistnostech. Na
zastavkach, kde se nachazi v blizkosti prejezd, budou rozhlasové Ustfedny umistény v reléovych
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domcich, kde prejezd neni, ve sluZzebnich mistnostech a na zastavkach, kde neni Zadny stavebni
objekt, budou rozhlasové ustfedny umistény v klimatizovanych kovovych skfinich umisténych
v blizkosti rozvadéce nn.

Ve stanicich budou ozvuceny prostory ¢ekaren, vybrané mistnosti ve vypravni budové ( napf.
pokladny), prostory pfed vypravni budovou do kolejisté pod pFistfeSkem a prostory nastupisté. Na
zastavkach budou ozvuceny prostory nastupisté v nejfrekventovanéjSich prostorach.

Rozhlas pro cestujici se navrhuje na nasledujicich zastavkach : HluSovice, Starnov, Babice u
Sternberka, Mladé&jovice, Uniov zastavka, Troubelice zastavka, Nova Hradeéna, Hrabisin, Novy
Malin.

Umisténi reproduktori na nastupistich se prfedpoklada na osvétlovacich stozarcich.

Napéjeni rozhlasovych Ustfeden bude navrZzeno ze zalohované sité. Nastaveni hlasitosti nového
rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu vyhladky &. 13/1977 Sb. Ve znéni vyjimek
uplatnitelnych pro rozhlasova zafizeni v aredlech dopraven.

Pro potfeby nevidomych a slabozrakych ob&ant budou v ramci rozhlasu v Zelezni¢nich stanicich
zfizeny hlasové majacky u vstupu do vypravnich budov od mésta a od kolejisté.

Sdélovaci za Fizeni

V Zelezni€nich stanicich se navrhuje vybudovat nové telefonni zapojovace (jako nahrada za
stavajici, které v dobé realizace budou odepséany), jejich ovladaci pulty se umisti do dopravnich
kancelafi. = Bude vybudovan i novy nahradni zapojovaC svirkovy se svételnou a akustickou
indikaci pfichozich hovor(. Vlastni telefonni zapojovaé¢ - spojovaci ¢ast bude umisténa ve
sdélovacich mistnostech ve sdélovacich skfinich 19“. Zapojova¢ ve stanicich bude mit funkci i
spojovaciho uzlu.

Ve sdélovaci mistnosti se umisti nové hlavni hodiny Fizené signdlem DCF, nové podruzné hodiny
budou umistény v dopravnich kancelafich na sténu na viditelné misto. Na nastupistich se umisti
nové podruzné hodiny . V adaptovanych prostorach VB se umisti nové podruzné hodiny a budou
pro né zfizeny i nové hodinové rozvody. V ostatnich prostorach vypravni budovy se nové podruzné
hodiny ani rozvody pro né instalovat nebudou. Stavajici rozvody se pfepoji na nové hlavni hodiny.
V rekonstruovanych prostorach VB se navrhuji nové rozvody strukturované kabelaze. Soucasti
sdélovaciho zafizeni bude i feSeni pfechodnych stavi. Nahrazené sdélovaci zafizeni prekazejici
dalSi vystavbé bude demontovano.

Bude navrZeno nové prenosové zafizeni SDH, na které bude pfipojeno i zafizeni DRT a
zabezpeCovaci zafizeni pro dalkové ovladani stanic. Pfenosové zafizeni bude provozovano po
optickém kabelu a v koncovych bodech — Olomouc a Sumperk bude napojeno na stavajici zafizeni
SDH.

Elektrickd pozarni a elektrickd zabezpe ¢&ovaci zatizeni ( EPS a EZS)

V Zelezni¢nich stanicich Sternberk a Uniov bude navrzeno zafizeni EPS doplnéné autonomnim
samozhaSecim systémem do technologickych prostor s pozarni Ustfednou s adresovanymi hlasici,
ktera umoznuje pfenos stavu pozarni Ustfedny pfi dalkovém ovladani do fidici stanice. PouZzije se
zaFizeni zavedené u SZDC s vhodnym hasivem , které neposkozuje chranéné elektrické zafizeni
ani zdravi lidi.
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PoZarni Ustfedna se v Zst. umisti ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové, kde se uvazuje o
dalkovém Fizeni stanice. Informace z Ustfeden EPS budou pomoci dalkového pfenosu prevedeny
do Zst. Sumperk nebo Olomouc vypravéimu, kde bude trvala sluzba. Napajeni poZarni Gstfedny
bude pro pfipad vypadku sité nn zalohovano po dobu 24 hodin z nahradni baterie, kterd je
soucasti poZarni Ustfedny.

V ostatnich Zelezni€nich stanicich se uvaZzuje do technologickych prostor umistit autonomni
samohasici systém. Samohasici zafizeni ma vlastni Ustfednu, pozarni hlasi¢e, zasobnik s plynem,
ktery uhasi pozar bez poruseni technologickych zafizeni.

PoZarni Ustfedna v trakéni meénirné a spinaci stanici bude propojena s pfenosovym zafizenim,
aby jeji stav bylo mozno prenéset do elektrodispecinku, kde je sluzba pfitomné 24 hodin denné.
Napajeni pozarni Ustfedny bude také pro pfipad vypadku sité nn zalohovano po dobu 24 hodin z
nahradni baterie, ktera je sou€asti pozarni Gstfedny.

Samocinné pozZarni hlasiCe budou umistény na stropé hlidanych prostor, tlaCitkové hlasiCe se
umisti na viditelném misté anikovych cest, na schodistich a blizko vstupt do hlidanych budov. Na
fasadu hlidanych technologickych budov se umisti poplachové sirény.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze technologické mistnosti, trakéni ménirna v Zelezni€nich stanicich i
mimo né nebudou trvale obsazeny obsluhou, budou vSechny technologické prostory stfezeny
zafizenim proti vniknuti. VSechny objekty budou chranény pfednostné mechanickou zabranou (
mfize, bezpecnostni félie) a potom plaStovou ochranou doplnénou o prostorovou ochranu. PouZzita

bude kombinace dverfnich kontaktd, prostorovych ¢€idel a detektor( tfiSténi skla rozdélenych do
nékolika samostatnych smycek.

Zaznam bude v Zst. pofizovan vzdy v misté a pomoci specialniho programu a pfenosového
zaFizeni pfenosem do nadfazené stanice — Zst. Sumperk, Olomouc. V pfipadé trakéni ménirmy a
spinaci stanice bude vystup z Ustfedny EZS propojen pfenosovym zafizenim a zaveden do
elektrodispecinku v Pferové, kde bude pofizovan zaznam.

Bude pouZita poplachova Ustfedna, kterda je zavedena u SZDC a funguje na bazi sbé&rnice
s pFipojitelnymi koncentratory pro pfipojeni smyéek. Ustiedna a siréna budou zalohovany na dobu
24 hodin.

Poplach bude signalizovan v misté sirénou.

Upravy TRS a MRTS

V ramci Gprav radiositi je nutné po ¢itat i s pracemi spojenymi sp Fesunem za fFizeni
MRTS a TRS do provizornich a nasledn & definitivnich prostor s ohledem na
stéhovani pracovis t' vyprav €ich p i adaptacich apod.

Anténni systém a radiostanice TRS zlstanou beze zmény. Zafizeni TRS bude upraveno pro
potfeby dalkového fizeni a bude provedeno pfipojeni na novy tratovy kabel.

V Zelezni¢nich stanicich budou umistény nové radiostanice MRTS, které budou ovladany dalkové
i mistné. Ovladani zafizeni TRS a MRTS v Zelezni¢nich stanicich musi byt umoZnéno
z aktualniho mista Fizeni dopravy.

Informa €ni zarizeni
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Do Zst. Unicov a Sternberk bude navrzeno informaéni zafizeni. V t&chto Zelezniénich stanicich je
vysoka frekvence cestujicich. Informacni systém bude sloZen ze zafizeni, které poskytuje vizualni
informace (informacni tabule) a hlasové informace — automatické hlaSeni do rozhlasového
zafizeni. Informacni zafizeni se bude skladat z fidiciho pocitate umisténého v dopravni kancelafi,
informacniho odjezdového panelu a nastupistniho panelu. Ve vestibulech budou umistény
odjezdové panely a pod pfistfeSky na nastupisti u vypravni budovy budou umistény nastupistni
oboustranné panely. Napajeni zafizeni bude samostatné jiSténou pfipojkou z rozvadéce zajisténé
sité.

Kamerovy systém

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich feSeného Useku bude navrzen kamerovy systém pro vizualni
kontrolu stanice pro potieby dalkového fizeni dopravy. Bude pouZito barevného kamerového
systému s monitorem, prepinatem kamer, barevnymi digitdlnimi kamerami. Digitalni
videorekordér bude umistén na regionalnim dispecerském pracovisti v Olomouci, ale i na zaloznim
pracovisti v Sumperku.

PieloZky a ochrany kabel G

Vystavbou trak €nich stoZzar G a Upravou Zelezni éniho spodku m Gze dojit k poruSeni
stavajiciho sd élovaciho tra tového kabelu TUDC a mimodraznich kabel @ napf. O2
Telefoniky, které vedou podél silnic a ke st Fetu dojde u p Fejezd.

Sdélovaci kabely SZDC jsou vedeny blizko koleji a jejich poloha bude vytyéena. Na pFeloZku
bude pouzit kabel stejného typu.

Mimodrazni kabely budou vyty€eny a provedeny hloubkové sondy a na zakladé téchto poznatki
bude provedena ochrana kabell pfipadné jejich pfelozka.

3.2.5. DRT

Tratovy Usek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk patfi do pasobnosti OR Olomouc a z pohledu
ASDR (Ustfedniho ovladani ) pod elektrodispedera - ED SZDC PREROV

Cilem vystavby Gstfedniho dalkového fizeni (UDR) v tratovém Gseku OLOMOUC — UNICOV —
SUMPERK je vytvoreni takového systému fizeni, ktery svym charakterem a pouZitymi technickymi
prostfedky odpovida zvySenym pozZadavkim na bezpecnost a spolehlivost provozu na
elektrizovanych (koridorovych) tratich, pfi nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) z viny
obsluhy nebo technickych poruch v délkach az desitek minut s nasledky obtizného ¢i zcela
vylou¢eného napajeni na trati.

Navrzeny Fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavb y dispe €erské Fidici techniky,
s pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systtm  u se stavajicimi za Fizenimi na
sousednich Usecich a na ED SZDC P Ferov FeSenych v ramci jinych (koridorovych) staveb.

Vzhledem k zavedenému postupu pouZzivani Fidici techniky je poZzadovano pouZzit zafizeni ( PLC
automaty - Hw+Sw ) kompatibilni se zaFizenim pouZivanych OR SEE Olomouc v dobé vystavby.
V soucasné dobé je pouzivano zafizeni TECOMAT NS-950 fy. TECO a.s. Kolin. Do budoucna se
uvazuje se zafizenim napf. fady TC600 a TC700 téze firmy .
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Sougasti TNS bude téZ mistni fidici systém (MRS) - pramyslovy PC s 19“‘monitorem, mysi a
klavesnici , ktery zajiStuje fizeni, monitorovani, vizualizaci a archivaci déji TNS pro Ucely zfizeni
dodasného pracovisté v pfipadé mistni obsluhy (NOUZOVE — DALKOVE — USTREDNE).

Komunikace s ED SZDC Pierov se navrhuje po optickém kabelu s vyuZitim pfenosového systému
. Pro ASDR vyuZit jeden izolovany datovy kanal s ethernetovym rozhranim 10baseT podle IEEE
802.3 . Prenosova rychlost 10Mbit/s. Rozhrani Ethernet osazeno konektorem RJ-45 se
standardnim rozmisténim signalt. Pfenosova sit z vySe uvedenou prenosovou rychlosti musi byt
navrzena tak, aby pro aplikace DRT bylo zarugeno pfenosové pasmo pro celkovou odezvu DRT do
0.5sec. To bude zajisténo nastavenim prenosovych &lenl (sméSovacu, routerli, switch( apod.),
stejné tak musi byt zajisténa bezpeénost této podsité visi okoli (napf.Intranet CD) tj. proti
neopravnénému zasahu zvenci a to definovanym zabezpecenym zpusobem.

V Zelezni€nich stanicich a v TNS se téZ uvazuje s monitoringem spotfeby elektrické energie
(v&,regulace) - GPRS a s jeho pfenosem na CED SZE Hradec Kréalové.

V ramci ED SZDC P¥erov bude provedeno:

* Vybudovani ustfedniho délkového Ffizeni technologickych objektl na nové elektrifikované
trati Olomouc — Uniov — Sumperk s telemechanickym zafizenim PLC automatd

* Integrace ustfedniho dalkového Fizeni objektd do systému dispecerského fizeni na ED
SZDC Prerov.

» Komunikace s technologickymi objekty stavby, Ustfedné ovladanymi telemechanickym
zafizenim PLC automaty, kter4 bude probihat po datovych izolovanych ethernetovych
kanalech pfenosovych systém( SDH se zausténim téchto pfenosu do pfepinace datovych
Ethernetovych pfenosu Fidiciho systému na ED SZDC Prerov.

* Vramci programového vybaveni Fidiciho systému feSeno rozSifeni a Uprava aplikacniho
programového vybaveni tak, aby bylo umoznéno Ustfedni ovladani technologickych objektl
na elektrifikované trati Olomouc — Uni¢ov — Sumperk z ED SZDC P¥erov.

e Stavajici prfehledové schéma Fizené soustavy na prostfedcich globalni vizualizace bude
rozsifeno a dopInéno o nové elektrifikovanou trat Olomouc — Uni¢ov — Sumperk véetné
Upravy a rozSifeni databaze prostfedi Fidiciho pocitace prostfedkl globalni vizualizace.

3.2.6. Trakéni vedeni

3.2.6.1. Stavajici stav:

Tratovy Usek Olomouc — Unigov — Sumperk je zatim neelektrizovany, Zst. Olomouc a Zst. Sumperk
jsou elektrifikovany stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 KkV/IT, trakéni vedeni je
provedeno dle parametrd vzorové sestavy ,J“, v Zst. Olomouc v sou€asné dobé (2014) probiha
rekonstrukce Zst. véetné& trakéniho vedeni, Zst. Sumperk bylo TV realizovano v roce 2010.

3.2.6.2. Navrh koncepce napajeni TV:

V ramci zpracovani studie byly posuzovany 2 varianty napdjeni, a to bud stejnosmérnou
proudovou soustavou 2 DC 3 kV/IT nebo stfidavou trakéni proudovou soustavu 1 PEN ~ 50Hz
25kVITN-C. Zpracovatel studie provedl zevrubné porovnani vSech aspekti a technickych
souvislosti obou trakénich soustav s nasledujicimi vysledky a doporuéenimi:
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A. Obecn é

1.

Pfi rozhodovani o volbé trakéni soustavy pro nové nebo rekonstruované Useky trati se
v soudasné dobé projevuje absence koncepce budouciho vyvoje trakénich soustav v Ceské
republice (podobné jako dnes jiz mnoho let existujici koncepce pfechodu na stfidavou
trakci na Slovensku). Elektrizace traté Olomouc — Uniéov — Sumperk by méla byt souéasti
celkové koncepce, a to i ve vazbé na uvazovany prfechodu na stfidavou trakéni soustavu.

Podle ndzoru zpracovatele studie je vhodny postupny pfechod na stfidavou soustavu 25 kV
popf. 2x25 kV v celé Ceské republice, a to zejména v navaznosti na predpokladané
budovani vysokorychlostnich trati, které jsou soucéasti evropského Zelezni¢niho systému a
vlivu téchto trati na stavajici Zelezni¢ni sit. Je nutné sledovat navaznosti, moZnost
zalozniho napajeni trakénich napdjecich stanic a trakéniho vedeni, pfenosovou kapacitu
energetické sité v souvislosti s uvazovanymi vykony, moznosti pfizplsobeni stavajicich
odbéru z trakéniho vedeni a vlivy stfidavé trakéni soustavy na stavajici zafizeni (zejména
zabezpelovaci a sdélovaci a kabelizaci). Nekoncepéni pfechod na stfidavou trakcni
soustavu, stejné tak jako nevhodné budovéani ostrovnich Gsekl elektrizovanych jinou
trakéni soustavou nutné povede k zvySeni investiénich i provoznich nakladu.

B. Technické souvislosti a vlivy obou napajecich so ustav

1.

Vliv ndmrazy — je pro obé trakce obdobny. Podle ndzoru zpracovatele studie vétsSi mnozstvi
namrazy (ledu) na stejnosmérné trakéni soustavé bylo v pfipadech extrémnich klimatickych
podminek zpusobeno pouze vétSim prameérem vodi¢l. K preruSeni provozu vSak dochazi
zejména pady namrzlych strom( na traté - trakéni vedeni. Po pferuSeni dopravy z duvodu
padu stromu neni trakéni vedeni pojizdéno, a tedy dochazi k extrémnimu narustu tvorby
ledu na vodic€ich. Pro obnoveni provozu je potom nutné odstranit nejen spadlé stromy, ale i
odstranit extrémni namrazu — led — z trolejového dratu. Takto rozsahla porucha zplisobena
namrazou se podle provoznich zku3enosti vyskytuje max. 1x béhem doby Zivotnosti
trakéniho vedeni.

Bludné proudy u inzenyrskych siti pokud jsou zhotoveny z vodivych materiald — je nutno
budovat ochrany proti bludnym proudidm u stejnosmérné trakéni soustavy. U stfidavé
trakéni soustavy je vliv bludnych proudd na inZenyrské sité zanedbatelny. V podminkach
Ceské Zeleznice se ochrana proti u€inkim bludnych proudl stfidavé trakce neprovadi,
vyjma mostnich konstrukci v minimalnim rozsahu.

Zavedeni ETCS - nema na obé trakéni soustavy zasadni vliv. Zejména u stejnosmérné
trakce odstranénim izolovanych kolejovych stykd dojde ke zlepSeni parametrt zpétné cesty
trakéniho proudu.

v v,

Vliv na energetiku - projevuje se pouze u stfidavé trakce, a to nesymetrii, vySSimi
harmonickymi a ucinikem, které jsou C¢aste¢né eliminovany budovanim filtracné
kompenzacnich zafizenim (FKZ).

Rekuperaci pro obé trakéni soustavy fedi provozni opatfeni provozovatele (SZDC). U
stejnosmérné trakéni soustavy je nutné vyuziti rekuperované energie v ramci trakeni sité. U
stfidavé soustavy je navic nutné odsouhlaseni s dodavatelem elektrické energie (CEZ).

C. K investi énim naklad im obou soustav:
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Investi¢ni ndklady na budovani obou trakénich soustav — v pfipadé stfidavé trakéni soustavy jsou
napajeci stanice (trak¢ni transformovny) cca 2,5x draZSi neZ napdjeci stanice stejnosmeérné trakeéni
soustavy (trakéni ménirny). Napajeni stfidavych trakénich napdajecich stanic je vSak nutno vzdy
zajistit zlinek 110 kV, pro napdjeni stejnosmérnych trakénich napéjecich stanic postaci
energetické napajeni ze soustavy 22 kV. Z hlediska samotného trakéniho vedeni jsou naklady na
vybudovani 1km stfidavé trakéni soustavy mensi (90%) neZz na vybudovani stejného Useku

stejnosmérné trakéni soustavy (silngjsi trolejovy drat, nosné lano, budovani zesilovacich vedeni,
vétsi tahy).

B. Komplexni odborné zhodnoceni klad U a zapor t obou trakci v iseku Olomouc — Uni  éov -

Sumperk

1. Napajeni 3kV:
Elektrizace tratového tseku Olomouc — Unicov — Sumperk stejnosmérnou trakci:

Tato trakéni soustava navaze v zst. Olomouc na v sou¢asné dobé rekonstruované vedeni
3kV a v zst. Sumperk na nové trakéni vedeni 3 kV. V nové trakéni ménirné Sumperk je
stavebné a €astecné i technologicky pfipraveno misto pro napjeni traté pfes Uni¢ov do
Olomouce. Napajeni ménirny UniGov je mozné zlinky 22 kV CEZ, kter4 prochazi
v bezprostifedni blizkosti mista pro uvaZzované situovani ménirny. Také silni¢ni pfijezd je
bez problém( z prostoru Zst. Samotna sestava TV je dimenzovana i na béznou namrazu.
V pfipadé vypadku ménirny Uni¢ov neni nutné provadét zadna dalSi opatfeni, napajeni
bude zajist&no ze sousednich trakénich méniren — Sumperk a Grygov.

Klady:

e

~ s

energetiky, jednodussi majetkopravni a verejnopravni projednani, bez vlivu indukce, vznik
objizdné trasy v Gseku Olomouc — Sumperk — Zabfeh ve stejné trakéni soustavé.

Zapory:

Vyskyt bludnych proudd, vySSi jednotkova sazba za elektrickou energii.
2. Napajeni 25 kV, 50 Hz:
Elektrizace tratového Gseku Olomouc — Uniov — Sumperk st¥idavou trakci:

Rozhodujici pro investi¢ni naklady tohoto Useku jsou zejména naklady na vybudovani
trakéni napajeci stanice UniCov, ktera by slouzila jako jediny zdroj napajeni. V rdmci studie
proveditelnosti neni obvyklé jednat s dodavatelem CEZ o zpdsobu napdjeni, které mohou
velmi vyrazné navysit cenu trakéni napdajeci stanice UniCov. Vzhledem k tomu, Ze se jedn4,
0 ostrovni napgjeni tohoto stfidavého Useku vede to ke znaénym komplikacim. Nebude
Zadna zéloha v pfipadé vypadku nebo vyluky trakéni napajeci stanice Unicov (cozZ je to
vrozporu s CSN 33 3505), provoz by byl zna&n& nespolehlivy a zranitelny. V pfipadé
poskozeni prvku v napdjeci stanici se bude jednat o vypadek napdjeni v Fadl dnl az tydnad
v zavislosti na dodaci lhuté poSkozeného prvku. Nové vzniknou dvé stykova mista
stejnosmérné a stfidavé trakéni soustavy se vSemi negativnimi dopady (jako je prejizdéni
z jednoho systému do druhého a hotreni izolovanych styk(). Podobné jako u stejnosmérné
trakéni soustavy je pfi navrhu trakéniho vedeni uvazovano s béZznou namrazou.
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Klady:

e

NizSi jednotkova sazba za elektrickou energii, bludné proudy nezpulsobuji korozi, nizsi
néklady na trak&nich stozaru.

Zapory:

Budovani FKZ, vys3i naklady na napéjeci stanici 25 kV, rizika pfi projednani dokumentace
EIA a moznost zpozdéni realizace stavby, nemoznost zalohového napajeni z duvodu
neexistujicich sousednich trakénich napéajecich stanic, jak to vyzaduje CSN 33 3505.

3. Vliv trakce na ostatni za Fizeni:

3 kv
Klady — neni nutno feSit vliv na sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni a na zafizeni
cizich vlastniku
Zapory — nutno fesit a pfijmout opatfeni proti vzniku bludnych proudd, ktera tento
jev maximalné eliminuj. Je nutné zpracovat podrobny korozni prizkum.
Na této trati se pfedpoklada minimalni vyskyt inZenyrskych siti z vodivych
materiall a nenachazi se zde ani Zzadna prumyslova oblast.

25kv
Klady - neni nutno FeSit opatfeni proti vzniku bludnych proudu
Zapory - nutno fesit vliv stfidavé soustavy na sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni
dréznich i mimodraznich vlastnik. Skute¢na délka Useku stfidaveé trakéni soustavy se
zkréti na cca 45 km vzhledem ke skuteénosti, Ze v Zst. Olomouc a v Zst. Sumperk jsou ve
stavajicim stavu vybaveny sdélovacimi a zabezpecovacimi kabely bez ochrany pred vlivy
stfidaveé trakéni soustavy.

Detailni posouzeni vlivu vySe uvedenych faktorll neni mozné v ramci studie proveditelnosti
podrobné obsahnout, ale je zahrnuto odbornym odhadem v agregovanych néakladech
stavby. Toto vyCisleni neni kliCové pro rozhodnuti, kterou trakéni soustavu pro elektrizaci
pouzit.

4. Zavér k volb & napajeci soustavy:

Trat Olomouc — Unigov — Sumperk v sou¢asné dobé& navazuje na obou stranach na Useky
elektrizované stejnosmérnou trakéni soustavou, ktera byla v poslednich letech vybudovana
nebo rekonstruovana a jeji Zivotnost je jesSté 30 let. Elektrizace trati ve stfidavé trakéni
soustavé by pfinesla zvySené investicni naklady, obtizné projednani mozZnosti napdjeni
s nadfazenym distributorem - dodavatelem elektrické energie (CEZ) a z&sahu do Gzemnich
pland a z tohoto divodu i prodlouzeni pfipravy celé investice. Vybudovani ostrovnich Gsek
stfidavé trak €ni soustavy cca 45 km jednokolejné trati s ohledem na rok realizace stavby
zpracovatel studie nedoporu ¢€uje. Jednim ze zasadnich duavodu je, Ze nebude moznost
nahradniho napdajeni a v pfipadech poruch jednotlivych prvki na napajeci stanici vyradi
napajeni trakce na dobu dodani nahradni technologie — tato mudze byt i nékolik mésica.
Z téchto ddvodd a sohledem na platnost CSN 33 3505, elektrizace stfidavou trakéni
soustavou nepfichazi v tvahu. Usek Olomouc — Uni &ov — Sumperk doporu &uje zpracovatel

studie v sou €asné dob é elektrizovat stejnosm érnou trak éni soustavou s vyhledem na
budouci pfechod na soustavu stfidavou (izola¢ni vzdalenosti, kabelizace, atd.). Pfechod na
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stfidavou trakéni soustavu je nutno fesit v souvislosti s dal3imi tratémi, zejména Usekem Ceskéa
Trebova — Olomouc — Pferov a Zabfeh — Sumperk.

3.2.6.3. Navrhované apravy TV v ramci jednotlivych variant:

Varianta Bez projektu a varianta Minimalni:

V uvedenych variantach se s elektrizaci nepocité.

Varianta Optimalizace:

Maximalizace tratové rychlosti do 160 km/h prevazné na stavajicim télese drahy, odstranéni
propadl rychlosti na méné nez 100 km/h. Rozsah zatrolejovani koleji v jednotlivych dopravnach —
Bohurovice kol. &. 1, 3, Sternberk kol. &. 1, 2, 3, 4, Ujezd u Unigova kol. &. 1, 3, Unicov kol. &. 1,
la, 2, 2a, 3, 34, 5, 7, 9, Troubelice kol. €. 1, 2, Libina kol. €. 1, 3. VySka troleje je navrZzena 5,60m
nad TK v¢etné vSech droviiovych prejezdd, mimo sniZzeni pod stavajicimi mostnimi objekty, u
nadjezdu km 28,350 (Libina), lavky pro pési km 29,580 (Libina), a nadjezdu km 35,470 (Libina —
Sumperk) se predpoklada uprava nadjezd( na 6,20m nad TK. Schéma napajeni a déleni
trakéniho vedeni a prabéhy TV pod silniénimi nadjezdy budou zpracovany v pfipravné
dokumentaci. Podle platnych technickych norem a predpisG bude provedena ochrana pred
nebezpecnym dotykem u pevnych trakénich zafizeni a ostatnich konstrukci v prostoru ohroZeni
trakénim vedenim. Ukolejnéni trakénich podpér a kovovych konstrukci bude koordinovano s
feSenim zabezpelovaciho zafizeni. V Guseku km 104,4 — 105,9 je nutné pocitat se zaloZenim
zakladu trakéniho vedeni na pilotach — snizena unosnost, raselinové podlozi.

Varianta Modernizace:

Maximalizace tratové rychlosti do 160 km/h prevazné na stavajicim télese drahy, odstranéni
propadd rychlosti na méné nez 100 km/h, v Gseku Uni¢ov — Sumperk je navrZena novostavba
s tunely estakddami. Rozsah zatrolejovani koleji v jednotlivych dopravnach — Bohunovice kol. €. 1,
3, Sternberk kol. &. 1, 2, 3, 4, Ujezd u Unitova kol. &. 1, 3, Unicov kol. &. 1, 1a, 2, 2a, 3, 3a, 5, 7, 9,
v Useku Unigov — Sumperk je na novostavbé uvaZovano s novou Zst. kol. &. 1, 2, 3. Vy3ka troleje
je navrzena 5,60m nad TK véetné vSech urovhovych prejezdl, mimo snizeni pod stavajicimi
mostnimi objekty, v iseku Uni¢ov — Sumperk TV zavé3eno v tunelech a na mostnich estakadach.
Schéma napéajeni a déleni trakéniho vedeni a prubéhy TV pod silniénimi nadjezdy budou
zpracovany v pfipravné dokumentaci. Podle platnych technickych norem a pFedpisu bude
provedena ochrana pfed nebezpecnym dotykem u pevnych trakénich zafizeni a ostatnich
konstrukci v prostoru ohroZeni trakénim vedenim. Ukolejnéni trak&nich podpér a kovovych
konstrukci bude koordinovano s feSenim zabezpec€ovaciho zafizeni. V Useku km 104,4 — 105,9 je
nutné pocitat se zalozenim zakladl trakéniho vedeni na pilotach — snizena Unosnost, raselinové
podloZi.

3.2.7. Silnoprouda zafizeni

3.2.7.1. Uvodem k silnoproudu

Pfedmétem této Céasti technicko ekonomické studie je stanoveni poZzadavku na Upravy a vystavbu
novych silnoproudych zafizeni, které je nutno zahrnout do technologické a stavebni ¢asti stavby,
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jejimz cilem je zvySeni vykonnosti a zkapacitnéni Zelezni¢ni trati (311) Krnov (HanuSovice) -
Olomouc hlavni nadrazi (zst. Olomouc hl.n — Zst. Sumperk - €.290).

Popisovand silnoproudd zafizeni, rozvody a prelozky vedeni je mozno rozdélit z hlediska funkce
do nasledujicich tématickych &asti:

. Zavésny energeticky systém 22kV SZDC

. Napdjeni zabezpecovaciho zafizeni

. Technologie transformacnich stanic vn/nn

. Napéjeni elektrickou energii

. Mé&reni spotfeby elektrické energie

. Dalkova diagnostika Zelezni¢ni infrastruktury
. Elektrické predtapéci zafizeni EPZ

. Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvad&é&t nn)
. Osvétleni zelezni€nich stanic a zastavek

. Upravy rozvodd nn

. Elektricky ohfev vyhybek

. Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

. PFipojky vn 22kV

. PreloZky silnoproudych rozvodl a zafizeni

. Elektricka zafizeni tuneld

. Opatfeni k zamezeni koroznich G¢€inkd bludnych proudu

Dale Ize popisovana silnoproudd zafizeni a rozvody rozdélit na zafizeni v Usecich nasledovné:

+  7st. Olomouc hl.n. (mimo) — Zst. Sternberk (v&etn&)
»  7st. Sternberk (mimo) — Zst. Uni¢ov (véetng)

e Zst. Uni¢ov (mimo) — Zst. Troubelice (v€etné)

e Zst. Toubelice (mimo) — Zst. Libina (vCetné)

+  7st. Libina (mimo) — zst. Sumperk (mimo)

3.2.7.2. Technicky popis €asti pro variantu A — bez projektu

A) Varianta Bez projektu

Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny Zadné investice mimo drobné investice
vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a udrzby.

Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni€nich stanicich, zastavkach a vyhybnach zajisténo jejich
pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Osveétleni zastavek, vyhyben a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.

Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezniénich stanicich je stavajici.
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Na stavajici trati neni zavedena trakce.

Navrhovany stav

V souvislosti s touto variantou ,Bez projektu” na trati €. 290 se nepfedpoklada budovani novych
stavebnich objektd ani provoznich souboru, nevznika tedy v citovanych mistech odbéru potfeba
narlstu pfikonu el. energie.

V tomto stupni se prepoklada jen vymeéna doZzitého nebo poskozeného zafizeni osvétleni.

Rozvody nn zUstanou stavajici a pfipadné Upravy rozvodd nn budou vyvolany nutnymi zasahy do
stavajicich rozvodd nn.

Stavajici EOV zlstane zachovano nebo bude vymeénéno z divodu jeho poSkozeni, neodstranitelné
poruchy atd.

Tato trat’ bez trakce nema odpojovace a ani dalSi zafizeni souvisejici s trakci, proto zde neni
potfeba toto zafizeni udrZzovat nebo opravovat.

3.2.7.3. Technicky popis €asti pro varianty B, C, D
B) Varianta minimalni
C) Varianta Optimalizace
C1) Varianta Optimalizace 1 - elektrizace Olomouc - Unicov
C2) Varianta Optimalizace 2 - elektrizace Olomouc - Sumperk

D) Varianta Modernizace

Elektrické p redtap éci zarizeni (EPZ)

Pro potfeby predtapéni osobnich voz( bude v Zst. Uni¢ov (dle dopravniho technologa — 2ks)
realizovano noveé predtapéci zafizeni EPZ. Objekt rozvodny je jednopodlazni zdény o dvou
mistnostech. V mensi mistnosti jsou osazeny rozvadéce elektroinstalace rozvodny, obsluzné a
monitorovaci rozvadéce a skfing, ve vétSi mistnosti pak bude umisténo vlastni zafizeni rozvodny,
skladajici se z rozvadéce EPZ napajeného pfimo z trakéniho vedeni pfes prislusny usekovy
odpojovac. Z vnéjsi strany bude pfipojkova kabelova skfin s pfivodem z rozvodl nn, uvniti pak
skfin s oddélovacimi transformatory pro napajeni rozvadéce vlastni spotfeby RMS1. Uzemnéni
rozvodny bude provedeno v ramci stavby ulozenim zemniciho vedeni do zaklad( stavby rozvodny.
Pfed vstupy do rozvodny se provedou potencialni prahy v souladu s CSN 33 2000-5-54. K
uzemnéni budou prFes zkuSebni svorky pfipojeny svody hromosvodu a pfipojkova skfifi. Uvnitf
rozvodny se provede ochranné uzemnéni z pasku Fezn.

Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvad &&t nn)

V souvislosti se stavbou feSenou v této studii, tedy ,Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk -
Olomouc” vznika ve stanicich a zastavkach potfeba vybudovani novych, resp. Uprav stavajicich
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rozvoden nn nebo hlavnich rozvadé€d nn z davodu realizace novych technologickych i stavebnich
objektt a tim potazmo narustu spotfeby el. energie. Ve stanicich (uvedenych dle projektanta
trakéniho vedeni) bude mimoto realizovana trakéni napajeci stanice (ménirna) pro napajeni
nového trakéniho vedeni trati Olomouc — Sumperk, pro kterou bude, dle poZzadavku CSN 33 3505,
Zfizen pfivod pro zaloZni napajeni vlastni spotfeby ménirny (ovladani) se samostatnym méfenim.

Upravy a potfeba oddélené evidence spotfeby el. energie pro potfeby elektrického ohfevu vyhybek
s pfipadnym doplnénim regulaénim a monitorovacim systémem dosahovaného maxima s
moznosti blokovani (napf. regulator TECO — SZE Hradec Kralové) jsou vyvolany uvazovanym
zfizenim elektrického ohfevu vyhybek a vystavbou ménirny. Realizace elektrického ohfevu
vyhybek, ménirny, rozvodny pro EPZ a dalSich objektli sebou pfinaSi potfebu vySe zminénych
Gprav v méfeni a ovladani a také potfebu Uprav, hlavné nahrad stavajicich rozvadécl méreni a
hlavnich (pfivodnich) rozvadécl nn v Zelezni¢nich stanicich a polozeni novych propojovacich
kabelt silovych i ovladacich (vzajemné propojeni mezi rozvadéci méfeni a hlavnimi). Nahrady
stavajicich zafizeni jsou vétSinou nutné z hlediska stavu sou€asnych zafizeni a také s ohledem na
potfeby dalkového fizeni, monitoringu a diagnostiky novych i ponechanych elektrickych zafizeni v
jednotlivych stanicich i zastavkach.

Osvétleni zelezni €nich stanic a zastavek

S ohledem na popsany stav stavajicich osvétlovacich soustav se navrhuje jejich kompletni
demontaZ v rozsahu noveé zatrolejovanych koleji a jejich okoli. Nové osvétleni stanic bude
provedeno umisténim vybojkovych svitidel (LED svitidel) na stozary trakéniho vedeni. Kde to
nedovoli charakter provedeni trakéni soustavy, budou osazeny samostatné sklopné stozary se
svitidly ve vySce 12m nebo 5-6m (zastavky), pfipadné osvétlovaci véZe.

Obdobny systém bude vyuZit i pro osvétleni zastavek.

Rekonstruovana a nova nastupisté v Zelezni€nich stanicich budou doplnéna osvétlenim na
sklopnych stoZarcich, coZ zajisti bezpecnost cestujicim, zvysi cestovni komfort a pfinese znaéné
uspory provoznich nakladu, kdy neni tfeba provozovat sou¢asné rozsahlé osvétleni stanic, které je
energeticky mnohem naro¢néjsi. ZastfeSena Cast nastupist bude osvétlena zafivkovymi svitidly
pfipadné LED svitidly umisténymi na konstrukci zastfeSeni. Rovnéz zéafivkovymi pfipadné LED
svitidly budou osvétleny nové podchody pro cestujici.

s s

Ovladdani osvétleni stanic bude soustfedéno do dopravnich kancelafi stanic, u zastavek se
predpoklada ovlddani dalkové rovnéz z dopravnich kancelafi v Zelezni¢nich stanicich. Navrhované
ovladaci zafizeni pro osvétleni stanic a zastavek bude umoznovat dalkové ovladani z pfedem
dohodnutych pracovist (regionalni nebo centralni dispecerskéa pracovisté Sumperk, Olomouc, resp.
Pferov). Pro potfeby monitorovani stavu a spotfeby osvétlovacich soustav bude oviadani dopinéno
o0 pfislusné monitorovaci zafizeni s pfenosem dat optickymi kabely sdélovacich rozvoda.

Upravy rozvod @ nn

Nové kabelové rozvody nn, resp. Upravy stavajicich rozvodd nn budou v Zel. stanicich i zastavkach
provedeny uloZenim novych rozvodl pro napajeni a ovladani elektrického ohfevu vyhybek,
rozvody nn, rozvody pro osvétleni stanic a nastupist a pfivody nn pro zajisténi napajeni novych a
stavajicich objektu.
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Elektricky oh fev vyhybek (EQV)

Elektricky ohfev vyhybek vyrazné snizuje potfebu nasazeni pracovnik( na jejich udrzbu. Ukolem
navrhovaného zafizeni je elektrické vyhfivani motoricky ovlddanych nejdulezitéjSich vyhybek v
zimnim obdobi, kdy dochéazi vlivem snizené teploty a snéhovych sradZzek ke ztizené obsluze

vyhybek, coZz ma vliv na bezpecnost Zelezni¢niho provozu.

Zafizeni pro elektricky ohfev vyhybek (EOV) zajisti elektricky ohfev motoricky oviadanych

vvvvvv

Libina, .

Systém EOV bude napédjen z trafostanic v jednotlivych stanicich a odbockach. Z nich budou
napojeny jednotlivé rozvadéfe R-EOV, situované tak, aby kabelové rozvody nn k jednotlivym
vyhybkam byly co nejkratSi, u stanic s jednou vyhfivanou vyhybkou na kazdém zhlavi bude
rozvadé¢ R-EOQV priblizné situovan uprostifed stanice nebo podle mistnich podminek v pfislusné
stanici.

Systém EOV bude mit samostatné méreni spotfeby el. energie pro vyhodnocovani jeho skute¢né
spotfeby.

Déalkové ovladani Usekovych odpojova  éd (DOUO)

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich budou dalkové a Ustfedné ovlddany pohony Usekovych
odpojovadt navrzené projektantem trakéniho vedeni. Ovliadade DOUO budou instalovany v
dopravnich kancelafich vypravnich budov pfislusnych Zelezni¢nich stanic, méniren a spinaci
stanice. Pouzité typy ovlada¢i musi umoziovat pfipojeni na Ustfedni ovladani DOUO.

Ke kazdému usekovému odpojovaci umisténému na prisluSném stoZaru trakéniho vedeni budou
od svorkovnicovych skfini u dopravnich kancelafi vedeny mnohozilové kabely uloZzené, pokud
mozno, v soubéhu se stavajicimi nebo novymi silovymi kabely rozvodd nn. Obdobnym zptsobem
budou napojeny i odpojovace se zkratovaci u méniren a spinaci stanice, které budou také
propojeny mnohozilovymi kabely.

Soucasti této kapitoly je také feSeni a realizace systému signalizace ob&asnymi navéstmi v
prostoru méniren a spinaci stanice, pfipadné trakéniho déleni. Situovani navésti bude v souladu s
pozadavky projektanta trakéniho vedeni.

Pripojky vn 22kV

Rekonstruovana ,Zkapacitnéna" trat . 290 Olomouc — Sumperk bude pfevedena na napéajeci
systém zavésného samonosného vedeni 22kV SZDC. Z toho divodu budou stavajici pFipojky vn
22kV zruSeny, resp. prevedeny do spravy jiného provozovatele.

Napajeni nové meénirny v Zst. Uni€ové a napajeci stanice v Olomouci bude zajisténo novymi
pFipojkami 22kV realizovanymi pokladkou kabelovych vedeni z pfisluSnych napajecich zdroja.

Nova ménirna(ss. trakce)/napajeci stanice(stf. trakce) v Zst. Unicov. K této lokalité bude zajistén
privod kabelovou piipojkou z rozvod(i CEZ Distribuce, a.s..

PieloZky silnoproudych rozvod 0 a zafizeni
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Pfi kfiZzeni trati s nadzemnim vedenim vvn 400 kV prochézi tato vedeni nad trati v dostate¢né
vysce, takZe by v Zzadném z pfipadd nemélo dojit k poruSeni minimalni pfipustné vzdalenosti dle
prislusnych CSN.

Prelozky silnoproudych vedeni ve spravé CEZ Distribuce, a.s. a budou v dalich stupnich
dokumentace vyclenény do samostatnych stavebnich objektu, feSicich technické zajisténi
dotéenych vedeni vysokého i nizkého napéti ve spravé CEZ. ReSeni preloZek téchto vedeni bude
respektovat poZzadavky provozovatele pfislusné rozvodné soustavy.

Ostatni vedeni, kfiZujici trat, jsou budto samostatna vedeni nn jinych spravcu, VO nebo obecniho

rozhlasu. V8echna tato vedeni, pokud jizZ dnes nejsou pfi kfizeni s trati uloZzena pod kolejemi,

vr~o s

budou preloZzena do zemé tak, Ze nové zkfizi trat’ kabely uloZzenymi do chranicek pod trati.

Elektricka za Fizeni tunel G

Na trati Olomouc — Sumperk jsou ve variant& modernizace provozovany tunelové stavby.

Opatreni k zamezeni koroznich U ¢€ink & bludnych proud U

Na z&kladé vysledk( méfeni budou navrZzena nutna opatfeni k zamezeni koroznich G¢€inku
bludnych proud( na stavajici i nova zafizeni tak, aby nepfiznivé G€inky bludnych proudd byly co
nejmensi. Jedna se zejména o opatieni na stavajicich i novych ochrannych uzemnénich
elektrickych zafizeni, ochranu Zelezobetonovych z&kladl novych stavebnich objektd a kovovych
konstrukci spojenych se zemi a ochranu draznich i mimodraznich UloZznych zafizeni.

B) Varianta minimalni

Uvedeni trati do normového stavu (maximalizace tratové rychlosti na stavajicim télese drahy aZ do
hodnoty 160 km/h).

Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni€nich stanicich, zastavkach a vyhybnach zajisténo jejich
pfipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Osvétleni zastavek, vyhyben a stanic je stavajici.

Rozvody nn jsou stavajici.

Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezniénich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati neni zavedena trakce.

Navrhovany stav

Ptipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v piipadé&, Ze nevyhovuji novym poZzadavkam
na odbéry, nebo bude poZzadano o nova odbérna mista.

Napéjeni zabezpelovaciho zafizeni v Zelezni€nich stanicich bude napajeni zajisténo pripojkami
z CEZ Distribuce a.s. a zalohovaného napajeni ze statického zalozniho zdroje elektrické energie
(dieselagregétu). Zastavky a prejezdy budou napojeny z CEZ Distribuce a.s. a zalohovaného
napajeni bude z mobilniho zaloZniho zdroje elektrické energie (dieselagregatu).
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Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stozarech o vySce 5-6m.
Osveétleni venkovni prostort Zst. a prostorl vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stozarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stozary budou dopinény
osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach, vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu
prostoru mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV véetné rozvadécl a ovladani.

Z duvodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku bez vystavby trakéniho vedeni, tak nebude
potfeba DOUO a jinych zafizeni souvisejici s trakci.

V Zst. uréenych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napjeni a rozvoden.

C) Varianta Optimalizace

C1) Varianta Optimalizace 1 - elektrizace Olomouc —  Uniéov

InvestiCni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy az do
hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadd tratové rychlosti na méné nez 100 km/h v Useku

Olomouc — Unicov resp. na méné nez 70-80 km/h Uni¢ov - Sumperk, zdvojkolejnéni ¢asti trati dle
potfeb doloZzenych dopravni technologii, elektrizace.

Vzhledem k pfiznivym smérovym pomeéruam v prvni ¢asti trati do Uni€ova a vzhledem ke splnéni
odstranéni propadd tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h v druhé &asti mezi UniCovem a
Sumperkem je po dohodé se zadavatelem studie navrh kolejového fedeni totoZzny s minimalni
variantou.

Po dohodé s objednatelem se tato varianta déli do dvou podvariant — elektrizace celého Useku z
Olomouce az do Sumperka a elektrizace pouze dil¢iho Gseku z Olomouce do Uni¢ova s
ponechanim nasledného Useku do Sumperka v nezavislé trakci. V piipadé obou podvariant
kolejoveé FeSeni zustava stejné.

Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni€nich stanicich, zastavkach a vyhybnach zajisténo jejich
pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Osvétleni zastavek, vyhyben a stanic je stavajici.

Rozvody nn jsou stavajici.

Stavajici EOV ve vyhybnéach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati neni zavedena trakce.

Navrhovany stav

Ptipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v piipadé&, Ze nevyhovuji novym poZzadavkam
na odbéry, nebo bude poZzadano o nova odbérna mista.
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Napéjeni zabezpefovaciho zafizeni v Zelezni€nich stanicich bude napajeni zajisténo pripojkami
z CEZ Distribuce a.s. a zalohovaného napéjeni ze statického zalozniho zdroje elektrické energie
(dieselagregatu). Zastavky a prejezdy budou napojeny z trakéniho vedeni.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stoZarech o vySce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostor Zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osveétlovacich stoZarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stozary budou dopinény
osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach, vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu
prostoru mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EQV véetné rozvadécl a ovladani.
Napojeni EOV bude ze stfidavé trakce pres transformatory a napajeni ovladani rozvadécti REOV
na zhlavich bude z rozvodd nn. V tratovém Useku, kde nebude vybudovano trakéni vedeni, bude

EOV napéjeno z rozvodu nn.

Z divodu rekonstrukce Zelezni€niho svrsku a spodku s vystavbou stfidavého trakéniho vedeni
v tratovém Useku Olomouc - Uni¢ov, tak bude potfeba umisténi DOUO a jinych zafizeni
souvisejici s trakci.

V pfipadé vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni bude zapotfebi opatfeni k zamezeni
koroznich a€inkd bludnych proudd. Napajeni EOV bude pfes méniCe napéti DAK z trakce a

v ¥ o

napajeni ovladani rozvadécl REOV na zhlavich bude z rozvodu nn.
V Zst. uréenych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napajeni a rozvoden.
C2) Varianta Optimalizace 2 - elektrizace Olomouc —  Sumperk

Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy az do
hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadd tratové rychlosti na méné nez 100 km/h v Useku
Olomouc — Uniéov resp. na méné nez 70-80 km/h Uniov - Sumperk, zdvojkolejnéni ¢asti trati dle
potfeb dolozenych dopravni technologii, elektrizace.

Vzhledem k pfiznivym smérovym pomérim v prvni ¢asti trati do Uni¢ova a vzhledem ke splnéni
odstranéni propadd tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h v druhé &asti mezi UniCovem a
Sumperkem je po dohodé se zadavatelem studie navrh kolejového fedeni totoZzny s minimalni

variantou.

Po dohodé s objednatelem se tato varianta déli do dvou podvariant — elektrizace celého Useku z
Olomouce az do Sumperka a elektrizace pouze dil¢iho Gseku z Olomouce do Uni¢ova s
ponechanim nasledného Useku do Sumperka v nezavislé trakci. V pfipadé obou podvariant
kolejové feSeni zlistava stejné.

Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni¢nich stanicich, zastavkach a vyhybnach zajisténo jejich
pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Osveétleni zastavek, vyhyben a stanic je stavajici.

Rozvody nn jsou stavajici.
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Stavajici EOV ve vyhybnéach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati neni zavedena trakce.

Navrhovany stav

Ptipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v piipadé&, Ze nevyhovuji novym poZzadavkam
na odbéry, nebo bude poZzadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stozarech o vySce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostor Zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osveétlovacich stoZarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZzary budou dopinény
osveétlovacimi vézemi.

Na zastavkach, vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu
prostoru mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EQOV véetné rozvadécl a ovladani.
Napojeni EOV bude ze stfidavé trakce pres transformatory a napajeni ovladani rozvadécli REOV
na zhlavich bude z rozvodu nn.

Z duvodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku s vystavbou stfidavého trakéniho vedeni
v tratovém Useku Olomouc — UniGov — Sumperk , tak bude potfeba umisténi DOUO a jinych
zafizeni souvisejici s trakci.

V pfipadé vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni bude zapotfebi opatfeni k zamezeni
koroznich G¢inkd bludnych proudd. Napajeni EOV bude pfes méni¢e napéti DAK z trakce a
napajeni ovladani rozvadécl REOV na zhlavich bude z rozvodu nn.

V Zst. uréenych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napjeni a rozvoden.

D) Varianta Modernizace

Tato varianta dle zadani pfedstavuje soubor investi¢nich opatfeni pro dosazeni souvisle vyuzitelné
tratove rychlosti 120-160 km/h a zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevazné ¢asti spolu s elektrizaci.

V prvnim Useku Olomouc — Unic¢ov se tato varianta v kolejovém fe3eni shoduje s pfedchozimi
variantami. Rychlost v této ¢asti traté se pohybuje v rozmezi 120 — 160 km/h.

V ramci pfedmétné studie byl zpracovan koncept modernizace trati pro tsek Uniéov — Sumperk,
ktery pocité s rychlosti 120 km/h.

Béhem zpracovani studie bylo po dohodé se zadavatelem dohodnuto, Ze tato varianta bude
ramcove technicky zpracovana a nakladové ocenéna, avSak nebude zahrnuta do dopravniho
modelu a ekonomického hodnoceni.

Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni€nich stanicich, zastavkach a vyhybnach zajisténo jejich
pfipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
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Osveétleni zastavek, vyhyben a stanic je stavajici.

Rozvody nn jsou stavajici.

Stavajici EOV ve vyhybnéach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati neni zavedena trakce.

Navrhovany stav

P¥ipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v pfipadé, Ze nevyhovuji novym pozadavkim
na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérné mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stoZarech o vySce 5-6m.
Osveétleni venkovni prostoru Zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stoZarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZzary budou doplnény
osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach, vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu
prostoru mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV véetné rozvadé&l a ovladani.
Napojeni EOV bude ze stfidaveé trakce pres transformatory a napajeni ovladani rozvadécd REOV
na zhlavich bude z rozvodu nn.

Z divodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku s vystavbou stfidavého trakéniho vedeni
v tratovém Useku Olomouc — Unigov — Sumperk , tak bude potfeba umisté&ni DOUO a jinych
zafizeni souvisejici s trakci.

V pripadé vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni bude zapotfebi opatfeni k zamezeni
koroznich a¢inkd bludnych proudd. Napajeni EOV bude pfes ménice napéti DAK z trakce a
napajeni ovladani rozvadécl REOV na zhlavich bude z rozvodu nn.

V tratovém Gseku Uni¢ov — Sumperk bude nova trasa koleji a s tim souvisi vybudovani novych
zastavek, vyhyben a Zelezni¢nich stanic.

V Zst. ur€enych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napajeni a rozvoden.

4. Dopravn é-technologicka ¢&ast

4.1. Uvod

Tratovy Usek Olomouc — Sumperk je v mistnich lokélnich podminkach zastavkové osobni
Zelezniéni dopravy pfirozenym propojenim mést Sternberk a Uniéov na krajské mésto Olomouc.
Na zbyvajicim Gseku trati Uni¢ov — Sumperk je Zeleznici zajistovana dopravni obsluznost mistniho
osidleni vesnického typu ve vazb& na mésta Unicov a Sumperk. Dé&licim mistem trati z hlediska
frekvence cestujicich je stanice UniGov. Dale na Sumperk je intenzita vlak(i osobni dopravy
polovi¢ni. Nékladni doprava mezi stanicemi Uni¢ov — Sumperk téméF neexistuje, na Useku
Olomouc hl.n. — Uniéov jede pouze jeden par manipulaéni vliak. Trat je ob&as vyuZivana jako
odklonova pro rychliky pfi nesjizdnosti hlavni trati Olomouc — Zabfeh na Moravé.
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Z pohledu regionalni a pfiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan pfislusSnymi koncepc&nimi
dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji modernizace fadi k prioritam kraje v oblasti
vyhledovych potfeb v oblasti Zelezniéni dopravy. Stavajici technicky stav trati a zejména jeji
kapacitni moznosti v sou¢asné dob& neumozZnuji zavedeni regionalni dopravy v poZzadovanych
parametrech a Cetnosti.

Cilem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty modernizace Zelezni¢niho spojeni
Sumperku a Olomouce, napojeni Uniova a Sternberku z pohledu technického, dopravné —
technologického, marketingového, ekologického a ekonomického. Jednotlivé varianty by mély
podle zadavatele v zasadé sledovat tyto cile:

+ Zlep3eni technického stavu a parametrd trati ¢. 290 Olomouc - Sumperk

» ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich spésSnych vlakl
Olomouc — Sternberk — Uni¢ov - Sumperk

* Moznost zvySeni poctu vlaku regionalni dopravy Olomouc — Uni¢ov

* Snizeni negativnich vlivl z Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostfedi a
zdravi obyvatelstva

e Zvyseni bezpec€nosti ZelezniCniho provozu a cestujicich

e Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

« Ucel studie proveditelnosti je obsazen jiz vjeho nazvu, tj. elektrizace trati Olomouc —
Uniéov - Sumperk, véetné predelektrizacnich Gprav zvy3eni tratové rychlosti, zlepseni
podminek pro nastup a vystup cestujicich zfizenim nastupist s hranou 550 mm nad TK a
navrhnout trat’ pro zavedeni taktové osobni dopravy.

4.2. Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu

Tratovy Usek Olomouc — Uni¢ov - Sumperk je soudasti trati Krnov (Hanu3ovice) - Olomouc
hlavni nadrazi. Zacétek trati je ve stanici Krnov, konec trati ve stanici Olomouc hl.n. Trat je v celé
délce jednokolejna, neelektrizovana. Organizovani a provozovani drazni dopravy je podle predpisu
SZDC D1. Nejvétsi tratovéa rychlost je v iseku Sumperk — Uniéov 65 km/hod, UniGov — Olomouc
90 km/hod. VSe s mistnim omezenim rychlosti az na 40 km/hod. Zabrzdna vzdalenost je 700
metrd, normativ délky nékladniho vlaku je 230 metru.

Stanice jsou vesmés vybaveny staniénim zabezpe€ovacim zafizenim typu TEST srucné
prestavovanymi vyhybkami ve stanicich Libina, Troubelice, Uni€ov a Ustfedné& prestavovanymi
vyhybkami ve stanicich Ujezd u Uni¢ova, Sternberk a Bohurovice, kde je zafizeni AZD 71. V
Useku Olomouc- Uni¢ov je ve vSech Usecich tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.kategorie,
automatické hradlo. V trati Uni¢ov - Troubelice - Libina - Sumperk se jizda vlakd zabezpeduje
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie - reléovym poloaumatickym blokem /RPB 71/
bez mezilehlého hradla.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlakd pro jednu &innou lokomotivu fady 731 je u Mn
vlakd ve sméru jizdy Sumperk-Libina S 400 tun, Libina — Uni¢ov S 1300 tun, Unicov — Sternberk
S 1100 tun, Sternberk — Olomouc S 1300 tun. V opaéném sméru jizdy je technicky normativ
hmotnosti nékladnich vlakd pro jednu €innou lokomotivu fady 731 u Mn vlakd mezi stanicemi
Olomouc — Sternberk S 800 tun, Sternberk — Uni¢ov S 1000 tun, Uni¢ov — Troubelice S 600 tun,
Troubelice -Sumperk S 400 tun.

Tratovy Usek Olomouc — Unigov — Sumperk je zatim neelektrizovany, Zst. Olomouc a Zst. Sumperk
jsou elektrifikovany stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 KkV/IT, trakéni vedeni je
provedeno dle parametrd vzorové sestavy ,J“, v Zst. Olomouc v sou¢asné dobé (2014) probiha
rekonstrukce Zst. véetné& trakéniho vedeni, Zst. Sumperk bylo TV realizovano v roce 2010.
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4.2.1. Propustna vykonnost
Sumperk - Uni éov
praktick& propustnost n = 44 vlakd/24 hod
stuperi obsazeni So0=0,36

vyuziti praktické propustnosti K = 63,0 %
propustna vykonnost pfi dvouhodinové dopravni Spicce
prakticka propustnost n = 5vlakd/2 hod
stupen obsazeni So =10,85

vyuziti praktické propustnosti K = 100,0 %

Unicéov - Olomouc

prakticka propustnost n = 59 vlakd/24 hod
stupen obsazeni So= 0,35
vyuziti praktické propustnosti K =67%

propustna vykonnost pfi dvouhodinové dopravni Spicce
prakticka propustnost n = 8vlakd/2 hod
stuperi obsazeni So=0,75

vyuziti praktické propustnosti K = 88,0 %

Z uvedeného je patrno, Ze tratovy Usek Sumperk — Olomouc hl.n. je soudasnym rozsahem
pravidelné vlakové dopravy piiméfené vyuZit. Udaje plati pro cely den 24 hod. V dobé&
provozovani osobni dopravy je propustna vykonnost na obou Usecich vyuZzita na 85% .

4.2.2. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2014
Tratovy Usek Sumperk - Unicov

smér Sumperk - Unicov

R Sp Os Pn Mn Lv celkem

0 1 13 0 1 0 15 vlaku

smér Uni¢ov - Sumperk

R Sp Os Pn Mn Lv celkem

0 1 12 0 1 0 14 viaku
Tratovy Usek Uni¢ov — Olomouc hl.n.

smér Uni¢ov — Olomouc hl.n.

R Sp Os Sv Pn Mn Lv celkem

0 1 22 0 0 1 0 24 vlakd
smér Olomouc hl.n. - UniCov

R Sp Os Sv Pn  Mn Lv celkem

0 1 21 O 0 1 0 23 vlaku
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4.2.3. Zelezniéni stanice Bohurovice

(dopravni schéma stanice sou ¢éasného stavu — p Filoha €.B.2.1)

Zelezniéni stanice Bohumovice leZi v km 109,330 trati celostatni drahy Krnov - (Hanu3ovice) -
Olomouc hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Stanice je obsazena vypravéim.

Administrativné je ZST Bohuriovice pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i sidlo
prednosty PO.

V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopravé je stanice pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatfeni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky, hradla

Oddilova nav éstidla automatického hradla AH - 83  lezi v km 104,950.

Mezistani¢ni Usek Bohunovice - Olomouc hl.n. rozdéluje na dva tratové oddily.

Zastavka HluSovice lezi v km 106,580 mezi stanicemi Bohunovice — Olomouc hl.n. Zastavka je
vybavena vestibulem pro cestujici a vnéjSim nastupisttm SUDOP délky 174 m, elektricky
osvetlenym. Elektrické osvétleni je Fizeno fotoburikou. N&stupiSté neni bezbariérové pfistupné,
protoZze nespliuje pozadavky VyhlaSky 398/2009 Sb. pro bezpeény pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Starnov lezi v km 111,710 mezi stanicemi Sternberk - Bohufovice. Zastavka je
vybavena &ekarnou, vnéjSim nastupistém SUDOP délky 183 m, elektricky osvétlenym. Elektrické
osvétleni je fizeno fotoburikou. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoZze nespliuje
poZadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecény pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Nastupist é
U koleje €. 1 je jednostranné urovnové nastupisté SUDOP v délce 150 m.
U koleje €. 2 je jednostranné Grovriové nastupisté SUDOP v délce 150 m.

Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna, protoze nesplnuji poZzadavky pro bezpelny pfFistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

PFistup na nastupisté je z vefejné komunikace vlevo vedle vypravni budovy.

PFechody mezi nastupisti pro cestujici a pfejezdy pro jizdu s ruénimi voziky k jednotlivym kolejim
jsou dva v koleji €. 3 a dva v koleji €. 1.
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Ohrev vyhybek :

Ohfev vyhybek ve stanici neni instalovan.

Elektrické osv étleni

Osveétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Koleje, jejich urceni a uzitecna délka

Kolej Uzitecna Omezena polohou Ugel poufziti a jiné poznamky (trakéni

éislo délka v m (nameznikd, vyh. €., vedeni, sniZzena rychlost, spravce
naveéstidel, vykolejek, zafizeni neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 556 mezi navéstidly S1a Ll hlavni kolej, vjezdova, prijezdna,
odjezdova

2 590 mezi navéstidly S2 a L2 stani¢ni kolej vjezdova, prujezdna,
odjezdova

manipulaéni koleje
3 577 Se3- Se4 VNVK
5 61 Vk1 — konec kusé koleje VNVK

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena staniénim zabezpe€ovacim zafizenim elektromechanickym 2. kategorie se
svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody 75 Hz. Ustfedné stavéné vyhybky &. 1, 2, 6, 7, vykolejky
Vk2 a VK3 jsou opatieny elektrickymi pfestavniky s kontrolou koncové polohy a jsou obsluhovany
vyprav¢im z Ustfedniho stavédla.

Posun na manipulaéni kolej &. 5 od ZST Sternberk je moZny jen po ruéni obsluze vykolejky Vk1 a
vyhybky €. 3. Posun je nezabezpeceny.

Posun na manipulaéni kolej &. 3 od ZST Sternberk je mozny obsluhou z Gstfedniho stavédla nebo
mistni obsluhou z PSt1. Posun je nezabezpeceny.

Posun na manipula¢ni kolej ¢. 3 od ZST Olomouc hl.n. je mozny obsluhou z Gstfedniho stavédla
nebo mistni obsluhou z PSt2. Posun je nezabezpeceny.

Mistni obsluha vyhybek €. 1 a 2 Ize provadét i z PStl v km 109,893. Pfedani na mistni obsluhu se
provadi uzamknutim zastrékového Kklice PStl z ustfedniho stavédla do elektromagnetického
zamku PSt1, umisténého pod indikacni deskou stavédlového pfistroje a obsluhou tlagitka ,pfedani
obsluhy*.

Mistni obsluha vyhybek €. 6 a 7 Ize provadét i z PSt2 v km 109,085. Pfedani na mistni obsluhu se
provadi uzamknutim zastrékového klice PSt2 z Ustfedniho stavédla do EMZ PSt2, umisténého pod
indika¢ni deskou stavédlového pfistroje a obsluhou tlacitka ,pfedani obsluhy*.

Zabezpe éovaci zatizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

130




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn  éni trati Sumperk - Olomouc*

Mezistani¢ni Gsek Bohuriovice - Sternberk je vybaven TZZ 3. kategorie automatickym hradlem AH-
83 bez oddilového naveéstidla a s Uplnou blokovou podminkou. Volnost a obsazeni mezistaniéniho
oddilu je kontrolovana kolejovymi obvody

Mezistani¢ni usek Bohuriovice - Olomouc hl.n. je vybaven TZZ 3. kategorie, automatickym hradlem
AH-83 s oddilovym néavéstidlem Lo/So v km 104,950, které rozdéluje mezistaniéni Usek na dva
tratové oddily. V mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody.

Telekomunika €ni zarizeni

Telefonni okruhy:

- tratovy: Bohufovice - Olomouc hl.n., Bohurovice — Sternberk pro pfimé spojeni s vypravéimi
sousednich stanic,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezd. navéstidla L,S a oddilového
navéstidla AHS,

- vyhybkarsky - okruh od PSt1 a PSt2 k pfedavani pokyn(

- vefejna telefonni sit

Radiova spojeni:

- radiova sit manipulac¢nich vlaki SMV, povoleny kmito¢et 157,450 MHz a 158,375 MHz
slouzi ke spojeni pfi provadéném posunu ve stanici,

- radiova sit TRS, umoznuijici tratové radiové spojeni, které dovoluje pfedavat rozkazy, zpravy,
kodované prikazy, kodovana hlaSeni a jiné informace pro fizeni dopravy.

- Radiostanice typu MOTOROLA jsou ureny pro dopravni ukony,
Vypo éetni technika:

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD —Elektronicky
dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za Fizeni dopravni cesty k 1.5.2014
vypravci 1 ve sméné 4,538

Celkem 4,538 pracovnik U 1ve sméné 4,538

Soucasna stani¢ni technologie GVD 2014

Stani¢ni technologie je velice jednoducha. Stanice je v pfipadé naklddky na VNVK
obsluhovana jednim parem Mn vlaku relace Troubelice — Olomouc. Ostatni viaky jsou
projizdéjici nebo s kratkym pobytem.
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4.2.4, Zelezniéni stanice Sternberk
(dopravni schéma stanice sou €asného stavu — p Filoha €.B.2.1)

Zelezniéni stanice Sternberk lezi v km 115,826 = 0,00 trati celostatni drahy Krnov (Hanu3ovice) -
Olomouc hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich jednokolejna.

Stanice je obsazena vypravcim.

Administrativng je ZST Sternberk pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i sidlo
prednosty PO. V osobni dopraveé je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopravé je stanice pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatfeni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky, hradla

Zastavka Mlad &jovice leZi v km 5,848 mezi Zst. Ujezd u UniGova a ZST Sternberk. Je vybavena
¢ekarnou pro cestujici a vnéjSim nastupistém SUDOP 118 m dlouhym, elektricky osvétleno, fizeno
fotoburikou. Nastupisté neni bezbariérové pristupné.

Zastavka Babice u Sternberka leZi v km 2,460 mezi zst. Ujezd u Uni¢ova a ZST Sternberk. Je
vybavena Cekarnou pro cestujici a vnéjSim nastupistém SUDOP 180 m dlouhym, elektricky
osvétleno, fizeno fotoburikou.

Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoze nesplfiuje pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro
bezpec€ny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Starnov lezi v km 111,710 mezi ZST Sternberk a Bohufiovice. Je vybavena ekarnou,
studnou s nepitnou vodou, vné&jSim nastupistém SUDOP o délce 183 m, elektricky automaticky
osvétlenym. Néastupisté neni bezbariérové pfistupné, protoZe nesplfiuje poZzadavky pro bezpecny
pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vieé€ky

Vleéka MALITAS Sternberk odboduje z koleje &. 1 vyhybkou &. 1 v km 116,194.

Vleéka VOP Sternberk odboduje z koleje &. 5 vyhybkou &. 7 v km 116,035.

Vleéka PVK Sternberk odboguje z koleje &. 2 vyhybkou &. 15 v km 115,405.
Néastupist &
Stanice je vybavena dvémi nastupisti. Mezi kolejemi €. 1 a 3 je oboustranné Uroviové nastupisté

Tischer s dlazdénym povrchem v délce 182 m,u koleje €. 3 je jednostranné Uroviové nastupiste,
¢astecné sypané a ¢astecné s povrchem z betonovych prefabrikat v délce 303 m.

NastupiSté nejsou bezbariérové pfistupnd, protoZe nespliuji pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb.
pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pfistup na nastupisté ¢. 1 je mozny vestibulem vypravni budovy a prichodem vievo nebo vpravo
od vypravni budovy. Pfistup na nastupisté €. 2 je z nastupisté ¢. 1 droviovym prechodem pred
vestibulem vypravni budovy. Pfejezd pro voziky je pfed dopravni kancelafi.

Ohrev vyhybek :

Ohfev vyhybek neni instalovan.

Elektrické osv étleni
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Osveétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Koleje, jejich ur éeni a uzite éna délka

Kolej Uziteéna Omezena polohou Ugel poufziti a jiné poznamky (trakéni

&islo délkav m (nameznika, vyh. €., vedeni, snizena rychlost, spravce
naveéstidel, vykolejek, zafizeni neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 459 mezi navéstidly S1 a L1 hlavni vjezdova, odjezdova a
prijezdna kolej

2 430 mezi navéstidly S2 a L2 kolej vijezdov4, odjezdova a
préjezdna pro nakladni vlaky

3 416 mezi navéstidly S3 a L3 kolej vjezdova, odjezdova a
prijezdna

4 393 mezi navéstidly S4 a L4 kolej vijezdov4, odjezdova a
prijezdna

manipulaéni koleje

5 432 zal. vyh.¢. 8 — konec kusé | VNVK
koleje

6 242 za¢. vyh.¢. 10 - nam. vyh.¢. | VNVK
11

6a 65 nam. vyh.¢. 9 — konec kusé | VNVK
koleje

6b 60 nam. vyh.¢. 10 — konec kusé | VNVK
koleje

8 318 nam. vyh.¢. 11 — konec kusé | VNVK
koleje

odvratné koleje

5a 57 nam. vyh.¢. 7 — zarazedlo odvratna kusa kolej
kusé koleje

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim typu TEST 14. Jde o SZZ 2. kategorie.
Zabezpecovaci zafizeni TEST 14 je zafizeni s Ustfednim stavédlem, s reléovymi zavislostmi,
vyhybkami a vykolejkami opatfenymi tfifazovymi elektrickymi prestavniky (mimo vyhybek €. 1 a 7 a
vykolejek DVk1 a SVK1, které jsou opatfeny zamky), se svételnymi navéstidly a kolejiStém s
kolejovymi obvody.

Posun na a z koleji €. 3, 1, 2 a 4 maze byt:

a/ zabezpecleny - vyhybky se pfi posunu ovladaji z Fidiciho pultu v DK,

b/ nezabezpeceny - prostfednictvim tlacitek ,Nezabezpeleny posun Bohurovice",
,Nezabezpe&eny posun Ujezd u Unicova“ a ,Nezabezpedeny posun viecka PVK".

Posun na koleje 5, 6 a 8 (v€etné indexu) je nezabezpeceny s vyhybkami obsluhovanymi mistné a z

pomocného stavédla.
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Zabezpe éovaci zafizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Mezistaniéni tsek Sternberk - Ujezd u Unigova je vybaven TZZ 3. kategorie automatickym hradlem
AH-82a bez oddilového navéstidla a s uplnou blokovou podminkou. V mezistani¢nim Useku jsou
kolejové obvody.

Mezistaniéni Gsek Bohunovice - Sternberk je vybaven TZZ 3. kategorie automatickym hradlem AH-
82a bez oddilového navéstidla a s Uplnou blokovou podminkou. V mezistaniénim Useku jsou
kolejové obvody v celém Useku.

Telekomunika €ni zafizeni

Telefonni okruhy
Vypravei obsluhuje telefonni zapojovac¢ INOMA comp Mikro

- tratovy: Sternberk - Ujezd u Uni¢ova a Sternberk — Bohurovice pro pfimé spojeni s vypravéim
sousedni stanice,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezdovych navéstidel L

as

-vyhybkarské: pro pfimé spojeni vypravciho s PStl

- verejna telefonni sit

Radiova spojeni

Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci uréené pro
posun Mn vlaka.

Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vypravciho a vyhybkare.

Trat Mikulovice - HanuSovice - Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim a slouzi
pro spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem
~.Generalni stop”

Vypo éetni technika:

V dopravni kanceléfi na pracovisti vyprav¢éiho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky
dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za Fizeni dopravni cesty k 1.5.2014

vypravci 1 ve sméné 4,548
Dozorce vyhybek 1 ve sméné 1,160
Celkem 5,708 pracovnik G 2 ve sméné 5,708

Soucasna stani¢ni technologie GVD 2014
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Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vlak( relace Olomouc — Troubelice Ostatni vlaky zde
zastavuji s kratkym pobytem pro vystup a nastup cestujicich a z davodu kfizovani vlaku na trati.

4.2.5. Zelezniéni stanice Ujezd u Uniova

(dopravni schéma stanice sou ¢€asného stavu — p Filoha €.B.2.1)

Zelezniéni stanice Ujezd u Unigova lezi v km 10,110 trati celostatni drahy Krnov - (Hanu3ovice) -
Olomouc hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Administrativné je ZST Ujezd u Unigova pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i
sidlo pfednosty PO. V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

Zastavky, hradla

Zastavka Uni éov zastavka zastavka lezi v km 12,908 mezi stanicemi Uni¢ov a Ujezd u Unicova.
Vnéjsi nastupisté SUDOP je dlouhé 180 m, z toho 67 m kryté. Nastupisté neni bezbariérové
pristupné. Kryté i nekryté nastupisté je elektricky osvétleno vybojkovymi svétly fizeno fotoburikou a
spinacimi hodinami.

Zastavka Mlad &jovice leZi v km 5,848 mezi stanicemi Ujezd u Uni¢ova a Sternberk. Je vybavena
¢ekarnou pro cestujici a vnéjSim nastupistém SUDOP 118 m dlouhym, elektricky osvétleno, fizeno
fotoburikou. Nastupisté neni bezbariérové pristupné, protoZze nespliiuje pozadavky Vyhlasky
398/2009 Sb. pro bezpeény pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zastavka Babice u Sternberka leZi v km 2,460 mezi stanicemi Ujezd u Uniova a Sternberk. Je
vybavena Cekarnou pro cestujici a vnéjSim nastupistém SUDOP 180 m dlouhym, elektricky
osvétleno, fizeno fotoburikou. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné.

VieEky

Vleéka UNEX a.s. Uni &ov odbocuje v km 13,159 na $iré trati mezi ZST Unicov a ZST Ujezd u
Uni¢ova vyhybkou €. US1. Tuto vle€ku je mozZno obsluhovat bez uvolnéni tratoveé koleje.

Nastupist é

Stanice je vybavena dvémi jednostrannymi nastupisti. U koleje €. 1 je vnéjSi nastupisté SUDOP
délky 210 m., u koleje €. 3 se nachazi Urovniové jednostranné nastupisté SUDOP v délce 152 m.
NastupiSté nejsou bezbariérové pristupna. Nastupisté spojuji dva droviiové prechody. Pfistup na
nastupisté je z vefejné komunikace vpravo od vypravni budovy.

Ohrev vyhybek :

Ohfev vyhybek neni instalovan.

Elektrické osv étleni

Osveétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Koleje, jejich uréeni a uzite¢na délka
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Kolej UZiteéna Omezena polohou Ugel pouZiti a jiné poznamky (trakéni

éislo délka v m (nameznikd, vyh. €., vedeni, sniZzena rychlost, spravce
naveéstidel, vykolejek, zafizenf neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 210 kincovnik za vyh.¢. 1 — hlavni vjezdova, odjezdova a
vyh.¢.3 préjezdna kolej

3 141 kincovnik za vyh.¢. 1 — kolej vjezdova, odjezdova a
nam.vyh.¢.2 prijezdna pro nakladni vliaky

manipulaéni koleje
5 134 Vk1 — konec kusé koleje VNVK

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie, typu TEST 14 s Ustfednim stavédlem
s reléovymi zavislostmi, se svételnymi navéstidly a kolejistém s kolejovymi obvody. Vyhybky €. 1 a
3 jsou opatfeny elektrickymi prestavniky, vyhybka €. 2 a vykolejka Vk1 jsou opatfeny zamky.
Posun z tratové koleje na kolej €. 5 je nezabezpeceny.

Zabezpe éovaci zafizeni v p filehlych mezistani €énich Usecich

Mezistani¢ni Gsek Uniov - Ujezd u Uni¢ova je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 82 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych navéstidel.
V celém mezistaniénim Useku jsou kolejové obvody.

Jizdy na vleCku UNEX a.s. do km 13,159 a zpét do UniCova se zajiStuji pomoci tratového
souhlasu a elektromagnetického zamku umisténého u prejezdu v km 13,187. KIli¢ uvoliuje
vypravéi ZST Uni¢ov udélenim souhlasu k obsluze. Obsluha vlegky je moZna jen pfi jizdé ze ZST
Unicov a zpét bez uvolnéni tratoveé koleje.

Mezistaniéni Gsek Ujezd u Unigova - Sternberk je vybaven tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 82 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych navéstidel.
V celém mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody.

Telekomunika €ni zarizeni

Telefonni okruhy:

- tratovy: Ujezd u Uni¢ova — Uniéov, Ujezd u Uniova — Sternberk pro piimé spojeni s vypravéimi
sousednich stanic,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych naveéstidel,
- vyhybkéFské: pro pfimé spojeni vypravciho s dozorcem vyhybek od vyh.¢.3,
- vefejna telefonni sit

Radiova spojeni
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Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci uréené pro
posun Mn vlakd. Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vyprav€iho a vyhybkafe. Trat
Mikulovice - HanuSovice - Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim a slouzi pro
spojeni mezi vypraveéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem
~.Generalni stop”

Vypo €etni technika:

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravéiho je umistén PC s aplikaci EDD —
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Sluzebni mobilni telefon  ma pfidélen vypravéi.

Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za fFizeni dopravni cesty k 1.5.2014

vypravei 1 ve sméné 4,650
Dozorce vyhybek 1 ve sméné 1,160
Celkem 5,763 pracovnik U 2 ve sméné 5,763

Soucéasna staniéni technologie GVD 2014

Stani¢ni technologie je velice jednoducha. Obsluha Mn vlaky ve stanici neprobihd. Ostatni viaky
jsou projizdéjici nebo s kratkym pobytem.

4.2.6. Zelezniéni stanice Uni¢ov

(dopravni schéma stanice sou ¢éasného stavu — p Filoha €.B.2.1)

Zelezniéni stanice Uni¢ov leZi v km 115,826 = 0,00 trati celostatni drahy Krnov - (HanuSovice) -
Olomouc hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejn&a. Stanice je obsazena
vypravéim. Administrativng je ZST Unigov pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i
sidlo pfednosty PO.

V osobni dopravé je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopraveé je stanice pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatieni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky, hradla

Zastavka Uni éov zastavka zastavka lezi v km 12,908 mezi stanicemi Uni¢ov a Ujezd u Unicova.
Vnéjsi nastupisté SUDOP je dlouhé 180 m, z toho 67 m kryté. Nastupisté neni bezbariérové
pFistupné. Kryté i nekryté nastupisté je elektricky osvétleno vybojkovymi svétly fizeno fotoburikou a
spinacimi hodinami.
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Vieéky

Vleéka UNEX a.s. Uni &ov odbocuje v km 13,159 na $iré trati mezi ZST Unicov a ZST Ujezd u
Uni¢ova vyhybkou €. US1. Tuto vle€ku je mozno obsluhovat bez uvolnéni tratové koleje.

Vle€ka Carman Uni éov odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou €. 7 v km 14,816. Vlecka
neni provozovana - zékaz jizdy draznich vozidel.

Nastupist é

ZST je vybavena tfemi jednostrannymi nastupisti.

U koleje €. 1 - jednostranné Uroviiové nastupisté SUDOP v délce 300 m.

U koleje €. 2 - jednostranné urovriové nastupisté SUDOP v délce 311 m.

U koleje €. 4 - jednostranné urovriové nastupisté SUDOP v délce 290 m.

Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna, protoZe nesplfiuji poZzadavky Vyhlasky 98/2009 Sb. pro
bezpec€ny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pfechod pro cestujici a pfejezd pro jizdu s ru¢nim vozikem k jednotlivym kolejim je pfed dopravni
kancelafi.

Ohrev vyhybek :

Ohfev vyhybek neni instalovan.

Elektrické osv étleni

Osveétleni Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Koleje, jejich uréeni a uziteé¢na délka

Kolej UZitecna Omezena polohou Ugel pouZiti a jiné poznamky (trakéni

Sislo délka v m (nameznika, vyh. €., vedeni, snizena rychlost, spravce
navestidel, vykolejek, zafizeni neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 406 nam. vyh.¢. 2 - nam. vyh.¢. | hlavni vjezdova, prdjezdna,
11 odjezdova kolej

la 44 nam. vyh.¢. 1 - za¢. vyh.¢. 2 | prlijezdna kolej

2 412 nam. vyh.¢. 3 - nam. vyh.¢. | vjezdova, prlijezdna, odjezdova kolej,
12

3 506 nam. vyh.¢. 1 - nam. vyh.¢. | vjezdova, prijezdna, odjezdova kolej,
8

4 405 zag. vyh.¢. 3 - nam. vyh.¢. vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
10

5 331 nam. vyh.¢. 6 — zarazedlo odjezdova kolej smér Ujezd u
kusé koleje Uni¢ova

7 323 nam. vyh.¢. 6 - nam. odjezdova kolej smér Ujezd u
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| | zarazedlo kusé koleje [ Unicova
manipulaéni koleje
6 418 nam. vyh.¢. 9 — zarazedlo VNVK
kusé koleje
8 40 nam. vyh.¢. 9 — zarazedlo kusa VNVK
kusé koleje

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie, typu mTEST A10 s fidicim
stavédlem a dvéma zavislymi vyhybkarskymi stanovisti, svételnymi navéstidly, kolejovymi obvody
50 Hz v obou zahlavich a izolovanou koleji IK1. Vyhybky a vykolejky v obvodu stanovisté I. a Il.
jsou ru¢né stavéné, opatfeny vyménovymi zamky. Vyhybky €. 1, 2 a 3 obsluhuje vyhybkéaF ze St |.
Vyhybky €. 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 a 13, vykolejky Vk2, Vk3 a PVk1l obsluhuje vyhybkafr ze Stll.
Posun v celé ZST je nezabezpeceny.

Zabezpe éovaci zatizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

MezistaniCni Usek Troubelice - UniCov je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 83 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych naveéstidel.
PFi VDS v ZST Troubelice tvofi jeden tratovy Gsek Libina - Unigov. V mezistaniénim Useku jsou
kolejové obvody.

Mezistaniéni Gsek Uni¢ov - Ujezd u Uni¢ova je vybaven tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 82 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych naveéstidel.
V mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody v celém tseku.

Jizdy na vle¢ku UNEX a.s. do km 13,159 a zpét do UniCova se zajistuji pomoci tratového
souhlasu a elektromagnetického zamku umisténého u prejezdu vkm 13,187. KIli€ uvoliuje
vypravéi ZST Unigov udélenim souhlasu k obsluze. Obsluha prvky ovladaciho stolu Gstfedniho
stavédla.

Zavislosti ruéné obsluhované vyhybky €. 14 a vykolejky Vk1 na zabezpe€ovacim zafizeni jsou
zprostfedkovany pomoci elektromagnetického zamku EMZ Vk1/14, ktery je umistén v kolejisti u
VK1 (ovladaci a indikaéni prvky jsou umistény na ovladacim stole). Uprava zabezped&ovaciho
zafizeni dovoluje za VDS zabezpec&enou jizdu vlaka.

Telekomunika €ni zafizeni

Telefonni okruhy:

- tratovy: Ujezd u Uni¢ova — Unicov, Uni¢ov — Troubelice, Unitov — Libina ( pfi VSDZ v Zst.
Troubelice) pro pfimé spojeni s vypravéimi sousednich stanic,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych navéstidel,
- vyhybkéFské: pro pfimé spojeni vypravciho a Stl a Stil,

- nahradni: kolickovy zapojovac na pracovisti vypravciho

- verejna telefonni sit
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Radiova spojeni

Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci uréené pro
posun Mn vlakd. Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vyprav€iho a vyhybkafe. Trat
Mikulovice - HanuSovice - Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim a slouzi pro
spojeni mezi vypraveim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem
~.Generalni stop”

Vypo €etni technika:

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD —
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

SluZebni mobilni telefon  ma pfidélen vypravci.

Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za Fizeni dopravni cesty k 1.5.2014

vypravei 1 ve sméné 4,715
dozorce vyhybek 2 ve sméné 9,354
Celkem 14,069 pracovnik 3 ve sméné 14,069

Soucasna stani¢ni technologie GVD 2014

Stanice obsluhovana jednim parem Mn vlak( relace Olomouce - Trobelice. Nékteré osobni viaky
jsou kongici s nutnosti objeti hnacim vozidlem, ostatni vlaky jsou s kratkym pobytem.

4.2.7. Zelezniéni stanice Troubelice

(dopravni schéma stanice sou ¢€asného stavu — p Filoha €.B.2.2)

Zelezniéni stanice Troubelice lezi v km 19,305 trati celostatni drahy Krnov - (Hanu3ovice) -
Olomouc hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena
vypraveim.

Administrativné je ZST Troubelice pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i sidlo
prednosty PO.

V osobni doprave je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopraveé je stanice pfidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatieni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky, hradla

Zastavka Nova Hrade éna lezi v km 23,256 mezi ZST Libina a ZST Troubelice. Je vybavena
¢ekarnou a vnéjSim nastupistém SUDOP délky 115 m. Nastupisté neni bezbariérové pristupné,
protoZze nespliiuje poZadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecény pfistup osob s omezenou
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schopnosti pohybu a orientace. Zastavka je osvétlena, elektrické osvétleni je Fizeno fotoburikou a
spinacimi hodinami.

Zastavka Troubelice zastavka lezi v km 22,069 mezi ZST Libina a ZST Troubelice. Je vybavena
pristteSkem pro cestujici a vnéjSim nastupisttm SUDOP délky 154 m. NAastupisté neni
bezbariérové pfistupné, protoZze nesplfiuje pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpelny
pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zastavka je osvétlena, elektrické
osvétleni je Fizeno fotoburkou, spinacimi hodinami.

Viecky

Vle€éka KATR a.s. je pokraCovanim koleje 5 v km 19,152,

Vle¢ka Prefa a.s. Troubelice odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou &. 6. Meznikem je
vykolejka JVK1.

Nastupist é

ZST je vybavena dvémi jednostrannymi.

U koleje €.1 je jednostranné udroviiové nastupisté SUDOP v délce 150 m. U koleje &.2 je
jednostranné droviiové nastupisté SUDOP v délce 150 m. NastupiSté nejsou bezbariérové
pfistupna, protoZze nespliuji poZzadavky Vyhlasky 398/2009 Sh. pro bezpecny pfistup osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pfechody pro cestujici a prejezdy pro jizdu s ruénimi voziky k jednotlivym kolejim jsou dva a to
naproti dopravni kancelafe a naproti rohu vypravni budovy.

Ohtev vyhybek :

Ohfev vyhybek neni zaveden.

Elektrické osv_étleni

Osvétleni Zelezni€nich prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové.

Koleje, jejich ur éeni a uzite éna délka

Kolej UZitecna Omezena polohou Ugel pouZiti a jiné poznamky (trakéni

éislo délkav m (nameznika, vyh. €., vedeni, snizena rychlost, spravce
navestidel, vykolejek, zafizeni neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 334 nam.vyh.¢.4 — koncovnik za | hlavni kolej vjezdova, prajezdna,
vyh.¢.10 odjezdova kolej
2 216 nam.vyh.¢.3 - nam.vyh.¢.8 vjezdova, prijezdna, odjezdova kolej

manipulaéni koleje

2a 34 TVK1 — vrata garaze kusa kolej pro tugely SZDC
210 VK1 - Vk3 VNVK
5 135 Vk2 — za€.vyh.¢.6 manipulaéni kolej
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Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST A10 - Typové
elektrické stavédlo. VSechna navéstidla jsou svételna, odjezdova naveéstidla jsou skupinova,
oznatena L1-2 a S1-2. Ve stanici jsou zfizeny vjezdové a odjezdové izolované Useky a obvody na
vyhybkach €. 1 a 10. Ve stanici jsou kolejové obvody. Tyto vyhybky jsou opatfeny elektrickymi
pfestavniky. Ostatni vyhybky a vykolejky jsou pfestavovany ruéné a uzamykany vymeénovymi
zamky. Kli¢e jsou uzamykany v Ustfednim zamku, vysledny kli¢ BO (typ 20) z ustfedniho zamku
do EMZ ozna¢eného BO pod indika¢ni deskou v dopravni

kancelafi. Vyhybky jsou zavislé na navéstidlech. VeSkeré kontrolni a ovladaci prvky jsou
soustfedény na indika¢ni desce v dopravni kancelafi. ZjiStovat volnost viakové cesty dle prvku
indikacni desky neni dovoleno.

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je upraveno pro zavedeni vyluky dopravni sluzby zaméstnancu.
Pro zavedeni VDS musi byt v Ustfednim zamku zamceny kli¢e od vSech vyhybek, v€éetné vyhybky
¢. 1, 4 a 10, které jsou pro tyto ucely vybaveny kontrolnimi odtlaénymi zamky. Vysledny kli¢ K-
VSDZ (typ 15) se uzamyka v EMZ pod indika¢ni deskou. VDS se zavede vyjmutim klice z EMZ
VSDZ (typ 19) umisténého pod indika¢ni deskou a jeho uloZenim v zasuvce dopravniho stolu.

Zabezpe éovaci zatizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Mezistani¢ni Usek Libina - Troubelice je vybaven tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 2. kategorie
- reléovym poloautomatickym blokem RPB 71. V mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody v
priblizovacich obvodech prejezdu, zbytek traté neni zaizolovan.

Mezistani¢ni Usek Troubelice - UniCov je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 83 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych naveéstidel.
V mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody v celém Useku.

Pfi VDS v ZST Troubelice tvofi jeden tratovy Usek Libina - UniCov. TZZ v sousednich
mezistani¢nich Usecich je v €innosti i za VDS.

Telekomunika €ni zarizeni

Telefonni okruhy

- tratovy: Troubelice — Unicov, Troubelice —Libina, Uni¢ov — Libina pro pfimé spojeni s vypraveimi
sousednich stanic,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych navéstidel,
- vyhybkaFské: pro pfimé spojeni vypravciho a vyhybkéare
- vefejna telefonni sit

Radiova spojeni
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Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci uréené pro
posun Mn viakad.

Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vypravciho a vyhybkare.

Trat Mikulovice - HanuSovice - Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim a slouzi
pro spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem
.Generalni stop”

Vypo €etni technika:

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravéiho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky
dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

SluZebni mobilni telefon  ma pfidélen vypravci.

Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za Fizeni dopravni cesty k 1.5.2014
vypravei 1 ve sméné 2,500

Celkem 2,500 pracovnik 0 1vesméné 2,500

Soucéasna staniéni technologie GVD 2014

Do stanice zajizdi manipula¢ni vlak z Uni¢ova. Osobni viaky jsou projizdéjici nebo s kratkym
pobytem. Stanice obsazena jen dle turnusu, v ostatnich pfipadech provoz organizovan
mezistani¢né v useku Uni¢ov — Libina.

4.2.8. Zelezniéni stanice Libina

(dopravni schéma stanice sou ¢€asného stavu — p Filoha €.B.2.2)

Zelezniéni stanice Libina lezi v km 29,980 trati celostatni drahy Krnov - (Hanu3ovice) - Olomouc
hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vyprav&im.
Administrativng je ZST Libina pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i sidlo
prednosty PO.

V osobni doprave je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopravé je stanice pridélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatfeni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Zastavky
Nakladist & zastavka Novy Malin lezi v km 38,395 mezi stanicemi Sumperk a Libina. Je

vybavena Cekarnou pro cestujici, u koleje €. 1 je jednostranné Uroviiové nastupisté SUDOP v
délce 180 m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné, protoZe nesplfiuje poZadavky Vyhlasky
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398/2009 Sb. pro bezpecény pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Osvétleni
nastupisté je provedeno 17 stozary JZ, které jsou ovladany fotoburikou a spinacimi hodinami.

Zastavka Hrabisin lezi v km 33,175 mezi stanicemi Sumperk a Libina. Je zde pFistfeSek pro
cestujici, vnéjSi nastupisté SUDOP v délce 140 m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné,
protoZze nespliiuje poZzadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpec€ny pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Osvétleni je elektrické, ovladané pomoci fotoburiky a spinacich
hodin.

Zastavka Nova Hrade €éna lezi v km 23,256 mezi stanicemi Libina - Troubelice. Je zde €ekarna,
WC a vnéjsi nastupisté SUDOP v délce 115 m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné, protoze
nespliiuje poZzadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecény pfistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Osvétleni je elektrické, ovladané fotoburikou a spinacimi hodinami.

Zastavka Troubelice zastavka leZi v km 22,069 mezi stanicemi Libina - Troubelice. Ma pfistieSek
pro cestujici a vnéjsi nastupisté SUDOP v délce 154 m. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné,
protoZe nesplfiuje poZadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecny pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Osvétleni je elektrické ovladané fotoburikou a spinacimi hodinami.

Nastupist é

ZST je vybavena dvémi jednostrannymi nastupiti. U koleje &. 1 je jednostranné urovhiové
nastupisté SUDOP v délce 284 m, u koleje €. 2 je jednostranné Urovriové nastupisté SUDOP v
délce 135 m.

NastupiSté nejsou bezbariérové pfistupnd, protoZe nespliuji pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb.
pro bezpecny pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

PFistup na nastupisté ¢. 1 je mozny vestibulem vypravni budovy a prichodem vlevo od vypravni
budovy. PFistup na nastupisté €. 2 je z nastupisté ¢. 1 Uroviiovym pfechodem pied vestibulem
vypravni budovy. Pfejezd pro voziky je u dopravni kancelare.

Koleje, jejich ur €éeni a uzite €na délka

Kolej Uzite€na Omezena polohou Ugel poutziti a jiné poznamky (trakéni

éislo délka v m (nameznikd, vyh. €., vedeni, sniZzena rychlost, spravce
naveéstidel, vykolejek, zafizenf neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 348 konc. za vyh.¢.2 - vyh.¢.3 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej

2 366 konc. za vyh.€.1 - vyh.¢.3 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej

manipulaéni koleje
3 424 VK1 — Vk2 kusa kolej pro tugely SZDC

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie typu TEST A10 - typové

elektrické stavédlo se stanovistém St | a St Il. Na St | je v EMZ drZen hlavni kli¢ Vk1/2t/2. Na St Il

je v EMZ drzen hlavni kli¢ Vk2/4t/4. Uvolnéni téchto kli¢h provadi vypravci tlacitkem ,Posun liché
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(sudé) zhlavi“ na kolejové desce v dopravnim kancelafi. Vyhybky €. 1 a 3 jsou pfestavovany
elektrickymi prestavniky.

VSechna naveéstidla jsou svételnd, odjezdova naveéstidla jsou skupinova,oznacena L1-2 a S1-2.
Kontrolni a ovladaci prvky jsou soustfedény na indikaéni desce umisténé v dopravni kancelfi.

Zabezpe éovaci zafizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Mezi stanicemi Sumperk a Libina je zabezpe&ovaci zafizeni 2. kategorie, reléovy poloautomaticky
blok, do kterého je zapojeno nékladisté Novy Malin. V mezistani¢nim Useku jsou elektronické
kolejové obvody v pfiblizovacich obvodech prejezdu, zbytek traté neni zaizolovan.

Mezi stanicemi Libina a Troubelice je zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie, reléovy
poloautomaticky blok RPB 71 bez mezilehlych hradel. V mezistani€énim Useku jsou kolejové
obvody v pfiblizovacich obvodech prejezdd, zbytek traté neni zaizolovan.

Ohtev vyhybek

Neni zaveden

Telekomunika €ni a informa éni zarizeni

Telefonni okruhy

- tratovy Libina - Troubelice, v dob& VDS v ZST Troubelice je do tohoto okruhu zapojena ZST
Uni¢ov. Dale je na této lince zapojena trvale zastavka Nova Hrade¢na, Sumperk - Libina, na této
lince je trvale zapojeno nakladisté Novy Malin,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych navéstidel,
- vyhybkarské: pro pfimé spojeni vypravcéiho a Stl, Stll

- vefejna telefonni sit

- vypravci obsluhuje telefonni zapojova¢ INOMA Mikro.

Radiova spojeni

Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci uréené pro
posun Mn vlaka.

Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vyprav¢iho a vyhybkare.

Trat Mikulovice - HanuSovice - Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim a slouzi
pro spojeni mezi vyprav&im a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem
~.Generalni stop”

Vypo éetni technika:

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravéiho je umistén PC s aplikaci EDD - Elektronicky
dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.

V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Sluzebni mobilni telefon  ma pfidélen vypravéi.
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Zakladni personalni obsazeni pro provozovani doprav \

Personalni pot Feba pro obsluhu za Fizeni dopravni cesty k 1.5.2014
vypravci 1 ve sméné 4,677

Celkem 4,677 pracovnik 0 2 ve sméné 4,677

Soucéasna staniéni technologie GVD 2014

Stani¢ni technologie je velice jednoducha. Stanice, jelikoZ nemé& zZadné vlecky, neni obsluhovana
manipulaénim vlakem. Osobni vlaky jsou projizdé&jici nebo s kratkym pobytem.

4.2.9. Zelezniéni stanice Sumperk

(dopravni schéma stanice sou ¢€asného stavu — p Filoha €.B.2.2)

Stanice neni soudasti této studie. Udaje jsou pfesto uvadény jako souéast komplexni informace o
trati Olomouc — Sumperk, protoZe mohou poslouZit zpracovateliim néaslednych stupr
dokumentace.

Zelezniéni stanice Sumperk lezi v km 43,807 trati celostatni drahy Krnov - (Hanu3ovice) - Olomouc
hi.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich jednokolejna. Stanice je odbocnou pro trat
Sumperk — Kouty nad Desnou (Sobotin) a pfechodovou pro drahu Zeleznice Desna: Sumperk —
Kouty nad Desnou (Sobotin).

Stanice je obsazena vypravcim.

Administrativng je ZST Sumperk pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc, kde je i sidlo
prednosty PO.

V osobni doprave je stanice pfidélena KCOD Olomouc.

V nékladni dopravé je stanice pridélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice ma vypravni opatfeni M
- pro vnitrostatni i mezinarodni zasilky.

Viecky

Vle€ka TSR Czech Republic s.r.o . je zalsténa do koleje €. 1, vyhybkou €. 1 v km
44,540.

Vle€éka PARS NOVA a.s. je zalsténa do koleje €. 1 vyhybkou €. 4 v km 44,227.
Vleéka CEMBRIT Moravia a.s. odbocuje z vytazné koleje €. 12a vyhybkou €. 40
v km 43,352 a vyhybkou &. E5 v km 43,203.

Vleéka Family Home Sumperk (Pila), odbo&ujici z vlieky CEMBRIT vyhybkou

146




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*

¢. E2, vleCka neni provozovéana.
Vleéka METALSROT a.s. , je zausténa do koleje &. 7d vyhybkou &. 42 v km 43,305.

Vleéka DKV Olomouc, PP Sumperk je zausténo do celostatni drahy vyhybkami &.18 a 35.

Nastupist é
Ve stanici se nachazi tfi nastupisté.
* néstupisté ¢. 1: u koleje €. 7 podél stani¢ni budovy v délce 60 m vnéjsi,
» nastupisté €. 2: mezi kolejemi €. 5 a 1, délka 306 m, Uroviiové oboustranné,
» nastupisté €. 3: mezi kolejemi €. 2 a 4, délka 300 m, Uroviiové oboustranné,
Nastupisté jsou bezbariérova, protoZze spliuji pozadavky Vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecény
pFistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

PFistup na nastupisté €. 1 je mozny vestibulem vypravni budovy a priichodem vlevo nebo vpravo
vedle vypravni budovy.

PFistup na nastupisté €. 2 a 3 je z nastupisté €. 1 uroviiovym prechodem pfed vestibulem vypravni
budovy.

Pfejezd pro voziky je po Uroviiovém pfechodu pred vestibulem.

Koleje, jejich ur €eni a uzite €na délka

Kolej Uzite¢na Omezena polohou Ugel poufziti a jiné poznamky (trakéni

éislo délka v m (nameznikd, vyh. €., vedeni, sniZzena rychlost, spravce
naveéstidel, vykolejek, zafizenf neni-li jim OR, a pod.)
zarazedla a pod.)

1 2 3 4

dopravni koleje

1 207 mezi navéstidly Scl - L1 hlavni vjezdova, prujezdna,
odjezdova kolej, TV

1b 303 mezi navéstidly S1b - Lclb | hlavni vjezdova, prajezdna,
odjezdova kolej, TV

2 163 mezi navéstidly Sc2 — L2 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV

2b 234 mezi navéstidly S2b — Lc2b | vjezdova, prijezdna, odjezdova kolej,
TV

3 76 mezi navéstidly L3 — konec | kusa odjezdova kolej smér Libina a

kusé koleje Petrov nad Desnou, TV
3b 63 mezi navéstidlyS3b — konec | kuséa odjezdova kolej smér Bludov,
kusé koleje TV

4 390 mezi navéstidly S4 — L4 odjezdova kolej smér Ujezd u
Uni¢ova

5 104 mezi navéstidly Sc5 — L5 vjezdova, prujezdna, odjezdova kolej,
TV

5b 236 mezi navéstidly Sc5b — Lc5b | viezdova, prijezdna, odjezdova kolej,
TV

6 397 mezi navéstidly S6 — L6 vjezdova, prljezdna, odjezdova kolej,
TV

7 106 mezi navéstidly Sc7 — L7 vjezdova a odjezdova kolej smér
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Libina a Petrov nad Desnou, TV
8 337 mezi navéstidly S8 — L8 vjezdova, prujezdna, odjezdova kolej,
TV
10 278 nam.vyh.¢.17 - L10 odjezdova kolej smér Libina a Petrov
nad Desnou, bez TV
12 338 nam.vyh.¢.18 - L12 odjezdova kolej smér Libina a Petrov
nad Desnou, bez TV
manipulaéni koleje
2d 1 nam. vyh.¢. 102a — vrata kolej pro potfeby SZDC, bez TV
garaze
3d 1 nam. vyh.¢. 102a — vrata kolej pro potfeby SZDC, bez TV
garaze
5a 198 Seb — zarazedlo kusé koleje | VNVK, bez TV
7a 125 nam. vyh.¢. 3 — zarazedlo VNVK, bez TV
kusé koleje
7b 262 nam. vyh.¢. 9 — Sel6 VNVK, TV mezi vypravni budovou a
skladistém
7c 83 mezi navéstidly Sel8 — VNVK, bez TV
Se26
7d 164 mezi navéstidlem Se28 — VNVK, bez TV
zac.vyh.¢.42
9a 169 nam. vyh.¢. 3 — zarazedlo VNVK, bez TV
kusé koleje
9b 24 nam. vyh.¢. 9 — zarazedlo VNVK, bez TV
kusé koleje
1la 63 nam. vyh.¢. 103a — kolej pro potfeby SZDC, bez TV
zarazedlo kusé koleje
11b 57 nam. vyh.é. 103a — kolej pro potfeby SZDC, bez TV
zarazedlo kusé koleje
12a 74 nam. vyh.¢. E5 — zarazedlo | kolej kuséa vytazna, bez TV
kusé koleje

Zabezpe éovaci zafizeni ve stanici

Stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym
zabezpecovacim zafizenim s jednotnym obsluznym pracovistém s prenosem ¢isel vlaku. Ve stole
hlavniho pracovisté JOP je umisténa deska nouzovych obsluh, na které jsou umistény EMZ-1 a
EMZ-2 pro obsluhu nakladisté Novy Malin.

Staniéni zabezpedovaci zafizeni umoziuje dalkovou obsluhu zabezpecovaciho zafizeni ZST
Bludov a ZST Postfelmov.

Dispozi¢ni vyprav¢i mize Fizeni posunu pfedat na pomocné stavédlo PStl pro obvod vyhybky ¢.
100 (posun v oblasti DKV) a na pomocha stavédla PSt2 a PSt3.

PStl je umisténo u vyhybky €. 100. Kli¢e od PStl jsou uloZzeny u vyhybkafe DKV a u vedouciho
posunu pro posun s vlakovymi nalezZitostmi.

PSt2 a PSt3 jsou umistény na stanovisti St 1l, kli¢e jsou uloZeny u vyhybkére.
Z PSt2 se obsluhuji mistné vyhybky €. 25, 31, 32, 35.
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Z PSt3 se obsluhuji mistné vyhybky ¢&. 25, 28, 31, 32, 35, 36/38.
Elektromagnetické zamky:

EMZ-3 s vyslednym kli€¢em SDZ Vk1/40 je umistén u vyhybky €. 40
EMZ-4 s vyslednym kli¢em Vk5/43 je umistén u vyhybky €. 43

EMZ-5 s vyslednym klic¢em PVk1/42 je umistén u vyhybky &. 42

EMZ-6 s vyslednym klicem CMEZVK1 je umistén u vykolejky CMEZVK1.

Kolejové obvody jsou v celé stanici.

Zabezpe éovaci zarizeni v p Filehlych mezistani €nich Usecich

Mezi ZST Bludov a Sumperk je tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie, automatické hradlo
AH-88A s oddilovymi navéstidly Lo v km 46,997 a So v km 45,640. V mezistani¢nim Useku jsou
elektronické kolejové obvody.

Mezi ZST Sumperk a Libina je tratové zabezpelovaci zafizeni 2. kategorie - reléovy
poloautomaticky blok, do kterého je zapojeno nakladisté Novy Malin.

V mezistaniénim Gseku jsou elektronické kolejové obvody v pfiblizovacich obvodech prejezdd,
zbytek traté neni zaizolovan.

Mezi ZST Sumperk a Petrov nad Desnou je tratové zabezpeéovaci zafizeni 2. kategorie - reléovy
poloautomaticky blok. V mezistaniénim Useku jsou elektronické kolejové obvody v pfiblizovacich
obvodech prejezdu, zbytek traté neni zaizolovan.

Ohrev vyhybek

Ohfev vyhybek je zaveden u vyhybek &. D1, 2, 4,5, 7, 8, 10, 12, 13, 100, 24, 26, 28, 29, 30, 33 -
39 a 41.

Telekomunika €ni a informa €éni zarizeni

Telefonni okruhy

- tratfovy Sumperk — Bludov, Sumperk — Postielmov, Sumperk — Libina, Sumperk — Petrov nad
Desnou pro pfimé spojeni s vypraveimi sousednich stanic,

- pfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho od vjezdovych navéstidel,
- vyhybkéFské: pro pfimé spojeni dispozi¢niho vypravciho a Stll,

- vyhybkarské: pro piimé spojeni dispoziéniho vypravéiho s vypravéimi v ZST Zabreh na Moravé a
HanuSovice

- vefejna telefonni sit
- vypravéi obsluhuje telefonni zapojova¢ INOMA Alfa . Pfi poru3e telefonniho

zapojovace je mozno pouzit nahradniho zapojovace.
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Radiova spojeni

-technologickd sit STE (kmitoCet 157,575 MHz) slouzi k operativhimu Fizeni prace posunu
posunujici lokomotivy,

-v8eobecnd operativni sit VOS (kmito¢et 150,975 MHz) slouzi ke vzajemné soucinnosti
zaméstnancu Zelezni¢ni stanice se zaméstnanci jinych vykonnych jednotek ve stanici,

- mistni operativni sit MOS (kmito€et 150,175 MHz) slouzi k zabezpeleni mazani vyhybek a k
vzdjemné soucinnosti zaméstnancu Zelezni¢ni stanice se zameéstnanci jinych vykonnych jednotek
ve stanici,

- mistni radiova sit' pro spojeni dispozi¢niho a tratového vyprav¢iho s radiostanicemi zaméstnancu
pracujicich v ZST Bludov a v ZST Postfelmov,

- tratovy radiovy systém sité radiodispecCerské (SRD). Je soudasti stuhové sité radiového Useku
Bohdikov - Bohunovice a Zabfeh na Moravé — Bludov (kanalova skupina €. 65). SlouZi pro
organizovani vlakové dopravy, umoznuje spojeni mezi dispozi¢nim vypravéim a strojvedoucim
hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem “Generalni stop”.

Vypo €etni technika

V dopravni kanceléfi na pracovisti vyprav¢éiho je umistén PC s aplikaci EDD — Elektronicky
dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci a dale zde jsou umistény dva PC graficko-
technologické nastavby zabezpec€ovaciho zafizeni pro podporu fizeni dopravnich procest na
useku ZST Sumperk - Libina, Sumperk - Petrov nad Desnou, Sumperk az Zabfeh na Moravé a
Bludov - Ruda nad Moravou. Je charakterizovana jako nastavba nad zabezpe€ovacim zafizenim
vybavenym pfenosem cisel vlaku pro vedeni dopravni dokumentace na PC GTN.

Pro informovani cestujicich slouzi systém HAVIS.
V osobni pokladné PC s tlohou UNIPOK.

Sluzebni mobilni telefon  ma pfidélen vypravéi.

4.3. Vyhledovy rozsah dopravy

Odsouhlasen byl nasledujici vyhledovy rozsah osobni dopravy:
Olomouc — Uni¢ov 56 vlaku v pracovni dny, 36 vlaku o vikendech

Uni¢ov — Sumperk 18 vlaka v pracovni dny, 18 vlakt o vikendech
Dalkovéa osobni doprava nebude objednavana.

Linkové vedeni a intervaly

Os Olomouc — Uni¢ov, interval 60 minut celodenné, celkem 19 para vlaka

Sp Olomouc — Unicov, interval 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dnu (5-8, 13-19 hod), zastaveni
jen ve Sternberku, celkem 9 parQ vlaku
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Os Unicov — Sumperk, interval 120 minut, celkem 9 pard viakd
Nakladni doprava

1 par Mn vlakd Olomouc hl.n. — Troubelice

1 par Mn vlakd Sumperk — Libina

Odsouhlasena byla délka nastupist 90 metrd.

4.4, Navrhovany stav

(dopravni schéma navrhovaného stavu — p  Filoha €.B.2.1 a B.2.2)

4.4.1. Varianta A - Bez projektu

Dle pokynu zadavatele nebudou na trati v hodnoceném obdobi provedeny zZadné investice mimo
drobné investice vyvolané doZzitim zafizeni, které nebude moZné nahradit formou oprav a
adrzby.Varianta bez projektu tak neni zatizena béhem své existence naklady, které maji investi¢ni
charakter. Zafizeni je udrzovano v provozu v reZzimu bézné nebo zvy3ené Udrzby a pfipadny zasah
do jednotlivych komponentd ma charakter pouze opravy ¢i dil€ich rekonstrukci. Vzhledem
k celkovému stéfi stavajiciho Zel. svrsku je tfeba z dlouhodobého hlediska uvaZovat i s postupnou
obnovou ¢&i rekonstrukci tratovych koleji a hlavnich stani¢nich koleji. U vyhybek je uvazovano
s provedenim tézkych stfednich oprav postupné u vSech vyhybek k hlavnich a pFedjizdnych
kolejich. V ramci Zelezni¢niho spodku bude nutné odstrafiovat lokélni problematicka mista majici
vliv na tratovou rychlost. Postupné bude rovnéz nutné rekonstruovat v nezbytném rozsahu i
nastupisté véetné pristupl pro cestujici.

Dopravni technologie u této varianty zUstava stavajici, trat umozni dopravu v rozsahu jizdniho
fadu 2014. Pravidelné jizdni doby zuUstavaji sou€asné vcetné propustnosti trati. Tato varianta
neumozni zavedeni linky spé&snych vlaku.

4.4.1.1. Pravidelné jizdni doby

Os Olomouc — Sumperk, jednotka 814, varianta bez projektu

Pravideln Jizdni doba Nazev
Jednotka 814

Olomouc
6,000 6,0 HluSovice
3,500 9,5 Bohuriovice
3,500 13,0 Starnov
5,000 18,0 Sternberk
3,000 21,0 Babice u Sternberka
3,500 24,5 Mladéjovice
4,500 29,0 Ujezd u Unigova
3,000 32,0 Unicov zast
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4,000 36,0 Unicov

5,000 41,0 Troubelice
4,000 45,0 Troubelice z
2,000 47,0 Nova Hrade¢na
8,000 55,0 Libina

5,500 60,5 HrabiSin

5,500 66,0 Novy Malin
6,000 72,0 Sumperk

Os Sumperk - Olomouc, jednotka 814, varianta bez projektu

Pravidelna
jizdni doba
Jednotka 814 Nazev

Sumperk
6,000 6,0 Novy Malin
6,000 12,0 Hrabisin
5,000 17,0 Libina
6,500 23,5 Nova Hrade¢na
2,500 26,0 Troubelice z
3,500 29,5 Troubelice zst
5,500 35,0 Unicov
3,500 38,5 Unicov zast
3,500 42,0 Ujezd u Unigova
4,500 46,5 Mladéjovice
3,000 49,5 Babice u Sternberka
4,000 53,5 Sternberk
4,000 57,5 Starnov
3,000 60,5 Bohuriovice
3,500 64,0 HluSovice
6,500 70,5 Olomouc

4.4.2. Varianta B - minimalni

Minimalni varianta pocita s uvedenim trati do normového stavu s maximalizaci tratové rychlosti na
stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h. Navrzené feSeni uvaZuje s rekonstrukci tratove
koleje ve stavajici stopé s minimalnimi smérovymi posuny s ddrazem na respektovani stavajicich
hranic draznich pozemk(. Zacatek kolejovych Udprav navazuje na realizovanou stavbu
.Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n.* vkm 102,113. Konec kolejovych Udprav je situovan do
koncového styku vyhybky 6.39 Zst. Sumperk vkm 43,411. Navrh kolejového Fedeni pogdita
s rychlostnimi profily V a Viz. Soucasti navrhu feSeni je rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a
zastavek sohledem na zfizeni novych nastupisSt snéstupni hranou 550mm nad TK a
bezbariérovymi pfistupy pro cestujici. Ve stanicich je uvazovana plna peronizace, délky nastupist
v jednotlivych dopravnach a zastavkach budou jednotné délky 90 m. Trat zlUstava v nezavislé
trakci.

V prvni Casti mezi Olomouci a Uni¢ovem je tratova kolej vedena v pfiznivych smérovych i
sklonovych pomérech umoznujici podstatné zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h. K lok&lnim
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omezenim rychlosti dochéazi v zst. Bohunovice na 120 km/h a v zst. Sternberk na 90 km/h, coz
v3ak vzhledem k zastavujicim vlakim osobni dopravy nemé vyraznéjsi dopad na jizdni doby.

Druha ¢ast mezi Unicovem a Sumperkem je charakteristicka ztizenymi smérovymi i sklonovymi
pomeéry. Hodnoty smérovych polomérl oblouku v nékterych Usecich klesaji az pod hodnotu 300 m.
Sklonové trat’ stoupa ve sméru stanic¢eni az po zastavku Hrabisin v km cca 33,0, odkud nasledné
klesa smérem do Sumperka, maximalni sklony nivelety koleje dosahuiji 17,5%.. V Gsecich Uniov —
Nova Hrade&na a Novy Malin — Sumperk dosahuje tratova rychlost hodnot 90 — 100 km/h, v Gseku
Nova Hradecna az Novy Malin pak 70 - 100 km/h.

4.4.2.1. Navrhované rychlosti

Tratova rychlost v iseku Olomouc hl.n. — Uniéov bude 160 km/h, dale do Sumperka 100 km/h
S mistnimi omezenimi podle smérovych poméru traté.

Rychlost pro nedostatek p  fevy3eni 130 mm

zacatek Useku 102,113 - 102,759 120 km/hod - ZST Olomouc hl.n.

102,759 — 108,120 160 km/hod
108,120 — 108,988 140 km/hod
108,988 — 109,878 120 km/hod
109,878 — 114,663 160 km/hod
114,663 — 115,329 130 km/hod
115,329 — 0,590 95 km/hod — ZST Sternberk
0,590 - 1,163 130 km/hod
1,163—- 5,411 140 km/hod .
5,411 - 14,700 160 km/hod
14,700 — 15,424 80 km/hod — ZST Unigov
15,424 - 18,992 100 km/hod
18,992 — 19,311 100 km/hod — ZST Troubelice
19,311 - 21,380 100 km/hod
21,380 — 22,048 80 km/hod
22,048 — 22,454 90 km/hod
22,454 — 25,927 100 km/hod
25,927 — 26,810 85 km/hod
26,810 — 29,352 80 km/hod
29,352 — 30,576 75 km/hod
30,576 — 32,755 85 km/hod
32,755 - 33,608 75 km/hod
33,608 — 35,930 85 km/hod
35,930 - 37,875 90 km/hod
37,875 — 38,588 100 km/hod
38,588 — 41,994 100 km/hod
41,994 — 43,412 90 km/hod - ZST Sumperk

Rychlost pro nedostatek p  fevy3eni 100 mm
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102,113 - 102,759

102,759 — 108,120
108,120 — 108,988
108,988 — 109,878
109,878 — 114,663
114,663 — 115,329

160 km/hod
130 km/hod
120 km/hod
160 km/hod
120 km/hod

éni trati Sumperk - Olomouc*

120 km/hod - ZST Olomouc hl.n.

115,329 - 0,590 90 km/hod — ZST Sternberk
0,590- 1,163 120 km/hod
1,163—- 5,411 140 km/hod .
5,411 - 14,700 160 km/hod
14,700 — 15,424 80 km/hod — ZST Unigov
15,424 - 18,992 100 km/hod
18,992 - 19,311 90 km/hod — ZST Troubelice
19,311 - 21,380 90 km/hod
21,380 — 22,048 75 km/hod
22,048 — 22,454 85 km/hod
22,454 — 25,927 100 km/hod
25,927 — 26,810 80 km/hod
26,810 — 29,352 75 km/hod
29,352 — 30,576 70 km/hod
30,576 — 32,755 80 km/hod
32,755 - 33,608 70 km/hod
33,608 — 35,930 80 km/hod
35,930 - 37,875 85 km/hod
37,875 — 38,588 90 km/hod
38,588 — 41,994 100 km/hod
41,994 — 43,412 90 km/hod - ZST Sumperk

4.4.2.2. Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené motorovou
jednotkou Fady 844 a to i pro spé3né vlaky. Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach i stanicich.
Pobyty nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Spé3né
vlaky zastavuiji ve stanicich Olomouc hl.n. Sternberk, Unigov.

Os Olomouc — Sumperk, jednotka 844, zastaveni ve v3ech stanicich a zastavkach

Pravidelna jizdni

doba
Jednotka 844 Nazev
Olomouc
4,500 4.5 HluSovice
3,000 7,5 Bohunovice
2,500 10,0 Starnov
4,000 14,0 Sternberk
3,000 17,0 Babice u Sternberka
3,000 20,0 Mladé&jovice
3,500 23,5 Ujezd u Unigova
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3,000 26,5 Unic¢ov zast

2,500 29,0 Unicov

3,500 32,5 Troubelice prajezd
1,000 33,5 Troubelice stfed
2,500 36,0 Troubelice stara
2,000 38,0 Novéa Hrade¢na
5,500 43,5 Libina

4,000 47,5 HrabiSin

4,500 52,0 Novy Malin

5,000 57,0 Sumperk

Os Sumperk - Olomouc, jednotka 844, zastaveni ve viech stanicich a zastavkach

Sumperk
4,500 4,5 Novy Malin
5,000 9,5 HrabiSin
4,000 13,5 Libina
5,000 18,5 Nova Hradec¢na
1,500 20,0 Troubelice stara
2,000 22,0 Troubelice stied
1,000 23,0 Troubelice Zst prijezd
3,500 26,5 Uniov
2,500 29,0 Unicov zast
3,000 32,0 Ujezd u Unitova
3,500 35,5 Mladéjovice
3,500 39,0 Babice u Sternberka
2,500 41,5 Sternberk
3,500 45,0 Starnov
2,500 47,5 Bohuriovice
3,000 50,5 HluSovice
4,500 55,0 Olomouc

Sp Olomouc — Unigov jednotka 844, zastaveni Olomouc hl.n. Sternberk, Unigov.

Olomouc

HluSovice
5,000 5,0 Bohuriovice

Starnov
4,500 9,5 Sternberk

Babice u Sternberka
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Mladéjovice
6,000 15,5 Ujezd u Unigova

Unicov zast
3,500 19,0 Unicov

Sp Unigov - Olomouc — jednotka 844, zastaveni Olomouc hl.n. Sternberk, Uniéov

Pravidelna jizdni
doba v minutach

Jednotka 844 Nazev
Unicov
Unicov zast
4,000 4,0 Ujezd u Unigova
Mladéjovice
Babice u Sternberka
6,000 10,0 Sternberk
Starnov
4,000 14,0 Bohuriovice
HluSovice
5,000 19,0 Olomouc

4.4.2.3. Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlaki je zpracovan v pfiloze €.B.3.6 pro oba sméry jizdy na jednoznaéné
prevazujici vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy osobniho viaku s jednotkou
fady 844 zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Déle je zakreslen
dynamicky prabéh jizdy Sp vlaku rovnéz s jednotkou fady 844 zastavujici ve stanicich Olomouc
hl.n. Sternberk, Unicov.

4.4.2.4. Jizdni fad

NavrZzen je modelovy néakresny jizdni fad (za timto textem) pro cely tratovy Usek Sumperk—
Olomouc hl.n. a &asovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na useku UniCov — Olomouc hl.n.
jsou zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou fady 844 v ¢asovém intervalu 60 minut a spésné
vlaky rovnéz s jednotkou fady 844 v &asovém intervalu 60 minut. Na Gseku Uni¢ov — Sumperk jsou
zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou fady 844 v ¢asovém intervalu 120 minut, variantné pak
v intervalu 60 minut jako pokracovani spésnych vlaki z tseku Olomouc hl.n. — Unicov.. Jizdni fad
je upraven dle pozadavku objednatele regionalni dopravy na pfijezd/ odjezd Sp vlaki v Olomouci
v hodiné xx:00 u Os vlaku v dobé& xx:30 hod. Trat zUstavé v celé délce jednokolejna. KFizovani
vlak( ve stanicich Olomouc hl.n., Sternberk, Ujezd u Uni¢ova, Uniov , Sumperk.
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4.4.2.5. Propustnost trati

Tratovy Gsek Sumperk — Uni  éov
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Zde je urdujici propustnd vykonnost jednokolejného Usek(l Sumperk - Libina Ukazatele
propustnosti byly propocteny z vyfezu nékresného jizdniho fadu

Sumperk - Libina

priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak tobs=15,25 min
stupen obsazeni pro obdobi dopravni Spicky 2 viaky/2hod S0=0,26

doba mezer na jeden vlak dle sloupce A ¢lanku 51f predpisu D24 = 13,3 minuty

praktick& propustnost n =50 vlakd/24 hod

Trat'ovy Usek Uni €éov - Olomouc hl.n.

Zde je uréujici propustna vykonnost jednokolejného Usek( Ujezd u Uni¢ova - Sternberk. Ukazatele
propustnosti byly propocteny z vyfezu nakresného jizdniho fadu

Ujezd u Uni¢ova - Sternberk

primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak tobs=9,75 min
stupen obsazeni pro obdobi dopravni Spi¢ky 4 vlaky/hod S0=0,65

doba mezer na jeden vlak dle sloupce B ¢lanku 51f pfedpisu D24 = 6,0 minuty

praktick& propustnost n =91 vlakd/24 hod

4.4.2.6. Reseni stanic

Navrhy stanic jsou shodné s optimalizacnimi variantami C1, resp. C2. Rozdil spociva v tom, Ze
popisované zatrolejovani stani¢nich koleji v iseku Olomouc hl.n. — Uniov, resp. Uni¢ov — Sumperk
je uvazovano pro varianty C1, resp. C2, coZ je u stanic uvedeno s vysvétlujici poznamkou jiz
v minimalni varianté.

V navrhovaném stavu je u této varianty sledovana peronizace stanic s Uroviovym pfichodem
cestujicich na nastupisté VSechna nastupisté maji hranu 550 mm nad TK, zakladni délka
nastupisté 90 metrd.

Stanice Bohu novice

V minulosti byl ve stanici velky rozsah nakladky vyrobku ze dfeva a sestavovaly se dokonce i celé
vlaky. Drevarska vyroba zlstava i nadale vtésné blizkosti stanice. | kdyz vykony v loznych
manipulacich jsou nyni malé navrhuje se ponechat manipulaéni kolej €.3 (v novém ¢islovani kolej
€.5) v celé délce nebot na olomoucké strané vypravni budovy je u koleje €.3 zpevnéna plocha pro
v8eobecnou nakladku a vykladku, na Sternberské strané vypravni budovy je boéni rampa a
prostory pro loZzné manipulace se difevem. Kolej €.5 (v novém cislovani kolej €.7) zGstava zatim
jako zaloha pro prazdné vozy k nakladce.
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S ohledem na potfebu kfizovani vlakd i mistni praci se tak navrhuje ponechat soucasny rozsah
kolejisté s tim, Ze k dopravnim kolejim se zfidi dvé jednostranna nastupisté délky 90 metrd a
vySkou hrany 550 mm nad TK, pfichod cestujicich v arovni do ¢ela nastupisté od vypravni budovy.
Nastupisté bude situovano na Sternberské strané vypravni budovy. Pro ziskani potfebného
prostoru vyboci sou¢asna kolej €.2 vné stavajiciho kolejisté a bude z ni hlavni staniéni kolej ¢€.1
v novém c¢islovani. Hlavni stani¢ni kolej ¢.1 bude navrZzena na rychlost 120 km/hod, coZ si vyZzada
kolejové Upravy na obou zhlavich a ndvaznych tratovych Gsecich. Vyhodou tohoto feSeni bude, Ze
kolej €.1 bude nejvzdalenéjsi koleji od vypravni budovy a cestujici ji nebudou prekracovat. DalSi
dopravni kolej, v novém ¢islovani ¢€.3 je navrzena na rychlost 60/50 km/hod. Manipulaéni koleje
pak budou ¢&islovany jako koleje €.5,7. Ze smérovych divodu je kolej €.5 (nové &islovani) zapojena
do olomouckého zhlavi dfive, ¢imz u zpevnéné manipulaéni plochy zlstava zbytek koleje €.5
ukoncen kuse s Cislovanim jako kolej €.5a.

Zatrolejovany budou v pfipadé elektrizace dopravni koleje €.1,2 ohfev bude zfizen na kazdém
zhlavi u jedné vyhybky mezi dopravnimi kolejemi €.1 a 6.

Dopravni technologie

VétSina vlakl pojede na kolej €.1. PFi kfizovani dvou zastavujicich vlak(l osobni dopravy pojede
vlak od Olomouce na zadni kolej .1 a vlak od Sternberka na kolej ¢.3 s tim, Ze zastavi pfed
pfechodem na nastupisté. Zajisténa tak bude bezpecnost cestujicich, nebot pfechod pro cestujici
bude kfiZit vzdy jen odjizdéjici vlak z nulové rychlosti, takZze bezpecnost pfi dalkovém ovladani
zajisti obsluha vlaku i sam strojvedouci.

PFi kfizovani nakladniho a osobniho viaku bude rozhodujici délka soupravy nékladniho viaku.
Pokud nezablokuje pfichod na nastupisté pojede na kolej €.3, delSi vlak pak na kolej €.1. Obsluha
manipulaéni koleje €.5 zustava z obou stran.

Dopravni koleje ~ — uZite€né délky
gislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
1 610 S1-11 Hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v pfipadé elektrizace
3 435 S3-13 kolej pro vSechny vlaky, TV v pfipadé elektrizace
Manipulaéni koleje — uZite¢né délky
gislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
5 470 Se-Se VNVK, bez TV
5a 60 Se-zarazedlo VNVK, bez TV
7 35 Se-zarazedlo odstavna, nakladkova i vykladkova

Zabezpe €ovaci zafizeni
a) ve stanici

Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovladané z dispecerského pracovisté RDP v Olomouci. Pomocna stavédla nejsou
navrhovana.

b) na trati
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Pro tratové Useky v Casti UniCov (v€etné) — Olomouc (mimo) budou zfizena novad TZZ typu
automaticky blok (AB). Kontrola volnosti a prijezdu dréznich vozidel bude provedena kolejovymi
obvody s frekvenci 75 Hz s pfenosem kodu viakového zabezpedovace.

Elektricky oh Fev vyhybek

Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
a 1,6

Trak €ni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C1 a C2)

Trakéni vedeni je pro potifeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:

a) kolej ¢.1

b) kolej ¢.3

Rychlosti ve stanici

V obvodu stanice Bohuriovice je po hlavni koleji €.1 navrZzena rychlost 120 km/hod. Rychlost do
koleje €.3 je v odbolném sméru 50 km/hod na olomouckém zhlavi, na Sumperském to je 60
km/hod

Personalni pot feba

Stanice bude dalkové ovldddna a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Zastavka HluSovice

w v

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Zastavka Starnov

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrt a Sifku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Stanice Sternberk

Ve stanici bude ponechéna stavajici osnova &ty dopravnich koleji €.3,1,2,4. Zfizena budou dvé
jednostranna nastupisté ke koleji €.1 a ¢.3 délky 90 metri a vySkou hrany 550 mm nad TK, pfichod
cestujicich v urovni do cela néstupisté od vypravni budovy na jeji Sumperské strané. Pro
nastupisté ke koleji .1 bude vyuZzit stavajici prostor mezi kolejemi €.1 a 3. Nastupisté ke koleji ¢.3
je navrzeno v prostoru souCasné koleje &.5, ktera se tak rozdéli na dvé kusé koleje. Do
manipulaénich koleji studie nezasahuje i kdyZ jejich rozsah je zna¢né nadbytecny a jejich redukci
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ponechava v kompetenci SZDC. Stanice zatim z(stava zajmovou pro vojenské piepravy. Pocet
¢ty dopravnich koleji je v sou€asném stavu rovnéz nadbytecny. Stanice potfebuje tfi dopravni
koleje. Jedna kolej je zalozni pro pfipadny narast nakladni dopravy a mimoradnosti pfi vyuZiti trati
jako objizdné trasy. V dalSich stupnich projektové dokumentace musi byt zvdZena opodstatnénost
dopravni koleje &.4. Zatrolejovany budou v pfipadé elektrizace dopravni koleje ¢.1,2,3,4 ohfev
bude zfizen na kazdém zhlavi u vyhybek zajistujicich odbo¢eni do dopravnich koleji.

Dopravni technologie

VétSina vlaku osobni dopravy pojede na kolej €.1. PFi kfizovani dvou zastavujicich vlakd osobni
dopravy pojede vilak od UniCova na zadni kolej €.1 a vlak od Olomouce na kolej €.3 s tim, Ze
zastavi pfed pfechodem na nastupisté. ZajiSténa tak bude bezpecnost cestujicich, nebot pfechod
pro cestujici bude kFizit vZzdy jen odjizdéjici vlak z nulové rychlosti, takZze bezpeénost pfi dalkovém
ovladani zajisti obsluha vlaku i sam strojvedouci.

Nakladni vlaky pojedou pravidelné na koleje €.2,4. Odtud pak zajisti obsluhu manipulaénich koleji
a viecek.

Dopravni koleje  — uZite€né délky
Cislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
1 415 S1-L1 Hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v pfipadé elektrizace
2 465 S2-1L2 kolej jen pro nakladni vlaky, TV v pfipadé elektrizace
3 350 S3-13 kolej pro vSechny vlaky, TV v pfipadé elektrizace
4 405 S4-14 kolej jen pro nékladni vlaky, TV v pfipadé elektrizace
Manipulaéni koleje — uzZite€né délky jen tam, kde dochazi ke zméné
Cislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
5 100 Se-zarazedlo kolej spojovaci na vlecku, bez TV
5a 110 Se-zarazedlo kolej pro lozné manipulace, bez TV

Zabezpe €ovaci zafFizeni
a) ve stanici

Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovlddané z dispeCerského pracovisté RDP v Olomouci. Pomocné stavédla nejsou
navrhovana.”

b) na trati

Pro tratové Useky v Casti UniCov (v€etng) — Olomouc (mimo) budou zfizena nova TZZ typu
automaticky blok (AB). Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena kolejovymi
obvody s frekvenci 75 Hz s pfenosem kédu vlakového zabezpecovace.

Elektricky oh Fev vyhybek
Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
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a) 2,34

b) 13,14,15,16

Trak éni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C1 a C2)
Trakéni vedeni je pro potifeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:
a) kolej €.1

b) kolej ¢.3

c) koleje €.2,4

Rychlosti ve stanici

V obvodu stanice Sternberk je po hlavni koleji &.1 navrZena rychlost 90 km/hod. Rychlost
v ostatnich dopravnich kolejich 50 km/hod, s vyjimkou koleje €.3 na olomouckém zhlavi, kde je
rychlost 80 km/hod z didvodu pravidelného kfizovani vlak na této koleji.

Personalni pot Feba

Stanice bude dalkové ovladdna a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Zastavka Babice u Sternberka

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Zastavka Mlad éjovice

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Stanice Ujezd u Uni &ova

Stanice ma v soucasnosti dvé koleje dopravni €.1,3 a nevyuzivanou manipulacni kolej €.5, ktera je
navrhovana ke zruSeni s vyuZzitim uvolnéného prostoru ke zfizeni vnéjSiho nastupisté ke koleji €.3.
DalSi vnéjSi nastupisté bude ke koleji €.1. Obé nastupisté budou délky 90 m s vyskou hrany 550
mm nad TK, pfichod cestujicich v Urovni do Cela nastupisté pres prejezd v km 9,852 kam budou
obé nastupisté vysunuta. Zatrolejovany budou v pfipadé elektrizace dopravni koleje ¢.1,3, ohfev
bude zfizen na kazdém zhlavi u dvou vyhybek mezi dopravnimi kolejemi.

Dopravni technologie

VétSina vlaku osobni dopravy pojede na kolej €.1. PFi kfizovani dvou zastavujicich vlakd osobni
dopravy pojede vlak od UniCova na kolej €.1 s tim, Ze zastavi pfed prejezdem, ktery slouzi
soucasné jako zabezpeceny prechod pro cestujici na nastupisté. Vlak od Olomouce pojede na
kolej €.3.

Nakladni vlaky pojedou pfi kfizovani pravidelné na koleje €.3.

Dopravni koleje ~ — uZite¢né délky

|c":|’slo |U2itené | mezi |Poznémka
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délka /m/
1 250 S1-11 Hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce v pfipadé elektrizace
200 S3-1L3 kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce v pfipadé elektrizace

Zabezpe €ovaci zafizeni
a) ve stanici

Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovladané z dispecerského pracovisté RDP v Olomouci. Pomocna stavédla nejsou
navrhovana.

b) na trati

Pro tratové Useky v ¢asti UniCov (v€etng) — Olomouc (mimo) budou zfizena nova TZZ typu
automaticky blok (AB). Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena kolejovymi
obvody s frekvenci 75 Hz s pfenosem kédu vlakového zabezpecovace.

Elektricky oh Fev vyhybek

Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
a) 1,2 ,3,4

Trak éni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C1 a C2)

Trakeni vedeni je pro potfeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:

a) kolej €.1

b) kolej ¢.3

Rychlosti ve stanici

Po hlavni koleji €.1 je navrZzena rychlost 160 km/hod, v koleji ¢.3 80 km/hod na olomouckém zhlavi
a 60 km/hod na uni€ovském zhlavi.

Personalni pot feba

Stanice bude dalkové ovladdna a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Unicéov zastavka

w v

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sirku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Stanice Uni éov
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Stanice je koncova pro kratkou linku osobnich pfiméstskych viaki Olomouc — Uni¢ov, obsluhovany
jsou ze stanice dvé vleCky. Ve stanici je navrZzeno zfizeni tfi nastupiStnich hran. Dvé pro kfizovani
vlak(, jedna pro koné&ici a vychozi osobni viaky smér Olomouc nebo Sumperk. Za tim uéelem je
navrzeno zruSeni &asti koleje €.6 mezi koncem skladisté a troubelickym zhlavi. Konec koleje &.6
pro UcCely tratového hospodérstvi se nové napojuje pfimo do koleje €.4 (v novém Ccislovani kolej
¢.2) jako kolej €.2b.. Uvolnény prostor po ruSené Casti koleje ¢€.6 pfed vypravni budovou je
vyuzivan ke zfizeni nastupisté €.1 ke koleji €.4 (v novém ¢islovani kolej €.2) délky 90 m s vySkou
hrany 550 mm nad TK, pfichod cestujicich v Urovni do Cela nastupisté pres pfechod od vypravni
budovy, ktery bude spole¢ny i pro pfichod k novému oboustrannému néastupisti, které bude
situovano v prostoru Casti koleje &.1, kterA bude na olomoucké strané stanice zruSena a
ponechana jen na strané od Troubelic se zapojenim pfed pfechodem na oboustranné nastupisté
do koleje €.3 vyhybkou &.7 (nové Cislovani). Oboustranné nastupisté bude mit nastupistni hrany
550 mm nad TK ke kolejim €.3 a 1 dle nového Cislovani.. Délka nastupisté 90 m. Pro nakladni
dopravu bude dnes kuséa kolej ¢.5 zapojena nové do troubelického zhlavi jako kolej €.7 v novém
Cislovani. Rychlosti v odboéném sméru 50 km/hod, na kolej €.2 (v novém cislovani kolej ¢.1a) od
Sumperka 50 km/hod. Zbyvajici ¢ast koleje ¢.6 (v novém gislovani kolej ¢.4) bude nové zapojena
do koleje €.4 (v novém Cislovani kolej €.2) na strané vypravni budovy za pfechodem pro cestujici.

V pfipadé elektrizace budou zatrolejovany dopravni koleje €.1,1a,2,2a,3,3a,5,7, 9 dle nového
Cislovani. Ohfev bude zfizen na kazdém zhlavi u vyhybek zajiStujicich odboceni do dopravnich
koleji. V navrhovaném stavu dojde k precislovani koleji tak, aby Cislo jedna méla stavajici kolej
¢.2, ktera je pfimym pokracovanim tratoveé koleje od Olomouce.

V dopravnim schematu je naznac¢eno odboceni budouci vleCky MIELE, kterd je vyprojektovana,
znacena zelenou barvou, doposud nerealizovana.

Dopravni technologie

Pfi kfizovani pojedou vlaky osobni dopravy od Troubelic pravidelné na kolej €.3 rychlosti 80
km/hod a vlaky od Sternberka na kolej .1 rychlosti 120 km/hod, kde zastavi pfed pfechodem pro
cestujici. Vlak odjizdgjici do Sternberka z koleje &.3 nekfiZzi prechod pro cestujici, u vlaku
odjizdéjiciho z koleje €.1 do Troubelic jde o rozjezd z nulové rychlosti. Na bezpecnost cestujicich
na pfechodu dohlédne pfed odjezdem obsluha vlaku. Navic je ve stanici Uni¢ov navrhovan
pohotovostni vypravei. Osobni viaky od Olomouce ve stanici koncici pojedou na kolej €.1 a zastavi
pred pfechodem. Pokud to budou motorové nebo elektrické jednotky tak z této koleje pfimo i
odjedou aniz ohrozi bezpecnost cestujicich na prechodu. V pfipadé delSiho pobytu konciciho
osobniho vlaku vjede tento od Sternberka na kolej &.3 a po vystupu cestujicich souprava odstoupi
pres vyhybku €.7 na kolej €.5, kde bude odstavena a pred odjezdem opét stejnou cestou nastoupi
na kolej €.3 V dobé obsazeni koleje ¢.3 soupravou konciciho nebo vychoziho vlaku pojedou
osobni vlaky deldiho ramene Olomouc — Sumperk na kolej .1, vlaky opaéného sméru na kolej ¢.2
Pro nékladni vlaky je ur€ena dopravni kolej ¢.7 a kusa dopravni kolej €.9 jen odjezdova smér
Olomouc. VSe koleje podle nového Eislovani.

Dopravni koleje  — uZzite€né délky, TV jen v pfipadé elektrizace
gislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
1 175 Scl-L1 Hlavni kolej pro vSechny viaky, TV v celé délce
la 135 Sla-Lcla kolej pro vSechny vilaky, TV v celé délce
1+la 340 Sla-L1 kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 125 S2-Lc2 prednostné pro odstaveni souprav, ale i pro nakladni vlaky, TV v celé délce
2a 165 Sc2a-L2a kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2+2a 365 S2-1L12a kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 190 Sc3-1L13 kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3a 95 S3a-Lc3a kolej jen pro vSechny vlaky, TV v celé délce
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3+3a 385 S3a-1L3 kolej jen pro vSechnyi vlaky, TV v celé délce
5 150 S5-Lc5 kolej pro vSechny vlaky, odstaveni souprav, TV v celé délce
7 410 S7-L7 kolej jen pro nakladni vlaky, TV v celé délce
9 360 zarazedlo-L9 kus& odjezdova kolej jen pro ndkladni vlaky, TV v celé délce
Manipula éni koleje  — uzite€né délky jen tam, kde dochazi ke zméné
gislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
2b 30 Se-zarazedlo uéelova kolej OR, bez TV
120 Se - Se kolej pro lozné manipulace, bez TV
6 45 Se-zarazedlo kolej pro lozné manipulace, bez TV

Zabezpe €ovaci zafFizeni
a) ve stanici

Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovladané z dispecerského pracovisté RDP v Olomouci.

b) na trati

Pro tratové Useky v éasti Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou ziizena nova TZZ typu
automatické hradlo (AH). Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena pocitadi
naprav.

Pro tratové Useky v Casti UniCov (v€etné) — Olomouc (mimo) budou zfizena novad TZZ typu
automaticky blok (AB). Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena kolejovymi
obvody s frekvenci 75 Hz s pfenosem kodu viakového zabezpedovace.

Elektricky oh Fev vyhybek

Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
a) 1,2,3,4,6,7,9

b) 12,14,15

Predtapéci stojany jsou navrzeny u koleje €.5 a 2.

Trak éni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C1 a C2)
Trakéni vedeni je pro potifeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:
a) kolej €.1,1a,2,2a

b) kolej €.3a, 3, 5

c) koleje €.7,9

Rychlosti ve stanici

V obvodu stanice Unicov:
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kolej €.1: 120 km/hod

kolej €.1a: 50 km/hod

kolej €.3a: 80 km/hod

kolej €.3: 80/60 km/hod

Rychlost v ostatnich dopravnich kolejich 50 km/hod.
Personalni pot feba

Stanice bude dalkové ovladana a nemusi byt obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty. Pfesto se doporucuje ji obsadit zaméstnancem s dopravni kvalifikaci
vyprav¢iho do zalohy pro celou trat’ v pfipadé poruchy.

Stanice Troubelice

Ve stanici projektant vychazi z vysledku vstupni porady, kde bylo rozhodnuto s ohledem na velkou
dochézkovou vzdéalenost z obce na Zelezni€ni stanice tuto jiz nesledovat pro nastup a vystup
cestujicich a nenavrhovat zde nova nastupisté, ale vytipovat prostor pro zfizeni nové zastavky
v blizkosti obce.

Navrhovany stav proto obsahuje dvé dopravni koleje €.1,2 bez nastupisté. Sleduje se maximalné
mozné zvySeni rychlosti v hlavni koleji s cilem eliminovat sou€asny odsun hlavni koleje. Kolej €.5
zUstava napojena jen do Sumperského zhlavi spolu s mistnimi vleCkami. Na sudé kolejové skupiné
se rusi nevyuZzita ¢ast manipulaéni koleje ¢.4 mezi uni€ovskym zhlavim a zacatkem rampy. Zbytek
koleje €.4 zustava jako kolej kusa zapojen jen do Sumperského zhlavi. Na sudé kolejové skupiné
zOstava jeSté napojena uUCelova kolej TD do Sumperského zhlavi. V pfipadé elektrizace jsou
k zatrolejovani navrzeny dopravni koleje €.1,2 ohfev bude zfizen na kazdém zhlavi u jedné
vyhybky mezi dopravnimi kolejemi. Kolej €.5 je precislovana na kolej €.3.

Dopravni koleje  — uZite€¢né délky, TV jen v pfipadé elektrizace
¢islo Uzitena mezi Poznamka
délka /m/
1 500 S1-11 Hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 510 S2-12 kolej pro vSechny vilaky, TV v celé délce

Manipula éni koleje  — uzZite¢né délky jen tam, kde dochazi ke zméné

gislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
2a 45 Vk-zarazedlo uéelova kolej OR, bez TV
4 160 Vk-zarazedlo kolej pro lozné manipulace, bez TV
3 130 Vk-vyh.¢.5 spojovaci kolej na vle¢ky bez TV

Zabezpe €ovaci zafizeni
a) ve stanici
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Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovladané z dispecCerského pracovisté RDP v Olomouci.

b) na trati

Pro tratové Useky v éasti Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou ziizena nova TZZ typu
automatické hradlo (AH). Kontrola volnosti a prujezdu draznich vozidel bude provedena pocitaci
naprav.

Elektricky oh Fev vyhybek

Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
a) 1,6

Trak€ni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C2)

Trakéni vedeni je pro potifeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:

a) kolej €.1

b) kolej ¢.2

Rychlosti ve stanici

V obvodu stanice je po hlavni koleji €.1 navrZzena rychlost 90 km/hod. Rychlost v koleji €.2 je 60
km/hod.

Personalni pot feba

Stanice bude dalkové ovladana a nemusi byt obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

zastavka Troubelice —st fed (km 20,247-20,337)

Nahradou za zruSené odbavovani cestujicich ve stanici Troubelice je navrzena nova zastavka
v km 20,2 s pfistupem pres prejezd polni cesty a nastupistém délky 90 metr a Sitku 3 metry,
vySka nastupistni hrany 550 mm nad TK.

Troubelice zastavka

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Nova Hrade éna

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Stanice Libina
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Ve stanici je navrZzeno zapojeni manipula¢ni koleje €.3 jen na troubelickém zhlavi a jeji kusé
ukonc&eni pfed vypravni budovou. Do uvolnéného prostoru na Sumperské strané vypravni budovy
se ¢astecné odsune kolej €.1 a zfidi se oboustranné nastupisté délky 90 metr( mezi kolejemi €.1 a
€.2 s nastupidtnimi hranami 550 mm nad TK. Vedeni hlavni stani¢ni koleje je navrZzeno jako
posledni od vypravni budovy. Z tohoto divodu je navrZzeno precislovani koleji na 1,3,5. V pfipadé
elektrizace jsou k zatrolejovani navrzeny dopravni koleje €.1,3 ohfev bude zfizen na kazdém
zhlavi u jedné vyhybky mezi dopravnimi kolejemi.

Dopravni koleje  — uziteCné délky, TV jen v pfipadé elektrizace
Cislo UZitena mezi Poznamka
délka /m/
1 425 S1-11 Hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 375 S3-13 kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Manipula €éni koleje

¢islo UzZitena mezi Poznamka
délka /m/
5 115 Vk-zarazedlo ugelova kolej OR, bez TV

Zabezpe €ovaci zafizeni
a) ve stanici

Navrhuje se vybudovat stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo,
které bude ovladané z dispecCerského pracovisté RDP v Olomouci.

b) na trati

Pro tratové Useky v éasti Sumperk (mimo) — Uni¢ov (mimo) budou ziizena nova TZZ typu
automatické hradlo (AH). Kontrola volnosti a prijezdu draznich vozidel bude provedena pocitadi
naprav.

Elektricky oh Fev vyhybek

Elektricky ohfev je navrZzen u rozhodujicich vyhybek. Jedna se o vyhybky &.:
a 1,2

Trak éni vedeni v p Fipadé elektrizace (plati pro variantu C2)

Trakéni vedeni je pro potifeby vyluk déleno do samostatnych sekci.:

a) kolej €.1

b) kolej ¢.3

Rychlosti ve stanici

V obvodu stanice je po hlavni koleji €.1 navrZzena rychlost 75 km/hod. Rychlost v koleji €.3 je 50
km/hod.

Personalni pot Feba
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Stanice bude dalkové ovladdna a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Zastavka HrabiSin

Nastupisté bude upraveno na délku 90 metrd a Sitku 3 metry, vySka nastupistni hrany 550 mm nad
TK.

Zastavka, nakladist & Novy Malin

V nékladisti je navrzeno zruSeni ¢asti koleje €.2 mezi libinskym zhlavim a skladistém a jeji nové
zapojeni do tratové koleje mimo prostor vypravni budovy ¢imzZ se zisk& prostor pro nastupisté
délky 90 metrd s néstupistni hranou 550 mm nad TK.

4.4.3. Varianta C1 - Optimalizace 1

Varianta je shodna s variantou minimalni, navic je navrZzena elektrizace trati v iseku Olomouc hl.n.
— UniCov. Trat bude elektrizovana stfidavou trakci AC s napétim 25 000 V / 50 Hz v Useku
Olomouc — Uni€ov. Vzhledem k tomu, Ze Zst Olomouc hl.n. je elektrifikovana stejnosmérnou trakci
DC s napétim 3000 V, bude nutno vloZit trakéni déleni (pfed Zst. Olomouc hl.n.), a to tak, aby
zména druhu elektrické trakce neovliviiovala technologickd zafizeni. Trak&ni déleni bude
upfesnéno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zabezpe ¢ovaci zafizeni v ¢asti trati Uni ¢ov (v éetné) — Olomouc (mimo) bude vybudovano s
ochranou p Fed nebezpe énymi, rusivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakc e 25 kV, 50 Hz.

4.4.3.1. Navrh koncepce napajeni TV:

V navaznosti na koncep&ni projednéni systému trakéniho vedeni a energetického napajeni VRT a
koncepci mozného pfechodu na jednotnou soustavu napéjeni trakéniho vedeni systémem 25kV,
50 Hz vcelé CR, Ize jako jednu z variant napdjeni uvaZzovat v Gseku Olomouc — Sumperk
s pfechodem na stfidavou trakéni proudovou soustavu 1 PEN ~ 50Hz 25kV/TN-C, styk soustav
25kV AC a 3kV DC by byl navrZzen v dalSim stupni i s ohledem na zvolenou variantu a rozsah
elektrizace. Navrzenou zménou nap4jeciho systému by doSlo jednak k Uspore investi¢nich nakladu
stavby (odpadéa zesilovaci vedeni, dochazi ke snizeni prafezl a napinacich tahd troleje a nosného
lana, coz ma vliv i na dimenzovani zakladi a stozard), jednak i k Uspofe provoznich nakladu
v souvislosti s opatfenimi na omezeni Uc€inkd bludnych proudd. Pro cely uvazovany uUsek by
postaCovala nova trakéni napdjeci stanice UniCov (1+1) x 12,5 MVA, trakéni vedeni trolej
100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz. V dalSim stupni by bylo potfebné vyhledat vhodnou lokalitu pro
TNS UniCov vCetné rozvodny 110/27kV a doreSit pfipojeni na energetiku. Systém 25kV AC je
perspektivné cilovy evropsky systém podle TSI ENE.

Druhou moZznosti — projektantem po zralé Uvaze doporu¢enou - je rozSifit stavajici trakéni
proudovou soustavu 3kV DC i na tento nové elektrizovany Usek, jak bylo uvaZzovano v pfedchozi
studii zpracované MCO v listopadu 2006. Nap4jeni je uvaZzovano z nové budované spinaci stanice
Olomouc (umisténé v km 102,0, SpS bude mit 5 vypinacu, bude pfipojena na oba sméry napajeni
kol. €. 1 a 2), nové trakéni ménirny UniCov a z doplnéni napajeCe u stavajici trakéni ménirny
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Sumperk. Trakéni vedeni trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu doplnéné zesilovacim
vedenim 2x 120mm2Cu. Vyhodou této varianty je moznost pouzivat starsi typy vozidel, nevyhodou
jsou vysSi investi¢ni i provozni nadklady — ztraty vrozvodu 17% proti 11% u 25kV, investi¢ni

néklady o 20% vySSi proti 25kV, poSkozovani konstrukci bludnymi proudy, neschopnost
rekuperovat brzdnou energii.

Rozhodnuti o volbé& trakéni napajeci soustavy musi byt u¢inéno ze strany MD a vedeni SZDC, a to
z hlediska cilové koncepce v ramci celé sité SZDC, prvni studie moZnosti pfechodu na jednotnou
trakéni napdjeci soustavu 25kV byla zpracovana v roce 1988, doplnéna a rozSifena v roce 1990,
0130 MD CR mé zamér tuto studii aktualizovat v nejblizsi dobé, konverze je planovéana postupné
v celé siti SZDC na 30 let — do roku 2050, odhad roku zmény napéjeciho systému u TM Olomouc
a TM Sumperk zatim neni znam. Na posouzeni jednotlivych kolejovych variant studie nemé volba
trakéni napajeci soustavy vliv, rozhodnuti musi padnout v dobé zpracovani pfipravné
dokumentace i s ohledem na zvolenou kolejovou variantu, rozsah elektrizace a rok realizace.

Rozsah zatrolejovani koleji v jednotlivych dopravnéch — Bohuriovice kol. &. 1, 3, Sternberk kol. &.
1, 2, 3, 4, Ujezd u Unitova kol. &. 1, 3, Unicov kol. &. 1, 1a, 2, 2a, 3, 3a, 5, 7, 9, Vy3ka troleje je
navrzena 5,60m nad TK véetné vSech arovriovych prejezdu, u nadjezdld se predpoklada Uprava
na 6,20 m nad TK.

4.4.3.2. Navrhované rychlosti

Tratova rychlost v iseku Olomouc hl.n. — Uniéov bude 160 km/h, dale do Sumperka 100 km/h
s mistnimi omezenimi podle smérovych pomérd traté.

Rychlost pro nedostatek p  fevy3eni 130 mm

zacatek Useku 102,113 — 102,759 120 km/hod - ZST Olomouc hl.n.

102,759 - 108,120 160 km/hod
108,120 — 108,988 140 km/hod
108,988 — 109,878 120 km/hod
109,878 — 114,663 160 km/hod
114,663 — 115,329 130 km/hod

115,329 — 0,590 95 km/hod — ZST Sternberk
0,590 - 1,163 130 km/hod
1,163—- 5,411 140 km/hod .
5,411 - 14,700 160 km/hod
14,700 — 15,424 80 km/hod — ZST Unigov
15,424 - 18,992 100 km/hod

18,992 - 19,311

100 km/hod — ZST Troubelice

19,311 - 21,380 100 km/hod
21,380 - 22,048 80 km/hod
22,048 — 22,454 90 km/hod
22,454 — 25,927 100 km/hod
25,927 - 26,810 85 km/hod
26,810 - 29,352 80 km/hod
29,352 - 30,576 75 km/hod
30,576 — 32,755 85 km/hod
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32,755 - 33,608
33,608 — 35,930
35,930 - 37,875

37,875 — 38,588
38,588 — 41,994
41,994 — 43,412

75 km/hod
85 km/hod
90 km/hod
100 km/hod
100 km/hod

90 km/hod - ZST Sumperk

Rychlost pro nedostatek p  fevy3eni 100 mm

zacatek Useku 102,113 - 102,759

102,759 — 108,120
108,120 — 108,988
108,988 — 109,878
109,878 — 114,663
114,663 — 115,329
115,329 - 0,590

0,590 - 1,163
1,163 - 5,411
5,411 - 14,700

14,700 — 15,424
15,424 - 18,992
18,992 - 19,311
19,311 - 21,380
21,380 - 22,048
22,048 — 22,454
22,454 — 25,927
25,927 - 26,810
26,810 — 29,352
29,352 - 30,576
30,576 — 32,755
32,755 - 33,608
33,608 — 35,930
35,930 - 37,875

37,875 — 38,588
38,588 — 41,994
41,994 — 43,412

160 km/hod
130 km/hod
120 km/hod
160 km/hod
120 km/hod

90 km/hod — ZST Sternberk

120 km/hod
140 km/hod .
160 km/hod

80 km/hod — ZST Unigov

100 km/hod

90 km/hod — ZST Troubelice

90 km/hod
75 km/hod
85 km/hod
100 km/hod
80 km/hod
75 km/hod
70 km/hod
80 km/hod
70 km/hod
80 km/hod
85 km/hod
90 km/hod
100 km/hod

90 km/hod - ZST Sumperk

4.4.3.3. Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené elektrickou
jednotkou Fady 640 a to i pro spésné vlaky v useku Olomouc hl.n. - Uni¢ov. Osobni vlaky zastavuji
ve vSech zastavkach i stanicich. Pobyty nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech pfipadech jen o
pravidelné jizdni doby. Spésné vlaky zastavuiji ve stanicich Olomouc hl.n. Sternberk, Unicov. Pro
usek bez elektrizace Uni¢ov — Sumperk jsou pravidelné jizdni doby navrhovany na stav pro osobni

vlaky vedené jednotkou fady 844

Os Olomouc — Uni éov jednotka 640, Uni éov — Sumperk jednotka 844
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Olomouc
4,000 4.0 HluSovice
2,500 6,5 Bohurovice
2,500 9,0 Starnov
3,500 12,5 Sternberk
2,500 15,0 Babice u Sternberka
3,000 18,0 Mladé&jovice
3,500 21,5 Ujezd u Unitova
2,500 24,0 Unic¢ov zast
2,000 26,0 Unicov
Os Unicov -Sumperk jednotka 844
Unicov
3,500 3,5 Troubelice prajezd
1,000 45 Troubelice stied
2,500 7,0 Troubelice stara
2,000 9,0 Nova Hradecéna
5,500 14,5 Libina
4,000 18,5 HrabisSin
4,500 23,0 Novy Malin
5,000 28,0 Sumperk

Os Sumperk- Uni éov jednotka 844, Uni &ov — Olomouc hl.n. jednotka 640

zastaveni ve vsech stanicich a zastavkach

Sumperk
4,500 45 Novy Malin
5,000 9,5 HrabiSin
4,000 13,5 Libina
5,000 18,5 Novéa Hrade¢na
1,500 20,0 Troubelice stara
2,000 22,0 Troubelice stfed
1,000 23,0 Troubelice Zst prajezd
3,500 26,5 Uni¢ov

Os Uni €ov — Olomouc hl.n., jednotka 640

Uniéov
2,500 2,5 Unic¢ov zast
3,000 55 Ujezd u Unigova
3,500 9,0 Mladé&jovice
3,000 12,0 Babice u Sternberka
2,500 14,5 Sternberk
3,000 17,5 Starnov
2,500 20,0 Bohuriovice
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2,500 22,5 HluSovice
4,000 26,5 Olomouc

Sp Olomouc — Uni €ov jednotka 640

Olomouc
HluSovice

4,500 45 Bohuriovice
Starnov

4,000 8,5 Sternberk
Babice u Sternberka
Mladé&jovice

5,000 13,5 Ujezd u Unicova
Unicov zast

3,500 17,0 Unic¢ov

Sp Uni éov - Olomouc — jednotka 640

Unicov
Unicov zast
3,000 3,0 Ujezd u Unitova
Mladé&jovice
Babice u Sternberka
5,000 8,0 Sternberk
Starnov
3,500 11,5 Bohuriovice
HluSovice
4,500 16,0 Olomouc

4.4.3.4. Graf prdbéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlaku je zpracovéan v pfiloze €.B.3.6 pro oba sméry jizdy na jednoznaéné
pFevazujici vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky prabéh jizdy osobniho vliaku s jednotkou
fady 640 zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Dale je zakreslen
dynamicky prubéh jizdy Sp vlaku rovnéz s jednotkou fady 640 zastavujici ve stanicich Olomouc
hl.n. Sternberk, Unicov.

4.4.3.5. Jizdni rad

NavrZen je modelovy nakresny jizdni fad (za timto textem) pro cely tratovy Gsek Sumperk—
Olomouc hl.n. a ¢asovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na useku Uni¢ov — Olomouc hl.n.
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jsou zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou fady 640 v ¢asovém intervalu 60 minut a spésné
vlaky rovnéz s jednotkou fady 640 v casovém intervalu 60 minut. Na Gseku Uni¢ov — Sumperk jsou
zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou fady 844 v ¢asovém intervalu 120 i 60 minut. Jizdni fad
je upraven dle poZzadavku objednatele regionalni dopravy na pfijezd/ odjezd Sp vlakd v Olomouci
v hodiné xx:00 u Os vlakl v dobé xx:30 hod. Trat zUstava v celé délce jednokolejna. Kfizovani
vlak( ve stanicich Olomouc hl.n., Sternberk, Ujezd u Uni¢ova, Uniov , Sumperk.
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optimalni varionta alasktrizace Olomouc - Unifow
¥
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F_ -] F L -
1, |, I | ) l
Sumperk - 42 | 5B | eIl i 1 43,8
I
| | i
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176




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn ~ éni trati Sumperk - Olomouc*
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vorianta ophimalizace elektrizace Olamouc - Uméow
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4.4.3.6. Propustnost trati
Tratovy Gsek Sumperk — Uni  &ov
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Zde je urcujici propustna vykonnost jednokolejného Gsekd Sumperk - Libina Ukazatele
propustnosti byly propocteny z vyfezu nékresného jizdniho fadu

Sumperk - Libina

priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak tobs=15,25 min
stuper obsazeni pro obdobi dopravni Spi¢ky 2 vlaky/2hod S0=0,26

doba mezer na jeden vlak dle sloupce A ¢lanku 51f predpisu D24 = 13,3 minuty

praktick& propustnost n =50 vlakd/24 hod

Trat'ovy Usek Uni €ov - Olomouc hl.n.

Zde je uréujici propustna vykonnost jednokolejného Usek( Ujezd u Uni¢ova - Sternberk. Ukazatele
propustnosti byly propoéteny z vyfezu nakresného jizdniho fadu

Ujezd u Uni¢ova - Sternberk

primérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak tobs=9,50 min
stupen obsazeni pro obdobi dopravni Spi¢ky 4 vliaky/hod S0=0,64

doba mezer na jeden vlak dle sloupce B ¢lanku 51f pfedpisu D24 = 5,8 minuty
praktick& propustnost n =90 vlakd/24 hod

Tvyl = 60 min

4.4.3.7. Reseni stanic

Navrhy stanic jsou shodné s variantou minimélni. Navic budou zatrolejovany staniéni koleje
v Useku Olomouc hl.n. — Uni€ov, coZ je u stanic v minimalni varianté jiz pro tento stav uvedeno.

4.4.4. Varianta C2 - Optimalizace 2

Varianta je shodna s variantou minimalni, navic je navrZzena elektrizace trati v celém Useku Useku
Olomouc hl.n. — Sumperk. Trat bude elektrizovana stfidavou trakci AC s napétim 25 000 V / 50 Hz
v celém Useku Olomouc — Sumperk. Vzhledem k tomu, Ze Zst Olomouc hl.n. a Zst. Sumperk jsou
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elektrifikovany stejnosmérnou trakci DC s napétim 3000 V, bude nutno viozit dvé trakéni déleni
(pfed Zst. Olomouc hl.n. a pfed Zst. Sumperk) a to tak, aby zména druhu elektrické trakce
neovlivitiovala technologicka zafizeni. Trakéni déleni budou upfesnéna v dalSim stupni projektové
dokumentace.

Zabezpe éovaci zafizeni v celém tra tovém Useku Sumperk (mimo) — Olomouc hl.n) bude
vybudovano s ochranou p red nebezpe énymi, rusSivymi a korozivnimi vlivy elektrické trakc e
25 kV, 50 Hz.

Pro zabezpe éovaci zafizeni v celém tra tovém Gseku Sumperk (mimo) — Olomouc hl.n.
(mimo) bude zakladni napéjeni SZZ resp. TZZ FeSeno z trakce 25kV /50 Hz. Zakladni napajeni
PZS bude feSeno z trakce 25kV /50 Hz.

4.4.4.1. Navrh koncepce napajeni TV:

V navaznosti na koncepc¢ni projednani systému trakéniho vedeni a energetického napajeni VRT a
koncepci mozného pfechodu na jednotnou soustavu napajeni trakéniho vedeni systémem 25kV,
50 Hz vcelé CR, Ize jako jednu z variant napajeni uvaZovat v iseku Olomouc — Sumperk
s pfechodem na stfidavou trakéni proudovou soustavu 1 PEN ~ 50Hz 25kV/TN-C, styk soustav
25kV AC a 3kV DC by byl navrzen v dalSim stupni i s ohledem na zvolenou variantu a rozsah
elektrizace. NavrZzenou zménou napéjeciho systému by doSlo jednak k Uspofe investi¢nich nakladd
stavby (odpada zesilovaci vedeni, dochazi ke snizeni prafezl a napinacich tah( troleje a nosného
lana, coZz ma vliv i na dimenzovani zékladd a stozard), jednak i k uspofe provoznich nékladu
v souvislosti s opatfenimi na omezeni Uc€inkd bludnych proudd. Pro cely uvazovany Usek by
postaCovala nova trakéni napdjeci stanice UniCov (1+1) x 12,5 MVA, trakéni vedeni trolej
100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz. V dalSim stupni by bylo potfebné vyhledat vhodnou lokalitu pro
TNS UniCov v&etné rozvodny 110/27kV a doresit pfipojeni na energetiku. Systém 25kV AC je
perspektivné cilovy evropsky systém podle TSI ENE.

Druhou moZnosti — projektantem po zralé Gvaze doporucenou - je rozSifit stavajici trakeni
proudovou soustavu 3kV DC i na tento nové elektrizovany Usek, jak bylo uvazovano v pfedchozi
studii zpracované MCO v listopadu 2006. Napajeni je uvazovano z nové budované spinaci stanice
Olomouc (umisténé v km 102,0, SpS bude mit 5 vypinacu, bude pfipojena na oba sméry napajeni
kol. €. 1 a 2), nové trakéni ménirny UniCov a z doplnéni napajeCe u stavajici trakéni ménirny
Sumperk. Trakéni vedeni trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu doplnéné zesilovacim
vedenim 2x 120mm2Cu. Vyhodou této varianty je moznost pouzivat starSi typy vozidel, nevyhodou
jsou vysSi investiCni i provozni naklady — ztraty vrozvodu 17% proti 11% u 25kV, investi¢ni
naklady o 20% vysSi proti 25kV, poskozovani konstrukci bludnymi proudy, neschopnost
rekuperovat brzdnou energii.

Rozhodnuti o volbé trakéni napajeci soustavy musi byt u¢inéno ze strany MD a vedeni SZDC, a to
z hlediska cilové koncepce v ramci celé sité¢ SZDC, prvni studie moznosti pfechodu na jednotnou
trakéni napdjeci soustavu 25kV byla zpracovana v roce 1988, doplnéna a rozSifena v roce 1990,
0130 MD CR mé zamér tuto studii aktualizovat v nejblizsi dobé, konverze je planovéana postupné
v celé siti SZDC na 30 let — do roku 2050, odhad roku zmény napéajeciho systému u TM Olomouc
a TM Sumperk zatim neni znam. Na posouzeni jednotlivych kolejovych variant studie nemé volba
trakéni napdjeci soustavy vliv, rozhodnuti musi padnout v dobé& zpracovani pripravné
dokumentace i s ohledem na zvolenou kolejovou variantu, rozsah elektrizace a rok realizace.

179




Studie proveditelnosti ,Elektrizace a zkapacitn

éni trati Sumperk - Olomouc*

Rozsah zatrolejovani koleji v jednotlivych dopravnach — Bohuriovice kol. &. 1, 3, Sternberk kol. &.
1, 2, 3, 4, Ujezd u Uni¢ova kol. &. 1, 3, Unicov kol. &. 1, 1a, 2, 2a, 3, 3a, 5, 7, 9, Troubelice kol. &. 1,
2, Libina kol. €. 1, 3. VySka troleje je navrzena 5,60m nad TK v¢etné vSech urovnovych prejezdu,
mimo sniZeni pod stavajicimi mostnimi objekty, u nadjezdu km 28,350 (Libina), lavky pro pé&si km
29,580 (Libina), a nadjezdu km 35,470 (Libina — Sumperk) se predpoklada uprava nadjezdd na
6,20m nad TK. P¥i elektrizaci jen v Useku Olomouc — Uni¢ov se bude dimenzovat stavebné i
vykonové TNS Unicov na celkovy vykon v&etné tseku Uni¢ov — Sumperk, v této varianté pak dojde
pouze k doplnéni technologie napéajede 25kV smér Sumperk.

4.4.4.2. Navrhované rychlosti

Tratovéa rychlost v iseku Olomouc hl.n. — Uni¢ov bude 160 km/h, dale do Sumperka 100 km/h
S mistnimi omezenimi podle smérovych poméru traté.

Rychlost pro nedostatek p  FevySeni 130 mm
zacatek Useku 102,113 — 102,759 120 km/hod - ZST Olomouc hl.n.

102,759 — 108,120 160 km/hod
108,120 — 108,988 140 km/hod
108,988 — 109,878 120 km/hod
109,878 — 114,663 160 km/hod
114,663 — 115,329 130 km/hod
115,329 — 0,590 95 km/hod — ZST Sternberk
0,590 - 1,163 130 km/hod
1,163—- 5,411 140 km/hod .
5,411 - 14,700 160 km/hod
14,700 — 15,424 80 km/hod — ZST Unigov
15,424 - 18,992 100 km/hod
18,992 — 19,311 100 km/hod — ZST Troubelice
19,311 - 21,380 100 km/hod
21,380 — 22,048 80 km/hod
22,048 — 22,454 90 km/hod
22,454 — 25,927 100 km/hod
25,927 — 26,810 85 km/hod
26,810 — 29,352 80 km/hod
29,352 — 30,576 75 km/hod
30,576 — 32,755 85 km/hod
32,755 - 33,608 75 km/hod
33,608 — 35,930 85 km/hod
35,930 - 37,875 90 km/hod
37,875 — 38,588 100 km/hod
38,588 — 41,994 100 km/hod
41,994 — 43,412 90 km/hod - ZST Sumperk

Rychlost pro nedostatek p  FevySeni 100 mm
zacatek Useku 102,113 - 102,759 120 km/hod - ZST Olomouc hl.n.
102,759 — 108,120 160 km/hod
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108,120 — 108,988
108,988 — 109,878
109,878 — 114,663
114,663 — 115,329

115,329 - 0,590
0,590 - 1,163
1,163 - 5,411
5,411 - 14,700

14,700 — 15,424
15,424 - 18,992
18,992 — 19,311
19,311 - 21,380

21,380 — 22,048

22,048 — 22,454

22,454 — 25,927

25,927 — 26,810

26,810 - 29,352

29,352 - 30,576

30,576 — 32,755

32,755 - 33,608

33,608 — 35,930
35,930 — 37,875

37,875 — 38,588
38,588 — 41,994
41,994 — 43,412

130 km/hod
120 km/hod
160 km/hod
120 km/hod

éni trati Sumperk - Olomouc*

90 km/hod — ZST Sternberk
120 km/hod
140 km/hod .
160 km/hod
80 km/hod — ZST Unigov
100 km/hod
90 km/hod — ZST Troubelice
90 km/hod
75 km/hod
85 km/hod
100 km/hod
80 km/hod
75 km/hod
70 km/hod
80 km/hod
70 km/hod
80 km/hod
85 km/hod
90 km/hod
100 km/hod
90 km/hod - ZST Sumperk

4.4.4.3. Pravidelné jizdni doby

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro osobni vlaky vedené elektrickou
jednotkou Fady 640 a to i pro spésné viaky. Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach i stanicich.
Pobyty nejsou zapocitany, jedna se tedy ve vSech pfipadech jen o pravidelné jizdni doby. Spé3né
vlaky zastavuiji ve stanicich Olomouc hl.n. Sternberk, Unigov.

Os Olomouc — Sumperk, jednotka 640

Pravidelna jizdni
doba v minutach

Jednotka 640

4,000
2,500
2,500
3,500
2,500
3,000
3,500
2,500

4,0
6,5
9,0
12,5
15,0
18,0
215
24,0

Nazev

Olomouc

HluSovice
Bohuriovice

Starnov

Sternberk

Babice u Sternberka
Mladéjovice

Ujezd u Uni¢ova
Unicov zast
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2,000 26,0 Unicov

3,500 29,5 Troubelice
1,000 30,5 Troubelice stfed
2,000 32,5 Troubelice stara
1,500 34,0 Nova Hradeéna
5,000 39,0 Libina

4,000 43,0 Hrabisin

4,500 48,5 Novy Malin
4,500 53,0 Sumperk

Os Sumperk-Olomouc, jednotka 640

0,000 Sumperk

4,000 4,0 Novy Malin
4,500 8,5 HrabiSin

4,000 12,5 Libina

5,000 17,5 Novéa Hrade¢na
1,500 19,0 Troubelice z
2,000 21,0 Troubelice stfed
1,000 22,0 Troubelice Zst
3,500 25,5 Unicov

2,500 28,0 Unic¢ov zast
3,000 31,0 Ujezd u Unitova
3,500 34,5 Mladé&jovice
3,000 37,5 Babice u Sternberka
2,500 40,0 Sternberk

3,000 43,0 Starnov

2,500 455 Bohuriovice
2,500 48,0 HluSovice

4,000 52,0 Olomouc

Sp Olomouc — Uni €ov jednotka 640

Olomouc
HluSovice

4,500 45 Bohuriovice
Starnov

4,000 8,5 Sternberk
Babice u Sternberka
Mladé&jovice

5,000 13,5 Ujezd u Unitova
Unicov zast

3,500 17,0 Unicov
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Sp Uni éov - Olomouc — jednotka 640

Pravidelnd jizdni

doba

Jednotka 640 Nazev
Unicov
Unicov zast

3,000 3,0 Ujezd u Unigova
Mladé&jovice
Babice u Sternberka

5,000 8,0 Sternberk
Starnov

3,500 11,5 Bohunovice
HluSovice

4,500 16,0 Olomouc

4.4.4.4. Graf pribéhu rychlosti

Tachogram jizdy vlaki je zpracovan v pfiloze €.B.3.6 pro oba sméry jizdy na jednoznaéné
prevaZzujici vlaky osobni dopravy. Zakreslen je dynamicky pribéh jizdy osobniho viaku s jednotkou
fady 640 zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach v obou smérech jizdy. Déle je zakreslen
dynamicky prubéh jizdy Sp vlaku rovnéz s jednotkou fady 640 zastavujici ve stanicich Olomouc
hl.n. Sternberk, Uni¢ov.

4.4.4.5. Jizdni fad

NavrZzen je modelovy nakresny jizdni fad (za timto textem) pro cely tratovy Usek Sumperk—
Olomouc hl.n. a ¢asovy interval tfihodinové dopravni Spicky. Na useku Uni¢ov — Olomouc hl.n.
jsou zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou Fady 640 v asovém intervalu 60 minut a spésné
vlaky rovnéz s jednotkou fady 640 v casovém intervalu 60 minut. Na Gseku Uni¢ov — Sumperk jsou
zakresleny osobni vlaky vedeny jednotkou fady 640 v ¢asovém intervalu 120 minut a variantné
v ¢asovém intervalu 60 minut jako pokra¢ovani spéSnych vlakl z iseku Olomouc — Unic¢ov. Jizdni
fdd je upraven dle poZadavku objednatele regionalni dopravy na pfijezd/ odjezd Sp vlaku
v Olomouci v hodiné xx:00 u Os vlakl v dobé xx:30 hod. Trat zUstava v celé délce jednokolejna.
KFizovani vlaki ve stanicich Olomouc hl.n., Sternberk, Ujezd u Unicova, Uni¢ov , Sumperk.
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WVWVYREE WVYHLEDOVEHO Gwvi
verianta optimalizace slekirizace Olomouc - Sumperk
Ureow - gumpsrk inreval 128 minut
¥
SUMPERK-OLOMOUC HLN.
E- 3 [ - E -
Bumperk = 4|2 I 43,8
|
Mavdg Malin nz Ry - 38,5
Hrabigin =z - 33,2
Libina B H -1 I— 29,8
|
Mova Hradednd =z T £33
Troubelice z “l" LM
Troubalice novd z N 20,2
BTroubslice u 1 |- I 19,3
|
B Uruzov i iz I 15,1
|
vlpdka v km 13,118 I_ 13,1
Uritoy zastavka =z - 13,8
|
BUjczd u Uméova -1 | 18,1
Mludﬁ_]umca z ——}-— 5,9
Babice u Sternberka = [ __I'_ 2,6
n @,d=
Etarnbark [ | ] e (1 | 116,826
Starnov o “I“g 111,7
Bohufiowice | H -1 i 5| 19,3
Hlutoice = |_ -_g-l LBE,E
| |
Olamaue kL, alg /28 Jl 2 & I 3 1a1,4
= uls xF =
Os, Jednatka G40
S Jedrotka B40
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WVWYREF WYIHLEDOWEHO GwiD
varianta optimalizace alektrizaca Olamous - Eumpsrk
Uni&ary - Su mperk inreval 68 minut
¥
SUMPERK-OLOMOUC HLN,
F— 2 - - k-4
Sumpert H 42 4 | AT 7 43,8
I
|
Navy Malln nz ";1“I‘_ i‘__‘l-'ﬂ"i""“an 385
I I
Hrabifin = "'S'q:l" h :-i“‘q‘Tj“=““_3":-3‘ i i )
3 | 3 |
Libirn H -1 _9'1 & | % 29,8
]
|
_____SI I i T
Hava Headetné =z Err e £33
Troubalina = -_____I& o el 22,2
Traubalice nové = F-rr ‘l - ‘I& - 28,2
|
B Troubelice LI 3 5F TH g = 19,3
{ i
B Urdev u 1|2 élq ; ﬂl‘:! 5 T 15,1
|
vletka v km 13,10 —I— 0 : 13,4
UmAoy zasthvka = T T 13.8
f I I
BUjeed u Urtova -1 i ! : 1a.1
|
HludéJuvlc: z = —lr - _ _E_ -H-&* 5.9
|
Babice u Sternberkn z M __I'_ _r__ - 28
Sternberk B u 211 | E 3 lEll,:EEE
|
Starnov z “}'- c oyt 1,7
|
BohuMavice | H -1 f g 1 189,3
L& )
Hlutavice = _| lr E -7 188,85 2
| | :
1] | B : | ;
Olomous hl.m, dle | I 1A1.4 =
1 b
- b
= L - - @
-
Nz, jJadnotka G40 Fl
Sp, Jednotka 648/ 5

4.4.4.6. Propustnost trati

Tratovy Gsek Sumperk — Uni  éov
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Zde je urdujici propustnd vykonnost jednokolejného Usek(l Sumperk - Libina Ukazatele
propustnosti byly propocteny z vyfezu nékresného jizdniho fadu

Sumperk - Libina

priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak tobs=14,75 min
stupen obsazeni pro obdobi dopravni Spicky 2 viaky/2hod S0=0,25

doba mezer na jeden vlak dle sloupce A ¢lanku 51f pfredpisu D24 = 12,9 minuty
praktick& propustnost n =49 vlakd/24 hod

Tvyl = 60 min

Trat'ovy Usek Uni €éov - Olomouc hl.n.

Zde je uréujici propustna vykonnost jednokolejného Usek( Ujezd u Unigova - Sternberk. Ukazatele
propustnosti byly propocteny z vyfezu nékresného jizdniho fadu

Ujezd u Unicova - Sternberk

priimérna doba obsazeni pfipadajici na jeden viak tobs=9,50 min
stuper obsazeni pro obdobi dopravni Spic¢ky 4 vliaky/hod S0=0,64

doba mezer na jeden vlak dle sloupce B ¢lanku 51f pfedpisu D24 = 5,8 minuty
prakticka propustnost n =90 vlakd/24 hod

Tvyl = 60 min

4.4.4.7. Reseni stanic

Pro Gsek Uniov — Sumperk byl pfesto zpracovan koncept modernizace trati, ktery pocita
s rychlosti 120 km/h. Z navrzeného FeSeni je patrné, Ze uvaZzovana trasa této varianty by v mnoha
usecich (vzhledem k nutnym smeérovym parametrim - min. hodnota smérového poloméru 700 m)
musela byt vedena po vyraznych prelozkach s nutnosti vybudovani zcela nového drazniho télesa,
které by si vyvolalo potifebu fady novych umélych staveb jako jsou mostni objekty, tunely, opérné a
zarubni zdi apod.V prvnim useku Olomouc — Uniov se tato varianta v kolejovém feSeni shoduje
s pfedchozimi variantami. Rychlost v této Casti traté se pohybuje vrozmezi 120 — 160 km/h.
Vyjimkou je lokalniho propad na 90/95 km/h v Zst. Sternberk, kde v3ak v3echny vlaky osobni
dopravy zastavuji a tudiz nema tento propad vliv na jizdni doby a praktickou vyuZzitelnost tratové
rychlosti.

Pro Gsek Uni¢ov — Sumperk s rozhodnym stoupanim 20,5 promile byla propogitana jizdni doba 16
minut s jednotkou fady 640 pfi zastaveni jen v téchto stanicich.
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Uspory pracovnik(l potfebnych pro obsluhu zafizeni dopravni

Predpokladané Uspory zaméstnancl pro vSechny varianty (kromé varianty bez projektu) pfi

realizaci

DOZ Olomouc hl.n.(mimo) - Sumperk (mimo)

soucasny stav

navrhovany stav

navrh
3 systemizace k | systemizace po
ZST funkce 1.5.2014 realizaci Uspora
RDP Olomouc Dispecer DOZ 0,000 5,488 -5,488
RDP Olomouc Operétor ZD 0,000 3,647 -3,647
Bohuriovice Vypravéi 4,538 4,538
Sternberk Vypravéi 4,548 4,548
Sternberk Dozorce vyhybek 1,160 1,160
Ujezd u Unitova Vypravéi 4,650 4,650
Ujezd u Unitova Dozorce vyhybek 1,160 1,160
Unic¢ov vypravei 4,715 4,715 0
Unicov Dozorce vyhybek 9,354 9,354
Troubelice vypravei 2,500 2,500
Libina Vypravéi 4,677 4,677
Celkem 37,302 13,850 23,452

Uspory pracovnikii jsou snizeny o persondlni obsazeni nového pracovisté DOZ
dispederem a operatorem ve sméné, ponechanim pohotovostniho vypravéiho v ZST
UniCov. Celkova Uspora se oCekava ve vysi 23 pracovnika.

4.6 Moznosti odklonové dopravy z hlavni trati Zabfeh na Moravé —
Olomouc hl.n.

Trat neni v dohodé se zadavatelem dimenzovana na odklonovou dopravu, ale v pfipadé potfeby je
zde mozno vest 2 vlaky/hod v dobé 0:00 -4:00 hod kdy nejedou na trati témér Zadné vlaky. V dobé
jizdy osobnich vlakd v interval 60 minut na Useku Sumperk — Uniov nelze provést Zadny
odklonovy vlak. V dobé jizdy osobnich vlaki v interval 120 minut na Gseku Sumperk — Unicov Ize
provést dva odklonové vlaky za dvé hodiny. Odklonovymi vliaky se rozumi vlaky osobni dopravy s

délkou soupravy 350 metra.

4.6.

Urcité bude pfinosem jiz minimalni varianta, ktera pfinaSi rekonstrukci stanic v€etné nastupist a
nasazeni nového stani¢niho i tratového zabezpeCovaciho zafizeni véetné DOZ s Usporou 23
pracovnikd a zkracenim jizdnich dob o 15 minut na Gseku Olomouc — Sumperk u osobnich viakd
proti sou¢asnému stavu ovSem pfi nasazeni vozidel, které umi zvySené rychlosti vyuZzit. Varianty
s elektrizaci maji stejné aspory pracovnikll i feSeni stanic jako varianta minimalni s dalSim
zkracenim jizdni doby aZz o 5 minut proti varianté minimalni.

Zavér dopravné — technologické ¢asti
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