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PODÉLNÝ PROFIL KOLEJE č.1

SO 01 Železniční svršek,  SO 02 Železniční spodek

Oprava trati v úseku Rovensko pod Troskami - Turnov

SŽDC s.o., OŘ Hradec Králové, U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Králové

ŽST. Hrubá Skála

ing. David Derkaing. David Derka

Liberecký

ing. Petr Burda

Souřadnicový systém S-JTSK, Výškový systém Bpv
Staničení je navázáno na projekt PSS zpracovaný pro SŽG v KP km 22,070 694
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