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1. Zakladni adaje

1. 1. Identifikacni udaje o stavbé

Nézev dokumentace: ,,Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC;*
Dokumentace pro stavebni povoleni.
Reseny tsek: celostatni draha v Giseku Brno- Maloméfice St.6 — Blansko
Kraj: Jihomoravsky, okresy Brno mésto, Brno-venkov a Blansko
Potizovatel dokumentace: SZDC, statni organizace, Stavebni sprava vychod
Misto stavby:
TU: 2002 Brno hl. n. (mimo) — Ceska Trebova (mimo)
DU:

e 06 km 161,685 — km 170,869, DU 08.

e 08 Adamov — km 174,859 DU 2002 30, DU 2A.

e 30km 174,859 DU 08 (kol.&.1) — km 175,986 DU32

e 2Akm 1754,859 DU 08 (kol.¢.2) — km 175,986 DU 32

e 32km 175,986 DU 30 - Blansko
Dle TTP: & 326A — trat Odb. Brno-Zidenice — Svitavy

¢.501B - Svitavy — Ceska Trebovd

Dle prohldseni o draze: 740 00 — Brno-Maloméfice St. 6 — Ceska Trebova

Dle KJR: ¢.260 Brno — Ceskd Trebova

1. 2. Predmét a cil stavby

Pfredmétem stavby rekonstrukce tratovych koleji v mezistani¢nim uUseku Brno Maloméfice St.6 —
Adamov jsou takové Gpravy infrastruktury, aby byly splnény hlavni cile zadani.

Cile stavby:

e ZvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych Uzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni
cestovnich dob.

e  Zajisténi parametrd interoperability u ¢asti dotéenych ucelenou rekonstrukei.

e  ZvysSeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych ¢asti, v rozsahu
daném Smérnici €. 16/2005 ,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR*.
Pozadavky na technické feSeni stavby dle zadani

Vseobecné poZadavky

Projektova dokumentace bude vychazet se zameru projektu.

V teSeném useku bude navrzena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku a bude navrzena nova
odbocka Svitava. Dale bude navrzena rekonstrukce tunelti, mostnich objektii a propustkd, opérnych zdi a skalnich
svahll. V zastavkach budou navrzena nova nastupiSté a pristupové cesty v souladu s TSI PRM. V rozsahu
kolejovych uprav budou navrzeny upravy trakéniho vedeni, kotevni tseky budou noveé rekonstruovany.

Rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury bude navrzena s ohledem na splnéni pozadavkd ETCS (umisténi
nastupist’ a jejich délka, déleni kolejovych useku, atd.).

Pro zpracovani tohoto stupné dokumentace je zapotiebi provést podrobny geotechnicky prizkum zejména
zelezni¢niho spodku, tunelll a opérnych zdi. Zhotovitel bude prace na geotechnickém prizkumu provadét v
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no¢nich hodinach, ve vylukach vlakové dopravy urcené objednavatelem, dle pravidel pro planovani vylukové
¢innosti na tratich provozovanych SZDC, piedpis SZDC D 7/2.

Dopravni technologie

Provozni a dopravni technologie bude zpracovana v souladu s pozadavky Smérnice GR ¢&. 11/2006
Dokumentace pro piipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich, v platném znéni.

Zhotovitel zazada o potvrzeni ¢i upiesnéni rozsahu osobni dopravy u objednavatele vefejné osobni
dopravy.
Budou ovéteny jizdni doby, provozni intervaly a ukazatele propustnosti ze ZP.

Pro vyhledovy rozsah dopravy bude zpracovan vyhledovy GVD, pro obdobi 4hodinové piepravni $picky.
Budou uvedeny parametry typovych vlakd.

Bude uveden ptehled vyhledovych frekvenci cestujicich v Zelezni¢nich zastavkach.

V provozni a dopravni technologii bude zohlednéna nova odbocka Svitava.

Organizace vystavby

Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

Prioritné se bude sledovat vylouceni celého useku Brno-Malométice — Blansko pro realizaci predmétné
stavby a stavby ,,Adamov - Blansko, BC*. Soucasti stavby ,,Brno-Malométice St. 6 — Adamov, BC* je zfizeni
odbocky Svitava. Zprovoznéni odb. Svitava bude pfednostné navrzeno jiz na zacatku stavby. Tuto skutecnost je
nutné zohlednit v navrhu ZOV.

Bude navrzena kumulace praci vyzadujici zastaveni provozu a délka a pocet téchto obdobi bude
minimalizovana.

Aktivace zabezpecovaciho a sdé€lovaciho zafizeni bude probihat po skonceni kolejovych vyluk pii
vylou¢eném provozu.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovana schémata s vyznacenim vyloucenych ¢asti koleji, popf.
Z7 a trakéniho vedeni. Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vzdy v celém feseném tiseku v daném stavebnim
postupu — ¢asovém obdobi.

V technicke zpravé bude uvedeno pro kazde ¢asove obdobi s rozdilnym rozsahem vylouc¢enych koleji/ZZ:
e delka trvani vyluky v kalendafnich dnech (pop¥. v hodinach u vyznamnych dennich nebo nocnich vyluk)
¢ vymezeni vylu¢ovanych koleji (nameznikem, hrotem vyhybky, navéstidlem, kilometricky)
e (innost zabezpecovaciho zafizeni (je vhodne se zaméfit zejmena na obdobi pfepinani ZZ a zajisténi
e jizd vlaku a zjistovani volnosti v téchto obdobich, pfi vSéech zménach stavu je nutno pfesné specifikovat
rozsah funkcénosti 2Z)

® struény rozsah praci
® pocet vlakd, ktere je tfeba odklonit ¢i odreknout.

1. 3. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté SZDC:

e Zadavaci dokumentace pro zpracovani projektl ,,Brno-MaloméficeSt.6 — Adamov, BC* a ,,Adamov —
Blansko, BC*

e  Zamér projektu ,,.Brno — Maloméfice St. 6 — Adamov, BC* a ,, Adamov — Blansko, BC*

e  Souhrn ptfipominek a jejich vypotadani k ZP ,,.Brno — Maloméfice St. 6 — Adamov, BC* a ,, Adamov —
Blansko, BC*

e Pomicky GVD 2019/2020;

e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2019;

e  Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2019 a pro jizdni fad 2020
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e predpisy provozovatele drahy

e podklady ziskané od jednotlivych projektantt pfislusnych stavebnich objekti
e  vyjadieni Ministerstva Dopravy

e vyjadfeni krajského Gifadu Jihomoravského kraje

e vyjadfeni koordinatora objenavatele dopravy v Jihomoravském kraji, Kordis JMK a.s..

1. 4. Vymezeni feSeného uzemi

Regeny tratovy sek Brno-Malométice St.6 (mimo) (km 161,§85) — Blansko mimo (km 175,986) je
soucasti traté Brno hl. n — Ceskd Ttebova. V celém tGseku Brno hl.n — Ceska Tiebova je dvojkolejny. Je sloZen
z mezistani¢niho useku Brno-Maloméfice St.6, zst Adamov a mezistani¢niho iseku Adamov - Blansko.

Pro navrh dopravni technologie na pfedmétnych usecich ma velky vyznam zabyvat se soucasné i
navazujici Zelezni¢ni infrastrukturou, kterou je trat’ Brno hl. n. — Ceska Tfebova a Brno hl.n. —~Kutna Hora — Kolin.
RovnéZ musi byt respektovan vyhledovy provoz Zelezni¢niho uzlu Brno po piestavbé, ktery byl feSen ve studii
,Dopracovani variant ZU Brno* z roku 2013.

Obrazek 1 Schéma dot¢enych mezistani¢nich useku.

1. 5. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem piedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel dréhy, ktery provozuje dréhu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v piidéleném obvodu zajistuje
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mistné piislu§né oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na iseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro
fizeni provozu a pro techniku. Dotcené traté spadaji do ptisobnosti OR Brno, provozniho obvodu Brno.

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahdch téméf vyhradnim provozovatelem drazni dopravy
(dopraveem) Ceské dréhy, a.s. (CD) a RegioJet a.s.. Mezi nejvyznamnéjsi dopravee v nakladni dopravé patii: CD
Cargo, METRANS Rail, PKP CARGO INTERNATIONAL, a.s., Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport
Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopravy predklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni zelezniéni
doprava je realizovana na zaklad¢ objednavky KU Jihomoravského kraje, kde koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, a.s..

1. 6. Problematika nutného soubéhu staveb.

Dopravni technologie je zpracovavana pro soubéh akci ,.Brno-MaloméficeSt.6 — Adamov, BC* a
~Adamov — Blansko, BC* a zdroven i pro ,.Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov®. Tyto akce se budou konat
Vv nutném soubé&hu a proto v této dokumentaci bude feSena komplexni dopravni technologie pro v§echny tfi stavby
zaroven.

Faktory ovliviujici nutny soubéh

Stavby ,,.Brno-Malomeéfice St.6 — Adamov, BC* a ,,Adamov — Blansko, BC* generuji potiebu zastaveni
provozu pfi rekonstrukci tunelti, nékterych mostti a sanaci skalnich svahti. Obé dvé akce pii zastaveni provozu,
generuji potfebu zavadéni nahradni autobusové dopravy (NAD). Organizace NAD je v useku Brno — Adamov a
obou akei a trasy NAD vést dvéma linkami, z nichz alespon jedna neni vedena tdolim feky Svitavy. Stavba
»Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov* vyvolava nejen tpravu nastupist, ale i prestavbu kolejového uspotfadani
a Vv koneéném dusledku i nutnost kratkodobych vyluk (cca 14 dni) v sousednich tisecich a nutnou rekonstrukci zab.
zatizeni v Zst. Adamov. Problematicka se jevi ptedevsim vyluka tratové koleje z Adamova do Brna-Maloméfice,
kterd vzdy vyvola zavedeni NAD z divodi nedostateéné kapacity jednokolejného useku a tim i Gplné redukce
linky S2. Synergie uspor naklada tkvi pravé v soub&hu vsech tii akcei.

Analyza dopravné technologickych rizik pfi nedodrZeni soubéhu

Pokud nebude dodrzen soubéh vyluk, hrozi navyseni nakladt vyplivajici s nevyuziti synergickych efektt
a jsou to predevsim tato rizika:

e navyseni celkovych vydajti za ndhrady pfi zavedeni NAD
e prodlouzeni celkového omezeni pfi zastaveni provozu

e prodlouzeni opatieni vyplivajici ze zastaveni provozu (odklonova vozba dalkové osobni a
veskeré nakladni dopravy) generujici zvySené naklady pro dopravce, dale negativni vnimani
z pohledu vefejnosti (omezeni cestovani vlakem, prodlouzeni cestovnich dob, prodlouzeni
dodacich lhit pro nakladni dopravce)

e prodlouzeni celkové vystavby obou useki

V ptipadé vypusténi stavby ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov** ze soub&hu s akcemi v sousednich
tratovych tsecich nejsou rizika natolik zasadni, pfesto vSak nejsou zanedbatelna. Jsou to zejména:

e navyseni nakladi NAD za nutné vyluky v sousednich tsecich (cca 14 dni)
e  pii rekonstrukci zst. bude nutné zridit provizorni zabezpecovaci zafizeni

e navysSeni doby omezeni pro cestujici nad ramec soubchu (pocet ovlivnénych cestujicich se
odhaduje na 44 000 denné pii primérné dobé zpozdéni generujici stavbou na jeden vlak ve vysi
2,5 minuty)

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 10
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2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Brno — Ceska Tfebova

V nasledujici tabulce jsou soustiedény zakladni informace o trati Brno — Ceskd Tiebova

Tabulka 1 Charakteristika traté Brno-Zidenice — Ceska Ttebova

Odb. Brno-Zidenice — Ceska Tfebova TTP 326A/501B

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni, |. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F1

Hlavni nebo globalni sit v osob./ nakl. dopravé

H/H

Draha

Brno hl. n. (km 156,030) — Ceska T¥ebova (km 245,284)

Zadatek trati Odb. Brno-Zidenice (km 158,180)
Konec trati Ceska Trebova (km 245,878)
Délka 87,7 km

Tratové koleje 1., 2. tratova kolej

Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Odb. Brno-Zidenice — Svitavy (326A) 648 m,

Svitavy — Ceska Trebova (501B) 397 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 176 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz pravostranny

Trakcni soustava

0db. Brno-Zidenice — NP Bfezova-Svitavy ~25kV 50 Hz,

NP Bfezova-Svitavy — Svitavy =3 kv

Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni) GSM-R

Provozni zatizeni rad 4

Prijezdny prifez a tratova tfida
0db. Brno-Zidenice — Adamov
Adamov - Blansko

Blansko — Svitavy

Svitavy — Odb. Zadulka

0db. Zadulka — Ceskd Trebova

Z-GCD / DA4/80 / C3/95,

Z-GCD / D4/100 / C3/120,

Z-GCD / D4/120 / C3/140 (most km 182,618 max. 120 km/h),
GC / D4/120 / C4/140,

GC / D4/120 / D4/120

Rozhodny spad a tfida sklonu

od zacéatku ke konci / od konce k zaéatku trati
0db. Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 6
Brno-Maloméfice — Adamov

Adamov - Blansko

Blansko — Rajec-Jestrebi

Rajec-Jestrebi — Skalice nad Svitavou

Skalice nad Svitavou — Letovice

Letovice — Bfezova nad Svitavou

Brezova nad Svitavou — Svitavy

Svitavy — Opatov

Opatov — Odb. Zadulka

0db. Zadulka — Ceskd Trebova

5/V / 5/IV,
o/IV / 4/,
0/IV-V / 5/1I,
o/l-Iv / 5/,
o/l-Iv / 5/,
o/IV / 5/,
0/IV-V / 5/,
oN / 7/,
5/IV-V / 0OV,
7/1 /] O/,
N ] 7V

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Odb. Brno-Zidenice — Ceska Tfebova TTP 326A/501B

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu rfady 740-742:

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice T4 1250, T 1200, S 1150, U 950,
Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice T4 2300, T 2200, S 2000, U 1050,
Brno-Maloméfice — Svitavy T4 1250, T 1200, S 1100, U 750,
Svitavy — Brno — Maloméfice T4 1600, T 1470, S 1450, U 900,
Svitavy — km 233,200 T4 1250, T 1200, S 1100, U 900,
Km 233,200 — Svitavy T4 1250, T 1200, S 1100, U 900,
Km 233,200 — Ceska Trebova, viezdova skupina T4 2200, T 2150, S 1900, U 1400,
Ceska Trebova, odjezdova skupina — km 233,200 T4 2000, T 1600, S 1400, U 1000;
pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:

0Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,
Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,
Brno-Maloméfice — Svitavy T4 2400, T 2000, S 2000, U 1300,
Svitavy — Brno — Maloméfice T4 2800, T 2650, S 2350, U 1600,
Svitavy —km 233,200 T4 2400, T 2250, S 2000, U 1100,
Km 233,200 — Svitavy T4 2600, T 2500, S 2200, U 1500,
Km 233,200 — Ceska Trebova, viezdova skupina T4 2600, T 2500, S 2200, U 1100,
Ceska Trebova, odjezdova skupina — km 233,200 T4 2200, T 2100, S 1900, U 1400 (pfi rozjezdu a prajezdu do km

233,200 bez omezeni rychlosti pod 40 km/h)

Nejvétsi tratova rychlost

Odb. Brno-Zidenice — Blansko 120 km/h,

Blansko — Odb. Zadulka 140 km/h,

Odb. Zadulka — Ceska Trebovd 120 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizen

0db. Brno-Zidenice — Ceska Trebova 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok

Seznam pfejezdl
Blansko — Rajec-Jestrebi km 179,824, Ill. tf., PZS 3ZBlI, Blansko DK, P6801;
km 181,337, UK, PZS 3ZBI, Blansko DK, P6802;

km 182,324, Ill. tf., PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6803;
km 182,828, MK, PZS 3ZBI, R&j.-Jest. DK, P6804;

km 183,716, Ill. tf., PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6805;
Rajec-Jestrebi — Skalice nad Svitavou km 185,390, MK, PZS 3ZBI, Raj.-Jest. DK, P6806;

km 188,870, MK, PZS 3ZBlI, Skal. n. Sv. DK, P6807;
km 192,290, IIl. tf., PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6808;
Skalice nad Svitavou — Letovice km 194,412, Ill. tf., PZS 3ZNlI, Skal. n. Sv. DK, P6810;
km 195,975, MK, PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6811;
km 198,602, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6812;

km 199,369, MK, PZS 3ZBlI, Letovice DK, P6813;

km 201,115, MK, PZS 3ZBlI, Letovice DK, P6814;

km 202,030, IIl. tf., PZS 3ZBI, Letovice DK, P6815;
Letovice — Bfezova nad Svitavou km 204,614, UK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6816;

km 207,866, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6817;
km 208,144, UK, PZS 3ZBl, Bfez. n. Sv. DK, P6318;
km 208,487, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6819;
km 209,382, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6820;
km 209,732, UK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6821;
km 210,738, UK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6822;
km 212,004, II. tf., PZS 3ZBl, Bfez. n. Sv. DK, P6823;
Bfezova nad Svitavou — Svitavy km 213,549, Ill. tf., PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6824;
km 214,284, UK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6825;
km 216,067, UK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6826;
km 224,032, IIl. tf., PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6827;
km 226,755, IIl. ti., PZS 3ZBI, BFez. n. Sv. DK, P6828;
km 229,110, MK, PZS 3ZBlI, Svitavy DK, P6829;
Svitavy — Opatov km 230,512, UK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6830;

km 231,759, UK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6831;

km 233,175, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6832;

km 233,722, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6833;

km 234,997, IIl. tf., PZS 3ZBI, Opatov DK, P6834;
Opatov — Zadulka km 239,457, Ill. tf., PZS 3ZBI, Zadulka DK, P6835
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Odb. Brno-Zidenice — Ceska Trebova TTP 326A/501B
Dopravni a pfepravni stanovisté
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Brno-Maloméfice St. 6 161,422 | odb., sef.n. | 3-RZZ 4/- 60,-/- -,60/- - -
zast. Bilovice nad Svitavou 164,350 - - - - - - vnéjsi
zast. Babice nad Svitavou 168,640 - - - - - - vnéjsi
Adamov 171,191 mezilehla 3-ETB 4/- 60,60/655 60,60/651 40,40/40,40 urovriova
zast. Adamov zastavka 172,520 - - - - - - vnéjsi
Blansko 178,740 mezilehla 3-ETB 4/1 60,60/654 60,60/671 40,40/80,80 | poloperon.
zast. Blansko mésto 179,935 - - - - - - vnéjsi
zast. Dolni Lhota 182,935 - - - - - - vnéjsi
Réjec-Jestiebi 185,317 mezilehla 3-ETB 4/- 60,60/671 60,60/762 60,80/80,60 urovriova
zast. Doubravice n. Sv. 188,735 - - - - - - vnéjsi
Skalice nad Svitavou 194,184 pfipojna 3-ETB 4/7 40,40/685 60,40/649 | 40,40/40,40 | poloperon.
zast. Svitavka 196,585 - - - - - - vnéjsi
zast. Zbonék 199,375 - - - - - - vnéjsi
zast. Letovice zastavka 201,020 - - - - - - vnéjsi
Letovice 203,520 mezilehla 3-ETB 4/- 60,60/695 60,60/654 40,40/60,60 Urovriova
zast. Rozhrani 209,500 - - - - - - vnéjsi
zast. Moravskd Chrastova 212,000 - - - - - - vnéjsi
Bfezova nad Svitavou 213,237 mezilehld 3-ETB 4/- 40,40/662 60,60/672 | 40,40/60,60 | uroviiova
zast. Bfezova n. Sv.-Dlouha 216,000 - - - - - - vnéjsi
zast. Hradec nad Svitavou 222,815 - - - - - - vnéjsi
zast. Svitavy-Lany 226,675 - - - - - - vnéjsi
Svitavy 229,357 pfipojna 3-ETB 4/2 80,60/682 60,80/630 | 40,40/60,60 | poloperon.
zast. Svitavy-Lac¢nov 233,118 - - - - - - vnéjsi
Opatov 235,746 mezilehla 3-ETB 4/- 40,40/635 60,60/655 40,40/40,40 Urovriova
zast. Semanin 239,535 - - - - - - vnéjsi
Odb. Zadulka 240,503 odbocka 3-ETB 4/- -,60/- 60,-/- 60,60/-,- -

2. 2. Dotcené mezistanicni useky, dopravny a zastavky

Mezistanicni Uusek Brno-Malomé¥fice St. 6 - Adamov

Dot¢eny mezistani¢ni isek Brno Malométice (km 161,422) — Adamov (km 171,191) dosahuje délky mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic 8,205 km a je dvojkolejny. Tratova rychlost v mezistani¢nim tseku se
pohybuje od 70 km/h do 100 km/h. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je zde 3. kategorie automaticky blok
obousmérny s Sesti tratovymi oddily. V km 164,350 se nachazi v mezistaniénim useku zastavka Bilovice nad
Svitavou a v km168,570 zastavka Babice nad Svitavou.

Mezistaniéni usek Adamov - Blansko

Dot¢eny mezistaniéni Gsek Adamov (km 171,191) — Blansko (km 178,740) dosahuje délky mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic 6,130 km a je dvojkolejny. Od km 174,859 do km 175,986 je druha
tratova kolej vedena odd€lené od prvni tratové koleji v nové stopé z diivodl nutnosti vystavby nového tunelu
béhem optimalizace trati v roce 1996. Tratova rychlost v mezistanicnim useku se pohybuje od 70 km/h do
100 km/h. Tratové zabezpecCovaci zafizeni je zde 3. kategorie automaticky blok obousmérny s péti tratovymi
oddily. V km 172,520 se nachazi v mezistani¢nim useku Adamov — Blansko zastdvka Adamov zastdvka. Samotna
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nastupisté se nachazeji v rozdilné kilometrazi. Konec nastupisté u prvni tratové koleji je v km 172,134 a u druhé
tratové koleji v km 172,656.

Zst. Adamov

Kolejového uspofadani

Zelezni¢ni stanice Adamov lezi v km 171,191 trati celostatni drdhy Brno hl. n. — Ceska Tfebova os. n.
Stanice je obsazena vypraveim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prubézné dopravni
koleje. Predjizdné koleje €. 3 a 4 umoziuji rychlost 60 km/h. Déle je ve stanici pribézna manipulaéni kolej ¢. 6,
ktera je zatsténa do maloméfického zhlavi a smérem na Blansko do piedjizdné dopravni koleje €. 4 pfiblizné ve
dvou tfetinach jeji délky. Tim je pfedjizdna kolej rozdélena na Casti 4 a 4a. Rovnéz manipulacni kolej €. 6 je
rozdélena vleckovou manipulaéni koleji ¢. 8 na ¢asti 6 a 6b. V maloméfickém zhlavi je dale na ni navazana kusa
manipulacni kolej €. 6a.

V kazdém zhlavi je dvojitd kolejova spojka, ktera stavebné umoziuje rychlost 50 km/h, vlakové cesty
pres ni jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorova tabulka ,,5%).

Ve stanici jsou urovilova jednostranna nastupisté u koleji ¢. 4, 2 a 1 pfistupna pfechody ptes koleje.

Do stanice jsou zaustény vleCka Mendlova univerzita v Brng, Dievosklad Adamov a vlecka EXPONO
Steelforce, a. s., Adamov.

Tabulka 2 Vlecky, kolejisté organizaénich slozek CD a idelové kolejisté SZDC v zst. Adamov

Nazev Provozovatel Umisténi v Kolejisti stanice

Viegka &islo 5002, CD Cargo, a. s.,

Mendlova univerzita v B Praha 7, HoleSovice, odbocuje z koleje ¢. 3 vyhybkou €. 13
Dievosklad Adamov > | Jankovcova 1569/2c, v km 171,688 (km 0,000 vlecky)
PSC 170 00
o, je zatsténa z koleje &. 6 vyhybkou ¢. 9 v km 171,227
Vlecka ¢islo 5001, PRODACHCZ,s.r. 0., (km 0,000 vle€ky), dale je zausténa z koleje &. 4a
EXPONO Steelforce, a. s., Kyjov, Bozeny Némcové ¢. | vyhybkou & 12, koncovym stykem vyhybky ¢. 12 v km
Adamov p. 839, PSC 697 01 171,472; hranic¢nik je umistén u hrotu jazykd vyhybky ¢. 9

a u koncového styku odbocné vétve vyhybky ¢. 12

Technologie Zeleznicni stanice

Vsechny vlaky ve stanici tranzituji. Ve dvou pfipadech zde dochazi k ptedjizdéni vlaki nakladnich vlaky
Ex3. Tyto piedjizdéné vlaky tranzituji s prodlouzenym pobytem po piedjizdnych kolejich ¢. 3 a 4, ostatni vlaky
jsou vedeny po hlavnich kolejich €. 1 a 2. V Zelezni¢ni stanici Adamov zastavuji vlaky S2 a R19 (pouze Sp).
Manipulac¢ni vlak, ktery zde obsluhuje vlecky, vjizdi a odjizdi z pfedjizdnych dopravnich koleji ¢. 3 a 4.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly. Z toho divodu jsou nékteré liché vlaky .
linky S2 vedeny po koleji €. 4 s prodlouzenym pobytem, aby mohl byt po koleji €. 2 veden vlak Ex3. Nejvice je
toto praktikovano béhem nepravidelnosti v doprave.
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Tabulka 3 Koleje a jejich ur€eni v zst. Adamov — stavajici stav

Uziteéna Ucel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,

Cislo délka [m] Clezeifihole provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 669 S1-L1 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
2 669 S2-L.2 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
3 655 S3-L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
4 379 S4-509 vjezdova, odjezdova jen v lichém sméru, prijezdna kolej, TV
Vv celé délce
4a 209 Se10-Lda vjezdova, odjezdova jen v sudém sméru, prijezdna kolej, TV
Vv celé délce
4+4a 651 S4-L4a vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
6 147 Se6 — hrot vyhybky ¢. 9 vytazna a zachytna kolej
. - . manipulacni koej, TV v celé délce, provozovatel vlecky ¢.
6b 95 Se7 — ndmeznik vyhybky &. 9 5002
. - . manipulacni koej, TV v celé délce, provozovatel vlecky ¢.
8 95 Se8 — nameznik vyhybky €. 9 5002
Ukelové a ostatni koleje
6a 133 nameznik vyhybky ¢. 8 a zarazedlem odvratna kusa kolej
Tabulka 4 Nastupisté v zst. Adamov — stavajici stav
Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
cislo cislo vy$Ska nad temenem kolejnice [mm]

uroviiové jednostranné; pfistup uroviiovym prechodem pies kolej €. 6;

I 4 200 mm nad temenem koleje; 287 m
uroviové jednostrané; piistup uroviiovym prechodem pies kolej €. 6 a
1 2 g o 237 m
¢. 4,200 mm nad temenem Koleje;
m 1 uroviové jednostranné, pristup pres uroviiovy prechod pies koleje ¢. 6, 237 m

¢.4 a ¢.2, 200 mm nad temenem koleje;

Zabezpecovaci zafizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o
hybridni zabezpecovaci zatizeni s pocitaovym ovladanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB obsluhované z
JOP. Ke zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody. Pro obsluhu hybridniho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni (dale jen SZZ-ETB) plati ustanoveni “Jednotného obsluzného pracoviste* (dale je JOP),
»Navod pro obsluhu®, “Dopliujiciho ustanoveni pro obsluhu SZZ-ETB* (dale jen DU SZZETB).

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistanicnim useku Brno Malométice — Adamov je obousmérny automaticky blok — zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie. Mezistani¢ni isek je tvofen sedmi prostorovymi oddily.

V mezistani¢nim useku Adamov — Blansko je obousmérny automaticky blok — zabezpeCovaci zatizeni 3.
kategorie. Mezistani¢ni tsek je tvofen péti prostorovymi oddily.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

V obvodu zst. Blansko se nachazi, mimo pfedmétnou stavbu, v km 179,824 piejezd, ktery je zabezpecen
svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim typu PZS 3ZBI, s evidenc¢nim cislem P6801. Piejezd se
nachazi na rajeckém zhlavi.
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Pfehled Tunell

V mezistaniénim useku Brno-Malométice - Adamov se nachazi ¢tyfi tunely. Podrobnéjsi a piehledn&jsi
popis tunelt je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5 Piehled tunelit v mezistani¢nim tsek Brno-Malomé¥ice St. 6 - Adamov

Evidenénf| gy | RoK Rok délka stavebnho | ot PP
¢islo vystavby | rekonstrukce stavu e nenT
205 2K 1848 1994 88m 1 2 Z-GC
206 2K 1848 1996 165m 1 2 J-GC
207 2K 1848 1971 276m 1 2 Z-GCZ3
208 2K 1848 1971 244m 1 2 J-GC

V mezistani¢nim tseku Adamov — Blansko se nachazi pét tuneli. Tunel ¢ 212 je dvojkolejny a pfi
modernizaci a elektrifikaci trat¢ je pouze z jednou tratovou koleji. Z divodd nedostatku prostorovych moznosti
pro elektrifikaci obou tratovych koleji v ptivodni tunelové route, vznikl pro druhou tratovou kolej samostatny
jednokolejny tunel €. 226, viz nasledujici tabulka.

Tabulka 6 P¥ehled tunelii v mezistaniénim isek Adamov - Blansko

Sy, Hodnota Hodnota
EV{(!encm druh , el Rl délka stavebniho PP
cislo vystavby | rekonstrukce stavu v odnent
211 2K 1848 1982 165m 1 2 Z-GC
212 2K/1K 1848 1997 494m 2 2 Z-GC
226 1K 1992 - 557m 2 3 J-GC
213 2K 1848 1965 328m 2 3 J-GC
214 2K 214 1965 103m 1 2 J-GC
Zastavky

Bilovice nad Svitavou

Tabulka 7 zast. Bilevice nad Svitavou (km 164,350)

Charakteristika zast. Bilovice nad Svitavou

Délka nastupni hrany nastupisté ¢. | u koleje ¢. 1 (189 m),

nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 2 (230 m)

Zastavka lezi v km 164,350 mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Adamov. Je pfidélena PO Brno, OR-PI
Brno. Zastavka je vybavena osvétlenim. Cekarna pro cestujici se nachazi u prvni koleje. Nastupistd u koleje &. 1
je v délce 189 m s vyskou 300 mm nad temenem kolejnice, nastupisté u koleje €. 2 je v délce 189 m s vyskou 300
mm nad temenem kolejnice. Na nastupisti u druhé koleje se nachazi ¢ekarensky pfistiesek. Pro informovani
cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravci stanice Adamov. Zastavka je bezbariérové pristupna. Piistup
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na nastupisté u koleje ¢. 1 je z mistni komunikace, na
nastupisté u koleje €. 2 je Sikmou rampou z mistni komunikace.

Babice nad Svitavou

Tabulka 8 zast. Babice nad Svitavou (km168,570)

Charakteristika zast. Babice nad Svitavou

Délka nastupni hrany nastupisté ¢. | u koleje ¢. 1 (224 m)

nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 2 (230 m)
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Zastavka lezi v km 168,640 mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Adamov. Je ptidélena PO Brno, OR-PI
Brno. Zastavka je vybavena osvétlenim. Cekarna pro cestujici se nachdzi u prvni koleje. Pro informovani
cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravei stanice Adamov. Néastupisté u koleje €. 1 je v délce 190 m
s vyskou 300 mm nad temenem kolejnice, nastupisté u koleje ¢. 2 je v délce 191 m s vyskou 300 mm nad temenem
kolejnice. Na nastupisti u druhé koleje se nachazi cekarensky pfistfeSek. Zastdvka je bezbariérove piistupna.
Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na néstupisté u koleje ¢. 1 ze silnice III. tfidy po
mosté a ucelové komunikaci, dale chodnikem a Sikmou rampou, na nastupisté u koleje €. 2 z komunikace III. tfidy
po mosté a ucelové komunikaci pod Zelezni¢nim mostem v km 168,825, dale chodnikem a Sikmou rampou.

Adamov zastdvka
Tabulka 9 zast. Adamov (km 172,520)

Charakteristika zast. Adamov zastavka

Délka nastupni hrany nastupisté ¢. | u koleje ¢. 1 (224 m)

nastupisté ¢. Il u koleje €. 2 (230 m)

Vnéjsi nastupisté zastavky €. Il u druhé tratové koleji je situovana ve smérovém vnéjsim levostranném
oblouku (ve sméru staniceni), na kterém je tratova rychlost omezena na 75 km/h nebo 80km/h dle V1i3o. Budova
zastavky se nachazi vpravo ve sméru staniceni. Nastupisté u koleje €. 2 je ptistupné schodistém budovy zastavky.
V budové zastavky je pokladna pro cestujici. Pfistup na ndastupisSté neni bezbariérovy. Ozvuceni zastavky je
zajiSténo rozhlasem, hlaseni se provadi ze stanice Adamov.

Vnéjsi nastupisté zastavky €. | u prvni tratové koleji je situovano blize ke stanici Adamov a je umisténo
v pfimé koleji. Toto nastupisté ma bezbariérovy pfistup k nastupisti, ktery ovSem neodpovidd dnesSnim
parametrim. Obé nastupisté maji vysku nastupistni hrany 300mm nad temenem kolejnice.
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Obrizek 2 Zst. Adamov stavajici stav

Soucasny stav Zst. Adamov
km 171,191
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2. 3. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis soutasného provozu vymezi piedeviim na trat’ Odb. Brno-Zidenice —
Ceska Ttebova. Byla provedena analyza pomtcek GVD 2018/2019.

Dalkova osobni doprava

Segment EX je tvoten EC, Ex, IC a railjet vlaky relace Budapest’ — Bratislava — Bieclav — Brno — Praha
— Berlin a relace Viden — Bteclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto obé relace vytvaii dohromady 60° takt, ktery je v
obdobi ranni $picky ve sméru z Brna a ve veCernich hodinach ve sméru do Brna zesilen na 30" takt. Vlaky nejsou
soucasti systému IDS JMK (mimo vlaky railjet 574 a 372, IC 573 a 575). Jsou oznaceny jako linka Ex3. Do
segmentu Ex jsou zahrnuty i linky soukromého dopravce Regiolet, které doplnuji stavajici 60 takt.
Soupravy se skladaji:
e 7z hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 5-12 voza typu UIC-X a UIC-Z,
e 7z hnaciho vozidla elektrické trakce a sedmidilné netrakéni jednotky railjet.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Brno — Pardubice — Praha. Tyto relace jsou vedeny ve 120" taktu.
Vlaky v seku Brno — Ceska Ttebova zastavuji pouze v zst. Blansko, Zst. Skalice nad Svitavou, Zst. Letovice, Zst.
Btezova nad Svitavou a zst. Svitavy. Vlaky jsou soucasti systému IDS JMK. Jsou oznaceny jako linka R19.
Soupravy se skladaji:
o 7 pétidilné elektrické jednotky . 660 InterPanter,
e Vv piipadé vlaku R 864 a 871, z tfidilné a pétidilné jednotky t. 660 InterPanter.
Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Brno — Ceska Ttebova. Tyto vlaky jsou vedeny jako doplitkové
k 120" taktu vlakt R a jsou vedeny pouze Vv ranni a odpoledni $pi¢ce. Vlaky zastavuji v zast. Bilovice nad Svitavou,
zst. Adamov, zst. Blansko, zast. Blansko mésto, Zst. Rajec-Jestiebi, zst. Skalice nad Svitavou, Zst. Letovice a
v useku Letovice — Ceska Trebova ve vSech stanicich a zastavkach. Vlaky jsou soucasti systému IDS JMK. Jsou
oznaleny jako linka R19.
Soupravy se skladaji:
o 7z pétidilné elektrické jednotky . 660 InterPanter,

o 7 hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 8 vozt typu Y.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v tiseku Brno — Blansko je zastoupena vlaky Os linky S2 brnénské piiméstské
zelezni¢ni dopravy, které jsou provozovany nejdale do Bfezové nad Svitavou.

V tseku Brno — Letovice (- Biezova nad Svitavou) jsou provozovany Os vlaky relace Kienovice horni
nadrazi — Brno — Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovice (— Bfezova nad Svitavou). Vlaky jezdi v zdkladnim
taktu 60" kazdy den v dob€ od 4:00 -23:00. V pracovni dny vlaky zajizdi do Biezové nad Svitavou. Ve dnech
pracovniho volna vlaky kon¢i v Letovicich.

Vlaky Os zakladniho taktu jsou doplnény o takt 30" jedouci v pracovni dny a jsou ukonéeny v Réjci-
Jestiebi nebo Skalici nad Svitavou.

Ve $pickovych hodinach pracovniho dne mimo letni prazdniny jsou doplnény navic jeste¢ vlaky relace
Kfenovice horni nadrazi — Brno — Rajec-Jestiebi v poctu jeden az dva vlaky za hodinu. Doplnénim téchto vlaku
vznika v nékterych hodinach alesponi v jednom sméru interval 15",

Vlaky v useku Brno — Blansko zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. V zastavce Babice nad Svitavou
zastavuje jen zakladni 60 takt. Vlaky v useku Brno — Bfezova nad Svitavou jsou soucasti systému IDS JMK jako
linka S2.

Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Soupravy se skladaji:

e 7 dvoudilné nebo tfidilné elektrické jednotky . 640 nebo . 650 RegioPanter (jako samostatné dvoudilné,
ti{dilné nebo ve spojeni dvoudilné a tiidilné jednotky), (cca 52%)

e 7 Sestivozové elektrické jednotky . 560, (cca 47%)
e 7 trojdilné motorové jednotky . 814.2 Regionova (1%).
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Nakladni doprava

Nékladni doprava je na trati Brno — Ceska Tfebova zastoupena primérné 34 vlaky denné (dle podkladt
pro rok 2018, zdroj SZDC, s.0.). Oviem zde je vhodné podotknout, e pfi vynechani nejslabiiho dne (nedéle) je
primér 36 vlakd denn¢ a ve Spickovych dnech se pocty vlakd pohybuji v rozmezi 36-42 vlakd za den.
Nejvyznamnéjsi zastoupeni zde maji tranzitni nakladni vlaky mezi Némeckem a Slovenskem.

Mezinarodni nékladni doprava v iseku Brno — Ceska Tiebova je zastoupena:
e vyvozem ze sefad’ovaci zst. Ceska Tfebova do Rakouska a na Slovensko,
e tranzitem z Némecka a Polska do Rakouska a Slovenska
e vyvozem ucelenych vlakl (automobily, ropné produkty, obilniny, piskovec)

Vnitrostatni nakladni doprava v useku Brno — Ceska Tfebova je zastoupena prepravou hromadnych
komodit (cement, popilek, sadrovec, obilniny, ).

Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu nacestnych stanic zajistuje 1 par Mn vlakd:

e Brno-Maloméftice — Velké Opatovice, doprovod 1/1 DS Brno-Maloméfice,

e Velké Opatovice — Brno-Malomeéfice, doprovod 1/1 DS Brno-Maloméfice,
Uvedené piepravni potieby zajist'uji tito dopravci: CD Cargo, METRANS Rail, PKP CARGO
INTERNATIONAL a.s., Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, BF

Logistics.

Pfehled mistni zatéZe pro Zst. Adamoyv

V zst. Adamov neprobiha pravidelnd nakladka ¢i vykladka na manipulaéni koleji. Je to pfedevsim z divodu
neexistence VNVK. Obc¢asna vykladka probiha v Grovni mezi trakénimi stoZary 16 a 18 na vyhybce €. 8. Je to
predev§im material na opravu zelezni¢niho svrsku pro TO Blansko. Veskera ostatni vozova zatéz je sméfovana
pro vlecku ¢. 5001, EXPONO Stellforce, a.s., Adamov. Jedna se o pfistavbu vozi naloZenymi hutnimi vyrobky,
jako jsou valcované Zelezné plotny. Frekvence piistavby téchto vozu je v praméru 2-3 vozy na obsluhu. Zde je
nutné podotknout, ze pfistavba probiha nahodile a nastavaji situace, kdy béhem jednoho dne je pristavovano i 10
vozl na jednu obsluhu. Zatez pro vle¢ku ¢. 5002, Mendelova univerzita v Brn¢, Dievosklad Adamov, je
momentalné nulova. Nakladka dfevni kulatiny zde neprobiha a dle vyjadieni majitele, je vyuziti vleCkového arealu
v budoucnu méné pravdépodobné. Predevsim je to z divodd nizké podjezdné vysky pod mostem v piijezdové
komunikaci z hlavni cesty. Nahradni pfijezdova cesta je komplikovana svoji trasou pies Cast obce Adamov
prekonavajici znacny vyskovy rozdil a dale po lesni zpévnéné cesté k aredlu nakladisté viecky.

Celkovy piehled manipulaci v zst. Adamov je uveden v nasledujicich tabulkach.
Tabulka 10 Prehled manipulaci s vozy v Zst. Adamov v roce 2018 (zdroj:CD-Cargo, a.s.)

vozove zasilky
Stanice nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | nalozeno | vylozeno | primeér na pramer na
tarifni obsluhu obsluhu
pfistaveno odsunuto
Smluvni misto 8 8 8 4 4 4,0 4,0
Adamov
Adamov

Vlecka ¢. 5001 230 230 230 0 230 2,39 2,27
Vlecka €. 5002 9 9 9 9 0 15 3,0
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Tabulka 11 Piehled manipulaci s vozy v Zst. Adamov za prvni étyfi mésice roku 2019

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

vozove zasilky
Stanice nazev evidovano | pfistaveno | odsunuto | naloZeno | vyloZzeno | pramér na prameér na
tarifni obsluhu obsluhu
pfistaveno odsunuto
Smluvni misto 0 0 0 0 0 0 0
Adamov
Adamov

Vlecka €. 5001 98 98 98 0 98 3,0 3,14
Vlecka €. 5002 0 0 0 0 0 0 0
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Obriazek 3 Blokové schéma infrastruktury soucasného stavu se znazornénym sou¢asnym rozsahem v GVD 2018/2019
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Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC
Dokumentace pro stavebni povoleni

Obrizek 4 Pocty vlakii dle zakreslenych tras v iseku Brno — Ceskéd Trebova dle GVD 2018/2019, prvni &ast sudy smér.

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

= - ~ L] -+ s k=1 -~ -] (= (=] - ~ o -

Brno — Ceska Tiebova (sudy smér) prijezd v Brno-Meloméfice St. 6 nebo Zadulka

Ex Budapeit - Bratislava - / Viden - Bieclav - Brno - Praha (Ex3+soukr.d.) 1 2 2 2 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 1 1 2 1 28
Rx Brno - Ceska Tiebova - Praha (R19) 1 1 1 1 1 1 8
Sp Brno - Ceska Tiebova (R19) 1 1 1 3
Os (Kifenovice -) Brno - Letovice - Bfezova nad Svit, (demng) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11
0S (Kienovice -) Brno - Letovice (denné) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 7
Os (Kienovice -) Brno - Letovice (prac duy) (52 TMK) 1 1 2
Os (Kienovice -) Brno - Réjec-Jestiebi (prac dny mmmo LP) (52 TMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 13
Os (Kienovice -) Brno - Skalice nad Svit. jedouci jen nékteré dny (S2 TMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11
Os Brno - Blansko (prac doy mimo LP) (S2 TMK) 1 1 2
Sv odjizdéjici z Brna 1 1 1 1 1 5
0O Skalice nad Svitavo - T .etons e 1
Sv vlizdéjici do Ceské Tiebové 0
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Maloméiice St. 6 2 1 1 2 (5| 5|64 44| 4|5 6 |66 |67 |4 |4]|4](2]|1 1 90
Celkem osobni doprava sudy smér v Zadulka 1 |4 [4]5]3 2|2 33 3 [ 2[4 ([3]4]2]3 3 1 52
Nex v iseku Brno - Ceska Tiebova (prav + pp) 2 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 2 2 2 1 21
Pn v tiseku Brno - Ceska Tiebova (prav + pp) 1 1 1 1 1 5
Mn odjizdéjici z Brna 1 1
Celkem nikladni doprava sudy smér v Brno-Malomeiice St. 6 3 1 1 1 1 1 1 2 2 1 2 1 1 1 1 2 2|2 1 27
Celkem nikladni dopavy sudy smér v Zadulka 3 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 | 2 1 1 1 2 2] 2 1 27
Celkem sudy smér v Brno-Malomérice St. 6 5|1 2 | 2 2 6 | 6 |5 5|6 6 | 6 8 (7 (7|7 |7 |5 |6 |4|4]|3 2 117
Celkem sudy smér v Zadulka 3 1 1 1 1 5 5 4 3 4 5 4 4 4 5 4 4 3 5 3 2 1 79
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Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro stavebni povoleni 2. Analyza soucasného stavu

Obrizek 5 Pocty vlakii dle zakreslenych tras v iseku Brno — Ceské Ttebova dle GVD 2018/2019, druha &ast lichy smér.

Ceska Tiebova - Brno (lichy smér) prijezd v Zadulka nebo Brno-Maloméfice St. 6

Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Videnn/ - Br a - Budepeit' (Ex3) 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 1 2 1 28
Rx Praha - Ceska Tiebova - Brno (R19) 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Ceska Tiebova - Brno (R19) 1 1 1 1 4
Os Bitezova nad Svitavou - Letovice - Brno (- Kienoviee) (denng) (S2 TMK) 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Os Letovice - Brno (- Kienovice) (denné) (S2 TMK) 1 1 1 1 1 1 1 7
Os Letovice - Brno (- Kienovice) (prac duy)(S2 TMK) 1 1 2
Os Skalice nad Svit. - Rajec Jestiebi (52 TMK) 1 1
Os Rajec-Jestiebi - Bro (-Kienovice) (prac dny mimo LP) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 14
Os Skalice nad Svitavou - Brno jedouci jen nékteré dny (52 TMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os Blansko - Brno ($2 TMK) 1 1 2
Sv vjizdéjici do Brna 1 1 2
Celkem osobni doprava lichy smér v Brno-Maloméiice St. 6 1 2|46 |5 514 | 4|4 |4|5]5 7|5 |5 |4 1|2 87
Celkem osobni doprava lichy smér v Zadulka 1 1|23 3|2 31213 3 2 (4|2 4 [ 2| 5 1] 2 1 1 51
Nex v iseku Ceska Tiebova - Brno (prav + pp) 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 20
Pn v tiseku Ceska Tiebova - Brmo (prav + pp) 2 1 1 -
Mn vjizdéjici do Brna 0
Celkem nakladni doprava lichy smér v Brno-Malomeéiice St. 6 2|2 1 1 1 1 2 1 1 1 1] 2 2 1 2 2 1 24
Celkem naldadni doprava lichy smér v Zadulka 2 ]2 1 1 |2 |2 |2 1 1 1 1 ]2 2 | 2 2 2 1 27
Celkem lichy smér v Brno-Malomé rice St. 6 2 3 0 1 3 5 7 7 4 5 5 4 5 5 6 7 6 7 7 6 6 4 3 3 111
Celkem lichy smér v Zadulka 2 3 0 1 2 4 5 5 2 3 3 4 3 5 4 4 4 4 7 3 2 3 2 78
Celkem oba sméry v Brno-Malomé iice St. 6 7 4 2 5 : 3 9 : : 8 6 5
Celkem oba sméry v Zadulka 5 4 1 6 5 5
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Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC

Provozni a dopravni technologie

Dokumentace pro stavebni povoleni 2. Analyza soucasného stavu

Soucasné jizdni a cestovni doby

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jizdni a cestovni doby Os vlakt linky S2, Ex vlakt a R vlakt linky

R19 na trase Brno hl. n — Adamov — Blansko — Réjec Jestiebi.
Tabulka 12 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n —Blansko — Réjec-Jestiebi. (TAM) z GVD 2018/2019

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku S2 R19 Ex Nex Pn Mn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo DT\;iLro D‘;;:TO vtzzEGJISC 1;(1)(;: ;2232: 731+ 900t
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Brno hl.n. X X X - - -
Brno-Zidenice 35|05 | 3 3| - - - -
Brno-Malomé¥ice St.6 2,5 2,5 2,5 - - -
Bilovice nad Svitavou z. 2,5 | 05

Odb. Svitava

Babice nad Svitavou z. 4 0,5

Adamov 2,5 1 185 8,5 9,5 11 12
Adamov zastavka z 1,5 | 05

Blansko 5,5 1 6 1 6 7 7 11
Blansko mésto z. 1,5 1

Dolni lhota 2,5 | 05

Rajec Jestiebi 2 4 3 5 6 10

Jizdni doba celkem 28 24 23 22 24 88
Pobyty celkem 5,5 1 0 0 0 0
Cestovni doba 33,5 25 23 21,5 23,5 33
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Tabulka 13 Stavajici jizdni doby na trati R4jec Jesttebi — Blansko - Brno. (ZPET) z GVD 2018/2019

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku S2 R19 Ex Nex Pn Mn
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
vesro. | Oesto | e | e | e | 7
Dopravni body JD | pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob.
Rajec Jestiebi X - = = - -

Dolni Lhota 2 0,5

Balnsko mésto z 2,5 1

Blansko 1,5 1 85 1 3 5 6 10
Adamov zastavka z 5,5 0,5

Adamov 1,5 1 6 6 6,5 6,5 9
Babice nad Svitavou 2,5 0,5

Odb. Svitava - - - - -
Bilovice nad Svitavou 4 0,5

Brno-Maloméf¥ice St.6 25 7,5 /5] 8 8 9
Brno-Zidenice 25 | 05 |25 2,5 - - -

Brno hl.n. 3,5 3 3 - - -
Jizdni doba celkem 28 23 22 20 21 28
Pobyty celkem 5,5 1 0 0 0 0
Cestovni doba 8815 23,5 22 19,5 20,5 28

Vysvetlivky k tabulce:
X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného uiseku,
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Pozadavky na vyhledovy provoz zeleznic¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Problematika dopravni technologie je zpracovavana pro sttednédoby vyhled (cilovy stav).

V dlouhodobém vyhledu se pfedpoklada pfevedeni nékterych linek Ex3 poptipad¢ linek dopliiujicich na
novou vysokorychlostni trat’.

3. 2. Rozsah dopravy v stiednédobém vyhledu

Definice stfrednédoby vyhledu

V obdobi stfednédobého vyhledu se piepoklada existence nového Zelezni¢niho uzlu Brno vystavba
Boskovické spojky, vystavba DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetne), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) —
Ceskd Trebova

Tratova technologie ve stfednédobém vyhledu (cilovém stavu)

Ddlkovd osobni doprava - viaky vyssSich kategorii a rychliky

Vlaky vyssich kategorii linky Ex3 zde budou provozovany v intervalu 60 minut v dobé od 5:00 do 23:00.
Dale se predpoklada, ze tento takt vliakd linky Ex3 bude doplnén ve $pickach na 30°takt dal$imi vlaky soukromymi
dopravci mimo linku Ex3. Pocet téchto vlaki za 24 hodin se pfedpoklada maximalné 31 part.

Dalkova rychlikova doprava bude zastoupena deviti pary rychlikd relace Praha — Brno vedenych v
pravidelném dvouhodinovém taktu. Vlaky budou sestaveny z pétivozové trakéni jednotky, (ve $pickovych ¢asech
posilenych o dalsi tfivozovou jednotku.). Pfedpoklad je nasazeni soucasnych tad 661 nebo obdobnych jednotek.
Je mozné, ze pti zméné dopravce, ktery bude danou linku v budoucnu provozovat, se skladba vozidel zméni.
Rychliky budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich Svitavy, Letovice, Skalice nad
Svitavou, Blansko a Brno hl.n.. Viechny dalsi tarifni body v feSeném tseku budou projizdény.

Regiondlni osobni doprava — osobni viaky

Patet dopravni nabidky budou pfedstavovat osobni vlaky vedené v zavislé trakci v relaci Zastavka u Brna
- Brno hl. n. — Boskovice/Letovice. Vlaky budou vedeny v obdobi dopravnich $picek v 30°taktu a v obdobich
dopravniho sedla v 60 taktu. Konkrétni fadu hnaciho vozidla lze pfedpokladat stavajici fady 640 nebo 650 nebo
jejich kombinace poptipadé obdobné jednotky jinych vyrobctl kolejovych vozidel o maximalni délce 160 metrd.
Pocet vlakd regionalni dopravy se pfedpokladd maximalné¢ 56 part. Zastavovani vlakll osobni dopravy se
predpoklada ve vsech stanicich a zastavkach pro zakladni 60" a 30’takt. Pro doplnkovy takt na 15 se pfipousti
projizdéni zastavky Babice nad Svitavou.

IDS JMK

V fteSeném tuseku Brno — Blansko bude osobni Zelezni¢ni regionalni doprava soucasti linky S2
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Linka S2 bude vyhledové vedena v relaci
Namést' nad Oslavou — Zastavka u Brna — Boskovice/Letovice.

Do IDS JMK budou nadéle zaintegrovany rovnéz rychliky. V useku Brno — Letovice budou tvofit linku
R19.

Ndkladni doprava

Pravidelna nékladni doprava v pfedmétném tseku traté Brno — Ceska Tiebova bude zastoupena cca 32
pary nakladnich tranitnich vlakli a dvéma pary manipulacnich vlaka. Tranzitni vlaky budou vedeny modernimi
elektrickymi hnacimi vozidly zavislé trakce, Mn vlak — relace Brno-Maloméfice — Skalice nad Svitavou/
Boskovice (Chornice) a zpét bude veden hnacim vozidlem nezavislé trakce a neni vylouceno, ze bude v budoucnu
veden vozidlem hybrydnim.

Rozsah vyhledového rozsahu dopravy je nejlépe patrny z nasledujiciho blokového schématu a tabulky
pro vyhledovy rozsah dopravy.
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Obrazek 6 Blokové schéma traté s rozsahem dopravy pro stiednédoby vyhled.
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Tabulka 14 Vyhledové poéty vlakii v sttednédobém vyhledu s ZUB.

Provozni a dopravni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

= — (] L.41 -+ i L =] [ =] (=21 (=] Ll ~ L] -+

Relace 2lalalzlelele|2la 3 2120512 212150281505|2)8 83 coen
- - -] — — — — -] - (= - 1 ~1 (=)

Brno — Ceski Tiebovi (sudy smér) prijjezd v Brno-Meloméfice St. 6 nebo Zidulka
Ex Budapeif - Blava - / Videf - Bfeclav - Brno - Praha - Berlin (Ex3 1 2 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 1 2 1 31
Rx Brno - Ceska Trebova - Praha (R19) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os Naméit nad Oslavou - Brno - Boskovice (denné) (82 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Namééit nad Oslavou - Brno - Boskovice (prac. day) (52 ITMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Zastavka u B. - Brno - Skalice n. Sv. - Letovice (denné) (52 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Zastavka u B. - Brno - Skalice n. Sv. - Letovice (prac. dny) (52 IMEK) 1 1 1 3
Os Zastidvka u B. - Brno - Skalice n. Sv. (prac. dny) (82 IMK) 1 1 1 1 1 1 6
Os Let B 1 1 1 1 8
( B Svitavy - Ceskd Tiebovd 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Malomé&fice St. 6 10|00 |0 |7 |6 |7 [4]4|4]4]5 S| 6|7 |67 |65 |4]4]|3]2 97
Celkem osobni doprava sudv smér v Zadulka 1|0 |00 |1 ]|4]4]|5|4|3|3|4|5|3 |3 |44 |5]|2|3[3|[3|[2]0 66
Nex. Pn a Mn v iseku Brno - Ceskd Tiebova 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 33
Celkem nikladni doprava sudv smér 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 33
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Maloméfice St. 6 3 2|2 2 1 8 718 S| 5|5 6 | 6 6 | 7|8 718 7|6 |6 6 | 5] 4 130
Celkem osobni doprava sudy smér v Zidulka 3 [2)]2 2|2 |5([5]6 |5 )44 |6 )61(|4|4]|]5|5])]6(]3|/4)]5|5])41]2 20
Ceski Tiebovi - Brno (lichy smér) prijezd v Zadulka nebo Brno-Malomé&fice St. 6
Ex Berlin - Praha - Brno - Bfeclav - Videfi / - Blava - Budepeif (Ex3 2|12 (2|2 2 2 12|22 ]2]2 2 1 31
Rx Praha - Ceska Trebova - Brno (R19) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os Boskovice - Brno - Naméit nad oslavou (demmé) (82 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Boskovice - Brno - Namé&Eit nad Oslavou (prac. dny) (52 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Letovice - Skalice n. Sv. - Brno - Zastavka u Bma (denné) (52 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Letovice - Skalice n. Sv. - Brno - Zastavka u B. (prac. dny) (52 IMK) 1 1 1 3
Os Skalice n. Sv. - Brno - Zastavka u B. (prac. dny) (82 IMK) 1 1 1 1 1 1 6
0sB inad ¢ Let = 1 1 1 8
Celkem osobni doprava lichy smér v Brno-Maloméfice St. 6 ojJoj|jo|1]|o |6 |7 |6 75|53 [5[3 |6 |35 |7 [6|7[4|5][3]|4]2 97
Celkem osobni doprava lichy smér v Zadulka 0 olo 2 1 4 5 4 4 (2 4|2 5 3 5 3 5 3 4 (2 4 (2 3 0 67
Nex. Pn a Mn v useku Ceska Tiebova - Broo 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 33
Celkem ndkladni doprava lichy smér 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 33
Celkem lichy smér v Brno-Maloméfice St. 6 2 2|2 2 1 7 8 | 7 8|6 |6 5|6 | 4|7 |6 8 | 7 8 |6 |7 5|16 | 4 130
Celkem lichy smér v Zadulka 2 2 (2 3 (2 5 6 | 5 5] 3 5| 4|64 6] 4 6 | 4 5| 4|64 ]|5]2 100
Celkem oba sméry v Brno-Maloméfice St. 6 4 4 4 2 2 8
Celkem oba sméry v Zadulka 4 4 5 4 4
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Tabulka 15 Vyhledové primérné a maximalni obraty cestujicich pro cilovy stav.

Provozni a dopravni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

Vyhledovy primérny denni a maximalni obrat cestujicich pro cilovy stav ve stfednédobém vyhledu

Denni @ obrat cestujicich v prac. dny

Rozsah osobni dopravy v prac. dny (obsluhujici stanici nebo zastavku)

pro cilovy stav

max. obrat na vlak (pro cilovy stav)

pro cilovy stav

Bilovice nad Svitavou 2480 155 112
Babice nad Svitavou. 180 28 90
Adamov 1930 113 112
Adamov zastavka z. 1350 110 112
Blansko 4100 187 120
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4. Navrhova cdast
Z divodu srovnani je nejdiive nutné stanovit nulovou variantu projektu.
Varianta 0(BP)

Infrastruktura

Infrastruktura je uréena sou¢asnym stavem.

Model dopravy MDO

Model dopravy je dan souc¢asnym GVD 2018/19 a je popsan v kapitole 2.3 Soucasny provoz Zeleznicni
dopravy.

Dopravny v nulové varianté

Technologie Zeleznicnich stanic

Technologie stanice Adamov a mezistani¢nich usekt Brno-Maloméfice St.6 — Adamov a Adamov -
Blansko jsou popsany v kapitole 2. 2. Dotcené mezistanicni useky, dopravny a zastavky.

Obecné poZiadavky na projektovou variantu

Stanoveni potfebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu pfiméstské dopravy brnénské aglomerace
je u nové navrhovanych nastupist’ v souéasnosti stabilizovana hodnotou 170 m. Tato vzdalenost je souctem
uvazované maximalni délky soupravy rovnajici se 6-ti nasobku délky vozi UIC (26,4m) a rezervni vzdalenosti 11
metrd. Tyto nastupni hrany budou vyuzivany Os vlaky linky S2 vuseku Zastavka u Brna - Brno —
Boskovice/Letovice.

Této délce vyhovuji:
o  dvé trojdilné jednotky Siemens Desiro ML, 70,9 + 70,9 = 141,.8 m,
e sedmi vozova jednotka Siemens Mireo, 140 m,
e  péti vozova jednostka Siemens Desiro MC, 131 m
e dvé ¢tyifvozové jednotky Stadler Flirt, 74 + 74 =148 m
e dvé tiivozové jednotky Stadler Kiss, 79,8 + 79,8 = 159.6 m

e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (i. 440/640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

UvaZovana maximalni délka vlaku os. dopravy:,
e linka S2 - 6x max. délka vozu UIC (159 m)

Stanoveni potiebné uzZitecné délky koleje pro nakladni vlaky

Dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni z roku 2018 je uveden dopravni kod dle TSI F1 coZ znamena
dodrzeni minimalni délky dopravni koleje 740-1050m. Normativ délky nakladniho vlaku pro trat’ Brno — Ceska
Ttebova je dan soucasnou infrastrukturou a ta odpovida dle TTP délce 648m.

V navrhu dopravni technologie a v modelovych GVD jsou trasovany Nex vlaky délky 550 m 0 hmotnost
S1800t, Pn vlaky délky 500 m a hmotnosti S2200t a Mn vlaky o délce 300m a hmotnosti S900t .
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Infrastruktura

Névrh uprav Zelezni¢ni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodi:

e Souvisla rekonstrukce traté v useku Brno-Malométice St. 6 — Adamov a Adamov - Blansko formou
optimalizace traté Rychlost je zvySena v mezich stavajiciho télesa Zelezni¢niho spodku V nékterych
mistech jsou jsou navrzeny lokalni pielozky z divodu narovnani obloukd a zvySeni rychlosti.

Nejvyznaméjsi posun je v oblouku pied Adamovem od Brna. V celém useku je navrzena rychlost nejvyse
120 km/h.

e Vybudovani nové dopravny Odb. Svitava v mezistanié¢nim tiseku Brno-Maloméfice St.6 — Adamov.
e Nové zabezpecovaci zatizeni v dopravné Odb. Svitava

e Uprava tratového zabezpeovaciho zatizeni v souvislosti s vybudovani odbo¢ky Svitava

o Rekonstrukece néstupist’ v zst. Adamov, které vyvoldji komplexni pfestavbu zst. Adamov

e Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

o Rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek u souvisle rekonstruovanych koleji: Bilovice nad Svitavou, Babice
nad Svitavou, Adamov zastavka.

e Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v ZelezniCnich stanicich Adamov, 3. kategorie — elektronické
stavédlo.

Jednotlivé zmény jsou podrobné popsany v navrzich jednotlivych stanic a mezistani¢nich usekd.

Mezistanicni Usek Brno-Maloméfice — Adamov

Zastdvky

V mezistaniénim useku se nachazi dvé zastavky Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou, které
budou rekonstruovany.

Vsechny zastavky budou mit nastupistni hranu ve vySce 550mm nad temenem kolejnice a délku 170
metru.
Zastdvka Bilovice nad Svitavou

Nedostatky:

e  Vyska hrany nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice znesnadfiuje nastup a vystup cestujicich
na zastavce, které pak prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e Nastupisté ¢. II. Je umisténo casteCné na vné&jsi strané oblouku, kde jsou hors§i rozhledové
podminky. Tim se prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

v

e Nastupisté ¢. II. je pfili§ vzdaleno od zazemi zastavky (pokladna, ¢ekarna), coz neumérné
prodluzuje dochazkovou vzdalenost na nastupisté ¢.II

e  Piesun mezi I a II nastupistém je pftili§ zdlouhavy, a nuti cestujiciho jit pouze po bezbariérovém
piistupové cesté. Tato vzdalenost ¢inni kolem 220 metri.

Ndavrh realizace cilového stavu rekonstrukce nastupisté ¢.2

Délka stavajiciho vnéjSiho néstupisté €. II. o délce 189 m na zast. Bilovice nad Svitavou zastdvka se
navrhuje nove ziidit v délce ndstupiStni hrany 170m. Nastupistni hrana bude 550 mm nad temenem koleje. Délka
nastupisté odpovidad maximalni uvazované délce Sesti vozi UIC o maximalni délce 26,4m. pfichod na néstupiste
bude ponechén stdvajicim Sikmym chodnikema a nové se navrhuje ziidit schodist¢ do prostoru pied vyusténi
navrhovaného podchodu.
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Navrh realizace cilového stavu rekonstrukce néastupis$té ¢.1

Délka stavajiciho vnéjsiho nastupisté ¢. I o délce 189 m na zastavce Bilovice nad Svitavou zastavka se
navrhuje nové zfidit v délce ndstupistni hrany 170m. Néstupistni hrana bude 550 mm nad temenem koleje.
Stavajici kryta cekarna s odbavovaci halou se uvazuje ponechat. Pro pfistup na nastupisté ¢. II je navrzen novy
podchod s pfistupem na autobusovy termindl a zachytné parkovisté. Mésto Bilovice nad Svitavou planuje vystaveét
parkovaci dam typu Park and Ride u sou¢asného parkovisté a navysit tak soucasna parkovaci mista. Vzhledem ke
zkraceni dochdzkové vzdalenosti na prvni nastupisté pro vlaky smér Brno se pocita s vyuzitim nové navrhovaného
podchodu.

Obrazek 7 Schéma zastavky Bilovice nad Svitavou

Navrhovany stav zast. Bilovice nad Svitavou

< ::Brno:l *

T nastupiste

r Ceska TFebovéJl>

pouzpod [Bieas)s
ylupouD Auyis faou

=[=]

parkovaci stini P4R

KUPOUD Ags ABLS

Legenda:

o kolgje dopravni —  koleje stavajic T hlawni navéstidia
—  kolgje manipulaini e koleje nové P& sefadovaci navéstidia
—  vietky : nastupisté stavajici EQV

27 budovy [ nastupisté nové trakéni vedeni, déleni

: budova uvaZovaného parkovacino domu

Tabulka 16 Nastupisté v navrhované zastavce Bilovice nad Svitavou

Typ nastupisté, pristup, vySka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany

Cislo celkové délka [m] a tislo koleji

jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m

| pristup piimo s prostoru pied ¢ekarnou nebo podchodem z parkovisté ¢.1,170 m ukoleje & 1,
P+R
jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m

11 pfistup Sikmym chodnikem z komunikace u parkovisté nebo ¢. 2,170 mu koleje €. 2,

podchodem z prostoru parkovisté P+R.

Vypocet priuchodné Sifky vefejnych komunikaci

Pfistupy na nastupisté v zast. Bilovice nad Svitavou musi respektovat minimalni prichodné Siiky
stanovené na zakladé Spickovych frekvenci ptijizdéjicich a odjizdé€jicich cestujicich.

Dle vypoctu je pozadovana prichodna §itka vodorovného prichodu mensi, nez minimalni priichodna
sitka podchodu dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a ndstupisini pristiesky na drahdch celostatnich,

regionalnich a vleckach.

Svpor = 0,330 M < Smin = 2,20 M

Dle vypoctu je pozadovana pruchodna $itka schodis$té mensi, nez minimalni prichodna $itka schodisté
dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristresky na drahdch celostatnich, regionalnich a
vieckach.

Sspoz = 0,495 M < Smin.= 1,60 m
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Tabulka 17 Vypocet priichodné $iiky vefejnych komunikaci v zast. Bilovice nad Svitavou

4. Navrhova ¢ast

oM

Priichodna §ifka vefejnych komunikaci v Zst. Adamov (podchod a schodi§té na nastupisté)

Spickova frekvence odjizdgjicich cestujicich za 5 minut St [cest./5min] = | 70
Spickova frekvence piijizd&jicich cestujicich za 5 minut St [cest./5Smin.] = | 68
VS()Ecasn’a frekvenge ?qjy{,deJ,l(ElCh cestujicich za 5 minut k dané Sto [cest./5min.] = | 38
$pickové frekvenci piijizdéjicich

VSo.licasn’a frekvenge pr.{J}Z(Vigjlrclch cestujicich za 5 minut k dané Sp, [cest./5min] = | 25
$pickove frekvenci odjizdéjicich

Priichodna §ifka obousmérného vodorovného prichodu Svpez [M] = | 0,330
Priichodni §i¥ka obousmérného schodisté Sspoz [M] = | 0,495

Zastdvka Babice nad Svitavou

Nedostatky:

e  Vyska hrany nastupisté¢ 300 mm nad temenem kolejnice znesnadiiuje nastup a vystup cestujicich
na zastavce, které pak prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e Nastupisté ¢. II. Je umisténo ¢asteéné na vnéjsi strané oblouku, kde jsou horsi rozhledové
podminky. Tim se prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e Nastupisté €. II. je pfili§ vzdaleno od zdzemi zastavky (pokladna, ¢ekarna), coz netimérné

prodluzuje dochazkovou vzdalenost na nastupisté ¢.II

e  Pfesun mezi I a II nastupistém je pfili§ zdlouhavy, a nuti cestujiciho jit pouze po bezbariérové
pristupové cesté o délce témet 300m, coz neni v témét 90% ze strany cestujicich dodrzovano.

Navrh realizace cilového stavu rekonstrukce nastupisté ¢.2

Délka stavajiciho vnéjsiho nastupisté ¢. II. o délce 230 m na zast. Babice nad Svitavou se navrhuje nové
ziidit v délce nastupistni hrany 170m. Nastupistni hrana bude 550 mm nad temenem koleje. Délka nastupisté
odpovida maximalni uvazované délce Sesti vozii UIC o maximalni délce 26,4m. Pro pfistup mezi nastupisti ¢.1. a
¢. II se navrhuje ponechat stavajici bezbariérovy pfistup, pfedevs§im je tak uvazovano s ohledem na minimalni

frekvenci cestujicich vyuzivajici tuto zastavku.

Navrh realizace cilového stavu rekonstrukce nastupisté ¢.1

Délka stavajiciho vnéjsiho nastupisté ¢. I o délce 224 m na zastavce se navrhuje nové ziidit v délce
nastupistni hrany 170m. Nastupistni hrana bude 550 mm nad temenem koleje. Stavajici kryta ¢ekarna s odbavovaci

halou se uvazuje ponechat.
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Obrazek 8 Schéma zastavky Babice nad Svitavou

Navrhovany stav 55t Babice nad Svitavou
< |; Brno 5 r Ceska Tre bovéJ>

\/_l
|

| . nastupiste T70m

=]

I T nastupisté 770 m

i e e

Legenda:
= kolgje dopravni — koleje stavajici ¥ nlavni navéstidia
—— koleje manipulaini == koleje nové Ta sefadovaci navéstidia
——  wletky [ nastupisté stavajici EQV
= budovy [] nastupidté nové trakéni vedeni, déleni
Tabulka 18 Navrhovana nastupisté v zastavce Babice nad Svitavou
Cislo Typ nastupisté, pFistup, vySka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nistupni hrany
celkova délka [m] a Cislo koleji
jednostranné vnéjsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m ¢. 1,170 m u koleje ¢. 1,

pristup piimo s prostoru pied ¢ekarnou

jednostranné vné&jsi; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m

pfistup chodnikem z komunikace ¢. 2,170 mukoleje &2,
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Odb. Svitava

Kolejového uspofadani

Odbocka Svitava je navrzena z ditvodu minimalizace vylukovych opatreni v pripadé vylouceni tratovych
koleji v mezistanic¢nim uiseku Brno-Malomérice — Adamov.

Odbocka Svitava je navrzena v km 166,169 piiblizné v poloviné useku Brno-Maloméfice — Adamov.
Navrh je proveden tak, aby vlaky jedouci rychlosti V a V130 nemusely snizovat rychlost pfi jizd¢ vedlejsim smérem
a zarovein nedoslo ke snizeni poctu tratovych oddilt. Z toho divodu je rychlost ptes obvod dopravny zvysena z V
=70 km/h a V130 = 75 km/h na V = V130 = 80 km/h. Vyhybky dvojice kolejovych spojek umoziiuji do odboénych
sméri rychlost jizdy 80 km/h.

Vzhledem ke vzniku nové dopravny Odb. Svitava bude mezistani¢ni usek Brno-Maloméfice — Adamov
rozdélen na nové defini¢ni useky. DU v novém stavu: 06 km 161,685 —km 166,041, P1 km 166,041 — km 166,292,
30 km 166,292 — km 170,869, D1 km 170,869 — km 171,888.

Technologie odbocky Svitava

V navrzeném vyhledovém grafikonu vlakové dopravy nebude dochazet k pravidelnym jizdam do
odbo¢nych smérti. Vyuziti odbocky Svitava bude provadéno v sedlovych ¢astech dne pfi fizeni provozu pro
eliminaci nepravidelnosti dopravy a piedevsim pfi vylukovych stavech.

Posouzeni viz Vylukovad kapacita useku Brno-Malomérice — Adamov.

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistani¢nim tGseku Brno-Malométice — Adamov bude upraveno stavajici tratové zabezpeGovaci
zafizeni 3. kategorie obousmérny autoblok s novymi Givazky na nové zfizovanou odb. Svitava. Mezi Zst. Brno-
Malomeéfice a Odb. Svitava budou tfi tratové oddily a mezi Odb. Svitava a zst. Adamov budou také také tii tratové
oddily. Ke snizeni poétu prostorovych oddilti nedojde. Ve ¢tvrtém (prosttednim) tratovém oddile bude vlozena
odbocka Svitava, ktera bude nahrazovat zanikly tratovy oddil.

Obrazek 9 Schéma umisténi odb. Svitava

Soucasny stav

tratovy Usek Brno-Maloméfice St.6 - Adamov

< lr-Bmoj E(VieskéTFebova';] >

zast. Bilovice nad Svitavou zast. Babice nad Svitavou
km 164,350 km 168,640

9Z'p9L
(kH) uy
£25'891 Wy
(L) uy
Sh2'g9L Wy
(zo) uy

Navrhovany stav

Odb. Svitava o ,
<Brl:l km 166,169 ECeskaTrebova-j] >

zast. Bilovice nad Svitavou zast. Babice nad Svitavou
km 164,350 km 168,640

126'89) Wy

Legenda:

koleje dopravni koleje stavajici T hlavni navestidia
koleje manipulaéni koleje novée %o sefadovaci navéstidia
viecky

71 budowy

nastupisté stavajici EOV

gt

nastupisté noveé trakni vedeni, déleni
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Zst. Adamov

Kolejové usporadani

V zZeleznicni stanici Adamov nedochdzi ani dle modelovych GVD nebude dochazet k pravidelnému
predjizdéni vlakii. Pokud k predjizdeni dochazet bude to zpiisobeno nepravidelnostmi v dopravé nebo shlukovitosti
nakladni dopravy v navazujici uzlové stanici Brno-MaloméFice.

Navrh zst. Adamov je cilovym stavem po rekonstrukci stanice v ramci stavby ,,Rekonstrukce ndstupist
Vv zst. Adamov “. Ve stanici jsou navrzeny Ctyii dopravni koleje €. 1, 2, 3 a 4. Kolej €. 3 je prodlouzena za dvojité
kolejové spojky s napojenim jen do prvni tratové koleje blanenského zahlavi a to koleji ¢. 3b. Mezi hlavni koleji
a predjizdnou koleji je v kazdé kolejové skupiné vlozeno ostrovni nastupisté ¢. 1 a 2. Nastupisté jsou pfistupna
lavkou pres celou $ifi kolejisté s piistupem na jednotliva nastupisté pomoci schodisté nebo vytahu a s napojenim
na chodnik do méstské ¢asti ,,Ptainy*. VSechny étyfi nastupni hrany jsou dlouhé 170 m. Z divoda nové polohy
dopravni koleje ¢.4 , ktera je noveé navrzena zhruba v ose dnesni manipulacni koleje ¢.6, bylo nutné zrusit stavajici
manipulacni kolej ¢. 6 a kusou manipulacni kolej ¢. 6a. a kolejisté vlecky EXPONO Steelforce, a. s. zaustit
jednostran¢ pfimo do koleje €. 4 v prostoru soucasného napojeni vyhybkou €. 12 nové vyhybkou ¢. 9. Jizni
napojeni vlecky do ¢tvrté dopravni koleje bylo nutné zrusit z prostorovych divodi. Koleje vlecky €. 6 a 8 budou
tedy nové kusé. Kolejisté vlecky EXPONO Steelforce, a. s., Adamov Vv sudé stani¢ni skupiné je nové zbudovano.

Brnénské zhlavi je nové napojeno na posunutou dvojitou kolejovou spojku, jejiz posunuti si vyzadala
navazujici stavba ,,Brno-Malomérice St.6 — Adamov, BC* na blanenském zhlavi. Nov¢ byly navrzeny odvratné
koleje €. 4a (ktera je koleji manipulacni a plni i funkci odvratné koleje) a 3a a to predevsim z diivodii minimalizaci
negativnich dopadii na uziteéné délky koleji pfi dodrzeni ,,Zdasad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbe na
kolejova reseni dopraven . Ze stejného diivodu je navrzena odvratna kolej ¢. 4c na blanenském zhlavi z koleje ¢.
4.

Na zaklad¢ vypracovaného dopravné technologického posouzeni pro zamér projektu (viz prilohova ¢ast),
bylo odsouhlaseno, ze se bude kolej ¢. 3b zfizovat. To znamena, ze bude provedeno prodlouzeni koleje ¢. 3 na
blanenském zhlavi se zapojenimkoleje ¢. 3b pouze do prvni tratové koleje. Vyuziti tohoto prodlouzeni se
predpoklada piedevsim pro liché vlaky o délce az 740 metrii. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pteduzlovou stanici
je vhodné vytvofit alespon jednu kolej pro kratkodobé odstaveni z diivodl ¢ekacich dispozic uzlové zst. nebo
z diivodt predjeti. Jiné feseni vytvoreni jedné dlouhé koleje pro vlaky o délce 740 metrti neni technicky mozné.
Dtivody jsou predev§im ve smérovych podminkach navazujicich tratovych usecich a nevhodnosti vysunuti
kolejovych spojek az za nové napojeni prodlouzené tieti dopravni koleje z divodii absence dostatecné dlouhé
ptimé koleje. Vzhledem k tomu, Ze by bylo vhodné zachovat odjezd sudych vlaki ze tfeti dopravni koleje do druhé
tratové koleje ve sméru na Blansko, byla navrZena spojka v mistech sou¢asného napojeni tieti stani¢ni koleje. Pro
vlaky v sudém sméru o délce soupravy do 580 metrti bude umoznén odjezd vlaku ze téeti dopravni koleje do druhé
tratové koleje.

v

Upravy vletkového kolejisté &. 5002, Mendlova univerzita v Brné, Dievosklad Adamov si vyzadalo
hledani nahradniho kolejisté za nevyhovujici novou kolej ¢. 4a pro TO Blansko. Nevyhovujici je z divodu
nemoznosti ulozeni dlouhych kolejnicovych pasii mezi kolejnice koleje ¢. 4a. Plocha pro slozeni drobného
materialu pro potieby TO je u této kolej dostacujici. Po jednani z majitelem vlecky bylo navrzeno zkraceni vle¢ky
na prostor od namezniku V 16 po zarazedlo kusé koleje u rampy. Zbyl4 kusa kolej byla pfevedna pod SZDC a
oznaéena jako ucelova kolej OR PI, TO Blansko, s o¢islovanim koleje &. 5. Zplisob zabezpeéeni bude upraven.
Vjezd posunovych dilt do tieti dopravni koleje bude realizovan od sefad’ovaciho navéstidla Se7. Z koleje vlecky
&. 5002 bude jizda zajisténa pomoci EMZ pro V16 a MVk1. Uprava plochy na vleéce bude provedena z divodii
majetkového vyporadani pro ptistup ke kolejim TO Blansko, ktera bude vyuzivana pro parkovéani automobill
pracovnika TO.

Technologie Zeleznicni stanice

Dle modelovych GVD budou vSechny vlaky ve stanici tranzitovat. Mimo jeden par vlakii Mn, budou
vSechny vedeny po hlavnich kolejich ¢. 1 a 2. V Zelezni¢ni stanici Adamov budou zastavovat vlaky S2 s pobytem
1 min. Manipulac¢ni vlak, ktery bude obsluhovat vlecky, bude vjizdét a odjizdét z predjizdnych koleji ¢. 3 a 4.

Jelikoz jsou ve stanici navrZeny nastupni hrany u vSech dopravnich kolejich, je mozné sem presunout pii
zpozdéni vlakti Ex3 jedoucich smérem do Brna, piedjizdéni vlaki linky S2. Stejné je tak mozné bezkolizné
provadeét predjizdéni sudych vlaki linky S2 pfi nepravidelnostech v dopravé.

Zptisob obsluhy vlecky ¢. 5001 EXPONO Steelforce, a. s. bude nasledujici.
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Sudy vlak Mn bude pfi jeho délce do 339 metri zastaven pfed navéstidlem Lc4 na Etvrté dopravni koleji.
Po odvéseni skupiny vozi se zatézi pro vleCku bude posunem premisténa do koleje ¢. 4b a nasledné uvtrati budou
ptistaveny pro vlecku do kusych vle¢kovych koleji. Zbylé vozy vlaku (pokud nebude fazena zatéz pro vlecku hned
za lokomotivou) bude vracena tvrati pies kolej 4b zpét na vlak na koleji €. 4. Nasledn€ bude lokomotiva posunem
uvrati pfes kolej 4b pfestavena na odstavenou zatéz na vleckovych kolejich. Po té bude dopravcem z kusych
vleckovych koleji proveden ptisun vozil na vlecku. Pfi tomto posunu byl minimalizovan piejezd pfes nechranény
ptejezd ptes komunikaci II/374 na jeden. V pfipad€ navrhu na vyrobni poradé na odstranéni jizdy Gvrati otocenim
spojky V E2/9 by se veskery posun odehraval pfes nechranény ptejezd. Z tohoto diivodu ponechavame zapojeni
dle soucasného stavu. Navrat z vlecky nebo odsun vozi z vlecky by byl provedne sunutim vozt do kusych koleji
vle¢ky, kde by byly ponechany pro zpate¢ni jizdu Mn vlaku. V ptipadé délky sudého Mn vlaku o délce delsi nez
327 metrt bude nutné vlak zastavit na treti dopravni koleji a manipulaci s vozy provést konfliktné s jizdami vlaki
Vv lichém i sudém sméru.

Obsluha vlecky v lichém sméru bude obdobna s tim rozdilem, ze bude nutné dvakrat objizdét soupravu.
Vlak zastavi na tfeti nebo ¢tvrté dopravni koleji v zavislosti na jeho délce. Nasledné samostatna lokomotiva objede
soupravu nebo se prestavi do koleje €. 4b odebere prazdné vozy z vlecky a privési je na konec vlaku. Po té objede
soupravu a po vykonani zkousky brzdy odjizdi smér Brno-Maloméfice.

Zpisob obsluhy vle¢ky €. 5002 Mendlova univerzita v Brné, Di‘evosklad Adamov bude nasledujici.

Sudy Mn vlak zastavi na koleji €. 4. Lokomotiva se skupinou vozii se zatezi pro vlecku €. 5002, provede
piestaveni vozu na kolej €. 3, nasledné skupinu vozl objede a zasune vozy na vleckovou kolej. Pfipadné pietazeni
vozu, provede roziazeni ve stanici pies brnénské zhlavi na kolejich €. 3 a 4. Odsun vozi provadi lichy Mn vlak a
to lze provést pouhym zasunutim celé soupravy z tieti dopravni koleje na vle¢kovou kolej a pfivésenim naloZzenych
vozul.

Tabulka 19 Koleje a jejich uréeni v zst. Adamov — navrhovany stav

Cislo U'iiteémi Wi o Ukel pouziti, trakéni vede,:ng', 's,niieyzi rychlost,
délka [m] provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 664 S1-L11 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej, TV
2 662 S2-1L2 hlavni vjezdova, odjezdova, prajezdna kolej, TV
3 585 S3-13 vjezdova, odjezdova smér Blansko, prijezdna kolej, TV
3b 59 S3b - L3b vjezdova a odjezdova, prijezdna kolej, TV
3+3b 769 S3-L3b vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV
4 349 S4 — Lc4 prijezdna kolej, TV
4b 183 Scdb — L4b vjezdova, odjezdova smér Blansko, prijezdna kolej, TV
4 +4b 595 S4 - L4b vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV

Manipulacni koleje

da 80 zarazedlo kusé koleje 4a — Seb manipulaéni kusa kolej

Ostatni koleje

3a - zarazedlem — nameznikem V7 odvratna kolej
4c - zarazedlem — nameznikem V12 odvratna kolej
5 133 nameznikem V15 — zarazedlem ucelova kolej

5b - nameznikem V12 - zarazedlem odvratna kolej

Tabulka 20 Nastupisté v zst. Adamov — navrhovany stav.

Cislo Typ nastupisté, pristup, vy§ka nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
celkova délka [m] a Cislo koleji
I ostrovni; ptistup lavkou; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m ¢. lukoleje ¢. 4 a¢. 2 u koleje ¢.2
oboji 170 m
ostrovni; ptistup lavkou ¢. 3ukoleje ¢. 1 a¢. 4ukolejec. 3
1 ; 550 mm nad temenem; celkové délka 170 m oboji 170m
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Tabulka 21 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a ugelové kolejists SZDC v Zst. Adamov — navrhovany stav.

Nézev, wiFedni povoleni (UP)

Provozovatel, vlastnik dle UP,
pakliZe je jiny neZ prov.

Umisténi v kolejisti stanice

Vlecka ¢islo 5002,
Mendlova univerzita v Brné,
Drevosklad Adamov

CD Cargo, a. s.,
Praha 7, HoleSovice,
Jankovcova 1569/2c,
PSC 170 00

odbocuje vyhybkou &. 16 v km 171,688 (km
0,000 vlecky) do manipulaéni koleje €. 5,
hrani¢nik je umistén v misté¢ namezniku V15

Vlecka ¢islo 5001,
EXPONO Steelforce, a. s.,
Adamov

PRODACH CZ,s.r. 0.,

Kyjov, Bozeny Némcové €. p.

839, PSC 697 01

je zausténa z koleje ¢. 4 vyhybkou €. 9,
koncovym stykem vyhybky ¢. 9 v; hrani¢nik je
umistén u koncového styku odbo¢né vétve
vyhybky €. 9

Ucelové kolejisté OR PI, TO

SZDC, S.0.

od namezniku Se7 po zarazedlo kusé koleje.

Blansko

Zabezpecovaci zatizeni

Zelezniéni stanice Adamov je ve stavajicim stavu vybavena hybridnim stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu ETB ovladanym z JOP. Zafizeni bylo vybudovano v roce 1996. Protoze v dobé
realizace bude zafizeni za hranou Zivotnosti, navrhuje se ve stavbé ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov*
vybudovat nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s moznosti budouciho dalkového
ovladéani z CDP Pterov. Bude tedy navrzeno nové zabezpeCovaciho zafizeni s umisténim vnitini vystroje a
dopravni kancelafre v nové technologické budové pro kolejisté, v konfiguraci s dopravnimi kolejemi €. 4, 2, 1, 3,
3b s odvratnymi vyhybkami v piedjizdnych koleji na obou zhlavich, s napojenim kolejisté OR Brno a vle¢ky
Mendelovy univerzity v liché skupiné a vlecky EXPONO Steelforce v sudé skuping. Stavajici venkovni vystroj
SZZ bude v maximalni mozné mife ponechana, na rekonstruovaném kolejisti bude navrzena nova vystroj. Cast
kabelizace narusena stavbou bude poloZzena nové s vyuzitim kabelovodu. Zafizeni bude pfezkouseno na novou
konfiguraci kolejisté véetn€ navazujiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni mezistani¢nich usekd. Stanice
neni v soucasnosti ovladana z zadného CDP a tento stav zlstane i po této stavbe.

V soubéhu se stavbou rekonstrukce nastupist’ budou realizovany dvé dalsi Zelezni¢ni stavby, a to: ,,Brno-
Malomeéftice St.6 — Adamov®, BC a “Adamov-Blansko, BC. Tyto stavby také fesi pfipadné upravy a doplnéni
SZZ ve stanici. Adamov.

Magnetické informacni body AVV dotfené stavbou budou demontovany a po vystavbé novych navéstidel znovu
umistény v kolejisti k odjezdovym navéstidlim.

Technologie stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni umisténa ve stanici bude napéjena z kabelu
6 kV a z distribu¢ni sité prostiednictvim nové technologie 6 kV, 22 kV a nn.

Vliv zfizeni ETCS na navrh kolejového usporddani a technologii Zelezni¢ni stanice

Mezi ptinosy ETCS lze ptipocist jizdu do predjizdné koleje od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pii opousténi zhlavi pii jizdé z predjizdné koleje mlze byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pfi vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
Casova rezerva).

Z pohledu navrhu kolejového feseni a umisténi nastupist neni nutné uvazovat s ochranou vlakovych cest
s rychlosti vyssi jak 120 km/h. Odvratné koleje jsou tedy navrhovany z divodi stisnénych prostor omezujici
posunuti nastupist’ viéi odjezdovym navéstidlim na brnénském zhlavi. Vzhledem k malé vzdalenosti konce
nastupisté k odjezdovému navéstidlu je vhodné navrhnout odvratnou kolej ze treti dopravni koleje smérem k Brnu,
jejiz délka se vyuzije na ochrannou drahu. V opacném pfipad¢ by se muselo navéstidlo dle Zasad pro navrh
technického reseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven vysunout od namezniku (Danger Pointu) na
vzdalenost 75-100 metrl pfi uvaZzovani nastaveni nenulové uvolilovaci rychlosti k navéstidlu S3, coz by bylo jiz
kolizni s polohou nastupisté. V piipade€ uvazovani nastaveni nulové uvolnovaci rychlosti k navéstidlu S3 by bylo
mozné ponechat navéstidlo v poloze 20 metrt od namezniku bez vytvoteni odvratu. V tomto piipadé by byla
vzdalenost navéstidla S3 od konce nastupisté cca 60 metrti. Tato vzdalenost je hrani¢ni pro zastaveni vlaku osobni
dopravy pted navéestidlem zakazujici jizdu jedouci pod dohledem ETCS. V ptipad€ vyuzitelnosti uzitecné délky
tieti dopravni koleje pro nakladni dopravu je vyhodnéjsi varianta s odvratem a nastavenim uvoliiovaci rychlosti
V=20km/h. Ze stejného divodu maximalni vyuzitelnosti uzite¢né délky dopravni koleje ¢islo Ctyfi se navrhuje
odvratna kolej na brnénském i blanenském zhlavi.
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Navéstidla jsou pfedsunuta pifed End fo Autority (dale jen EoA) od Danger pointu na vzdalenost
minimalné 75 metrt v téch piipadech, kde neni nastavena nulova uvoliiovaci rychlost. Piehled jednotlivych
uvoliiovacich rychlosti je uveden v pfilozené tabulce. Zpiesnéni odometrie mobilni ¢asti ETCS, ktera je jednim s
omezujicich faktort, je nutné provést vhodnou optimalni konfiguraci dodateénych baliz, nejlépe vzdy 150-200
metrti pfed odjezdovym navéstidlem u kterého je nastaveno nulova uvoliiovaci rychlost. Nastaveni jednotlivych

uvoliiovacich rychlosti je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 22 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoliiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlam.

Podle Smérnice
ist. Adamov Metodika ETCS ¢ ]',2000942018- Vyuiitelna dopravni délka (m) | Uvolfiovaci rychlost | Uvolfiovaci rychlost (km/h) k
$ZDC-GR-06 pfi nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
dopravni koleje Na’vésti(?la umisténa na 20
vzdalenost (m)
Kolej €. Navrzena TR Optimalni délka koleje (m) Uzn.ecr’lavde.lka smér Brno smér €T k smér Brno smér €T
(km/h) mezi navéstidly
3+3b 60 760 769 752 692 / 752 S$3-20 L3b - 0 nebo 20s VCP
3 60 760 585 569 569 $3-20 L3-20
3b 60 - 60 50 0/50 - L3b - 0 nebo 20s VCP
1 90 658 664 647 647 S1-20 L1-20
2 90 658 662 645 645 S2-20 L2-20
4 60 200-350 331 317 317 S4-15 Lcd - 20
4b 60 - 183 169 169 S4b - 20 L4b - 20
4+4b 60 658 595 579 579 S4-15 L4b - 20
uvolfovaci rychlost u vjezdového névéstidla 1S a 2S s ohledem na nedostate¢nou vzdalenost od hrany nastupi$té Adamov zastavka 1S, 2S- 20 -
ist. Adamov Vyuzitelna dopravni délka (m)
nastupisté PoZadovana délka nastupisté (m, | Stavebni délka pfi i ETCS
Y Navriena TR uvaZzovana max. délka souprav) (m) . L ox
Kolej ¢. smér Brno smérCT
(km/h)
3 60 160 170 170 170
1 90 160 170 170 170
2 90 160 170 170 170
4 60 160 170 170 170

Z tabulky je patrné, Ze pozadovana uzite¢na délka nevyhovuje u dopravnich koleji ¢.3 a ¢.4. Pti¢inou jsou faktory
pti aplikaci ,,Zdsad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbe na kolejova reseni dopraven “ a ptedevSim
stisnéné prostory. U téchto predjizdnych dopravnich koleji byl minimalizovan negativni vliv na uzitecné délky
dopravnich koleji nastavenim uvolilovacich rychlosti V=20km/h a vytvofenim odvratnych koleji, kde to bylo
technicky mozné. Vyjime¢né je u vjezdového navéstidla 1S nastavena uvolfiovaci rychlost v=20km/h a to
z duvodu nedostate¢né vzdalenosti navéstidla od hrany nastupisté zastavky Adamov zastavka.

Vypocdet priuchodné Sifky vefejnych komunikaci

Ny

Pfistupy na nastupisté v zst. Adamov musi respektovat minimalni prichodné §itky stanovené na zakladé

Tabulka 23 Vypocet priichodné §itky vefejnych komunikaci v Zst. Adamov

7%

Priichodna §ifka vefejnych komunikaci v Zst. Adamov (lavka a schodi§té na nastupisté)

Spickova frekvence odjizdgjicich cestujicich za 5 minut St [cest./5Smin.] = | 90
Spickova frekvence piijizd&jicich cestujicich za 5 minut St [cest./5Smin.] = | 83

Soucasna frekvence odjizdéjicich cestujicich za 5 minut k dané
$pickové frekvenci piijizd€jicich

Sto [cest./5Smin.] = | 42

$pickové frekvenci odjizdajicich Stp [cest./5min.] = | 37

w

ii'ka obousmérného schodisté Sspoz [M] = | 0,725

Priichodna §ifka obousmérného vodorovného prichodu Svpoz [M] = | 0,484
Priichodna §i

N

Dle vypoctu je pozadovana prichodna §itka vodorovného priichodu mensi, nezZ minimalni prichodna
sitka lavky dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahdch celostatnich,
regionalnich a vleckach. Svpoz = 0,484 M < Smin =2,20 M

Dle vypoctu je pozadovana pruchodna $itka schodis$té mensi, nez minimalni prichodna $itka schodisté
dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a ndstupistni pristiesky na drahdch celostatnich, regiondlnich a
vieckach. Sspoz = 0,725 M < Smin = 1,60 m
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Mezistaniéni usek Adamov - Blansko

Zastdavky
V mezistani¢nim useku se nachazi jedna zastavka Adamov zastavka, ktera bude zasadné zrekonstruovana.

Zastavka bude mit jedno ostrovni nastupisté s dvémi nastupnimy hranami ve vy$ce 550 mm nad temenem
kolejnice a délkou 170 metrti. Navrh Adamov zastavka je cilovym stavem po rekonstrukci stanice v ramci stavby
Rekonstrukce nastupist' v zst. Adamov*.

Adamov zastavka

Nedostatky v provozu

Prepravni nedostatky v daném mezistani¢nim useku spoc¢ivaji v odbaveni cestujicich na zastavce Adamov
zastavka. Jsou to predevsim:

e  Vyska hrany néstupisté 300 mm nad temenem kolejnice znesnadniuje nastup a vystup cestujicich
na zastavce, které pak prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e  Nastupisté ¢. II. u druhé tratové koleje nema bezbariérovy pfistup.

e Nastupisté ¢. II. Je umisténo caste¢né na vnéjsi strané oblouku, kde jsou horsi rozhledové
podminky. Tim se prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e  Nastupisté ¢. I. u prvni tratové koleje ma bezbariérovy pristup nespliiujici sou¢asné normy.

e Nastupisté ¢. 1. je prili§ vzdaleno od zazemi zastavky (pokladna, ¢ekarna), coz netimérné
prodluzuje dochazkovou vzdalenost na nastupisteé ¢.1.

Pozadavky z hlediska objednavatell

Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy ve vefejném zajmu je Jihomoravsky kraj. Zprostiedkovatel této
objednavky je KORDIS s.r.o. Tato instituce dlouhodobé pozaduje ziizeni bezbariérového pristupu na nastupiste ¢.
1. V zastavce Adamov zastavka.

W

Navrh realizace cilového stavu vystavby ostrovniho nastupis§té ¢.1

V prostoru stavajiciho nastupisté ¢. 1 u prvni tratové koleje se navrhuje nové zfidit ostrovni nastupisté
pro obé¢ tratové koleje. Délka obou nastupiStnich hran se navrhuje nové zfidit v délce 170m. Nastupistni hrany
budou 550 mm nad temenem koleje. Délka nastupisté odpovida maximalni uvazované délce Sesti vozi UIC o
maximalni délce 26,4m. Stavajici nastupisté ¢. 1 a ¢. 2 bude ur¢eno k demolici. Stavajici budova ¢ekarny a
technologického zdzemi budou zbourany a bude vystavéna nova dvoupodlazni budova s pfizemni ¢ekarnou a
pokladnou a mensiho nadzemniho podlazi s technologickou &asti zastavky. Z prostoru stavajiciho severniho
podchodu K pfistupu na nastupisté ¢. 1 bude zbudovan k ostrovnimu nastupisti bezbariérovy chodnik ve sklonu
pro ptistup cestujicich na néstupisté. Z prostoru podchodu na jizni strané€ bude vybudovano schodisté na ostrovni
nastupiste.

Vypocet priichodné Sifky vefejnych komunikaci

Pfistupy na néstupisté v zast. Adamov zastdvka musi respektovat minimalni prachodné $itky stanovené

vvvvvvvv

Dle vypoétu je pozadovana prichodna sitka vodorovného prichodu mensi, nez minimalni prichodna
sitka §ikmé rampy (chodniku ve sklonu) dle platné normy CSN 73 4959 Ndastupisté a ndstupistni pristiesky na
drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

Svpoz = 0,396 M < Smin= 1,6 m

Navrhovana sife chodniku ve sklonu slouzici jako bezbariérovy pfistup na nastupisté jsou 2 metry.
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Tabulka 24 Vypocet priichodné §iiky vefejnych komunikaci v zast. Adamov zastavka

Priichodna §ifka vefejnych komunikaci v zastavce Adamov zastavka
(podchod a schodisté na nastupisté)

Spickova frekvence odjizdgjicich cestujicich za 5 minut St [cest./5min] = | 70
Spickova frekvence piijizdgjicich cestujicich za 5 minut St [cest./5min.] = | 68

Soucasna frekvence odjizd&jicich cestujicich za 5 minut k dané
$pickové frekvenci piijizdéjicich

Sto [cest./5min.] = | 38

Stp [cest./5min.] = | 25

$pickové frekvenci odjizd&jicich

Priichodna §ifka obousmérného vodorovného prichodu Svpoz [M] = | 0,396
Prichodna §ifka obousmérného schodisté Sspoz [M] = | 0,593

Dle vypoétu je pozadovana prichodna §itka vodorovného prichodu mensi, nez minimalni prichodna
Sitka podchodu dle platné normy CSN 73 4959 Ndstupisté a ndstupistni pristiesky na drahdch celostdtnich,
regionalnich a vleckach.

Svpoz = 0,396 M < Smin = 2,20 M

Dle vypoctu je pozadovana prichodna $itka schodis$té mensi, nez minimalni prichodna $itka schodisté
dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahdach celostatnich, regiondlnich a
vieckach.

Sspoz = 0,593 M < Smin = 1,60 m

Obrazek 11 Schéma navrhu zast. Adamov zastavka

Navrhovany stav zast. Adamov zastavka
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Legenda:
—— koleje dopravni —— koleje stavajici ©  hlavni navéstidla
—— koleje manipulaéni e koleje nové fg sefadovaci navéstidla
— vletky |:| nastupist® stavajici EQV
[: budovy : nastupi$té nove trakéni vedeni, déleni
Tabulka 25 Nastupisté v zast. Adamov zastavka — navrhovany stav.
Cislo Typ nastupisté, pristup, vyska nad temenem kolejnice [mm] a Cislo a délka [m] nastupni hrany
celkova délka [m] a Cislo koleji

Oboustranné ostrovni ; 550 mm nad temenem; celkova délka 170 m
| pfistup schodistém z podchodu nebo chodnikem ve sklonu z z
podchodu

<

. 1,170 m u koleje €. 1,
.2, 170m u koleje €. 2.

¢

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Adamov - Blansko bude zachovano stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie obousmérny autoblok snovymi uvazky na nové zfizované stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v Zst.
Adamov. Pocet péti tratovych oddili zistane zachovan.
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PoZadavky na persondlni potfebu dopravnich zaméstnancii

Provozni a dopravni technologie
4. Navrhovd ¢ast

Zst. Adamov budou vyhledové dalkové ovladany z CDP Pierov az po realizaci naslednych staveb DOZ
Brno — Rdjec-Jestiebi (véetné) a DOZ Rdjec-Jestiebi (mimo) — Ceskd Trebovd. Po samotné realizaci stavby
Rekonstrukce nastupist' v zst. Adamov se nepocita s usporou zamestnact fidicich provoz. Nové zbudovana odb.
Svitava nebude narokovat zvySenou potfebu obsluhujicich zaméstnanci. Ovladani odbocky se navrhuje vypravéim

V zst. Adamov.

Tabulka 26 Personalni potieba dopravnich zaméstnancii po ukonceni této stavby, dle aktualnich potieb vyprav¢ich v Zelezniénich stanicich.

Dozorce
Dopravna Vypravéi | Signalista vy'hkybe Celkem
Odb. Svitava - - - -
7st. Adamov 5,448 - - 5,448
Celkem piivodni stav 5,448 - - 5,448
Celkem novy stav 5,448 - - 5,448
Uspora celkem 0 - - 0

V Zelezni¢ni stanici Adamov bude vykonavat dopravni sluzbu vypravéi. Odb. Svitava bude ovladana ze

zst. Adamov
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4. 2. Jizdni a cestovni doby

Vstupy do vypoctu jizdnich dob

Kilometrické polohy hlavnich ndvéstidel

Smér Brno — Blansko

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova ¢ast

Smé

Dopravna Navéstidlo Absolutni km
Brno-Maloméfice St.6 1L, 2L 161,397
Brno-Maloméfice St.6 L2c 161,397
AB 1-1627/2-1627 162,144
AB 1-1646/2-1646 164,454
QOdb. Svitava 1L, 2L 165,750
AB 1-1667/2-1667 166,767
AB 1-1679/2-1679 167,954
AB 1-1694/2-1694 169,349
Adamov 1La2L 170,349
Adamov Ll1al2 171,710
AB 1-1730/2-1730 173,094
AB 1-1747/2-1747 174,658
AB 1-1761/2-1761 176,030
AB 1-1771/2-1771 177,104
Blansko 1La2L 178,230
Blansko L1 179,432
Blansko L2 179,519
r Blansko — Brno

Dopravna Navéstidlo Absolutni km
Blansko S2 178,750
Blansko S1 178,747
AB 1-1771/2-1771 177,065
AB 1-1761/2-1761 176,030
AB 1-1745/2-1745 174,658
AB 1-1734/2-1734 174,460/173,408
Adamov 1Sa?2s 172,104
Adamov S2aS1 171,045
AB 1-1693/2-1693 169,349
AB 1-1678/2-1678 167,954
odb. Svitava 1Sa?2S 166,555
AB 1-1655/2-1655 165,515
AB 1-1645/2-1645 164,500
AB 1-1631/2-1631 163,144
Brno-Maloméiice St.6 1AS, 2AS 162,144
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VysSkové Feseni Brno-Malomérice St. 6 — Adamov - Blansko

(navrhovany stav)

Sklonové poméry

stani¢eni lom nivelity (km) délka useku (m) sklon po sméru stani¢eni (0/00)
161,681 77,231 10,504
161,758 247,839 0,121
162,006 403,769 1,976
162,410 413,898 2,220
162,824 220,886 3,558
163,044 404,352 1,833
163,449 383,688 1,757
163,833 326,658 1,895
164,159 313,628 1,928
164,473 317,449 3,194
164,790 378,370 2,072
165,169 895,533 3,626
166,064 204,864 3,638
166,269 233,708 3,680
166,503 359,595 1,535
166,862 344,941 2,531
167,207 429,399 0,577
167,537 137,434 3,151
167,774 138,272 3,869
167,912 205,532 5,813
168,118 200,095 6,212
168,318 208,351 2,769
168,526 337,536 4,637
168,864 203,378 0,993
169,067 246,455 1,777
169,314 254,422 2,964
169,568 430,075 4,534
169,998 534,869 2,023
170,533 486,657 -0,751
171,020

171,888 36,490 2,340
171,925 518,520 4,420
172,443 201,030 2,700
172,644 369,600 4,124
173,014 203,930 5,026
173,218 202,040 1,177
173,420 199,027 2,700
173,619 152,300 3,491
173,771 576,870 5,816
174,348 293,843 5,646
174,642 457,842 3,350
175,100 560,318 3,600
175,660 235,686 6,644
175,896 131,751 4,686
176,028 1079,206 3,322
177,107 572,867 5,760
177,680 755,425 4,661
178,435 101,378 1,371
178,551
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Tratovd rychlost Brno — Blansko (navrhovany stav)

od [km] | Do [km] de'k[am‘;fek“ Voo [km/h] | Vazo [km/h] | Vaso [km/h] | Vic [km/h]
Brno-Malomeéfice St. 6 — Odb. Svitava
161,693 161,982 289 70 75 80 80
161,982 163,037 1055 75 80 80 90
163,037 164,959 1922 75 80 85 90
164,959 165,146 187 75 80 80 90
165,146 165,593 447 80 85 85 90
165,593 166,241 648 85 90 90 90
166,241 166,645 404 80 85 90 90
Odb. Svitava - Adamov
166,645 167,133 488 75 80 85 90
167,133 168,571 1438 85 90 90 90
168,571 168,695 124 80 90 90 90
168,695 170,656 1961 85 90 90 90
170,656 170,885 229 80 85 85 90
170,885 172,651 1766 85 90 90 105
Adamov - Blansko
172,651 173,097 446 80 85 90 100
173,097 173,564 467 75 80 80 95
173,564 174,766 1202 95 100 105 110
174,766 175,252 486 100 105 110 115
175,252 177,184 1932 100 110 115 115
177,184 177,587 403 75 80 85 90
177,587 177,587 0 70 75 80 90
177,587 178,164 577 75 80 80 90
178,164 178,528 941 70 75 80 90
178,528 - 364 100 105 105 120
Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vypocteny:
pro trat’:
e Brno hl.n., — Ceska Tiebova v Gseku Brno — Réjec-Jestiebi, pro viaky:
Tabulky 27 Parametry pouzitych vlaki
St = » o=
= = = « o —
) - o = § E BE| § =
> 17z] o= = = = > | = S
© S—| €= = cElefagl e 8T
X o =632 S 3| SssXE| sSw
& 5 SE|EZ 2222 8% 22 £
> 3 FX IS aE(S8|FE=|52&R
S2 2 x tfidilna elektricka jednotka Desiro ML 160 314 142 472 2x1100 14,0 4
R19 2 x tiidilna elektricka jednotka Desiro ML 160 | 314 | 142 | 472 | 2x1100 | 14,0 7
Ex Lok. fady 1216 + 8 vozu UIC 160 | 376 | 212 | 505 6400 17,0 7
Nex loko t. 1216 + S 1800t 100 | 1800 | 550 - 110 napr. - 10
Pn loko t. 1216 + S 2200t 100 | 2200 | 500 - 100 napr. - 10
Mn loko . 731 + S 900t 80 900 | 300 - 100 népr. - 10

Vy¢et konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoctu. Nova
vozidla je v§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypocteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirazkou ve vysi: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky R a Ex a 4 % pro vlaky Os. Teoretické jizdni
doby jsou po opatieni ptirazky zaokrouhleny na 0,5 minuty.
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Tabulky cestovnich dob

Vypodéty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach nize uvadény vzdy s ohledem na sestavu modelovych
grafikonti. Mimo tabulky pro nakladni vlaky jsou v ostatnich tabulkach zohlednény jizdy do odboénych sméri a
prodlouzeni pobytd z dopravnich divodu.

Jizdni doby spolu s pobyty tvofi cestovni doby. V dopravnich bodech Adamov, Blansko a Blansko mésto
Z., jsou uvazovany pobyty 1 min. V ostatnich dopravnich bodech jsou uvazovany pobyty 0,5 min.

Vysvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku.
oranzoveé podbarvené bunky — uspora casu proti varianté bez projektu bez viivu po zaokrouhleni na
pulminuty,

zelené podbarvene bunky — vspora casu proti varianté bez projektu s viivem po zaokrouhleni na piil
minuty
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Tabulka 28 Jizdni doby ve sméru TAM pro linky S2, R19, vlaky Ex a nakladni vlaky Nex, Pn a Mn pro variantu BP a projektovou variantu s vyzuzitim rychlosti pro V130 a VV150.

L. Projektova varianta, vyuZiti rychlosti pro V130 ( pro
Varianta Varianta bez projektu i . ; vyuiziti rychlosti pro V150
nékladni vlaky rychlosti pro v100)
Druh vlaku 52 R19 Ex Nex Pn Mn 52 R19 Ex Nex Pn Mn 52 R19 Ex
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaei vozidlo Desiro | Desiro 121:6+S 1216+ 1216+ | oot Desiro | Desiro 121:64-8 1216+ 1216+ | o00t Desiro | Desiro 12]:.64—8
ML ML vozu UIC 1800t 2200t ML ML vozu UIC 1800t 2200t ML ML vozu UIC
DOPTHVﬂi bOdV ID |pob.] D |pob.] JD |pob.] ID |pob.] ID |pob.] ID |pob.] ID |pob. JD |pob.] ID |pob.)] D |pob.] ID |pob.] ID |pob.] ID |pob.] ID |pob.| ID |pob.
Brno hl.n. - - - - - - - - - - = = =
Brno-Zidenice 35 |os| 3 3 | - | - - - as| - | 3 3| -1- - - as| -] 3 3
Brno-Maloméfice St.6 2,5 2,5 2,5 - - - 25|05 25 2.5 = = = 25 (0,5(02,5 2.5
Bilovicenad Svitavouz. | 2,5 | 0,5 25| 05 25 | 0,5
Odb. Svitava 15 4 4 5 ] 7 15 3.5 3.5
Babicenad Svitavou z. 4 los 25|05 2,5 | 0,5
Adamov 25| 1 |85 8,5 9,5 11 12 25| 1] 2 4 4 4 5 25| 1| a 4
Adamov zastavkaz 1,5 |05 15 |05 1,5 | 0,5
Blansko 55|11 8| 1]6e 7 7 11 5| 1]6s8 1] 6 6,5 7 11 5 | 1 55| 1 |55
Blansko mésto z. 15| 1 15| 1 15| 1
Dolni lhota 2,5 |05 25|05 2,5 |05
Rijec Jestiebi 2 4 3 5 6 10 2 4 3 5 il 10 2 4 3
Jizdni dobacelkem 28 24 23 22 24 33 28 24 23 21 23 33 28 23 22
Pobyty celkem 5,5 1 0 0 0 0 55 1 0 0 0 0 5,5 1 0
Cestovni doba 33.5 23 23 215 23,5 33 33 245 22,5 20,5 23 33 33 23,5 21,5
Usp ora oproti var 0
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Tabulka 29 Jizdni doby ve sméru ZPET pro linky S2, R19, vlaky Ex a nakladni vlaky Nex, Pn a Mn pro variantu BP a projektovou variantu s vyzuzitim rychlosti pro V130 a V150.
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Uspora oproti var 0
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Varianta Varianta bez projektu B et LT E/c s OISO (R vyuditi rychlosti pro V150
nakladni vliakyrychlosti pro V100)

Druh vlaku s2 R19 Ex Nex Pn Mn 52 R19 Ex Nex Pn Mn 52 R19 Ex

Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET

Hnaci vozidlo Desiro | Desiro 121=s+s 1216+ 1216+ | soot Desiro | Desiro 121:6+E 1216+ 1216+ | soot Desiro | Desiro 121=6+8
ML ML vozGUIC | 1800t 2200t ML ML vozGUIC | 1800t 2200t ML ML voz( UIC

Dopravni body D |pob.] D |pob.] JD |pob.] ID |pob.] ID |pob.] JD |pob.] D |[pob.] ID |pob.] JD |[pob.] JD |pob.] JD |pob.] JD |pob.] JD |pob.] JD |pob.] JD |pob.

Rijec Jestiehi - -

Dolni Lhota 2 los 2 |os 2 |05

Balnsko mésto z 25| 1 25| 1 25| 1

Blansko 15| 1 35 1 3 5 6 10 15| 1 35 1 3 5 6 10 1501351 3

Adamov zastavka z 55|05 5 |os 5 |05

Adamov 1,51 1] 86 6 6,5 6,5 3 15| 1] 8 5,5 6,5 6,5 3 15| 1 |55 5,5

Babicenad Svitavou 2,5 |05 25 |05 25 |05

Odb. S~xitava - - 2 35 3,5 4 4 4,5 2 35 3,5

Bilovicenad Svitavon 4 |os 2 |os 2 |05

Brno-Malom &iceSt.6 | 2,5 7.5 7.5 8 8 9 25 35 3,5 35 35 4 25 3 3

Brno-Zidenice 25 |os |25 25 - 25 |05 |25 2,5 25 |05 |25 2,5

Brno hl.n. 3,5 3 3 - 3,5 3 3 3.5 3 3

Jizdni doba celkem 28 23 22 20 21 28 28 22 21 19 20 28 28 21 21

Pobyty celkem 55 1 0 0 0 0 55 1 0 0 0 0 55 1 0

Cestovni doba 335 23,5 22 19,5 20,5 28 33 23 21 19 20 27,5 33 22 20,5
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4. 3. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikon je sestaven pro obdobi ¢tyfhodinové Spicky, kdy se predpokladd maximalni rozsah
dopravy. Je sestaven pro dlouhodoby horizont.

Model dopravy MDO

Rosah dopravy pro tento dopravni model je dan rozsahem dle sou¢asného GVD 2018/2019. Tento model kopiruje
soucasny rozsah dopravy a vyuziva se predevsim k tvorbé vylukovych GVD.

rozsah dopravy je podrobné popsan v kapitole 2.3 Soucasny provoz zelezni¢ni dopravy.
Model dopravy MD1

Tento vyhledovy model dopravy je dan vyhledovym rozsahem dopravy, ktery vyuziva cilovy stav
predmétné infrastruktury a navazujicich staveb DOZ Brno —Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad
Svitavou (mimo) — Ceskd Trebova (mimo) a Boskovickad spojka.

Rozsah dopravy je podrobné popsan kapitole 3.2 Rozsah dopravy ve stifednédobém vyhledu.

Okrajové podminky

Aby bylo fefeni na trati Brno hl. n. — Ceska Tiebova v koordinaci s fesenim ZUB, byla snaha v
modelovych grafikonech respektovat piijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n. navrzené ve Studii proveditelnosti
Zeleznicniho uzlu Brno.

Modelové grafikony viakové dopravy

GVD 0

Soucasny horizont
Brno.hl.n. — Ceskd Trfebov.

Varianta 0 bez ZUB
Model dopravy MDO

Grafikon je tvofen dle sou¢asného GVD 2018/2019.

GVD 1

Stfednédoby horizont
Brno.hl.n. — Ceskd Trebovd
Varianta cilovd

Model dopravy MD1

Vlaky linky Ex3 a dopliiujici trasy pro linky Ex3 vyuzivané ostatnimi dopravei mimo CD jsou navazany
na soucasné polohy odjezdil a ptijezdit do ZUB. Vlaky linky R19 jsou také navazany na souéasné polohy odjezdi
a pifjezdt do ZUB. Dodrzeni pozadované fixace L:00 v zst Svitavy pro linku R19 neni mozné dosahnout
predev§im v Gizké navazanosti tras na linky Ex3 v piijezdu a odjezdu v ZUB. Proto je nezbytné nutné se podiidit
trasam nadfazenym linkam Ex3. V ptipad€ budoucicho pohybu téchto tras, které maji nadnarodni priority je mozné
trasy Linky R19 ptizptsobit. Linky pfiméestské dopravy S2 se poté prizpiisobuji trasam téchto nadfazenym linkam.
Diilezitym predpokladem je, ze SZDC nepfipusti dalii trasy pro soukromé dopravce nad ramec linek Ex3
v 30°taktu, je zde prostor pro smysluplnou pfiméstskou dopravu brnénské aglomerace v symbidze s dalkovou
dopravou. Linky S2 je tedy mozné vést v az v 15" intervalech ve Spickach pracovniho dne. Na zakladé téchto
predpokladti je konstruovan vyhledovy grafikon, jenz v ¢tyfhodinové $picce predstavuje smysluplné maximum na
této pfedmétné trati. Za nejvytizengjsi isek povazujeme mezistani¢ni useky Brno-Malométice — Adamov, Adamov
— Blansko, Blansko — Rajec-Jestfebi a Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou (v tiseku Rajec-Jestiebi — odb. Lhota
Rapotina).
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Na zaklad¢ tras vlaka linek Ex3 a R19 jsou doplnény Os vlaky linky S2 a to nasledovné:

e linka S2 je vedena v zakladnim 60 taktu v iseku Zastavka u Brna - Brno — Letovice, ve $pi¢kach
doplnéna na 30 takt

o linka S2 je vedena v zakladnim taktu 60'v tseku Zastavka u Brna — Brno — Boskovice, ve $pi¢kach
doplnéna na 30 takt

Vlak Mn relace Brno-Malométice — Velké Opatovice jsou trasovany s ohledem na bezkoliznost s vlaky
osobni dopravy v dob¢ prepravni $picky v sedlovych ¢astech dne nebo v noénich hodinach.

Vlaky Nex a Pn jsou ve vyhledovém grafikonu trasovany ve $pice v poétu 3 paru za hodinu ov§em
s podminkou ptizplsobeni tras v useku Brno — Letovice a zpét trasam piiméstské dopravy. Jedna se predevsim o
jizdy ve sledu v lichém sméru za osobnim vlakem v useku Blansko — Brno-Maloméfice st.6 a v sudém sméru
v tseku Blansko — Letovice. Bezkolizni trasy jsou v GVD zapracovany jen V poétu jednoho paru nakladnich vlaki
za hodinu.

Diléi zaveér

Vyhledovy grafikon GVD1 pro pro model dopravy MD1 je vytvofen, aby v maximalni mozné mite
respektoval pozadavky objednavatele priméstské dopravy. Pro vytvoreni planovaného rozsahu dopravy u GVDI1
je nutné infrastrukturu uvést do cilového stavu i na souvisejicich stavbach na trati Brno — Ceské Tiebova tak i na
trati Brno — Jihlava. Dale je nutné respektovat dalkovou osobni dopravu a to v maximalni mozné $picce v taktu
30 linky Ex3 + ostatni dopravci a linky R19 v maximalni mozné $picce 60°. NavySeni pocétu ¢i naruSeni taktu
dalkové dopravy se negativné projevi v moznosti smysluplnému trasovani piiméstské dopravy brnénské
aglomerace.
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4. 4. Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypoéty se zabyva platna smérnice SZDC SM124.

Kapacita a ukazatele kapacity

Kapacita piedstavuje schopnost realizovat uréity dopravni vykon v urdité kvalité. Vyjadieni
dopravniho vykonu miize mit riiznou miru korektonosti. Ta ma nasledn¢ vliv na pfesnost pii zjistovani kapacity.
Dopravni vykon 1ze popsat rozsahem dopravy, provoznim konceptem nebo jizdnim Fadem.

Dopravni vykon pfedstavuje nejméné konkrétni vyjadieni obsahujici informace o druhové skladbé a
parametry jednotlivych vlakt, neni zde nutna znalost ¢asovych poloh.

Provozni koncept znamena ptibliznou znalost ¢asovych polohb vlakt a velikosti taktovych intervali.
Nejsou zde uvadény informace o obé&zich, pripojich apod. Vzuziva se zejména u vyhledovych stavi.

Jizdni tad znazoriuje sitaci s pouzitim veSkerych pomticek grafikonu vlakové dopravy. Pro tratové tseky
je to nakresny jizdni fad a pro stanice plan obsazeni dopravnich koleji.

Ukazatele kapacity pro analytickou metodu zjiSovani kapacity.

Metoda vypoétu kapacity analytickou metodou v rezimu JR spoéiva ve vypoétu celkové doby obsazeni
(B) a prumérné doby obsazeni (b) a po té stupné obsazeni (S). Vypocetené hodnoty 1ze porovnat s ptislusnymi
limitnimi hodnotami.

Propustnost (propustna vykonnost, n)

Je realizovany pocet jizd udavajici oproti kapacité konkrétni hodnoty s jednoznacnou vazbou na kvalitu
provozu. Udava se ve vlacich u tratovych koleji a v jizdach u stani¢nich koleji nebo zhlavi. Pocet jizd vzhledem
ke kvalité provozu vyjadiuji dale upiesnuji ukazatele optimalni nopt a Kkritické nwit hodnoty propustnosti.
Optimalni hodnota propustnosti pfedstavuje pocet jizd, ktery je z hlediska poZzadované kvality optimalni a kriticka
hodnota propustnosti pfedstavuje pocet jizd, ktery je na hranici mezi rizikovou a nedostate¢nou kvalitou provozu.

Propustnost se pocita dle vztahu:
T
n = Sim b
kde:
Siim — limitni stupen obsazeni

T - analyzované obdobi
b — priimérnd doba obsazeni

Kapacita Zelezni¢ni infrastruktury se v souCasné dob& posuzuje nejcastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy siln¢ pfevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T = 900 min. a pro
obdobi dvouhodinové piepravni $picky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

VyuZiti propustnosti (K)

je pomér poctu jizd k proupustnosti a vypocita se podle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
n — propustnost

VyuZiti propustnosti se udava v procentech.

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita
se dle vztahu:
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kde:

N — pocet jizd,

Nopt — optimalni hodnota propustnosti

Vyuziti kritické hodnoty propustnosti je pomer poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
Niit — Kritickd hodnota propustnosti

Stupen obsazeni (S)

Pro posouzeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury je také dilezita znalost stupné obsazeni S, ktery udava
pomér celkového Casu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupeni obsazeni se tedy urci ze
vztahu:

§= B
T
kde:
B [min] — celkova doba obsazeni viemi viaky,
T [min] — wpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle smérnice SZDC SM124 se uréuje limitni hodnota stupné obsazeni dle typu provozu, délky
analyzovaného obdobi a primérné doby obsazeni uvedené v tabulce ¢. 12 (hodnoty Sep) @ tabulky €. 13 (hodnoty
Skiit). Na zéklad¢ odvozeni kvality provozu z hodnoty stupné obsazeni se rozd¢luje troven kvality provozu do
téchto trovni:

. vyhovujici pro hodnoty S < Sopt
. rizikova pro hodnoty Sopt < S < Skt
. nevyhovujici pro hodnoty S > Skt

Typ provozu je dan podilem regionalni osobni dopravy na celkovém poétu vlaki a je rozdélen do tii
kategorii:

e A —podil mensi jak 80%
e B —podil od 80% - 90%

e C—podil vétsi nez 90%

Posouzeni kapacity v této dokumentaci

Kapacitni vypodty v této dokumentaci budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita Zelezniéni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téz provedeno posouzeni stupné obsazeni S.
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Kapacita tratovych usekl a propustnost stanice

Stfednédoby vyhled (cilovy stav)

Pro stfednédoby vyhled je charakteristické maximalni vytizeni pfedmétnych usekt jak dalkovou ¢i
piiméstskou dopravou tak i nakladni dopravou. Z vyhledového grafikonu byly pro vypocty kapacity stanoveny
120 minutové Spicky. V téchto Spickach byl urcen rozsah dopravy a na zdkladé celkové doby obsazeni poté
spocitan stupeni obsazeni pro jednotlivé tratové koleje v tratovych tsecich.

Tratovy tGsek Brno-Maloméf¥ice st.6 - Adamov

Tabulka 30 Kapacita tratového useku Brno-Maloméfice st.6 — Adamov ve druhé tratové koleji

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji TK | 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 20
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= 1|0
Typ provozu A
Celkova doba obsazeni B [min] = | 58
Primérna doba obsazeni b [min]= | 2,90
Oprimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit [[]1 =] 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 64,4
Stupeii obsazeni So[-]= 10,483
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 11

Tabulka 31 Kapacita tratového useku Brno-Maloméfice st.6 — Adamov v prvni tratové koleji

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK |1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 20
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0
Typ provozu A
Celkova doba obsazeni B [min] = | 59,5
Primérna doba obsazeni b [min] = | 2,98
Oprimalni hodnota stupné€ obsazeni Sopt [-[] = | 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skit [[]1 =] 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 66,1
Stupei obsazeni So[-]= | 0,496
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 10,3

Dle vypoctené kapacity tratové koleje zde nedochazi k piekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni
dle smérnice SZDC SM 124 a lze ji povazovat za vyhovujici, nebot’ hodnota stupné obsazeni nepiekracuje ani
optimalni hodnotu stupné obsazeni.

TK 2:5=0,483 < Sept = 0,62
TK 1:S5=0,496 < Sept = 0,62

Pro dalsi stupen projektové dokumentace bude doloZen piepocet hodnot naslednych mezidobi pro usek
Brno — Maloméfice St. 6 — Adamov z diivodii posunu nékterych oddilovych navéstidel zptisobené vystavbou
odboc¢ky Svitava. Vzhledem k piedbéZznym propoétim a faktu, ze se nebude ménit pocet tratovych oddild, se
nepiedpoklada zadny vliv na stavajici naslednd mezidobi.
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Tratovy tGsek Adamov - Blansko

Tabulka 32 Kapacita tratového useku Adamov - Blansko ve druhé tratové koleji

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2
Vypoéetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 20
Vypocéetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0
Typ provozu A
Celkova doba obsazeni B [min] = | 55,5
Primérna doba obsazeni b [min] = | 2,78
Oprimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0.62
Kriticka hodnota stupné obsazeni Swit [-[] = | 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 61,67
Stupei obsazeni So[-]=1 0,463
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 12,4

Tabulka 33 Kapacita tratového useku Adamov - Blansko v prvni tratové koleji

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK |1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 20
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= 1|0
Typ provozu A
Celkova doba obsazeni B [min] = | 56
Primérna doba obsazeni b [min] = | 2,80
Oprimalni hodnota stupné€ obsazeni Sopt [-[] = | 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Swit[-] = | 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 62,22
Stupei obsazeni So[-]= | 0,467
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakw/T] = | 12,1

Dle vypoétené kapacity tratové koleje zde nedochazi k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni
dle smérnice SZDC SM 124 a lze ji povaZzovat za vyhovujici, nebot’ hodnota stupné obsazeni nepiekracuje ani
optimalni hodnotu stupné obsazeni.

TK 2:5=0,463 < Sept = 0,62
TK1:5=0,467 < Sept = 0,62

Zst. Adamov

Kapacitni vypocty v této dokumentaci budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita zeleznicni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téZ provedeno posouzeni stupné obsazeni So. Vypocet je realizovan pro zelezni¢ni stanici Adamov.

Vysvétlivky k tabulce:

Z — zacatek trati,

K — konec trati,

tpob [Min.] — doba pobytu,

lov [Min.] — stanicni interval postupného odjezdu a vjezdu,
tobs — doba obsazeni jednim viakem,

N1 a N2 — pocet viakii v jednom a druhém sméru,

To1 @ Toz — doba obsazeni v jednom a druhém sméru.
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Tabulka 34 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v zst. Adamov (stiednédoby horizont)

Smér Z-K Smér K-z
Celk. Celk.
Vlak_ Potet tpob lov Tobs doba Vlalf Podet tpob lov Tobs doba
(kolej) [min.] | [min.] | [min.] | obsazeni | (kolej) [min.] | [min.] | [min.] | obsazeni
[min.] [min.]
Ex3 (2) 4 0,0 2,0 2,0 8,0 Ex3(1) |4 0,0 2,0 2,0 8,0
R19 (2) 2 0,0 2,0 2,0 4,0 R19(1) |2 0,0 2,0 2,0 4,0
S2 (2) 4 1,0 3,5 4,5 18,0 S2(1) |4 1,0 3,5 4,5 18,0
S2(2) 4 1,0 3,5 4,5 18,0 S2(1) |4 1,0 3,5 4,5 18,0
Nex (2) 2 0,0 3,5 3,5 7,0 Nex (1) |2 0,0 3,5 3,5 7,0
Pn (2) 4 0,0 3,5 3,5 14,0 Pn(l) |4 0,0 3,5 3,5 14,0
N1 = 15 Tor= 79,5 N2 = 15 To2 = 80,0
Tabulka 35 Propustnost dopravnich koleji Zst. Adamov
Vypocet propustnosti Zst. Adamov
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 40
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0
Celkova doba obsazeni ve sméru BNO-BLA Tows1 [MiN] = | 69
Celkova doba obsazeni ve sméru BLA-BNO Tows1 [Min] = | 69
Celkova doba obsazeni Tops [Min] = | 138
Prumérna doba obsazeni ve sméru BNO-BLA tobs1 [Min] = | 3,45
Primérna doba obsazeni ve sméru BLA-BNO tobs2 [Min] = | 3,45
Primérny technologicky ¢as toos [Min] = | 3,45
Primérna mezera ptipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 3,23
Odhad potiebného pocétu dopravnich koleji
pravdépodobna shlukovitost vliakd o= | 1,150
potiebny pocet koleji pti statisktické jistoté p = 0,99 5 koleji
potiebny pocet koleji pii statisktické jistoté p = 0,975 4 koleje
potiebny pocet koleji pti statisktické jistoté p = 0,95 4 koleje
Provozni kapacita dopravnich koleji n [vlakt/T] = | 91
skutecny pocet dopravnich koleji Mskut = | 4
primerny technologicky ¢as pobytu [min] | 0,10
nasobek primérného tpon 1,5
doba dodateé¢ného obsazeni taoga= | 0,15
celkova doba pravdépodobného vzajemného ruseni vznikajici na
dopravnich kolejich vlivem protismérnych jizd viaka T | 39,68
doba ruseni ptipadajici na jeden vlak trs= | 0,33
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 43,96
Stupeii obsazeni So[-]=10,288

Dle vypoctené kapacity dopravnich koleji nedochdzi k ptekroceni maximalnich hodnot stupné obsazeni
So stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.

So=0,33 < Semax = 0,75

4. 5. Posouzeni vybranych prvka infrastruktury

S ohledem na variantnost feSeni nékterych dopraven je jako podklad pro rozhodovani o vybéru varianty
dolozeno posouzeni vybranych dopravné technologickych stavil. Kapitola rovnéz dovysvétluje neékteré aspekty
navrhu infrastruktury.

SUDOP BRNO, spol. s r. 0. 57



Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro stavebni povoleni 4. Névrhova &ést

Vylukova kapacita useku Brno-Malomérice - Adamov

Pii vyluce tratovych koleji v useku Brno-Malométice — Adamov je z diivodu absence kolejovych spojek
mezi kolejemi ¢. 1 a 2 v zst. Brno-Maloméfice St. 6 nutné vést v jednom sméru nahradni trasu piesvjezdovou
skupinu sefad’ovaci Zelezni¢ni stanici Brno-Maloméfice a jiz v odbodce Brno-Zidenice piejet do staniéni koleje,
kterd netvofi piimé pokracovani vyloucené tratové koleje. Objizdna trasa vedena pies Brno-Maloméfice obsahuje
snizenou rychlost 60 km/h. Piejezd mezi dopravnimi kolejemi v Obd. Brno-Zidenice je snizenou rychlosti
40 km/h. Pti vyloucené tratové koleji €. 1 v useku Brno-Malométice — Adamov dochézi ke kiizeni jednotlivych
smérii ve zhlavi v Odb. Brno-Zidenice.

Obrazek 12 Vyznaceni objizdnych tras pfes zst. Brmo-Malomeéfice pii jednotlivych vylukach tratovych koleji

Trasy pfi vyluce tratoveé koleje €. 1 Brno-Mamomérice St. 6 - Adamov

BmO'Z" den‘ce — provozované koleje
odb. ‘|58’180 — kolizni cesty
K — vyloutené tratové koleje

< L-Brno hl. n‘:l

fice
s, Brno-Malomef
2 km2424

»
g
3
2
Li
Tras Fi vyluce tratové koleje &. 2 Brno-Mamomérice St. 6 - Adamov
Y P Y |
Bmo—z-'-demw — provozované koleje
odb. '\58,180 — kolizni cesty
Km vyloucené tratové koleje
< |r-Brn0 hl. n‘:l
sst. Brno-Ma\oméﬂce
km 2,424
=
&
3
(=]
<

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 58



Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC Provozni a dopravni technologie
Dokumentace pro stavebni povoleni 4. Névrhova &ést

Bylo provedeno sestaveni vylukového GVD odvozeného z modelového GVD 2 a posouzeni vylukové
kapacity Giseku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov bez odbocky Svitava a s odbockou Svitava.

Posuzuje se vyluka tratové koleje ¢. 1 Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov a Vv piipadé existence odbocky
Svitava vyluka tratové koleje ¢. 1 Brno-Malométice St. 6 — Odb. Svitava. V obou posuzovanych piipadech jsou
stavebni prace a omezeni rychlosti na 50 km/h na délce 2 km v tseku Brno-Maloméfice St. 6 — zast Bilovice nad
Svitavou, coz vede k prodlouzeni jizdnich dob o 1 min. v obou smérech u vSech vlakd.

Vylukovy GVD

Vlaky ve sméru Brno — Ceska Tiebova jsou vedeny ve spravném sméru po tratové koleji &. 2. Vlaky ve
sméru Ceska Tebova — Brno jsou vedeny v useku Adamov — Brno-Maloméfice St. 6 proti spravnému sméru po
tratové koleji &. 2 a v useku Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice pies sefad’ovaci Zelezni¢ni stanici Brno-
Malomeéfice. V malométickém zhlavi Zelezniéni stanice Adamov piejizdi kolejové spojky rychlosti 50 km/h, pfes
zelezniéni stanici Brno-Maloméfice projizdi rychlosti 60 km/h a pfi piejezdu kolejovych spojek v odboc¢ce Brno-
Zidenice je jejich rychlost omezena na 40 km/h. Ze viech téchto diivodii jsou u téchto vlakd prodlouZeny jizdni
doby. V piipadé existence odbocky Svitavy odpada jedno omezeni rychlosti, jelikoZ piejizdéni mezi tratovymi
kolejemi je zde mozné rychlosti 80 km/h.

V piipadé vylukového GVD bez existence odbo¢ky Svitava je nutné redukovat rozsah dopravy o
veskeré vlaky S2. Béhem dvouhodinové $picky jsou trasovany celkem 2 pary vlakt Rx linky R19 a 4 pary vlaki
Ex linky Ex3. Vlaky R19 i Ex3 jedouci ve sméru do Brna je nutno z dopravnich diivodu zastavit v Zelezni¢ni
stanici Adamov, kde vy¢kaji na volnou tratovou kolej. Vlaky R19 jsou vyhodné trasovany ve svazku s vlaky Ex3.
Vlaky R19 jedouci ve sméru do Brna je nutné z dopravnich diivodd zastavit i v Brné-Zidenicich, vlivem
respektovani provoznich intervalti ve zhlavi.

V piipadé vylukového GVD s existenci odbo¢ky Svitava je nutné redukovat rozsah dopravy o ¢ast vlakt
S2, které jsou vedeny v relaci Brno — Boskovice. Béhem dvouhodinové $picky jsou trasovany celkem 4 pary vlaku
Os linky S2 relace Brno — Letovice, 2 pary vlaka Rx linky R19 a 4 pary vlaku Ex linky Ex3. Vlaky S2, R19 i Ex3
jsou vyhodné trasovany ve svazku. Odpada vyrazné zdrzeni vlakd R19 a Ex3 v Adamové. Vlaky S2 jedouci ve
sméru do Brna jsou v Brné-Zidenicich mirné zdrzeny prodlouzenim pobytu vlivem respektovani provoznich
intervaltl ve zhlavi.

Vylukovad kapacita

Dle sestavenych vylukovych GVD byla vypocétena pro obdobi T = 120 min. vylukova kapacita.
Vylukova kapacita zjednokolejnéného useku nyy je stanovena tak, ze maximalni kapacita nmax je snizena o zalohu
z pravdépodobného vzajemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, ktera zavisi na délce vyluky. Pfi
celodenni vyluce (24 hod.) tvofi tato zaloha 19 % z maximalni kapacity.

Tabulka 36 Vypocet vylukové kapacity v useku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov pro T = 120 min.

Brno-Malomérice St. 6 — s
e « Brno-Malomérice St. 6 —
Tratovy usek Adamov (stav bez odbocky .
. Odb. Svitava
Svitava)

Vypocetni doba T [min.] 120

Navrzeny rozsah dopravy N [vlak(/T] 12 16
Celkova doba obsazeni Tops [Min.] 100,00 98,00
Primérna doba obsazeni tops [Min.] 8,33 6,13
Maximalni kapacita nmax [vlaki/T] 14,4 19,6
Vyl. kapacita (19%) nvwy [vlakd/T] 11,7 15,9
Zaloha vyl. kapacity Z,y [vlakt/T] -0,3 -0,1
Rezerva propustnosti [%6] 16,7 18,3

Z vypoctenych hodnot je zfejmé, ze pozadovana rezerva propustnosti 19 % neni ve vylukovych GVD
splnéna. Ve vylukovém GVD Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov je dosaZeno rezervy propustnosti 16,7 % a ve
vylukovém GVD Brno-Malomeéfice St. 6 — Odb. Svitava je dosazeno rezervy propustnosti 18,3 %. Jedna se vSak
o vylukové GVD S$pickového obdobi. Z pohledu celé ¢asti grafikonu, kdy je pfevazné provozovana osobni
doprava, tedy v ¢ase 5:00-22:00 pro T = 1020 min., je stale mozné rezervu propustnosti dodrzet.
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Obriazek 13 Vylukové GVD v Giseku Brno-Malométice St. 6 — Adamov pro T = 120 min.
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Diléi zaver

Analyzou navrzeného modelového GVD pro stfednédoby vyhled bylo provedeno posouzeni stupné
obsazeni tratovych koleji v usecich Brno-Malométice — Adamov a Adamov - Blansko. Pro stiednédoby vyhled
nedochazi k prekrodeni optimalniho stupné obsazeni Somax = 0,62 dle sm&rnice SZDC SM 124 v zadném tiseku. Pro
zst. Adamov byl posouzen navrhovany pocet dopravnich koleji, ktery je v ndvrhu dostacujici a stupeni obsazeni
nepiekracuje stanovenou Somax = 0,75.

Dale byla posouzena vylukova kapacita v mezistani¢nim useku Brno-Malométice — Adamov variantné
s/bez odb. Svitava. ZvySeni propustnosti pii vylukovych stavech ma pozitivni vliv na redukci rozsahu dopravy, kdy
pfi ztizeni odbocky Svitava neni nutné redukovat ptiméstskou linku S2.
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5. Dopravni opatireni po dobu vystavby

5. 1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby

Rozsah stavby je vymezen mezistaniénimi useky Brno-Malométice — Adamov, Adamov — Blansko a véetné
stanice Adamov. Rozsahem rekonstrukce mezistani¢nich usekti ¢astecné zasahuje do zst. Adamov.

Zahéjeni stavby: 10 2021.
Ukonceni stavby véetné kolaudace: 04 2023.

Doba trvani stavby: 15 mésicii+4 mésice (zavérecné podbiti).

Zkusebni provoz: 6 mésicu.

Zastaveni provozu: 12 mésicu

5. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v roce 2021 — 2023. V roce 2023 bude probihat pouze dokoncovaci prace a
poté zkusebni provoz. Jsou ¢lenény do 9 ti stavebnich postupti, kterym budou jako stavebni postup SP 0 piedchazet
piipravné prace.

Zakladnim vstupnim parametrem je, Ze stavebni prace nebudou dale déleny mezi jednotlivé tratové tseky
nebo zst. Adamov a dale Ze se bude na stavbu pohlizet jako na celek skladajici se se souboru staveb skladajici se
z tratovych tsekt Brno-Malomérice — Adamov a Adamov — Blansko a zst. Adamov.

Pirehled rozhodujicich praci

Stavebni postupy a dopravni a provozni technologie béhem vystavby jsou navrzeny v souladu s ptehledem
nasledujicich rozhodujicich praci. V prvnim roce vystavby (2021) budou probihat pfipravné prace v tratovych
kolejich, na konci roku ve vegeta¢nim klidu bude provedeno kaceni dievin. Od mésice zafi bude zahajena vyluka
druhé tratové koleje v iseku Adamov — Blansko, kdy bude nutné v pfedstihu zahajit prace na rekonstrukci tunelu ¢.
226, které vyzaduji jeden rok Cistych praci na rekonstrukei plus pied a po rekonstrukcei cca 14 dni pfipravnych a
dokoncCovacich praci. Za¢atkem GVD 2021/2022 bude zahajena nepietrzita 12 mési¢ni vyluka vSech tratovych
koleji v obou mezistani¢nich usecich a vyluka celé Zst. Adamov. Vyluka bude ukonéena ke konci GVD v prosinci
2022. Béhem zastaveni provozu bude provadéna postupna rekonstrukce nebo vystavba vSech mostt, propustkl a
tunelti a celé zst Adamov.

Pfehled vyluk

Stavebni postup Doba trvani Specifikace vyluky

SPO 4 x 2 dny (vikendy) Al — nepfetrzitd vyluka druhé tratové koleje Brno-Malométice St.6 - Adamov
E1 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni druhé trat. kol. Brno-Malométice St.6 -
Adamov

4 x 2 dny (vikendy) B1 - nepfetrzita vyluka druhé tratové koleje Adamov - Blansko
E2 - nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni druhé trat’. kol. Adamov - Blansko

SP1-SP2 102 dny B2 - neptetrzitd vyluka druhé tratové koleje Adamov - Blansko
E3 - nepfetrzitd vyluka trakéniho vedeni druhé trat’. kol. Adamov - Blansko
SP3—SP9 364 dnt B2 - nepfetrzitd vyluka druhé tratové koleje Adamov - Blansko

E3 - nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni druhé trat’. kol. Adamov - Blansko

B3 - nepfetrzita vyluka prvni tratové koleje Adamov - Blansko

E4 - nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni prvni trat’. kol. Adamov - Blansko

A2 - neptetrzita vyluka druhé tratové koleje Brno-Malométice St.6 - Adamov
ES5 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni druhé trat’. kol. Brno-Maloméfice St.6 -
Adamov

A3 - neptetrzita vyluka prvni tratové koleje Brno-Maloméfice St.6 - Adamov
E6 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni prvni trat. kol. Brno-Maloméfice St.6 -
Adamov

C1 - nepretrzita vyluka celé zst. Adamov

E7 - nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni celé zst. Adamov

Z1 — nepfetrzita vyluka stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v zst. Adamov
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Obrizek 14 Casovy harmonogram stavebnich postupti a vyluk.

Harmonogram vylukovych éinnosti

rok/meésic rok/mésic
etapa Rozsah wluk + napli praci r.2021 r.2022

1]2]3Ja]s]6]7[8]ofto[11[12f1]2]3 a5 67 [8]oftof]12] T T T [T [ [ 1

Treniryb a lihnuti pludku vFece Svitavé pstruh pstruh pstruh
Rekonstrukce tratovych koleji v iseku Maloméfice St.6 - Adamov
SPO Plochy ZS, kaceni, prelozky siti, kratké wluky pro pfipramné prace, zfizeni arealu ZS, piistupy na ZS k?cem’ rzw ipri vngi%:é@@i
oc| a grie:
wluka 1. a 2. tratové koleje Maloméfice - Adamoy, tzv. "nickolejny provoz" | Y 1 e )

Dokoncovaci prace ve vSech profesich. -
Rekonstrukce tratovych koleji v iseku Adamov - Blansko

SPO Plochy ZS, kaceni, preloZky siti, kratké wluky pro pfiprané prace, zfizeni aredlu ZS, pfistupy na ZS. 3cknidrip avné;ﬁgl KacenT
wluka 2. tratové koleje Adamov - Blansko prisfup K porta N
wluka 1. a 2. tratové koleje Adamov Blansko, tzv. "nickolejny provoz" ungtug/ P S

Dokoncovaci prace ve vSech profesich. !

Stavebni postupy tfi staveb jako celku B
P1|  SP2 |SP3 SP4 5 SP6 S| SP8 9|

Rekonstrukce zst. Adamov _
SPO Plochy ZS, kéceni, prelozky siti, kratké wluky pro piiprawné prace, zfizeni arealu ZS, pistupy na ZS. =) Haceni
Realizace liché skupiny stanice od zac¢atku nickolejné wiuky do 15.4.2022, kdy v sudé skupiné stale jesté
probiha obsluha vie¢ky Expono. Realizuje se nastupisté mez kolejemi 1 a 3, pfislusna ¢ast lavky,

SP1 Adamov

SP1 Adamov

SP2 Adamov |Realizace sudé skupiny za sou¢asnych dokoncovacich praci ve skupiné liché.

demolicgstavajic| teghnplogickg Tapky

N >
SP3 Adamov |Propojeni zhlavi na obou stranach stanice. % %
Q -
. - . 5 . £ SP4
SP4 Adamov |Vystavba parkovisté bude probihat azpo demolici skladu. ﬂa’ E Adamov
2 o
A x x - < of (e} cpvadg
COV a odlucovac ropnych latek r;?\? h14tek

1. mésic wiluky budou probihat demolice budov. Jesté pfed demolici stavajici technologické budovy bude
vystavéna provizorni trafostanice, a to v prostoru nové komunikace parkoviste.

Prvni 2 mésice bude probihat vystavba kabelovodu

technolog. lavka - horkovod, vodovod, sdél. sité.

lavka pro pesi

Vystavba nové technologické budovy bude probihat ve 2. — 7. mésici wluky

Rekonstrukce VB bude probihat od zac¢atku wiuky, vyjma prostoru doprawni kancelare. Po dokonéeni
wystavby TB, bude dopravni kancelar pfesunuta do novych prostor TB.

wluka celé zZst. Adamoy, vramci nickolejného Useku navazujicich staveb

Dokoncovaci prace ve vSech profesich.

Potfeba zavedni NAD

Obsluha Me¢ky Expono steelforce v Zst. Adamov (Cervené nemozna obsluha, zelené mozna obsluha
od Blanska po koleji €. 1)
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5. 3. Stavebni postupy

Po dobu stavebnich postupt jsou zohlednény specifické pozadavky na obsluhu vlecky ¢. 5001 Expono
Steelforce Adamov v zst. Adamov. Na zaklad€ rozhodnuti investora po dohod¢ se zpracovatelem dokumentace, bylo
dohodnuto, Ze bude umoznéno béhem stavebnich postupti SP3 a SP4 umoznéna obsluha vlecky v zst. Adamov za

téchto podminek:

obsluha bude umoznéna pouze ze Zst. Blansko po prvni tratové koleji

obsluha bude provedena kazdych 14 dni v pfedem definovanych dnech a to 21. 12. 2021, 4. 1.
2022, 18.1.2022, 1. 2. 2022, 15. 2. 2022, 1. 3. 2022, 15. 3. 2022, 29. 3. 2022 a 12. 4. 2022

pfed samotnou obsluhou bude pferusena vyluka na dobu 12 hodin v prvni tratové koleji, dale
vyluka koleji v zst. Adamov (kolej €. 4a, ¢asti koleje €. 6 od V9 cca 30 metru a vleckové koleje €.
6b a ¢.8, vyhybek V15, V17 a V18 a blanenské zahlavi prvni tratové koleje) a stanovena dopravni
omezeni pro jizdu po prvni tratové koleji z zst. Blansko do Zst. Adamov pro provedeni celkem
dvou obsluh vlecky (pfistavba lozenych vozl a nésledna jizda strojn¢ plus strojni jizda pro
vylozené vozy)

na naklady stavby bude po dobu obsluhy obsazena zst. Adamov dopravnim zaméstnancem, po
dobu SP1 - SP4 musi byt zachovana stavajici dopravni kancela¥. Po dobu SP3-SP4 , kdy bude
vypnuto z ¢innost stavajici ZZ, bude nutné pro vjezd do stanice zabezpedit vymény pienosnym
uzamykatelnym zamkem s podminkou zachovani vjezdového navéstidla 1S. Jizda do stanice bude
dovolena pisemnym rozkazem PV.

v zst. Adamov bude v obdobi 12. 12. 2021 — 12. 4. 2022 zachovana dopravni kolej €. 4, ¢ast
blanenského zhlavi pro moznost vjezdu na ¢tvrtou dopravni kolej z prvni tratové koleje a ¢ast
manipulacni koleje €. 6 (cca 30 m od vymény €. 9) plus vleckové kolejisté (kolej ¢. 6b a €. 8) pro
moznost obsluhy vle¢ky a moZnost objeti soupravy lokomotivou. Na téchto castech zst. Adamov
bude v dob¢ obluhy vlecky pterusena vyluka.

Béhem stavebniho postupu SP1 a SP2 bude provadéna obsluha bez omezeni a po dobu stavebnich postupti
SP5 — SP9 nebude obsluha vle¢ky umoznéna z diivodt rozsahlych stavebnich ¢innosti.

Stavebni postup SPO

Piipravné prace

Rozsah praci

V ramci SP0, jesté stdale za provozu v obou kolejich Vv tratového useku Brno-Malomérice St.6 —
Adamov a Adamov — Blansko budou v ramci nultého stavebniho postupu ziizeny plochy zarizeni
stavenisté; jejich oploceni, osazeni bunék, ziizeni zabradli, pripadna zpevnéni ploch. Realizuje
se kdceni zelené ve vegetacnim klidu. Provedou se prelozky siti a budou organizovany pfipravné
prdce. Bude provedena demolice byvalého skladisté v Zst. Adamov.

Délka postupu

6 mésici

Vyluky koleje

Opakované vikendové kolejové vyluky tratové koleje ¢. 2 v useku Brno-Malomeérice St. 6 -
Adamov. a Adamov - Blansko

Al - 4 x vikendova vyluka v tiseku Brno-Maloméfice St.6 — Adamov
B1 - 4x vikendovd vyluka v useku Adamov - Blansko

Vyluky TV

E1 - 4 x vikendovd vyluka v iiseku Brno-Malomé¥ice St.6 — Adamov
E2 - 4x vikendovd vyluka v useku Adamov - Blansko.

Vyluky zab. zaf.

Bez naroku.

Soub¢hy vyluk

Al+E1, B1+E2.

Odstaveni mech.

kolejiste TO Brno v zst Brno-Malomérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-MaloméFice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v zZst. Blansko

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

kolem pracovnich mist v=50km/h

Dopravni opatieni

Béhem vikendovych vyluk tratové koleje Brno-Malomérice St6 — Adamov (A1+E1) bude nutné
nahradit veskerou priméstskou osobni dopravu NAD.
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Stavebni postup SP1
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Rozsah praci

V rdmci SP1 budou zahdjeny prdce na druhé tratové koleji v useku Adamov — Blansko,
bude zde probihat demontaz trakéni vyzbroje a navoz technologii a materidlu pro
rekonstrukci tunelu ¢. 226, mosty a propustky. Provedou se nékteré prdace na opérnych
zdech jesté z koleje kolejovou technikou a poté bude snesena kolej a provedeny pripravné
prdce pro rekonstrukci tunelil.

Délka postupu 30 dni
Vyluky koleje B2 -nepitetriitd vyluka druhé trat’ové koleje Adamov - Blansko
Vyluky TV E3 - nepitetrfitd vyluka trakéniho vedeni druhé trat’ové koleje Adamov - Blansko

Vyluky zab. zaf.

bez naroku

Soubé¢hy vyluk

B2 + E3

Odstaveni mech.

kolejisté TO Brno v zst Brno-Malomeérice plus kolej ¢. 9 v zst Brno-Malomérice, kolej ¢. 6
a ¢. 8 v zst. Blansko

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

V sousedni 1. tratové koleji rychlost omezena na v=50km/h kolem pracovniho mista
mimo tunel ¢. 212

Dopravni opatifeni

e jednokolejny provoz V mezistanicnim tiseku Adamov — Blansko po prvni tratové
koleji

e Prodlouzeni jizdnich dob v mezistanicnim useku Adamov — Blansko

e ZruSeni 15 intervalu osobnich viakii linky S2 bez NAD (zachovdni 30 inetrvalu)
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Stavebni postup SP2
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Rozsah praci

V ramci SP2 budou pokracovat vyluka a prace ze stavebniho postupu SP1. Dale budou zahdjeny
prace na Zeleznicnim spodku a mostech ve druhé tratové koleji v useku Adamov — Blansko, bude
zapocata rekonstrukce tunelu ¢. 226.

Délka postupu 72 dnit
Vyluky koleje B2 -nepietriitd vyluka druhé trat’ové koleje Adamov - Blansko
Vyluky TV E3 - nepietriitd vyluka trakéniho vedeni druhé trat’ ové koleje Adamov - Blansko

Vyluky zab. zaf.

bez naroku

Soub¢hy vyluk

B2 + E3

Odstaveni mech.

kolejiste TO Brno v zst Brno-Malomeérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomérice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v zZst. Blansko

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

V sousedni 1. tratové koleji rychlost omezena na v=50km/h kolem pracovniho mista mimo
tunel ¢. 212

Dopravni opatfeni e jednokolejny provoz v mezistanicnim tiseku Adamov — Blansko po prvni tratové koleji
e Prodlouzeni jizdnich dob v mezistanicnim useku Adamov — Blansko
[ )

ZruSent 15 ‘intervalu osobnich viakii linky S2 bez NAD (zachovani 30 inetrvalu)
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Stavebni postup SP3

=20=1 2022 2023 SP3
1]2]3]4[5]6]7]8 e 23]« [5]6 7 8]0|t0][n]n

e kolej 3 N3stEALE stavajici
koleje realzované

kolege hotové

komunikace

%0 18

26t mosthm 174815

el most km 175,150

2ol mostkm 174,175
Tunel & 8(212)

2ol most km 168826

&
B
5
t
=

2el most kam 108,008
T 2 mostim 178319

3 PR ] = 5

;if;:kole, ,eg? sjizdna :Ef%prawmlvtag % -1 § g
kol je8té sjizdnd pro pracown viaky ﬁ; E —j R 2
a viastnl sneseni III‘“‘[I } € f | { 1 : A

: " O ¢ R L 37 a4 & L 2 P E AR
I ToA o it ‘ T [:;‘ =
| S——)
reaizace tuneiu :LI— 8
2a vylouené koleje S
61 162 163 164 165 166 167 168 160 70 A7 472 43 w4 75 % w6 7 17

Rozsah praci V tomto stavebnim postupu budou zapocaty prdce na sousednim tiseku Brno-MaloméFice St.6 —

Adamov Vv obou tratovych kolejich, bude probihat sneseni prvni i druhé tratové koleje, ddle
budou zapocaty prace na tunelech ¢. 205, 206, 207 a 208. Jesté pred snesenim koleji budou tyto
vyuzity pro navoz materialu a techniky k jednotlivym pracovnim mistiim u mostii a tunelii. Bude
pripravovino rozsireni zemniho télesa v prostoru odbocky Svitava. V zZst. Adamov budou
zapocaty prace na rekonstukci liché kolejové skupiny Probéhne demolice stavajici technologické
budovy. Soucasné bude zahdjena vystavba nové technologické budovy. V iiseku Adamov —
Blansko budou pokracovat prace zapocaté v SP2. Behem dvou vikendii bude probihat demontadz
stavajici konstrukce mostii v km 169,796 a 170,052 s upinou uzavirkou komunikace 1I/374.

Délka postupu 30 dni

Vyluky koleje A2+A3 - nepretriitd vyluka prvni a druhé trat’ ové koleje Brno-Malomé¥ice St.6 - Adamov
B2+B3- nepi‘etriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepretriita vyluka celé ist. Adamov

Vyluky TV ES+EB6 - nepietriitd vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-Maloméiice
St.6 - Adamov
E3+E4 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko
E7 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni celé st. Adamov

Vyluky zab. zaf. Z1 — nepretriita vyluka stani¢niho zab. zaiizeni v ist. Adamov

Soubéhy vyluk A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech. kolejiste TO Brno v zZst Brno-Malomérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-MaloméFice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v Zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Pfistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti bez omezeni

Dopravni opatieni o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

e Osobni viaky linky S2 a R19 nahrazeny v uiseku Brno hl.n. — Blansko NAD ve dvou
linkdch, zvlastni upravy vedeni linek po dobu vikendovych uzavirek silnice 11/374 je
uvedena v kapitole 5.6

e Dalkova osobni doprava odklonéna pres Havlickitv Brod

o Ndkladni doprava céastecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.

e bude umoznéna obsuha viecky ¢. 5001, EXPONO Steelforce Adamov ve stanovenych
dnech na zakladé preruseni vyluky prvni tratové koleje mezi zst. Blansko a Adamov a
preruseni vyluky vyjmenovanych casti v zst. Adamov v uvodnim odstavci
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Rozsah praci

V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prdce v usecich Brno-MaloméFice St.6 — Adamov
a Adamov — Blansko, které byly zapocaty v SP3. V obou tratovych kolejich, (vyjma prvni trat.
koleje v useku Adamov — Blansko) budou probihat prdace na Zeleznicnim spodku a mostnich
konstrukcich, dale budou pokracovat prace na tunelech ¢. 205, 206, 207 a 208 a 226a prdce na
ziizeni odbocky Svitava. V zst. Adamov budou pokracovat prace na rekonstukci liché kolejové
skupiny a vystavby nové technologické budovy (TB). Budou zahdjeny prdace na vystavbach
zastavek Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou a Adamov zastavka. Béhem ctyr vikendii
bude probihat navoz casti mostni kontrukce a nasledné bourani starych piliri, které budou
vyzZadovat castecnou uzavirku komunikace 11/374.Nasledné bude zapocata vystavba mostu na
provizorni montazni konstrukci.

Délka postupu 90 dnii

Vyluky koleje A2+A3 - nepretriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Brno-Malomé¥ice St.6 - Adamov
B2+B3- nepi‘etriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepretriita vyluka celé ist. Adamov

Vyluky TV ES+EG6 - nepretriiti vyluka trakcniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-Maloméiice

St.6 - Adamov

E3+E4 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko

E7 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni celé ist. Adamov

Vyluky zab. zaf.

Z1 — nepretriita vyluka stani¢niho zab. zaiizeni v ist. Adamov

Soub¢hy vyluk

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech.

kolejiste TO Brno v zZst Brno-Malomérice plus kolej ¢. 9 Vv Zst Brno-Malomérice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v Zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

bez omezeni

Dopravni opatieni

o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

Osobni viaky linky S2 a R19 nahrazeny v useku Brno hl.n. — Blansko NAD ve dvou
linkdch, zviastni upravy vedeni linek po dobu vikendovych uzavirek silnice 11/374 je
uvedena v kapitole 5.6

Ddlkova osobni doprava odklonéna pres Havlickiv Brod
Nadkladni doprava castecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.

bude umoznéna obsuha viecky ¢. 5001, EXPONO Steelforce Adamov ve stanovenych
dnech na zdkladé prreruSeni vyluky prvni tratové koleje mezi Zst. Blansko a Adamov
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Rozsah praci

V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prace v usecich Brno-Malomérice St.6 — Adamov
a Adamov — Blansko, které byly zapocaty v SP4. V obou tratovych kolejich, budou probihat
prdce na zeleznicnim spodku a mostnich konstrukcich, Vyjma prvni trat. koleje v useku Adamov
— Blansko, kde bude probihat sneseni koleje dale budou pokracovat prace na tunelech ¢. 205,
206, 207 a 208 a 226 a budou zapocaty prdce na tunelech ¢. 211, 212, 213 a 214 a pokracovat
purdce na odb. Sviatav. V Zst. Adamov budou pokracovat prdace na rekonstukci liché kolejové
skupiny a zaroven se pridaji prace na sudé kolejové skupiné. Bude pokracovat vystavba nové
TB. V tomto SP5 je posledni mozZnost navozu materialu a techniky po koleji ze Zst. Blansko do
rekonstruované zst. Adamov. Budou pokracovat prdace na vystavbdach zastavek Bilovice nad
Svitavou, Babice nad Svitavou a Adamov zastavka. Bude pokracovat vystavba mostii zapocata
v SP4.

Délka postupu

15 dni

Vyluky koleje

A2+A3 - nepretriitd vyluka prvni a druhé trat'ové koleje Brno-Malomé¥ice St.6 - Adamov
B2+B3- nepi‘etriitd vyluka prvni a druhé trat’'ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepretriita vyluka celé Zst. Adamov

Vyluky TV

ES+E6 - nepietrfitd vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové Koleje Brno-Maloméiice
St.6 - Adamov

E3+E4 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko

E7 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni celé ist. Adamov

Vyluky zab. zaf.

Z1 — nepretriita vyluka staniéniho zab. zaiizeni v Zst. Adamov

Soub¢hy vyluk

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech.

kolejiste TO Brno v zst Brno-Malomé¥ice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomé¥ice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v Zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

bez omezeni

Dopravni opatfeni

o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

e Osobni viaky linky S2 a R19 nahrazeny v useku Brno hl.n. — Blansko NAD ve dvou
linkach

e Dalkova osobni doprava odklonéna pres Havlickitv Brod

e Nakladni doprava castecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.
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Rozsah praci V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prdce v iisecich Brno-Malomérice St.6 — Adamov

a Adamov — Blansko, které pokracuji ze SP5. V obou tratovych kolejich budou probihat prdce
na zeleznicnim spodku (vyjma prvni tratové koleje Adamov — Blansko, kterd ziistane jen snesena
a bude moci byt zahdjena prace na mostnich konstrukcich i této koleji). Dale pokracuji prace na
ostatnich mostnich konstrukcich, budou pokracovat prace na tunelech ¢. 205, 206, 207, 208,
226, 211, 212, 213 a 214. V zst. Adamov budou pokracovat prdce na rekonstukci celé Zst.
Adamov. Budou pokracovat prace na vystavbach zastavek Bilovice nad Svitavou, Babice nad
Svitavou a Adamov zastavka. V posledni jmenované bude moci byt zahdjena vystavba ostrovniho
nastupisté a podchodu. Béhem jednoho vikendového dne bude provedeno zasunuti mostnich
objektii vkm 169,796 a 170,052 z provizorni montazni kontrukce vyZadujici uplnou uzavirku
komunikace 11/374.

Délka postupu 107 dni

Vyluky koleje A2+A3 - nepretriitd vyluka prvni a druhé trat’ ové koleje Brno-Malomé¥ice St.6 - Adamov
B2+B3- nepi‘etriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko

C1 - nepretriita vyluka celé ist. Adamov

Vyluky TV ES+EG6 - nepretriiti vyluka trakcniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-Maloméiice
St.6 - Adamov
E3+E4 - nepietriitd vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat'ové koleje Adamov —
Blansko
E7 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni celé st. Adamov

Vyluky zab. zaf. Z1 — nepretriita vyluka stani¢niho zab. zaiizeni v ist. Adamov

Soubéhy vyluk A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech. kolejiste TO Brno v zZst Brno-Malomeérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomérice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v Zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Pfistup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti bez omezeni

Dopravni opatieni o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

e Osobni viaky linky S2 a R19 nahrazeny v useku Brno hl.n. — Blansko NAD ve dvou
linkdch, zvlastni upravy vedeni linek po dobu vikendovych uzavirek silnice 11/374 je
uvedena v kapitole 5.6

o Dalkova osobni doprava odklonéna pres Havlickiv Brod

o Ndkladni doprava céastecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.
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Rozsah praci

V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prace v uisecich Brno-Malomérice St.6 — Adamov
a Adamov — Blansko, které pokracuji ze SP6. V iiseku Brno-Malomérice St.6 — Adamov v obou
tratovych kolejich bude probihat prdace na zZeleznicnim svrsku v tratovych usecich a zaroven
pokladka vyhybek na Odb. Svitava. Ddale pokracuji prace na mostnich konstrukcich a
zeleznicnim spodku v useku Adamov - Blansko, budou pokracovat prdace na tunelech ¢. 205, 206,
207, 208, 226, 211, 212, 213 a 214. V zZst. Adamov bude finiSovat prdce na Zeleznicnim svrsku
celé zst. Adamov. Budou pokracovat prdce na vystavbach zastavek Bilovice nad Svitavou, Babice
nad Svitavou a Adamov zastavka. Nové polozené koleje ze zZst. Brno-Malomérice mohou byt po
Jejich poloZeni a provedeni TBZ vyuzivany pro stavenistni dopravu pracovnimi viaky.

Délka postupu 30 dni

Vyluky koleje A2+A3 - nepietriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Brno-Maloméiice St.6 - Adamov
B2+B3- nepietriita vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepietriita vyluka celé %st. Adamov

Vyluky TV E5+EG - nepretriiti vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-Maloméiice

St.6 - Adamov

E3+E4 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko

E7 - nepietriiti vyluka trakcéniho vedeni celé Zst. Adamov

Vyluky zab. zaf.

Z1 — nepvetriitd vyluka staniéniho zab. zaiizeni v ist. Adamov

Soubéhy vyluk

A2+A3+B2+B3+C1+E5+EG+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech.

kolejisté TO Brno v zst Brno-Malomérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomeérice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v zZst. Blansko, plus moznost vyuZiti koleji v zZst. Adamov

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

bez omezeni

Dopravni opatfeni

e Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

Osobni vlaky linky S2 a R19 nahrazeny v iiseku Brno hi.n. — Blansko NAD ve dvou
linkach

Dalkova osobni doprava odklonéna pres Havlickitv Brod

Nakladni doprava castecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.
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Rozsah praci V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prdce v useku Adamov — Blansko, které
pokracuji ze SPT. V dseku Brno-Malomérice St.6 — Adamov v obou tratovych kolejich
budou probihat dokoncovaci prace na odb. Svitava. Ddle pokracuji prace na mostnich
konstrukcich a Zeleznicnim spodku v useku Adamov - Blansko, budou pokracovat prdce na
tunelech ¢. 226, 211, 212, 213 a 214. V Zst. Adamov bude finisovat prace na Zelezni¢nim
svrsku celé zst. Adamov a na vystavbé nové TB véetné navozu technologii. Bude pokracovat
prdce na vystavbé zastavky Adamov zastdvka.
Délka postupu 76 dni
Vyluky koleje A2+A3 - nepi‘etriitd viluka prvni a druhé trat’'ové koleje Brno-Maloméfice St.6 - Adamov
B2+B3- nepietriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepfietriitd vyluka celé Zst. Adamov
Vyluky TV ES+EG - nepietriitd vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-

Malomé¥ice St.6 - Adamov

E3+E4 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko

E7 - nepietriiti vyluka trakcéniho vedeni celé Zst. Adamov

Vyluky zab. zaf.

Z1 — nepvetriitd vyluka staniéniho zab. zaiizeni v ist. Adamov

Soubéhy vyluk

A2+A3+B2+B3+C1+E5+EG+E3+E4+E7+71

Odstaveni mech.

kolejisté TO Brno v Zst Brno-Malomeérice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomérice, kolej ¢. 6
a ¢. 8 v zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Ptistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdach.

Omezeni rychlosti bez omezeni
Dopravni opatifeni o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.
e Osobniviaky linky S2 a R19 nahrazeny v iiseku Brno hi.n. — Blansko NAD ve dvou
linkach

e Dalkovad osobni doprava odklonéna pres Havlickiiv Brod

e Ndkladni doprava castecné odklonéna prres Havlickitv Brod nebo Prerov.
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Rozsah praci

V tomto stavebnim postupu budou pokracovat prace v useku Adamov — Blansko, které pokracuji
ze SP8.V useku Brno-Malomérice St.6 — Adamov v obou tratovych kolejich budou probihat
dokoncovaci prace plus oZiveni a zkouSeni zabezpecovaciho zaiizeni nové odbocky Svitava
soucasné bude provddéno v ist. Adamov zkouSeni a oZivovdni stani¢niho zab. zaiizeni. Dadle
pokracuji prace na Zeleznicnim svrsku v useku Adamov - Blansko, budou pokracovat
dokoncovaci prdace na tunelech ¢ 226, 211, 212, 213 a 214. Budou provadeény dokloncovaci
prdce na vystavbé zastavky Adamov zastavka. Nové polozZené koleje ze Zst. Blansko mohou byt
nasledné po provedeni TBZ vyuzivany pro stavenistni dopravu pracovnimi vlaky. Posledni 3 dny
Jjsou urceny na zkouSeni a ozivovani stanicniho zab. zarizent.

Délka postupu 15 dni

Vyluky koleje A2+A3 - nepietriiti vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Brno-Malomé¥ice St.6 - Adamov
B2+B3- nepi‘etriitd vyluka prvni a druhé trat’ové koleje Adamov — Blansko
C1 - nepretriitia vyluka celé ist. Adamov

Vyluky TV ES+EG6 - nepretriiti vyluka trakcniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Brno-Maloméiice

St.6 - Adamov

E3+E4 - nepietriita vpluka trakéniho vedeni druhé a prvni trat’ové koleje Adamov —
Blansko

E7 - nepietriita vyluka trakéniho vedeni celé Zst. Adamov

Vyluky zab. zaf.

Z1 — nepretriitd vyluka stani¢niho zab. zaiizeni v st. Adamoy

Soub¢hy vyluk

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

Odstaveni mech.

kolejiste TO Brno v zst Brno-Malomé¥ice plus kolej ¢. 9 v Zst Brno-Malomé¥ice, kolej ¢. 6 a ¢.
8 v Zst. Blansko, plus moznost vyuziti koleji v Zst. Adamov

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestach.

Omezeni rychlosti

bez omezeni

Dopravni opatieni

o Vuseku Brno-Malomérice az Blansko je zastaven provoz.

e Osobni viaky linky S2 a R19 nahrazeny v tiseku Brno hl.n. — Blansko NAD ve dvou
linkach

e Dalkova osobni doprava odklonéna pres Havlickitv Brod

e Nakladni doprava castecné odklonéna pres Havlickitv Brod nebo Prerov.
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5. 4. Vyluky tratovych a stani¢nich koleji

Kombinace vyluk

Kombinace moznych soub&hii vyluk ve stavebnich postupech je znadzornéno v nasledujici tabulce, ktera
také znazornuje omezeni kapacity infrastruktury pfi jednotlivych soubézich.

Vysvétlivky k tabulkam:

zelené podbarvené bunky — Zadné omezeni kapacity traté¢ v daném useku,

oranzove podbarvené buiiky — mén¢ vyrazné omezeni kapacity traté¢ v daném useku
zluté podbarvené buniky — vyrazné omezeni kapacity v daném useku,

SaYS IR el LIy @iegaltliliey — zastaveni provozu V daném useku,

Vyluky oddé€lené ¢arkou nejsou v soubchu, ale v postupné navazujicich ¢asovych tsecich.

Tabulka 37 Grafické znazornéni omezeni provozu pii vylukach a pti soub&hu vyluk.

Priijezdné dopravni a tratové koleje v provozu v useku
Soubé¢hy vyluk
Brno-Mal. - zst. Adamov Adamov - Blansko

Adamov
Al+E1, 1. TK celd Zst. 1a2TK
B1+E2 1a2TK celd Zst. 1. TK
B2+E3 1a2TK celd Zst. 1. TK

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6

Definice vyluk v soubéhu a dopravni opatfeni

Al1+E1

V mezistani¢nim tseku Brno-Maloméfice St.6 - Adamov je navrzena opakovana vikendova vyluka tratové
koleje ¢. 2 (Al) vCetné napéti trakéniho vedeni nad touto koleji (E1)v délce 36 hodin.

Dopravni opatieni.

V useku Brno-Malométice St.6 - Adamov bude sjizdnd pouze prvni tratova kolej. To znamena
nedostate¢nou propustnost trati pro zajisténi jizdy vSech vlakd osobni dopravy. V obou smérech se prodluzuji jizdni
doby — viz kapitola vypoétu vylukovych jizdnich dob. Je nutné provést redukci dopravy linky S2 a vSechny spoje
nahradit NAD. Blize v kapitole Omezeni osobni drazni dopravy a NAD. Doporucuje se provadét vyluky béhem
vikendd nebo dnd pracovniho klidu.

B1+E2

V mezistani¢nim Gseku Adamov — Blansko je navrZena opakovana vikendova vyluka tratové koleje ¢. 2
(B1) ve&etné napéti trakéniho vedeni nad touto koleji (E2) v délce 48 hodin.

Dopravni opatieni.

V useku Adamov — Blansko bude sjizdna pouze prvni tratova kolej. To znamena omezenou propustnost
trati bez nutnosti zavadéni NAD za osobni vlaky. V obou smérech se prodluzuji jizdni doby — viz kapitola vypoétu
vylukovych jizdnich dob. Doporucuje se provadét vyluky béhem vikendii nebo dnti pracovniho klidu.

B2+E3

V mezistani¢nim useku Adamov — Blansko je navrzena nepietrzita vyluka tratové koleje ¢. 2 (B2) véetné
napéti trakéniho vedeni nad touto koleji (E3) v délce 102 dny.

Dopravni opatieni.

V tseku Adamov — Blansko bude sjizdna pouze prvni trat'ova kolej. To znamend omezenou propustnost
trati bez nutnosti zavadéni NAD za osobni vlaky. V obou smérech se prodluzuji jizdni doby — viz kapitola vypoctu
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vylukovych jizdnich dob. Po dobu vyluky bude mozné zachovat pouze 30 interval vlakli osobni dopravy linky S2.
Doplnkovy 15 interval linky S2 bude nutné vypustit bez ndhrady NAD jako pfi konstrukci GVD pro letni prazdniny.

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7+Z1

V mezistani¢nim useku Brno-Maloméfice St.6 - Adamov je navrZena nepfetrzitd vyluka obou tratovych
koleji (A2, A3) vCetné napéti trakéniho vedeni nad témito kolejemi (E3, E4) v délce 364 dnt.

V mezistani¢nim tseku Adamov — Blansko je navrZena nepfetrzita vyluka obou tratovych koleji (B2, B3)
véetné napéti trakéniho vedeni nad témito kolejemi (E5, E6) v délce 364 dni.

V zst. Adamov je navrZena nepfetrzita vyluka vsech dopravnich koleji véetné zhlavi i zahlavi brnénského
a blanenského (C1) véetné napéti na celou Zst. Adamov (E7) v délce 364 dni.

V zst. Adamov je navrzena vyluka staniéniho zabezpecovaciho zatizeni v zst. Adamov (Z1) v délce trvani
364 dni.

Dopravni opatieni.

V tseku Brno-Malométice St.6 - Adamov — Blansko nebude sjizdna Zadna trat'ova kolej. To znamena
nickolejny provoz s nutnosti zavadéni NAD za osobni vlaky a linky R19. Dalkové vlaky linky Ex3 budou odklonény
mezi stanicemi Kolin — Brno hl. n. pfes Havlickiv Brod. Vice v kapitole Problematika odklonové vozby.

5. 5. Vylukova kapacita pfi jednokolejném provazeni

Béhem stavebniho postupu SPO bude po dobu 4 vikendt k dispozici jedna tratova kolej v iseku Brno-
Maloméfice — Adamov a mimo tuto dobu bude po dobu rovnéz 4 vikendt k dispozici jedna tratova kolej v tseku
Adamov — Blansko.

Béhem rekonstrukce tiseku Adamov — Blansko bude béhem stavebnich postupti SP1 a SP2 k dispozici
pouze jedna tratova kolej, navic sjizdna pouze rychlosti 50 km/h (mimo tunel ¢. 212). Na zaklad¢é analyzy
soucasného GVD je hledano optimalni omezeni rozsahu vlakové dopravy.

Sc

[

nafe omezeni rozsahu dopravy

Scéndf 1
Po dobu jednokolejného provozu v tseku Brno-Malomeéfice St. 6 — Adamov s ¢innosti TZZ bude zachovan
tento rozsah dopravy:

o dalkova osobni doprava a to linky vlakt Ex3 plus linky ostatnich dopravctu ve spoleéném taktu 30've
Spicce

e vlaky linky R19 v taktu 120 minut
o vlaky nakladni dopravy v poctu 1 paru za 120 minut ve $pickovém obdobi.
Veskera piiméstska doprava linky S2 musi byt redukovana a nahrazena NAD.
Pro scénaf ¢.1 je vypracovan navrhovy vylukovy GVD a je uveden v pfiloze jako GVD V1.
Scéndr 2
; Po dobu jednokolejného provozu v useku Adamov — Blansko s ¢innosti TZZ bude zachovan tento rozsah
opravy:

e dalkova osobni doprava a to linky vlaki Ex3 plus linky ostatnich dopravct ve spolecném taktu 30've
Spicce

o vlaky linky R19 v taktu 120 minut
e piiméstska doprava linky S2 v maximalnim 30 taktu
e vlaky nakladni dopravy v poctu aximalné€ 1 paru za 120 minut ve $pickovém obdobi.

Piiméstska doprava linky S2 jedouci v doplitkovém 15 taktu musi byt redukovana bez nahrady NAD.
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Pro scénaf ¢.2 je vypracovan navrhovy vylukovy GVD a je uveden v ptiloze jako GVD V2.

Scéndr 3
Po dobu nickolejného provozu v usecich Brno-Malométice St.6 az Blansko nebude zachovan Zadny rozsah
dopravy:
e piiméstska doprava linky S2 bude nahrazena v rozsahu 30 taktu NAD
o vlaky linky R19 v taktu 120 minut bude nahrazena v plném rozsahu NAD

e dalkova osobni doprava linky Ex3 a dopliujicich linek do 30’taktu (RegioJet) bude odklonéna v tseku
Kolin az Brno po trase Kolin — Havlickiv Brod — Brno.

e Veskeré nakladni vlaky budou vedeny po vhodnych odklonovych trasach. Vice v kapitole vedeni vlaki
po odklonovych trasach.

Rozsah omezeni Zelezniéni dopravy ve scénafich 1 a 2 vychazeji se zaméru projektu. Scénaf. ¢. 3 vychazi
z podnétil z vyrobnich porad a pripousti vedeni linky Ex3 a ostatni doplitkové vlaky této linky, po odklonové trase
po celou dobu vystavby respektive po dobu platnosti jednoho grafikonu.

Pro vypocet vylukové propustnosti byly jako ,,charakteristické vlaky* byly vybrany spoje linky Ex3, sudy
a lichy spoj linky R19 a linky S2. Pro charakteristické vlaky byly stanoveny vylukové jizdni doby. Pfi stanoveni
jizdnich dob v dobé vyluky bylo zohlednéno snizeni rychlosti pii prijezdu pracovnim mistem. Jizdni doby v dob¢
vyluky jsou stanoveny vypocetnim programem SP Vladyka, k Cistym jizdnim dobam byly ptidany pravidelné
prirazky dle smérnice UIC €. 451-1.

Tabulky vylukovych jizdnich a cestovnich dob

Zavedenim snizené rychlosti 50 km/h podél pracovnich mist na vylouc¢ené koleji a jizdou vedlejsim smérem
V Zelezniéni stanici Adamov budou jizdni doby prodlouzeny.

Vysvétlivky k tabulkdm:
X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

| — prijezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku,

oranzove podbarvené bunky — zapocteno omezeni rychlosti, po zaokrouhleni nema vliv na jizdni dobu,

_ — zapocteno omezeni rychlosti, po zaokrouhleni ma vliv na jizdni dobu.
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Tabulka 38 Stavajici a vylukové jizdni a cestovni doby v tiseku Brno-Maloméfice st.6. - .Blansko (tam)

vylukové JD

Druh vlaku Ex R Os Nex Pn Mn
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+7 | 2*Desiro ML | 2*Desiro ML 1216 1216 731
Hmotnost soupravy 438 t 314t 314t 1800 t 2200t 100t
Délka soupravy 203 m 142 m 142 m 550 m 440 m 400 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h 100 km/h 90 km/h 80 km/h
Dopravni body ID | pob.| ID |pob.| ID |pob.| ID | pob. | ID | pob. D pob.

Brno-Malomérice st.6 - = - R R _

Adamov - - 1 - - 40
Blansko - - -

Jizdni doba celkem 22 22 26,5 24 24 28
Pobyty celkem 0 0 1 0 0 40
Cestovni doba 22 22 27,5 24 24 68

Tabulka 39 Vylukové jizdni a cestovni doby v useku Blansko — Brno-Maloméfice st.6. (zpét)

vylukové JD

Druh vlaku Ex R Os Nex Pn Mn
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 121647 | 2*Desiro ML | 2*Desiro ML 1216 1216 731
Hmotnost soupravy 438t 314 t 314 t 1800 t 2200t 100t
Délka soupravy 203 m 142 m 142 m 550 m 440 m 400 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h 100 km/h 90 km/h 80 km/h
Dopravni body JD |[pob.| JD |pob.| JD |[pob.| JD | pob. | JD | pob. D pob.
Blansko - X X - - X
T
Brno-Malomérice st.6 - - - - = -
Jizdni doba celkem 21 21 26,5 23 23 26

Pobyty celkem 0 0 1 0 0 40
Cestovni doba 21 21 27,5 23 23 66

Pro navrzeny rozsah dopravy je proveden vypocet vylukové kapacity pro T = 120 min. Vylukova kapacita
zjednokolejnéného useku nvyl je stanovena tak, ze maximalni kapacita nmax je snizena o zalohu z pravdépodobného
vzajemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, kterd zavisi na délce vyluky. Pti celodenni vyluce (24 hod.)
tvori tato zaloha 19 % z maximalni kapacity.

Vylukova kapacita tratovych Gsekl a propustnost stanice pro
jednotlivé scéniare

Na zaklad¢ sestavenych vylukovych GVD je proveden vypocet vylukové kapacity pro T = 120 min.
Vylukova kapacita zjednokolejnéného useku n.y je stanovena tak, Ze maximalni kapacita nmax je sniZzena o zalohu z
pravdépodobného vzajemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, ktera zavisi na délce vyluky. PFi celodenni
vyluce (24 hod.) tvoii tato zaloha 19 % z maximalni kapacity. Ve vypoctu jsou zohlednény dvé varianty
navrhovaného GVD ve $picce v ¢asovém rozmezi 15:00-17:00 hodin.
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Tratovy lUsek Brno-Maloméfice st.6 — Adamov pro scénéf 1

Tabulka 40 Spitkova kapacita tratového tseku Brno-Maloméfice st.6 — Adamov v nevylougené tratové koleji

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji

scénar 1

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T]= | 10

Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1| 0

Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = | 109
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = | 9,08
Maximalni kapacita Nmax [vlak®/T] = | 13,2
Vylukova kapacita (19%) nvy [vlaka/T] = | 10,7
Zaloha vylukové kapacity Z vyl [vlakd/T] = | -1,3
Rezerva propustnosti [%] = | 9,17

Dle vypoctené kapacity tratové koleje zde nedochazi k prekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni
Somax stanovené smérnici SZDC SM124.

So = 0,483 < Somax = 0,75

Tabulka 41 Celodenni kapacita tratového useku Brno-Maloméfice st.6 — Adamov v nevylouéené trat'ové koleji

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®a/T]= | 170

Vypocetni doba T [min] = | 1440
Celkova doba udrzby Tu[min]= |0
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = | 1156
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = | 6,8

Maximalni kapacita Nmax [vlakd/T] = | 211
Vylukova kapacita (19%) Nvy [vlakia/T] = | 170
Zaloha vylukové kapacity Z vyl [vlakid/T] = | O

Rezerva propustnosti [%] = | 19,5

Dle vypoctené vylukové kapacity tratové koleje zde nedochazi k poklesu rezervy propustnosti pod 19%.
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Tratovy tisek Adamov — Blansko pro scénar 2

Tabulka 42 Spitkova kapacita tratového tseku Adamov - Blansko v nevyloudené tratové koleji

(]
Vypocet provozni kapacity tratovych koleji f‘g?‘

i
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 16
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tops [Min] = | 89,5
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = | 5,59
Maximalni kapacita Nmax [vlakd/T] = | 21,5
Vylukova kapacita (19%) Ny [vlaka/T] = | 17,4
Zaloha vylukové kapacity Z vyl [vlaki/T] = | 1,4
Rezerva propustnosti [%0] = | 25,42

Dle vypoctené vylukové kapacity tratové koleje zde nedochazi k poklesu rezervy propustnosti pod 19%.

Tabulka 43 Celodenni kapacita tratového useku Adamov - Blansko v nevyloucené trat'ové koleji

(o]
Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji 3§
E
Vypocéetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T]= | 170
Vypocetni doba T [min] = | 1440
Celkova doba udrzby Tu[min]= |0
Celkova doba obsazeni Tops [Min] = | 1050
Primérna doba obsazeni tobs [Min] = | 6,18
Maximalni kapacita Nmax [Vlakd/T] = | 233,1
Vylukova kapacita (19%) Nvwy [vlaka/T] = | 188,8
Zaloha vylukové kapacity Z vyl [vlakid/T] = | 18,8
Rezerva propustnosti [%] = | 27,08

Dle vypoctené vylukové kapacity tratové koleje zde nedochazi k poklesu rezervy propustnosti pod 19%.

Provozni intervaly pro sestaveni vylukového jizdniho fadu

Pfed samotnym sestavenim vylukového jizdniho fadu je potieba analyzovat soucasny GVD a
provést rozbor mozného privozu vlaki ve Spi¢ce. Na zakladé téchto analyz je pak navrzen vypocetni
rozsah pro modelovy GVD. Po sestaveni modelového GVD je potieba ovéfit provozni intervaly ve
sledovanych stanicich. Pro sestaveni modelového vylukového GVD byly pouzity parametry vlakl viz:
Tabulka 44 .
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- = £ = ~ | =
3 = = | & = g = g
g S 3| 5|3 ~ | = s | E
‘>U E‘ — 8 > 2 = = — =< ]
x S S 8| 3| 25| 5 55| 3 | 5%
= 3 SE|E |3 | &2 | & |€3| £ | 52
> » =X T | /A | =8 > | P & | Aas
Ex lok. . 380 + 7 vozl 160 | 438 | 203 442 6400 | 14,6 7 0,55
R 2 x Desiro ML, dvé tfivoz. jedn. | 160 | 314 | 142 | 472 | ¥ | 140 | 7 | 055
S2 2 x Desiro ML, dv¢ tfivoz. jedn. 160 | 314 142 472 4)%10 14,0 4 0,55
Nex loko . 383 + nakladni vlak 100 18800 550 148 - - 10 0,30
Pn loko t. 383 + nékladni vlak 100 2130 440 88 - - 10 0,30
Mn loko t. 742 + nékladni vlak 80 |S550| 400 80 - - 10 0,30
Tabulka 45 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Brno Maloméfice St.6 pro scénaf 1.
Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni vlak (trat'ova/ stani¢ni kolej) Ex (1/1) Ex(1/1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = 0,70 0,70
_ , k= 0,00 0,00
P fo= 0,00 0,00
ps = 0,15 0,15
Priprava vlakové cesty pro Be :_ 0,00 0,00
druhy viak (p) Bv = 0,20 0,20
Y P pzz = 0,10 0,10
pPzn = 0,00 0,00
Druhy vlak R(1c/1) Ex(1c/1)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j, = 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20
Celkem 1,45 1,45
Zaokrouhleni 1,5 1,5
Tabulka 46 Provozni intervaly Ivo a lvp v Zst Adamov pro scénar 1.
Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni vlak R(1/2) Sp(1/2) Ex(1/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = -0,76 -0,56 -0,76
Ruseni viakové cest k= 0,00 0,00 0,00
;‘Vslfl“l;v l‘; lfvfries ypo rzz= 0,10 0,10 0,10
p v u o= 0,00 0,00 0100
Ps = 0,27 0,27 0,27
. , pr = 0,00 0,00 0,00
arang vtk @y [ 020 | 020 | 020
yviaxp pzz = 0,10 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00 0,00
Druhy vlak (trat’ova/ stanicni kolej) Ex(1/2) Sp(1/2) R(1/2)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j, = 0,00 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20 0,20
Celkem 0,11 0,31 0,11
Zaokrouhleni 0,5 0,5 0,5
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Diléi doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vlak Ex (2/2) R(2/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = -0,42 -0,42
. . , k= 0,10 0,10
R;ls::f:; Vl;l;:)vzegesty po rrz = 0,10 0,10
prvim viaku o= 0,20 0,20
Ps = 0,25 0,25
Priprava vlakové cesty pro Pe :_ 0,00 0,00
druhy vlak (p) B = 0,20 0,20
y P Pzz = 0,15 0,15
pzn = 0,00 0,00
Druhy vlak (tratova/ stani¢ni kolej) EX(1/2) Ex(1/2)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j, = 1,25 1,14
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20
Celkem 1,71 1,65
Zaokrouhleni 2 2

Tabulka 48 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Brno-Maloméfice St.6 pro scénaf 1.

Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni vlak (trat'ova/ stani¢ni kolej) Ex (2/2) Ex(2/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = 0,65 0,65
—_ . . k= 0,30 0,30
Ruseni vlakové cesty po prvnim rrg = 010 010
viaku (r) o = 0,20 0,20
Ps = 0,25 0,25
Piiprava vlakové cesty pro ET/:: 8:28 8,28
druhy vlak (p) D2z = 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00
Druhy vlak (stani¢ni/tratova kolej) R(2c/2) Ex(2¢c/2)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j, = 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20
Celkem 2,00 2,00
Zaokrouhleni 2 2

5. 6. Omezeni drazni dopravy, nahradni autobusova doprava (NAD)

Béhem stavebnich postupti nastanou stavy, kdy nebude mozné provozovat zelezni¢ni dopravu v plném

rozsahu.

Nahradni autobusova doprava (déale jen NAD) bude zavedena u veskerych linek S2 jedouci v zakladnim
hodinovém taktu a dale u doplitkového taktu 30". Tato situace nastava po dobu stavebniho postupu SP3 a SP9, kdy
bude zaveden tzv. nickolejny provoz a také v pribéhu SP0O behem vikendovych vyluk mezi zst. Brno-Maloméfice
St.6 - Adamov. Dale bude zavedena NAD pro linku R19 béhem SP3-SP9 v obdobi nickolejného provozu.

Tabulka 49 Srovnani jizdnich dob mezi nahradni autobusovou dopravou a vlakem.

usek / linka NAD NAD vlak Os

Brno hlavni nadrazi — Blansko, linka ExS2 nebo linka xR19, 29 km 35 min 28 min

Brno-Zidenice — Adamov — Blansko, linka xS2, 28,5km 52 min 23 min
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Vedeni linek NAD

Navrh poloh zastdvek nahradni autobusové dopravy:

e  zst. Blansko — zastavka autobusti IDS JMK Blansko, Edvarda Benese. pied vypravni budovou.
e  zst. Adamov — zastavka autobust IDS JMK Adamov, Zel. st. pted vypravni budovou na ulici Nadrazni

e  zast. Babice nad Svitavou — nouzova zastavka na silnici III tf., naproti lavky od Zelezniéni zastavky

e  zast. Babice nad Svitavou — zastavka IDS JMK Babice nad Svitavou horni zastavka, zastavka bude vyuZita po
dobu vikendovych uzavirek komunikace 11/374.

° zast. Bilovice nad Svitavou — zastavka autobust IDS JMK Bilovice nad Svitavou v obci na ulici Pod nadrazim.

. zast. Brno-Zidenice — zastavka autobusii IDS JMK Zidenice nadrazi na ulici Lazaretni.

° zast. Brno hl. nddrazi — zastavka autobusu IDS JMK Hlavni nddrazi v obci na ulici Nadrazni.

Piedevsim z divodu rozdilnych jizdnich dob u NAD a vlaku (viz tabulka Jizdni doby NAD) se doporucuje
organizovani NAD dvéma linkami:

. linka ExS2 — v trase Brno hlavni nadrazi — Blansko; pies Obec Liptivka v délce 29 km
. linka xS2 — v trase Brno-Zidenice — Adamov — Blansko v délce 28,5 km
Rychlé linka NAD ExS2 obsluhuje cestujici s vlaku linky S2 , ktefi pokracuji az do Brna a neutrpi tim

vyznamnou ¢asovou ztratu.

Problematika vedeni NAD linky xS2 v jednotlivych uUsecich.

Mezi stanicemi Brno-Zidenice a Adamov je objizdna trasa NAD vedena pfes méstskou ¢ast Maloméfice,
Obrany a dale po komunikaci tfeti tfidy pfes obec Bilovice nad Svitavou. Dale pokracuje v udoli feky Svitavy po
uzké silnici s fadou mostti pod Zelezniéni trati, které maji vzdy samostatné prujezdy pro jeden silni¢ni pruh s tim, Ze
jeden je vzdy vyrazné omezujici pro autobusy NAD. Jsou zde zakazové znacky pro vozidla s vétsi sitkou nez 3
metry a vys$§i vysSkou nez 2,8 metru. Jizda v protisméru je vzdy komplikovana pro nedostatecné rozhledové

podminky.

Béhem vystavby mostii v km 169,766 a 170,052 bude omezen nebo zastaven provoz na komunikaci 11/374,
kterou vyuziva linka NAD xS2. Celkové omezeni dopravy na této komunikaci bude v rozsahu 10x dvoudenni
vikendové omezeni ,(zastaveni provozu pro jizdni pruh s $ir$i komunikaci) plus 1x jednodenni vikendové zastaveni
provozu na dobu cca 12 hodin. Obé tyto omezeni maji vliv na prijezdnost autobust a po komunikaci 1I/374. Po
dobu vystavby téchto mostii bude z diivodl vystavby provizorni konstrukce uréené pro vystavbu a ulozeni nové
mostni konstrukce, navic omezena prijezdna vyska pro silni¢ni vozidla. Toto omezeni bude trvat po celou dobu
vystavby most v SP3 a SP4 a bude omezena na vy$ku 3.2 metru. Pro vedeni linek xS2 a xS2A bude nutné objednat
autobusy pro NAD vyhovujici této podjezdné vysce. Po dobu vikendovych omezeni bude upraveno vedeni linky
xS2 nasledovné:

linka xS2A — v trase Brno-Zidenice — Bilovice nad Svitavou — Kanice — Kitiny — Adamov - Olomucany —
Blansko v délce 42,9 km

linka xS2B — v trase Brno-Zidenice — Bilovice nad Svitavou — Kanice — Babice nad Svitavou v délce 16,5
km

Linka xS2B je v useku Brno-Zidenice — Bilovice nad Svitavou vedena jako posilové linka pro linku xS2A
a je vhodné ji prodlouzit do Babic nad Svitavou. Viz obrazek ¢. 17.

Nasazeni poc¢tu autobusti na linku xS2A a xS2B se pro vypocty vyse ndhrad za NAD v priméru doporucuje
1 autobus na kazdou linku.

Trasy linek jsou uvedeny v nasledujicich mapkach.
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Obrazek 15 Vedeni linek NAD., obrazek 1 — Linka xS2 v prvni ¢asti useku Adamov — Brno-Zidenice., obrazek 2 — linka XS2 v druhé &asti iseku Adamov — Bmo-Zidenice vedena Brnem.
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Obrizek 17 Celkovy pohled na linky xS2A Brno-Zidenice — Blansko a xS2B Brmo-Zidenice — Bilovice nad Svitavou po dobu vikendovych
uzavirek silnice 11/374 mezi Bilovicemi a Adamovem
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5. 7. Vypocet nahrad za NAD

Dle novelizace zakona o drahach ¢. 266/1994 z roku 2017 je nutné zahrnovat poplatky za NAD do
celkovych investiénich nakladd stavby. Vyéisleni nakladii na NAD se pogita dle pokynu &. 50864/2017-SZDC-GR-
06 ze dne 20.12.2017.

Dle tohoto pokynu se vypocet provadi dle vzorce:

Nnad = 70ké * ZlTkm

Nhnad — ndklady za nadhradni autobusovou dopravu na jednu ucelenou vyluku

i — proménna zahrnujici pocet objizdnych tras autobusové dopravy s riznou délkou

1 Tkm — celkova délka ujetych km objizdnych tras na obdobi
2 Tumi = Tmi (ElAdenP * Dp + 21Adenv * Dv)

Tkmi— délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici v§ech dopraven na vyloucené trase.

D, — pocet pracovnich dnit s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku

Dy— pocet dnti pracovniho volna (So, Ne) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku

21Adenr — celkovy pocet autobustt NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

31 Adenv — celkovy pocet autobustt NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu
21Adenp = ( A * Vpi)
Z1Adenv = ( Axi * Vi )

Ayi—pocet autobustt NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu

Vi — pocet vlakil za pracovni den pro danou objizdnou trasu

V\i— pocet vlakil za za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

Predpokladana kapacita dle pokynu ¢ini 50 osob na jeden autobus.

Ve stanovené jednotkové sazbé K& za km NAD jsou zohlednény predpokladané naklady na uspory
dopravce souvisejici s prerusenim drazni dopravy, které vychazeji ze statistickych udaju vzeslych z provedenych
fakturaci NAD v roce 2017.

Doporucené pocty autobusti za jednotlivé spoje jsou nasledujici:

linka XR19 — tato linka nahrazuje rychliky linky R19, které jsou v priméru fazeny 1,1 nasobkem
elektrické jednotkou o 5 vozech. Pro pokryti kapacity vlaku (308 mist) je nutné nasazeni 6,16
autobust. Pti zohlednéni obsazenosti vlaku se navrhuje primérny pocet 6 autobusi.

linky xS2 a ExS2- tyto linky nahrazuji osobni vlak, které jsou v priméru fazeny t¥ivozovou
jednotkou. Pro pokryti primérné kapacity vlaku (241 mist) je nutné nasazeni 4,82 autobust. Pti
rozlozeni do linek se navrhuje nasazeni prumérné dvou autobusii NAD na linku xS2 a dvou
autobust na linku ExS2.

linky xS2A a xS2B - tyto linky nahrazuji osobni vlak po dobu vikendové uzavirky silniéni
komunikace 11/374. Navrhuje se primérné nasazeni jednoho autobusu NAD na kazdou linku.

Vysvétlivky k tabulce potieb zavedeni NAD jednotlivych linek pfi soubézich vylukovych etap:

zelené podbarvené burnky — zddnda potreba zavedeni NAD,

svetle oranzove podbarvené bunky — cdstecna potreba zavedeni NAD za jednotlivé vybrané linky

_ — zastaveni provozu v daném useku a zavedeni NAD u vSech spojii
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Tabulka 50 Potieby zavedeni NAD V tseku pii soub&hu vyluk.

pocet dni zavedeni NAD béhem
soubé&hu v tseku
Soubéhy vyluk linka XS2 XS2A XS2B ExS2 XR19
usek | Brno-Zidenice. | Brno-Zidenice. | Brno-Zidenice — Brno hl. — Brno hl.n. —
— Blansko — Blansko Babice n. Sv. Blansko Blansko
(ptes Adamov) (pres Kitiny, (ptes Bilovice (ptes Lipuivka) (ptes Liptivka)
Adamov, n. Sv.)
Olomucany)
Al+EL, 4x 48h 4x 48h- -
B1+E2 - - -
B2+E3 - - -

AT ATEZES C s EorErEr e [ 2 S G

Tabulka 51 Vy¢isleni nahrad za NAD po dobu jednotlivych vylukovych stav,

Viak pocet autobust doba vjluky
spojiiv | Linka | MaVIaK | kmna | x dny | So, Ne Cel'('fﬁm e i
2 i » %, NAD S0, linku , ' NAD NAD
dny Ne X dny Ne (dni) (dni)
A1+E1, dvoudenni o vikendech (7:00-19:00)
Brno hl.n. Blansko 71 68 xS2 2 1 28,5 16 31008 2170 560 K&
Brno hl.n. Blansko 71 68 ExS2 2 2 29 16 63104 4417 280 K¢
celkem | 94112 6587 840 K¢
A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7
Brno-Zidenice | Blansko (xS2) 71 68 xS2 2 1 28,5 260 83 1213074 | 84 915 180 K¢
Brno hl.n. Blansko (ExS2) 71 68 ExS2 2 2 29 260 83 1398032 | 97 862 240 K¢
Brno hl.n. Blansko (R19) 15 15 xR19 6 6 29 260 83 895230 | 62 666 100 K&
celkem | 3506336 | 245 443 520 K¢&
A2+A3+B2+B3+CI1+E5+E6+E3+E4+E7 (uzavirka 11/374) 5x dvoudenni + 1x jednodenni o vikendech
Brno-Zidenice | Blansko (xS2A) 71 68 XS2A 1 42,9 21 61261 4288 284 K¢
Brno-Zidenice | Bilovice n.S. (xS2B) 71 68 xS2B 1 16,5 21 23562 1 649 340 K¢
Brno hl.n. Blansko (ExS2) 71 68 ExS2 2 29 21 82824 5797 680 K¢
Brno hl.n. Blansko (R19) 15 15 xR19 6 29 21 54810 3836 700 K&

celkem | 222457 15572 004 K¢

Tabulka 52 Celkové vy¢isleni ndhrad za NAD Celkové vy¢isleni ndhrad za NAD bez zapo¢teného vlivu soub&hu s akci Sanace ndasypového
zemniho télesa Brezova nad Svitavou — Svitavy

Celkova vyse nahrad za NAD

Za stavby ,,Brno-Malomé¥ice St.6 — Adamov, BC“ a ,,Adamov — Blansko, BC* 267 603 364 K¢

Problematika vypoctu nahrad za NAD béhem soubéhu s akci , Sanace nasypového
zemniho télesa Bfezova nad Svitavou — Svitavy

Po dobu planovanych oprav nasypového télesa se ocekava uplné zastaveni provozu v useku Bfezova nad
Svitavou — Svitavy na dobu 80 dni. Vzhledem k uplnému zastaveni provozu v Gseku Brno-Maloméfice St.6 —
Blansko vyvolané akcemi ,,Brno-Maloméfice St.6 — Adamov, BC* a ,,Adamov — Blansko, BC* je nutné tuto opravu
konat v soub&hu a koordinované s témito akcemi.

Soubeh akei vyzaduje jiny pohled na potfebu vedeni linky NAD xR19 za linku R19. Vzhledem k vedeni
autobusové linky NAD v Gseku Brno — Blansko nebude mozné béhem piedpokladaného ostrovniho provozu v tiseku
Blansko — Letovice — Biezova nad Svitavou vést linku R19, navic neni mozné dvakrat na rameni Brno — Praha nutit
cestujici pfestupovat do autobustt NAD. Z tohoto diivodu je nutné linku NAD xR19 vést az do Svitav a rozdélit do
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dvou vétvi. Jedna vétev (xR19A) by obsluhovala Brno, Letovice Bfezovou nad Svitavou a Svitavy a druha linka
(XR19B) by obsluhovala, Brno, Blansko, Skalici nad Svitavou, Letovice, Bfezovou nad Svitavou a Svitavy.

Cestovni doba na lince XR19A se ptedpoklada 1 hodina 27 minut na vzdalenosti 71 km a na lince xR19B
1 hodina 54 minut na vzdalenosti 82,9 km. Do cestovnich dob jsou jiz zapocitany pobyty autobust v zastavkach pro
NAD. Z dtvodu rozdilné cestovni doby NAD a vlaku bude nutné vytvofit vylukovy jizdni fad s posunutymi
polohami odjezdt z Brna tak, aby navazovali pfijezdy autobustt NAD na odjezdy/ptijezdy vlaka linky R19 v Zst.
Svitavy.

K pierozdéleni nakladi za NAD mezi obé stavby se navrhuje pfistupovat nasledovné. Vzhledem k tomu,
ze neni jednoznacné, ktera akce si vynucuje prodlouzeni této linky az do Svitav, bude uvazovano, ze pro akci Sanace
ndsypového zemniho télesa Brezovd nad Svitavou — Svitavy bude vySe nahrad kalkulovana jako pro samostatnou
stavbu a to pro linku xR19 tedy pouze v useku Biezova nad Svitavou — Svitavy. Tyto naklady budou odeéteny od
celkovych nakladd za prodlouzenou linku xR19 do Svitav a jejich snizena hodnota bude zakalkulovana do vyse
nahrad za NAD spolecné pro stavby ,,Brno-Maloméfice st. 6 — Adamov, BC* a ,, Adamov — Blansko, BC*. Tzn. pro
akce ,,BC* bude zapoctena vyse nakladti za NAD za linku xR19 pouze pro usek Brno — Biezova nad Svitavou.

Viak @ pocet autobusit doba vyluky
spojiv | Linka na viak kmna | X dny | So, Ne Cel'('fﬁm v{ie nahrad za
2 do | NAD linku NAD NAD
dny e Xdny | So, Ne (dni) | (dni)
A1+El, dvoudenni o vikendech (7:00-19:00)
Brno hl.n. Blansko 71 68 xS2 2 1 28,5 16 31008 2170 560 K&
Brno hl.n. Blansko 71 68 ExS2 2 2 29 16 63104 4417 280 K&
celkem | 94112 6 587 840 K¢
A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7
Brno-Zidenice | Blansko (xS2) 71 68 xS2 2 1 28,5 260 83 1213074 | 84 915 180 K¢
Brno hl.n. Blansko (ExS2) 71 68 ExS2 2 2 29 260 83 1398032 | 97 862 240 K¢
Brno hl.n. Blansko (R19) 15 15 xR19 6 6 29 204 59 686430 48 050 100 K¢

celkem | 3297536 | 230 827 520 K&

A2+A3+B2+B3+C1+E5+E6+E3+E4+E7 (uzavirka 11/374) 5x dvoudenni + 1x jednodenni o vikendech

Brno-Zidenice | Blansko (xS2A) 71 68 | xS2A 1 42,9 21 61261 4288 284 K&

Brno-Zidenice | Bilovice n.S. (xS2B) | 71 68 xS2B 1 16,5 21 23562 1 649 340 K¢
Brno hl.n. Blansko (ExS2) 71 68 ExS2 2 29 21 82824 5797 680 K&
Brno hl.n. Blansko (R19) 15 15 XR19 6 29 21 54810 3836 700 K¢

celkem | 222457 15 572 004 K¢

Vyluka Bfezova nad Sv. - Svitavy (nickolejny provoz)

Brno hl.n. Svitavy 15 | 15 | xR19A | 3 3 71 56 24 255600 | 17 892 000 K&
Brno hl.n. Svitavy 15 | 15 | xR19B | 3 3 829 | 56 24 298440 | 20 890 800 K&
Letovice Svitavy 20 | 14 | xOs 2 1 325 | 56 24 83720 | 5860400 K&
celkem | 637760 | 44 643 200 K&

NAD celkem za soubéh 297 630 564 K¢
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List @ pocet autobusii doba vyluky

spoji v Linka na viak k_m na | X dny | So, Ne cell(l::]am vyse nahrad za
> i X | so. NAD linku , , NAD NAD
dny| Ne Xdny | So, Ne (dni) | (dni)
Vyluka Biezova nad Sv. - Svitavy (nickolejny provoz)

Bfezova n.S. Svitavy 15 | 15 | xR19A 3 3 15 56 24 54000 3780 000 K&
Bfezova n.S. Svitavy 15 | 15 | xR19B 3 3 15 56 24 54000 3780 000 K¢&
Letovice Svitavy 20 | 14 xOs 2 1 325 56 24 83720 5860 400 K&
celkem | 191720 13 420 400 K¢

Tabulka 53 Celkova kalkulace vy$e nahrad za NAD

Celkova vyse ndhrad za NAD kalkulace

Za stavby ,,Brno-MaloméFice St.6 — Adamov, BC“ a ,,Adamov — Blansko, BC* 267 603 364 K¢

Za soubéh akci BC a Sanace ndsypového zemniho télesa Biezova nad Svit. - 297 630 564 K¢

Svitavy
Rozdil vynuceny soub&hem akci 30 027 200 K¢
Vyse nahrad za NAD pro samostatnou akci Bfezova nad Svitavou - Svitavy 13 420 400 K¢

Vyse nahrad, které budou zapocteny do stavby ,,Brno-MaloméFice St.6 — Adamov, 16 606 800 K¢.

BC* a ,,Adamov — Blansko, BC*

Celkova vyse navySené nahrady za NAD pro ,,Brno-Malomérice St.6 — Adamov,
BC* a ,,Adamov — Blansko, BC“

284 210 164 K¢.

Celkova vyse nahrad za NAD bude pro stavby ,,Brno-Malomé¥ice St.6 — Adamov, BC* a ,,Adamov — Blansko,
BC“ konana v soub&hu se stavbou ,,Sanace ndasypového zemniho télesa Biezova nad Svit. — Svitavy“ kalkulovana
ve vysi 284 210 164 K¢.

Vypoéty nahrad za NAD jsou kalkulovany na souc¢asny GVD 2019/20 a je nutné vzit v patrnost, Zze nové
trasovani v budoucim GVD v dobé realizace muze ovlivnit potfebu zavadét NAD za jiné spoje, které nejsou
v soucasném GVD obsazeny. Lze predpokladat, ze trasovani vlakid se pfili§ nezméni predevsim z divodu jiz
zazitych tras vlaku a ustalené v nejoptimalnéjsi poloze pro priméstskou dopravu. Presto mize nastat uréita korekce
k predloZzenym vypoctim.

5. 8. Problematika odklonové vozby

Behem vystavby ve stavebnich postupech SP3-SP9 bude zaveden tzv. nickolejny provoz na obdobi
platnosti jednoho GVD ato od 12.12.2021 do 10.12.2022, celkem tedy 364 dnt.

Po dobu tohoto obdobi bude odklonéna veskera dalkova osobni doprava na lince Ex3, véetné doplityjicich
linek dopravce RegioJet, spolecn¢ vedené v maximalnim 30 taktu. Trasa odklonové vozby je navrzena V tseku
Kolin az Brno ptes Havlickiv Brod. Dale bude odklonéna i veskera nékladni doprava v relaci xxx — Kolin — Ceska
Ttebova — Brno — (Lanzhot st hr. nebo Bfeclav st. hr.).

Kapacita odklonové trati byla provéfena a na jejich zakladech byl sestaven odklonovy GVD, ktery je
uveden v priloze ¢.3 této dokumentace. Vysledkem setaveni GVD je, Ze bude mozné provést pies odklonovou trat’
vSechny odklonéné vlaky dalkové dopravy a dale bylo zjisténo, Ze 1ze trasovat az 4 pary nakladnich vlakt za hodinu.
Stavajici trasy osobnich vlaki je nutno ptizptsobit vlozenym trasam odklonénych vlakt dalkové dopravy predevsim
v tseku Brno — Tis$nov z diivodi husté pfiméstské dopravy a v iseku Havlickiiv Brod — Kolin z divodi dodrZeni
nastupistnich intervald.

Problematiku odklonové vozby nakladnich vlaki fesi analyza skutecné projetych vlaki na tratich 250, 260
a 011, ktera je doplnéna o predpokladané pocty odklonénych vlakt na jednotlivé traté.
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Analyza odklonové vozby pro nakladni viaky

0d SZDC s.o. byly vyzadany podklady skute¢nych pritjezdt vlakii nakladni dopravy v obdobi 1.5.2019 —
31.7. 2019 s podrobnym rozborem nejsilnéjsiho tydne, ktery z uvedeného rozsahu byl v tydnu od 13.5 do 19. 5.
Dalsimi podklady pro doplnéni dat byla mapa skutecnych prajezdi nakladnich vlakt z obdobi 1.1.2019 - 31.3.2019,
ktera je ke stazeni na portale SZDC. Na zékladé dikladné analyzy téchto dat bylo vytvofeno schéma s poéty
mozného privozu nakladnich vlakd béhem predmétné vyluky po odklonovych trasach, které naleznete nize.

Analyzou podrobného tydenniho vyé&tu viech vlakil v useku Pardubice - Usti nad Orlici — Ceska Tfebové —
vyh. Dluhonice — Pierov bylo zji§téno, Ze cca 43% vlakil jedouci v iseku Kolin — Ceska Ttebova — Brno — Bieclav
je mozné odklonit pies Havlickiv Brod. Z celkového poctu se jedna v pruméru o cca 37 vlaki a ve $pickovych
dnech az 48 vlakd. Ptirtstek téchto vlakt je zobrazen v prvni €asti schématu, kde je pies vyso¢inu vedeno primérné
59 vlaki a ve $pickovych dnech az 82. To odpovida tedy maximalné vedeni celkového poctu 41 pari nakladnich
vlaki. Relace (Lichkov) - Ceska Tfebova — Brno (-Lanzhot st. hr. nebo Bieclav st. hr.) jsou vedeny jen pies Pierov
-Bieclav (-Lanzhot st. hr. nebo Bfeclav st. hr.), vyjimeéné po trati Brno — Pterov

V druhé &asti schématu je snizen celkovy pocet vlaki v Gseku Pardubice — Ceska Tiebova — vyh.
Dluhonice o dalsich 20%. Zejména se jedna o presunuti nékterych relaci v tiseku Kolin — Ostravsko na odklonovou
trat’ ptes Havlickav Brod — Brno — Bieclav — Pierov, pfedevsim z divoda snizené kapacity v souvislosti s vystavbou
7st. Pardubice a useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici. Nékteré tyto odklonéné vlaky mohou vyuzit i trat’ Brno
— Pferov, ale zde kviili omezené kapacité jednokolejné traté spise v sedlovych ¢astech dne nebo v no¢ni dobé. Spise
je uvazovano o odklonu pies Bieclav. Celkovy pocet projetych vlakil v useku Pardubice —Ceska Tiebova — vyh.
Dluhonice je tedy snizen o celkovych 63%. Relace (Lichkov) - Ceska Tiebova — Brno (-Lanzhot st. hr. nebo Bfeclav
st. hr.) jsou vedeny jen pies Prerov -Bieclav (-Lanzhot st. hr. nebo Bieclav st. hr.), vyjimeéné po trati Brno — Pterov.
V druhé varianté schématu je tedy uvazovano s prijezdem pies vyso¢inu v priméru 76 nakladnich vlaki a ve
$pickovych dnech az 99 vlakii coz odpovida ve $pickovém dni vedeni poétu 50 para nakladnich vlaki.

Zbylych 37 % projetych vlakii v useku Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova — Perov je takzvané
neodklonitelnych, nebot’ jsou vychozimi z téchto stanic popft. pfipojnych trati nebo je obsluhuji.

Z uvedené analyzy vyplyva, ze pfi odklonéni vSech odklonitelnych vlakti pres trasu Kolin — Havlickuv
Brod — Brno — Bfeclav nebude pocet nakladnich vlakda presahovat 50 paru. Predlozeny odklonovy GVD
prokazuje moznost privozu az 4 paru nakladnich vlakd za hodinu, ov§em energetické vypocty pocitaly s privozem
maximalné 2 pard nakladnich vlakt za hodinu. V pfipadé vyuziti pouze snizené kapacity je predpokladany denni
privoz omezen na cca 56 pard (v noénich hodinach bude mozné dosahnout i na tfi pary za hodinu).

Je nutné zduraznit, ze zde uvadime maximalni poc€ty, ale v priméru se bude jednat o 38 parti nakladnich
vlak za den.

To jak osciluji poéty nakladnich vlak béhem jednotlivych dni kolem priméru je vyjadieno v nasledujicich
grafech, které jsou zpracovany na zakladé dat z uvedeného sledovaného obdobi.

Obrazek 18 Grafické znazornéni poctu vlakl nakladni dopravy ve sledovaném obdobi pro usek Havlickav Brod - Brno

Pocet vlak( nakladni dopravy
HavlickGv Brod - Brno

40
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1 4 7 1013 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73 76 79 82 85 88 91
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Obrizek 19 Grafické znazornéni poétu vlaki nakladni dopravy ve sledovaném obdobi pro tisek Pardubice — Usti nad Orlici

Pocet vlakt ndkladni dopravy
Pardubice - Usti nad Orl.
120
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20

1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73 76 79 82 85 88 91

Obrizek 20 Grafické znazornéni poétu vlaki nakladni dopravy ve sledovaném obdobi pro trat’ Usti nad Orlici —Ceska Trebova

Pocet vlakt ndkladni dopravy

Usti nad Orl. - Ceska Trebova
120
100
80
60
40
20

1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73 76 79 82 85 88 91

Dale jsou pfilozena schémata trati s aktudlnim po¢tem nakladnich vlaki (Cervené€) a nové piredpokladané
pocty nakladnich vlaku (zelené€) ve dvou variantach, které jsou popsany vyse.
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Obrazek 21 Schématické znazornéni trati se stavajicimi a predpokladanymi pocty vlaki na hranach béhem odklonové vozby.

Denni poéty skuteé&né projetych nakladnich viakd v obdobi 1. 5 - 31.7 2019
Varianta odklonové vozby vilakl relace ... Kolin - LanZhot st.hr. (Bfeclav st. hr.) pfes Havl. Brod

Nymburk ()

Velky Osek

Praha

90 Prelou¢ Pardubice Usti nad Orl.

92/129

Ceska Trebova
55/81

60/79  Olomouc

65

85/114 86/111
48/66 49/63

22/34 - pramérny / maximalni polet vlaki ve sledovaném obdobi
22/34 - predpokladany primérny / maximalni pocet vlakd pfi vyuZiti odklonové trati

90 - denni pocty nakladnich vlak{ z tabulky SZDC z obdobi 1.1 - 31.3 2019

71

71 - pfedpokladany pocet vlak(i s odklonovymi viaky

Breclav

Maximalisticka varianta odklonové vozby pii nedostatku kapacity v Useku Pardubice - Ceska T¥ebova
Odkloné&ni i asti viakd jedouci v relaci ...Kolin - Ceska Trebova - Ostravsko

Nymburk

Praha

Pielou¢ Pardubice Usti nad Orl.

92/129

38/60 Ceska Trebova

60/79  Olomouc

65

85/114 86/111
31/45 32/42 89/119

22/32
76/97

Havlitkiv Brod ()

22/34 - primérny / maximalni poéet vlaki ve sledovaném obdobi
22/34 - predpokladany primérny / maximalni poéet vlakd pfi vyuZiti odklonové trati
90 - denni poéty nakladnich vlaki z tabulky $7DC z obdobi 1.1 - 31.3 2019

71 - predpokladany pocet vlakd s odklonovymi viaky
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5. 9. Rizika spojena s problematikou vyvlastnéni

Béhem vystavby je nutné provést demolici objektu byvalého skladisté, které je v rukou soukromého
vlastnika. Tento vlastnik v prvotnich navrzich nesouhlasi s odprodejem pozemku a budovy a tento objekt
s pozemkem bude soucasti vyvlastnéni. JelikoZ je proces vyvlastnéni zdlouhavy akt, existuje zde vyznamné riziko,
ze objekt nestihne byt vyvlastnén do zacatku realizace stavby, ktera se pfedpoklada v dvanactém mésici roku 2021.

S timto souvisi riziko, Ze nebude dokoncena vystavba ¢tvrté stanicni koleje a Casti pfistupovych cest pro
nouzovy prichod na nastupisté a ¢asti parkovisté, ktera je v kolizi s demolovanym objektem byvalého skladisté.

Ve vztahu k dopravni technologii je nutno fe$it pfechodny stav pro vyuziti stani¢ni koleje ¢. 4 a nouzové
pristupové cesty na nastupiste.

Dopravni opatfeni po vystavbé bez 4. stanicni koleje

Vzhledem k nedokoncené realizace ¢asti stani¢ni koleje ¢. 4 od km 171,097 do km 171,129 nebude mozné
vyuzit pro vlakové cesty dopravni kolej &. 4 a nastupistni hranu u koleje &. 4 pro veskerou drazni dopravu. Ctvrta
stani¢ni kolej ztistane nadale koleji vylou¢enou po ukoncéeni stavebnich postupti do doby, nez bude dokonéen proces
vyvlastnéni a nasledné bude dokonéeno polozeni 4. stani¢ni koleje.

Nebude tedy mozné ptedjizdét osobni nebo nakladni vlaky v sudém sméru bezkolizné s vyuzitim ¢tvrté
stani¢ni koleje, ale jen s vyuzitim tieti stani¢ni koleje s kolizi s lichym smérem ostatnich vlakt. Vlivem koliznich
mist mize dochazet ke zpozd'ovani vlakt lichého nebo sudého sméru v zavislosti na vzajemnych prednostech vlakd.
Zpozdéni pti piejezdu vlaki ze sudé kolejové skupiny na lichou a zpét bude generovat primérné zpozdéni 1,5 minuty
u sudych vlakt z divodi jizdy snizenou rychlosti pfes kolejové spojky. Dalsi zpozdéni bude generovano kolizi
s vlaky lichého sméru a to se odhaduje primérné na dalsi cca 2 minuty. Celkem tedy bude u sudych vlakli v priméru
na kazdy vlak jedouci pfes kolejové spojky na lichou kolejovou skupinu kalkulovano s 3,5 minuty zpozdéni.
Vzhledem k faktu, ze se nepfedpoklada realizace pravidelného predjizdéni vlak v sudém sméru pro konstrukci
grafikonu v roce 2023, je toto omezeni spojené s vyvlastnénim akceptovatelné. Nutnost predjizdéni budou vyvolavat
predevsim nepravidelnosti v dopraveé, Odhad takovych to jizd za 24 hodin je velmi komlikovany, ale pfedpokladany
odhad nepiesahne pocet 6 vlakll za 24 hodin. Z tohoto poctu je pravdépodobné, Ze se bude jednat o 3 vlaky
priméstské osobni dopravy a 3 vlaki nakladni dopravy. Vzhledem k vystavbé ostrovnich nastupist’ nejsou jiz
omezujici stani¢ni nastupistni intervaly. Dale nebude mozné vyuzZit kolej €. 4a, ktera slouzi pro ucely TO Blansko a
dale také pro nouzové odstaveni kotlovych vozli v ramci RID. Po dobu této vyluky nebude mozne v zst. Adamov
odstavovat koltové vozy se zavadou ¢i unikem piepravovaného zbozi.

Vzhledem k vypnuté sekci trakéniho vedeni nad celou étvrtou staniéni koleji a koleji ¢. 4b nebude mozné
vjizdét z blanenského zahlavi vlaky a posunujicimi dily na kolej ¢. 4b vedené v zavislé trakci.

Po ukonceni vystavby bude nutné zachovat tento rozsah vylouceni:

Vyluka 4 stani¢ni koleje od navéstidla S4 po navéstidlo Lc4, véetné vyluky napéti trakéniho vedeni na
koleji €. 4 a 4b. Kryti vylou¢eného mista bude realizovano pomoci prenosné navésti ,,Stij“. Pfed ¢asti vyloucené
koleje €. 4. pred nesjizdnym mistem bude z kazdé strany umistén prazec na koleji s navésti ,,Posun zakazan*
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Dopravni technologie je zpracovavana pro soub¢h akci ,,Brno-MalométiceSt.6 — Adamov, BC* a ,,Adamov
— Blansko, BC* a zaroven i pro ,,Rekontrukce nastupist’ v zst. Adamov*. Tyto akce se budou konat v nutném
soub¢hu, proto v této dokumentaci bude feSena komplexni dopravni technologie pro vSechny tfi stavby zaroven.

Néavrh dopravni technologie je zaméfen na stiednédoby horizont, ve kterém se oéekava maximum vedené
dopravy. V dlouhodobém horizontu se predpoklada pievedeni tras dalkovych vlaki linky Ex3 na vysokorychlostni
trat’.

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie byly vytvofen model dopravy, pro stiednédoby horizont a je
ptilohou této dokumentace. Na zakladé tras vlakd linky Ex3, a linek R19 jsou doplnény Os vlaky linky S2 a to
nasledovné:

e linka S2 je vedena v zakladnim 60" taktu v iseku Zastdvka u Brna - Brno — Letovice, ve $pi¢kach
doplnéna na 30’takt

e linka S2 je vedena v zakladnim taktu 60’v useku Zastavka u Brna — Brno — Boskovice, ve $pi¢kach
doplnéna na 30takt

Vlak Mn relace Brno-Malométice — Velké Opatovice jsou trasovany s ohledem na bezkoliznost s vliaky
osobni dopravy vV dobé pfepravni $picky v sedlovych ¢astech dne nebo v no¢nich hodinach.

Vlaky Nex a Pn jsou ve vyhledovém grafikonu trasovany ve $pice v poctu 3 parti za hodinu ovSem
s podminkou pfizpusobeni tras v iseku Brno — Letovice a zpét trasam piiméstské dopravy. Jedna se predevsim o
jizdy ve sledu v lichém sméru za osobnim vlakem v useku Blansko — Brno-Maloméfice a v sudém sméru v useku
Blansko — Letovice. Bezkolizni trasy jsou v GVD zapracovany jen v po¢tu jednoho paru nakladnich vlakd za hodinu.

Navrh infratruktury byl hodné¢ omezen zadanim a v podstaté kopiruje soucasnou osu tratovych koleji
S mirnymi upravami obloukd s navySenim tratové rychlosti o 5-10 km/h. Oddilova navéstidla zistanou beze zmény
polohy. Hlavni zménou v navrzeném tratovém tseku Brno-Malométice — Adamov je vybudovani odbocky Svitava.
Prokazani smysluplnosti odboc¢ky Svitava je vénovana kapitola 4.5. Posouzeni vybranych prvkii infrastruktury.

V mezistani¢nim tseku Brno-Maloméfice — Adamov se nachazi dvé zastavky Bilovice nad Svitavou a
Babice nad Svitavou. Obé zastavky budou rekonstruovany s novou nastupistni hranou u kazdé koleje ve vySce
550mm na temenem kolejnice a délkou hrany 170 metri. V zastavce Bilovice nad Svitavou bude vybudovan novy
podchod pro pfistup na obé nastupisté bez vytahu pouze schodistém. Bezbariérovy pfistup mezi nastupisti bude
zachovan v puvodni stopé piistupu. Podchod vyrazné zkrati dochazkovou vzdalenost na parkovisté P+R a i nove
planovany parkovaci dim typu P+R.

Néavrh zZst. Adamov je feSen zménou konfigurace kolejisté, vyvolané vystavbou dvou ostrovnich nastupist’.
Ptipravenost na budouci dalkové fizeni a budouci spusténi vyhradniho provozu po dohledem ETCS vyvolalo
dodatecné upravy kolejisté. V souvislosti se zménou konfigurace kolejisté bylo nutné upravit stavajici
zabezpeCovaci zatizeni. Z divodi kolize ze stavajici technologickou budovou bude souc¢asna demolovéna a na jejim
misté vystavéna nova, do které bude premisténa stavajici dopravni kancelaf. Soucasna vypravni budova ¢astecné
ustoupi nové ztizovanému podchodu a ve zbylé ¢asti bude upravena pro potfeby zazemi pro cestujici a pokladny.
Kolejisté bude rozsiteno o vystavbu prodlouzeni tieti stani¢ni koleje relaizované vystavbou kolejec. 3b zapojenou
do blanenského zahlavi prvni tratové koleje s vyuzitelnosti pro liché nakladni vlaky o délce 740 metra.

Posledni patd kapitola je zaméfena na dopravni opatieni po dobu vystavby pro soubory staveb
,,Rekonstrukce néstupist’ v zst. Adamov®, ,,Brno-Malométice St. 6 - Adamov, BC* a ,,Adamov — Blansko, BC*.
Bylo schvaleno feSeni s delsi 12ti mésicni vylukou provozu v obou kolejich a to pfedevsim z diivodu urychleni
celkové doby vystavby. V kapitole jsou feSeny stavebni postupy a dopravni opatieni béhem jednotlivych stavebnich
postupti: Dale je zde feSena problematika NAD a odklonové vozby pro dalkovou osobni dopravu a nakladni dopravu
po dobu zastaveni provozu bé¢hem platnosti GVD 2019/2020. V zavéru jsou jest¢ zminéna rizika pro dopravni
technologii plynouci s problematikou vyvlastnéni soukromého pozemku byvalého skladiste.

V Brné 9. 10. 2020 Tomas Cadrik, Bc.
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Priloha 1. GVD 1

e Grafikon vlakové dopravy pro model dopravy MD1 pro stfednédoby horizont
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13 1 15 1S 1 7 13
Brno hl. n. T 3 1 Brno hl. n. 143,496 Ex3 _ ;
i 143,769=156,029 ERx93 dalsi trasy na interval 307 == e cms cm e
Odb. Brno-Zidenice z —H [+ CAN Odb. Brno-Zidenice z 158,180 R 6 dalsi trasy na inteval 60" — — — — —
' \ S et
| S3
Brno-Malomé&rice St. 6 o [ o J4 Brno-Malomé&rfrice St. 6 161,422 nakladni viaky
I \ \ 161,526=161,685
Bilovice nad Svitavou z : 5 A —- Bilovice nad Svitavou z 164,350
Odb. Svitava BE N i 5 Odb. Svitava 166,169
Babice nad Svitavou z : _S 4 | Babice nad Svitavou z 168,640
B Adamov - 1 1 Adamov 171,191
Adamov z : il Adamov z 172,520
i \
!
|
B Blansko =R 1 ||1+1k A A Blansko 178,740
Blansko mésto z i Blansko mésto z 179,935
Dolni Lhota z : i ) Dolni Lhota =z 182,935
Rajec-Jestirebi | + 1 1 Rajec-Jestrebi 185,317
i /
Doubravice nad Svitavou z | _I_ | = Doubravice nad Svitavou z 188,735
|
Odb. Lhota Rapotina —:— M i Odb. Lhota Rapotina 192,304
Skalice nad Svitavou l 1 1+4k|[1+1k Skalice nad Svitavou 194,184
Svitavka z : I 2\ | Svitavka z 196,585
Zbonék z : _/ gl Zbonék z 199,375
Letovice zastavka z i L A Letovice zastavka z 201,020
B Letovice JI— Letovice 203,520
i
i
Rozhrani z : -z Rozhrani z 209,500
Moravska Chrastova z ! Moravska Chrastova z 212,000
Brezova nad Svitavou —:— Brezova nad Svitavou 213,237
Brezova n. Sv.-Dlouha z | iy Brezova n. Sv.-Dlouha z 216,000
|
i /
i /
Odb. Banin —r k Odb. Banin 220,672
Hradec nad Svitavou z I _I_ 8 Hradec nad Svitavou z 222,815
|
|
Svitavy-Lany z | Svitavy-Lany z 226,675
|
Svitavy i - Svitavy 229,357
|
Svitavy-Lac¢nov z ! i Svitavy-Lac¢nov z 233,118
Opatov z l ) Opatov z 235,562
Odb. Opatov —:— Odb. Opatov 235,997
i
Semanin z I 2 s\ Semanin z 239,535
Odb. Zadulka R s‘T ) | Odb. Zadulka 240,503
| \
! \
B Ceska Trebova L] Ceska Trebova 245,878
P B
SN/ 1


AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5


Priloha 2. GVD 2

e Grafikon vlakové dopravy pro kombinaci linek S2 a R19 bez linky Ex3

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

97



Brno hil. n.
Odb. Brno-Zidenice z

Brno-Malomeérice St. 6

Bilovice nad Svitavou z

Babice nad Svitavou z

Adamov
Adamov z

Blansko
Blansko mésto z

Dolni Lhota =z

Rajec-Jestfebi |}

©

Brno hil. n.

> Odb. Brno-Zidenice z

Brno-Malomérice St. 6

[on

Bilovice nad Svitavou z

Babice nad Svitavou z

Adamov
Adamov z

+ Blansko
o Blansko mésto =z

Dolni Lhota =z

7[ Rajec-Jestrebi

143,496
143,769=156,029

158,180

161,422
161,526=161,685

164,350

168,640

171,191
172,520

178,740
179,935

182,935
185,317

R 19+S2
Ji=dy dle T =7

Puavodni trasy (R/S2)

R19, vylukove trasy

S2, vylukové trasy

nakladni viaky

SN\ DO 22
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Priloha 4. GVD V1

Vylukovy grafikon pro soubéh vyluk Brno-Maloméftice — Blansko béhem SPO (jednokolejny
provoz Brno—Malométice — Adamov — Blansko)
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e Vylukovy grafikon vlakové dopravy pro soubéh stavebnich postupt SP1 a SP2 (jednokolejny
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Priloha 6. Vyjadreni MD k vyhledové dopravé

e Vyjadreni k vyhledové dopravé od Ministerstva Dopravy €. j. 16/2019-190-VD/2 ze dne 28.
1. 2019

e Vyjadreni k vyhledové dopravé od Ministerstva Dopravy €. j. 19/2018-190-VD/2 ze dne 12.
2.2018
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nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spolecnosti
SUDOP Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26

611 36 Brno
Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vytizuje / linka Praha
10001/19/02.01.2019 16/2019-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 28.01.2019

Véc:  Potvrzeni vyhledového rozsahu dalkové osobni dopravy Brno-Maloméfice - Adamov,
Adamov - Blansko

Vazeny pane inzenyre,
dne 3. ledna jsme obdrzeli Va§ dopis tykajici se potvrzeni vyhledového rozsahu dalkové
osobni dopravy na trati ¢. 260 v Gsecich Brno-Malométice St.6 — Adamov a Adamov — Blansko.

V souvislosti s Vasim dopisem uvadime, ze informace uvedené v dopise €.j. 19/2018-190-VD/2 ze
dne 12. tinora 2018 zlstavaji nadale v platnosti.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaldik
feditel
Odbor vetejné dopravy
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V4 nabtezi Ludvika Svobody 1222/12
. Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

SUDOP Brno, spol. s r.0.
Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spolecnosti
Kounicova 26
61136 Brno

Va3 dopis znalky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha

10081/18/30.01.2018 19/2018-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 12.02.2018

Véc:  Vyhledovy rozsah dopravy vlaki linky R19

Vézeny pane generalni fediteli,

Ministerstvo dopravy obdrzelo dne 31. ledna Vas dopis tykajici se upfesnéni vyhledového
rozsahu dopravy linky R19 Praha — Ceska Trebovéa — Brno. V souvislosti s Vasim dopisem uvadime
nasledujici skute¢nosti.

Hlavnim t&elem linky R19 je zajistit spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stfedisky
a jejich spojeni s krajskymi mésty Praha, Pardubice, Brno, v&etné napojeni na sit prvniho
prepravniho segmentu v t€chto méstech. Tomu odpovidé i zastavovaci koncepce. Vedle mést, kde
zastavuji vlaky prvniho piepravniho segmentu: Praha, Pardubice, Brno, Kolin a Ceska Trebovd je
zajistén prostor pro osm dalsich stabilnich mist pro systémové zastaveni: v Prelouci, Chocni, Usti
nad Orlici, Svitavdach, Brezové nad Svitavou, Letovicich, Skalici nad Svitavou (Boskovicich)

~

a Blansku. Vy$e uvedenou koncepci zastavovani povazuje Ministerstvo dopravy za stabilizovanou.

7 hlediska stanoveni konstrukénich pozadavkii predpoklada objednatel ve stfedné-
a dlouhodobé perspektivé aretaci soucasnych gasovych poloh vlaki linky R19 v uzlu Svitavy S:00
a také zachovani soub&zné polohy vlaki linky R18 Praha — Olomouc — Luhadovice a R19 v relaci
Praha — Ceska Tiebova. V obdobi 2019+ predpokladé Ministerstvo dopravy ve $pi¢kovém obdobi
vedeni vlakii v relaci Brno — Ceska Tiebova (jako nahradu za sou¢asné spésné vlaky v pripadé
jejich neobjednani Jihomoravskym krajem). Diky témto vlaktim, jejichZ koncepce zastavovani bude
shodna s vlaky linky R19, bude v relaci Ceska Tiebova — Brno v ramci linky R19 dosahovano ve
§pitkovém obdobi intervalu 60 minut.

Vazeny pane generalni fediteli, véiime, Ze vyse poskytnuté informace pfisp&ji k Gspésnému
zpracovani zaméru projektu.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michal¢ik
feditel
Odbor veiejné dopravy

14 -02- 2018

ORI



Dolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pod pofadovym &islem 601111_006499 prevedenim z dokumentu
obsazeného v datové zpravé, skladajiciho se z 1listdi, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz pievedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udaji obsazenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi piedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan vicenasobnym zaru¢enym elektronickym podpisem
zalozenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru a
platnost zaru¢eného elektronického podpisu byla ovéfena dne 15.02.2018 v 10:16:45. Zaruceny elektronicky
podpis byl shledan platnym (dokument nebyl zménén) a oveéfeni platnosti kvalifikovaného certifikitu bylo
provedeno vii¢i seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikatd vydanému k datu 15.02.2018 09:20:11. Udaje
o zarugeném elektronickém podpisu ¢&. 1: &islo kvalifikovaného certifikatu 29 C9 CE, kvalifikovany certifikat byl
vydan kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta,
s.p. [IC 47114983] pro podepisujici osobu (oznalujici osobu) JUDr. Ondiej Michal¢ik, 6462, Ministerstvo
dopravy [IC 66003008]. Elektronicky podpis byl oznafen platnym Casovym razitkem, zalozenym na
kvalifikovaném certifikétu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru. Platnost
tasového razitka byla ovéfena dne 15.02.2018 v 10:16:45. Udaje o asovém razitku: datum a cas 13.02.2018
14:32:16, &islo kvalifikovaného &asového razitka 2D CB 32, kvalifikované Casové razitko bylo vydéano
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich diivéru PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC
47114983].

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl opatfen vicenasobnou zarucenou elektronickou znackou nebo
peleti zalozenou na kvalifikovaném systémovém certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb
vytvéiejicich diivéru a platnost zaru¢ené elektronické znatky nebo peceté byla ovéfena dne 15.02.2018 v 10:16:45.
Zarudena elektronickd znatka nebo pedet byla shledédna platnou (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného systémového certifikatu bylo provedeno vici seznamu zneplatnénych kvalifikovanych
systémovych certifikatd vydanému k datu 15.02.2018 09:20:11. Udaje o zarutené elektronické znacce nebo peceti
& 2. &slo kvalifikovaného certifikatu 25 DB 14, kvalifikovany certifikdt byl vydan kvalifikovanym
poskytovatelem sluzeb vytvérejicich divéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta, s.p. [IC 47114983] pro
podepisujici osobu (oznaujici osobu) Ministerstvo dopravy CR - Spisova sluzba, Ministerstvo dopravy CR,
Ministerstvo dopravy [IC 66003008]. Elektronickd znatka nebo pecet byla oznalena platnym casovym
razitkem, zalozenym na kvalifikovaném certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvatejicich
diivéru. Platnost Gasového razitka byla ovéfena dne 15.02.2018 v 10:16:45. Udaje o &asovém razitku: datum a &as
13.02.2018 14:32:17, ¢&islo kvalifikovaného Casového razitka 2D CB 31, kvalifikované asové razitko bylo
vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich diivéru PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta,
s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 15.02.2018

Jméno, piijmeni a podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
DANA DVORACKOVA

-

Otisk uredniho razitka:

/ ’ s &

Pozndamka:

Kontrolu této dolotky lze provést v centrdlni evidenci doloZek pristupné wplisobem umoZiiujicim ddlkovy pFistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.
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Priloha 7. Vyjadreni JMK k vyhledové dopravé

e Vyjadfeni k vyhledové dopravé od Krajského uradu Jihomoravského kraje €. j. IMK
17362/2018 ze dne 30.1.2018

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 102



P//(cf&&ﬂ‘

; DOSL.0 DNE 15 -03-
JIHOMORAVSKY KRAJ i J,E 3- 2018

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Va3 dopis zn.: 10081/18 Vazeny pan

Ze dne: 30.1.2018 Ing. Kamil Chmela

bl IMK 17362/2018 generalni feditel spolecnosti
R ¥ SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Vyfizuje: Ing. Caloud -

Telefon: 541 651 440 Kounicova 26

Poget list(: 1 611 36 BRNO

Pocet priloh/list(:

Datum: 13.3.2018

Zamér projektu staveb Brno-Maloméfice St.6 — Adamov a Adamov — Blansko

UpfFesnéni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy

Vazeny pane generalni fediteli,

odbor dopravy Krajského Gradu Jihomoravského kraje obdriel Vasi Zédost o upfesnéni nebo potvrzeni
vyhledového rozsahu dopravy osobnich vlakd, které budou Jihomoravskym krajem objednavéany
v kratkodobém (Boskovickd spojka, DOZ Brno — Ceskd Tiebova, Modernizace ?elezniéniho uzlu Ceska

Trebovd) a ve stfednédobém horizontu (Pfestavba ZUB). Na Vasi zadost sdélujeme nasledujici.

Jihomoravsky kraj spolu skoordindtorem IDS JMK, spoleénosti KORDIS JMK, a.s., predpoklada
v kratkodobém horizontu po realizaci stavby Boskovické spojky na lince $2 v tGseku Brno hl.n. — odb. Lhota

Rapotina objednavku:
- 56 par( osobnich viakl relaci Boskovice a Letovice (ev. Skalice nad Svitavou) v pracovni dny;

- 35 pard osobnich viaki relaci Boskovice a Letovice o sobotdch, nedélich a svatcich.

V dobé ranni a odpoledni dopravni $picky pracovnich dni pfedpoklddame v Gseku Brno hl.n. — odbocka
Lhota Rapotina proklad dvou 30 minutovych taktd, v dobé dopoledniho a veéerniho dopravniho sedla
a o vikendech pak proklad dvou 60 minutovych taktl relaci Boskovice a Letovice s cilem dosdhnout

v pfiméstském Useku Brno — Rajec-Jestiebi pfiblizného 15 (resp. 30) minutového intervalu.

I& DI¢ Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




Pro linku S2 ... - Brno hl.n — Boskovice / Letovice ve stfrednédobém horizontu (po prestavbé ZUB) z(stava

v platnosti vy$e uvedeny rozsah objednavky JMK.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.

vedouci odboru dopravy

Za spravnost vyhotovenit:

Ing. Stanislav Caloud

Pfiloha ¢.1: Linka S2 IDS JMK — rozloZeni vlaki O — 24 hod v pracovni dny a v (6), +



DoloZka konverze na ziadost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pod pofadovym &islem 601111_006596 prevedenim z dokumentu
obsazeného v datové zprave, skladajiciho se z 2 listt, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ pfevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udajii obsaZenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi ptedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan zarutenym elektronickym podpisem zaloZzenym na
kvalifikovaném certifikdtu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich divéru a platnost
zaruCeného elektronického podpisu byla ovéfena dne 14.03.2018 v 15:33:35. Zaruceny elektronicky podpis byl
shledan platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu bylo provedeno vii
seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikéth vydanému k datu 14.03.2018 13:52:02. Udaje o zarudeném
elektronickém podpisu: ¢&islo kvalifikovaného certifikatu 00 AC 55 D6, kvalifikovany certifikat byl vydan
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru L.CA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni
certifikaéni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznalujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, Jihomoravsky kraj

. Elektronicky podpis byl oznacen platnym &asovym razitkem, zalozenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru. Platnost asového razitka byla ovéfena dne
14.03.2018 v 15:33:35. Udaje o Gasovém razitku: datum a &as 13.03.2018 11:28:33, &islo kvalifikovaného
Casovéeho razitka 2D CB 32, kvalifikované ¢asové razitko bylo vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb
vytvétejicich divéru PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 14.03.2018

Jméno, prijmeni a podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
DANA DVORACKOVA

Otisk aredniho razitka:

o
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105875889-10168-180314153328
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et T / («{(,(e/zé

Pozndmka:

Kontrolu této doloZky Ize provést v centrdlni evidenci dolofek pFistupné zpiisobem umoZfiujicim ddlkovy pFistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.




Priloha 8. Vyjadreni k VNVK v zst. Adamov

e Vyjadieni SZDC s. 0., OR Brno k problematice VNVK v Zst. Adamov &. j. 24301/2019-SZDC-
OR BNO-NT ze dne 4. 7. 2019.
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I SPRAVA ZELEZNIGNI

DOPRAVNI CESTY

Vas dopis zn. 10767/19 l'—

Ze dne 2. Cervence 2019

Nade zn. 24301/2019-SZDC-OR BNO-NT

Listé/pfiloh  1/0 SUDOP BRNO spol. sr.o.
Ing. Tomas Cadrik

Vyfizuje Ing. Jakub Marsalik Kounicova 26

Telefon +420 972 625 983

Mobil +420 702 211 871 611 36 Brno

E-mail MarsalikJa@szdc.cz _,l

Datum 4. Cervence 2019

"Rekonstrukce nastupist’ v Zst. Adamov" - stanovisko k VNVK v Zst. Adamov

V navaznosti na Vas dopis €.j. 10767/19 ze dne 2. 7. 2019 popisujici problematiku VNVK v Zst.
Adamov sdélujeme, Ze v pfipadé projednani uvolnéni jedné koleje a &asti zpevnéné plochy pro
potfeby ST Brno v areélu vliecky ¢. 5002, Mendelova univerzita, dfevosklad Adamoyv,

s postradatelnosti VNVK v zst. Adamov souhlasime.

VNVK v nynéjsi podobé slouzi jen potfebam ST Brno, jejiz zastupci se Gcastnili mistniho Setfeni
a jsou s problematikou seznameni.

Postradatelnost VNVK je je$té nutné projednat s GR SZDC, Odborem fizeni provozu (O11).

S pozdravem

Ing. Libor Tkac
feditel Oblastniho Feditelstvi Brno

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Brno
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Kounicova 688/26
1/1 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 611 43 Brno



Priloha 9. Vyjadreni k prodlouzeni 3. stanicni koleje

e Vyjadreni SZDC, s.0. GR - 026 v mailové korespondenci tykajici se prodlouzeni tfeti stani¢ni
koleje v Zst. Adamov.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 104



Cadrik Tomas Bc.

Kopie: Cadrik Tomas Bc.; Mazel Lukas Ing.; Fuksa@szdc.cz

od: Michalica@szdc.cz

Odeslano: Ctvrtek 4. Cervence 2019 11:02
Komu: Cerman@szdc.cz

Predmét: RE: prodlouzeni 3. SK zst. Adamov

Dobry den,

reaguji na Vas email ohledné prodlouzeni stani¢ni koleje v zst. Adamov.

Z pohledu 026 se jevi zvySovani kapacity pro kratkodobé odstaveni i predjeti souprav na rameni Brno
- Ceské Trebova jako vhodné. Podporujeme argumentaci zpracovatele, ze prodlouzeni 3. SK umozni
vy&si flexibilitu v Fizeni sledu vlakt (i kdyZ v tomto pfipadé pouze v jednom sméru do Brna).

Argumentaci nevyuzivani stavajici koleje pro predjizd&ni nemdZeme akceptovat, protoze vychazi ze
stavajici situace, kdy je 3. SK pro nakladni vlaky kratka, a moznosti jejiho vyuziti jsou omezené.

V pfipadé&, Ze bude nutné pro Zst. Adamov v prib&hu zpracovani hledat vyrazné Gspory investi¢nich
nakladd, viak na vybudovani koleje netrvdame. V pfipadé nemoZnosti budovat prodlouZeni 3. SK v této
akci, navrhujeme provést technické feSeni tak, aby pfipadné prodlouzeni nebylo znemoznéno (napf.
nevhodnym umisté&nim sloupt trakéniho vedeni, apod.).

V ptipadé dalich dotazl jsem k dispozici.

S pozdravem a pfanim pékného dne

Ing. JiFi Michalica

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Generalni feditelstvi

systémovy specialista
odbor strategie

Dl&dZzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

T 972 235 674
M 601 326 710
E michalica@szdc.cz

www.szdc.cz

From: Cerman Marek, Ing.

Sent: Wednesday, July 3, 2019 2:57 PM
To: Michalica Jifi, Ing.

Cc: Cadrik Tomas Bc.; 'Mazel Lukas Ing.'
Subject: prodlouzeni 3. SK zst. Adamov

Dobry den, pane inZenyre,

v ramci zpracovavani zaméru projektu ,Rekonstrukce nastupist v zst. Adamov" bychom Vas radi
pozadali o stanovisko 026 k problematice prodlouzeni 3. stani¢ni koleje pro odbavovani dlouhych
nakladnich viakl. Problematika byla pfedstavena zhotovitelem na vstupni poradé k akci, véetné

situa¢niho schématu.

Vase reakce postaci prostfednictvim odpovédi na tento e-mail.



Dékuji
S pozdravem
Ing. Marek Cerman

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Stavebni sprava vychod

Usek technicky

Nerudova 1, 779 00 Olomouc
724 925 500
cerman@szdc.cz

Dostupnost pro jednani



Pfiloha 10. Vyjadieni CD-Cargo k obsluze vleéky €. 5002

e Vyjadreni CD-Cargo a. s. v mailové korespondenci k problematice zptisobu obsluhy vie¢ky &.
5002 z diivodi majetkopravni upravy kolejisté vlecky.

e Vyjadreni CD-Cargo a. s. k problematice zptisobu obsluhy vle¢ky €. 5002 z divodd
majetkopravni Gpravy kolejisté vlecky, ¢. j. 0560-2019-013.
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Cadrik Tomas Bc.

od: Sychra Pavel, Ing. <Pavel.Sychra@cdcargo.cz>
Odeslano: stfeda 12. ¢ervna 2019 13:17

Komu: Cédrik Tomas Bc.

Predmét: RE: Rekonstrukce nastupist v zst. Adamov

Dobry den, s navrhovanym feSenim prevedeni jedné koleje na vle¢ce 5002 Mendelova univerzita v Brnén a Spravu
Zelezniéni dopravni cesty, s.o. souhlasime, technologie se bude odvijet budto po dohodé s novym provozovatelem
drahy stavajicim zplsobem nebo dvojim zajizdénim do stanice Adamov.

S pozdravem

Ing. Pavel Sychra
vedouci provozniho pracovisté

CD Cargo, a.s.,

PJ Brno, PP Brno Maloméfice
Kulkova 1

61400 Brno

T:+420 972 623 100
M:+420 606 871 922

pavel.sychra@cdcargo.cz
www.cdcargo.cz

E.J Cargo

From: Cadrik Tomas Bc. [mailto: TCadrik@sudop-brno.cz]
Sent: Thursday, May 30, 2019 2:57 PM

To: Sychra Pavel, Ing.

Cc: Cerman Marek, Ing.; Mazel Lukas Ing.

Subject: Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov

Dobry den,

po predeslé telefonické domluvé Vdas zdvoftile Zddam o vyjadreni k problematice obsluhy viecky ¢islo 5002,
Mendelova univerzita v Brné, Dfevosklad Adamov. Na této vle¢ce jste uveden provozovatel vie¢ky: €D Cargo, a. s.
Praha 7, HoleSovice, Jankovcova 1569/2c, 170 00.

Vysvétleni problematiky:

Firma Sudop Brno, s.r.o. momentalné zpracovava zamér projektu a nasledné projekt stavby Rekonstrukce ndstupist
v Zst. Adamov. Béhem zpracovani dokumentace jsme se dopracovali k posledni varianté, ktera v podstaté méni
konfiguraci kolejisté. Na zakladé poZadavku SZDC, s.0. Spravy trati, kterd pozaduje zachovani nebo zbudovani
nahradni Ucelové koleje misto soucasné koleje €. 6a.

Na zakladé jednani s majitelem vlecky ¢islo 5002, Mendelova univerzita v Brné, Dfevosklad Adamov, jsme navrhnuli
Upravu vlec¢ky ve smyslu odprodeje ¢asti kolejisté vleckare ve prospéch SZDC, s.o. Majitel vle€ky s timto ndvrhem
souhlasil. Vse je zatim ve fazi pfipravy a proto potfebujeme znat Vas nazor na zménu technologie pfistavby a odsunu
vozl z vlecky.

Nové by tedy méla byt vlecka zkracena na délku od ndmezniku V2 po zaraZzedlo kusé koleje u rampy. Ostatni
kolejisté vle¢ky by mélo byt pfevedeno pod SZDC, s.o. Druhou vle¢kovou kolej by nové vyuZivala sprava trati TO
Blansko k doc¢asnému odstaveni mechanizmU a dlouhodobému sloZeni kolejnicovych pasl uréenych pro opravu

1



kolejového svrsku (120 metr(i dlouhé kolejnice). Kolejisté se tedy nebude ménit konfiguracné, ale jen
majetkopravné.

Domnivame se, Ze by nemél byt pfi zachovani sou¢asného rozsahu kolejisté, problém s pristavbou a odsunem vozd.
Stdle bude moZnost, pfi volné nebo ¢astecné volné ucelové koleji vedle koleje s rampou, provést bezkolizni pfistavbu
a odsun vozl z vlec¢ky bez nutnosti zajizdét do kolejisté stanice s vyuZzitim kratkodobého odstaveni vozl na uéelové
koleji SZDC, s. o.. V pfipadé obsazeni Gi¢elové koleje bude moznost vyuziti nové vzniklé koleje €. 3b pro kratkodobé
odstaveni voz(i béhem manipulace.

V priloze Vam zasildme posledni verzi schématu Zst. Adamov a detail blanenského zhlavi. V pfipadé jakéhokoliv
upresnujiciho dotazu mé prosim nevahejte kontaktovat.

Prosim Vas tedy o potvrzeni ¢i upfesnéni tohoto stanoviska pripadné o Vas nazor na zplsob obsluhy viecky ¢. 5002.

Pfedem dékuji za rychlé vyrizeni.

S pozdravem

Tomas Cadrik, Bc.
Dopravni technologie
SUDOP BRNO, spol.sr.o.
Kounicova 26, 611 36 Brno
tel.: +420 972 625 857
mob.:  +420 604 832 833

= SUDOP BRNO

mailto: tcadrik@sudop-brno.cz
http://www.sudop-brno.cz

UPOZORNENI(

Informace obsaZené v tomto e-mailu a vSech pfipojenych souborech jsou divérné, mohou byt chranény zakonem a jsou uréené vyluéné prijemci. Nejste-li
zamyslenym pfijemcem, je zakazano jakékoliv zvefejfiovani, zprostfedkovani nebo jiné pouziti téchto informaci. ObdrZeli jste e-mail neopravnéné, informuijte
o tom prosim odesilatele a vymazte neprodlené vSechny kopie tohoto e-mailu i vSech jeho pfiloh.



E.J Cargo

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Bc. Tomas Cadrik

Kounicova 26

611 36 Brno
va¥dopiszn./zedne  10846/19 ; VyHizuje Ing. Michal Vandrovec
Naze znatka 0560-2019-013 Funkce Specialista technologie a
: i provoznich podminek
StlERR s s L AL UL £l =20 R 0 s
Prilohy - Fax =
Véc Problematika obsluhy vle¢ky e-mail Michal.Vandrovec@cdcargo.cz

¢. 5002, Mendelova univerzita
v Brng, Dfevosklad Adamov

Na zdklad¢ obdrzené zadosti, dopis €. j. 10846/19 ze dne 29. 7. 2019 ve véci ,,Problematika
obsluhy vlecky ¢. 5002, Mendelova universita v Brné, Drevosklad Adamov* sdélujeme nasledujici

stanovisko:

V piipadé odsouhlaseni majitele vleC¢ky zmén tykajici se majetkovych poméri, nema
spole¢nost CD Cargo, a. s. k navrhované technologii obsluhy vlecky zadnych pfipominek.

S pozdravem

~Hana Zdechovanova
feditelka Odboru technologie a organizace dopravy

€D Cargo, a.s., Jankovcova 1569/2c, 17000 Praha 7-Hole3ovice, — TE T .
; z = ST, o 2 Py
Ceska republika, www cdcargo cz, IC: 281 96 678, DIC: CZ 281 96 678 4 F : - i\* R
Spolecnost je zapsana v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu ( | § 3 ‘
v Praze, oddil B, vioZka 12 844
SGS SGS

Spoletnost je drzitelem certifikatd 1SO 9001:2008, 15O 14001:2004
OHSAS 18001:2007 a AEOQ

SGS




Priloha 11. Vyjadreni k odklonové vozbeé

e Vyjadfeni Ministerstva Dopravy k problematice odklonové vozby dalkové dopravy s €. j.
48/2019-190-VD/2 ze dne 15. 4. 2019

e Vyjadieni dopravce Ceské Drahy, a. s. k problematice odklonové vozby dalkové dopravy s &.
j- 844/2019-016 ze dne 10. 6. 2019
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
POBOX9, 110 15 Praha 1

SUDOP Brno, spol. s r.0.
Ing. Kamil Chmela
generalni feditel

Kounicova 26
611 36 Bmo
V43 dopis znadky / ze dne  NaSe znatka Vyfizuje / linka Praha
10393/19/2.4.2019 48/2019-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 15.04.2019

Vée:  Odklonova vozba po dobu staveb "BC, Brno-Maloméfice st. 6 - Adamov" a "BC, Adamov -
Brno"-

VéZeny pane generalni fediteli,

dne 3. dubna jsme obdrZeli V4§ dopis tykajici se odklonové vozby vlakl dalkové dopravy po
dobu staveb ,,BC, Brno-Malomgfice st.6 — Adamov® a ,BC, Adamov — Brno“. V souvislosti
s Va§im dopisem uvadime nasledujici stanovisko Ministerstva dopravy.

Ministerstvo dopravy vnimé zaji$téni kvalitniho ¥elezni¢niho spojent v relaci Praha — Brno (-
Wien/Budapest) jako klitové pro dosaZeni vysoké urovné dopravni obsluhy drazni dopravou
v kontextu vnitrostatni i mezinarodni dopravy. V poslednich letech se u objednavanych vlaki linky
Ex3 Praha — Brno — Graz/Budapest podafilo zkratit jizdni dobu a u ¢4sti z nich nasadit moderni
soupravy Raillet. Tyto skutetnosti spolu s pretizenou kapacitou délnice D1 vedly k velkému
naristu zdjmu o prepravu vrelaci Praha — Brmo (- Wien) vlakem, které bude v piipadé
dlouhodobého odklonu velmi obtiné ziskat zp&t. Vzhledem k tomu je pro Ministerstvo dopravy
jako objednatele délkové dopravy prioritou zaji$téni odklonové vazby po dobu ptedmétnych staveb
s co nejmensimi dopady na délkovou Zeleznicni dopravu.

V této souvislosti je zarovet nicmén& nutné uvést, ze Ministerstvo dopravy nechape segment
dalkové Zelezniéni dopravy jako izolovany autarkni systém. Je si naopak plné veEdomo, ze
7elezniéni doprava musi vychézet z provazni mezi dalkovymi a regionalnimi vlaky. S ohledem na
to si Ministerstvo dopravy uvédomuje obtiznost zajisténi adekvatni ndhradni autobusové dopravy za
regiondlni vlaky v relaci Brno — Bfezova nad Svitavou (- Ceska Ttebova). Ministerstvo dopravy je
tedy pfipraveno vyjadfit svlij souhlas s vedeni vlakd linky Ex3 na trati Praha — Havli¢kiv Brod —
Brno, aviak pouze za pfedpokladu spinéni n€kolika diileZitych podminek.

Ptedn? je nutné zminit, Ze Ministerstvo dopravy je sice objednatelem délkové dopravy, aviak
na zéklad® tzv. netto smlouvy. Vynosové riziko tedy nese dopravce Ceské dréhy, z &ehoZ vyplyva,
¥e i tato spolenost by s vedenim vlakd linky Ex3 odklonem pies Havligkiiv Brod méla souhlasit.
Dalsi diilezitou skute€nosti je, ze kromé vlakii v objednavee Ministerstva dopravy linky Ex3 jsou
v relaci Praha — Brno vedeny komeréni vlaky dopravce Regiolet. Nelze po dopravci Ceské drahy
pozadovat vedeni vlaki linky Ex3, pokud nebude zajidténo, aby timto odklonem byly vedeny také
vlaky dopravce RegioJet. Je totiZ evidentni, Ze i v roce 2022 (viz ptiloha &. 1 Vaseho dopisu) bude
trasa pres Ceskou Tfebovou konkurentni vyhodou.

DOLO DNE 2 4 -0i- 2019

MO O



48/2019-190-VD/2

Konec¢né je nutné s ohledem na velice naro¢ny a dlouhodoby proces ziskavani cestujicich pro
zelezni¢ni dopravu uvést, Ze délka obdobi, ve kterém budou probihat stavebni prace, tj. 07/2021 az
03/2023 je z hlediska Ministerstva dopravy mimofadné dlouha a miZe podetnout rostouci zajem
cestujicich o Zelezni¢ni dopravu v relaci Praha — Brno (— Wien/Budapest). V optimalnim pfipadé by
tedy z pohledu Ministerstva dopravy mély byt vlaky linky Ex3 vedeny pres Havlickiv Brod pouze
v obdobi jednoho jizdniho fadu (napi. GVD 2021/2022).

Vazeny pane generalni fediteli, véfime, Ze informace uvedené v tomto dopise pfispéji
k nalezeni uspokojivého feSeni zajisténi dopravni obsluhy Zelezni¢ni dopravou v obdobi stavebnich
praci na pfedmétnych stavbach.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michalcik
feditel
Odbor vetejné dopravy

Ministerstvo dopravy CR
Elektronicky podepséno: 23.04.2019 11:25:59
SERIALNUMBER=P22038, G=Ondrej, SN=Michaltik, CN=JUDr.
1| Ondrej Michaltik, OU=6462, O=Ministerstvo dopravy [IC
s 66003008], OID.2.5.4.97=NTRCZ-66003008, C=CZ

|
|
§Juor. Ond¥ej Michaliik
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(a”) Ceské drahy

Vas dopis &j.
10 393/19
SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne
3.4.2019 Ing. Kamil Chmela
Nase ¢&j. K . 2%
ounicova
844/2019-016
611 36 Brno
Datum
10. 6. 2019
Vyfizuje
Ing. Markéta Vanurova
Odbor dalkové dopravy
T 725 224 943 E vanurova@gr.cd.cz

Odklonova vozba po dobu staveb ,,Brno-Maloméfice st.6 - Adamov, BC“ a ,,Adamov - Blansko,
BC“, Projekt stavby

VazZeny pane generalni fediteli,

zasilame timto stanovisko CD k Vasemu dopisu &.j. 10 393/19:

Z obchodniho pohledu CD vnimame odklon viaki linky Ex3 pres Havliékiv Brod jako zcela nevhodny

s negativnim dopadem do doposud Uspésné rozvijeného vnitrostatniho spojeni Praha - Brno a
mezinarodni dopravy do Rakouska, Slovenska a Madarska. Velmi pozorné téz sledujeme vyvoj v oblasti
modernizace a oprav stavajici zelezni¢ni sité a pfipravu novych spojeni systému RS. Preferovali bychom
idealné situaci, kdy se nejprve vybuduje infrastruktura, ktera bez vyraznéjsich omezeni Vami uvedena
opatfeni bez vétsich zasahl nahradi. Souc¢asné vsak realisticky vnimame, jaké jsou moznosti vystavby
v pfistich letech a bude-li nutné VVami navrhovanou skute&nost pfijmout jako fakt, bude zajmem CD, a.s. ji
Casové omezit na minimum. Z tohoto divodu preferujeme koncentraci vystavby co do nejkrat$iho obdobi
s vice stavbami najednou i za cenu véts§iho omezeni dopravy, tak aby se omezeni realizovalo maximainé
v platnosti jednoho GVD. Za spinéni téchto pfedpokladli si dokazeme v obdobi jednoho jizdniho fadu
odklon vlak( linky Ex3 pres Havlicklv Brod predstavit.

Podminkou je, Ze na odklonové trase nebudou v Useku Kolin - Havlick(v Brod - Brno v dobé vedeni viaki
linky Ex3 probihat Zadné stavebni prace resp. pokud budou, tak bez dopadu na plynuly provoz Zelezni¢ni
dopravy. Dal$i podminkou je koordinace téchto staveb se vSemi potencialnimi stavbami v useku Praha -
Kolin v daném obdobi, zejména se stavbou ,Velim - Pofi¢cany, BC*, konkrétné s vylukovymi opatfenimi,
nebot dal$i odklon je neakceptovatelny. Pokud vyse uvedené podminky nebude mozno splnit, neumime
si Vami navrzené reSeni predstauvit.

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
QOdbor dalkové dopravy Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
Nabf. L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, viozka 8039

T 972 232 101, www.cd.cz Strana 1/2



844/2019-016

Sou&asné plati, ze deli jizdni doba odklonénych vlakii Ex3 bude pravdépodobné generovat navyseny
potet nalezitosti dopravce &D a dodateéné (zatim t&zko specifikovatelné) obraty, pobyty téchto viakl
v Zst. Praha hl.n., pfipadné dal$i trasy souprav do stanice Praha jih. Je proto vhodné, aby se témito
skute&nostmi pfi pfipravé této a dalSich souvisejicich staveb pocitalo.

S pozdravem

Petr Vondragek
Reditel odboru dalkové dopravy

—

Ceské drahy, a.s. 1€ 70994226 | DIC CZ70994226
Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstskeho soudu
Nabf. L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1 v Praze, oddil B, viozka 8039

T 972 232, IDDS e52cdsf, www.cd.cz Strana 2/2



Priloha 12. Dopravné technologické posouzeni
nezbytnosti prodlouzeni 3. stanicni koleje v zst. Adamov

e Vypracované dopravné technologické posouzeni pro aktualizaci zaméru projektu
»Rekonstrukce ndstupist v zst. Adamov”
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Dopravné technologické posouzeni nezbytnosti

Zamér projektu pro stavbu ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov* byl schvalen na Ministerstvu
dopravy s podminkou doplnéni dopravné technologického posouzeni nezbytnosti prodlouzeni 3. stani¢ni koleje
v zst. Adamov.

Z dopisu z Ministerstva dopravy CR ze dne 24. 1. 2020 vedenym pod &islem 7/2020-910-1ZD/2 a
Schvalovaci dolozky Ministerstva dopravy plyne, Ze na zaklad¢ zasedani Centralni komise MD konané dne 14.
ledna 2020 byla schvalena tato investi¢ni akce s podminkou, ze Sprava zeleznic, s. 0. provéii v nové zpracované
dopravni technologii moznost prodlouzeni uzite¢né délky alespon stani¢ni koleje €. 3, uréené pro zastaveni vlakt
délky 740 m pod plnym dohledem ETCS a vysledek ptedlozi vécné piislusnému odboru O 910 MD.

Stavba ,,Rekonstrukce nastupist v zst. Adamov® je realizovana v soub&hu s rekonstrukcemi tratovych
usekt ,,Brno-Malomeéfice St.6 — Adamov*, BC a “Adamov-Blansko, BC. Nedodrzeni soub&hu pfinasi rizika, ktera
jsou popsana nize.

Analyza dopravné technologickych rizik pfi nedodrzeni soubéhu

Pokud nebude dodrzen soubéh vyluk, hrozi navyseni nakladu vyplivajici s nevyuziti synergickych efektt
a jsou to predevsim tato rizika:

e navySeni celkovych vydaji za nahrady pti zavedeni NAD

e prodlouzeni celkového omezeni pfi zastaveni provozu

e prodlouzeni opatieni vyplivajici ze zastaveni provozu (odklonova vozba dalkové osobni a
veskeré nakladni dopravy) generujici zvysené naklady pro dopravce, dale negativni vnimani z
pohledu vefejnosti (omezeni cestovani vlakem, prodlouzeni cestovnich dob, prodlouzeni
dodacich Ihit pro nakladni dopravce)

e prodlouzeni celkové vystavby obou useki

V ptipadé vypusteéni stavby ,,Rekonstrukce nastupist’ v zst. Adamov* ze soub¢hu s akcemi v
sousednich tratovych usecich nejsou rizika natolik zasadni, presto vSak nejsou zanedbatelnd. Jsou to
zejména:

e navySeni nakladi NAD za nutné vyluky v sousednich tsecich (cca 14 dni)

e pii rekonstrukci Zst. bude nutné ziidit provizorni zabezpecovaci zatizeni

e navySeni doby omezeni pro cestujici nad ramec soubéhu (pocet ovlivnénych cestujicich se
odhaduje na 44 000 denné pii primérné dob¢ zpozdéni generujici stavbou na jeden vlak ve
vysi 2,5 minuty)

Stanoveni potifebné uzZiteéné délky koleje pro nakladni viaky

Zst. Adamov sestava ze 4 priibéznych dopravnich koleji. Hlavni koleje &. 1 a 2 dosahuji délky 669 metrt,
predjizdné koleje ¢. 3 a 4+4a disponuji délkou 655 metrd, resp. 651 metrti. Dle ProhlaSeni o draze celostatni a
regionalni z roku 2019 je uveden pro trat’ dopravni kod pro nakladni dopravu F1, dle norem TSI to znamena
dodrzeni minimélni délky dopravni koleje 740-1050m. Normativ délky nakladniho vlaku pro trat Brno — Ceska
Ttebova je dan soucasnou infrastrukturou a ta odpovida dle TTP délce 637m a nejvyssi povolena délka vlaku
(NPDV) je 678 m. V pripadé rekonstrukce Zst. Adamov bez prodlouZeni 3. SK, dojde ke sniZeni normativu
délky pro nakladni vlaky v celé trati na hodnotu 618 metri, na zakladé vyhodnoceni délky dopravnich koleji
v zst. Adamov Spravou Zeleznic odboru O11 v souladu se smérnici SM SZDC &. 83. Dle podkladii za rok 2019 a
vyjadieni O12-Spravy zeleznic, je pocet vlaki vyuzivajici délku nad normativ délky (637 m) rovna 20,56%.
Predpoklad je, ze tento podil bude nartstat, zejména diky zvysSujicimu se podilu kontejnerové dopravy, které tizce
souvisi i s budoucim rozsifenim kontejnerového terminalu v Ceské Tebové. V nasledujici tabulce &. 1. je uveden
prehled uzitecnych a vyuzitelnych délek v zst. Adamov v jednotlivych scénatich. Tyto délky maji vliv na stanoveni
nového normativu délek pro nakladni vlaky, nebot’ jsou nejkratsi v celé délce trati.
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Tabulka 1 Tabulka uzite¢nych a vyuzitelnych délek dopravnich koleji v Zst. Adamov

uzitecnd délka vyuzitelnd délka
sudy smér lichy smér sudy smér lichy smér
2 4+4a | 1 3 |3+3b| 2 |4+4a| 1 3 [3+3b
Adamov stavajici 669 | 651 | 669 | 655 652 | 634 | 652 | 638
Adamov navrh bez prodlouzeni | 662 | 595 | 664 | 606 645 | 579 | 647 | 589
Adamov navrh s prodlouzenim | 662 | 595 | 664 | 585 | 769 | 645 | 579 | 647 | 589 | 752

Z tabulky je patrné, Ze po rekonstrukci dojde ke snizeni uzitecnych délek u vSech koleji vyjma 3. dopravni
koleje, ovSem jen u varianty s prodlouzenim této koleje. Zkraceni koleji bylo nevyhnutelné z divod smérového
feSeni v navazujicich usecich a pfedevsim nutnosti vlozeni odvratnych vyhybek do ptedjizdnych koleji z diivodt
planovaného nasazeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS. Bez odvrati byl vliv zavedeni ETCS na uzite¢né
délky vyznamnéjsi.

Zst. Adamov

V Zelezniéni stanici Adamov nedochazi ani dle modelovych GVD nebude dochazet k pravidelnému
pfedjizdéni vlakt. Pokud nastane nutnost k pfedjizdéni vlakti nakladni dopravy, bude to zplsobeno
nepravidelnostmi v dopravé nebo shlukovitosti nakladni dopravy v navazujici uzlové stanici Brno-Maloméfice.

Projektanti dale navrhuji nad ramec schvaleného Zaméru projektu, aby byla ve stanici zbudovana
jedna dopravni kolej pro nakladni vlaky o délce 740 metrl. Toto zbudovani je mozné prodlouzenim koleje €. 3 do
nové koleje €. 3b, ktera je napojena jen do prvni tratové koleje. Vyuziti tohoto prodlouzeni je predpokladano
predevsim pro liché vlaky o délce az 740 metrd. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pieduzlovou stanici je vhodné
vytvorit alesponi jednu kolej pro kratkodobé odstaveni z divodl cekacich dispozic uzlové Zst. nebo z divodi
predjeti. Jiné feSeni vytvoreni jedné dlouhé koleje pro vlaky o délce 740 metrii nebylo technicky mozné, vzhledem
k navazani se na stavbu ,,Adamov — Blansko, BC*, kde byla koncepce technického feSeni schvalena pted touto
stavbou. Divody jsou pfedevs§im ve smérovych podminkach navazujicich tratovych tisekl a nevhodnosti vysunuti
kolejovych spojek az za nové napojeni prodlouzené téeti dopravni koleje.

Vysvétleni pro navrzené prodlouZzeni dopravni koleje:

Z dopravné technologického hlediska je vyuziti 3. dopravni koleje nakladnimi vlaky zavislé na nékolika
specifickych vlivech, které jsou okomentovany nize.

Vliv shlukovitosti

Vzhledem k tomu, Ze stavba si vynucuje zbudovani nového stani¢niho zabezpecovaciho zatfizeni pro
novou konfiguraci kolejisté, je vhodné provést i takové upravy kolejisté, aby v budoucnu vyhovovali i pro delsi
nakladni vlaky. (740 metri). Zst. Adamov je stanici pfeduzlovou a tudiz v p¥ipadé shlukovitosti nakladni dopravy
a nedostate¢né kapacity dopravnich koleji v zst. Brno-Maloméfice dochazi ke kratkodobému odstaveni vlaku
nékladni dopravy v pfeduzlovych stanicich (Brno-Slatina, Modfice, Brno-Kr. Pole, Adamov). Odstavovani
probiha v dobé dopravnich Spicek nakladni dopravy v casech 5:00-7:00 a 16:30-19:00. Je nutné si uvédomit, ze
dopravni koleje na vjezdové skuping v zst. Brno-Maloméfice (8, 6, 4, 2, 1, 3, 5, 7 a 9) musi absorbovat v téchto
inkriminovanych casech i koncici vlaky, které jsou nasledné roztfidény a k uvolnéni koleje dochazi az po
prestaveni do vytazné koleje. V téchto Casech probiha stiidani personalu a proto se koleje obsazuji mnohem vice
nez v sedlovych ¢astech dne. V téchto Casech je navic nutné zvladnout i tranzitni ndkladni dopravu, kterad ve vétsi
mife pfepfahd nebo zde probiha stfidani na ose. Z téchto divodil je zminovana shlukovitost vlakli ve zvysené
formé a je nutné piijizdéjici vlaky na néjakou dobu odstavit v pfeduzlovych stanicich. Navic se predpoklada, ze
podil dlouhych vlakt (do 740m) bude v budoucnu vzristat a proto by bylo vhodné, aby pravé pro liché vlaky byla
v Adamové vytvorena kolej, ktera by byla vyuzita pro kratkodobé odstaveni i dlouhych vlaki. Rast podild je
ovsem zavisly na piipravenosti infrastruktury.
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Vliv nepravidelnosti

Pro dopravni technologii jedouci dle navrzeného vyhledového jizdniho fadu v DOZ Brno- Skalice nad
Svitavou, neni nutné ptedjizdéni v zst. Adamov. To ovSem neplati pro situace, kdy vlaky nejedou piesné podle
jizdniho fadu coz se u ndkladni dopravy stava z 85% jejich jizd. Pokud k tomu pfidame fakt, zZe pravidelnost osobni
dopravy také neni stoprocentni, tak bude zifejm¢ vyvoladna nutnost ptedjizdéni nakladnich vlakt i v Zst. Adamov,
zejména vlaky dalkové osobni dopravy. I to je dalsi dtvod prodlouzeni dopravni koleje s ohledem na budouci
zvysujici se podil dlouhych nakladnich vlaku.

Proto se domnivame, Ze je vhodné s ohledem na fakt, ze se bude muset fesit nové SZZ v zst. Adamov,
aby byla stanice zrekonstruovana tak dikladng jak to jen piijde. Dalsi dodate¢na rekonstrukce jen vyvola naklady
navic a to v dal$i upravé SZZ, nutnosti organizovani vyluk ve velmi vytizeném useku Brno-Maloméfice st.6 —
Blansko, které vyvolaji velmi nakladné kompenzace pro dopravce za NAD. Dle zaméru projektu jsou vycisleny
pro pracovni den denni naklady za ndhrady za NAD dopravctiim ve vysi 595 700,- K¢. Negativem pro vedeni linek
NAD je ¢lenitost izemi pro vedeni optimalnich tras pro autobusy NAD, které razantn€ prodlouZzi cestovni doby v
usecich Blansko - Brno.

Vliv nedostateéné kapacity prijezdu uzlem ZUB

V DOZ se také netesila navaznost na uzel Brno a vliv jeji kapacity (pfedevsim v useku Brno-Maloméfice
- Brno-Slatina a Modfice) na zvySeny vyskyt shlukovitosti nakladni dopravy v preduzlovych usecich.

Je nutné si uvédomit, ze vyjezd znadkladniho obvodu Zst. Brno Maloméfice jiznim smérem bude
komplikovany predev§im z diivodi koliznich mist mezi zhlavim nového ZUB obvod Zidenice severnim zhlavim
nového osobniho nadrazi. Zde musi vlak piekonat sudy a lichy takt linek S2, S3, R19, R9 a Ex3 a dale pak ¢aste¢né
linek Vyskov —Brno, Ostrava — Brno, Veseli nad Moravou — Brno. JelikoZ neni k dispozici zadna simulace, ktera
by prokazala dostate¢nou propustnost pro nakladni dopravu, je velmi pravdépodobné, Ze bude znacné omezena,
v kontextu se stavajicim stavem, a bude vytvaret nedostate¢ny odliv vlakt z vjezdové skupiny v zst. Brno-
Maloméfice a nasledné se bude prenaset tato nedostate¢na kapacita na preduzlové stanice.

Dale je nutné podotknout, Ze odstaveni ndkladnich vlaki neni mozné v zst. Blansko, Skalice nad Svitavou
a Letovice a ptedjeti dlouhych vlakd nebude v budoucnu mozné v zst. Blansko, Skalice nad Svitavou a Biezova
nad Svitavou a zfejme i v zst Opatov. Umoznéno bude piedjeti dlouhych vlakti nebo odstaveni v Zst. Rdjec-Jestiebi,
a Letovice. Rajec-Jestiebi je vzdalen 24 km od uzlu Brno- Maloméfice. Navic v této stanici je pro odstaveni
vhodna pouze jedna kole;.

Pres Zst. Adamov tranzitovalo v roce 2019 celkem 11748 nakladnich vlaku, z toho celkem 2629 vlaka
piekrocilo normativ délky nakladnich vlakt (637m). Nejvyssi povolena délka vlaku je 678 metra.

3 st. kolej v zst. Adamov vyuzilo 8,75 % celkového poctu vlakt coz ¢inni 1028 vlakd za rok 2019.
V pruméru na jeden den to je 2,8 vlakd denné. (Dle podkladii od Spravy Zeleznic za rok 2019)

Vliv jizdy vlakl nad normativ délky

Jizdy vlakl v rozmezi normativu délky a nejvyssi povolené délky vlaku (637-678 metri) jsou zde
realizovany v podilu 20,56% z celkového poctu nékladnich vlakt za rok 2019. Jizdy takovych vlakii komplikuji
operativni fizeni Zelezni¢ni dopravy a v konecném dusledku mohou byt tyto vlaky vice zpozd'ovany, nez vlaky
jedouci pod hranici normativu délky. Toto zpozdéni 1ze chapat jako dusledek nutnosti predjizdéni v takovych
stanicich, kde bude vyuzitelna délka piedjizdné koleje delsi nez délka vlaku. V piipadé¢ lichého sméru je nejblizsi
vhodna stanice pro piedjeti az R4jec-Jestiebi s jednou prakticky vyuzitelnou délkou koleje v sudé skupiné koleji.
Ve vysledku to znamena zpozdéni nakladniho vlaku o cca 10 -15 minut pfi nutnosti pfedjizdéni. Dalsi zpozdéni
muze provoz delSich ndkladnich vlakd nez normativ délky generovat pfi nutnosti ptedjizdét takovy vlak na hlavni
koleji, misto koleje predjizdné. Takto vzniklé zpozdéni je ovSem pficitano na vrub osobni dopravy, kdy je nutné
dlouhy néakladni vlak ptedjizdét po dalsi hlavni nebo pfedjizdné koleji, ktera neni pfimym pokra¢ovanim tratové
koleje a je zde rychlost omezena jizdou do odbo¢nych sméril. V takovém piipad€ se vyse zpozdéni vlivem jizdy
do odbocnych smértt odhaduje v zst. Adamov na 1,5-2,5 minuty. Vice pravdépodobné je ovSem nepienaset
zpozdéni na osobni dopravu a proto je vhodné spiSe pocitat se zpozdénim téchto delsich nakladnich vlaku, jejich
procentualni podil se bude v budoucnu zvysovat.
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Vliv zFizeni ETCS na navrh kolejového uspofadani a technologii Zeleznicni stanice

Tabulka 57 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvoliiovaci rychlosti k jednotlivym navéstidliim ve varianté bez

prodlouZeni.
Podle Smérnice
#st. Adamov Metodika ETCS €1 20009/2018- | | sitelng dopravni délka (m) | Uvoliovaci rychlost | Uvoliovaci rychlost (km/h) k
$ZDC-GR-06 pii nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
. . Navéstidla umisténa na
dopravni koleje L 20
vzdalenost (m)
- Navrzena TR o . UZitecna délka N L x N . x
Kolej ¢. Optimalni délka koleje (m) L smér Brno smér CT k smér Brno smér CT
(km/h) mezi navéstidly
3 60 760 606 589 589 S$3-20 L3-20
1 90 658 664 647 647 S$1-20 L1-20
2 90 658 662 645 645 S$2-20 L2-20
4 60 200-350 349 335 335 S4-20 Lc4-20
4+4b 60 658 595 579 579 54-20 L4b - 20
Zst. Adamov VyuZitelna dopravni délka (m)
nastupisté PoZadovana délka nastupisté (m, | Stavebnidélka pfi nasazeni ETCS
— uvaZovana max. délka souprav) (m)
Kolej ¢&. Naurzend TR smér Brno smér CT
(km/h)
3 60 160 170 170 170
1 90 160 170 170 170
2 90 160 170 170 170
4 60 160 170 170 170

NN .

Z tabulky je patrné, Ze poZzadovana uzite¢na délka nevyhovuje u dopravnich koleji ¢.3 a ¢.4. Pfi¢inou jsou
faktory pii aplikaci ,,zasad pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé€ na kolejova feseni dopraven® a piedevsim
stisnéné prostory. U téchto predjizdnych dopravnich koleji byl minimalizovan negativni vliv na uZzite¢né délky
dopravnich koleji nastavenim uvoliiovacich rychlosti V=20km/h a vytvofenim odvratnych koleji, kde to bylo
technicky mozné. Pro odstranéni nedostate¢né délky tieti dopravni koleje v pteduzlové stanici, nebylo schvaleno
puvodné navrzené prodlouzeni dopravni koleje €. 3. S délkou koleje ¢. 3 + ¢. 3b by tak bylo mozné ve stanici
predjet nakladni vlak od délce az 752 metrii v lichém sméru a 692 metr v sudém sméru.

Vyuzitelnost délek dopravnich koleji ve varianté s prodlouzenim demonstruje nasledujici tabulka.

Tabulka 58 Vyuzitelnost délek dopravnich koleji po spusténi ECTS a uvolnovaci rychlosti k jednotlivym navéstidlim ve varianté s
prodlouZenim.

Podle Smérnice
st. Adamov Metodika ETCS €.J: 20009/2018- | it ind dopravni délka (m) | Uvoliiovaci rychlost | Uvoliiovac rychlost (kmy/h) k
$ZDC-GR-06 pfi nasazeni ETCS (km/h) k navéstidlu navéstidlu
dopravni koleje Na’vésticfla umisténa na 20
vzdalenost (m)
Kolej €. Navrzena TR Optimalni délka koleje (m) Uzn:.ecrja'de.lka smér Brno smér €T k smér Brno smér €T
(km/h) mezi navéstidly
3+3b 60 760 769 752 692 $3-20 L3b-0
3 60 760 585 569 569 S3-20 L3-20
1 90 658 664 647 647 S1-20 L1-20
2 90 658 662 645 645 S2-20 12-20
4 60 200-350 349 335 335 S4-20 Lc4 - 20
4b 60 - 183 169 169 S4b - 20 L4b - 20
4+4b 60 658 595 579 579 S4-20 L4b - 20
uvolfovaci rychlost u vjezdového navéstidla 1S s ohledem na nedostate¢nou vzddlenost od hrany ndstupi$té Adamov zastdvka 1S - 20

Zst. Adamov Vyuzitelna dopravni délka (m)
nastupisté Pozadovana délka nastupisté (m, | Stavebni délka pFi i ETCS
. Navriena TR uvaZovana max. délka souprav) (m) . L ox
Kolej €. smér Brno smér CT
(km/h)
3 60 160 170 170 170
1 90 160 170 170 170
2 90 160 170 170 170
4 60 160 170 170 170

Z ptedchozich tabulek vyplyva, Ze podstatny vliv na uzite¢nou délku maji opatieni, ktera jsou nutna pfti
nasazeni vyhradniho provozu systému ETCS. Rozdil délek dopravni koleje €. 3 je shrnut v nasledujici tabulce.
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Zst. Adamov, 3st. kolej uzitedna délka vyuzitelna délka
pred Po
ETCS ETCS
stav bez projektu 655 m 638 m 548 m
rekonstrukce bez prodlouzeni (3. kolej) 606 m 589 m 589 m
rekonstrukce s prodlouzenim 585 /769 m 569 /752 m 569 /752 m
(3 / 3+3b kolej)

Je to takovy paradox, ze i kdyz se fyzicky snizi uzite¢na délka po rekonstrukci, ve varianté s/bez
prodlouzeni, bude po zavedeni ETCS vyuzitelna délka vzdy delsi, nez ve varianté bez projektu po zavedeni ETCS.
Souvisi to pfedevsim s doplnénim odvratnych koleji a moznosti vyuziti nenulové uvoliiovaci rychlosti.

Shrnuti na zavér:
e  Zachovani ptivodniho stavu bude mit za nasledek snizeni vyuzitelné délky pfi nasazeni systému ETCS.

e U varianty bez prodlouzeni se snizi uzite¢na i vyuzitelna délka s negativnim dopadem na snizeni
celkového normativu délky pro nékladni vlaky na celé trati.

e U varianty bez prodlouzeni se vlaky delsi 589 metri budou moci ptedjizdét nebo kratkodobé
odstavovat az v Rajci-Jesttebi. (30-35% vSech nékladnich vlak)

e U varianty bez prodlouZeni neni splnén pozadavek TSI na délku dopravnich koleji pfi dopravnim kédu
F1 pro nakladni dopravu.
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Obrazek 22 Schéma navrh zst. Adamov ve varianté s prodlouZenou dopravni koleji ¢. 3
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