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MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI

DSP + PDPS

PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

1 VSEOBECNA CAST

1.1 Z&kladniidentifikaéni o stavbé

Nazev stavby:

ISPROFIN/ISPROFOND:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Obec s povéf. obec. Ufadem:
Obec:

Méstsky obvod — Pardubice:
Katastralni dzemi:

Stuperi dokumentace:

Objednatel.

Jednajici:
Organizacni jednotka:

Kontaktni osoba ve vécech smluvnich:
Kontaktni osoba ve vécech technickych:
Ufedné& opravnény zeméméficky inzenyr:

Zhotovitel dokumentace:

Sdruzeni:
Sprévce a spolec¢nik 1:
Zastoupeny:

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3.
stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova

553 352 0003

Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

Pardubicky

Pardubice, Chrudim

Pardubice, Chrudim

Pardubice, Chrudim, Mikulovice, Staré Jesencany, Srch, Stéblova
Pardubice I, Pardubice V, Pardubice VI, Pardubice VII

Pardubice, Chrudim, MedleSice, Blato, Staré Jesencany, Popkovice,
Svitkov, Rosice nad Labem, Trnova, Semtin, Ohrazenice, Pohranov,
Stéblova

DSP (dokumentace pro stavebni povoleni)

Spréava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Bc. Jifi Svoboda, MBA, generalni feditel
Stavebni sprava vychod,

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Mgr. Michal Maier

Ing. Lenka Szabo6ova

Ing. Petr OCenas

»SP+SEU_Pardubice-Stéblova DSP*
SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 PRAHA 3

Ing. TomaSem Slavickem, pfedsedou predstavenstva, Ing. Ivanem
Pomykackem, mistopfedsedou predstavenstva, Mgr. Ing. Evou
Kudynovou Klimtovou, mistopfedsedkyni pfedstavenstva

IC: 25 79 33 49 DIC: CZ 25 79 33 49
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DSP + PDPS MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11 CASTD.2.1.1
Zpracovatelsky utvar: SUDOP PRAHA a.s., stfedisko 250, Hradecka 1151, 500 03 Hradec
Kralové 3
Hlavni inZzenyr projektu: Ing. Pavel Kubéat
E: pavel.kubat@sudop.cz, M: +420 605 229 016
Spole¢nik 2: SUDOP EU a.s., OlSanskéa 2643/1a, 130 80 Praha 3
Zastoupeny: Ing. Tom&Sem Slavickem, statutarnim feditelem

IC: 05 16 50 24 DIC: CZ 05 16 50 24
Zpracovatel SO: Projektové stfedisko 640 Usti nad Labem

Spitalské namésti 3517

400 01 Usti nad Labem

IC: 05165024; DIC: CZ05165024

Céast dokumentace: D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Stavebni objekt: 31-31-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni svriek

31-31-01.1 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni svrsek,
nasledna Uprava GPK

31-31-11 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni spodek

Odpovédny projektant SO: Markéta Hurdalkova DiS.

1.2 Z&kladni udaje o stavbé

Predmétem dila je Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) ,Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem -
Stéblova“ jejimz cilem je zvySeni tratové rychlosti na stani€nich zhlavich, sniZzeni negativnich vlivd ze
Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva, zvySeni bezpec¢nosti Zelezniéniho provozu
a cestujicich a zlepSeni dopravni obsluZnosti. Bude zajiSténo zvySeni kapacity drahy. Souc¢asné bude
projektovano zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, rekonstruovdn a modernizovan Zeleznicni svrSek
a spodek. Zlepsi se podminky pro dopravu nakladnich vlakd délky 740 m. V ZST a na zastavkach budou
rekonstruovana nastupisté vetné bezbariérového pfistupu, rekonstruovano taktéz bude trakéni vedeni,
mosty a objekty Zelezni€niho spodku.

Hlavnim cilem stavby je zlepSeni technického stavu a parametrd infrastruktury a z toho plynouci
odstranéni propadud tratové rychlosti, zvySeni bezpe€nosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu,
zajisténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy, zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni technického stavu feSené trati, zajisténi parametrd
interoperability a zajisténi splnéni poZzadavkl platné legislativy.

1.2.1 Umisténi stavby

Hlavni zajmové Gzemi lezi mezi ZST Pardubice hl. n. (mimo) a ZST Stéblova (véetné jizniho
zhlavi) podél stavajici zeleznicni traté. Technologické objekty zasahuji az do ZST Pardubice hl. n.,
ZST Stéblové a ZST MedleSice.

Zajmové Uzemi se nachézi pfevazné na drdZnim pozemku, malé prelozky Zelezni¢ni traté
pfi zvétSovani polomeérd obloukl zasahuji na zemédélsky obhospodafovanou padu a pastvinu.

Umisténi stavby je ureno polohou stavajici ZelezniCni traté a stanice. Umisténi stavby je
v souladu se ZUR Pardubického kraje a s Uzemnimi plany dot¢enych obci.
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CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

Stavba se nachazi v zastavénych ¢astech obci Pardubice, Stéblova, Chrudim, Mikulovice, Staré
Jesencany, mimo obce v nezastavéném Uzemi ve smyslu zakona €. 183/2006 Sb. Stavba se nachazi
na plochéach pro dopravni infrastrukturu — Zeleznice — dle platnych tzemnich plan dotéenych obci.

Mistem stavby je Usek ZST Pardubice hl. n. (mimo, od Zkm 1,789) — Pardubice-Rosice
nad Labem (v&etn&) - ZST Stéblova (mimo kromé jizniho zhlavi, do Zzkm 9,012) na trati Pardubice —
Hradec Kralové, a Usek zkm 91,400 — ZST Pardubice-Rosice nad Labem vé&etn& (zkm 92,448) na trati
Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem.

1.2.2 Stru€ny popis stavby

Tratovy Usek je soucasti drdhy celostatni, jednokolejné, elektrifikované stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. V FeSeném Useku je ZST Pardubice-Rosice nad Labem a zastavka Pardubice-Semtin.
V obvodu ZST Pardubice-Rosice nad Labem je odbo&n& vyhybka pro smér Chrudim s odvratem
situovanym pred mostem pfes Labe. Tratova tfida zatizeni je D4. Maximalni tratova rychlost je v Gseku
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice nad Labem 80 km/h, v Useku Pardubice-Rosice nad Labem —
Stéblova 100 km/h. V Useku je 5 Uroviiovych prejezdd. V Useku je 5 Zelezni€nich mostu a 7 Zelezni¢nich
propustka.

Stavba zahrnuje celkovou modernizaci stavajici jednokolejné Zelezni¢ni traté vcetné
ZST Pardubice-Rosice nad Labem spojenou s novostavbou druhé tratové koleje v iseku ZST Pardubice
hl. n. (mimo) — ZST Stéblova (mimo), mimo tento Usek rekonstrukci tratového zabezpecovaciho zafizeni
do ZST MedleSice. Bude modernizovana zastavka Pardubice-Semtin a zfizena nova zastavka Stéblova
zastavka. Soucasti stavby jsou opatfeni k omezeni dopadud Uc€inku hluku z Zelezni¢ni dopravy, vyvolané
Upravy pozemnich komunikaci a siti technické infrastruktury, vyvolané Upravy oploceni pozemka.

Rozsah dprav Zelezniéniho svrsku i spodku je dan poZzadavkem na zdvoukolejnéni v zadaném
Useku. V daném Gseku se nachazi dvé dopravny — ZST Pardubice-Rosice nad Labem a ZST Stéblova,
ve které jsou navrZeny Upravy pouze na pardubickém zhlavi. Sou€asné navrzené Upravy spliuji
poZadavky ze smérnice SZDC &. 30.

Smérové vedeni Zelezni¢ni traté bude v hlavnich kolejich upraveno na rychlost 100 km/hod
v Useku Pardubice hl. n. (mimo) — ZST Pardubice-Rosice nad Labem (v&etn&) véetné& vyjezdu
ze ZST Pardubice-Rosice nad Labem, na rychlost 160 km/hod v navazujici trati zvétSenim poloméru
dvou oblouk.

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem bude rekonstruovano kolejisté na zadsténi dvoukolejnych
Usekd. Bude upravena stanice na zastaveni vlaku délky 800 m. Bude vybudovano nové ostrovni
néastupisté. Stanice bude pfipravena na zausténi viecky MLC Pardubice (pfistav). Bude navrZena Uprava
nivelety na pardubickém zhlavi na novy most pfes feku Labe (podplavna vyska 5,25 m).

Bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek, stavajici kolejnice a praZzce budou odstranény, kolejové
loZze bude odtéZeno. Stavajici svrSek bude nahrazen novym svrSkem tvaru UIC — kolejnicemi 60E2 na
betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a s novym kolejovym loZzem tlouStky
0,35 m pod prazcem. Koleje budou svafeny do bezstykové koleje. Druh& tratova kolej bude pfidana
vpravo ve smeru staniéeni, vychodnim smérem.

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem bude v hlavnich kolejich novy svrdek 60E2, v ostatnich
dopravnich kolejich 49E1 nebo regenerovany svrSek tvaru R65.

Bude vybudovano nové téleso pro druhou kolej. Ve stavajici koleji bude provedena sanace
konstrukce praZzcového podlozi. Rozsah Gprav Zelezni¢niho spodku je shodny s rozsahem kolejovych
Uprav. Konstrukce prazcového podloZi zohledruje zastizené typy zemin a zjiSténé unosnosti zemni plané.

AYSUDOP -
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V rdmci modernizace bude obnoveno odvodnéni v celém rekonstruovaném Useku. Pfednostné je
pouZito oteviené odvodnéni pomoci nezpevnénych prikopl se vsakovaci funkci. V ZST Pardubice-
Rosice nad Labem je odvodnéni FeSeno pomoci vsakovacich Zeber, na stéblovském zhlavi a u prejezdu
je odvodnéni feSeno soustavou trativodd.

1.2.3 Prehled vlastnikii a spravcua

Stavebni objekt Zelezniéniho svrSku a spodku je, ai po stavbé zlstane v majetku Spravy
Zeleznic, Stavebni sprava vychod. Spravu vykonava Oblastni feditelstvi Hradec Krélové — Sprava trati
Pardubice.

1.3 Prehled vychozich podkladu

PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

1.3.1 Zakladni podklady

e Zadavaci dokumentace DSP stavby ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
3.stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblova“.

e Pripravna dokumentace ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblova“, SUDOP PRAHA a.s., 11/2017.

e Posuzovaci protokol &.j.17417/2018-SZDC-SSV-U1/Be, ze dne 5.10.2018.
e Schvalovaci protokol &.j. 58892/2018-SZDC-GR-06-Hor, ze dne 7.12.2018.
e Technicka zprava akce ,Oprava staniénich koleji v Zst. Rosice n/L“, OR Hradec Kralové.

1.3.2 Geotechnické podklady

e Prazkum Zelezni¢niho spodku pro pfipravnou dokumentaci stavby ,Modernizace trati Hradec
Kralové — Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem —
Stéblova“, 2015 GeoTec — GS, a.s., archiv SUDOP PRAHA a.s.

e Podrobny geotechnicky prizkum stavby ,Modernizace trati Hradec Krélové — Pardubice -
Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova“, 09/2019
SUDOP PRAHA a.s.

1.3.3 Geodetické podklady
e Zaméreni stavajiciho stavu (ve formatu *.drn, S-JTSK, Balt p.v.).
e Doméreni stavajiciho stavu pro potfeby projektanta.
¢ Mapové podklady 1:10 000
¢ Mapy katastru nemovitosti 1:2880, 1:2000, 1: 1000.

1.3.4 Ostatni pouzité podklady
e Pasporty Zelezni€niho svrsku.
o Predkategorizace materialu zel. svrsku.
e Prazkum existence stavajicich inZenyrskych siti.
o Platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy.
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu.
e Archivni dokumentace spravce objekt(.
e Vyrobni porady.
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1.4 Vyhodnoceni prizkumua

1.4.1 Geodetické zaméreni

Projektovd dokumentace je navrZzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro zpracovani
projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad v€etné hranice drazniho pozemku.

1.4.2 Geotechnicky prazkum

Kompletni geotechnicky priizkum dokumentace pro stavebni povoleni je v ¢asti E.5.10.1.

1.4.3 Prazkum prazcového podlozi

V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl proveden prizkum praZzcového podloZi. Rozsah
praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v ndvaznosti na novy navrh kolejového
feSeni. Prizkum byl zaméfen na dopInéni informaci o skladbé draZniho télesa v mistech urcenych
odpovédnym projektantem.

Cilem prazkumu bylo:
e ovéfeni vyskové Urovné zemni plané,

 geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul pretvarnosti, opravny soucinitel ,z* dle
pfedpisu SZDC S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni reZim zemin, ovéfeni hladiny
podzemni vody),

e ovéfeni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami zemni plané.

Celkem bylo projektovdno a provedeno 24 ks kopanych sond. A dale bylo pouzito 23 ks
archivnich sond provedenych v pfedchozich etapach prizkumu.

Geotechnicky prazkum praZzcového podloZzi byl proveden dle poZzadavkl predpisu SZDC S4,
Pfiloha 9 ,Geotechnicky prazkum télesa Zelezni¢niho spodku“. Poloha kopanych sond byla koncipovana
tak, aby pridzkum poskytl potfebné Udaje o stavajicim prazcovém podloZi koleji uréenych k rekonstrukci.
V pripadé kolize sond v terénu se zafizenim dradhy nebo inZenyrskymi sitémi, byla poloha sond upravena.

Terénni prace probihaly nésledovné. Ve stanovenych mistech byla provedena ruéné kopana
sonda. V Urovni zemni plané byla provedena zatéZovaci zkouska s protivahou tvofenou MUV 69. Ze dna
sondy byly nasledné odebrany vzorky pro laboratorni zatfidéni zemin, resp. konstrukénich vrstev.
Nasledné byla ve dné sondy provedena dynamicky penetracni zkouSka do hloubky cca 1,5 m. Kopané
sondy byly po jejich popisu likvidovany zahozem.

V €asti E.5.10.1.2.1 jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu praZzcového podloZi, které

byly provedeny v 07-08/2019 a déle shrnuti archivnich vysledkl provedenych v pfedchozi etapé
projektové pfipravy.

1.4.4 Podrobny geotechnicky prazkum — nova kolej

Prizkum byl zaméfen na ziskadni podrobnych informaci o inZenyrskogeologickych,
geotechnickych a hydrogeologickych pomérech v mistech budouciho rozSifeni stavajiciho télesa
Zelezni¢ni traté. Podrobné vysledky jsou uvedeny v ¢asti E.5.10.1.2.2.

NiZe uvadime prehled dil€ich Useku rozSifeni trati:
e Usek ¢. 1: Pfisyp vpravo v km 1,608 — 2,130 — vySka cca 6,0 m
e Usek ¢. 2: Pfisyp vlevo v km 2,275 — 2,600 — vySka cca 6,0 m
e Usek €. 3: Terén a prisyp v km 3,200 — 3,300 — vySka max. cca 1,0 m
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e Usek €. 4: Pfisyp vpravo a terén v km 3,300 — 3,600 — vySka max. cca 1,0 m
e Usek ¢. 5: Pfisyp vlevo a nasyp v km 3,600 — 4,100 — vySka do 2,0 m

e Usek €. 6: Terén a zarez v km 4,100 — 4,325 — hloubka max. cca 1,0 m

e Usek ¢. 7: Pfisyp vpravo a nasep v km 4,325 — 5,250 — vySka max. cca 2,0 m

1.4.5 Prazkum kontaminace prazcového podlozi

V rédmci projektové dokumentace byl zpracovan prizkum kontaminace Stérkového loZe,
podrobnéji viz ¢4st E.5.10.1.7.

Celkem bylo ve stanovené ¢asti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopéano 23 sond,
z nichz byly odebrany po dosazeni podloZnich konstrukénich vrstev dilci vzorky zemin zemni plané.
Z kazdé sondy byly odebrany dil€i vzorky pouZzité k vytvoreni mistnich vzorkd. Mistni vzorky tvori celkem
23 reprezentativnich terénnich vzorkd zemin zemni plané. Reprezentativni vzorky byly vytvofeny tak, aby
poskytly informaci o znecisténi pouzitych stavebnich materiald zemni plané.

Dil€i vzorky, z nichZz byly vytvofeny mistni vzorky pro uréeni miry znecisténi zemin zemni plané
byly odebrany z hloubek cca 0,60 — 0,90 m od temene kolejnice.

Zeminy ze zemni plané, charakterizované vzorky K1, K3, K5 — K7 a K11 — K24, pokud nebudou
vyuZity v rdmci stavby a stanou se odpadem, bude dle provedenych stanoveni obsahu nejkritiétéjSich
parametrd (As, PAU a Ci0-Ca0) pravdépodobné mozné vyuzit na povrchu terénu vzhledem ke
skutecnosti, Ze splfuji stanovena kritéria pro ovéfované parametry (dle vyhlasky €. 294/2005 tab. 10.1).

Zeminy zemni plané, charakterizované vzorky K8, K9, K10, pokud nebudou vyuzZity v ramci
stavby a stanou se odpadem, bude dle provedenych stanoveni obsahu nejkritictéjSich parametrd (As,
PAU a Ci0-Ca0) pravdépodobné mozné vyuzivat na povrchu terénu v lokalitach, kde je mistné pfislusnym
organem statni spravy povolena limitni hodnota As do 30 mg/kg susiny.

Zeminy zemni plané, charakterizované mistnim reprezentativnim vzorkem K4, pokud nebudou
vyuZity v rdmci stavby a stanou se odpadem, bude dle provedenych stanoveni obsahu nejkritiétéjSich
parametrd (As, PAU a Ci0-Cs0) pravdépodobné mozné ukladdat na skladky skupiny S — nebezpecny
odpad (S-NO) vzhledem k vysokému obsahu C10-C40, ktery pfekracuje hodnotu stanovenou a soucasné
se hodnota blizi indikatoru znegisténi pro ,Pramyslové vyuzivané Gzemi* dle Metodického pokynu MZP
.Indikatory znecisténi“. Z tohoto hlediska nelze vyloucit v manipulaéni koleji €. 11 a sousednich kolejich
kontaminaci zemin Zelezni¢niho spodku.

Za vymezené Casti stavby je déle z preventivnich divod( nutné povaZzovat mista zretelné
znecisténa ropnymi latkami — vyhybky, a dale mista s pravidelnym stdnim motorovych kolejovych vozidel
— mista stani osobnich jednotek pfed vypravnimi budovami.

Kromé oblasti vyhybek, kde je uvazovano cca 15 m® kontaminovaného $térku na vyhybku,
prokéazal prizkum kontaminace zemin prazcového podloZi i vyrazné zne€iSténi ropnymi latkami
v km 2,700 az 3,100 v kolejich €. 3 a 5. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o smésny vzorek z koleji €. 3 a 5,
nelze jednoznacné vymezit presnéjsi kilometrdz ani kolej. MdZe se jednat o znec€isténi pouze v jedné
z uvedenych koleji, ale také nemusi. DalSi zneciSténi ropnymi latkami se jevi v koleji €. 11
(v km 2,800).

Zemina je v soupisu praci kromé vySe uvedené kontaminované zeminy, rozdélena jeSté na
dalSi dvé kategorie. Na zeminu, kter4 spliuje podminky pro vyuZiti na povrchu terénu (Cista
zemina, ktera bude odvezena na rekultivace mimo naSi stavbu) a zeminu, ktera nespliuje podminky
pro vyuZiti na povrchu terénu (jsou pfekroCeny nékteré limitni hodnoty, které brani vyuZziti této zeminy
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na rekultivace nebo terénni Gpravy, ale zaroven se jeSté nejednd o zeminu kontaminovanou, bude
uloZzena na skladku).

Z 12 odebranych vzork( zemin Zelezni¢niho spodku 3 nesplfiuji podminky pro vyuZiti na povrchu
terénu. VytéZend zemina je pro potfeby soupisu praci rozdélena nésledovné:

e 75 % = zemina, kterd splfiuje podminky pro vyuziti na povrchu terénu a bude odvezena na
rekultivace

o 25 9% = zemina, kterd nesplfuje podminky pro vyuziti na povrchu terénu a bude odvezena na
skladku

V rdmci dostupnych informaci o Urovni znec€iSténi stavebnich materiall umisténych v zamoveé
stavbé je mozZné s vysokou mirou pravdépodobnosti predpokladat, Ze pfi rekonstrukci stavby bude
kamenivo a zeminy ze stavby, které budou povazovany za odpady, zafazeny podle druhu a kategorie
néasledujicim zpasobem:

e 17 05 08 Stérk ze zelezniéniho svrsku neuvedeny pod &islem 17 05 07,
e 17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03,

e 17 05 07* Stérk ze Zelezni¢niho svrdku obsahujici nebezpedné latky,

e 17 05 03* Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky.

1.4.6 Pyrotechnicky prazkum

Modernizace tratového Useku se nachézi v lokalité, kde bylo roce 1944 provedeno nékolik
silnych leteckych naletd britskymi a americkymi leteckymi svazy s pouZitim stovek leteckych pum. Cast
této munice se stale nachazi v misté dopadu a hrozi u ni nebezpeci vybuchu v pfipadé jejiho poSkozeni
sondaznimi pracemi pro geotechnicky prazkum.

Pro eliminaci vySe uvedeného nebezpedi byl proveden tzv. pyrotechnicky prazkum, ktery sestaval
ze dvou etap, pfipravné faze znaleckého posudku a terénnich praci pyrotechnického prazkumu.

Znalecky posudek ve smyslu zakona €. 36/1967 Sb. zpravoval Doc. Dr. Ing. Jifi Chladek, soudni
znalec v oboru "stfelivo a vybuSniny". Vysledkem byla specifikace historie naletd na lokalité, typu
leteckych bomb pouzitych pfi ndletech a definice miry nebezpeci, resp. pravdépodobnosti vyskytu munice
na jednotlivych Usecich podél stavby.

Z vysledkd vyplynulo, Ze nejvétSi nebezpeci vyskytu munice je v Useku Pardubice hl. n.- feka
Labe a dale Ze vyskyt této munice je s mensi mirou pravdépodobnosti také mozny v Useku feka Labe —
zastavka Semtin (vetné).

Terénni prace pyrotechnického prizkumu pro ovéfeni pyrotechnické bezpe€nosti v misté
provadéni sond geotechnického prizkumu (vrty a dynamické penetracni zkousky) byla pouZita metoda
GPR (ground penetrating radar (zemi pronikajici radar, georadar)) a ve vybranych mistech jeSté metoda
flux-gate magnetometru EL 1303 ve vrtné varianté.

Ve znaleckém posudku byla zajmova oblast rozdélena na tyto Useky rizikovost —
pravdépodobnosti vyskytu nevybuchlych pum:

Usek zajmové plochy Predikce rizikovosti
Pardubice (ZU) — feka Labe (cca do km 2,270) Stupen 1 (nejvyssi)
Reka Labe — Zst. Rosice n. L. (mimo) (cca do km 2,600) Stuperi 2

Zst. Rosice (véetné) — Zel. zastavka Semtin (do km cca 4,900) Stupen 3

Ostatni Useky (do KU) Stupen 5

K tomu vS8ak autor posudku podotyka: ,Rizikovost ostatnich Usekl Ize hodnotit stupném 5, tedy
nepodafilo se dohledat dikazy o dopadu leteckych pum do této oblasti, nelze vSak jednoznacné vyloucit
nahodny vyskyt jednotlivych kust munice (letecké nebo pozemni armady)“.
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Z posudku vyplyva nutnost provedeni pyrotechnického prizkumu v pfedstihu pfed provadénim
jakychkoliv stavebnich ¢&i prazkumnych praci. Zavérem znalec doporuc€uje, aby v oblastech s rizikovymi
stupni 1 a 2, byly celoploSné pouZzity dvé nezavislé vyhledavaci metody, napf. GPR a magnetometrie. Na
ostatnich Usecich zvoli vhodnou metodu spoleénost provadéjici pyrotechnicky prizkum.

1.46.1 Prazkum pro ovéreni pyrotechnické bezpeénosti v misté provadéni sond
geotechnického prazkumu

V Casti E.5.10.1.8 je na zakladé poZadavk(l objednatele zpracovan pyrotechnicky prdzkum
s ohledem na mozZné pyrotechnické riziko spojené s provadénim vrtnych praci pfi poZadovaném
geotechnickém prizkumu. V pfiloze je pfiloZzen archivni pyrotechnicky prizkum pro stanoveni rizik na
stavbé.

Prizkum probihal vterénu ve dnech 12. ¢ervence 2019. Jednotlivé body byly lokalizovany
v terénu a v jejich okoli bylo nasledné proveden pyrotechnicky prdzkum pomoci magnetometrie.

Zajmové Uzemi prazkumu je v useku od levého bfehu Labe po kfizeni Zeleznice se silnici
Pardubice — Bohdane€. Pfedmétem pyrotechnického prizkumu byly lokalni plochy v okoli geodeticky
vyty€enych bodu, uréenych pro zhotoveni budoucich prizkumnych vrtd.

1.4.6.2 Zohlednéni pyrotechnického rizika

Vzhledem k riziku kontaktu stavby s nevybuchlou munici je zapotfebi vénovat pfimo
v dokumentacich jednotlivych PS a SO pozornost feSeni pyrotechnického rizika.

Pyrotechnicky prazkum a dozor je nutné pfi realizaci stavby provadét v useku ZST
Pardubice az ZST Pardubice Rosice n. L. (od zaéatku stavby min. do km 2,8) pokud zemni prace
pfesahnou hloubku 150 cm. Priizkum je rovnéz nutné v uvedeném prostoru provést pro rozsireni
a pfisypy Zelezniénich naspu.

1.4.7 Hydrogeologicky prazkum

V ¢éasti E.05.10.1.6 jsou zpracovany vysledky doplfiujiciho hydrogeologického prizkumu. Cilem
provedeného hydrogeologického prizkumu bylo uréeni hydrogeologickych poméri v prostoru planované
stavby v souladu s poZadavky jednotlivych zpracovateld projektové dokumentace (zejména v mistech
projektovanych vsakovacich objektd — vsakovacich galerii, vsakovacich pfikopi a projektovaného
podchodu). Dale bylo provedeno zjisténi a vyhodnoceni agresivity podzemnich vod na stavebni
konstrukce. Pro stanoveni hydraulickych parametri zeminového a horninového prostfedi a pro ovéreni
moznosti realizace vsakovani srazkovych povrchovych vod byly provedeny vsakovaci zkousky v souladu
s CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod a dale ovéFovaci kratkodobé hydrodynamické
zkousky (8erpaci a stoupaci zkousky) v souladu s CSN 736614 Zkousky zdrojt podzemni vody.

Filtraéni parametry horninového prostiedi

Filtracni parametry horninového prostfedi byly ovéfeny provedenymi hydrodynamickymi
zkouskami. Ucelem provedenych hydrodynamickych zkou3ek bylo ziskat informace o odporovych
charakteristikach zvodnélého horninového prostfedi a stanoveni hydraulické vodivosti zkouSeného
horninového prostfedi. U&elem provedenych vsakovacich zkouek bylo ziskat informace o odporovych
charakteristikach nezvodnélého prostfedi a stanoveni hydraulické vodivosti, resp. koeficientu vsaku
zkouseného prostredi, ve kterém bude probihat vsakovani srdzkovych vod.

V ramci projektované stavby byla v zajmovém Gzemi hydrodynamickymi nalevovymi zkouskami
ovéfena propustnost horninového prostfedi v mistech projektovanych vsakovacich objektt — vsakovacich
galerii a vsakovacich pfikopl. Pribéh a vyhodnoceni vsakovacich zkouSek bylo provadéno v souladu
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s CSN 75 9010 (s ohledem na geologické poméry byla doba trvani vsakovacich zkousek kratsi nez 24
hodin, vysledny koeficient vsaku byl proto v souladu suvedenou normou shniZzen soucinitelem
spolehlivosti).

Zjisténé filtrani parametry horninového prostfedi jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

tabulka 1.4-1 — Filtracni parametry

o - - koeficient koeficient vsaku
zkoqseny koeficient filtrace ks transmisivity-T Kueak ™) Poznamka
objekt = 2ol 1
m.s m2.s m.s
HI204 1,4.10% 5,5.10* i pisek s pfimési
”1,8.10% ~8,8.10% jemnozrnné zeminy
navazka — Stérk hlinity a
VS2 01.10 - 1.10°® kvartér — pisek hlinity a
hlina piscita
VS3 9910 ) 5106 _ pisek s p:l’l’méS.I'
jemnozrnné zeminy
navazka — tlomky hornin
VsS4 99 106 i 110 s rr:linitopisc';itou njezg[ni
motou a kvartér — jil
piscity
Pisek hlinity a pisek s
VS5 13.107 - 1.10°® pfimési jemnozrnné
zeminy

*) koeficient filtrace ovéreny vsakovaci zkouskou stanoveny vypocétem dle Hvorsleva,
*+) koeficient vsaku vypocteny dle CSN 75 9010, sniZeny soudinitelem spolehlivosti,

***) hodnoty vypoctené ze stoupaci zkouSky

Filtracni parametry kvartérniho zvodnéni fluvidlnich Stérkd a piskd zjisténé nové provedenymi
hydrodynamickymi zkousSkami odpovidaji vysoké propustnosti prostfedi, coz koresponduje s vysledky
predchozich realizovanych praci.

Filtracni parametry nesaturované zény, ovéfované vsakovacimi zkouSkami, jsou z4vislé jednak
na litologickém charakteru kvartérnich ulozenin a zejména také na ustalené Urovni hladiny podzemni
vody, v jejiz blizkosti dochézi az k Fadovému poklesu hodnot vypocéteného koeficientu filtrace (koeficient
filtrace vypocteny dle Hvorsleva) - vzhledem k nizkému hydraulickému gradientu je rychlost vsakované
vody pomalejsi i pro dobfe propustné piscité a Stérkovité zeminy.

Prostredi kvartérniho kolektoru v okoli testovaného vrtu HJ204 Ize dle klasifikace Jetela zaradit
do Ill. tFidy propustnosti (prostfedi dosti silné propustné).

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem byl proveden priizkum pro SO 31-36-04 Rosice nad Labem,
odvodnéni zastfeSeni nastupisté v km 2,769 a pro SO 31-36-03 Rosice nad Labem, pfipojka po novy
technologicky objekt v km 3,123.

SO 31-36-04 Rosice nad Labem, odvodnéni zastfeSeni nastupiSté v km 2,769

Objekty je FeSeno svedeni deStovych vod ze zastfeSeni pristfeSkd na nastupiStich a ze
zastfeSeni podchodu.

Vsakovaci poméry zde byly vyhodnoceny na zakladé archivnich prdzkumnych vrtd a nové
provedenych vsakovacich zkouSek v geologicky obdobnych pomérech podél posuzované trati. Vzhledem
k nepfistupnosti terénu zde nebyl realizovan novy prazkumny vrt pro provedeni vsakovaci zkousky.

Dle archivnich prazkumnych vrtd V1/P051953, V2/P051953, HV57/P120371 (Silhan L., Vrba P.
1984; Dragoun F. 2008) Ize uvaZovat, Ze se ustdlend hladina podzemni vody muZe pohybovat cca
v hloubce 3,60 — 4,05 m p.t., okolo drovné 214,29 — 214,27 m n.m., sezénné bude kolisat. Vzhledem
k provedenému prazkumu a pfi uvazovani sezénniho kolisani a vyhodnoceni archivnich podkladi
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doporudujeme maximalni hladinu podzemni vody (ve smyslu CSN 75 9010) uvaZovat v Grovni 214,.7 m
n.m.

Geologické prostfedi nad hladinou podzemni vody je dle archivnich prizkumnych vrti
V1/P051953 a V2/P051953 (Silhan L., Vrba P. 1984) a HV57/P120371 (Dragoun F. 2008) tvofeno do
hloubky cca 0,4 aZz 1 m p.t. navazkou charakteru piscité hliny s kameny, resp. drdZnim Stérkem, cihlami,
Skvérou, popelem, Zelezem (F3/MSY). V jejim podlozi se pak dle archivnich prizkumnych vrtl nachazi
do hloubky cca 2,7 — 3,7 m p.t. jemnozrnné az stfednézrnné pisky, misty slabé zahlinéné (S3/S-F).

Koeficient vsaku nesaturované zény charakterizované pisCitou navdzkou a piskem slabé
zahlinénym (S3/S-F), zastizenymi archivnimi vrty V1/P051953, V2/P051953, HV57/P120371 Ize dle
vsakovacich zkouSek provedenych v geologicky obdobnych pomérech na prazkumnych vrtech podél
z&jmové trati pro navrhované vsakovaci objekty do hloubky 3,5 m p.t. dle CSN 75 9010 (a vzhledem
k obecné nehomogenité navazek) uvazovat ky = 5.10% m/s. Rychlost vsakovani snizuje vyznamnym
zpasobem blizkost hladiny podzemni vody a potazmo velmi nizky hydraulicky gradient.

SO 31-36-03 Rosice nad Labem, pfipojka po novy technologicky objekt v km 3,123

Objektem je FeSeno svedeni deStovych vod ze stfechy budovy technologického objektu do
vsakovaci jimky situované v blizkosti objektu.

Vsakovaci pomery zde byly ovéfeny docasné vystrojenym hydrogeologickym vrtem VS2 vcetné
provedené vsakovaci zkousky.

Hladina podzemni vody nebyla prizkumnym vrtem VS2 do hloubky 2,60 m p.t. zastizena (do
arovné 215,36 m n.m.). Archivnim prdzkumnym vrtem V6/P051953 byla zastiZzena v hloubce 3,30 m p.t.
(v drovni 214,22 m n.m.), sez6nné bude kolisat._Vzhledem k provedenému prizkumu a pfi uvaZzovani
sezonniho kolisani a vyhodnoceni archivnich podkladd doporu¢ujeme maximalni hladinu podzemni vody
(ve smyslu CSN 75 9010) uvaZovat v Grovni 214,7 m n.m.

Geologické prostfedi nad hladinou podzemni vody je dle provedeného prazkumného vrtu VS2
tvofeno do hloubky cca 1,4 m p.t. navaZkou charakteru hlinitého Stérku (G4/GMY) a nize potom do
hloubky 1,6 m p.t. navaZkou charakteru piscité hliny (F3/MSY), prekryvajici fluvialni uloZeniny Labe —
hlinu a jil se stfedni plasticitou (F5/MI a F6/CI) a nize potom v hloubce 2,20 — 2,60 pisek hlinity (S4/SM).
Koeficient vsaku nesaturované zény charakterizované navazkou charakteru hlinitého Stérku a kvartérnim
fluvialnim hlinitym piskem ¢&ini dle provedené hydrodynamické zkouSky (sniZzené soucinitelem
spolehlivosti, dle CSN 75 9010) kv = 1.10° m/s. Rychlost vsakovani béhem vsakovaci zkousky sniZuje
vyznamnym zpasobem blizkost hladiny podzemni vody a potazmo velmi nizky hydraulicky gradient.

1.4.8 Pedologicky priizkum

Na z4kladé objednavky spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., byl vramci podrobného
geotechnického prizkumu Pardubice-Rosice nad Labem — StéblovA vroce 2015, vypracovan
pedologicky prazkum za Ucelem ziskani podklad( pro bilanci kulturnich vrstev pady. DalSi pedologicky
prazkum nebyl poZadovan.

Vysledky pedologického prazkumu jsou uvedeny v ¢asti E.5.10.1.10.

1.4.9 Prazkum inzenyrskych siti

Projektant provedl soubéZzné spraci na projektové dokumentaci prizkum stévajicich
inZenyrskych siti. Poloha stavajicich inZenyrskych siti, poskytnuta v papirové i digitalni formé jednotlivymi
spravci, byla vyznacena do situaci, které jsou dokumentovany v ¢asti dokumentace C.3 — Koordinaéni
situace stavby.
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Pred zahgjenim vlastni realizace stavby je nutno ovéfit skuteény stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vytyéeni. Pfi pracich v blizkosti inzenyrskych siti se Fidit pokyny spravca siti.

1.5 Vychozi stav stavebniho objektu

Trat je celostatni, elektrifikovand, jednokolejnd. Na modernizovaném Useku se nachézeji dvé
dopravny — ZST Pardubice-Rosice nad Labem a ZST Stéblova, kter4 prosla v roce 2015 celkovou
modernizaci. V Useku km 1,390 — 3,359 je stavajici rychlost 80 km/h, v Useku 3,359 - 3,647 je stavajici
rychlost 70 km/h. Od km 3,647 do konce Useku je stavajici rychlost 100 km/h.

Stévajici Zeleznicni téleso je pfevazné na naspu. Odvodnéni je odfezem, nebo do nezpevnénych
pfikopl. Stanice Pardubice-Rosice nad Labem neni odvodnéna.

Trat vede pres feku Labe, kterou prekonéavéa po ocelovém mosté v ev. km 2,184 o celkové délce
131,82m.

1.5.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technologie

Predmétny Usek se nachazi na trati &. 031 dle KJR (505 dle NJR) trati Pardubice hl. n. — Jaromér.
Administrativné spada pod OR Hradec Krélové.

Z hlediska zatfidéni podle Zakona o drahéch €. 266/94 Sb. je tratovy Usek Pardubice-Rosice nad
Labem — Stéblova soucasti drahy celostatni. Na pfedmétném Useku trati je provozovan pravostranny
obousmérny provoz se stejnosmeérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV s tratovym zabezpe€ovacim
zafizenim 3. kategorie typu AHP-03D s hradlem na trati (automatické hradlo Srch). Trat je vybavena
tratovym radiovym systémem SRD TRS — kanélovéa skupina €. 72. Trat je vybavena informa¢nimi body
systéemu AVV MIB-6. Kéd trati pro kombinovanou pfepravu je 80/410.

Tratové rychlost je v pfedmétném Useku 100 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m, tfida zatiZzeni
D4, tj. ndpravovy tlak pro 2—-4napravové vozy 22,5 t, pro 6napravové 18,0 t na napravu, resp. 8 t na
béZzny metr. Normativ délky vlakd osobni dopravy déalkové je 170 m, zastavkové 132 m, normativ délky
vlakd nékladni dopravy je 578 m, nejvétSi povolend délka nékladnich vlakd je 680 m. Skupina
pfechodnosti je 3 a prijezdny prafez typu Z-CG. Sklonové pomeéry rozhodné pro bezpecné brzdéni viaku
jsou pro oba smeéry 7 %.. Na trati je povolena rekuperace pouze pro elektrické jednotky do 700 A.

ZST Pardubice-Rosice nad Labem leZi v km 2,739 celostatni drahy Pardubice hl. n. — JaroméF a
v km 92,448 celostatni drahy Havlick(v Brod — Pardubice-Rosice nad Labem. Trat je v pfilehlych dsecich
jednokolejna a je odbo€nou stanici pro trat Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem. Stanice
je obsazena vypravéim. Administrativné je pfidélena Provoznimu obvodu Ceska Trebova. Stanice je
vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — elektromechanické zabezpecovaci zafizeni se
svetelnymi zAavislymi navéstidly. Odjezdova navéstidla na pardubickém zhlavi plni soucasné funkci
pfedvésti vjezdového navéstidla ZST Pardubice hlavni nadrazi, odjezdova navéstidla ZST Pardubice
hlavni nddrazi plni sou¢asné funkci predvésti vjezdového navéstidla PL.

Do ZST Pardubice-Rosice nad Labem jsou zapojeny nasleduijici vie¢ky:

o vlecka €. 4436 ,VleCka Synthesia“ je zasténa do celostatni drahy z koleje €. 3b v km 3,329
vyhybkou €. 101;

o vlecka €. 4437 ,VleCka Jary — Pardubice" je zalsténa do celostatni drahy z koleje €. 3b
vyhybkou €. 101;

o vlecka €. 4439 ,Prefa Pardubice" je zalsténa do celostatni drahy z koleje €. 7 vkm 2,625
vyhybkou €. 9; vlecka neni provozovéna a je na ni vydan zakaz jizdy dréznich vozidel,

e byvala, Uredné zruSend vlecka ,ZNZ Pardubice a. s., sklad Rosice nad Labem" je zalsténa
do celostatni drahy z koleje €. 17 v km 2,905 vyhybkou ¢&. 16; vle€ka neni provozovana a je na
ni vydan zékaz jizdy draznich vozidel.
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1.5.2 Popis stavajiciho Zelezniéniho svrsku

Podklady (pasporty) o materiélu zel. svrSku ziskal projektant od spravce stavajiciho materialu Zel.
svrsku OR Hradec Kralové. Vramci zpracovani projektové dokumentace projektant obdrzel
predkategorizaci materialu Zel. svrsku. Celkovy pfehled kategorizovaného materialu je uveden v pfiloze
¢. 1této TZ.

1.5.2.1 Stéavajici koleje — materidl zel. svrsku

V hlavnich staniénich (dopravnich) kolejich ZST Pardubice-Rosice nad Labem jsou v soucasné
dobé kolejnice tvaru R65 na betonovych praZcich SB6/SB8 s tuhym upevnénim a rozdélenim ,d",
v oblasti vyhybek, které jsou ve stavajicim stavu pfevazné tvaru S49, jsou dievéné praZzce. Koleje jsou
svafeny do BK.

V ostatni staniénich (manipulagni) kolejich ZST Pardubice-Rosice nad Labem jsou v soucasné
dobé kolejnice tvaru S49 nebo T (vyjime€né A) na drfevénych nebo betonovych prazcich SB6/SB8
s tuhym upevnénim a rozdélenim ,d“ nebo ,e".

Jako vychozi stav v kolejich €. 9 — 17 projektant uvaZuje stav po pldnovanych opravnych
pracich OR Hradec Krélové. Vramci této akce dojde k rekonstrukci Zel. svrdku, uvaZuje se
s vymeénou vadnych betonovych a dfevénych prazcil, vyména vadnych kolejnic za kolejnice tvaru
R65, proc¢isténi a Uprava kolejového loZe, svafovani do BK.

Z tohoto davodu jsou pro potfeby soupisu praci a rozpoctu v téchto kolejich uvazovany nulové
odpady (prazce, kolejnice, ...).

1.5.2.2 Stéavajici kolejové loze

V rdmci projektové dokumentace byl zpracovan priizkum kontaminace Stérkového loze.

Stévajici Stérkové loZze bude dle predpokladu vytéZzeno do hloubky max. 0,25 m pod spodni
plochu dfevéného, resp. 0,30 m pod loZznou plochu betonového prazce. Stérk bude recyklovan. Je
pfedpokladano vyziskani 30 % materialu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze, 30 %
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 40 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na
skladku.

Pri rekonstrukci stavby je doporuéeno prednostné odtéZit vymezena mista stavby zretelné
zneciSténd ropnymi latkami a s odtéZzenymi materialy (odpady) nakladat oddélené od ostatnich
stavebnich odpadu ze stavby.

Kromé oblasti vyhybek, kde je uvazovano cca 15 m? kontaminovaného Stérku na vyhybku,
prokdzal prizkum kontaminace zemin praZzcového podlozi i vyrazné zneciSténi ropnymi latkami
v km 2,700 az 3,100 v kolejich €. 3 a 5. Vzhledem k tomu, Ze se jedn& o smésny vzorek z koleji €. 3 a 5,
nelze jednoznacné vymezit presnéjsi kilometrdz ani kolej. MizZe se jednat o znec€isténi pouze v jedné
z uvedenych koleji, ale také nemusi. DalSi zneciSténi ropnymi latkami se jevi v koleji €. 11 (v km 2,800).

Podrobnéji viz ¢ast E.5.10.1.7 Kontaminace prazcového podloZi.

1.5.2.3 Vyzisk uzitého materialu

Vyzisk uzittho materidlu se musi fidit podle platné smérice €.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucéstek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokyn(i spravce (OR Hradec Krélové) budou pouZitelné soudastky
uloZeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotfebitelné dievéné prazce,
pryzové a penefolové podloZzky a neupotiebitelny vyzisk Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky
zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy a normami.
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V soupisu praci je uvaZzovano s dopravou nevyuzitého vyziskaného materialu uréeného k dalSimu
uziti nebo regeneraci z montazni a demontéazni zakladny v Pardubicich-Rosicich nad Labem do:

e vyhybky Zabofi nad Labem — 36 km,
e Kkolejnice a betonové prazce Hefmanlv Méstec — 23 km.

1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany pozadavky investora
plynouci z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach. Dale byly
zapracovany dopady pfipravy na zavadéni ETCS. Jedna se o nésledujici zmény:

e Zapracovani pfipravy pro ETCS vyvolava néasledujici hlavni zmény v FeSeni oproti pfipravné
dokumentaci:

o V ZST Pardubice-Rosice nad Labem bylo z divodu posunu navéstidla u koleji &. 5, 7 a 7a
a tim padem zkraceni uzite€nych délek koleji €. 5 a 7 nutné nahradit jednoduchou vyhybku
¢. 5 poloviéni kfizovatkovou vyhybkou. Vyslednd uziteCnd délka koleje je pouze 777 m,
uZite€na délka koleji 7+7b je 704 m.

e Vyhybka &. 2 v ZST Pardubice-Rosice nad Labem je oproti pfipravné dokumentaci navrzena
s polomérem odboceni 1200 m (tvar 1:18,5-1200-1). V odbo€ném sméru této vyhybky je nutné
dodrZzet nahlou zménu nedostatku pfevySeni v mezni hodnoté (hlavni dopravni smér na
MedleSice a Chrudim). Pouzitim vyhybky 1:18,5-1200-1 je mozZné navrhnout rychlost v odbo¢né
vétvi vyhybky (smér MedleSice) rychlost 90 km/h.

o Kolej vlecky Prefa Pardubice je nové napojena na stavbu Logistického terminalu ,Vyrobné-
montézni a skladovaci areal Rosice".

e Stavebné pfipraveno bude také vyhledové kolejisté viecky Zelezni¢niho muzea. V ramci stavby
bude vloZena vyhybka €. 11 a jedno kolejové pole za vyhybkou tak, aby bylo mozné na této
koleji umistit nAmeznik a vykolejku a aby bylo mozné tuto vyhybku a kolej smérové a vySkové
upravit do predepsané polohy.

o DoSlo ke zméné zapojeni koleje 5 a 5b a vlecky Synthesia vyhybkou €. 21 a 22. Pavodni
vyhybka 22 tvaru 1:6,6-190 byla nahrazena vyhybkou tvaru 1:9-300.

e Vyhybka €. 25 zapojujici vlecku Synthesia je nové ve vlastnictvi Spravy Zeleznic.

e DoSlo ke zméné tvaru vyhybek €. 5, 7 a 21, 22 a 23. Vyhybky jsou nové z kolejnice tvaru 60E2.

e Koleje ¢. 5a a 7a budou oproti PD ukonéeny pohyblivym zardzedlem.

e Vnovych kolejich €. 7, 9, 11 a 13 se smérové a vySkové napojujeme na projekt ,Opravnych
praci OR".

e Ve stanici je nové navrZeno odvodnéni pomoci vsakovacich Zeber misto trativodu.

e Vramci projektu neni navrZzeno rozSifeni drédzniho télesa pro vyhledové zvySeni podplavné
vysSky 7,0 m.

1.7 Seznam souvisejicich PS a SO

D.1 TECHNOLOGICKA CAST
D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni
D.1.1.1 Staniéni zabezpeéovaci zafizeni
PS 31 - 21 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni (SZZ)
D.1.1.5 Dalkové ovladéani zabezpeéovaciho zafizeni
PS 99 - 21 - 01 CDP Praha, dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
PS 99 - 21 - 02 Pardubice — Hradec Kralové, pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV)
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D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni (élenéni dle projektu)
D.1.2.1 Mistni kabelizace
31 - 22 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, mistni kabelizace
D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni
31 - 22 - 02 /ST Pardubice-Rosice nad Labem, rozhlasové zafizeni
D.1.2.3 Integrované telekomunikaéni zafizeni
31 - 22 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, telefonni zapojovaé
D.1.2.4 Elektrickad pozéarni a zabezpe€ovaci signalizace (EPS, EZS)
31 - 22 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, kamerovy systém
31 - 22 - 05 /ST Pardubice-Rosice nad Labem, EZS
D.1.2.7 Informaéni systém pro cestujici
31 - 22 - 06 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, informaéni systém pro cestujici
D.1.2.8 Tratové radiové spojeni
31 - 22 - 07 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, TRS, MRS
99 - 22 - 05 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, GSM-R
D.1.2.9 Jina sdélovaci zafizeni
31 - 22 - 08 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, sdélovaci zafizeni
99 - 22 - 01 Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova, pfenosovy systém a TDS
99 - 22 - 02 Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova, DDTS ZDC
99 - 22 - 03 CDP Praha, vybaveni dispecerského salu
99 - 22 - 04 Pardubice — Hradec Kralové, pracovisté pohotovostniho vypravéiho
D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispeéerska Fidici technika
31 - 23 - 01 7ST Pardubice-Rosice nad Labem, DRT
D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn
31 - 23 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, STS 22kV, technologie
D.2 STAVEBNI CAST
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek
30 - 31 - 01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, zelezniéni svrSek
30 - 31 - 01 . 01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, zZelezni¢ni svrSek, nasledna tprava GPK
30 - 31 - 11 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni¢ni spodek
31 - 31 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni svrsek
31 - 31 - 01 . 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni svriek, nasledna tprava GPK
31 - 31 - 11 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni spodek
31 - 31 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, vle¢ka &. 4436 Synthesia, Zelezniéni svriek
31 - 31 - 12 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, vlecka &. 4436 Synthesia, Zelezniéni spodek
31 - 31 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, vle¢ka &. 4439 Prefa Pardubice, Zelezniéni svrsek
31 - 31 - 13 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, vle¢ka &. 4439 Prefa Pardubice, Zelezniéni spodek
32 - 31 - 01 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblové, zZelezniéni svrSek
32 - 31 - 01 . 01 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, zelezni¢ni svrSek, nasledna tprava GPK
32 - 31 - 11 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, Zelezni¢ni spodek
34 - 31 - 01 MedleSice - Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni¢ni svrSek
34 - 31 - 01 . 01 MedleSice - Pardubice-Rosice nad Labem, zelezni¢ni svrSek, nasledna uprava GPK
34 - 31 - 11 MedlesSice - Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni¢ni spodek
99 - 31 - 01 Pardubice hl. n. - Stéblov4, vystroj a znaceni trati
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20 AySUDCE i,

Konzulface



SO
SO
SO

SO

SO

SO

SO

SO

SO

SO
SO
SO

SO

SO

SO
SO
SO
SO

SO

SO
SO

SO

SO
SO

SO
SO

SO

MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11
D.2.1.2 Nastupisté
31 - 32 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, nastupisté ¢&. 1
31 - 32 - 02 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, nastupisté &. 1, demolice nastupist
31 - 32 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, nové ostrovni nastupisté &. 2
D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy
31 - 33 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni pfejezd ev. km 3,301, mistni komunikace,
Géast Sprava zeleznic
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni pfejezd ev. km 3,301, mistni komunikace,
31 - 33 - 02 - P .
¢ast Transform a.s. Lazné Bohdane¢
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni pfejezd ev. km 3,301, mistni komunikace,
31 - 33 - 03 < i .
¢ast JHV - Engineering a.s.
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni prejezd ev. km 3,301, mistni komunikace,
31 - 33 - 04 < .
Géast Synthesia a.s.
31 - 33 - 05 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni piejezd ev. km 4,232, Géelova komunikace,
Géast Sprava zeleznic
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni piejezd ev. km 4,232, Géelova komunikace,
31 - 33 - 06 - O ;
¢ast Statutarni mésto Pardubice
D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty
31 - 34 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pies feku Labe
31 - 34 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most v km 2,769 - podchod pro cestujici
31 - 34 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 3,677 pies Brozansky potok
D.2.1.4.2 Zelezniéni propustky
31 - 34 - 21 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni propustek ev. km 1,960 pres vodoted
D.2.1.4.3 Silniéni mosty
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, silniéni most pies trat v Zkm 2,494 na ulici Generala
31 - 34 - 31 > i
Svobody, zabrany proti dotyku
D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Sdélovaci sité
31 - 35 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gprava sdélovaciho vedeni CETIN v km 2,125
31 - 35 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gprava sdélovaciho vedeni CETIN v km 2,230
31 - 35 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gprava sdélovaciho vedeni T-Mobile v km 2,410
31 - 35 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gprava sdélovaciho vedeni CETIN v km 2,577
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Uprava sdélovaciho vedeni Statutarniho mésta
31 - 35 - 05 |
Pardubice v km 2,230
99 - 35 - 01 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, Gprava DOK CD-Telematika
99 - 35 - 02 Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, Uprava DK Spravy Zeleznic
D.2.1.5.2 Elektrorozvodné sité
31 - 35 - 60 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gprava VO Mésto Pardubice
D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Kanalizace
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, ochrana jednotné kanalizace DN 1400 VaK Pardubice
31 - 36 - 01 <
v zkm 2,517
31 - 36 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, odvodnéni podchodu v km 2,769
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, destova kanalizace pro novy provozni objekt Spravy
31 - 36 - 03 . SN
zeleznic v zkm 3,123
31 - 36 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, odvodnéni zastfeSeni nastupist
D.2.1.6.2 Vodovody
31 - 36 - 11 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, pfelozka vodovodu LT DN 200 VaK Pardubice v Zkm

2,508
D.2.1.6.3 Plynovody
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ZST Pardubice-Rosice nad Labem, prelozka STL plynovodu OC DN 200 RWE v Zkm

31 - 36 - 21 2396
D.2.1.8 Pozemni komunikace
31 - 38 - 03 ZSTngrdubice-Rosice naq !_abem, p,fl'st,upczvé komuniKace k obytnym domim podél traté
od prejezdu ev. km 3,301, ¢ast Statutarni mésto Pardubice
31 - 38 - 06 ZSTngrdubice-Rosice naq !_abem, pfl'sgupové !<omunikace k obytnym domim podél traté
od prejezdu ev. km 3,301, ¢ast soukromy vlastnik
31 - 38 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, pfistupova komunikace k novému technologickému
objektu
D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
31 - 39 - 01 /ST Pardubice-Rosice nad Labem, kabelovod
D22 Pozemni stav_ebm’ objekty a technické vybaveni pozemnich
o stavebnich objektt
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
31 - 51 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, stavebni Gpravy vypravni budovy
31 - 51 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, novy technologicky objekt
31 - 51 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, zéklady RD u pfejezdu v km 4,232
D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’, pfistfeSky na nastupistich
31 - 52 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, zastfeSeni nastupisté &. 1
31 - 52 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, zastfeSeni nastupisté ¢&. 2
D.2.24 Orienta€ni systém
31 - 54 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, orientaéni systém
D.2.25 Demolice
31 - 55 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, demolice stavédla ¢. 1
31 - 55 - 02 Z/ST Pardubice-Rosice nad Labem, demolice trafostanice
31 - 55 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, demolice stavédla ¢&. 2
D.2.2.6 Drobné architektura a oploceni
31 - 51 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Gpravy oploceni
31 - 60 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, drobna architektura na nastupisti &. 1
31 - 60 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, drobna architektura na nastupisti &. 2
D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni
31 - 61 - 01 /ST Pardubice-Rosice nad Labem, trakéni vedeni
D.2.3.4 Ohfev vyhybek
31 - 64 - 01 7ST Pardubice-Rosice nad Labem, elektricky ohiev vyhybek
D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
31 - 66 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, venkovni rozvody nn a osvétleni
31 - 66 - 02 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, dalkové ovladani Gsekovych odpojovaél
31 - 66 - 03 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, podchod pro cestuijici, elektroinstalace
31 - 66 - 04 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, zelezniéni most ev. km 2,184 pres feku Labe, osvétleni
konstrukce
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
31 - 67 - 01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, ukolejnéni vodivych konstrukci
D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.24.1 Priprava Gzemi a kaceni
99 - 80 - 01 Odstranéni lesni zelené primarni
99 - 80 - 03 Odstranéni mimolesni zelené primarni
Projekiy
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D.2.4.2 Nahradni vysadba
99 - 83 - 01 Nahradni vysadby

99 - 83 - 01 . 01 Odstranéni lesni zelené sekundarni
99 - 83 - 01 . 02 Odstranéni mimolesni zelené sekundarni

99 - 82 - 01 Terénni Upravy a rekultivace
D.2.4.3 Zabezpecéeni verfejnych zaima
99 - 84 - 01 Zabezpeceni vefejnych zajma
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2 NAVRH TECHNICKEHO RESENIi — ZELEZNICNi SVRSEK

Navrzené UGpravy konfigurace kolejisté v ZST Pardubice-Rosice nad Labem vychazeji ze
zpracované pripravné dokumentace v roce 2017, ze Zadavacich podminek projektové dokumentace,
pozadavku investora a dalSich zmén projednanych na vyrobnich poradéch, pfipadné telefonicky nebo
mailem.

Ve stanici jsou navrzené dvé hlavni koleje a (dle Zadavaci dokumentace) jedna dopravni kolej
0 délce min 740 m. Déle jsou navrzeny Ctyfi nastupistni hrany, a to u koleji €. 4 a 2 a ostrovni nastupisté
mezi kolejemi €. 1 a 3. Ve stanici jsou ponechény dalSi 3 dopravni koleje €. 5, 7 a 9 pro potfeby nakladni
dopravy a manipulacni koleje €. 4a, 6, 11 a 13. Trat' z Chrudimi je zapojena do koleje ¢. 1 pfed novym
dvoukolejnym Zelezni€nim mostem.

Z hlediska konfigurace mezistanicnino dseku Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
dochazi realizaci projektu k nejvyraznéjSi zméné v podobé pridani druhé tratové koleje a zvySeni tratové
rychlosti pro vSechny rychlostni profily na hodnotu 160 km/h (po zavedeni ETCS).

2.1 Geometricka poloha koleje (GPK) — konfigurace kolejisté

Navrh GPK je ovlivnén zékladnim pozadavkem na zdvoukolejnéni celého feSeného Useku,
zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich, rekonstrukci stanic v€etné nové peronizace a zabezpeceni
podplavnych vySek na Labi.

Zacatek FeSeného Gseku v koleji 1 a 2 smérem ZST Pardubice hl. n. je vkm 1,608. Zatatek
FeSeného Gseku trati smérem Chrudim je vkm 91,400. Konec feSeného Useku je v koleji 1 vZST
Stéblova v km 9,092 680.

Zacatek tohoto SO je v Urovni koncového styku nové vyhybky €. 2 v km 1,946 098=1,957 064
a konec je na za¢atku vyhybky €. 29 v km 4,405 005.

Hlavni tratové koleje jsou navrZzeny na rychlost Vmax=100 km/h, a to v uUseku od km 1,957
(zacatek SO) aZz do km 3,773 (KP oblouku R=515 m). Od tohoto mista smér Hradec Krélové je navrZzena
rychlost Vmax=160 km/h.

Do stanice je zausténo nékolik viecek. Stavebné se bude zasahovat do vlecky ¢. 4436 Synthesia
a do vlecky ¢€.4439 Prefa Pardubice. Rozhrani stavebnich objektu je v pfipadé vlecky Prefa Pardubice na
konci vyhybky €. 12, v pfipadé vlecky Synthesia na konci vyhybky €. 25.

Byval4, ufedné zruSena vlecka ,,ZNZ Pardubice a. s., sklad Rosice nad Labem" zalsténa z koleje
¢. 17 v km 2,905 vyhybkou €. 16 neni provozovana a je na ni vydan zékaz jizdy draZnich vozidel. V rdmci
stavby se uvazuje se snesenim této vyhybky. Vyhybka bude nahrazena kolejovym polem.

Stavebné pfipraveno bude také vyhledové kolejisté viecky Zelezniéniho muzea. V ramci stavby
bude vloZzena vyhybka €. 11 a jedno kolejové pole za vyhybkou tak, aby bylo mozné na této koleji umistit
nameznik a vykolejku a aby bylo mozné tuto vyhybku a kolej smérové a vySkové upravit do pfedepsané
polohy.

P navrhu smérového feseni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Zavéreény néavrh
je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a v dalSich vykresovych ¢asti feSenych v ramci
stavebnich objektt Zelezni¢niho spodku a svrsku.

V celém Useku stavby jsou navrzeny linearni pfechodnice tvaru klotoidy.
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2.1.1 Smérové poméry noveho stavu

Zacatek tohoto stavebniho objektu se smérové napojuje na pfedchazejici SO 30-31-11 v oblasti
koncového styku vyhybky €. 2 vkm 1,957 064. Smérem do stanice jsou obé hlavni koleje vedeny
v pfimé. Mezi vyhybkou €. 3 a mostnim objektem pfes Labe (ev. km 2,184), je do obou koleji vlioZen
pravostranny oblouk o poloméru R(1)=2504,750 m resp. R(2)=2500 m bez prevySeni. Koleje na mosté
pfes Feku Labe jsou jiz vedeny opét v pfimé.

Do koleje €. 1 je pfed mostnim objektem pfes Labe zapojena vyhybkou €. 2 trat od Chrudimi.
V tomto prostoru je do hlavnich koleji také vloZzena jednoducha kolejova spojka 1 — 2.

Dopravni koleje €. 5 a 7 resp. 5a a 7a jsou prodlouzeny az k mostnimu objektu, kde jsou pomoci
dvou jednoduchych a jedné polovi¢ni kfizovatkové vyhybky zapojeny do koleje €. 1.

DalSi smérovy oblouk o velkém poloméru je umistén do obou hlavnich koleji i dopravnich koleji
¢.5 a 7 voblasti mezi vyhybkami ¢.9 a 10. Jednd se o prosty levostranny oblouk o poloméru
R(1)=2500 m resp. R(2)=2054,750m a R(5)=245,250 m, R(7)=2600 m, oblouky jsou navrzeny bez
pfevySeni. Konec oblouku v koleji €. 1 je totoZny se za¢atkem vyhybky ¢&. 10.

Predjizdna kolej €. 3 je do hlavni koleje ¢. 1 napojena vyhybkou €. 10 vkm cca 2,580. Kusa
dopravni kolej €. 4 je do hlavni koleje €. 2 napojena vyhybkou €. 9 v km cca 2,500.

V celém rozsahu stani¢nich koleji az do km cca 3,200 jsou pak koleje vedeny v pfimé.

Zapojeni jednotlivych dopravnich a manipulacnich koleji a koleje vlecky Synthesia je na
stéblovském zhlavi oproti stavajicimu stavu upraveno, patrné je z pfilozenych situaci. NavrZzené feSeni si
vyZadalo vloZeni jedné obloukové vyhybky €. 24. Tato vyhybka je vloZzena do koleje €. 1 v km cca 3,357
a zapojuje mate¢nou kolej, resp. kolej €. 3.

Na stéblovském zhlavi jsou, jiz v prostoru prejezdu v ev. km 3,301, obé hlavni koleje vedeny ve
slozeném smérovém oblouku o polomérech R(1)=1500/515 m, resp. R(2)=2000/515 m s mezilehlou
prechodnici délky Lkm=104 m. Prvni ¢ast slozeného oblouku je navrZzena bez prevySeni, druha ¢ast pak
s pfevySenim D=130 mm.

Kolejové spojky smérem na ZST Stéblova jsou vysunuty az do prostoru Groviiového pFejezdu
v ev. km 4,229. Na konci vyhybky €. 29 tento SO kon¢i a napojuje se na navazujici SO 32-31-01.

2.1.2 Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich stani¢nich koleji je v celém rozsahu stanice navrZzena 4,75 m. Osovéa
vzdélenost dalSich koleji je minimélné 4,75 m (tato hodnota musi byt dodrZzena i ke koleji, kter4 nebude
rekonstruovana).

V misté jazykového néastupisté €. 1 (mezi kolejemi €. 2 a 4) je osova vzdélenost 7,70 m, v misté
ostrovniho nastupisté €. 2 (mezi kolejemi €. 1 a 3) je osova vzdalenost 11,00 m.

V pfimém Useku v misté vysunutych kolejovych spojek smérem na Stéblovou je navrZzena osovéa
vzdalenost 5,0 m. K pfechodu osovych vzdalenosti dochazi v pravostranném sloZeném oblouku za ZST
Pardubice-Rosice nad Labem.

2.1.3 VySkové poméry noveho stavu

VySkové vedeni trasy bylo zasadné ovlivnéno inZenyrskymi objekty, a to zejména mostem pres
feku Labe v ev. km 2,184. Dle poZadavkl spravce vodniho toku je zde nutné dodrZet podplavnou vySku
5,25 m. Ztoho vyplyvd maximalni sklon nivelety navrZzeny vtomto Useku, ktery cinni 12,00 %o a to
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v Useku km cca 2,299 — km 2,518. Splnéni podminky pro pozadovany zdvih koleje na mosté pres
feku Labe vyZaduje umisténi lomu sklonu do vyhybek €. 4 a 9.

V pfiénych fezech je zakreslen vySkovy prabéh novych Kkoleji v pfipadé poZzadavku na
podplavnou vysky 7,0 m.

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomd sklonG bylo pouZito parabolickych oblouku
druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového
zaobleni. Poloméry vySkového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrzeny standardné o hodnoté 5 000 m,
v pfipadé stisnénych pomeru je navrZzen polomér zaobleni Rv=2000 m (kolej 4a).

v rw

2.1.4 RozSifenirozchodu

Dle CSN 73 6360-1 &l. 6.2 je nutné v Gsecich kde je navrzen polomér koleje mensi nez 275 m
zfidit rozSifeni rozchodu koleje o hodnotu Aul.

V ramci tohoto SO neni nutné nikde rozSifeni rozchodu zfizovat.

2.1.5 Staniéeni

Staniéeni bude navazovat v ZST Stéblova na stav po realizaci akce ,Modernizace trati Hradec
Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice nad Labem". Na
zacCatku stavby bude stani¢eni napojeno na stavbu ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice”.

Bod skoku defini¢niho staniéeni je navrzen v Urovni koncového styku vyhybky & 2 v ZST
Pardubice — Rosice nad Labem. Zkraceni osy stani¢eni je 11 m (km 1,946 - 1,957 = -11 m).

Trat od Chrudimi bude ¢aste€né rekonstruovdna v ramci Uzlu Pardubice, zbytek traté
rekonstruovany v rdmci této stavby bude prostani¢en po vymeénovy styk vyhybky €. 2.

Cela stavba se pak prostanic¢i novym stani¢enim v ose koleje €. 1. Stanieni stavebnich objektd
je vztaZeno k novému staniceni v koleji €. 1.

2.1.6 Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro
loZnou miru UIC GC (priijezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320).

V celém Useku je dodrZen volny a schidny manipulacni prostor.

2.1.7 Rychlosti a uziteéné délky koleji

V nasledujici tabulce je uvedena hodnota tratové rychlosti pro feSeny Usek. V pfilehlém tratovém
useku Pardubice-Rosice nad Labem — MedleSice je uvaZzovana tratova rychlost 100 km/h.

Rychlostni profil Vk v hlavni trati Pardubice — Hradec Kralové neni navrhovan.

tabulka 2.1-1 — Hodnoty tratové rychlosti — novy stav

Staniéeni V100 V130 V150 V (bez ETCS)
1,600 100 100 100 100
3,774 160 160 160 100

Soucasti této dokumentace (€ast E.5.6.2) jsou i grafy dynamického pribéhu rychlosti pro typova
vozidla.

Ke zvySeni rychlosti dochézi nejen v rdmci mezistaniéniho Gseku, ale taktéZ v rdmci dopravnich
koleji ve stanici. Hodnoty rychlosti v jednotlivych dopravnich kolejich jsou uvedeny ve schématu stanice
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pro projektovy stav (Cast E.5.6.1). Prijezd stanici po hlavnich koleji je v projektovém stavu mozny
rychlosti 100 km/h.

V nésledujicich tabulkach je uveden vycet stani€nich koleji, a to v€etné jejich parametrd.
tabulka 2.1-2 — Uzite¢né délky dopravnich koleji

= a rychlost délka nastupni e
SK éislo délka [m] [km/h] hrany uréeni
4 124 60 100 kusa, odjezdova kolve_J pro vlaky smér
MedleSice
2 445 100 220 hlavni vjezdova a odjezdgv? kolej pro
vlaky vSech smérl
1 428 100 170 hlavni vjezdova a odjezdgv? kolej pro
vlaky vSech smérl
3 428 80 170 vjezdova a OQJezdovavk(O)IeJ pro viaky
vSech sméri
5 777 50 ) v1eonva a,odjezdova 1<0Iej provvloaky
nakladni dopravy vSech sméru
747b 204 50 ) v1eonva a,odjezdova 1<0Iej provvloaky
nakladni dopravy vSech sméru
9 279 50 ) v1eonva a,odjezdova 1<0Iej provvloaky
nakladni dopravy vSech sméru
tabulka 2.1-3 — Uzite¢né délky manipulacnich koleji
o . rychlost délka nastupni L
SK éislo délka [m] [km/h] hrany uréeni
11 263 40 - manipulaéni
13 230 40 - manipulaéni, kusa
7a 45 40 - kusa kolej, odstavovani HV

2.1.8 Provizorni stavy z hlediska kolejového feSeni

Stavebni postup 2, etapa 2b —provizorni propojeni definitivni kol. €. 3 a stavajici kol. €. 5

V rdmci tohoto postupu bude nutné kolej smérové a vyskovée upravit v délce 163 m.

Definitivni kolej €. 3 bude zfizena z materidlu tvaru 49E1 na betonovych praZcich s minimalni
hmotnosti 300 kg / rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze
tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu praZce a provizorni kolej bude ze stavajiciho Zelezniéniho svrsku.

Podrobnéji je provizorni propojeni v pfiloze ¢. 6.4 VytyCovaci vykres provizorniho postupu
SP2 2b.

2.1.9 Provizorni kolej pres feku Labe — etapa 2a

Nasledujici text popisuje provizorni vedeni koleji pfes feku Labe. Hlavnim pfinosem provizorni
trasy je zachovani Zelezni¢niho provozu pfi stavbé nového mostu pres feku Labe a novych koleji pred
a za mostem na trati Pardubice hlavni nadrazi — Hradec Kralové hlavni nadrazi (€. trati 505C dle TTP)
a Havlickiv brod — Pardubice-Rosice nad Labem (€. trati 507A dle TTP). Zpracovatel tohoto provizorniho
stavu 2a: Ing. Lukas Smutek.

Zacatek provizorni trasy koleje trati €. 505C je vkm 1,695 297 nového staniCeni. Zacatek
provizorni trasy koleje trati €. 507A je v km 94,427 013 nového staniceni pfislusné trati. Konec provizorni
trasy je na pardubickém zhlavi Zelezni¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem, kde se tato trasa
zapojuje provizornimi vyhybkami do definitnich stani¢nich koleji. Rychlost provizornich koleji vyse
zminénych trati je 50 km/h. Rychlosti na provizornim pardubickém zhlavi budou popsany dale.
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2191 Provizorni kolej pfes feku Labe —smérové feSeni
219.1.1 Kolej €. 1 trati Pardubice — Hradec Kralové

Zacatek provizorni trasy je vkm 1,695 297. Vtomto bodé se provizorni kolej napojuje na
definitivni kolej €. 1, ktera se v téchto mistech nachazi ve smérovém oblouku. Provizorni kolej se od
definitivni odkladni smérovym obloukem, tudiz z pohledu jizdy pojede Zelezni¢ni vozidlo sloZzenym
smérovym obloukem. Oblouk v definitivni koleji je prosty kruZnicovy bez prevySeni a mé polomér R =
2504.750 m. Oblouk v provizorni koleji je rovnéz prosty kruznicovy bez pfevyseni a mé polomér R = 900
m. Na zacCatku provizorni trasy, na styku téchto dvou obloukt, vznikd nahla zména nedostatku prevyseni
Al = 21 mm. Za obloukem nésleduje pfima, v které lezi provizorni vyhybka €. 1XB, kterou se pfipojuje
provizorni kolej trati €. 507A. Na vyménovy styk této vyhybky navazuje smérovy oblouk, ktery je prosty
kruznicovy bez prevySeni s polomérem 350 m. Timto obloukem se provizorni trasa mirné priklani
k definitivni a stavajici koleji a dale pokracuje pfimou seviena zlevé strany stavajicim Zelezni¢nim
nasypem a z pravé strany télesem stavajici silnice prvni tfidy 1/37. Tato pfima m4 délku 122.967 m. Poté
néasleduji dva protismérné smérové oblouky s mezipfimou. Tyto oblouky jsou opét prosté kruZnicové bez
pfevySeni. Polomér ma mezni hodnotu 350 m. Délka mezipfimé je 16,680 m. Poté kolej prekracuje feku
Labe po provizornim mosté, viz stavebni objekt 31-34-01. Za mostem se nachazi posledni smérovy
oblouk. Oblouk je prosty kruZnicovy bez prevySeni s polomérem 800 m a poté nasleduje provizorni
zhlavi, které zahrnuje 4 provizorni vyhybky. Jejich popis je nize.

2.1.9.1.2 Kolej ¢. 1 trati Havlicklv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem

Zacatek provizorni trasy je vkm 91,427 013. Vtomto bodé se provizorni kolej napojuje na
definitivni kolej, kterd se v téchto mistech nachézi ve smérovém oblouku. Tento oblouk v definitivnim
stavu je kruznicovy se symetrickymi pfechodnicemi bez prevySeni s polomérem R = 1800 m. Provizorni
kolej se od definitivni odkladni v bodé KO — konec oblouku. V tomto bodé je protaZzena kruZnicova ¢ast o
26.196 m. Poté nésleduje kruZznicovy Cast s polomérem 450 m, to znamend, Ze se jedna o sloZzeny
oblouk. Na styku rozdilnych polomérd vznikd nihla zména nedostatku prevySeni Al = 49 mm. Za timto
obloukem nésleduje pfimé a poté provizorni vyhybka €. 1XB, kterou se tato provizorni kolej zapojuje do
provizorni koleje trati Pardubice — Hradec Kralové.

2.1.9.2 Provizorni kolej pfes feku Labe —vySkové feSeni

Navrh vySkového feSeni vychéazi z pozadavkd na napojeni na definitivni stav (z levé strany na SO
30-31-01/11, resp. SO 34-31-01/11 a z pravé strany na SO 31-31-01/11) a také na provizorni pfemosténi
feky Labe v dané vySce.

VySkové vedeni je patrné z pfilohy €. 11.1 — Situace a €. 11.2 — Podélny profil. Lomy nivelety jsou
zaobleny vySkovymi parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou osou. Tyto oblouky jsou ureny
polomérem oskulaéni kruZnice. Pro toto zaobleni byl zvolen polomér minimalné 2000 m.

2.1.9.3 Provizorni kolej pfes feku Labe —material Zel. svrSku

Pro stavbu obou provizornich koleji bude pouzit uzity/regenerovany kolejovy rost tvaru R65 na
betonovych prazcich v Gsecich mimo provizorni most a provizorni zhlavi. Dale je navrzeno kolejové loze
ze Stérku 31,5/63 tloustky 350 mm pod loZnou plochou betonového praZce. Na provizornim zhlavi se
uvaZzuji dfevéné prazce mimo provizorni koleje €. 7b, kde se uvaZuji prazce betonové. Pod dfevénymi
prazci je navrzeno kolejové loze tloustky 300 mm pod loZznou plochou prazce. Pro stavbu provizorni
koleje bude odtézeno stavajici kolejové loze. Od ZU po km 1,946 bude odt&Zeni kolejového loze v ramci
stavebniho objektu 30-31-01. Od km 1,946 déale bude odtéZeni kolejové loZe v ramci stavebniho objektu
31-31-01.
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Provizorni vyhybky budou pouzity pfednostné uzité/regenerované. Pro provizorni vyhybku ¢. 1XB
bude vyuzita stavajici vyhybka €. 1XA, pro provizorni vyhybku €. 8XA bude vyuZita stavajici vyhybka €.
1XB. Stavajici vyhybky €. 1XA a 1XB maji geometrii JR65-1:12-500. Podle informace spravce jsou maji
tyto vyhybky upravenou geometrii — jsou protazeny a svareny do bezstykové koleje. Po téchto Upravéach
odpovida geometrie, podle informaci spravce, vyhybkém tvaru 1:12-500-1. Pro provizorni vyhybku €. 9XA
bude vyuZita regenerovand stavajici vyhybka €. 5 a pro provizorni vyhybku & 9XB bude vyuZita
regenerovand stavajici vyhybka €. 1. Pro provizorni vyhybku €. 11XA bude pouZita regenerovana
stavajici vyhybka &. 12 (tvaru JS49-1:7,5-190-P). VySe zminéné provizorni vyhybky nebudou mit
izolované styky.

Rozsah regenerace vyhybek pro provizorni stav bude vychazet zjejich aktudlniho stavu,
minimalné budou regenerovany tyto ¢asti:

kompletni vyména stfedovych kolejnic,
navareni srdcovek,

vymeéna upeviiovadel a podloZek pod kolejnice,
nevyhovujici dfevéné praZzce budou nahrazeny praZzci novymi,
e v pfipadé nutnosti vymeény jazyka nebo opornice se musi vymeénit obé ¢asti najednou

Zelezniéni svrek na provizornim mosté pfes Labe je navrZen stavajici na stavajicim Zelezni¢nim
mosté pfes Labe. To znamend, Ze kolejnice R65 budou upevnény na dfevéné mostnice pruznym
podkladnicovym upevnénim.

Za mostem pres feku bude umisténo stavajici malé dilatacni zafizeni (uvaZuje se s umisténim do
polohy dle stavajiciho stavu).

Pfechodové kolejnice nebudou vramci tohoto provizorniho stavu navrzeny. U napojeni na
definitivni stav se jedn& o pfechod z tvaru kolejnice 60E2 na R65. Na za¢atku a na konci vyhybky &. 11XA
budou zfizeny pfechodové svary R65/S49.

Pro provizorni trasu jsou navrzeny prazcové kotvy ke zvySeni stability bezstykové koleje, ktera je
navrzena v celé délce. Konkrétné budou pouzity u dvou smérovych oblouk(i s polomérem 350 m bez
zapusténého kolejového a budou osazeny na kazdém 3. praZci. U téchto obloukd bude pro zvySeni
stability bezstykové koleje rovnéz upraven profil kolejového loZe. Kolejové loZze bude u téchto oblouku
rozSifeno v jeho koruné na vnéjsi strané o 50 mm a nadvySeno o 100 mm. U oblouku u vyménového
styku provizorni vyhybky €. 1XB s polomérem 350 m nejsou navrzeny prazcové kotvy, v tomto oblouku je
navrzeno zapusténé kolejové loZze po celé délce oblouku po vnéjsi strané. Tyto Upravy se tykaji také
smérového oblouku s polomérem 500 m provizorni koleje trati Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad

Labem v km priblizné 91,500.

Sto metrd pfed provizorni vyhybkou €. 8XA je navrzen pfechod z otevieného kolejového loZze na
zapusténé. Zapusténé kolejové loZe od tohoto mista je navrZzena aZz po provizorni zhlavi.

Mezi vyhybkami 9XB a 11XA bude vloZen LIS (styk za hranici POTV), podrobnéji je jejich
umisténi patrné v ¢asti D.2.3.7.

Ve vyhybkach budou zfizeny nové propojky.

2194 Provizorni kolej pfes feku Labe —n&vrh Zelezniéniho spodku

Pro provizorni koleje je navrZzena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan. Tyto

sklony maji hodnotu 5 %. V mistech vyhybek jsou tyto plané vodorovné. Zéakladni Sifka plané
provizornich koleji je 3,1 m od osy pfilehlé koleje. V mistech, kde jsou plané vodorovné je tato Sitka 3,0 m
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a v mistech, kde dochazi k rozSifeni a nadvyseni kolejového loZe z divodu zvySeni stability bezstykové
koleje je tato Sirka 3,15 m.

Prazcové podlozi provizornich koleji mimo provizorni zhlavi se sklada z:

e Kolejové lozZe ze Stérku 31,5/63
e Podkladni vrstva Stérkodrti 0/32 tlouStky 200 mm
e Material zemni plané

2.1.95 Provizorni kolej pfes feku Labe —zemni téleso

V rdmci provizorni trasy bude nutné zfidit mimo jiné nové provizorni Zelezniéni téleso. Toto nové
téleso bude postaveno z novych nakoupenych nasypovych materidld a bude zaloZeno na konsolida¢ni
vrstvé z drceného kameniva, viz pfiloha €. 11.3 — Pficné fezy. Sklony nésypovych, ale i zafezovych
svahl na zacatku jsou navrZeny o hodnoté 1:1,5. Nasypové svahy vySSi neZ 1,0 m budou chranény pred
erozi biodegrada¢ni rohoZi.

V prostoru nového zhlavi (od km cca 2,5) bude provizorni stav zfizen jiz na definitivnim zel.
spodku (v¢etné odvodnéni).

2.1.9.6 Provizorni kolej pfes feku Labe —odvodnéni

Odvodnéni provizornich koleji je FeSeno pfedevSim pfiénymi sklony plani. V Useku cca 1,785 —
2,037 je navrZzen k odvedeni vody z koleje nezpevnény rigol. Tento rigol méa po vétsSiné své délky nulovou
hloubku, to pro minimalizaci zemnich praci, a mé podélny sklon +1,0 %o a je zalstén na stavajici svah.

2.1.9.7 Provizorni kolej pfes feku Labe — stavebni postupy

Podrobné informace o stavebnich postupech jsou uvedené v ¢asti E.5.8. Zaatek stavby
provizorni koleje bude ve stavebnim postupu 2, v etapé 2a a jeji stavba bude ukonéena pred stavebnim
postupem 3. Od tohoto stavebniho postupu bude provizorni trasa provozovana az do stavebniho postupu
5. Od stavebniho postupu 6 bude provizorni trasa demontovana.

2.1.10 Parametry TSI

Ze smernice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. cCervna 2008
o interoperabilité Zelezniéniho systému ve Spole€enstvi vyplyvaji i rozhodnuti Komise o technické
specifikaci pro interoperabilitu transevropského konvencniho Zelezni€niho systému. (Nafizeni komise
€.1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 - TSI 1).

Stavba nelezi na daném koridoru, ovSem parametry TSI spliiuje:

Z&kladnimi vykonnostnimi parametry pro tento typ trati jsou: obrys vozidla (poZzadavek GA),
hmotnost na ndpravu (pozadavek 20 tun), tratova rychlost (poZzadavek 120 km/h) a délka vlaku
(poZadavek 500 metr0).

Mezi zakladni parametry dilezitymi v pfipravné dokumentaci patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prijezdny prifez — navrzen Z-GC, poZzadavek GA dodrzen.

b) Osové vzdalenost koleji — na trati navrzeno 4,00 m, poZzadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 12 mm/m, pozadavek neni stanoven.

d) Minimalni polomér smérového oblouku — poloméry jsou navrzeny na navrhovou rychlost
v rlznych rezimech jizdy. R min=515 m

AYSUDOP oo
Zenyring
30 Eu Konzultace



MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — nejmensi polomér na trati je 18 000 m. PoZadavek
minimalniho poloméru splnén.

B. Parametry koleje:

f) Imenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, poZadavek splnén.

g) PrevySeni koleje — na trati je navrZzeno pfevySeni max. 130 mm. PoZadavek 160 mm splnén.
h) Casova zména prevyseni koleje — maximalni hodnota 70 mm/s dodrZzena.

i) Nedostatek prevySeni koleje — na trati navrzen max. 99 mm pro jizdu v rezimu VI100, limit
150 mm pro lokomotivy a osobni vozy schvalené podle TSI spinén.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny v hlavnich kolejich kolejnice 60E2 se sklonem 1:20,
tato kombinace splfiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej — navrZzena kolejnice 60E2 se zkosenim boku hlavy
kolejnice 1:20, svislou vzdalenosti mezi hornim te€nym bodem a temenem kolejnice 14,3 mm,
polomérem pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a te€nym bodem
36 mm, poZadavek spinén.

) Uklon kolejnice — kolejnice uklon&na smérem k ose v thlu 1/20, pozadavek spinén.

m) Tuhost koleje — otevieny bod.

2.2 Materiél Zelezniéniho svrsku

Navrh konstrukce Zelezni€niho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvélené pfipravné
dokumentace. V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento navrh upraven s ohledem na zavéry
plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven dle vysledkl predkategorizace
materialu Zelezni€niho svrsku, pfipadné na zakladé mistniho Setfeni.

Material Zel. svrsku v hlavnich kolejich &. 1 a 2 je navrZen v souladu se smérnici GR SZDC
€. 28/2005 z materidlu 60E2 na betonovych praZzcich o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim
arozdélenim “u“. Ve slozeném smeérovém oblouku R=1500/515 m v koleji €. 1, resp. R=2000/515 m
v koleji €. 2 (vCetné pfilehlych prechodnic), jsou navrZzeny kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru

(R350HT). Obloukova vyhybka €. 24, kterd je vioZzena do koleje €. 1 vtomto oblouku, ma vSechny
pojizdéné plochy navrzeny také z materialu R350HT.

Predjizdna kolej €.3 je navrZzena z nového materialu tvaru 49E1 na betonovych praZcich
0 hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim a rozdélenim “u*.

V kusé koleji €.4 je navrZzen novy material tvaru 49E1 na betonovych praZcich o hmotnosti
min. 250 kg s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“.

V koleji €. 5a je, s ohledem na kratky Usek a dynamické zardZedlo umisténé na koleji, navrzen
v celé délce novy material tvaru 60E2 na betonovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg s pruznym
upevnénim a rozdelenim “d".

V koleji €. 5, 7a a 7b je dle zavértd z vyrobnich porad navrzen uZzity material tvaru R65 na
betonovych praZcich s tuhym, pfipadné pruznym (viz ¢ast 2.2.4 BK) rozdélenim ,d“. Je predpokladéano,
Ze v radmci stavby bude dostatek uzitého materidlu — podrobnéji viz pfiloha €. 2 této technické zpravy.
V koleji €. 7a je v souladu s MP ,N&vrh ukonceni kusych koleji* v pracovnim prostoru zaradZedla navrzen
novy material tvaru 60E2 na betonovych praZcich o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim
a rozdélenim “d“.
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Vyhybky vioZzené do hlavnich koleji €. 1 a 2 jsou navrZzeny z materidlu tvaru 60E2. Vyhybky €. 5
a 7 zapojujici na pardubickém zhlavi koleje €. 5 a 7b do koleje €. 1 jsou navrZzeny z materialu tvaru 60E2.
Vyhybky €. 21 a 23 zapojujici kolej €. 5 a 5b na stéblovském zhlavi jsou navrZzeny také z materialu tvaru
60E2. Ostatni vyhybky zapojujici jednotlivé koleje v liché skupiné jsou navrZzeny z materialu 49E1.

V koleji €. 5 (stavajici kolej ¢. 9) se v prostoru, kde se nebude zfizovat novy Zel. spodek
(km 2,776 — 3,110), uvaZuje pouze svymeénou nevyhovujiciho kolejového roStu (R65 na betonovych
praZzcich SB6) a s Caste€nym odtéZzenim Stérkového loZze (cca 0,05 m pod loZznou plochu prazce). Po
vymeéne kolejového roStu bude Stérkové loZe doplnéno do pfedepsaného profilu.

2.2.1 Koleje

2211 Nakladani se stavajicim zZelezniénim svrskem

V réamci stavby bude v ruSenych kolejich demontovan kolejovy rost. Kolejova pole budou
rozebrana na demontazni zakladné (dle ZOV na zpevnéné plose v ZST Pardubice-Rosice nad Labem).
V mistech bezstykové koleje budou kolejnice v pfipadé ur€eni k regeneraci nebo zpétnému uZziti fezany
pilou po 25 m, v pfipadé kolejnic tvaru R65 budou fezény dle stavajiciho stavu po 20 m, v ostatnich
pfipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude odvezen v ramci stavby k likvidaci (viz ¢ast
dokumentace E.5.7 Popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi — E.5.7.4 — Odpadové hospodéafstvi).

V rdmci stavby se predpoklada zpétné pouziti vyziskaného a regenerovaného materialu v ramci
tohoto SO. Uzity materidl tvaru R65 na betonovych praZzcich je navrzen v kolejich €. 5, 7a, 7b
a v rekonstruovanych Usecich koleji 7, 9, 11 a 13 (podrobnéji viz Kolejovy plan). Uzity material tvaru 49E1
na dfevénych nebo betonovych prazcich je navrZzen pouze v koleji €. 4a (spojka 16-17), ve spojce 23-25
a na koleji vlecky Synthesia. Ostatni vyziskany material bude pfedan spravci.

V pfipadé zpétného pouziti materialu kolejového roStu do nové budovanych koleji musi
byt vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek dodacich).

Vyzisk uzitého materidlu se musi Fidit podle platné smérnice &.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucéstek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokyn(i spravce (OR Hradec Krélové) budou pouZitelné soudastky
uloZeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotrebitelné dievéné prazce,
pryzové a penefolové podloZzky a neupotiebitelny vyzisk Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky
zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy a normami.

Nevyuzity vyziskany materidl ur€eného k dalSimu uZziti nebo regeneraci bude dle pokyn( spravce
odvezen z montazni a demontazni zakladny v Pardubicich-Rosicich nad Labem do:

o vyhybky Zabofi nad Labem — 36 km,
e Kkolejnice a betonové prazce Hefmanlv Méstec — 23 km.
2212 Novy Zelezniéni svrSek

Obecné zésady navrzené skladby Zelezni€niho svrSku v jednotlivych kolejich je néasledujici
(lokalni upravy jsou podrobnéji popsany v kolejovém planu):
e hlavni koleje €. 1 a 2 — kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimélni hmotnosti 300 kg /
rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,35 m pod loznou plochu prazce,

o Ve slozeném oblouku na stéblovském zhlavi jsou navrzeny kolejnice se zvySenou odolnosti
proti otéru (R350HT), v koleji €. 1 jiz od km 3,198 (ZV19) do km 3,773 (KP), v koleji ¢. 2 od

km 3,196 (ZP) do km 3,774 (KP).
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e predjizdn4 kolej €. 3 — kolejnice tvaru 49E1 / betonové praZzce s minimalni hmotnosti 300 kg /
rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,35 m pod loznou plochu prazce,

e kusa kolej €. 4 — kolejnice tvaru 49E1 / betonové praZzce s minimalni hmotnosti 250 kg /
rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,30 m pod loznou plochu prazce,

e kusa kolej €. 5a — kolejnice tvaru 60E2 / betonové praZce s minimalni hmotnosti 300 kg /
rozdéleni prazcu ,d“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,30 m pod loznou plochu prazce,

e dopravni kolej €. 5 — uzity material vyziskany v ramci stavby: kolejnice tvaru R65 / uZité
regenerované podkladnicové betonové praZzce / rozdéleni prazcu ,d“ / tuhé podkladnicové
upevnéni, Stérkoveé loZe tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazce,

o vuseku od km 2,775 do km 3,110 bude rekonstruovan pouze kolejovy rost, stavajici
kolejové loZe bude odtéZeno cca 0,05 m pod loZnou plochu praZzce, po vyméné kolejového
roStu bude Stérkové loZe doplnéno do pfedepsaného profilu,

e kolej €. 5b — v useku mezi vyhybkami &. 22 a 23: kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce
s minimalni hmotnosti 300 kg / rozdéleni prazcd ,d“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se
svérkou / Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu prazce,

o V celém prostoru prejezdové konstrukce (pfejezd v ev. km 3,301) jsou navrZzeny vyhybkové
prazce.

e kolej €. 5b — vrekonstruovaném Useku za vyhybkou €. 23: uZity material vyziskany v rdmci
stavby: kolejnice tvaru R65 / uZité regenerované podkladnicové betonové prazce / rozdéleni
prazcu ,d“ / tuhé podkladnicové upevnéni, Stérkové loze tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu
praZce,

e kusa kolej €. 7a — uzity materidl vyziskany vramci stavby: kolejnice tvaru R65 / uzité
regenerované podkladnicové betonové praZzce / rozdéleni prazcu ,d“ / tuhé podkladnicové
upevnéni, Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu prazce,

o Vv oblasti pracovniho prostoru dynamického zardzedla je navrzen novy material Zel. svrSku:
kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni hmotnosti 300 kg / rozdéleni prazcd ,d*
/ pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZnou
plochu prazce,
e dopravni kolej €. 7b — uZzity materidl vyziskany v rdmci stavby: kolejnice tvaru R65 / uzité
regenerované podkladnicové betonové praZzce / rozdéleni prazca ,d“ / tuhé podkladnicové
upevnéni, Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu prazce,

e rekonstruované Useky koleji €. 5b, 7, 9 a 11 (viz Kolejovy plan) — uzity materiél vyziskany
v ramci stavby: kolejnice tvaru R65 / uzité regenerované podkladnicové betonové prazce /
rozdéleni prazcd ,d“ / tuhé podkladnicové upevnéni, Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZznou
plochu prazce,

e kolejové pole mezi vyhybkami €. 23 a 25 — uzity material vyziskany v rdmci stavby: kolejnice
tvaru 49E1 / uzité regenerované podkladnicové betonové prazce / rozdéleni prazcd ,d“ / pruzné
podkladnicové upevnéni, Stérkové loZe tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu praZce.

2213 DalSi zasady navrhu Zel. svrsku

¢ V/ hlavnich kolejich €. 1 a 2 v oblasti malych polomeérd na stéblovském zhlavich (cca v km 3,196
— 3,774) jsou navrzeny kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru (R350HT). V souladu se
smérnici €. 77 budou z v téchto Usecich navrZzeny veSkeré pojizdéné plochy ve vyhybkach také
z materialu vySsi kvality (R350HT). Jedné se o vyhybku 24.

e Ve vSech ostatnich pfipadech, kde bude vkladan novy material, je navrzeno pouzit material
kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1.

e Pokladka je navrzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich Uprav je navrzena montaz roStu
Vv ose.
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e Délka kolejnic pro zfizeni BK musi mit minimalni délku 74 m (dle predpisu SZDC S3 dil IV
¢l. 7).

e Zakladni délka uzitych, regenerovanych kolejnic pro stykovanou kolej je 25 m (dle predpisu
SZDC S3 dil IV €l. 7).

e Spojovaci a upevriovaci soucasti zelezni¢niho svrsku budou v oblasti prejezdu v ev. km 3,301
opatfeny schvalenou antikorozni Gpravou dle pfisluSnych TPD (viz ustanoveni pfedpisu SZDC
S3, dil VII, €l. 27; resp. dil VIII, €l. 17).

Podrobnéji je novy materidl Zel. svrSku popséan v pfiloze tohoto SO €. 6 Kolejovy plan.

2.2.2 Prechodové kolejnice

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené
odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard. Pfechodové kolejnice, vklddané do
hlavni koleje musi byt dlouhé nejméné 12,5 m, v ostatnich kolejich 10 m. Ve stani¢nim zhlavi musi byt
délka prechodovych kolejnic nejméné 4,0 m. Vzdélenost prfechodového svaru od blizSiho konce
pfechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.

Prechodové kolejnice tvaru 49E1/60E2 jsou navrzeny v koleji €. 4 za KV €. 9, vkoleji €. 3 za
KV10 a za KV19, dale mezi vyhybkami 20 a 21 a za vyhybkou 23. Pfechodové kolejnice tvaru 49E1/R65
jsou navrzeny v koleji €. 7b pfed ZV12 a v kolejich ¢&. 7, 9, 11 a 13 za vyhybkami zapojujici tyto koleje.
VSechny pfechodové kolejnice maji délku 10,0m.

2.2.3 Vyhybky

VSechny nové vkladané vyhybky jsou navrZzeny 2. generace na betonovych praZcich. Budou
vybaveny dle smérnice SZDC €. 77 — ,Technické& specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace®:

¢ material 60 E2, resp. 49 E1 na betonovych praZcich,

e Zlabové prazce v hlavni koleji,

e pruzné upevnéni KS,

e (Celistovy zaver,

e v3echny vyhybky budou vybaveny kluznymi stolickami pod jazyky,

e vyhybky €. 26, 27, 28 a 29 (pojizdéné rychlosti vétsi nez 120 km/h) budou vybaveny snimaci
polohy pro vicebodovou kontrolu pfilehlého jazyka,

e vyhybky & 2, 28 a 29 budou vybaveny valeCkovymi stolickami dotlacovacimi (v hlavnim
i odbo¢ném sméru),
e srdcovky vyhybek v hlavnich kolejich jsou navrzeny typu ZMB 3 a nadvySenymi kfidlovymi
kolejnicemi SK.
e Vyhybka €. 24 vkladana do Useku kolejnic z materidlu R350HT ma vS8echny pojizdéné plochy
zpevnéné tepelnym zpracovanim.
tabulka 2.2.1 — Seznam novych vyhybek

V)éh ster:r?i\cl":im' k%'_ej oznaceni vyhybky poznamka
1 1,963398 | 2a |J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3
2 2,023082 | la |J60-1:18,5-1200-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 valeckové stolicky dotlagovaci
3 2,085124 | 1a |J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3
4 2,278 050 1 [J60-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3
5 2,343 908 5 | B60-1:11-300-zlp---CZ-b-KS-SK
6 2,388 871 1 [J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3
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7 2,409766 | 7b |J60-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK

8 2,487 466 2 |J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3

9 2,499 466 2 |J60-1:12-500-1-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3

10 2,580 259 1 |J60-1:14-760-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3

Obl-049-1:9-300-(600,000/600,920)-P-I-CZ-b-

11 2,634 877 4 KS-KS vyhybka MUZEUM

12 2,666172 | 7b |J49-1:9-300-L-I-CZ-b-KS-SK

13 2,713 728 7 | J49-1:9-300-P-p-CZ-b-KS-SK

14 2,753 558 7 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK

15 2,782475 | 11 |JS49-1:7.5-190-P-I-HZ-d-K-SK-reg. regenerace, stavajici vyhybka ¢. 15
16 3,055638 | 4a |JS49-1:7.5-190-P-I-HZ-d-K-SK stavajici vyhybka €. 17
17 3,124 365 2 |J60-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3

18 3,160 996 9 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK

19 3,198 347 1 |J60-1:14-760-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3

20 3,210 323 7 |J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK

21 3,262 223 5 |J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK

22 3,266 177 5 |J60-1:9-300-L-I-CZ-b-KS-SK

23 3,337807 | 5b |J60-1:9-300-P-p-CZ-b-KS-SK

Obl-060-1:12-500-(1500,000/750,433)-1-zlp-L-

24 | 337398 | 1| 0 Ks-ZMB3-HTO

25 3,394 784 | 5b |JS49-1:9-300-L-I-CZ-d-K-SK-reg. regenerace, stavajici vyhybka ¢. 6

26 4,102235 | 1b |J60-1:14-760-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3

27 4,227688 | 2c |J60-1:14-760-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZMB3

28 4247688 | 2c |J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 véleckové stolicky dotlagovaci

29 4,405005 | 1b |J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 véleckové stolicky dotlagovaci

Na z&kladé predkategorizace je mozné stavajici vyhybku €. 6, kterd je zafazena jako uzita (U),
vyuZit v rdmci stavby jako vyhybku €. 25 zapojujici koleje vlie€ky Synthesia.

V rdmci stavby se déle uvaZzuje s vyuZitim stavajicich vyhybek &. 1XA, 1XB, 1, 5 al2 v ramci
zfizeni provizorniho stavu (etapa 2a) — podrobnéji viz kapitola 2.1.8.

Zadné daldi vyhybky zafazené dle piedkategorizace jako uZité nebo k regeneraci nelze v ramci
stavby vyuZit.

S ohledem na smeérové a vyskové feSeni v oblasti vyhybky ¢. 15, kde vznikaji vySkové zdvihy az
16 cm, je navrZeno stavajici vyhybku 15 demontovat a po regeneraci opét vlozit do nové polohy. Vyhybka
¢. 15 je dle pfekatagorizace zafazena jako uzita (U).

Stévajici vyhybka €.16 bude snesena a nahrazena kolejovym polem.

Regenerace vyhybky €. 6 (nové vkladana jako vyhybka €. 25) bude vychazet z jejiho aktualniho
stavu, minimélné budou regenerovény tyto ¢asti:

vymeéna pravého jazyka a levé pfidrznice (dle pfedkategorizace zafazeny jako Srot — X),

kompletni vyména stfedovych kolejnic,
navareni srdcovky,
vymeéna upeviiovadel a podloZek pod kolejnice,
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¢ nevyhovuijici dfevéné praZzce budou nahrazeny praZci novymi,
¢ v pfipadé nutnosti vymeény jazyka nebo opornice se musi vyménit obé ¢asti najednou,
¢ vyhybka bude vybavena hdkovym zavérem.

Regenerace vyhybky €.15 (nové vklddana jako vyhybka €. 15) bude opét vychazet z jejiho
aktuélniho stavu, minimalné budou regenerovany tyto ¢asti:

¢ kompletni vymeéna stfedovych kolejnic,

e navareni srdcovky,

e vymeéna upeviovadel a podloZek pod kolejnice,

¢ nevyhovuijici dfevéné praZzce budou nahrazeny praZci novymi,

¢ v pfipadé nutnosti vymeény jazyka nebo opornice se musi vyménit obé ¢asti najednou,
¢ vyhybka bude vybavena hdkovym zavérem.

2.2.4 Zrizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vyS$Sim navrhovanym rychlostem, a tudiZ i vySSimu dynamickému naméahani koleje
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky
pro zfizovani BK jsou v souladu s SZDC S3/2 — Bezstykova kolej.

V soudasném stavu, resp. po planovanych opravnych pracich OR budou v&echny koleje v liché
skupiné svafeny do BK. Koleje 44, 5b, 6 a koleje vlecek jsou a i v novém stavu zUstavaji stykované.

Do bezstykové koleje budou svarfeny hlavni koleje €. 1 a 2, pfedjizdné kolej 3, dopravni koleje 4,
5, 5a, 7, 7a, 7b a 9 a manipulacni koleje €. 11 a 13 v€etné vSech novych vyhybek na obou zhlavich.

Ukonéeni bezstykové koleje za novou vyhybkou ¢&.11 smérem do koleje vle€ky Muzea je
navrzeno na konci rekonstruovaného Useku v km 2,577, ke koncivyhybky €. 11 budou ve vedlejSim
dopravnim sméru pfivareny kolejnice délky 25,0 m.

Ukonéeni bezstykové koleje za novou vyhybkou €. 12 smérem do koleje vlecky Prefa Pardubice
je navrZzeno na konci rekonstruovaného Gseku v km 0,074, ke konci vyhybky €. 12 budou ve vedlejSim
dopravnim sméru pfivareny kolejnice délky cca 45,3 m.

Ukonéeni bezstykové koleje za novou vyhybkou €. 17 smérem do koleje €. 4a je navrZzeno na
zacCatku vyhybky 16 v km 3,056, ke konci vyhybky €. 12 budou ve vedlejSim dopravnim sméru pfivafeny
kolejnice délky cca 35,9 m.

Ukonéeni bezstykové koleje za novou vyhybkou €. 23 smérem do koleje €. 5b je navrzeno na
konci rekonstruovaného Useku, tedy na konci oblouku R(5b)=400m v km 3,435 122, ke konci vyhybky
¢. 23 budou pfivafeny kolejnice délky 65,046 m.

Ukonéeni BK smérem do koleje vle€ky Synthesie je navrzeno na zacatku regenerované vyhybky
¢. 25 v km 3,394 784, ke konci vyhybky €. 23 budou tedy pfivareny kolejnice délky pouze 24,333 m.

Za vyhybkou €. 23 smérem do koleje vlecky je s ohledem na zménu tvaru Zel. svrSku vloZena
pfechodova kolejnice 60E2/49E1 délky 10,0 m. Za spoleénymi a atypickymi prazci vyhybky ¢€. 23 bude
vloZzeno kolejové pole délky 18,893 m tvaru 49E1 na uZitych betonovych praZcich s rozdélenim ,d“
a s pruznym upevnénim KS. Prazcové kotvy zde vloZzeny nebudou.

Vyjimka z pfedpisu S 3/2 Bezstykové kolej, Kapitola Ill, ¢ast B, Svafovani vyhybek, clanek 138 je
doloZena v priloze ¢. 6 této technické zpréavy.

V souladu s élankem 75 pfedpisu SZDC S3/2 budou v misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1, resp. R65/49E1 v Useku s kolejnici o mensSi hmotnosti osazeny praZzcoveé kotvy. V misté
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prechodu mezi tvary kolejnic 60E2/49E1, resp. R65/49E1 v useku s kolejnici o vétSi hmotnosti
budou v délce min. 50 m pouZity pruzné svérky. Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.2.5
Prazcové kotvy.

2.2.5 PraZcové kotvy

Nové prazcové kotvy budou dle &l. 75b) pfedpisu SZDC S3/2 osazeny v misté pFechodu tvart
kolejnic do vzdéalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s mensi hmotnosti, a to na kazdém 2.
praZci u dfevénych a na kazdém 3. praZzci u betonovych prazcl (podle ¢lanku 80). Ve vyhybkéach se
v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti.

V misté prfechodu tvaru kolejnic mezi vyhybkami 20 — 21 jsou navrZzeny prazcové kotvy na
kazdém 2. betonovém prazci (dle poZzadavku O13).

Umisténi praZzcovych kotev je patrné z pfilohy €. 6 Kolejové plany.

Montaz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich.
Montuji se do stfedni €asti prazcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému pésu, vzdy mimo
pracovni prostor péchl automatické strojni podbijecky.

2.2.6 Kolejové loze

2.26.1 Nakladani se stavajicim kolejovym loZem

S odtéZenim stévajiciho kolejového loZze se uvaZuje pouze v oblastech, kde se bude zfizovat
nova kolej, pfipadné nové prazcové podloZi a jeho odvodnéni. Podrobnéji je rozsah demontovanych
koleji a Stérkového loZe popsén v pfiloze €. 12 Soupis praci (vykaz kubatur SO 31-31-01, pfiloha ¢&. 2).

Na zékladé prizkumu kontaminace prazcového podloZi a zjiSténého stupné znecisténi
stavajiciho kolejového loZe je navrzena recyklace v3eho vytéZeného Stérkového loZe, vyjma oblasti
vyrazného znecisténi ropnymi latkami v km 2,700 aZ 3,100 koleje €. 3 a 5 a vkm cca 2,8 v koleji €. 11
(podrobnéji viz ¢&st E.5.10.1.7 Kontaminace praZzcového podloZi) a Stérkového loZe z prostoru
demontovanych vyhybek (uvazovano 15 m® na jednoduchou vyhybku a 30 m® na vyhybku k¥iZzovatkovou).

Stavajici Stérkové loze bude dle predpokladu (dle geotechnického prizkumu) vytéZzeno do
hloubky 0,30 m pod spodni plochu betonového praZzce resp. 0,25 m pod loznou plochu dfevéného
prazce. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zéakladné v ZST Pardubice-Rosice nad Labem. Je
predpokladano vyziskani 30 % materialu pro opétovné pouZziti do nového Stérkového loze, 30 %
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 40 % bude tvofit odpad kontaminovany odpad
(N170507%*), ktery bude odvezen na Dekontaminacni plochu.

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o predpoklad zjiStény v ramci prazkumu kontaminace Stérkového
loze (viz ¢ast E.5.10.1.7), se skuteéné mnozstvi vyziskaného materidlu z recyklace Stérkového loze mdze po

odtézeni a provedeni podrobnych zkouSek liSit. Na z&kladé hodnot kontaminace kolejového loze zjiSténych pri
realizaci bude nutné pfipadné poméry vyziskaného materialu zménit.

Zhotovitel a provozovatel recykla¢ni z&kladny musi kromé povoleni a stanovisek pfislusného
orgdnu ochrany ovzduSi doloZit, Ze pini veSkeré naleZitosti vyplyvajici ze zakona €. 86/2002 Sb.,
o ochrané ovzdusi, v platném znéni a nafizeni vlady €. 615/2006 Sb., o stanoveni emisnich limitd
a dalSich podminek provozovéani ostatnich zdroji zneciStovani ovzdusi (v platném znéni), jez jsou dany
provozem recyklaéni linky (stfedniho zdroje znecistovani ovzdusi)
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2.2.6.2 Nové kolejové loze

Pro nové kolejové loZe plati TKP kapitola 7 “Kolejové loZze” — ve znéni tfeti aktualizovaného
vydani, zména ¢&. 8 platné od 27. 3. 2013 a pfedpis SZDC S3. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkéch kameniva pro kolejové loZze vcetné vyuziti
recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejové loze.

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bl (pfedpis SZDC S3, éast desata).

Nové kolejové loze je navrzeno Stérkové, v hlavnich a pfedjizdnych kolejich v min tl. 0,35 m pod
loZznou plochu betonového prazce, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m s Sifkou horni plochy 1,70 m od

osy koleje, s pfipadnym rozsifenim nebo nadvy3eni dle BK. V zapusténém kolejovém loZi se nadvySeni
a rozSifeni kolejového loze neprovadi.

V rdmci predsStérkovani maze byt pouZzit i recyklovany Stérk. V rdmci tohoto SO je uvaZovéno
s pouzitim recyklovaného kameniva pfi bazi plané Zel. spodku vtl. 0,10 m a s naslednym dopIlnénim
vrstvy nového Stérku do poZzadované tloustky.

V oblastech, kde se bude sanovat Zelezni¢ni spodek, se stavajici kolejové loZze odtézi.
V ostatnich mistech se stavajici kolejové loZze ponechd, po odstranéni kolejového roStu se pouze upravi
rozhrnutim. Rozsah demontovanych koleji je patrny ze situace a je popsan ve vykazu kubatur (pfiloha
¢. 12 tohoto SO).

Pozn.: Objem kolejového loze byl stanoveny z priénych fezd (zméfeny profil kolejového loZze x 1000 m) —
(objem prazcd x rozdéleni na 1000 m).

2.2.6.3 ZapusSténé kolejové loze

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem je navrzeno zapu$téné kolejové loze. Pfechod z otevieného
kolejového loZe je navrzen u koleje €. 1 pfed zacatkem vyhybky 12 (km 2,025 - 2,031), u koleje €. 2 na
zaCatku Useku v km 1,940 — 1,946. Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejového loZze je opét
zfizen u koleje €. 1 v km 3,459 — 3456, u koleje €. 2 pak v km 3,558 — 3,564. Zapusténé kolejové loze je
dale zfizeno v oblasti vysunutych kolejovych spojek na Stéblovou, a to od km 4,102 az na konec SO do
km 4,405 u koleje €. 1, resp. do km 4,391 u koleje €. 2.

Zapustené loZe u koleje €. 1 pfed mostem v km 2,184 je rozSifeno na hodnotu 3,9 m tak, aby byl
dodrzen dostatecny prostor pro kabelové trasy.

Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu SZDC S3, ¢ast desata, &l. 14 a 16. Mezi profily se
pouzije Stérkové loZe frakce 8 a vysSi (drézni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo fr. 4/16 mm se pouZije jen
pro povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05 m). Nové drazni stezky budou pouze v oblasti, kde je
navrzen novy Zel. svrSek. Nové drazni stezky jsou zakresleny v kolejovém planu v pfiloze €. 6 tohoto SO.
Maximalni sklon stezky musi byt 12 %.

2.2.7 lzolované styky

V rdmci SO svrSku budou zfizeny izolované styky za hranici POTV. Podrobnéji je jejich umisténi
patrné v ¢asti D.2.3.7.

Na zfizeni novych izolovanych stykd budou pouZzity lepené izolované styky (LIS).

ZFizeni izolovanych styk(i musi odpovidat pfedpisu SZDC S3 &ast 14. Zfizeni viech izolovanych
stykd je pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zel. svrSek). 1zolované styky situované v kolejich
budou do kolejnic vevafeny na misté po provedeni pfesného situovani navéstidel.
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Lepené izolované styky je nutné umistit vzdy do mimoprazcového prostoru, délka kratsi
kolejnice v LIS nesmi byt menSinez 1,7 m.

2.2.8 Propojky

Ve vSech novych vyhybkéach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych &asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 &ast 14 obr. 2 a 3. Propojky budou nové, ocelové, typy, podty a prifezy
propojek budou pouZity v souladu s pfedpisem SZDC S3 &ast 14.

Ve vSech vyhybkéch se uvaZuje s osazenim dvou kust jazykovych propojek dl. 700 mm. Ve
vyhybkach se srdcovkou typu ZMB3 se srdcovkové propojky nezfizuji. Ve vyhybkach se srdcovkou typu
SK budou osazeny dva kusy srdcovkovych propojek dl. 700 mm.

Vramci SO svrsku budou zfizeny mezikolejnicové propojky a mezikolejova propojeni
v neizolované ¢€asti kolejisté. Dale zde bude zfizeno vrtani otvord pro pfipojeni zpétného vedeni TNS
Stéblova. Podrobnéji je jejich umisténi patrné v ¢asti D.2.3.7.

2.2.9 Namezniky
Namezniky budou osazeny v ramci SO 99-31-01 Pardubice hl. n. - Stéblova, vystroj
a znaceni trati.

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky R > 250 m.
Namezniky pfiléhajici k obloukdm R < 250 m, jsou umistény do osové vzdalenosti vypoétené dle SZDC
S3 dil XVI €l. 58. Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena v situaci u ndmezniku.

2.2.10 Zarazedla

Ukonéeni jednotlivych kusych koleji bylo posouzeno dle metodického pokynu ,Navrh ukonéeni
kusych koleji“. Na zakladé zhodnoceni rizika mozného ohroZeni v okoli kusé koleje byly se zastupcem
013 dohodnuty zpusoby ukonceni jednotlivych kusych koleji.

e Kolej €. 4a a 13 bude v km 2,849 resp. v km 3,057 kuse ukoncena kolejnicovym zarazedlem.
Zarazedlo bude opatfeno naveésti ,Posun zakazan®“. Provedeni zarazedla musi byt v souladu
s Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z 9.13.

e Kolej €. 5a, 7a a 4 bude ukoncena pohyblivym zardZedlem.
Umisténi pohyblivého zardzedla:
e Kkolejnice v pracovni oblasti zardZedla zasadné z nového materialu a bez svarq,
o 60E2, resp. 49E1, uklon kolejnic 1:40, rozchod 1435 mm,
e praZce predpjaté betonové nové o hmotnosti min. 250 kg, resp. 300 kg,
e upevnéni kolejnic pruzné.
Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pred jeho dodanim odsouhlasen SZDC GR

013. Pokud nebude pouZzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto navrhem, budou
stanoveny individualni podminky pro jeho schvéaleni a uvedeni do provozu.

Navrh pohyblivych zardZedel dle MP ,Navrh ukonceni kusych koleji* pro jednotlivé koleje je
doloZen v pfiloze €. 3 této TZ.

2.2.10.1 Dynamické zarazedlo v koleji €. 4
Vstupni Gdaje:
e néarazova rychlost byla stanovena na 15 km/h
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o koeficient bezpecnosti k byl stanoven 1,8

e uvaZovana vozidla zajizdéjici v pravidelném provozu na kusou kolej:
o 2Xxf.844 s max. hmotnosti 192 t
o F. 8144914 s max. hmotnosti 47 t

vlak v pravidelném provozu, v tomto pfipadé se uvaZzuje 2 x . 844 pfi plném obsazeni 192 t.

Pro posouzeni dodrzeni pfipustného zpomaleni je rozhodujici nejleh&i vlak v pravidelném
provozu. Pro tento pfipad se uvaZuje f. 814+914 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 43,5 t.

Vzhledem k poZadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moZznostem,
konstrukénim moznostem zaraZedel a z divodu uvazovaného rozdilu hmotnosti posuzovanych vozidel se
navrhuje brzdné zaraZedlo s po¢atecni brzdnou silou 160 kN (4x 40 kN).

Kolej €. 4a bude ukon€ena pohyblivym zardZedlem délky 2,56 m s pFidavnymi brzdami,
délka brzdné drahy véetné zardZedla 17,5 m. Pro Regionovu je prekro€eno zpomaleni na hodnotu
3,7m/s2 s odvolanim na €l. 3.3.3 MP UKK.

2.2.10.2 Dynamické zarazedlo v koleji €. 5a
Vstupni Gdaje:
e néarazova rychlost byla stanovena na 10 km/h

o koeficient bezpecnosti k byl stanoven 2,0
e pro dimenzovani uvazovano 2 x lokomotiva s max. hmotnosti 176 t

Dimenzovani se nepoZaduje, pokud je splnéna podminka MP NUKK 3.1, Ze ETCS zastavi vlak
pfed koncem odvratu.

Kolej €. 5a bude ukoné€ena pohyblivym zardZedlem délky 2,56 m bez pfidavnych brzd,
délka brzdné drahy véetné zaradZedla 15,0 m.

2.2.10.3 Dynamické zarazedlo v koleji €. 7a
Vstupni Gdaje:
e néarazova rychlost byla stanovena na 10 km/h
o koeficient bezpecnosti k byl stanoven 2,0
e pro dimenzovani uvazovano 3 x lokomotiva s max. hmotnosti 264 t

Dimenzovani se nepoZaduje, pokud je splnéna podminka MP NUKK 3.1, Ze ETCS zastavi vlak
pfed koncem odvratu.

Kolej €. 7a bude ukonéena pohyblivym zardZedlem délky 2,56 m bez pfidavnych brzd,
délka brzdné drahy véetné zaraZedla 9,0 m.

2.2.11 BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedn& se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno
v hlavnich tratovych a stani¢nich koleji v€etné do nich vioZenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

Po kone¢né smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje
je tfeba provést Upravu mikrogeometrie v celé délce rekonstruovaného Useku. Ta zahrnuje likvidaci
nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkdch menSich nez 2 — 3 m a zajiStuje optimalni pficny profil
hlavy kolejnice.
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Uprava mikrogeometrie bude FeSena brouSenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
Lpreventivni brouseni“ s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvencnich
kmitd a tvorby vinek,

e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby — méa tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy,

e korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil podle Sablony UIC60 DB 1:40,

¢ dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic.

V nakladech je uvazovano pouze s vlastnim brouSenim bez dopravy brousici soupravy na misto
stavby, nebot se pfedpoklada brouseni v celé délce stavby najednou aZ po realizaci vSech Usekl stavby.

2.2.12 Néasledna uprava GPK

Dle predpisu SZDC (CD) S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukon&eni
rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahajeni provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a
vyskového usporadani dle &l. 83 a). Termin provedeni stanovi OR — ST na zé&kladé vyvoje stavu GPK
zjiStované méficim vozem (méfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu prostorové polohy koleje.
Zpravidla se tato Uprava provadi v prabéhu prvniho roku po rekonstrukci, u vyhybek na betonovych
praZcich musi byt ndsledna Uprava provedena nejpozdéji do jednoho roku po zahajeni provozu.”

Nasledna tprava GPK je vy&lenéna do samostatného podobjektu SO 31-31-01.1 ZST Pardubice-
Rosice nad Labem, Zelezni¢ni svrSek, naslednd Uprava GPK (pouze jako soupis praci).

Soucasti nasledné smeérové a vyskové Upravy jsou i:
e pomocné a dokon€ovaci prace, pfipadné ztizeni prace pfi pfekdzkach na jedné nebo obou
stranach,
e demontdZ a zpétnd montdz vSech prvkd v kolejiSti pro smérovou a vyskovou Upravu koleje,

jako jsou napfiklad prejezdové panely, zafizeni pro kontrolu volnosti koleje, manipulace se
soucastmi AVV, ETCS... apod.

2.3  Zajisténi prostoroveé polohy koleje a vystroj trati

Vrédmci SO 99-31-01 Pardubice hl. n. — Stéblova, vystroj a znaCeni trati bude zajiSténa
prostorové poloha tratovych koleji €. 1 a 2 v celém Useku Pardubice hl. n. - Stéblovéa a stani€nich koleji 1,
2,3,4,5a7v ZST Pardubice-Rosice nad Labem.

Vystroj trati je feSena jednotné za celou stavbu v rAmci SO 99-31-01 Pardubice hl. n. — Stéblova,
vystroj a znaceni trati. V mistech bez kolejovych Uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném
vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati je v dokumentaci navrzena pouze pro rychlostni profily V a Viso. Vystroj trati pro Viso
a pro naklapéci soupravy (V) nebude osazena.

Soucasti SO 99-31-01 Pardubice hl. n. — Stéblova, vystroj a znaceni trati je také demontdz
stavajicich informacni body (MIB) automatického vedeni viaku (AVV), pfipadn& repase MIBU a dodéavka
novych MIBU dle potfeb pfisluSnych PS v celém prostoru stavby v Useku Pardubice hl. n. — Stéblova.
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3 NAVRH TECHNICKEHO RESENIi — ZELEZNICNi SPODEK

3.1 VSeobecné zasady

e Rozsah Uprav Zelezni€niho spodku vychazi ze schvélené pfipravné dokumentace a ze
zadavacich podminek. Rozsah byl déle upraven na z&kladé provedeného podrobného
prazkumu prazcového podloZi a na zékladé poZzadavkl investora vznesenych na vyrobnich
poradach.

e Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde bude rekonstruovan Zelezniéni svrek.

e Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na Zelezni¢ni spodek
pfedpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni podminky staveb
statnich drah v platném znéni) a navazujicimi pfedpisy.

e Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se sndSenim kolejového rostu.

3.2 Navrh prazcového podlozi

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu prazcového
podlozi proveden prizkum prazcového podlozi. V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento
prazkum ovéfen a doplnén podrobnym geotechnickym prdzkumem. Prazkum byl zaméfen na zjiSténi
stavajici skladby drézniho télesa v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném Useku
Zelezni¢ni trati. Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné
ovéreni Urovné hladiny podzemni vody.

Navrh konstrukce prazcového podloZzi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu
aprovedeni zkouSek vrozsahu aprovedeni podle pFedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek
a Technicko kvalitativnich podminek staveb statnich drah, oboje v pIném znéni; vysledny névrh
podléh& odsouhlaseni povérenym zastupcem Spravy Zeleznic Stavebni spravy vychod.

Ve vSech staninich koleji, kde se uvazuje se zfizenim nového Zelezni¢niho spodku, jsou
navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na charakteru zemin zemni plané
a hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznaceni vychazi z oznaceni podle ¢l. 9 pfilohy 6 predpisu
SZDC S4.

Navrh konstrukce prazcového podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychéazi
z pozadavkd €l. 106 pFedpisu SZDC S4 a pFilohy 24.

PFi navrhu praZzcového podloZi byl respektovan predpis SZDC S4. Dle piilohy 6, tabulky &.1
tohoto predpisu se Fadi tato trat’ do kategorie celostatnich ostatnich trati pro rychlost mensi nez 120 km/h
(do km 3,774), resp. do kategorie celostatnich trati pro rychlost vetSi nebo rovno 120 km/h a mensi nebo
rovno 160 km/h (od km 3,774). Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou:

e hlavni tratové a hlavni staniéni koleje do km 3,774:

o hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eo = 20 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 40 MPa
e hlavni tratové a hlavni staniéni koleje od km 3,774:

o hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eo = 30 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 50 MPa
e predjizdné koleje ve stanicich na tratich celostéatnich:

o hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eo = 20 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 40 MPa
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e ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané
o hodnota modulu pretvarnosti plané Zel. spodku

e piechodové oblasti mostnich objektt v hlavnich a pfedjizdnych kolejich:

o hodnota modulu pretvarnosti plané Zel. spodku
e piechodové oblasti mostnich objektd v ostatnich kolejich:
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku

Eo = 15 MPa
Ep = 30 MPa
Ep = 80 MPa
Ep = 60 MPa

VSechny konstrukce Zelezni¢niho spodku jsou posouzeny s ohledem na ochranu zemni plané
pfed nepfiznivymi G¢inky mrazu.

¢ Mrazovy index je v daném Useku

e Hloubka promrzani

Imn= 350°C.den

PFi ndvrhu byly uvazovény nésledujici vstupni hodnoty materialt:

e Stérkodrt
e mineralni

SIMIBS ..ttt ree
e zeminy zlep. vapnem a cementem (zhotovené na misté)
e cementova stabilizace (dovezena z centra)

Minimalni miry zhutnéni konstruk&nich vrstev jsou:

o ZlepSené zeminy:
o Jemnozrnné — Proctor Standard — PS min. 100%

o Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,9

e Stérkodrt, mineralni smés:

o Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,8 pfi vihkosti 4-8%

3.2.1 Vysledky prazkumu prazcového podlozi

Vysledky geotechnického prizkumu jsou patrné z nasledujici tabulky. Obecné byly v prazcovém
podloZi zastiZzeny pisky Spatné zrnéné (S2/SP), pisky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), pisky hlinité
(S4/SM), pripadné lokalné pisky jilovité (S5/SC), déle Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F)
a lokélné Stérky hlinité (G4/GM) v jedné sondé byl y zastiZzeny také jily Stérkovité (F2/CG).

hpr = 0,84 m
E = 80 MPa
E = 100 MPa
......... E = 120 MPa
E = 150 MPa

Vodni rezim byl v celém Useku klasifikovan jako pfiznivy, namrzavost byla stanovena jako
nenamrzava (N) aZz mirné namrzavé az namrzava (MN-N), pouze lokalné jako nenamrzava (NE).

tabulka 3.2-1 — Vysledky kopanych sond

= > N, B T 3
o— o) c o o =
() O =M () = = c O .=
S = — g™ _ 0 = £ @ E—=| 5 EB=
s | 2| §| 5| g2 |85 8 | 5| S| SE| 3 | =8¢
c O 2 o = Q@ o o - N o= 95 33 =
3 Tl 8 E o> | EN T £ E | 55| 2% 3235
| & =) sz | 5§ £ S s | 58| 3 288
A =0 ¥ g =1 = | 8 5 | §°
O > o S 2
" N 4 = (@) o
Zst. Rosice nad Labem
kolej €.1
KS26 1 2,080 | vpravo S3/S-F UL roste P MN 25,01) 0,9 22,5
KS27 1 2,280 vlevo S4/SM T-P roste P MN-N 15,01) 0,9 13,5
KS1/2,300 2,300 | vpravo S3/S-F UL roste P N 46,9 0,9 42,2

A0S

Projekiy
InZenyring
Konzulface

43



DSP + PDPS

MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11 CASTD.2.1.1
‘e > N 3 o 2
T 3 £ o ) = - Q € S o=
= = 2 G, e® | o S = N 82| 25| G2
A g & E g | 28 s 5 E| 85| &7 325
G © -] = N o = O @ S W > <, 90
| 8 70 < g > 2|18 |58 |38°%
o N < S o &
KS28 1 2,480 | vpravo G4/GM T-P klesa P MN-N | 80,0V 1,0 80,0
KS1/2,700 | 1 2,700 stred S3/S-F SU roste P N 39,8 0,9 35,8
KS29 1 2,710 stfed S5/SC T-P roste P MN-N 19,0 0,9 17,1
KSO07 1 2,950 stfed S3/S-F SuU roste P MN-N 21,7 0,9 19,5
KS1/3,100 | 1 3,100 | vpravo S3/S-F SuU klesa P N 58,4 0,9 52,6
KS13 1 3,400 stfed S4/SM UL roste P MN-N 40,2 0,9 36,2
kolej €.2
KS2/2,700 | 2 2,700 stred S2/SP SU roste P N 38,8 1,0 38,8
KS12 2 3,280 stfed S4/SM UL klesa P MN-N 33,3 0,9 30,0
kolej €.3
KS3/2,540 | 3 2,540 vlevo S2/SP SU roste P N 20,19 | 1,0 20,1
KS2 3 2,800 stfed G4/GM - nelze P MN-N 40,0 1,0 40,0
KS3/3,100 | 3 3,100 vlevo F2/CG P roste P NN 23,7 0,8 19,0
kolej €.4
KsS4/2,700 | 4 | 2,700 | stred | s2/sP | sU | roste | P | N | 298 | 08 | 298
kolej €.5
KS5/2,700 | 5 2,700 | vpravo S4/SM SuU roste P N 28,7 0,9 25,8
KS5/2,900 | 5 2,900 | vpravo S4/SM SuU roste P N 40,5 0,9 36,5
KS10 5 3,100 stfed G3/G-F SuU konst. P MN-N 18,4 1,0 18,4
kolej €.7
kso3 | 7 | 2,800 | stred | G3/G-F | UL | roste | P [ MN-N| 484 | 10 | 484
kolej €.9
KS05 9 2,850 stfed S3/S-F UL roste P MN-N 57,7 0,9 51,9
KS09 9 3,050 stfed G3/G-F UL konst P MN-N 22,4 1,0 22,4
kolej €.11
KS04 11 | 2,800 stfed S2/SP UL roste P NE 47,9 1,0 47,9
KS08 11 | 3,000 stfed G3/G-F SuU konst P MN-N 26,3 1,0 26,3
kolej €.13
KS06 13 | 2,900 stfed S3/S-F UL konst P MN-N 72,6 0,9 65,3
KS11 13 | 3,100 stfed S3/S-F UL klesa P MN-N 35,7 0,9 32,1
Sturc za vyhybkou é.4
kKsor | - [ 2,400 | stred | s2/sP | uL | roste | P | NE | 90,0 | 1.0 | 90,0
Rosice nad Labem - Stéblova
KS1/3,600 | 1 3,600 | vpravo S3/S-F SuU klesa P N 46,4 0,9 41,8
KS1/4,200 | 1 4,200 vlevo S3/S-F UL roste P N 1216 | 0,9 109,4
KS14 1 4,350 stfed S3/S-F UL roste P MN-N | 104,7 0,9 94,2

Vysvétlivky: ) hodnota stanovena podle odborného odhadu
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly

vodni rezim: P — pfiznivy,
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namrzavost: N — namrzavd, MN-N — mirné namrzava az namrzavd, NE — nenamrzava
KS10 - archivni kopané sondy SUDOP 2008
KS101 - kopané sondy SUDOP 2016
KS223 — nové kopané sondy SUDOP 2019

Podrobné vysledky jednotlivych kopanych sond (archivnich i doplfiujicich) jsou uvedeny v pfiloze
v Casti E.5.10.1 Geotechnicky prdzkum, resp. E.5.10.1.2 Prizkum praZcového podloZi.

3.2.2 Navrh sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané urovni zemni pldné byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stanic¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pretvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani avodni rezim
zastizenych zemin.

tabulka 3.2-2 — Navrhovana sanace Zel. spodku v rekonstruovanych kolejich

.| taniceni(m) | délka | typ  ovolenatl{rychlostModul pretvérnost Typ Skladba vrstev ? Zeminy | Eor |Kvalita | Vodni :
kolej ¢. . . .. [Namrzavost|Pozndmka
od ’ do | (m) | traté |oromrznuti kmih réo(MPa)’Ep(MPa) konstr. (shora dolbez &térkoveho loe) zemnipldné | (MPa) |do podioZ] rezim
S0 31-31-11 Zeleznini spodek - Pardubice - Rosice niL

12 1946 | 2110 | 064 | hlawi 060 | 200 | 20 L) 21 0,30 8td S264 | 15-0| V P | MNAE |Zdvihtraté-nésepzzvc+zzm

12 2110 | 2260 | 0450 | hlawf 100 most pres Labe

12 2260 | 2500 | 0.240 | hlawfi 060 | 200 | 20 40 21 0,30 8td S253G4 | 15-20| V P | MNNE |zchihtraté - ndsep zzve + zzm

12 2500 | 3300 | 0.800 | hlawf 060 | 200 | 20 40 21 0,30 8td S284G3 | >0 | V P | MNAE

12 3300 | 3580 | 0.280 | hlawi | 060 | 200 | 20 | 40 [ 62 | 0,308%d+sanacezemni pldné (zzvc) prelozka v drowni terénu

12 3580 | 4010 | 0430 | hlawni | 050 | 160 | 30 | 50 [ 21 0308td + zzvc nasep zzvc - 2vdnélé podlozf

12 4010 | 4400 | 0390 | hani | 05 | 160 | 30 | 5 [ 62 | 030%d+sanacezemni pidné (zzc) prelozka v drowni terénu

3 2600 | 3300 | 0.700 | precjiznd | 0.60 | 80 | 20 L) 21 0,20 8d S284G3 | >20 | V P | MNAE

ostanikoleje | 2.600 | 3300 | 0.700 | ostanf | 060 |40-50| 15 3 21 0,20 8td S284G3 | >20 | V P | MNAE
Vysvétlivky:

St e Stérkodrt’fr. 0-32 mm
ZZC oo zeminy zlepSené cementem
ZZVC.ooiiiieieieeeeeeeeeeeee zeminy zlepSené vapnem a cementem
V274 | | S zeminy zlepSené mechanicky

P e pfiznivy
N nepfiznivy
namrzavost
MN e, mirné namrzava
N o, namrzava
NN nebezpeéné namrzava
NE. .o, nenamrzava
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V jednotlivych kolejich byly navrzeny nésledujici typy konstrukci praZzcového podlozi:
Typ 2.1

kolejové loze — 350 (resp. 300) mm pod prazcem

Stérkodrt' tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm (resp. 200 mm), zhutnéni na hodnotu relativni
ulehlosti min Io = 0,95

Typ 6.2

kolejové loze — 350 mm pod prazcem

Stérkodrt’ tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm, zhutnéni na hodnotu relativni ulehlosti min Ip =
0,95

zeminy télesa naspu, resp. v drovni terénu zlepSené vapnem a cementem (v km 4,010 — 4,400
zlepSené cementem) — 400 mm po zhutnéni (posledni vrstva naspového télesa) — predpoklad
modulu deformace na povrchu zlepSené vrsty — Eor =2 30 MPa, Proctor Standard PS min.
100 %, pomér unosnosti CBR min. 10 %

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku v jednotlivych kolejich patrny z pfilohy tohoto SO €. 2

Situace. Posouzeni navrhu prazcového podloZi je uvedeno v ¢asti E.5.10.1 Geotechnicky prdzkum, resp.
E.5.10.1.2 Prdzkum praZcového podloZi.

3.2.3 Obecné zasady realizace prazcového podloZi

Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZzem jsou navrZzeny ze Stérkodrti, v min. tl. 0,20 m (nachéazi
se pod Uhlem 45° od loZné plochy prazcu v dané koleji).

Konstrukéni vrstvy prazcového podloZi musi byt pfi nesplnénim filtraéniho kritéria ochranény

pfed pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZenim filtracni geotextilie.

Vrstva zlepSenych zemin (ZZVC, ZZC):

o je provedena na Siftku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody je dotaZzena az k vnitini
svislé sténé ryh.

o Navrzend tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni, realizace je pfedpokladana

zemni frézou se zabérem 0,50 m. Veskereé podrobnosti k provadéni zlepsenych zemin
stanovuje predpis SZDC S4, Priloha 13.

o Predpoklada se vyuziti stavajicich zemin zemni plané, které budou upraveny pfimeési
vadpna a cementu, vhodny pomér pfimési bude stanoven zhotovitelem na zakladé
pocatecnich zkouSek.

o Min. tl. vrstvy zlepSenych zemin po zhutnéni musi byt 0,40 m. MnoZstvi vapna u ZzZVC
bude voleno tak, aby parametr CBR byl min 47%, z ddvodu, aby bylo zajisténo, ze ZZVC je
nenamrzava.

o Dle pFedpisu SZDC S4 k dosazeni dostatecného zlepseni obvykle postaéi 1-2% vapna. Pro
potfeby soupisu praci se uvazuje s pfimési 2% vapna.

o Dle pfedpisu SZDC S4 PFiloha 13 musi byt na vrstvé zlepSené zeminy Ep zep dodrzen
modul pfetvarnosti min. 40 MPa.

o Dale musi byt spinény vSechny pozadavky kladené na upravené zeminy (viz pfedpis
SZDC S4 Pfiloha 13).

Vrstvy stabilizované zeminy (SC):

o V oblastech zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena vrstva zeminy
stabilizovand cementem. Neuvazuje se s vyuzitim stavajicich materialu v ramci stavby,
vesSkery materiél na stabilizované zeminy bude nakupovan novy.

o Vrstva stabilizované zeminy bude provedena na Siftku 2,50 m od osy koleje, v Usecich
s trativody je dotaZena az k vnitfni svislé sténé ryh.

o NavrZend tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni.
o Veskeré podrobnosti k provadéni stabilizace stanovuje pFedpis SZDC S4, PFiloha 13.
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= Na vrstvé stabilizované zeminy Ep s musi byt dodrzen modul pretvarnosti
min. 60 MPa.

» Relativni ulehlost ID mé& byt min. 0,9, Proctor Standart PS min. 100 %.

o PoZadavky na Stérkodrt' stabilizovanou cementem musi byt v souladu s CSN EN 14227-1.
Dodavatel tohoto materidlu musi doloZit splnéni poZadavk( dle CSN EN 14227-1 se
zatfidénim:
= stabilizace, typ 1,

» tfida pevnosti (pevnost v prostém tlaku) min. C3/4, Iépe vSak vic.

o Dodrzeni viech pozadavkd dle SZDC S4 musi byt rovnéZ doloZeno. Jedna se zejména
0 dolozeni spInéni pevnostnich pozadavkd a odolnosti proti mrazu (ve smyslu pozadavku
CSN EN 14227-1 kap. 8.2).

3.2.4 Zesilend konstrukce prazcového podloZi — (ZKPP)

Zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou navrzeny v misté pfechodu télesa Zelezniéniho
spodku na stavbu Zelezniéniho spodku a v mistech Groviiovych Zelezniénich prejezdd dle predpisu SZDC
S4 prilohy 24.

Konstrukce ZKPP na vSech objektech vyjma prfejezdu v km 3,301 je navrzena v ndsledujici
skladbé:

o kolejové loze — 350 mm pod prazcem
o Stérkodrt frakce 0-32 mm — 300 mm
¢ stabilizace cementova dovezend z centra — 500 mm

Konstrukce ZKPP na prejezdu v ev. km 3,301 je s ohledem na pracovni postupy (podrobnéji viz
kapitola 4.2) navrzena v nasledujici skladbé:

o kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

o Stérkodrt frakce 0-32 mm — 300 mm

¢ asfaltovy beton AC — 120 mm

¢ drcené kamenivo frakce 0-63 mm — 500 mm
¢ separacni geotextilie (300 g/m2, 4/4 kN/m)

ZKPP jsou navrZzeny podle nasledujicich z&sad:
¢ na stavajicich tratich se pfechodova oblast provadi na délku Ho + 5,0 m,
e prechodova oblast musi byt vzdy provedena min. na délku 7,0 m a max. 20,0 m,

e prechodova oblast se provadi u stavajicich klenbovych mostnich objektd na vzdéalenost L/2 +
7,0 m od vrcholu klenby,

e ZKPP se zfizuje pouze u mostnich objektl, jejichz povrch nosné konstrukce je ve vzdélenosti
mensi nez 1,20 m od nivelety koleje,

e ZKPP se nezfizuje u trubnich propustka,

o ZKPP se provadi na celou délku pfechodové oblasti s minimalni tloustkou konstrukeni vrstvy
0,5 m, pfechod z plné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podlozi pfilehlého tratového
Useku se provede vybéhem ZKPP délky 5,0 m s ukon¢enim ve sklonu 1:1.

e Pokud prechodova oblast véetné ZKPP zasahuje do kolejového rozvétveni, musi byt ZKPP
provedena i pod nim, pfipadné muZe byt se souhlasem zastupce O13 ukoncena ve stfedni ¢asti

vyhybky:
o ZKPP za mostnim objektem v ev. km 2,184 je vkoleji €. 1 ukonéena ve stfedni Casti
vyhybky 4.

o ZKPP u prejezdu v ev. km 3,301 je smérem do koleje €. 3 ukonCena ve stfedni Casti
vyhybky 22, v koleji €. 1 je zfizena v celé délce vyhybky 24 s pfesahem 5m za ZV.
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o ZKPP u pfejezdu v ev. km 4,232 je v koleji €. 2 ukon€ena ve stfedni ¢asti vyhybek 27 a 28.

tabulka 3.2-3 — Zesilen& konstrukce prazcového podlozi

délka

stanié¢eni SO nové stani¢eni ZKPP ;
bni id 208 Ot dea konstrukc | poznamk
stavebni | evidenén . - . (v¢etné SO u 2
objekt €. i nove koée“ PEL S0 A Y vyb&hu) e ZKPP a
(ev. km) (km) (km) (km) (m) (m)
, |.2096824 | 2269524 | 27 0,30 3D
2123824 | 2.296 524 27 0,50Cs
31-34-01 | 2.184 | 2.186 000 145.70 most
, |.2096824 | 2269524 | 27 0,30 3D
2.123824 | 2.296524 27 0,50Cs
, |.2re58er | 2782717 | 12 0,30 3D
2777867 | 2.794 717 12 050Cs
31-34-02 | 2.769 | 2.769 000 4.85 podchod
2.765867 | 2.782 717 12 X
P il R I 0,30 D
2777867 | 2.794 717 12 0,50Cs
3.281 057 22 0,30 SD
3 e el 10,80 | 0,12 AC
3.223 225 10 0,50 DK
3.292 238 10 0,30 SD
31-33-01 | 3.301 | 3.307881 1 e e ]9 60 0,12AC | prejezd
3.362 393 50 0,50 DK
3.292 238 10 0,30 SD
2 el Q60 0,12 AC
3.321 894 10 0,50 DK
, |.3862028 | 3692383 | 18 0,30 3D
3.680 028 | 3.710 383 18 0,50Cs
31-34-03 | 3.677 | 3.696211 12.36 most
, |.30662028 | 3692383 | 18 0,30 3D
3.680028 | 3710383 | 18 0,50CS
, |.A2228 | O 0,30 D
4.252 288 10 0,50Cs
31-33-05 | 4.232 | 4.239137 6.00 piejezd
, |.A207688 | ]l 0,30 D
4.272 688 31 0,50Cs
Vysvétlivky: .
SD o Stérkodrt’fr. 0-32 mm
AC .. e asfaltovy beton
()] (T drcené kamenivo
CS cementova stabilizace dovezena z centra
3.3 Zemni plan

Zemni plan je navrzena sklonéna ve sklonu 5% smérem k odvodriovacim zafizenim. Pouze
v oblasti vyhybky 11 a koleje vle€ky Muzea je s ohledem na dodrZeni maximalni tloustky Stérkového loze,
navrzena zemni plan sklonéné ve sklonu 4 %.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt
rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena
tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Konstrukeni vrstvy prazcového podlozi musi byt ochranény pred
pfipadnym pronikanim jemné frakce polozenim geotextilie.
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Pred pokladanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokonéen& zemni plan musi byt chrdnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt
minimalizovany.

3.4 Plan télesa zelezniéniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je, aZz na Useky popsané nizZe, navrZzena ve stejném sklonu jako
zemni plan. Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrZena pouze v obloucich u vnéjsi koleje tak, aby
byla dodrzena maximalni tloustka kolejového loZze (900 mm), jedna se o Useky:

e vkoleji €. 1vkm 3,458 — 3,725

Dale je vodorovna PTZSp navrZena v oblasti kolejovych spojek a rozvétveni, kde by pfi sklonéné
PTZSp nebyla dodrzena minimalni tloustka kolejového loZe, jednd se o tyto Useky:
e vkoleji¢. 1a2vkm 1,957 — 2,458 (ZU — dGroven ZV8),
e vkoleji & 5a-5 a 7a-7b v km 2,834 — 2,458 (ZU — Groven ZV8),
o v koleji €. 1 a5b v oblasti pfejezdu (ev. v km 3,301),
o vkoleji & 1vkm 3,275 — 3,362 (trativodni $achta S5 — konec ZKPP),
o Vvkoleji €. 5b v km 3,266 — 3,323 (ZV22 — konec ZKPP),
e vkolejich €. 1a2vkm 4,102 — 4,405 (ZV26 — ZV29).

Zmeéna sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0 m.

Sitky plani télesa Zelezni¢niho spodku v Usecich s otevienym kolejovym loZzem je navrZena tak,
aby byla dodrzena Sitka stezky min. 550 mm.

3.5 Zemni téleso

3.5.1 Zemni prace

Zemni prace na této stavbé se daji rozdélit na prace v ramci sanace Zelezni¢niho spodku a prace
v rAmci Upravy svahu Zelezni¢niho télesa.

Zemni prace v rdmci sanace Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZzeni
zeminy, pfipadné horniny ze staveniSté na skladku a uvolnéni prostoru pro konstrukci Zelezni¢niho
spodku. Soucasti odkopavek neni odstranéni Stérkového loZze a draZnich stezek, které jsou zahrnuty do
stavebnich objektt Zelezni¢niho svrsku.

Prace v ramci Uprav svah( Zel. télesa zahrnuji Upravu télesa do profilu a dle sklond a konstrukce
pouzité na svahy Zelezni¢niho télesa také ochranu svahu pfed G¢€inky nepfiznivych povétrnostnich vliva.

Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ryh a Sachet pro podpovrchové odvodnéni
(tyto jsou pocitany samostatné). Naopak, nejsou tam zahrnuty odkopévky, které jsou soucésti jinych
objektd stavby (rekonstrukce mostl, propustkd, trakéniho vedeni apod.).

3.5.2 Vykopy zemniho télesa
Vykopy je nutno provadét:
e za nedestivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody
e v pfipadé vyronl vody z podloZi tuto odCerpévat Ci odvadét ze stavebni jamy

e Pfi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé.
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PFi vykopovych pracich je tfeba dusledné brat zfetel na stavajici inZenyrské sité. Jejich poloha
vyznacend v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi spravci a je
pouze informativni.

VSechny stévajici sité v z4jmovém Uzemi je tfeba pfed zapo€etim stavebnich praci nechat
vytyéit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravca a fidit se jejich
pokyny.

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek
aodvezeni na dané misto, kde bude materidl uloZen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel
stavebnich zajistit soustavné odvadéni povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch,
pfikopl a provizornich drénud tak, aby nedosSlo k znehodnoceni téZeného materidlu, zhorSeni Unosnosti
zemni plané nebo z&kladové spéry pro rozsifeni naspu, snizeni stability svahd podmééenim a podobné.
UloZeni zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminéch se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud neni
stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Gzemi od hloubky 1,5 m. Za
navrh svahi do¢asnych vykopl nese plnou zodpoveédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muZe nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svah(. Dodavatel je povinen chranit vSechny
vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro cerpani
a odvedeni vody.

3.5.3 Nasypy, zemni téleso

Zasypy a nasypy z piscitych a Stérkovitych zemin budou hutnény po vrstvach tl. max. 0,3 m na
ID=0,8. V pfipadé jemnozrnnych zemin budou hutnény po vrstvach tl. max. 0,3 m na 100 % PS. Pfi
provadéni zasypl a nasypl musi byt pfitomny geotechnik, ktery posoudi vhodnost zemin.

Nasypova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutiuji. TlouStky vrstev jsou dany pouZzitym
materidlem sypaniny, jeho frakci a pouZitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti uréuji CSN
72 1006, CSN 73 3050, CSN 73 3052, CSN 73 3053, dale TKP a Vzorové listy Zelezniéniho spodku.
Vlhkost pred zagatkem zhutriovani se nema odliovat od optimalni vihkosti (dle CSN 72 1015) o vice neZ
3,0 %. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit napf. pfivihéenim. Povrch zhutnéné vrstvy musi
mit mirny pficny sklon a nesmi vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno odtékat z povrchu.
Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati omezeni maxima frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

VSechny zeminy, jejichZ pouZziti do zemniho télesa neni vylouc¢eno, musi byt pfi uZziti v zemnim
télese schopny splnit pozadavek miry zhutnéni nebo modulu pfetvarnosti podle pfilohy 6, odpovidajici
navrzenym technologickym postupdm hutnéni téchto zemin. Pro vytvoreni plané télesa Zelezni¢niho
spodku je mozno pouzit pouze zeminy pisCité a Stérkovité, propustné a nenamrzavé, pfipadné mirné
namrzavé. Jemnozrnné zeminy jsou pro plan télesa Zelezni¢niho spodku bez Uprav nevhodné.

3.5.31 Nasyp prfed mostnim objektem pres feku Labe

Na zacatku Useku v okoli mostni konstrukce pres feku Labe dochazi z ddvodu zajisténi
podplavné vysky 5,25 m k vySkovym zdvih( nové koleje aZz o cca 1,8 m oproti stavajici. V ramci tohoto
SO nedochazi pfed mostem k rozSifeni stavajici svahu vlevo trati. Vpravo trati se uvazuje s vyuzitim
nového télesa zfizeného vramci provizorniho stavu zfizeného v etapé 2a, které bude po sneseni
kolejového rostu a odtéZeni kolejového loZe ponechano, pfipadné prespadovano.

V tomto Useku je navrzeno mechanické zlepSeni zékladové spary zemni frézou v min. tl. 0,30 m,
s ponechdnim stavajiciho Stérkového loZze. Dojde pouze k ¢asteénému odtéZeni pfipadné znecisSténého
kolejového loze.
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Nové téleso bude budované v jadre ze zlepSenych zemin s pfimési pojiva. UvaZuje se s vyuZitim
materialu vyziskaného v ramci stavby (v ramci SO 32-31-11). TéZeny budou zeminy geotechnického typu
QF6 (S3/S-F) — fluvialni pisky s jemnozrnnou pfimeési, QF7 (S4/SM, S5/SC) — fluvialni pisky hlinité az
jilovité a v omezené mife i QE6 (S3/S-F) — vaté pisky charakteru piskd s jemnozrnnou pfimési, QE7
(S4/SM, S5/SC) — spraSové hliny a vaté pisky charakteru hlinitych az jilovitych piskd. Tyto zeminy jsou
podmine¢né vhodné do zemnich téles. Podle mnoZstvi jemnozrnné slozky bude pouZito smésné pojivo
nebo pouze vapno. Podil pfedpokladame do 4% pojiva.

Nové svahy budou opatfeny ochrannou vrstvou proti promrzani v minimalni mocnosti 0,6 m, pfi
pouziti vegetacni ochrany (biodegradacni rohoZ s osivem na vrstvé humozni zeminy v tl. 0,15 m) pak
bude celkovd mocnost 0,75 m. Ochranna vrstva bude zfizena z nenamrzavych a propustnych materialu.
Svahy jsou navrzené ve sklonu 1:1,75.

3.5.3.2 Prisyp vlevo v km 2,275 — 2,500 — vySka cca 6,0 m

Za mostnim objektem pfes feku Labe dochézi opét z divodu zajisténi podplavnych vysSek
k vySkovym zdvihim nové koleje az o 1,4 m oproti stvajici. Stavajici téleso je nutné rozsifit vlevo trati
i vpravo trati. Vpravo od koleje 1 bude opét ¢astec¢né vyuZzito téleso zbudované v ramci provizorniho stavu

v etapé 2a. Vlevo trati bude zfizeno rozSifeni stavajiciho zemniho télesa.

V misté rozSifeni stavajiciho télesa naspu je nutné, pfed budovanim pfisypu skryt veskeré
humozni vrstvy, dale materialy vyzisku a pfipadné nevhodné navazky. Po odstranéni svrchni vrstvy
humozniho horizontu a organickych vrstev (cca 0,7 m) a pfipadnych nevhodnych navazek typu Y, bude
podloZi naspu tvofeno pfevazné navazkami typu Y a jemnozrnnymi zeminami geotechnického typu QF3
a piscitymi a Stérkovitymi zeminami geotechnickych typd QF6 a QF7.

Podlozni zeminy musi byt fadné zhutnéno a pfi zastizeni nevhodnych navazek pfipadné
nevhodnych typd zemin mékké aZ tuhé konzistence, doporudujeme jejich vyménu podle SZDC S4, &l.
124. P¥i zastizeni nevhodnych typd zemin, napfiklad bahnitych néplavd se silnou organickou pfimeési
v oblasti stavajiciho rybnika, doporucujeme jejich odstranéni podle SZDC S4, &l. 121.

V tomto Useku je navrzeno mechanické zlepSeni zédkladové spéry v koruné stavajiciho zemni
télesa frézou v min. tl. 0,30 m, s ponechanim stavajiciho Stérkového loze.

Nové téleso bude budované v jadre ze zlepSenych zemin s pfimési pojiva. UvaZuje se s vyuZitim
materialu vyziskaného v ramci stavby (v ramci SO 32-31-11). TéZeny budou zeminy geotechnického typu
QF6 (S3/S-F) — fluvialni pisky s jemnozrnnou pfimeési, QF7 (S4/SM, S5/SC) — fluvialni pisky hlinité az
jilovité a v omezené mife i QE6 (S3/S-F) — vaté pisky charakteru piskd s jemnozrnnou pfimési, QE7
(S4/SM, S5/SC) — spraSové hliny a vaté pisky charakteru hlinitych az jilovitych piskd. Tyto zeminy jsou
podmine¢né vhodné do zemnich téles. Podle mnoZstvi jemnozrnné slozky bude pouZito smésné pojivo
nebo pouze vapno. Podil pfedpokladame do 4% pojiva.

Nové svahy budou opatfeny ochrannou vrstvou proti promrzani v minimalni mocnosti 0,6 m, pfi
pouziti vegetaéni ochrany (biodegradacni rohoZ s osivem na vrstvé humozni zeminy v tl. 0,15 m) pak
bude celkovid mocnost 0,75 m. Ochranna vrstva bude zfizena z nenamrzavych a propustnych materialu.
Svahy jsou navrzené ve sklonu 1:1,75.

Svahy nésypového télesa za mostem vlevo trati je nutné ochranit pfed Ucinky hladiny Quoo.
Zpevnéni svah( je provedeno kamennym pohozem tloustky min. 0,55 m. Kamenny zahoz je vytazen do
minimalni vysky 0,30 m na uroven hladiny Qioo a je uloZzen na vrstvu Stérkopisku v tl. 0,15 m, ktera je
usporadana jako filtr. Kamenny z&hoz z lomového kamene vcetné vrstvy Stérkopisku je navrZzen az na
povrchu vlastniho nasypového télesa. Kamenny pohoz je opfen o zéhozovou patku zapusténou do
puvodniho terénu. Pod zahozovou patkou je zfizena v Sifce 2,0 m konsolidacni vrstva z drceného
kameniva fr. 8/63 mm v tl. 0,50 m.
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3.5.3.3  Pfisyp vlevo anasep v km 3,600 — 4,100 —vySkado 3,0 m

Nova niveleta je vtomto Useku na zacatku a konci Useku vedena v levostranném pfisypu a ve
zbylé €asti Useku v novém naspu o max. vySce cca 3,0 m. Trasa zde pfechazi mistni vodote¢ (Brozansky
potok) a déle je vedena rovinnym terénem po okraji obhospodafovanych zemédélskych ploch a okrajem
lesniho porostu.

V misté rozSifeni stavajiciho télesa a v misté nové trasy je nutné, pfed budovanim naspu skryt
veSkeré humodzni vrstvy, dale materidly vyzisku a pfipadné nevhodné navazky. Po odstranéni svrchni
vrstvy humdézniho horizontu a organickych vrstev (v misté nivy Brozanského potoka aZz 1,0 m)
a pfipadnych nevhodnych navazek typu Y, bude podloZi ndspu tvofeno prevazné navédzkami typu Y
a jemnozrnnymi zeminami geotechnickych typl QF3 a QF4, piscitymi zeminami geotechnickych typud
QF5, QF6, QF7 a eolickymi pisky geotechnického typu QES.

Podlozni zeminy musi byt fadné zhutnéno a pfi zastizeni nevhodnych navazek pfipadné
nevhodnych typd zemin mékké aZ tuhé konzistence, doporudujeme jejich vyménu podle SZDC S4, &l.
124. P¥i zastizeni nevhodnych typd zemin, napfiklad bahnitych néplavd se silnou organickou pfimeési
v oblasti nivy Brozanského potoka, doporuéujeme jejich odstranéni podle SZDC S4, &l. 121. Nasyp bude
zaloZzen na konsolida¢ni vrstvé z drceného kameniva fr. 8/63 v tl. 0,50m obaleného do separac¢ni
geotextilie.

Nové téleso bude budované v jadre ze zlepSenych zemin s pfimési pojiva. UvaZuje se s vyuZitim
materialu vyziskaného v ramci stavby (v ramci SO 32-31-11). TéZeny budou zeminy geotechnického typu
QF6 (S3/S-F) — fluvidlni pisky s jemnozrnnou pfimeési, QF7 (S4/SM, S5/SC) — fluvialni pisky hlinité az
jilovité a v omezené mife i QE6 (S3/S-F) — vaté pisky charakteru piskd s jemnozrnnou pfimési, QE7
(S4/SM, S5/SC) — spraSové hliny a vaté pisky charakteru hlinitych az jilovitych piskd. Tyto zeminy jsou
podmine¢né vhodné do zemnich téles. Podle mnoZstvi jemnozrnné slozky bude pouZito smésné pojivo
nebo pouze vapno. Podil pfedpokladame do 4% pojiva.

Nové svahy budou opatfeny ochrannou vrstvou proti promrzani v minimalni mocnosti 0,6 m, pfi
pouziti vegetacni ochrany (biodegradacni rohoZ s osivem na vrstvé humozni zeminy v tl. 0,15 m) pak
bude celkovid mocnost 0,75 m. Ochranna vrstva bude zfizena z nenamrzavych a propustnych materiald.
Svahy jsou navrzené ve sklonu 1:1,75.

3.5.4 Sejmuti humoznich vrstev, ornice a podorniéi

V tomto SO je vyjma vlastni Zelezni¢ni stanice uvaZzovano se sejmutim humoznich vrstev, ornice
a podorni¢i. Pfesny rozsah je patrny z pficnych fez( a je podrobnéji popséan v ¢asti E.5.10.1.10
Pedologicky prazkum. S pfipadnou skryvkou ornice je pocitino od hranice drdZniho pozemku.
V pfevazné Casti objektu je ale pocitano pouze s odtéZenim biologické vrstvy, protoZe prevadzna ¢ast SO
je vedena ve stavajici stopé nebo se jedna o stavajici Zelezni¢ni stanici.

Dle vysledkd podrobného geotechnického prizkumu pro novou kolej (€ast 5.10.1.2.2) je nutné
pfed budovanim pfisypt skryt veSkeré humozni vrstvy, dale materialy vyzisku a pfipadné nevhodné
navazky. Mocnost téchto organickych vrstev miaze dosahovat 0,4 m (pfisyp v km 1,608 — 2,130) aZz 0,7 m
(pfisyp vkm 2,275 — 2,600), resp. 1,0m (pfisyp a nasep vkm 3,600 — 4,100). S vyuZitim téchto
nevhodnych zemin se v ramci stavby neuvazuje.

3.5.5 Ochrana zemnich svahut

Ochrana svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkam je navrZena v souladu VL Z5.
Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy (z materiall vyziskaného na stavbé) na svah v tl. 0,15 m,
oseti travnim semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouZije u vSech svahu
docasna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich rohoZi. RohoZ bude pfipevnéna pomoci ocelovych
skob délky cca 0,30 m v poétu 2 ks/m2. Na hornim okraji svahu bude rohoZ pretazena v délce 0,50 m na
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terén. Soudasti stavby bude i tfikrat zaliti zatravnénych ploch. Ve smyslu VL Z5 bude druh rohoZi
stanoven podle sklonu svahu.

Humazni vrstvy do novych svahd se budou pouZivat z material( ziskanych pfi stavbé. Zbyvajici
humozni material bude prevezen na mezideponii.

3.6 Navrh odvodnéni

PraZzcové podloZi bude, pokud to konfigurace terénu umozni, odvodnéno odfezem na terén.
Ve staniéni ¢asti, kde neni mozné nové prazcové podloZi rekonstruovanych koleji odvodnit odfezem na
terén, je navrZzeno zfidit odvodnéni pomoci vsakovaciho Zebra, pfipadné trativodu. V tratovych Usecich je
pak v téchto Usecich navrzeno odvodnéni praZzcového podloZi pomoci zpevnéného prikopu, pfipadné
nezpevnéného prikopu se vsakovaci funkci.

3.6.1 Popis odvodnéni

3.6.1.1 Usek od ZU k mostnimu objektu v km 2,184

Na zU jsou navrzeny nezpevnéné pfikopy s odpafovaci funkci s vylsténim k propustku
v km 1,960, ktery bude nové rekonstruovan (pod komunikaci je jiz nefunkéni).

Vpravo u koleje €. 2 je navrZzen nezpevnény prikop vyustény k propustku v km 1,960 ve sklonu
4,0 %o.

U koleje €. 1 u paty svahu je navrZzen nezpevnény pfikop s odparovaci funkci. Vyspadovany je
smérem od propustku k objektu vodarny, kde se napojuje na stivajici betonové potrubi. Z davodu
vySkového napojeni na stavajici potrubi je navrzen sklon pfikopu pouze 1 %.. Pfikop bude do vySky min.
0,5 m odlaZdén polovegeta¢nimi tvarnicemi.

V ramci stavby bude stavajici potrubi mezi vtokovym objektem a Sachtou na rohu objektu
vodarny smérem k fece Labi prociSténo. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni jasné, v jakém
stavu je €ast potrubi mezi touto Sachtou a vyustnim objektem (ktery se nepodafilo dohledat) a s ohledem
na to, Ze v predpoklddaném prostoru stavajiciho potrubi bude realizovano paZeni z ddvodu vystavby
mostu, je navrzeno stavajici potrubi mezi Sachtou na rohu objektu vodarny a fekou Labe obnovit v celé
délce. Uvazuje se se svodnym potrubim DN 300.

3.6.1.2 Usek za mostnim objektem v km 2,184 smérem do stanice, oblast stanice

Za mostem pres feku Labe aZ do km 2,500 je prazcové podloZi odvodnéno pouze odfezem na
terén.

V ramci stavebniho postupu 2a zde bude zfizena provizorni trasa vedouci vpravo od stavajici.
Téleso provizorni trasy nebude nésledné odtéZovano, stavajici téleso bude v maximalnim rozsahu
vyuZito. Odstranén bude pouze kolejovy rost a kolejové loZe.

Od km cca 2,500 do km cca 3,270 jsou pro odvodnéni prazcového podloZi navrZzeny vsakovaci
Zebra. Zebra budou navrZena v nulovém sklonu s pfipadnym pferudenim v misté zakladd TV, navéstidel
a kabelovodu.

3.6.1.3 Usek od vyhybky &. 22 k Brozanskému potoku

V oblasti pfejezdu v ev. km 3,301 aZ do km 3,458 v koleji €. 1 resp. do km 3,558 v koleji €. 2, se
uvaZzuje s odvodnénim prazcového podloZi pomoci soustavy trativodd svedenych do zpevnéného pfikopu
vlevo trati v km 3,458 a v km 3,558.
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Trativod mezi kolejemi €. 1 a 2 v km 3,362 — 3,458 je, z divodu vySkového napojeni na zpevnény
prikop vlevo trati, navrzen ve sklonu 3 %o s podbetonovanim.

V km 3,475 — 3,539 je mezi novou komunikaci (SO 31-38-06) a kolejovym loZzem navrzeno
betonové svodidlo vySky 1,2 m (délka 64 m). Kolejové loZe je v tomto Useku navrzeno jako zapusSténé.

Zpevnény pfikop s pfikopovymi tvarnicemi TZZ3 vlevo od koleje ¢. 1 vkm 3,458 — 3,672 je
navrzen ve sklonu 2,5 %o s vyusténim do Brozanského potoka. Aby nebylo nutné zfizovat dlouhy odfez, je
vpravo od koleje €. 2 vkm 3,591 — 3,654 navrzen také zpevnény pfikop s tvarnicemi TZZ4 s vydsténim
k Brozanskému potoku.

U vSech vyusténi prikopu k Brozanskému potoku je navrzeno do vysky hladiny Q100 odlazdéni
svahu polovegetacnimi tvarnicemi.

3.6.14 Usek od Brozanského potoka k pfejezdu v km 4,232

Od Brozanského potoka az do km 4,225 jsou navrzeny pfikopy se vsakovaci funkci (na dné
pfikopu jsou zfizeny vsakovaci Zebra o rozmérech 0,5 x 0,7 m vyplnén& kamenivem frakce 32/63 mm.

PFikopy jsou navrZzeny ve sklonu, u koleje €. 1 je pfikop navrZzen ve sklonu 4 %o a u koleje €. 2 ve
sklonu 2,5 %o s vyusténim do Brozanského potoka.

3.6.1.5 Usek od pfejezdu v km 4,232 do km 4,405 (KU)

ZKPP v oblasti pfejezdu je navrzeno odvodnit pomoci trativodd vydsténych pomoci svodného
potrubi do pfikopu vlievo od koleje €. 1.

U koleje €. 1 a €. 2 je navrzen pfikop se vsakovaci funkci s napojenim na stavajici nezpevnéné
pfikopy. U koleje €. 1 je pfikop navrZzen ve sklonu 5 %o a u koleje €. 2 pouze ve sklonu 0,3 %o.

3.6.2 Trativody

Trativody budou provedeny plastovymi trativodnimi trubkami z materialu PE-HD DN 150. Podélny
sklon trativodu je s ohledem na uZity materiél (plasty) navrzen 5 %o. Minimalni podélny sklon trativod( 3%o
je navrzen pouze na stéblovském zhlavi v Gseku $achet S9-S12. Tento sklon je navrzeny z dGvodu
nutného napojeni odvodiovaciho systému do zpevnéného pFikopu v km 3,458.

VSechny pouZivané trativodni trubky musi byt s hladkou vnitfni plochou, se Stérbinami (perforace
Sifky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude ¢init max. 10 %).

Sifka trativodni ryhy je 0,6 metru. Pfi hloubce vétsi nez 1,0 m od zemni plané je Sitka trativodni
ryhy 0,8 m. Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m zapazit.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm. Pfi sklonu
trativodd menSim neZ 5%o, u trativodd pfi podchodu pod kolejemi a u trativodl v oblasti ZKPP pfejezdu
v km 3,301, bude potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C12/15. Pfi podchodu pod koleji se na tento
podklad zfidi betonové opérky max. do vy3e okraji perforace potrubi viz Vzorové listy Z 3.21 — obr.3.
Trativod bude podbetonovan také u trativodl v oblasti Uroviovych prejezdu.

V ramci tohoto SO bude trativod podbetonovan v oblasti kolejové spojky 22-24 (mezi Sachtami
§2-S3), Usek trativodu mezi kolejemi 1 a 2 v km 3,362 — 3,458 (mezi Sachtami S9 — $12) ve sklonu 3 %o a
trativod pod pfejezdem v km 3,301 (mezi Sachtami S6 — S7) a v km 4,232 (v délce cca 2,0 m pied a za
pfejezdem).
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Trativod v celém rozsahu ZKPP pfejezdu v km 3,301 bude podbetonovéan, tam kde se zfizuje
vrstva Zivice, budou navic zfizeny opérky dle VL Z 3.21 s protaZzenim aZ na Uroven Zivicné vrstvy
v tl. min. 0,15 m (podrobnéji viz vzorovy pficny fez).

Obsyp trativodu bude proveden Stérkodrti frakce 16-32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti, zasypani
trativodni ryhy bude realizovano az do podkladni vrstvy. NejmenSi velikost zrna nesmi byt mensi nez
Sifka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy bude hutnén! Obsyp trativodniho potrubi se provede
oddélené od zasypu. Zasyp se v prvni vrstvé zhutni v tloustce min. 0,30 m nad potrubim zhutrfiovacim
zafizenim s maximalni opatrnosti tak, aby potrubi trativodu nebylo poSkozeno ani deformovano. Zasyp
a hutnéni dalSich vrstev se provadi tloustce max. 0,50 m. Posledni vrstvu Ize navySit az do Urovné plané
télesa Zelezni¢niho spodku. V pfipadé meélce uloZzeného potrubi je nutno provést presypani materialu
a jeho zhutnéni. Zasyp se nésledné upravi do projektovych profilu.

Trativodni ryha bude, v z4vislosti na spinéni filtracniho kritéria, vyloZena separacni geotextilii
300 g/m2 (pevnost vtahu dle OTP min. 7 kN/m). V projektu je separacni geotextilie zohlednéna ve
vzorovém pfiéném fezu a ve soupisu praci je uvedena maximalni potfeba; mnoZstvi uvedené v soupisu
praci bude redukovano dle skute¢nosti.

Trativody jsou mezi Sachtami navrzeny pfimé.

U navéstidel, kterd jsou v kolizi s odvodnénim, bude zfizen atypicky zaklad. Navrh atypického
zakladu naveéstidla nad trativodem musi byt staticky posouzen a feSeni odsouhlaseno zastupce Spravy
Zeleznic O13. Z&aklad nesmi ohrozit funkénost trativodu z plastovych trub DN150. Atypicky zéklad bude
zfizen v ramci pfisluSného provozniho souboru, zhotovitel dodd provedeni dle potfeb dodavaného
zafizeni. Jednéd se o néaveéstidla Se20, Se23 (vice viz PS 31-21-01). V rdmci situovani navéstidel mize
korekci polohy navéstidel dojit k dalSimu navySeni potfeb dodavky atypickych zakladu.

3.6.3 Trativodni Sachty

3.6.3.1 Trativodni Sachty plastové

Trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny pfednostné
plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni praméru trativodd DN150 budou ve vtokovych
otvorech pouzity redukce 150/200. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400.
Vyska kominu je upravena na pozadovanou Urover vstupu. Jako poklopy na plastové trativodni Sachty
jsou pouzity plastové poklopy se zamkem.

Plastové trativodni Sachty jsou navrZzeny do min. vzdalenosti 2,4 m u trativodi mezi kolejemi a do
vzdélenosti 2,5 m od osy pfilehlé koleje u trativodd vné koleje.

Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zdmkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny, nasazovatelny a pochozi na zatizeni A15.

3.6.3.2 Trativodni plasty betonové

Sachty koncové a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3.3 navrZzeny betonové DN 800, kalovy
prostor je minimélné 0,25 m.

Betonova Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80, 800/500/80
a 800/250/80. Dno Sachty je z prostého betonu C30/37 XC4, XF3 tl. min. 0,15 m. Spodni skruz je
obetonovana bocnimi opérkami C30/37 XC4, XF3 na vySku min. 0,15 m. Pfitoky do Sachet ze svodnych
potrubi a z trativodi budou osazeny do kruhovych otvord strojné vyfezanych do kanalizacnich skruZi.

Projekiy
~sungﬂ InZenyring 55

Konzultace



DSP + PDPS MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11 CASTD.2.1.1

Montézni spéara bude utésnéna polyuretanem a obetonovéana. Prefabrikaty vSech betonovych Sachet
budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu dvojndsobnym hydroizolacnim natérem.

Betonové trativodni Sachty jsou navrzeny do min. vzdalenosti 2,8 m od osy pfilehlé koleje. Aby
byla zajiSténa moznost ¢isténi Stérkového loZze, budou betonové Sachty DN 800 umisténé mezi kolejemi
zakryty pomoci revizniho nastavce s vrchnim poklopem 350/960/70.

3.6.4 Svodné potrubi

Svodné potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s hladkou vnitfni plochou
a s utésneénymi sparami. Bude pouZito tvrzeného materialu PE-HD, DN 200. Minimalni sklon svodného
potrubi je navrzen 10 %eo.

PFicny pfechod svodného potrubi pod koleji bude obetonovén (beton C 30/37) v plném profilu do
vzdéalenosti 3,0 m. Svodné potrubi mimo kolejiSté postaci uloZit a obsypat Stérkopiskem. V obou
pfipadech v tloustce 0,1 m.

Zéasyp nesoudrznym materidlem bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro pficna svodna potrubi (Sifky
ryh 0,8 m) bude s ohledem na bezpecnost pouZito pfiloZné paZeni s rozepfenim.

3.6.5 Vsakovaci Zzebra

Vsakovaci Zebra se zfidi v Sifce 0,60 m s vodorovnym dnem. Kazd4 sténa vykopu se opatfi
separacni geotextilii s pfesahem 0,5 m na zemni plan. Separacni geotextilie nebude umisténa na dné
Zebra. Vsakovaci Zebro bude vyplnéno kamenivem fr. 31,5/63 mm.

Zebra budou navrzena v nulovém sklonu s pFipadnym prerudenim v misté zakladd TV
a navéstidel. Jedna se o trakéni stozary TP 37, 41, 43, 45 a navéstidla S2, Sel2, Lc4, Sc9, Lcl, Sel?,
Ls7, Lc5.

3.6.6 Vsakovaci prikopy

Vsakovaci ryhy u pfikopl v Useku od Brozanského potoka na konec Useku (km 3,694 — 4,405) se
zfidi v Sifce 0,50 m a hloubce 0,70 m. Stény vykopu se opatfi separacni geotextilii. Separacni geotextilie
nebude umisténa na dné Zebra. Vsakovaci Zebro bude vyplnéno kamenivem fr. 31,5/63 mm.

3.6.7 Zpevnéné prikopy

PFikopy jsou navrZeny jako zpevnéné betonovou pfikopovou tvarnici TZZ3, resp. TZZ4. Minimalni
podélny sklon pfikopu je 2,5 %o0. Tvarnice budou uloZeny do betonového loZze C12/15 tl. 0,10 m.

3.7 Rozhrani mezi jednotlivymi SO

3.7.1 Zelezniéni spodek a svriek

Vykopy a zasypy SO spodku jsou pocitany aZz na Uroven zemni plané, vCetné trativodl, svodnych
potrubi apod. V mistech budovani Zelezni¢niho spodku v mistech, kde dochazi k demolicim objektt, bude
v ramci objektu demolic provedeno bourani az na potfebnou Uroven. Veskeré zasypy a budovani nového
Zelezni¢niho télesa v&etné prfedepsaného hutnéni bude pak provedeno v rdmci SO spodku. V ostatnich
oblastech bude v rAmci SO demolic provedeno dosypéani do Urovné budouciho terénu.

Zelezniéni svrsek v provizornich stavech je soucasti SO svrdku. Télesa vybudované v ramci
provizornich stavli budou ponechana ¢i prespadovéana.
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Rozhrani mezi kolejistém Spravy Zeleznic a vle¢kafu je na krajnim styku vyhybky zapojujici
vle¢ku. v pfipadé vlecky Prefa na konci vyhybky 12, v pfipadé vlecky Synthesia na konci vyhybky 25.

3.7.2 Zelezni&ni mosty

Do vymér Zelezni¢nich mostd jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do
arovné spodni hrany konstrukénich vrstev Zelezni€niho spodku, ze zdola). Do vykopu Zelezni¢nich mostd
jsou zahrnuty vykopy pro pfechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou
soucasti SO Zelezniéniho spodku (ZKPP). Kubatury vlastniho materiélu, z kterého budou ZKPP tvofeny
jsou také soucasti vymér objektt Zelezniéniho spodku.

Do vymér Zel. mostd jsou zahrnuty zemni prace za opérami aZ po zemni plan (do Urovné spodni
hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro pfechodovy klin,
vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastniho materidlu, z kterého budou ZKPP tvofeny jsou také soucasti vymeér objektl
zel. spodku.

3.7.3 Nastupiste
Vykopy pro SO néstupisté jsou soucasti SO spodku, zasyp téla nastupisté a pristupu je soucasti
SO néstupisté.

Do vymeér objektd néstupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist (véetné
demontéaze) a vSechny nové zasypy a konstrukeni vrstvy v souladu s pfisluSnymi vzorovymi listy. Vykopy
pro zfizeni novych nastupist jsou soucasti objektd Zel. spodku.

3.7.4 Komunikace

Odstranéni povrchi a vykopy v mistech s kfizeni s komunikacemi jsou sou¢ésti SO spodku jen
v oblastech vystavby Zelezni¢nich objektt (demolice zpevnénych povrchd, dlazby, podkladnich vrstev,
apod.)
3.7.5 Kabelovody

Vykopy a zasypy pod Urovni zemni plané pro kabelovod budou soucasti SO kabelovodu.

Vyjmuti a opétovné vloZeni stavajicich kolejovych poli nad kabelovodem (uvaZuje se délky cca
15,0 m), v€etné zruSeni a obnoveni BK (v kolejich 3 — 17) je soucasti SO Zelezni€niho svrsku.

V ramci SO spodku bude v prostoru Sachet kabelovodu S$2-S3 zfizena podkladni vrstva ze
Stérkodrti fr. 0/32 mm v tl. 0,30 m.
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4 STAVEBNI POSTUPY
Stavebni postupy urcuje dokumentace ¢ast E.5.8 — Zasady organizace vystavby.

Tato Cast dokumentace obsahuje komplexni pohled na provddéné préace, v€etné obsazovani
a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladané ¢asové vazby apod.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zeleznicnim télese asousednim pfilehlém
stavebnim pruhu.

Na zakladé technického feSeni arozsahu jednotlivych SO a PS je ur€en obvod staveniste.
Graficky je obvod stavenisté vyznacen v koordinaéni situaci stavby. Prabéh je navrZzen s ohledem na
stavajici hranici draznich pozemkd (CD/Sprava Zeleznic) dle KN. Pokud presahuje hranici draznich
pozemkd, je obvod vyznagen 1,5 m za hranici stavebnich Gprav.

Cinnost na stavenisti bude probihat pfi vyuZzivani ploch ZS adalsich ploch jako dogasnych
staveniSt pro terénni Gpravy, pokladku siti, manipulaci a skladovani.

Predani stavenisté a zfizovani ZS bude organizovano postupné podle etap vystavby. Rozhodujici
¢ast stavebnich a montaZznich praci bude probihat na stavajicim a budoucim Zelezniénim télese a na
plochach ZS.

Hlavni dopravni trasou budou pfijezdy od silnic 1/37, 1/36 a 11/322 na jednotliva zafizeni stavenisté
(viz dale).

PFi provadéni stavby je tfeba respektovat tyto zdkladni podminky:

e Stavba v Zelezni¢ni stanici bude provadéna s vylukou jedné nebo vice koleji pfi zachovani
provozu na nejméné dvou kolejich (pokud to bude mozné) a dvou nastupistnich hran.

e RuSeni provozu vleckar ve stanicich bude trvat jen nezbytné nutnou a pfedem dohodnutou
dobu.

e Pfi nepfetrzité vyluce je nutno pocitat se soubéhem praci na jednotlivych stavenistich
(Zel. svrsek + mosty + kabelové trasy) v celém Useku s vylou¢enou dopravou. Pfi¢né kabelové
trasy budou postaveny prfed vylukami, aby nedoslo k jejich poSkozeni pfi sanacich.

e Upravy zabezpetovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni. To
vyZaduje béhem vystavby pfitomnost a dohled pracovniki Spravy Zeleznic spolu s dohodou
s vypravéimi, aby nedoslo k naruSeni bezpecnosti provozu.

e Pri ¢innostech v mistech, kudy vedou cizi inZenyrské sité (kfizeni, soubéh) zhotovitel oslovi
jejich spravce aveSkeré prace, které by tyto sité mohly ovlivnit, si od nich necha pfedem
odsouhlasit.

e Je nezbytné zvolit technologii vystavby s ohledem na stafi a konstrukci okolnich nemovitosti
v tésné blizkosti navrhované stavby. Jedna se vétSinou o stavby bez betonovych zékladl
a véncl z poc¢atku 20. stoleti, coz vyvolava nutnost zcela vylougit pouZziti vibracnich technologif
(v podloZi jsou tekuté pisky, vibrace se intenzivné prenaseji).

e Dale po dobu vystavby pouzit k pfiblizovani materialu na stavbu v maximalni mozné mire
kolejovou dopravu, pro stavenistni dopravu Ize vyuZit silnic mimo zéstavbu a Géelovych polnich
cest. Dopravni trasy navrzené pro pfijezd ke stavbé byly v dokumentaci pro stavebni povoleni
projednany s méstem.

e Je zasadné nepfipustné, aby sraZzkové vody ze stavebnich dvor(, zejména pak odpadni vody
z ¢isténi strojnich zafizeni byly odvadény do splaskové kanalizace mésta. Tyto vody budou po
nélezitém predcisténi odvadény do destové kanalizace meésta.
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4.1 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupl a vyluk
koleji a troleje. Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh €lenéni objektové skladby a zplsob
technického feSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepretrzitych vylukadch Zelezni€niho provozu.
Tato z4sada plati i pro pfestavbu Zelezniénich stanic.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a sohledem na zachovani
nezbytného Zelezni€niho provozu. V nepretrzitych vylukdch Kkoleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektd a zafizeni, zejména mostl, TV a sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
v pfislusném Useku. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni) bude
zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

Preruseni provozu (nickolejny provoz) bude potfebné pfi zkouskach trakénich a zabezpec€ovacich
zafizeni pfed zahgjenim provozu po nepretrzité vyluce a bude realizovano pouze ve vlakovych pauzach.

Tyto préce, které vyZaduji vyluky Kkoleji, je tfeba v maximélni mife organizovat v nocnich
hodindch a o sobotdch anedélich, protoZze vtéchto dobédch je moZno vyuzit delSich pauz mezi
pravidelnou dopravou.

Vyluky dopravy na pozemnich komunikacich, které kfizi trat na pfejezdech, se upravi v zavislosti
na vyloucenych kolejich. V dob& mezi odstranénim Zel. svrSku a pokladkou nového mohou byt Zelezniéni
pfejezdy provizorné zprijezdnény.

4.2 Optimalni doba vystavby, terminy stavby, etapy vystavby

Na z&akladé rozhodnuti investora stavby Spravy Zeleznic, stavebni spravy vychod, byl stanoven
termin provadéni stavby. Z této skutecnosti potom vychazeji nasledujici terminy:

e zahjjeni stavby: leden 2021 (pfipravné prace ve stavebnim postupu 1)
e konec stavby: prosinec 2023
o délka vystavby: 34 mésicu

Cela stavba je rozdélena na Sest stavebnich postupl rozdélenych v pfipadé potfeby na etapy
(uvedeny s rozhodujicimi oblastmi stavebnich €innosti):

Stavebni postup 1 (SP 1):

Zahrnuje cinnosti na kabelovych trasach (v€etné docCasnych preloZzek stavajicich kabeld
zabezpec€ovaciho zafizeni), TV a dalSich objektech. Dale obsahuje projekci staniéniho zabezpecovaciho
zafizeni (SZz) zst. Pardubice-Rosice n. L. Zah§jeni Uprav mezistani¢niho Useku Pardubice-Rosice n. L. —
Stéblova.

Stavebni postup 2 (SP 2):

Stavba docasného labského mostu (km 2,184), rekonstrukce osobni ¢asti Zst. Pardubice-Rosice
n. L. Pokraovani Uprav mezistani¢niho Useku Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova.

Stavebni postup 3 (SP 3):

Zahgjeni stavby nového labského mostu (km 2,184), dokonéeni rekonstrukce osobni ¢asti Zst.
Pardubice-Rosice n. L. Pokracovani Uprav mezistani¢niho Useku Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova.
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Stavebni postup 4 (SP 4):

Pokrac¢ovéani stavby nového labského mostu (km 2,184). Dokonceni rekonstrukce liché skupiny
Zst. Pardubice-Rosice n. L. mimo pardubicko-medleSické zhlavi, dokonéeni koleje 2 mezistaniéniho
Useku Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova a sudé ¢asti rosického zhlavi Zst. Stéblova.

V ramci_stavebniho postupu 4 je nutné zfidit prejezd v km 3,301 tak, aby byl omezen silniéni
i Zelezniéni provoz na co nejkratSi dobu. Je navrzeno nasledujici feSeni:

e FEtapa 4a: vytvoreni doCasného prejezdu (=panelovd vozovka pfes dneSni koleje 1, 3 +
doc¢asné konstrukce pfes budouci spojku 21n — 23n).

e Etapa 4b: likvidace stavajicich konstrukci ve vSech tfech kolejich + dokonéeni spojky 21n — 23n
(zatim bez vyhybky 22n, misto ni kolejové pole)

e Etapa 4c: do¢asna demontdZ docasné konstrukce pres stavajici koleje 1, 3 + ZKPP prejezdu +
docasné vraceni doCasné konstrukce pres stavajici koleje 1, 3

e Etapa 4d: postupné vkladani ¢asti definitivniho svrSku vzdy o vikendovych vylukadch/uzavirkach
(nejdfiv vyhybka 22n + spojka 22n — 23n, pak spojky 22n — 24n + 19n — 24n, nakonec nova
kolej 2) spolu s definitivnimi konstrukcemi prejezdu. Pfitom vzdycky demontdz prfisluSné Casti
docasného prejezdu a nasledné jeji opétovna montdz. Docasny prejezd tak zanikne az po
vloZeni definitivni pfejezdové konstrukce do koleje 2n (v€etné balené mezi kolejemi 1n, 2n)

Docasny prejezd se musi rozebirat/obnovovat az do Uplného dokonceni definitivniho prejezdu
vcetné doplnéni atypickych prvkd kolem spojek.

Stavebni postup 5 (SP 5):

Dokonceni stavby nového labského mostu (km 2,184). Zahjeni rekonstrukce pardubicko-
medleSického zhlavi, dokonceni koleje 1 mezistani€niho Useku Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova a liché
¢asti rosického zhlavi Zst. Stéblova.

Stavebni postup 6 (SP 6):

Dokonceni rekonstrukce pardubicko-medleSického zhlavi.

4.3 Obecny sled praci
Tratovy Usek: obé tratové koleje (v mezistaniénim Useku nelze poloZit novou kolej vedle

stavajici)

e prelozky inzenyrskych siti

e zacatek nepretrZité vyluky v prostoru stavajici koleje

e demontéz Zelezni¢niho svrSku v prostoru stavajici koleje

e demontéaz starych stoZar( a zaklad TV

e zemni téleso novych koleji

e vystavba mostd, propustku

e vystavba z&klad( a stoZar( TV

e Zelezni¢ni svrSek obou koleji

e montaz technologickych zafizeni

e dokoncovaci prace na TV

e nepretrzité vyluky obou koleji pro potfeby zkousek TV a AB

e konec vyluky obou koleji

Zelezniéni stanice

e preloZzky inZzenyrskych siti (budou probihat po celou dobu vystavby)
e vystavby zakladu a stozard TV

AYSUDOP oo
Zenyring
60 Eu Konzultace



MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

e montaz provizornich a definitivnich technologickych zafizeni (bude probihat po celou dobu
vystavby)

e v jednotlivych postupech:

e demontaz Zelezni¢niho svrSku

e sanace Zelezni¢niho spodku

e odvodnéni systémem trativodl

e vystavba mostd, podchodl a nastupist

e demontaz a montdz TV

e pokladka nového Zelezni¢niho svrSku

e demontéz starych stoZard a zaklad TV

Etapy v€etné stavebnich postupl jsou navrzeny jako ucelena €ast schopna zkuSebniho
a definitivniho provozu.

4.4 Kapacita a vyuZziti objektt pro ucely ZS

Situovani plochy ZS je posouzeno z hlediska moznosti pfistupu a napojeni na inZenyrské sité.
Plocha je navrZzena podle vyuZiti pro charakter stavebni c&innosti, podle predpokladanych potfeb
dodavatel(l a konfigurace terénu.

Pro feSenou stavbu jsou k disposici nasledujici plochy:

Plocha hlavniho ZS:

C. km cca situovani vici trati vlastnické pravo
ZS 1 2,8 vpravo CDa.s.

Popis a uréeni plochy hlavniho ZS:

ZS 1 - plocha o rozloze 2 000 m? v km cca 2,8 trati Pardubice hl. n. - Liberec. Pfedpoklada se
jako stavebni dvar, vyuZiti pro prace v Zst. Pardubice-Rosice n. L. a v mezistani¢nim Useku ve stavebnich
postupech 1 — 6. Bude zde umisténa i recyklacni zékladna pro celou stavbu. Jedna se o zpevnénou
plochu nékladisté. PFijezd od silnice /37 ulicemi Legionafsk& — Generala Svobody — Nadrazni. Vzhledem
k zafazeni prilehlé bo¢ni rampy do vojensky sledovanych objektd musi zhotovitel v pfipadé potfeby
umoznit jeji vyuZitelnost pro potfeby armady CR, dale musi zajistit nepfetrZitou dopravni obsluhu areélu
firmy Enteria a. s.
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5 BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnancu
pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace. (odst.1 §
101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim
opatfeni k pfedchézeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpisu k zajisténi
bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zameéstnavatele, kter4 maji za cil pfedchazet rizikim,
odstranovat je nebo minimalizovat pasobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Ccinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfiCiny azdroje. Na zékladé
tohoto zjiSténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni Kk jejich odstranéni. Ktomu je povinen
pravidelné kontrolovat Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich
a pracovnich prostfedk( a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktord pracovnich podminek a dodrzet
metody a zpusob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktor(l (viz odst. 3 § 102 z. &. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Realizace opatfeni musi vZdy odpovidat poZzadavkim bezpecnostnich pfedpis, norem a jinych
zavaznych predpisd, navoddm vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpeénostnim pfedpisim, ataké zavaznym dokumentdm spravcl inZenyrskych siti a dokumentt
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zakladnich legislativnich pfedpisi BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

e Z.C. 262/2006 Sb., zakonik prace (v plathém znéni)

e Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znénf)

e Z.C. 251/2005 Sh., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C.258/2005 Sb., o ochrané verejného zdravi a ozmeéné nékterych souvisejicich zdkonu
(v plathém znéni)

e Z.C. 22/1997 Sbh., otechnickych poZadavcich na vyrobky a ozméné a doplnéni nékterych
zéakon (v platném znéni)

e Z.C.174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v Uplném znéni)
(v plathém znéni)

e Z.C.133/1985 Sb., o pozarni ochrané (v platném znéni)

e VyhlasSka ¢. 50/1978 Sh., o odborné zpulsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

e VyhlaSka ¢.85/1978 Sb., kontrolach, revizich azkouSké&ch plynovych zafizeni (v platném
znéni)

e VyhlaSka ¢. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpec€nosti

e VyhlaSka ¢.19/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpe€nosti

e VyhlaSka €. 20/1979 Sh., kterou se urCuji vyhrazend elektrick4 zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpec€nosti
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e VyhlaSka ¢.21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazend plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpec€nosti

e VyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi z&kladni poZadavky k zajiSténi bezpec€nosti prace
a technickych zafizeni

e VyhlaSka ¢.73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecnosti

e VyhlaSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelt biologickych expozi€nich testd a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozinich testd a ndlezitosti hldSeni praci s azbestem
a biologickymi Ciniteli

o VyhlaSka ¢&. 394/2006 Sbh., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi ureni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

e NV ¢.591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

e NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpec€im péadu z vySky nebo do hloubky

e NV 378/2001 Sbh., kterym se stanovi bliZzSi poZzadavky na bezpe€ny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistrojd a naradi
e NV 101/2005 Sh., o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

e NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupq, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

e NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

e NV 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah abliz§i podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd(, mycich, €isticich a desinfekénich prostfedku

e NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a signélt
e NV 201/2010 Sb., o zpusobu evidence Urazu, hldSeni a zasilani zaznamu o Grazu
¢ NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

e NV 406/2004 Sb., o blizSich poZadavcich na zajiSténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi préaci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

e NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

DalSi poZzadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:

e SZDC Bpl — Piedpis o0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci: pfedpis stanovuje zakladni
podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Predpis je zavazny pro vSechny zaméstnance
SZDC apro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s SZDC
vykonavaji pro SZDC prace nebo jinou &innost a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

e SZDC — E10 — PFedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se podili
na provozu, obsluze nebo Gdrzb& TV, musi byt k dodrZzovani ustanoveni pfedpisu SZDC E10
zavazéna smluvné.

e TNZ 34 3109 — Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahéach celostatnich, regionalnich a vleckach

e SZDC Zaml — PFedpis o odborné zplisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy.
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6 SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Technické normy

Oznaceni Nazev

CSN 73 0415 Geodetické body

CSN 73 0420 Presnost vytyGovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni

CSN 73 0421 Presnost vytyGovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou

CSN 73 0422 PFesnost vytyGovani liniovych a ploSnych stavebnich objektud

GSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
¢SN 73 6301 Projektovéani zZelezniénich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zzelezni¢nich stanic

&SN 73 6320 Priijezdné prifezy na dradhach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach

normalniho rozchodu

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovdl

CSN 73 6360-1 poloha. Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovdl

CSN 73 6360-2 poloha. Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba

Komentaf k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

CSN 73 6360 Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha
Komentar Cast 1 Projektovani
Céast 2 Stavba a prejimka, provoz a udrzba
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapéach
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6390 Napisy nazvu Zelezni¢nich stanic a zastavek
TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi
Predpisy
Oznageni |Nazev

Bezpecnostni predpisy ve stavebnictvi (B1 - B6)

Technickeé kvalitativni podminky staveb statnich drah, Z7 (2/2010)

SZDCD1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni trati Zelezni¢nich drah

SZDC Bpl Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, u¢innost od 10/2013
SZDC S3 Zelezniéni svriek, zména €. 3, Géinnost od 02/2019

SZDC S4 Zelezniéni spodek, zména &. 1, Gginnost od 09/2014

SzDC (CD) S 3/1 Prace na zelezniénim svrSku ve znéni zmény €. 2, u¢innost od 01/2010
SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, t€innost od 09/2013

SZDC S 3/5 Svarecské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku, G¢innost od 09/2013

SZDC SR103/1 (S) [Seznam vzorovych listt Zelezniéniho svrsku

SZDC SR103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svrsek. Kolej, téinnost od 08/2010

SZDC SR103/6 (S) |[Vykresy materialu Zelezniéniho svrdku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T

SZDC SR103/7 (S) [Pasportni evidence Zelezniéniho svrku ve znéni zmény &. 1, G&innost od 01/2005

Vzorové listy Zelezniéniho spodku, v aktualnim znéni
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Smérnice

|Nézev

Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zeleznignich drahach celonarodnich al
regionalnich, Z1 (04/2012)

Smérnice GR &.28/2005, Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typt upevnéni v kolejich
Zelezni€nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, t¢innost od 03/2006

Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celonarodnich drah CR nezafazenych do evropského Zelezniéniho
systému, t¢innost od 05/2008

Smérnice €. 42, Hospodareni s vyziskanym materialem, G¢innost od 05/2009

Smérmice SZDC SM77, Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC
60 a S 49 2. generace, u¢innost od 10/2010

Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zeleznignich drahach celonarodnich al
regionalnich, Z1 (04/2012)

Vyhl4sky
Oznaceni Nazev
VVyhlaSka Stavebni a technicky fad drah, 02/2005
¢. 177/1995 Sbh.
Zakony
Oznaceni Nazev
Zakon Vodni zakon, novelizovano s ucinnosti 04/2015
¢. 254/2001 Sb.
Zakon O Zivotnim prostfedi, t¢innost od 1992
6. 17/1992 Sb.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny, novelizovano s G¢innosti od 01/2015
¢. 114/1992 Sb.
Zakon O odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakon(, ucinnost od 01/2015
¢. 185/2001 Sb.
Zakon O drahach, novelizovano s t¢innosti od 01/2015
¢. 266/1994 Sb.
Zakon Stavebni zakon, novelizovano s uc¢innosti od 04/2015
¢. 183/2006 Sb.
Smérnice Evropské komise
Oznaceni Nazev
EU 1299/2014 TSI infrastruktura konvenéni
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7 VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI

Navrzené feSeni vyZzaduje souhlas s feSenim odliSnym od ¢&l. 138 predpisu S 3/2 Bezstykova
kolej. Ke krajnim vyhybkdm v BK neni mozné pfivafit délky kolejnic dle vySe uvedeného ¢lanku. Navrzené
feSeni bylo pribézné konzultovano se zastupcem Spravy Zeleznic O13. Podrobnéji je feSeni ukonceni
BK popsano v kapitole 2.2.4 Zfizeni bezstykové koleje.

Vyjimka €. 15/8 z pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, élanek 138 je doloZena v pfiloze
technické zpréavy €. 6.
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8 VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouZita platnd a ovéfenad vytyCovaci sit. VySkovy systém pouzity
v dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK). Pfesnost vytyéeni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

Seznam souradnic vyty€ovanych bodu je uveden v priloze €. 8.
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9 VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

9.1 Re3enizhlediska Zivotniho prostiedi

VSechny materidly pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zdkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb.

PFi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k pfekroceni
nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41-svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochézelo k Uniku oleju a pohonnych hmot. Ekologické
aspekty provadéni zemnich praci ajejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi upravuje zakonné
opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zzivotniho prostfedi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovéani stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich
zdroju (Zékon €.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zdkon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivGi na Zivotni
prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zakon). Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodarstvi je stavbé mistné pfislusny referat
Zivotniho prostfedi povéreného Gfadu. Tato oblast se Fidi platnymi pravnimi predpisy na Useku
odpadového hospodarstvi.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zkona ¢€.114/1992 Sb.
ve znéni Zakona ¢€.347/1992 Sh. a VyhlaSky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokizéna.

9.2 Deponie, rozvoz hmot

Materialy, které budou vyziskény v ramci vykopovych praci na Zelezni€énim svrSku — staré
kolejové loZze a material z banketd bude recyklovan a Casteéné pouZzit zpét do konstrukce nového
Zelezni¢niho spodku a svrsku. Zbyly materiél bude odvezen a uloZen do skladek ¢i deponii.

9.3 Odpadové hospodarstvi

PFi provadeni stavby vzniknou odpady kategorie ,ostatni“ i ,nebezpecny”, se kterymi je povinnosti
zadavatele a vybraného dodavatele stavby nakladat dle pfislusnych legislativnich opatfeni platnych na
useku odpadového hospodarstvi.

V €asti projektové dokumentace E.5.7.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi je ur¢eno pfedpokladané
mnozstvi odpadl, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné stavby. Je specifikovano jejich mozné uziti
v rAmci stavby nebo dalSi vyuZiti v souladu s platnou legislativou, popfipadé jsou navrzeny moZnosti
odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho
odstrarfiovani.

Pfredmétem feSeni odpadového hospodafstvi neni znovu vyuZitelny material spadajici do
kompetence kategorizatorli Spravy Zeleznic podle smérnice ¢&. 42 ,Hospodafeni s vyziskanym
materialem” (G€innost smérnice od 20.5.2009). Jedn& se napf. o kolejnice, praZce, vyhybkové €asti
a drobné kolejivo.

Pro ur€eni mnozstvi jednotlivych druh( odpadl byl zpracovidn seznam odpadd ze stavby,
vychézejici z planovanych praci a vztahujici se kjednotlivym provoznim souborim (dale jen PS)
a stavebnim objektim (déle jen SO). Jedna se predevSim o Stérkové loze ze Zelezni¢niho svrsku,
vykopové inertni materialy, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky dfeveénych
konstrukci a dalsi.
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Kromé oblasti vyhybek, kde je uvazovano cca 15 m® kontaminovaného $térku na vyhybku,
prokéazal prizkum kontaminace zemin prazcového podloZi i vyrazné zne€iSténi ropnymi latkami
v km 2,700 az 3,100 v kolejich €. 3 a 5. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o smésny vzorek z koleji €. 3 a 5,
nelze jednoznacné vymezit presnéjsi kilometrdz ani kolej. MdzZe se jednat o znec€isténi pouze v jedné
z uvedenych koleji, ale také nemusi. DalSi zneciSténi ropnymi latkami se jevi v koleji €. 11 (v km
2,800).

Zemina je v soupisu praci kromé vySe uvedené kontaminované zeminy, rozdélena jeSté na
dalSi dvé kategorie. Na zeminu, kter4 spliuje podminky pro vyuZiti na povrchu terénu (Cista
zemina, ktera bude odvezena na rekultivace mimo naSi stavbu) a zeminu, ktera nespliuje podminky
pro vyuZiti na povrchu terénu (jsou pfekro¢eny nékteré limitni hodnoty, které brani vyuZziti této zeminy
na rekultivace nebo terénni Upravy, ale zaroven se jeSté nejednd o zeminu kontaminovanou, bude
uloZzena na skladku).

Z 12 odebranych vzork( zemin Zelezni¢niho spodku 3 nesplfiuji podminky pro vyuZiti na povrchu
terénu. VytéZend zemina je pro potfeby soupisu praci rozdélena nésledovné:
e 75 % = zemina, kterd splfiuje podminky pro vyuziti na povrchu terénu a bude odvezena na
rekultivace
o 25 9% = zemina, kterd nesplfuje podminky pro vyuziti na povrchu terénu a bude odvezena na
skladku

V ramci dostupnych informaci o Urovni znecisténi stavebnich materiald umisténych v zgmové
stavbé je mozZné s vysokou mirou pravdépodobnosti predpokladat, Ze pfi rekonstrukci stavby bude
kamenivo a zeminy ze stavby, které budou povazovany za odpady, zafazeny podle druhu a kategorie
néasledujicim zpasobem:

e 17 05 08 Stérk ze zelezniéniho svrsku neuvedeny pod &islem 17 05 07,
e 17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 03,

e 17 05 07* Stérk ze Zelezni¢niho svrdku obsahujici nebezpedné latky,

e 17 05 03* Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky.
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10 ZAVER

Materialy a konstrukce, navrzené projektem, vychéazeji z nabidek katalogd vyrobku, vzorovych
listd a zkuSenosti jako realné mozné, dostupné avzhledem k poZadovanym parametrim i finanéné
nejusporngjsi a slouzi jako zaklad pro stanoveni nakladi SO. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni spodek
a svrSek musi byt pro pouziti do koleji Spravy Zeleznic schvaleny. Zména materialu zvySujici naklady
neni mozné a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné technického feSeni vyZzaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, éerven 2020 zpracoval: Bc. Jan TaSke.

e-mail: jan.taske@sudopeu.cz

tel.: 731 648 882
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11 PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY
Priloha 1 — Celkovy prehled kategorizovaného materialu
Priloha 2 — Prehled vyziskaného materialu uréeného k uziti €i k regeneraci
Priloha 3 — Navrh pohyblivych zarazedel
Priloha 4 — Tabulka chraniéek
Priloha 5 — Vypoget stability svahu v km 2,300
Priloha 6 — Doklady
p i
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PRILOHA 1 — CELKOVY PREHLED KATEGORIZOVANEHO
MATERIALU
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Modernizace Pardubice Rosice n.L. - Stéblova
SO 31-31-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni svr§ek

stavajici zel. svrsek dle pfedkategorizace

Pozn..
*)
(U/R)

Srot - nepouzitelny material (odvoz na skladku, do Srotu)
material, ktery je mozné zpétné vyuzit (s ohledem na stavebni postupy)

Kolejnice
&islo karty kolej ¢. od do délka rozdéleni pozn. S49 (U/R) | R65 (U/R) uIC 60 S49 (X) T (X) A (X) R65 (X) hmotnost | hmotnost || celkem celkem % uzitého | % odpadu
(skutegna) | praict dl.koleje | dl.koleje (U/R) dlkoleje | dlkoleje | dikoleje [ dl.koleje || ©dpadu | odpadu (U/R) (X) materialu
dl.koleje (kolejnic) (dro_l?né
t) kolejivo)
(U]

2019-92-1612AA__1A 1A 2.028 2.080 50.0 1560 KV1XA - zarézedlo 50.0 0.64 50.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AA_ 1X 1X 2.028 2.047 19.0 1000 KV1XA - KV1XB 19.0 19.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612A1_ 1F 1F 2.090 2.434 345.0 1739 ZV1XB - ZV1 119.5 225.5 27.79 0.16 119.5 225.5 34.6 65.4
2019-92-1612A3 1S 1S 2.468 2.480 12.0 750 KV1 - Kv4 9.0 3.0 1.22 0.10 0.0 12.0 0.0 100.0
2019-92-1612A3__1B 1B 2.468 2.520 51.0 1569 KV1-2ZV5 51.0 0.01 51.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612A3__1_ 1 2.554 3.089 532.0 1656 KV5 - KV20 407.0 5.0 120.0 14.79 2.39 412.0 120.0 774 22.6
2019-92-1612A3__1C 1C 3.123 3.193 70.0 1843 ZV20 - ZV23 64.0 3.0 3.0 0.37 0.08 67.0 3.0 95.7 4.3
2019-92-1612A3 1D 1D 3.220 3.343 123.0 1715 KV23 - KV30 72.5 50.5 6.22 0.80 72.5 50.5 58.9 41.1
2019-92-1612A3_ 2_ 2 2.591 3.053 460.0 1500 KV7 - KV18 21.0 239.0 200.0 24.65 6.18 260.0 200.0 56.5 435
2019-92-1612A3 37 3z 2.514 2.520 6.0 1667 V4 - 2N6 6.0 6.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612A3_ 3_ 3 2.553 3.230 674.0 1527 KV6 - KV26 35.0 557.0 2.0 80.0 10.05 10.98 592.0 82.0 87.8 12.2
2019-92-1612A3 3P 3P 3.257 3.260 4.0 1000 Z\V/26 - KV28 4.0 0.38 0.02 0.0 4.0 0.0 100.0
2019-92-1612A3__3Y 3y 3.294 3.307 12.0 1750 ZV28 - 2V29 12.0 1.13 0.19 0.0 12.0 0.0 100.0
2019-92-1612AB_ 3A 3A 2.278 2.480 201.0 1662 KV4 - zarazedlo 57.0 7.0 137.0 13.67 5.52 57.0 144.0 28.4 71.6
2019-92-1612A3__4_ 4 2.591 2.870 279.0 1799 KV7 - km 2.870 47.0 25.0 118.0 89.0 21.06 8.82 47.0 232.0 16.8 83.2
2019-92-1612A3__ 5_ 5 2.596 3.234 636.0 1642 KV8 - Kv27 22.0 2.0 612.0 75.62 4.16 22.0 614.0 3.5 96.5
2019-92-1612A3_ 5K 5K 2.554 2.558 5.0 400 KV5 - ZV7 2.0 3.0 0.56 0.0 5.0 0.0 100.0
2019-92-1612A3 6K 6K 2.553 2.563 10.0 1100 KV6 - ZV8 10.0 10.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AC_ 7_ 7 2.677 3.201 524.0 1635 KV10 - KV25 38.0 486.0 59.90 3.23 38.0 486.0 7.3 92.7
2019-92-1612AC__ 8K 8K 2.596 2.605 9.0 889 KV8 - ZV9 9.0 0.85 0.08 0.0 9.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC_ 9 9 2.710 3.168 456.0 1634 KV11-Kv24 12.0 11.0 433.0 54.40 5.54 12.0 444.0 2.6 97.4
2019-92-1612AC_ 9K 9k 2.638 2.644 6.0 667 KV9 - ZV10 6.0 0.56 0.08 0.0 6.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC_10K 10K 2.677 2.683 6.0 667 KV10 - ZV11 6.0 0.56 0.08 0.0 6.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC 11_ 11 2.741 3.141 399.0 1571 KV12 - KV22 43.0 43.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AC_11K 11K 2.710 2.716 7.0 714 KV11 - ZV12 7.0 0.66 0.10 0.0 7.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC_12K 12K 2.741 2.747 5.0 0 KV12 - ZV13 5.0 0.47 0.0 5.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC_13_ 13 2.772 3.117 345.0 1336 KV13 - KvV21 30.5 30.5 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AC_13K 13K 2.772 2.776 5.0 0 5.0 0.47 0.0 5.0 0.0 100.0
2019-92-1612AC_15_ 15 2.801 3.079 287.0 1324 KV15 - KV19 5.0 5.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AC_17A 17A 2.801 2.873 74.0 1500 KV15 - KV16 74.0 74.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612A3_18K 18K 3.049 3.053 5.0 400 ZV17 - KV18 5.0 0.47 0.05 0.0 5.0 0.0 100.0
2019-92-1612A3 20K 20K 3.086 3.086 3.0 0 ZV18 - KV20 2.0 1.0 0.32 2.0 1.0 66.7 33.3
2019-92-1612AC_21K 21K 3.104 3.117 4.0 500 ZV19 - Kv21 4.0 0.38 0.0 4.0 0.0 100.0
2019-92-1612A3 23S 23S 3.220 3.230 10.0 500 KV23 - KV26 5.0 5.0 0.01 10.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612A3_30S 30S 3.334 3.343 14.0 714 KV29 - KV30 10.0 4.0 14.0 0.0 100.0 0.0
2019-92-1612AH_ 3B 3B 0.628 0.720 133.0 1444 KV101 - ZVP1 17.0 116.0 15.89 2.22 0.0 133.0 0.0 100.0
2019-92-161202_ 1_ 1 3.370 4.405 1027.0 1636 ZV30 - km 4.405 974.0 53.0 6.49 1.28 974.0 53.0 94.8 5.2

257.0 2720.5 10.0 139.0 255.0 89.0 2385.0 338.92 52.72 2987.5 2868.0 51.0 49.0

|Ce|kem Zelezny Srot v kolejich (t)

391.6

Kolejnice $49 a $rot R65 jako uZita R65. Zadny Zelezny odpad.

Poznamka: Pozor!!V koleji €. 1 (km 3.370 - 4.405) délky kolejnic dle odpovidajici délky ruené koleje.
V kolejich 11, 13 a 15 neuvazuji zadné odpadové prazce, veskery material uzity R65 na betonu! Po opravnych pracech.
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Modernizace Pardubice Rosice n.L. - Stéblova

SO 31-31-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni&ni svrsek
stavajici Zel. svrsek dle pfedkategorizace

Prazce
&slo karty kolej ¢. od do délka rozdéleni pozn. SB6 SB8 SB8P STIARM buk dub mostnice SB3/4 SB6 SB8 df.-buk | dF.-dub celkem celkem % % % % Celkem Celkem Celkem
prazcd (U/R) (U/R) (U/R) (U/R) (U/R) (U/R) (U/R) X) X) X) X) X) (U/R) X) d. prazca || prazca (X) | prazca (X) | prazcd (X) vsech | dfevénych | betonovyc
celkem |betonovych| dfevénych || prazc prazci | hprazct
2019-92-1612AA 1A 1A 2.028 2.080 50.0 1560 KV1XA - zarazedlo 41 1 6 30 48 30 77 38.5 385 0.0 78 6 72
2019-92-1612AA_ 1X 1X 2.028 2.047 19.0 1000 KV1XA - KVIXB 19 19 0 100.0 0.0 0.0 0.0 19 19 0
2019-92-1612A1__1F 1F 2.090 2.434 345.0 1739 ZV1XB-ZV1 230 79 254 36 i 563 37 55.7 6.2 6.0 0.2 600 334 266
2019-92-1612A3 18 13 2.468 2.480 120 750 KV1 - Kv4 4 5 4 5 100.0 55.6 0.0 55.6 9 9 0
2019-92-1612A3__1B 1B 2.468 2.520 510 1569 KV1-2V5 78 2 78 2 100.0 25) 0.0 25) 80 80 0
2019-92-1612A3 1 1 2.554 3.089 532.0 1656 KV5 - KV20 716 21 5 12 125 2 754 127 16 144 14.2 02 881 14 867
2019-92-1612A3 _1C 1c 3.123 3.193 70.0 1843 2V20 - ZV23 120 6 3 126 3 23 2.3 0.0 2.3 129 3 126
2019-92-1612A3__ 1D 10 3.220 3.343 1230 1715 Kv23 - KV30 195 9 7 204 7 7.6 33 0.0 33 211 16 195
2019-92-1612A3 2 2 2.591 3.053 460.0 1500 KV7 - KV18 611 16 60 3 627 63 28 9.1 8.7 0.4 690 19 671
2019-92-1612A3 37 3z 2514 2.520 6.0 1667 V4 -2v6 10 10 0 100.0 0.0 0.0 0.0 10 10 0
2019-92-1612A3 3 3 2.553 3.230 674.0 1527 KV6 - KV26 638 30 4 15 340 2 687 342 17 332 33.0 0.2 1029 17 1012
2019-92-1612A3 3P 3P 3.257 3.260 4.0 1000 2V26 - KV28 4 0 4 100.0 100.0 0.0 100.0 4 4 0
2019-92-1612A3__3Y 3Y 3.294 3.307 120 1750 2V28 - ZV29 21 0 21 100.0 100.0 0.0 100.0 21 21 0
2019-92-1612AB_ 3A 3A 2.278 2.480 2010 1662 KV4 - zarazedlo 20 88 226 108 226 100.0 67.7 0.0 67.7 334 334 0
2019-92-1612A3 4 4 2.591 2.870 279.0 1799 KV7 - km 2.870 93 6 25 217 161 124 378 371 753 43.2 321 502 186 316
2019-92-1612A3_ 5_ 5 2.596 3.234 636.0 1642 KV8 - Kv27 1003 14 15 10 2 1032 12 16 11 10 02 1044 17 1027
2019-92-1612A3 5K 5K 2.554 2.558 5.0 400 KV5 - Z2v7 2 2 0 100.0 0.0 0.0 0.0 2 2 0
2019-92-1612A3_ 6K 6K 2.553 2.563 10.0 1100 KV6 - 2v8 11 11 0 100.0 0.0 0.0 0.0 11 11 0
2019-92-1612AC_ 7_ 7 2677 3.201 524.0 1635 KV10 - KV25 795 33 22 5 2 850 7 28 0.8 0.6 0.2 857 24 833
2019-92-1612AC__ 8K 8K 2.596 2.605 9.0 889 KVv8 - Zv9 4 4 4 4 100.0 50.0 0.0 50.0 8 8 0
2019-92-1612AC_ 9_ 9 2.710 3.168 456.0 1634 KV11-KVv24 510 97 6 36 30 66 613 132 9.7 17.7 8.9 8.9 745 72 673
2019-92-1612AC_ 9K 9k 2.638 2.644 6.0 667 KV9 -2v10 4 0 4 100.0 100.0 0.0 100.0 4 4 0
2019-92-1612AC_10K 10K 2677 2.683 6.0 667 KV10-2ZVvil 4 0 4 100.0 100.0 0.0 100.0 4 4 0
2019-92-1612AC 11 11 2.741 3.141 399.0 1571 KV12 - KV22 72 72 0 0.0 0.0 0.0 0.0 72 0 72
2019-92-1612AC_11K 11K 2710 2.716 7.0 714 KVv11-2vi2 5 0 5] 100.0 100.0 0.0 100.0 5 5 0
2019-92-1612AC_12K 12K 2.741 2.747 50 0 Kv12 - Zv13 0 0 0 0 0
2019-92-1612AC_13_ 13 2772 3.117 345.0 1336 KV13 - Kv21 51 51 0 0.0 0.0 0.0 0.0 51 0 51
2019-92-1612AC_13K 13K 2772 2.776 50 0 0 0 0 0 0
2019-92-1612AC_15_ 15 2.801 3.079 287.0 1324 KV15 - KV19 8 8 0 0.0 0.0 0.0 0.0 8 0 8
2019-92-1612AC_17A 17A 2.801 2.873 74.0 1500 KV15 - KV16 40 40 0 0.0 0.0 0.0 0.0 40 0 40
2019-92-1612A3 18K 18K 3.049 3.053 5.0 400 ZV17-KV18 2 0 2 100.0 100.0 0.0 100.0 2 2 0
2019-92-1612A3 20K 20K 3.086 3.086 30 0 2V18 - KV20 0 0 0 0 0
2019-92-1612AC_21K 21K 3.104 3.117 4.0 500 ZV19 -Kv21 2 2 0 100.0 0.0 0.0 0.0 2 2 0
2019-92-1612A3 23S 238 3.220 3.230 10.0 500 KV23 - KV26 3 2 3 2 100.0 40.0 0.0 40.0 5 5 0
2019-92-1612A3_308 308 3.334 3.343 14.0 714 KV29 - KV30 10 10 0 100.0 0.0 0.0 0.0 10 10 0
2019-92-1612AH_ 3B 3B 0.628 0.720 1330 1444 Kv101 - ZVP1 129 14 37 6 6 143 49 31 255 224 31 192 6 186
2019-92-161202__ 1 1 3.370 4.405 1027.0 1636 2ZV30 - km 4.405 4 10 1627 4 27 1641 31 0.0 i® 19 0.0 1672 0 1672
3213 2127 1773 11 301 155 254 217 462 284 514 20 7834 1497 133 9331 1244 8087
Objem 1 prazce (m?)__ 0109 0104 0.104 0.269 0.09 009 0.158 0.109 0.109 0104 0.09 0.09
Celkem (m?)__350.2 221.2 184.4 3.0 271 14.0 40.0 23.7 50.4 295 46.3 18
Pozn.:
X) 3$rot - nepoutzitelny material (odvoz na skladku, do Srotu)
(U/R) material, ktery je mozné zpétné vyuzit (s ohledem na stavebni postupy) Poznémka:

Celkem objem prazci - pro odeéteni Stérk.loze (m )

Odpad - zelezniéni prazce dfevéné (ks)

534

Odpad - Zelezniéni prazce betonové (ks)

V koleji &. 1 (km 3.370 - 4.405) pocty prazct dle odpovidajici délky rusené koleje.
V kolejich 11, 13 a 15 neuvazuji zadné odpadové prazce, veskery material uzity R65 na betonu! Po opravnych pracech... Dfevéné a $patné betonové zarazeny jako uzité SB8.
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MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

PRILOHA 2 — PREHLED VYZISKANEHO MATERIALU URCENEHO
K UZITi CI REGENERACI
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Prehled vyziskaného materialu uréeného k uziti €i k regeneraci

STAVBA: Modernizace trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
KOLEJE
stavebni kolejnice [m] prazce [ks] vyzisk
stavebni objekt postup/etapa nakladani s materialem Poznamka
(eseick) 549 R65 | UIC6O SB6 B8 SBEP By vPs | drevené GBLald [ OER
549 R65 549 R65 R65/UIC60| UIC60 (nové &islovani) (stavajici &islovani)
S0 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeqferaci 115 876 10 93 6 899 13 33
55T Pardubice-Rosice nad 1/1b potieba U/R materialu 82 67 kolejové pole za vyhybku ¢&. 18 zkoleje 4
Labem, zeleznicni svrsek (04/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 33 876 10 26 0 6 899 13 0 0 33
celkem el 876 10 26 0 6 899 il 0 0 33
S0 31-31-01 vyziskvk uZiti &i k regeqferaci 49 511 21
5T Pardubice-Rosice nad 1/1c potieba U/R materialu
N R (05/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 49 0 0 0 511 21 0 0 0 0 0
Labem, Zelezni¢ni svrsek
celkem 82 876 10 26 511 27 899 il 0 0 33
SO 30-31-01 vyzisk k uZiti & k regeneraci 520 33
Pardubice hl. n. - Pardubice- 2/2a potieba U/R materialu
Rosice nad Labem, Zelezni¢ni | (06/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 0 520 0 0 0 0 0 0 0 0 33
svriek celkem 82 1396 10 26 511 27 899 13 0 0 66
S0 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeqferaci 258 1858 1823 230 538 357
5T Pardubice-Rosice nad 2/2a potieba U/R materialu 688 123 453 koleje 5, 7b, 7, 9 (pardubické zhlavi) zkoleje1,3a2
Labem, zeleznicni svrsek (06/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 258 1170 0 0 1700 230 85 0 0 0 357
celkem 340 2566 10 26 2211 257 984 il 0 0 423
0 34-31-01 vyziskvk uZiti &i k regeqferaci 456 355 16
Medlesice - Pardubice-Rosice 212 potfeba U/R materidlu
nad Labem, Felezniéni svréek (06/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 0 456 0 0 0 0 355 16 0 0 0
’ celkem 340 3022 10 26 2211 257 1339 29 0 0 423
SO 31-31-01 vyzisk k uZiti & k regeneraci
ST Pardubice-Rosice nad 2/2a potieba U/R materialu 1920 200 1186 provizorni stav (pres feku Labe) zkoleje 1,3a2, resp.5,7,9
Labem, Zelezni¢ni svrsek (06/2021) prebytek / nedostatek vyzisku 0 -1920 0 0 -200 0 -1186 0 0 0 0
(provizorni stav) celkem 340 1102 10 26 2011 257 153 29 0 0 423
S0 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeqferaci 31 2090 571 119 1648 44
55T Pardubice-Rosice nad 4/4a potieba U/R materialu 941 781 koleje 5, 7, 9, 11 (stéblovské zhlavi) z koleje 1
Labem, zeleznicni svrsek (04/2023) prebytek / nedostatek vyzisku 31 1149 0 0 571 0 119 867 0 0 44
celkem 371 2251 10 26 2582 257 272 896 0 0 467
S0 32-31-01 vyziskvk uZiti &i k regeqferaci 6894 936 23 52 6858
Pardubice-Rosice nad Labem 4/4a potfeba U/R materidlu
Stéblova, zeleznieni svrsek (04/2023) prebytek / nedostatek vyzisku 0 6894 936 0 23 0 52 6858 0 0 0
' celkem 371 9 145 946 26 2 605 257 324 7754 0 0 467
$033-31-01 vyziskvk uZiti &i k regeqferaci 44 611 16 51 444 35
75T Steblova, seleznicni 4/4a potieba U/R materialu
surdek (04/2023) prebytek / nedostatek vyzisku 0 44 611 0 0 0 16 51 444 35 0
celkem 371 9189 1557 26 2 605 257 340 7 805 444 25 467
S0 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeneraci 35 377 187 262 133 9
55T Pardubice-Rosice nad (054;/2‘:;23) _ pot¥eba U/R matenalluv 766 117 762 96 kolejové pole u vyhybek 23 a 25 koleje 1 (R65) a 1F (549)
Labem, Zelezniéni svriek prebytek / nedostatek vyzisku 31 260 0 0 187 62 262 &y 0 0 9
celkem 340 9449 1557 26 2792 195 602 7842 444 25 476
. S0 3_1'31'01_ 5 potieba U/R materiétluacl 573 464 koleje 5a, 7a, 5, 7b zkoleje 1
28T Pardublice-Rosice nad | ;54 [™prebytek/ nedostatek vyzisku 0 573 0 0 0 0 0 464 0 0 0
Labem, Zelezniéni svrsek celkem 340 8676 | 1557 26 2792 19 602 7378 444 35 476
FLENMEL) NEDOREAES | 340 ‘ n | 1557 26 | 2792 195 | 602 7378 444 85 476

VYZISKU




Prehled vyziskaného materialu uréeného k uziti €i k regeneraci

STAVBA: Modernizace trati Hradec Kréalové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
VYHYBKY
stavebni vglhyvbk}/ tvaru“T ’na ) o » vyh. tvaru ’ o . vyhybky t\{aru UICEO na
stavebnf objekt nostup/etapa nakladéni s materidlem drevénych prazcich | vyhybky tvaru S49 na dievénych prazcich [ks] |S54 na bet. vyhybky tvaru R65 na dievénych prazcich [ks] betonovych prazcich Poznémka
o [ks] pr. [ks] [ks]
(mésic/rok)
JT-7° JT-6° | 1:75-190 | 1:9-190 | 1:9-300 ([ 1:11-300 | 1:11-300 ] 1:7,5-190 | 1:9-190 [ 1:9-300 | 1:11-300 | 1:12-500 | 1:11-300 [ 1:26.5-2500
SO 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeneraci 1
5 ; . 1/1b ~ —
Z8T Pardubice-Rosice nad (04/2021) potieba U/R materialu
Labem, Zeleznicni svrek prebytek / nedostatek vyzisku 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SO 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeneraci 1 2 1 5 1 2 2
- : . 2/2a — —
Z8T Pardubice-Rosice nad (06/2021) potieba U/R materialu 1
Labem, Zeleznicni svréek prebytek / nedostatek vyzisku 0 1 2 1 4 1 0 0 0 0 2 2 0 0
SO 31-31-01 vyzisk k uziti & k regeneraci
ST Pardubice-Rosice nad 2/2a potieba U/R materialu 1 2 2 viz pozndmka
Labem, Zelezni¢ni svrdek (06/2021) . L.
(provizorni stav) prebytek / nedostatek vyzisku 0 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 -2 -2 0 0
} SO 31-31-01 4/ vyzisk k uZiti & k regeneraci 2 3 2 1
ZST Pardubice-Rosice nad (04/2023) potieba U/R materialu
Labem, Zelezni¢ni svrsek prebytek / nedostatek vyzisku 0 0 2 3 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0
} SO 33-31-01 4/ vyzisk k uziti & k regeneraci 2 1
ST Stéblova, zelezni¢ni (04/2023) potieba U/R materialu
svriek prebytek / nedostatek vyzisku 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1
} SO 31-31-01 4/4c vyzisk k uZiti & k regeneraci 1 1 1 1
ZST Pardubice-Rosice nad (05/2023) potieba U/R materialu
Labem, Zelezni¢ni svrsek prebytek / nedostatek vyzisku 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0
PREBYTEK / NEDOSTATEK VYZISKU 0 1 4 5) 7 2 1 -1 1 1 0 0 2 1
Poznadmka:
provizorni stav vyh. & stav. vyh. & tvar vyhybky
1XB 1A JR65-1:12-500-L-d
8XA 1B JR65-1:12-500-P-d
9XB 1 JR65-1:11-300-L-d
9XA 5 JR65-1:11-300-P-d

11XA

JR65-1:7.5-190-P-d




DSP + PDPS MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11 CASTD.2.1.1

PRILOHA 3 — NAVRH POHYBLIVYCH ZARAZEDEL

Projekiy
74 ~supga InZenyring

Konzultace






NAVRH POHYBLIVEHO ZARAZEDLA DLE MP “NAVRH UKONEENI KUSYCH KOLEJI" PRO ZST. Pardubice-Rosice KOL. €. 4

Brzdna sila a brzdné zpomaleni
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Pracovni délkav m

Brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce | délka brzdné drahy od - | brzdna sila Fg
brzdné drahy: do [m] [kN]
0 5 40
5 8 36
8 12 32
12 20 28
délka brzdného prvku [m] 0.25
Charakteristiky zarazedla: délka zarazedla [m] 256
b: eni i .
al sorb;nl kapacna hydr. 0.00
narazniku [kJ]
Charakteristiky vozidel:
délka grafu (feSené oblasti) 20 m
hmotnost narazova koeficient
mt rychlostV  bezpeénosti k
[km/h] [1
parametry tézkého vlaku, pIn& obsazenost 192 15 1.8
parametry lehkého vlaku, polovi¢ni obsazenost 43.5 15 1.8
Vypoétené hodnoty pro posouzeni navrhu:
pozadovana brzdna prace zaréazedla pro tézky viak W, = Eyi ok 3000 k)
pozadovana brzdnd prace zaréazedla pro lehky vlak W, = Eyn *k 680 kJ
max. hodnota brzdného zpomaleni pro t&zky vlak apay. 2.33 m/s2
max. hodnota brzdného zpomaleni pro lehky vlak apay 3.68 m/s2
brzdna dréha pro tézky vlak I, 139 m
brzdna dréha pro lehky vlak | 42 m
pozadovana délka vé. p¥idavnych brzd 149 m
pozadovana délka vé. pridavnych brzd a zarazedla 175 m
Navrhové parametry zarazedla:
pocet brzdnych prvki na zardzedle n= 4 ks
pocétek brzdné drahy od konce zardzedla 0m
pocet brzdnych prvka v 1. skupiné piidavnych brzd Nig= 4 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 1. skupiné od konce zaréazedla lig= 10 m
pocet brzdnych prvka v 2. skupiné piidavnych brzd Nyg= 4 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 2. skupiné od konce zarazedla lyg= 115 m
pocet brzdnych prvka v 3. skupiné piidavnych brzd Nag= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 3. skupiné od konce zarazedla l3g= om
pocet brzdnych prvka v 4. skupiné piidavnych brzd Nyg= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvki v 4. skupiné od konce zarazedla lys= om
pocet brzdnych prvka v 5. skupiné piidavnych brzd Nsg= 0 ks

vzdalenost brzdnych prvk v52. skupiné od konce zarazedla

lss= om




NAVRH POHYBLIVEHO ZARAZEDLA DLE MP "NAVRH UKONEENT KUSYCH KOLEJ" PRO ZST. Pardubice-Rosice KOL. €. 5a

Brzdna sila a brzdné zpomaleni
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Pracovni délkav m
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Pracovni délkav m

Brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce | délka brzdné drahy od - | brzdna sila Fg
brzdné drahy: do [m] [kN]
0 5 40
5 8 36
8 12 32
12 20 28
délka brzdného prvku [m] 0.25
Charakteristiky zarazedla: délka zarazedla [m] 256
b: eni i .
al sorb;nl kapacna hydr. 0.00
narazniku [kJ]
Charakteristiky vozidel:
délka grafu (feSené oblasti) 20 m
hmotnost narazova koeficient
mt rychlostV  bezpeénosti k
[km/h] [1
parametry tézkého vlaku, pIn& obsazenost 176 10 2
parametry lehkého vlaku, polovi¢ni obsazenost - - -
Vypoétené hodnoty pro posouzeni navrhu:
pozadovana brzdna prace zaréazedla pro tézky viak W, = Eyi ok 1358 k)
pozadovana brzdnd prace zaréazedla pro lehky vlak W, = Eyn *k T )
max. hodnota brzdného zpomaleni pro t&zky vlak apay. 2.27 m/s2
max. hodnota brzdného zpomaleni pro lehky vlak apay R M/S2
brzdna dréha pro tézky vlak I, 33 m
brzdna dréha pro lehky vlak | R M
pozadovana délka vé. p¥idavnych brzd 33m
pozadovana délka vé. pridavnych brzd a zarazedla 59 m
Navrhové parametry zarazedla:
pocet brzdnych prvki na zardzedle n= 10 ks
pocétek brzdné drahy od konce zardzedla 0m
pocet brzdnych prvka v 1. skupiné piidavnych brzd Nig= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 1. skupiné od konce zaréazedla lig= om
pocet brzdnych prvka v 2. skupiné piidavnych brzd Nyg= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 2. skupiné od konce zaréazedla lyg= om
pocet brzdnych prvka v 3. skupiné piidavnych brzd Nag= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 3. skupiné od konce zarazedla l3g= om
pocet brzdnych prvka v 4. skupiné piidavnych brzd Nyg= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvki v 4. skupiné od konce zarazedla lys= om
pocet brzdnych prvka v 5. skupiné piidavnych brzd Nsg= 0 ks

vzdalenost brzdnych prvk v52. skupiné od konce zarazedla

lss=

om




NAVRH POHYBLIVEHO ZARAZEDLA DLE MP "NAVRH UKONEENI KUSYCH KOLEJi" PRO ZST. Pardubice-Rosice KOL. €. 7a

Brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce
brzdné drahy:

Charakteristiky zarézedla:

délka brzdné drahy od - | brzdné sila Fg
do [m] [kN]
0 5 40
5 8 36
8 12 32
12 20 28

délka brzdného prvku [m] 0.25

délka zardzedla [m] 2.56

absorbeni kapacita hydr.

Brzdné sila a brzdné zpomaleni

3.00 350
"""" 3
250 — 300
o \
2 tommnmes [} [ 250 e brzdné zpomaleni t&zkého vlaku
S 200 e ———— =
Zz 2
2 [ 200 = brzdné zpomaleni lehkého viaku
£ 150 %
g 150 € - ;
@ 5= - doporucené zpomaleni
S 1.00
g - 100
a — = maximalni pfipustné zpomaleni
050 | 50
=== brzdné sila
0.00 —+ 0
0 5 10 15 20 25
Pracovni délkav m
Brzdné sila a kineticka energie
2500 350
' s - 300
2000 =3
2 tmmmmn= 1 250
> [}
o \ “““““““ Z _— .
S 1500 L 200 > kinetické tézkého energie viaku
Q@ o
é 1000 \ 150 § kineticka energie lehkého viaku
]
£ \ 100
500 = == brzdné sila
\ L 50
0 — 0
0 5 10 15 20 25

Pracovni délkav m

narazniku [kJ] 0y

Charakteristiky vozidel:
délka grafu (reSené oblasti) 20m

hmotnost narazova koeficient

mit rychlostV  bezpeénosti k
[km/h] g

parametry tézkého vlaku, plna obsazenost 264 10 2
parametry lehkého vlaku, poloviéni obsazenost = = =
Vypoétené hodnoty pro posouzeni navrhu:
poZzadovana brzdné préce zaréazedla pro tézky vlak W, = Ey, *k 2037 k)
pozadovana brzdna préce zarazedla pro lehky viak W, = Eyj, *k TR K
max. hodnota brzdného zpomaleni pro tézky vlak amay 1.21 m/s2 nesleduje se!
max. hodnota brzdného zpomaleni pro lehky viak ap,y, . m/s2 nesleduje se!
brzdn dréha pro tézky vlak I, 6.5m
brzdné dréha pro lehky viak |, HHEHEH# M
pozadovana délka vé. pFidavnych brzd 6.5 m
pozadovana délka vé. p¥idavnych brzd a zardzedla 9.1m
Névrhové parametry zarézedla:
pocet brzdnych prvki na zardzedle n= 8 ks
pocatek brzdné drahy od konce zardzedla 0m
pocet brzdnych prvka v 1. skupiné pridavnych brzd Nyg= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 1. skupiné od konce zarazedla lig= om
pocet brzdnych prvka v 2. skupiné pridavnych brzd Ny 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 2. skupiné od konce zarazedla lyg= om
pocet brzdnych prvka v 3. skupiné pridavnych brzd Nag= 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 3. skupiné od konce zarazedla l3g= om
pocet brzdnych prvka v 4. skupiné pridavnych brzd Ny 0 ks
vzdalenost brzdnych prvka v 4. skupiné od konce zarazedla lag= om
pocet brzdnych prvka v 5. skupiné pridavnych brzd Nsg= 0 ks

vzdalenost brzdnych prvka v52. skupiné od konce zarazedla

lsg= 0om







MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

PRILOHA 4 — TABULKA CHRANICEK

ASJSUDOP oo
Zenyring
. Eu Konzultace 75






Tabulka pFié

SO 31-31-01/ S0 31-31-11

nych prechodi pod kolejemi - umisténi chraniéek
Akce: Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Lak

Staniceni trati Poget Poée_t " Vzdéle_nost Vzdélgnost EEllE Niveleta Niveleta
(osa prechodu Po(:e_t vrstev CARNIEY| @Eland) me'.l Material Podchod pod koleji (nové) kraj_e kra]_e ke Ukoni_’:enl' el povrchu dolni | povrchu horni
staniéent - novy chréniée -~ kv Sitka  |chrani¢ chrénieky N chranigky | chranigky konz_:ﬁ chrénieky déllfa vrstvy_ vrstvy_ Druh kabelu SO, PS Poznamka
k kazdé kynety ky VLEVO osy | VPRAVO | chranigky | zaslepkou [ chranigky 2 L2
stav) sebou " 5 5 chréanieky chréanigky
vrstvé koleje osy koleje | nad terén
[km] [ks] [ks] [cm] [cm] [m] [m] [m] vlevo/vpravol [m] [mn.m.] [mn.m.]
1.945 1 1 1 50 10 PE Medlesice, 1, 2 2.5 2.5 1 ano/ano 17.7 219.74 219.84 NN SO 31-66-01
2.026 2 1 2 50 16 PE 1.2 3.3 2.8 1 ano/ano 16.7 219.87 220.03 EOV SO 31-64-01
2.086 1 1 2 65 15 PE 1 2.5 2.35 1 ano/ano 10.8 220.06 220.21 zab. zaf. PS 31-21-01
2.086 1 1 2 65 15 PE 1,2 25 2.5 1 ano/ano 15.6 220.06 220.21 zab. zaf. PS 31-21-01
2.277 1 1 1 65 15 PE 1 2.5 2.35 1 ano/ano 10.7 220.09 220.24 zab. zaf. PS 31-21-01
2.306 1 1 1 50 10 PE 7a,5a,1,2 25 2.5 1 ano/ano 24.9 220.01 220.11 NN SO 31-66-01
2.335 1 1 1 50 10 PE 7a 2.5 2.5 1 ano/ano 10.6 219.71 219.812 EOV SO 31-64-01
2.343 2 1 2 65 15 PE 7 25 2.35 1 ano/ano 10.7 219.56 219.714 zab. zaf. PS 31-21-01
2.365 1 1 1 65 15 PE 7,5 2.5 2.35 1 ano/ano 15.4 219.30 219.450 zab. zaf. PS 31-21-01
2411 1 1 2 65 15 PE 7 25 2.35 1 ano/ano 15.4 218.75 218.895 zab. zaf. PS 31-21-01
2.411 1 1 2 65 15 PE 7,5 2.5 2.35 1 ano/ano 15.4 218.75 218.895 zab. zar. PS 31-21-01
2414 1 1 1 50 16 PE 7b,5 25 2.5 1 ano/ano 154 218.74 218.895 EOV SO 31-64-01
2.488 1 1 1 50 16 PE 7b,5,1,2 2.5 2.5 1 ano/ano 25.7 217.34 217.50 NN SO 31-66-01
2.488 2 1 2 50 16 PE 7b,51,2 25 2.5 1 ano/ano 257 217.34 217.50 EOV SO 31-64-01
2.489 1 1 3 65 15 PE 7,5 2.5 2.35 1 ano/ano 16.0 217.45 217.603 zab. zaf. PS 31-21-01
2.489 2 1 3 65 15 PE 7,512 25 2.5 1 ano/ano 257 217.35 217.50 zab. zaf. PS 31-21-01
2.489 2 1 2 65 16 HDPE 7,512 2.5 2.5 1 ano/ano 25.7 217.34 217.50 SZ SO 99-35-01, SO 99-35-02
2.579 1 1 3 65 15 PE 7,5 25 2.35 1 ano/ano 16.2 216.81 216.955 zab. zaf. PS 31-21-01
2.579 1 1 3 65 15 PE 7,51 2.5 2.35 1 ano/ano 21.2 216.71 216.86 zab. zaf. PS 31-21-01
2.579 1 1 3 65 15 PE 7,512 25 3 1 ano/ano 26.5 216.71 216.86 zab. zaf. PS 31-21-01
2.579 1 1 1 65 15 PE 4, vl. PSHZD 2.5 2.5 1 ano/ano 16.8 216.88 217.030 zab. zaf. PS 31-21-01
2.579 1 1 1 50 16 PE 7b,5,1,2,4 25 2.5 1 ano/ano 314 216.70 216.86 NN SO 31-66-01
2.579 1 1 1 65 16 HDPE 7,5,1,2,4,vl. PSHZD 2.5 2.5 1 ano/ano 36.9 216.70 216.86 SZ PS 31-22-01
2.665 1 1 2 65 15 PE 7 25 2.35 1 ano/ano 12.0 216.65 216.799 zab. zaf. PS 31-21-01
2.665 1 1 2 65 15 PE 7,5 2.5 2.35 1 ano/ano 16.8 216.65 216.799 zab. zaf. PS 31-21-01
2.670 1 1 1 65 15 PE 3 2.35 2.8 1 ano/ano 11.0 216.96 217.110 zab. zaf. PS 31-21-01
2.702 1 1 1 50 10 PE 3 2.5 2.5 1 ano/ano 10.7 216.91 217.013 EOV SO 31-64-01
2.710 7 2 4 80 15 PE vl. 4439 3 2.35 1 ano/ano 115 216.68 216.975 zab. zaf. PS 31-21-01
2.710 1 1 1 65 15 PE 7,5,3 2.35 2.5 1 ano/ano 21.2 216.65 216.799 zab. zaf. PS 31-21-01
2.710 1 1 1 65 15 PE 1,24 25 2.35 1 ano/ano 247 216.38 216.53 zab. zaf. PS 31-21-01
2.710 4 2 2 50 16 PE vlecka prefa 25 2.5 1 ano/ano 111 216.66 216.975 NN SO 31-66-01
2.710 2 1 2 50 16 PE 753 25 2.5 1 ano/ano 21.2 216.64 216.799 NN SO 31-66-01
2.710 4 2 2 50 16 PE 75,3 2.5 2.5 1 ano/ano 215 216.48 216.799 EOV SO 31-64-01
2.710 1 1 1 50 16 PE 5.3 25 2.5 1 ano/ano 16.2 216.64 216.799 EOV SO 31-64-01
PS 31-22-01, PS 32-22-01, SO
2.710 5 2 3 65 16 HDPE vl. 4439 3 25 1 ano/ano 111 216.66 216.975 SZ 99-35.01, 50 99-35.02
2.710 1 1 1 65 16 HDPE 7,5,3 2.35 2.5 1 ano/ano 21.2 216.64 216.799 SZ PS 31-22-01
2.711 1 1 1 50 16 PE vle¢ka prefa 2.5 2.5 1 ano/ano 10.8 216.82 216.975 VN SO 32-66-09
2.753 1 1 1 65 16 PE 11,7 2.5 2.35 1 ano/ano 134 216.64 216.799 zab. zaf. PS 31-21-01
2.829 1 1 2 65 16 PE 13,11 25 2.35 1 ano/ano 15.1 216.69 216.852 zab. zaf. PS 31-21-01
2.829 1 1 2 65 16 PE 13,11,9 2.5 2.35 1 ano/ano 19.9 216.69 216.852 zab. zaf. PS 31-21-01
2.841 16 | KABELOVOD zab. zaf. PS 31-21-01
PS 31-22-01, PS 32-22-01, PS
31-22-02, PS 31-22-04, PS 31-
2841 16 | KABELOVOD $z 22-06, SO 99-35-01, SO 99-35:
02
2.963 1 1 1 podvrt 16 HDPE 4a, 6 2.5 2.5 1 ano/ano 15.3 216.35 216.510 SZ PS 31-22-01
3.057 10 3 4 80 16 PE 4 25 2.5 1 ano/ano 115 216.28 216.759 zab. zaf. PS 31-21-01




Pocet

Vzdalenost

Vzdalenost

Délka

SN Pocet Rt chréniée| celkova | Profil kraje kraje vyvedenti Ukonéeni Celkova MR MR
(osa prechodu . .| vrstev o - Material Podchod pod koleji (nové) P . o . A povrchu dolni | povrchu horni .
S - ) chranige nad kvv ) Sitka  |chrani& R & chrénigky | chranicky kt?n(‘:u c!\ranléky d(’ellfa sy Ty Druh kabelu SO, PS Poznamka
s k - kazdé kynety ky VLEVO.osy VPRAV(? chranlélfy zaslepkou | chréanigky T Tty
vrstvé koleje osy koleje [ nad terén
[km] [ks] [ks] [cm] [cm] [m] [m] [m] vlevo/vpravol [m] [mn.m.] [mn.m.]
3.057 4 2 2 50 16 PE 4a 2.3 2.3 1 ano/ano 10.7 216.44 216.759 NN SO 31-66-01
PS 31-22-01, PS 32-22-01, PS
3.057 7 2 4 65 16 HDPE 4 25 25 1 ano/ano 11 216.44 216.759 SZ 31-22-04, SO 99-35-01, SO 99
35-02
3.089 1 1 2 podvrt 16 PE 11,9 25 2.35 1 ano/ano 15.9 216.44 216.598 zab. zaf. PS 31-21-01
3.089 1 1 2 podvrt 16 PE 9 2.35 2.35 1 ano/ano 11.2 216.44 216.598 zab. zaf. PS 31-21-01
3.094 2 1 2 podvrt 16 PE 7,5 2.35 2.5 1 ano/ano 153 216.62 216.781 zab. zaf. PS 31-21-01
3.096 2 1 2 50 16 PE 11,9,7,53,12 2.5 2.5 1 ano/ano 46.3 216.37 216.53 NN SO 31-66-01
3.096 2 1 1 50 16 PE 11,9,7,531,2 25 2.5 1 ano/ano 46.3 216.37 216.53 EQV SO 31-64-01
3.096 4 1 4 100 16 PE 21357911 2.5 2.5 1 ano/ano 46.3 216.37 216.53 VN SO 32-66-09
3.098 1 1 2 65 16 PE 3 3 2.35 1 ano/ano 111 216.62 216.779 zab. zaf. PS 31-21-01
3.098 1 1 2 65 16 PE 3,1 3 2.35 1 ano/ano 16.5 216.37 216.53 zab. zaf. PS 31-21-01
3.113 8 2 4 100 16 PE 11,9,7,531,2 4 4 1 ano/ano 46.6 216.21 216.53 NN SO 31-66-01
3.113 6 2 3 65 16 PE 11,9,7,53,12 2.5 2.5 1 ano/ano 46.6 216.21 216.53 EQV SO 31-64-01
3.126 1 3 4 80 16 PE 3,1 3 2.35 1 ano/ano 154 216.05 216.53 zab. zaf. PS 31-21-01
3.126 9 3 4 80 16 PE 3,12 3 2.5 1 ano/ano 19.9 216.05 216.53 zab. zaf. PS 31-21-01
3.135 1 1 1 65 16 PE 5 2.35 2.5 1 ano/ano 108 216.60 216.759 zab. zar. PS 31-21-01
3.237 9 3 3 65 16 PE 1,2 3 2.5 1 ano/ano 173 216.05 216.53 zab. zaf. PS 31-21-01
PS 31-22-01,
3.237 1 1 1 65 16 HDPE 1,2 3 25 1 ano/ano 16.7 216.37 216.53 SZ PS 32-22-06
3.264 2 1 2 65 16 PE 5 3 3 1 ano/ano 12.0 216.44 216.598 zab. zaf. PS 31-21-01
PS 31-22-01,
3.264 1 1 1 65 16 HDPE 5 3 3 1 ano/ano 12.0 216.44 216.598 SZ PS 32-22-06
3.269 1 1 1 65 16 PE 512 2.5 2.5 1 ano/ano 23.2 216.34 216.50 NN SO 31-66-01
3.269 4 2 2 65 16 PE 512 25 2.5 1 ano/ano 235 216.18 216.50 EQV SO 31-64-01
3.269 1 1 1 50 16 PE 5 2.5 2.5 1 ano/ano 11.0 216.44 216.598 EQV SO 31-64-01
3.300 2 1 2 65 16 PE 512 3 3 1 ano/ano 22.2 216.45 216.61 zab. zaf. PS 31-21-01
3.319 1 1 1 50 16 PE vlecka 2.5 2.5 1 ano/ano 108 216.53 216.687 NN SO 31-66-01
3.322 1 1 1 65 16 PE 5b 3 2.35 1 ano/ano 113 216.45 216.610 zab. zaf. PS 31-21-01
3.322 1 1 1 50 16 PE 5 2.5 2.5 1 ano/ano 109 216.45 216.610 EQV SO 31-64-01
3.391 1 3 3 65 16 PE 1 25 2.35 1 ano/ano 125 215.63 216.11 zab. zaf. PS 31-21-01
3.391 7 3 3 65 16 PE 1,2 2.5 2.5 1 ano/ano 173 215.63 216.11 zab. zaf. PS 31-21-01
3.391 4 2 2 65 16 HDPE 1,2 25 25 1 ano/ano 17.0 215.79 21611 4 Ps 31'22'22_22_3021'22'01' so
3.397 1 1 1 65 16 PE 5b 2.35 2.5 1 ano/ano 108 216.46 216.619 zab. zaf. PS 31-21-01
3.452 1 1 1 65 16 PE vl. 4436 (kolej 9) 2.5 2.35 1 ano/ano 108 216.44 216.597 zab. zaf. PS 31-21-01
3.458 2 1 2 podvrt 16 PE vl. 4436 (kolej 7), 5 25 2.5 1 ano/ano 17.3 216.37 216.530 zab. zaf. PS 31-21-01
3.470 2 1 2 65 16 PE 1.2 2.5 2.5 1 ano/ano 16.1 216.47 216.63 VN SO 32-66-09
3.492 1 1 1 podvrt 16 HDPE vl. 4436 (kolej 7), 5 25 2.5 1 ano/ano 108 216.44 216.600 SZ PS 31-22-01
3.671 2 1 2 65 16 PE 1.2 2.5 2.5 1 ano/ano 16.1 216.49 216.65 VN SO 32-66-09
3.704 2 1 2 65 16 PE 1.2 25 2.5 1 ano/ano 16.1 216.49 216.65 VN SO 32-66-09
3.775 1 1 2 65 16 PE prikop, 1 115 2.5 1 ano/ano 23.8 214.76 214.92 zab. zaf. PS 31-21-01
3.775 1 1 2 65 16 PE prikop, 1, 2 115 2.5 1 ano/ano 29.3 214.76 214.92 zab. zar. PS 31-21-01
4.101 1 1 2 65 16 PE prikop, 1 10.8 2.5 1 ano/ano 22.6 215.37 215.53 zab. zaf. PS 31-21-01
4.101 1 1 2 65 16 PE prikop, 1, 2 10.8 2.5 1 ano/ano 28.1 215.37 215.53 zab. zaf. PS 31-21-01
4.228 2 1 2 65 16 PE 1.2 2.5 2.5 1 ano/ano 138 216.52 216.68 VN SO 32-66-09
4.232 2 1 2 65 16 PE 1.2 25 2.5 1 ano/ano 13.8 216.52 216.68 NN SO 31-66-01
4.232 6 2 3 65 16 PE 1.2 2.5 5 1 ano/ano 14.1 216.36 216.68 EQV SO 31-64-01
4.233 6 2 3 65 16 PE 1,2 3 3 1 ano/ano 14.1 216.36 216.68 zab. zaf. PS 31-21-01
4.233 3 1 3 podvrt 16 HDPE 1,2 3 3 1 ano/ano 13.8 216.52 216.68 SZ PS 32-22-01, SO 99-35-01




DSP + PDPS MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUBICE -
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11 CASTD.2.1.1

PRILOHA 5 — VYPOCET STABILITY SVAHU V KM 2,300
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RNDr. Petr Vitasek 2 30

SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova
Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300

0.gst

Vypocet stability svahu
Vstupni data

Projekt

Akce : 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova
Popis : km 2,300

Vypracoval : RNDr. Petr Vitasek

Datum : 26.06.2020

Cislo zakazky : 19-041.250

Nastaveni

Standardni - EN 1997 - DA3

Stabilitni vypocty

Vypoclet zemétfeseni : Standard

Metodika posouzeni : vypoCet podle EN 1997

Navrhovy pfistup : 3 - redukce zatiZzeni GEO, STR a materialu

Soucinitele redukce zatizeni (F)
Trvald navrhova situace

Stav STR Stav GEO
Nepfiznivé Pfiznivé Nepfiznive Pfiznivé
Stalé zatizeni : 1G = 1,35 [] 1,00 [-] 1,00 [-] 1,00 [-]
Proménné zatizeni : 1Q = 1,50 [] 0,00 [] 1,30 [-] 0,00 [-]
Zatizeni vodou : Tw = 1,00 [-]

Soucinitele redukce materialu (M)
Trvald navrhova situace

Soucinitel redukce Uhlu vnitfniho tfeni : Yo = 1,25 [-]
Soucinitel redukce efektivni soudrznosti : Yo = 1,25 []
Soucinitel redukce neodv. smykové pevnosti : You = 1,40 [-]
Rozhrani
&islo Umisténi rozhrani Souradnice bodi rozhrani [m]
X z X z X z
1 0,00 9,44 3,84 8,92 6,87 8,32
*—/_M 13,12 8,29 27,63 8,22 28,46 8,21
29,46 8,21 29,90 8,21 34,75 9,61
35,54 10,17 38,82 10,21 41,91 10,36
46,86 13,47 49,07 14,94 49,29 15,13
50,09 15,09 50,38 15,07 53,21 15,11
59,26 15,15 59,68 14,96 60,04 14,81
63,44 14,81 65,04 13,99 66,93 12,92
67,86 12,86 68,74 12,80 70,84 12,76
71,74 12,71 73,60 13,45 76,88 14,92
78,13 15,48 80,25 15,62 81,10 15,63
81,50 15,46 81,72 15,49 82,81 16,00
87,45 17,98 88,96 18,24
2 41,91 10,36 59,23 10,36 68,18 10,64
>}/ 71,74 12,71
I 1]

[GEOS5 - Stabilita svahu | verze 5.2019.65.0 | hardwarovy kli¢ 4330 / 1 | SUDOP PRAHA a.s. | Copyright © 2019 Fine spol. s r.o. All Rights Reserved | www.fine.cz]



SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

OlSanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
&islo Umisténi rozhrani Souradnice bodi rozhrani [m]
X Y4 X X z
3 \—/_&/_/ 0,00 5,74 88,96 5,70
4 \—/_Cb/—/ 0,00 4,20 88,96 4,20
5 \—/_Q/—/ 0,00 0,02 88,96 0,00
Parametry zemin
Téleso naspu - pavodni - S3 + G3
Objemova tiha : y = 17,50 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho treni : oef = 28,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 2,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 17,70 KN/m3
Pisek s jemnozrnnou piimési - S3/S-F
Objemova tiha : y = 17,50 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitiniho treni : goef = 28,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 17,70 kKN/m3
Slinovec zcela zvétraly - eluvium - R6/Cl tuhy az pevny
Objemova tiha : y = 21,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho treni : oef = 19,00 °
Soudrznost zeminy : Cei = 12,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 21,20 kN/m3
Slinovec zvétraly - R5
Objemova tiha : y = 22,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitiniho treni : oef = 24,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 18,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 22,10 kN/m3
Slinovec mirné zvétraly - R4
Objemova tiha : y = 22,50 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho treni : oef = 28,00°
Soudrznost zeminy : Cei = 25,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 22,60 kN/m3
Drcené kamenivo 16/125
I 2|

[GEOS5 - Stabilita svahu | verze 5.2019.65.0 | hardwarovy kli¢ 4330 / 1 | SUDOP PRAHA a.s. | Copyright © 2019 Fine spol. s r.o. All Rights Reserved | www.fine.cz]




SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

OlSanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Objemova tiha : = 21,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitiniho treni : goef = 45,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 3,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 21,00 kN/m3
Material do nasypu - F3/MS

Objemova tiha : y = 18,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho treni : oef = 27,00°
Soudrznost zeminy : Cei = 12,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 18,70 kKN/m3
Stérkodrt’ 0/31,5

Objemova tiha : y = 19,50 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitiniho treni : Qef = 38,50 °
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 19,70 kN/m3
Stérkové loze 31,5/63

Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho treni : oef = 40,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 19,50 kN/m3
Pohoz z lomového kamene

Objemova tiha : y = 21,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitiniho treni : gef = 40,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 21,00 kN/m3
Stérkopisek

Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho treni : oef = 35,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 19,20 kKN/m3
Nenamrzavé, propustné zeminy

Objemova tiha : y = 18,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitiniho treni : goef = 27,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 10,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 18,50 kN/m3
Voda

Typ vody : HPV

I 3
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SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

OlSanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Cislo Umisténi HPV Souradnice bodii HPV [m]
X z X z X z
0,00 8,09 88,96 8,01
1
Vstupni data (Faze budovani 4)
Rozhrani naspu
Gislo Umisténi rozhrani Souradnice bodud rozhrani [m]
X z X z X z
1 27,63 8,22 28,46 8,21 29,46 8,21
ﬁ 32,35 986 3749 1280 4224 1551
44,00 16,52 44,90 17,04 49,60 17,04
54,35 17,04 59,10 17,02 63,85 17,04
65,15 17,04 66,14 16,47 67,82 15,51
69,98 14,28
2 44,00 16,52 45,50 16,52 50,25 16,52
ﬁ 5031 1647 5265 1647 5464 1647
59,77 16,45 66,14 16,47
3 42,24 15,51 43,89 15,60 55,03 16,15
ﬁ/ 5873 1591 6064 1587 6616 1560
67,82 15,51
4 ﬁ 66,16 15,60 69,29 13,81
5 27,96 7,22 28,46 7,22 29,69 7,22
ﬁ/ 29,96 7,22
7 29,46 8,21 29,59 7,65 29,64 7,45
ﬁ 2069 7,22
8 ﬁ/ 29,64 7,45 33,04 9,39 36,26 9,46
I 4]
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SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova
Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst

Souradnice bodi rozhrani [m]
X z X z X z

9 ﬁ—/ 33,04 9,39 39,00 12,80 43,89 15,60
10 ﬁ—/ 37,49 12,80 38,60 12,80 39,00 12,80

Prifazeni a plochy

Cislo Umisténi rozhrani

&islo e ey Souradnice boda plochy [m] Pfifaz_ené

X z X z zemina

b TS| QN Ga am i Sowoiesises
54,64 16,47 59,77 16,45
66,14 16,47 65,15 17,04
63,85 17,04 59,10 17,02
54,35 17,04 49,60 17,04
44,90 17,04 44,00 16,52

2 43,89 15,60 55,03 16,15 .., ,

ﬁ/ 5873 1591 6064 1587 SorkodrtOB1S

66,16 15,60 67,82 15,51
66,14 16,47 59,77 16,45
54,64 16,47 52,65 16,47
50,31 16,47 50,25 16,52
45,50 16,52 44,00 16,52
42,24 15,51

b | R0 LR e i SSrewkmesiss
72,05 15,36 71,29 14,75

4 71,25 14,55 75,92 14,79 . . ,

ﬁ/ 75,92 1499 7375 1488 SorodmtOR1S

71,29 14,75 70,65 14,72
70,33 14,51

5 ﬁ_—/ 69,98 14,28 67,82 15,51 Nenamrzavé, propustné
66,16 15,60 69,29 13,81 zeminy

I 5|
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SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
&islo e Souradnice bodua plochy [m] Pl"il"az-ené
X z X z zemina
6 ﬁ_—/ 38,60 12,80 39,00 12,80 Nenamrzavé, propustné
43,89 15,60 42,24 15,51 zeminy
37,49 12,80
! ﬁ‘/ 68,74 12,80 71,89 12,71 Material do nasypu - F3/MS
72,06 12,78 73,06 12,80
73,06 13,20 74,06 13,22
74,06 13,62 7517 13,64
7517 14,04 76,17 14,06
76,17 14,46 76,73 14,47
76,88 14,92 75,92 14,99
75,92 14,79 71,25 14,55
70,33 14,51 69,98 14,28
69,29 13,81 67,86 12,86
E ﬁ/ 22;2 ::22(2) 2;?2 ::;:g Drcené kamenivo 16/125
68,20 12,50 68,69 12,03
70,57 12,03 71,89 12,03
71,89 12,71
© 59,23 10,36 68,18 10,64 Téleso naspu - ptivodni - S3
ﬁ/ 70,57 12,03 68,69 12,03 +G3
68,20 12,50 66,18 12,50
66,18 13,05 64,98 13,08
64,98 13,68 63,78 13,70
63,78 14,31 60,86 14,37
59,68 14,96 49,28 14,99
49,28 14,09 47,77 14,06
47,77 13,39 46,77 13,37
46,77 12,68 45,82 12,66
45,82 11,91 44,57 11,88
44 57 11,13 43,32 11,11
43,32 10,36
10 ﬁ‘/ 22:53 13::2 :i:g; 13:22 Material do nasypu - F3/MS
43,32 11,11 44 57 11,13
44,57 11,88 45,82 11,91
45,82 12,66 46,77 12,68
46,77 13,37 47,77 13,39
47,77 14,06 49,28 14,09
49,28 14,99 59,68 14,96
60,86 14,37 63,78 14,31
63,78 13,70 64,98 13,68
64,98 13,08 66,18 13,05
66,18 12,50 66,93 12,92
67,86 12,86 69,29 13,81
66,16 15,60 60,64 15,87
58,73 15,91 55,03 16,15
43,89 15,60 39,00 12,80
33,04 9,39

6]
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SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Cislo e ey Souradnice bodua plochy [m] Pl"il"az-ené
X z X z zemina
1 ﬁ—/ 29,59 7,65 38,60 12,80 Pohoz z lomového kamene
37,49 12,80 32,35 9,86
29,46 8,21
12 ﬁ—/ 29,64 7,45 33,04 9,39 Sterkopisek
39,00 12,80 38,60 12,80
29,59 7,65
13 ﬁ—/ i?gg ;:2 2;22 ;:: Material do nasypu - F3/MS
33,36 8,49 35,26 8,52
35,26 9,12 36,26 9,14
36,26 9,46 33,04 9,39
29,64 7,45 29,69 7,22
1 ﬁ‘/ 23:22 ;22 23:;2 32 Stérkové loze 31,5/63
19 ﬁ—/ 29,69 7,22 29,64 7,45 Pohoz z lomového kamene
29,59 7,65 29,46 8,21
28,46 8,21 28,46 7,22
16 ﬁ—/ 2322 ;2; 23;2 ;i; Drcené kamenivo 16/125
29,96 6,72 29,96 7,22
17 88,96 5,70 88,96 18,24 Pisek s jemnozmnou
ﬁ 8745 1798 8281 16,00 pfimési- SIS-F
81,72 15,49 81,50 15,46
81,10 15,63 80,25 15,62
78,13 15,48 76,88 14,92
76,73 14,47 76,17 14,46
76,17 14,06 7517 14,04
7517 13,64 74,06 13,62
74,06 13,22 73,06 13,20
73,06 12,80 72,06 12,78
71,89 12,71 71,89 12,03
70,57 12,03 68,18 10,64
59,23 10,36 43,32 10,36
42,07 10,33 42,07 9,58
36,26 9,46 36,26 9,14
35,26 9,12 35,26 8,52
33,36 8,49 33,36 7,89
31,36 7,85 31,33 7,25

7|
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SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

| @’/

OlSanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
&islo e ey Souradnice bodd plochy [m] Prlraz_ena
X z X z zemina
29,96 7,22 29,96 6,72
27,96 6,72 27,96 7,22
27,63 8,22 13,12 8,29
6,87 8,32 3,84 8,92
0,00 9,44 0,00 5,74
18 88,96 4,20 88,96 5,70 Slinovec zcela zvétraly -
luvium - R6/CI tuhy az
ﬁ 0,00 5,74 0,00 4,20 Sluvium - RE/Cltuhy az
19 88,96 0,00 88,96 4,20 _ . e
I traly - R
ﬁ 0.00 420 0.00 0.02 Slinovec zvétraly - R5
20 0,00 0.02 0,00 -5.00 Slinovec mirné zvétraly - R4
ﬁ 88,96 500 88,96 0,00 y
Pritizeni
Pritizeni Umisténi Poc¢atek Délka = Sitka | Sklon Velikost
GED s | e Typ Pusobent | 1 | xmmi | 1(m] | bIm] | a7 | ¥ °|':1’ f 4 ljednotkal
e L1k na X=  _ 2
1 Ano pasové stalé povrchu 46,50 =250 0,00 85,00 kN/m
e L1k na X=  _ 2
2 Ano pasové stalé povrichu 51,00 =250 0,00 85,00 kN/m
e L1k na X=  _ 2
3 Ano pasové stalé povrchu 56,00 1=2,50 0,00 85,00 kN/m
e L1k na X=  _ 2
4 Ano pasové stalé povrchu 61,00 1=2,50 0,00 85,00 kN/m
Nazvy pfitizeni
Cislo Nazev
1 Zatézovaci vlak + kolejové loze
2 Zatézovaci vlak + kolejové loze
3 Zatézovaci vlak + kolejové loze
4 Zatézovaci vlak + kolejové loze
Voda
Typ vody : HPV
Cislo Umisténi HPV Souradnice bodi HPV [m]
X z X z X z
0,00 8,09 88,96 8,01

Tahova trhlina
Tahova trhlina neni zadana.

8
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SUDOP PRAHA a.s.

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Zemétieseni
Se zemétfesenim se nepodita.
Nastaveni vypoétu faze
Navrhova situace : trvala
Vysledky (Faze budovani 4)
Vypocet 1 (faze 4)
Kruhova smykova plocha
Parametry smykové plochy
. X = 29,80 [m] . oq = -24,75 [°]
Stred : Uhly :
z= 33,13 [m] o = 54,01 [°]
Polomér : R = 27,38 [m]
Smykova plocha po vypoctu sité smykovych ploch.
Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil: F;= 996,26 kN/m
Sumace pasivnich sil : F, = 1003,38 kN/m
Moment sesouvajici : Mg = 27277,57 kKNm/m
Moment vzdorujici : My = 27472,46 KNm/m
Vyuziti : 99,3 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
I 9|
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SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Nazev
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SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
Nazev
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SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

Olsanska 1a; 130 80 Praha 3 km 2,300
RNDr. Petr Vitasek 2 300.gst
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km 2,300
2 300.gst

'Faze : 4

3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a; 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

Nazev :
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SUDOP PRAHA a.s. 3. stavba, Zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad labem - Stéblova

OlSanska 1a; 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

km 2,300
2 300.gst

Nazev : Faze - vypocet : 4 - 1
ou_m_o_momomomomom

O M O O M MO N — I 0O

N © O NMNMNOOOWODOVW®O OO O

Smykova plocha po vypoctu sité smykovych ploch.

Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil 1 Fj 996,26 kN/m

Sumace pasivnich sil : Fj 1003,38 kN/m

Moment sesouvajici : Mg = 27277,57 kNm/m
Moment vzdorujici :  Mp = 27472,46 kNm/m
Vyuziti 1 99,3 %

Stabilita svahu VYHOVUJE
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MODERNIZACE TRATI HRADEC KRALoyE - PARDUBICE - DSP + PDPS
CHRUDIM, 3. STAVBA, ZDVOUKOLEJNENI ’
PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

CASTD.2.1.1 SO 31-31-01, SO 31-31-01.1, SO 31-31-11

PRILOHA 6 — DOKLADY

Doklad ¢. 1 Vyjimka &. 20/6 z pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, lanek 138.

ASJSUDOP oo
Zenyring
. Eu Konzultace 77






s SPRAVA

z ZELEZNIC

V4§ dopis zn. SEU-354/20-20 I—
Ze dne 22.06.2020 SUDOP PRAHA, a.s.
Nage zn. 49598/2020-52-GR-013

Stredisko Usti nad Labem
Bc. Jan Taske

Listl/pFiloh  2/0

Vyfizuje Ing. Petr Szabd . L, L

Telefon +420 972 325 155 Spitalské nameésti 3517

Mobil +420 724 039 971 [

E-mail szabo@spravazeleznic.cz 400 01 Usti nad Labem I
Datum 29. Cervence 2020

Vyjimka &. 20/6 z predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, ¢lanek 138

Na zakladé Vasi zadosti zaslané elektronickou postu dne 22. 6. 2020 o udéleni vyjimky
na nedodrzeni délky privarenych kolejnic za vyhybkou

po projednani udéluji v souladu s predpisem SZDC N1, CAST PATA
vyjimku z pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, ¢l. 138.

Uvedena vyjimka je v souladu s ustanovenim predpisu SZDC S3/2, ¢l. 7.

Misto uplatnéni vyjimky:

Trat celostatni drahy 580 00 Pardubice hlavni nddrazi - Hradec Kralové hlavni nadrazi;

TUDU 1612 AH - zst. Pardubice-Rosice n/L. - vytah do vlecky Synthesia

Akce ,Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova".

Platnost vyjimky:

Vyjimka plati do doby nejblizsi nésledné rekonstrukce uvedené vyhybky a pfilehlych koleji
v Zzst. Pardubice-Rosice nad Labem.

Popis vyjimky:

Vzhledem k dispozi¢nimu usporadani kolejisté (vleckovych koleji Synthesia) v oblasti
pozadované vyjimky nelze kolej realizovat v souladu s predpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej
¢l. 138. Za vyhybkou ¢&. 23 s elistovymi zavéry v pfimém dopravnim sméru bude pfivafeno
24,333 m, neni tedy splnéna pozadovana délka 25 m. Za KV 23 v odboc¢ném sméru bude
ukonceni BK ve vytazné koleji 5b, zde bude pfivareno 65,046 m. Vyhybka nema ve smyslu
dopravni technologie hlavni dopravni smér, délka pfivarenych kolejnic je v tomto pfipadé
postacujici (vétsi nez 25 m).

Vysec situace dotéeného mista:

1= vl SYNTHESlA

PK_10,000m
BOE215, 44m)/ 4SE 1(4 56m)
I

23 J60-1:9-300-P | b )
Fﬁ,shk&mrn .

ukonéeniBK onsdann )
taf 25 1549-1,0-300-L4-d 3

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/2 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Podminky k udéleni vyjimky:

Reditel Odboru tratového hospodatstvi (013) jakozto gestorského Gtvaru predpisu SZDC S3/2

Bezstykova kolej, udéluje tuto vyjimku pouze v pfipadé splnéni nize uvedenych podminek:

1. Z dlvodu zkracené délky pFivafenych kolejnic pozadujeme upevnéni pruznymi svérkami
v celé délce mezi KV 23 a zZV 25;

2. Vyhybka ¢. 25 bude jednotlivé svarena s pfivarenymi jazyky;

3. OR Hradec Kralové ST Pardubice provede pfi svaifovani BK ve vyhybce &. 23 kontrolu

nastaveni jazykd po privareni ke kontrolnim &titkm na opornici.
U vyhybky ¢. 25 bude provedena kontrola nastaveni ke kontrolnimu otvoru v opornici;

4. Pro styky na koncové spare BK na ZV 25 budou pouzity zesilené plnoprofilové spojky
a mistnim spravcem bude provedena kontrola nastaveni koncové dilatacni spary vzhledem
k aktudlni teploté kolejnic. Rozdil mezi nastavenim koncové dilata¢ni spary v levém
a pravém kolejnicovém pasu nebude vétsi nez 2 mm;

5. Harmonogram zfizovani BK zasle spravce s minimalné 14-ti dennim predstihem na 013.

Oddvodnéni vyjimky:

Zkraceni kolejnic ¢ini oproti pozadavku v predpisu 0,667 m. Dosavadni zkuSenosti s obdobnymi
pfipady prokazaly, ze u vyhybek se zkracenymi pfivafenymi kolejnicemi nedochazi k zadnému
ovlivnéni provozuschopnosti.

Vyjimka plati vyhradné pfi dodrzeni vyse stanovenych podminek.

Utvary Spravy zeleznic odpovédné za seznameni zaméstnancil se znénim této
vyjimky a projednanych mist a za kontrolu dodrzovani stanovenych podminek:

Stavebni sprava vychod, se sidlem v Olomouci po dobu pfipravy a realizace stavby,
ve spolupraci s mistné prislusSnym spravcem trati OR Hradec Kralové — ST Pardubice

OR Hradec Kralové — ST Pardubice b&hem provozovani dotéeného Useku.

Ing. Radek Trejtnar, PhD.
feditel Odboru tratového hospodafstvi
(podepsano elektronicky)

Na védomi:
Stavebni sprava vychod, se sidlem v Olomouci, Feditel Ing. Miroslav Bocak

OR Hradec Kralové - ST Pardubice, ptednosta Zdenék Kvapil
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