PO1 SOUTEZNi ZADANI

Pfredmétem SoutéZe je zpracovani architektonicko - urbanistického navrhu nového Zelezni¢niho terminalu
Praha - Vychod, ktery bude souéasti prvniho pilotniho vysokorychlostniho tseku Zeleznice v €R.

Terminal bude slouzit jako prestupni uzel mezi VRT Praha - Brno a VRT Praha - Hradec Kralové a zaroven jako
P+R bod oblasti vychodni ¢asti Stfredoceského kraje pro dojizdéni jak do Prahy, tak do Brna.

Terminal by mél svym architektonickym i technickym feSenim symbolizovat novou éru Zelezni¢ni dopravy a
infrastruktury v Ceské republice, ktera se po dostavbé VRT napoji na evropskou zelezniéni sit.
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Soutéz o navrh bude reSené Uzemi a stavby fesit ve dvou ¢astech (projektové a ideové).

PROJEKTOVA €AST SOUTEZNIHO NAVRHU

Koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho a krajinarského reseni

e  objektu terminalu;

e  zastfeSeni a pfistupu na nastupisté;

e parkovaciho domu, parkovisté, stanovisté autobusl, taxi a odstavu kol, véetné vSech souvisejicich
komunikaci, zpevnénych a nezpevnénych ploch;

e silniéniho mostu pres koridor VRT a silnice Cislo 111/10163 do Horousan (v ¢asti od stavajictho mostu
pres dalnici D11, v prostoru Zelezni¢niho koridoru a terminalu, aZz po napojeni na nové komunikace
navazujici na D11)

e verejného prostranstvi a sadovych Uprav v okoli téchto staveb a jejich zaclenéni do krajiny;

e souvisejici technické infrastruktury.

IDEOVA CAST SOUTEZNiIHO NAVRHU

Koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho a krajinafského reseni:
e silni¢niho napojeni terminalu komunikacemi vedoucimi k délnici D11 na Exit 8 a Exit 11 (planovany);
e mozného funkéniho a prostorového vyuZiti zastavitelného i nezastavitelného Uzemi v sSirsim reseném
uzemi (rozvinout potencial projektové casti);
e souvisejici technické infrastruktury.
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SCHEMA PROJEKTOVE A IDEOVE CASTI NAVRHU
Schéma vymezuje projektovou a ideovou &ast navrhu a naznatuje zakladni urbanistické a dopravni vztahy, které ale pro
soutéini navrh nejsou zavazné. Objekt terminalu mize byt umistény vedle traté nebo p¥imo nad trati. Navriené feseni
ma splilovat pfedevsim pozadavky na funkéni a provozni vazby a stavebni naklady maji byt ekonomicky pfiméfené.
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VYMEZENi RESENEHO UZEMIi

Regené Gzemi se nachazi v katastru obce Nehvizdy (3675 obyvatel / 9,83 km? / 240m. n. m.) a lirny v severo-
vychodni casti okresu Praha-vychod. Stavebni pozemek pro umisténi termindlu ma polohu definovanou
umisténim stanice v projektu novostavby VRT traté Praha Béchovice — PofiCany a nachazi se v tésné blizkosti
dalnice D11. Pozemek je rovinaty a trat je zde vedena v zafezu hlubokém zhruba 8 metrd. V misté stanice je
navrzeno celkem 8 koleji a dvojice ostrovnich nastupist. Rozméry a poloha nastupnich hran jsou zavazné
uvedené v piiloze P03 Re$ené tzemi a je nutné je dodrZet.

NOVOSTAVBA TRATI PRAHA-BECHOVICE — PORICANY

Tratovy Usek je koncipovany jako ¢tyfkolejny v rozsahu a konfiguraci dle pfiloZzené situace. Maximalni provozni
rychlost se predpokladd 320 km/h (navrhova rychlost 350 km/h) a minimalni rychlost 200 km/h. Trat musi byt
dimenzovana pro provoz vlakovych jednotek i souprav sloZzenych z lokomotivy a voz(.

Po dokonéeni sité VRT v CR se predpoklada provoz vlakl primarné ve smérech:

e  Praha hl. n. — Praha-Zahradni Mésto — Praha-vychod — smér Brno (vysokorychlostni vlaky);
e  Praha hl. n. — Praha-Liben — Praha-vychod — smér Hradec Kralové (vysokorychlostni viaky);
e  Praha hl. n. — Praha-Liben — Praha-vychod — smér Pardubice (vysokorychlostni viaky);

e  Praha hl. n. — Praha-Liben — Praha-vychod — smér Nymburk (konvencni vlaky).

Kolejova propojeni umozni i kombinaci smérovani vlakl s ohledem na kapacitu Zelezni¢niho uzlu Praha a smér
pokracovani vlak( za uzlem Praha.

Dalsi informace ke koncepci VRT jsou uvedeny v pfiloze P06_Dokumentace VRT.

TERMINAL PRAHA-VYCHOD

Termindl Praha-vychod bude slouZit k pfistupu k vysokorychlostni Zeleznici pro vychodni ¢ast Stfedoceského
kraje. Pfedpoklada se vyufiti jak pro cesty v rdmci CR a do zahranidi, tak pro cesty do hlavniho mésta. Z toho
dlvodu musi byt terminal navrien pro dalkové cestujici i pro denni dojizdéni. Dopravni model také
predpoklada vyuziti terminalu pro prestup mezi vlakovymi linkami, zejména mezi smérem Nymburk a VRT
smér Brno a mezi VRT smér Hradec Kralové a VRT smér Brno.

Objekt terminalu bude sestavat z vefejné Casti (odbavovaci haly s cekarnou a socialnim zatizenim pro cestujici,
komercnich jednotek, prodejen dopravcl a informaci), neverejné casti (dopravni kancela¥, ostraha a zazemi
pro persondl) a technologické ¢asti (technologie stavby a technologie drahy).

PFistupy na nastupisté a samotna nastupisté budou bezbariérové pristupnd a castecné zastiesena. V okoli
termindlu bude navrieno kapacitni parkovisté (povrchové nebo patrové) a dale prestupni zastavka autobusu,
stanovisté taxi a odstav kol. Vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch se predpoklada reseni s ohledem na
modro-zelenou infrastrukturu.

vevs z

Podrobnéjsi pozadavky na jednotlivé ¢asti a stavebni objekty terminalu jsou uvedeny v pfiloze P02_Stavebni
program. Pokud neni uvedeno jinak, stavebni program je uveden jako doporucujici. Mira jeho naplnéni
v soutéznim navrhu bude pfedmétem hodnoceni soutézni poroty.

Pfesna pozice vedeni trati a polohy nastupist je dana vykresovou dokumentaci v pfiloze P03 Re$ené tizemi a
v soutéznim navrhu ji nelze zménit. Dalsi limity vyplyvajici z prijezdnych priafezl traté a pozadovanych
ochrannych prostorti jsou uvedeny v pfiloze P04_Profily a fezy.

Mapové podklady k FeSenému Gzemi jsou v priloze PO5_Mapové podklady.

PLANOVANE KAPACITY

Pfestoze planovanych hodnot bude dosaZzeno aZ po dostavbé navazujicich trati, predpoklada se, Ze projekt i
vystavba terminalu probéhne v jedné ucelené stavebni etapé.

e Konecna planovana kapacita terminalu predpoklada obrat 20 000 cestujicich denné (ndstup/vystup):



z toho cca 16 000 na prestupu mezi vlaky a 4 000 na prestupu mezi vlakem, autobusem a P+R
e  Celkovy pocet projizdéjicich vlakd celkem: 226 za den
e Pocet zastavujicich vlakl: ve Spicce 10 za hodinu / dalsich 8 projizdi (pfedpokladany cilovy stav 2050)
e  Obrat cestujicich na nastupisti ve $picce: za béZnych okolnosti 800 cestujicich/hod.

UZEMNi PLAN OBCE NEHVIZDY

Vymezeny koridor pro umisténi traté a navazujicich staveb je definovany v uzemnim planu jako:
e  Plocha dopravni infrastruktury drazni DD - koridor DD1

Hlavni vyuziti: Plochy pro Zeleznicni dopravu a souvisejici pozemky drahy, véetné plochy pro
odstavovani vozidel zelezni¢ni dopravy, Zeleznicni zafizeni a stavby souvisejici se Zelezni¢ni dopravou,
vlecky, plochy pro nakladku a vykladku a souvisejici manipulacni plochy.

Nepripustné vyuZiti Uzemi, ¢innosti a stavby: jiné neZ hlavni vyuZziti, ¢innosti a stavby

Pravidla usporadani uzemi:

Max. zastavéna plocha: nestanoveno

Min. plocha zelené: nestanoveno

Pozadavky na max. hladinu zastavby dle tzemniho planu (1 NP + podkrovi) se ve smyslu § 54 odst. 5
a 6 stavebniho zakona a s ohledem na to, Ze stavba termindlu je soucasti vysokorychlostni traté
schvalené v zasadach Gtzemniho rozvoje Stiedoceského kraje, neaplikuji.

V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto plochy uzemniho planu:

e Dopravni infrastruktura — silni¢ni (DS): koridor dalnice D11, v€etné Uzemni rezervy pro rozsiteni
e Dopravni infrastruktura — silni¢ni (DS): silnici spojujici obce Nehvizdy a obec Horousany

e Technicka infrastruktura (TI): koridor a ochranné pasmo ropovodu Druzba

e  Lokalni biocentrum (LBC) a lokalni biokoridor (LBK): s ohledem na celkové feSeni navrhu

e  Zelen krajinna (ZK): s ohledem na celkové feseni navrhu

e Zemédélské plochy s tézbou nerostnych surovin (ZPt): postupné dochazi k rekultivaci po tézbé

Platna Gizemné planovaci dokumentace je uvedena v piiloze P08 Uzemni plan.

UZEMNi PLAN OBCE JIRNY, HOROUSANY A VYSEHOROVICE

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat vsechny funkéni plochy, predevsim plochy dopravni
infrastruktury a navazat na né dopravni obsluhu a napojeni terminalu.

DALSi POZADAVKY OBCE NEHVIZDY

V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obce Nehvizdy:

e Maximalné zachovat prostupnost Uzemi pro pési a cyklisty, predevsim s ohledem na stavajici i
planované cesty, krajinné prvky (ZK19, ZK20), lokalni biokoridory (LBK7-18), lokalni biocentra (LBC7) v
jihovychodni ¢asti katastru obce.

e Napojit dopravni obsluznost terminalu na samostatnou komunikaci na jizni strané ddlnice D11.

e  Zpracovat komplexni studii vefejného prostranstvi v okoli terminalu, v€etné krajinarského reseni.

e Zapracovat pési a cyklistickou stezku podél zapadni strany silnice do Horousan az k hranici katastru a
pési trasu k lesoparku.

e Vzajemné koordinovat projekty VRT a RSD, predeviim s ohledem na fe$eni dopravy a protihlukovych
opatreni a kontinualné o nich informovat vedeni obce.

Jizni obchvat obce Nehvizdy ma v soucasnosti zpracovanou dokumentaci ve stupni DUR. Jeho realizace se
predpokladd pred stavbou termindlu a ma slouZit k odvedeni transitni dopravy silnice 11/611 z centra obce.
Nemél by tedy louzit jako hlavni pfijezd k terminalu.

Na jihozdpadnim okraji obce u dalnice D11 se v plose Vyroba a skladovani pldnuje komercni zéna Greenpark
s maximalni zastavénosti 60% (P08_Greenpark). Tento zamér je moziné do ideové casti soutézniho navrhu



prevzit nebo navrhnout jiné feseni. V izemi na jih od ddlnice obec nepreferuje dalsi podobnou vystavbu nebo
zastavéné plochy.

DALSi POZADAVKY OBCE JIRNY

V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obce Jirny:
e Napojit dopravni obsluznost termindlu na samostatnou komunikaci na jizni strané dalnice D11 véetné
okruzni kfizovatky v jizni ¢asti mimourovnové kfiZzovatky Exit 8.
e  Zapracovat pési a cyklistické propojeni od terminalu do obce Jirny.
e Videovém navrhu zohlednit plan na prelozku silnice 11/101 zaneseny v UP obce.

SILNICE DO HOROUSAN (111/10163)

Mistem budouci stavby terminalu prochazi silnice Nehvizdy-Horousany. Tuto silnici je nutné zachovat a
predpoklddd se tak premosténi nastupist a kolejisté novym mostem. Navrh tohoto mostu je soudasti
projektové ¢asti soutéze.

DALNICE D11
V feSeném Uzemi se pfipravuje projekt na rozsifeni dalnice na profil D33,5. V této souvislosti dojde k Upravé
sjezdu a mostu na Exitu 8 a vystavbé nového Exitu 11. Napojeni termindlu na dalnici se predpoklada nové

navrzenou komunikaci na jizni strané dalnice.

ROPOVOD DRUZBA

Ochranné pasmo je 300m od osy trasy ropovodu. Do 50m od této osy nelze umistit budovu, pouze verejné
prostranstvi, zelen, komunikace, parkovaci plochy. 50-100m od osy lze umistit budovy pouze se souhlasem
spravce MERO CR, a.s. (viz CSN 650204).

POMNIK VYSADKOVE SKUPINY ANTHROPOID

V misté budouci stavby se nachazi pomnik, ktery pfipomind misto seskoku Josefa Gabcika a Jana KubiSe na
Uzemi tehdejéiho protektoratu Cechy a Morava (vice na https://cs.wikipedia.org/wiki/Operace Anthropoid)
ProtoZze misto seskoku nejde lokalizovat presné, je mozné presunuti stavajictho pomniku na jiném misto
v blizkém okoli nebo navrhnout misto pro pomnik novy, jehoz navrh by byl predmétem samostatné soutéze.






