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1 Identifika éni Udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou

Stupeér dokumentace: Projekt stavby (PS)

Misto stavby: Zst. Veseli nad Moravou aamyjici traové tseky

Poloha v siti SZDC: Zel. t&. 340 (dle kniznihoRl), Brno hl. n. — Uherské Hradi&t
TU 2302 Brno €ernovice — VIarsky grsmyk st. hr.

zel. tra ¢. 343 (dle kniznihoR)), Hodonin — Veseli n. M. - Vrbovce
TU 2391 Veseli n. M. — Sudaiice n. M. st. hr.
TU 2791 Velkéa n. Vetkou st. hr. — Veseli n. M.

Kraj: Jihomoravsky
Powteny OU: Veseli nad Moravou
Katastralni Uzemi: Veseli nad Moravou

Stavebni objekty:
gislo SO nazev SO od@dny projektant

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek Ing. Kasaj
SO 01-17-01 Zst. Veseli nad Moravou, zeléahsvrsek Ing. Kasaj

Budouci vlastnik SO: Sprava Zelegriidopravni cesty, s.o.
Dlazdna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Novédib
Budouci provozovatel: Sprava Zelegmidopravni cesty, statni organizace
Oblastnieditelstvi Brno
Sprava tratiiBclav
Betislavova 9
690 02 Eeclav
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2 Zakladni udaje o stavi® a stavebnich objektech

2.1 Zeleznini spodek

Stavebni objektieSi rekonstrukci prazcového podlozietne ziizeni odvodani v Zst.
Veseli n. M. (koleje&. 1 — 11, vyhybky. 1 — 45) a dale v ttavém useku od km 86,381 do km
87,105 v koleji¢. 1, od km 86,400 do km 87,041 v kole&ji2 a od km 0,760 do km 0,798, resp.
od km 66,865 do km 66,902 v kole&ji 3.

Navrh konstrukce prazcového podloZzi byl zpracovao pechnologii se snaSenim
kolejového roStu. Pod vSemi rekonstruovanymi kolejea vyhybkami, kde je navrzena
rekonstrukce Zel. spodku, budézena nova konstrukce prazcového podlozi. Celyuposévrhu
byl proveden v souladu s metodikou SZDC platnowhédpracovavani dokumentace.

Geotechnické informace, nutné pro navrh konstrupcaZzcového podloZzi vychazeji
z vysledKi geotechnického pekumu provedeného v #&016 spolénosti GeoTec-GS,a.s.

Zajmova lokalita se nachazi v intravilanwsta Veseli n. M. Okolni terén je relatévn
plochy, jenom velice mign¢lenity. Nadmdaska vysSka v zajmovém Gzemi a okoli kolisa v &izp
ccal’73-181 mn.m

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzeh@mdreni zemni plad. Zemni pla je
navrzena ve sklonu 4 % a je vcelém Useku oddmalnRi navrZzeni sklonu 5 %o, dojde
v n¢kterych Usecich ke sniZzeni dna trativodu a tim kenwozrni jeho vyusini nebo
k netnérnému navyseni naklad Pla1 télesa Zeleziiniho spodku (PTZS) je navrzena jako
vodorovna.

V Usecich trati, kde konfigurace terénu neuiuje odez na svah nasypu je navrZzeno
odvodréni pomaoci trativod ¢i otewwenych zpeviénych a nezpewmych @ikopa.

V Usecich, kde se tfanachazi na nasypu, bude provedena Uprdesa a zemni pia
svedena na svah nasypu.

Upravované z&zové svahy budoutipupraw delsi nez 1,0 m op@&ny protierozni 3D
rohozi se zasypem humaozni vrstvou zeminy a oset§sné blizkosti vyughi odvodrini budou
piikopové svahy zpewny lomovym kamenem.

2.2 Zeleznini svrsek

Obsahem SO Zzel. svrsku této stavby je Uprava Ktdejizst. Veseli nad Moravou dle
»,0znameni o postradatelnostifizeni Zelezrini dopravni cesty v ZST Veseli nad Moravou*,
¢.j. 7350/2015 - O12.

Rekonstruovana budou &hkhlavi stanice v rozsahu nutném pro novou konéigukolejiSe.

V ramci stavby budou vSechny stavajici koleje a vybky preislovany dle nové
konfigurace kolejisté.

Zacatek rekonstrukce Zel. svrSku je navrZzen v kalefi v km 86,381, v kolejt. 2 v km
86,400, v kolejic. 3 vkm 0, 228. Déle je navrzena rekonstrukce stgBku v kolejiclt. 4, 5, 6,
7, 9 a 11 acasténé v ostatnich stavnich kolejich (nap nahrazeni ruSenych vyhybek
kolejovymi poli). Konec rekonstrukce Zel. svrskunjgvrZzen v kolejg. 1 v km 88,127 a v koleji
¢. 3 v km 66,800.

Pro zvySeni trdové rychlosti v kolejiché. 1 a 2 na 80 km/h bude upraveno GPK ve
smérovém oblouku na vjezdu do Zst. Veseli n. M. ve&rsnod Brna. V pechodnici smrového
oblouku se nachazi v km 86,500 Gfovy piejezd, ktery bude upraven. Upraviejezdu je
souwasti SO 01-17-02.

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek str. 5
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Za timto smdrovym obloukem je mezi kolejemi. 1 a 2 umisina kolejova spojka pro
rychlost 50 km/hod tv@na vyhybkami tv. 1:11-300.40 a 43. Bude narovnana kolej mezi
vyhybkami¢. 41 a 35 tak, Ze bude snesena stavajici vyhybkd a bude znovu osazena jako
vyhybkac. 41. Stavajici vyhybka. 53 bude nahrazena kolejovym polem. Déle je meldjé&mi
¢. 1 a 3 navrzena dvojita kolejova spojka pro ryshi®0 km/hod tvtena vyhybkami tv. 1:11-
300¢. 36, 37, 38 a 39. Bude zruSena stavajici kolegpagika tvdena vyhybkami. 50 a 47,
ktera bude nahrazena novou kolejovou spojkou pehlogt 80 km/hod tvi@nou vyhybkami tv.
1:14-760-I¢. 32 a 22. Pro moZnost odiemi z koleje¢. 2 do koleje¢. 8 a moznost posunu na
kolej ¢. 8¢ je no¥ ztizena kolejova spojka tvena vyhybkamé. 35 tv. 1:7,5-190 a obloukovou
vyhybkou¢. 30 tv. 1:7,5-190. Za touto vyhybkou bude pro npepibna stavajici stav snesena
stavajici vyhybka. 43 (no¢ ¢. 29), bude dosypanocgkoveé loZe a vyhybka bude osazenatzp
Stavajici kizovatkova vyhybka. 39 bude zruSena a nahrazena jednoduchou vyhybk26.
Stavajici vyhybka. 35 bude nahrazena kolejovym polem. V kalep je vloZzena vyhybka. 21
umoziujici jizdu rychlosti 80 km/h do koleje 4 a v koleji¢. 4 vyhybka¢. 17 umoaujici jizdu
rychlosti 40 km/h do kusé koleje 6. V koleji ¢. 3 je vloZzena vyhybk&. 34 pro rychlost 50
km/h do manipulénich koleji¢. 7, 9 a 11. Za ni je navrzena vyhybka31l umoaujici jizdu
rychlosti 80 km/h do kolej&. 5. Bude také snesena kolej svazného pahrbku \ajisia
kiizovatkova vyhybka. 37ab bude nahrazena jednoduchou vyhybkou tv3Q0-

Na vjezdu do stanice ze 8ra od Kunovic jsou mezi kolejendi. 1 a 3 umisiny kolejové
spojky pro rychlost 50 km/hod tiené vyhybkami tv. 1:11-300. 2 a 5 a 6 a 8. Dale bude
zruSena dvoijita kolejova spojka mezi kolejemi 58aaDale jsou v kolej. 1 vloZzeny vyhybky
¢. 9 a 13 umodujici jizdu rychlosti 80 km/h do koleje 2 a 4. V koleji¢. 3 jsou vloZzeny
vyhybkac¢. 7 umo#ujici jizdu rychlosti 50 km/h do depa a vyhyhkdl 2 pro rychlost 60 km/h
do kolejec. 5. Vyhybky¢. 22, 23 a 24 budou zruSeny a nahrazeny kolejoyii

Aby bylo mozné zachovani stavajicichigieSki na nastupistich a zaravebyl zajiSeén
pozZzadovany fpirchozi prostor pro cestujici, bude nutné posunougj&ai. 2 a 4 smrem
k vypravni budo¥ o cca 0,30 m a kolej¢ 5 snérem od vypravni budovy o cca 0,30 m. Proto
bude nutné vypustit stavajici koléj 7. Aby bylo dodrZzeno ,Oznameni o postradatelnosti
zarizeni Zelezrini dopravni cesty v Zst. Veseli n. M.” z inora 205 @&et zachovanych koleji,
bude ponechano zapojeni stavajici kotejg5 do kunovického zhlavi a bude zachovana stévaiji
kusa koleg. 21.

Pro zajis&ni normové vzdalenosti stavajici dmd rampy od flehlé koleje¢. 8, bude tato
smerové posunuta o cca 0,05 m.

Na koncich no¥ vzniklych manipulanich koleji budou #zena zarazedla kolejnicoveho
typu dle Vzorového listu Z29.12.

Konstrukce Zeleztiniho svrSku je navrzena pro bezpeu jizdu drazniho vozidlatip
nejwtsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t gidut zatizitelnosti D4, pgichodnosti
prijezdného pifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Rozsah navrhované rekonstrukce Zel. svrSku jezmain na draznim pozemku.

Pro trasovani novych koleji bylo vyuZito geodetidedtieni stavajiciho stavu. Trasovani
koleji bylo provedeno s vyuZzitim trasovaciho proguaMX Professional, vykresovétifphy
byly zpracovany programem Microstation ve formajuresi DGN.

2.3 Piehled parcel a vlastniki

Rozsah zabdrje patrny zasti dokumentace 1.2 Majetkoprawidist.

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek str. 6
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3 Podklady

3.1 Vstupni podklady
« Zadavaci dokumentace stavby, SZDC, s.0.

e Zamer projektu a pipravna dokumentace (prosinec 2015)

* Geodetické zamteni stavajiciho stavu a déreni pro wely projektovani lhg Jan
Smetana 2016

« Predkategorizace materialu Zelesiho svrsku (SZDC, s.0.)

» Geotechnicky przkum prazcového podlozi (GeoTec — GS, a.s., Prahd)2
» Ujednani z vyrobnich porad

» Podklady od spravce infrastruktury R&T Olomouc

» Prislusné zakonné, normové a drazfgdpisy

3.2 Vyhodnoceni prizkumi

Souhrn poznatkziskanych pizkumem prazcoveho podloZi :

a) tratovy usek

- mocnoststérkového loze kolisa v rozmezi 0,45 — 0,70 m, loZe jeyazri silné az
zcela zanesené piskem hlinitym a drti

- zemni plai je tvarena soudrznymi zeminami F4 a F6 tuhé konzistence

- vzhledem ke konzistenci zemin zemni g@ldrodnotime vodni reZzimipvazrié jako
negiznivy, zeminy v zemni plani jsou nebeZp&namrzavé

- hladina podzemni vody nebyla zastizena

b) stantni koleje

- mocnoststérkového loze kolisa v rozmezi 0,35 — 0,70 m, loZe jeyazr silné az
zcela zanesené piskem hlinitym, Skvarou a drti

- zemni plai je tvarena soudrznymi zeminami F4 a F6 tuhé konzistence

- vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimipvazri jako
negiznivy, zeminy v zemni plani jsou nebezp&namrzave

- hladina podzemni vody nebyla zastizena

Podrobné vysledky provedenychipkumi jsou obsazeny ¥asti B. Souhrnna ¢ast této
PD.

3.3 Polohovy systém, stareni a vytyovani

Zpracovana projektovd dokumentace je navrZzena viadogém systému Jednotné
trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Bakiyyovnani (Bpv).

V zst. Veseli n. M. se sbihaji 2 Zelearii trat, z nichz kazda ma své stéemi. Pro
stanteni v obvodu Zst. a v tfavém Useku sirem od Brna je zavedeno nové jednotné stamj
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které je proloZzeno osou hlavnitioaé koleje¢.1 Zel. tratic. 340 (dle kniznihoR) Brno hl. n. —
Uherské Hradigt Stanéeni v koleji¢. 1 a 2 je navazano nacadku stavebniho objektu v km
86,247 255 na stavajici staeni. V koleji¢. 1 ve smiru na Kunovice se nachazi abnormalni
kilometr 88,267 = 88,033. Tento bude aqwesunut do z&tku vyhybky¢. 2. Nova hodnota
abnormalniho kilometru bud&8,308 = 88,075Navazani na stavajici staani v koleji¢. 3
(smer Rohatec a Vrbovce) je na konci vyhybky42 87,071 = 0,76Pa na konci vyhybky. 3
(88,307 = 66,90

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napaewnjtyceni celé stavby jsou sedsti
geodetické casti dokumentace a nejsou popisovany a &wadv jednotlivych vykresech
stavebnich objekt VeSkeré vytyeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektdeou
provadno dle pozadavk CSN 013419 Vytyovaci vykresy stavel(SN 730420-1 ,Besnost
vyty¢ovani staveb“Cast 1: Zakladni poZadavk¢,SN 730420-2 ,Besnost vytyovani staveb®,
Cast 2: Vytyovaci odchylky,CSN ISO 4463-1 az 3 (730411)ckici metody ve vystavbh—
Vytyéovani a ndfeni a téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimdpdnkami staveb statnich
drah (schvéleno ¥ DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro &gty bude
pouZzita platné vyt§ovaci sf stavby v dob vytyceni.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

3.4 InZenyrské sig

Zjisteéné stavajici inzenyrské &ijsou orientané¢ zakresleny v fislusnych vykresovych
piilohach. Vyznaené vedeni siti je nutné brat jako oriéntanebd zékres inZenyrskych siti do
situanich vykres byl proveden na zaklégodklad: predanych jejich spravci a jejicltgsnost a
spolehlivost je znmé rozdilnd. Pied zahdjenim stavby je proto nezbyté nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich pesné vytgeni.

4 Popis stavajiciho stavu

Zst. Veseli nad Moravou je styou stanici na tratich 340 a 343 (dIeRiKJ

4.1 Zeleznini spodek

Téleso zelezriniho spodku je ffevazi tvoreno naspem, misty igzem,¢i odiezem.
Nasep je pevazri tvoren z nesoudrznych zemin. Draztiikopy jsou nezpewimé.Cast draznich
piikopi jiZz neplni svoji funkci. Strkové loZze je ve zrimé mfe znéiSténo prolinajicimi
vrstvami Zelezriiniho spodku. V kolejisti zst. neni zZadné fank stavajici odvodini Zel.
spodku.

4.2 Zeleznini svrsek

Ve stanici je celkem 15 dopravnich kol&ji , 2, 2b, 3, 4, 5, 5b, 6, 7, 8, 9, 11, 13, 15,4l7
uzitecnymi délkami od 277 m do 633 m, 15 manigulizh koleji €. 2a, 5a, 5c, 7a, 8c, 10, 12,
16, 18, 19, 21, 23, 25, 27, 29) a &asti obvodu stanice je i Zelezni depo. Hlavni kolej pro
trat 343 je kolej¢. 3. Do stanice je zapojeno DPOV Veseli nad Morasodeka Zelezarny
Veseli. Mezi kolejemi. 10 a 12 je volna skladka, u kolgje8 je b@&ni rampa a kole§. 10 je
zakortenacelni rampou.

V souwasné dob je Zst. Veseli n. M. vybavena elektrodynamickymangnim
zabezpeéovacim zéizenim (dale jen SZZ) 2. kategorie z roku 1950ksgimovymi odjezdovymi
nawstidly a vioZzenymi nasstidly u kazdé dopravni koleje. SZZ je ovladano apradvni
kanceld&e, pomocitidiciho istroje doplgného kolejovou deskou s indik@mi a ovladacimi
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prvky. Na zhlavich stanice jsou zavisla sta St.1 a St.3. Stadlo Pst.2 je vybaveno
spadovistnim reléovym zabezpgacim zé&izenim se zavislosti na St.3.

Stantni obvod je situovan vipmé. Ve smiru od Bzence je stanice undisa za
levostrannym srrovym obloukem dvoukolejné trati o polénech R1 = 302,3 m a R2 = 298,0
m. Cely stanini obvod je v rovia.

VSechny dopravni kolejé. 1 - 5 jsou tvaru S49 na betonovych praZzcich SB8/¥oleje
¢. 5b, 5¢, 7, 19, 21, 23 a 27 jsou tvaru S49 feathych prazcich, ostatni koleje jsotepazré
tvoreny kolejnicemi T nebo A naieMénych nebo betonovych prazcich SB3. V kolejich je
pouzito tuhého upewni na Zebrovych (pr. SB8) nebo rozponovych podktdadn (pr. SB3).

Stavajici vyhybky stathiho obvodu jsou fievazi pomerové tvaru S49 nardwenych
prazcich.
Rychlost na vjezdu od Bzence ztwaé koleje¢. 1 pimym snérem na hlavni staémi

kolej ¢. 1 je 70 km.H. Na vjezdu od Straznice na stariikolej¢. 5 je rychlost 80 km:h Na
vjezdu od Kunovic na stamii kolej¢.2 je rychlost 80 km:h

Ve stavajicim stavu kolejiStstanéniho obvodu nejsou dodrzeny vzdalenosti nastupni
hrany od osy koleje. Osové vzdalenosti jsou vsstn4,75 m.

4.3 NastupisSt

Stanice je pl& peronizovand, jsou zde 3 nastupidle podklad OR Brno s vyskou
nastupni hrany 380 mm nad TK. &®i nastupidt o délce 205 m je u koleje 4 a d¥ ostrovni
nastupist délka 235 m fistupna z podchodu jsou mezi kolejegm® a 1 a kolejemi. 3 a 5.

4.4 Zeleznini mosty a propustky

V prednmétném Useku se nachazeji nasledujici mostni obgktppustky:

e Podchod v km 87,817

e Mostv km 88,187

 Most v km 88,260

* Propustky u Zel.iejezduc. P7945

4.5 Zeleznini piejezdy

V piedmétném Useku se nachazi uiovy piejezd es silnici 1/55¢. P7945.

5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezini spodek (SO 01-16-01)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich blak

Na zaklad poznatk ziskanych pizkumem prazcového podlozi, bylo provedeno
rozc&leni zkoumaného useku na kvazihomogenni bloky.

Rozdleni Useku na kvazihomogenni blokyetre jejich piehledné charakteristiky, je
uvedeno v nasledujici tabulce 1. Sodasre tabulka kazdému kvazihomogennimu bloku
piifazuje jeden z tylp navrhované sanace, které jsou podéibpopsany v dalSim textu a
piehledré prezentovany v souhrnngsti B14.1 — Geotechnicky jmkum a navrh konstrukce
prazcoveho podloZi.

Nize uvedené roz8leni useku na kvazihomogenni bloky je orienténi, definitivni
hranice musi byt uréeny geotechnickym dozorem po odkryti zemni pl&h
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o
o = - . . . o
= x| Staniceni (km) | Délka Vodni Eomin ¥ .
® o o Namrzavost Poznamka
‘O o od - do (m) rezim (MPa) o

=

kolej €. 1 - Epss = 40 MPa

ab. hm. 88 268 =

1 86 400 - 88,100 [ 1935 | nepfiznivy | neb. namrzava 10 6.1 85.033

kolej €. 2 - Epss = 40 MPa

ab. hm. 88 268 =

2 86 400 - 88,100 [ 1935 | nepfiznivy | neb. namrzava 10 6.1 88.033

kolej €. 3 - Epss = 40 MPa

3 | 87,100 - 88,100 | 1000 | nepfiznivy | neb nameava | 10 | 61 |
kolej &. 4 - Epss = 40 MPa
4 | 87,400 - 88,050 | 650 | nepfiznivy | neb. namrzava | 10 | 6.1 |

kolej €. 5 - Epss = 40 MPa

5 87,300 - 87,650 350 piiznivy namrzava =20 31

87 650 88250 | 600 nepfiznivy | neb. namrzava 10 6.1

kolej €. 6 - Epss = 30 MPa

7 | 87420 - 87,650 | 230 | nepfiznivy | neb. namzava | 10 | 62 |

kolej €. 9 - Epss = 30 MPa

8 | 87250 - 88070 | 820 | priznivy | nammava | >20 | 31 |
kolej &. 11 - Epss = 30 MPa

o | 87,300 - 88,050 | 750 | priznivy | namzava | >20 | 3.1 |
kolej &. 13 - Epgs = 30 MPa

10 | 87330 - 88000 | 670 | piiznivy | nammava | »20 | 341 |

5.1.2 Néavrh konstrukce prazcového podlozi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovao pechnologii se snasenim
kolejového roStu. Pod vSemi rekonstruovanymi koiejea vyhybkami, kde je navrZzena
rekonstrukce Zel. spodku, budézena nova konstrukce prazcového podlozi. Celyuposavrhu
byl proveden v souladu s metodikou SZDC platnowhsdzpracovavani dokumentace. Navrh
konstrukce Zeleztniho spodku byl fedlozen a odsouhlasen na vyrobnich poradéach.

Zst. Veseli n. M. leZi na celostatni trati Brno hetské Hradig Parametry. Parametry
modulu gretvarnosti, s ohledem na navrhovou rychlost < 1AChK, jsou stanoveny dle tabulky
1, pilohy 6 predpisu SZDC S4 - Zelezfmii spodek:

a) hlavni a pedjizdné tréoveé a stanini koleje . 1, 2, 3,4 a5
-zemnipléa .... .. BE=20 MPa
- plan télesa zelezrniho spodku ..... & =40 MPa
b) ostatni stadni koleje <¢. 6, 7,9 a 11
-zemnipla .... .. B&=15 MPa
- plan telesa Zelezrniho spodku ..... & =30 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlodblasti mosi, pripadreé nekterych
propustk je hodnota modulu fptvarnosti stanovena dlefilohy 24 gedpisu SZDC S4 -
Zeleznini spodek:

- plan télesa Zelezrniho spodku ..... & =60 MPa
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Klimatické podminky jsou charakterizovany indexemazu hn = 300°C.den (dleilohy
7, predpisu SZDC S4) s hloubkou promrzéani 0,78 m.

Pro konstrukni vrstvy je uvazovano secgkodrti frakce 0 - 32 mm. Material konstxirkch
vrstev musi splovat technické pozadavky uvedenétilqze 14 pedpisu SZDC S4.

V navrzené konstrukci 3.1 se uvaZuje s pouzitimtuZzé tuhé biaxialni (triaxialni)
geonfize s pevnosti v tahu min. 40 kNrs velikosti oka max. 33 mm, tlaiké& pi zatizeni 2 kN
5,8 mm.

Material Serkodrti stabilizované cementem musi odpovidat tedym pozadavkm
uvedenym v filoze 13 pedpisu SZDC S4 Zelezhii spodek.

Hodnoty modul pretvarnosti materialkonstrukinich vrstev jsoujgvzaty z tab. 2iglohy 6
piedpisu SZDC S4 nasledaun

- S€rkodrt’ frakce 0 - 32 mm ................. E =80 MP& pp = 0,95

Hodnota modulu fetvarnosti na vrstvzlepSené zeminy je stanovena v souladiilstpu
13 predpisu SZDC S4: minim&drEzep = 40 MPa, u stabilizované pak 60 MPa.

V oblasti vyhybek bude vzdy pouzita konstrukce poaZho podlozi nalezejici vySSimu
fadu koleje.

S ohledem na zastiZzené geotechnické ggrsou navrhovany 3 zakladni typy konstrukci
prazcoveho podloZi.

_ Navrzeneé konstrukce prazcového podlozi vychazipi twedenych vfiloze 6 gedpisu
SZDC S4.

Lokalni netnosné Useky, popnista s vyskytem starych stavebnich konstrukailgjich ¢.
7,9 a 11 (dle novéhgislovani) budou sanovéana vyziskem z kolejového.loze

Navrh skladby prazcového podloZi od loZzné plochszoe:

Typ 3.1
- Serk frakce 32/63, tlou¥ka 350 mm
- Skrkodrt frakce 0/32 mm, tlow&a 200 mm Ep = 40 MPa
- vyztuzna geoitiz, tuha biaxialni (triaxialni)
- prehutréna zemni pla Eor > 20 MPa
Typ 6.1
- Serk 32/63 tlouska 350 mm
- Srkodrt 0/32 tlougka 200 mm Ep = 55 MPa
- zlepSena zemni pl& mocnosti 420 mm po zhwmi Ep = min. 40 MPa
bor <10 MPa
Typ 6.2
- Strk 32/63 tlougka 300 mm
- Sttrkodn’ 0/32 tlougka 200 mm Ex = 55 MPa
- ZlepSena zemni pl& mocnosti 350 mm po zhumi Ep = min. 40 MPa
Eor <10 MPa
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5.1.3 Zesilené konstrukce prazcového podlozi

Prechodové oblasti sefizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedatéfarmaci GPK
v mistech pechodu &lesa Zelezriniho spodku na mostni objekty a Zetejpzdy. V &chto
oblastech musi byt navrzena zesilend konstiukrrstva &élesa Zelezriniho spodku (dale
ZKPP). Rechod ¢lesa Zelezriniho spodku na mostni objekty s#zmje pomoci pechodové
oblasti za rubem ajpy.

NavrZzena skladba konstrukce praZcového podloZiaaich typu 6 podleipdpisu SZDC
S4 a odpovida typu 4 ZKPP ve smyslu vzorového IBHDC S 4.2. U mostnich objekt
v minimalni délce 7 m sipchodovou oblasti délky 5 m. U Gtmwvého Zel. pejezdu bude
ztizena v min. délce 5 m.

V predmétném Useku je navrzenoizeni ZKPP u nasledujicich objékt

Objekt Typ ZKPP Poznamka
Piejezd P 7945 v km 86,488 Z41 v kolejich €. 1, 2
Podchod v km 87,817 Z4.1 v kolejich €.1, 2,3, 4
Most v km 88,178 Z441
Most v km 88,260 Z4.1

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového pddboiZlozné plochy prazce:
TypZ4.1
- S&rk 32/63 tlouska 350 mm
- S€rkodrt’ 0/32 tlougka 200 mm
- S€rkodn’ stabilizovana cementem, tlak& 350 mm
- prehutréna zemni pléa

Délka ZKPP u mostje navrzena na délku 7 m + 5 m ¥jibZKPP ve stejné skladb
Vybe¢h ZKPP je ukoten gechodovym klinem ve sklonu 1:1. Tabulka s rozsalB&RP tvai
jednu z giloh technické zpravy.

5.1.4 Pozadavky na technologii provédi praci

Pri tézbé pavodnich konstruénich vrstev musi byt zvolena takova technologiecipra
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemnipMikazdém technologickém kroku musi byt
zajiseéno funkeéni pracovni odvodini. Po upravené a zhgmeé zemni plani nesmi byt prowim
stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na &niBted provedenim vrstvy zlepSené zeminy
musi byt ze zemni plénodstragn humus a nezadoucirguiméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plénusi byt srovnana a odvaiia.

Pro zajiséni rovnongérného promiseni pojiva se zeminou sedodavkovanim pojiva
doporwuje material profrézovat nebo rozrusit roziivddavkovani pojiva se provadi pomoci
davkova, presnost davkovani pojiva pro zlepSené zeminy muisi0%. RPesnou recepturu
musi stanovit zhotovitel na zakkdpocateenich zkouSek provedenychiga zahdjenim
stavebnich praci. Promiseni zeminy s pojivem sggliozasadhzemnimi frézami. # miseni
ve vice pasech se sousedni pasy migkirpvat min. 0,20 m. Pro zlepSovani zemin je uvahov
S uzitim smisného pojiva cement:vapno v pé&m 1:1 v objemu 4%. Minimalni hodnota pém
unosnosti CBR zlepSené zeminy je 10P&#ed zahajenim stavebnich praci_je nezbytné
upiresnit recepturu, ktera je bezprostedné zavisla na vihkosti materialu. Vlastnosti vrstvy
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zlepsené zeminy musi byt v souladuiidoou 13 pedpisu SZDC S4 Zelezii spodek a
pozadavky PD.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centiied provedenim vrstvy stabilizované
zeminy musi byt ze zemni pl&odstragn humus a nezadoucdfguiméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plénusi byt urovnana a odvadra.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani é¢hpéied odp#ovanim vody. Stabilizace
nesmi byt ped zakrytim poskozena a smi byt pofizal nutnou stavenistni dopravou po dosazeni
modulu gretvarnosti min 60 MPayejdiive vSak po 7 dnech

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi bgtné, zemni pk& nesmi byt pojizéha
nékladnimi auty.

Vyztuzna georfiz musi spiovat technické pozadavky podl&lphy 11 gedpisu SZDC
S4. Pevnost v tahu gesibe @ pritaznosti 3 % musi byt min.figné i podélrg 40 kN.m?,
velikost oka max. 33 mm, tloti§&a @i zatizeni 2 kN 5,8 mm.iBd uloZzenim geotize na zemni
plan musi byt tato upravena ddegepsanéhoifgného sklonu a zhuéna hladkym valcem.
Pricny presah pas musi byt min. 0,20 m, podélnygsah p napojovani pas0,50 m. Geortiz
musi byt vypnuta a upewna k zemni plani ocelovymi trnf2o geontizi je zakdzano pojizdt
jakymikoliv mechanizaénimi prostiedky.

Konstrukeni vrstva ze &rkodrti musi byt huténa stejnordrné, na celou tlougku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost mugs@hnout hodnoty minp I= 95%. R
pokladce a hutni konstrukni vrstvy ze Strkodrti se doporéuje dodrZzovat optimalni vihkost
vV rozmezi wpt = 4 - 8%, pi vihkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelngsdzre snizuje.

Konstrukeni vrstvy ze Strkodrti snesi nesmi byt Eizovany (i silném desti a §i teplotach
nizsich nez 0°C.
5.1.5 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezmiiho €lesa musi byt odstréna naletova vegetace, naslédn
budou provaghy zemni prace dle vykresové dokumentadgtemz je teba vzdy nejtive
vybudovat odvodéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemniipla

Vykopy je nutno provat:
e za nedestivého pasi
e ve snéru proti sklonu realizovaného odvaah, aby byl zaji&n plynuly odtok vody
» v piipadt vyroni vody z podloZi tuto agkrpavatti odvadt ze stavebni jamy

Pfi nejasnych nebo négdpokladanych situacich (rfapodliSna skladba podlozi proti
provedenym przkumim) je nutné provathi praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavlg, resp. projektantem (dle zavaznosti).

VytéZzeny vhodny material bude vyuzit do nasypzasyp v ramci stavby.

P¥i zemnich pracich je nutno postupovat podleCSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pfi vykopovych pracich jeréba disledré brat zetel na stavajici inZenyrskeé &itlejich
poloha vyzn&ena v situacich a podélnych profilech odpovida famikn, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSaghstavajici sé v zajmovém Uzemi jaaba
pied zapoetim stavebnich praci nechat wWityejich spravci, prace v jejich blizkosti provéida
dozoru jejich spravicafiidit se jejich pokyny.
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5.1.6 Vykopy

Vykopy v solgé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZenidopravni prosedek a
odvezeni na dané misto, kde bude material ulozgkopy musi byt provedenyidledrg v
geometrické podabdle projektové dokumentace. V ramci praci na Zedtedm spodku se jedna
pievazie o bszné vykopy, které jsou na zakkad'SN 73 6133 resp. geotechnickéhdzkumu
zatidény do tidy tZitelnosti | (dle givodni CSN 73 3050 2-3). Ve skalnimig&u se jedna o
vykopy, které jsou na zaklad°SN 73 6133 resp. geotechnickéhdziumu zatidény do ¥dy
téZitelnosti Il (dle ivodniCSN 73 3050 5-6).

Pt provadni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich pragjistit soustavné
odvacdni povrchovych a podzemnich vod systémem svahovaplpch, gikopi a provizornich
drén tak, aby nedoSlo k znehodnocetiieného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni¢pi@io
zakladoveé spary pro rozéhi nasf), snizeni stability svahpodma&enim a podobh Ulozeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym sarhlagvebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sita odvodgni se #izuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zaji&tno odvodrni vykopu. V soudrznych zeminach seélaji vykopové siny
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dosjici je nutné vykop paZzit nebo proveést
svahovany vykop. DIESN 73 6133 je nutno pazit vykop v zastaém Gzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastaném uzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svalocasnych vykop nese plnou
zodpowdnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozézemmaidit dodavateli Upravu
nedostatén¢ stabilnich svain Dodavatel je povinen chranit vSechny vykoped zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispa&chniku praterpani a odvedeni vody.

5.1.7 Demolice objeki zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezgéniho spodku budou vybourany vesSkeré zéaklady zasahdjo
konstrukci Zelezgniho spodku vyjma zakladruSenych v ramci jinych SO a PS (hapaklad:
nawstidel). Jama bude zasypanaésnym materialem — napvhodnou vykopovou zeminou.
Zasypovy material musi byt zhgtm na stupg pozadovany pro zeminy ¥lése Zelezriniho
spodku min. g = 0,80.

5.1.8 Zemni pléi

Z&kladni sklon zemni plérje 4 % se spadem k odvomacimu z&zeni (trativodu nebo
na terén). B navrZzeni zemni plansklonu 5 % dojde vdkterych Usecich ke snizeni dna
trativodu, fip. dna pikopu a tim ke znemo#Zni jeho vyusini nebo k neugrnému navySeni
nakladi ¢i zaboru mimodraznich pozerink

Na povrchu zemni pl&musi byt dosazenagdepsaného statického moduletparnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni.iRléera by nespibvala tyto pozadavky, musi
byt rozruSena a upravena tak, abgdepsané pozadavky splnilde® pokladanim konstrdkich
vrstev musi byt zemni pldodsouhlasena stavebnim dozorem. Dékoa zemni piamusi byt
chraréna a pojezdy vozidel na stavpo plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnostzemin a hornin, jakoz i jejich
vyuZzitelné mnoZstvi pro stavbu ow¥Fit doplikovym prazkumem. Fi stabilizaci zemin
zemni plaré musi dodavatel edlozit stavebnimu dozoru fedepsané piikazné zkousky.

Prokazovéani inosnosti :

1. Na zemni plani a na planilésa Zeleziniho spodku fislusnych koleji budou provéde
statické zatzovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smySIN 72 1006, filoha D do
napsti 200 kPa s tim, Ze modukgivarnosti z druhé&ve statické zafovaci zkousky
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deskou (Ber) bude min. 45 MPa stim, Ze z prvnitee musi byt dosazeno alespo
modulu retvarnosti ket = 20 MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na misto fiklard z deponie musiied zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jakclstiaratzovaci zkouSka deskou, tak
I razovou zatzovaci zkouSku dynamickou deskou se stanoveii@wopniho koeficientu
mezi statickou z&fovaci zkouSkou a rdzovou gabvaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Razova zatzovaci zkouSka dynamickou deskou se pak provadisteoh, kde neni
mozné pouzit jako protiz&t nakladni vozidlo nebo tatavy valec. Na zakladznalosti
pievodni koeficientu pak usoudime na hodnotu moduktvarnosti, kterou bychom
obdrzeli, kdybychom v daném migirovedli statickou za¥ovaci zkouSku deskou.

Upozorréni:

Pti hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu felda provést min. 5 statickych &abvacich
zkouSek deskou a k nim pak 5 razovychkzavacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vihkost, coz |zstijjiz na zaklad makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt aigbmin. 2 technologické vzorky a
v misg statické zatZzovaci zkousky a dynamické razovéézataci zkousky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Attegbeych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objekti, u kterych jsou mostni Kidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni pla& u mostniho kidla bude skloréna od opéry mostu
ve sklonu min. 5%.

Rozmery zemni plad jsou Zejmé z picnych fezi, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 25 m.

5.1.9 Plasi télesa zelez@niho spodku

Plax télesa Zelezrniho spodku je navrzena vodorovna. Na povrchu épldausi byt
dosazeno fedepsaného statického moduletparnosti. Zakladni 8¢a plarg télesa zelezriniho
spodku je dana sotem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran dcwefezek od os krajnich
koleji. Vzdalenost okraje pléntélesa Zelezriniho spodku od osy krajni koleje musi byt u
nezapu&ného kolejového loze nejmé&rB,00 m (vodorovna PTZS) — v obloucich budikasi
PTZS roz&ena tak, aby byla dodrzena minkai draZni stezky 0,4 m. V Usecich se zamy$h
kolejovym loZzem je vzdalenost #8ich hran stezek od os krajnich kolejiiinpe min. 3,00 m.

Rozmery plare télesa zelezriniho spodku jsou iejmé z picnych fezi v projektové
dokumentaci zpracovanych po 25 m.

5.1.10 Odvodiovaci systém

Tratové kolejec¢. 1 a 2 stoupaji ze smu od Brna do Zst. Veseli n. M. ve sklonu
pohybujicim se v rozmezi 6,500 — 10,805 %o0. Kolsujfevazi vedeny na mirném naspu.
Tratova kolej¢. 3 a stanini koleje jsou v rekonstruovaném useku v podélndons do 1 %e.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzehmdreni zemni plas. Zemni plé je
navrzena ve sklonu 4 %. Odvaahi je zajiSéno pomoci trativoll, otewenych zpevénych i
nezpevinych gikopa.

V Usecich, kde se tfanachazi na nasypu, bude provedena Uprédesa a zemni pia
svedena na svah nasypu.
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5.1.11 Trativody

Trativody jsou navrZzeny z plastovych trativodniatubek - bude pouZito tvrzeného
materialu PE-HD — DN 150 (160), s hladkou ¥mits€nou, s podélnymi 8tbinami Stky 4 mm
a délky do 20 mm v horniasti profilu, procento perforace na 1 m buddt max. 10 %. Ve
smerovych obloucich tiovych koleji budou trativody vedeny mezi Sachtamibloucich o
poloméru rovnajici se pologru soustednych kruznic pléhajici traove koleje tzn. trativody
budou vedeny od ippéhajici koleje v konstantni vzdalenosti -€miti se pouze vifpadech
vyusgni ¢i nutné zngny polohy vyvolané technickyideSenim.

Min. navrZzeny sklon trativodu 3 %. vychazi z konfigoe stavajiciho terénu, ktery je
pievazmie rovinaty. Ri navrzeni ¥tSiho sklonu dojde ke snizeni dna trativodu a tien k
znemozgni jeho vyusini nebo k neuagrnému navyseni naklad

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp &eképisku tl. 50 mm v trativodni
ryze min. &ky 0,5 m (pro DN 150, 160) .

V mist prechodu trativodu pod kolejemi bude trativod obet@mbetonem C16/20 tl.
100 mm, dle vzorového listu SZDCD) Z3 — gechod trativodu pod koleji. Dno trativodniho
potrubi se sklonem menSim nez 5 %o musi byt ulodenoetonoveho loze C16/20.

Zasyp trativodni ryhy bude provedererEbdrti frakce 16/32 mm s plynuloutikkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrsttggkodrti frakce 0/32 mmgi mineralni snsi
(az do urova plare Zeleznéniho spodku). NejmensSi velikost zrna nesmi byt meez Stka
nebo pameér perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude kotnTrativodni ryha bude ze sepanich
diivodi vyloZena sepatai geotextilii (min. 200 g/fha pevnost v tahu min. 15 kN/m), ktera
bude vytazena po horni Uravérativodni ryhy a pelozena na zemni gia- viz vzorové picné
fezy. Trativodni ryha nesmi byt shora u&ma pekrytim geotextilii.

V mistech vrcholovych Sachet jsou trativody situgwvastandardé min. 0,15 m pod
okrajem zemni pl&h UloZeni dna trativodu min. 0,15 m pod okrajem méemlaré vychazi
z konfigurace stavajiciho terénu, ktery jeyazi rovinaty. Ri navrZzeni dna hlowj dojde ke
znemozgni jeho vyusini nebo k neuagrnému navyseni naklad

Neni-li stabilita vykopu odvodréni dostafujici, dale v nesoudrznych zeminach nebo
pokud se ve stné objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit.Podle¢l. 147 CSN 73 6133 je
nutno pazit vykop v zastamém uUzemi od hl. 1,3 m a v nezast&&m Uzemi od hl. 1,5 m. Za
stabilitu vykopu a také za ochranu vykggred zaplavenim zodpovidé zhotovitel.

5.1.12 Svodna potrubi

Svodna potrubi budou provedena z plastovych nemsdoych trubek s ssrenymi
sparami - bude pouzito tvrzeného materialu PE-HDN- 200 mm s hladkou vriti s€énou.
Potrubi bude uloZeno ve sklonu minimalkD %.. Svodné potrubi bude ukladano na vyrovnavaci
vrstvu ze Strkopisku tl. 50 mm a podkladni vrstvu z&rBbpisku tl. 2100 mm. Hutmy zasyp
potrubi bude proveden z nesoudrzného materiatirk@iisku) na vysku min. 100 mm nad
vrchol potrubi. Zbytek vykopu seigrpoklada zasypat vhodnym materidlem do nasyp
hutrénym po vrstvach najl= min. 0,8. B pfechodu svodného potrubi pod kolejemi bude toto
obetonovano betonem C16/20 tl. 100 mm a zasypaodnyim materidlem do nasymutrénym
po vrstvach nagl= min. 0,8.

5.1.13 Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastovd Sacfwrcholové a kontrolni Sachty)
z vysoce odolného tvrzeného materialu PE — HD DOl 40
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Koncové Sachty ied vyus¢nim jsou navrzeny prefabrikované betonové DN 800
s usazovacim prostorem.i Fumisgni Sachty mezi kolejemi bude pouZit revizni nastave
k Sachtam DNB800, & spodni glkruhové desky a poklopu. Pro spodni dil betoncaéht je
navrzeno pouziti skruze s vybetonovanym dnem.

V piipadt oteweného kolejové loZe budou osolvativodni Sachty vzdaleny od koleje tak,
aby nedochazelo k'gsypani poklofp Sachet draznim&kem.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pézhymi poklopy (A15). Poklopy trativodnich
Sachet budou uloZzeny v Grovni drazni stezky. Poklplastovych trativodnich Sachet budou
zajiseny proti zcizeni (zamkem, resp. jinym ofgatim). Poklop musi byt fpom lehce
odnimatelny a nasazovatelnfedevSim fi nasazeni poklopu na §8ek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zaji&at nepropustnost celého vnitho prostoru Sachty, zvi&st
spodniho dilu Sachty a spar v mdisauséni potrubi do Sachty.

Trativodni Sachty budou oz¥eny trvalym zgsobem — plechovy Stitek s vyrazenym
¢islem Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachansti OTP — vyrobky pro odvodni
Zeleznénich trati a stanic.

Konstrukce a umighi trativodnich Sachet a jejich tabulka jsou obegze priloze ¢. 9
Tabulka trativodnich Sachet.

5.1.14 Vyustni objekty pro trativody a svodna potrubi

Vyustni trativodi je navrzeno pomoci svodnych potrubi v km 86,4 v&vo kolejet. 2
(ve snéru stankeni) do zpevéného odvodovaciho pikopu, v km 86,875 870 vpravo kolgjel
(ve snru stanéeni) pomoci betonove trativodni vyusti do zpgwaho odvodovaciho pikopu,
v km 86,901 860 vlevo kolej&. 2 (ve smiru stanéeni) pomoci betonové trativodni vyusti do
piilehlého terénu, v km 87,207 680 vpravo kolgjel (ve smdru stanteni) pomoci betonove
trativodni vyusti do zpewimého odvodovaciho pikopu, v km 87,627 645 do néwnavrzené
kanalizace, v km 87,747 645 do ®gavavrzené kanalizace, v km 87,873 420 do¢noavrzene
kanalizace, v km 88,135 414 vlevo kolgjel (ve smiru stanéeni) pomoci betonoveé trativodni
vyusti do filehlého terénu, v km 88,180 080 vilevo koléjel (ve smiru stanéeni) na stavajici
nasypovy svah, vkm 88,249 093 vpravo kolgjel (ve smiru stanteni) pomoci betonové
trativodni vyusti na stavajici nasypovy svah a v&®267 510 vpravo koleje. 1 (ve sndru
stanteni) pomoci betonové trativodni vyusti také na &ial nasypovy svah. Okoli vyési
trativodi bude zpevéno odlazdnim lomovym kamenem tl. 200 mm osazenym do betonu C
16/20 min. tl. 200 mm tak, aby nedochazelo k er@@ypovéhodesa, pip. svali prikopu.
Predpokladané plochy odl&aa jsou uvedeny ve vykazech vym

Pro lomovy kdmen mohou byt pouZity pouze nerozpddaevné ulomky hornin nebo
valouny, které nepodléhaji p&wnostnim vlivaim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou
kiehké. Pednosti se vyuziji horniny s vysSi &mou hmotnosti a nizkou poérovitosti.

Betonové vyusti jsou navrZzeny jako monolitické toper C30/37-XC4, XF3 dle VL Z
3.14. Je mozné takeé pouzit vhodné prefabrikovanétiry

V km 88,135 414 a 88,180 080 jsou u vyasttrativodh navrZzena vsakovaci Zebra, ktera
jsou tvaena vrstvou $tkopisku tl. 0,5 m a vrstvou&kodrti fr. 16/32 tl. 0,5 m. Na rozhrani
vyplngé vsakovaciho Zebra a okolni rostlé zeminy je renazsepatmi geotextilie.
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5.1.15 Provizornicerpani vody z trativa@ a svodnych potrubi

V ramci stavebnich posttipse nepedpoklada provizornicerpani vody z trativad a
svodnych potrubi.

5.1.16 Otewené gikopy
Nezpevené pikopy

Otewené nezpewmé pikopy jsou navrzeny lich@inikového tvaru se sklonem swiah
1:1,5 na strahke koleji a 1:1,25 - 3.ikopy jsou navrzeny se dnentldi 400 mm a ve vySce
dna min. 150 mm pod Urovni zemni pian

Nezpeviny prikop je navrZzen v useku km 86,381 — 86,600 pod&j&a@&. 1 a v Useku
86,400 — 86,825 podél koleje 2. Rikopy jsou pevedeny pes silnici I/55 pomoci nav
vybudovanych trubnich propustkSO 01-19-04).

V useku km 86,151 - km 86,381 u kolgjel a v useku km 86,360 — 86,400 u kolkgje
bude provedena reprofilace stavajiciitkgpu a jeho zahloubeni tak, aby byl z&Sbdtok
odvadné vody.

Podélny sklon fikopu musi byt min. 4 %e.

Pri provacni vykopovych praci je nutno respektovat polohwatéich inZzenyrskych siti,
které nebudou vramci stavbyefozeny. Zjiginé stavajici inZenyrské &ijsou orientane
zakresleny vifislusnych vykresovychripphach. Vyzn&ené vedeni siti je nutné brat jako
orientacni, neb@ zakres inZenyrskych siti do sib&ch vykred byl proveden na zaklad
podklad: predanych jejich spravci a jejich/gsnost a spolehlivost je zim& rozdilna. Pied
zahajenim stavby je proto nezbytmutné pozadat spravce jednotlivych inZzenyrskycti si
jejich pi‘esné vytyeni.

Zpevrené pikopy

Oteveny zpevany prikop je navrzen v Useku km 86,600 — 86,873 a je/rafye pomoci
betonovych fikopovych tvarnic C30/37-XF4 &y 670 mm uloZenych do betonového loze
C12/15 tl. 100 mm.

Podélny sklon fikopu je navrzen 2,5 %o.

Pri provacni vykopovych praci je nutno respektovat polohwatéich inZenyrskych siti,
které nebudou vramci stavbyefozeny. Zjiginé stavajici inZenyrské &ijsou orientane
zakresleny vifislusnych vykresovychripphach. Vyzné&ené vedeni siti je nutné brat jako
orientacni, neb@ zakres inZenyrskych siti do sib&ch vykred byl proveden na zaklad
podklad: predanych jejich spravci a jejich/gsnost a spolehlivost je zim& rozdilna. Pied
zahajenim stavby je proto nezbytmutné pozadat spravce jednotlivych inZzenyrskycti si
jejich pi‘esné vytyeni.

5.1.17 Uprava draznich svaia

Veget&ni ochrana budefizena na nav vzniklych svazich mimo ifkopovych svah
priléhajicich ke koleji u odvatbvacich pikopa. Svahy které vzniknouizenim odvodéni ¢i
rozStenim nasp a budou delsi nez 1,0 m, budou ckrgngeorohozi (protierozni 3D rohoze).

Georohoze jeieba ukotvit ocelovymi skobami tvaru “U“ z oceli 505 o ptiméru 6mm
délky 300 mm a $ky 100 mm bez povrchové Upravy (vdha materialu Kj28) Sachovnicoy
se vzdalenosti 1,0 miésny typ rohoze jadba také fedem vybrat ve spolupraci s konkrétnim
vyrobcem a podle materidluizazu zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohBaerobny
navrh a rozmishi skob budou provedeny na zaklatbporieni dodavatele rohoZzi.
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Technologie provahi:
- zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (navrzeoynyskl
- nasvah bude uloZena georohoz a ukotvena
- zasyp zeminou vhodnou pro oseti max. tl. 50 mnovrgina
- oseti vhodnou skladbou travniho semene

5.1.18 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji a vyhybek (usleédku zmény konfigurace
kolejist), na nichz nebudou tizovany jiné objekty (nap zpevrené plochy), budou
rekultivovany. Rekultivace bude provedena rozhmustavajiciho stkového loze, fipadnym
dosypanim vhodného materialu. Pod ¥povou casti snaSenych vyhybek budé&st
znetisténého kolejového loZze otitena a odvezena na skladku nebéapbo odpadu. Povrch
rekultivovanych ploch bude zasypan materialem p@ymi stezky, tzn. drcenym kamenivem
frakce 4/16 mm v tl. cca 10 cm a urovnan do poZzadéko profilu.

5.1.19 PFipustné odchylky

Odchylky od vySek plana két odvozenych od nivelety, které jsou dany gktmjvou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivéreni v rozgti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plan
v podélném a fficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niztte byt prohlubg max. 20 mm
hluboka. Odchylka od projektovanéhfigného sklonu zemni pldmesmi byt ¥tSi nez +-0,5%.
M¢éteni je teba provad ve vzdalenostech nigsahujicich 50 m.iBsnost svahovani se posuzuje
3m lati, nej¥¢tSi prohlubé pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, kterdobuohumusovany
¢i opateny hydroosevem. Skuisy sklon svahu se od projektovanéhaze liSit max. o £ 5 %.

5.1.20 Kontrolni zkousky, vzorky
Pro prokazani vhodnosti pouzitych matdriahusi byt provedeny gateni zkousky ve
smyslu TKP a fislusnychélanki predpisu SZDC S4,ifpadré predloZzeno prohlaseni o shod
podle @islusnych pedpisi.

V prabéhu provadni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitycatemab
s paatenimi zkouSkami o¥tuje kontrolnimi zkouSkami, jejichZetnost stanovuji ifislusna
ustanoveni TKP aipdpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinetegloZit zpracovany ,Kontrolni a
zkuSebni plan“.

Pri realizaci zemnich praci afizovani konstruknich vrstev musi byt zaj&t trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.21 K¥izeni s inzenyrskymi gitni - chranicky

V souladu s fedpisem SZDC S4 jsou veSkera tidwdovana neboipkladana podzemni
vedeni Kizici koleje uloZena do kabelovych chigk. Osazeni chr&ek definitivnich picnych
piechod: pod kolejemi sélovacich a zabezpevacich kabél, véetné vykopa a zasyp, jsou po
dohod se zpracovatelem figlusnych SO/PS soasti tchto SO/PS. Osazeni chréek
definitivnich g@i¢nych gechodi pod kolejemi elektro kabil véetrg vykopi a zasyf, jsou
souwasti Zel. spodku. Chratky budou obetonovany. Jejich polohy jsou grafickgnaeny
v situacich a podélnyctezech koleji. Min. hloubka chrétkiy (vrch trouby) je 2,0 m pod horni
plochou prazce resp. min. 0,8 m od zemni $laeleznéniho spodku (fip. odvodrni).
Chraniky nesmizasahovat do konstrukci zZel. spodku ani od¥ndrChraniéky se vybuduji po
urovnani zemni pléanpred Zizenim zlepSeni zemin nebo pokladkou gaieh vrstev Zel.
spodku. Chrargky budou dle pdtby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratam
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protazeni kabelu a pracavaagsreny vicky. Fi predavani pro pokladku kaliebude doloZzena
prichodnost chragek. Ri pripadném spojkovani chréek bude spojka provedena s pouzitim
tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misapojeni k zatékani vody do chréqy. Oba konce
chrantky musi byt séiznuty tak, aby dosedly kgreni.

DalSi chraniky budou provedeny vramci stavebnich ohjekkteré tuto pdebu
Vyvolavaiji.

5.2 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezini svrSek (SO 01-17-01)

5.2.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Mistem stavby je zst. Veseli nad Moravou a navazujerove useky. Zst. Veseli nad
Moravou je stygnou stanici na tratich 340 a 343 (dIeRKJ

Obsahem SO Zel. svrSku této stavby je Uprava Etdeyi Zst. Veseli nad Moravou dle
,0znameni o postradatelnostiiizeni zelezrini dopravni cesty v ZST Veseli nad Moravou*,
¢.j. 7350/2015 — O12 a dletipravné dokumentace zpracované v prosinci 2015 ofirm
MORAVIA CONSULT a.s.

Rekonstruovana budou ékhlavi stanice v rozsahu nutném pro novou konéigukolejist
a ole tratové koleje vjezdového oblouku do stanice zé&rsnod Brna.

V ramci stavby budou vSechny stavajici koleje a vybky pre€islovany dle nové
konfigurace kolejisté.

Rozsah navrhované rekonstrukce Zel. svrSku jezmain na draznim pozemku.

5.2.2 Vyuziti stavajicich objelk
Pro (ely zpracovani projektové dokumentace projektantdrizdl od investora
.Piedkategorizaci materialu zZelezniho svrsku“ z roku 2016 a od Spravy trated@av udaje o
materialu Zel. svrSku (nakresnyepled Zeleziniho svrsku). Rozsah pouzitelnosti kolejového
materialu byl zpracovan na zakkagvedenych materiéla je shrnut v nasledujicich odstavcich.

5.2.3 RusSené koleje

Pro @&ely zpracovani projektové dokumentace bylo vyuzfwacované ,Oznameni o
postradatelnosti #&zeni Zelezrini dopravni cesty v ZST Veseli nad Moravouf, 7350/2015 —
012 a pehled Zel. svrSku v zst. Veseli n. M.

Sumarizace rozsahu snaseni koleji je podfradmmacovana v ,tabulce ruSenych koleji“, jez
je prilohou technické zpravy.

SnaSené koleje v ramci tohoto SO, které jsou ndadékzpracované ,Redkategorizace
materialu Zeleziniho svrsku“ ugené k regeneraci, budou v peiiném rozsahu pouzity jako
regenerované v manipudisich a ostatnich stamich kolejich. Zbyvajici pouZzitelny materiél
muze byt vyuzit na jiné sta¥bprip. uloZen jako odpad.

Souwasti snaleni koleji bude i zruSeni 7 ks zardZze®el zemni, 3x betonove, 1x
kolejnicové). RuSené zaraZedlaitvodpad.

5.2.4 RuSené vyhybky
Pro ely zpracovani fipravné dokumentace bylo vyuZzito zpracované ,Ozmame
postradatelnosti #&zeni Zelezrini dopravni cesty v ZST Veseli nad Moravouf, 7350/2015 —
012 a pehled Zel. svrSku v zst. Veseli n. M.
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Sumarizace rozsahu snaSeni vyhybek je podrobpracovana v ,tabulce ruSenych
vyhybek*, jeZ je pilohou technické zpravy.

Vyhybky urené kregeneraci budou v peitném rozsahu pouZzity jako regenerovane
v manipul&nich a ostatnich stamich kolejich. Zbyvajici pouZzitelny materialige byt vyuzit
na jiné stavl, prip. uloZzen jako odpad.

5.2.5 Stavajici &rkove loze
Stavajici loze bude w§ieno a ulozeno na skladkuiigp miZze byt pouZito na jinych
stavbach dle pozadaivkinvestora. Vzhledem k umésti stanice v zasta¥b negedpoklada se
ziizeni recyklani linky a gredrcovani vyzeného materidlu. Lokalni nednosné useky,ipop
mista s vyskytem starych stavebnich konstrukcilgjiah ¢. 7, 9 a 11 (dle novéhéislovani)
budou sanovana vyziskem z kolejového loZe.

Pri realizaci SO kolej. svrsku bude w¥eno cca 17 208 frmaterialu ze stavajiciho SL,
véetre kol. stezek.

Na kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je uvazowamutnym odtzenim 15 M
kontaminovaného kolejoveho loZe. Kontaminované &luyazovano také uckterych Usek
koleji. Celkem seiedpoklada vytzeni cca 860,5 frkontaminovaného SL.

Znedisténi, které Ize éekévat ve zkoumaném Useku, se do konstrultesa Zelezigniho
svrsku dostavalo a dostava dlouhogdliii pirevozu pevnych a kapalnych latek a dale téz odpady
Z provozu osobni dopravy.

Informace o pipadné havéarii ani vyznamném unik@epravovanych hmot nebov pvrovvozpich
naplni lokomotiv a vaganv dotenem Useku trati nebyly zpracovateli posouZati: CISTENI
ZEMIN PRAZCOVEHO PODLOZI poskytnuty a ani jim ziskany.

Umisgni deponii je satasti souhrnnéasti projektové dokumentace a dokumentaci POV.

5.2.6 Jiné ruSené objekty

V ramci SO Zeleziniho svrSku se népdpoklada nutnost ruseni jinych objekt mimo
stavajicich koleji a odkeni S¢rkoveho loze. V ramci odkeni S¢rkového loZze je uvaZzovano
s demolici stavajicich drobnych beton. zakladSachet, fgkazejicich $ realizaci tohoto SO.
Bourani a likvidace objengjgich betonovych zakld@de sodasti SO spodku SO 01-16-01.

5.2.7 Technické parametry geometrické polohy koleje

Ukolem projektanta bylo navrhnout Upravu kolejist Zst. Veseli nad Moravou dle
»,0znameni o postradatelnostiiizaeni Zelezriini dopravni cesty v ZST Veseli nad Moravou*,
¢.j. 7350/2015 — 0O12.

Navrhové parametry GPK budou navrzeny dle kategdrighy celostatni. Ve vSech
rekonstruovanych dopravnich kolejich budou navrzamyrové oblouky s pologry R> 300 m.
Vyjimkou je polongr smerového oblouku na vjezdu do stanice veismod Brna v kolgji. 2,
kde je navrZzen poloén 298,0 m. TotdeSeni vychazi ze stavajiciho stavuétZeni poloniru by
znamenalo roz&ni drdzniho pozemku, zdbor mimodraznich poZeageloZzky inZzenyrskych
siti, predevsim STL a VTL plynovodu.

Zména osové vzdalenosti v kolejiehl a 2 z tréové na starni je realizovana viflehlém
smeérovém oblouku. Navrzena osova vzdalenost mezi tkoovanymi kolejemi je 4,75 m.
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Ve snerovém oblouku do koleje. 7a je navrzen polognR = 190 m s roz&nim rozchodu
na 1447 mm s vy@hy do navazujicichffmych v dl. 6,0 m. Zel. svrSek je zde ngewtnych
prazcich, takze zéma rozchodu bude proveden@yrtanim otvol pro upeveni.

5.2.7.1 Sn¥rové pordry

Smerové feSeni nové GPK reflektuje pozadavek na zvySenilogtihs ohledem na
minimalizaci zabai.

Smérové pongry rekonstruovanych koleji jsou shrnuty v nasleciafi tabulkach:

SO 01-17-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zelsmhsvrdek

Kolej ¢. 1:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PFevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéeni Il D [mm]
[m] V130 pro | max. 130 mm [mm]
I —
86,247 255|  prima, dl. 21,720 m 100 0 0
86,268 975 (SVU) 100
86,268 975 pirechodnice 100
86,308 975| Lk1=40,000m, n=10,00V 100 0-59 0-40
(SVU)
86,308 975 R=1250,0m 100
86,341 255 Li=32,280 m 100 59 40
(SVU)
86,341 255 pirechodnice 100
86,381 255 Lk2=40,000 m, n=10,00V 100 59-0 40-0
(SVU)
86,381 255 oL 100
86.447 073 piima, dl. 65,819 m 100 0 0
86,447 073 prechodnice 80
86.523878| Li=76,800 m, n=6,23V 80 0-97 0-154
86,523 878 R=302,0m 80
97 154
86,951 622 Li= 285,900 m 80
86,951 622 prechodnice 80
87.028422| Li=76,800 m, n=6,23V 80 97-0 154-0
87,028 422 .y 80
88089 900 piima, dl. 1 294,828 m 80 0 0
88,089 900 pirima, dl. 37,119 m 100 0 0
88,127 019 (svU) 100
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Kolej ¢. 2:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PfevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro | max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
86,400 000 prima, dl. 46,504 m 100 0 0
86,446 504 (SVU) 100
86,446 504 prechodnice 80
86,523 304| Lki=76,800 m, n=6,23V 80 0-100 0-154
86,523 304 R=298,0m 80
100 83
86,944 167 Li=420,863 m 80
86,944 167 prechodnice 80
87,020 967| Lie=76,800 m, n=6,23V 80 100-0 154-0
87,020 967 o 80
87 414 326 prima, dl. 393,359 m 80 0 0
87,414 326 R=18350m 80 42 0
87,496 413 Li=82,087 m 80
87,496 413 o 80
87 517 476 piima, dl. 21,063 m 80 0 0
87,517 476 R=18350m 80 42 0
87,599 969 Li=82,493 m 80
87,599 969 o 80
87.621 476 piFima, dl. 21,507 m 80 0 0
87,621 476 R=3204,75m 80 24 0
87,659 137 Li=37,661m 80
87,659 137 R =3200,0m 80 24 0
87,696 194 Li=37,057 m 80
87,696 194 80
’ Fim4, dl. 215,746 m 0 0
g7,011940| P 80
87,911 940
R=2344,0m 80
87,976 545 L=64.604 m 80 33 0
(KV ¢.13) e
87,976 545
(KV ¢.13) R=760,0m 80 100 0
88,038 329 Li=54,216 m 80
(ZV ¢&. 13)
88,038 329 80
’ Fim4, dl. 17,615 m 0 0
2V & 13) pr 80
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Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéenl' [| D[mm]

[m] Vg pro | max. 130 mm [mm]

88,055 944
44
88,095 9 R =760,0m 80
88,130 914 L=74.970 m 80 100 0
(ZV ¢. 9) o
Kolej ¢. 3:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéenl' [| D[mm]
[m] Vg pro | max. 130 mm [mm]
T —
0,822 750 p¥im4, di. 25,000 m 80 0 0
0,797 750 (SVU) 80
0,797 750 R =10000,0 m 80 8 0
0,779 285 Li= 18,465 m 80
00%2290255;5_ R =10000,0 m 80 . .
8’7,071 251 Li=19,233 m 80
87,071 251 80
88,306 899 § p¥ima, dl. 1 235,647 m 80 0 0
66,901 458
66,901 458 R =5000,0 m 80 16 0
66,882 082 Li=19,376 m 80
66,882 082 R=5000,0m 80 16 0
66,865 192 Li= 16,890 m 80
66,865 192 p¥im4, dl. 65,192 m 80 0 0
66,800 000 (SVU) 80
Kolej ¢. 4:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéenl' [| D[mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]

87,422 055 80
(KV ¢. 21) pirima, dl. 43,652 m 80 0 0
87,465 707
87,465 707 R=1700,0m 80 45 0
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Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéenl' [| D[mm]

[m] Vg pro | max. 130 mm [mm]
I —
87,587 004 [=121,297 m 80
87,587 004 80
’ Fima, dl. 42,4
87620413  Prima dl. 42,409 m 80 0 0
87,629 413 R=3200,0m 80 24 0
87,667 019 Li= 37,606 m 80
87,667 019 R =3204,75m 80 24 0
87,704 130 Li=37,111m 80
87,704 130 80
’ Fima, dl. 205,44
87.909 575 prima, dl. 205,445 m 80 0 0
e memwen o o | o
(KV ¢. 13) Li=75,141m 80
Kolej ¢. 5:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro | max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
87,319 209 80
87,368 836 piima, dl. 49,627 m 80 0 0
(KV ¢. 31)
87,368 836 R =2000,0m 80 38 0
87,511 453 Li=142,617 m 80
87,511 453 80
’ Fima, dl. 366,790 m 0 0
87,878 243| P 80
87,878 243 R =890,0 m 80 85 0
87,952 238 Li=73,995 m 80
87,952 238 80
88,020 262 piima, dl. 68,024 m 80 0 0
(KV ¢. 12)
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Kolej ¢. 6:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro | max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
87,464 322 40
(KV ¢. 17) piim4, dl. 4,305 m 40 0 0
87,468 627
87,468 627 R =300,0 m 40 63 0
87,529 848 Li=61,221 m 40
87,529 848 40
’ Fima, dl. 99,631 0 0
87,629479 Pr'mMd m 40
Kolej ¢. 7:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro| max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
87,249 610 50
(KV ¢. 34) pirima, dl. 99,768 m 50 0 0
87,349 378
87,349 378 R =850,0 m 50 35 0
87,443 431 Li=94,053 m 50
87,443 431 50
’ Fim4, dl. 449,213 m 0 0
87,802644| P 50
87,892 644 R =300,0 m 50 99 0
87,950 784 Li=58,140 m 50
87,950 784 50
87,977 568 piim4, dl. 26,381 m 50 0 0
(KV ¢&.15)
Kolej ¢. 9:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro| max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
87,370 642 50
(KV ¢. 24) piima, dl. 18,994 m 50 0 0
87,389 456
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Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka [:i*l'mé V pro | max. 100 mm pf*evyéenl' [| D[mm]

[m] Vg pro | max. 130 mm [mm]
I —
87,389 456 R =300,0 m 50 99 0
87,422 651 Li=33,195m 50
87,422 651 e . 50
87.909 395 piim4, dl. 486,744 m 50 0 0
87,909 395 R =300,0 m 50 99 0
87,942 582 Li=33,187 m 50
87,942 582 50
88,115 880 piim4, dl. 173,298 m 50 0 0
(KV ¢. 7)
Kolej ¢. 11:
Km poloha | Polomér oblouku R, délka Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do oblouku Li, délka pfimé | v pro | max. 100 mm | prevySenil| D [mm]
[m] Vizopro | max. 130 mm [mm]
e —
87,331 654 50
(KV ¢. 27) pirima, dl. 43,775 m 50 0 0
87,375 429
87,375 429 R =300,0 m 50 99 0
87,435 822 Li=60,393 m 50
87,435 822 50
’ iima, dl. 475,643 m 0 0
87,011465| PO 50
87,911 465 R =300,0 m 50 99 0
87,944 648 Li=33,183 m 50
87,944 648 50
87,997 771 piima, dl. 53,123 m 50 0 0
(KV ¢&.14)

5.2.7.2 Sklonové po#ry

Pri ndvrhu vyskové trasy bylo snahou minimalizovatxm@lni zdvihy a poklesy oproti
stavajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy mnieprace v souvislosti sefizenim
konstrukce Zel. spodku.

Max. navrzeny sklon koleji v 3iré trati je v kolgji 1 +10,805 %o. Zst. Veseli n. M. se
nachazi v rovia.

V dusledku zvysSeni igvySeni ve sirovém oblouku bude nutna Uprava nivelety na

Zeleznénim prejezdu v km 86,500. Uprava bude &pat v zachovani nivelety v kolefi. 2 a
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v koleji ¢. 1 o cca 100 mm.
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Na most pres ulici Blatnicka bude upravena niveleta kolej&, taby min. tlougka
kolejového loze byla 300 mm od loZné plochy praZce.

Pro zakrouzeni vertikalnich obloiukv mist loma skloni bylo pouZzito parabolickych
oblouki druhého stuphse svislou osou, dIESN 73 6360-1. Navrzené polém vySkovych
oblouki se pohybuji v rozmezi 3 000 — 8 000 m.

Sklonové pordry navrzené trasy jsou patrné z vykresovyiilop ¢.3 Podélnéezy koleji a

¢.7 Vytyéovaci vykresy.
Sklonové porary rekonstruovanych koleji jsou shrnuty v nasledafi tabulkach:

Kolej ¢.1:

VySkovéreSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

VysSka [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Useku

Délka [m]

Sklon [%o]

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

86,247 255

zU

174,420

86,268 975

LN

174,582

21,720

+7,459

86,381 255

LN

175,592

112,280

+8,995

5000

3,842

+0,001

86,580 799

LN

177,748

199,544

+10,805

5000

4,873

+0,002

86,929 618

LN

180,532

348,819

+7,981

5000

7,059

-0,009

87,357 497

LN

180,892

427,879

+0,841

3 000

10,710

-0,019

87,692 506

LN

180,595

335,009

-0,887

8 000

6,912

-0,003

87,932 506

LN

180,612

240,000

+0,071

8 000

3,830

+0,001

88,222 943

LN

180,767

290,437

+0,534

8 000

1,851

0,000

5000

4,274

-0,0072
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VysSkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
) Vyska [m]
Stani¢eni [km] | Bod
B.p.v. |Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] | Tv[m] | yv[m]
106,298| -1,176
88,095 892| LN 180,642 5000 4,305| 0,002
y 31,127 | +0,546
88,127 019| KU 180,659 - - -
Kolej ¢.2:
VysSkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
: ; Vyska [m]
Staniéeni v koleji ¢. 2 [km] | Bod
B.p.v. |Délka [m] |Sklon [%o] [Rv [m] | Tv[m] | yv[m]
86,400000  |20| 175,582 _ - -
44,610 | +9,594
86,444 610 LN | 176,010 5000 1,376| 0,000
216,763 +10,145
86,661 373 LN | 178,209 5000 6,118 -0,004
306,854 +7,698
86,968 227 LN | 180,571 3 000| 10,286 -0,018
381,831| +0,841
87,350 058 LN | 180,892 8 000( 6,926 | -0,004
410,911 -0,887
87,760 969 LN | 180,526 5000| 3,545| +0,00}
88,123 557 KU | 180,718 362,587 +0,534 i i
(ZV ¢.9)
Kolej ¢. 3:
VyskovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
) Vyska [m]
Stani¢eni [km] | Bod
B.p.v. |Délka [m]|Sklon [%o] [ Ry [m] [ Tv [m] | yv[m]
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VysSkovéreSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

Vyska [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Useku

Délka [m]

Sklon [%o]

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

0,822 790

zU

180,622

87,107 151

LN

180,681

98,553

+0,599

87,358 085

LN

180,892

250,934

+0,841

8 000

0,978

0,000

87,692 504

LN

180,595

334,419

-0,887

8 000

6,910

-0,003

87,932 504

LN

180,612

240,000

+0,071

8 000

3,833

+0,001

88,222 996

LN

180,767

290,492

+0,534

8 000

1,851

0,000

66,853 034

LN

180,611

132,372

-1,176

5000

4,284

-0,002

66,800 000

KU

180,653

53,034

+0,792

5000

4,950

+0,002

Kolej ¢. 4.

VysSkovéreSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

Vyska [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Useku

Délka [m]

Sklon [%o]

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

87,367 908
(ZV & 21)

180,883

87,770 464

LN

180,525

404,291

-0,887

88,038 329
(ZV & 13)

KU

180,669

266,871

+0,534

5000

3,553

+0,001
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Kolej ¢. 5:
VySkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
o Vyska [m]
Stani¢eni [km] | Bod ;
B.p.v. |Délka [m] [ Sklon [%o] | Rv [m] | Tv [m] | yv[m]
87,264 993 ZU 180 814 ) ) _ _ _
(ZV ¢. 31)
92,628 | +0,841
87,357 455 LN | 180,892 8 000|6,845| -0,003
340,482 -0,872
87,697 788| LN | 180,595 8 000| 3,769| +0,001
234,718| +0,071
87,932 471| LN | 180,612 5000| 1,148| 0,000
88,062 344 KU | 180 681 130,236| +0,534 i i i
(2V ¢. 12)
Kolej ¢. 6:
VySkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Gseku
Staniéeni [km] | Bod Viska [m]
aniéeni [km] | Bo
B.p.v. |Délka [m] |Sklon [%o] [ Rv[m] | Tv [m] | yv [m]
87,435 734 ZU 180 824 B B _ _ _
(2V ¢. 17)
57,628 634 KU 180,651 194,293| -0,887
Kolej ¢. 7:
VySkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
Staniéeni [km] | Bod Vyska [m]
ani¢eni [km] [ Bo
B.p.v. |Délka [m] | Sklon [%.] | Rv [m] [ Tv [M] | yv [m]
87,216 378 ZU 180 774 ) ) - - -
(2V ¢. 34)
87,295 839 LN | 180,841 79,848 +0,841 2 000(1,217{0,000

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek
SO 01-17-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zelgansvrsek

str. 31



+Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou*

VysSkovéreSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

Vyska [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Gseku

Délka [m]

Sklon [%o]

87,919 694

LN

180,605

624,411

-0,378

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

88,008 266
(ZV &. 15)

KU

180,653

89,757

+0,534

2000

0,907

0,000

Kolej ¢. 7a:

VysSkovéreSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

Vyska [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Useku

Délka [m]

Sklon [%o]

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

87,063 983
(ZV & 44)

180,655

87,100 662

LN

180,677

36,670

+0,599

87,292 128
2V &.7)

KU

180,838

191,613

+0,841

2 000

0,240

0,000

Kolej ¢. 9:

VysSkovérieSeni koleje

Stani¢eni [km]

Bod

Vyska [m]
B.p.v.

Sklonové parametry Useku

Délka [m]

Sklon [%o]

Rv [m]

Tv [m]

yv [m]

87,337 129
(ZV & 24)

180,825

87,917 715

LN

180,604

567,558

-0,378

88,147 577
2V &.7)

KU

180,727

231,091

+0,534

2000

0,910

0,000
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Kolej ¢. 9a:
VySkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
) Vyska [m]
Stani¢eni [km] | Bod
B.p.v. |Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] | Tv [M] [ yv[m]
88,071 084 ZU 180,686 ) ) _ _ _
(ZV ¢. 10)
163,318 +0,534
88,234 301 LN | 180,773 2 000(1,948| -0,001
79,097 | -1,416
88,313 398| LN | 180,661 2 000|2,873| -0,002
57,479 | -4,297
88,137528 ) \ | 180,414 2 000| 5,040/ +0,006
(88,370 877
(88,390 190
Kolej ¢. 11
VySkovéreSeni koleje
Sklonové parametry Useku
) Vyska [m]
Staniéeni [km] | Bod
B.p.v. |Délka [m] [ Sklon [%o] | Rv [m] | Tv [m] | yv[m]
87,298 128| 75| 180,840 ___ i -] - i
(2V ¢. 27)
691,698 -0,378
87,987 706| LN | 180,577 2 000| 2,274{+0,001
- 24,643 | +1,888
88,012 199| KU | 180,624 - - -
Vysvetlivky:
« ZU — zaatek Gseku
e LN - lom sklonu koleje
+ KU - konec Useku
» KV - konec vyhybky
SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek str. 33
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5.2.8 Prostorové uspiadani

V celém Useku je dodrzen volny scmy a manipuléni prostor. Za dodrzeni této
vzdalenosti od osy koleje k pevnyrfegazkam podél trati zodpovidaji zpracovatelé jedyah
objekti. Po stavi® bude provedeno néireni pirekazek fotogrammetrickym strojem FS 3.

5.2.9 Konstrukéni uspaiddani Zeleznriniho svrsku - koleje

Konstrukce Zeleztiniho svrSku zajiduje bezpénou jizdu drédzniho vozidlafipnejvetsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t @idut zatizitelnosti D4, gichodnosti pijezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budsuaeny v bezstykovou kole;.

Pozn.: ve vykresové a textodd@sti dokumentace jsou uvedeny nazvy Zelem svrSk
tvaru S49, jedna se o popis konstrukce kolejovétsturtvdeného kolejnicemi tvaru 49 E1
vcetre upeviovadel a drobného kolejiva.

Na zaklad zpracované igdkategorizace materialu jsou navrzeny nasledsgstavy Zel.
svrsku:

Koleje¢. 1,2,3,4ab5:

- noveé kolejnice 49E1 (dlouhé kolejnicové pasy dintgesp. 60 m)

- nové betonové prazce dl. 2,6 m s uklonem uloznéhgldl:40 s bezpodkl. pruznym
upevrénim, rozaleni ,u”

- kolejové loze tl. 350 mm

Pozn.: Ve s@rovém oblouku na vjzedu do stanice vesrsnod Brna budou v obou
trarfovych kolejich pouzitkolejnice 49E1 ¥ida oceli R350HT.V koleji ¢. 1 od
stanieni km 86,447 073 do km 87,028 422 (dl. 581,349vrk}yleji ¢. 2 od
staniceni km 86,446 504 do km 87,028 683 (dl. 574,333 m).

Kolejnice R350HT je nutné si@vat styko¥ s odtavenim do dlouhych gado délky 250
m (tj. nag. 4 pasy dl. 60 m, 3 pasy dl. 75 m, nebo 2 pas$2f).m) mimo zanych svai
se specialnim programem sgaani. Zaérné svary dlané aluminotermicky je nutné provést
specialni smsi a postupem pro tutdidu oceli. Ri prechodu na stavajici stav budou
v kolejich ¢. 1, 2 a 3 osazenyigchodové kolejnice S49/R65 v dl. 12,5 m zhotovené
odtavovacim stykovym syavanim (dilenskym) kolejnic obou tvatak, aby pojizéina
hrana byla plynuld a temena hlav obouisvanych kolejnic byla ve stejné vysce. S tim
souvisi osazeni pruznychésgek a pryZzovych podlozek pod patou kolejnice vevagiéich
kolejich do vzdélenosti min. 50 m od mistaény tvaru kolejnic a osazeni prazcovych
kotev na kazdém 3. prazci v novych kolejich do Veadsti 50 m od mista zmy tvaru
kolejnic. Ve vyhybkéch se osazuji kotvy jen ve \&oveécasti.

V kolejich¢. 1, 2, 3 a 4 bude v mésstavajiciho podchodu v km 87,813 — 87,828, kde
neni dostaina tlouska Strk. loZze, je navrzeno upedmi E14. Toto pole sestava z dvou
piechodovych oblasti dl. 6,0 m s podlozkami s tuhd8tkN/mm a gednicasti dl. 8,4 m
s podlozkami s tuhosti 27,5 kN/midpevréni E14 neni standard@ dodavané a je nutné
jej objednat s wtSim ¢asovym predstihem.V misg Zel. gejezdu a fechodi pres koleje
bude pouzito upeiovadel s antikorozni Upravalle prislusnych TPD
Kolejec. 1, 2, 3 a 4 (had podchodem):

- nové kolejnice 49E1

- podlozka pod patu kolejnice Zw 693/125

- roznaSeci ocelova deska Grp E 14/125

- pruzna podlozka pod roznaSeci desku Zwp E14 NT-125
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- noveé betonové prazce dl. 2,6 ms

swérkami Skl 14, rozdeni ,u“
kolejové loze tl. 275-300 mm

Projekt stavby

uklonem uUloznéhgld.:40 pro bezpodkl. upesmi se

E 14, podioZky E 14, podloZky E 14, podloZky
W 14, Zwp s tuhosti Zwp s tuhosti Zwp s tuhosti W 14,
podioZzky WU 7 40 kN/mm 27,5 kN/mm 40 kN/mm podlozky WU 7
5 — 10 praZca podet praZch 5 — 10 praZcd

potet praZcd
dle trat. rychlosti

dle kritického
mista na trati

podet praZcd
dle trat. rychlosti

Kolejed. 6, 7a, 8a a 9a:

- regenerované kolejnice 49E1 (kol. pole dl. 25,0vatené v BK)
- uzité betonové prazce dl. 2,42 m s uklonem Uuloziezhy 1:20 s podkl. tuhym

upevrénim, rozaleni ,c“
kolejové loze tl. 300 mm

Kolejed. 7, 9 a 11:

- regenerované kolejnice 49E1 (kol. pole dl. 25,0vatené v BK)
- noveé betonové prazce dl. 2,415 m s uklonem uUlozoéhp 1:40 s bezpodkl. pruznym

upevrénim, rozaleni ,c”
kolejové loze tl. 300 mm

Zeleznini svrdek ve vlozenych kolejovych polich (nahragkemych vyhybek kolejovymi

poli, napojeni na stvajici stav apod.):

regenerované kolejnice 49E1

- uzité dewné prazce (bukové) s podkl. tuhym up&vim, rozéleni ,c*

kolejové loze tl. 250 mm

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

5.2.10 Konstrukéni uspa‘adani Zelezniniho svrsku - vyhybky

V ramci SO Zelezihiho svrSku bude vloZzen80 novych vyhybek tv. S49 2. generace
s pruznym podkladnicovym upedmim na betonovych prazcictBaegenerovanych vyhybek tv.
S49 1. generace stuhym podkladnicovym upeim na novych ikwnych praZcich
v manipul&nich kolejich s nizkym vyuzitim. V ramci regeneragbybek budou obec¢rpouzity
nové dewné prazce, nové drobné kolejivo a budou ¥mény hakové zakry zacelistové. Déle
budou navic u jednotlivych regenerovanych vyhybelvedeny nasledujici Gpravy:

vyhybka¢. 4 (stavajict. 46) — budou vyrmény pridrznice a srdcovka, Uprava r@ékehi
prazd srdcovkov&asti pro moznost svani

vyhybkac. 11 (stavajicé. 2) — bude vyrénén levy jazyk i s opornici

vyhybkac. 14 (stavajicé. 48) — bude vyrnéna srdcovka

vyhybka¢. 25 (stavajict. 40) — bude vyrnén stojanovy prazec a 3 kgignych praza,

dale pak levy jazyk s opornici

vyhybkag¢. 33 (stavajicé. 49) — bude vyrnén levy jazyk i s opornici

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek
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- vyhybkac¢. 41 (stavajick. 41) — bude vyrnén stojanovy prazec a 1 ksigny prazec,
dale pak oba jazyky i s opornicemi

Vyhybky vilozené do hlavnich koleji budou vybavenghbvymi prazci acelistovymi
za&wry prazcovymi. Ostatni nové vyhybky budou dpay pouze celistovym z&érem.

Jednotlivécasti vyhybek budou syeny a nasledhvevaeny do bezstykové koleje. U vSech

regenerovanych vyhybek, které budou wewg do BK, budou doptny zdmky proti putovani

jazyku.

VSechny now vkladané vyhybky budou vybaveny srdcovkami s kgwmakalenym klinem
a nadvySenymi ifgkovanymi kalenymi kdlovymi kolejnicemi (SK). Pro kolejové spojky jsou
pouzity vyhybky s imou srdcovkou 1:11-300, resp. 1:14-760-l. Vyhyliky9, 12, 13 a 31
budou vybaveny zpe¥nymi jazyky a opornicemi tepelnym zpracovanim.

TABULKA VYHYBEK

Cislo|Staniceni 2V Oznadeni vyhybky Srdcovka upgclrngni EOV Poznamka o enoet

1 188,120 158 J49-1:11-300-I-PI-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,3 m

2 |88,308 349 J49-1:11-300-zlp-Lp-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,4m

3 |88,273 290| J49-1:11-300-zlp-Pp-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,9m

4 |88,220 300| JS49-1:7,5-190-LI-CZ-d ZPN e I L

5 | 88,228 882| J49-1:11-300-zlp-Lp-CZ-b SK KS | Ano JKS-VOK 4,75m 414 m

6 |88,216 382| J49-1:11-300-zlp-PI-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,4 m

7 88,147 577 | J49-1:9-300-zlp-LI-CZ-b SK KS Ano 33,8 m

8 |88,136 914| J49-1:11-300-zIp-PI-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,4 m

9 88,130 914 J49-1:14-760-zlp-Pp-CZ-b-JPP SK KS Ano VT L eV CReRCE 48,3 m

10 | 88,071 084 | JS49-1:9-300-Pp-CZ-d ZPN K Ano uZita stav. vyh. &. 5 34,7 m

11 | 88,071 084 | JS49-1:9-300-LI-CZ-d ZPN K Ano VT SRV, Vi £. 2, oy 1evy Jecy 348 m

12 | 88,062 344 J49-1:12-500-I-zIp-LI-CZ-b-JPP SK KS [ Ano ﬁgﬁw R o 450m

13 188,038 329| J49-1:14-760-Lp-CZ-b-JPP SK KS | Ano w 58,9 m

14 | 88,028 408 | JS49-1:9-300-PI-CZ-d ZPN K Ano | e e e sidcouma. o 348m

15 | 88,008 266 | J49-1:9-300-LI-CZ-b SK KS Ano 33,8 m

16 | 87,976 017 | JS49-1:7,5-190-PI-HZ-d Ne stavajici vyhybka &. 21 274 m

Cislo|Stanigeni zv Oznageni vyhybky Sracovkal o] EOV Poznamka e

17 | 87,435 734 J49-1:7,5-190-I-LI-CZ-b SK KS Ne 28,8 m
18 | 87,385 338 | JS49-1:7,5-190-LI-d Ne stavajici vyhybka &. 29

19 | 87,382 683 | Obl-0S49-1:7,5-190-Pp-HZ-d Ne stéavajici vyhybka &. 30
20 | 87,381 656 | JA7°-PI-HZ-d Ne stavajici vyhybka &. 31A

21| 87,367 908 | J49-1:14-760-zlp-LI-CZ-b SK KS Ano 55,7 m
22 | 87,347 908 | J49-1:14-760-I-zlp-Lp-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 57,3 m
23 | 87,349 569 | JS49-1:7,5-190-LI-HZ-d Ne stavajicl vyhybka &. 34
24 87,337 129 J49-1:11-300-Lp-CZ-b SK KS Ano 53,2 m
,_uzita stav. vyh. €. 40, nove drobné kolejivo,
25 | 87,323 058 | JS49-1:9-300-LI-CZ-d ZPN K Ne | novy stojanovy prazec, 3 ks novych prazcu (di‘evénych), 339m
novy levy jazyk i s opornici
26 |87,317 043 | JS49-1:9-190-Lp-CZ-d ZPN K Ne mge"fg"}é’v“‘g"fflEnf,'v‘g’d‘n,zs,‘!é -kzi:.%.;’"’” 33,4 m
27 187,298 128 J49-1:11-300-LI-CZ-b SK KS Ano 53,7 m
28 | 87,292 128 J49-1:9-300-Lp-CZ-b SK KS Ano 35,0 m
29 | 87,285 754 | JS49-1:7,5-190-LI-HZ-d Ne_| stavajici vyhybka &. 43 (snesena a znovu zapojena)
30 | 87,275 618 Obl-0S49-1:7,5-190-I (780,046/251,454)-Pp-CZ-d ZPN K Ano 28,8 m
31 ] 87,264 993 J49-1:14-760-zlp-PI-CZ-b-JPP SK KS | Ano . 52,5m
32 | 87,226 181| J49-1:14-760-I-zlp-LI-CZ-b SK KS Ano 57,3 m
33 | 87,216 884 | JS49-1:9-300-Pp-CZ-d ZPN K Ano "*Si0vé drobné k&?é’i'\’fo'nag' ’ué‘ﬂ ﬂpriz."fu(a&;m!ic?g‘ 31,1m
34 |87,216 378 J49-1:9-300-zlp-Pp-CZ-b SK KS Ano 33,8 m
35 | 87,214 834 J49-1:7,5-190-I-LI-CZ-b SK KS Ano 28,3 m
36 | 87,206 181] J49-1:11-300 v kombinaci-zlp-Lp-CZ-b SK KS Ano DKS-VOK 4,75m 48,6 m
37 | 87,206 181] J49-1:11-300 v kombinaci-zlp-PI-CZ-b SK KS Ano DKS-VOK 4,75m 48,6 m
38 |87,126 714 | J49-1:11-300 v kombinaci-zlp-PI-CZ-b SK KS Ano DKS-VOK 4,75m 48,6 m
39 [87,126 714 | J49-1:11-300 v kombinaci-zlp-Lp-CZ-b SK KS Ano DKS-VOK 4,75m 48,6 m
40 | 87,120 714 | J49-1:11-300-zIp-Pp-CZ-b SK KS | Ano JKS-VOK 4,75m 41,4 m
41 [87,112 904 | JS49-1:9-300-Pp-GZ-d el I S e e e =
42 | 87,099 871 J49-1:7,5-190-I-LI-CZ-b SK KS Ano 29,3 m
43 | 87,041 254 | J49-1:11-300-zlp-PI-CZ-b SK KS Ano JKS-VOK 4,75m 41,4 m
44 187,038 764 | JS49-1:7,5-190-Lp-HZ-d Ano stavajici vyhybka &. 59
45 | 87,038 764 | JS49-1:9-190-LI-HZ-d Ne stavajici vyhybka &. 60
87,166 448 | SDKS 49-1:11-300-b SK+DSK| KS stfedni &ast DKS

Vyhybky budou opa&eny novymi elektromotorickymifgstavniky. Pro umozni plynulé
ustedni obsluhy vyhybek v zimnim obdobi budouiédte piestavované vyhybky, které bude
pro obsluhu Zelez#ii stanice nutnoipstavovat, vybaveny elektrickymi@vem vyhybek.
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Vyhybky budou dale vybaveny vé&lkovym zd&izenim, které umadaiije prestavovani
vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stek.

Zmeny polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy koieg v Uklonu (1:40, 1:20) budou
provadny zasadé mimo vyhybku - v souladu s poZzadavksegpisu SZDC S3 (kap. llI), dle
schémat skladeb praZgednotlivych vyhybek a vzorovych listV kolejové spojce, nebo mezi
sousednimi vyhybkami, jsou kolejnice ponechavangwsié poloze - do maximalni vzdalenosti
25 m mezi psatenimi (koncovymi) styky vyhybekip rychlosti v< 90 km/h nebo 40 mip
rychlosti v > 90 km/h.

Pozn.: V ramci rekonstrukce Zst. bylo provedencénritslovani vyhybek. VSechny udaje o
novych vyhybkach jsou vztazeny ktomeitdovani. Stamieni vyhybek je vztazeno k nové
kilometrazi v kolejt. 1.

5.2.11 Kolejova zarazedla

Na koncich no¥ vzniklych manipulanich koleji budou izena zardzedla kolejnicového
typu dle Vzorového listu Z9.12. V ramci tohoto S@db pouzito7 ks kolejnicovych zarazedel
tv. S49 v kok. 6 vkm 87,630, v kol. 7a vkm 1,120, v kél.8 v km 87,663, v ka3.8c v km
87,182, v kol.¢. 15 a 17 v km 87,876 a v kat. 27 vkm 87,446. Zarazedla budou nova,
vybavena nassti ,Posun zakazanttvercovou, na vrcholu postavenou modrou deskoulymbi
okrajem, vyrobenou z reflexniho materialu.

5.2.12 Kolejové loze

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podmirkamenivo pro kolejové loze“é&.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveshto obecnych technickych podminek je
tieba dodrZetip veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe bude izzeno z pirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63. Tlougka kolejového loZe je navrzena, v souladuesipisem SZDC S3, v hlavnich a
piedjizdnych kolejicke. 1, 2, 3, 4 a 5 350 mm pod spodni loZznou ploch@iqe, v ostatnich
kolejich s betonovymi prazci pak 300 mm a 250 nufteseénymi praZci. Na vyrobnich poradach
byla domluvena tl. kolejového loZze na mogtes silnici 1/54 (km 87,250 — 87,265) 300 mm.
V kolejich ¢. 1, 2, 3 a 4 bude v méstavajiciho podchodu v km 87,815 — 87,825zodu
nedostaténé tl. kolejového loze (275-300 mm), pouzito zp&rgnupeviini E14. Celkow bude
zabudovano 24 700%mového dtrkového loze.

Nové kolejové loZe v prostoru stanice bu@geno jako zapulié (stanini uprava). Ve
smérovéem oblouku s Bzenec bude kolejové loZe otené, na v§§Si strart oblouku roz&ené
a nadvysSené. Riatélesa Zel. spodku bude na&gi stra oblouku roz&ena tak, aby byla
zachovana #ta banketu min. 400 mm.

Prechod ze zapuitého do oteteného kolejového loze aigrhod z oteteného do
zapu$tného kolejového loZze bude proveden dle ,Vzorovyistil SZDC €CD)* 7Z1.11-N
s maximalnim podélnym sklonem rampy drézni stezid? 1(8,33%). Rechod z otekeného
kolejového loze na zapusie (stanini Uprava) je v kolejé. 1 a 2 na vjezdu do stanice navrzeno
ve stanteni km 87,017. Na vyjezdu ze stanice jeghod ze zapudieho kolejového loze
(stanéni Uprava) na oté¢ené navrzen v km 88,175 (za abnormalnim kilometrem)

5.2.13 Drazni stezky

Pro zajis¢ni bezpeéného pohybu dréznich zastnand v kolejisti budou #zeny a
obnoveny drazni stezky pouze v Usecichiesipokladanym pohybem z&stnanéd SZDC.
Stezky v koleji i mezi kolejemi v Urovni kolejového loZeafausténé Strkové loze) nebo u
castén¢ zapustneho &trkového loze, budouiizeny z materialu &tkového loze - z firodniho
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drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,6168s povrchovou Upravou, pro kterou
musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16 mrh eca 10 cm. Poifpadném huténi jejich
povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

V rdamci SO kol. svrdku bude zabudovano cca 1 635materialu kameniva frakce 4/16
mm na povrchovou Upravu stezek a rekultivovanyciipl

5.2.14 Z¥izeni bezstykové koleje

Koleje budou svieny v bezstykovou kolej, a to¢etré vyhybek (ve vykazu vygr je
uvazovano se swavanim dlouhych kolejnicovych pa$0 m u kolejnic R350 HT a 75 m u
kolejnic R260). Kolejnice R350HT je nutné seaat styko¢ s odtavenim do dlouhych pas
v tomto gipack do délky 250 m (tj. nap4 pasy dl. 60 m, 3 pasy dl. 75 m, nebo 2 pas§2i.
m) mimo za¥rnych svaii se specidlnim programem gweani. Za¢rné svary dlané
aluminotermicky je nutné proveést specialni¢sima postupem pro tutdidu oceli. Bi piechodu
na stavajici stav budou v kolejieh 1, 2 a 3 pouzity iechodové kolejnice R65/S49 R260 dl.
12,5 m zhotovené odtavovacim stykovymisvanim (dilenskym) kolejnic obou tvatak, aby
pojizdkna hrana byla plynula a temena hlav obourexanych kolejnic byla ve stejné vySce.
Dale budou do vzdalenosti 50 m od mista&@yntvaru kolejnic osazeny prazcoveé kotvy v koleji
s kolejnicemi menSi hmotnosti, a to na kazdém azgru dewnych a na kazdém 3. prazci u
betonovych praZc Vzhledem k vySSim navrhovanym rychlostem, tudizk ivySSimu
dynamickému namahani, jsou ri&zeni bezstykové koleje kladeny zvySené narokysBépva
kolej musi byt #izena v souladu s novelizovanyitegpisem SZDC S3 Zelezmii svrsek, dil XI
jedenacty ,Usptadani stykované a bezstykové koleje" iadpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova
kolej“, ktery feSi uceled problematiku BK. Zizeni bezstykové koleje a postufi piejimce
téchto pracitesi giloha¢. 1 SR 2/1 (S). Saasre musi byt dodrzeny zasady pro swaani
koleji, které stanovi sluzebntqupis SZDC S3/5 ,Swéasské prace na zelezmim svrsku®. B
montazi je teba dodrzet i@depsanou upinaci teplotu (rélho pro typy koleji a typy
kolejového loze).

Pri svarovani BK je nutno bezpodmiém dodrzet podminky a zasady sluzebnibedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upingejolot. Svary se kontroluji argjimaji
rovnéz podle ustanovenirpdpisu S3/5.

Upinaci teplota navazujici bezstykové koleje seawiprshod® s no¢ ziizovanou
bezstykovou koleji na délce min. 50 m.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovgwaovanim, zagrneé svary
aluminotermickym svi@vanim. Zizovani BK se musdiidit pokyny gedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loZe ve srrovych obloucich bude upraveno diegepsaného profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2.

5.2.15 BrouSeni kolejnic

BrouSeni kolejnic je uvazovano v kolejich s rychiles80 km/h a u vSech néwkladanych
I regenerovanych vyhybek.

Pro brouseni kolejnic platitgdpis SZDC S 3/1, dil X. Po kofréé sngrové i vyskové
Upraw geometrické polohy koleji a pofizeni bezstykové koleje jereba provést Upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedakosti jizdni drahy nejtinngji v oblasti
vinovych délek mensich nez 300 mm, tj.gUyhovuji pro odstrgovani vinek a skluzovych vin
a zaji¥uje optimalni picny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie budéeSena zakladnim brousenim povrchu kolejnic tzv.
~preventivni brouseni“ s cilem:
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. odstranit drsny povrch z valcovani a odippdné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekverinich kmiti a tvorby vinek

. odstranit oduhlienou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, jekka a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvgizgené plochy

. korigovat gi¢ny profil pojizcné plochy na profil nominalni
. dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
. eliminovat povrchova poskozeni vznikl& ptavie

Preventivni (zakladni) brouSeni vedle celkového alikwni jizdni drahy podstan
oddaluje vznik vinkovitosti. Mlo by byt provedeno co ndjde, zpravidla do 12 ¥sial od
uvedeni koleje do provozu.

5.2.16 Izolace koleji

Vzhledem k vyuZiti technologie pitact naprav neni uvazovano séizenim kolejovych
obvodi.

Izolované styky nebudouizovany.
Koleje a vyhybky budou podé&irvodiveé propojeny svéenim.

U now vkladanych vyhybek je uvazovano s instalaci jazykb a srdcovkovych propojek
dle predpisu SZDC S3 dil XIV.

5.2.17 Namezniky

V souvislosti s novynieSenim statiniho zhlavi a vkladanim novych vyhybek butiebt
do kolejiS& umistit nové namezniky. Situovani namegnj& provedeno mezi sbihajicimi se
kolejemi na minimalni poZadovanou vzdalenost 3 750 rozSfeni plynouci z oblouk dle
predpisu SZDC S/3 dil XVI. Ke kazdé nbwlozené vyhybce bude osazen jeden novy
prefabrikovany ndmeznik. Celkébude v ramci stavby umésto 38 ksbetonovych ndmeznik

5.2.18 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

Stavba bude fjgdadvana a uvéda do provozu dle navrZzenych stavebnich pdstupmlle
smlouvy o dilo mezi zhotovitelem a agthtelem. Ty jsou navrZzeny tak, aby byl umé&ziprovoz
koleji v maximalni mozné g, budou tedy dhem vystavby provozovany ve stavajicim nebo jiz
v novém stavu a tak budou postipsfedavany do provozu. Stavebni postupy jsou podrobn
popsany \asti F.3 této projektové dokumentace.

Vypis provizornich propojeni:

Stavebni postup.1
- nova kolej¢.3 do stavajicich vyhybek13, 41
- nova kolej¢.5 do stavajicich vyhybek18, 36

Stavebni postup.2

- nova kolej¢.1 do stavajicich vyhybek12, 40

- nova kolej¢.2 do stavajici vyhybky.16 a do staré koleje v km cca 87,680 (hned zamovy
sluzebnim gechodem), jde o stavajici kabelovod, ktery mustat nedaten

Stavebni postup.1A
- nova vyhybka:.27X do stavajici koleje.9 (se snesenim stavajici vyhylk$8) a do stavajici

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek str. 39
SO 01-17-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zelgansvrsek



.Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou* Projekt stavby

kolejec¢.11 (se snesenim stavajici vyhylk#4)
- nova vyhybka:.28X do stavajici vyhybky.49

VySe popsané provizorni propojeni jsou grafickyzzmesna v gilohach E.1.1 14.1 — 14.3.

5.2.19 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu IlI. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha kolejazena k zajigvacim
znakam. Zajistni projektované prostorové polohy koleje je dan@sS&aim polohy osy a
vySky nivelety temene kolejnicového pasu na poleéhavvySko¥ zantrenou zajiSovaci
znatku. Zajiseni musi byt provedeno dle SZDC S3, dil Ill v akhidl zreni.

Zakladnim prvkem pro zaji&ti prostorové polohy koleje je v Siré trati a varsti mimo
nastupi§ konzolova znéka stabil@ uchycena na specialnim kovovém sloupkiip.p nha
stavebnim objektu. Zakladnéast konzolové zaji®vaci znaéky tvori kovova konzola,
upewviovaci pouzdro a Stitek s popisem zakladnich parameajisSeni koleje (upevani
navaenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru). Kovové prvky budawvedeny s antikorozni
Gpravou. V prostoru nastugibudou osazenyrbbové zajigovaci znaky. Hrebovou zajigovaci
znaku tvari hieb z kovu nebo specialnich slitin odolavajicictmigtickym podminkam. Zriiy
podléhajici korozi musi byt chrémy antikoroznim n&tem. Hebova znéka je osazena tak, aby
jeji podélna osa byla orientovana svisle. Zaj&ci znéka je opatena Stitkem s popisem
zakladnich parameirzajiseni polohy koleje.

V projektové dokumentaci je zpracovan navrh uénistzaj. zn&ek — viz samostatna
piilohac¢. 11 ,Projekt osazeni zaji@vacich znéek".

Zhotovitel musi zajistit kontrolni #ieni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Mreni PPK provede v celém rozsahu SZG Olomouc jakmdatelnou
ginnost (Dle snirnice SZDC¢. 55, &l. 3.2. pati toto kontrolni ndieni mezi vykony, které
provadi OJ SZDC jako sené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) préace zhiatovitele,
provadneé jako sotdst dodavky dila pro zhotovitele stavby financovamézpd@tu stavby).

5.2.20 Vystroj trati

Pro cely Usek stavby je zpracovan samostatny SO790t ,Vystroj trati“. Zpracovan je
v souladu s fedpisem SZDC M21 ,fdpis pro stagieni Zelezrinich trati“ a pedpisem SZDC
D1 ,Predpis pro pouzivani nésti @i organizovani a provozovani drazni dopravy”. Vgptrati
je sowasti stavebniéasti E.1.1 ,Zelezrini svrdek a spodek®, proj. dokumentace. Ssti
tohoto stavebniho objektu je navrh novych @rwkstroje trati, tj. stagnika, sklonovniki,
rychlostniki, predwstniki apod. Pedmétem feSeni stavebniho objektu vystroje trati je také
demontaz fivodni vystroje trati.

5.2.21 Nastupise, zpevigné plochy a pechody pro psi

Souwasti rekonstrukce Zst. Veseli n. M. je rekonsteuké@stupist a zpewnych ploch.
Souasti SO nastupi§e vybudovani novéhorgejezdu pro voziky mezi 1. a 3. nastugist Dale
bude zachovan ifstup ze 3. nastupiStdo DKV, ktery bude op#&kn ceduli s napisem
,SLUZEBNI PRECHOD, VSTUP ZAKAZAN!*,

Vlastni dokumentace nastupig prednetem:
SO 01-16-02 Zst. Veseli n. M., nastupist
SO 01-18-01 Zst. Veseli n. M., zpewné plochy

SO 01-16-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zeléahspodek str. 40
SO 01-17-01 Zst. Veseli nad Moravou, Zelgansvrsek



.Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou* Projekt stavby

6 Bezp&nost prace

Zakladni povinnosti dastniki vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovatikon ¢.
309/2006 Sh kterym se upravuji dalSi poZzadavky bermsti a ochrany zdravi Barizeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimalnichapaicich na bezpeost a ochranu
zdravi i praci na stavenisti.

Déle je nutné dodrzovat bezpestni ns&izeni a ochranna ogahi dle dalSich
technickych norem jednotlivych profesi podilejicgghna realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zeleniidopravy je feba dodrzovat zakladnirgrpis o
bezpe&nosti a ochradizdravi i praci v Zeleznini dopra¥ SZDC Bpl, platny od 1fijna 2013.

Staveni&t a zd&izeni stavby bude jasrvyznaeno, ohrazeno a zabezpao proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutn@novat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskgith
Veskeré inzenyrské gitmusi byt ped zahajenim stavby vytgny a poloha i@dana
stavebnikovi. Vytyeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujiofgfanizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, neba:mo na vedeni a #aeni velmi vysokého n&g.

V mistech, kde Ize cekavat pistup veéejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenist je teba zajistit bezgmé provadni praci sotiasré se zaji&nim bezpénosti
verejnosti. A to jak organizmé, tak i technicky (nafp oplocenim, vymezenim uUzemi pro
prichod stavenigtm, objizdné trasy a podo&n

Pri doprav¥ materialu na stavbu je nutné dbat zvySenou posbre)mena i vykladani
materialu a pohybu vozidel v prostorure@gmych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezp@st a ochranu zdraviigprovozu a pouzivani
stroju a n&adi na stavenisti.

Zhotovitel provadjici vykopové prace zajisti, abyéaly vykopi byly zajiSény proti
sesunuti. Zajighi vykopl a provadni vSech praci na beémi a betonfské prace budou
provadny s dodrzenim pozadavkna organizaci prace a pracovni postupy (sbirkarzak.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravata odborg zpasobili pro vykon pislusné pracovni
¢innosti a musi bytadre proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jspovinni pouzivat
pii praci gredepsané OOPP.

Néktera ustanoveni, ktera jsou nezidtitna k dodrZzovani na stavb

- zhotovitel uti zpisob zabezp®ni stavenist proti vstupu nepovolanych fyzickych
osob. Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam myisvyznaen bezpénostni znaékou na
vSech vstupech, a na@igtupovych komunikacich, které k nim vedou.

- paZzeni sin vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, abyebtio¢ zachytilo tlak
zeminy a zajiovalo tak bezp#ost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit paklekolniho
terénu a sesouvaniést vykopu , popipact vylowit nebezpéi ohroZzeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé & sény runé kopanych vykop musi byt zajig&iny pazenim v
hloubce vykopu #3i nez 1,3 m v zasté&wém Uzemi a 1,5 m v nezastagm Uzemi. V zeminach
podm&enych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s seswi$i byt stny zajiSény dle
technologického postupu i v menSich hloubkach aestgnoveno vest prvni.

- vykopy v zastagném Uzemi, na ¥ejnych prostranstvich a v uzanych objektech, kde
probihaji sodasr i jiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hroebezpé& padu
fyzickych osob do vykopu, zajity zabradlim podle N&eni viadyc. 362/2005 Sb., ipiemz
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prostor mezi horni &y a zarazkou u podlahy je nutno zajistit proti @dputi osob zjsobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam beedinina hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétSi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajist provést vhodnou zabranou zamezujidstppu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Zandu zadbranu se povazuje zabradli, u
n¢hoz nemusi byt dodrzeny poZzadavky na pevnost amajiseni prostoru pod horni & proti
propadnuti, fenosné dilcové zabradli, beZpestni zn&eni ozndujici riziko padu osob
upevréné ve vysce horni &g zabradli, fekazka nejmé&n0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZzena v sypkém stavu do vySe nejgh@B m. Zabradli a zdbrany smi byepseny pouze v
mistech pechodi nebo pejezdi. Pokud vykop tvli prekazku na viejneé pristupné komunikaci
pro psSi, musi byt zajigh vzdy zabradlim podleéty prvni, gicemz zarazka u podlahy slouZzi
zarove jako zarazka pro slepeckoilh

Zvlastni pozornost jeréba ¥novat pracim v blizkosti vedeni Wipadech, kdy neni
mozno pedem zjistit spolehl®& jejich presnou polohu. Pokud nespecifikuji spravciizeni
zpisob provadni praci, jeiteba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledppstup:

Pred zahajenim praci budefigzvan spravce (uzivatel) #aeni, aby potvrdil jeho
existenci, o¥il nebo ugesnil jeho polohu a dal souhlas s prasréch praci na svém Haeni
nebo v jeho blizkosti.

Soutasre zajisti v fipad potteby na mist stavenist vypnuti zdizeni z provozu:

* pii pracich v prostoru, kde je Eaeni pod nagim je nutno dodrZovatifkaz ,B* a
zajistit trvaly dozor nad provédim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezfiestetu s jinymi si&mi se gizpasobi technologie
provadni charakteru ohrozeni
Zajiskni bezpeénosti tra&ovych zangstnand pri provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym sclidnym a manipukénim prostorem je féba zajistit stavekin technickymi a
organiz&nimi opatenimi uvedenymi vyse.

7 Sowinnost s jinymi stavebnimi objekty

P provadcni praci na Zelezéimim spodku a svrSku je nutn@novat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi sézovanim sdlovaciho a zabezpevaciho z&zeni, inZ.
siti, mostnich objekt pozemnich objekt nastupi a pechodi. Postup stavebnich prajg
podrobné popsan véasti F.3 této dokumentace

Stavba musi byt koordinovanse studiemi proveditelnosti Veseli nad Moravou —
BlaZovice (-Brno) a Staré Msto u Uherského Hradisé — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad
Moravou.

8 Postup vystavby

Realizace stavby je uvaZzovawmeaobdobi ¢ervenec 2017 - z8 2018 (zde zmé¢na ve
srovnani s fipravnou dokumentaci, kde byla realizace stavbyaw@na v jedné stavebni sezon
roku 2017) a je rozvrzena do sedmi stavebnichupbst O, 1, 2, 1A, 3, 4, 5. Stavebni postupy
¢.0,1,2 jsou navrZeny k realizaci v roce 2017 namekukci ndstupis¢.3 a 2 bez zasahu do
vyhybek s cilem ponechat stavajici stahizabezp#&vaci z#@izeni v provozu az do jara roku
2018. Rvodni stavebni postup.l je tak rozdlen na stavebni postufal pro rekonstrukci
nastupist ¢.3 a na stavebni postdd A se zasahem do vyhybek na bzeneckém zhlavi.

Obecrt¢ Ize stavbu zahdjit az po ziskani stavebniho pavalejeho nabiti pravni moci.
Postup stavebnich prag podrobné popsan véasti F.3 této dokumentaceCasovy navrh
realizace stavby a vylukovdinnost byly navrZzeny dle striktniho poZadavku obptele,
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projektant doportoval zejména doby vyluk navrhovat delSi s ohledeanrozsah praci a
moznosti pijezdu na misto stavenist

K technologii provadéni praci (ramcowg):

Tempo vylukovych praci ve stavebnich postupechajds® na stupni mechanizace a
organizace prace budouciho dodavatele stavby. 3tatda je velmi natma na vybavenost
kolejovou stavebni technikou a jejim efektivnim Ziwani. Proto v souitnu s nepetrzitou
vylukou koleje, na které budou prowdny prace, jsou navrzeny i kratkodobé vyluky i
provozované koleje, a to v relativnvelkém mnoZstvi. Pracovni vlaky budou zbrojeny

v prilehlych Zelezninich stanicich nebo na plochach v blizkostiteaprace budou provéaly i
Z této kratkodod vyloucené koleje.

Ramcovy postup vystavby:

Pripravné prace.

Rekonstrukce nastupig. 1 a 3.

Trhani starého svrdku dle navrzenych stavebnistupio

OdteZeni stavajiciho &tkového loze.

OdtZenicasti Zelezriniho spodku.

OdteZeni stavajici 8tkové lozZe, odiZzeni a Uprava odvadvacich pikopa podél trati.
Sanace Zelezéiho spodku, zesileni spodku v ndigtejezdu a mostnich objekt
Rekonstrukce propusika mosi, vystavba nastupis

Ztizeni spodni vrstvy &tkového loze.

Pokladka kolejového rostu.

Dokortovaci prace na propustech mostechieggzdech.

ZaSerkovani koleje a SVU.

Uprava a doko¥eni svali a gikopi.

Koneina uprava kolejového loze.

Ostatni prace.

L L L 2 U VN VA VY

Projekt predpoklada kéhem realizace stavby pednostni vyuZiti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladata kolejovych poli, strojni ¢isti¢ky, lokomotiv, vysypnych,
zasobnikovych a ploSinovych vak, kolejovych jerabia, MUV, dvoucestnych rypadel, apod.,
je nutnosti, aby zhotovitel takovou technikou dispooval.

V predstihu provést svahovani do projektovaného profiluvéetné zemnich praci
v mistech odvodiovacich gikopid, vloZeni odvodiovacich Zlahi a trativodnich Fada
Zelezniéniho spodku. Rikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovagho odvodréni
v predstihu ze staré koleje, nebo aZ po sneseni kolejtw rostu a gred Zizenim spodnich
vrstev Zel spodku.Cast vyzisku se pedpoklada i na vyspraveni pistupovych cest, podsyfp
a zpevreni ploch zaizeni stavenist.

U rozestawného propustku a rozestagnych vétvi odvodnéni koleje nutno zabez it

v prab¢hu vystavby odvathi vod, aby nedochazelo k podteai stavajiciho draZznihélésa a
télesa silnénich komunikaci:

= Protlakem a vloZenim provizorniho potrubi ve stioiaj draZznim dlese nebodese
komunikace s odvedeni do stavajici¢hkopa.

= Provizornim napojenim na stavajici objekty - prdakys napojenim na stavajici
piipadré now budované odvatbvaci ikopy.

= Napojenim na kanalizadierpanim vody.

= Svedenim vod do stavajicich vodoietd.
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Plochy ZS (hontazni a demontazni zakladng jsou navrzeny po dobu trvani stavby
jsou situovany na zpeenych plochach ZST Valasské M##2i, ZST Hranice na Moray
alternativi¢ v ZST Hustop&e nad Bévou. Red ukorenim realizace stavby budou tyto plochy
vyklizeny a uvedeny dotwodniho stavu.

Ostatni plochy ZS jsou situovanéepazrié u propustk a v mistech fistupu na mistu
staveni&t. Jejich Zizeni se pedpoklada fed zahdjenim praci na jednotlivych objektech.

U vybranych objeki pied zizovanim ploch ZS a po jejich likvidaci v mistechl&&’
vyznamnych z hlediska ochranyindy (zejména u vodnich tdékoblasti led a zeleg), bude
dodavatel vzdy f@dem kontaktovat ifslusny organ ochranytipody k provedeni spot@€eho
terénniho Séeni afidit se jeho pokyny. Likvidace (odklizeni) plochdauprovadna zpravidla
do jednoho rssice po uko&eni praci na objektech, nejp@pdvSak do dne kolaudaceigdani)
ucelenychéasti stavby. Plochy ZS musi byt likvidovany a usrdddo pivodniho nebo f@dem
sjednaného stavu v takovéasovém sledu, aby nigkazely postupu praci na dalSich,
zahajovanych stavebnich objektech a provoznichaeoh a nefekazely budoucimu provozu
na objektech uz dokdéenych. Z ploch Z#zeni stavenigt budou odstramy piebyt&né
materialy a plochy budou uvedeny diavpdniho stavu. Na plochach, kde byla sejmuta oraice
deponovéana na okrajich stave#jfiude tato ornice znovu vyuZzita a rozptesa.

Projekt uvaZujes maximalni obratovosti materidly to znamena jeho vicendsobné
pouziti. Toto se tyka mostnich provizorii, doprdizng&eni gechodnych Uprav provozu na
pozemnich komunikacich, daleéu, silnicnich panel a geotextilie proizzovani provizornich
piistupovych cest, najeadna pla tra€, ploch zaizeni stavenig§{ ochranu stavajicich
inZenyrskych siti, apod.

9 Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maj&@ai prace na Zeleztnim spodku a
svrsku, ¥etrg vystavby nebo obnoveni odvtalacich z&zeni. Podstatnogast £chto zemnich
praci tvd@i vykopy. Rebyt&ny material se bude odvazet na lokality trvalycHagd&k.
S @ihlédnutim k navrhované technologézeni materialu Zelezéniho spodku bude na mista
skladek volena igprava po Zeleznici,ifp. kombinovana doprava po Zeleznicitekpadkou na
auta a dale silgni dopravou. Repravni ramena v ramci stavbyi€stni grepravni vzdalenosti) —
stavba — skladka, se odhaduji cca na 5-20 km dikeag lokality.

Nové nasypy se vyskytuji na stawb v minimalnim, nerozhodujicim objemu.
V ostatnich pripadech bude material z vykoj vyuzit k pr¥ipadnému urovnani terénu nebo
na zpevréni provizornich pristupovych cest na trase stavby. V obvodu hraniceatizeni
staveniS€ se vramci stavby neuvaZuje igzovat mezideponie vyzené zeminy ¥tSich
objemi, piipadné zemniky.

10 Vyjimky z norem a predpisi

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stdtiebobjektu neni nutno Zadat o
vyjimky z norem a pedpisi.

11 PInéni podminek danych schvalovacinkizenim

Navrzen&eSeni SO Zelezéniho spodku a svrSku je v souladu se zadavacimmpddmi
a pozadavky schvalovaciho a posuzovaciho protokwipravné dokumentace stavby a
Gzemniho rozhodnuti o umdsi stavby.
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12 Vlivy realizace na zivotni pros¥edi

12.1 Reseni z hlediska Zivotniho progedi

VSechny materialy pouZitéripvystavie zemniho dlesa musi spbvat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve 2Zni zakona 347/1992 Sb. a provénvyhlasky¢. 395/1992 Sh.

Pri tézb¢ i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovouchaiku, aby nedoSlo k
piekrateni nejvyssich ipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienickyedpisc¢. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi bytrfadném technickém stavu, aby nedochazelo k Unikji ale
pohonnych hmot. Ekologické aspekty pro#didzemnich praci a jejich negativnich vlina
Zivotni prostedi upravuje zakonné opeani, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady
ochrany Zivotniho prostdi a povinnosti pravnickych a fyzickych osab gchrarg a zlepSovani
stavu Zivotniho prosedi a pi vyuZivani girodnich zdraj (Zakon¢.17/1992 Sb. o Zivotnim
prostedi, ZakonCeské narodni rady. 244/1992 Sb. o posuzovani Wiva Zivotni prosedi,
Zakon Ceské néarodni rady. 439/1992 Sb. o ochréra vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zakon).Organem statni spravy v oblasti odpadovébepddéstvi je stav® mistre prislusny
referat Zivotniho prosedi po¥ieného tadu . Tato oblast s&di Zakonemt. 125/97 Sb.

Materidly zabudované do Zelezmiho spodku musi gfpbvat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. ve 2ni Zakona¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokazana.

12.2 Prace s hmotami

Stavajici kolejové loze bude wyeno a uloZzeno na skladkuiigp miZze byt pouZzito na
jinych stavbach dle poZadavk investora. Vzhledem kumésti stanice v zastagb
nepredpoklada seizeni recyklani linky a gedrcovani vyizeného materialu.iPrealizaci SO
kolej. svrdku bude v¥Feno cca 17 208 tmaterialu ze stavajiciho SLeetns kol. stezek.

Vzhledem k umishi stavby v zastamém Uzemi (zi@vodu vysokého imisniho zatizeni
okoli), bylo upu&no od umistni recykl&ni linky. VytéZzené Strkové loze fr. 31,5/63 nelze
pouzit pro zasypy SO zel. svrSku a spodku ani finBO/PS v ramci této stavby. O pouziti
vytéZeného SL na jinych stavbach neém projektant rozhodnout. Proto bude st#ghym SL
naloZeno dle instrukci investora. material, ktegpude vyuzit v ramcifednetné stavby se dle
platné legislativy stavd odpadem. VyuZiti na jinygdtavbach je moZzné pouze se
souhlasemifislusnych iadi a je poteba, aby material spbval limity uvedené ve vyhlasae
294/2005 Sh. $tkové loZe bylo podrobeno chemickym analyzam, msykh vyplynulo, Ze
material Strkoveého loZe neni mozné vyuzit na povrchu terénsmrgsiu vyhl.¢. 294/2005 Sb a
je tedy teba s nim nakladat jako s odpadem a uloZzit jekl#lku ostatniho odpadu.

VytéZzena zemina bude odvezena a uloZena na skladcesylopovych pracich pro
podkladni vrstvy a odvodni Zel. spodku bude vykopano cca 20 23eminy.

Na kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je uvazowgmutnym odzenim 15 m
kontaminovaného kolejového loZe. Kontaminované &luyazovano také ugkterych tsek
koleji. Celkem se f@dpoklada vyzeni cca 860,5 fkontaminovaného SL. Kontaminovany
Sterk ze Zelezriniho svrSku bude uloZen na zabemme skladce skupiny S — nebeapge
odpad.

12.3 Odpady

Material stavajiciho kolejového loZze je podle zakan 185/2001 sb. a daplhjicich
vyhlaSek¢. 376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001384/2001 sb., 237/2002 sb.
zatidén jako odpad ostatni nebo nebeapepod katalogovynégislem 170507 (kontaminovany)
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a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakdelejového loze seéidi vyhlaskou
¢.383/2001 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisi v Zelezninim svrsSku. NejvysSi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vym, pipadré v mistech¢astého stani hnacich vozidel.
Zpusob likvidace nebo @povného pouziti materialu kolejového lozZe je uvedeasti ,Stavajici
Sterkové loze", zfisob vyuziti materidlu kolejového roStu je uvedetasti ,RusSené koleje".
Zpusob likvidace odpadje predevsSim popsano &asti B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prosdi”
projektové dokumentace.

12.4 Likvidace vzrostlé zeleré

Pro vyuséni trativodu v km 87,205 je nutné kaceni pasu w#&ozeleg S. cca 1 m.
Odstragnim mimolesni zelef) tedy mycenim kié a kacenim strofh se zabyva &si SO 01-
38-01 ,Kaceni a nahradni vysadba“.

13 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tivprostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich Kabej ol&
strany kolejist — Zakon¢. 266/1994 Sb o drahéach.

14 zakladni parametry interoperability

Viz Priloha K.1 — Dokumentace pro posuzovani shody.

15 Soupis norem, Fedpisi a vzorovych listi

= Zakony a vyhlasky eské republiky
= Interni gredpisy, snarnice a vzorove listy
» technické normy’SN a TNZ
Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zeleznini
= Z&kong¢. 266/1994 Sh., o drahach

» Vyhlaska¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopraeadidrah
» VyhlaSka¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telchiséa drah

Stavebni

Zakong. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

Zakon¢. 61/1988 o hornickéinnosti-(plati m.j. praizené protlaky delSi nez 30m)

Z&kon¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Zakon¢. 183/2006 Sh., o tzemnim planovani a stavelsadu ( stavebni zakon),

provadci vyhlasky k tomuto zakonu

= Zakon¢. 458 Energeticky zakon

» VyhlaSka¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dektane dopravnich
staveb

» VyhlaSka 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobrgstezeni pedmetu vaejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavepraci, dodavek a sluzeb
s vykazem vyrsr

» VyhlaSka¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

= VyhlaSka 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadawzibbzpéujicich bezbariérové

uzivani staveb
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Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na datkawiadanou zvuk. signalizaci pro nevidomeé
na zel. pejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prosti-edi

Zakong¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkovéipé

Zakong. 22/1997 Sh. o technickych pozadavcich na vyrobkyinnosti od 1.7.2013
Z&konc¢. 86/2001 Sb., o ochramvzdusi

Zakong. 114/1992 Sh., o ochramptirody a krajiny

Zakong¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakong¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakong¢. 258/2000 Sh., o ochranveejného zdravi &etns

Natizeni viadye. 272/2011 Sb. O ochrazdravi ged nepiznivymi (&inky hluku a
vibraci

Z&kon¢. 100/2001 Sb., o posuzovani Wiaa Zivotni prosedi

Zakong¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

Z&kon¢. 309/2006 Sb., o zaji&ti dalSich podminek bezgreosti a ochrany zdraviip
praci.

Zakong¢. 334/1992 Sb., o ochrazentdélského mdniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve aimi pozdjSich piedpisi.

Interni p Fedpisy, snérnice a vzoroveé listy
Smérnice

Smérnice GR SZDC, s.0.£. 11/2006,Dokumentace proifpravu staveb na Zeleznich
drahach celostatnich a regionélnich® , v platnérni w. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmeny ¢. 1 @ilohy €.1 z 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.o., & 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah
nezaazenych do evropského Zelegriho systéemu”

Smérnice GR SZDC, s.o.,& 20/2004,Smérnice kélendni néklad: stavby u Spravy
Zeleznéni dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory jednothvigrmul&a pro zpracovani
poloZzkovych a souhrnnych rozfia“ ve zréni pozdjSich zngn

Smérnice GR CD, s.0.¢&. 28/2005,Koncepce pouZivani jednotl. téakolejnic a tyf
upevreéni v kolejich Zel. drah ve vlastnict¢R.

Smérnice GR SZDC s.0.¢.34 —Smsrnice pro uvadni do provozu vyrobk, které jsou
sourasti sdlovacich a zabezpevacich z&zeni a z#izeni elektroniky a energetiky, na
Zeleznéni dopravni cest ve vlastnictvi statu, , v platném &m vetné prislusnych
dodatka

Smérnice GR SZDC s.0.&. 42- Hospod#eni s vyziskanym materidlem, v platnéndren
v¢. dodatk

Provadéci opatireni k predavani digitalni dokumentace inveéstivystavbyc.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktuélnimenin . vSech dodaik

Seznam internich pgredpisi SZDC

Ozna&eni Néazev

SZDCD1 Dopravni a n&stni gredpis

SZDC (D) D 7/2 | Redpis pro organizovani vyluk na gitéskych drah
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Ozna&eni Néazev

SZDC (D) M 20/2 | Jednotna Zelezmii mapa. Vzorové listy

SZDC (D) M 21 | Redpis pro stadeni Zel.trati

CD Op 16 Pravidla o bezpeosti a ochratizdravi @i praci (na pozemcic8D)
SZDC Bpl Pedpis o bezpmosti a ochraizdravi i praci (na pozemcich SZDC)
SZDCS 3 Zelezini svrdek

SZDC S4 Zelezrni spodek

SZDC (D) S 3/1 | Redpis pro prace na zeleznim svrsku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Redpis pro svivani sodasti zelezriniho svrsku v tréovém hospodétvi

SZDC (D) SR101Seznam soupismateridlu pro Zel. svrsek
(S)

SZDC (D) SRSeznam vzorovych listzeleznéniho svrsku
103/1 (S)

SZDC (D) SRVykresy materialu pro Zelezhii svrsek - kolej
103/3 (S)

SZDC (D) SR\Vykresy materialu pro Zeleamii svrdek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (D) SRPasportni evidence Zele#niho svriku
10317 (S)

SZDC (D) Z (1-10)Vzorové listy Zelezrtiniho spodku

SZDC (D) 711 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezni piejezdy a pechody

SZDC (D) S 66 |zakladni gedpis pro prostorovou fichodnost a fechodnost vo na tratich celostatnich d
vCR

SZDC (D) 18/86{Kategorie Zelezhich trati z hlediska mast
PMR

SZDC (D) S 5/4 | Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy fialpSné dokumenty v platnémeém.
Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uvedenyiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebmitanickyiad drah.

Prehled zavaznych technickych norem i@dpisi je vymezen v platném ni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdrigeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvad trati a stanic...).

16 Zavéreéna ustanoveni

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazajabidek vyrobk, vzorovych
listat a zkuSenosti jako re&@nmozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parameitr
finantné nejusporgjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklagednotlivych SO.
V dokumentaci konkréthuvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je dahwhdobnymi
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vyrobky s minimalg stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materiagy nutno dolozit
certifikaty jakosti a fipadré odpovidajicim posouzenim. 2ma materialu zvySujici naklady
neni mozna. Pokud, ve vyjitieych gipadech, dojde ke ziné technickéhdeSeni, vyZzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi ka#imnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotliahskrukni sowasti, pro které neni
zpracovana TNZ neb@SN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi pada@ini (OTP).
PrisluSny vyrobce na zakladDTP si naslednhzpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovanyi.npp prazce aijslusenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobm jsou udlovana os¥dcéeni nap. pro kolejnice, pejezdy,
prefabrikované fikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového lofdnotlivym
kamenolonim apod.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objekkolejového feSeni spluje pozadavky
zadavacich podminekiip. poZadavky vzeslé z vyrobnich porad.

Ve ValaSském Me¥ici, leden 2017 Vypracoval: Ing. Michal Kasaj
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Tabulka rusenych vyhybek

Stavajici Tvar vjhybky Celkova Hmotnost Hmotnost Drevéné prazce
vyhybka €. hmotnost Srotu | znecist. Srotu | neznecist. Srotu odpad
kg kg kg t
1 JT6° 8 825 415 8410 5,100
3 JT6° 6 450 322 6 128 3,700
4 JT6° 8 388 419 7 969 3,700
6 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,100
7 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,400
8 JT6° 8 388 419 7 969 3,700
9 JT6° 8 388 419 7 969 3,700
DKS T-12° 4,75 15315 765 14 550 7,800
10 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,200
11 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,400
12 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,400
13 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,300
14 JT7° 8 535 426 8 109 5,126
15 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,200
16 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,300
17 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,200
18 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,400
19 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
20 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
22 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
23 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
24 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
25A JA7° 7535 376 7 159 4,200
26A JAB® 8 188 409 7779 4,200
27 JS49-1:9-190 248 12 236 4,700
28 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,800
32 JS49-1:9-190 9263 463 8 800 4,600
33 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,600
35 obl-S49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,500
36 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,400
37ab CS49-1:9-190 18 526 926 17 600 6,100
38 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,100
39ab CS49-1:9-190 18 526 926 17 600 6,200
42 0bl-S49-1:9-300 10 723 536 10 187 5,800
44 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,100
45 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,000
46 JS49-1:7,5-190 149 7 142 4,500
47 0bl-S49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,200
48 JS49-1:9-300 149 7 142 2,800
49 JS49-1:9-300 198 10 188 6,100
50 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 5,800
51 JS49-1:11-300 10 880 544 10 336 4,700
52 JS49-1:11-300 10 880 544 10 336 4,700
53 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,700
55 JS49-1:11-300 10 880 544 10 336 4,700
56 JS49-1:11-300 10 880 544 10 336 4,700
57 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,200
58 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 4,900
61 JS49-1:9-300 10 723 536 10 187 6,300
stfed DKS 1:11-300 20 076 1004 19 072 10,000
Opotiebovani 5%
Celkem: 468,44 23,39 445,05 270,33
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Vykaz kategorizovaného materialu koleji akce

Objednavka: 56 /2016 Akce: |Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou
Objednavatel: S;axezm sprava délka koleji [km]: 10,632 Predkateg.: 21.03.2016
vycho
Kolejnice-rok: 1923 - 1997 prazce-rok: 1952 - 2014 Cena celkem [K¢]: 3 949 537
.. MnozZstvi Cenik [K&/1 \Vyfazené .
Material U R | X u_ | R[ : X hmotnost Ei[] [ stratapn] | C°M2 K
Kolejnice A 434 110,00 100,00 2000 18,286 5 36 571
Kolejnice R 65 1000 2232 160,00 145,00 2000 137,784 5 420 567
Kolejnice S 49 24 10536 2586 120,00 110,00 2000 121,435 5 1404709
Kolejnice T 4274 110,00 100,00 2000 202,974 5 405 949
Kolejnice Xa 66 110,00 100,00 2000 2,235 5 4471
Kolejnice UIC 60 112 145,00 130,00 2000 5 16 240
kolejnice celkem [m] 136 11536 9592 482,713 2 288 507
Eg‘:;isce betonové Betonovy 82 100,00 30,00 8 200
Frazce betonove Betonovy 342 80,00 30,00 88,920 0
Erazce betonove Betonovy 1286 1306 80,00 30,00 346,090 102 880
Frazce betonove Betonovy 389 792 80,00 30,00 215,424 31120
Erazee betonove Betonovy 3446 1525 100,00 30,00 411,750 344 600
Frazce betonove Betonovy 187 100,00 30,00 50,490 0
Prazce dievéné buk 1528 60 5117 180,00 30,00 276 840
Prazce ocelové T1 8 2000 0,609 5 1218
prazce celkem [ks] 6731 60 9277 1113,283 764 858
Krouzky a podlozky Dvojity 57352 109136 0,50 2000 9,850 5 48 375
fé@%‘é{@h@“'oz"y 56 0,50 2000 0,002 5 5
Krouzky a podlozky Uls7 328 0,50 2000 5 164
Matice 22 / 22 48 0,50 0,30 2000 0,007 5 14
Matice 24 / 22 1160 0,50 0,30 2000 0,161 5 322
Matice 24 / 19 3168 60684 0,50 0,30 2000 7,264 5 16 112
Ostatni material Vlozka "M" 3964 20628 0,30 2000 0,784 5 2757
Podkladnice n 22 16,00 15,00 2000 0,067 5 135
Podkladnice S4 2938 5042 20,00 18,00 2000 40,810 5 140 380
Podkladnice S4pl 6892 4108 18,00 16,00 2000 28,957 5 181 971
Podkladnice T1 24 16,00 15,00 2000 0,146 5 293
Podkladnice T5 3830 9100 16,00 15,00 2000 63,541 5 188 362
Spojky A3 40 24,00 20,00 2000 0,473 5 945
Spojky R 196 50,00 45,00 2000 3,962 5 7 925
Spojky S1 112 24,00 20,00 2000 0,976 5 1951
Spojky T4 232 24,00 20,00 2000 2,561 5 5122
érouby spojkové M24x120 768 2,50 2,00 2000 0,339 5 677
Srouby spojkové M24x140 392 2,50 2,00 2000 0,195 5 390
Srouby svérkové RS1 332 37628 2,50 2,00 2000 9,044 5 18 918
érouby svérkové T1 prim.22 48 2,50 2,00 2000 0,015 5 29
érouby svérkové T3 prim.24 32 2,50 2,00 2000 0,011 5 23
Srouby svérkové T5 3964 21896 2,50 2,00 2000 5,908 5 21725
Svérky a spony A3 810 2,00 1,50 2000 0,639 5 1277
Svérky a spony A4 810 2,00 1,50 2000 0,708 5 1416

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:14

Zpracoval: Martin Hryzbil
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., MnoZstvi Cenik [K&/N \Vyrazené .

Material U R X R[ : hmotnost ;/t] | ztrata [%] Cena [K]]
Svérky a spony Skl14 328 2,00 1,50 2000 5 656
Svérky a spony ZS3 37628 2,00 1,50 2000 19,661 5 39 321
Svérky a spony ZS4 332 2,00 1,50 2000 5 664
Svérky a spony T5 3982 8178 2,00 1,50 2000 5,671 5 19 307
Svérky a spony T6 3982 8178 2,00 1,50 2000 6,371 5 20705
Vrtule n 22 2,00 2000 0,010 5 19
Vrtule R1 8720 8944 2,00 2000 4,384 5 26 209
Vrtule R2 32 32 2,00 2000 0,017 5 99
Vrtule S1 46216 61560 2,00 2000 27,487 5 147 405
Vrtule T2 2168 2,00 2000 1,050 5 2101
Vrtule T3 344 2,00 2000 0,183 5 366
Vrtule 8-hr. hieb 44 2,00 2000 0,016 5 33
drobny mat.celk. [ks] 146360 400070 241,269 896 171

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:14

Zpracoval: Martin Hryzbil
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Vykaz kategorizovaného materialu vyhybek akce

Objednavka: 56/2016  |Akce: |Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou Predkategorizace: 21.03.2016
Objednavatel: Stavebni sprava vychod Cena celkem [K¢]: 1388 833
Mnozstvi Vyfazené -
Material hmotnost Cena [K¢]
R | X snizena [t]
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,872 5,578 11157
prazce drevéné celkem [ks] 30 21 6 820
upevnovadla celkem [sady] 1 2,683 5 366
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v1 (J T-6° d Il.) 8,410 23 641
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 17 136
prazce dievéné celkem [ks] 64 13730
upevinovadla celkem [sady] 1 8518
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 154
vymeéniky celkem [sady] 1 245
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v2 (J S49-1:9-300 d) 39782
hlavni soucasti celkem [tuny] 4,026 3,825 7649
prazce drevéné celkem [ks] 7 30 1400
upevnovadla celkem [sady] 1 2,154 4 307
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v3 (J T-6° d I. komb) 6,128 13 655
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,964 5,666 11 332
prazce dievéné celkem [ks] 8 29 1810
upevnovadla celkem [sady] 1 2,154 4 307
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v4 (J T-6° d . komb) 7,969 17 747
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 17 136
prazce drevéné celkem [ks] 60 12 730
upevnovadla celkem [sady] 1 8518
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 154
vymeéniky celkem [sady] 1 245
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v5 (J S49-1:9-300 d) 38782
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 61 0
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v6 (J S49-1:9-300 d) 23 881
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 64 3990
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v7 (J S49-1:9-300 d) 27 871
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,964 5,666 11 332
prazce drevéné celkem [ks] 4 33 720
upevnovadla celkem [sady] 1 2,154 4 307
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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MnozZstvi Vyfazené -
Material hmotnost Cena [K¢]
R X snizena [t]
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v8 (J T-6° d I. komb) 7,969 16 657
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,964 5,666 11 332
prazce dievéné celkem [ks] 11 26 2100
upevinovadla celkem [sady] 1 2,154 4 307
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v9 (J T-6° d I. komb) 7,969 18 037
hlavni soucasti celkem [tuny] 12,342 11,725 23 450
prazce drevéné celkem [ks] 78 0
upevnovadla celkem [sady] 1 2,825 5 651
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MC-v901 (DKS T-12° d 4,75) 14,550 29100
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce drevéné celkem [ks] 62 0
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v10 (J S49-1:9-300 d) 0,347 24 574
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 29 35 6 160
upevinovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v11 (J S49-1:9-300 d) 30 041
hlavni soucasti celkem [tuny] 1,190 5,950 5,653 13 923
prazce dievéné celkem [ks] 25 39 5510
drobné kolejivo celkem [ks] 168 0,297 594
upevnovadla celkem [sady] 1 3,372 6743
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 122
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v12 (J S49-1:9-300 d) 9,479 27 086
hlavni soucasti celkem [tuny] 1,190 5,950 5,653 13923
prazce dievéné celkem [ks] 23 40 5000
upevnovadla celkem [sady] 1 3,372 6743
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 122
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v13 (J S49-1:9-300 d) 9,182 25981
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,657 5,374 10 748
prazce drevéné celkem [ks] 31 18 6 810
upevnovadla celkem [sady] 1 2,586 5172
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v14 (J T-7°d I.) 8,109 23 028
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 6,783 13 566
prazce dievéné celkem [ks] 62 0
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 3,372 6743
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 122
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v15 (J S49-1:9-300 d) 10,659 21 318
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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MnozZstvi Vyfazené -
Material hmotnost Cena [K¢]
R snizena [t]
prazce drevéné celkem [ks] 12 51 2 580
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vyméniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v16 (J S49-1:9-300 d) 0,347 27 154
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 34 30 7110
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v18 (J S49-1:9-300 d) 0,347 31684
hlavni soucasti celkem [tuny] 1,582 5,558 5,280 14 041
prazce difevéné celkem [ks] 41 21 8 460
drobné kolejivo celkem [ks] 168 0,297 594
upevnovadla celkem [sady] 1 3,372 6743
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 122
vyméniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v17 (J S49-1:9-300 d) 9,106 30153
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce drevéné celkem [ks] 15 33 3160
drobné kolejivo celkem [ks] 56 0,099 198
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vyméniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v19 (J S49-1:7,5-190 d) 0,099 21 629
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce dievéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v20 (J S49-1:7,5-190 d) 0,347 18 964
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce drevéné celkem [ks] 17 29 4 090
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v22 (J S49-1:7,5-190 d) 0,149 22 658
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce difevéné celkem [ks] 48 0
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vyméniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v23 (J S49-1:7,5-190 d) 0,149 18 568
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce dievéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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R | X snizena [t]
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v24 (J S49-1:7,5-190 d) 0,149 18 568
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,053 4,800 9601
prazce difevéné celkem [ks] 42 0
drobné kolejivo celkem [ks] 56 0,099 198
upevnovadla celkem [sady] 1 2,111 4 222
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v25A (J A-7°d I.) 7,159 14 319
hlavni soucasti celkem [tuny] 4,941 4,694 9 388
prazce dievéné celkem [ks] 42 0
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 2,787 5575
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,052 105
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v26A (O A-6°(4°+2°) d I.) 7,779 15 558
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,920 13 024
prazce difevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 7 625
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v27 (J S49-1:9-190 d) 0,248 21510
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce difevéné celkem [ks] 48 0
drobné kolejivo celkem [ks] 168 0,297 594
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v28 (J S49-1:7,5-190 d) 0,297 18 865
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,920 13 024
prazce dievéné celkem [ks] 46 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 7 625
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v32 (J S49-1:9-190 d) 0,248 21510
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce drevéné celkem [ks] 46 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v33 (J S49-1:7,5-190 d) 0,248 18 766
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce difevéné celkem [ks] 45 0
drobné kolejivo celkem [ks] 112 0,198 396
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vyméniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v35 (J S49-1:7,5-190 d) 0,198 18 667

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce drevéné celkem [ks] 23 41 4 950
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v36 (J S49-1:9-300 d) 0,149 29 128
hlavni soucasti celkem [tuny] 12,494 27 487
prazce dfevéné celkem [ks] 63 0
drobné kolejivo celkem [ks] 252 0,446 891
upevnovadla celkem [sady] 1 14 023
prestavna zafizeni celkem [sady] 2 1404
vyméniky celkem [sady] 2 686
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v37 (C S49-1:9-190 d) 0,446 44 491
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 54 7 11720
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,346 691
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v38 (J S49-1:9-300 d) 0,346 36 292
hlavni soucasti celkem [tuny] 12,494 27 487
prazce dievéné celkem [ks] 62 0
drobné kolejivo celkem [ks] 322 0,569 1139
upevnovadla celkem [sady] 1 14 023
pfestavna zafizeni celkem [sady] 2 1404
vymeéniky celkem [sady] 2 686
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v39 (C S49-1:9-190 d) 0,569 44738
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 17 136
prazce dievéné celkem [ks] 62 13 230
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,281 563
upevnovadla celkem [sady] 1 8518
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 154
vymeéniky celkem [sady] 1 245
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v40 (J S49-1:9-300 d) 0,281 39 845
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 17 136
prazce dievéné celkem [ks] 61 12 980
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,281 563
upevnovadla celkem [sady] 1 8518
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 154
vymeéniky celkem [sady] 1 245
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v41 (J S49-1:9-300 d) 0,281 39 595
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,845 1,295 1,230 15 320
prazce drevéné celkem [ks] 59 0
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v42 (J S49-1:9-300 d) 1,379 23790
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce difevéné celkem [ks] 61 0
drobné kolejivo celkem [ks] 112 0,198 396

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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R snizena [t]
upevinovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v44 (J S49-1:9-300 d) 0,198 24 277
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce drevéné celkem [ks] 60 0
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v45 (J S49-1:9-300 d) 0,149 24178
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce dievéné celkem [ks] 2 45 360
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v46 (J S49-1:7,5-190 d) 0,149 18 928
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 52 10 11 390
drobné kolejivo celkem [ks] 112 0,198 396
upevinovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v47 (J S49-1:9-300 d) 0,198 35667
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 34 28 6 730
drobné kolejivo celkem [ks] 84 0,149 297
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v48 (J S49-1:9-300 d) 0,149 30908
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dfevéné celkem [ks] 61 0
drobné kolejivo celkem [ks] 112 0,198 396
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v49 (J S49-1:9-300 d) 0,198 24 277
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 52 6 11 150
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v50 (J S49-1:9-300 d) 0,248 35 526
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,058 11128
prazce drevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 5691
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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Egrlrlfg;n za vyhybku: 2016-56-2302M1-v51 (J S49-1:11-300 d 0,248 17 679
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,058 11128
prazce difevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 5691
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vyméniky celkem [sady] 1 224
Egil;(g;n za vyhybku: 2016-56-2302M1-v52 (J S49-1:11-300 d 0,248 17 679
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,371 11 816
prazce drevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 6 090
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302MA-v53 (J S49-1:7,5-190 d) 0,347 18 964
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,058 11128
prazce difevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 5691
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Egrlllig;n za vyhybku: 2016-56-2302M1-v55 (J S49-1:11-300 d 0,248 17 679
hlavni soucasti celkem [tuny] 5,058 11128
prazce drevéné celkem [ks] 47 0
drobné kolejivo celkem [ks] 140 0,248 495
upevnovadla celkem [sady] 1 5691
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
gg:\l:g;n za vyhybku: 2016-56-2302M1-v56 (J S49-1:11-300 d 0,248 17 679
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 25 37 5520
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevinovadla celkem [sady] 1 7 808
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v57 (J S49-1:9-300 d) 0,347 30 094
hlavni soucasti celkem [tuny] 0,890 4,481 4,257 10472
prazce drevéné celkem [ks] 23 26 5230
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 2,630 5259
pfestavna zafizeni celkem [sady] 1 0,061 122
vymeéniky celkem [sady] 1 0,097 194
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v58 (J $49-1:7,5-190 d) 7,391 21970
hlavni soucasti celkem [tuny] 7,140 15708
prazce dievéné celkem [ks] 28 35 6 040
drobné kolejivo celkem [ks] 196 0,347 693
upevnovadla celkem [sady] 1 7 808
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 141
vymeéniky celkem [sady] 1 224

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15

Zpracoval: Martin Hryzbil
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Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v61 (J S49-1:9-300 d) 0,347 30 614
hlavni soucasti celkem [tuny] 15,082 0,172 0,163 33 507
prazce dievéné celkem [ks] 100 0
drobné kolejivo celkem [ks] 224 0,396 792
upevinovadla celkem [sady] 1 10778
Celkem za vyhybku: 2016-56-2302M1-v901 (DKS S49-1:11 d

4,75) 0,560 45 077
Celkem za vykaz kategorizace 132,355 1388 833

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 11.7. 2016, 12:15 Zpracoval: Martin Hryzbil
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Tabulka chranicek

staniceni ke koleji ¢. 1 hloubka dna |DN 75 DN 110 DN 160 délka SO/PS
86,471 910 173,775 1 8,2(PS 01-28-01
86,487 000 173,927 1 11|PS 01-14-01
86,507 000 174,130 1 19|PS 01-14-01
86,527 949 174,343 1 7,5|PS 01-28-01
86,536 000 174,424 2 19|PS 01-14-01
86,868 000 177,255 1 21{PS 01-14-01
86,882 000 177,363 1 15|PS 01-14-01
86,891 266 177,432 1 1 6,8(PS 01-28-01
87,027 284 178,114 1 1 10,1{PS 01-28-01
87,048 745 178,146 1 4,4|1PS 01-28-01
87,069 802 178,158 1 2,85(PS 01-28-01
87,082 017 178,160 1 5,7|PS 01-28-01
87,109 016 178,184 1 4,9|PS 01-28-01
87,113 878 178,187 1 6,6(/PS 01-28-01
87,123 631 178,195 ! 4,9]Ps 01-28-01
24(S0O 01-06-01
87,128 000 178,198 1 27|PS 01-14-01
87,150 823 178,218 1 4,9|1PS 01-28-01
87,169 774 178,170 1 4,6|PS 01-28-01
87,181 186 178,243 1 4,9|1PS 01-28-01
87,205 000 178,263 26|S0O 01-06-01
87,211 000 178,268 1 4,5|1PS 01-28-01
87,217 000 1 5]PS 01-28-01
87,244 612 178,297 1 4{PS 01-28-01
87,264 887 178,313 1 5,3|PS 01-28-01
87,271 844 178,322 1 6|PS 01-28-01
87,281 601 178,235 1 10,5|PS 01-28-01
87,295 839 178,341 1 4{PS 01-28-01
87,330 271 178,368 2 6,6|PS 01-28-01
87,335 000 178,329 13|SO 01-06-01
87,342 924 178,060 2 6,6|PS 01-28-01
87,356 000 178,393 17|S0O 01-06-01
87,361 000 178,388 2 23|PS 01-28-01
87,365 000 178,420 2 7
87,366 542 178,420 1 6|PS 01-28-01
87,380 899 178,092 1 3,7|PS 01-28-01
87,400 000 178,300 1 7
87,418 010 178,294 1 4,3|1PS 01-28-01
87,420 000 178,294 1 5,6|PS 01-28-01
87,460 000 178,278 1 7
87,466 619 178,295 1 9|PS 01-28-01
87,491 933 178,272 1 5,8(PS 01-28-01
87,505 000 178,261 2 45(S0O 01-06-02
87,509 000 178,257 1 41|PS 01-14-01
87,680 000 178,106 1 45(S0O 01-06-02
87,775 000 178,034 1 15|PS 01-14-01
87,791 678 178,035 1 4,2|PS 01-28-01




87,814 347 178,049 1 4,2|ps 01-28-01
87,920 000 178,110 1 7|50 01-06-02
87,925 000 ; ‘71 SO 01-06-01
87,926 845 178,100 1 9,85|PS 01-28-01
87,927 954 178,100 1 5,5|PS 01-28-01
87,933 000 2 7|50 01-06-10
87,942 528 178,117 6 30(PS 01-28-01
87,950 022 178,121 9|Ps 01-28-01
87,963 244 178,086 1 5,3|PS 01-28-01
87,969 000 178,131 10(PS 01-14-01
87,978 750 178,080 1 8,3|Ps 01-28-01
87,980 315 178,137 1 20,7|PS 01-28-01
88,015 510 178,156 2 11,5|PS 01-28-01
88,019 850 178,158 1 10,5|PS 01-28-01
88,020 201 178,153 2 6,1|PS 01-28-01
88,025 000 178,161 1 11[S0 01-06-02
88,040 401 178,169 1 4,1|ps 01-28-01
88,069 928 178,186 1 6,75|PS 01-28-01
88,105 000 178,204 5 14(s0 01-06-01
88,110 092 178,207 1 4,1|Ps 01-28-01
88,127 920 178,216 1 4,1|ps 01-28-01
88,154 872 178,230 1 13,5|PS 01-28-01
88,166 641 178,022 1 4,1|ps 01-28-01
88,173 754 178,240 1 4,9|ps 01-28-01
88,222 406 178,266 3 13,5|PS 01-28-01
88,227 000 178,262 18(Ps 01-14-01
88,238 000 178,268 2 7|50 01-06-01
88,266 000 178,216 20|PS 01-14-01
88,268 730 178,213 1 3,8|PS 01-28-01
88,278 547 178,209 L >,5|PS 01-28-01

1 8|S0 01-06-01
88,292 000 178,185 20|PS 01-14-01
88,312 682 178,158 1 4,1|ps 01-28-01
88,314 000 178,159 1 11[S0 01-06-01
87,355 686 177,976 2 4,1|Ps 01-28-01




pozn.

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod kolejemi¢. 1a 2

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod kolejemi¢. 1a 2

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod kolejemi¢. 1a 2

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod kolejemi ¢. 1a 2

pod koleji €. 3

pod koleji €. 7a

pod koleji €. 2

pod koleji ¢. 7a

pod koleji €. 2

pod koleji ¢. 1

pod kolejemi €. 1, 2,3 a7a

pod kolejemi ¢.1,2,3a11

pod koleji €. 1

pod koleji €. 1

pod kolejemi ¢. 1, 2,3, 7a a 8a

pod koleji €. 2

pod koleji €. 8a

pod koleji €. 2

pod koleji €. 2

pod kolejemi ¢.2a 8

pod koleji €. 7

pod koleji €. 2

pod kolejemi¢.7a9

pod koleji ¢. 8

pod kolejemi¢.1,2,3a5

pod kolejemi ¢.1,2,3a5

ochrana stavajiciho optického kabelu

pod koleji €. 8

ochrana stavajiciho optického kabelu

pod koleji €. 9

pod koleji €. 7

ochrana stavajiciho optického kabelu

pod kolejemi¢.4a 6

pod koleji €. 6

pod kolejemi €. 1, 2,3,4a,5a6

pod kolejemi¢. 1,2,3,4a,5a6

pod kolejemi ¢. 1, 2,3,4aa5

pod kolejemi ¢. 2 a 4

pod koleji €. 4

144

156

26

34

8,2

7,5

6,8
10,1
4,4
2,85
5,7
4,9
6,6
4,9

4,9
4,6
4,9

4,5

5,3

10,5

13,2

13,2

46

4,3
5,6

5,8

90

45

4,2

11
19

38
21
15

27

14

41

15



pod koleji €. 4

pod koleji ¢. 7

pod koleji €. 11

pod kolejemi €.

1,2,5,7a9

pod kolejemi €.

234

pod koleji ¢. 11

pod kolejemi €.

2 a4a

pod koleji ¢. 11

pod kolejemi €.

1,2,3a4

pod kolejemi €.

1,3a5

pod koleji €. 9

pod koleji ¢. 4

pod kolejemi €.

1,3a5

pod koleji ¢. 1

pod koleji €. 9

pod kolejemi €.

1,3,9a9a

pod koleji €. 9a

pod koleji ¢. 9a

pod kolejemi €.

1,3a9a

pod koleji €. 1

pod kolejemi ¢.

1,3a9a

pod kolejemi €.

1a3

pod koleji ¢. 9a

pod kolejemi €.

1a3

pod koleji €. 1

pod koleji €. 9a

pod koleji €. 9a

pod kolejemi €.

1a3

pod koleji €. 9a

pod kolejemi €.

1,3a9a

pod koleji €. 9a

4,2

20
14
9,85
5,5
14
180

5,3

8,3
20,7
23
10,5
12,2
11
4,1
6,75
70
4,1
4,1
13,5
4,1
4,9
40,5

3,8
5,5

4,1
11
8,2

36

10

18

20

20



