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1 Uvop

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu stavby
.Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou®.

Jedna se o rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Veseli nad Moravou a rekonstrukci TZZ
pfilehlych trati za ucelem zajisténi bezpeénost na trati, zvySeni rychlosti na trati a zvySeni
komfortu pro cestujici.

V zst. Veseli nad Moravou bude upraveno prakticky celé kolejisté, rekonstruovany Zelezniéni
spodek a Zelezniéni svriek, rekonstruované nastupisté. Dale bude feSeno zabezpecfovaci a
sdélovaci zafizeni, silnoproudé rozvody a EOV. V mezistani¢nich usecich Veseli nad
Moravou — Bzenec a Veseli nad Moravou — Velka nad Veli¢kou bude do télesa drahy nové
polozen opticky kabel.

EcologicalConsulting a.s. 3
www.ecological.cz
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2 PREHLEDNA SITUACE

,Rekonstrukce SZZVeseli nad Moravou*

VESELI|
NAD MORAVOU

Obr.1. Situace feSeného useku Zelezni¢ni traté (https://mapy.cz/)

EcologicalConsulting a.s. 4
www.ecological.cz



Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou” Akusticka studie

3 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady, at' uz v digitalni nebo
papirové podobé. Pfevazné byly vyuzity materidly z pfipravované pfipravné dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaju z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

pro vypocet byly pouzity zpfesnéné intenzity

Tab. 1, Intenzita dopravy pred 1.1.2001:

: Pocet viakt
usek Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
Veseli n. Mor. — R 4 0 4
Kunovice a Os, Sp, Sv 65 14 79
Veseli n. Mor - Lipov [ pmn 7 1 8
Veselin. Mor. — | Os, Sv 35 7 42
Straznice Mn 2 0 2
Veseli n. Mor. — R 2 0 2
Bzenec Os, Sp, Sv 54 12 66
Mn 6 0 6
Tab. 2, Intenzita dopravy —rok 2015:
: Pocet viaka
usek Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
Veseli n. Mor. — R 2 0 2
Kunovice a Os, Sp, Sv 58 13 71
Veseli n. Mor - Lipov | pmn 4 0 4
Veseli n. Mor. — Os, Sv 30 6 36
Straznice Mn 2 0 2
Veseli n. Mor. — R 0 0 0
Bzenec Os, Sp, Sv 48 10 58
Mn 2 0 2

EcologicalConsulting a.s.

www.ecological.cz
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Tab. 3, Intenzita dopravy — rok 2025:

: Pocet viaku
usek Druh viaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h

Veseli n. Mor. — R 2 0 2
Kunovice a Os, Sp, Sv 70 16 86
Veseli n. Mor - Lipov [ pmn 4 0 4
Veseli n. Mor. — Os, Sv 29 6 35
Straznice Mn 2 0 2
Veseli n. Mor. — R 0 0 0
Bzenec Os, Sp, Sv 44 10 54
Mn 2 0 2

Tratové rychlosti byly zadany dle Udaji z pfipravované projektové dokumentace. Ve
vypoctovém modelu bylo dale uvazovano se zjednodusenou dynamikou jizdy vlakovych
souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek &i Usekl se zménou rychlosti.
Pro stavajici stav i stav pro rok 2000 bylo u souprav osobni dopravy uvazovano
s konstantnim zrychlenim do 0,5 m/s?. Ve vyhledovém stavuje uvazovanos rovhomérnym
zrychlenim 0,65 m/s2. U nakladnich vlaku je vzdy uvazovano s pramérnym zrychlenim do 0,1
m/s2.

Méreni hluku

Pro spravné nastaveni vypocCtového modelu byly v feSeném useku Zeleznicni traté
vytipovany 2 mista, ve kterych bylo provedeno pfimé méfeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku od provozu na Zelezni¢ni trati. Ze zdznamu zachycenych vlakovych
souprav byly na zakladé dodanych intenzit dopravy dopocCitany ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro denni a noc€ni dopravu. Tyto hodnoty pak byly porovnavany s
hodnotami udavanymi vypoctovym programem. Timto postupem je zkontrolovana spravnost
nastaveni vypoc¢tového modelu.

Tab. 4, Srovnani naméfené a vypoctené hodnoty v bodech méfeni
(stavajici stav — dle podminek méfeni)

. o Modelové hodnoty Namérené hodnoty Rozdil
Misto méfeni
Den Noc Den Noc Den Noc
M1 48,4 dB 44,3 dB 48,0 dB 43,8 dB 0,4 dB 0,5dB
M2 64,0 dB 60,0 dB 63,3 dB 60,7 dB 0,7 dB -0,7 dB

Umisténi bod méreni:

bod méreni M1 — Rumunska 1336, Veseli nad Moravou
bod méfeni M2 — Narodnich mucéednikd 700, Veseli nad Moravou (vypravni budova)

EcologicalConsulting a.s. 6
www.ecological.cz
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Proces vystavby

Pro modelovani hluku ze stavebni €innosti byly zpracovany hlukové nejvyraznéjsi
prace, které zahrnuji kolejové feSenou Cast Zeleznicni traté Zst. Veseli nad Moravou. Pro
hlukové posouzeni byly uvaZzovany pouze CcCinnosti, které jsou zhlediska hluénosti

viv s

faze odtézeni zeminy vcetné odvozu.
Pouziti tézké strojni &istiCky neni vzhledem k charakteru stavby uvazovano.

Uvazované prace ve stanici:

- trhani a pokladka kolejového rostu (jefaby PKP 25/20, UK 25 &i EDK 300)

- odtéZeni kolejového loZe a uprava zemni plané pomoci kolového bagru

- odvoz vytéZeného materialu a navoz nového materialu pro konstrukéni vrstvy
- hutnéni konstruk&nich vrstev

- vystavba nastupist z plané pomoci autojefabu

- smérova a vyskova Uprava automatickou strojni podbijeckou (ASP)

Stavebni prace za pouziti t6Zké mechanizace jsou uvazovany pouze v denni dobé
(no€ni prace nejsou uvazovany). Nasazeni t&€Zké mechanizace je uvazovano v ¢asovém
useku 7:00 — 21:00. BEhem rana v asovém pasmu 6:00 — 7:00 se pfedpoklada pfiprava
stavenisté, pfiprava nastrojd, provozni agenda a rozvoz pracovniki na uréena pracovni
stanovisté.

Tab. 5, zdroje hluku pfi praci ve stanicich

. Doba pusobeni zdroje za
Eislo . Typzdroje | | L'wa | _POSUzovanou dobu (min.)
. Zdroj hluku / noc
zdroje - (dB) (dB) den
vySka 7:00-21:00 h 6:00-7:00 h
' : 21:00-22:00 h
Poklada¢ kolejovych poli | Liniovy
1 (prac. rychlost30m/hod) v=1,5m 110,0 80,0 450 0
Kolovy bagr Liniovy
2 (prac. rychlost 10m/hod) v=1,5m 105,0 81.2 450 0
Nakladni automobily Liniovy
3 (35 prujezdii za den) v=0,5m / 69.4 420 0
Grejdr, dozer Liniovy
4 (prac. rychlost 50m/hod) v=1,5m 105,0 81.2 450 0
. Bodovy
5 Autojefrab V=1,5m 102,0 - 360 0
6 | Domichavacbetonu | o9 | 1040 | - 180 0
V=1,5m
7 | Mobilni elektrocentrala | 2090 | 950 | - 120 0
V=0,5m
ASP Plasser Liniovy
8 (prac. rychlost 400m/hod) v=1,5m 118,8 83,7 420 0

Lwa — hladina akustického vykonu A zdroje
L'wa— hladina akustického vykonu A vztazena na jednotku délky a délku prace

Intenzita prejezdl vozidel pro vystavbu objektld na rozestavéném uUseku traté se
predpoklada 35 za den. Tato intenzita vS8ak muze kolisat v pribéhu vystavby a bude zavisla
na charakteru provadénych praci a na stupni mechanizace a organizaci prace budouciho
dodavatele stavebnich praci.

EcologicalConsulting a.s. 7
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4 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,t
(rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Ko[gel?lj]ce

Chranény venkovni prostor staveb luzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor IGzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v&etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich vilakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich
stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pfiCita
pro nocni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahéach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v dzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzijie se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

EcologicalConsulting a.s. 8
www.ecological.cz
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souctem zakladni hladiny hluku Laz =
50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 - 22% hod  Laeqt =60 dB
pro noc od 22%°-6 ®hod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
pro den od 6 - 22% hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22°°-6 hod  Laeqt =50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
pro den od 6 - 22% hod  Laeqt =70 dB
pro noc od 22%°-6 hod  Laeqt =65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku
2000 s vyhledovym stavem po provedenych stavebnich Upravach (viz tabulkaé. 6) je ziejmé,
Ze nedochazi narustu hlukové zatéze v okoli posuzované zelezni¢ni traté.

Pro néasledné posouzeni hlukové zatéZe pro vyhledovy stav a pfipadné navrhy
protihlukovych opatfeni je mozné pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz a vysledné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou porovnavany s hygienickym limitem pro hluk
z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz.

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 6 % - 7% hod Laeq,s= 60 dB
Od 700' 2100 hOd LAeq,s= 65 dB

EcologicalConsulting a.s. 9
www.ecological.cz
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5 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Pro zjisténi hluku ze silniéni dopravy byla pouzita francouzska vypoc¢tova metodika -
NMPB/XPS 31-133.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazd od fasad objektd,
pfed kterymi jsou umistény.

Pro vyhodnoceni akustickych U¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

EcologicalConsulting a.s. 10
www.ecological.cz
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6

VYPOCTY

Postup vypocti:

1)

2)

3)

4)

Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hluénosti jednotlivych typl
vlakovych souprav

Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro rok
stavajici stav r. 2015. Porovnanim naméfené a vypoctené hodnoty je ovéfena platnost
modelu.

Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy dle GVD 2000-2001 a
jsou provedeny vypocty zatiZzeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu - stav pro rok
2000

Je provedena Uprava modelu zohledhujici rekonstrukci kolejového svrdku, zménu intenzit
dopravy pro rok 2025 a je proveden vypocet dopravy pro denni i noéni dobu (Stav po
rekonstrukci - doloZeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim

vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objektu.

Umisténi vypoctovych bodu:

Zarazicka 761, Veseli nad Moravou, parc. Cislo 215, k.u. Zarazice

Zarazicka 106, Veseli nad Moravou, parc. Cislo 213/1 a 213/2, k.u. Zarazice

Rumunska 703, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1749, k.u. Veseli-Pfedmésti

Rumunska 1181, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1137, k.U. Veseli-Pfedmésti

Rumunska 645, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 2076, k.U. Veseli-Pfedmésti

Rumunska 741, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 707, k.0. Veseli-Pfedmésti

Rumunska 734, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 653, k.u. Veseli-Pfedmésti

Rumunska 1336, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1237/2, k.0. Veseli-Pfedmésti

Narodnich mucéednikd 700, Veseli nad Mor., parc. Cislo st. 550/1, k.U. Veseli-

Predmésti

10 Narodnich mucednikl 982, Veseli nad Mor., parc. Cislo st. 926, k.u. Veseli-Pfedmésti

11 Narodnich mucéednikd 950, Veseli nad Mor., parc. Cislo st. 834, k.u. Veseli-Pfedmésti

12 Narodnich mucedniki 948, Veseli nad Mor., parc. Cislo st. 836/1, k.U. Veseli-
Predmésti

13 nameésti Miru 1103, Veseli nad Mor., parc. €islo st. 1008/1, k.u. Veseli-Pfedmésti

14 Kollarova 1208, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1091, k.u. Veseli-Pfedmésti

15 J. E. Purkyné 1293, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1313, k.0. Veseli-Pfedmésti

16 Blatnicka 1288, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1306, k.u. Veseli-Pfedmésti

17 Dvorakova 1327, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 2963, k.u. Veseli-Pfedmésti

18 Hutnik 1422, Veseli nad Moravou, parc. Cislo st. 1599, k.u. Veseli-Pfedmésti

O©OONOORRWN -
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Tab. 6, Hlukové pfispévky od Zelezni¢ni dopravy

Vyt:)(())%tu vyska Laeq,T - r. 2000 LaeqT - 1. 2016 LaeqT -T1. 2025
den noc den noc den noc
1 1.NP 62,8 dB 59,1 dB 62,2 dB 58,3 dB 58,3 dB 54,8 dB
2 1.NP 61,5dB 57,8 dB 60,8 dB 57,0 dB 57,0 dB 53,5dB
2.NP 62,0 dB 58,3 dB 61,4 dB 57,5dB 57,5dB 54,0 dB
3 1.NP 59,9 dB 56,2 dB 59,3 dB 55,4 dB 55,5dB 51,9dB
2.NP 61,6 dB 57,9dB 61,0 dB 57,1dB 57,2 dB 53,6 dB
4 1.NP 47,2 dB 43,4 dB 46,6 dB 42,6 dB 42,9 dB 39,2dB
5 1.NP 52,6 dB 48,8 dB 52,0 dB 48,1 dB 48,2 dB 44,6 dB
2.NP 53,5dB 49,8 dB 52,9dB 49,0 dB 49,1 dB 45,5 dB
6 1.NP 51,4 dB 47,6 dB 50,8 dB 46,8 dB 47,1 dB 43,4 dB
7 1.NP 47,9 dB 44,1 dB 47,3 dB 43,3 dB 43,8 dB 40,1 dB
8 1.NP 47,5 dB 43,6 dB 46,8 dB 42,7 dB 43,7 dB 39,9dB
2.NP 48,3 dB 44,4 dB 47,6 dB 43,5 dB 44,5 dB 40,7 dB
3.NP 49,2 dB 45,2 dB 48,4 dB 44,3 dB 45,4 dB 41,6 dB
4.NP 50,1 dB 46,1 dB 49,3 dB 45,2 dB 46,3 dB 42,5 dB
9 1.NP 63,9 dB 59,6 dB 63,2 dB 59,2 dB 61,0 dB 57,3 dB
2.NP 65,2 dB 61,0 dB 64,5 dB 60,6 dB 62,3 dB 58,6 dB
3.NP 65,3 dB 61,1 dB 64,6 dB 60,6 dB 62,4 dB 58,7 dB
4.NP 65,2 dB 61,0 dB 64,5 dB 60,5 dB 62,3 dB 58,6 dB
10 1.NP 43,8 dB 39,5dB 43,0 dB 38,9dB 40,3 dB 36,6 dB
2.NP 45,1 dB 40,8 dB 44,3 dB 40,2 dB 41,7 dB 37,9dB
3.NP 46,1 dB 41,8 dB 45,3 dB 41,2 dB 42,7 dB 38,9dB
4.NP 47,5 dB 43,2 dB 46,7 dB 42,6 dB 44,2 dB 40,4 dB
11 1.NP 45,9 dB 41,6 dB 45,1 dB 41,0 dB 42,6 dB 38,9dB
2.NP 48,3 dB 43,9 dB 47,5 dB 43,4 dB 45,0 dB 41,3 dB
3.NP 49,6 dB 45,3 dB 48,8 dB 44,7 dB 46,3 dB 42,5 dB
12 1.NP 44,6 dB 40,0 dB 43,7 dB 39,3dB 40,5 dB 36,4 dB
2.NP 46,5 dB 41,8 dB 45,5 dB 41,0 dB 42,4 dB 38,2 dB
13 1.NP 54,3 dB 49,4 dB 53,3dB 48,9 dB 49,7 dB 45,5 dB
2.NP 56,1 dB 51,2 dB 55,1 dB 50,8 dB 51,6 dB 47,4 dB
3.NP 57,7 dB 52,8 dB 56,7 dB 52,4 dB 53,2 dB 49,1 dB
14 1.NP 50,3 dB 45,4 dB 49,3 dB 44,9 dB 46,1 dB 42,0 dB
15 1.NP 48,7 dB 43,9 dB 47,8 dB 43,5 dB 44,7 dB 40,7 dB
2.NP 49,1 dB 44,3 dB 48,2 dB 43,9 dB 45,0 dB 41,1 dB
3.NP 50,0 dB 45,1 dB 49,0 dB 44,7 dB 45,8 dB 41,8 dB
4.NP 51,0dB 46,1 dB 50,0 dB 45,7 dB 46,7 dB 42,8 dB
5.NP 51,4 dB 46,6 dB 50,5 dB 46,2 dB 47,2 dB 43,2 dB
6.NP 52,3 dB 47,4 dB 51,3dB 47,0 dB 48,0 dB 44,0 dB
16 1.NP 50,8 dB 45,9 dB 49,8 dB 45,6 dB 46,6 dB 42,7 dB
2.NP 51,6 dB 46,7 dB 50,7 dB 46,4 dB 47,4 dB 43,5 dB
17 1.NP 55,3 dB 50,4 dB 54,4 dB 50,2 dB 51,4 dB 47,4 dB
18 1.NP 49,7 dB 44,9 dB 48,8 dB 44,6 dB 45,9 dB 42,0 dB
4.NP 51,2 dB 46,4 dB 50,3 dB 46,1 dB 47,4 dB 43,5 dB
7.NP 52,0 dB 47,2 dB 51,1 dB 46,9 dB 48,2 dB 44,3 dB
10.NP 52,8 dB 47,9 dB 51,8 dB 47,7 dB 48,9 dB 45,0 dB
13.NP 53,5dB 48,6 dB 52,5dB 48,4 dB 49,6 dB 45,8 dB
XXX | - vypoctené hodnoty pfesahujici hygienicky limit
EcologicalConsulting a.s. 12
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Tab. 7, Rozdilové hodnoty

vJﬁﬂinJ ik Rozdily LaeqT r. 2025 — 1. 2016 Rozdily Laeq r. 2025 —r. 2000
den noc den noc

T | 1NP 3.0 dB 3.5 dB 45 dB 4.3 dB
2 | 1NP 3.0 dB 3,5dB 45 dB 4,3 dB
2.NP 3.9 dB 3,5 dB 4,5 dB 4,3dB

3 | 1NP 3.8 dB 3,5 dB 4.4 dB 4,3 dB
2.NP 3.8 dB 3,5 dB 4.4 dB 4,3dB

4 | 1NP 3.7 dB 3.4 dB 4.4 dB 4.2 dB
5 | 1NP 3.8 dB 3,5 dB 4.4 dB 4,3dB
2.NP 3.8 dB 3,5 dB 4.4 dB 4,3dB

6 | 1NP 3.7 dB 3.4 dB 4,3dB 4.2 dB
7 [1NP 3.4 dB 31 dB 4,1dB 3,9dB
8 | 1.NP 31 dB 2,8dB 3,9dB 3,7 dB
2.NP 31 dB 2.8dB 3,8 dB 3,6 dB

3.NP 31 dB 2.8 dB 3,8 dB 3,6 dB

4NP 31 dB 2.7 dB 3,8 dB 23,6 dB

9 | 1NP 2.2dB 1,9dB 2,9dB 2,3dB
2.NP 2.2dB 2,0 dB 23,0 dB 2.4 dB

3.NP 22dB 2,0 dB 3,0 dB 2.4 dB

4NP 2.3 dB 2,0 dB 23,0 dB 2.4 dB

10 | 1.NP 2,6 dB 2,3dB 3.4 dB 22,9dB
2.NP 2,6 dB 2,3dB 3.4 dB 22,9dB

3.NP 2,6 dB 2,3dB 3.4 dB 22,9dB

4NP 2.5 dB 2.2dB 3.4 dB 2.8dB

1 | 1NP 2.5 dB 2.2dB 3,3dB 2,7 dB
2.NP 2.4 dB 2.2dB 3.2 dB 2.7 dB

3.NP 2,5 dB 2.2dB 3,3dB 2,7 dB

12 | 1NP 31 dB 2.8 dB 4,1dB 3,6 dB
2.NP 31 dB 2.8 dB 2.1dB 3,6 dB

13 | 1NP 3.6 dB 3,3dB 4.6 dB 3,9dB
2.NP 23,6 dB 3,3dB 4.6 dB 3,8 dB

3.NP 23,6 dB 3,3dB 4.6 dB 3,8 dB

14 | 1NP 3.2 dB 2.9dB 4,2dB 3.4 dB
15 | 1.NP 31 dB 2.8 dB 2.1dB 32dB
2.NP 3.2 dB 2.8 dB 4.1dB 3,2dB

3.NP 3.2 dB 2,9dB 4,2 dB 3,3dB

4NP 3,3 dB 2.9dB 4,2 dB 3,3dB

5.NP 3.3 dB 23,0 dB 4,3dB 3,3dB

6.NP 3.3 dB 3,0 dB 4,3dB 3.4 dB

16 | 1.NP 3.2 dB 2.9dB 4,2 dB 3,2dB
2.NP 3.2 dB 2,9dB 4,2 dB 3,3dB

17 | 1.NP 23,0 dB 2,8 dB 4,0 dB 23,0 dB
18 | 1.NP 2.9dB 2,6 dB 3,8 dB 2.8dB
4NP 2.9dB 2,6 dB 3,8 dB 2,9dB

7.NP 2,9dB 2,6 dB 3,9dB 2,8 dB
10.NP 2,9dB 2,6 dB 3,9dB 2,8 dB
13.NP 2,9 dB 2,6 dB 3.8 dB 2.8 dB

EcologicalConsulting a.s.
www.ecological.cz
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Tab. 8, Hluk béhem vystavby

bod i Laeq,T - doprava na LaeqT - faze zemnich LaeqT - SMErova a
vypoctu | VYSKa | okolnich komunikacich praci vyskova Uprava koleji
6:00-22:00 7:00-21:00 7:00-21:00

1 1.NP 25,2 dB 64,8 dB 66,9 dB
2 1.NP 29,9 dB 63,6 dB 65,8 dB
2.NP 29,9 dB 64,1 dB 66,4 dB
3 1.NP 42,2 dB 57,7 dB 59,5 dB
2.NP 41,3 dB 59,3 dB 61,5 dB
4 1.NP 54,5 dB 49,1 dB 51,0 dB
5 1.NP 53,1 dB 52,9 dB 54,5 dB
2.NP 52,5dB 54,0 dB 55,8 dB
6 1.NP 53,0 dB 53,7 dB 55,1 dB
7 1.NP 53,5dB 52,3 dB 53,7 dB
8 1.NP 53,6 dB 52,2 dB 53,7 dB
2.NP 52,9dB 52,6 dB 54,4 dB
3.NP 51,9 dB 53,6 dB 55,6 dB
4.NP 51,1 dB 54,3 dB 56,3 dB
9 1.NP 33,6 dB 59,8 dB 61,6 dB
2.NP 33,9dB 60,9 dB 63,0 dB
3.NP 34,5 dB 61,4 dB 63,6 dB
4.NP 38,7 dB 61,5 dB 63,8 dB
10 1.NP 52,4 dB 43,9 dB 45,9 dB
2.NP 52,1dB 45,6 dB 47,7 dB
3.NP 51,3 dB 47,6 dB 49,8 dB
4.NP 50,7 dB 48,9 dB 51,1 dB
11 1.NP 52,3 dB 44,5 dB 46,7 dB
2.NP 52,0 dB 46,9 dB 49,1 dB
3.NP 51,5dB 48,4 dB 50,5 dB
12 1.NP 52,1dB 46,1 dB 48,1 dB
2.NP 51,8 dB 48,0 dB 50,2 dB
13 1.NP 39,1dB 55,3 dB 57,2 dB
2.NP 38,0 dB 57,5 dB 59,6 dB
3.NP 39,2 dB 59,4 dB 61,6 dB
14 1.NP 48,7 dB 50,4 dB 52,3 dB
15 1.NP 46,9 dB 48,2 dB 50,2 dB
2.NP 47,3 dB 48,6 dB 50,5 dB
3.NP 47,3 dB 49,2 dB 51,3 dB
4.NP 47,1 dB 50,4 dB 52,5 dB
5.NP 46,9 dB 50,7 dB 52,8 dB
6.NP 46,7 dB 51,5 dB 53,6 dB
16 1.NP 48,0 dB 49,3 dB 51,3 dB
2.NP 47,9 dB 50,0 dB 52,1 dB
17 1.NP 36,6 dB 53,9 dB 55,9 dB
18 1.NP 35,3 dB 45,0 dB 47,2 dB
4.NP 36,8 dB 47,6 dB 49,7 dB
7.NP 37,1dB 48,2 dB 50,3 dB
10.NP 37,3dB 48,8 dB 50,9 dB
13.NP 37,3dB 49,3 dB 51,5 dB

EcologicalConsulting a.s.
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7 VYHODNOCENI

Doprava

Vypoctovy model prokazuje, Ze pfi porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku
z roku 2000 (pfed rekonstrukci) a po provedeni rekonstrukce, dojde ke snizeni hlukového
zatizeni okolni zastavby a je mozné pouzit hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou
zatéz.

Dle vyslednych hodnot ve vypoctovych bodech (viz tabulka 5 v kapitole 6 — Vypocty)
je zfejmé, ze se hladiny akustického tlaku v noéni dobé pohybuji u neblizSich objektl pod
hranici hygienického limitu.

Pokles ekvivalentnich hladin akustického tlaku vlivem rekonstrukce Zelezni¢niho
svr8ku a sanaci Zelezni¢niho spodku bude az 5 dB v zavislosti na technickém stavu
stavajicich koleji (zejména vyhybkovych rozvétveni).

Tento pokles hladin akustického tlaku je kompenzovan navySenim intenzit dopravy ve
vyhledovém stavu. NavyS$eni rychlosti souvisejici s rekonstrukci se v okoli Zst. Veseli nad
Moravou projevi pouze minimalng, nebot vlaky ve stanici zastavuji (jak osobni tak i nakladni
doprava).

Hlukem nejzatizené&jSim obytnym domem je objekt Zarazicka 761 (vypoctovy bod
€.1). Ve vyhledovém stavu zde ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve venkovnim
chranéném prostoru stavby v noéni dobé dosahuji hodnot 55 dB. PfestoZe je objekt ve
vzdalenosti pfiblizné 15 m od osy krajni koleje, nepfedpoklada se nadlimitni ovlivnéni
vnitfniho chranéného prostoru stavby. Podle vysledkli méfeni provedenych v okoli
Zelezni¢nich trati u naprosté vétsiny objektu je rozdil v naméfenych ekvivalentnich hladinach
akustického tlaku venku a uvnitf vétsi nez 30 dB.

Dle nahledu do katastru nemovitosti se ve vypravni budové nachazi bytové jednotky,
avSak s ohledem na dobry stav oken a umisténi objektu v ochranném pasmu drahy se
nepfedpoklada prekroCeni hygienického limitu pro vnitfni chranény prostor staveb (limit —
45/35 dB den/noc) a proto nejsou navrhovana protihlukova opatfeni. PFi hodnotach
venkovnich ekvivalentnich hladinach 62,4 dB pro den a 58,7 dB pro noc se nepfedpoklada
prekroCeni hygienického limitu uvnitf objektu.

Pocet obyvatel dle expozice

Den:

hlukové pasmo | 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
pocet obyvatel 84 3 27

Noc:

hlukové pasmo | 40-45 45-50 50-55 55-60 >60
pocet obyvatel | 1500* 84 3 27

* obyvatelé panelovych domu na ulici Hutnik. V denni dobé jsou tyto objekty v pasmu
45 - 50 dB, coZ je hlukové i z hlediska vefejného zdravi podlimitni hodnota. Domy se

nachazeji mimo rozsah stavby.

EcologicalConsulting a.s.
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Proces vystavby

Pro pfistup na ZS je tfeba pfednostné vyuzZivat jizdu po Zeleznici kolejovymi vozidly,
po plani a draznich pozemcich.

Vyuziti stavajicich komunikaci a zfizeni navrzenych provizornich pfistupovych cest
bylo projednano a odsouhlaseno s pfislusnymi urady.
Predpokladana doba vyuzivani: 07-11/2017 a 04-08/2018.
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Obr.2. Pfistupové cesty p

Stavebni prace probihajici postupné v celém posuzovaném uUseku Zelezni¢ni traté.
Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci Zzelezni¢niho spodku a pokladka Zelezni¢niho svrsku
vCetné jeho smérové a vydkové upravy.

Pro odtéZeni Stérkového loZze bude pouzito klasické metody za pomoci kolového
bagru s transportem materialu po Zeleznici. Pfi této fazi se limitni izofona 65 dB pro denni
dobu obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8m od osy koleje. V FeSeném useku s
predpokladanym nasazenim této mechanizace nedojde k pfekroCeni hygienického limitu u
Zadného obytného objektu.

Recyklaéni zakladna neni uvazovana.

Pfi pracich na kolejovém svrdku byva hluénym procesem pokladka kolejovych poli a
zejména pokladka vyhybek na zhlavi stanic. Pfi této fazi se limitni izofona 65 dB pro denni
dobu obvykle pohybuje ve vzdalenosti cca 10m od osy koleje.

Nejhluénéjsi fazi byva smérova a vySkova uprava automatickou strojni podbijeckou
v€etné zhutnéni Stérkového loZe v definitivni poloze dynamickym stabilizatorem. Bé&zné
automatické strojni podbije€ky zvladnou zpracovat asi 400 m koleje za hodinu. U vyhybek je
prace pomalejsi, pficemz podbiti jedné vyhybky trva asi 20 minut. PFi prGjezdu je ekvivalentni
hladina akustického tlaku od vzdalenosti nad 15 m od osy srovnavané koleje nizSi nez
65 dB. Vzhledem k velmi kratkodobému uc&inku pusobeni v fadu minut béhem denni doby
nedojde k ohrozeni zdravi.

EcologicalConsulting a.s. 16
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Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné sohledem na hygienické limity nezahajovat plny
pracovni vykon tézké mechanizace, protoze by dochazelo k pfekroeni nejvyssich
pfipustnych hodnot. Nejhlu¢néjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

ProtoZze se jedna o lokalitu, kde rekonstruovana Zelezni¢ni komunikace je v tésné
blizkosti obytnych domu, je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym
vykonem.

Zkracovani doby ¢€innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano
nez kratkodobé ovlivnéni hlukem.

Zafizeni vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou pouZita b&éhem vystavby
v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi zasténami.

8 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi
e Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisu
Zakladni mapa CR 1:10 000
Projektova dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)
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