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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 UDAJE O STAVBE

Nazev stavby: Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk domazlické trati

Stupen dokumentace: Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni)

Misto stavby: Traté & 712 a 713 (dle SJIR) resp. 180 a 170 dle KJR

Zacatek stavby (Zeleznicni &ast): ev.km 111,350 (trat 712 Plzefi - Furth im Wald)
ev.km 350,770 az (trat 713 Plzeri - Cheb)

Konec stavby (zelezni¢ni ¢ast): ev.km 114,460 (trat 712 Plzer - Furth im Wald)
ev.km 352,180 (trat 713 Plzer - Cheb)

Obec: Plzen

Uzemné prislusny obecny Stavebni uFad: Plzen

Obec s rozsifenou plsobnosti: Plzen

Kraj: Plzerisky

Investor a objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34
Pfedpokladana realizace: 2016 - 2017
Dodavatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.

OlSanska 1a

130 80 PRAHA 3

IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49
Zpracovatelsky utvar: Stfedisko 250 Hradec Kralové

Hradecka 1151

500 03 Hradec Kralové

1.2 PROJEKTANT
Projektant: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Zastoupeny: Ing. Tomasem Slavickem, pfedsedou pfedstavenstva
Ing. lvanem Pomykackem, mistopfedsedou pfedstavenstva
Ing. Petrem Lapackem, mistopfedsedou pfedstavenstva
IC: 25793349
DIC: CZ25793349

Zivnostenské opravnéni: Projektova Cinnost ve vystavbé

Vykon zeméméfickych ¢innosti

SUDOP 1
¥ \PRAHA
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Zpracovatelsky utvar:

Odpovédny projektant SO:

Geologické prace

Poskytovani sluzeb v oblasti bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci

Technicko-organizalni ¢innost v oblasti pozarni ochrany

SUDOP PRAHA a.s.

stfedisko 250

Hradecka 1151

500 03 Hradec Kralové 3

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Pavel Kubat
¢. autorizace 0601496

obor Dopravni stavby

E: pavel.kubat@sudophk.cz

T: +420 498 655 938

Ing. Pavel Utinek

¢. autorizace 0602261

obor Dopravni stavby

E: pavel.utinek@sudophk.cz
T: +420 498 655 918

0. suDOP
WAPRAHA
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ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
SO 36-33-02, SO 36-33-12

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

2.1.1 Zakladni podklady

2.1.2

Zadavaci dokumentace

Pfipravna dokumentace, SUDOP PRAHA a.s., 2013

Geodetické podklady

Geodetické doméfeni stavajiciho stavu, SUDOP PRAHA a.s., 2013/2014,
Zjisténi stavajicich siti technické infrastruktury, SUDOP PRAHA a.s., 2013/2014,

2.1.3 Geotechnické podklady

Geotechnicky prazkum, SUDOP PRAHA a.s., 2009, 2013, 04/2014
Pochizka projektanta,

Fotodokumentace, videodokumentace

2.1.4 Ostatni pouzité podklady

Predkategorizace materialu Zel. svréku, SZDC s.o., TUDC, z 09/2014
Zakres inzenyrskych siti s potvrzenim spravcu o jejich prabéhu 1 : 1000
Mapoveé listy M 1 : 1000 - katastralni mapa

VSechny platné souvisejici zakony, vyhladky, pfedpisy, normy a vzorové listy

2.15 Normy, piedpisy a nafizeni
2.1.5.1 Technické normy
Oznaéeni Nazev Cislov TZ
CSN 73 0415 Geodetické body T1
CSN 73 0420 Presnost vyty€ovani stavebnich objektd. Zakladni ustanoveni T2
CSN 73 0421 Presnost vytyCovani stavebnich objektu s prostorovou skladbou T3
CSN 73 0422 Presnost vyty€ovani liniovych a ploSnych stavebnich objektu T4
CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich, regiondlnich a vle€kach T5
CSN 73 6301 Projektovani Zzelezni€nich drah T6
CSN 73 6310 Navrhovéni Zelezni¢nich stanic T7
&SN 73 6320 Prujegdr]e prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleCkach T8
normalniho rozchodu
&SN 73 6360-1 Konstrukvcpl a. geo.metrlc!<e’ usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova T9
poloha. Cast 1: Projektovani
X Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zzelezni¢nich drah a jeji prostorova T10
CSN 73 6360-2 X o o s
poloha. Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba
“ KomentaFr k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspoFadani koleje Zelezniénich T1i1
CSN 73 6360 drah a jeji prostorova poloha
KomentaF Cv:a:lst1 Projektovérv'n'” o
Cast 2 Stavba a pfejimka, provoz a udrzba
SUDOP 3
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Oznaéeni Nazev Cislov TZ
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin T12
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni€nich mapéach T14
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni€nich trati a stanic T15
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah T16
TNZ 73 6390 Napisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek T17
TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi T18
2.1.5.2 Predpisy

Oznaéeni Nazev Cislo vTZ
Bezpecnostni pfedpisy ve stavebnictvi (B1 - B6) P1
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Z7 (2/2010) P2
D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy P3
D7/2 Organizovani vylukovych €innosti P5
M 20/2 Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy P7
SZDC Bp1 Predpis o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci, G¢innost od 10/2013 P8
S3 Zelezniéni svréek, zména ¢&. 2, Géinnost od 10/2014 P9
S4 Zelezniéni spodek, zména &. 1, udinnost od 09/2014 P10
SZDC S 3/1 Prace na zelezni¢nim svrdku ve znéni zmény €. 2, uc¢innost od 01/2010 P11
S 3/2 Bezstykova kolej, u€innost od 09/2013 P12
S 3/5 Svarec€ské prace na souéastech Zelezniéniho svrsku, uéinnost od 09/2013 P13
SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listl Zelezni¢niho svr§ku P14
SR 103/3 (S) Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek. Kolej, u¢innost od 08/2010 P15
SR 103/6 (S) Vykresy materialu zelezni€¢niho svr§ku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T P16
SR 103/7 (S) Pasportni evidence Zelezni¢niho svr§ku ve znéni zmény ¢&. 1, ucinnost od 01/2005 P17

Vzorove listy Zelezni€niho spodku, v aktudlnim znéni P18
2.1.5.3 Smeérnice

Nazev Cislov TZ

Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb Zelezniénich drahach celonarodnich a S1
regionalnich, ve znéni zmény ¢&. 1 pfilohy &. 1 (04/2012)
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb Zelezniénich drahach celonarodnich a S2
regionalnich, Z1 (04/2012)
Smérnice GR &.28/2005, Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typl upevnéni v kolejich S3
zelezni€nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, u€innost od 03/2006
Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celonarodnich drah CR nezafazenych do evropského Zelezniéniho S4
systému, ucinnost od 05/2008
Smérnice €. 42, Hospodafeni s vyziskanym materialem, u¢innost od 05/2009 S5
4 sSUDOP
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Nazev CislovTZ

Smérnice SZDC &.77, Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC 60 S6
a S 49 2. generace, ucinnost od 10/2010
2.1.5.4 Vyhlasky

Oznadeni Nazev CislovTZ
Vyhlaska Stavebni a technicky fad drah, 02/2005 Vi
¢. 177/1995 Sb.
2.15.5 Zakony

Oznaéeni Nazev CislovTZ
Zakon Vodni zakon, novelizovano s G¢innosti 04/2015 Z1
¢. 254/2001 Sb.
Zakon O zivotnim prostfedi, u¢innost od 1992 Z2
¢. 17/1992 Sb.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny, novelizovano s ucinnosti od 01/2015 Z3
¢. 114/1992 Sb.
Zakon O odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, u¢innost od 01/2015 Z4
¢. 185/2001 Sb.
Zakon O drahach, novelizovano s ucinnosti od 01/2015 Z5
¢. 266/1994 Sb.
Zakon Stavebni zakon, novelizovano s ucinnosti od 04/2015 Z6
¢. 183/2006 Sb.

2.1.5.1 Smérnice Evropské komise

Oznadéeni Nazev CislovTZ
EU 1299/2014 TSI infrastruktura konvencéni TSI1
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2.2 VYHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

2.2.1 Geodetické zaméreni

Pro zpracovani pfipravné dokumentace bylo pouzito geodetické zaméfeni, zpracované firmou
SUDOP PRAHA, a.s.

Pro projekéni prace bylo na vyrobnich poradach dohodnuto, Ze osy koleji a hlavni povrchové
znaky (sloupy TV nastupisté, apod.) budou pouzity jako hlavni prvky, ostatni prvky budou pouzity jako
informativni podklad (pouze v oblasti jizniho Pfedmésti a napojeni na chebské trati za mostem \26.
Duvodem tohoto hybridniho feSeni bylo to, ze v dobé zpracovani dokumentace jesté nebylo schvaleno
DSPS dokonéené stavby ,Prijezdu” a neuzaviené vazby mezi jednotlivymi zaméfenimi

Podkladova geodeticka dokumentace byla doplnéna dle potfeby projektanta doméfenimi.
Dokumentace je provedena v soufadnicovém systému jednotné trigonometrické sité katastralni (S-JTSK)
a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv), tfida pfesnosti 2.

2.2.2 Geotechnicky priizkum

Pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni byl pouzity Geotechnicky prizkum pro pfipravnou
dokumentaci stavby ,Prijezd uzlem Plzeri ve sméru lll.TZK*, GeoTec — GS, a.s., vypracovany v letech
2004 - 2005. Tento zakladni geotechnicky prizkum byl v pribé&hu zpracovani projektu stavby (v letech
2007 a 2008) doplnén vramci zakazky na zpracovani projektu stavby doplfujicim geotechnickym
prizkumem pro vybrané inzenyrské objekty, prizkumem prazcového podlozi dle Zadavacich podminek
pro zhotoveni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu pro projekt stavby z ¢ervna 20086,
zpracovatel Stavebni Geologie — Geotechnika a.s., petrografickym prizkumem S$térkového loze a
chemickou analyzou zemin prazcového podlozi, které jsou soucasti Geotechnického a
stavebnétechnického priizkumu pro projekt stavby zpracovaného firmou , SUDOP Praha a.s., stf.
Geotechniky.

2.2.3 Geotechnicky prizkum prazcového podlozi

Prace na zelezni¢nim spodku byly zaméfeny na ovéfeni skladby drazniho télesa, geotechnickych
vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni urovné hladiny podzemni vody.

Navrh konstrukce prazcového podlozi stavajicich trati byl zpracovan pro technologii se snasenim
kolejového rostu. Ve vSech kolejich jsou navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podlozi
v zavislosti na charakteru zemin zemni plané a hodnoté modulu pretvarnosti. Jejich oznaceni vychazi
z oznaceni dle €&l. 9 prilohy 6 pfedpisu S4. Navrh konstrukce praZcového podloZi v pfechodovych
oblastech mostnich objektl vychazi z pozadavku €l. 106 predpisu S4 a pfilohy 24.

Vysledky prizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném tratovém Useku jsou
zpracované ve formé podélnych geologickych profill a jsou obsahem ¢&asti dokumentace Navrh
konstrukce prazcového podlozi.

224 Petrograficky priizkum stérkového loze

Petrograficky prazkum byl proveden z dlvodu ovéfeni (ne-)pfitomnosti vapencovych ulomki
v kolejovém loZi. Celkové bylo navrZzeno 6 mist pro provedeni petrografickych sond, které se nalézaji
mimo stavby ZelezniCniho spodku. Déle bylo pfihlizeno k pravidelnosti rozmisténi a k mistnim
podminkam.

Prazkum byl proveden v ramci akce ,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru Ill. TZK — 2.etapa“ (SUDOP
PRAHA, a.s., 06/2008). Tento prizkum je uveden v Dokladové ¢asti.
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Tabulka €. 1 - Staniceni provedenych petrografickych sond

Stav.stani¢eni (km) Nové stani¢eni (km) Nazev sondy Cislo koleje
111,500 350,900 P104 4
111,900 351,350/105,750 P105 1
112,300 106,150 P106 domazlicka
352,100 352,100 P107 2
112,900 106,750 P108 domazlicka
113,800 107,750 P109 domazlicka

V ramci kazdé sondy bylo odebrano celkem 60 kamennych ulomk( ze Stérkového loze
zelezni¢niho svrsku, pficemz kazdy odbér byl rozdélen do tfi ¢asti (za hlavami prazcu a uprostfed
prazce)

V laboratofi byly odebrané vzorky nejprve ocistény (vodou) a nasledné podrobeny
petrografickému rozboru. Ulomky byly rozbity a na lomovych plochach byl proveden makroskopicky popis
a chemicky test pomoci zfedéné HCI. Laboratorni prace provedla firma Stavebni geologie - Geotechnika,
a.s.

Z vysledkl prazkumu je patrné, Ze v Useku stavajiciho stani¢eni km 111,370 — 112,300 (nst: km
105,300 az km 106,150) je Stérkové loze nerovnomérné kontaminovano vapencem. Vapenec byl
laboratorné prokazan celkem ve 3 sondach, u 2 sond prekrocil jeho obsah 5 %, u jedné byl roven 5 %.
Celkoveé tedy Ize konstatovat, ze vyskyt vapence ve Stérkovém lozi tratového uUseku ve staniCeni km
111,370 — 112,300 trati neni zanedbatelny. V pribéhu odtéZovani §térkového loze béhem stavby je tedy
nutné provadét selekci. Zjisténé vysledky jsou zapracovany do podkladi o mozné recyklaci Stérku
kolejového loze, resp. jeho uloZzeni na skladku. Stérk vytéZeny v tomto useku tedy nebude mozno po
recyklaci pouzit znovu do kolejového loZe.

2.2.5 Kontaminace stérkového loze

Kompletni zprava o kontaminaci kolejového loze a materialll, v€etné laboratornich zkousek je
uvedena v Dokladové ¢asti H.7.1.5. (SUDOP PRAHA, a.s., 12/2014)

Priizkum kontaminace kolejového lozZe je ur€en ke zjisténi koncentraci v pfedpisech stanovenych
ukazatelu ve vzorcich odebranych z dotéené stavby. Tyto hodnoty byly porovnany s pfisluSnymi limitnimi
hodnotami z vyhlaSek €. 294/2005 Sb. a &. 376/2001 Sb Celkové bylo navrZzeno 16 mist pro provedeni
petrografickych sond, které se nalézaji mimo stavby Zelezniéniho spodku. Dale bylo pfihlizeno
k pravidelnosti rozmisténi a k mistnim podminkam.

Vzorky byly odebrany ve dnech 22. az 26. 10. 2014 z prazcového podlozi v mistech, jejichz
staniCeni je uvedeno v nasledujici tabulce. Dil&i vzorky, z nichz byly vytvofeny mistni vzorky pro urceni
miry znecisténi Stérkového loze, byly odebrany z hloubek 0,40 - 0,60 m od temene kolejnice.
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Tabulka 1: Lokalizace odbéru vzorku kolejového loze

Reprezentativni Lokalizace odbéru mistnich vzorkd
terénni vzorek Stani¢eni (km) Misto odbé&ru mistnich vzorku
351,200 prazcové podlozi — kolej 1
351,530 prazcové podlozi — kolej 2
351,640 prazcové podlozi — kolej 1
K101 351,750 prazcové podlozi — kolej 1
351,920 prazcové podlozi — kolej 2
352,000 prazcové podlozi — kolej 1
352,100 prazcové podlozi — kolej 2

Pro dal$i nakladani je doporu¢eno materialy odebrané ze stavby v misté stavby zpracovat a
vyuzit nebo je prostfednictvim zafizeni k recyklaci odpadl (tfidéni, Uprava, uchovavani) vyuzit v misté
potfeby jako opakované pouzity vyrobek nebo jako odpad v zafizeni k vyuzivani odpadd na povrchu
terénu (v pfipadé souladu s § 12 vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpad( na
skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky &. 383/2001 Sb., o podrobnostech
s nakladani s odpady) mimo svrchni vrstvu budouciho terénu.

Z posouzeni vysledkl zkouSek vzorkd odebranych z dotené liniové stavby vyplyva, ze pfipadné
odpady vzniklé odstraniovanim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist zfetelné znecisténych ropnymi
latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):

nebudou nositeli nebezpecné vlastnosti H13, H14 ani znecisténi RU, které by mohlo byt
nebezpeéné pro jednu nebo vice sloZek Zivotniho prostfedi nebo pro zdravi lidi (bude se
jednat o odpady kategorie ,ostatni odpad®),

budou vyhovovat tfidé vyluhovatelnosti llb a jejich pfipadné odstrariovani na skladkach
pfislusnych skupin je mozné bez komplikaci (odpad bude mozné ukladat na vSechny
podskupiny skladek skupiny S-OO) — odpady je mozné s vyhodou vyuzivat jako material
vhodny k technickému zabezpeceni skladky nebo pro vytvofeni vyrovnavaci vrstvy pfi
uzavirani skladky. Po ovéreni kritickych ukazatell je pravdépodobné, ze nékteré dodavky
odpadl bude mozné ulozit i na skladku S-10,

je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni se
vSemi druhy odpadu,

je doporuceno odpady vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pred dalSim
pfipadnym vyuzivanim na povrchu terénu nebo ulozenim na skladku skupiny A-10. Jako
vhodné se jevi rozdéleni odpadud na frakci kameni a frakci zemin a s frakcemi nakladat
dale samostatné. Kameni vyuzivat bez omezeni. Zeminy pouzit jako material
k technologickému zabezpeceni skladky nebo pro vyuZiti na povrchu terénu mimo jeho
povrchovou vrstvu. Jako kritické ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro
odpad ur€eny k vyuZiti na povrchu terénu jsou navrzeny As, Ni, BTEX, PAU, EOX,
Uhlovodiky C10-C40 a TOC (absolutni koncentrace v suSiné odpadu - mg/kg), pro
odpady pfijimané na skladky (zejména v pfipadé umyslu pfedavat odpad na skladky S-
10) jsou jako kritické ukazatele navrZzeny koncentrace ukazatele Se (ve vodném vyluhu -
mg/l).

Pfimé vyuzivani odpad( vznikajicich pfi rekonstrukci stavby se jevi jako podminéné vhodné.
Uplatnéné postupy prizkumu stavby pfed odstranénim jsou v souladu s pozadavky metodického pokynu
odboru odpadd Ministerstva zivotniho prostfedi ke Vzorkovani odpadl a metodického pokynu odboru
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odpadu Ministerstva zivotniho prostfedi k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a s odpady
z rekonstrukci a odstranovani staveb.

2.2.6 Méreni hluku

Jako soucast vlivu stavby na Zivotni prostfedi je zpracovana hlukova studie, na jejimz zakladé byl
stanoven rozsah a typ protihlukovych opatfeni eliminujici pfedpokladany hluk ze Zelezni¢niho provozu i
hluk ze stavebni Cinnosti. Jedna se o protihlukové zdi a takzvana individualni protihlukova opatfeni
spocCivajici ve vyméné a utésnéni oken s ohledem na minimalizaci prostupu hluku do objektu. Po
zahdjeni zkuSebniho provozu na novych tratich bude pfed kolaudaci stavby provedeno méfeni hluku,
které ovéfi ucinnost realizovanych protihlukovych opatieni.

V rozsahu SO 36-33-11 Pfesmyk trati, trat’ Plzen - Cheb, Zel. svrek, resp. SO 36-33-11 Pfesmyk
trati, trat' Plzeri - Domazlice, zel. spodek jsou navrzeny protihlukové zdi v rozsahu, které jsou prehledné
zobrazeny v pfiloze 2 této dokumentace (Situace 1:500) a podrobné zpracovany v &asti E.1.10
Protihlukové objekty.

2.2.7 Méreni vibraci

Pro zjisténi intenzity vibraci vznikajicich Zelezni€nim provozem byl proveden vypocet modelu
prostfedi a z néj vyplyvajici Sifeni vin vibrace. Na zakladé tohoto vypoctu bylo stanoveno, ze ve stavbé
neni potfeba navrhovat zadna antivibra¢ni opatfeni.

2.2.8 Predkategorizace materiali Zzelezni¢niho svrsku

Na zakladé ziskanych podkladii (Zpracovani predkategorizace materialu Zel. svréku, TUDC
Hradec Kralové, 10/2014 a Pasportd zelezni¢niho svrsku, SDC Plzen) a také na zakladé spoctenych
objemd demontovaného a montovaného materialu Zelezni¢niho svrS8ku byla projektantem zpracovana
rozvaha o nakladani s vyhybkovymi konstrukcemi a materialem v ramci stavby i stavebnich postupu. Tyto
rozvahy jsou soucasti pfilohy Vykaz vymeér.

2.2.9 Ovéreni inzenyrskych siti

V oblasti stavenisté se nachazi fada inzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci
stavajiciho stavu na zakladé podkladl poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci
inzenyrskych siti v pribéhu let 2013 a 2014. Protoze poloha sité uvedena v situacich je pouze orientacni
a pfiblizna musi byt veSkeré inzenyrské sité pfed zapoCetim stavebni praci vytyCeny a ovéfeny jejich
spravci.

Pred zahajenim vlastni realizace stavby je nutno ovérit skuteény stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vytyceni. Pri pracich v blizkosti inzenyrskych siti se Fidit pokyny spravcu siti.

Stavaijici sité
Dot€ena ochranna pasma piedpokladanych siti v prostoru stavby jsou:
a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
¢ 12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV
e 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
e 1 m na kaZdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasmo plynovod( stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.

e 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a plynovodnich pfipojek v zastavéném uzemi
obce na obé strany od osy plynovodu

¢ 4 m u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu
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f)

e 4 m u technologickych objektt na vS§echny strany od padorysu

bezpecnostni pasma plynovodu:

¢ 10 m regulaéni stanice vysokotlaké

¢ 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

ochranné pasmo vodovodil stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.

¢ 1,5m od vnégjsiho lice stény potrubi do prdméru 500 mm vcetné

ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
e 1,5m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm vcéetné

ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon €. 458/2000 Sb.
e 2,5m od vnéjsiho lice stény potrubi

ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecCovacich vedeni je stanoveno zakonem €. 127/2005 Sb.
CSN 38 0820

e 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice
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3 UCEL STAVBY

3.1.1 Ugel stavby
Pfestavba celého Uzlu Plzeh byla rozdélena na celkem 6 staveb:

Prijezd uzlem Plzefi ve sméru Ill. TZK (v pfilohach je uZivana zkratka PR),
1. stavba — pfestavba prazského zhlavi (v pfilohach je uzivana zkratka UP1),
2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mostu Mikulasska, (UP2)

3. stavba — presmyk domazlické trati,

4. stavba — sefadovaci nadrazi,

5. stavba — Lobzy — Koterov, v€etné osobniho nadrazi Koterov.

Stavba zajistuje zvySeni bezpecnosti cestujicich, kultury cestovani i propustnosti stanice. Dnesni
stav, kdy je domazlicka trat vedena ze Zst. Plzen-Jizni Pfedmésti jednokolejné, omezuje vykonnost uzlu.
Geometrické uspofadani mostnich objektl v prostoru pfesmyku neodpovida aktualnim pozadavkim
a predstavuje ohrozeni bezpelnosti provozu trati Plzefi — Cheb iPlzefi — Domazlice. Zasadnim
problémem ve vztahu k provozu na méstskych komunikacich je urovnovy pfejezd domazlické trati se
silnici 1/26 (Domazlicka ulice), po niz vede trolejbusova trat do Nové Hospody.

V ramci stavby bude zménéna konfigurace kolejisté v obvodu Jizni Pfedmésti a v misté vlastniho
pfesmyku domazlické trati, upraveno vleckové kolejisté SKODA INVESTMENT, preloZzena a
zdvojkolejnéna trat do Domazlic (v€etné zfizeni nové zastavky Plzen-Skvriiany) a pfelozena silnice 1/26
(Domazlicka ulice) v&etné zfizeni mostu nad zZelezni¢ni trati. V oblasti budou provedeny rozsahlé
demolice pozemnich objektl i technickych zafizeni, dojde k prelozkam inzenyrskych siti.

Jednim z ukolu této dokumentace je stanoveni stavebnich postupl pfi prestavbé Zst. s naroky na
vyluky a jejich dopadem na Zelezniéni provoz.

V pribéhu zpracovani byla navrhovana dopravni a provozni opatfeni konzultovana
a odsouhlasena pfisluSnymi zastupci investora.

Etapizace stavby a stavebni postupy jsou navrZzeny pro uvedenou stavbu s ohledem na dalSi
stavby uzlu Plzen.

PFedchozi stupen dokumentace (pfipravna dokumentace) byl schvalen feditelem odboru pfipravy
staveb SZDC s. o. pod &j. 54845/2013 — O7.

3.1.2 Celkova koncepce reseni

Zelezniéni spodek a svréek zahrnuje Upravu dvou trati SZDC:

e trat &islo 712A Plzen — Ceska Kubice (TUDU 0301) v useku Plzef Jizni Pfedmésti — Skvriiany —
kfizeni s propojenim ulic Vejprnicka - Domazlicka novy zkm 105,176 — 108,310"

e trat Cislo 713B Plzen — Cheb (TUDU 0201) v useku Plzen Jizni Pfedmésti — kfizeni se silnici 1/26
(Domazlickd) novy Zzkm 350,781 — 352,195°

Rozsah Uprav Zelezniéniho spodku a svréku trati SZDC je dan pozadavkem zlep$eni smérovych
pomérud trati pro moznost zvySeni rychlosti jak pro klasické soupravy, tak pro soupravy s naklapéci
technikou. Sougasné navrzené Upravy spliuji poZzadavky dosaZeni pfechodnosti pro zatiZeni tratové tfidy
D4 a zavedeni prostorové prichodnosti pro loZnou miru UIC GC. V celém Useku jsou navrzena opatfeni
pro dosazeni volného schidného a manipulacniho prostoru dle Vyhl. €.177/95/Sb.

Stavba "Uzel Plzen 3.stavba - pfesmyk domazZlické trati" zaCina na trati 713B Plzenn — Cheb v dnesni
stanici Plzen-Jizni Pfedmésti na konci pfedchazejici stavby "PrUjezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK",

! Dnesni stani¢eni zkm 111,321 — 114,363.
2 Dnesni staniceni zkm 350,755 — 352,183.
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ktery je na konci obloukl o poloméru 3000 m (kolej €. 511) a 2996 m (kolej €. 512). StaniCeni konce
stavby "Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK" je 104,742°%.

Pro stanoveni nového stanieni bylo zadavatelem rozhodnuto, Ze chebska trat pfevezme staniceni
Ceskobudéjovicke, tedy v souladu s dneSnim stavem. Rovnéz bylo zadavatelem rozhodnuto o bodu, kde
bude toto stani€eni pfevzato — jde o km 349,700 v koleji €. 951 stavby "Prljezd uzlem Plzen ve sméru lIl.
TZK". Po dohodé se zadavatelem bylo toto stani¢eni pfeneseno na kolej &. 961, ktera v ramci stavby
prijezdu postupné méni oznaeni na 511a a 511. Stavba prlijezdu byla prostani¢ena budéjovickym
stani¢enim a dopocteno stani€eni na zaCatku stavby "Uzel Plzen 3.stavba - pfesmyk domazlické trati" —
km 350,781°",

Na zacCatku obé nové koleje chebske trati €. 511 a 512 opoustéji prostor nastupisté nové zastavky Plzen-
Jizni Pfedmésti s vypravni budovou mezi chebskou a domazlickou trati, k niz se pfimkne dvojici
protismérnych obloukd se stykem vbodé obratu. Pfimknuti je navrzeno tak, aby respektovalo
zachovavanou spodni stavbu silni€niho rekonstruovaného nadjezdu v km 351,001 (ulice Bfenkova).

Nasleduje soub&h obou trati, ktery je z jizni i severni strany lemovan aredlem Skody Plzer. Obé trati
budou v novém stavu bez vzajemného propojeni. Navrh prostorové respektuje zdéné oploceni arealu
Skoda na jizni strané a osovou vzdalenost 5,00 metru k domazlické koleji 501 na severni strané.

V dalSim Useku se domazlicka trat odklani a zaroven stoupa k mimouroviiovému kFizeni. Z dlvodu
rozdilnych nivelet obou trati je mezi nimi nutné navrhnout zarubni zed (je predmétem samostatného SO).

Pro mimouroviiové kfizeni — podjeti jak domazlické traté, tak i propojovaci koleje vietky Skoda chebska
trat v souladu s dnesnim stavem tvofi vyhnuti na levou stranu, a to spolu s dil€im zahloubenim traté.
Vyhnuti tvofi dva protismérné oblouky se stykem v bodé obratu, pfi€¢emz druhy oblouk je slozeny.
Z davodu potfebného zvySeni rychlosti se trat v prvnim oblouku odsunuje na levou stranu do svahu
zafezu pod arealem Skody. Aby nedos$lo k dot&eni a zabordm v aredlu, je zde navrzena zarubni zed.

Vlastni podjeti vieCkové koleje a domazlické traté je tvofeno dvojici novych Zelezni¢nich mostd
v km 351,970 a km 352,000. Vzhledem k poklesu traté proti stavajici niveleté je v ndsledném zafezu po
pravé strané navrzena zarubni zed, po levé pak zapusténé kolejové loze spolu s odvodnénim svahu
pfikopovou tvarnici tvaru TZZ4. Toto feSeni umozni vyhnout se zaborlim mimodraznich pozemku.

Konec stavby je v km 352,201 791. Jde o misto, kde se koncovy bod zaobleni lomu nivelety na konci
useku shoduje s dnesnim stavem, ktery vznikl v roce 2012 v ramci stavby "Prajezd uzlem Plzef ve sméru
. TZK".

Navrzené feSeni chebskeé traté nevyzaduje zabory mimodraznich pozemk.

Na zakladé navrZzenych Uprav jsou v trati dosazeny nésledujici rychlosti pro jednotlivé sledované
rezimy jizdy:

Pro potfeby napinéni rychlostnich profilti pro ETCS budou pro traté SZDC sledovany rychlosti V,

V130, V150 a Vk (klasické soupravy s nedostatkem prevySeni do 100 mm, 130 mm, 150 mm a soupravy
S naklapéci technikou).

Tabulka 2: Rychlosti v hlavnich kolejich

Trat Plzen - Cheb
Staniceni Délka Rychlost [km/h]
[km] [m] \ V130 Vis0 Vi
350,781 351,066 285 80 85 85 95
351,066 352,317 1251 100 105 110 130
352,317 110 120 130 150

Néavazny usek Prijezd uzlem Plzeri ve sméru lll. TZK
Pozn.: *rychlosti platné pro kolej &. 982

** stavajici rychlosti
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA _ ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

Sklonové poméry navrhu jsou dany pfedevSim pozadavky na vzajemné mimouroviiove kfizeni
chebskeé trati, domazlické trati a propojovaci vleckové koleje Skoda. Maximalni sklon na chebské trati je
navrzen pfi podjizdéni domazlické trati a vlecky v hodnoté 6,4 %o.

3.1.3 Seznam souvisejicich a navaznych staveb

Stavbé ,Uzel Plzen, pfesmyk domazlické trati pfedchazi &i jinak souvisi nasledujici stavby:
e Prljezd uzlem Plzefi ve sméru lIl.TZK — 2. Etapa (SZDC)

e Uzel Plzen, Il. stavba

4 POPIS STAVAJICIHO STAVU

V dnednim stavu navazuje stavby "Uzel Plzen 3.stavba - pfesmyk domaZlické trati" na jiz
v podstaté dokon&enou stavbu "Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK". Do stavby "Uzel Plzeri 3.stavba -
presmyk domazlické trati" zasahuje ze stavby prlijezdu nastupisté u koleje ¢. 512 v délce 16,7 metru.
Nastupisté je vydlazdéno zulovymi deskami v€etné nastupni hrany, viz Fotodokumentace stavajiciho
stavu.

Dale do stavby "Uzel Plzeri 3.stavba - pfesmyk domazlické trati" zasahuje ze stavby prdjezdu odvodnéni
trativody, a to do stanic¢eni km 350,807, kde je pfi¢né svodné potrubi, vievo Sachta €. 24 a vpravo Sachta
€. 54. Toto odvodnéni bude zachovano a vyuzito k odvodnéni Zelezni¢niho spodku v prostoru Jizniho
Pfedmésti.

V plvodnim stavu jsou koleje ve stanici Plzen-Jizni Pfedmésti Cislovany jako koleje €. 1, 2 (koleje vpravo
od vypravni budovy), 3 a 5 (koleje vlevo od vypravni budovy). Chebskou trat dnes tvofi koleje &. 1 a 3,
kolej €. 2 tvofi domazZlickou trat. Kolej €. 5 je pfedjizdnou koleji, ktera se na chebském zhlavi jesté pfed
podjezdem Brenkovy ulice zapojuje do koleje €. 3.

Dnesni kolej €. 3 tak objizdi vypravni budovu a pfimyka se ke koleji €. 1 dvojici protismérnych obloukd se
stykem v bodé obratu o polomérech 500 m a 600 m, kdezto kolej €. 1 se jen mirné narovnava oblouky
bez prevyseni. Nasleduje prevazné pfimy Usek mezi severnim a jiznim aredlem Skoda, kde se staniéni
koleje €. 1 a 3 méni v misté vjezdovych navéstidel v Sirou trat s kolejemi €. 1 a 2. Domazlickou trat a
spojovaci vleckovou kolej trat' kfizuje mimouroviiové podjezdem ve vyhnuti smérem doleva, kdy vyhnuti
je opét tvoreno dvojici protismérnych oblouk( s dotykem v bodé obratu.

Na konci Useku je jiz realizovany Usek stavby "Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK",
dokonCeny v roce 2012. tento dokonleny Usek zalina v km 352,143. Stavba "Uzel Plzen 3.stavba -
presmyk domazlické trati" v8ak musi kon€it az v km 352,195, zasahuje tedy v délce 52 metr( do jiz
hotového useku. DGvodem je to, Ze tento dokonceny Usek stavby "Prljezd uzlem Plzen ve sméru lll.
TZK" nepogtital s mimouroviiovym kfiZzenim s domazlickou trati, nybrz s rozpletem t&chto trati, kdy byla
niveleta chebské trati vySe ve srovnani s aktualnim navrhem (rozdil do 15 cm). V Useku uvedenych 52
metrd je potfeba trat zahloubit, coz s sebou nese nutnost snést kolejovy rost, odtézit kolejové loze i
podsypnou vrstvu, snizit zemni plan a celou konstrukci koleje opét zfidit. Stavajici gabionova zidka bude
zachovana, nebot drazni stezka zlstane v puvodni vysi, coz umozni i zachovani jiz hotového odvodnéni
— ftrativodu, Sachet i kanalizace, ktera bude vyuzita k odvodnéni prostoru mimouroviiového kfizeni
s domazlickou trati. Zachovani drazni stezky v puvodni vysSi znamena dil€i zapusténi kolejového loze
v max. tloustce 12 az 15 cm.
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

4.1 FOTODOKUMENTACE STAVAJICIHO STAVU

Obrazek 1: Napojeni chebské trati na stavajici stav v zastavce Plzei — Jizni Pfedmésti
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Obrazek 2: Pohled smérem na Cheb za Brefnkovou ulici
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA _
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT)

ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
SO 36-33-02, SO 36-33-12

Obrazek 3: Pohled smérem na Cheb v misté budouciho rozpojeni trati
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Obrazek 5: Pohled ve sméru Cheb za presmykem na most silnice 1/20.
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

Vlevo nahore objekt Sokolovny.

Obrazek 6: Pohled ve sméru Cheb na konec Useku stavebni ¢asti.

Koleje dale bude jen smérové vyrovnany.

16
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA _ ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

4.2 STAVAUJICi MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

4.2.1 Stavajici koleje

Zelezniéni svrsek tvofi dnes kolejnice S49 na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim ,d* z roku 1984
s dil¢imi nové&j8imi Useky z let 2001 az 2009. V prostoru vyhybek jsou prazce dfevéné, téz z roku 1984.
V koleji €. 2 je na Siré trati pfevazné svrdek z kolejnic tvaru T na betonovych prazcich SB3 rozdéleni ,d"
nebo na dfevé, a to z roku 1990.

Stavajici koleje jsou svafeny v bezstykovou kolej.

4.2.2 Predkategorizace material(i zelezni¢niho svrsku

Na zakladé ziskanych podkladl (Zpracovani prfedkategorizace materialu Zel. svr§ku, (10/2014) a
Pasportl Zelezni¢niho svrSku, SDC Plzen) a také na zakladé spoétenych objem( demontovaného a
montovaného materialu Zel. svrS8ku byla projektantem zpracovana rozvaha o nakladani s vyhybkovymi
konstrukcemi a materialem v ramci stavebnich postupt.

Pfi zahajeni projektovych praci ziskal projektant od sou¢asného spravce SDC Plzen, Sprava trati
Plzen Udaje z pasportu Zelezniéniho svr§ku. Na zakladé téchto podkladl byly zpracovany Udaje tykajici
se demontazi Zelezni¢niho svrsku. Poté, z (daji spocitanych demontovanych koleji a z pfedkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku, ktera byla zpracovana Stfediskem kategorizace materialu Hradec Kralové
vyplynulo mnozstvi materialu, ktery je mozné, po regeneraci, opétovné pouzit v méné zatizenych
kolejich.

4.2.3 Stavajici vyhybky

Tabulka 3: Demontované vyhybky

Cislo | Staniéeni Typ vyhybky
517 350,941 J S49-1:12-500d P

519 351.002 J S49-1:9-300d P

520 351.051 J S49-1:9-300d L

521 351,084 J S49-1:9-300d P

529 351,123 J S49-1:9-300d P

523 351,156 J S49-1:9-300d L

505 351,200 J S49-1:9-300d L

Vyjmenované vyhybky vyjmout, rozebrat na montazni zakladné, prazce odpad dle
Predkategorizace, kolejové Casti pfedat spravci. Ten tyto soucasti nasledné odveze na skladku odpadu &i
znovu pouzije dle Pfedkategorizace.

4.2.4 Stavajici kolejové loze

Kontaminace materialu kolejového loze tézkymi kovy a NEL byla zpracovana v geotechnickém
prizkumu. Zpusob likvidace, nebo opétovného pouziti materialu kolejového loze je uveden dale a
v souhrnné &asti dokumentace B.3 ,Vliv stavby na zZivotni prostfedi*.

Pro kolejové loze plati Obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich
drah". Stanovuiji jeho vlastnosti, zpusob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a
dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZiti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.
OdtézZené kolejové loze (Zelezniéni Stérk) bude dopraveno na recyklaéni zakladnu a zde recyklovano pro
maximalni vyuZiti do konstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku. Vyjimkou je kolejové loZze, nachazejici se
pod pohyblivymi ¢astmi demontovanych vyhybek, které je povaZovano za kontaminovany materiél a bude
odvezeno na skladku nebezpeénych odpadu (15 m3 na vyhybku). Odstranéni stavajiciho kolejového loze
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA _ ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

v tomto objektu se pfedpoklada v tl. 0,25 m pod prazcem. Vytézeny Stérk z této koleje bude odvezen na
recyklacni zakladnu.

Z petrografického prizkumu stérkového loZe vyplynulo, Ze se v nékterych mistech upravovaného
useku ve stavajicim kolejovém Stérku nachazi pfimés vapence nad povolenou hodnotu 5%. Vyuziti
recyklovaného $térku z téchto Usekd bude proto uvazovano po predrceni do podkladnich vrstev.

Znedisténi stavajiciho kolejového loZze je proménlivé. Na zaCatku useku je Cisté, a dale je
hodnoceno jako silné znecisténé. V navazném useku je kolejové loze opét Cisté. Celkové Ize hodnotit
kolejové loze jako silné znecisténé.

Nakladani se stavajicim kolejovym lozem:

Stavajici Stérkové loze bude dle predpokladu (dle geotechnického prizkumu) vytéZeno do
hloubky 0,25 m pod spodni plochu prazce. Stavajici kolejové loZze odvezeno na recyklaéni zakladnu,
ktera se bude nachazet na ploSe zafizeni stavenisté ,E* u Ulice Domazlicka zhruba v km 107,4

domazlické trati. Stérk bude vyt&Zen v celé délce rekonstruovanych koleji vyjma useku ss km 112,700 az
ss km 112,900 (cca ns km 106,550 az ns km 106,800) kde bude kolejové loze rozhrnuto.

Stérk bude vygistén a po regeneraci muze byt pouZit pro spodni vrstvy kolejového loze.
Pfednostné bude ale pouzito pro zasypy vsakovacich zeber a po predrceni do podkladnich vrstev

. Z vysledkd prazkumu je patrné, Ze v Useku stavajiciho staniCeni km 111,370 — 112,300 (nst: km
105,300 az km 106,150) je Stérkové loze nerovnomérné kontaminovano vapencem. Stérk vytéZzeny
z tohoto Useku nesmi byt znovu pouzit do kolejového loze.

Pfedpokladano je nasledujici procentni vyuziti vytéZeného Stérku z kolejového loze:
e 20% pro opétovné pouziti po vycisténi do téla draznich stezek, popfipadé vhodné zasypy
e 40% pro pfedrceni na $térkodrti pro pouziti v podkladnich vrstvach

e 40% odpad, ktery bude odvezen na skladku

4.3 STAVAJICi ODVODNENI

Stavajici odvodnéni je prevazné odfezem na volny terén nebo vsakovanim. Zadné stavajici
odvodnéni (trativody, Sachty) nebyly mistnim Setfenim nalezeny. V oblasti pfesmyku se predpoklada
trativodni odvodnéni s neznamym prab&éhem. Podél zarubni zdi vlevo je stavajici betonovy Zzlab, ktery
bude demolovan a upraven v ramci SO 35-38-52.

V projektu jsou ovSem vykazany i demolice betonovych Sachet a stavajicich trativodu, které
mohou byt odkryty béhem stavby (odhad).

4.4 STAVAJICi SOUVISEJiCi OBJEKTY

441 Mosty

V feSeném Useku se nachazi mnozstvi mostl a propustkd. Vétsina bude rekonstruovana v ramci
samostatnych SO, nékteré zlstanou ve stavajicim stavu (technologické lavky, nadjezdy, apod.) Lavky,
které jsou spole¢né s domazlickou trati, jsou uvedeny v technické zpravé domazlické trati.
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK
~ PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12

Obrazek 7: Nadjezd ul. Domazlicka

5 ZELEZNICNi SVRSEK

5.1 CELKOVY ROZSAH

Smérové fesSeni vychazi ze stavajiciho stavu s tim, Ze respektuje potfebné napojeni na jiz dokoncené
useky stavby "Prljezd uzlem Plzen ve sméru lll. TZK" pfed zacatkem a za koncem stavby. Dale vychazi
z potfeby zvyseni rychlosti v prostoru mimouroviiového kfizeni s domazlickou trati.

Charakter kolejisté se nezméni, stale se bude jednat o dvoukolejnou trat' podjizdéjici trat na Domazlice a
vle¢ku Skoda.

5.1.1 Staniceni

Chebska trat bude navazovat na staniCeni koleji z dokumentace pro stavebni povoleni stavby *
Prijezd uzlem Plzen ve sméru Ill. TZK — 1. etapa“, ve které bylo navazano na predeslé Useky

X 6

z dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby ,Uzel Plzen*.
Vztazny HM pro cely Usek je ve ZST Plzefi hl.n.:
kol. & 101 - 961 km 349,106 847 (Ceské Budgjovice)
=kol. €. 1-951 km 103,527 204 (Praha)
= kol. &. 6 km 0,000 000 (Zatec)
= kol. ¢. 6 km 97,368 650 (Klatovy)

Z tohoto bodu bylo matematicky dopocitano stani€eni koleji chebské a domazZlické trati stavby, po
projektovanych osach koleji Priijezdu® jednotlivych trati tzn.:
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

— PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12
ZU kol .511 = 350,773 959 Definiéni stani¢eni
ZU kol &.512 = 350,740 000 Pracovni stani¢eni

Poznamka 1: Dvé soustavy stani¢eni (budéjovicko-chebské a praZzsko-domaZlické) v uzlu Plzen
budou dle pfedchozich dohod plynule prochazet mezi prvni stavbou (v dobé zpracovani P v realizaci) a
projektovanymi: druhou stavbou a trfeti stavbou. Treti stavba je staniCenim navazana na pripravnou
dokumentaci druhé stavby.

Na konci useku v novém km 352,513 174 nastava skok do stavajiciho stani¢eni o hodnoté 352,500 000
(abnormalni HM).

Poznamka 2:  stavajici staniCeni oznadovano ss + kurziva

Nové staniceni oznacovano ns

5.1.2 Cislovani koleji

ZST Plzen hlavni nadrazi bude rozdélena na nékolik obvodd, pficemz do lll. stavby budou zasahovat
obvody dva a to:

e 7ST Plzef hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti (ZU km 105,172 az km 106,480)
o Cislovéni koleji fada 5xx
o Cislovéni vyhybek fada 5xx

e obvod Jizni Pfedmésti az obvod Nova Hospoda (km 106,480 az KU km 107,480)
o Cislovéni spojovacich koleji ~ Fada 98x

e ZST Plzef hlavni nadrazi, obvod Nova Hospoda (km 107,480 az KU km 108,045)
o Cislovani koleji fada (98x)°

o Cislovani vyhybek Fada 8xx
5.1.3 Prostorové usporadani

V celém useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro loznou miru
UIC GC (prujezdny prufez Z GC podle CSN 73 6320). V celém uUseku je dodrzen volny a schadny
manipulacni prostor.

5.1.4 Osové vzdalenosti

Osové vzdalenosti:

Osova vzdalenost na zaCatku Useku vychazi zjiz dokonCené stavby "Prijezd uzlem Plzen ve
sméru Ill. TZK" a je 4,00 metru. Zmé&na nastava az v kiizeni se spojovaci vle¢kovou koleji SKODA a
domazlickou ftrati, kde je vzhledem k Sikmosti kfizeni a nedostatku stavebni vySky pro mosty osova
vzdalenost zvétSena tak, aby mohla byt mezi koleje & 1 a 2 umisténa stfedni stojka dvojpolového
polordmu, pfiéemz maximalni hodnota je 7,38 metru ve stani¢eni cca km 351,985. Dale se pak osova
vzdalenost zmen3uje az na 4,00 metru. Tato osova vzdalenost ale lezi aZ v jiZ hotovém Useku stavby
"Priljezd uzlem Plzeft ve sméru Ill. TZK", na konci useku stavby "Uzel Plzef 3.stavba - pfesmyk

domazlické trati" je v km 352,195 osova vzdalenost 4,14 metru.

Zakladni osova vzdalenost mezi kolejemi 511 a 512 (1 a 2) 4,00 m
Osova vzdalenost mezi chebskou a domazlickou trati 5,00 m
5.1.5 Vysky kfizeni

Rozdily nivelet v kfizenich trati:

® Koleje v zahlavi stanice, pro G&ely navrhu oznaované dle predchoziho tseku fadou 98x.
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UZEL PLZEN, 3. STAVBA ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

— PRESMYK DOMAZLICKE TRATI (PROJEKT) SO 36-33-02, SO 36-33-12
Hlavni kolej, elektrifikovana min. 8,00 m

Vleckova kolej (dole), neelektrifikovana (nahofe) min. 6,75 m

Silnice, elektrifikovana trat min. 8,00 m

Chebskou trat’ pfechazi nékolik mostnich objektd:

e Silniéni most vkm 351,001 — ulice Bferikova (SO 35-38-01). U mostu bude vyménéna nosna
konstrukce. Podjezdna vyska pod mostem bude v novém stavu od temene kolejnice 6,71 metru.

e Silniéni most v km 351,140 — vnitropodnikovy silniéni most Skoda. Most neni stavbou dotéen.
Podjezdna vyska bude od temene kolejnice ke konstrukci mostu 6,61 metru, k odraznym deskam
pak 6,51 metru.

e Lavka pro pé&si vnitropodnikova Skoda v km 351,408. Lavka neni stavbou dotéena. Podjezdna
vySka bude od temene kolejnice ke konstrukci mostu 8,33 metru, k odraznym deskam pak 8,31
metru.

e Zelezniéni most spojovaci koleje vietky Skoda v km 351,970 (SO 37-38-01). Uplna prestavba
mostu. Podjezdna vyska pod mostem bude v novém stavu od temene kolejnice 6,36 metru.

e Zelezniéni most domazlické trati vkm 352,000 (SO 38-36-02). Uplna piestavba mostu.
Podjezdna vySka pod mostem bude v novém stavu od temene kolejnice 6,45 metru.

Silniéni most v km 352,113 silnice 1/26. Most neni stavbou dotéen. Podjezdna vyska bude od temene
kolejnice ke konstrukci mostu 7,35 metru

5.2 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

Zasady navrhu geometrické polohy koleji (GPK) vychazeji z pozadavku na zvySeni tratové
rychlosti pro klasické soupravy a pro soupravy s naklapéci technikou. Navrzené feSeni GPK vyplyvaji
z pozadavku maximalné vyuzit zvySeni tratové rychlosti pfi dodrZeni limitnich investi¢nich nakladu stavby
a minimalizovani rozsahu zabord mimodraznich pozemku.

5.2.1 Technické parametry smérového reseni

Nova smérova poloha koleji je navrZzena dle zadavacich podminek s ohledem na stavajici polohu
koleji, smérové pomeéry, polohu mostnich objektl, stozara trakéniho vedeni (TV) a podobnych
omezujicich prvkd. Kromé toho méli na navrh smérové polohy vliv nize popsané pozadavky:

V navrhu GPK jsou uzity pfechodnice tvaru klotoidy.

5.2.1.1 Prehled obloukt 1. koleje:

R(511)=3000m

D=0mm, Lk2m=40m, Li=46.950m V=80km/h, I=26mm
V130=80km/h, 1130=26mm

V150=80km/h, 1150=26mm

Vk=80km/h, Ik=26mm Vn=60km/h, In=15mm
mezilehla prech. (k.€. 511)

dD=60mm, Lk,m=38.564m V=80km/h, dI=48mm, n=8.04V, nl=10.05V
V130=85km/h, dI=63mm, n=7.57V, nl=7.22V130
V150=85km/h, dI=63mm, n=7.57V, nl=7.22V150
Vk=85km/h, dI=63mm, n=7.57V, nl=7.22Vk
R(511)=564m
D=60mm,Lkm1=38.564m,Lk2=40.000m,Li=53.048m
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V100 =80km/h, 1100=74mm,n2=8.33V

V130=85km/h, 1130=92mm,n2=7.84V

V150=90km/h, 1150=92mm,n2=7.41V

Vnk=95km/h, Ink=150mm,n2=6.67V
a=5.9877707grad,T1=65.198m,T2= 66.641m Xk1=38.571m,Xk2=40.007m,
Yk1=0.439m,Yk2=0.473m m1=0.110m,m2=0.119m

R(511)=518m

D=60mm,Lk1=40.000m,Lk2=40.000m,Li=72.289m

V100 =80km/h, 1100=86mm, n1=8.33V,n2=8.33V

V130=85km/h, 1130=105mm, n1=7.84V,n2=7.84V

V150=90km/h, 1150=105mm, n1=7.41V,n2=7.41V

Vnk=95km/h, Ink=168mm, n1=7.02V,n2=7.02V
a=8.88426369grad,T1=76.380m,T2= 76.380m, Xk1=40.006m,Xk2=40.006m,
Yk1=0.515m,Yk2=0.515m m1=0.129m,m2=0.129m

R(511)=5000m

D=0.0mm,Lk1=0.0m,Lk2=0.0m,Li=126.509m

V100 =100km/h, 1100=24mm,

V130=105km/h, 1130=27mm,

V150=110km/h, 1130=29mm,

Vnk=130km/h, Ink=40mm,

a=1.61076329grad,T1=63.258m,T2= 63.258m

R(511)=800m

D=90mm,Lk1=81.000m,Lk2=81.000m,Li=95.072m

V100 =100km/h, 1100=58mm, n1=9.00V ,n2=9.00V

V130=105km/h, 1130=73mm, n1=8.57V ,n2=10.58V

V150=110km/h, 1130=88mm, n1=8.18V

Vnk=130km/h, Ink=159mm, n1=6.92V ,n2=6.92V
a=7.5655489grad,T1=128.931m,T2= 128.932m Xk1=81.003m,Xk2=81.003m,
Yk1=1.367m,Yk2=1.367m m1=0.342m,m2=0.342m

R(511)=568m

D=120mm,Lk1=108,000m,Lk2=0m,Li=119.976m

V100 =100km/h, 1100=88mm, n1=9,00V,n2=0V

V130=105km/h, 1130=110mm, n1=8.57V ,n2=0V

V150=110km/h, 1130=131mm, n1=8.18V ,n2=0V

Vnk=130km/h, Ink=232mm, n1=6,92V,n2=0.1V
a=13.44697grad,T1=169.718m,T2= 60.213m Xk1=107.934m,Xk2=0m,
R(511)=628,5m

D=120mm,Lk1=0m,Lk2=115.800m,Li=125.017m
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V100 =100km/h, 1100=68mm, n1=0V,n2=9.65V
V130=105km/h, 1130=87mm, n1=0V,n2=9.19V
V150=110km/h, 1150=107mm, n1=0V,n2=8.71V
Vnk=130km/h, Ink=198mm, n1=0V,n2=7.50V
R(511)=741m
D=105mm,Lk1=99.00m,Lk2=120.000m,Li=243.110m
V100 =110km/h, 1100=88mm, n1=8.57V, n2=10.38V
V130=120km/h, 1130=125mm, n1=7.85V, n2=9.52V
V150=125km/h, 1130=144mm, n1=7.54V, n2=9.14V
Vnk=150km/h, Ink=254mm, n1=6.29Vk, n2=7.62Vk

5.2.2 Technické parametry vySkového reseni

VysSkové feSeni chebskeé traté vychazi z potfebného napojeni na za¢atku a konci na jiz dokon¢ené Useky
stavby "Prljezd uzlem Plzefi ve sméru Ill. TZK", ze soub&hu s domazlickou trati, ze snahy minimalizovat
rozsah umélych staveb a z navrhu mimouroviiového kfiZeni se spojovaci vieékovou koleji vle¢ky Skoda a
s domaZlickou trati.

Sklon na za&atku uprav vychazi ze sklonu koleji ve stavbé "Prijezd uzlem Plzefi ve sméru lIl. TZK", a to
az za konec nastupisté u koleje €. 512 — aby nemusela byt jiz hotova nastupni hrana upravovana.

Dale je vyskové feSeni pfiblizeno vySkovému feSeni domazlické traté, nebot v druhém stavebnim
postupu je mezi kolejemi 512 a 501 provizorni propojeni.

V nasledném soubéhu trati chebska trat nadale stoupa sklonem cca 2 %0 az do km 351,280 - aby byl
dodrzen maximalni pficny sklon drazni stezky mezi kolejemi 512 a 501 az do mista, kde osova
vzdalenost umozni podepreni stezky domazlické koleje 501 gabionovou zdi.

Nasleduje klesani traté sklonem 5,195 %o (resp. 5,415 %o v koleji €. 2) pod kFizeni s domazlickou trati,
nasledné naopak stoupani sklonem 6,339 %o (resp. 5,000 %o) az do stavajiciho sklonu jiz dokonéené
koleje stavby "Prljezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK". Uvedené sklony pod kfizeni s domazlickou trati
jsou sklony maximaini na chebské trati stavby.

Z vySe uvedenych duvodl nemohla byt délka Usek( v jednom sklonu navrZzena na doporu¢enou hodnotu
4Vy. Je vSak dodrZzena minimélni hodnoty délky 200 m s vyjimkou stoupani od Zelezni¢niho mostu
domazlické trati do stavajiciho stavu jiz dokonéeného navazného uUseku stavby "Prljezd uzlem Plzen ve
sméru lll. TZK", kde je délka Useku v jednom sklonu 158 m (resp. 190 m v koleji &. 2). ProdlouZeni Gseku
by si vyzadalo vétsi zasah do jiz hotové optimalizované traté.

Poloméry zaobleni lomU nivelety byly voleny minimainé 0,7 5 aby se bez problému vyhovélo normé pro
trakéni vedeni CSN EN 50119. Pouze v misté mimouroviového kfizeni je ze stisnénych duvodi navrzen
polomé&r zaobleni lomu nivelety 9800 m, coz odpovida cca poméru 0,6 V,°.

5.2.3 Napojeni do stavajiciho stavu

Na zaCatku Useku se trasa napojuje v prostoru nastupisté zast, Plzeri— Jizni Pfedmésti, kolej €.
511 za stavajici vyhybkou €. 509 a kolej 512 podél jiz dokonéeného nastupisté. Polomér koleje na konci
nastupisté je 1035,41 m (mezilehla pfechodnice) a pfevySeni 26 mm (mezilehla vzestupnice). Vzdalenost
L nastupni hrany bude 1680 mm, vySka nastupisté nad TK pak 550 mm.

Na konci useku od km 352,200 az km 352,813 (KO R=740m) je trat napojena do stavajiciho
stavu po stavbé "Prljezd uzlem Plzefi ve sméru Ill. TZK". Napojeni je provedeno smérovym vyskovym
vyrovnanim ve stavajici stopé& pro srovnani pfevyseni. V celé délce smérové a vySkové upravy GPK je
uvazovano procisténi a doplnéni kolejového loze.
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Délka smérového a vyskoveho vyrovnani v kazdé koleji musi vyhovovat Sdéleni feditele odboru
tratového hospodarstvi ¢€.j. 36367/2016-SZDC 013 a musi mit délku 50 m. O zpusobu napojeni a podbiti
Casti stavajici vyhybky €.511 na za¢atku useku rozhodne TDI.

5.3 KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.3.1 Nové koleje

Konstrukce Zelezniéniho svrSku navrzené touto projektovou dokumentaci zajistuji bezpecnou
jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvySSi tratové rychlosti. Konstrukce
hlavnich koleji je navrzena jako bezstykova kolej. VSechny objekty na optimalizovaném Useku se uvazuji
s pribéznym kolejovym lozem.

Typy zelezniéniho svrdku pro jednotlivé koleje byly odsouhlaseny na vyrobnich poradach.
Zelezniéni svrsek v hlavnich kolejich &. 511 (1) a é. 512 (2):
e noveé kolejnice tvaru 60E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v bezstykovou kolej)

e nové betonoveé prazce (délka 2,600 m, min. hmotnost 300 kg) s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim, (rozdéleni prazcl ,u" - 600 mm)

e Kkolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5/63 mm
(zelezni¢ni stérk)

5.3.2 Kolejové loze

5.3.2.1 Nové kolejové loze:

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich
drah". Tyto obecné technické podminky plati pro dodavky kameniva pro kolejové loze. Stanovuji jeho
vlastnosti, zpusob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde
stanoveny podminky dodavek a uZiti nového pfirodniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a uZiti
recyklovaného (regenerovaného) kameniva. S recyklovanym kamenivem se v kolejovém loZi uvaZuje do
celého profilu. Jak u nového, tak u recyklovaného kameniva do kolejového loZe bude dodrZzena frakce
31,5/63 mm. TlouStka kolejového loZe bude minimalné 0,35 m pod loZnou plochou praZce. Materialu
z recyklace starého kolejového loZe je pouze omezené mnozZstvi a na této stavbé je uvazovano jeho
pouziti do podkladnich vrstev.

Kolejové loze pro BK se zfidi dle pfedpisu S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani BK. BK Ize
zfizovat v pfimé i v obloucich se zapusténym i otevienym kolejovym lozem.

Zakladni tvar kolejového loze pro pfimou a oblouky o poloméru R = 600 m je dan pfedpisem S3 —
¢ast 10 - horni hrana kolejového loze bude minimalné 1,70 m od osy koleje, pro poloméry mensi se tato
vzdalenost rozSifuje na 1,75 m od zacatku pfechodnice.

5.3.2.2 Drazni stezky, zapusténé loZe:

Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, Cast desata, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouzije
Stérkové loze frakce 8 a vysSi (drazni Stérk 32/63), drcené kamenivo 4/16 se pouzije jen pro povrchovou
upravu stezek (hornich cca 0,05 m). Pfednostné se vyuzije vytézené, vycisténé, nepotifebné kolejové
loZze. Maximalni sklon stezky je 12 %.

Zapusténé stérkové loze bude zfizeno podél koleje €. 511 do km 351,370, kde konci dnesni betonovy
Zlab a ustupuje zdény plot arealu Skoda. Dale je polozapusténé kolejové loZe navrzeno v soub&hu
s pfikopovou zidkou zarubni zdi SO 36-38-52 v km 351,640 — 351,927. Nasleduje zapusténé kolejové
loZe pod Zelezni¢nimi mosty vieCkové a domaZlické trati a dale i v useku km 352,020 — 352,095, a to
z dlivodu otevieného odvodnéni stavajiciho svahu pfikopovou tvarnici tvaru TZZ4 bez nutnosti tento svah
odtéZovat (jeho horni hranu je tfeba zachovat pro ,,obsluhu” budovy dnesni sokolovna nad zéfezem).
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V koleji €. 512 bude zapusténé kolejové loze od zacatku useku k soub&hu s domazlickou trati a také
naslednou gabionovou zarubni zdi v km 351,294 — 351,590 podpirajici domazlickou trat. DalSi usek je
podobné jako u koleje €. 1 pod mosty kfizeni vleCkové koleje a domazlické traté v useku km 351,937 —
352,006 a podél nasledné zarubni zdi az do km 352,073.

5.3.3 lzolované styky

V ramci rekonstrukce Zel. svrdku je tfeba sou€asné, v navaznosti na upravy zabezpelovaciho
zarizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych styk(l v tomto Useku budou pouzity do
hlavnich koleji lepené izolované styky (LIS) se zakalenymi konci kolejnic na styku

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na potfeby zabezpecovaciho
zafizeni. Zfizeni izolovanych stykl a propojek musi odpovidat pfedpisu S3 ¢ast 14. Zfizeni vSech
izolovanych styku bude pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zelezni¢ni svrsek).

PFi pouziti LIS bude vzhledem k rozdéleni prazcl pouzito LIS zakladni délky 3,40 m (u tv. S49
délky 3,50m). Presna poloha izolovanych styk(l dle Upravy zabezpecovaciho zafizeni bude uréena
pochozi komisi pfi mistnim Setfeni. Na zfizeni novych izolovanych styk( v tomto Useku budou pouzity pro
rychlost 100 km/h a vétSi lepené izolované styky (LIS) se zakalenymi konci kolejnic na styku. V hlavnich
kolejich budou vSechny LIS se zakalenymi konci kolejnic.

Soucasti SO svrsku je i zruseni IS mimo hlavni stavbu, a to v km 353,535 a zfizeni IS v km
352,996.

5.3.4 Zfizeni bezstykové koleje

Vzhledem k vy38§im navrhovanym rychlostem a tudiz i vy8§imu dynamickému namahani koleje
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Témto zvySenym narokdm odpovida i
novelizovany pfedpis S3/2. PFisn&jsi kritéria pro zfizovani a udrzbu bezstykové koleje budou vyrazné
pfispivat k jeji kvalité.

Do bezstykové koleje budou vevafeny hlavni a pfedjizdné koleje. P¥i zfizovani bezstykové koleje
se uvazuje pouziti dlouhych kolejnicovych past minimalné dl. 75 m. V prvni fazi vystavby budou kolejova
pole vlozena na inventarnich kolejnicich dl. 20 m, které budou nasledné nahrazeny vySe uvedenym
tvarem kolejnic. Svafovani dlouhych kolejnicovych pasd minimaini délky 75 m se navrhuje provést
aluminotermicky dle pfedpisu S3/5. Pfi montazi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno
pro typy koleji a typy kolejového loze). Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17C do +23C.
To plati i pro ostatni koleje, které budou svafeny v bezstykovou kolej.

Svarovani kolejnic je navrzeno provést aluminotermickym svafovanim podle pfedpisu S3/5, ktery
obsahuje vSechny schvalené technologie (nové vydani).

Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni pfedpisu S3/2, kapitola V. Pfejimka praci a dle
predpisu S3/5.

5.3.5 Prazcové kotvy

Prazcové kotvy se navrhuji v bezstykové koleji, v obloucich o malych polomérech z ddvodu
zachyceni napéti kolejového rostu, které by mohlo zpusobit vyboc€eni koleje. Potfeba prazcovych kotev je
zpracovana dle Predpisu CD S 3/2, &l. 80. Podle tohoto predpisu neni potfeba v tomto Gseku v kolejich
pouzit praZzcové kotvy.

5.3.6 Brouseni kolejnic

Po kone¢né smérové i vySkové upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje
je tfeba provést upravu mikrogeometrie v celém rekonstruovaném useku. Ta zahrnuje likvidaci
nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkach menSich nez 2 — 3 m a zajistuje optimalni pfiény profil
hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude FeSena brousenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
~preventivni broudeni“ s cilem:
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- odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvenénich
kmita a tvorby vinek,

- odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy,

- korigovat pfi¢ny profil pojizdéné plochy na profil podle Sablony UIC60 DB 1:40,

- dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic.

V nakladech je uvazovano pouze s vlastnim brousenim bez dopravy brousici soupravy na misto
stavby, nebot’ se predpoklada brouseni v celé délce stavby najednou az po realizaci vSech Useku stavby.

5.3.7 Nasledna uprava GPK

Dle predpisu S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukoné&eni rekonstrukce
koleje nebo vyhybky a zahdjeni provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a vyskového
usporadani dle ¢l. 83 a). Termin provedeni stanovi ST SDC na zakladé vyvoje stavu GPK Zzjistované
méficim vozem (méfici drezinou) pro ZelezniCni svrSek a stavu prostorové polohy koleje. Zpravidla se
tato Uprava provadi v priibéhu prvniho roku po rekonstrukci, u vyhybek na betonovych prazcich musi byt
nasledna Uprava provedena nejpozdéji do jednoho roku po zahajeni provozu.”

5.4 ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY KOLEJE

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji (provizorni i definitivni)
zajisti objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace
zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé samostatné objednavky od
objednatele stavby (SZDC S 3, &ast tFeti, kapitola . &l. 5). Navrh osazeni znagek pfeda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

6 ZELEZNICNi SPODEK

6.1 POPIS NOVEHO STAVU

Reseni Zelezniéniho spodku vychazi z navrzeného kolejového feSeni, z navrhu prazcového
podlozi a fedeni odvodnéni. Zelezni¢ni téleso bude vedeno v zdsadé ve stejné stopé&. Odvodnéni je
feSeno pfikopovymi tvarnicemi a Zlaby a trativodnim potrubim, které jsou svedeny do kanalizace a
vodotedi.

Trat' je vedena v nasledujici morfologii terénu:

km 350,750 az km 351,300 soubéh trati, na terénu

km 351,300 az km 352,200 zarez, husta zastavba, mosty

km 352,200 az km 352,425 nasep, husta zastavba, dokonéena stavba Prijezdu

km 352,425 az km 352,650 zarez, husta zastavba, dokon&ena stavba Prujezdu

6.2 KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

6.2.1 Pozadavky na Zelezni¢ni spodek

Projektant mél v ramci zpracovani projektové dokumentace staveb Zelezni€niho spodku zajistit
mimo jiné nasledujici:

- Dosazeni vysSich parametra z hlediska pfechodnosti a prostorové prichodnosti, tj. tratové tfidy
zatizeni D4-UIC a loZné miry UIC GC.

- Sanaci zelezni¢niho spodku pro zavedeni zvySeného napravového tlaku 22,5 t tak, aby bylo
dosazeno pozadovaného modulu pfetvofeni na plani télesa Zelezni¢niho spodku:

pro hlavni koleje - Epl =50 MPa, respektive na zemni plani hodnot Ey = 30,0 MPa,
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pro pfedjizdné koleje -  Epl =40 MPa, respektive na zemni plani hodnot Ey = 20,0 MPa.
6.2.2 Pouzité typy konstrukce prazcového podlozi

Podkladem pro navrh konstrukce prazcoveho podloZi byly geotechnické pruzkumy. Souhrnné
vysledky téchto prlizkumu jsou prehledné zpracovany v Ucelovych podélnych geotechnickych profilech
s grafickym a tabulkovym pfehledem hlavnich koleji v celém Useku.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané urovni zemni plané byly hlavni koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blok(. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pfetvarnosti Eqr, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani a vodni rezim
zastizenych zemin.

V hlavnich tratovych kolejich je navrh prazcového podloZzi proveden dle predpisu SZDC S4
prilohy 6, tabulky €.1 s modulem pfetvarnosti:

Na zakladé dostupnych informaci o zeminach a horninach prazcového podlozi byly v jednotlivych
Usecich této stavby navrzeny nize popsané charakteristické typy konstrukce prazcového podlozi. Tyto
byly posouzeny z hlediska unosnosti i promrzani a poté aplikovany v jednotlivych kvazihomogennich
blocich.

V souladu s pfedpisem SZDC-S4 jsou navrzeny nasleduijici typy konstrukce prazcového podlozi
v zavislosti na geotechnickych podminkach zjisténych prizkumnymi pracemi:

Typ 2
= Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 az 250 mm, 1D=0,90

Iyp 6

= kolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm, 1D=0,90

= zeminy zlepSené vapnem na misté — 400 mm (po zhutnéni)

U zemin zlep8enych vapnem se stanovi mnozZstvi CaO zkouSkami zemin na stavbé po odkryti
téchto vrstev. U jemnozrnnych zemin je nejmen3i poZzadovana mira zhutnéni D=100%, u zemin
nesoudrznych 1D>0,80 v aktivni z6né.
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Tabulka 4: Pfehled celkll prazcového podlozi

staniceni délka referen¢ni sonda zemina Eor kvalita do vodni
typ kce skladba wstev - Sy 5 . namrzavost
od do [m] &islo stanigeni [km] [zemni plané| [Mpa] | podiozi | rezim
350,770 351,070 300,0 2 0.20 $td 1 351,000 351,014 G3/G-F 49,5 roste pFiznivy nanrzava
351,070 351,150 80,0 2 0.25 §td 2_351,120 351,131 S3/S-F 27,7 roste pFiznivy namrzava
1 351,200 351,215 F4/CS 20,0 klesa pfiznivy | nebezpe&né nanrzava
« 2_351,300 351,313 G3/G-F 53,6 konstantni | pFiznivy nanrzava
LSO | 351690 | 540.0 6 |0308td+0.402z2v— 7351 00 | 351414 S5/SC 18,1 | konstantni | priznivy namvzava
351,650 351,649 F6/CL 16,4 roste nepfiznivy | nebezpeéné nanrzava
351,690 351,820 130,0 2 0.20 $td 2 351,700 351,717 S3/S-F 61,4 roste priznivy mirné nanrzava
351,820 352,034 214,0 2 0.25 §td 351,950 351,954 S5/SC; R5 50,0 Klesa pFiznivy namrzava
. 2 352,100 352,157 R4/R5 50,0 roste priznivy nenamrzava
352,034 352,195 161,0 2 0.20 §td 352,150 352,197 S3/S-F 41,0 roste priznivy mirné nanrzava

Zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) nebude v tomto Useku pouzita.

6.2.2.1 Zasady realizace vrstev prazcového podlozi:

Podkladni vrstvy pod Stérkovym lozem jsou navrzeny ze Stérkodrti frakce 0/32 tfidy A, v min. tl.
0,15 m (nachazi se pod uhlem 45° od lozné plochy prazcu v dané koleji).

Stabilizované vrstvy zemni plané — zeminy zlep$ené vapnem jsou provedeny na Sifku minimalné
2,50 m od osy koleje, v usecich s trativody jsou dotazeny az k vnitfni svislé sténé trativodnich ryh.
Navrzené zeminy zlepSené vapnem Ize, po odsouhlaseni dozorem investora, projektantem a
geotechnickym konsultantem investora pfi realizaci stavby, nahradit jinymi, vlastnostmi, cenou a
funk&nosti odpovidajicimi materialy.

6.3 PLAN ZELEZNICNiIHO SPODKU

Zakladni tvar plané Zelezni¢niho spodku bude dvoukolejna, sklonéna, se sklonem 5% a Sifkou od
prilehlé koleje min. 3,20 m. Tato hodnota se bude v obloucich rozsifovat v zavislosti na pfevySeni a tvaru
kolejového loze, aby byla dodrZzena Sitka drazni stezky.

V obloucich, kde prevyseni dosahuje vice nez 100 mm, bude plan vodorovna z divodu dodrzeni
maximalni tloustky kolejového lozZe.

Tabulka 5: Pfrehledna tabulka plané zelezni¢niho spodku
zacatek konec délka (m) sklon Poznamka
350,780 351,820 75 stfechovité, 5%
351,820 352,200 770 Kol.¢.1 vodor.,k.¢.2 sklon 5% vpravo

Pfechody mezi typy sklonéni plané budou na vybézich o délce min 6,0 m. Sklony a pfechody jsou
naznaceny v situacich Zelezniéniho spodku. V kazdém bodé musi byt dodrzena minimalni tloustka
kolejového loze pod pfilehlym kolejnicovym pasem min. 350 mm.

6.4 ZEMNIi PLAN

Zakladni sklon zemni plané bude 5%.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pretvarnosti. Povrch musi byt
rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena
tak, aby prfedepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan
odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonfena zemni plain musi byt chranéna a pojezdy vozidel na
stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Upozornéni: Je tieba dbat na dodrZzeni pracovni kazné& a kvality praci u provadéni stabilizace
z hrubozrnnych zemin (napf. zemina s pfimé&si stavajiciho stérkového loze), aby byla vyhotovena kvalitni
zemni plan bez nerovnosti, ktera bude bez problému odvadét vodu ze Zelezniéniho svrsku a podkladnich
vrstev.
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6.5 ZELEZNICNi TELESO

6.5.1 Zemni prace

Zemni prace na této stavbé se daji rozdélit na prace v ramci sanace zelezni¢niho spodku a prace
v ramci Upravy svah(l Zelezni¢niho télesa. Zemni prace v ramci sanace Zelezni¢niho spodku spocivaji v
odkopavce, pfemisténi a ulozeni zeminy, pfipadné horniny ze stavenisté na skladku a uvolnéni prostoru
pro konstrukci zelezni¢niho spodku. Soudasti odkopavek neni odstranéni Stérkového loze a draznich
stezek, které jsou zahrnuty do stavebnich objektll Zelezniéniho svrSku. Prace v ramci Uprav svah( Zel.
télesa zahrnuji Upravu télesa do profilu a dle skloni a konstrukce pouzité na svahy Zelezni¢niho télesa
také ochranu svahu pfed U¢inky nepfiznivych povétrnostnich vliva. V ramci praci zelezni¢niho spodku je
navrzen také novy systém odvodnéni Zelezni¢niho télesa. S Upravou odvodnéni souvisi i Uprava tvaru
zemniho télesa spolu s odstranénim prebyte€ného materialu ze strojniho Cisténi Stérkového loze a
odstranénim naletové vegetace z dotCenych ploch Zelezni¢niho télesa.

Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni ryh a Sachet pro podpovrchové odvodnéni.
(Tyto jsou pocitany samostatné) Naopak, nejsou tam zahrnuty odkopavky, které jsou soucasti jinych
objektl stavby (rekonstrukce most(, propustkud, TV...).

6.5.2 Vykopy zemniho télesa
Vykopy je nutno provadét:

e za nedestivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody
e v pfipadé vyrona vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

e P¥i nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé.

P¥i vykopovych pracich je tfeba disledné brat zfetel na stavajici inzenyrské sité. Jejich poloha vyznacena
v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi spravci a je pouze
informativni.

V8echny stavajici sité v zajmovém Uzemi je tieba pred zapocéetim stavebnich praci nechat vyty¢€it
jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravcu a ridit se jejich pokyny.

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné v geometrické podobé
dle projektové dokumentace. Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit
soustavné odvadéni povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopu a
provizornich drénu tak, aby nedoslo k znehodnoceni t€Zeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané
nebo zakladové spary pro rozSifeni naspl, snizeni stability svahld podmacenim a podobné. Ulozeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inzenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopove stény obvykle svislé. Pokud neni
stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop pazit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od hloubky 1,5 m. Za
navrh svahu doCasnych vykopl nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muze nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svah(. Dodavatel je povinen chranit vS8echny
vykopy pfed zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro &erpani
a odvedeni vody.

V&echny vykopy zemniho télesa patti do |. tfidy rozpojitelnosti a téZitelnosti dle CSN 73 6133.
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Stredni hustota diskontinuit
Trida Pevnost v tlaku
vzdalenost v mm
CSN 736133 MPa <150 150 az 250 > 250
R1 > 150 ] I 1l
R2 50 az 150 Il 1] 111
R3 15 az 50 I I Il
R4 5az 15 | Il Il
R5 15az5 I | |
R B <15 | | |
F1azF8 |
S1azs85h |
G1azGh |

6.5.3 Zasypy, zemni téleso

Trat je vedena v km 350,781 az km 351,400 v drovni terénu a v soub&hu obou trati. Na zbytku
useku trat prochazi zafezem s nutnymi €etnymi zarubnimi zdmi (samostatné SO) pro podepfeni arealu
Skoda a domazlické trati a budovy sokolovny ve Skvriianech miry zhutnéni bude muset byt zhutnén
prostor v blizkosti neubouranych pilifl starého klenbového mostu.

Nasypova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutriuji. Tloustky vrstev jsou dany pouzitym
materidlem sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti uréuji CSN
72 1006, CSN 73 3050, CSN 73 3052, CSN 73 3053, dale TKP a Vzorové listy Zelezniéniho spodku.
Vlhkost pied zagatkem zhutfiovani se nemé odliovat od optimalni vihkosti (dle CSN 72 1015) o vice nez
3%. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit napf. pfivihéenim. Povrch zhutnéné vrstvy musi mit
mirny pficny sklon a nesmi vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno odtékat z povrchu. Pro
kamenity a balvanity material sypaniny plati omezeni maxima frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

V useku, kde dojde k demolici betonovych konstrukci starych mostli a zdi bude vznikly prostor
vyplnén vrstvami mineralni smési, fr. 0/63 s plynulou kfivkou zrnitosti.

Tvary zarezl jsou navrzeny dle geologického priizkumu ve sklonu 1:1,75.
PFi sypani a hutnéni zemniho télesa v okoli mostnich a ing. objektu je nutno dbat nasledujicich zasad:

¢ respektovat skladbu, zpUsob a parametry hutnéni zemniho télesa, pfedepsany v projektu
objektu.

e zemni téleso budovat symetricky po obou stranach objektu, aby nedochazelo
k jednostrannému namahani.

e zemni téleso sypat a hutnit po vrstvach max. tl. 0.4 m.

e hutnici techniku v blizkosti ing. objektt je nutno pouzivat se zvySenou opatrnosti, aby
nedoslo k poSkozeni objektu vibracemi nebo statickym namahanim od stroja.

e zeminu v blizkosti izolovanych povrchl objektu (do 0.75 m) hutnit drobnou mechanizaci.

Upozornéni: Je nutné koordinovat prace na Zelezni¢nim spodku s ostatnimi profesemi. Piloty a
jiné konstrukce zarubnich zdi budou realizované tak, aby nedoslo k znehodnoceni zemni plané vrtnymi
soupravami a jinou mechanizaci (rozjezdéni plané a nedodrZeni jeji rovinatosti v pfedepsaném sklonu
muze mit za nasledek jeji nefunkénost pri odvadéni vody ze Zeleznicniho télesa a nasledné nezadouci
poruchy Zeleznicniho spodku a geometrické polohy koleje).

Podpovrchové odvodnéni (trativodni vedeni) bude u zakladd stozaru trakéniho vedeni
realizovano také az po vyhotoveni zaklad aby nedoslo k pfipadnému navrtani trativodu a také poruseni
zasypu trativodni ryhy, resp. obalové geotextilie. Pokladka kabelovych tras a s ni spojené zasahy do
vybudované zemni plané (vykop ryh) by méla byt dle moznosti provadéna jesté pfed Upravou rovinatosti
zemni plané a jejim hutnénim. Jestli toto neni mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upravené tak
aby byla dodrzena pfedepsana mira zhutnéni zemni plané a také jeji rovinatost v pfedepsaném sklonu.
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6.5.4 Sejmuti povrchovych vrstev

Soucasti SO spodku je uvazovano se sejmutim svrchnich vrstev v pudoryse objektu Zelezni¢niho
spodku. Jedna se o humozni vrstev, ornici a podornici, zpevnéné i nezpevnéné povrchy.

Podrobnosti jsou zobrazeny ve vykresech demontazi domazlické trati.

6.5.5 Ochrana zemnich svahu

Svahy zemniho télesa jsou v ramci stavby chranény pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy
(vétrnou a vodni erozi). V ramci zemnich praci se pocita se sejmutim povrchové biologické vrstvy
v tloustce 0,20 m. Tato sejmutd biologicka vrstva bude nasledné vyuzita k ochrané zemnich svah(.
Vlastni ochrana je navrzena na novych pfisypech a nasypech pfi délce > 2 m rohozi s travnim semen a
pfi délce < 2 m hydroosevem. RohoZe budou uloZeny na svah ve sklonu 1:1,5 — 1:2,25 do humézni vrstvy
tl. 0,15 m.

Vlastni ochrana je navrzena na novych pfisypech a nasypech pfi délce > 2 m rohozi s travnim semenem
a pfi délce < 2 m hydroosevem. Rohoze budou ulozeny na svah ve sklonu 1:1,5 — 1:2,25 do humozni
vrstvy tl. 0,15 m ziskané z odtézeni biologické vrstvy v tomto SO.

Svahy zarez( budou ochranény pfi délce > 2m rohozi s travnim semenem a pfi délce < 2 m
hydroosevem. Rohoze budou ulozeny na svah ve sklonu 1:1,75 do humézni vrstvy tl. 0,15 m ziskané
z odtézeni biologické vrstvy v tomto SO.

Pro kvalitnéj$i uchyceni vegetace je pfedepsané kropeni a Udrzba nové zfizenych svah(i vodou.

6.5.6 Gabiony

V usecich v zafezech, kde by svahovani vyvolalo trvaly zabor pozemku, popfipadé v zafezech
v soubézich s jinymi stavebnimi objekty bude realizovano rozsifeni télesa pomoci gabion( (dle Z 2.2).

Gabiony budou polozeny na hutnény podklad ze Stérkodti. tloustky 0,15 m, ktera bude dotazena
az na hranu rostlého terénu. Zasyp gabionu od svahu se provede z propustného nenamrzavého
materialu. Separacni geotextilii 200 g/m2 se polozi na horni a svislou ¢ast gabionu, ¢imz se oddéli od
zasypového materialu.

PFi zfizovani gabionU (dratokosu) ze svafované sité musi byt dodrzeny poZzadavky na material
dratokos( a provedeni, které jsou uvedeny v Opatfeni VR DDC €. 10 v platném znéni.

Tabulka 6: Gabiony

od km do km m rozmeér umisténi
350,980 | 350,992 12 1,0x1,0x1,0 | vlevo
352,134 | 352,143 9 1,0x1,0x1,0 | vlevo

6.5.7 Zatravnovaci tvarnice

Zatravinovaci tvarnice

Poloha km plocha
vievo 352,056 11,000
vievo 352,080 12,000
CELKEM 29,900
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6.5.8 Podchyceni sloupti TV

Podchyceni sloupu TV
Prefabrikat U1 do SD loze

Poloha km ks
vievo 352,026 1
CELKEM 1

6.6 ODVODNENIi ZELEZNICNIHO SPODKU

Navrh zplsobu odvodnéni, rozhrani odvodfiovanych ploch a poloha jednotlivych odvodfiovacich
zarizeni byly navrzeny s ohledem na umisténi Zzelezni¢nich mostll, opérnych zdi, nastupist a
v neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inZzenyrskych siti a zakladd trakénich
stozard. Povrchové odvodnéni je feSeno otevienymi pfikopy (zpevnénymi), v mistech, kde to konfigurace
terénu dovoluje je odvodnéni koleji feSeno sefiznutim Zelezni¢niho télesa v drovni zemni plané.
Podpovrchové odvodnéni je feSeno pomoci trativodd a svodnych potrubi.

Jednotlivé plochy povodi jsou soudasti vykresu ,Pfehledny vykres Zelezni¢niho spodku® a dale
soucasti SO Kanalizace

6.6.1 Celkovy popis odvodnéni

Pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku je navrZzena predevSim sit trativodd odvodnéna do
stavajicich nebo nové navrzenych kanalizaci. Navrzeny jsou trativodni trubky PE HD priméru 150 nebo
200 mm, minimalni sklon 0,5%.

Systém odvodnéni je zalustén do kanalizaci, a to bud jiz dokonéenych v ramci stavby "Prijezd
uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK" na zagatku a konci Useku, nebo do kanalizaci nové navrhovanych. Ty
jsou pfedmétem samostatného SO 36-37-22. Pokud je kanalizace navrZena pod trativodem, jsou
soucasti SO kanalizace i spole¢né kanalizaéni Sachty.

Konvence Cislovani Sachet:
$.X.Y trativodni $achta, X (Cislo povodi, liché vlevo koleje, sudé vpravo koleje)
Y (pofadove Cislo Sachty)
K kanalizaéni Sachta (soucast samostatného SO)
Vv vyusténi, horska vpust

Pozn.: ve vykresech Zeleznicniho spodku jsou svétle modie oznaCena mista zausténi celych
povodi do jinych objektu. Oznaceni A aZ L.

VSeobecné Ize fici, Zze vSechny povrchové vody se zaustuji do téchto mist:

a) Stavajici kanalizace km 105,200 AB
b) Stavajici kanalizace (skrze kanalizaci SO 36-37-22) km 351,660 C
c) Nova kanalizace SO 36-37-22 v km 352,032 chebské trati

d) Stavajici kanalizace v km 352,140 E

6.6.2 Hydrotechnické vypoéty

Vypocet odtokového mnozstvi desStovych vod pro navrh a dimenzovani svodného potrubi je
proveden dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznitnich trati a stanic. Intenzita smérodatného desté je
stanovena pro periodicitu p= 0,2 (1 x za 5 let) s dobou trvani t= 15 minut. SraZkomérna stanice Plzen-
Doudlevce i = 196 I/s/ha (p=0,2, t=15 min)
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6.6.3 Podrobny popis odvodnéni
1. Usek km 350,807 — 351,100

Odvodnéni trativody je ve sklonu 0,5% proti sméru staniCeni traté a je zausténo do Sachet S$21
a S 20.1, které byly jiz vybudovany ve stavbé "Prijezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK" v prostoru
zastavky Plzen-Jizni Pfedmésti pod oznacenim S24 a S54.

Obrazek 8: Stavajici Sachty S 24 a S 54
% L W se A

AN

-
-
-~
-
-~
-

V useku soubéhu obou trati je kolej €. 512 odvedena do trativodu mezi tratémi, ktery je soucasti
SO domazlické traté.

Vlevo trati u koleje 511 dochazi vlivem zakladu podpér trakéniho vedeni a navrhem kabelovodu
ke stisnénym pomérlim. Z tohoto dlvodu se pocitd v Useku od nadjezdu Bferkovy ulice v km
351,001 do km 351,165 v misté trakénich podpér k ,vyhnuti® trativodd smérem k ose koleje.
Minimalni vzdalenost lice ryhy od osy koleje je 2,0 metru.

2. Usek km 351,100 — 351,400

Odvodnéni trativody je ve sklonu 0,5% po smé&ru stanieni traté a je na konci Useku zausténo do
nové kanalizace K15 (tvofi samostatny SO 36-37-22).

Vlevo trati u koleje 511 dochazi vlivem zakladu podpér trakéniho vedeni a navrhem kabelovodu
ke stisnénym pomériim. Z tohoto divodu se pocita v useku od nadjezdu Bfernkovy ulice v km
351,001 do km 351,165 v misté trakénich podpér k ,vyhnuti“ trativody smérem k ose koleje.
Minimalni vzdalenost lice ryhy od osy koleje je 2,0 metru.

3. Usek km 351,400 — 351,690

Odvodnéni trativody je ve sklonu 0,5% po sméru stanieni traté a je na konci Useku zausténo do
nové kanalizace K9 (tvofi samostatny SO 36-37-22).

Pod trativodem vpravo trati u koleje €. 2 je pod trativodni trubkou uloZena podélna kanalizace
(tvofi samostatny SO 36-37-22), ktera odvadi vodu od km 351,400 do km 351,690, kde je
nasledné pfes retenéni nadrz zausténa do stavajici kanalizace K9.

4. Usek km 351,690 — 351,927
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Kolej €. 1 a pfilehly zafez je odvodnén monolitickym pfikopovym zlabem, ktery se soucasti SO
36-38-52 nové zarubni zdi. Odvodnéni je ve sméru staniCeni ve sklonu nivelety traté. Zlab je na
konci useku zaustén do noveé kanalizace (tvofi samostatny SO 36-37-22).

Odvodnéni koleje €. 2 trativodem je ve sklonu traté 0,5% po sméru staniceni traté a je na konci
useku zausténo do nové kanalizace (tvofi samostatny SO 36-37-22). Na rozhrani téles je vloZzena
tvarnice TZZ3 se zausténim do horské vpusti.

5. Usek km 351,927 — 352,032

Odvodnéni trativody je ve sklonu cca 0,5% po sméru staniCeni traté a je na konci Useku zausténo
do nové kanalizace K25 (tvofi samostatny SO 36-37-22).

Pod trativodem vlevo trati u koleje €. 1 je pod trativodni trubkou uloZena podélna kanalizace (tvofi
samostatny SO 36-37-22), ktera odvadi vodu do dalSiho Useku. Kanalizace ma s trativodnim
systémem spole¢nou Sachtu K 26 v zrcadle mezi mosty.

V tomto Useku je do trativodnich Sachet zausténo odvodnéni mostd SO 37-38-01 a SO 36-38-02
6. Usek km 352,032 — 352,144

Odvodnéni trativody je ve sklonu cca 0,5% proti sméru staniCeni traté a je na zacatku useku
zausténo do nové kanalizace (tvofi samostatny SO 36-37-22).

Pod trativodem vlevo trati u koleje €. 1 je pod trativodni trubkou ulozena podélna kanalizace (tvofi
samostatny SO 36-37-22), ktera odvadi vodu do kanaliza¢ni Sachty €. K21 ktera tvofi poCatek jiz
dokoncené kanalizace odvedené ve sméru staniCeni do Vejprnického potoku (oznaceni Sachty ve
stavby "Prijezd uzlem Plzef ve sméru lIl. TZK" je K16).

v km 352,081 bude pfed pracemi na Zelezni¢nim spodku zfizena protlakem nova odleh&ovaci
kanalizace 2x DN400. Vzhledem k poklesu nivelety koleji z divodu mimourovriového kfizeni
s domazlickou trati bude kryti kanalizaci mensi nez 1,5 m k plani Zelezniéniho spodku. Trativodni
ryhy a ryhy pro podélnou kanalizaci je tfeba provadét v tomto prostoru ru€né. Trativodni i
kanaliza¢ni trubky podélného odvodnéni budou podvle¢ena pod kfiZujicimi kanalizacemi.

U koleje €. 2 je posledni trativodni Sachta v km 352,086. Za ni nasleduje trativodni zebro bez
vrcholové Sachty do km 352,144. Stavajici kamenny Zlab, ktery je jiz v ramci stavby "Prljezd
uzlem Plzef ve sméru Ill. TZK" vyuzit pro odvodnéni nasledného Gseku za koncem stavby, bude
i nadale odvodnén svodnym potrubim napojen na kanalizacni Sachtu, ktera tvofi pocatek jiz
dokoncené kanalizace odvedené ve sméru stani€eni do Vejprnického potoku (oznaceni Sachty ve
stavby prujezdu je K16). Toto jiz dokon€ené svodné potrubi neni v kolizi s navrhovanou zemni
plani a konstrukci praZcového podlozi. Kamenny Zlab bude pfed ustim odtokového svodného
potrubi pfepazen zdé&nou kamennou pfepazkou s otvorem u dna, ktery bude ze zasypané strany
prekryt velkymi balvany. Zasypana &ast Zlabu bude slouzit pro uloZeni kabelové trasy.

V Useku mezi zZelezni€nim mostem domazlické trati v km 352,000 a silnicnim mostem 1/26 v km
352,113 je zafezovy svah vlevo trati vzhledem k zapus$ténému kolejovému lozi odvodnén take
pfikopovou tvarnici tvaru TZZ4 za drazni stezkou. Tvarnice je zausténa pres horskou vpust do
kanalizace (tvofi samostatny SO).

6.6.4 Popis odvodnovacich prvk

6.6.4.1 Otevrené pfikopy

Oteviené prikopy jsou navrhnuté v mistech s dostatkem prostoru pro jejich osazeni a s vhodnou
Jsou uvazZovany také v mistech, kde ma trat sklon men$i nez 4 %, aby nedochazelo k zahlubovani
pfikopu. Podélny sklon zpevnénych pfikopu je navrhnuty minimalné 2,5 %.. Pro konstrukci zpevnénych
pfikopl bude vyuzito betonovych tvarnic TZZ3, které budou osazeny do betonového loze C 12/15 X0 tl.
0,10 m. Spary mezi tvarnicemi budou zatfeny cementovym milékem.
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Vyusténi pfikopl je do horskych vpusti nebo pomoci skluzi z pfikopovych tvarnic se stupni a
s poslednim stupném s vyvarem ¢&i bez stupfid s betonovymi prahy do propustkl a vodoteéi. Ke zfizeni
skluzt budou pouzity pfikopové tvarnice TZZ3 ulozené do betonového loze.

usek délka
m
podél koleje ¢.1 TZZ4 - levo 74
podél koleje €.2 TZZ3 - vpravo 246
celkem 320

6.6.4.2 Prikopové zZlaby

Provedeni Zlabu UCB a UCH bude dle VL SZDC, Vzorovych fezl a Detailt. Zlab bude uloZen na
podkladni beton C16/20, X0 min.tl. 0,10 m. Zlab je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolaénim natérem
(dveé vrstvy). V mistech pfechodu otevieného pfikopu do pfikopovych Zlabl bude zfizena zachytna mfiz.

Zasypy budou provedeny propustnym nenamrzavym materialem, okoli odvodriovacich otvor(
bude vysypano drcenym kamenivem frakce 8/63, pod drenaznimi otvory bude ryha vyplnéna
nepropustnym materialem (pfipadé betonem C12/15).

6.6.4.3 Trativodni vedeni

Pro podpovrchové odvodnéni jsou navrhovany trativody z plastovych perforovanych trubek PE-
HD DN 150, 200. Podélny sklon trativodnich potrubi je navrzen min. 5 %.. Délka trativodu mezi Sachtami
je navrzena max. 50,0 m (v ojedinélych pfipadech delsi). Trativodni ryhy jsou dle spInéni filtracniho
kritéria vyloZzeny separacni geotextilii 200g/m2. Plastové trativodni trouby DN150 jsou uloZzeny na
vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05 m. Vyplf trativodu je navrzena zjednotného materialu — drcenym
kamenivem frakce 16/32 mm. Obecné vypli trativodu musi splfovat nasledujici kriterium d50>0,5mm pro
zamezeni vplavovani vypiné do trativodnich trubek.

V mistech, kde vyjimecné vede trativod pod kolejemi (kolejové spojky), bude trativod
obetonovany dle VL SZDC.

Trativodni ryhy jsou navrzeny do hloubky min. 1,0 m od urovné& zemni plané Sitky 0,60 m a pfi
hloubce vétsi jak 1,0 m od urovné zemni plané sifky 0,80 m. Nezamrzna hloubka stanovena z mrazového
indexu (500°C/den) dle pfedpisu S4 je 1,0 m. V soubé&hu s kanalizaci se Sifka trativodu Fidi Sifkou ryhy
kanalizace.

6.6.4.4 Svodné potrubi

Svodné potrubi je navrzeno z plastovych trub PE-HD profilu DN 200 a DN 300. Podélny sklon
svodného potrubi je navrzen min. 10 %.. Svodné potrubi je v misté kfizeni pod koleji obetonovano
betonem C12/15. Pokud je svodné potrubi umisténo pod trativodem, musi byt oddéleno vrstvou
nepropustného materialu (beton C12/15). Ryha pro svodné potrubi je navrzena v minimalni $ifi 0,80 m.
Trouba svodného potrubi je uloZena do piskového loZze min. tl. 0,10 m. Obsyp potrubi je proveden
vhodnou zeminou z vykopu. Ryha je nasledné& vypinéna hutnénym zasypem materialem dle TNZ 736949
a S4 pfil. 19. Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m od zemni plané
zapazit.

usek svodného potrubi délka material
m
km 351,340 9,5 PE-HD, DN 200
km 351,400 9,5 PE-HD, DN 200
km 351,690 10,2 PE-HD, DN 200
km 351,942 11,9 PE-HD, DN 200
km 352,034 12,1 PE-HD, DN 300
§.28.4 a7 §.28.6 69,0 PE-HD, DN 200
mezisoucet 122,2
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6.6.4.5 Kanalizace

Pokud je trativod umistén nad kanalizaci musi byt oddélen vrstvou nepropustného materialu
(beton C12/15). Tato vrstva je soucCasti SO Zzelezni¢ni spodek. Trouba kanalizace je uloZzena do
piskového loze min. tl. 0,10 m. Obsyp potrubi je proveden vhodnou zeminou z vykopu. Ryha je nasledné
vyplnéna hutnénym zasypem materidlem dle TNZ 736949 a S4 pfil. 19

6.6.4.6 Trativodni Sachty plastové

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny pfednostné plastové z materialu PE-HD,
DN 400 bez kalového prostoru ve schvaleném provedeni.

Minimalni vzdalenost plastové trativodni Sachty od osy pfilehlé koleje je 2,375m.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni priméru trativodd DN150 budou ve vtokovych
otvorech pouzity redukce 150/250. Na spodni dil Sachty je nasazen $achtovy komin PE-HD DN 400.
VySka kominu je upravena na pozadovanou urover vstupu. Jako poklopy na plastové trativodni Sachty
jsou v trati pouzity plastové poklopy se zamkem.

Provedeni dle VL SZDC a Detaild. Detailné viz. Vykaz praci a kubatur.

6.6.4.7 Trativodni Sachty betonové

Trativodni Sachty pfipojné jsou navrzeny, vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam (Uzky
zafez nebo zarubni zdi a nutnost vtésnat do tohoto zUzeného prostoru odvodnéni spolu s velkym
mnozstvim kabelovych tras) DN 800.

Provedeni dle VL SZDC a Detail(i. Detailné viz. Vykaz praci a kubatur

Zakladni vzdalenost betonové trativodni Sachty od osy pfilehlé koleje je 2,75m.

6.6.4.8 Horské vpusti

Horské vpusti jsou uréeny pro odvadéni srdZkovych vod z terénu. Horské vpusti jsou nahofe
osazeny velkou plochou mfiZzi a maji akumulaéni prostor min. 0,5 m. Horské vpusti se vyrabg&ji s vnitfnimi
rozméry 1210 x 570 mm. Horni plocha pro uloZeni mfiZe se provadi ve sklonu 0 - 15°. Na
zelezobetonovou akumulaéni ¢ast vpusti se uklada litinova mfiz tfidy unosnosti B, C. Horské vpusti jsou
osazeny kramlovymi stupadly s ocelovym jadrem a PE povlakem dle DIN 19555-A-ST v kroku 300mm.
Pro manipulaci jsou vpusti osazeny zavésy praméru 20 mm. Prostupy pro odtokové potrubi se feSi pfi
vyrobé dle projektu nebo individualné pfimo na stavbé. Odtokové potrubi ma mit vnitini primeér DN
min.150 mm. Materidl je beton pevnostni tfidy C 30/37 XF4. V pfipadé potfeby zvétSeni vysky vpusti se
na spodni dilec pfidavaji pribézné dilce. Maximalné Ize pfidat Ctyfi prabézné dilce. Horské vpusti se
osazuji na zpevnény znivelovany podklad.

Provedeni dle VL SZDC Z7.3.14 a Detailu.

Horské vpusti (HVCX)
Provedeni dle VL Z.3.14

Poloha, popis km
vpravo, HVC1 351,785
vpravo, HVC2 351,875
vpravo, HVC3 352,125

CELKEM 3

6.6.4.9 Odlazdéni
Provedeni odlazdéni se fidi dle VL SZDC Z.3.3 a vykresu Detailli
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Odlazdéni
Provedeni dle VL 2.3.3
Dlazba z lomoveho kamene do betonového loze

Poloha km plocha
vpravo 351,783 4,700
vpravo 351,874 4,800

vievo 352,034 17,000

vievo 352,100 12,300

vpravo 352,125 30,000

CELKEM 68,800

6.7 POPIS RESENi V PROBLEMATICKYCH USECIiCH

6.7.1 Obtoky stozaru trakéniho vedeni

Trativodni vedeni a vedeni povrchového odvodnéni je navrzeno mezi koleji a zaklady trakénich
stozar( tak, aby nedos$lo ke kolizi mezi témito subjekty.

Vybéhy pfikopl za zaklady trakénich stozar( jsou provedeny v délce min 5 m na kazdou stranu
od stozaru. Za stozary je pfikop veden v délce min. 2 m.

Pfechod je naznacen ve vykresech Detailu P.1.1.

6.7.2 Zausténi odvodnéni z mostnich objekti

V nékolika pfipadech je nutné odvést vody z rubu zdi a tyto zaustit do odvodfiovaciho systému
zelezniéniho spodku. Jedna se predevSim o mosty pfesmyku, SO 37-38-01 a SO 36-38-02. Zausténi
odvodnéni z mostnich objektd je naznaceno v Detailech.

Zde budou v jednotlivych mistech vyusténi odvodnéni za rubem opéry osazeny plastové
trativodni Sachty, do nichZ je tyto zausti. Voda bude nasledné svedena do kanalizace.

6.7.3 Sachty kabelovodii

Trativody v soubéhu s betonovymi Sachtami kabelovodu se musi lokalné pfizpGsobit témto
objektim (zaobleni, apod.).

6.7.4 Kanalizace

Kanalizace je vedena v samostatném SO, vyjma svodnych potrubi a trativodného vedeni, které je
soucasti tohoto SO.

6.7.5 Navéstni lavky

U nékolika navéstnich lavek (napf. SO 35-38-43) je nutné provést trativodni troubu skrze zaklad
navéstni lavky. Toto bude provedeno jako soucast dotéenych objektl a v téchto zakladech musi byt
poloZzena ochranna plastova trouba trativodu.

7 ETAPIZACE VYSTAVBY, PROVIZORNIi STAVY

Zasady organizace vystavby pro celou stavbu jsou podrobnéji popsany v ¢asti F Organizace vystavby.
Stavebni postupy jsou velmi Uzce provazany napfi¢ zZelezni¢nimi, mostnimi a technologickymi objekty.
V této zpravé je kladen dlraz na objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Na zakladé rozhodnuti investora stavby SZDC, Stavebni sprava Praha, byl stanoven zagatek této stavby
na roky 2017 — 2018. Z této skute€nosti potom vychazeji tyto terminy:
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SO 36-33-02, SO 36-33-12

e zahgjeni stavby:

e konec stavby:

1.5. 2017
20.12. 2018

e délka vystavby: 20 mésicu

7.1 STAVEBNi POSTUPY (VSEOBECNE)

Jednotlivé stavebni postupy jsou popsany v ¢asti F a zobrazeny v situacich stavebnich postup(.

postup termin postupu vylouéeno termin vyluky
0 1 —21. 5. 2017 P!zeﬁ — Cheb, kolej 2, kratkodobé
vyluky
Plzen — Cheb, kolej 511/1 5.6.—26. 6. 2017
22.-31.7.2017
Plzen — Cheb, kolej 502/2 27.6.—-1.7.2017
Plzen — Domatzlice, kolej 1 22.5.-21.8. 2017
1 22.5.-21. 8. Skoda, koleje 101 a 103 Cervenec 2017 (8 hodin)
2017 Skoda, koleje u spiralové rampy 22.5.-21.8.2017
IT Bohemia 22.5.-21.8.2017
trolejbus Skoda 7. brana — Zatisi, 14.-21. 8. 2017
Linska (pomocny pohon)
ulice Bfenkova/Halkova 27.8.-10.9.2017
Plzen — Cheb, kolej 512/2 10.10. - 20. 12. 2017
Plzen — Cheb, kolej 511/1 22.8.-10.9. 2017
Plzeri — DomaZlice, kolej 1 11.-20.12. 2017
2 22.8.-20.12. Skoda, koleje u spiralové rampy 22.8.-20.12. 2017
2017 IT Bohemia 22.8.—20.12. 2017
trf)lejb’us Skoda 7 brana — Z4tisi, 22 8 —20.12. 2017
Linska (pomocny pohon)
ulice Brenkova/Halkova 22.8.—-20.12. 2017
zimni 21. 12 2017. - 25. IT Bohemia 21.12.2017.-25. 2.
prestavka 2.2018 2018
Plzen — Cheb, kolej 511/1 11. - 20. 4. 2018
Plzen — Cheb, kolej 501/2 21.-30. 4. 2018
3 1.3.-131.5.2018 | pro prace na trakci 15. —31. 5. 2018
Skoda, koleje u spiralové rampy 26.2.—27.5.2018
IT Bohemia 26.2.-27.5.2018
Plzen — Cheb, kolej 2 1.-2.4.2018
Plzen — Cheb, kolej 501/2 3.—14.6.2018
4 1.-14.6.2018 Plzen — Domazlice, kolej 501/1 1.—-14.6.2018
Plzen — Domazlice, kolej 981 1.—-14.6.2018
IT Bohemia 1.—14.6.2018
Plzer — Cheb, kolej 1 11.7.-22.8.2018
5 15.6.-22. 8. Plzen — Domazlice, kolej 981 15.6.—22.8.2018
2018 Skoda, kolej 101 6.—12.8.2018"
IT Bohemia 15. 6. —22. 8. 2018

* Termin vychazi z pravdépodobné odstavky PILSEN STEEL v roce 2018
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postup termin postupu vylou¢eno termin vyluky
Plzen — Cheb, kolej 511/1 6.9.—25.10.2018
238 — Plzen — Cheb, kolej 512/2 23.8.-5.9.2018
6 31 1'0 .2018 Skoda, kolej 101 17.-19. 8. 2018
e Plzen — Domazlice, kolej 981 23.9.-31.10. 2018
IT Bohemia 13.8.-16.9. 2018
111 —15. 12 Plzen — Cheb, kolej 512/2 1.11.-15.12. 2018
7 ' .2018 B Plzen — Domazlice, kolej 502/982 16.11.-10. 12. 2018
Plzen — Domazlice, kolej 501/981 1.-15.11. 2018
ukonteni | 16 _20.12. 2018 - -
stavby

7.2 PROVIZORIUM - ZELEZNICE

Domatzlicka trat bude zdvoukolejnéna az do km 107,800, pFeklene chebskou trat ve stavajicim
charakteru. Na domatzlické trati je navrzen minimalni polomér oblouku 500 metrd, ale jeho zvétSeni
z dnedni hodnoty 345 m vyzaduje pfelozku trati ve Skvriianech v useku zkm 106,4 — 107,1, a to i
s pfemisténim zastavky Plzen - Skvrhany. Pfelozka vyzaduje demolici nékolika objektl, které jsou
pfedmétem samostatnych stavebnich objekt(.

V jednotlivych stavebnich postupech je nutné na vSech tratich budovat do¢asné prelozky a propojeni.
Prehled nejdllezitéjSich prelozek a provizornich stavi:
SP1  budovani provizorniho t&lesa pro vystavbu provizorniho mostu za tunelem Skoda,
SP3  budovani provizorni opérné zdi pro zasypani mostu v km 107,540
budovani provizorni pfelozky mezi tunelem a pfesmykem
SP4  premisténi trasy vle¢ky Skoda na &ast vybudovaného mostu

SP1-6 smérové a vyskové upravovani koleji na Cheb

7.2.1 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

7.2.1.1 Provizorni koleje

Provizorni koleje jsou pfednostné navrhovany z vyziskaného materialu na stavbé, ktery schvali
TDI v souladu se SM 42. Pfedpoklada se vyzisk S49/ SB8/ S4. V obloucich o R men&im nez 200 m bude
vkladan novy/uzity svrSek tvaru S49, tuhé podkladnicové upevnéni umoziujici rozSifeni rozchodu,
dfevéné prazce s kalenymi spojkami.

Po pouziti bude novy material rozebran na demontazni zakladné a predan spravci, pouzity
rozebran, kovové ¢asti pfedany spravci, ostatni ¢asti odpad.

Rozsifeni v obloucich R=190 m je du;=12mm, vybéh 2mm / 1m koleje.

7.2.1.2 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky "Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich
drah". Tyto obecné technické podminky plati pro dodavky kameniva pro kolejové loze. Stanovuji jeho
vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde
stanoveny podminky dodavek a uziti nového pfirodniho kameniva jakoz i podminky dodavek a uziti
recyklovaného (regenerovaného) kameniva. S recyklovanym kamenivem se v kolejovém lozi uvazuje do
celého profilu. Jak u nového, tak u recyklovaného kameniva do kolejového loze bude dodrzena frakce
31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,25 m pod loznou plochou prazce. Materialu
z recyklace starého kolejového loZe je pouze omezené mnoZzstvi a na této stavbé je uvazovano jeho
pouziti do podkladnich vrstev.
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Zakladni tvar kolejového loze pro pfimou a oblouky o poloméru R = 600 m je dan pfedpisem S3 —
¢ast 10 - horni hrana kolejového loze bude minimalné 1,70 m od osy koleje, pro poloméry mensi se tato
vzdalenost rozSifuje na 1,75 m od zacatku pfechodnice.

Po pouziti bude kolejové loZe pouzito na stavbé do zasypl SO spodku.

7.2.1.3 Izolované styky

V ramci rekonstrukce Zel. svr8ku je tfeba sou€asné, v navaznosti na upravy zabezpelovaciho
zarizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych styk(l v tomto Useku budou pouzity do
hlavnich koleji lepené izolované styky (LIS) se zakalenymi konci kolejnic na styku. Zakalené LISy budou
také umistény v novych vyhybkach dle Technické specifikace novych vyhybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
Generace.

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na potfeby zabezpecovaciho
zafizeni. Zfizeni izolovanych stykl a propojek musi odpovidat pfedpisu S3 ¢ast 14. Zfizeni vSech
izolovanych styku bude pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zelezni¢ni svrsek).

7.2.1.4 Zfizeni bezstykové koleje

V provizornich stavech bude zfizena stykovana kolej se vstficnymi styky. Demontaz stavajici BK
a napojeni se fidi pfedpisem SZDC S3/5.

7.2.1.5 Prazcové kotvy

Prazcové kotvy se navrhuji v bezstykové koleji, v obloucich o malych polomérech z ddvodu
zachyceni napéti kolejového rostu, které by mohlo zpUsobit vybocéeni koleje. Potfeba prazcovych kotev je
zpracovana dle Predpisu CD S 3/2, &l. 80. Podle tohoto predpisu neni potfeba v tomto Gseku v kolejich
pouzit prazcové kotvy.

7.2.1.6 Kolejové prechody

Pro napojeni nového Zelezni¢niho svrdku tvaru UIC 60 na stavajici Zelezni€ni svriek tvaru S 49,
je tfeba zfidit pfechody. Tyto pfechody budou do¢asné. Do€asné budou v dalSich stavebnich postupech
demontovany a je mozné jejich dalSi pouZiti v rdmci stavby.

7.2.2 Konstrukce zelezni¢niho spodku

V pribéhu SP budou prace na chebské trati bez provizornich statickych konstrukci, pfevazné se
bude jednat o praci s kolejovym rostem.

7.3 PROVIZORIUM — ZARIiZENi STAVENISTE

V ramci SO spodku budou vybudovana vSechna zafizeni stavenisté a provizorni pfistupy. Tento
objekt zahrnuje pouze prokazatelné zemni prace, povrchy a konstrukce. Vykazy vymér a praci jsou
uvazovany odhadem dle mistnich pochlzek ke stavu 05/2015. Ostatni polozky (WC, pfipojky, oploceni
apod.) si musi zhotovitel zajistit dle konkrétni situace a vyuctovat v ramci vdeobecnych poloZek. Oprava
komunikaci po stavbé je v rdmci jiného SO. Dopravné inZenyrska opatfeni a naklady na upravy NAD jsou
soucasti jednotlivych SO komunikaci.

Navrh vychazi z projednaného schématu Zasad a organizace vystavby dle &asti F a kapitoly
¢. Chyba! Nenalezen zdroj odkazti. Chyba! Nenalezen zdroj odkazi..

Skladba ploch (zpevnéni R-mat / zapanelovani / ponechani) byla stanovena odbornym odhadem
procentualnim podilu z celku.

7.3.1 Provizorni komunikace

V ramci SO spodku budou zfizeny provizorni komunikace a pfistupové cesty pro potfeby zafizeni
stavenisté.
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Skladba provizorni komunikace (A):

R-mat
SD

0,05m
0,15m

Skladba provizorni komunikace (B):

Bet. panely silniéni

8D

0,15m

Komunikace bude §$ifky 3,5m, Rmin = 15m + rozSifeni, sklon 15%.

Rozsah je uveden v situacich provizornich stavi a ve Vykazu praci a kubatur

Provizorni komunikace
Pouze provizoni komunikace nové budované. Uprava stavajicich komunikaci v rdmci samostatného SO

Poloha ZU KU délka Sirka vykop nasep R-mat §D Panely
km km m m m3 m3 m2 m2 m2
vievo 350,850 450,000 3,50 450,00 450,00 875,00 875 700,00
vievo 352,100 60,000 3,50 120,00 180,00 10,50 210 875,00
celkem 510,000 570,000 630,000 885,500 | 1085,000 | 1575,000

Po pouziti bude komunikace rozebrana (pokud neslouzi jako zaklad definitivniho télesa) a material
odvezen na skladku / zasypy na stavbé (Skvriany).

Zapanelovani kolejisté bude provedeno prejezdovymi panely v rozsahu dle aktualnich praci.
Alternativné lze pouzit pro zakrytovani kolejist€ i geotextili a zasypani S$térkodrti (v pfipadé

nepojizdéni draznimi vozidly).

7.3.2 Provizorni plochy
Vykaz hmot je uveden v SO spodku domaZlické trati.
7.3.2.1 Plocha ,,A*
pro SO a PS stavby v oblasti Jizniho pfedmésti
ucel: skladka materidlu, mechanizace, buriky
umisténi: plocha jihozapadné od budovy byvalé Zst. Plzefl Jizni Pfedmésti,
¢asti pozemk ¢. 9838/1 a 9839/1 k. u. Plzen
velikost: cca 1100 m?
pfistup: z Brerikovy ulice po komunikaci podél garazi
Uprava povrchu: stavajici ¢astecné zpevnéna plocha
pozadavky na pFipojky: napojeni na zdroj el. energie majitele arealu, chemicky WC,
dovoz vody
vlastnik pozemku: CDa.s.
7.3.2.2 Plocha ,,B*
pro SO a PS stavby v oblasti pfesmyku
ucel: skladka materidlu (v€etné sejmuté konstrukce Faltusova mostu),
mechanizace, burnky
umisténi: plocha vpravo u spiralové rampy Faltusova mostu, pozemek ¢.
9050/1 k. u. Plzen
velikost: 1 500 m?, po demolici spiralové rampy 3 700 m*
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7.3.2.3

7.3.2.4

pfistup:

Uprava povrchu:

pozadavky na pfipojky:

z Domazlické ftfidy (l/26) docasné zfizenou branou arealu
SKODA INVESTMENT, dale po zpevnéné plode; pro umoznéni
najezdu do/z Domazlické tfidy doCasna uprava svételné
signalisace kfizovatky Domazlicka — U drahy.

stavajici zpevnéna plocha

napojeni na zdroj el. energie majitele arealu, chemicky WC,
dovoz vody

nutnd doprovodna investice: vymeéna fadiCe svételné signalisace kfizovatky Domazlicka —

vlastnik pozemku:

Plocha ,,C*

U drahy a jeji rozSifeni o vyjezd ze ZS (viz pfistup)
SKODA INVESTMENT a. s.

pro SO a PS stavby v oblasti zastavky Plzen-Skvriiany

ucel:

umisténi:

velikost:

pfistup:

Uprava povrchu:

pozadavky na pFipojky:

vlastnik pozemku:

Plocha ,,D*

jako mezideponie
ucel:

umisténi:

velikost:

pfistup:

Uprava povrchu:
pozadavky na pFipojky:

vlastnik pozemku:

mechanizace, buriky

¢ast likvidovanych tenisovych kurtd mezi sokolovnou a stavajici
trasou domazlické trati, pozemek €. 9049 k. u. Plzen

cca 1 000 m?

z Domazlické tfidy (I/26) vychodni ¢asti Emingerovy ulice, od
stavebniho postupu (SP) 4 po nové komunikaci k7. brané
SKODA INVESTMENT a. s. (,nova Emingerova“)

plocha stavajicich tenisovych kurtll, ¢astené nutno zpevnit
(panely)

napojeni na zdroj el. energie majitele arealu, chemicky WC,
dovoz vody

Télocvi¢na jednota Sokol Plzer — Skvriany

mezideponie vytéZzenych materiald ze stavby

plocha mezi stavajici anovu trasou domazlické ftrati
s ptihlédnutim k budouci trase komunikace k 7. brané SKODA
INVESTMENT, pozemky ¢&.9014, 9015, 9016, 9017, 9019,
9020/1 (¢ast), 9022 (¢ast), 9023 (¢ast) a 10502 (East) k. u. Plzer

cca 3300 m?

z Domazlické tridy (1/26) jizni Casti ulice Na pile, od SP 4 po nove
komunikaci k 7. brané SKODA INVESTMENT a.s. (,hova
Emingerova®)

plochy stavajicich budov, dvor(, ¢aste¢né nutno zpevnit (panely)
napojeni na zdroj el. energie (mobilni zdroj?) a uzitkové vody
9014, 9015, 9017, 9019, 9020/3Stollen s. r. 0.

9016 Jifi Chlad

9020/1, 9022, 9023 RWE Energie a. s.
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10502 SM Plzen

7.3.2.5 Plocha ,,E*“

pro SO a PS stavby v oblasti nového nadjezdu silnice 1/26, recykla¢ni zakladna

ucel: mechanizace, bunky mezideponie vytézenych materiald ze
stavby, jejich recyklace

umisténi: gast plochy mezi Domazlickou tfidou a ohrazenim arealu SKODA
INVESTMENTS a. s., pozemek €. 8985/56 k. U. Plzen

velikost: cca 3 760 m?

pristup: z Domazlické tfidy (1/26) odbolkou k arealu jizné od zastavky
MHD Zatisi, U panelarny

Uprava povrchu: nezpevnéna plocha, ¢aste€né nutno zpevnit (panely). V misté RZ
nutno zhotovit vodotésnou sparu mezi panely.

pozadavky na pfipojky: napojeni na zdroj el. energie (mobilni zdroj?), chemicky WC,
dovoz vody. Nutno zbudovat kapacitni bezodtokou jimku pro
provoz RZ.

vlastnik pozemku: SKODA INVESTMENT a. s.

7.3.3 Provizorni urovinové krizeni

Po dobu vystavby bude nutné na mistech specifikovanych v situacich provizornich stavu zfidit
provizorni Uroviiové kfiZzeni s uzamykatelnou zabranou min. 3,0m od osy koleje.

Urovriova kfizeni budou tvofena z betonovych pFejezdovych paneld a zavérnych zidek.
Pfejezdova konstrukce musi byt dimenzovéna pro provoz zvolené mechanizace.

Konstrukce podobna Zelezni¢nim pfejezdim bude pouzita i pro mista, kde je nutno pfijizdét po
stavajici koleji na pracovni misto.

Mista kFizeni jsou patrna ze situaci provizornich stavu.

KM Sirka délka plocha
350,850 8,00 12,00 96,00

Zabezpeceni bude realizovano provizornim vystraznikem. Obsluha musi byt ve spojeni s fizenim
provozu na stavenisti i drazniho provozu.

Po pouziti bude vyhovujici material pfedan spravci, zbytek odpad
7.3.4 Zapanelovani kolejisté

Zapanelovani kolejisté bude v nutnych mistech pojezdu draznimi vozidly tvofeno z betonovych
prejezdovych panelt bez zavérnych zidek. Prejezdova konstrukce musi byt dimenzovana pro provoz
zvolené mechanizace.

Po pouziti bude vyhovujici materiél pfedan spravci, zbytek odpad

8 ROZHRANI MEZI JEDNOTLIVYMI SO

Zasady uvedené v této kapitole se tykaji jak provizornich stavu, tak cilového stavu, pokud neni
uvedeno jinak.

. Objemy kubatur zemnich praci jsou rozdéleny mezi chebskou i domazlickou trat, vie¢kové koleje
Skoda i IT BOHEMIA a dalsi (pfedevSim mostni a inzenyrské objekty a komunikace) a to takovym
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zpusobem, aby byly respektovany jak objektové, tak i budouci majetkové poméry. Rozdéleni reflektuje i
technologické zasady, pfedevsim organizaci vystavby.

V pravidelnych pfiénych Fezech jsou barevné odliSeny nejen jednotlivé skupiny stavebnich
objekt(, ale i jejich vykopy a zasypy. Demolice a skryvky jsou zobrazeny v situaénich vykresech.

8.1.1 Zelezniéni spodek a svriek

Vykopy a zasypy SO spodku jsou pocitany az na uroven zemni plané, véetné trativodli, svodnych
potrubi, apod. V mistech budovani zelezni¢niho spodku v mistech, kde dochazi k demolicim objektd,
bude v ramci objektu demolic provedeno bourani az na potfebnou Uroven (napf. troven sklepa). Veskeré
zasypy a budovani nového Zelezni¢niho télesa vCetné predepsaného hutnéni bude pak provedeno
vramci SO spodku. V ostatnich oblastech bude v ramci SO demolic provedeno dosypani do urovné
budouciho terénu.

DalSi vSeobecné zasady:
Do vykopl SO spodku jsou zahrnuty i vykopy pro gabiony.

Trativod a drazni stezky mezi kolejemi ¢. 512 a 501 v soubéhu obou trati je za¢lenéna do SO
domazlické trati.

Zelezniéni svrek v provizornich stavech je souéasti SO svrdku. Té&lesa vybudované v ramci
provizornich stavd budou ponechana €i pfespadovana. Vyjimku tvofi SO 36-38-51 (viz. nize).

Stavebni objekty SO vleCek jsou ohrani¢eny oplocenim (samostatny SO) a jejich funkéni i
provozni nalezitosti jsou oddélené (odvodnéni, svahy, pfistupy k inzenyrskym objektim, apod.).

Soucasti SO spodku bude i vystavba a nasledna demolice stavenistnich komunikaci.

Rozhrani mezi kolejisti SZDC a vle&katu je na krajnim styku vyhybky (za spole&nymi prazci)
8.1.2 Zelezniéni mosty

Do vymér Zelezni€nich mostd jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do
urovné spodni hrany konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku, ze zdola). Do vykopu Zelezni¢nich most(
jsou zahrnuty vykopy pro piechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou
soucasti SO Zzelezni¢niho spodku (ZKPP). Kubatury vlastniho materialu, z kterého budou ZKPP tvofeny
jsou také soucasti vymeér objektl zelezni¢niho spodku.

Do vymér Zel. mostll jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do urovné spodni
hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostud jsou zahrnuty vykopy pro pfechodovy klin,
vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou sou€asti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastniho materialu, z kterého budou ZKPP tvofeny jsou také soucasti vymér objektl
zel. spodku.

8.1.3 Opérné a zarubni zdi

Do SO jednotlivych zarubnich zdi jsou zapog€itany i demolice zdi stavajicich a vykopy nutné pro
realizaci zdi novych. Rozhrani stavebnich objektu urCuje zemni plan télesa zelezni¢niho spodku.

Zasypy a konstrukéni vrstvy za rubem zdi, v€etné jejich Uprav jsou soucasti objektl zdi.

Soucasti objektd SO spodku jsou vykopy a zasypy télesa, mimo vykopy a zasypy SO zdi.
Rozhrani je zfejmé z Charakteristickych fezU.

Provizorni opérna zed SO 36-38-51 je cela soucasti SO zdi, véetné vykopUl, svahovych stupnd,
zhotoveni az po vrchni stranu konstrukce. Nasledné zdemolovani, Upravy terénu do cilového stavu,
v€etné konecného ohumusovani jsou souc€asti SO svrSku a spodku. Provizorni koleje budou zallenény
do SO svrsku.

Zasypy a konstrukéni vrstvy za rubem zdi, véetné jejich Uprav jsou soucasti objektt zdi. Kubatury
vykopU u pilotovych zdi sahaji do urovné plané zel. spodku. Pod touto Urovni jsou kubatury zapoéteny do
SO zel. spodku.
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8.1.4 Kanalizace

Pokud je kanalizace uloZzena ve spolecné ryze pod trativodem, je vykop celé ryhy od zemni plané
soucasti SO kanalizace. Dale jsou soucasti kanalizace spole¢né kanalizaéni Sachty a zasyp kanalizace
po uroven trativodni trubky. Zbyvajici zasyp je soucasti Zzelezni¢niho spodku.

Svodné potrubi pod kolejemi &i trativody jsou soucasti SO spodku.
Napojeni na stavajici kanalizace ze svodného potrubi je soucasti SO spodku.

PFipojné Sachy kanalizace jsou soucasti SO kanalizace.

8.1.5 Kabelovody

Vykopy a zasypy pod Urovni zemni plané Zelezni¢niho spodku uréené pro ryhu kabelovodu
budou soucasti SO kabelovodu. Rovnéz tak i vykopy pro $achty a pfechody pod kolejemi.

8.1.6 Kabelové trasy

Kabelové trasy budou mnohdy budovany po dokon&eni zemnich praci zelezni¢niho spodku.
VSechny vykopané ryhy musi byt po zasypani upravené tak aby byla dodrzena pfedepsana mira zhutnéni
zemni plané a také jeji rovinatost v pfedepsaném sklonu

9 UDAJE O SPLNENi STANOVENYCH PODMINEK

9.1 Splnéni pfipominek zadavatele

V pribéhu projednani s odbornymi Utvary zadavatele byly vzneseny pfipominky, které byly
nasledné zapracovany. Zaznamy z porad jsou soucasti Dokladové &asti.

9.2 VLIVY REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

VSechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splhovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zadkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pfi téZzbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k pfekro€eni
nejvys8ich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41 - svazek 37/77, Nafizeni vlady €.
148/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci). Stroje a
vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku oleji a pohonnych hmot.
Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivii na Zivotni prostfedi upravuje
zadkonné opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostfedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani
pFirodnich zdroji (Zakon &.17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 244/1992 Sb.
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zakon). Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodarstvi je stavbé
mistné pfislusny referat zivotniho prostfedi povéfeného Ufadu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢&. 125/97
Sh.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona €.114/1992 Sb.
ve znéni Zakona &€.347/1992 Sb. a Vyhladky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

9.3 DEPONIE, ROZVOZ HMOT

Materialy, které budou vyziskany v ramci praci na zelezni¢nim svrSku — bet. km, hm, zaklady,
vystrazné koliky - bude recyklovan v Recyklacnim stfedisku Plzen - Valcha v k.u. Skvriany a Valcha v
primérné vzdalenosti 10 km od mista. Recyklat mlize byt ¢asteéné pouzit zpét do konstrukce nového
zelezni¢niho spodku a svrsku.

Zelezny Srot (ocelove sloupky, plechové cedule) bude odvezen do KOVOSROTU Dé¢&in, a.s -
stfedisko Plzen, Svihovska ul v primérné vzdalenosti 3 km.
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Bliz8i podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti projektové dokumentace B. 03 Odpadové hospodarstvi.

9.4 HLUK A VIBRACE

Eliminace S$ifeni vin vibraci je feSena v ramci SO Zelezni¢niho spodku antivibraénim opatfenim.
Pro ochranu pfed nadmérnym hlukem jsou jako ochrana obytné zastavby a ploch pro rekreaci navrzeny
protihlukové stény, pfipadné budou na objektech provedena individualni protihlukova opatfeni.
S ohledem na prace provadéné v zastaveéné oblasti je nutno dbat na minimalizaci hluku, zplsobeného jak
stroji, tak dopravnimi prostfedky a prace prerusit na dobu no¢niho klidu.

9.5 PARAMETRY DLE TSI

Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité
zelezniéniho systému ve Spolecenstvi vyplyvaji i rozhodnuti Komise o technické specifikaci pro
interoperabilitu transevropského konvencéniho Zelezni¢niho systému.

Stavba "Uzel Plzen 3. stavba - presmyk domazlické trati" leZi kolejemi SZDC dle Technickych specifikaci
interoperability (dale jen TSI) na trati kategorie V-M, coz je modernizovana hlavni trat TEN pro smiSenou
dopravu.

Zakladnimi vykonnostnimi parametry jsou obrys vozidla (pozadavek GB), hmotnost na napravu
(pozadavek 22,5 tun), tratova rychlost (pozadavek 160 km/h) a délka vlaku (poZadavek 600 metr().

Z uvedenych parametr( jsou splnény v§echny s vyjimkou tratové rychlosti 160 km/h. Tratova rychlost je
omezena (pro nedostatek prevySeni 150 mm) na 85 — 120 km/h z dlvodu omezeni vyplyvajiciho
z méstské zastavby (trat’ prochazi intravilanem mésta)

Uvedena omezeni naplhuji ulevu uvedenou v poznamce 4) tabulky 3 v TSI pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura.

Mezi zakladni parametry dulezitymi v pfipravné dokumentaci patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prujezdny prufez — navrzen Z-GC, pozadavek GB dodrzen.
b) Osova vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 metru, pozadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno na chebské trati max. 6,4 mm/m, na domazlické pak max. 8,8
mm/m - pozadavek 12,5 mm/m splnén. V zastavce Plzen-Jizni Pfedmésti navrzeno max. 2,6 mm/m,
pozadavek 2,5 mm/m mirné nedodrzen z divodu nutnosti respektovat stavajici stav a jiz dokon¢enou
stavbu "Prljezd uzlem Plzefi ve sméru lll. TZK" (podélny sklon na zastavce byl navrzen jiz v ramci této
stavby, do které zasahuje i zasadni ¢ast nastupnich hran). Na zastdvce plzen-Skvriiany je navrZen sklon
0,0 mm/m, pozadavek 2,5 mm/m dodrzen.

d) Minimalni polomé&r smérového oblouku - poZadavek spinén, poloméry jsou navrZzeny na navrhovou
rychlost.

€) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — navrZzeno na chebské trati 9 800 m, na domazlické trati pak
5 800 m. Pozadavek minimalniho poloméru 900 m spinén.

B. Parametry koleje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek spinén.

g) PrevySeni koleje — u nastupisté na zastavce Plzen-Jizni Pfedmésti navrzeno max. prevysSeni 27 mm,
na zastavce Plzen-Skvriiany pak 60 mm, pozadavek 110 mm spinén. Na chebské trati navrzeno
pfevySeni max. 133 mm, na domazlické pak 141 mm. Pozadavek 160 mm spinén.

h) Casova zména prevyseni koleje (4.2.5.3). — navrZzena na chebské trati maximalné 42 mm/s na vyjezdu
ze zastavky Plzen-Jizni Pfedmésti, na domazZlické trati pak 41 mm/s v obloucich pFfed kfiZzenim
s chebskou trati. Maximalni hodnota 70 mm/s dodrzena.
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i) Nedostatek prevySeni koleje — na chebské trati navrzen max. 148 mm v napojeni na stavajici stav na
konci stavby, na domazlické trati pak max. 145 mm pFed kfizenim s chebskou trati. Limit 150 mm pro
lokomotivy a osobni vozy schvalené podle TSI spinén.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé& navrzeny v hlavnich a pfedjizdnych kolejich kolejnice 60E2 se
sklonem 1:40, tato kombinace splfuje poZzadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Profil hlavy kolejnice pro b&Znou kolej — navrZena kolejnice 60E2 se zkosenim boku hlavy kolejnice
1:20, svislou vzdalenosti mezi hornim te€nym bodem a temenem kolejnice 14,3 mm, polomérem
pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a te€nym bodem 36 mm,
pozadavek spinén.

[) Uklon kolejnice — kolejnice uklon&na smérem k ose v Ghlu 1/40 a 1/20, ve vyhybkach bez uklonu,
pozadavek spinén.

m) Tuhost koleje — otevieny bod.

10 BOZP

Bezpecnosti a ochranou prace se zabyva ¢ast. B.4.2, zde je pouze vytah nejdllezitéjSich zasad.

10.1 VSEOBECNE

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpeénost a ochranu zdravi za zaméstnanc( pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace (odst.1 § 101
z.€. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpe&né a zdravi neohrozujici pracovni prostfedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni
rizikim (odst.1 § 102 z.¢. 262/2006 Sb., zakonik prace).

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisd, norem a jinych zavaznych
predpisli, navodim vyrobcUl, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcu inZenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym pfedpisum, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné& montazni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC s.o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti Ci zafizeni, zajisti v soucCinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon prace.
Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a nafadi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZzovany zasady
bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mze dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpeénostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né €inné.

PIni-li na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatel(, jsou zaméstnavatelé povinni
vzajemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich pisobenim, ktera
se tykaji vykonu prace a pracovisté a spolupracovat pfi zajiStovani bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci
pro v8echny zaméstnance na pracovisti.

10.2 PRACE A POVINNOSTI CIZiCH PRAVNICKYCH A FYZICKYCH OSOB

Prace a povinnosti cizich pravnickych a fyzickych osob v prostorach provozované Zzelezni¢ni
dopravni cesty z hlediska BOZP v ramci stavby Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk domazlické trati)
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Pro zhotovitele stavby je smluvné zavazny predpis SZDC Bp1 o bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi praci.

Zhotovitel stavby je povinen zaijistit provadéni praci odborné zptsobilymi osobami dle predpisu SZDC
Zaml - o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, G¢inny od
1.9.2014

Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci osobami zdravotné zpUsobilymi ve smyslu vyhlasky ¢.
101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a
drazni dopravy

Zhotovitel stavby zajisti, aby v8echny fyzické osoby, které se budou pfi provadéni dila pohybovat na
draze nebo v obvodu drahy na mistech vefejnosti nepristupnych, mély povoleni pro vstup do téchto
prostor. Povoleni se vydava dle predpisu SZDC Ob1 dil Il.

10.3 PREHLED ZAKLADNICH LEGISLATIVNICH PREDPISU BOZP

Prehled zakladnich legislativnich predpistii BOZP platnych pro pracovni ¢innosti ve stavebnictvi:
Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

Z ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, v platném
znéni

NV ¢&. 591/2006 Sb., o bliz§ich pozadavcich na bezpecénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich,
v platném znéni

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpefim padu z vysky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnégjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostifedi, v platném znéni

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeCny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistrojl a naradi, v platném znéni

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky, v platném znéni

NV &. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliZSi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedkd, v platném znéni

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni
NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signald, v platném znéni
NV 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v prostredi
s nebezpedim vybuchu, v platném znéni

Vyhl.€. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.&. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpec€nosti, v platném znéni

Vyhl.&. 19/1979 Sb., kterou se ur&uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi
jejich bezpelnosti, v platném znéni
Vyhl.&. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi
jejich bezpelnosti, v platném znéni

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpecénosti prace a technickych
zafizeni, v platném znéni
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Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o bliz8ich podminkach jejich bezpec¢nosti, v platném znéni

Vyhl.E. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani Zivic
v tavnych nadobach, v platném znéni

Vyhl.&. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelt biologickych expozi¢nich testll a podminky odbéru biologického materidlu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testl a nalezZitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi ¢initeli, v platném
znéni

Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup pfi
uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni

10.4 PRACE A CINNOSTI V RAMCI STAVBY UZEL PLZEN, 3. STAVBA

Prace a c¢innosti vramci stavby Uzel Plzen, 3. stavba — presmyk domazlické trati vystavujici
fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo poskozeni zdravi dle prilohy ¢. 5 NV €. 591/2006
Sh. v platném znéni

1. Prace vystavujici zameéstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy ve
vykopu o hloubce vét§i nez 5 m

2. Prace souvisejici s pouzivanim vysoce toxickych chemickych latek
5. Prace, pfi kterych hrozi pad z vySky nebo do volné hloubky vice nez 10 m
6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé technického vybaveni

7 Zemni prace provadéné protlaovanim nebo mikrotunelovanim z podzemniho dila, prace pfi stavbé
tunell, pokud nepodléhaji dozoru organt SBS

11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dild kovovych, betonovych a
dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb

11 ODPADY

V projektu je uvazovano s maximalnim moznym vyuzitim stavajicich konstrukci a material(
(vykopova zemina, humézni vrstvy, Stérk z kolejového lozZe, apod.)

VeSkery pouzitelny svrSkovy material z demontovanych koleji bude pfedan spravci, stejné jako
Zelezny Srot.

Tabulka 7 : Odpady, cilovy stav

odpad | mnozstvi (t) | skladka | km
SO 36-33-02, Trat’ Plzen — Cheb, Zzelezni¢ni svrSek
Stérk z kolejisté Cisty (odpad po recyklaci) 3377 Skladka Chotikov 14
lokalné znedistény $térk 190 Skladka Flora-Brasy 24
Zel. praZce betonové 47 Recykl. stfedisko Plzef Valcha 9
zel. prazce dievéné 85,4 Skladka Flora-Brasy 24
polyetylénové podlozky 0,22 Skladka Chotikov 14
pryZoveé podlozky 0,43 Skladka Chotikov 14
Zelezny Srot 89,1 Sbérna Plzen, ul. Domazlicka 3
SO 36-33-12 Trat’ Plzen — Cheb, zelezni¢ni spodek
Cista vykopova zemina 14 434 Skladka Chotikov 14
stavebni a demoli¢ni sut 18 Recykl. stfedisko Plzen Valcha 9
Beton z demolic 83 Recykl. stfedisko Plzen Valcha 9
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Tabulka 8 : Odpady, provizorni stavy

Polozka

m.j. | poéet m.j. |Poznamka Skladka km
Stérk z kolejisté t 172 Skladka Chotikov 14
lokalné znegistény Stérk a zemina z kolejisté (whybky| t 30 Skladka Fléra-Brasy 24
zelezniéni prazce dievéné ks 20 1,4 Skladka Fléra-Brasy 24
zelezniéni prazce betonové ks 83 16,7| Recykl. stfedisko Plzen Valcha 9
zelezny Srot - kolejnice t 4,200|Predat spravci Sbéma Plzen, ul. DomaZlicka 3
zelezny Srot - drobny material z koleji t 1,000|Predat spravci Sbérma Plzeri, ul. DomaZlicka 3
PE podlozky t 0,019 Skladka Chotikov 14
pryzové podloZzky t 0,038 Skladka Chotikov 14
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