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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

Pouzité zkratky a symboly :

NK nosna konstrukce

sNK stavajici nosna konstrukce

NOK nosna ocelova konstrukce

pOO01 provizorni opéra (islo 1)

s001 stavajici opéra (&islo 1)

001 opéra (Gislo 1)

pPO1 provizorni pilif (Cislo 1)

sPO1 stavajici pilif (Cislo 1)

PO1 piliF (Cislo 1)

Svi systém vodotésné izolace

TV trakéni vedeni

TS trakéni stozar

TI tryskova injektaz

TDI technicky dozor investora

TP technologicky postup

20V zasady organizace vystavby (globalni, pro celou stavbu)
EV etapa vystavby SO 31-34-01

FV faze vystavby SO 31-34-01

SP stavebni postup globalni — dle ZOV stavby

W Seznam dokladi uvedenych v souhrnnych éastech na néz jsou v textu odvolavky je v kap. 5.3
W Seznam podkladi na néz jsou v textu odkazy je v kap. 6
W Seznam norem a literatury je v kap. 7
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r r

1 Ildentifikacni u

Stavba :

Objekt:

TU (tratovy Usek):
DU (definiéni tsek):
Nazev mostu:
Katastralni uzemi:
Obec:

Okres:

Kraj:

Objednatel:

Kontakini adresa/adresa
objednatele pro dorucovani
pisemnosti:

:Nadfizeny organ objednatele:

Spravce mostu:

Zhotovitel projektu stavby:

Hlavni inzenyr projektu:
Projekt SO 31-34-01:
Evidencni oznaceni mostu:
Stani¢eni mostu (nové):
Prekonavané piekazky:
Pole ¢€.1 prekazka:
stani¢eni trati:
Uhel kfizeni:
volna vyska:
Pole €.2 prekazka:
stani¢eni trati:
Uhel kFizeni:
volna vyska:
Pole €.3 prekazka:
staniceni trati:
Uhel kFizeni:
volna vyska:

daje mostu

Modernizace trati Hr. Kral. — Pardubice — Chrudim, 3. stavba:
Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice
ISPROFOND: 5533520003

SO 31-34-01 Zelezniéni most v ev. km 2,184 pies Labe
1612

A1: ZST Pardubice-Rosice n/L zhlavi P

Labsky most; ,Labak"

Pardubice, Rosice N/L

Pardubice, Rosice N/L

Pardubice

Pardubicky

Sprava zeleznic, statni organizace

Praha 1, DI42déna 1003/7, PSC 110 00

IC: 70994234, DIC: CZ70994234; fa. zapsana v obchodni rejstfiku vedeném
Méstskym soudem v Praze, oddil A, vlozka 48384

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc
Ministerstvo dopravy,

Nabrezi L. Svobody 12, 110 00 Praha 1
Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259, 500 01 Hradec Kralové

Sprava mostl a tunell
SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 25793349 DIC: CZ25793349; fa. zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského
soudu v Praze, oddil B, vlozka 6088

Ing. Pavel Kubat — SUDOP PRAHA a.s.
Ing. Jifi Jirdsko — SUDOP PRAHA a.s.
km 2,184

km 2,196 674

inundace Labe na levém bfehu, mistni nezpevnéna komunikace
km 2,139 684 (stfed pole)

90°

cca4,7m

tok feky Labe

km 2,196 674 (stfed pole)

90°

5,48 m nad nejvyssi plavebni hladinou

inundace Labe na pravém bfehu, mistni zpevnéna komunikace
cca km 2,252 664 (stfed pole)

90°

cca4,7m
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

2

Zakladni udaje o mosté

Charakteristika mostu
(novy stav) :

Usporadani:

Statické pasobeni:

Nosné konstrukce:

Podpéry:

Zalozeni mostu:
Délka premosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:

Rozpéti nosné
konstrukce:

Sikmost mostu:

Uhel kiizeni:

Volna Sifka na mosté:
Mostni prajezdni priirez
Sitka mostu:

Vyska mostu:

Stavebni vyska:

Plocha nosnych kci:

Navrhové zatizeni:

Zatizitelnost Z w71:

Trvaly zelezni¢ni dvoukolejny most o tfech polich s tramovou
ocelovou nosnou konstrukci tvofenou dvéma hlavnimi ocelovymi
svarfovanymi nosniky a dolni ortotropni mostovkou v krajnich polich
a tramovou konstrukci vyztuzenou obloukem a s dolni ortotropni
mostovkou v poli stfednim

dvoukolejny Zelezniéni most o tfech mostnich otvorech,
podélné tfi dvojkolejné nosné konstrukce za sebou

Most je navrzen jako sled tfi prostych nosnikd tvoficich tak ftfi
dilataéni celky

Krajni pole (pole 1 a 3) - trdmova ocelovou nosna konstrukci
tvofena dvéma hlavnimi ocelovymi svafovanymi nosniky a dolni
ortotropni mostovkou

Stfedni (hlavni) pole (pole 2) - trdmova konstrukce vyztuzend
obloukem a s dolni ortotropni mostovkou

Opéry mostu jsou navrzeny Zelezobetonové s rovnobéznymi kfidly,
pilife jsou masivni Zelezobetonové

hlubinné na velkopriimérovych pilotach priméru D = 1200 mm
140,36 m

161,74 m

31,00 m + 81,30 m + 31,00 m

30,00 m + 79,92 m + 30,00 m

kolmy

o ~90°

11,070 m

sdruzeny VMP 3,0 (die CSN 73 6201 obr. 4.8 resp. 4.14)
14,965 m

12,0 m

2,28 m

2144 m?

dle ,Kategorizace Zzelezni¢nich trati konvenéniho Zzelezniéniho
systému (CR) z hlediska mostt“ zmény Z4 NAD CSN EN 1991-2
zafazena do 2. tridy (viz hitp:/www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/katego.trati-mosty.pdf). Pro névrh je uplatnén model
zatizeni LM71 s klasifik. soucinitelem 1,21

Zatizitelnost Zwv71 je vyCislena podle metodického pokynu pro
ur€ovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd (SZDC
09/2015) (tabulka zatiZitelnosti je samostatnou pfilohou TZ)

¥ \PRAHA
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

3 Ucel stavby

Zelezniéni trat Pardubice — Hradec Kralové spojuje dvé krajska mésta, kazdé s cca 100 000 obyvateli.
SlouZi téz k napojeni Hradce Kralové na koridorovou trat Praha — Pardubice — Brno / Olomouc. Trat je
intenzivné zatizena osobni dopravou. V nakladni dopravé je trat v iseku u ZST Opatovice nad Labem
véetné vyuzivana pro zasobovani Elektrarny Opatovice uhlim ze severoceské uhelné panve. Trat slouZi i
pro odklony z koridorové traté Pardubice — Kolin pfi mimofadnych situacich a planovanych vylukach.

Stavba ,Zdvoukolejnéni Useku Opatovice nad Labem - Hradec Kralové“ je 2. stavbou modernizace trati
Pardubice — Hradec Kralové vychazejici z vysledkl koncepéni ,Studie proveditelnosti Hradec Kralové —
Pardubice”. 1. stavba ,Zdvoukolejnéni Useku Stéblova - Opatovice nad Labem® je v soucasnosti tésné
pred stavebnim dokon&enim.

Ugelem stavby zdvoukolejnéni je:

= zvySeni kapacity zelezni¢ni traté mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové

» zlepSeni podminek pro organizaci osobni dopravy v integrovaném taktovém jizdnim fadu -
napojeni vlakd na trati Pardubice — Hradec Kralové do taktového jizdniho fadu v Hradci
Kralové dle pozadavki objednatele verejné osobni dopravy

» snizeni pfenosu pfipadného zpozdéni mezi vlaky a zvy$eni realné kapacity moznosti prdvozu
vlakd ve svazcich

= pozvednuti kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy narQstem tratové rychlosti a zkracenim

jizdni doby

= zvySeni bezpecnosti drazniho a silnicniho provozu rekonstrukci zabezpe€ovaciho zafizeni
prejezdl

= zvySeni komfortu pohybu cestujicich pfi ndstupu a vystupu do a z vlakd rekonstrukci stanic a
zastavky

= zajiSténi pfistupu pro osoby s omezenou moznosti orientace a pohybu ve stanicich a zastavce

snizeni nakladd na obsluhu dopravni cesty rekonstrukci zabezpec€ovaciho zafizeni.

4 SO 31-34-01 - Rozsah navrhovanych opatieni

Stavajici zelezni¢ni trat prekonava v km 2,184 tok feky Labe jednokolejnym mostem délky 148,9 m.
Nosna konstrukce mostu o rozpéti 30,0+40,0+40,0+30,0 m je ocelova spojita konstrukce se dvéma
svafovanymi plnosténnymi nosniky a dolni prvkovou mostovkou. Konstrukce z roku 1966 s pfechodnosti
(po posledni opravé vroce 2004) D4/80 je pro provoz na modernizované trati nevyuzitelnd. V ramci
stavby zdvojkolejnéni bylo rozhodnuto navrhnout komplexni prestavbu mostniho objektu na novy
dvoukolejny most s pribéznym kolejovym lozem, ktera zahrne:

» odstranéni stavajici nosné konstrukce
» demolici stavajici spodni stavby v celém rozsahu
» vystavbu nové Zelezobetonové spodni stavby
= vystavbu novych, dvoukolejnych nosnych konstrukci s prabéznym kolejovym lozem
Tato opatfeni uvedou most do stavu pozadovaného Smérnici GR SZDC s. o. &. 16/2005 (tj. v daném

prfipadé do stavu dle vSech aktuélnich navrhovych norem) a zaroven zlepsi dopravni a hydrologické
poméry na Labi odstranénim stfedniho pilife z toku feky.

Technické feSeni Uprav mostu je rozhodujicim zpusobem ovlivnéno pozadavky na minimalizaci
omezeni zelezniéniho provozu béhem prestavby. Rozbor koncepce prestavby a popis technického feSeni
je obsazen v kap.13.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

5 Zpracovani projektové dokumentace

5.1

Navaznost na predchozi stupné dokumentace

Predchozi stupefi projektové dokumentace — DUR, viz [P3] — byl zpracovan spole&nosti SUDOP PRAHA
a.s. v roce 2016. Tato dokumentace stanovila zakladni koncepci rekonstrukce objektu navrzenim jeho
komplexni prestavby. V ramci této bylo uvazovano s demolici stavajicich nosnych konstrukci, kompletni
demolici opér a vystavbou nového mostniho objektu.

OBLOUK - KOMOROVY PROFIL

KONZOLA TRAKCNIHO YEDENI
SOUCAST SO 1-6

TAHLA - PLOCHA OCEL —J

RDUBICE-ROSICE NiL - STEBLOVA,
UPRAVA DOK CD-T.
1-01 ZST PARDUBICE - ROSICE NIL,
STANICN| ZAB. ZAR.
-22012ST PARDUBICE-ROSICE NIL,
MISTNI KABELIZACE

HLAVNI NOSNIK N21—\

LOZISKO KALOTOVE
KGa(~170MN)

DRIK

ZHOVA HRANA —

N
—

5355
—

13p08

16208

{s00 11000

OBLOLUK - KOMOROVY PROFIL
§355

PRICLE HORNIHO ZTUZENI
L

KONZOLA TRAKENIHO VEDENI
- SOUCAST 50 316101

908%

YMP 3.0

%

900" ELEKTRICKYOHREV VYHYBEK

HLAVNI NOSNIK N2.2

LOZISKO KALOTOVE
KGe (~17,0 MN)

Obr 1.

T—

priény rez NK ve stredu rozpéti s pohledem na pilii z DUR

SR SR,
T

~~— DRIK PILIRE P2

SO 34-64-01 ZST PARDUBICE-ROSICE

SO 34-66-01 7ST PARDUBICE-ROSICE
VENK. ROZVODY NN A OSVETLENI

Béhem zpracovani bylo nutné provést nékteré dilci Upravy vyplyvajici z detailniho Feseni Ci poZadavku
souvisejicich stavebnich objektl. Seznam zmén provedenych v navrhu ze stupné DUR je nasledujici:

rozpéti hlavniho pole bylo upraveno z 80,000 m na 79,920 m

presunuta na P02 (brzdny pilif ma vétsi rozmeéry zakladu)

‘{>

osova vzdalenost hlavnich nosnikl byla zvétSena o 10 cm z 11,900 na 12,000 m

z dlvodu minimalizace kolize se stavajicimi zakladovymi konstrukcemi byla pevna loziska

na vnéjsi strané levého hlavniho nosniku byla zfizena technologicka lavka pro spolehlivé

prevedeni kabelovych vedeni v€etné vytvoreni rezervy na predpokladand vedeni budouci

Vlastni koncepce prestavby mostu z predchoziho stupné byla zachovana a dale rozpracovana do
podrobnosti dokumentace projekt stavby.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

5.2 Ucéel dokumentace

Tato dokumentace je dokumentaci ve stupni projekt stavby ve smyslu Smérnice GR SZDC s. o.
¢. 11/2006 '. Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby. Pfipadné
zmény, které by dokumentaci pfizplsobily technickému vybaveni a moznostem konkrétniho zhotovitele,
musi byt odsouhlaseny odpovédnym projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

V projektu uvedené detaily jsou obecnymi podminkami pro vysledny SVI. V ramci realizace stavby
budou dopracovany vybranym zhotovitelem SVI po konzultacich s investorem, technickym dozorem a
zpracovatelem projektu ve smyslu pozadavkd smérnice gen. feditele SZDC &. 11 (€.j 13511/06-OP)
priloha 5 — oddil 4 — dokumentace dodavatele vodotésnych izolaci.

5.3 Odvolavky na doklady uvedené v souhrnnych ¢astech
dokumentace stavby

[D1] E.01 Zavazn4 stanoviska dotéenych organu

[D2] E.03 Stanoviska vlastnikli vefejné dopravni a technické infrastruktury
[D3] E.04 Geodeticka dokumentace

[D4] E.05.01 Doklady o projednani s vlastniky

[D5] E.05.02 Dal$i doklady o jednani s dot€enymi organy a ucastniky fizeni
[D6] E.05.04 Protikorozni ochrana

[D7] E.05.08 Zasady organizace vystavby

[D8] E.05.10.1.3 Geotechnicky prizkum — Mostni objekty

[D9] E.05.10.1.8 Geotechnicky prizkum — Pyrotechnicky prizkum

6 Podklady
[P1]  Archivni dokumentace, SZDC

[P2] ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni
Pardubice-Rosice n/L — Stéblova“, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, SUDOP PRAHA
a.s., 02/2017

[P3]  ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni
Pardubice-Rosice n/L — Stéblova“, SO 31-34-01 Zelezni¢ni most v ev. km 2,184 pres
Labe, pfipravna dokumentace stavby, SUDOP PRAHA a.s., 02/2017

[P4]  Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace trati Hradec Krélové —
Pardubice — Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova“

[P5] Zadavaci podminky pro zadani vefejné zakazky na zhotoveni projektu stavby
,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni
Pardubice-Rosice n/L — Stéblova"

[P6]  Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, Zelezniéni most v ev. km 2,184, GeoTec-
GS a.s., 2015

[P7] ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni
Pardubice-Rosice n/L — Stéblova“, SO 31-34-01 Zelezni¢ni most v ev. km 2,184,
Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport, SUDOP PRAHA a.s. 09/2019

[P8]  Stanoveni pyrotechnickych rizik — znalecky posudek, Doc. Dr. Ing. Jifi Chladek, 06/2015
[P9]  Geodetické zaméFeni, Stredisko Zelezniéni geodezie SZDC, 2008
[P10] Geodetické doplriujici zaméfeni, SUDOP PRAHA a.s., 2015

v dobé zpracovani projektu nevstoupila dosud probihajici novelizace smérnice 11 v platnost
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

[P11]
[P12]

Geodetické doplrujici zaméreni, SUDOP PRAHA a.s., 2019
Korozni prazkum, SUDOP PRAHA a.s., 09/2019

7 Dotcéené normy a predpisy, pouzita literatura

(N1]

¢. 266/1994 Sb.

Zakon Parlamentu CR o drahéach,

[N2] €. 177/1995 Sb. VyhlaSka Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, v platném znéni,

[N3] ¢ 22/1997 Sb. Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky, v
platném znéni,

[N4] €& 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni,

[N5] ¢&. 163/2002 Sb. Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky, v platném znéni,

[N6] TKP Technické kvalitativni podminky staveb stéatnich drah, 3.
aktualizované vydani, v platném znéni

[IN7] GR SZDCs. 0. 11/2006 Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro piipravu staveb na
Zelezni¢nich tratich celostatnich a regiondlnich

[N8§] GR SZDCs.0.16/2005 Smérnice GR SZDC s. 0., Zasady modernizace a optimalizace
vybrané zelezni¢ni sité CR,

[N9] SZDCS3 Zelezniéni svrek, 2019,

[N10] SZDC (CD) S 3/2 Bezstykova kolej, 2008,

[N11] SZDC S 4 Zelezniéni spodek, 2008,

[N12] SZDCS5 Sprava mostnich objektd, republikovany pfedpis, 2012,

[N13] SZDC (CD) S 5/4 (S) Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, 2019,

[N14] SZDC MP Metodicky pokyn pro urovani zatizitelnosti zelezni€nich
mostnich objektd, 2015,

[N15] SZDC (CD) SR5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektt proti Giginkiim bludnych
proudu, 1997,

[N16] SZDC (CD) MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem, 1996,

[N17] SZDC (CD) MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostl se zabetonovanymi
nosniky, 2005,

[N18] CSN EN 206+AT1 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, 04/2018

[N19] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — doplhujici
informace, 01/2016

[N20] CSN EN 1090-2 Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci. Cast
2: Technické pozadavky na ocelové konstrukce 02/2019,

[N21] CSNEN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty
(03/2011),

[N22] CSNEN 1990 ed.2 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukci (02/2011),

sSUDOP 10
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova
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[N23] CSNEN 1991-1-1 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-1: Obecnéa zatizeni —
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb
(03/2004),

[N24] CSNEN 1991-1-4 ed.2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cést 1-4: Obecna zatizeni —
Zatizeni vétrem (04/2013),

[N25] CSNEN 1991-1-5 Eurokdéd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-5: Obecna zatizeni —
Zatizeni teplotou (05/2005); v€etné zmény Z1 (02/2010) a Z2
(03/21010)

[N26] CSNEN 1991-1-6 Eurokdéd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-6: Obecna zatizeni —
Zatizeni béhem provadéni (10/2006); vcetné zmén Z1
(02/2010) az Z4 (04/2012)

[N27] CSNEN 1991-1-7 Eurokodd 1: ZatiZeni konstrukci - Cést 1-7: Obecna zatizeni -
Mimoradna zatizeni (12/2007), véetné zmény Z1 (03/2010)

[N28] CSNEN 1991-2 ed.2 Eurokdéd 1: Zatizeni konstrukci — Céast 2: ZatiZeni mostl
dopravou (12/2018);

[N29] CSNEN 1992-1-1 ed.2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci. Cast 1-1:
Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby (07/2011),

[N30] CSNEN 1993-1-1 ed.2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby (07/2011),

[N31] CSNEN 1993-1-5ed.2 Navrhovani ocelovych konstrukci — Céast 1-5: Bouleni stén
(12/2013),

[N32] CSNEN 1993-1-7 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Céast 1-7:
Deskosténové konstrukce pficné zatizené (09/2008); vcetné
zmeény Z1 (03/2010)

[N33] CSNEN 1993-1-8 ed.2 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-8:
Navrhovani sty¢nik( (11/2013),

[N34] CSNEN 1993-1-9 ed.2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-9: Unava
(12/2013),

[N35] CSN EN 1993-1-10 ed.2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-10:
Houzevnatost materialu a vlastnosti napfic tloustkou (01/2014),

[N36] CSNEN 1993-1-11 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-11:
Navrhovani ocelovych tazenych prvkd (01/2008), véetné zmény
Z1 (03/2010)

[N37] CSN EN 1993-2 Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 2: Ocelové mosty
(01/2008) + v&etné zmény Z1 (03-2010)

[N38] CSNEN 13670 Provadéni betonovych konstrukci (06/2010),

[N39] CSN EN ISO 2553 Svarovani a pfibuzné procesy — Zobrazovani na vykresech —
Svarové spoje (08/2014),

[N40] CSNENS50122-1ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektricka
bezpecnost, uzemnovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochranna
opatfeni proti Urazu elektrickym proudem

[N41] CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (11/1991),

[N42] CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci (03/1998), v€. zm. Z1
(07/2001), Z2 (05/2002),

[N43] CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tfidéni (07/2011),

[N44] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd (10/2008),

sSUDOP 11
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

[N45]
[N46]
[N47]

[N48]

CSN 74 3305
CSN 73 4130
TNZ 73 6280

TP CBS 03

Ochranna zabradli (01/2008),
Schodisté a Sikmé rampy — zakladni pozadavky, 03/2010

Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni€nich
mostnich objektt (2000),

Pohledovy beton, Ceské betonarska spole¢nost CSSI, 2009

Neplatné ¢i zrusené normy pouZité jako literatura:

[N49] CSN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukci (07/1989) v¢. zm. a (10/1990),
2 (08/1994), 3 (03/1998),

[N50] CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce — Doplfujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky (06/2011),

[N51] CSN 73 1001 Zakladova ptda pod ploSnymi zaklady (1987),

[N52] CSN 731214 Betonové konstrukce, Zakladni ustanoveni pro navrhovani
ochrany proti korozi (1983),

[N53] CSN 73 6206 Navrhovani betonovych a Zelezobetonovych mostnich
konstrukci (06/1972), v€. zm. a (10/1989), 2 (10/1994), Z3
(08/2005)

[N54] CSN 73 3050 Zemni prace. VSeobecna ustanoveni (1986) v¢é. zmény ,a“
(1991),

[N55] CSN 73 6200 Mostni ndzvoslovi (01/1975), v€. zmény ,a“ (05/77) a zména ,b"
(04/83)

sSUDOP
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

8 Plostollvystavby
8.1  Uzemni podminky

Most se nachazi ve staniénim obvodu ZST Rosice nad Labem, bezprostfedné pred jejim jiznim zhlavim.
Pfed mostem je v koleji umisténa vyhybka odbocné trati smér Chrudim. Zelezni¢ni trat pfed mostem je
vedena na ndsypu, po pravé strané je na opérné zdi vedena soubézna pozemni komunikace 1/37,
prekonavajici Labe pfedpjatym komorovym mostem o tfech polich paralelnim s mostem Zeleznicnim.
Zelezni¢ni most prekonava vlastni tok Labe a jeho inundaéni prostory na nabfezich sevfenych
v protipovodniovych valech, po obou nébfezich jsou navic vedeny zpevnéné mistni komunikace uréené
pro pési a cyklisty. Budouciho stanovisté je dobfe pfistupné po vefejnych komunikacich, popis pfistupl
viz kap. 13.2.
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Obr 2. Umisténi objektu — zakres polohy mostu (zdroj: www.mapy.cz)

¥ \PRAHA 13



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

9 Provedené prizkumné prace

9.1  Stavebné technicky prizkum

9.1.1 Rozsah prizkumnych praci

Pro Gc¢ely zpracovani pfipravné dokumentace na komplexni pfestavbu mostu v km 2,184 byl proveden
stavebnétechnicky a geotechnicky prazkum.

Cilem stavebnétechnického prazkumu provedeného formou diagnostickych vrtl bylo zejména

stanoveni hloubky zalozZeni stavajicich konstrukci spodni stavby a ur€eni kvality zdiva pro definovani
povahy a rozsahu bouracich a vykopovych praci. Rozsah stavebné technického prizkumu je nasledujici:

Cast spodni stavby typ sondy oznaceni délka [m]
Stavajici pilif sP01 Sikma do podzakladi St 5,00
Stavajici pilif sP03 Sikma do podzakladi §2 4,00
Kralovéhradecka opéra Sikma do podzakladi $3 5,60
Pardubicka opéra Sikma do podzakladi S$4 6,00

NK
[aw] ‘o
8 3 3
3 - i E:
B 2B ulozny prah - = — = - <
£ = Labe r 1 Labe - 2
® =% o~ a [l
2 = I
g & =
Obr 3. poloha inZenyrskogeologickych sond

9.1.2 Zjisténi stavebnétechnického prazkumu

Stavebnétechnicky prGzkum byl zaméfen na obé opéry a nabrfeznich pilife. Prizkum Ize rozdélit na
nasledujici tematické okruhy:
= vizualni prohlidka
= diagnostické jadrové vrty
Vizualni prohlidka
V ramci vizualni prohlidky a pfi makroskopické dokumentaci vrtnych praci bylo zjisténo:
NK:
- NKje ocelovd, svafovana a se Sroubovanymi montédznimi styky hlavnich nosniki

SS:

- Pilite 1 a 3 a obé opéry jsou z kamenného zdiva fadkového z piskovcovych kvadrii pojeného
maltou. Piskovcové kvadry jsou pevné, jemné az stfedné zrnité, navétralé, vétSinou bez poruch
(95%), zbytek (5%) s prasklinami a lokalnim vypadavanim kvadrt z konstrukce, misty (1-3%) jsou
misto kamen( plomby z cementové malty a prostého betonu

- vnitini zdivo SS v8ech opérnych prvkl je z kamenného zdiva z lomového kamene piskovcu, které
jsou pevné, jemné az stfedné zrnité a navétralé. Spodni ¢ast pilifi dosedajici na zékladovou sparu
je z prostého betonu, ktery je pfevazné nehomogenni, poérovity, malo pevny a s nizkym obsahem
pojiva

- Ulozné prahy pilitd a opér jsou z vyztuzeného betonu, ktery je pevny a opatfeny cementovou
omitkou a natérem. Na povrchu prahl se misty objevuji drobné praskliny

SUDOP 14
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Diagnostické jadrové vrty

Hlavni informace ziskané priizkumem:
zakladova spara SS pilite 1 je v mist& vrtu S1 cca 8,39 m pod spodnim licem ocelové NK, resp.

9.2

3,84 m pod ustim vrtu

zékladova spéara SS pilite 3 je v misté vrtu S2 cca 8,31 m pod spodnim licem ocelové NK, resp.

3,62 m pod ustim vrtu

zakladova spara SS opéry Hradec Kralové je v misté vrtu $3 cca 8,51 m pod spodnim licem
ocelové NK, resp. 4,51 m pod Ustim vrtu

zakladova spara SS opéry Pardubice je v misté vrtu S4 cca 8,97 m pod spodnim licem ocelové
NK, resp. 5,17 m pod ustim vrtu

Lokalizace provedenych vrtl je zakreslena na Obr 3.
podrobny popis sond je uvedeny v pfiloze P.9 Geotechnicky prazkum SO 31-34-01

Geologické a geotechnické podminky

9.2.1 Rozsah prizkumnych praci

Rozsah prizkumu je nasleduijici:

Cilem prizkumu geotechnického bylo ziskat podklady pro navrh zalozeni nového mostniho objektu.

Typ

Nazev / hloubka (m)

Poznamka

Nové jadrové vriy:

Archivni jadrové vrty:

J200/10,20
J201 /10,00
J52/10,00
J53/10,00
J54 /10,00
J55/10,00
J-102 /20,00
J-103/20,00

Odbéry vzorkl a laboratorni zkousky:

Nové jadrove vrty:

J200/2,50 - voda

J200/ 4,30-4,500 - zemina
J200/9,50-10,00 - hornina
J201 /2,00 - voda

J201 / 3,50-4,00 - zemina
J201/9,00-10,00 - hornina

SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
GeoTec -GS, a.s., 2016
GeoTec -GS, a.s., 2016

agresivita na beton, ocel
zakladni klasifikaéni rozbor
pevnost v prostém tlaku
agresivita na beton, ocel
zakladni klasifikacni rozbor

pevnost v prostém tlaku

¥ \PRAHA
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

9.2.2 Psany geotechnicky profil

Geologické pomeéry:

Geotechnicky typ:
Kvartér (Q):
Geotechnicky typ Y
uroven 0,00 - 3,40 m

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych poméri bylo provedeno na
zakladé dokumentace archivnich a nové provedenych jadrovych IG vrtd,

- novymi a archivnimi sondami byly svrchu do hloubky 4,8 m zastizeny
riiznorodé navazky, které jsou tvofeny prevazné hlinito-piscitymi, pisCitymi a
Stérkovitymi zeminami, kameny a balvany raznych typt hornin o velikosti az
0,5 m, materidlem zpevnéného koryta Labe (geotechnicky typ Y).

- pod vrstvou navazek byly v hloubce 0,8 — 4,8 m pod terénem zastizeny
rizné mocné vrstvy kvarternich fluvialnich sedimentd. Tyto sedimenty maji
charakter Sedych, pevnych, jilovitych §térk( (geotechnicky typ QF1),
naplavovych pis€itych hlin mékké konzistence (geotechnicky typ QF2m).
Déle se zde nachézeji jily s nizkou a stfedni plasticitou, mékké az tuhé
konzistence (geotechnicky typ QF3, QF3m). Déle se zde nachdazeji pisky
s jemnozrnnou piimési (geotechnicky typ QF6), stfedn& ulehlé, Sedé,
jemnozrnné s ojedinélymi valouny kfemene a hornin, jilovité a hlinité pisky
(geotechnicky typ QF7), stfedné ulehlé (mékke), hnédé, stredné zrnité az
hrubozrnné. Stérkovité zeminy jsou zastoupeny stfedné ulehlymi,
hnédosedymi Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ QF8)
svalounky o velikosti max 3 cm a dale ulehlymi Stérky jilovitymi
(geotechnicky typ QF9), hnédoSedymi s valouny max 5 cm.

- kfidové horniny skalniho podlozi byly zastizeny v hloubkach od 4,20 m az
do kone¢né hloubky vrtd 20,0 m pod terénem. Jedna se o zcela zvétralé
slinovce charakteru jilu se stfedni plasticitou a jilu pis¢itého (geotechnicky
typ KS1), pevné az tvrdé konzistence, Sedé barvy, se zcela zvétralymi
stfipky puavodni horniny které Ize rypat nehtem. Dale silné zvétralé slinovce
tfidy R5 (geotechnicky typ KS2), stfipkovité az ulomkovité rozpadavé, na
puklinach limonitizovany, ulomky jdou lamat v prstech. Hloubégji k bazi vrti
se nachdazeji navétralé slinovce tfidy R5-R4 a R4 (geotechnicky typ KS3)
které jsou kusovité rozpadavé na kusy o velikosti az 10 cm. V téchto
horninach se nachazeji vlozky silicifikovanych hornin tfidy R3 o mocnosti
max 5 cm.

Navazky, které tvofi konstrukéni vrstvy pfilehlych obsluznych komunikaci,
dale stavebni odpad po stavbé mostu a zpevnujici material koryta Labe.
Navazky jsou tvofeny kameny zuly a tefritu o velikosti az 0,5 m (CbY)
s vypIni charakteru Stérku hlinitého (G4/GMY), ulehlého, ulehlym piskem
hlinitym (S4/SMY), hlinou piscitou (F3/MSY), Piskem s pfimési jemnozrnné
zeminy (S3/S-FY) Jilem piscitym (F4/CSY) a Stérky (GPY) a dale ulomky
cihel, betonu a uhli. Navazky jsou riznorodé, vrstevnaté, stfedné ulehlé az
ulehlé.

Geotechnicky typ QF1  Jil Stérkovity (F2/CG), tuhy aZ pevny, s valouny do 10 cm.

Geotechnicky typ Hlina pisc¢ita (F3/MS), néplavovd, hnéda, mékka az tuha, slidnatd, jemné

QF2m piscita.

Geotechnicky typ QF3  Jil se stfedni plasticitou (F6/Cl), Sedy, rezavé Smouhovany, tuhy.

Geotechnicky typ Jil s nizkou plasticitou (F6/CL), tmavé hnédy, mékky, ojedinéle s valouny

QF3m kfemene do 3 cm.

Geotechnicky typ QF6  Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), stfedné ulehly, Sedy,
jemnozrnny, vrstevnaty, s valounky kfemene a hornin do 5 cm,

sSUDOP 16
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

Geotechnicky typ QF7

Geotechnicky typ QF8

Geotechnicky typ QF9

Kfida (K):
Geotechnicky typ KS1

Geotechnicky typ KS2

Geotechnicky typ KS3

o B}

Pisek hlinity a jilovity (S4/SM, S5/SC), stfedné ulehly (mékky), hnédy,
stfedné zrnity az hrubozrnny, zvodnély.

Stérk s ptimési jemnozrné zeminy (G3/G-F), hnédosedy, stfedné ulehly,
s valounky do 3 cm (40 %), piscita vyplh je stfednézrnita az hrubozrnna.

Stérk jilovity (G5/GC), hnédosedy, ulehly, valouny $térku max 5 cm.

Slinovce zcela zvétralé charakteru jilu se stfedni plasticitou tfidy R6/Cl, jilu
pis¢itého R6/CS tvrdé konzistence, Sedé barvy, se zcela zvétralymi stfipky
puvodni horniny, které Ize rypat nehtem.

Silné zvétraly slinovec tfidy R5, Sedy, stfipkovité a ulomkovité rozpadavy,
na puklindch limonitizovany.

Navétralé slinovce tfidy R5-R4 a R4, Sedé, kusovité rozpadavé na ulomky o
velikosti az 10 cm, rukou obtizné lamatelné,

Obr 4. geotechnicky profil v podéIné ose mostu, podrobné viz [P6] v [D8]
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

9.2.3 Hydrogeologické poméry a agresivita prostredi

Agresivita kapalného  Hladina podzemni vody byla nové realizovanymi a archivnimi sondami

prostfedi zastizena v hloubce 1,50 — 5,60 m pod terénem tj. 209,33 -213,50 m n.m. a
ustalila se v drovni 212,69 — 214,02 m n.m. Dle laboratornich rozborl
podzemnich vod z vrtu J200 a J201 doporucujeme hodnotit podzemni vodu
jako neagresivni podle CSN EN 206.

Charakteristika Hladina podzemni vody se nachdzi v kvarternich fluvidlnich zeminach, kde

zvodné se jedna o vodni rezim pralinovy. Hladina podzemni vody je volna, pfimo
zavisld na vfece Labe a bude kolisat podle stavu vody v jejim koryté.
Zé&klady stavebniho objektu budou trvale v dosahu hladiny spodni vody.

Narazena hladina podz. vody Ustalena hladina podzemni vody
Sonda hloubka (m) m n. m. hloubka (m) m n. m. datum ustaleni
J200 3,60 211,43 2,34 212,69 2.8.2019
J201 3,70 211,20 1,56 213,34 2.8.2019
J52 2,25 212,99 2,50 212,74 25.9.2007
J53 2,80 212,42 2,30 212,92 25.9.2007
1,50 213,43 1,80 213,43 26.9.2007
I 5,60 209,33 1,80 213,43 26.9.2007
J55 1,80 213,22 1,00 214,02 26.9.2007
J-102 1,60 213,50 1,60 213,50 2.12.2015
J-103 2,00 212,80 2,00 212,80 20.11.2015

Agresivita podzemnich vod :

o | heudka | S0 pH | COzagr. | NHa Mg?* Vgtﬂgggy
(m) (mg/l) ) (mg/l) (mg/l) (mg/l) agresivity
J200 2,50 78,3 6,6 8,8 0,27 46,2 neagresivni
J201 2,00 164 7,0 <2 0,30 41,3 neagresivni
< 200 > 6,5 <15 <15 < 300 neagresivni
Limity: 200-600 | 5,5-6,5 15-40 15-30 300-1000 XA1
600-3000 | 4,5-5,5 40-100 30-60 |1000-3000 XA2
3000-6000| 4,0-4,5 >100 60-100 > 3000 XA3
pozn.: - pokud dva sledované chemické parametry dosahly stejné hodnotici kategorie, byly zarazeny podle CSN

EN 206 do nasledujiciho vyssiho stupné agresivity

9.2.4 Navrh geotechnické kategorie

Na zékladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro SO 31-34-01 stanovena:

3. geotechnicka kategorie

suboP 18
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

Stanoveni geotechnické kategorie a tidy rizika podle CSN P 73 1005 — piiloha E, tab. E.2.

Jednd se o stavbu s narocnou konstrukci ve slozitych inzenyrskogeologickych pomérech. Vznik i
neuskute¢néni nezadouciho jevu je stejné pravdépodobny a vznikla Skoda by byla velka a je tfeba ji
vyloudit.

>
. :

Obr 5. umisténi sond geologického prizkumu

9.2.5 Technicka zjisténi a doporuceni

Zjisténi:

= na zakladé dostupnych Gdaju se predpokldda hlubinné zaloZeni na tfech fadach vrtanych
pilot, na zakladé podkladd dodanych odpovédnym projektantem budou piloty vetknuty do
hornin tfidy R4 (geotechnicky typ KS3), tyto horniny byly zastizeny v hloubce od 4,70 — 8,60
m.

» hloubeni pilot mize byt ztizeno pFitomnosti vliozek silicifikovanych slinovcu tfidy R3. Viozky
téchto hornin dosahuji mocnosti cca 10 cm,

» ustalena hladina podzemni vody byla nové realizovanymi a archivnimi sondami zastizena
v hloubce 1,50 — 5,60 m pod terénem tj. 209,33 -213,50 m n.m. a ustalila se v Urovni 212,69
— 214,02 m n.m. Dle laboratornich rozbord podzemnich vvod z vriu J200 a J201
doporucéujeme hodnotit podzemni vodu jako neagresivni podle CSN EN 206.

» hladina podzemni vody se nachazi v kvarternich fluvialnich zeminach, kde se jedné o vodni
rezim pralinovy. Hladina podzemni vody je volna, pfimo zavisl4d na v fece Labe a bude
kolisat podle stavu vody v jejim koryté. Zaklady stavebniho objektu budou trvale v dosahu
hladiny spodni vody.

= hloubeni pilot musi byt z ddvodi vyskytu zvodnélych polosoudrznych az nesoudrznych
sedimentud, a vyskytu podzemni vody probihat pod ochranou ocelovych vypaznic., nebo
z tésnénych stavebnich jam

= pfi hloubeni pilot doporu¢ujeme provadét geotechnicky dozor a prebirky pilot.

» pfi realizaci pilot nesmi dojit k nakypfeni hornin v paté piloty, patu piloty je nutné fadné
zacistit.

= konecnou hloubku pilot stanovi statik na zakladé statického vypoctu.
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» podle predanych podkladl budou hlavy pilot umistény pod Urovni stavajiciho terénu. P¥Fi
hloubeni jam bude nutné provést jejich fadné statické zajisténi.

» stavebni jamu bude nutné zajistit proti prisakim podzemnich vod §tétovnicemi zarazenymi
do zvétralych hornin skalniho podloZzi, které hydrogeologicky pfedstavuiji izolant, Stétovnice
zaroven zajisti potfebnou stabilitu stén stavebni jamy, v pfipadé oteviené stavebni jamy pfi
Cerpani podzemnich vod hrozi sufoze pisc€itych zemin, v pfipadé nezarazeni $tétovnic do
hornin skalniho podlozi hrozi sufoze ve dné stavebni jamy.

= veSkeré vykopové prace doporucujeme realizovat v klimaticky pfihodném obdobi s minimem
srazek a bez mrazu,

» misto projektované stavby se nachazi v lokalité zasazené bombardovanim v prdbéhu II.
svetové valky. Z tohoto divodu se zde mohou nachéazet kratery po vybuchlych bombéch,
které byly z ddvodu obnoveni Zzelezni¢niho provozu bezprostfedné po bombardovani
zavezeny draznim vyziskem, stavebni suti, materidlem vyvrzenym vybuchem bomb, ale
tfeba i zdevastovanymi zZelezni€nimi vagony, kolejnicemi a jinym materialem.

= archivnim stavebnétechnickym prizkumem bylo zjiSténo, ze zakladova spara SS pilife 1 je v
misté vrtu S1 cca 8,39 m pod spodnim licem ocelové NK, resp. 3,84 m pod ustim vrtu,
zakladova spara SS pilife 3 je v misté vrtu S2 cca 8,31 m pod spodnim licem ocelove NK,
resp. 3,62 m pod ustim vrtu, zdkladova spara SS opéry Hradec Kralové je v misté vriu S3
cca 8,51 m pod spodnim licem ocelové NK, resp. 4,51 m pod Ustim vrtu, zakladova spara
SS opéry Pardubice je v misté vrtu S4 cca 8,97 m pod spodnim licem ocelové NK, resp.
5,17 m pod ustim vrtu,

Ostatni:
* béhem piipadnych vykopovych praci budou téZeny zeminy spadajici do I. - Il tfidy
téZitelnosti podle SZDC TKP kapitola 3 ,Zemni prace*.
= béhem pilotového vrtani budou zastizeny zeminy horniny s tfidou vrtatelnosti 1. - Ill. podle

katalogu popisu a smérnych cen stavebnich praci VC 800-2.

= misto projektované stavby se nachazi v lokalité zasazené bombardovanim v pribéhu II.
svetové valky (viz dale podrobnéji kap. 9.3). Z divodu mozného vyskytu nevybuchlé munice
pravdépodobné leteckych pum GP 500 AN M64A1 s obsahem trhaviny o hmotnosti 130 kg.
Proto je nutné pred zahdjenim zemnich praci v misté projektované stavby provést
pyrotechnicky prizkum a zemni prace je nutno provadét za dozoru pyrotechnika.

9.3 Pyrotechnicky prazkum
9.3.1 Stanoveni pyrotechnického rizika

Vzhledem k tomu, Ze dotcena oblast byla za 2. svétové valky vystavena bombardovani spojeneckych
leteckych sil, byl pro U¢ely stavby zpracovan pyrotechnicky znalecky posudek (viz [P8]) vytyCujici rizika a
charakter pyrotechnického ohrozeni.

Na oblast Pardubic byly podniknuty celkem 3 letecké nélety (1x Royal Air Force a 2x US Air Force), pro
oblast daného SO jsou rozhodujici zejména nalety provedené USAF pfi nichz bylo svrZzeno celkem cca
1600 pum s bézné udavanou obvyklou chybovosti 10 — 15% (ij. procento nevybuchlé munice). Dle vySe
uvedeného znaleckého posudku byl prostor mostu zafazen do nejvysSiho (prvniho) stupné
pyrotechnického ohrozeni. Nejvy$$i nebezpeéi v daném pfipadé predstavuji nevybuchlé americké
pétisetliberni pumy GP 500 AN M64A1 (primér pumy 36 cm, délka 120 cm bez stabilizatoru)
svrZzené na Paramo a prilehlé okoli z vySky 7000 m. V dané geologii se tyto pumy mohou nachazet
v hloubce azZ cca 4 m pod virovni stavajiciho terénu (potvrzeno nalezy z prostoru arealu PARAMO).
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HOISTING LUG ADAPTER PLUG
TRUNNION, 8AND_ FIN LOCK NUT
MOVA
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-

SAFETY (FAHNESTOCK) CLIPS
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NOSE FUZE AN.M103AY
FUZE SEAT LINER
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LSINGLE-SUSPENSION
AUXILIARY BOOSTER LUG. SING

ALTERNATE TAIL FUZE
HYDROSTATIC AN.MK230 MOD 4

Obr 6. Letecka puma GP 500 AN M64A1

Obr 7. Letecky snimek z priabéhu bombardovani Obr 8. pohyb pumy zeminou

Z vySe vedenych dlvodu je nutné predpokladat, Ze pyrotechnické nalezy mohou komplikovat provadéni
budouci stavby. Pro projekt vystavby nového mostu to znamena pfedevSim navrhnout zplGsob a rozsah
pyrotechnického prizkumu béhem stavby, jez musi pfedchazet jednotlivym, z pohledu pyrotechnického
ohrozeni, rizikovym cinnostem a dale pak upravit navrh stavebnich postupt tak, aby obsahovaly ¢asové
rezervy pro provadéni prizkumu a pfipadné zneSkodnéni pyrotechnickych nalezd. Vlastni pyrotechnicky
prazkum béhem vystavby je uvazovéan dvojiho typu :
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- plosny pyrotechnicky prazkum
- hloubkovy pyrotechnicky priizkum
9.3.2 Plosny pyrotechnicky prazkum

PloSnym pyrotechnickym prizkumem se zde rozumi plo$né prozkoumani zajmového Gzemi z povrchu
terénu. To Ize provadét bud magnetometrickou metodou, nebo zemnim radarem. Vyhodou radaru je jeho
hloubkovy dosah (v pfipadé magnetometrie bude tfeba postupovat po postupné prozkoumavanych a
odtézovanych vrstvach), nevyhodou snizend schopnost detekovat munici ulozenou v zemi ve svislé
poloze.

Plosny pyrotechnicky prazkum, provadény postupné po vrstvach odpovidajicich dosahu pouzité
technologie, bude aplikovan na v8echny plochy v rozsahu vykopovych praci, tj. pfedevsim:

= vykopy pro provizorni podpéry
= stavebni jamy pro zfizeni nové spodni stavby (v€etné njezdovych ramp)

9.3.3 Hloubkovy pyrotechnicky prizkum

Hloubkovy pyrotechnicky priizkum bude realizovan pomoci maloprofilovych vrtli potfebné délky (zde cca
4-6 m) provedenych v rastru do cca 3 m, do¢asné pazenych plastovou vypaznici. Do takto provedenych
vrtl budou spoustény sondy, pomoci nichz dojde k prozkoumani daného pfiéného profilu. Vyhodou
tohoto typu priizkumu je detekce ploSnych kovovych pfedmétl (stara vedeni, kovovy odpad v navazkach
atp.), které pfi zkoumani z terénu poskytuji ,faleSny” nalez znemoznujici, bez jeho vyjmuti, prozkoumat
prostor pod nim. Hloubkovy prizkum bude realizovan:

= v celém rozsahu navrzené tryskové injektaze pod pilifem pPO1
» v osach v8ech pazeni (S§tétovnicovych i zaporovych)

Pro vrtani velkoprofilovych pilot zalozeni mostu se hloubkovy prizkum nepfedpoklada, piloty budou
vrtany z Urovné, kde je jiz pyrotechnické riziko minimalni.

Vzhledem k stanovenému pyrotechnickému riziku je pred vlastnim provadénim tfeba zpracovat TP
pyrotechnického prizkumu zohledrujiciho konkrétné pouzitou technologii zhotovitele. TP podiéha
schvéleni projektanta a TDI. Béhem stavby je pro provadéni zemnich praci tfeba zajistit trvaly
kvalifikovany pyrotechnicky dozor.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

10 Stavajici stav mostniho objektu

10.1 Zakladni udaje dle Evidence mostt Spravy zeleznic

Charakteristika mostu :

jednokolejny ocelovy most o ¢tyfech polich s dolni
mostovkou, s kamennou spodni stavbou a ZIb. tloZznymi

prahy

Evidenéni kilometr:

2,184

Vzity nazev:

most pfes Labe, tak fe¢eny ,Labak"

Tratovy Gsek (TU) :

1612

Definiéni tsek (DU) :

A1: ZST Pardubice-Rosice n/L zhlavi P

Pocet mostnich otvor(:

4

Popis nosné konstrukce:

ocelova svafovana konstrukce se dvéma spojitymi
hlavnimi nosniky a dolni prvkovou mostovkou

mostni otvor ¢. 1:

mostni otvor ¢. 2:
mostni otvor ¢. 3:
mostni otvor ¢. 4:

Inundace,+ mistni nabrezni komunikace
Labe
Labe
Inundace,+ mistni nabfezni komunikace

Popis spodni stavby:

kamenna spodni stavba z kvadrového zulového zdiva,
ploSné zaloZend; zelezobetonové Ulozné prahy

Rok vystavby:

Rok prestavby:

1966 — vybudovani stdvajici OK

Rok sanace:

2004 — oprava OK (zesileni podélniku), obnova PKO

Rozpéti nosné konstrukce:

30,0 + 40,0 + 40,0 + 30,0 m

Svétlost kolma:

28,11 + 37,73 + 37,73 + 28,25 m

Sikmost mostu: kolmy
Délka pfemosténi: 138,6 m
Délka mostu: 144,1m
Vyska mostu: ~6,0m
Volnda vySka nad vodoteéi : ~ 5,0 m nad max. plavebni hladinou
Sitka mostu: 6,88 m
Volna §ifka na mosté: 2x3,06m
Pocet koleji na mosté: 1

Tvar zelezniéniho svrsku: R65
Polomér koleji: pfima
Pojistné uhelniky: 160/100/12

Cizi zafizeni na mosté:

podlahy na vnéjsi strané hl. nosnikd pfipevnény
kabelové chranicky s vedenimi sdél. a zab. zaf., na
pilifich osazeny sloupy trakéniho vedeni

Hodnoceni stavebniho stavu: K2/S2
Prechodnost : D4/80
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SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

10.2 Zjistény soucasny stav mostu
10.2.1 Nosna konstrukce
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Obr 9. Pohled na stavajici most z levé

strany trati, podélny a pricny rez

Stavajici nosnou konstrukci mostu tvofi spojity ocelovy trdm se dvéma plnosténnymi svafovanymi

vrv s

nosniky a dolni prvkovou mostovkou tvofenou pfi¢niky a podélniky. V podélném sméru se konstrukce
sklada ze sedmi montaznich dild, styky hlavnich nosniki jsou Sroubované tvofené ocelovymi pfilozkami.

vrv s

V pfiéném sméru jsou pFicniky stykovany pfi hlavnich nosnicich

rovnéz Sroubovanymi spoji. Na mosté je,

vzhledem k umisténi kce ve stani€nim obvodu uplatnén VMP 3,0, rezerva mezi hranou horni pasnice a
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VMP je na obou stranach 60 mm. Podlahy na mosté jsou na mostnicich plechové, za hlavami mostnic
poté z pororo$td. konstrukce je ulozena na ocelovych valcovych loZiscich, pevna loziska jsou umisténa
na stavajicim pilifi sP01

Obr 10. Pevné loZisko na piliii sP01 Obr 11. Pohyblivé loZisko na pilifi sP03

10.2.2 Spodni stavba

Spodni stavba mostu je kamenna, z fadkového piskovcového zdiva s Zelezobetonovymi Gloznymi prahy.
Pilite i opéry s kratkymi rovnobéznymi kFidly jsou zalozeny ploSné na vyrovnavacich vrstvach prostého
podkladniho betonu dosedajiciho na vrstvy silné zvétralych slinovcu. Popis vilastnosti zdiva a charakteru
zakladovych spar je obsazen vySe v kap. 9.1.2.

Obr 12. Pohled na stavajici pardubickou opéru Obr 13. Pohled na stavajici pilii é. 3
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10.3 Zjisténé stavajici sité

V prostoru budouciho stavenisté se nachazeji nasledujici inzenyrské sité:

Ozn.| Vlastnik sité typ sité Umisténi
01 Sgﬁi}gi i HE Rl SSZT kabel na stavajicim mosté vievo
02 | CD - TELEMATIKA a.s. opticky kabel na stavajicim mosté vlevo
03 (K)gﬁ)s\'/tg" ezl (AelEe SEE kabel na stavajicim mosté vpravo
04 | rosmans cemy | ookl | M e e
05 E?;ﬁlrﬁﬁjkrgn;?”(%(é%N) opticky kabel v poli &. 3 v terénu paraleiné s tokem
06 ggg(i)srtrmétagfksjaaﬁ’na\tggﬁéc, opticky kabel v poli &. 3 v terénu paralelné s tokem
07 | PARAMO as. NN kabel vlevo od mostu u sOP1

Nakladani se stavajicimi inzenyrskymi sitémi je dale popsano v kapitole 13.3.1 na strané 71 této TZ.
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11 Novy stav mostniho objektu

11.1 Celkova koncepce reseni

Predmétem stavebniho objektu je komplexni prestavba stavajiciho jednokolejného mostniho objektu na
dvoukolejny most s pribéznym kolejovym lozem. Novy most prekonavé tok feky Labe, jeji inundacéni
uzemi a mistni komunikace pro pési a cyklisty na nabfezich tfemi prostymi poli o rozpéti 30,000 + 79,920
+ 30,000 m. Nosna konstrukce je v prvnim a tfetim poli tvofena dvojkolejnymi konstrukcemi se dvéma
plnosténnymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou, stfedni pole potom dvojkolejnou konstrukci
tvofenou trdmem vyztuzenym obloukem (tzv. LangrQv tram). Hlavni nosniky jsou pfes kalotova loziska
ulozeny na novou Zelezobetonovou spodni stavbu zalozenou na velkoprimérovych vrtanych pilotach.
Kolej na mosté je v pfimé a vodorovné, pfed mostem se v kolejich nachazi kolejové spojky, za mostem
zacina vétveni jizniho zhlavi ZST Rosice nad Labem.

SO 31-34-01 ZST PARDUBICE-ROSICE NAD LABEM, ZELEZNICNI MOST ev. km 2,184 PRES LABE

PODELNY REZ MOSTEM
M 1:250

@ HRADEC KRALOVE m»-
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Obr 14.  zjednodusena vizualizace nového stavu a podélny Fez
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11.2 Zakladni udaje
11.2.1 Navrhové zatizeni a podminky interoperability (TSI)

NK a spodni stavba jsou fazeny do 2. tfidy dle kategorizace trati SZDC z hlediska mostl (viz
https://www.szdc.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-
zdc/zeleznicni-mosty-a-tunely/2.1.kategorizace-trati ). Pro navrh mostu je tedy uplatnén model zatizeni
LM71 s klasifikaénim souginitelem a = 1,21 dle CSN EN 1991-2.

Pro danou kategorii trati je dle Nafizeni komise (EU) ¢.1299/2014 odst. 4.2.7 pozadovan
soucinitel a =1,00. Z hlediska , TS/ tak nova mostni konstrukce splfiuje s rezervou pozadavky dle odst.
4.2.7. - Odolnost novych mosta vici zatizeni dopravou.

11.2.2 Pfrevedeni koleje: sytém kolej — most

Na zakladé posouzeni v pfedchozim stupni (viz kap 5.1) je na mosté zfizena bezstykova kolej. Dilata¢ni
délky jsou orientovany souhlasné, s pevnymi lozisky umisténymi v hradeckych osach ulozeni (ij.
jednotliva pole dilatuji ve sméru Pardubice). Dilatacni délky poli jsou 30,5 + 80,6 + 30,5 m. Maximalni
dilatacni délka pro danou konfiguraci dle SZDC S3 dil Xll tab1. je Lt = 74 m. Moznost mirného prekroceni
této hodnoty ve stfednim poli byla prokazano vypoctem v pfedchozim stupni dokumentace.

11.3 Provedené vypocty

11.3.1 Vypoéet prostorového usporadani na mosté dle CSN 73 6201

N&vrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73 6201:2008 pro VMP 3,0 v pfimé. Navrhova rychlost
na mosté v novém stavu je v = 100 km/h, VMP 3,0 byl uplatnén s ohledem na umisténi mostu ve
staniénim obvodu.

11.3.2 Prostorové usporadani na mosté a nutny obrys KL dle CSN 73 6201

Volna &itka na mosté vyhovuje pro VMP 3,0 dle &l. 4.8 a dle obrazku 4.14. CSN 73 6201,10/2008.
Minimalni vzdalenosti osy koleje pevné souc¢asti mostu jsou v nejuzsim misté na konci:

- vlevo je 3160 mm > VMP 3,0 + rezerva 125 mm
- vpravo je 3160 mm > VMP 3,0 + rezerva 125 mm

N&vrh rozméra kolejového loZze na mostni konstrukci byl proveden dle CSN 73 6201,10/2008 dle &l. 14.2
a dle obrazku 14.3. Projektova rezerva od SVI na dné KL je > 40 mm a rezerva od SVI na bocich vany
kolejového loze >> 60 mm. Pozadavky norem tykajici se prostorového usporadani na mosté jsou
bezpecné splnény.

11.3.3 Statické vypocty

Globalni statické pusobeni konstrukce je vysSetieno na 3D prutovém a deskosténovém modelu
v programu Midas CIVIL s uvazovanim zatizeni dle CSN EN 1991-2 ed. 2. Staticky vypocet spodni
stavby a nosnych konstrukci je predmétem pfilohy 6 Statické vypocty.

11.3.4 Prostorové usporadani pod mostem

Spodni hrana nové konstrukce se nachazi na urovni 219,71 m.n.m Bpv coz je vice nez 2,5 m nad
hladinou Q100 (217,18 m.n.m Bpv). Novy most z hlediska pfevedeni kalamitnich prutokd bezpeéné
vyhovi pozadavkim definovanym v [N44] odst. 12.

Podjezdna vyska v poli €. 1 a 3 nad mistnimi komunikacemi pro pési a cyklisty je ~4,7 m.

PrekraCovana vodni cesta je v daném Useku klasifikovana jako vodni dopravni cesta vyznamna, pro
které se ma u novostaveb a pfi pfestavbach stavajicich mostli s vyménou NK navrhovat novy stav na
podjezdnou vySku na vodni dopravni cesté 7,00 m. Jelikoz u daného objektu neni v dohledné dobé
realna potfeba podjezdné vysky 7,00 m aktudlni (Labe neni v sou€asnosti do daného Useku splavnéno,
planovany pfistav Pardubice se nachazi nize po toku, provoz plavidel vyzadujicich 7,0 m tak pfipada do
Uvahy pravdépodobné jen v pfipadé vystavby kandlu Odra-Labe) vedl by navrh na 7,00m k
nehospodarnému feSeni jak po strance stavebnich nakladl na rekonstrukci, tak zejména i po strance
provoznich nakladt na prevadéné ZzZelezni¢ni trati. Ztohoto dlvodu bylo pfi navrhu komplexni
rekonstrukce objektu postupovano ve smyslu vyhlasky 259/2016 Sb., kterou se méni vyhlaska 222/1995
Sb. Novelizace predmétné vyhlasky je vysledkem dohod vzeslych z jednani realizovanych béhem roku
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2015 mezi SZDC, Statni plavebni spravou a Reditelstvim vodnich cest na Grovni Ministerstva dopravy s
cilem umoznit v odlvodnénych pfipadech postupovat pfi komplexnich rekonstrukcich mostnich objektu
tak, ze je novy stav navrzen na podjezdnou vysku 5,25 m s tim, Ze se zajisti stavebni pfipravenost na
budouci zdvih mostu na podjezdnou vysku 7,00 m.

259/2016 Sb. § 8 mimo jiné uvadi:

»(2) Nelze-li z ditvodi, které nejsou na strané stavebnika, dodrZet u nove staveného nebo rekonstruovaného mostu
nejmensi podjezdnou vysku podle odstavce 1, miiZe byt podjezdnd vyska u takového mostu mensi, je-li konstrukce
mostu zrizena jako pohyblivd. U rekonstruovaného mostu nemusit byt jeho konstrukce ziizena jako pohyblivd, je-li
podjezdnd vySka u takového mostu stejnd jako pied rekonstrukci, nejméné vSak 5,25 m nad nejvyssi plavebni
hladinou. Soucasné musi stavebné technické reseni spodni stavby a mostovky umoziovat bez demolicnich pract
dodatecné dosaZeni nejmensi podjezdné vysky rekonstruovaného mostu podle odstavce 1 po odpadnuti ditvodu, pro
ktery to nebylo mozné. Splnéni podminek podle vety prvni aZ treti musi byt obsaZeno v dokumentaci stavby
preddvané plavebnimu vradu pro ticely vyddni zdvazného stanoviska podle zdkon.

V' nové navrhovaném stavu je tak pro nejvySsi plavebni hladinu (214,23 m.n.m Bpv) podjezdna vyska
5,48 m, coz s rezervou zajiStuje podjezdnou vySku 5,25 m. Soucasti dokumentace rekonstrukce objektu
je i navrh série opatfeni (na daném i v8ech souvisejicich SO), jez zajiStuji stavebni pFipravenost pro
budouci prestavbu mostu na trvaly mostni objekt s podjezdnou vysSkou 7,00 m. Projektova opatfeni
umoznujici budouci zdvih NK na podjezdnou vySku 7,0 m jsou popsany déle (viz zejména kap.12)

11.4 Zalozeni mostu
11.4.1 Vykopy, zajisténi stavebnich jam

Popis vykopu a zajiSténi stavebnich jam je podrobné proveden v kapitolach 13.3.1 0 na stranach 71 a
73 této TZ.

11.4.2 Piloty

Spodni stavba mostu je zalozena na velkoprimérovych pilotach praméru 1200 mm ukonéenych ve
vrstvach skalniho podlozi R4 (geotechnicky typ KS3). Hloubeni pilot ve vrstvach navazek a zvodnélych
polosoudrznych az nesoudrznych sedimentt pod hladinou podzemni vody bude probihat pod ochranou
ocelovych vypaznic. Vrtna Urover na dné tésnénych stavebnich jimek s pfistupovymi rampami pro vrtnou
soupravu je oproti stavajicimu terénu snizena o ~3 m u opér resp ~4 m pilifd. Vrtani z drovné dna
stavebnich jimek bylo navrzeno zejména s ohledem na eliminaci pyrotechnického rizika (viz 9.3).

Zalozeni mostu se s ohledem na geotechnické poméry a naro¢nost mostni konstrukce fadi do 3.
geotechnické kategorie. PFi hloubeni pilot budou t&€Zzeny zeminy a horniny I.-1ll. tfidy vrtatelnosti pro piloty
dle VC 800-2, detailné viz P.9.

Navrzeny zpusob zalozeni jednotlivych €asti spodni stavby shrnuje nasledujici tabulka:

Cast spodni pramér pilot | pocet pilot | délka pilot . .
k |
stavby . ks] [m] zpusob ukongéeni piloty
> 001 1200 16 7,00
002 1200 16 7,00 dovrtani na projektovou délku,
ukoné&eni vetknutim do vrstev
© PO1 1200 18 8,00 R4
%_
P02 1200 24 8,00
suUDOP 29
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Staticky navrh hlubinného zalozeni je soucasti pfilohy 6 Statické vypocty. Tabulky pilot jsou uvedeny na
vykresové priloze 2.5.15 Vykres tvaru a vyztuze pilot.

Délku pilot je nutno upravit dle skute¢né zastizenych geotechnickych pomérd. Pro zajiSténi spolehlivosti
zalozeni je pozadovano dodrzeni projektované délky pilot stanovené na zakladé doplrikového
geotechnického prizkumu. U zjisténych rozdild nad +/-0,5 m v mimofadnych geotechnickych pfipadech
je mozna uprava délek pilot na zékladé odsouhlaseni geotechnickym dozorem, zastupcem objednatele a
projektantem.

Piloty ze Zelezobetonu jsou v hlavach vetknuty do zakladovych blokt opér a pilifu. Piloty jsou vyztuZeny
armokos$i standardniho provedeni. Uchyty pro manipulaci s armokos$i budou pfedmétem TP zhotovitele.

Piloty budou provedeny z betonu:

piloty : C30/37 — XA1* dle TKP SSD

Cl 0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
*(dle CSN EN 206+A1 doplnéno o CSN P 73 2404)

Velikost kryti je zajiStovana pomoci distan€nich koleCek z betonu, které jsou pfipevnény k vyztuzi
armokose, detailné viz vykresova pfiloha 2.5.15 Vykres tvaru a vyztuze pilot.

Vyztuz pilot musi byt provafena i s vyztuzi vy€nivajici do zakladovych blokd. Jedna se o konstrukéni
opatfeni pro zajiSténi elektrického spojeni, nikoli o nosné svary. Svary je potfeba provést bez oslabeni
vyztuze a v souladu s pfedpisy pro svafovani vyztuze. Pro veSkeré svafovani vyztuze pilot bude vytvoren
svarovaci postup (WPS), ke kterému bude zajistén schvalovaci protokol (WPQR). Uspofadani armokoSe
je nutno pfizplsobit primérim skute¢né pouzitého vrtného nafadi a vypaznice.

Pro provadéni pilot budou zfizeny pracovni Urovné na dné stavebnich jimek, pfistup do tésnénych jimek
je po pristupovych rampach pod ochranou Stétovnicovych stén. Pro vrtani pilot jsou navrzeny
zelezobetonové Sablony.

Velkopramérové piloty budou provadény té&zkou vrtnou soupravou. Cast pilot bude provadéna pod
hladinou podzemni vody, v nesoudrznych zemindch a zvétralych Urovnich horninového prostredi. Piloty
budou pazeny ocelovymi vypaznicemi. Uziti jilové suspenze se v danych podminkach nepredpoklada.
Patu vrtu je nutno po odvrtani pozadované délky a prfed betonazi fadné docistit. Osazeni armokose a
betonaz piloty musi byt provedena ve stejné sméné jako vrt. V pfipadé Ze toto neni mozné, pilota bude
dovrtana max 2 m nad budouci patu piloty

Patu vrtu je nutno po odvrtani pozadované délky a pred betonazi nutno fadné dogdistit.

Piloty budou pfebetonovany pfes Uroveri hlavy cca o 600 mm. Pfi odbouravani je nutné pracovni postup
volit v TP tak, aby vy¢&nivajici ¢ast vyztuze nad pracovni plochou nebyla poSkozena. Pripadné ohybani
vyztuze se nepripousti. Zakladova spara pro provedeni opéry bude opatfena podkladnim betonem.

Hlavy pilot budou odbourany do Grovné cca 50 mm nad uUroven podkladniho betonu. Odbouravani hlav
pilot smi byt provedeno, az kdyz je beton dostatecné zatvrdly, musi zajistit Uplné odstranéni znecisténého
nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty a musi se provést do takové hloubky, az je v celé ploSe prarfezu
piloty kvalitni beton (8. 8.3.1.24 CSN EN 1536). Smér vedeni nastroje pro odbouravani je zasadné
vodorovny (+15°), povrch ocisténého betonu po odbourani hlav nesmi obsahovat trhliny jako nasledek
neodborného zplsobu odbouravani betonu.

Na kaZdé piloté bude v souladu s TKP SZDC, kap. 24, ¢&l. 24.5.2.8 provedena zkou$ka integrity (PIT).
Zkousky integrity CHA (Cross-Hole Analyzer) jsou navrzeny u dvou rohovych pilot na kazdé opéfe a u
Ctvefice rohovych pilot u kazdého pilife. Pro provedeni zkouSek CHA jsou ve vybranych zkousSenych
pilotach osazeny 4 ks trubek TR & 63/3 mm. Trubky budou provedeny z oceli S235 JR a na dné pilot
budou zaslepeny pomoci navafeného vi¢ka z plechu min. tl. 4 mm celoobvodovym svarem o u¢inné
vySce min aw = 2,0 mm. Pfi provadéni je potfeba zajistit horni otvor do€asnym vickem pro zamezeni
znecisténi (napf. pfi betonazi). Do€asné vicko je pozadovano Sroubované pro opakované pouziti. Trubky
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budou pfipevnény k armokosi z vnitini strany. Zajisténi polohy Ize provadét kratkymi svary k pficné
vyztuzi nebo vyvazanim do kfizovych stykl vyztuze.

Provadéni statickych ani dynamickych zatézovacich zkou$ek pilot se v daném pfipadé nepredpoklada.

Zhotovitel zpracuje technologicky predpis provadéni pilot, ktery musi byt odsouhlasen odpovédnym
projektantem a schvalen objednatelem. Piloty budou provadény v souladu TKP SZDC, kap. 24
a CSN EN 1536.

Vrtani pilot musi byt pfitomen geotechnik nebo geolog, jenz bude provadét geologicky sled. Po
dovrtani na pozadovanou hloubku bude kazdy vrt vyéiStén cistici Sapou a to tésné pred osazenim
armokose a betonazi, pficemz doba mezi ¢isténim piloty a zahajenim betonaze smi byt max. 1,0 hod.
V pripadé prekroceni této doby je nutné provést opétovné vyg¢isténi vrtu!

11.5 Spodni stavba
11.5.1 Clenéni spodni stavby

Masivni Zelezobetonova spodni stavba mostu sestdva ze dvou opér a dvou pilifd. Pojmenovéni a
umisténi prehledné shrnuje nasledujici tabulka 0:

Cast spodni stavby Oznaceni Pojmenovani Kilometricka poloha”
Opéra 001 pardubicka opéra km 2,114 208
PiliF P01 pardubicky piliF km 2,145 108
PiliF P02 hradecky pilif km 2,226 308
Opéra 002 hradecka opéra km 2,257 208

*) Pozn.: kilometraZ odpovida na opérach osam uloZeni a na pilitich osam pilifi

< Pardubice Hradec Kralové >
002
P02
PO1
001
Obr 15. oznaéeni éasti spodni stavby
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11.5.2 Opéry

Opéry jsou navrzené jako masivni, zelezobetonove, zaloZzené na velkopriimérovych pilotach. Z divodu
zfizeni stavebni pfipravenosti na mozny budouci zdvih konstrukce mostu na volnou vy$ku na plavebni
cesté 7,0 m (viz vySe v kap. 11.3.4) jsou opéry navrzeny ze dvou vzajemné trvale nepropojenych Casti.
Smyslem této Upravy je vyhovét pozadavku vyhlaSky provést prestavbu mostu na vy3si podjezdnou
vysku ,bez demoli¢nich praci®. Dolni, trvald ¢ast opéry tvoii ,podnoz“ pro horni ¢ast opéry sestavajici
z monolitické fimsové zidky pudorysného tvaru U uloZené pfes ozub na rubu volné na dolni Cast.
Ucelem tohoto opatfeni je vytvofit jasné definovanou ¢ast opéry, ktera bude v pfipadé zdvihu mostu
.demontovana“ a nahrazena novou ¢asti odpovidajici vysky.

.......

Obr 16. Pohled na rozdéleni opér na dolni a horni éast (001)

Dolni (trvala) ¢ast opér je identicka, liSi se pouze umisténim prichodek pficné drendze a délkou
prachodky svislého svodu odvodnéni. Tato dolni ¢ast sestava ze zakladu, do néhoz jsou vetknuty
velkoprimérové piloty zalozZeni, z dfiku, ze stény tvofici v horni Grovni z&rodek zavérné zidky a z
rovnobéznych kFidel. Z&klad opéry ma puadorysny tvar ,U“, kratké podélné vybézky tvofi zdklady pro
rovnobéznd kiidla. Rovnobézna kfidla tloustky 850 mm jsou vetknuta do pficné stény jez v koruné tvori
zarodek zavérné zidky a na niz na Cele naseda dfik opéry. Dfik sestava ze dvou pylond spojenych
mezilehlou snizenou a odsazenou sténou. Na pylony dfiku jsou pfes Ulozné blocky osazena lozZiska
nosnych konstrukci pfedpoli. Pylony maji po vySce proménny prafez, jejich bo¢ni sténa je ukosena tak,
Ze pfiéné se dfik smérem k zakladu zuzuje. Naroéni hrana pylonu je zkosena 500x1000 mm. Sténa dfiku
mezi pylony je z ddvodu usnadnéni pfistupu k loziskim a zavérdm oproti hornimu povrchu pylond o
600 mm snizena, na licové strané je pak pro rozélenéni pohledové plochy opéry o 400 mm zapusténa.
Licova svisla plocha spojovaci stény je ¢lenéna kanelovanim v podobé svislych lichobéznikovych vlysi
maximalni hloubky 50 mm vytvofenych latovim v bednéni nebo matrici do bednéni. Volba konkrétni
matrice (latovi) bude upfesnéna pred realizaci opér (a pilifQ, viz dale) a schvalena projektantem a TDI.

Dolni ¢asti opér jsou navrzeny z betonu tfidy C30/37 (viz dale kap 11.5.5), podlozZiskové bloky z betonu
C35/45. tvary dolnich ¢asti opér jsou predmétem vykresovych pfiloh 2.5.1 a2.5.5.
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11.5.2.1 Opéra 001

Na dolni ¢ast opéry (viz pfedchozi kap 11.5.2) bude po provedeni izolace z natavovanych izola¢nich
pasu monoliticky provedena ¢ast horni. Horni ¢ast opéry O01 ma podobu ,fimsové zidky“ usporadané do
padorysného tvaru ,C*. Celni strana smérem k NOK tvoFi zavérnou zidku s kapsou pro dodatedné
osazeni mostniho zavéru vlevo (ve sméru stanieni) je v Celni fimse umisténa Sestice chranic¢ek pro
prachod kabelovych vedeni technologické lavky na levé strané mostu. Pod hlavou zavérné zidky je
v Celni strané vytvofeno vybrdni pro umozZnéni pfistupu k loziskim, mostnimu zavéru a koncovému
pFicniku NOK. Vlastni fimsy maji vlevo a vpravo rozdilné rozméry, jelikoz na levé strané fimsa rozmérové
navazuje na kryci bo¢ni plechy technologické lavky. Na strané pfechodu do prilehlé trati ma horni ¢ast
opéry O01 kratka kolmda kridla, ktera umoznuji zmensit obsypové kuzele, zejména s ohledem na
nedostatek prostoru na levé strané trati, kde je nove téleso zfizovano na stavajici patni Zelezobetonove
zdi (viz SO 30-34-72 ZST Pardubice-Rosice n/L, opérna zed v km 2,060-2,114 vlevo). V zakladu zdi na
pravé strané je navrzeno vybrani kolem predem zfizeného, samostatné stojiciho Zlb stozaru trakéniho
stozaru, jez je soucasti objektu mostu (viz kap 11.15 a pfiloha 2.7.5 Vykres tvaru a vyztuze trakénich
stozaru).

Obr 17. Pohled na horni éast opéry 001

Horni ¢&st opéry O01 je navrzena z betonu tfidy C30/37 (viz déle kap 11.5.5), tvar horni ¢4sti opéry O01
je predmétem vykresové pfilohy 2.5.2 .
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11.5.2.2 Opéra 002

Na dolni ¢ast opéry (viz kap 11.5.2) bude po provedeni izolace z natavovanych izola¢nich pasi
monoliticky provedena ¢ast horni. Horni ¢ast opéry O02 ma podobu ,fimsové zidky“ uspofadané do
padorysného tvaru ,U“. Celni strana smérem k NOK tvoFi zavérnou zidku s kapsou pro dodatedné
osazeni mostniho zavéru vlevo (ve sméru stanieni) je v Celni fimse umisténa Sestice chrani¢ek pro
prachod kabelovych vedeni technologické lavky na levé strané mostu. Pod hlavou zavérné zidky je
v Celni strané vytvofeno vybrani pro umoznéni pfistupu k loziskim, mostnimu zavéru a koncovému
pFicniku NOK. Vlastni fimsy maji vlevo a vpravo rozdilné rozméry, jelikoz na levé strané fimsa rozmérové
navazuje na kryci bo¢ni plechy technologické lavky. V z&kladu zdi na pravé strané je navrzeno vybrani
kolem pfedem zfizeného, samostatné stojiciho zlb stozaru trakéniho stozaru, jez je soucasti objektu
mostu (viz kap 11.15 a pfiloha 2.7.5 Vykres tvaru a vyztuze trakénich stozaru).

Obr 18. Pohled na horni éast opéry 002

Horni ¢&st opéry O02 je navrzena z betonu tfidy €30/37 (viz déle kap 11.5.5), tvar horni ¢asti opéry O02
je predmétem vykresové prilohy 2.5.6 .

11.5.3 Pilife

Pilife jsou navrzené jako masivni, zelezobetonové, zalozené na velkoprimérovych pilotach. Pilife se
skladaji ze zakladu a dfiku. Zaklady pilifd, do nichz jsou vetknuty piloty (zapusténé dfikem 50 mm do
zakladu) maji obdélnikovy tvar, horni plochy z&kladu jsou stfechovité spadovany v podélném sméru
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mostu pro urychleni odtoku stékajici vody. Driky pilifa identickych rozmért u P01 a P02 sestavaji ze dvou
pylond, na jejichz hornich plochach jsou prfes Ulozné blo¢ky umistény vzdy dvé loziska NOK krajniho a
stfedniho pole a z propojovaci stény. Proménny tvar pylonu je shodny s tvarem téchto ¢asti u obou opér
(viz vySe kap. 11.5.2). Propojovaci sténa méa na horni ploSe kruznicové vybrani poloméru 4,65 m. Lice
stény zapusténé o 550 mm maji na svislych povrSich shodnou Upravu jako stény u dfikd opér (svislé
kanelovani vytvofené pomoci matrice do bednéni).

11.5.3.1 Pilir PO1

Zaklad pilife PO1 pudorysnych rozmeérd 15,00 x 7,70 m spociva na 18 ks velkopramérovych pilot primeéru
1200 mm. horni plocha zékladu je v podélném stfechovité sméru spddovéna sklonem 6,5 %. Dfik pilife
shodny s dfikem pilife P02 je popsan vyse v kap 11.5.3)

Obr 19. Pohled na pilii P01

Pilif je navrzen z betonu tfidy C30/37 (viz dale kap 11.5.5), podloziskové bloky z betonu C35/45. Tvar
pilife je pfedmeétem vykresove pfilohy 2.5.3 .

11.5.3.2 Pilif P02

Zaklad pilitfe P02 ptdorysnych rozmér( 15,00 x 8,90 m spociva na 24 ks velkoprimérovych pilot priméru
1200 mm. horni plocha z&kladu je v podélném stfechovité sméru spadovana sklonem 6,7 %. Dfik pilife
shodny s dfikem pilife PO1 je popsan vySe v kap 11.5.3)

Obr 20. Pohled na pilii P02
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Pilif je navrzen z betonu tfidy C30/37 (viz dale kap 11.5.5), podloziskové bloky z betonu C35/45. Tvar
pilife je pfedmétem vykresové pfilohy 2.5.4 .

11.5.4 Pozadavky na bednéni spodni stavby

Bednéni je pozadovano z hoblovanych prken na polodrazku kladenych ve svislém Sikmém sméru
(shodné s vedenim vnéjsich hran dfikd). Stfedni profilované ¢asti budou zhotoveny z preklizky s nabitymi
dfevénymi lichobéznikovymi profily tvoficimi pozadovanou profilaci dle vykresu tvard.

11.5.5 Pozadavky na material spodni stavby

Minimalni tfida a stupen odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s pozadavky TKP
SSD kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, treti aktualizované vydani, zména €.8:

podkladni beton, Sablony: C25/30 — XA1* dle TKP SSD
Cl 1.0 - Dmax 22 - S3

zaklady opér: C30/37 — XA1, XC2* dle TKP SSD

Cl 0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
driky, kridla, z. zidky opér: C30/37 — XD1, XC4, XF2* dle TKP SSD

Cl 0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
ﬁl’msy C30/37 — XD1, XC4, XF2* dle TKP SSD

Cl 0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

zaklady pilira: C30/37 — XA1, XC2* dle TKP SSD
Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
driky pilira: C30/37 — XD1, XC4, XF2* dle TKP SSD
Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

podloziskové bloky opér i piliFu: C35/45 — XD1, XC4, XF2* dle TKP SSD
Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

*( dle SN EN 206+A1 doplnéno o CSN P 73 2404)

Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206, CSN
EN 13670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. Pozadovano je dodrzeni vodniho souginitele dlie CSN EN 206.
Pfisady pro snaz8i dosazeni zpracovatelnosti nesmi obsahovat vice nez 0,1% chlorid. Pfimési do
betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pficinou koroze betonu (zejména pfimési
pro betonaze v zimnim obdobi).
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Pohledové plochy budou provedeny jako pohledovy beton bez dalSich sjednocujicich natérd ve smyslu
TKP SZDC, kap. 18, ¢l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi odpovidat alespor tfidé PB2 podle
TP CBS 03.

Vysledny povrch pohledovych ploch bude pozadovan jednobarevny a bez viditelnych vad. Systémové
bednéni (hladka pfeklizka) Ize pouzit pouze pro bednéni zakladu.

Kanelovani na lici propojovacich stén dfika a opér (viz vySe 11.5.2, 11.5.3) bude vytvoreno Latovim nebo
matrici do bednéni. Maximalni hloubky kanel je 50 mm. Konkrétni tvar (v pfipadé uziti matrice) &i zpusob
vytvoreni kanel bude uréen v TP betonéze a podléha souhlasu projektanta a TDI.

11.5.6 Pozadavky na zavitové tyce vkladané do bednéni

Zavitové tyce vkladané do armatury dfik( opér a pilifa slouzi pro fixaci ocelovych nastavcu pro umoznéni
dodate¢ného zdvihu konstrukce na podjezdnou vySku 7,0 m na vodni dopravni cesté.

Minimalni délka ty¢i je uvazovana 2300 mm, prGméry a pocty na jednotlivych ¢astech spodni stavby jsou
uvedenyv nasledujici tabulce:

¢ast spodni stavby primeér tyce pocet tyCi (celkem za oba driky)
[mm] [ks]
001 36 4
P01 36 20
P02 50 20
002 36 4
Celkem tedy:
pramér tyce celkova délka
[mm] [m]
36 64,4
50 46,0

Soucasti dodavka ty¢i budou matic s podlozkami a kotevni plotny min. rozméru 250x250x30 mm.

Pozadavky na material ty¢i jsou nasledujici:

min. charakteristicka mez pevnosti: 1000 MPa
min. mez kluzu (smluvni 0,1%): 800 MPa
material tyce: nerezova ocel

Popis funkce ty&i pfi zdvihu mostu na trvalou podjezdnou vysku 7,0 m viz kap. 12 na strané 65 této TZ.

11.6 Nosna konstrukce

11.6.1 Zakladni koncepce nosné konstrukce

Mostni objekt se sklada ze tfi nosnych konstrukci NOK1, NOK2 a NOKS rozpétich 30,00 m, 79,92 m a
30,00 m. VSechny nosné konstrukce jsou navrzeny jako dvoukolejné s dolni mostovkou, konstrukce jsou
ocelové celosvarované. Nosné konstrukce v krajnich polich, tj. NOK1 a NOKS3, jsou prosté tramové, se
dvéma hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou. Nosnd konstrukce v hlavnim poli (NOK2) je
trdmova konstrukce vyztuzena obloukem (tzv. Langriv trdm).

Pro dana rozpéti 30,00 a 79,92 m a disponibilni stavebni vysky (~2,3 m) se jedn& o bézné a efektivni
konstrukce v siti Spravy Zzeleznic pouzivané. Spotfeba konstrukéni oceli jednotlivych NOK uvedena
v nasledujici tabulce:
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Nazev a umisténi oznaceni spotreba konstrukéni oceli na
[t/bm]
Nosna ocelova konstrukce v poli ¢.1 NOK1 7,46
Nosna ocelova konstrukce v poli €.2 NOK2 10,49
Nosna ocelova konstrukce v poli ¢.3 NOK3 7,46

Hodnoty jsou ve standardnim intervalu pro dané typy dvojkolejnych ocelovych konstrukci a jedna se tak o
bézné a hospodarné feseni.

11.6.2 Ocelova ¢ast nosné konstrukce

11.6.2.1 NOK 1 a 3 - Nosné konstrukce v krajnich polich é.1a 3

Pficny fez nosnych konstrukci NOK 1 a NOK 3 byl navrzen tak, aby pfirozené navazoval na nosnou
konstrukci NOK 2 v hlavnim poli. Hlavni nosné konstrukce v krajnich polich jsou tvofeny dvojicemi
hlavnich nosnikd prafezu ,I* vySky 3250 mm. Horni pasnice nosnikdl ma konstantni Sitku 900 mm, stojina
nosniku je opatfena oboustrannymi svislymi vyztuhami, doIni pasnice ma Sifku 850 mm na opérach
rozSifenou na 1000 mm. Dolni mostovka je navrzena jako ortotropni s pfi¢nymi vyztuhami tvaru
obraceného T a podélnymi trapézovymi vyztuhami. Podporové pficné vyztuhy jsou zesilené (vCetné
zesileného spolupusobiciho pasu mostovky) z ddvodu nutnosti zvySit ohybovou tuhost pro splnéni kritérii
meznich deformaci dle CSN EN 1990, zm. A1, kap. A.2.4.4.2. Vzdalenost pfi¢nikd je 3000 mm. PodéIné
trapézové vyztuhy umisténé v osové vzdalenosti 860 mm prochazeji vyfezy ve sténach pficnikd
navrzenych v ,jablkovitém* tvaru dle CSN EN 1993-2, tab. C.18. Na plech mostovky navazuiji boky Zlabu
pro kolejové loze a chodnikovy plech pfipojeny k podélné vyztuze stojiny hlavniho nosniku. Ocelova
konstrukce je navrzena s nulovym podélnym sklonem, dostfedny pfi¢ny sklon plechu do Uzlabi v ose
konstrukce je 3,0 %. V ose Uzlabi jsou umistény odvodriovace v osové vzdalenosti 3,0 m.

Clenéni nosné konstrukce na montazni dily je uvaZovano na 3 dily2 podélné a 4 dily priéné.
Predpokladané maximalni rozméry pfepravovaného dilce potom ¢ini cca 16,9 x 3,64 x 3,25 m. Vzhledem
k dobré dopravni dostupnosti stavenisté Ize tyto velikosti povazovat za pfijatelné.

Nosné konstrukce jsou navrzeny z oceli ocel S355 a S420 (viz dale 11.6.3).

11.6.2.2 NOK 2 - Nosna konstrukce v hlavnim (stfednim) poli é. 2

Nosna konstrukce v hlavnim poli je tvofena dvéma plnosténnymi tramy profilu ,I* ztuzenymi obloukem.

Ztuzujici oblouk mé vzepéti od osy ztuzovaného hlavniho nosniku 13,100 m, tj. cca L / 6,1, coz odpovida
optimalnimu rozsahu poméru vzepéti ku rozpéti bézné navrhovanému mezi cca L/5 - L/7.

Oblouk ma uzavfeny truhlikovy prafez proménné vySky fizené nesoustfednymi kruznicemi. VySka
pricného fezu truhliku se proto zvétSuje z 1010 mm ve vrcholu na cca 1500 mm v paté oblouku. Sitka
horni pasnice truhliku oblouku je 900 mm, pfiény fez oblouku je ztuZen radialnimi diafragmaty.

V mistech zavésu je profil oblouku lokalné upraven na otevieny, tvaru TT. V plechu dolni pasnice je
navrzen otvor umoznujici dostatecny prfistup k pfipoji zavésu pfi vyrobé&, montazi i naslednych revizich.
Dvousténny oblouk je do jednosténného tramu vetknut prostfednictvim soustavy vyztuh, které vytvareji
uzavienou svarovanou krabici. Uvazované provedeni vychazi ze vzorového listu Deutsche Bahn
RZ 804.9010 STB 30 bez pouziti odlitkd &i vykovkl. PFicnd vyztuha mostovky prochazi vnitini sténou
krabice bez preruseni. Celo nosniku je uzavfeno jako posledni &elnimi deskami pfipojenymi
jednostrannymi koutovymi svary na kovovou podlozku.

Stabilita oblouku je zajisténa hornim pFicénym ztuZzenim sestavajicim ze Sesti ramovych pficli uzavieného
obdélnikového prifezu. Do oblouku jsou pFi¢le vetknuty prostfednictvim soustavy diafragmat. Protoze

2 Podélné déleni je moZno zmeénit (2 dily) dle dopravnich a montaZnich moZnosti zhotovitele v ramci
pripravy VTD OK (jakakoliv zména podléha schvaleni odpovédnym projektantem SO).
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zavésy nemaji na stabilitu oblouku Zzadny vliv, mohou byt pfi¢le do oblouku vetknuty mimo zavésy, coz
pfinasi vyznamna konstrukéni zjednoduseni. Na krajnich pfi¢lich jsou umistény konzolky pro zavésy pro
trakéni vedeni.

Zaveésy jsou navrzeny jako subtilni tyCové tahové prvky s kulatiny se zanedbatelnou ohybovou tuhosti.

Mostovka hlavniho pole je shodného uspofadani jako v pfedpolich, tj. ortotropni ocelova s podélnymi
korytkovymi vyztuhami prochézejicimi vypaly ve sténach pfiénych vyztuh navrzenych v jablkovitéem®
tvaru dle CSN EN 1993-2, tab. C.18., osova rozte¢ podélnych vyztuh je 860 mm. Plech mostovky tvofici
dno vany kolejového loze je spadovéan ve sklonech 3,0 % smérem k Uzlabi umisténému v ose konstrukce.

PFicné vyztuhy (pficniky) mostovky jsou navrzeny jako svafované obracené T-profily. Podporové pfi¢né
vyztuhy jsou zesilené (v€etné zesileného spoluplisobiciho pasu mostovky) z ddvodu nutnosti zvysSit
ohybovou tuhost pro spinéni kritérii meznich deformaci dle CSN EN 1990, zm. A1, kap. A.2.4.4.2. Osova
vzdalenost pficnych vyztuh je 2960 mm.

Poloha stén Zlabu kolejového loZe je odvozena z nutného obrysu kolejového loze podle CSN 73 6201,
zvétSenému o prostor pro pfipadné dal$i ulozeni kabelovych chranicek, paklize by v budoucnu
nepostacovala kapacita kabelové lavky.

Clenéni nosné konstrukce na montazni dily je uvaZovano na 3 dily podélné a 4 dily priéné. Kazdy
z obloukli bude rovnéz ¢lenén na 3 casti. Pfedpokladané maximalni rozméry pfepravovaného dilce
potom ¢&ini cca 30 x 3,5 x 3,2 m. Vzhledem k dobré dopravni dostupnosti stavenidté Ize tyto velikosti
povazovat za prijatelné.

Nosna konstrukce je navrzena z oceli ocel $355, S420 a S460 (viz dale 11.6.3).

11.6.3 Pozadavky na material ocelové ¢asti nosné konstrukce

11.6.3.1 Kvalita materialu

Minimalni poZzadavky na material a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP, kap. 19, v CSN EN 1993 a v
CSN EN 10 025.

V zavislosti na konstrukéni €asti a tloustce prvku budou pouzity nasledujici oceli s mechanickymi
vlastnostmi a chemickym slozenim specifikovanym uvedenymi normami:

NOK1 + NOK3 + TECHNOLOGICKA LAVKA
Vlastnosti materialu voleny v souladu se SZDC TKP kap. 19 tab. 3b, j.:
= pro hlavni nosné &asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v€. pfiénych vyztuh):
- ocel S355 J2+N dle @SN EN 10 025-2 pro plechy do tl. prvku < 30 mm vcetné,
- ocel S355 K2+N dle QSN EN 10 025-2 pro plechy tloustky > 30 mm,
- ocel S355 N dle CVJSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky > 40
- ocel S420 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tl. < 30 mm (stény pficnikd)

- ocel S355 J2C+N dle CSN EN 10 025-2 pro konstrukéni prvky ohybané za studena
(trapézové vyztuhy stény),

» pro vedlejs$i nosné ¢asti mostnich konstrukci:
- ocel S355 J2+N dle (::SN EN 10 025-2
- ocel S355 J2C+N dle CSN EN 10 025-2 — pro ohybany kapotazni plech lavky
»  pro podruzné nenosné ¢asti mostnich konstrukci:
- ocel S235JR+AR dle CSN EN 10 025-2 - pro prvky z&bradli, reviznich madel atp.

- ocel S235JRH dle CSN EN 10 219-1 - pro trubky reviznich madel
- ocel S355J2H dle CSN EN 10210-1 - pro trubky (lemy)

NOK2

Vzhledem k charakteru konstrukce a Grovni namahani jejich klicovych detailt hlavniho nosného systému
byly vlastnosti materidlu voleny dle upravenych kritérii, nez jak uvedeno SZDC TKP kap. 19 tab. 3b:
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= pro hlavni nosné ¢asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v€. pfiénych vyztuh):

- ocel S355 N dle @SN EN 10 025-3 pro plechy do tl. prvku < 30 mm,

- ocel S355 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky 2 30 mm vcetné,
- ocel S420 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 30 mm,

- ocel S420 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky = 30 mm véetné,
- ocel S460 N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 30 mm,

- ocel S460 NL dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky =30 mm véetné

- ocel S355 J2C+N dle CSN EN 10 025-2 pro konstrukéni prvky ohybané za studena
(trapézové vyztuhy stény),
= pro vedlejs$i nosné ¢asti mostnich konstrukci:
- ocel S355J2+N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy do tloustky < 30 mm,
- ocel S355K2+N dle CSN EN 10 025-3 pro plechy tloustky = 30 mm véetné
= pro podruzné nenosné ¢asti mostnich konstrukci:
- ocel S235JR+AR dle CSN EN 10 025-2 - pro prvky zébradli, reviznich lavky

- ocel S235JRH dle CSN EN 10 219-1 - pro trubky reviznich madel
- ocel S355J2H dle CSN EN 10210-1 - pro trubky (lemy)

Obecné:

VesSkery material bude dodan ve stavu normalizaéné zihaném pfipadné normaliza¢né valcovaném.
Spojovaci material musi byt dodan v nasleduijici kvalité:

pro nepredpjaté spoje:

rouby 8.8 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,

Srouby 10.9 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 12 + podlozky 300HV

pro predpjaté spoje dle CSN EN 1090-2:

grouby 8.8 + matice 10 + podlozky zuslechténé (sestava dle CSN EN 14399-3),

grouby 10.9 + matice 12 + podlozky zuslechténé (sestava dle CSN EN 14399-3),

Déle $rouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 az 3 pro specifikované prvky (Srouby
v odvodriovacich otvorech, kotvy zabradli, kotevni pouzdra).

Srouby budou ve standardnich pfipadech dodany v provedeni Zarové zinkované v tl. 40 pm. Vlastnosti
vysokopevnostnich Sroubt budou dolozeny zkouskami dle CSN EN 20898-1. Ve zvlasté specifikovanych
pripadech v provedeni nerezovém A4 viz 2.6.19 NOK — vykaz materialu.

Pfidavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost pfidavného materialu je
nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova houzevnatost svarového kovu pfiblizné
odpovidaly hodnotam zakladniho materialu svafovanych ¢éasti. Vyrazné vy$Si pevnost svarového kovu
vuci pevnosti svarovaného materialu neni dovolena.

11.6.3.2 Dokumenty kontroly jakosti

Veskeré jakostni pfejimky materialu budou provedeny v souladu s CSN EN 1090-1 a CSN 73 2603:2011.
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204, tzn.:

- pro nosné casti (hlavni a vedlejsi) 3.2,
- pro podruzné nenosné casti 2.2,
- protrny, VP-Srouby, pfidavny material pro svafovani 3.1,
- pro ostatni Srouby 2.2.

Jako opravnény zastupce pro prejimku materialu s inspekénim certifikatem 3.2 ve smysilu CSN EN 10204
je dle TKP kap. 19 ustanoven zaméstnanec Technické ustiedny dopravni cesty (TUDC) Spravy
zeleznic s.o..

11.6.3.3 Stav materialu pri dodani, rozméry a tuchylky

Veskery material (neni-li konkrétné uvedeno jinak) bude dodan ve stavu normalizaéné zihaném, pfip.
normaliza¢né valcovaném, tj. +N.
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Vzhled materialu a kvalita jeho povrchu musi odpovidat:

- pro plechy tfidé B a podskupiné 3 dle CSN EN 10 163-2,
- pro tvarové tyce tfidé C a podskupiné 1 dle CSN EN 10 163-3,
- pro trubky CSN EN 10210-2.

Mezni Uchylky rozmérd materialu musi odpovidat:
- pro plechy rovinatost tfidy N, mezni Gchylka tloustky tfidy B dle CSN EN 10029,

- pro tvarové tyée profilu H, I, U CSN EN 10034, CSN EN 10279,
- pro tvarové tyce profilu L CSN EN 10056-2,
- pro duté profily (trubky) CSN EN 10210-2.
11.6.3.4 Specifikace zkousek a volitelnych poZadavkd na material

Material musi odpovidat dodacim podminkam dle TKP kap. 19.
» S420 N, S420 NL, S460 NL

- chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,

- mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem vohybu dle CSN EN 10045-1 — provést
na vyvalek, pfi —20°C u oceli N a pfi =50°C u oceli NL

- zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 pro plechy tloustky vétsi nez 30 mm vcetné,
Poznamka: vysledek zkousky se zavérem "vzorek neporusen" bude povazovan za kladny

- homogenita na z&kladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pficemz

- ve8kery zakladni material musi odpovidat tfidé jakosti S1 (rastr 200x200 mm),

- okraje materidlu v oblasti svarovych hran musi odpovidat tfidé jakosti E2,

- z&kladni material zvlast namahanych polozek (specifikovano v pfiloze 2.6.19 NOK — vykaz
materialu) musi odpovidat tfidé jakosti S2 (rastr 100x100 mm),

- zkou$ka lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 v hodnot& Z25 pro pfiéné naméhané polozky
(specifikovano v pfiloze 2.6.19 NOK — vykaz materialu),

- dal$i volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost
pro zinkovani ponorem pro specifické polozky) + VP18,

- naobjednavce materialu vyslovné specifikovat urcéeni pro zelezniéni most

= S355 N, S355 NL, S355 J2+N, S355 K2+N S355 J2C+N

- chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,

- mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

- vrubova houZevnatost na zékladé zkousky razem vohybu dle CSN EN 10045-1 — provést
na vyvalek, pfi —20°C u oceli J2,K2,N a pfi —=50°C u oceli NL

- zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 pro plechy tloustky vétsi nez 30 mm vcetné,
Poznamka: vysledek zkousky se zavérem "vzorek neporusen” bude povazovan za kladny

- homogenita na zékladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pficemz

- veSkery zakladni material musi odpovidat tfidé jakosti S1 (rastr 200x200 mm),

- okraje materialu v oblasti svarovych hran musi odpovidat tfidé jakosti E2,

- zakladni material zvladt naméhanych polozek (specifikovano v pfiloze 2.6.19 NOK - vykaz
materialu) musi odpovidat tfidé jakosti S2 (rastr 100x100 mm),

- zkou$ka lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 v hodnoté& Z25 pro pfiéné naméhané polozky
(specifikovano v priloze 2.6.19 NOK — vykaz materiélu),

- dalsi volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost
pro zinkovani ponorem pro specifické polozky) + VP18,

- naobjednavce materialu vyslovné specifikovat uréeni pro zelezniéni most

= 8355 NL — zavésy
- chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,
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mez pevnosti na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

taznost na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

vrubova houZevnatost na zakladé zkousky réazem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést
na vyvalek pfi —50°C u oceli NL

homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pficemz kontroly materialu
ultrazvukem budou provedeny v tfidé jakosti 3 s linii rastru 100 % tzn. s pootoCenim o 10%
praméru dle CSN EN 10 308

na objednavce materialu vyslovné specifikovat urceni pro Zzelezni¢ni most

= S235JR

chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,
mez pevnosti na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

taznost na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

vrubova houZevnatost na zakladé zkousky rédzem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést
na vyvalek.

volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost pro
zinkovani ponorem)

= 8355 J2H (trubky — obruby prostupt pro odvodnéni)

chemické sloZeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10210-1— provést na tavbu,
mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zkugebni jednotku,
mez kluzu na zé&kladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zkusebni jednotku,
taZnost na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zkugebni jednotku,
vrubova houZevnatost na zékladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést
na zkusebni jednotku,

homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN 01 5028-1.

» Spojovaci material (Srouby, matice, podlozky)

chemicky rozbor,

$rouby — zkouska tvrdosti a tahem na $ikmé podlozce dle CSN EN 20891-1,
matice — zkouska tvrdosti a zkugebnim zatizenim dle CSN EN 20898-2,
podlozky — zkou$ka tvrdosti povrchu dle CSN EN ISO 65081.

» Pridavny material pro svarovani

chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV,
mez pevnosti na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
taznost na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,

vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1.

11.6.3.5 Doplnujici material pro vyrobu ocelové konstrukce

S pouzitim doplriujicich hmot se neuvazuje. Ve zcela vyjimecnych pfipadech, které nebude mozné fesit
jinym standardnim zplsobem Ize za podminek stanovenych SZDC OTH, OMT pouzit tvrdy tzv.
"diamantovy tmel".

Specifikace vlastnosti tmelu:

Pevnost v tlaku: min. 80 MPa
Pevnost v tahu: min. 50 MPa
Pevnost ve smyku: min. 20 MPa
Modul pruznosti: min. 14 000 MPa
Koef. tep. roztaznosti 32.106K
SUDOP 42

¥ \PRAHA



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

11.6.4 Pozadavky na vyrobu a montaz ocelové konstrukce

11.6.4.1 Obecné poZadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zédkona €. 22/1999 Sb. ve znéni Nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.,
§ 22 zhotovena vyrobcem a montovdna montazni organizaci s pfisluSnym opravnénim. Konkrétni
podminky pro vyrobu konstrukce a zpUsobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19, CSN EN
1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.

Nosna konstrukce musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1993-1-1. Tfida provedeni je
stanovena pro tfidu nasledkd CC2 dle CSN EN 1990 a tfidu spolehlivosti RC2 (stfedni dusledky) dle CSN
EN 1990.

Podruzné nenosné casti (revizni lavky, zabradli) mohou byt vyrobeny v tfidé provedeni EXC2 dle
CSN EN 1993-1-1.

Zhotovitel ocelové konstrukce musi ve smyslu nové legislativy prokdzat zpusobilost pro provadéni
ocelovych konstrukci takto:

A/ vyroba ocelovych konstrukci
Pro vyrobu konstrukénich stavebnich dilcu pfisludné tfidy provedeni:

ES certifikatem systému fizeni vyroby vydanym podle CSN EN 1090-1 ,Provadéni ocelovych a
hlinikovych konstrukci - Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich dilcG”, vydany
Notifikovanou osobou pro pFisluSnou pozadovanou tfidu provedeni konstrukénich dilcu.

B/ montaz ocelovych konstrukci

Dodavatel prokazuje opravnéni k montazi ocelovych konstrukci dle tfidy provedeni:
- samostatnym certifikatem zpuUsobilosti k montazi ocelovych konstrukci na stavenisti
nebo

- certifikdtem s prilohou, kter4 obdobné jako samostatny certifikat prokazuje plnéni pozadavkl na

provadéni ocelovych konstrukci na stavenisti v rozsahu pozadavka CSN EN 1090-2, CSN 73 2603,

CSN EN ISO 3834 ve vztahu k procesim svafovani pfi montaZi a TKP kap. 19 SSD, nebo
obdobnym zahrani¢nim dokumentem.

Vyroba a montdz ocelové konstrukce budou provedeny podle schvalené dokumentace zhotovitele,
zpracované na zakladé Projektu stavby a dalSich obecné zavaznych predpist (zejména TKP SSD, CSN,
TNZ, OTP). Vyrobni a montazni dokumentace bude v rozsahu dle CSN 73 2603:2011 tzn. zejména, Ze
vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pfedpis vyroby
a technologicky postup svafovani ve vyrobné a montazni dokumentace zhotovitele musi obsahovat
zejména navrh montaze, technologicky pfedpis montaze a technologicky postup svafovani na montazi
Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena zpracovatelem projektu stavby a schvélena
objednatelem. Vyroba nosnych konstrukci bude ukon&ena dilenskou piejimkou podle [N50] CSN 73 2603
a [N6] KAP. 19.

V ramci dilenské dokumentace budou na zakladé provadéci dokumentace a pozadavki dodavatele
dopracovany navaznosti na kalotova loziska (viz 2.6.20Loziska).

Pozn.: v projektu jsou uvedena technicka reseni odpovidajici standardnim vyrobkum a technologiim.
Vyroba a montaZz daného typu OK Zelezniéniho mostu je vSak technologicky ndarocna a vyZaduje
konkrétni praktické zkuSenosti s vyrobou a montazi tohoto typu mostni konstrukce.

11.6.4.2 Stupné pripravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stuper pfipravy povrhu P3 pro veskeré Casti ocelové konstrukce v
souladu s CSN 73 2603 ¢l. A.1.2. Zejména hrany prvki opatfené protikorozni ochranou musi byt
zaobleny v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN ISO 12944-3.
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11.6.4.3 Uprava hran

Jakost Upravy hran po déleni materialu dle CSNV EN ISO 9013 musi odpovidat dynamicky zatizené
mostni konstrukci, tj. tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2. Na zakladé toho musi byt uchylky
fezanych povrchu v toleranénim poli 3 dle tab. 9 CSN EN 1090-2.

Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku napéti bude provedena linedrné ve sklonu 1:4. Pro
prechody s rozdily tlousték u jednoho povrchu vySSi jak 5 mm je pozadovano opracovani prechodu
strojné (tfiskovanim), nikoli fezan strojné plamenem, aby nebyla snizena vrubova houzevnatost materialu
detailu.

11.6.4.4 Geometrické tolerance dle CSN EN 1090-2 kap. 11

Pro ocelovou konstrukci se stanovuji funkéni tolerance v tfidé 2 a zvlastni tolerance dle CSN EN
1090-2 kap. 11.1 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické Gchylky musi odpovidat TKP SSD kap. 19 pfil.
G a pro neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2 pfil. D2 ve tFidé 2.

11.6.4.5 Svary

Veskeré svary (koutove a tupé€) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchotésné). Veskeré tupe svary
musi byt provedeny jako plné provarené, pokud neni v projektu uvedeno jinak. Uprava svarovych hran
musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a WPQR pro dany typ svaru.

Jakost tupych a koutovych svarti dle CSN EN ISO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9 ve vazbé na
pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2 tab. A.3 :

pro casti v tfidé provedeni EXC3 B
pro casti v tfidé provedeni EXC2 C

VSechny duté dilce budou vzduchotésné uzavieny svary. Po uzavfeni profilu bude provedena tlakova
zkouSka tésnosti. Pfed uzavienim musi byt dilce vycCiStény a vysuSeny.

Pro tupé svary hlavnich nosniku je projektem pozadovano splnéni dopliujicich parametra, které vychazi
z pozadavkl navrhovych norem CSN EN 1993-1-9 tab 8.1 az tab. 8.8 a CSN EN 1993-2, pfiloha C:

Dle CSN EN 1090-2 ¢él. 7.6.2 a CSN EN 5817 pfiloha C je pozadovano provedeni svarl v kategorii
unavového detailu (DC):

« B 90 - pro celou OK s vyjimkou:
- pricénych svart tramu a oblouku
kde je pozadovano dodrzeni:

« B125-uvady 5011 a 5012

e B 125 - u vady 5025

« B 125 - uvady 509 a 511

« B 125 - uvady 515, 516 a 5013 (vady v kofeni)
Poznamka

Dle CSN EN 1993-1-9 byly jednotlivé detaily nosné konstrukce posouzeny na tyto kategorie tinavového
detailu:

Detail kategorie detailu dle
CSN EN 1993-1-9
- tupé svary na trvalou ocelovou podlozku 71
- tupé svary na keramickou podloZku 80
- koutové svary 80
- ostatni svarové spoje 80
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11.6.4.6 Nedestruktivni defektoskopicka kontrola svarii:

Kontroly svarovych hran budou provedeny ultrazvukem ve stupni pFipustnosti E2 dle CSN EN 10160/99.

Veskeré tupé svary budou kontrolovany ultrazvukem UT. Kontrola se provede postupem podle CSN EN
ISO 17640 (dfive CSN EN 1714), tfida zkousSeni "B" s vyhodnocenim vysledkd podle CSN EN 11666
(dfive CSN EN 1712), stupen pripustnosti "2". Kontrolu provede pracovnik z kvalifikaci podle CSN EN
473.

Nebude-li mozno metodou UT jasné definovat vadu Ci umisténi muze objednatel, na zakladé vysledku
probéhlé UT, predepsat zkousSky RT podle CSN EN 1435, tfida zkouSeni B, SP 1 podle CSN EN 12517.
Doplnujici pozadavky pro svary stupné kvality B:

kontrola svari bude provedena nedestruktivnimi metodami (zejména RT, UT) ve 100% bez ohledu na
stupen vyuziti svaru U dle tab. 24 CSN EN 1090-2. Tam kde je to s ohledem na charakter konstrukéniho
detailu mozné, bude u pficnych tupych svar( provedena kontrola UT se zaznamem (TOFD).

V pripadé provadéni styku v mostarné vyrobce neni projektem poZadovano destruktivni zkouseni svar.

Pozadované zkouSky kontrolnich desek
- tahem dle CSN EN ISO 4136:07/2011 (dfive CSN EN 895)
- razem vohybu dle CSN EN ISO 9016:07/2011 (dfive CSN EN 875): pro ovlivnénou oblast
svarem a svarovy kov

V z&kladnim nastaveni bude zkouSeny vSechny dvojice KD.

Poznamka: kontrolni deska bude vyfiznuta z tabule plechu jako svafovana poloZka. Pripadné zmény v
rozsahu destruktivnich zkousek urci vedouci montazni prejimky na zakladé vysledki
zkousek nedestruktivnich

11.6.4.7 Katalog svarovych znacek

Ve vykresové dokumentaci jsou pouzity tyto znacky svarovych spoju:

INACKA SVARU SCHEMA SVARU POZNAMKA

— PLOCHY TUPY SVAR S

KSR E /< | TRvaLou OCELOVOU FODLOZKOU
DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA 1
PREVYSENI DLE CSM EM IS0 5817 C.19

= FLOCHY TUPY SVAR S
K ! 5| bocasnou KERAMICKOU PODLOZKOU
~ DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA 5,
PREVYSENI DLE CSN EN 150 5817 €. 19 ™

Al CASTECNY TUPY SVAR DOPLNENY
Kee L 7 WYDUTYM KOUTOVTM SVAREM
- < Jﬂ 3 PRIPADNE S OMEZENCU DELKOU

l—l PLATNOSTI L

N CASTECNY TUPY SVAR DOPLMENY
K o WYDUYM_KOUTOVYM SYAREM
< W Jfﬁ;l’ = PRIFADKE 5 OMEZENDU DELKOU

J/Li
l—l PLATHOSTI L
KOUTOVY SVAR _
ap L o PRIPADME S OMEZENCU DELKOU
Jﬁ\ o < PLATNOSTIL

. VESKERE SVARY BUDOU PROVEDENY VE STUPNI JAKOSTI 'B" DLE SN EN IS0 5817,

2. VESKERE TUPE SVARY BUDOU PROVEDENY S BEZVRUBYM PRECHODEM DO 7AKLADNHO MATERIALU
TZN. ZABROUSENM PRECHODD SVARD. PRIPADNE JE MOZND PLYNULEHO PRECHODU DOSAHWOUT YHODNOU
TECHNOLOGH SYAROVAN.
BEZVRUBY PRECHOD JE DEFINOVAN POMOCT VD DLE v CSN EN IS0 5817

£, vaDY: NAZEV VADY MEZNI HODNODTA VADY
1.7 NESOUVISLE ZAPALY h < 0,028 max. 0,3 mm
112 STEMY PRECHOD SVARU a = 180", TECNA K PRECHODU a » 170"
1.4 NEUPLNE VYPLNENI SV ARU b < 0,02t max. 0,3 mm (KRATKE VADY}
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11.6.4.8

Seznam vybranych norem :

CSN EN ISO 17635 :10/2010
CSN EN ISO 17638 : 06/2010

CSN EN ISO 5173 :11/2010

CSN EN ISO 23277 :06/2010

CSN EN ISO 23278 :06/2010

CSN EN ISO 23279 :10/2010

CSN EN ISO 11666 :07/2011

CSN EN ISO 17640 :07/2011

CSN EN I1SO 9016 :07/2011

CSN EN ISO 5178 :07/2011

CSN EN ISO 4136 :07/2011

CSN EN ISO 17637 :09/2011
CSN EN 15617 :09/2009

CSN EN 571-1 :12:1998

CSN 01 5028-1 :11/1988

CSN EN 14399-3:09/2005

CSN EN ISO 6520-1:2/2008

CSN EN ISO 4014:09/2011

Nedestruktivni zkouSeni svart - VSeobecna pravidla pro kovové materialy

Nedestruktivni zkouSeni svaru - ZkouSeni magnetickou metodou
praskovou

Destruktivni zkouSky svard kovovych materidld - Zkousky ochybem
11/2010

Nedestruktivni zkouSeni svard - Zkouseni svart kapilarni metodou -
Stupné pripustnosti

Nedestruktivni zkouSeni svard - Zkouseni svar magnetickou metodou
praskovou - Stupné pfipustnosti

Nedestruktivni zkouseni svart - ZkouSeni ultrazvukem - Posouzeni
charakteru indikaci ve svarech

Nedestruktivni zkouSeni svaru - ZkousSeni ultrazvukem - Stupné
pfipustnosti

Nedestruktivni zkouSeni svard - Zkouseni ultrazvukem - Techniky, tfidy
zkous$eni a hodnoceni 07/2011

Destruktivni zkouSky svard kovovych materidld - Zkousky razem v ohybu
- Umisténi zkuSebnich ty¢i, orientace vrubu a zkouseni

Destruktivni zkousky svart kovovych materialt - PodéIna zkouska tahem
svarového kovu tavnych svarovych spoja (nahradila CSN EN 876)

Destruktivni zkousky svar(i kovovych materialli - PFicna zkouska tahem

Nedestruktivni zkouSeni svart - Vizudlni kontrola tavnych svart
Nedestruktivni zkouSeni svaru - Difrakéni technika méfeni doby
prichodu - Stupné pfipustnosti

Nedestruktivni zkougeni - Kapilarni zkouska - Cast 1: Obecné zasady
(platna)

Nedestruktivni zkouSeni. Zkou$eni ocelovych bezeSvych trubek
ultrazvukem. VSeobecné udaje (platna)

Sestavy vysokopevnostnich konstrukénich Sroubovych spoju pro
predpinani - Cast 3: Systém HR - Sestavy Sroubu se Sestihrannou hlavou
a se Sestihrannou matici

Svarovani a pfibuzné procesy - Klasifikace geometrickych vad kovovych
material( - Cast 1: Tavné svafovani

Srouby se $estihrannou hlavou - Vyrobni tfidy A a B (platnd)
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11.6.4.9 PoZadavky na dilenskou prejimku ocelové konstrukce

Pro zajisténi geometrické pfesnosti a navaznosti dilct nosné konstrukce a s ohledem na celkove rozmeéry
nosné konstrukce je u predpoli pozadovana dilenska prejimka dle CSN 73 2603:2011 ¢l. 6.2 v rozsahu
celkové sestavy dilcd NOK, u hlavniho pole bude o dilenské prejimce rozhodnuto v rdmci schvalovani
VTD OK.

Upozornéni:

soucasti prejimky budou i (samostatné dfive pfijata) loziska namontovand v prepravni sestavé na sva
umisténi na dolni pasnici NK. Samostatné bude provedena dilenské pfejimka loZisek a mostnich zavéra.

11.6.4.10 PoZadavky na montazni prohlidku ocelové konstrukce

Stavenistni montaZ OK je pozadovana v tomto rozsahu dle CSN 73 2603:2011 &l. 6.3:
= prohlidka sestavy dilcl (tzv. pfedmontazni sestava) pfed provedenim montaznich svarovych spoju.
= montazni prohlidka po svafeni NOK
= montazni prohlidka po usazeni kazdé smontované NOK do definitivni polohy, pfed podlitim lozisek

Kazda montazni operace s NK musi byt sledovana tzn. geodeticky zamérena a vyhodnocena. Z kazdého
méfeni bude vyhotoven protokol. Sou¢asti méfeni budou i deformace spodni stavby.

Obr 21. Déleni NOK2 na montazni dily
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11.7 Loziska

Pro uloZeni nosnych konstrukci NOK1, NOK2 a NOKS3 na spodni stavbu jsou navrZena kalotova loziska
se zdvojenou dolni deskou odpovidajici poZzadavkam CSN EN 1337-1, CSN EN 1337-2, CSN EN 1337-5
a CSN EN 1337-9.

Projektovana montazni teplota nosné konstrukce je +10°C. Pripustna odchylka teploty nosné
konstrukce od projektované : +/- 5 °C

U lozisek neni navrzeno prednastaveni. Deformace pohyblivych lozisek OK odpovidaji predpokladu
aktivace lozisek po spusténi OK do definitivni polohy. Deformace loZisek jsou stanoveny dle poZadavku
CSN EN 1337-1 s uvazovanim pfipravované zmény draftEN 1337-1:11/2009 pfiloha G.

Mérky posunu lozisek budou situovany smérem od osy NK tak, aby je bylo mozno kontrolovat z prostoru
vné mostu s pfistupem po zpevnénych svazich kolem dfiku opér.

Kryti konstrukce loziska proti necistotam je pozadovano v provedeni zaluziové s magnetickym
uchytem (provedeni pro Deutsche Bahn).

Pripojeni lozisek musi umoznit jejich vyménu pfi zdvihnuti nosné konstrukce o cca 10 mm. Horni Glozna
deska loziska (s klinovou deskou) bude spojena s nosnou konstrukci pomoci Sroubl kvality 10.9 s otvory
s vuli <1,0 mm.

Klinova deska nebude k dolni pasnici pfivafena obvodovym svarem. Pro tésnéni spary mezi loziskem a
klinovou deskou, resp. mezi doIni deskou a kotevni deskou proti vzlinani vihkosti bude pouzit té€snici tmel
F-25-HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. Dolni tlozné desky loZisek budou pfipojeny roubovym stykem ke
kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny ke spodni stavbé napf. prostfednictvim spfahovacich trnd,
kotevnich pouzder zalitych polymermaltou do kapes. Sroubové pFipoje musi byt zajistény proti uvolnéni
vlivem dynamickych Géinkt zelezniéniho provozu. Srouby budou utazeny na 20% UTM.

Polymerbeton pod deskou loZiska musi vykazovat elektroizolaéni vlastnosti podle SZDC (CD) SR 5/7 (S)
tzn. zejména min. odpor 5 kQ. Receptura polymerbetonu bude specifikovdna v technologickém predpisu
zhotovitele.

Loziska budou opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi transportu a montazi. Osazeni bude
provedeno podle TKP SSD, kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického predpisu zhotovitele lozisek.
Projektem je poZzadovana pfitomnost povéfenych zastupcl vyrobce loZisek pfi jejich osazovani.

Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky predpis
vyroby a technologicky postup svafovani ve vyrobné. Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. Loziska budou prevzata dilenskou prejimkou.
Technické podminky pfevzeti jsou obsazeny ve vySe uvedenych predpisech.

Usporadani a navrhové parametry lozisek jsou uvedeny na vykresové pfiloze 2.6.20Loziska.

11.7.1 Pozadavky na vyrobu lozisek

LoZiska jako soucast nosné konstrukce mostu musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN
1090-2. Tfida provedeni je stanovena pro tfidu nésledkd CC2 dle CSN EN 1990:2002, vyrobni kategorii
PC2 a kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2.

Vyrobce lozisek musi dolozit certifikat shody ES. Loziska budou opatfeny Stitkem CE (Evropské
prohlaseni shody symbolem "CE" podle smérnice 93/68/EEC).

11.7.2 Pozadavky na material

Jakost materialu pro vyrobu loZisek musi byt doloZena certifikatem 3.1 dle CSN EN 10204 na zéakladé
hutni pFejimky. Srouby pfipoji budou soucasti dodavky loZisek a budou opatfeny dokumentem kontroly
3.1 dle CSN EN 10204. Srouby loZisek budou dodany v provedeni pozinkovaném ponorem a po montazi
budou opatfeny natérovym systémem, shodnym s nosnou konstrukci.

Materiél kaloty: musi byt homogenni, odolny vuci korozi (pokovena
kéni ocel se nepfipousti)
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Kluzna vrstva: na bazi vysokomolekularniho polyetylénu UHMWPE

Piipustné kombinace materidld pro kluzné prvky jsou nasledujici:

=  Povolené kombinace material(i pro rovné kluzné prvky:

- UHMWRPE s dulky nebo jiny ekvivalentni material na nerezové oceli

- UHMWPE bez dllkd na nerezové oceli pro voditka

=  Povolené kombinace materiald pro zakfivené kluzné prvky:

- UHMWPE s dulky nebo jiny ekvivalentni material na pevné specialni kluzné slitiné (napf. MSA®)
nebo jiny ekvivalentni material.

- UHMWPE s dilky nebo jiny ekvivalentni material na nerezové oceli pro zakfivené plochy.
Konstrukéni ocel pokovena nerezovou oceli neni pfipustna

Charakteristickd jmenovita pevnost v tlaku fi =

= pro kratkodoba zatizeni > 160 MPa

=  pro dlouhodoba zatizeni > 50 MPa

Technické vlastnosti:

*=  provozni teplota -50°C az +70°C

»  rychlost pohybu v =15 mm. s (pfi kontaktnim napéti od p=60 MPa
po celou dobu
pouzivani)

=  kluzna drdha min 50 000 m ve funk&nim stavu

=  odolnost na otér vysoka odolnost - tzn. bez zmen$eni kluzné spary

pro kluznou drahu 2500 m

Vlastnosti loziska musi byt dolozeny osvédéenim ETA (European Technical Approval)

11.8 Mostni zavéry

Pricné dilatacni spary mezi nosnou konstrukci a opérami a mezi nosnymi konstrukcemi jsou dle
pozadavkd MVL 102 upraveny jako vodotésné s pouzitim jednoduchych lamelovych mostnich zavéru.

Projektovana montazni teplota nosné konstrukce je +10 °C. Odchylka teploty nosné konstrukce od
projektované musi byt kompenzovana prednastavenim.

Tento pohyb bude pokryt jednoduchym lamelovym zavérem s krajnimi lamelami, jednim elastomerovym
profilem a vyztuzenym elastomerovym krycim pasem. Mostni zavéry nesmi umozfiovat prachod bludnych
proudu, pfipadné musi byt odizolovany polymermaltou podle SZDC (CD) SR 5/7 (S). Elastomerovy profil
musi byt proveden z nevodivého materiélu. Elastomerovy profil bude v Uzlabich opatfen trubickou DN40
mm zvulkanizovanou s profilem zavéru a zavedenou do podélného odvodriovaciho potrubi mostu a lavky.

Ze stanovenych dilata¢nich pohybu vyplyvaji pozadavky na mostni zavéry pro dilataéni pohyb +-100 mm.

Zaveér pod kolejovym lozem musi byt opatfen krycimi pasy, které zabrani vnikani $térku mezi lamely.
Presah kryciho pasu je pozadovan za lamelou zavéru min. 150 mm, minimalni Sife pasu je 500 mm Pro
zajisténi ochrany proti bludnym prouddm budou kryci pasy provedeny z nevodivého materialu. Kryci pasy
musi zaroven prenést Zzelezni¢ni zatizeni na rozpéti mezi lamelami a umoznit zdvih nosné konstrukce cca
o 10 mm pfi vyméné loziska. Material krycich past bude specifikovan ve vyrobni dokumentaci zhotovitele
mostnich zavéra. Predpokladan je vyztuzeny elastomerovy pas tl. 10 mm. Mostni zavéry budou opatfeny
protikorozni ochranou kombinovanym systémem, kterd je sou€asti dodavky mostniho zavéru a sestava
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z kovovych povlak(l a natérového systému shodného usporadani jako nosna konstrukce, viz dale kap.
11.9.4.

Mostni zavéry budou osazeny podle zasad TKP SZDC, SZDC (CD) MVL 102 a technologického predpisu
zhotovitele. Osazeni mostnich zavér( bude nasledovat po osazeni nosné konstrukce na loziska. Po
osazeni bude zavér v kapse zavérnych zidek opér zajistén pficnou vyztuzi a zabetonovan betonem
s prisadou urychlovace tuhnuti a tvrdnuti pro rychlejSi nardast pevnosti.

Konstrukce mostnich zavéru je pozadovana v provedeni bez bednicich plechi

Vyrobni dokumentace zpracovand zhotovitelem musi byt odsouhlasena investorem, zastupci Spravy
Zeleznic a projektantem. Podrobny postup osazeni mostniho zavéru bude stanoven v technologickém
pfedpisu mostnich zavéra.

Ridici kfivky a celkové uspofadani zavéru je zobrazeno na vykresovych pFilohach 2.6.21 Mostni zavéry:
Opéry — NOK1,3 a 2.6.22 Mostni zavéry: NOK2 — NOK1,3 .
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Obr 23. Rezy mostnim zdvérem

11.9 Protikorozni ochrana a povrchova uprava ocelovych konstrukci
11.9.1 Pozadavky na protikorozni ochranu

Podrobna specifikace je uvedena v pfiloze 4 Projekt PKO ocelovych konstrukci. Protikorozni ochrana je
navrzena dle predpisu SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci s G€innosti od
06/2019.

Na zakladé stanoviska investora a vyhodnoceni mistnich pomérd tzn. pfemostovany vodni tok byl dle
tab. B/1 pfedpisu SZDC (CD) S5/4 stanoven stupen korozni agresivity: C5 — velmi vysoka — prim.
prostfedi s vysokou vihkosti a agresivni atmosférou

Pozadovana zivotnost (CSN ISO 12944-1,-5) ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje velmi
vysoka VH, min. 25 roki
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11.9.2 Protikorozni ochrana nosnych konstrukci

Ochranny protikorozni systém 2VSP + ONS 03 (TSM.5.02 dle CSN EN ISO 12944-5) kombinovany v
celkové tloustce 340 pm dle SZDC (CD) S 5/4, tab. E/2 bude uplatnén pro protikorozni ochranu celé
nosné konstrukce. Barva svrchnich natérd NOK je definovana architektonickym feSenim stavby takto:

NOK - oblouky v&etné paty vybihajici pres RAL 5009 RAL 5009 — azurové modra. mat
tram, véetné horniho ztuzeni ’
NOK - ostatni (tramy mostovka, lavka atd.) RAL 7044 RAL 7044 — hedvabna $eda, mat

11.9.3 Protikorozni ochrana zabradli

Drobné ocelové konstrukce zabradli budou opatfeny kombinovanym protikoroznim systémem Zn
ponorem + ONS 02 (TSM 4.02 dle CSN EN ISO 12944-5) dle SZDC (CD) S 5/4, tab. E/2, sestavajicim
ze zinkovani ponorem a epoxipolyuretanovych natérd.

Odstin kryci vrstvy zabradli: RAL7044 pAL 7044 — hedvabna $eda, mat

Spojovaci material kotveni zabradli je pozadovan v nerezovém provedeni z oceli jakosti A4 dle CSN EN
ISO 3506. Ostatni spojovaci material je pozadovan v provedeni s Upravou zarovym zinkovanim tl. 40 um.

11.9.4 Protikorozni ochrana lozisek a mostnich zavéru

Loziska a mostni zavéry budou opatfeny protikorozni ochranou kombinovanym systémem, ktera je
soucCasti dodavky mostniho zavéru a sestava z kovovych povlaki a natérového systému shodnéeho
usporadani jako nosné konstrukce tzn. ZSP + ONS 03. Odstin svrchni kryci vrstvy natérového systému je
shodny jako pro nosnou konstrukci.

11.9.5 Pozadavky na provadéni protikorozni ochrany

Podrobna specifikace je uvedena v pfiloze 4 - Projekt protikorozni ochrany. Protikorozni ochrana bude
provedena dle predpisu SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci s Géinnosti od
06/2019. Tento predpis je pro tuto stavbu zavazny v€. vSech v ném citovanych souvisejicich predpisu,
technickych norem a dalSich predpist.

11.10 lzolace a odvodnéni nosnych konstrukci
11.10.1 Izolace nosnych konstrukci

Celkova specifikace vSech prvkd vodotésnych izolaci spodni stavby objektu je podrobné uvedena
v piiloze 3 Projekt vodotésnych izolaci. Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP
SZDC, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaru¢ni doba systému vodotésné izolace je 10 let

Celkova specifikace vSech prvku vodotésnych izolaci nosné konstrukce je podrobné uvedena v priloze 3 -
Projekt vodotésnych izolaci. Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP SZDC, kap.
22.A a TNZ 73 6280. Zarucni doba systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace musi byt provedena odbornou aplika¢ni firmou proskolenou pro dany systém izolace. Aplikacni
firma zpracuje detailni technologicky predpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni
podminky daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaill. Pocet vrstev a
tloustka pasové izolace budou v souladu s platnym osvéd¢enim a budou stanoveny v TP provadéni SVI
dokumentace zhotovitele. Technologicky pFedpis (TP) musi byt schvalen stavebnim dozorem a
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odsouhlasen projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proSkoleni k provadéni praci v ochranném
pasmu drahy.

Pfi realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SZDC, kap. 22.A.5 a TNZ 73 6280.

V ramci mostniho objektu budou na nosné konstrukci aplikovany nasledujici systémy vodotésnych izolaci
(SVI) :

Oznaceni SVI Aplikovano na casti:

SVI-1 vana kolejového loze na mosté

Specifikace SVI viz pfiloze 3 Projekt vodotésnych izolaci.
11.10.2 Odvodnéni nosnych konstrukci

Voda ze zlabu kolejového loze je na nosnych konstrukcich usmérnéna oboustrannym pfiénym sklonem
dna zlabu 3,0 % k Uzlabi situovanému v ose kazdé NOK. V ose Uzlabi jsou pak umistény odvodrnovace
tvofené svislou rourou, vevafenou do plechu mostovky a perforovanym nerezovym vickem fixovanym
nerezovym Sroubem do matice pfivafené mezi tfi podplrné konzolky vevafené do svislé roury.
Usporadani odvodnovace je patrné z Obr 24.

|
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Vzhledem k situovani mostu ve vodorovné nema (zlabi zadny podélny sklon, podélna roztec
odvodnovacl je tedy volena tak, aby nepfesahovala 3000 mm (pozadavek 14.6.8 v [N44]). V pfedpolich
(NOK1 a 3) ¢&ini podélna rozte¢ 3000 mm, v hlavnim poli pak 2960. V pfedpolich je na odvodriovace
navazano podélné svodné potrubi podélného sklonu 1,5% (vyhovuje €l. 14.6.7 v [N44]) odvadéjici vodu
smérem k svislym prdchodkam ve dfiku opér, v hlavnim poli je podélné svodné potrubi jen u prvnich 4 ks
odvodriovacl od ulozeni, zajistujici tak odtah vody od dfikd pilifd, v ostatnich pfipadech je na
odvodriovace nasazena svisl4d HDPE trubka odvadeéjici vodu pod spodni pasnici a volnym odkapem pak
pfimo do toku Labe.

Césti odvodnéni z korozivzdorné oceli budou z oceli 1.4404 dle CSN EN 10027-2 (ve smyslu tab. 3.3
v MVL511). Spojovaci material (fixacni Sroub s podloZkou a matice) je pozadovan z oceli jakosti A4 dle
CSN EN ISO 3506-1 az 3.

Veskery spojovaci material a zavésy jsou pozadovany z korozivzdorného materialu 1.4401 pro prvky do
tloustky 6 mm a 1.4404 dle CSN EN 10 027-2 pro ostatni prvky, resp. z oceli jakosti A4 dle
CSN EN ISO 3506-1 aZ 3. Kompenzétor z vyztuzeného elastomeru v napojeni svod( na opérach je
pozadovan pro dilataéni pohyb +/-50 mm

Odvodnéni nosnych konstrukci je pfedmétem vykresovych pfiloh 2.7.1 Odvodnéni NOK 1,3 a 2.7.2
Odvodnéni NOK 2.

Jednotlivé komponenty odvodnéni musi byt konkrétné specifikovany v dokumentaci zhotovitele. Tato
dokumentace zhotovitele podléha schvéleni objednatelem a odpoveédnym projektantem SO.

11.11 lzolace a odvodnéni spodni stavby
11.11.1 Izolace spodni stavby

Celkova specifikace vSech prvkd vodotésnych izolaci spodni stavby objektu je podrobné uvedena
v piiloze 3 Projekt vodotésnych izolaci. Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP
SZDC, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaruéni doba systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace musi byt provedena odbornou aplika¢ni firmou proskolenou pro dany systém izolace. Aplikacni
firma zpracuje detailni technologicky predpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni
podminky daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaild. Pocet vrstev a
tloustka pasové izolace budou v souladu s platnym osvéd€enim a budou stanoveny v TP provadéni SVI
dokumentace zhotovitele. Technologicky pFedpis (TP) musi byt schvélen stavebnim dozorem a
odsouhlasen projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proskoleni k provadéni praci v ochranném
pasmu drahy.

Pfi realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SZDC, kap. 22.A.5 a TNZ 73 6280.

V ramci mostniho objektu budou na spodni stavbé aplikovany nasledujici systémy vodotésnych izolaci
(SVI):

Oznaceni SVI Aplikovano na casti:
SVI-2 horni dily zlb opér
SVI-3 dolni dil opéry od horniho povrchu véetné povrchu tésnici spadové
vrstvy
SVI-4 rub opér od tésnici vrstvy po zaklad
SVI-5 vSechny zIb ¢asti spodni stavby ve styku se zeminou

Specifikace SVI viz pfiloza 3 Projekt vodotésnych izolaci.
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11.11.2 Odvodnéni spodni stavby

Ptechodové oblast opér je navrzena jako odvodnéna dle pozadavk CSN 73 6201 a MVL 102. Pro
odvodnéni je navrZzena drenazni vrstva za opérou tvofend zasypem ze Stérku frakce 16/32 v tloustce 600
mm a spadovana tésnici betonova vrstva, na niz je zatazena vodotésnd izolace rubu opér.

Hlavni sklon spadové tésnici vrstvy je navrzen 5% s kontraspady pfi rubu opéry 10 %. V Uzlabi spadové
tésnici vrstvy jsou osazeny polodérované drenazni trubky DN 150. Pro Ucinny sbér stékajici vody jsou
trubky z 1/3 svého priméru zapusténé do tésnici vrstvy. Vylsténi drenaze je provedeno pfFicnym
prchodem skrz kfidla opér ve sméru drenaze. Pro protazeni drenaze skrz spodni stavbu na vytokové
strané slouzi nerezové svarfované prtchodky ,Pri1“ jez musi byt ulozeny do bednéni pfi provadéni
vyztuze opéry. Prichodky jsou vybaveny limci a natrubky umoznujicimi nataveni izolace a tim i provedeni
bezproblémového prechodu svadéné vody z tésnici vrstvy do priichodky a mimo rub spodni stavby. Jiny
zpusob protazeni drenaze nez nerezovou priachodkou provedenou dle specifikace vykresu 2.7.3
se nepfripousti! Jednostranné drenaze byly umistény tak, aby bylo mozno vyvést horni vrchol drenazni
roury skrz podélnd vnitfni kfidla opér a zfidit tak Cistici otvory. K tomu slouzi nerezové prachodky ,Pr2“.
Tyto prachodky budou na vnéjsi strané uzavieny vhodnym odnimatelnym vickem z plastu nebo nerezu.

Obr 25. pohled na usporadani odvodnéni za rubem 001 a pohled na prichodky ,,Pr1“ a,,Pr2“

Kontrola provedeni prachodek bude provedena pred zahajenim praci na vyztuzi pfislusnych dfika opér,
kontrola osazeni bude soudasti prejimky vyztuze. Priichodky budou provedeny z oceli 1.4404 dle CSN
EN 10027-2. Pfed strojnim provedenim zasypl musi byt drenazni trubky v celé délce ruéné opatfeny
obsypem z frakce kameniva 16/32.

U opéry O01 je drenaz vylsténa na terén, tj. na zadlazbu kolem rovnobéznych kfidel, ve které je pro
odvedeni vody do vsakovaciho Zebra pfed ukonéovacim prahem dlazby provedena kyneta Sife dna 200
mm. U opéry 002 je z dlivodu nemoznosti posunout drendz vzharu kvdli kolizi se zaklady TS (viz kap
11.15) drenaz vyvedena do zlb Sachty pfiléhajici ke kfidlu opéry, z nize je dale voda vedena trubnim
vedenim do vyusténi v zadlazbé pfed licem opéry a dale kynetou v zadlazbé do vsakovaciho zebra pred
ukoncovacim prahem dlazby. Sachta je monoliticka, zhotovena in situ, s krytem tvofenym kompozitnim
roStem. VeSkeré prvky odvodnéni (vCetné prichodek), pfesné rozméry a usporéddani je patrné
z vykresu 2.7.3 Odvodnéni spodni stavby.

Betony prvkd odvodnéni:

Spadovy beton (tésnici vrstva): C25/30 — XA1 dle TKP SSD
Cl 1,0 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
ZIb $achty odvodnéni : C30/37 — XD1, XF2* dle TKP SSD
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Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

11.12 Zabradli na mosté

Zabradli na mosté sestava ze zdbradli na technologické ldvce umisténé vné levych hlavnich nosniku
nosnych konstrukci a ze zabradli na Ffimséach horni ¢asti zlb opér. Uvedena zabradli jsou ve vSech
pfipadech Uhelnikové trojmadlova se sloupky z Uhelnikl pfivafenych na boéni plech technologické lavky
resp. pfivafenych na patni desku a kotvenych do ZIb fims pomoci dodate¢né vrtanych chemickych kotev
v pfipadé opér. Mezi opérou a nosnou konstrukci je elektroizolaéni styk feSen vzajemnym pfesahem
madel zabradli s izolaéni vzduchovou mezerou min. 30 mm.

V dilcich zabradli jsou navrzeny otvory pro pfipevnéni ukolejnéni a elektrovodivého propojeni.
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Obr 26. Uspofadani zabradli na spodni stavbé mostu

Konstrukce zabradli bude vyrobena v tfidé provedeni EXC2.

Zabradli na spodni stavbé je pfedmétem pfilohy 2.7.4 Zabradli na spodni stavbé. Zabradli na lavce je
soucasti vykresu ocelové konstrukce lavky.

11.13 Zelezniéni svréek na mosté

Zelezniéni svréek na mosté je predmétem SO 30-31-01. Zelezniéni svréek na mosté bude tvaru 60E1
s pruznym bezpodkladnicovym uloZenim na prazcich v kolejovém lozi. Pojistné uhelniky nebudou v
souladu s pfedpisem SZDC S3 zfizovany.

Vedeni trati na mosté

- smérové vedeni trati: kolej na mosté je vedena v pfimé
- pfevySeni: kolej¢.1: Di=0mm

kolej¢.2: Di=0mm

- vySkové vedeni trati: kolej je ve vodorovné 0,00 %o
- posuny koleji (vlevo): kolej ¢.1: ~ 0,73 m na zacatku mostu, ~0,06 m na konci mostu
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kolej .2 :
- §térkové loZe na mosté: uzaviené (dle CSN 73 6201:2008)

- navrhova rychlost: v =100 km/h,

11.14 Prechody do trati, terénni upravy
11.14.1 Prechodové oblasti

Pfechodova oblast za opérou bude FeSena dle predpisu SZDC S4 Pi. 24 ¢&. 18 s naslednym
odsouhlasenim SZDC OTH. Tvar pfechodoveho klinu je vzestupny smérem do trati tak, aby zména
tuhosti podlozi byla plynuld. Sklon klinu vychazi ze zasad predpisu SZDC S4 P¥. 24 pro klin dle obr. 2 na
novostavbach?® s pouzitim $térkodrté. Odvodnéni rubové oblasti opér v rozsahu provedenych vykoptl pro
zalozeni spodni stavby bude FeSeno tésnici vrstvou z prostého betonu v prostoru nové spodni stavby.
Tésnici vrstvy zajistuji odtok vody k drenazim za rubem opér, odvadéjicim vodu mimo prostor mostu
(11.11.2). Na povrch spadového betonu budou zatazeny izolaéni asfaltové pasy rubu spodni stavby (vice
viz pfiloha 3).

Délka ZKPP odpovida SZDC S4 Pt. 24 pro klin dle obr. 2.

Pfechodova oblast za opérami je nad urovni tésnici vrstvy tvofena hutnénou Stérkodrti frakce 6/32(63)
vyztuzené geomfizi. Stérkodrt je pozadovana s Cislem nestejnozrnitosti Cu = min 15, hutnéné na
Id = 0,95 a s=0,4 mm ve vrstvach po max. 400 mm. Vyztuzné dvouosé geomfize budou vkladany po
vy$kach 0,4 m a na ¢elech smérem k opéfe budou v podélném sméru mostu prebaleny zpét pod dalsi
hutnénou vrstvu. PFi provadéni pfechodové oblasti je nutné zajistit aktivaci geomfizi, a to jiz pfi hutnéni
dalSich vrstev. Zasyp za opérou pod Urovni tésnici vrstvy je tvofen zeminou vhodnou do zasypu
vyztuzenou geomfizi. Rozsah je patrny z pfilohy 2.4.2 Podélny fez mostem.

Specifikace geomfizi:

Do vySe tésnici vrstvy: dvouosé geomfize
kratkodobé& pevnost v tahu 60 kN/m,
min dlouhodoba pevnost v tahu je 41 kN/m,

min pevnost v tahu pfi 1 %-nim protazeni je 15 kN/m

Nad tésnici vrstvou: dvouosé geomfizi
kratkodobé& pevnost v tahu 40 kN/m,
min. dlouhodoba pevnost v tahu je 27 kN/m,

min pevnost v tahu pfi 1 %-nim protazeni je 8 kN/m

V8echny geomfize budou dokladany povolovacim listem Spravy Zeleznic, statni organizace.

11.14.2 ZKPP

Zesilena konstrukce prazcového podloZi za opérou bude provedena podle predpisu SZDC S 4 v tloustce
0,80 m = 0,50 m stabilizace cementové z dovezeného materialu + vrchni konstrukéni vrstva z 0,30 m
Stérkodrti frakce 0-32. Vrstva ZKPP je soucasti SO 31-31-11. Délka ZKPP za rubem opér je u vSech opér
rovna 27,0 m

11.14.3 Prechod kolejového loze

Na mosté je navrzeno uzaviené kolejové loze, které vzhledem k umisténi mostu ve staniénim obvodu
navazuje v trati pfed i za mostem. Pfechody kolejového loze tedy nejsou zfizovany.

3 v pfipadé daného mostu se sice jednd o rekonstrukci, vzhledem k $itkové zméné drazniho télesa je tfeba nahlizet na most
z pohledu prechodové oblasti jako na novostavbu
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11.14.4 Zasypy opér a zakladu

Po zhotoveni zakladovych bloki a jejich izolace bude provedeno zpétné zasypani stavebnich jam, u opér
do urovné podkladniho betonu dlazby. Zpétny zasyp je navrZen z jemnozrnnych zemin vhodnych pfip.
podmine¢né vhodnych dle CSN 73 6133. Zpétny zasyp bude proveden se zhutnénim na D=100% PS

11.14.5 Svahové kuzely, upravy kolem opéra a piliri

11.14.5.1 Popis uprav

Prestavbou mostu dojde, vzhledem ke zméné Sitky drazniho télesa k nutnosti Uprav navazujiciho terénu.
Na levém bfehu u O01 se Upravy musi vmistit do prostoru vlevo vymezeného stavajici patni opérnou zdi
a vpravo obsypem opéry silni€éniho mostu, na pravém brehu u O02 pak vlevo Uprava svahu navazuje na
hraz soubéznou s tokem Labe a na rozSifené drazni téleso na pravé strané pak novéa Uprava navazuje na
obsypovy kuzel opéry silniéniho mostu. Nova situace je dobfe patrna z vykresovych pfiloh 2.4.1 Pldorys
mostu a zejména pak 2.9 Terénni Upravy (viz vyfiatky na Obr 28 a Obr 29).

Zpétné zasypy tvorici nové svahy v mistech provedenych vykopu budou provedeny ze $térkovitych zemin
typ G1 GW, G2 GP nebo G3 G-F (Stérk dobfe zrnény s pfimési jemnozrnné zeminy do 15%) dle CSN 73
6133:2009.

V plochach s upravami terénu nezasazenych vykopovymi pracemi budou nové svahy provedeny Upravou
stavajiciho terénu (odkopani, srovnani, presvahovani) a ohumusovany.

Kontrola provadénych zemnich praci bude provedena dle SZDC S4 a TKP Kapitola 3 — Zemni prace a
CSN EN 14475. Z&kladni sklon navrZzenych svahl je v navaznosti na stavajici uspofadani navrzen
1:1,75, maximalné 1:1.5.

Terén pred licem opér a podél kfidel a kolem dfika pilifG je zpevnén kamennou dlazbou z lomového
kamene tl. 0,20 m do podkladniho betonu tl. min. 0,15 m. Dlazby jsou po okrajich zajistény patnimi prahy.
Patni prahy smérem do toku budou vybetonovany do ponechanych §tétovnicovych stén, ty se nasledné
zafiznou na Uroven prahu. Pred licem stén v toku se provede prohrabka dna a nahrazeni materialu
tézkym kamennym zahozem (viz pfiloha 2.9 Terénni Upravy).

Na pozadavek spravce toku je prostor pod mostem na obou bfezich zpevnén vegetaCnimi betonovymi
tvarnicemi. Uprava je provedena mezi prahy zadlazeb opér a pilifa na Sifku rovnou Sifce zadlazby kolem
pilitd. Rozsah aplikace tvarnic kladenych do loze z kameniva frakce 2/5 na zhutnéném zasypu a
zasypanych prosivkou z netfidéného pisku je patrny z vykresové pfilohy 2.9 Terénni Upravy (dalSi
pozadavky viz dale 11.14.5.2).

Na pravém bfehu pod mostem v poli €.3 bude obnovena stavbou naruSena zpevnéna komunikace pro
pési a cyklisty. Skladba obnovované komunikace je patrna z
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Obr 27. Skladba obnovované komunikace pro pési a cyklisty

Délka obnovy je uvazovana cca 60,0 m, skuteény rozsah se vSak mize ménit na zakladé skutec¢ného
rozsahu poSkozeni béhem stavebnich praci.

Na plochach dotéenych stavbou bude v ramci SO 31-34-01 provedena technicka a biologicka rekultivace.
Zejména se jedna o obnovu humdznich vrstev ornice a podornici, které byly sejmutu pfed zahajenim
stavebnich praci.

11.14.5.2 Specifikace materialu zadlazeb a zahozt

Podkladni beton dlazeb: C25/30 - XC2, XF3 dle TKP SSD
Cl 1,0 - Dmax 22 - S3
Sparovaci hmota: C30/37 - XC4, XF3 dle TKP SSD

Cl 1,0 - Dmax 22 - S3
max. prsak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

Pro spérovani kamenné dlazby bude pouzita hmota s vhodnou kfivkou zrnitosti

Kamen pro dlazbu - pouzity kdmen musi byt vhodny pro pouziti pro zadlazbu svahi
- pevnost v tlaku min 20 MPa
- jmenovita tloustka kamene 200 mm
Kamen pro kamenny zahoz - minimalni hmotnost kamene 80 kg
- pozadavky na material dle CSN EN 13383-1
Vegetacni tvarnice - minimalni tloustka 100 mm
- minimalni velikost otvoru 90x90 cm
- ostatni pozadavky mrazuvzdornost
odolnost na CHRL

Rozsah terénnich Uprav a novych zadlazeb je patrny z vykresové prilohy 2.9 Terénni Gpravy.
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Obr 29. Nové svahy (podbarveni znaéi rozsah upravy) a zadlazby kolem opér a pilifti na pravém biehu
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11.15 Trakcéni vedeni a ukolejnéni

Trakéni vedeni je predmétem SO 31-61-01. Trolejovy drat je veden ve standardni vySce TK+5,60 m,
sestava trakéniho vedeni je rovnéz standardni.

Vzhledem k celkové délce mostu bylo nutné umistit na objekt podpory trakéniho vedeni. Na nosnych
konstrukci jsou podpory feSeny uchycenim konzol na krajni pfi¢le horniho ztuzeni NOK2. Detaily
pFipravku k uchyceni konzoly jsou FeSeny v ramci podrobnych vykresu ocelové konstrukce.

Dale jsou v prostoru mostu umistény kotevni pfihradové trakéni stozary €. 11, 12, 17 a 18. Tyto stozary
stoji volné v prostoru opér na samostatnych zakladech bez spojeni s konstrukcemi spodni stavby.
Zaklady jsou soucasti SO mostu, jelikoz je potfeba vybudovat je béhem vystavby spodni stavby. Zaklady
budou zfizeny po dokonceni spodniho dilu opér zfizeni jejich izolace a zasypu az na Uroven zakladové
spary TS.

Reseni umisténi trakéniho vedeni na mosté respektuje planovany prechod na stfidavou trakéni soustavu
25kV 50Hz.

Obr 30. Umisténi zakladu TS (souéast SO mostu) v prostoru opéry

Pri betonazZi Zakladi TS musi byt do zakladové spary vioZena separaéni nepropustna vlozZka
zabrariujici penetraci zasypu nad priénou drenazi a viastni drenaze cementovym miékem z betonové
smési zakladu.

Ukolejnéni vodivych konstrukci zabradli je feSeno v ramci SO 31-67-01 prarazkami s opakovanou funkci.
Jednotlivé dilce zabradli maji ve spodnim madiu a ve sloupku otvor @ 13 mm pro vodivé propojeni nebo
pfipevnéni prirazky. Kazda nosna konstrukce bude mit v ramci zpracovani VTD navrzen jeden otvor &
13 mm na kazdé strané v pficné vyztuze hlavniho nosniku. Konkrétni poloha otvortd bude ur€ena na
zakladé domluvy s dodavatelem ukolejnéni SO 31-67-01.

11.16 Osvétleni na mosté
Na nosnych konstrukcich nového mostu bude instalovano osvétleni trojiho typu a Gcéelu:

- technické osvétleni kolejisté na mosté pro Ucely staniéniho provozu
- osvétleni ndvéstnich znakd na vodni cesté
- estetické osvétleni vnéjSich partii tramud a obloukud

Osvétleni je predmétem samostatného stavebniho objektu SO 31-66-04 ZST PCE-Rosice n/L, Zel. most
ev. km 2,184 pres Labe, osvétleni kce. V&echna svitidla jsou navrzena typu LED s minimalni Zivotnosti
8 let s kazdodennim no¢nim pouzitim. Svitidla musi byt v provedeni pro otfesy od dynamickych G¢&inkd
Zelezni¢niho provozu. Zdrojem napdjeni je venkovni rozvadé¢ RVO2 v blizkosti mostu na Pardubickém
zhlavi, ktery bude pfes oddélovaci transformator napajet svitidla na konstrukci mostu ve spodni ¢asti v
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poc¢tu 60 ks a obloukovou ¢ast konstrukce mostu v horni ¢asti v poctu 28 ks. Déle Ize z tohoto zdroje
napajet osvétleni navésti v poctu 4 ks pro plavebni spravu. Vzhledem k rychlému vyvoji v oblasti LED
svitidel budou konkrétni typy, z toho plynouci uchyceni a zptsob vedeni kabelovych rozvodl feSen az po
vybéru danych typl svitidel v ramci zpracovani VTD ocelové konstrukce.

Obr 31. SO 31-66-04 : navrh estetického osvétleni nosnych konstrukci pasy LED

11.17 Opatieni proti bludnym proudim

Korozni prizkum inzenyrskych objektu realizovany v Cervenci 2017 (viz ¢ast B.6 dokumentace projektu
stavby), zastihl v prostoru SO 31-34-01 agresivitu z hlediska plsobeni bludnych proudd dle CSN 03 8375
na Urovni stupné I.- IV tj. velmi nizkou az velmi vysokou.

Mvv} ] t lvtv = - * . o L - r =
=l sﬁanows © Cislo objektu Agresivita pudniho prostiedi dle CSN 03 8372
1 SO 31-34-01 velmi nizka
2 S0 31-34-01 velmi vysoka

Na zakladé uvedeného korozniho Setfeni byl proveden navrh protikoroznich opatreni:

Na jednotlivych ¢astech mostu budou osazeny kontrolni méfici body (KMB), které budou vodivé
propojeny s ocelovou vyztuzi. Postupovat nutno v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana
zelezniénich mostnich objektd proti t€inkdm bludnych proudd®. Vybudovani kontrolnich méficich bodl na
inzenyrskych objektech bude za¢lenéno do projektu téchto objektu.

Pfed zahajenim provozu stavby se na osazenych KMB inzenyrskych objektl provede predbézny korozni
prazkum (1. etapa méreni), ktery bude po uvedeni stavby do provozu porovnan s vysledky dodateéného
korozniho prazkumu (2. etapa méfeni) jiz provozované stavby. Nakonec bude na zakladé vyhodnoceni a
nasledného porovnani predbézného a dodateéného korozniho prizkumu (3. etapa) v pfipadech
prokazatelného korozniho ohrozeni bezprodlené navrzena dodateéna pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti U¢inkim stejnosmérnych bludnych proudtd. V ramci celé stavby je navrzeno
celkem 20 méficich stanovist. Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicu po
skonéeni 2. etapy. Vice viz [D6] E.05.04 Protikorozni ochrana.

Na mostnim objektu budou provedena opatieni proti bludnym proudim ve stupni 4 dle TP 124 MDS a
v souladu s predpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) nasledovné:

- nosna konstrukce bude dusledné odizolovana od spodni stavby mostu nevodivymi mostnimi
zaveéry, vrstvou polymerbetonu pod lozisky a nevodivymi kompenzatory kabelovych chranicek.
Receptura polymerbetonu, resp. polymermalty bude odpovidat SZDC (CD) SR 5/7 (S). Minimalni
elektricky odpor je pozadovan min. 5 kQ;
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- betonarska vyztuz spodni stavby a vSech dalSich Zelezobetonovych konstrukci bude vodivé
propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provafeny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi
v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutd — podle Sifky konstrukce, min. ve
vzajemné vzdalenosti 5,0 m. Provafeny dale budou i styky vyztuze v mistech pfesah(l vyztuznych
prutd; svary kfizujicich se vyztuzi jsou pfedepsany bodové, priméru 5 mm, u podélnych styki
vyztuze délky 100 mm, u vyztuze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10 mm, a=4
mm. Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem. Umisténi méficich bodu je specifikovano n
ve vykresech tvaru jednotlivych ¢asti spodni stavby.

Svary je potfeba provést bez oslabeni vyztuze a v souladu s pfedpisy pro svafovani vyztuze. Pro veSkeré
svarovani vyztuze pilot bude vytvofen svafovaci postup (WPS), ke kterému bude zajistén schvalovaci
protokol (WPQR).

Vodivé propojeni vyztuze desky mostovky s OK je zajiSténo propojovaci vyztuzi, ktera je vodivé spojena s
ocelovou konstrukci.

Primarni ochrana proti G¢inkim bludnych proudud bude zajiSténa skladbou betonové smési.

Méfici bod bludnych proudl a schéma provafeni vyztuze je znazornéno v priloze P.3 této technické
Zpravy.

11.18 Kabelové trasy

V novém stavu je pfes mostni objekt vedena celd fada siti, do budoucna se v dusledku navazujicich
staveb d& navic pocitat pfidanim dalSich kabelovych vedeni. Z toho davodu a vzhledem k omezenému
prostoru bezi notnym obrysem KL a bokem vany KL byla na levé strané mostu zfizena technologicka
lavka prevadeéjici kabelova vedeni v plastovych chranickach pod ochranou pochozich rostd. V ramci
stavby budou na mosté do téchto chrani¢ek umisténa néasledujici kabelova vedeni:

ZST Pardubice-Rosice nad Labem, staniéni L .
m PS 31-21-01 zabezpedovaci zafizeni (SZZ) Sprava Zeleznic
m PS 31-22-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, mistni kabelizace Sprava Zeleznic
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, venkovni rozvody L .
H S0 31-66-01 ' osvétlent Sprava zeleznic
SO 31-64-01 Z$T Pardubice-Rosice nad Labem, elektricky ohfev Sprava zeleznic
vyhybek
Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, magistralni . .
m SO 32-66-09 rozvod 22kV Sprava zeleznic Sprava Zeleznic
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Uprava sdélovaciho
H SO 31-35-01 | cioni CETIN v km 2,125 CETTY 22
ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Uprava sdélovaciho
S0 31-35-02 ¢ jeni CETIN v km 2,230 CETTY 22
SO 31-35-05 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Uprava sdélovaciho  Statutarni mésto
vedeni Statutarniho mésta Pardubice v km 2,230 Pardubice

Pozn.: Pof.¢. v prvnim sloupci slouzi pouze k zjednoduseni oznaceni sité ve vykresovych prilohach
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Obr 32. Pohled na kabelové Zlaby na technologické lavky vné levach hl. nosnikit NOK

11.19 Tabulky letopoctu a stitek vyrobce OK

Letopocet dokonceni objektu bude umistén na levém kfidle opéry O01. Letopocet bude proveden formou
otisku polystyrénovych ¢islic vysky 200 mm, vioZzenych do bednéni. V misté vlyst bude oslabena kryci
vrstva vyztuze. V rozsahu 100 mm od hrany vlysu v obou smérech budou tedy pfed betonazi vSechny
vyztuzné vlozky opatfeny dvéma vrstvami zakladnich antikoroznich natér v celkové tloustce 100 pm,
které mohou byt aplikovany na narezlou vyztuz po rué¢nim pred¢isténi draténymi kartaci.

Stitek s nazvem zhotovitele ocelové konstrukce a rokem vyroby bude umistén na sténé levého hlavniho
nosniku nad opérou O01.

Udaje o provedeni systému protikorozni ochrany budou zobrazeny nastfikem pres $ablonu. Umisténé
néstfiku bude upfesnéno v TP PKO po dohodé s projektantem a TDI.

11.20 Ochrana proti atmosférickému prepéti

Ochrana proti atmosférickému prepéti bude provedena formou jiskfist instalovanych o pevného loziska
kazdé konstrukce. Pro osazeni jiskfisté budou pfi betonazi blo¢ku do tohoto osazena zavitova pouzdra.
Podoba jiskFisté je uvedena na schématu v pfiloze P.6 na strané 110 této TZ.

Cast spodni stavby pocet [ks] umisténi
PO1 1 u vSesmérné pevného loziska NOK1
P02 1 u vSesmérné pevného loziska NOK2
002 1 u vSesmérné pevného loziska NOK3
CELKEM 3

11.21 Plavebni znaky

Na nosné konstrukci stfedniho pole musi byt umistény plavebni znaky fidici provoz pod mostem na
dopravni vodni cesté. Dle poZzadavk( Statni plavebni spravy bude most vybaven znaky A.10 dle pfilohy 7
vyhlasky 67/2018 Sb. o pravidlech plavebniho provozu, které vyznaéuji zakaz plavby mimo vyznacéeny
prostor:
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Obr 33. A.10: Zakaz plavby mimo vyznaéeny prostor (v mostnim nebo jezovém poli)

Znaky budou umistény na uchyty na NOK instalované vyztuhy tramu hlavniho nosniku na navodni strané
a na zdbradli a kryci plech konzoly lavky na strané povodni. Rozmisténi plavebnich znakud viz pfiloha
2.4.2 Podélny fez mostem. Plavebni znaky (celkem 4 ks) budou osvétleny svitidly na visutych konzolach.
Vlastni osvétleni je pfedmétem SO 31-66-04 ,ZST PCE-Rosice n/L, z. most ev. km 2,184 pres Labe,
osvétleni kce* viz kap. 11.16. Drzdky plavebnich znakd budou provedeny dle tzv. inovovaného
,Roh&gkova drzaku plavebniho znaku dle pozadavkid RVC CR. Vlastni provedeni bude Fe$eno v ramci
VTD OK mostu. Dodavka plavebnich znaku a jejich definitivni konstrukEni umisténi podiéha schvaleni
RVC CR.

OTYOR €10 - 7 0BOU STRAN
[PRO DSAZEMI ZABRANY PRCTI ZCIZENI
NAPR. VISACI ZAMEK APOD.
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Obr 34. Pohled na drZak plavebniho znaku

11.22 Radarové odrazece

Radarové odrazece nejsou na mosté (vzhledem k odstranéni pevnych prekazek v toku) pozadovany.

11.23 Zajist'ovaci a geodetické znacky

Pro sledovani mostniho objektu jsou na spodni stavbé navrzeny geodetické znacky. Na kazdé podpére je
navrzen 1 bod, celkem tak na spodni stavbé bude osazeno 1 x 4 = 4 ks geodetickych znacek. Poloha
geodetickych znacek bude upfesnéna pfi realizaci objektu.
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12 Priprava objektu pro budouci mozny zdvih
nosnych konstrukci na podjezdnou vysku 7,0 m

Jak je uvedeno a vysvétleno v kap. 11.3.4 je novy most navrzen na podjezdnou vySku na vodni dopravni
cesté 5,25 m, pficemz je zaroven navrzena priprava objektu umoznujici budouci trvaly zdvih nosnych
konstrukci mostu na podjezdnou vy$ku 7,00 m. Vramci projektové prestavby objekiu jsou proto
uplatnéna takova usporadani vSech souc¢ésti mostu, aby budouci stavebni prace na zdvihu mostu
znamenaly co mozné nejmensi zasah do jeho jednotlivych casti.

Usporadani mostu s podjezdnou vyskou 5,25 m a 7,00 m jsou dale nazyvana takto:

Nazev: Oznaceni: Popis

Stav mostu 1 SMA1 trvaly mostni objekt s min. podjezdnou vySkou na
vodni dopravni cesté 5,25 m

Stav mostu 2 SM2 trvaly mostni objekt s min. podjezdnou vySkou na
vodni dopravni cesté 7,00 m

Uvazovany postup stavebnich praci na objektu mostu pfi zdvizeni mostu o ~ 1,5 m k zajisténi podjezdné
vy$Kky na dopravni vodni cesté 7,0 m (ij. pfestavba z SM1 na SM2) je nasledujici :

faze prestavby: | popis ¢innosti: omezeni provozu

FP 1 a) pfipravné prace
b) vystavba podpérnych skruzi
c) zfizeni vyvazecich drah

)
)
)
FP 2 a) odstranéni svrsku na mosté vC. kolej loze
b) postupny pfi¢ny vysun nosnych konstrukci

)

)

)

)

FP3 a) demontaz lozisek ze spodni stavby omezeni
. . L uvEant provozu na

b prestavb,a sp(.)dnl sta}/by zvysem, nabieznich R,

¢) postupny zdvih nosnych konstrukci o ~1,5 m komunikacich | rovoz na

FP 4 a) pricny zasun nosnych kci do definitivnich Zelezniéni

poloh trati

b) spusténi nosnych kci na loziska

c) odstranéni podpurnych skruzi

d) zfizeni zelezni¢niho svr§ku na mosté

FP5 a) dokoncovaci prace

12.1 Priprava zakladovych konstrukci

ZaloZeni objektu je v SM1 staticky navrzeno na vySku mostu odpovidajici podjezdné vySce na vodni
cesté 7,0 mv SM2.

12.2 Priprava spodni stavby

V8echny soucésti spodni stavby v SM1 jsou staticky navrzeny na budouci vySku spodni stavby v SM2.
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12.2.1 Opéry

Pro navySeni dfikt opér pod lozisky se pocitd s obdobnym postupem jako u pilifa (viz vyse). Pro zvySeni
kiidel a zavérné zidky je opéra navrzena tak, aby nemuselo dojit k naroénym bouracim pracim a
dodatecnému propojovani ponechdvané a nové casti opéry. Opéry jsou tak jiz pro SM1 navrzeny
rozdélené po vySce na dolni trvalou” ¢ast opéry (viz Obr 35) a horni ¢ast ,vyménitelnou” (viz Obr 36) viz
popis opér v kap. 11.5.2.

Obr 35. . Trvala“ éast driku opéry Obr 36. Nasazena ,,vyménitelna“ (Zluté)
cast opéry
Horni ,vyménitelnd“ Zelezobetonova cast opéry ,krabicového” uspofadani je volné nasazena na Cast
dolni s pfesahem na podkladni beton zfizeny na hutnéném zasypu ze Stérkodrti za opérou. Stabilitu
polohy horni €asti zajistuje ozub vytvofeny v zdkladové patce horni Casti. 1zolace spodni ¢asti bude
zatazena na celou horni plochu této ¢asti. Na lici bude pfiznana spéra zatésnéna a pretmelend trvale
pruznym tmelem. V horni ¢asti budou pfipraveny kotvy pro zvedani, déleni horni ¢asti bude pfizplsobeno
snadné manipulaci. Pro zrychleni pFestavby je mozno horni &ast pro SM2 navrhnout jako
prefabrikovanou. Zaroven budou muset byt upraveny i nasypové kuzely, vramci ¢ehoz se kridla
prodlouzi novymi fimsovymi zidkami. Detailni navrh provedeni pfipravy na budouci navySeni opér bude
provedeno v dal§im stupni projektové pfipravy.

12.2.2 Pilire

Provedeni navySeni pilifG o 1,5 m bude realizovano pouze v ¢asti dfiki nesoucich loziska nosnych
konstrukci (popis pilifd viz kap.11.5.3), spojovaci sténa zlstane v pdvodnim uspofadani. Pro navySeni
piliftd bodu v SM1 pfipraveny kotevni prvky v podobé nerezovych vysokopevnostnich zavitovych tyci
zabudovanych do dfika pilifd a ukoncenych v podloziskovych blocich. Konce ty¢i v blocich jsou
ochranény tak, aby mohlo dojit k jejich budoucimu odhaleni a pouziti pro pfipoj ocelové podpurné
konstrukce, jez bude jadrem nastavované ¢asti dfiku. Na horni ¢asti této svarfované krabicové konstrukce
bude plotna pro pfipoj lozisek nosnych konstrukci. Konstrukce bude otrnéna sprahovacimi trny a po
montazi zalita do Zelezobetonové obetonavky tvarové navazujici na drfiky z SM1. V pfipadé potieby —
v rdmci podrobného posudku pfi zpracovani detailniho projektu zdvihu mostu — Ize obé& svafované
krabicové podpurné konstrukce osazené na kazdém z dfikl jednoho pilife spoijit trvalym ocelovym tdhlem
tvofenym ocelovou trubkou. V ramci daného stupné dokumentace jsou ve statickém vypoctu NK staticky
navrzeny kotevni tyCe (poCet primeér material). Jejich rozmisténi vsak mize byt provedeno az po
zpracovani VTD lozZisek v realizaéni dokumentaci stavby (RDS). Upravu v ramci RDS provede projektant
SO.
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I

Obr 37. Zpusob zvyseni driku pilifu obetonovadnim ocelového pripravku pfipnutého
k existujicim dfikim pomoci zavitovych tyci

12.3 Priprava nosnych konstrukci a dalSich souc¢asti mostu

Jak zminéno vySe, budou jiz v SM1 zfizeny kotevni prvky ve spodni stavbé tak, aby umoznili budouci
zvySeni UloZznych prahl. Na nosnych konstrukcich neni z divodu budouciho zdvihu nutno €init zadna

zvlastni opatieni.
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13 Provadéni objektu

13.1 Celkova koncepce navrzenych stavebnich postupu

Navrh stavebnich postupl pro vystavbu nového mostu je zasadné ovlivnén pozadavky na zachovani
provozu na rekonstruované trati. Ztohoto divodu je navrzeno zfizeni objizdné trasy spocivajici na
pricném presunu stavajiciho mostu do provizorni polohy. Pro presun stavajiciho mostu, tj. pro zfizeni
provizorni trasy, je k dispozici nickolejna vyluka vyvolana soubézné planovanou stavbou ,Modernizace
Zelezni¢éniho uzlu Pardubice”. Zakladnimi koncep&nimi prvky navrzenych stavebnich postupu jsou tedy:

13.1.1 Uvolnéni prostoru vystavby pro novy most

Prostor pro vystavbu nového mostu bude uvolnén presunem stavajici ocelové konstrukce do provizorni
polohy mezi budoucim novym mostem a stavajicim silni€nim mostem. Pro pfesun konstrukce budou
zfizeny vyvazeci drahy pobliz os stavajiciho ulozeni. Provizorni pilife budou zfizeny z téZkych montazni
skruzi (napf. systém PIZMO), opéry jsou navrzeny z blokd z armovanych zemin s zIb Uloznymi prahy.
V toku fezy bude pilif zaloZen na zhutnény podsyp ve dvojité tésnéné jimce ze Stétovnic.

13.1.2 Zfizeni provizorni prelozky

Pro umoznéni provozu na rekonstruované trati po dobu vystavby nového mostu je navrzena provizorni
prelozka stavajici trati. Ta bude zfizena na sOK po jejim pfesunu do provizorni polohy. Prelozka trati je k
sOK caste¢né vedena pod ochranou paZeni v odfezu stavajiciho télesa soubéznée komunikace, pazeni je
souc¢dsti SO mostu, prelozka je pfedmétem SO 31-31-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni¢ni
svrsek. Stozary trakéniho vedeni budou na mosté v nové poloze fixovany do nové zhotovenych pfipravkd
na hornich pasnicich SOK.

13.1.3 Vystavba spodni stavby v tésnénych jimkach

Vzhledem k pfitomnosti spodni vody budou vSechny &asti nové spodni stavby budované v tésnénych
Stétovnicovych jimkach. Do jimek jsou zfizeny Sikmé rampy pro pfistup mechanizace a soupravy na
vrtani pilot. To je provadéno z Urovné zakladové spéary s ohledem na eliminaci pyrotechnického rizika (viz
kap 9.3). V tésnéné jimce (dvoijité) probéhne i demolice stavajiciho pilife v toku feky

13.1.4 Etapizace vystavby

Vysledkem vySe uvedeného je navrh stavebnich postupl rozdéleny do tfi zakladnich etap vystavby SO
oznacenych EV1 az EV3. V kazdé etapé jsou pak definovany faze vystavby oznacené FV a pofadovym
Cislem v ramci etapy. Prehled etap a fazi vystavby a jejich vztah ke globalnim stavebnim postupim
plynoucim z [D7] :

Modernizace trati Hr. Kral. — Pardubice —
Chrudim, 3.stavba, zdvoukolejnéni

Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 34-31-01
Globalni délka stavebniho oznaceni | oznaceni
stavebni SP etapy Faze predmét etapy vystavby
postup dle [D7] [dny] vystavby vystavby
FV1 - vystavba provizornich opér a pilifa
SP2 30+127+113 EV1 - zfizeni vyvazecich drah
Fv2 - pfesun sOK do provizorni polohy
SP3 60+329 FV3
SP4 15+20+2+53 EV2 Fv4 - vystavba nového dvoukolejného mostu
80 FV5
SP5 105
25 EV3 FVe - demolice sOK z provizorni polohy
SP6 15435 FV7 - dokoncovaci prace

Celkem pro vystavbu SO 31-34-01: 270 + 389 + 90 + 105 + 50 = 904 dn(.
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13.2 Prostor stavenisté, pristupy na stavenisté

Stavenisté se nachazi ve stanicnim obvodu ZST Rosice nad Labem, bezprostfedné pred jejim jiznim
zhlavim. Zelezniéni trat’ pfed prostorem stavenisté je vedena na nasypu, po pravé strané je na opérné zdi
vedena soubézna pozemni komunikace 1/37, pfekonavajici Labe pfedpjatym komorovym mostem o tfech
polich paralelnim s mostem zelezni¢nim. Po obou nabfezich jsou vedeny zpevnéné mistni komunikace
urcené pro pési a cyklisty. Pfistupy do prostoru budouciho stavenisté jsou mozné nasledovné:

Oznaceni popis trasy vyuziti

Pristup AO: po Zelezniénim naspu ze ZST Rosice n/L pristup k sO01 sO02 a sSOK

Pristup A1: na levy bfeh odbockou z ulice Kpt. BartoSe prfed mostem | pfistup k 001 a P01, navoz dilct
pAl: Kpt. BartoSe a dale po levém bfehu Labe NOK1 na montazni plochu v poli 1

na pravy bfeh po silnici 1/37 sodbockou do ulic
Pristup A2: Legionafskd, Generadla Svobody a dale po mistni
komunikaci k Fece

pristup k O02 a P02, navoz dilct
NOK2,3 na montazni plochu

na levy bfeh odbockou ze spojnice mezi Palackého tf. a
Pristup A3: I/137 smé&rem k zelezni¢nimu mostu u Trojice a dale po
zpevnéné komunikaci po levé strané trati

pristup lehéi mechanizace k O01 a
P01

Poloha nového mostu je shodna s mostem stavajicim, nova kolej (¢.2) se pfidava smérem vpravo od
koleje stavajici, kolej ¢.1 se posouva cca 730 mm vlevo na zacatku mostu a cca 60 mm vlevo na konci
mostu.

TR T : = e B oo

Obr 38. letecka mapa sirsi situace (zdroj: www.googlemaps.com)
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zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

13.3 Celkovy popis praci

Popis Cinnosti a jejich pfiblizny sled v€etné vyvolanych vyluk na pfevadéné zelezni¢ni trati, nabfeznich
komunikaci a pfekracované vodni dopravni cesté je pfehledné sestaven v nasledujici tabulce:

popis ¢innosti: omezeni provozu, provizorni
2 2 stavy ?
s s o s nabrez.
s g 5 g komuni Sprava zeleznic
kace
FV1| a pfipravna stavenisté
b Provadéni pazeni stavebnich jam pro provizorni pilife
c Vykop pro konstrukce proviz. pilifl, opér a zavazecich drah
d Vyména podlozi v misté provizornich opér =
e Tryskova injektaz pod provizornim pilifem P1 g
f Provedeni zapor. pazeni ve svahu télesa pfilehlé komunikace g
; g Odfrez télesa silni¢ni komunikace pro vedeni provizorni koleje %‘
W | gya | h Zatésnéni — vypln prostoru mezi pazenim v misté pilife P2 (v fece) s -
i Provedeni provizornich pilifd a zavazecich drah E
j Provedeni ¢asti opér z vyztuzenych zemin E é
k Zhotoveni tloznych prahi véetné zidek opér < g
| Pfesun a ulozeni dosavadni NK do provizorni polohy g
m Zasyp za zavérnymi zidkami opér z vyztuzenych zemin E
n Provedeni Zel. svrsku provizorni koleje 0
FV3|a Odstranéni zavazecich drah -§
b Provedeni pazeni okolo dosavadniho pilife sP02 ( v fece) g
[ Provedeni pazeni stavebnich jam v misté budoucich pilifl a opér g
d Provedeni vykopt a ubourani dosavadnich pilifd a opér (mimo P02) g Q
FV4 | e Provedeni velkoprdmérovych pilot v misté pilifa a opér g Lga_
f Vystavba zakladl pilifa a opér z Zelezobetonu \qE> \é
g Vystavba dfikud pilifd, vystavba ¢asti opér (dfiky a kfidla) N _g
h  Provadéni zasypl zaklad( opér a pili¥d g 3
i Provedeni proviz. konstrukce na dosavadnim pilifi pro vysun nové NK & ;1
o j Odstranéni pazeni stavebnich jam v misté novych pilitG a opér :E Ué)
E k Provedeni ¢asti pfechodové oblasti za opéry véetné drenazi ] o
| Zhotoveni provizorni skruze pro vystavbu NK v poli €. 1 % E
FV5 | m Vystavba nosné konstrukce na skruzi v 1. poli -E g
n Vysouvani nosné konstrukce 2. a 3. pole g %
o  UloZeni NK na loziska s
p Odstranéni proviz. skruze v 1. poli a proviz. kce pro vysun na sP02 g
r Ubourani dosavadniho pilife v fece a odstranéni paZeni S
[ Zhotoveni zavérnych zidek a ¢asti kfidel opér z Zzelezobetonu %
t Dokonéeni pfechodovych oblasti
u Ztizeni zelezni¢niho svrSku na novém mosté a predpoli
v zatézovaci zkouska
o FV6 | a Demontaz konstrukci provizorni pfelozky
E FV7 | b terénni Upravy
c dokonéovaci prace

Pozn.: 1) délka nickolejného provozu neni uréena objektem mostu, souvisi s vylukami sousedni stavby
,Modernizace uzlu Pardubice*

2) predpokladané omezeni provozu na vodni dopravni cesté béhem vystavby SO viz dale
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13.3.1 Prelozky a vymisténi stavajicich inzenyrskych siti

Stévajici inZenyrské sité budou odstranény nebo preloZzeny v ramci samostatnych SO/PS. Nakladani se
stavajicimi sitémi uvedenymi v kap. 10.3 je souhrnné uvedeno v nasledujici tabulce:

souvisejici

T oy Typ el e o
Ozn. Vlastnik sité Umisténi Popis upravy SO/PS

sité

01 Oblastni feditelstvi Hradec SSZT

o n Avajicim mosté vievi moli -
Kralové kabel a stavajic osté vlevo demolice

; opticky provizorni pfelozka na fimsu
02 |CD - TELEMATIKA a.s. kabel | M@ stavajicim mosté vlevo | silniéniho mostu a nasledné na S0 99-35-01
provizorni most

03 Oblastni feditelstvi Hradec SEE na stavajicim mosté

AT demolice =
Kralové kabel vpravo

na stav. silniénim mosté a
dale v poli &. 1 v terénu prelozka pred zahajenim praci SO 31-35-01
paralelné s tokem

04 Ceska telekomunikaéni opticky
infrastruktura a.s. (CETIN) kabel

Ceska telekomunikagni opticky v poli €. 3 v terénu I Ak,
05 infrastruktura a.s. (CETIN) kabel paralelné s tokem SEEE SO 31-35-02
Magistrat mésta Pardubic, opticky v poli €. 3 v terénu . a5,
06 Odbor majetku a investic kabel paralelné s tokem BEleE SO 31-35-05
NN

07 | PARAMO ass. vlevo od mostu u sOP1 bez Uprav -

kabel

13.3.2 Vykopy

Pfed zahajenim vykopovych praci bude provedena skryvka ornice z ploch doasného zaboru. Skryvka
bude deponovana na misté stavby a po ukonéeni bude pouzita zpétné pfi technické a biologické
rekultivaci.

Tvar a zajisténi vykopl a stavebnich jam je navrzen za predpokladu plynulého provadéni praci pouze
s nezbytné nutnymi technologickymi pfestavkami mimo obdobi s mrazy a vétsSimi srazkovymi thrny
(tj. mimo listopad-duben). Stavebni jamy jsou do¢asné s max. dobou otevieni stavebni jamy do 4 mésicu.

Vykopy pro vystavbu mostu jsou zachyceny na vykresovych pfilohach stavebnich postupl v oddilu 2.8
Montazni a stavebni postupy.

Vykopy pod hladinou podzemni vody jsou provadény pod ochranou tésnénych jimek ze stétovnic.

VytéZzend zemina, resp. hornina bude pribézné odvazena na pfislusné skladky pfipadné zhotovitelem
zajisténé mezideponie.

13.3.3 Vyztuzena zemni télesa provizornich opér

13.3.3.1  Popis navrZenych konstrukci vyztuZenych zemnich téles

Ulozné prahy provizornich opér pO01 a pO02 mostu v nové poloze (prelozka trati) budou osazeny na
vyztuzend zemni télesa vysky 3,85 m (5,10 m za opérou) viz pfiloha ¢. 2.8.2. Sifku télesa obecné
vymezuje §tétovnicové pazeni. U pO02 Sifka télesa ¢ini 9,6 m. Pouze u pOO01 vlevo (nad vykopem opéry
nového mostu) je ze statického hlediska nutné ponechat mezi pazenim a vyztuzenym zemnim télesem
vzduchovou mezeru tl. 150 mm. Sifka vyztuzeného zemniho télesa zde ¢€ini 10,0 m.

Lic vyztuZzeného télesa je smérem k fece vzdy ve sklonu 70° a v pficném sméru 90°. Za ucelem vytvoreni
svislého, popfipadé uklonéného ¢ela jsou navrzeny gabionové sité. Cela budou obalovana.
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Zakladovou sparu télesa naspu tvofi polétar ze SD 0/32 tl. 500 mm nahrazuijici stavajici zeminu.

Zasypovy material vyztuzeného télesa je ze SD fr. 0/32 hutnéného po vrstvach tl. 0,4 m s mirou hutnéni
Id = 0,85. Mezi kazdou vrstvu bude vkladana vyztuzni geomfiz (& 0,4 m) viz pfiloha ¢. 2.8.2. Jsou
navrzeny dvouosé geomfize s kratkodobou pevnosti 120 kN/m. Mezi vrstvy geomfFizi jsou v lici vkladany
kratSi sité tak, aby mohlo byt provedeno obalovani ¢el i v pficném sméru.

13.3.3.2 PoZadavky na material

Dvouosé geomfize
kratkodoba pevnost v tahu 120 kN/m,
min. creepova pevnost v tahu Tcr = 82 kN/m

min pevnost v tahu pfi 1%-nim protazeni je 24 kN/m.

Zasyp ze Stérkodrté fr. 0/32 s omezenym podilem jemné frakce (f < 0,063 mm), tfida A

V8echny geomfiZze budou dokladany povolovacim listem Spravy Zeleznic, statni organizace.
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13.3.4 Pazici konstrukce

13.3.4.1 Prehled pouzitych pazicich konstrukci

Vystavba provizorni prelozky a vystavba novych &asti spodni stavby v tésnénych jimkach (viz kap 13.1)
vyvolava potfebu postupné zfidit celou fadu rozsahlych pazicich konstrukci. Uzité pazici konstrukce jsou

dvojiho typu:
Oznaceni typ,popis
« ZP: zaporové pazeni sestavajici z vrtanych mikrozapor s vydfevou z dfevénych pazin
- Sp: Stétovnicové pazeni z ocelovych stétovnic VL604

Navrzena pazeni jsou kotvena i nekotvena, kotveni je navrzeno zemnimi kotvami, v jednom pfipadé (¢ast

pazeni pro pO02) ocelovymi tahly @32 mm.

Celkovy prehled pazicich konstrukci je uveden v nasleduijici tabulce:

Oznac. | konstrukce pro kterou je pazeni kotveni
zfizovano ziizeno — pozn.
ve fazi | kotvici | poget | kotveno
prvek Grovni ve fazi
provizorni pfelozka trati na zemni
ZP01 | pardubickém pfedmosti sOK Koty 1 FV1
v provizornim poloze y
. ; ¢ 5 ¢ kotvena sténa vlevo na
SP01 | pOO1 Bra?,éljgig(léopera iir:\]/r;l 3 FV3 hranici s g'kopem pro
01
= provizorni pilif na levém i i )
SP02 | pPOT  brony Labe
X izorni pili v toku Fvi1 dvojita $tétovnicova
$P03 | pPO2 provizorni pi ) ) )  Stgton
Labe jimka
- ; © AiliE A ¢ kotvena sténa vlevo na
§P0a | ppog  Provizomi pilif na pravem zemni | g | B8 | hranaiswkpem oo
P02
. mezi levou a pravou
. provizorni opéra tahla 1 FV1 sténou v misté UP pO02
SP05 | pO02 kralovéhradecka zemni kotvena sténa vlevo na
kotvy 2 FV3 hranici s vykopem pro
002
SP06 | 001 opéra pardubicka - - -
SP07 | P01  pilif na levém bfehu Labe - - -
8P08 | sP02  stavajici pilif v toku Labe | FV3 . . - d"°““"il,fr‘,i;°¥)"i°°"a
= pilif na pravém bfehu i i )
SP09 | P02 Labe
SP10 | 002 - opéra kralovéhradecka - - -

1) viz dale Specifické pozadavky na provadéni pazicich 13.3.4.3

Usporadani pazicich konstrukci je patrné z vykresovych pfiloh 2.8.1 Vykres
Vykres faze vystavby FV2 a 2.8.3 Vykres faze vystavby FV3.

faze vystavby FV1, 2.8.2
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13.3.4.2 Obecné poZadavky na provadéni paZicich konstrukci
Mikrozapory

= Béhem provadéni mikrozdpor je nutno sledovat geologicky profil. PFi zjisténi odliSnosti od
predpokladd projektu, které by mohly mit vliv na statickou funkci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a
zpracovatele projektu

Stétovnice

=  Béhem provadéni stétovnic je nutno sledovat geologicky profil. PFi zjisténi odliSnosti od predpokladi
projektu, které by mohly mit vliv na statickou funkci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele
projektu

Kotvy

= Kotvy budou provadény die CSN EN 1537 Provadéni specialnich geotechnickych praci —
Injektované horninové kotvy

=  Kotvy budou osazeny do vrtd vyplnénych cementovou zalivkou

» Injektaz kofenl kotev bude vzestupna po etazich délky 0,50 m. PFi vysokotlaké injektazi musi byt
dosazen injekéni tlak min. 2,5 — 3,0 MPa. Pokud se nepodafi protrhnout zalivku ani pfi tlaku 9 MPa,
povazuje se injektaz dané etaze za ukonéenou

» Injektdz v prostfedi stavajiciho drazniho télesa a kvartérnich vrstev se predpoklada vicendsobna
s celkovou spotfebou 30 — 40 | smési na etaz

= Napinani a zkousky kotev Ize provést 10 dni po ukon&eni injektaze kofene (pfi pouziti cementu CEM
Il 32,5), pfipadné za 7 dni (pfi pouziti cementu CEM Il 42,5). Pfedpinaci sily kotev v jednotlivych
pazicich konstrukcich viz pfiloha 6.4 Staticky vypocet zalozeni a pazicich konstrukci

= lhned po ukonéeni kazdé faze injektaZze kofene kotvy je nutné dokonale proplachnout a vycistit
manzetovou injekéni trubku, musi byt zajiSténa moznost pfipadné reinjektaze kofene

Pred zahajenim provadéni pazicich stén musi dodavatel praci specialniho zakladani vypracovat
technologicky predpis pro provadéni téchto praci. Technologicky predpis podléha schvaleni TDI a
odpovédného projektanta stavebniho objektu mostu

13.3.4.3 Specifické poZadavky na provadéni paZicich a podpurnych konstrukei

Slozité geotechnické podminky v misté stavby si vyzadaly sérii projektovych opatfeni, kterd maji zamezit

komplikacim pfi vystavbé a eliminovat rizika vzniku nepfedvidanych situaci. Jsou to zejména:

= tryskova injektaz (TI)
Vzhledem k pfedpokladu vyskytu balvanitych a cizorodych pfimési ve svrchnich vrstvach navazek
mocnych az 3,5 m, se pfi zfizovani Stétovnicovych pazeni na bFezich lokalné pocitd s vyménou
technologie (Stétovnice) za pazeni z tryskové injektdze. Pokud pfi instalaci Stétovnice narazi na
prekazku, budou dalsi 2 nebo 3 ks Stétovnic vynechany. V téchto ,prolukach® bude néasledné
provedend Tl s tuhou vyztuzi v podobé TR @109 mm s osovou vzdalenosti 1,0 m. Osa sloupu TI
bude od osy $tétovnic mirné odsazena a pramér téchto sloupl bude min. 1,2 m. PFi provadéni
vykopu bude pfecnivajici ¢ast stény z Tl odfrézovana.

=  predvrty
V pfipadé ojedinélych prekazek branicich zavibrovani Stétovnice v podobé balvanitych a jinych
pfimési Ize pouzit ipfedvrty. Ty mazou byt maloprofilové (@250 mm), s cilem rozrusit materidl
v misté zamkl pazeni a umoznit plynulé zaberanéni $tétovnic do pozadovanych hloubek, nebo
velkoprofilové (880 mm), kdy bude téZzend zemina po odstranéni vétSich balvanu sypana zpét do
vrtu (popfipadé muze byt pouzit jiny nepropustny material tézeny v ramci stavby).

= potapécsky prazkum

Z archivni dokumentace vyplyvajici rozsah kamennych zahoz( a ostatnich Uprav kolem stavajiciho
ficniho pilife sP02 by nemél kolidovat s navrzenou fiéni tésnénou jimkou, tento fakt je vSak tfeba
ovéfit. Podoba Upravy dna Feky kolem stfedniho pilife sP02 bude ovéfena potapécskym
prazkumem. V pfipadé zjisténi skutecnosti v rozporu s pfedpoklady bude v misté beranéni Stétovnic
navrzena prohrabka dna feky, popfipadé bude navrh pazicich konstrukci v toku nutné relevantné
upravit. Potdpécésky prazkum musi byt proveden na samém pocatku stavebnich praci
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beranici zkouska

V dobé zpracovani projektu nebyla v geotechnickych prizkumnych pracich moznost realizovat
geologickou sondu v toku feky. Tento fakt komplikuje navrh pazicich stén v Labi, nebot Uroven
vrstev hornin R5, do kterych je tfeba $tétovnice vetknout Ize pouze predpokladat. Proto je navrzena
beranici zkouska, ktera se provede z pontonu v misté navrzené jimky pro pP02 resp. sP02. Beranici
zkouSka probéhne na samém pocatku stavebnich praci bezprostfedné po vyhodnoceni vysledki
potapécského prazkumu. Cilem zkousky je ovéfit hloubku poloh R5 a hloubku mozného vetknuti
Stétovnic do téchto vrstev.

monitoring pazicich a podpérnych konstrukci

Pazici konstrukce pod provozovanou provizorni koleji, pazici konstrukce v toku feky a docasné
podpéry provizorniho mostu budou po dobu trvani jejich funkce monitorovany. Projekt predpoklada
geodeticky monitoring v intenzité 3x po tfech dnech na zacatku zfizeni pazeni a dale pak tydenné.
Vysledky méfeni musi byt okamzité po zpracovani predany TDI a projektantovi k vyhodnoceni, jehoz
soucasti bude pfipadné navrh dalSich opatreni.

V pfipadé prelivu hladiny feky pres S$tétovnice dvojité jimky u sP02+pP02, popfipadé pfi
zaznamenani narlistu deformaci v jiné Casti pazeni je nutné intenzitu méfeni zvysit, popfipadé
zavést kontinualni méreni.

dvojita $tétovnicova pazeni SP03 a SP08

Tok Labe je v prostoru mostu klasifikovan jako dopravni cesta vyznamna, pazici konstrukce
umisténé v toku jsou odolné na naraz plavidla. Vyslednym navrhem jsou dvojité $tétovnicové jimky
s mezilehlym zasypem. Jejich navrh je komplikovan vyskytem poloh R5 do nichz je pfedpokladana
hloubka vetknuti uvazovana (bezpecné) 30 cm. Hloubku téchto vrstev pode dnem toku je mozné
(vzhledem k absenci sondy v fece) pouze pfedpokladat, konzervativné je proto predpokladan mélky
vyskyt omezujici délku Stétovnic na 6,0 m. Vysledkem téchto skutecnosti je navrh osové vzdalenosti
stén 3,5 spficnym ztuZzenim v podobé tahel predinstalovanych na S$tétovnice pred vlastnim
beranénim. Po zaberanéni se tahla zakotvi mezi sténami a zfidi se hutnény mezizdsyp. Béhem
provadéni mezizasypu budou vynasSeny zvodnélé jemnozrnné zeminy ze dna feky. Tento materidl
bude odtézovan.

Vyvazeci draha sypana v koryté

V blizkosti stavajiciho pilife sP02 bude prfed provedenim do€asného pfisypu zfizovaného pro
zalozeni vyvazeci drdhy mostni konstrukce provedena prohrdbka dna feky min. do hloubky 0,5 m.
Zfizovany prisyp bude v lici ochranén tézkym kamennym zdhozem.

fzdsyp jimky nesoudrZn§m
/ propustnym materidlem
—pfevazka rozpér

[ 2xU300 / P
—rozepfeni
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni most ev. km 2’ 184 pr"es Labe
13.3.4.4 Meze pripustné deformace paZicich konstrukci a konstrukci podporujicich

SOK v provizorni poloze na objizdné trasei

Max. pfipustné vodorovna deformace pazeni v misté styku s terénem nad pazenim je 35 mm.
Max. pfipustny vodorovny posun podlozisk. pfi€nych praht opér do€asné mostni konstrukce je 10 mm.

Max. pfipustnd svisld deformace podlozisk. pficnych praht opér docasné mostni konstrukce je 10 mm.

Max. pfipustnd svisld defce podparnych konstrukci pilifi do€asné mostni konstrukce je 10 mm.
Maximalni pfipustna deformace dvojité Stétovnicové jimky u pP02 a sP02 je 50 mm.
13.3.4.5 Opatreni pri detekovani nadlimitnich deformaci ¢i nestandardniho chovani

paZicich a podptrnych konstrukci

Paklize monitoring odhali deformace ¢i chovani konstrukci mimo vySe uvedené meze a limity,
musi byt:

= uvédomen TDI a zpracovatel projektu.

= zvySena Cetnost méfeni deformaci s vyhodnocenim, zda deformace narlstaji, nebo se ustaluji.
V pfipadé vzniku nadmeérnych deformaci pazeni béhem hloubeni vykopu, budou tyto prace
zastaveny, popfipadé bude neprodlené zfizen pfisyp v paté pazici stény.
Je-li to nutné, bude snizena rychlost prujezdu kolejovych vozidel na 10 km/h popfipadé bude doprava
zastavena Uplné.
V pfipadé vétSich deformaci dvojité stétovnicové jimky bude pfipadné navrzen a zfizen tézky
kamenny zahoz k paté Stétovnic.

V pfipadé prolomeni dna stétovnic bude zastaveno hloubeni a bude zfizen pfisyp v paté Stétovnic.

V pfipadé zaplaveni dvojité Stétovnicové jimky Ize odéerpat vodu vjimce az po konzultaci
s projektantem.
V pripadé nadlimitnich svislych deformaci u provozované SOK v provizorni poloze musi byt pfipro€eno

k rektifikaci ulozeni SOK. Rektifikace probéhne pfizvednutim pfislusné osy béhem nocni provozni
pauzy a vloZenim prisludné pfipravenych mezivliozek pod loZiska SOK.

13.3.4.6 PoZadavky na material paZicich konstrukci

Ocel:

Mikrozapory: profily HEB 160 ocel S235 JR

Prevazky: profily 2xU240 ocel S235 JR

Plechy: rozmér 150/150/12 mm ocel S235 JR

Tahla: profil R32 ocel B500B
profil R40 (dvojita jimka) ocel B500B

Stétovnice VL604 ocel S355 GP

Kotvy:

Doéasné tfipramencové kotvy: 3x140mm?/ 1860 MPa "

*) Pozn: poucZiti jiného typu kotev je mozné za podminky pri dodrzeni poZadované unosnosti

Cementova zalivka a injekéni smés pro injektaz korent kotev a mikropilot:
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pouzity cement: SPC 325 (CEM I, 32,5) nebo SPC 425 (CEM |, 42,5)

pomeérc : v =2,2:1

Drevo:

Paziny: hranéné, polohranéné drevo, event. kulatina; min. tl. 80 mm

13.3.4.7 Dovolené odchylky

Mikrozapory, Stétovnice
odklon od svislice max. 1 % z délky vrtu

pudorysnd a vyskova odchylka v arovni pracovni roviny £ 100 mm
rozte¢ mikrozapor nebo mikropilot £ 100 mm

Kotvy

presnost vrtani + 2° od projektovaného sklonu
nasazeni vrtu v arovni pfevazky + 100 mm
délka vrtd £ 200 mm

Ocelové prevazky
vySkové osazeni + 100 mm

13.3.4.8 Kontrola praci

PFi vSech pracich dokumentovanych timto projektem je nutno dodrzet technologické postupy podle
prislusnych norem a predpist. PFi provadéni svislych pazicich konstrukci je nutno kontrolovat a
zaznamenavat geologickou skladbu Uzemi. Budou-li zjistény odliSnosti od prfedpokladd projektu, zejména
mohou-li mit vliv na jakost konstrukci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele projektu.

Kontrola kvality pouzitych hmot je pfedepsana pfisluSnymi pfedpisy, normami a technologickymi pravidly.
Materidly, které neodpovidaji pozadavkim projektu, nesmi byt pouzity

13.3.5 Konstrukce specialniho zakladani — tryskova injektaz

Pro zalozeni provizorniho pilife pP01, na némz jsou osazena pevna loziska stavajici mostni konstrukce
presunuté do provizorni polohy je navrzeno zlepSeni podzakladi pomoci tryskové injektdze. Sloupy
projektovaného priméru 1,50 m jsou navrzeny v rozsahu pilife v trojihelnikovém rastru 1,2 m. Rozsah Tl
je patrny z vykresové prilohy 2.8.1 Vykres faze vystavby FV1.

13.3.5.1 Obecné poZadavky na provadéni

Tryskova injektaz

. Tryskova injektaZ bude provadéna dle CSN EN 12716 Provadéni specialnich geotechnickych praci
— Tryskova injektaz

. Pilife Tl budou provedeny na projektovanou délku.

. Béhem vrtdni a béhem injektdze je nutno sledovat geologickou skladbu Uzemi. Déle je tfeba
sledovat spotfebu vrtného vyplachu, resp. injekéni smési.

Pfed zahajenim provadéni tryskové injektaze musi dodavatel praci specialniho zakladani vypracovat
technologicky predpis pro provadéni téchto praci.
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zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pr"es Labe
13.3.5.2 PoZadavky na materialy TI:

Tryskova injektaz

Pozadovany primér sloupu: 1500 + 50 mm

Pozadovana pevnost v prostém tlaku: min. 5 MPa

Ostatni parametry Tl budou upfesnény v technologickém postupu zhotovitele.

13.3.5.3 Dovolené odchylky:

Tryskova injektaz

. pudorysna odchylka nasazeni vrtu £ 0.10 m
. odchylka od projektovaného sklonu £ 1,5% z délky vrtu
13.3.5.4 Kontrola praci

PFi vSech pracich dokumentovanych timto projektem je nutno dodrzet technologické postupy podle
prisluSnych norem a predpist. Kontrola kvality pouzitych hmot je pfedepsana pfislusSnymi predpisy,
normami a technologickymi pravidly. Materidly, které neodpovidaji pozadavkim projektu, nesmi byt
pouzity.

13.3.6 Piloty

Pro vrtani velkoprimérovych pilot budou zfizeny pracovni ploSiny. Pfestoze jsou navrzena opatfeni
k minimalizaci kolize se stavajicimi konstrukcemi, je nutno pocitat s moznosti nasazenim dlatovani.
Pata vrtu bude vycisténa "€istici Sapou".

Pii provadéni hlubinného zalozeni a hloubeni stavebnich jam musi byt pfitomen odpovédny
geotechnik, jez bude provadét geologicky sled a vyhodnoti zastizenou geologii viz kap. 11.4.

13.3.6.1 Obecné zasady pro provadéni pilot:

- piloty budou provedeny dle CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané
piloty,

- piloty budou vrtany pod ochranou ocelové vypaznice po celé jeji délce. Tato vypaznice bude pfi
betonazi postupné vytahovana,

- betonaz je nutné provadét plynule betonovacimi rourami trvale ponofenymi min. 2 m pod
povrchem betonové smési ve vriu,

- betonaz piloty musi byt zahdjena do 1 hod po vycisténi dna vrtu a musi byt dokoncena v co
nejkrat§im ¢ase po zahajeni.

13.3.6.2 Dovolené odchylky pri zhotovovani pilot:
— pudorysna odchylka v hlavach pilot........ccccooiiiiiiiiiieee £ 50 mm
— vysSkova odchylka po Upravé hlav pilot (ubourani).........ccccceeeneeee. -0 mm/+ 20 mm
— vySkova odchylka v osazeni armokoSU........ccovveeriieiiiiieniieee e, -50 mm/+ 50 mm
— odchylka 0d SKIONU. .......ueeiiiiiiieiee e 1,0 %
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13.3.7 Provadéni spodni stavby

V8echny ¢&asti spodni stavby budou provadény monoliticky do bednéni. Projekt pfedpoklada vazani
vyztuze na misté. Spodni stavba bude provadéna v pracovnich krocich dle navrzenych pracovnich spar.
PFi provadéni spodni stavby je nutné dodrzet pozadavky na zajisténi opatfeni proti G€inkim bludnych
proudd, tj. zejména povareni vyztuze a osazeni méficich desek viz 11.17. Mimoto je do bednéni nutno
vlozit vSechny dal$i ¢asti tj. pfedevSim:

,Ftézeb Prvek Umisténi Pocet Vykresova priloha,
vystavby Fi &i :
(0zn. E4sti SS) [ks] priloha ¢i kap. TZ:
001 —dil dolni 1
prichodka Pr1 (nerez)
002 — dil dolni 1
001 —dil dolni 1
prichodka Pr2 (nerez)
002 — dil dolni 1 2713
prachodky Pr Cv% (perez) pro svislé 001 — dil dolni 1
svody odvodnéni
prachodky Pr évl (perez) pro svislé 002 — dil dolni 1
svody odvodnéni
prichodky pro kabelova vedeni 001 — dil horni 6 2.5.1
(HDPE) 002 — dil horni 6 255
Fv4
001 —dil dolni 2
desticky pro méfeni bludnych POt 2 P3
proudd P02 2 '
002 — dil dolni 2
001 —dil dolni 2
dosk daci I PO1 4 0
esky pro zvedaci lis
P Y P02 4
002 — dil dolni 2
matrice pro otisk letopoctu 001 1 vizkap 11.19
13.3.7.1 Vybaveni spodni stavby

V ramci vybaveni spodni stavby bude provadéno:

- ocelové zabradli — bude montovano dodate¢né s kotvenim na chemické kotvy do vyvrtanych
otvorll v fimsach — prace je mozné zahajit po dokonceni betonaze fims (min. pevnost 80% . fe =
24 MPa)

13.3.8 Nosna konstrukce

13.3.8.1 Vyroba a doprava ocelova konstrukce

Nosna konstrukce bude vyrobena v mostarné, kde jednotlivé dilce budou protikorozné osSetfeny
minimalné prvni a druhou vrstvou natérového systému (ZSP + 1. mezivrstva). Po dilenské prejimce
budou montazni dilce ocelové konstrukce mostu dopravovény na stavenisté. K navozu dilcd NOK se
pocita s pfistupy A1 a A2 popsanymi v kap. 13.1. Maximalni predpokladany rozmér dilct je 3,5 x 30 m.
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Pfeprava bude v kazdém pfipadé vyzadovat zvlastni dopravni opatfeni. Celkovd hmotnost
prepravovanych ocelovych konstrukci je ~1400 t.

13.3.8.2 Montaz ocelovych nosnych konstrukci

Ocelové konstrukce budou montovany z jednotlivych dilct na montaznich ploSinach takto:

= NOK1 na montazni plosiné v poli €.1 v poloze nad definitivni polohou
=  NOK2 a NOK3 na montézni plosiné v pfedpoli mostu smérem do ZST Pardubice Rosice n/L.

Osazeni NOK do polohy pak probéhne:

= spusténim NOK1 do definitivni polohy a podlitim lozisek

» montdznim propojenim dokoncenych NOK2a NOKS3, jejich podélnym vysunem nad definitivni
polohu, rozpojenim do€asného montazniho propojeni, spusténim konstrukci do definitivni polohy,
podlitim lozisek

Konstrukce nutné k vysunu a postup vysunu jsou pfedmétem schémat na pfiloze 2.8.5 Vykres faze
vystavby FV4 a FV5 — ¢ast 12.8.5 a 2.8.6 Vykres faze vystavby FV4 aFV5 — ¢ast 2

13.3.8.3 LoZiska

Aktivace lozisek podlitim polymermaltou je navrzena po spusténi OK do definitivni polohy. Loziska budou
osazena do podloziskovych blokd a podlita, jejich aktivace probé&hne odstranénim spinacich montaznich
pomucek a nasledné hydraulickych list.

13.3.8.4 Mostni vybaveni

V ramci mostniho vybaveni bude provadéno:
- ocelové zabradli
- o0sazeni chranicek pro kabelova vedeni
- osazeni odvodnéni z HDPE

13.3.9 Prace na navazujicich SO

Prace na mostnim objektu bezprostfedné souviseji s pracemi na sousednich inzenyrskych objektech:
= S0 30-34-72 ZST Pardubice-Rosice n/L, opérna zed v km 2,051 - 2,106 vlevo

Pfedmétem daného SO je sanace stavajici patni Zelezobetonové zdi. Upravy v koruné zdi Ize dokonéit a2
po provedeni zadlazeb SO 31-34-01.

Po dokonéeni pfechodovych oblasti v ramci objektu budou dobudovany vrstvy zelezniéniho spodku SO
30-31-01, a provedena konstrukce Zelezni¢niho svr§ku SO 30-31-11.

Bezprosttedni konstrukéni souvislost s objektem mostu méa objekt trakéniho vedeni SO 31-61-01 ,,ZST
Pardubice-Rosice n/L, trakéni vedeni“. Pro objekt trakéniho vedeni jsou na mosté pfipraveny zaklady
trakénich stozarh a Uchyty pro konzoly TV na ocelové konstrukci horniho ztuzeni oblouku viz kap 11.15

13.3.10 Prace po hlavni vyluce
V ramci terénnich Uprav bude dokonéeno nové svahovani, zadlazby a Upravy pod mostem.

Po ukonéeni vyuzivani ploch do¢asného zaboru budou odstranény veskeré nasledky stavebni Cinnosti
tzn., Ze bude provedena technicka a biologickéa rekultivace ploch pro SO 31-34-01.

13.4 Pozadavky na dokumentaci zhotovitele

Pfed zahdjenim stavebnich praci jsou pozadovany k odsouhlaseni objednatelem a odpovédnym
projektantem:

- TP pro provadéni pyrotechnického prizkumu

- TP hlubinného zaloZeni spodni stavby

- TP tryskové injektaze

- TP zfizovani pro pazicich konstrukci
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

- TP zemnich praci

- TP betonaze spodni stavby

- vyrobni a montazni dokumentace zhotovitele (zejména VV OK a TP montaze mostu)
- VD aTP pro loziska

- VD a TP pro mostni zavéry

- VTD montézni skruze

- VTD odvodnéni mostu

- TP provadéni PKO

- TP provadéni vodotésnych izolaci

Projektova dokumentace Zelezniéniho mostu pres Labe SO 31-34-01 byla vytvofena z detailnich
digitalnich 3D modell definitivniho stavu i stavebnich postupl. Po dohodé s projektantem je moznost
poskytnout tyto modely zhotoviteli pro pfipravu i vlastni realizaci stavby.

13.5 Predani stavenisté

Pfed zahajenim praci na stavenisti bude provedeno jeho protokolarni predani vcetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah do¢asného zaboru je specifikovan v ¢asti ,E.04 Geodeticka dokumentace*.

13.6 Ostatni pozadavky

Veskeré montazni zafizeni a konstrukce musi byt opatfeny zakladni protikorozni ochranou tak, aby
nedochazelo pfi provadéni k zneciStovani konstrukce mostu (ocelova konstrukce a spodni stavba)
pouzitym montaznim zafizenim.

13.7 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

13.7.1 Seznam souvisejicich provoznich souboru a stavebnich objekta

PS, SO Nazev PS, SO
PS 31-21-01 | ZST PCE-Rosice n/L, staniéni zabezpeéovaci zafizeni (SZZ)
PS 31-22-01 | ZST PCE-Rosice n/L, mistni kabelizace
PS 32-22-01 . PCE-Rosice n/L — Stéblova, DOK a TK
PS 31-22-08 | ZST PCE-Rosice n/L, sdélovaci zafizeni
SO 30-31-01 . PCE hl. n. - PCE-Rosice n/L, zelezni€ni svrSek
SO 30-31-01 . PCE hl. n. - PCE-Rosice n/L, zelezni¢ni svrSek, naslednd uprava GPK
SO 30-31-11 = PCE hl. n. - PCE-Rosice n/L, zelezni¢ni spodek
SO 31-31-01 | ZST PCE-Rosice n/L, zelezni¢ni svrsek
SO 31-31-01 . ZST PCE-Rosice n/L, zelezniéni svréek, nasledna dprava GPK
SO 31-31-11 . ZST PCE-Rosice n/L, Zelezniéni spodek
SO 34-31-01 | MedleSice - PCE-Rosice n/L, zelezni€ni svrSek
SO 34-31-01 ' MedleSice - PCE-Rosice n/L, zelezni¢ni svrSek, naslednd Uprava GPK
SO 34-31-11  MedleSice - PCE-Rosice n/L, zelezni¢ni spodek
SO 99-31-01 .~ PCE hl. n. - Stéblova, vystroj a znaceni trati
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SO 30-34-72  PCE hl. n. - PCE-Rosice n/L, opérna zed v km 2,051 - 2,106 vlevo

SO 31-35-01 = ZST PCE-Rosice n/L, tprava sdélovaciho vedeni CETIN v km 2,125

SO 31-35-02 = ZST PCE-Rosice n/L, tprava sdélovaciho vedeni CETIN v km 2,230

SO 31-35-05 = ZST PCE-Rosice n/L, Uprava sdél. vedeni Statutarniho mésta PCE v km 2,230
S0 99-35-01 | PCE-Rosice n/L - Stéblova, tprava DOK CD-Telematika

SO 99-35-02 = PCE-Rosice n/L - Stéblova, uprava DK Spravy Zeleznic

SO 31-36-21 = ZST PCE-Rosice n/L, prelozka STL plynovodu OC DN 200 RWE v 7km 2,396
SO 31-51-03 . ZST PCE-Rosice n/L, Gpravy oploceni

SO 31-61-01 | ZST PCE-Rosice n/L, trakéni vedeni

SO 31-64-01 . ZST PCE-Rosice n/L, elektricky ohfev vyhybek

SO 31-66-01 . ZST PCE-Rosice n/L, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 31-66-02 = ZST PCE-Rosice n/L, dalkové ovladani tisekovych odpojovad

SO 31-66-04 = ZST PCE-Rosice n/L, Zel. most ev. km 2,184 pres Labe, osvétleni kce

SO 32-66-09 = PCE-Rosice n/L - Stéblova, magistralni rozvod 22kV Sprava Zeleznic

SO 31-67-01  ZST PCE-Rosice n/L, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 99-80-01 ' Odstranéni lesni zelené primarni

SO 99-80-03 = Odstranéni mimolesni zelené primarni
SO 99-83-01 . Nahradni vysadby

SO 99-83-01 = Odstranéni lesni zelené sekundarni

S0 99-83-01 | Odstranéni mimolesni zelené sekundarni

SO 99-82-01 | Terénni Upravy a rekultivace

Obr 40. viz vykresova pFiloha 2.1.1 Situace stavby

13.7.2 Pozadavky na vyluky a provozni omezeni

13.7.2.1 Vyluky zelezniéniho provozu

Jak popséano vySe (viz 13.1), je pro zachovani provozu na rekonstruované trati zfizena paralelné s nové
budovanym mostem provizorni objizdna trasa. Vystavba mostu tak vyzaduje pouze vyluku v podobé
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nickolejného provozu nutnou k pfesunu stavajici ocelové konstrukce do nové polohy a pfepojeni provozu
na provizorni trasu. Pro tuto vyluku je vyuzito vyluky sousedni souvisejici stavby ,Modernizace
zelezniéniho uzlu Pardubice” zavadéjici nickolejny provoz v délce trvani 270 dni (celkova délka této neni
urcena objektem mostu, souvisi se stavebnimi pracemi na jinych SO a s pracemi v ramci souvisejici
stavby ,Modernizace uzlu Pardubice”. Rychlost na provizorni objizdné trase bude po celou dobu provozu
snazena na max 50 km/h.

13.7.2.2 Uzavirky a omezeni provozu na komunikacich pod mostem

(\\ Béhem vystavby mostu pro veskery provoz v€etné pésich a cyklistd uzavieny nabrezni

komunikace pod mostem

13.7.2.3 Omezeni provozu na vodni dopravni cesté

Provoz na vodni dopravni cesté bud omezovat osténi tésnéné jimky pro stfedni
/\\ provizorni pilif které zuzi stavajici Sitku plavebni drahy. Volna plavebni draha, resp.
zakaz plavby mimo ni, bude vymezen plavebnimi do¢asnymi znaky A.10 umisténymi
do odpovidajicich poloh na stavajici ocelové konstrukci mostu.

Provoz na vodni dopravni cesté bude kratkodobé zcela prerusen pfi nasledujicich €innostech:
= prFesun stavajici konstrukce do provizorni polohy
= vysun novych NOK2 a NOK3 do definitivni polohy

= vysun SOK na demontazni plochu

13.8 Naruseni cizich zajma

Béhem vystavby dojde k do€asnému zaboru pozemkd mimodraznich vlastnika:

Katastralni Uzemi: Cisla parcel:

Pardubice 4329/4, 4329/3, 4329/2, 4328/2, 4327/2, 4327/3, 4333/1, 4333/2, 4328/2,
3879, 3854, 3853/1, 3851, 3850, 3849, 3839/8 3839/7, 3839/6, 3839/5,
3839/4, 3839/3, 3839/2, 3838/5, 3838/4, 3838/3, 2605/112, 2605/113,

2629/27,
Rosice nad Labem 646, 645/1, 646, 641/1, 640, 613/8, 117/8
Pfestavbou mostu dojde k trvalému zaboru pozemkd mimodraznich vlastnikd
Katastralni Uzemi: Cisla parcel:
Pardubice 3854, 3853/1, 3851, 3850, 3839/5, 3839/4
Rosice nad Labem 646, 645/1, 641/1, 640

Zaborovy elaborat je soucasti ¢asti dokumentace [D3] ,E.04 Geodeticka dokumentace”

suboP 83
¥ \PRAHA



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

b/161

£/60

N
I g ‘
5 PR e I ‘ |
e | o]
§ ‘ § | \ F) iy \/
._.Li IR W \‘ | /21
N ]|
N -
A N
3 i
Y
8 el R
8 4 ; 8§
N . — = ® 5
& = L~ ,,/s:a —=
N 92 &

‘ \
‘ /509 ‘
\
|z/5585°
3
|

#lt/S092 ‘
| o ||

L7
1

Sett

&

Obr 41.  viz vykresova pFiloha 2.1.2 Zakres do katastralni mapy

14 Demolice

Soucasti stavebniho objektu je i demolice nahrazovaného stavajiciho Zzelezni¢niho mostu. Demolice bude
provedena postupné v zavislosti na vystavbé nového mostniho objektu. Rozsah demolice a jeho
zacClenéni do stavebnich postupl stavby plynoucich ze Zisad organizace vystavby uvedenych v ¢asti
E.05.08 Zasady organizace vystavby dokumentace stavby je nasledujici:

Demolované ¢asti mostu material demolované | stavebni postup dle ZOV (E.05.08)
casti

UloZné prahy pilith a opér k¥idla opér Zelezobeton

L ] o SP3 (sO01, sP02, sP04, sO02)
nadzemni ¢&sti spodni stavby kamenné zdivo

SP5 (sP03)

podzemni ¢asti spodni stavby kamenné zdivo, beton
ocelova nosna konstrukce konstrukéni ocel SP5

15 Odpady

Vystavba mostu generuje odpady v podobé vytéZenych zemin nehodicich se do zasypu, stavebni suti
z demolic a Zelezného &rotu. Pfehled hlavnich hmot je uveden v nasledujici tabulce:

mnozstvi

€. | katalog. ¢. | kateg. zarazeni odpadu jedn.| odpadu za
31-34-01

Vytézené zeminy a horniny - I. tfida tézitelnosti (dfive

1] 170504 | O 14y 1.2 3 4a),4b), 4c),41) t 17962

6| 170101 O Beton z demolic objektud, zakladd TV t 861

18| 170405 O Zelezny &rot - konstrukce, stozary, kolej. t 430

43| 170204 N Zelezniéni prazce dievéné - mostnice ks 254

46 170504 O Kamenng sut t 2212
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16 Zatézovaci zkouska

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpecnostni zkousky ve smyslu
stavebniho a technického fadu drah (vyhl. 177/1995 Sb. ve znéni 243/1996 Sb. a 346/2000 Sb., § 6e).
Jejimi sou¢astmi jsou:

- hlavni prohlidka dle SZDC (CD) S5,
- statické zatéZovaci zkougka nosnych konstrukci podle CSN 73 6209.

Hlavni prohlidka bude provedena odbornymi organy Spravy Zeleznic. ZatéZovaci bfemena statické
zatézovaci zkouSky musi byt zvolena tak, aby bylo dosazeno pozadované Gcinnosti zatizeni mininalné
70%. P¥i statické zatézovaci zkouSce budou méreny tyto veli€iny:
- prahyb zkouSenych nosnych konstrukci uprostfed a to v ose dolnich pasnic obou hl. nosnikd a
uprostred rozpéti nejblizsiho pricniku
- zatlageni vSech loZisek
- sedani opér

Pro dany objekt se prfedpokladé s jednou polohou zkuSebniho zatizeni vyvolavajici maximalni prahyb ve
stfedu rozpéti na kazdé konstrukci, celkem tedy 3 polohy zku$ebniho zatizeni umisténého v obou
kolejich + jeden nesymetricky zatéZovaci stav na NOK2. Celkem tedy 4 zatézovaci stavy.

Provedeni zatéZovaci zkou$ky bude podrobné specifikovano v programu zatézovaci zkousky, jehoz
vypracovani zajisti zhotovitel stavby. Podklady pro provedeni zatézovaci zkouSky nejsou soucasti
projektové dokumentace. Projektant je pfipraven zpracovat podklady pro zatéZzovaci zkouSku v ramci
technické pomoci zhotoviteli stavby.

Program zatézovaci zkousky musi byt odsouhlasen projektantem a schvalen objednatelem

17 Vytyceni objektu

Vyty€eni objektu bude provedeno podle soufadnic vytyCovanych bodd zakreslenych ve vykresovych
pfilohach a souhrnné zapsanych v pfiloze 2.2.2 Seznam vytyéovanych bodu.

DalSi body mohou byt vyty€eny na zakladé ortogonalnich két, uvedenych ve vykresové dokumentaci.
Veskeré polohové soufadnice jsou uvedeny v globalnim systému S-JTSK.
Veskeré vyskové soufadnice jsou uvedeny v systému Bpv.

Pro vytyCeni bude pouZita platna vytyCovaci sit' stavby a presnost vytyceni je pozadovana v souladu s
CSN 73 0420-1, CSN 73 0420-2

18 Bezpecnost prace

PFi realizaci stavby je nutno dodrzovat vdechny platné smérnice, predpisy a normy CSN, véetné
dodrzovani predpist o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro
bezpecnost prace a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména zakon
€.262/2006Sb, ¢€.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢&.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb,
601/2006Sb. Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zakonem
€.309/2006Sb a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v §23 tohoto z&kona, (nafizeni vlady
¢€.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb, ¢.378/2001Sb, ¢.168/2002Sb, ¢.11/2002Sb, ¢.178/2001Sb, ¢.406/2004Sb).
Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. PFi pracich v ochrannych pasmech inzenyrskych vedeni je
tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnikl. Zakres inzenyrskych siti je nutno
pokladat za orientani a technicky dozor investora musi zajistit pfed zahgjenim stavby vytyceni
inZenyrskych siti. BEhem stavby je nutné vyty&eni chranit pfed poskozenim. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonceni.

Déle je tfeba dodrzet vSechny platné ZelezniCni bezpecnostni predpisy v platném znéni vydané SZDC,
CSD a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s tézkymi
predméty apod..
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TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

= SZDC Bp1 — Predpis o bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi praci,

= SZDC Ob1 — Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych

a navazujici pfedpisy, citované v predpisech vySe uvedenych, jakoZ i pfedpisy souvisejici.

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvladtnim
prihlédnutim k:

- praci v prdjezdnim priarezu provozované trati,

- praci ve vyskach,

- praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

- manipulaci s biemeny.

- VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni

19 Pokyny pro provozovani a udrzbu objektu
19.1 Obecné

Mostni objekt nevyvolava v daném tratovém Gseku zadna provozni omezeni. Jeho sprava a Gdrzba musi
byt provadény v souladu s predpisem SZDC S5, specifika jsou uvedena déle.

19.2 Pristup pro revize a udrzbu

Hlavni pfistup k mostu pro G&ely revizi a udrzby je po Zelezniéni trati ze ZST Pardubice Rosice n/L
(pfistup AO dle kap. 13.2) pfistupy po pozemnich komunikacich do prostoru pod mostem jsou podrobné
posany v kap. Prostor staveni§té, pfistupy na stavenisté na str. 69 této TZ.

19.3 Pravidelna udrzba, c¢isténi

PFi bézné udrzbé v ramci pravidelné spravy je tfeba zejména dbat na ocisténi vSech vodorovnych ploch
NK i spodni stavby od nanosu prachu a nedistot vznikajicich zelezniénim provozem. Mista, jimz je tfeba
vénovat zvySenou pozornost jsou zejména:

popis ¢asti mostu: pristup:

z Uloznych prahl opér s vyuzitim revizniho madla na navodni
strané mostu
z technologické lavky na povodni strané mostu

dolni plochy péasnic hlavnich nosniku
na vnéjsi strané

NI

horni plochy hornich pasnic hlavnich
nosnik{ Zlb bokl Zlabu kolej loze

NI

z pochozich ploch mezi kazdou koleji a hlavnim nosnikem

pochozi chodnikové plechy nad boky

vany kolejového loZe (zejména kolem | = z pochozich ploch mezi kazdou koleji a hlavnim nosnikem
koutovych vyztuh hlavniho nosniku)

NI

horni plochy dloznych prahG opér piistupné z prostoru pod mostem (viz kap. 13.2) s pouzitim
a pilifa véetné lozisek revizniho zebfiku

Cisténim uvednych ploch v pravidelnych intervalech (1x rok, minimainé 1x2roky) Ize vyznamné
prodlouzit zejména zivotnost PKO exponovanych partii ocelovych nosnych konstrukci.
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19.4 Vyména lozisek

Kalotova loziska jsou navrzena jako vymeénitelnd se zdvojenou dolni kotevni deskou. Jejich pfipoje k
nosné konstrukci i zabetonované kotevni desce jsou Sroubované. Takto uspofadana loziska lze vyménit
pfi nadzdvizeni konstrukce do 10 mm. Vyména lozisek musi probihat postupné vzdy jen v jedné ulozné
ose. Pfi vyméné podélné pevnych lozisek musi byt konstrukce zajiSténa (napf rozepfenim proti sousedni
NOK ¢&i zavérnym zidkam opér). Vyména lozisek se predpoklada v dobé teplotniho klidu (v noénich
hodinach) a za vylouc¢eného provozu v prevadénych kolejich. Doba vymény loziska je do 4 h.
Excentricita umisténi lisu od stfedu vyztuhy nad udrzbovym lisem je ey < 20 mm pfi¢né a ex < 20 mm
podélné.

min. nosnost lisu

Konstrukce predpoklady zdvihu (u jednoho loziska)
v navrhové hodnoté

- synchronni zdvih u obou lozisek v jedné Ulozné ose

NOK1, NOK3 - hodnota zdvihu 10 mm 300t

- doprava v obou kolejich na mosté vyloucena

- synchronni zdvih u obou lozisek v jedné Glozné ose

NOK 2 - hodnota zdvihu 10 mm 2x400 t

- doprava v obou kolejich na mosté vylou¢ena

Maximalni vnéjsi pramér vélce hydraulického lisu je pro danou pozadovanou tondz uvazovan
D =350 mm.

19.5 Vymeéna elastomeru v mostnich zavérech

Kryci a tésnici elastomerové pasy v mostnich zavérech je nutno vyménovat pfi odtézeni kolejového loze.
Bezstykovou kolej pfitom neni nutno snaset. Podle pozadavkl na zachovani zelezni¢niho provozu Ize
provadét prace za vyluky v ryze (pfi odsunuti prazcl) nebo za provozu pfi podchyceni koleje kratkymi
provizorii (napf. Dresden). Po ukonéeni praci je nutno podbitim a vyrovnanim piné obnovit geometrii
koleje
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20 Obsah dokumentace SO 31-34-01

Projektova dokumentace SO 31-34-01 ve stupni dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a zaroven
projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) sestava z nasledujicich pfiloh:

1 Technicka zprava
2 Vykresy

2.1 Prehledné situacni vykresy
2.1.1 Situace stavby
2.1.2 Z&kres do katastralni mapy

2.2 VytyCeni objektu
2.2.1 Vyty€ovaci vykres
2.2.2 Seznam vytyCovanych bod

2.3 Prehledny vykres stavajiciho stavu

2.4 Prehledné vykresy nového stavu
2.4.1 Pldorys mostu
2.4.2 Podélny fez mostem
2.4.3 Pfi¢né fezy

2.5 Spodni stavba
2.5.1 OPERA 001 - DIL dolni - vykres tvaru
2.5.2 OPERA 001 - DiL horni - vykres tvaru
2.5.3 PILIR PO1 - vykres tvaru
2.5.4 PILIR PO1 - vykres tvaru
2.5.5 OPERA 002 - DiL dolni - vykres tvaru
2.5.6 OPERA 002 - DiL horni- vykres tvaru
2.5.7 OPERA 001 - DiL dolni - vykres vyztuze - ¢ast 1
2.5.8 OPERA 001 - DIL dolni - vykres vyztuze - &ast 2
2.5.9 OPERA 001 - DiL horni - vykres vyztuze
2.5.10 PILIR PO1 - vykres vyztuze
2.5.11 PILIR P02 - vykres vyztuze
2.5.12 OPERA 002 - DiL dolni - vykres vyztuze - ¢ast 1
2.5.13 OPERA 002 - DIL dolni - vykres vyztuZe - ¢ast 2
2.5.14 OPERA 002 - DIiL horni - vykres vyztuze
2.5.15 Vykres tvaru a vyztuze pilot

2.6 Nosné konstrukce

2.6.1 NOK 1,3 - Prehledny vykres
2.6.2 NOK 1,3 - Podélné fezy
2.6.3 NOK 1,3 - Pohledy
2.6.4 NOK 1,3 - P¥i¢né fezy
2.6.5NOK 1,3 - Pudorys
2.6.6 NOK 1,3 - Detaily
2.6.7 neobsazeno
2.6.8 NOK 2 - Prehledny vykres
2.6.9 NOK 2 - Podélny fez 1
2.6.10 NOK 2 - Podélny fez 2
2.6.11 NOK 2 - Podélny fezy mostovkou
2.6.12 NOK 2 - Pfi¢né fezy 1
2.6.13 NOK 2 - Pri¢né fezy 2
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2.6.14 NOK 2 - PFi¢né fezy hornim ztuzenim
2.6.15 NOK 2 - Padorysné fezy

2.6.16 NOK 2 — Detaily 1

2.6.17 NOK 2 — Detaily 2

2.6.18 NOK 2 - Technologicka lavka

2.6.19 NOK - vykaz materialu

2.6.20LozZiska

2.6.21 Mostni zavéry: Opéry — NOK1,3
2.6.22 Mostni zavéry: NOK2 — NOK1,3

2.7 Mostni vybaveni

2.7.1 Odvodnéni NOK 1,3

2.7.2 Odvodnéni NOK 2

2.7.3 Odvodnéni spodni stavby

2.7.4 Z&bradli na spodni stavbé

2.7.5 Vykres tvaru a vyztuze trakénich stozari

2.8 Montézni a stavebni postupy

2.8.1 Vykres faze vystavby FV1

2.8.2 Vykres faze vystavby FV2

2.8.3 Vykres faze vystavby FV3 — ¢ast 1

2.8.4 Vykres faze vystavby FV3 — ¢ast 2

2.8.5 Vykres faze vystavby FV4 a FV5 — ¢éast 1
2.8.6 Vykres faze vystavby FV4 aFV5 —¢ast 2

2.9 Terénni Upravy

3 Projekt vodotésnych izolaci
4 Projekt PKO ocelovych konstrukci
5 Soupis praci
6 Statické vypocty
6.1 Staticky vypocet nosnych konstrukci NOK1 a NOK3
6.2 Staticky vypocet nosné konstrukce NOK2
6.3 Staticky vypocet spodni stavby
6.4 Staticky vypocet zalozeni a pazicich konstrukci
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21 Zaveérecéna ustanoveni

Technického Fedeni mostniho objektu zachycuje veSkeré zmény a pozadavky, které byly vzneseny
béhem projednavani na technickych poradach.

Projektova dokumentace je ve stupni projekt stavby. V pfipadé zmény podkladud, & vzniku novych
skute€nosti, si projektant vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na feSeni a eventuelné
doplnéni nebo Upravu projektu.

Dokumentaci Ize uzivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha ¢&i jeho ¢ast, muze byt
kopirovan nebo jinym zpusobem rozsifovan pouze po pfedchozim souhlasu SUDOP PRAHA, a.s.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradce Krélové 03 /2020 Ing. Jifi Jirdsko
Qasubop
PRAHA (.
projektové stfedisko 250
Hradec Krélové
jiri.jirasko@sudop.cz
605 229 074
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22 Prilohy
P.1 Tabulka zatiziteInosti NOK1 a NOK3
A ldentifikace mostu
TU (&islo, nazev): 1612
DU: A1 : ZST Pardubice-Rosice n/L zhlavi P, ev. km: 2,1 84
B Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: nosna konstrukce NK ve sméru stanic¢eni: NOK1 a NOK3 pod koleji ¢.:1a 2
C Dopliujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitelnosti: C Vypocéetni model: prostorovy model — MIDAS CIVIL
Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu
na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku: €. 1/¢&. 2 prima / pfima prima / prima prima / pfima [m]
prevyseni koleje: €. 1/¢. 2 0/0 0/0 0/0 [mm]
excentr. vaci ose NK: €. 1/¢. 2 -2,375 /2,375 -2,375 /2,375 -2,375 /2,375 [m]
(-/+ = vlevo/vpravo)
Popis zavad uvazovanych v pfepoctu:
Datum zjisténi zpracovaného stavu mostu : organy SZ, s.o.: bez zavad - novostavba

zpracovatelem prepoctu :

bez zavad - novostavba

Poznamka k ¢asti mostu : novostavba
Po | Prvek Detall Nama ki |typ| Lp (0] Ly vam | vawmrie | Viz. | Zuvrt | Zuvrie | Poz
r. hani 71 n.
str.
¢.
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15
Hlavni
nosnik
1 N1 doini pasnice | OOV |4 | M | 30,0 | 1,139 | 30,0 | 145 1,26
fez ve
stfedu
rozpéti
Podporovy
pricnik ohybovy
2 horni pasnice 1 M 12,0 2,0 3,6 1,45 1,32
fez P moment
uprostred
B&sNY Vt)lffe.z ve normalo
ézny sténé pro .
3| crenik poddnon | VA 1 M | 12,0 | 1,126 | 240 | 145 1,23
vyztuhu P
Podélna - ohybovy
4 wztuha profil vyztuhy moment 1 M 30,0 1,501 9,0 1,45 2,33
Dne: 26/3/2020 zatizitelnost urcil Ing. Vit Prasek, SUDOP PRAHA, a.s.
Dne:../../201.. do databéaze zadal
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P.2 Tabulka zatizitelnosti NOK2

A ldentifikace mostu
TU (&islo, nazev): 1612

DU: A1 : ZST Pardubice-Rosice n/L zhlavi P, ev. km: 2,1 84

B Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: nosna konstrukce NK ve sméru staniceni: 2. pod koleji €.: 1 a2

C Doplniujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatizitelnosti: C Vypocetni model: prostorovy model

Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku: prima prima prima [m]
prevyseni koleje: 0 0 0 [mm]
excentr. vaci ose NK 0,0 0,0 0,0 [mm]
(-/+ = vlevo/vpravo)
Popis zavad uvazovanych v pfepoctu:
Datum zjisténi zpracovaného stavu mostu : organy SZDC : bez zavad - novostavba
zpracovatelem prepoctu : bez zavad - novostavba
Poznamka k ¢asti mostu : novostavba
Po| Prvek Detail | Namaha ki |typ Lp O Ly vam | vawmrie | Viz. | Zuvrt | Zuvrie | Poz
. ni 71 n.
str.
¢.
1 2 & 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15
. 0,52
. krajni
tram viakna o=
1 035 | M, | 79,92 | 1,00 79,92 1,45 1,40
x = 1,502 N+My+M,
’ HP
0,12 | M,
. 022 | N
tram kr’a]nl
2 viakna gnava | 071 | M, | 79,92 | 1,00 | 79,92 | 1,00 1,22
x = 1,502 DP
0,07 | M,
oblouk krajni 0,68 N
_ vlakna 0=
3 | x=13,26 N+M,+M, 028 | M, | 79,92 | 1,00 | 79,92 1,45 1,23
DP 004 | M,
sténa 0,95 N
4 priénik mezi o=N+V, 12,00 1,19 24,00 1,45 1,22
vypaly 0,05 \'
5
Dne: zatizitelnost urcil Ing. Jifi Jirasko, SUDOP PRAHA, a.s.
Dne:../../201.. do databaze zadal
suUDOP 92
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

P.3 Opatieni proti u€inkim bludnych proudu
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe

P.4 Zaznamy z rozhodujicich porad

VAZLROR ZAZNAM Z JEDNANI

NATEN AKCE Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
SR i : il zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
Ysiupni porada mostni a inZenyrske Konstrukce

DATUM 7. spna 2019

MisTO Sudop Praha, stfadisko Hradec Kralovs

UCASTNICI Dle prazentni listiny

ZAZNAMENAL{A) Die jednotivich SO
OCbecné

- VW km 7.080 — 7,200 vlevo se nachazi stavajici opéma kamenna zed bez fimsy, ktera je vedena
v evidenci spravce. Vzhiedem Kk navrZzenému smérovému a vyskovému fedeni nove koleje €A
bylo v pfipravné dokumentaci domluveno zrufeni stavajici zdi v ramcl stavebniho objekiu
Zelezniéniho spodku.

- Opéry mostnich objektl budou znaéeny O1, 02

- U ﬂbjel-itlfi v tratoveém dseku Pardubice — Rosice n.L. - Stéblova bude provéfena realizovateinost
soutasné pod obéma kolejemi v ramci  dpiné vyluky die ZOV s cilem minimalizace pracovnich
spar, pazeni vykopl a zajistovani provizornich mezistavi.

Zelezniéni mosty

50 31-34-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pfes feku
Labe
(Zpracovatel: Ing. Jifi Jirasko, Ing. Vit Prasek — SUDOP Praha)

Strucny popis stavajiciho stavu:

Stavajici jednokolejny most ev.km 2,184 pres feku Labe je tvofen ocelovou svafovanou konstrukol se
dvéma spojityml hlavnimi nosniky a dolni prvkovou mosiovkou. Most ma &iyfi pole o rozpétich
30,04+40,0440,0430,0 m. Hlavni plnosténné nosniky profilu 1" vyaky 2750 mm [sou podéingé déleny na 7
montaznich dild. styky nosnikd jsou Sroubovang umisténé pobliz mist nulovych momenti.

Spodni stavba mostu sestavajici ze dvou opér a tiech pilifd je kamenna s Zelezobetonovymi Gloznymi

prahy.

Obr. 1: Pohfed na stivajici most

SUDOP 94
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznicni most ev. km 2,184 pres Labe

L 4 SUDOP
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Navrh feseni z piedchoziho stupné dokumentace

Novy objekt je tak navrzen jako dvojkolejny most o tfech prostych polich rozpéti 30,0 m, 80,0 m a 30.0 m
s dolni mostovkou a prib&Znym kolejovym loZem. Krajni pole jsou tvofeny prostymi tramy se dvéma
plnosténnymi svafovanymi ocelovymi nosniky a dolni ortotropnil mostovkou, stfedni fiEni pole pak tvofi
tram wyztuZeny obloukem se svislymi zavésy a vzepétim 14,1 m. Spodni stavba mostu je monoliticka
Felezobetonova zaloF ena na velkoprimérovych vrtanych pilotach.

Konfigurace spodni stavby mostu umoZnuje pfipadny zdvih mostu na trvalou podjezdnou vysku 7,0 m.
Opéry jsou z divodu usnadnéni tohoto zvySeni navrZzeny z trvalé Zlb ¢asti zhruba do drovné dloZnych
prahiu. Na takto vytvofené podnozi* a jejim zasypu je poté uloZena 2lb monolitickd  krabicova” horni &ast,
jeZ neni s £asti spodni pevné spojena. Tato vrchni ¢ast bude pfi zvySovani na 7.0 m snadno odsiranéna
a nahrazena stejnym typem konstrukce vy3si o pisiusny zvin (cca 1,5 m). K navyseni pilifi bude vyuzita
kotevni ocelova deska zalita v hiavé pilifu s pfipravenymi pfedpinacimi tyéemi kotvenymi do dfiki pilifd.
Ma tuto desku bude pomoci iy&i pfipnut ocelovy zarodek navySované Easti difku, tvofici zaroven podporu
pro kotevni desku loZiska. Po pfipnuti bude zarodek obetonovan #lb plastém tvoficim protaZeni dfiki.
Vzhledem k navrzenému tvaru pilifl se pro vy$si polohu mosiu poita se spojenim zarodkd obou dfiki
trvalym ocelovym tahlem z kruhového trubkoveého profilu.

BTV PERELEDH KA LT 1 78

Obr. 2: Roson 7 pripravne dokumentace — podainy rex

MNovy dvoukolejny most je situovan v misté mostu stavajiciho pfitemz osa stavajici koleje se pfiblizné
shoduje s osou nové koleje €.1. Pro zachovani provozu na pfevadéné trati béhem vystavby mostu je
potitano se zfizenim provizorni pieloZky trati situované mezi stavajici Zelezniéni a stavajici silniéni most.
V ose stavajicich pilifd budou zfizeny barky PIZMO, v toku zaloZené na hutnény zasyp pod ochranou
&tétovnic. Na takio vytvolené provizemi pilife bude poté vysunut stavajici most. Pievednim provezu na
tuto provizorni trasu dojde k uvolnéni stavenigté nového mostu jehoZ vystavba zapodne demolici stavajici
spodni stavby a vrtanim velkoprimérovych pilot nového zaloZeni v tésnénych stavebnich jamach
5 pristupovymi rampami. MontaZe jednotivych NOK byly navrzeny nasledovné :

- NK1 bude montovana po dokonéeni spodni stavby ve sve definitivni poloze

- NK2 v hlavnim stfednim poli a NK3 budou montovany v ose nového mostu na rosické strang. Po
dokondéenl montaZi bodou kce montaZné propojeny a ndsledné podéiné vysunuty do ofvoru
(s vyuZitim stavajiciho fitniho pilife).

2122 L—-I
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvouko/ejnén/' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe
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Obr. 3: Navrh postupu vysiavby

Zmény oprotl predchozimu stupni

V disledku koordinace 7OV stavby se souvisejici stavbou Modernizace uziu Pardubice dodlo
v globalnich stavebnich postupech ZOV stavby K dpravam, jeZz ovSem nemaji vliv na vySe popsanou
koncepecl vystavby objektu. Ma zfizen provizoria @ nyni k dispozice wyluka prodlouzend na celkovou
dobu trvani 120 dni (délka vyluky vyplyva z praci na sousedni stavbé, nikoli z £asi poZadovanych pro
Ziizeni provizarni trasy), K vystavbé objekiu jsou k dispozici dvé stavebni sezony v celkové délce 600 dni
V zakladni kencepci fegeni komplexni rekonsirukee objektu nejsou oproti DUR navrhovany Zadné zmény.

Na poradé bylo dohodnuto
- proti pfedstavenég Koncepci fegeni neni zasadnich pfipominek

- provizorni premosténi bude projednanc se spravcem foku se zvl. zietelem na protipovodiovou
ochranu

- po upfesnéni navrhu provizorniho pfemosténi budou projednany Gpravy uloZeni SOK, uspofadani
KDZ a specifikovany poZadavky na zatéZovaci zkousky

- pro staticke posouzeni provizomiho mostu (SOK v nové poloze) bude wyuZito archivniho SV
z ekonstrukce SOK z roku 2004 se zahrutim wiivu sedani provizornich podpor a zmény
usporadani lo2isek

- poZadavky na plavebni znaky a vybaveni mostu pro plavbu na pfekonavané vodni cesté (radarové
odrazete) budou specifikovany po jednani se Staini plavebni spravou

- s odpovédnymi sloZkami objednatele bude projednano pfipadné umisténi sluZebni lavky vné
hiavnich nosnikd mosty

zaznamenal Ing. J. Jirdsko
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvouko/ejnén/' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe

VASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

A Ak Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
S ':E* i zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova

s Pribézna porada mostni a inZenyrske konstrukce
| DATUM 14. listopadu 2019
| MISTO SUDOP PAAHA a s, Projekiove stfedisko Hradec Krilova
| UCASTNICI Die prezentni listing
| ZAZNAMENALIA) Die jednotivych SO
Obecné

V Ovodni £asti porady byla zpracovatelem Architektonického fegeni stavby pfedstavena architektonicka
koncepce urfujici zasady pro navrh £asti stavebnich objektld, kieré utvafi architektonicky vyraz stavby.
V ramci porady se to tykalo nasledujicich objekid:

S0 31-34-01 75T Pardubice-Rosice nad Labem, telezniéni most ev. km 2,184 pies feku Labe

SO 31-34-02 ST Pardubice-Rosice nad Labem, feleznifni mest v km 2,769 - podchod pro cestujici

® S50 32-34-02 Pardubice-Rosice nad Labem = Stéblova, Zelezniéni most v km 4,800 - podchod pro
cestujici a pési

Zbyla £ast porady se vénovala technickému feseni mastnich objektl.

Architektonicka koncepce

SO 31-34-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pfes feku
Labe

UrEujici podminky:
« poloha v nezastavéné, oteviené £asti mésta s rekreainim potencidlem
= soubéh se stavajicim silniénim mostem
« viditelnost z vychodu limitovana silniénim mostem (pfevySeni, vyraznéjsi horizontalni linie)

Zasady:
= vzhied vytvamé nerozdrobovat
= zvyraznit jednu charakteristickou linii — oblouk (barevnosti, pfipadné osvétienim)
= drobn&jsi £asti konstrukee potiadit — tahla

e e

Obr. 1: Pohled na stavajici silnicni most a siuace

117 D
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

Resena témata:
= barevnost

Obr. 2: Pohled na most z pripravne dokumentace

« efekini nasvétleni

Obr. 3:  Nawrh efekiniho nasvéten
Ma poradé bylo projednano:

« barevnost principiaing odsouhlasena (oblouk — tmavsi odstin modre, zbytek vietné tahel — svétla
Eed4). korkrétni odstiny OK budou vybrany z doporutenych odstind pfedpisu S7DC S5/4
{07/2019) Clanek 24,

= eiekini nasvétleni — architekt v koordinaci se zpracovatelem S0 31-66-04 provéfi zplisob kolveni
a Zivotnost a pfedloZi investorovi k posouzeni.

« Bude navriZzeno technickeé osvétleni z boku vnitfni £asti vodorovneé nosné konstrukcs.

»  Architekt doporutuje z estetickych divodd zvazit moznost umisiéni lavky na druhou stranu mostu
— bude pohledové skryta za stavajicim silniénim mostem.

(]
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

. SUDOP

WA

Zelezniéni mosty

W prehlednych vykresech jednotlivych objekil budou jednoznafné odiiSeny stavajici a nové
budované inZenyrske sité, viechny sité budou popsany

W technickych zpravach jednotiivich objekil bude uvedena Informace, zda pfechod trakéniho
systému na 25 KV ma ¢i nema viiv na dany objekt

SO 31-34-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pfes feku

Labe

(Zpracovatel: Ing. Jifi Jirdsko, Ing. Vit Prasek Ing. Karel Kréma— SUDOP Praha)

MNa poradé byly prezentovany rozpracované prehledné vykresy mostu véeing 3D modelu a byly diskutovany
navrhované zmény oproti pfedchozimu feseni:

Movy stav:

ﬂprava roztede hiavnich nosnikd (z 11200 na 12000 mm)

Mavrh kabelove lavky s reviznim chodnikem umisténé na levé strané vné hlavniho nosniku

Obr. 7:  boéni pohled na maost s kabelovou lavkou

Reseni mostnich zavén, pouziti lomenych jednolamelovych mostnich zavér s odvodfiovaci
trubitkou

Mavrh stfikané izolace na nosné konstrukel, na hlavach zavérnych zidek a na hornich (z divodd
piipravy na budouci zdvih odnimatelnych) ¢astech kfidel

Mavrh systému odvodnéni nosné konstrukce pouZitim odkapd ve stfednim poli a uzavienym
potrubim v kKrajnich polich mostu

Provizorni stav:

RozloZeni loZisek zistane dosavadni, dilataéni zafizeni zlstane rovnéz dosavadni

Uspofadani KDZ a KS stejné jako ve stavajicim stavu

Zména trasy provizomni koleje v pfedpolich provizernich opér — minimalizaci rozsahu pazeni
VyvaZeci drahy pro pfesun SOK — Uprava os podepfeni (vZdy pod prvni vyztuhou od osy ulcZeni)
provizorni trakéni stoZary budou umistény na roz&ifeni horni pasnice hlavnich nosnikd

BT .:;"D
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

4 SUDODP
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Obr. 8: pohledy na vyvidZeci drahu pro presun SOK

Dale bylo na poradé domluvenao:

Provéfit pfesunuti kabelové lavky na pravou stranu mostu z estetickych divodd

Provefit polohu umisténi navrhovaného osvétieni, piistup k jednotlivym astem v pfipadé poruchy
a provéfit odhadovanou Zivotnost navrZzeného systému osvétleni

Mavrzeny systém odvodnéni (odkap do toku a ¢asteéné na terén) musi byt projednan s Povodim
Labe

Ziskat vyjadieni od odpovédnych slofek SZDC ohledné pofadovaného rozsahu reviznich madel

Mavrhnout odvodiovaci kollik pod vydsiénim odvodiovaci trubitky z mostnino zavéru (umozni
odvodnéni lamely i v pfipadé znefunkénéni frubicky)

Provéfit polehu zesilovaciho trakéniho vedeni | ve varianté prechodu na 25 kV, v piipadé potfeby
umizténi vné hiavnich nosnikl, navrhnout oka pro budouci uchyoeni

Kalotova loZiska budou s materiglem kluzné plochy UHMWPE
SZDC (HIS) interng oficialng provéfi pof adavky na vyuziti'sesrotovani SOK
- zazrnamenal ing. J. Jirdsko, Ing. V. Prasek

617 ¢ D
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznicni most ev. km 2,184 pres Labe

PABLROR i ZAZNAM Z JEDNANI

MAZEY AEE Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
- DIIET.!:‘D i zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
PHE Zavére{na porada mosini a infenyrske konstrukce
| DATUM 21. lnora 2020
| MisTO SUDOP PRAHA as., Projekiové stfedisko Hradec Kralové
| UCASTNICI Dl prezantni listiny
| ZAZMAMENAL{A) Dle jednativich SO
Obecné

-V prehlednych vykresech jednotiivych objekil budou jednoznafné odiifeny stavajici a nové
budované inZenyrske sité, viechny sité budou popsany

-V technickych zpravach jednotiivych objekil bude uvedena informace, zda pfechod trakéniho
systému na 25 kV ma £i nema viiv na dany objekt

Zelezniéni mosty

SO 31-34-01 ZST Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezniéni most ev. km 2,184 pfes feku
Labe

(Zpracovatel: Ing. Jifi Jirdsko, Ing. Vit Prasek, Ing. Karel Kréma — SUDOP Praha)

Prezentovan byl findini navrh noveho stavu mostu vietné navrzenych stavebnich postupd. Diskutovany
byly zejména zmény a Gpravy, jeZ vyplynuly béhem podrobného zpracovani:
MNovy stav:

MNa poradé byla pfedstavena nova spodni stavba mostu véeiné systému odvodnéni a navrZenych terennich
dprav kolem pilitd a opér. DrenaZe za opframi jsou navrZeny v jednostranneém sklonu 5% s Eisticim
otvorem umisténym v kfidle na levé strang mostu.

Prezentovan byl pritny fez NOK s (pravami die dohod z pfedchozich porad (rozéifeni pochozich ¢asti mezi
stdnou hl. nosniku a bokem kolejového loZe.

Predstaveno bylo konstrukfni uspofadani technologicke laviky prevadéjici 6 ks plastovych kabelowych
chraniek (chranitky soutasti SO mostu).

HETY

o W ple

RADES ERALDE

T

Obr. 1: Pricny raz NOK1 s kabefovou ldvkou
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

b PRAHA

Provizorni stav:

MNa 30 modelu mostu byly postupné demonsirovany navrzene siavebni posiupy rozdélene do fii etap,
pfitemz bylo zminéno zZejména:

provizorni pilif navrieny z materidlu PIZMO s pevnym loZiskem pfesunutého spojitého mostu
{pilif sP1), bude zaloZen na zeminé zlepiene sloupy tryskove injektaze
opticky kabel na stivajicim mosté bude po zahdjeni wluky pro pfesun mostu, pferusen a
napojen do provizorni polohy v chranitce na fimse silniéniho mostu. Po dokonéeni pfesunu bude
znovu (opét provizorng) uloZen na stavajici SOK, kde bude provozovian ai do zapojeni
definitivnich kabell vedenych v technologické lavee na NOK.
predstaveny byly rozsahy paZeni ze St&tovnic (t&snéné jamy pro provizorni most a vystavbu
spodni stavby nového mostu) a ze zdpor s vydfevou kotvenych lanowymi ketvami (paZeni pro
provizorni trasu v odfezu télesa silnice 1/37)
jimka pro provizorni pilif v toku feky je navriena dvojita se zésypem. Z ddvodu obtiing
beranitelnosti do vysoko wystupujicich poloh R5/RE musi byt stény vzajemné ztukeny pomoci
Sikmych tahel
patici prace budou kemplikovat nasledujici faktory

= pyrotechnické riziko

= pavaiky s lokalnim obsahem neberanitelného materialu

= obtiiné beranéni do poloh R5/R6 (uvaiovano vetknutl max 30 cm)
pro cdstaméni uvedenych komplikaci je navrzena série opaffeni vietng beranici zkougky a

potapéiského prizkumu prostoru kolem stavajiciho pilife v toku, jeZ budou realizavany pred
zatatkem vlastni vystavby, a monitoringu paZicich konstrukei b&hem vystavby.

Daie bylo na poradé domluveno:

Vihledem k velikosti hlavy zévérné zidky a lemovaciho plechu Zlabu kolejového loke bylo
upuiténo od potadavku na zfizovani odvodnovaciho kotlike. Odvodiovaci
hadicka elastomerového profilu zévéru bude zavedena do odvodnovaciho systému mostu

Ziskat vyjadfeni od odpovédnych slofek SZDC ohledné poZadovaného rozsahu reviznich made
MavrZeny systém odvodnéni (odkap do toku a ¢astetnd na terén) musi byt projednan s Povodim
Labe

Do TZ popsat rozsah Oprav, kieré bude tfeba realizovat na pravé strané 002 v ramci pfipadného
budouciho zfizeni pfistupové komunikace k muzeu v Rosicich

Rozdélit rodty na technologicks lavee na dva dily. kvili soufasnému pfistupu a obsluze
Barevné fegeni mostu projednat s magistratem mésta Pardubic
Provéfit dopady osvétleni na viditelnost navéstidel
- zaznamenal Ing. J. Jirdsko, Ing. V. Prasek

218 4 D
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe

P.5 Rozhodujici vyjadreni dotéenych organu statni spravy

P.5.1 Povodi Labe s.p
'. E

= 2
= Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951/8, Slezské Pfedmésti, 500 03 Hradec Kralové

POYODI LABE

TELEFOM 405 088 111
o i g SUDOP PRAHA a.s.
1?,133 Sﬂmm Ing. Markéta Hoznourova
chiicts o Mbor - dnfoc ol e Ol3anska 1a
130 80  Praha 3
VAS DOPIS C.J. | ZE DNE CisLo JEDNACH VYRIZUJELINKA HRADEC KRALOVE

PLa/2019/030418  Ing. Marie Fejfarova, Ph.D /670 10.7.2019

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3. Stavba — zdvoukolejnéni Pardubice —
Rosice nad Labem — Stéblova

Dne 9.7 2019 jsme obdrZeli Vasi Zadost o stanovisko k dokumentaci pro Uzemni fizeni na vyse uvedenou
akci. Podle predioZeng dokumentace, kterou zpracovala spolenost SUDOP PRAHA as. (02/2017), se
jedna o zdvoukolejnéni Zelezniéni trati v Useku Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova. Zeleznitni
traf prochazi k.0, Pardubice, Rosice nad Labem, Tmova, Semtin, Ohrazenice, Pohranov, Srch
a Stéblova. V ramci akce dojde k dpravé draZmiho télesa, ke zdvoukolejneni trati v feSeném dseku,
kUpravé a dopinéni infenyrskych siti, Opravé mostl a propustkd v mistech kfiZeni, modemizaci
a vystavhé novych zastavek a k Opravé felernitnich pfejezdd.

Vramci modemizace traté dojde k wystavbe nového mostu pfes vodni tok Labe (IDVT 10100002),
T km 965,02, rozdifeni stavajiciho mostu pies Velkou strouhu (IDWVT 10100488), Fkm 9,22, K soubéhu
Zeleznini tratdé s Velkou strouhou Fkm cca 8,220 - 8300 a k vystavbé noveho mostu ples Brozansky
potok (IDVT 10185481), Fkm 3,20. Uvedené vodni toky jsou ve spravé Povodi Labe, statni podnik.
Y mistech, kde dojde k vystavbam novych mostd, budou stavajici mostni konstrukce odstrangny. V mistd
KfiZeni s Velkou strouhou dale dojde k Upravé konyta vodniho toku. U KfiZeni s Brozanskym potokem
budou opéry mostu umistény na okraji biehowych hran toku. Novy most pfes vodni tok Labe pledstavuje
mostni ohiekt o 3 palich s umisténim podpér mimo koryto toku. Priteind plocha nového mostu bude
zvétiena a die podkladd pfeveds Qg s volnou hiadinou cca 2,6 m. Spodni Urovert mostovky bude také
cca 5,53 m nad maximainim plavebni hladinou (214,23 m nm., vyskovy systém Bpv.). V ramci stavby se
uvafuje s osazenim plavebnich znakd na konstrukci mostu. Vystavbou dojde i k dotéeni pozemki, kisré
jsou ve viastnictvi statu s pravem hospodafeni pro Povoedi Labe, statni podnik.

Investorem akce bude: Sprava Zeleznitni doprawni cesty, staftni organizace.

Stavba se nachazi ve vodnim Utvaru HSL_1120 - Gemska strouha od pramene po Gsti do Labe,
HSL_1180 - Labe od foku Chrudimka po tok Doubrava, mezi soufadnicemi {S-JTSK) Y: 649464,
A 1060829 a (S-JTSK) ¥: 647950, X 1053848,

K navrhovanému zamén vydavame nasledujici stanovisko spravce povodi:

a) Z hlediska zajmu danych platngm Marodnim planem povodi Labe a Planem diléiho povodi
Homiho a stfedniho Labe (§ 24 a7 26 vodniho zakona) je uvedeny zamér moZny, profoZe [ze
predpokladat, Ze zamérem nedoide ke zhorSeni chemického stavu a ekologického stavuipotencialu
dotéenych dtvarl povrchovych vod a chemického stavu kvantitativnino stavu Gtvard podzemnich vod,
a 7e nebude znemoZnéno dosaZeni jejich dobrého stavu/potencialu.

Z hlediska zajmi danych Planem pro zviadani povodiiovych rizik v povodi Labe je uvedeny
zamér moZny. Upozomujeme, Ze uvedeny zamér piechazi pfes Uzemi s vysokym a stfednim
povadiovym ohroZenim.

Toto hodnoceni vychazi z posouzeni souladu predmétného zaméru s wvyse uvedenymi
platnymi dokumenty.

IR wmnum
PLOG42240
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

D) Z hlediska daldich zajmu sledovanych vodnim zikonem a spravy vyse uvedenych vodnich
toku souhlasime za predpokladu spinéni nasledujicich podminek:

Dle zakona €. 114/1995 Sbh., o vnitrozemské plavbé je dsek vodniho toku Labe od fkm 7266
(statni hranice se Spolkovou republikou Mémecko) po Fkm 9735 (Kunétice) sledovanou
dopravngé vyznamnou vodni cestou. Upozomujeme, Ze na vodni cesté dopravné vyznamné maji
byt die § 8 odst. 1 vwhiasky €. 222/1995 Sb. nové mosty stavény o nejmensi podjezdné vysce
7.0 m nad nejvyisi plavebni hladinou.

Na pfedmé&tmou stavbu je nutné mit souhlasné stanovisko Reditelstvi vodnich cest CR.

Statni plavebni sprava pofaduje ve svém stanovisku osvétleni plavebnich znakd. V pfipadé, e
osvEtleni plavebnich znakd piejde na spravce vodni cesty, pofadujeme samostainé odbémé
misto a méfeni pokud moZno co nejblize Zelezniénimu mostu.

Demaolici stavajiciho stfedového pilife pofadujeme provést wéetnd jeho zakladd na hloubku
minimaliné 3,0 m od normalni hlading vody ve zdrfi Smojedy, t. na drove minimalné
209,99 m n.m., vyikowy systém Bpy.

Stétovnicové paZeni prostfedniho pilife poZadujeme calé vytahnout (nesouhlasime s odfezanim
paZeni u dna).

Podjezdna vyska v ramci mostniho objekiu pfes Labe bude dle pfedioZend dokumentace. Tato
vySka na bermach je dostatujici pro mechanizaci spravee vodniho toku.

Pfi stavbé a rozsifeni mostd pfes vodni toky (Brozansky pofok, Velka strouha) poZadujeme
zachovani stavajici pritoénych parametri.

Pfi stavbé (rozsifeni) mostu pfes Velkou strouhu poZadujeme sniZeni sau:‘:asne’hp dna mostu ve
vodotedi a plynule toto dno navazat na navazujici seky toky (mysleno bez nanosu).

U soubéhu Zelezniéni traté s vodnimi toky pofadujeme zachovani nezastavéného pruhu v Sifi
min. 6,0 m.

Stavbou nesmi dojit ke znefisténi vodnich toki £i k podkozeni jejich konyt.
Pfipadny demoliéni material napadany do koryt tokd musi byt z nich neprodlené odstrafiovan.

Pozemky ve, spravé Povodi Labe, statni podnik budou po provedeni praci uvedeny do fadného
stavu dle plvodnich parametrd vietng pfipadnych 3kod na zafizeni v majetku Povodi Labe,
statni podnik. W blizkosti mostu se nachazi na levém bfehu Labe znateni Kilometraze -
kilometrovnik 965,0. Pokud dojde k jeho posunuti je potfeba provést nové vyskové a polohove
zaméfeni.

V pfipadg, Ze pfijezdy na stavebni pozemky povedou po pobfeZnich komunikacich podél Labe,
poZadujeme celkovou rekonstrukel povrchu vozovky vietng poloZeni nového Ziviengho povrchu.

PoZadujeme technologii praci volit tak, aby byla eliminovana rizika vzniku zneéigténi povrchowvych
vod (ropné [atky, cement, bourany beton, ___).

Pred zahajenim praci bude pro stavbu vypracovan a schvalen povodfiovy plan. Povodfiovy plan
bude pfedlofen vodohospodafskému dispedinku k vydani odbomého stanoviska.  Vramci
povodiiového planu bude investor mit povinnost zajistit po celou dobu trvani opatfeni v koryté (se
zvlastni dilefitosti o péti v pfipadé zvySenych pritokd) odstrafiovani splavi z pritoeéného profilu
mostu. Kontaktni osobou pro vydani odbomého stanoviska je za nas podnik Ing. Pavel Jansa,
tel.- 495088708, jansap@pla.cz.

Bude-li v ramei pfedmétného zamérnu zachazeno se zavadnymi latkami ve v&tSim rozsahu nebo
bude-li zachazeni s nimi spojeno se zvysenym nebezpetim pro povrchové nebo podzemni vody
{limitni mnoZstvi zavadnych Iatek stanoveno v §2 pism. b) nebo c) vhiasky €. 45002005 Sh),
poZadujeme predioZit havariini plan k vyjadfeni pfed jeho schvalenim vodopridvnim (fadem.
Kontakini osobou pro vydani odbomého stanoviska je za nas podnik Ing. Pefra Stulcova,
tel.: 495088708, stulcovap@pla.cz.

Daldi stupen projektové dokumentace poZadujeme predloZit k vyjadieni.

Upozomujeme na skutefnost, Ze Povodi Labe, staini podnik nenese odpovédnost za Skody
zZplsobené prichodem povodhovych pritoki.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznicni most ev. km 2,184 pres Labe

c) Z hlediska majetkopravnich vztahu sdélujeme, Ze se navrfeny zamér dotyka majetku stitu,

k némuzZ vykonava pravo viasinika Povodi Labe, statni podnik, a z tohoto divodu bude GEastnikem
piipadnych spravnich fizeni, vedenych k fomuto zaméru pedle vodniho nebo stavebniho zakona.
Podminkou pro udéleni souhlasu viasinika pozemku se stavebnim zamérem, v souladu
5 ustanovenim §184a zakona €. 1832006 Sh., o dzemnim pldnovani a stavebnim fadu, ve znéni
pozdéjich pledpis, je majetkopravni vypofadani zamérem (stavbou, éinnosti) dotéeného majetku
statu.
Ve véci uzavieni piisludnych smiuvnich vztahl se formou Zadosti (s uvedenim Eisla jednaciho tohoto
stanoviska) obratte v pfipagé pozemki vodniho toku Labe na Povodi Labe, statni podnik — Zavod
Roudnice nad Labem — PTU Pardubice, Tepleho 2014, 530 03 Pardubice (Ing. Milan BaZant, tel.: 602
122 409m bazantm@pla.cz) a pro ostatni toky na Povodi Labe, statni podnik — Zavod Pardubice —
PTU Pardubice, Cihelna 135, 530 04 Pardubice {Ilng. Anna Chmielova,
tel: 466 B68 238, chmielovaa@pla.cz), piicemz Vade Zadost musi byt dopinéna o nasledujici
doklady:

= jdentifikaéni ddaje smluvni strany, pfipadné zplinomocnéni pro zastupulici osobu,

= kontaktni Gdaje Zadatele,

»  kaiasirdini situaéni vykres se zakresem piedpokladaného trvalého a dofasného zabomu pozemkl
vietng yyisleni ploch téchto zabor,

= pro udéleni souhlasu viastnika pozemku se stavebnim zamérem — 2 » katastraini situaéni vikres
(v souladu se znénim vyhiasky £. 4992006 Sh., o dokumentaci staveb, v platném znéni), jehoz
popisové pole musi obsahovat Gdaje o stavebnikovi, zpracovateli projektové dokumentace,
nazvu stavebniho zaméru, nazvu (obsahu) vykresu, stupni projekiovée dokumentace, méfitku,
datu zhotoveni vykresu: ovéfeny projektantem (autorizovanou osobou), kiery projektovou
dokumentaci zpracoval (razitko a podpis).

Toto stanovisko, kterd je podkladem pro vydani rozhodnuti nebo jiného opatfeni vodopravnihe nebo
jiného spravniho Ofadu, nebo samospravného organu, plati 2 roky od data jeho vydani, pokud v téio
dobé nebylo vyuZito pro vydani platného rozhodnuti nehbo jiného opatfeni spravnimi nebo samospravnymi
organy.

Mar. Petr Ferbar
vedouci odboru
péte o vodni zdroje

Ma védomi: PL — Z2 Pardubice, PL — 732 Roudnice nad Ladem, oMAJ
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe

P.5.2 Statni plavebni sprava

"‘ . & r r I3 - -
VT STATNi PLAVEBNi SPRAVA - POBOGKA PRAHA
1\ H I"'J’,| g Jankovcova 4, P.O. BOX 28, 170 04 Praha 7 - HoleSovice
|
| 5y
SUDOP PRAHA as.
Ing. Jifi Jirasko
Hradecka 1151
500 03 Hradec Kralove
“as dopis znatkylze dne Nase znatka Wyfizujedinka Listd V Praze dne
2204 2020 2139/PHMS  Ing. Zemankova/43s 2 14.05.2020
VEaC:

Zavazné stanovisko k PD na akci ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim, 3. Stavba, zdvoukolejnéni Pardubice — Rosice nad Labem - Stéblova“

Statni plavebni sprava, jako dotfeny organ statni spravy ve vécech vnitrozemske
plavby ve smyslu § 39 a § 40 zakona £. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, a § 136
odst. (1) zakona €. 500/2004 Sb_, spravni fad,

vydava
podle § 5a zakona €. 114/1995 Sb.a § 149 odst. (1) zakona €. 500/2004 Sb_, spravni fad,
souhlasné zavazné stanovisko

k projektové dokumentaci pro stavebni fizeni na akci ,Modemizace trati Hradec Kralove —
Pardubice — Chrudim, 3. Stavba, zdvoukoiejnéni Pardubice — Rosice nad Labem -
Steblova® za pfedpokladu spinéni téchto podminek:

1. Stavba bude zabezpefena tak, aby bylo zamezeno padu jakéhokoli materialu
Z demolice i stavby mostu do vodni cesty.

2. V piipadé, Ze dojde | pfes veSkera zabezpeieni k padu pfedmétu do vodni cesty, bude
tato skutefnost neprodieng nahlddena na Statni plavebni spravu, stiedisko RIS, tel.
€. 840 111 254 nebo 606 690 012,

3. Postup v3ech praci (demoliinich 1 stavebnich) musi byt v dostateéném Casovém
predstihu projednan se Staini plavebni spravou, a to zejména z hlediska upravy
plavebniho provozu a osazeni prisluéiného plavebniho znafeni po dobu demolice
i stavby.

4. Po dobu provadéni praci bude na levém bfehu Labe v . km 964,802 osazen biehowy
signalni znak B.& ,Pfikaz zachovat zviastni pozomost® viditelngé pro protiproudni
plavbu.

Telefon: 234 637 111 S provolbou: 234 637 Fax: 266 710 545
E-mail: pobockapraha@piavebniurad.cz Web: hitpz/fplavebniurad.cz 1C: 00003352 1D3: Se2iugh
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Zakladni rozmér signalniho znaku bude 1,0 m x 1,0 m. Signalni znak bude umistén
na ocelovéem sloupku. Dolni okraj signalniho znaku bude ve vySce nejmené 2,1 m nad
okolnim terénem.

5. Po dobu provadéni praci bude na pravém biehu Labe v i. km 965,102 osazen biehovy
signalni znak B.8 _Pfikaz zachovat zvliastni pozornost” viditelné pro poproudni plavbu.

Zakladni rozmér signalniho znaku bude 1,0 m x 1,0 m. Signalni znak bude umistén
na ocelovém sloupku. Dolni okraj signalniho znaku bude ve vy5ce nejmené 2,1 m nad
okolnim terénem.

6. Na obou stranach mostu bude umistén signalni znak C_2a ,Podjezdna vy3ka omezena®
s Udajem 5.45. Znak bude vnoci osvétlen. Zpusob uchyceni plavebniho znafeni
na konstrukci mostu bude plavebnim dfadem predem odsouhlasen.

7. Tésnéné Stétovnicové jimky musi byt opatfeny opefenim z divodu bezpecnosti
plavebniho provozu.

8. Omezeni plavby béhem wvystavby mostu Ize pouze na zakladé projednani se Statni
plavebni spravou.

9. Pfi demolici mostu nad korytem feky bude zastavena plavba. Zastaveni plavby
a postup demolitnich praci bude projednan se Statni plavebni spravou minimalné
30 dnu predem.

10.Pfed zahajenim demolice a po jejim ukonéeni bude provedeno zaméfeni dna, které
bude pfedano Statni plavebni spravé.

11.V prub&hu praci nesmi dojit k po3kozeni, pfemistovani & zakryvani plavebni
signalizace.

12_Statni plavebni spravé bude piedloZen Casovy harmonogram celé akce, a to min. 3
tydny pied zahajenim praci véetné oznameni terminu zahajeni stavby.

Oduavodnéni:

Statni plavebni sprava obdriela dne 22.04.2020 :Zadost spolecnosti SUDOP
PRAHA as_. se sidlem Hradecka 1151, 500 03 Hradec Kralové, o vyjadieni k projektové
dokumentaci pro stavebni fizeni na akci ,Modemizace trati Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim, 3. Stavba, zdvoukolejnéni Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova“. Jedna
se 0 komplexni pfestavbu stavajicino jednokolejného mostniho objektu na dvoukolejny
most, ktery je tvofen tfemi prostymi poli o rozpéti 30,000 m + 79,920 m + 30,000 m,
kdy vodni cesta Labe je piekrofena stfedovym mostnim polem 79,920 m, v . km 965,02
v k. 0 Pardubice a k. 0. Rosice nad Labem. Vodni tok Labe je v tomto profilu podle § 3
zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, sledovanou vodni cestou dopravné
vyznamnou. Nosna konstrukce je v prvnim a tfetim poli tvofena dvojkolejnymi
konstrukcemi se dvéma plnost&nnymi hlavnimi nosniky a dolni ortotropni mostovkou,
stfedni pole potom dvojkolejnou konstrukci tvofenou tramem wvyztuZenym obloukem (tzv.
Langriv trdm). Hlavni nosniky jsou pfes kalotova loZiska uloZeny na novou
Zelezobetonovou spodni stavbu zaloZenou na velkoprimérovych vrtanych pilotach. Kolej
na mosté je v pfimé a vodorovné, pied mostem se v kolejich nachazi kolejové spojky,
za mostem zaéina vétveni jizniho zhlavi ZST Rosice nad Labem.

V novém mostnim objektu je navrZena podjezdna vy3ka mostu 548 m nad nejvy3si
plavebni hladinou (214,23 m n. m Bpv). Souéasti dokumentace rekonstrukce objektu
Je i navrh serie opatfeni, jeZ zajistuji stavebni pripravenost pro budouci pfestavbu mostu
na trvaly mostni objekt s podjezdnou vySkou 7,00 m.
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Souéasti stavebniho objektu je i demolice nahrazovaného stavajicino Zelezniéniho
mostu. Demolice bude provedena postupné v zavislosti na vystavbé nového mostniho
objektu.

Souhlas plavebniho Ofadu podle § 5a je zavaznym stanoviskem podle spravniho fadu
a neni samostatnym rozhodnutim ve spravnim fizeni.

ad 1) Podminka vyplyva z poZadavku na zajisténi bezpeénosti plavebniho provozu
a zamezeni vzniku plavebni prekazky.

ad 2) Stfedisko RIS Statni plavebni spravy zvefejni prostfednictvim systému Ffiénich
informacnich sluZzeb zastaveni plavby, pfipadné varovani vadcam plavidel o vzniku
plavebni prekazky.

ad 3) Projednani postupu stavebnich praci na vodni cesté je nezbytné z divodu zajisténi
bezpetnosti plavebniho provozu. Umistovat, premistovat a odstranovat plavebni
znaky lze jen se souhlasem Statni plavebni spravy ve smyslu § 29a odstavce (2)
zakona ¢. 114/1995 Sb_, o vnitrozemske plavbé. Omezeni ¢i zastaveni plavby lze
realizovat pouze se souhlasem Statni plavebni spravy dle § 22a zakona
€. 114/1995 Sb_, o vnitrozemské plavbé.

ad 4) Jedna se o umisténi bifehovych signalnich znakl za uéelem informovanosti plavidel
proplouvajicich Usekem vodni cesty, kde probiha stavba. Umistovat, pfemistovat
a odstranovat plavebni znaky lze jen se souhlasem Statni plavebni spravy
ve smyslu § 29a odstavee (2) zakona €. 114/1995 Sb_, o vnitrozemské plavbé.

ad 5) Dtto ad 4)

ad 6) Vodni tok Labe je v feSeném Useku podle zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, vodni cestou dopravné vyznamnou vyuZivanou, jejiz zakladni parametry
jsou stanoveny wyhiaskou ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu
v pfistavech, spoleéné havari a dopravé nebezpeinych wvéci. PredloZena
projektova dokumentace splfiuje podminky vyplyvajici z vyhlasky ¢. 259/2016 Sb.,
kterou se méni vyhlaska Ministersiva dopravy ¢. 222/1995 Sb_, o vodnich cestach,
plavebnim provozu v pristavech, spoletné havarii a dopravé nebezpeénych véci,
ve znéni pozdéjsich predpisl — predioZena projektova dokumentace obsahuje
navrh opatfeni prokazujici stavebni pfipravenost na budouci trvaly zdvih mostni
konstrukce na podjezdnou vy3ku 7,00 m nad max. plavebni hladinou.

ad 7) Jedna se o opatieni zajistujici bezpeéné propluti plavidel okolo lice jimky, zajidtujici
moZnost jejich sklouznuti pifi narazu plavidla do konstrukce jimky a eliminujici
poskozeni jimky i plavidia.

ad 8) Omezeni plavby lze realizovat pouze se souhlasem Statni plavebni spravy dle
§ 22a zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

ad 9) Zastaveni plavby |ze realizovat pouze se souhlasem Statni plavebni spravy dle
§ 22a zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

ad 10)Zaméfeni dna je z divodu ovéfeni zda planované prace probé&hly v piném rozsahu
a na dné se nenachazi moZna plavebni prekazka.

ad 11)Umistovat, premistovat a odstranovat plavebni znaky Ize jen se souhlasem Statni
plavebni spravy ve smyslu § 29a odstavce (2) zakona €. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé.

ad 12)0Oznameni © zahajeni praci spolu s harmonogramem umoZfuje informovat
vefejnost o postupu praci v navaznosti na pfilehly plavebni provoz.
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Toto wvyjadieni je specidlnim stanoviskem Statni plavebni spravy jako dotéeného
organu statni spravy a ma vztah pouze k plavebnimu provozu a éinnostem na vodni cesté.
Nenahrazuje povoleni a souhlas ostatnich organd statni spravy, ktera jsou nutna
z hlediska jinych pravnich predpisl a nenahrazuje také souhlas spravce vodni cesty nebo
vlastnika pfilehlého pozemku.

tl"ﬂ- ) EE%L‘E Ing. Hynek Benes
- Feditel pobotky

BEFIES 113545+ 0T
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P.6 Ochrana proti atmosférickému prepéti

DOLNi PASNICE

|
| T
; EL KULATINA @10 mm, NEZER A4

] OSADIT DODATECNE
__‘; ___________________ ZAJISTENI POLOHY MATICEMI
[t e ZAVITOVA TYC M16 NEREZ A4
!
? W
: — —
[N | |
o i
i i
€ I ~— KOTEVNI POUZDRO S VNITRNIM
N ! ZAVITEM M16 NEREZ Ad
750 [ A VODIVE PROPOUIT S VYZTUZI
y f DLE TP 124 PK
I
— BETONARSKA VYZTUZ ULOZNEHO BLOKU VODIVE PROPOJENA
S OSTATNI VYZTUZi OPERY / PILIRU DLE TP 124 PK
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

P.7 Protokol méreni korozniho prazkumu pro SO 31-34-01

6 VYHODNOCENI GEOELEKTRICKYCH MERENI

K vyhodnoceni naméfenych hodnot byla pouzita dvé zakladni kriteria stanovena die CSN 03
8372 a SZDC (CD) 3R &7 (3):

a) agresivita prosifedi podle velikosti zdanlivé rezistivity pfu:h_.r

Agresivita plid a vod na ocel dle CSN 03 8372

l. velmi nizka =100 .m
Il. stiedni p=50az100 0.m
M1 vysena po=23 a7 50 0.m
V. velmivysoka o= 23 .m
b) agresivita prosifedi podle hustoty bludnych proudd v pudé
Agresivita pud a vod na ocel die CSN 03 8372
l. velmi nizka J=01 pA.mE
I1. stiedni J=0,1a%3,0 A m2
Il Zvysena J=230aZ 100 LA m-2
V. velmivysoka J=100 pA.mE

Toto kriterium koresponduje (af do tretiho stupné) se stupnici proudové hustoty uvedeng v

tabulce £.1 SZDC (CD) SR 57 (S):

Tabulka 1 viz. SZDC (CD) SR 57 (3)
Stupné zékladnich pasivnich ochrannych opatfeni pro omezeni viivu bludnych proudd
Zakladni
ochranna | Proudova hustota - i i .
opatfeni [WA.m?| Provedeni zakladnich ochrannych opatreni
stupen €.
1. Primarni ochrana die €SN 1SO 9690 (73 1215) a CSN P ENV 206
1 J =01 (73 2403), tab.3
A — bez propojeni vyztuZe a jejino vyvedeni na povrch konstrukce
2. Kombinace primarni ochrany dle CSN IS0 9690 a CSN P ENV 206,
e J=01a7 3.0 tab.3 a pfipadné sekundarni ochrany dle SR, kap. IIL.
B — bez propojeni vyziuZe a jejino vyvedeni na povrch konstrukce
sSUDOP
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

MODERNEACE TRATI HRADEC KRALOVE - PARDUEICE -

CHRUDIM, 3 STAVBA, ZDVOUKOLEJNEN( PARDLUIBICE-
ROSICE NAD LABEM - STEBLOVA

E.5.4 - Profikoroznl ochrana

J=23,0az100

3. Dito ad 2 plus

C — konstrukéni opatfeni dle SR, kapitola lll., bez propojeni vyziuze a
jejiho vyvedeni na povrch kKonstrukce

J =100 az 10 000

4. Dito ad 2 plus

D — konstrukéni opatfeni dle SR, kapitola ll., vietné propojeni vyziuze
a jejiho wwvedeni na povrch konsirukce

5 J =10 000

5. Dito ad 4 plus

E — dokumentace Elekirické rozvody a zafizeni pro kontrolu viivy
bludnych proudd* umozhiujici elekiricka a geofyzikalni méfeni
vietné realizace event. navrhu naslednych ochrannych opatfeni

6.1 ZDANLIVA REZISTIVITA PUDY
Podle tohoto kriteria jsou prostfedi pfedméiné stavby charakierizovana dle CSN 03 8372

stupném . — V. 1j. svelmi nizkou az velmi vysokou agresivitou. Maméfené hodnoty jsou uvedeny v
Protokolu mereni |
Meficl ngmwgté Cislo objektu Agresivita plidniho prostiedi die CSN 03 8372

1 S0 31-34-01 velmi nizka

2 S0 31-34-01 velmivysoka

3 S0 31-34-02 velmi nizka

4 S0 31-34-03 Zvysena aZ velmi vysoka

5 S0 32-34-01 Zvysena aZ velmi vysoka

& S0 32-34-02 velmi nizka aZ velmivysoka

7 S0 32-34-03 velmi nizka aZ zvysena

8 S50 32-34-04 stfedni

6.2 STEJNOSMERNE PROUDOVE POLE

Ma méficich stanovistich byla zaznamenana ZvySena aZz velmi vysoka agresivita pldniho
prostredi z hlediska hustcltg.r stelnnsmerr'ﬂ_.rch bludmych proudd dle CSM 03 8372 resp. SZDC (CD) SR &7
(S) 1. M._az IV. stuped. Naméfené hodnoty jsou uvedeny v Protokolu méfeni 1.

Mefict s‘tanmriﬁté Cislo objektu Ag;&rséh;:tfzgiu&::gihn ig;tl?:r?iiglgh;ngg
t CSM 03 8372 (CD) SR 57 (8)
1 S0 31-34-01 velmi vysoka 4
2 S0 31-34-01 velmi vysoka 4
3 S0 31-34-02 zZvysend 4
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

P.8 Stavajici most — revizni zprava

S/0C

Bnniva Belstnidni dogvan ooty

Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustredna dopravni cesty
Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liben

Protokol o podrobné prohlidce |

mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD &. 177/95 Sh.,

a predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objektd

TU 1612 ?ﬂg‘;g‘giz?:&?h'ﬁd:ll'_l?imilmI il DU A1 st Pardubice-Rosice n.L. zhlavi P evd. km 2,184
Objekt most Stanicni obvod | VZity nazev: Labak - Rosice n.L
délkamosiw 148,78 m poiet otvord 4 poiet koleji na mosté 1 elektrizace: ano
Objednatel: rychiost na masté | rychiost Tratova tfida zatiZeni s pfidruZenou rychlost
SZDC, 5.0. OR Hradec Kralové trafiova [km/h]: 204100 D4 - 100
: i Vedouci :

e = E Rok podrolby
A i regiondiniha Ing. Lubo$ Dejmek g s 2016
stavebniho stavu Rl prohlidky

Pohled zprava

Obchodni firma:

Sprava Zelemnini dopravid cesty, stafmi organizace
Sidio: Prahs | —MNove Masto, Dlasdéna 1003/7, PSC 11000

Zapis v obch. rejsmilog: Mesesky soud v Praze, spis. macks A 48384

WWW.STH CZ

Dorud ovac adress:

Sprava Zelesmicm dopravnd cesty, stainl orEanizace
Techmicks nsiredna doprawnl cesty,

Mallesova 10/2363, 19000 Praha 09— Libed

www.mdc.cz
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: : Strana: 2 z 10
PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU 1612 Pardubice-Rosice nad Labem-jiZni zh - Hradec Krdlové hl.n. (mimo) Evd. km 2,184

|. Celkovy popis objektu
Zakladni udaje o mostu:

Souradnice stiedu objektu: GPS: 50°02'26,153"N, 15°44'39 826"E
Délka mostu: 148,78 m (MES)
Siika mostu: 6,85 m (MES)
Vyska objektu: 9,10 m (MES)
Délka premosténi: 138,53 m (MES)
Uhel kiizeni: cca 90°
Objekt: kolmy
Potet koleji: 1
Poiet nosnych konstrukci: 1
Pocet otvort: 4
Piemosténa piekazka: 1. otv. Gfelova komunikace zpevnéna
2. otv. trvaly vodni tok
3. otv. trvaly vodni tok .
4. otv. komunikace pro chodce mimo spravu SZDC
Smér vodniho toku: zprava

Podminky pri podrobné prohlidce
» Poiasi: zataZeno
e Teplota+5°C

Schéma mostniho objektu

pot.é. Dopr.é
partice 1 [0 - racec kcsove
otv. 1 2 3 4

1. Nosna konstrukce

Konstrukce K 01
» Konstrukce ocelova, spojita, tramova, pinosténna, svafovana se Sroubovymi spoji, s dolni
mostovkou. Ukonteni konstrukce kolmé, ukonceni mostovky kolmé.
o Délka kce: 140,50 m (MES); §ifka: 6,85 m (MES); rozpéti: 29,97+39,41+39,99+30,01 m
= Hiavni nosniky pinosténné, svafované.
o Délka: 140,50m; vyska: 3,74 m; osové vzdalené: 6,50 m.
= Pricniky pinosténné, svarfované. Krajni 4 ks maji navarené homi pasnice.
o Délka: 6,47 m; vyska: 0,74 m; osoveé vzdalené: 3,33 m.
* Podélniky pinosténné, svafované, spoje s pritniky pomoci VP Sroubl. Ve stfedni ¢asti rozpéti
hlavnich nosniki jsou podélniky s nabéhy vySky 0,56 m.
o Délka: 3,30 m; vyska: 0,43 m; osové vzdalené: 1,80 m,
» FtuZeni: podéiné doini hiavnich nosnikd.
pritné ztuZeni podélnikL.
* LoZiska na O 01 pohyblivé, ocelové, vahadlové valcove (2x valec).
Na P 01 pevna, ocelova, vahadlova, stolicova.
Na P 02 ocelove, vahadlové, valcové (2x valec).
Na O 02 ocelova, vahadiova, valcova (2x valec).
Rok wyroby: 1967 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: 2003 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok oprawvy: 2003 (MES) - na objektu neuvedeno.
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2. Spodni stavba
Opéra 0 01
» Material: kamen, pravidelné fadkovani + Zelezobetonowy Ul. prah.
o Rozméry: vySka driku 1,80+1,80 m (celkem 3,60 m); Sitka 11,20 m (MES).
* UloZny prah Zelezobetonovy, wika 1,80 m.
= Zavéma zed. Zelezobetonova, wika 1,25 m.
* Rok vystavby: 1967 (MES) - na objekiu neuvedeno.
» Rok opravy: v MESu neuvedeno, pravdépodobné stejné jako P 02 (2003).
* Kridla:
vievo - rovnob&iné, kamenne, pravidelne radkovani + Zelezobeton, s piilehlym kamennym
kuZelem.
vpravo - rovnobéZné, kamenné, pravidelné radkovani + Zelezobeton, s piilehlym kamennym
kuzelem.
Pilif P 01

» Material: kamen, pravidelne fadkovani + Zelezobetonowy Ul. prah.
o Rozméry: vyska v otvoru €. 1: 1,63+0,95+0,92 m (celkem 3,50 m};
vySka v otvoru €. 2; 2,38+0,95+0,92 m (celkem 4,25 m);
- Sirka: 13,40 m (MES); délka: 2,26 m
UloZny prah Zelezobetonovy, vyska 0,92 m.
Rok vystavby: 1967 (MES) - na objektu neuvedeno.
» Rok opravy: v MESuU neuvedeno, pravdépodobné stejné jako P 02 (2003).

Pilir P 02
« Material: kamen, pravidelné fadkovani + Zelezobetonowy 0l. prah.
o Rozméry: vyika: 4,13+0,95+0,92 m (celkem 6,00 m); 3ifka: 13,40 m (MES); délka: 2,10 m
UloZny prah Zelezobetonovy, vySka 0,92 m.
Rok vystavby: 1967 (MES) - na objekiu neuvedeno.
Rok opravy: 2003 (MES) - na objektu neuvedeno.

Pilif P 03
= Material: kamen, pravidelné radkovani + Zelezobetonowy Ul. prah.
o Rozméry: vwika v otvoru €. 3; 1,63+0,95+0,92 m (celkem 3,50 m};
vy5ka v otvoru €. 4: 2. 43+0,95+0,92 m (celkem 4,30 m);
) Sifka: 13,40 m (MES); délka: 2,26 m
UloZny prah Zelezobetonovy, vyska 0,92 m,
Rok vystavby: 1967 (MES) - na objektu neuvedeno.
» Rok opravy: v MESuU neuvedeno, pravdépodobné stejné jako P 02 (2003).

Opera 0 02
» Material: kamen, pravidelné fadkovani + Zelezobetonowy ul. prah.
o Rozméry: vyska diiku 2,20+1,80 m (celkem 4,00 m); Sirtka 11,20 m (MES).
UloZny prah Zelezobetonovy, vySka 1,80 m.
Zavéma zed. Zelezobetonova, wika 1,25 m.
Rok vystavby: 1967 (MES) - na chjekiu neuvedeno.
Rok opravy: 2003 (MES) - na objektu neuvedeno.
Kridla:
vievo - rovnobéZné, kamenne, pravidelné radkovani + Zelezobeton, s piilehlym kamennym
kuZelem.
vpravo - rovnob&Zne, kamenneé, pravidelné fadkovani + Zelezobeton, s pfilehivm kamennym
kuZelem.

& & & & @
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TU 1612 Pardubice-Rosice nad LabemjiZni zh - Hradec Kralové hl.n. {mimo) Evd. km 2,184

3. Zelezniéni svriek

= Smerove usporadani koleje po delce objektu: v piime

« \ySkové uspoiadani koleje po délce objekiu: stoupa

+ Twvar kolegjnic: R65

= Tvar podkladnic: Zebrové, pruzné svérky

= Kolejnicove styky: svaiovana

« Dilataéni zafizeni: umisténé ve vzdalenosti 3,50 m za nosnou konstrukci
* Kolejnicové podpory: mostnice z tvrdého dieva; éelni spony proti StEpeni

= Zplsob uloZeni: plo3né, svislé mostnicové Srouby; zafizlé aZ o 40 mm.
« Poéet a rozmér mostnic: 254 ks; 260x245x2500 mm

» Svétlost mezi mostnicemi: 270 - 380 mm.

* Pozednic: nejsou - Zelezobetonove zavémé zdi.

* (Osova vzdalenost praZzec - mostnice:

na zatatku:  praZec - mostnice: 585 mm
na konci: praZzec - mostnice: 730 mm!

Pojistny uhelnik

« Material dhelniku: ocelovy L° profil 160x100x12 mm
+ Délka uhelniku: 161.45m

» Zplsob upevnéni pomoci vrtuli do mostnic a prazcil.
« Vzdalenost od pojizdéné hrany: 160 - 180 mm

« Ukonieni presahem die CSN

4. Vybaveni mostu

Podlahy
* Mezi kolejnicemi: rvhovany plech tl. 6 mm.
* Po hlavach mostnic: nejsou osazeny
* Chodnikové podiahy: technorosty, na zacatku i konci v délce cca 1,00 m ryhovany
plech tl. 6 mm.
Zabradli

« Popis zabradli, material, spoje: zabradli ocelové, (L* profil), svafované. Zabradli pouze na
zatatku i konci ve vybéhu, na NK tvofi zabrany hlavni nosniky
* Pofet madel/pficli na konstrukci: 1/ 2
= Pocet sloupkl: vievo: 4+3+NK+3+4 ks
vpravo: 3+NK+3 ks
* y5ka zabradli nad pochozi plochou: ve wwbéhu vievo i vpravo min. 1110 mm
vy5ka hlavnich nosniku nad podiahou 1870 mm
» Délka zabradli: vievo: 5,16+3,504NK+3,53+4 55 m
vpravo: 3, 82+NK+3,81 m.
Dilatace zabradli: vzduchovou mezerou
Pudorysny tvar: vievo pfed a za konstrukci zalomené; vpravo primé.
Upevnéni sloupk(r ve wbéhu vetknuté do fimsy kiidel.
Ukolejnéni / vodivé propojeni: ano / ano

Odvodnéni
= ‘pravo za O 01 a O 02 v kamennem kuZelu je plastova roura @ 160 mm.
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TU 1612

Pardubice-Rosice nad Labem-jizni zh - Hradec Kralové hl.n. (mimo)

Evd. km

2,184

5. Prechody do trati

s Upraveng, bezpeinge.

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu
Z tela nosnik(l na zacatku i konci je tabulka vyrobce.
Vievo i vpravo vné hlavni nosniky jsou osazeny ocelove kabelove Zlaby.
Na pilifich vpravo jsou osazeny sloupy trakéniho vedeni.

Na opé&rach a pilifich jsou méficske body.

Terén pod objektem: v otvoru £. 1 je zpevnéna uielova komunikace (betonové panely).
WV otvoru &. 2 a 3 tefe feka Labe.

W otvoru £. 4 je asfaltova cyklostezka.
+ Prijezd aZ k objekiu je mozZny. Objekt se nachazi v mésté Pardubice. Prijezd pod objekt ulici
Kpt. Bariode - u mostu pies Labe odboéit a po hrazi, po proudu feky dojet aZ pod objekd.

6. Prostorové uspofadani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové uspofradani na objektu
+ Poloha osy koleje k ose nosné konstrukce:

u wyztuhy £. 1

u wyztuhy £. 10

u wyztuhy £. 22

u wyztuhy £. 34

u wyztuhy £. 43

25 mm vievo

20 mm vVpravo

45 mm vpravo

15 mm vpravo

5 mm vlevo

+ Vzdalenost vnitiiho lice koutovych vyztuh od osy koleje: (ve wySce temene kolejnice).

uwztuhy €. 1 | uwyztuhy £. 10 | uwyztuhy €. 22 | uwyziuhy £ 34 | uwztuhy €. 43
vievo 2650 mm 2700 mm 2720 mm 2690 mm 2680 mm
Vpravo 2700 mm 2660 mm 2630 mm 2660 mm 2650 mm

« zdalenost vnitinino lice stojen hlavnich nosniku od osy

koleje: (ve wice temene kolgjnice)

uwziuhy €. 1 | uwyztuhy £. 10 | uwyztuhy €. 22 | uwyziuhy £ 34 | uwyztuhy €. 43
vlevo 3220 mm 3290 mm 3290 mm 3250 mm 3230 mm
vpravo 2370 mm 3250 mm 3200 mm 3220 mm 3250 mm
+ Vzdalenost vnitiniho lice zabradli ve vybéhu od osy koleje:
na zatatku na konci
vievo 3080 mm 3160 mm
vpravo 3120 mm 3100 mm
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6.2. Prostorové usporadani pod objektem:

C. otvoru Svétlost kolma Volny vy3ka
1.0tv. 28,11 m 4,04 m
2.0tv. I7,T73Im 6,24 m
3.0otv. 37,68 m 6,16 m
4. otv. 28,25 m 4.15m

Il. Popis zavad a poruch

1. Stav nosné konstrukce

Konstrukee K 01

» Hlavni nosniky: stojiny jsou nad dolnimi pfirubami lokalné oslabené do hl. 2 - 3 mm.
Nad P 02, nad loZiskem vpravo jsou stojiny oslabeng o max. 2 mm.
Dolni prinuby jsou z vnitini strany lokalng oslabene do hl. 2 - 3 mm.
Koutové vyziuhy jsou lokalné oslabené o max. 2 mm, hlavné nad op&rami.
Vievo nad O 02 je oditrZena montaZni deska.
Stav PKO: koroze na plose < 8 % (Ri 4).

» Priiniky: homi pasnice a pfiruby jsou oslabené dilkovou korozi do hl 2 - 3 mm (u hran), jinak
do hl. max. 2 mm, v diicich se drZi voda.
Stojiny a dolni piruby jsou lokalné oslabené o 2 - 3 mm.
Misty jsou, ve spoji s hlavnimi nosniky, silné oslabené dolni VP Srouby.
Stav PKO: koroze na ploSe < 8 % (Ri 4).

s Podélniky: horni pasnice jsou kolem mostnic oslabené o 2 - 3 mm (vytluéeng).
Wpravo pired P 01 je dolni piiruba pod svislou vyztuhou mimeé deformovana smérem dolu.
Pod posledni mostnici vievo, z vnitini strany, je vylomena homi priruby.
Sroubové spoje jsou v dobrém stavu.
Stav PKO: koroze na plose < 8 % (Ri 4)

s ZiuZeni: lokalng jsou uhelniky oslabené o max. 1 mm, jinak v dobrém stavu.
Stav PKO: koroze na plose < 1 % (Ri 3).

* Lofiska: na O 01 vievo jsou valce posunuté oproti valnici o 30 mm smérem k zavérné zdi,
loZisko je mimé sesikmené.
Wpravo jsou valce seSikmené aZ o 45 mm, z loZiska se vytlatuje olovo.
Ma P 01 vievo je vzduté obetonovani, jinak jsou lodiska v dobrém stavu.
Ma P 02 se z loZisek vymackava clovo. Vievo je loZisko v dobrém stavu. Vpravo je valnice
posunuta o 50 mm smérem do otvoru &. 3.
Ma P 03 se z loZisek vymackava clovo. Vievo je loZisko v dobrém stavu.
Vpravo je valnice posunuta o 25 mm smérem do otvoru €. 3.

+ Chovani konstrukce pfi prujezdu viaku: klidné.
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2. Stav spodni stavby

Opéra © 01
+ Opéra jednotlivé kvadry jsou prasklé a jednotlivé povrchové zvétravaji.
Sparovani je misty popraskane.
Wpravo Z lice je slaba podélna trhlina (nepodstatna).
« UloZny prah: ve vzdalenosti 0,82 m od homi hrany, v pracovni spafe je vodorovna trhlina,
prechazi do lice prahu, v frhliné jsou misty patmé prisaky.
Ma uloZne ploSe je betonovy nastiik odpadly teméf po celé plode.
+  Zavéma zed: je v dobrém stavu.
Kfidlo vievo
+ Kfidlo je v dobrém stavu.
+ Kamenny kuZel je porostly vegetaci.
Jednotlivé kvadry jsou prasklé.
Kiidlo vpravo
+ Kfidlo je v dobrém stavu.
+ Kamenny kuZel je porostly vegetaci.

Pilir P 01

s Diik: jednotlive kameny jsou praskle, misty kvadry povrchoveé zvétravjai.
Zdivo pilife je znetisténe spreji.
V betonova £asti jsou v povrchove Upravé nepravidelng, slabé frhliny.
Leva hrana betonove Casti je v homi £asti uraZena

s UloZny prah: povrchova Oprava je nepravidelné popraskana.
UloZny pran je znedistény spreji.
Vlevo, u homi hrany v oblasti loZiska smérem do otvoru €. 1 je Sikma frhlina ve vzdalenosti
40 - 130 mm s rozevienim aZ 3 mm, trhlina je s prisakem.
Pod touto trhlinou je vodorovna trhlina s wyluhem, trhlina je rozeviena max. 0,2 mm.

Filif P 02
= Diik: jednotlivé kameny jsou praskle, povrchove degraduje.
s UloZny prah: povrchova Oprava je nepravidelné popraskana.

Filif P 03

+ Diik: jednotlivé kameny jsou prasklé, povrchové degraduje.
Zdivo pilife je znefisténe spreji.
Vievo ve vzdalenosti 1,20 m v otvoru £. 4 je svisla trhlina ve spafe i pies kameny, trhlina je
rozeviena max. 2 mm.
Wlevo shora hlavice pilife prorlista vegetace ve sparach kamenného zdiva.
 dolni ¢asti, smérem do otvoru £. 3 je vlevo odplavené ochranné navodni zdivo, v tomto
misté je chnazeny zaklad pilire.

« UloZny prah: povrchova Uprava je nepravidelng popraskand.
UloZny prah je znefistény spreji.
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Opéra O 02

* Opéra: jednotlivé kvadry jsou prasklé, jednotlivé povrchové zvétravaji.
Sparovani je misty popraskane.
Vpravo u opéry jsou naletové dieviny.
W pracovni spafe mezi prahem a opérou jsou patmé prisaky.

. Ulginy.f' prah: povrchova dprava prahu je nepravidelng popraskana, misty jsou patmeé slabé
prusaky.
Ve vzdalenosti 50 mm od hrany je vodorovna trhlina mezi loZisky, trhlina je rozeviena max.
0,5 mm, v trhliné je patmy prisak.
WVievo ve vzdalenosti 200 mm od homni hrany je vodorovna trhlina délky 1,50 m.
Vievo ve vzdalenosti 0,95 m od homi hrany je vodorovna trhlina v délce 3,40 m, trhlina
pfechazi do lice opéry.
pravo na homni plode prahu je nepravidelna trhlina rozeviena max. 0,5 mm po celé Sifce
Vpravo z lice, ve stfedni ¢asti, je vodorovna trhlina po celé tloustce s prisakem a vyluhem.
Wpravo, z rubové strany opéry jsou patrné prisaky s wiuhy.

 Zavéma zed. povrchové degraduje, jinak v dobrém stavu.

Kfidlo vievo
* Kifidlo je v dobrém stavu (viditelna éast).
* Kamenny kuZel je porostly vegetaci.
Kfidlo vpravo

+ Kfidlo je v dobrém stavu.

« Rimsa ve spafe degraduje.

+ Kamenny kuZel je porostly vegetaci.

3. Stav Zelezniéniho svriku

Upevnéni koleje: v dobrém stawvu.

Stérkoveé loZe: obnovené - v dobrém stavu.

Dilatatni zafizeni: v dobrém stavu.

Mostnice: v roce 2014 vwménéne - jednotlivé jsou podéiné popraskané.
Pojistny thelnik: v ohybu je oslabeny korozido hl. 2 - 4 mm.

Stav PKO: natér zasly, koroze na plose cca 20 % (Ri 5).

. 8 & & &

4. Stav vybaveni

Podiahy

+ Mezi kolejnicemi: misty jsou plechy ve spojich prokorodované.
Matér plechi je zasly.
Stav PKO: koroze na ploSe cca 20 % (Ri 5).

* Po hlavach mostnic: nejsou osazeny:

s Chodnikové podlahy: technorosty. Na konci vievo v prodiouZeni podlah je zkorodovany dhelnik
pod ryhovanym plechem podlahy.
Stav PKO: krajni plechy bez natéru, jinak v dobréem stavu.

Zabradii
* Vievo: funkéni. Na konci je zabradli siiné zarostlé vegetaci, jinak v dobrém stavu.
Stav PKO: koroze na ploge cca 10 % (Ri 5).
* pravo: funkini a v dobrém stavu.
Stav PKO: koroze na ploge cca 10 % (Ri 5).
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Odvodnéni
s Presahy plastowych rour na zacatku i konci jsou utrZzené.
Jina a cizi zafizeni a okoli objektu
+ Vievo i vpravo na konci na Zlabech chybi kryt.
« Terén pod objektem: podél opér nariista vegetace, jinak v dobrém stavu.
5. Prechody do trati
s Upravené, bezpeiné.
lll. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti
Hodnoceni nosnych konstrukei:
Konstrukce K 01 - hodnoceni stupném 1
Z téchto davodi:
* Bez zjevnych zavaZnych zavad a poruch.
Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 - hodnoceni stupném 1
Z téchto davodi:
+ Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.
Pilif P 01 — hodnoceni stupném 1
Z téchto davodi:
+ Bez zjevnych zavaZnych zavad a poruch.
Pilif P 02 — hodnoceni stupném 1
Z téchto davodi:
s Bez zjevnych zavaZnych zavad a poruch.
Pilif P 03 — hodnoceni stupném 1
Z téchto divodi:
s Bez zjevnych zavaZnych zavad a poruch.
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 1
Z téchto davodi:
s Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.
SUDOP 121
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TU 1612 Pardubice-Rosice nad Labem-jiZzni zh - Hradec Kralové hln. {mima) Evd. km

2,184

IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

— nosna konstrukce: K 1
na Zakladé hodnoceni K 01

= spodni stavba: § 1
na zakladé hodnoceni O 01, P01, P02 P03, 002

Podrobna prohlidka provedena dne: 10.10.2016

Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Ing. Lubo3 Dejmek dne: 23.11.2016

Ing. Lubo$ Dejmek
Vedouci RP PCE

V souladu s pledpisem SZDC S5, £asti druhou a na zaklad2 provedené podrobné prohlidky mostu
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P.9 Geotechnicky pruzkum SO 31-34-01

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty s. 0.
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1
772 58 Olomouc
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s.
stfedisko 207 Geotechniky
Ol3anska 1a, 130 80 Praha 3

Nazev stavby: Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim, 3.
stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova

Zakazka &islo: 18-041.250.207

SO 31-34-01 ZST Pardubice - Rosice nad
Labem, zelezni¢ni most ev. km 2.184 pres
reku Labe

Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport

Prilohy:
Situace - M 1 :1 000
Geotechnicky fez A-A’, B-B", C-C’, D-D",E-E”
Schéma diagnostickych vrtl
Dokumentace sond
Laboratorni vysledky
Archivni pasport

Vypracoval: Ing. Matyag Vanék

Odpovédny fesitel
geologickych praci: RNDr. Petr Vitasek

Praha, zafi 2019
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni most ev. km 2’ 184 p,!es Labe
Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - SO 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem
Stéblova Zelezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

1. ZAKLADNI UDAJE

Trvaly Zelezniéni dvoukolejny most o tfech polich s tramovou
ocelovou nosnou Konstrukei tvofenou dvéma hlavnimi ocelovymi
svafovanymi noshiky a dolni ortotropni mostovkou v krajnich polich
a tramovou Konstrukei vyztuZenou obloukem a s dolni ortotropni
mostovkou v poli stfednim.

V ramci stavby zdvojkolejnéni bylo rozhodnute navrhnout kemplexni
pfestavbu mostniho objektu na novy dvoukolejny most s prib&Znym
kolejovym loZem, kterd zahrne odstran&ni stavajici nosné
konstrukce, demolici stavajici spodni stavby v celém rozsahu,
vystavbu nové Zelezobetonové spodni stavby, vystavbu novych,
dvoukolejnych nosnych konstrukei s pribéznym kolejovym loZem.

Zakladni udaje o objektu:

Novy objekt:

Cil prazkumu: Provedeni doplfujicich inZenyrskogeologickych wrtl na zakladé
poZadavkl odpovédného projektanta pro zpfesnéni zakladovych
pomérll Zelezniéniho mostu a ovéfeni hladiny a stupné agresivity
podzemni vody.

2. PODKLADY

Dragoun F. (2008) Modemizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
Medledicka spojka, SUDOP PRAHA a.s., 2007, &islo posudku
Geofondu P120371

Hrabanek J., Novak V. Modernizace trati Hradec Kralovée — Pardubice - Chrudim, 2. stavba,

{2016) zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova, GeoTec —
GS, a.s., archiv SUDOP PRAHA a.s.
kol. autorl (1997) Geologicka mapa CR 1 :50 000 list 13-24 Hradec Kralové, Cesky

geologicky ustav
- CSN EN 1997-1 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukei; Cést 1 — Obecnéa
pravidla

- CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukel; Cast 2 — Priizkum a
zkougeni zakladové pldy

- CSN EN I1SO 14688-1 — Geotechnicky prlizkum a zkoueni — Pojmenovani a zatfidovani
Zzemin; Cast 1 — Pojmenovani a popis

- CSN EN I1SO 14688-2 — Geotechnicky prlizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatfidovani
zemin; Cast 2 — Zasady pro zatfidovani

- CSN EN ISO 14689-1 — Geotechnicky prizkum a zkougeni — Pojmenovani a zatfidovani
hornin; Cast 1 — Pojmenovani a popis

- predpisy SZDC S3 a SZDC $4

- Technické kvalitativhi podminky staveb Ceskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)
- Prisluiné CSN, na které se vy3e uvedené predpisy odvolavaiji

- Pfislugné CSN, souvisejicimi s provadénymi priizkumnymi pracemi

SUDOFP PRAHA a.s. 2
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem -

Stéblova

SO 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem
Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

3. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Typ
Nové jadrove vrty:

Archivni jadrové vrty.

Archivni DIA vrty:

Nazev / hloubka (m)
J200 /10,20
J201 /10,00
J52 /10,00
J53 /10,00
J54 /10,00
J55 /10,00
J-102/ 20,00
J-103/20,00
$1/5,00

S2 /4,00
33/5,60

$4 /8,00

QOdbéry vzorkl alaboratorni zkousky:

Nové jadrové vrty:

J200 /2,50 - voda

J200 / 4,30-4,500 - zemina
J200 /9,50-10,00 - hornina
J201 /2,00 - voda
J201/3,50-4,00 - zemina
J201 /9,00-10,00 - hornina

Poznamka

SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
SUDOP PRAHA a.s., 2008
GeoTec -GS, as., 2018
GeoTec—GS, a.s,20186
PiliF 1

PiliF 3

Hradecka opéra
Pardubicka opéra

agresivita na beton, ocel
zakladni Klasifikagni rozbor
pevhost v prostém tlaku
agresivita na beton, ocel
zakladni klasifikaéni rozbor

pevhost v prostém tlaku

4. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologické poméry:

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych pomérl bylo provedeno
na zakladé dokumentace archivnich a nové provedenych jadrovych IG
vrtd,

- novymi a archivnimi sondami byly svrchu do hloubky 4,8 m zastiZzeny
rlznorodé navaZzky, které jsou tvofeny pfevazné hlinito-pisditymi,
piscitymi a $térkovitymi zeminami, kameny a balvany rlznych typl
hornin o velikosti az 0,5 m, materidlem zpevnéného Kkoryta Labe
{geotechnicky typ Y).

- pod vrstvou navaZek byly vhloubce 0,8 — 48 m pod terénem
zastizeny rlizné mocné vrstvy kvarternich fluviainich sedimentl. Tyto
sedimenty maji charakter $edych, pevnych, jilovitych &térkl
(geotechnicky typ QF1), naplavovych piséitych hlin mékké konzistence
{geotechnicky typ QF2m). Dale se zde nachazeji jily s nizkou a stfedni
plasticitou, mékké aZ tuhé konzistence (geotechnicky typ QF3, QF3m).
Dale se zde nachazeji pisky s jemnozimnou pfimési {geotechnicky typ
QF86), stfedné ulehlé, 8edé, jemnozrnné s ojedinélymi valouny kiemene
a hornin, jilovité a hlinité pisky {geotechnicky typ QF7), stfedn& ulehlé
(mékké), hnédé, stfedné& zmité aZ hrubozrnné. Stérkovité zeminy jsou
zastoupeny stfedn& ulehlymi, hnédodedymi Stérky s pfimési
jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ QF8) s valounky o velikosti max

!@V‘PRAHA
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zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova
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SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - 80 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem

Stéblova

Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

Geotechnicky typ:
Kvartér (Q):
Geotechnicky typ Y
Uroven 0,00 - 3,40 m

Geotechnicky typ QF1

Geotechnicky typ QF2m

Geotechnicky typ QF3

Geotechnicky typ QF3m

Geotechnicky typ QF6

Geotechnicky typ QF7

Geotechnicky typ QF8

Geotechnicky typ QF9

Kfida (K):
Geotechnicky typ KS1

Geotechnicky typ KS2

3 cm a dale ulehlymi stérky jilovitymi (geotechnicky typ QF9),
hnédogedymi s valouny max 5 cm.

- kiidové horniny skalniho podloZi byly zastiZeny v hloubkach od 4,20 m
aZ do konecné hloubky vrtd 20,0 m pod terénem. Jedna se o zcela
zvétralé slinovce charakteru jilu se stfedni plasticitou a jilu piséitého
{geotechnicky typ KS1), pevné aZ tvrdé Konzistence, Sedé barvy, se
zcela zvétralymi stiipky plvodni horniny které Ize rypat nehtem. Déle
siln& zvétralé slinovee tfidy R5 (geotechnicky typ KS2), stiipkovité a2
Ulomkovité rozpadavé, na puklinach limonitizovany, Ulomky jdou [amat
v prstech. Hloubéji k bazi vrtll se nachazeji navétralé slinovce tfidy R5-
R4 a R4 (geotechnicky typ KS3) které jsou kusovité rozpadavé na kusy
o velikosti aZ 10 cm. Vt&chto horninach se nachazeji vloZky
silicifikovanych hornin tfidy R3 o mocnosti max 5 ¢m.

NavaZky, které tvofi konstrukéni wvrstvy pfilehlych obsluZnych
koemunikaci, dale stavebni odpad po stavieé mostu a zpeviujici material
koryta Labe. NavaZky jsou tvofeny kameny Zuly a tefritu o velikosti aZz
0,5 m (CbY) s vypIni charakteru stérku hlinitého ({G4/GMY), ulehlého,
ulehlym piskem hlinitym {S4/SMY]), hlinou piséitou (F3/MS3Y), Piskem
s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-FY) Jilem pisditym (F4/CSY) a
Stérky (GPY) a dale dlomky cihel, betonu a uhli. NavaZky jsou
rlznorodé, vrstevnaté, stfedné ulehlé az ulehlé.

Jil &térkovity (F2/CG), tuhy aZ pevny, s valouny do 10 ecm.

Hliina piséitd (F3/MS), naplavova, hné&da, mékka aZ tuha, slidnata,
jemné piséita.

Jil se stfedni plasticitou (F&/CI), Sedy, rezavé& Smouhovany, tuhy.

Jil s nizkou plasticitou (F6/CL), tmavé hnédy, meékky, ojedinéle
s valouny ki'emene do 3 cm.

Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), stfedné ulehly, Zedy,
jemnozrnny, vrstevnaty, s valounky kifemene a hornin do 5 cm,

Pisek hlinity a jilovity (S4/SM, S5/SC), stfedné ulehly {mékky), hnédy,
stfedné zrnity aZ hrubozrnny, zvodnély.

Stérk s primési jemnozrmné zeminy (G3/G-F), hnédo$edy, stfedné
ulehly, s valounky do 3 cm (40 %), piséith vwplh je stfednézrnita a2
hrubozrnna.

Stérk jilovity (G5/GC), hnédosedy, ulehly, valouny $térku max 5 cm.

Slinovce zcela zvétralé charakteru jilu se stfedni plasticitou tiidy R8/Cl,
jilu pisgitého RB/CS tvrdé konzistence, Sedé barvy, se zcela zvétralymi
stiipky plvodni horniny, které Ize rypat nehtem.

Silné zvétraly slinovec ftfidy R5, Sedy, stfipkovité a Ulomkovité
rozpadavy, ha puklinach limonitizovany.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem -

Stéblova

SO 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem
Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

Geotechnicky typ KS3

ulomky o velikosti az 10 cm, rukou obtiZné lamatelné,

5. HYDROGEOLOGICKE POMERY A AGRESIVITA PROSTREDI
Agresivita kapalného

prostfedi

Charakteristika zvodné

Navétralé slinovce tfidy R5-R4 a R4, Sedé, kusovité rozpadavé na

Hladina podzemni vody byla nové realizovanymi a archivnimi
sondami zastiZzena v hloubce 1,50 — 5,60 m pod terénem tj. 209,33
-213,50 m n.m. a ustalila se v Grovni 212,69 — 214,02 m n.m. Dle
laboratornich rozborl podzemnich vod z wrtu J200 a J201
doporu¢ujeme hodnotit podzemni vodu jako neagresivni podle
CSN EN 2086.

Hladina podzemni wvody se nachazi v kvarternich fluvialnich
zeminach, kde se jedna o vodni reZim prilinovy. Hladina podzemni
vody je volna, pfimo zavisla na vfece Labe a bude kolisat podle
stavu vody v jejim koryté. Zaklady stavebniho objektu budou trvale

v dosahu hladiny spodni vody.

Sonda NaraZena hladina podz. vody Ustalena hladina podzemni vody
hloubka {m} m n. m. hloubka {m} m n. m. datum ustaleni
J200 3,60 211,43 2,34 212,89 2.8.2019
J201 3,70 211,20 1,56 213,34 2.8.2019
J52 2,25 212,99 2,50 212,74 25.9.2007
J53 2,80 212,42 2,30 212,92 25.9.2007
1,50 213,43 1,80 213,43 26.9.2007
Jot 5,80 209,33 1,80 213,43 28.9.2007
J55 1,80 213,22 1,00 214,02 26.9.2007
J-102 1,80 213,50 1,60 213,50 2.12.2015
J-103 2,00 212,80 2,00 212,80 20.11.2015
Agresivita podzemnich vod
it ';"cc;ggrlza 80,2 pH COzagr. | NHs Mg+ Vg;';ggif
(m) (mg/) ) (mg/l (mg/l (mg/l agresivity
J200 2,50 783 6,6 88 0,27 462 neagresivni
J201 2,00 164 7,0 <2 0,30 41,3 neagresivni
< 200 =65 <15 <15 <300 neagresivni
Limity: 200-600 | 5565 15-40 15-30 | 300-1000 XA1
600-3000 [ 4555 40-100 30-60 | 1000-3000 XA2
3000-6000| 4,0-45 >100 60-100 > 3000 XA3
pozn.. - pokud dva sledované chemické parametry dosédhly stejné hodrotic kategorie, byly zafazeny podle

C SN EN 2086 do nasiedujiciho vydsiho stupné agresivity

!@V‘PRAHA
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem -

Stéblova

SO 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem
Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

6. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZAKLADOVYCH PUD

o | P 5 &
= e _ T o —= .
> |% 85|88, |E-| & & _ g= o
S |le eS|l |w— ¢ —| g| =| & S| & P
£ 13 L |E2-3%H = | £ 8| =| = Syl =| €8
G g o2 . = c * pa w!| ool = £ c
o |5 NWo®|E = — = o = * — £ 82| = T ©
o |3 €z |2=2laox = = @4 |l el & | 2| =2
o |o U [2HIF2 * 8l 5| < ;|3 =|eg| | BE
G |0 O |EO—|O = = Wl o| | §|le /XTS5 D] =
FAMSY,
F4/CSY ::(83:
v |qS¥SRY Tt 190 - - : : RINARI
sasMy.| 52 oo
G2/GP, SISa, Gr
cbY CbyY
aF1 |a| Ferca | grel {195 1,00 | 10 Jo,35] 26 | 11 [ 5] 60 | 200 [830] s
aF2m|a| Faims | sasi [180] o5+ | 11 [035] 25 [ 10 [ o | 20 | 100 [230] 1/
aF3 |a| Ferci | ¢ [21,0] o8 |14 [037] 19|13 [ 0| 35 | 100 [ 450 171
aFam|a| FercL | ¢ [210| o5 | 12 [o40| 18 | 14 [0 | 40 | 50 [230] 1/
aF6 |Q|s3/s-F| sisa |175] 65+ |17 [o30] 20| o [ -] - | 260 [ 450 1/1
S4/SM | sisa 180 ... 450
OF7 |Q| 3eec | oioa |1ss| 65" | 10 [033[ 28| & |- | - | 200 11
aFe |a|aa/G-F| sagr [19,0] 65+ |85 [o25[ 33| o [ -] - | 455 [700] 171
afFo |alasige| ciar [195] 75+ |48 [o30] 30| 6 [ -] - | 250 [880] 171
kst |k| B¥CL 1 . |210| 15 | 16 |040| 19 | 20 |0 |170 | 225 | es0| 1/
R6/CS o 1 ’
ks2 |k| Rs . |215] - |80 fo28| 24 a0 | -] - | 250 frooo] 1z
KS3 |K R‘g’f“ . 220 - |150|026| 28 |100| - | - | 325 {1250| w/mi

Vysvétlirvky:

v - objemova tiha zeminy

l - stupefi konzistence (*)

Io — relativni ulehlost (**)

Eder — modul pfetvarnosti

cu — totaIni soudrznost

¢y — totalni Uhel vnittniho tFeni

ce — efektivni soudrznost

det — efektivni Ghel vnitfniho tFeni

Uy 1ab — svisld tabulkova anosnost

¢ — zdénliva soudrZnost {*)

¢ — zdanlivy Uhel vnitfniho feni

)

v - Poissonovo &islo

Ry - predpokladana Gnosnost

- Udaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dobé provadéni prizkumnych praci

Poznamka:

) pod hladinou podzemni vody je nutné pfisluné charakteristiky upravit

2) t&%itelnost podle TKP $ZDC a €SN 73 6133

4ivrtatelnost podle VC 800-2
51 orientaéni z&kladni hodnoty pro vrtané piloty 0 @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0 - 1,5 m

)
)
3 plati pro §ifku zakladu 3,0 m
)
)
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem -

Stéblova

SO 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem
Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

7. ROZMERY KONSTRUKCE

vyska Usti
vriu od . . Hloubka Hloubka %o
lice Uslﬁic;ﬂcc;d \r':: tnr%r Délka vrtu | spary ve | zakladové OS|%ka
Vrt ocelové P my vrtu spary pery
NK e mm m m
Q! (mm) (m) m) (m)
Pilir 1
S1 4,55 24 - 4,20 3,84 ---
Pilii 3
s2 4,70 20 - 3,85 3,62 ---
Hradecka opéra
53 4,00 20 - 4,80 4,51 - -
Pardubicka opéra
54 3,80 20 2,80 5,50 5,17 ---

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny neviditelné rozméry konstrukce ovéiené v pribéhu realizace
diagnostickych vrtd.

4 u Sikmych vrtd (oznadeni S) hloubka pFepoitena podle Gklonu vrtu

8. NAVRH GEOTECHNICKE KATEGORIE

Na zakladé dosud provedenych prlzkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro SO 31-34-01
stanovena

3. geotechnicka kategorie,

Stanoveni geotechnické kategorie a tfidy rizika podie CSN P 73 1005 — pfiloha E, tab. E.2.

Jedna se o stavbu s naroénou Konstrukei ve sloZitych inZenyrskogeologickych pomérech. Vznik i
neuskuteénéni neZadouciho jevu je stejné pravdépodobny a vznikla 3koda by byla velka a je ji
tFeba vylougit.

9. TECHNICKA ZJISTENi A DOPORUCENI

Zjistani:

* na zakladé dostupnych Udajll se predpoklada hlubinné zaloZeni na tfech fadach
vrtanych pilot, na zakladé podklad dodanych odpovédnym projektantem budou piloty
vetknuty do hornin tfidy R4 (geotechnicky typ KS3), tyto horniny byly zastiZeny
v hloubce od 4,70 — 8,60 m.

* hloubeni pilot miZe byt ztiZzeno pfitomnosti vioZek silicifikovanych slinovel tfidy R3.
VloZky téchto hornin dosahuji mocnosti cca 10 e¢m,

» ustalena hladina podzemni vody byla nové realizovanymi a archivnimi sondami
zastiZzena v hloubce 1,50 — 5,60 m pod terénem fj. 209,33 -213,50 m n.m. a ustélila
se v Urovni 212,69 — 214,02 m n.m. Dle laboratornich rozbord podzemnich vod z vrtu
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - 80 31-34-01 ZST Pardubice — Rosice nad Labem

Stéblova

Zolezniéni most v ev. km 2,184 pfes Labe

Ostatni:

J200 a J201 doporudujeme hodnotit podzemni vodu jako neagresivni podle CSN EN
208.

hladina podzemni vody se nachazi v kvarternich fluvialnich zeminach, kde se jedna o
vodni rezim prllinovy. Hladina podzemni vody je volna, pfimo zavisla na v fece Labe
a bude kolisat podle stavu vody v jejim koryté. Zaklady stavebniho objektu budou
trvale v dosahu hladiny spodni vody.

hloubeni pilot musi byt zdlvodl vyskytu zvodnélych polosoudrinych aZ
nesoudrZnych sedimentd, a vyskytu podzemni vody probihat pod ochranou ocelovych
vypaznic., hebo z téshénych stavebnich jam

pfi hloubeni pilot doporuéujeme provadét geotechnicky dozor a pfebirky pilot.

pfi realizaci pilot nesmi dojit k nakypfeni hornin v paté piloty, patu piloty je nutné
fadné zadistit.

koneénou hloubku pilot stanovi statik na zakladé statického vypodtu.

podle pfedanych podkladl budou hlavy pilot umistény pod drovni stavajiciho terénu.
Pfi hloubeni jam bude nutné provést jejich Fadné staticke zajisténi.

stavebni jdmu bude nutné zajistit proti prisakiim podzemnich vod 3Stétovnicemi
zaraZzenymi do zvétralych hornin skalniho podloZi, které hydrogeologicky pfedstavuji
izolant, stétovnice zarovef zajisti potfebnou stabilitu stén stavebni jamy, v pfipadé
oteviené stavebni jamy pfi erpani podzemnich vod hrozi sufoze piséitych zemin,
v pfipadé nezaraZeni Sté&tovnic do hornin skalniho podioZi hrozi sufoze ve dné
stavebni jamy.

velKeré vykopové prace doporutujeme realizovat v Klimaticky piihodném obdobi
s minimem sraZek a bez mrazu,

misto projektované stavby se nachazi v lokalité zasaZzené bombardovanim v pribéhu
II. svétové valky. Ztohoto dlvodu se zde mohou nachazet kratery po vybuchlych
bombach, které byly z divodu obnoveni Zelezniéniho provozu bezprostfedné po
bombardovani zavezeny draZnim vyziskem, stavebni suti, materidlem wvyvrZzenym
vybuchem bomb, ale tfeba i zdevastovanymi Zelezniénimi vagény, kolejnicemi a jinym
materialem.

archivnim stavebné&technickym prizkumem bylo zjidténo, Ze zakladova spara SS
pilife 1 je v misté vrtu 31 cca 8,39 m pod spodnim licem ocelové NK, resp. 3,84 m
pod Gstim vrtu, zakladova spara SS pilife 3 je v misté vrtu 32 cca 8,31 m pod
spodnim licem ocelové NK, resp. 3,62 m pod UGstim vrtu, zékladova spara SS opéry
Hradec Kralové je v misté vrtu S3 cca 8,51 m pod spodnim licem ocelové NK, resp.
4,51 m pod Ustim vrtu, zakladova spara SS opéry Pardubice je v misté vriu 84 cca
8,97 m pod spodnim licem ocelové NK, resp. 5,17 m pod Ustim vriu,

béhem pripadnych vykopovych praci budou téZeny zeminy spadajici do I. - II. tFidy
téZitelnosti podle SZDC TKP kapitola 3 ,Zemni prace”,

bé&hem pilotového vrtani budou zastiZeny zeminy horniny s tfidou vrtatelnosti 1. - [ll.
podle katalogu popisu a smérnych cen stavebnich praci VC 800-2.

misto projektované stavby se nachazi v lokalité zasaZené bombardovanim v pribéhu
[I. svétové valky. Z dlvodu moZného vyskytu nevybuchlé munice pravdépodobné
leteckych pum GP 500 AN M64A1 s obsahem trhaviny o hmotnosti 130 kg. Proto je
hutné pfed zahdjenim zemnich praci v misté projektované stavby proveést
pyrotechnicky prlizkum a zemni prace je nutno provadét za dozoru pyrotechnika.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukole/nen/ Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni most ev. km 2’ 184 pr"es Labe
Nunnp SUD0P PRAHA &3 InZzenyrskogeologicky vrt J200
RAHA :0:0rha:
strana 1z 1
Zakazka: Modemizace trati Pardubice - Rosice nad Labem - Stéblova
Cislo zakazky: 19-041.250.207 Soufadnice JTSK(m):  X=108031360 Y =64952314
Objednatel Sprava Zeleznicni dopravni cesty, 5.0 MNadmofska wyska (Bpw) Z2=21503mn.m
Digturmn provedeni:  1.srpen 20149 Katastraini dzemi: Rosice nad Labem
Dokumentowal: Ing. Matyas Vanélk Typ soupramy: FRASTE Multidril kL Wrtrnistr: JCerny
Wyhodnatil: Ing. Matyas Vanélk Vrtny primer do 380 m /196 mm, do 10,00 m f 176 mm
Odpovédny geolog: Ing. Matyas Wanslk Technické paZeni:do 5.00 m/ 205 mm
22~ o mE 2 Z . 2 § w3
K %g s |23 &g g GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORMIM Egg = |23|2%
o= 4 [SSE| 8 |% em®E | 2t ([zRZs
= o8 © = =
G -
c'.;l S’o%"c Navazka, kameny Zuly o velikosti pfes priimér vrtu, kusy betonu, wyplfi Stérk hlinity,
bota | hnédy, swvalouny do 3 cm, stfedné& ulehly
> Se®el
RS
:602;25:}(2,00) siGr | GaEmy| 1|1
) =
g Br3seE
potos |
213032, 8 2. 200
o !! Pisek hlinity, hnédy, rezawy, ulehly, wstevnaty, stfedné zrnity, slidnaty
osm [ = ® siSa | SHEMY| L |
212,13. 290 - navézka
Naplavova hlina, hnéda, mékka (OP = 30 kPaj, slidnata, jemné piséita
- (0,80 sasi | FIMS | L[|
52 32l T 3 70RE
*§ ggv?aﬁ-: Stérk jilovity, hnédodedy ulehly s valouny do 3 cm
- b o G
B raSrl saclcr
=82S L1 Gaec | L |
e rE T
210,23/%0808 £ 480 - fluviging sechimeant
— | £ Slinovec zcela zvétraly, Sedy, pevny
(0,500 Y. Sedy, peviy RECH | 1| |
209,73 | —— [ 530
[s— e Slinovec silné zvétraly, Sedy, stfipkovité razpadavy, s dlomlkey R4 do 10 cm,
— limonitizovany
T | faan RS 1AL 1L
J H= -
= — - -
HE —
k3 — |+
£ —
3| |aosas— | -+ 880
E = ‘ - Slinovec navétraly, Sedy, kusovité rozpadawy, kusy 0 5cm
=
2 — ] T (1,50) R4 ||
=z C
E - x 2
o .
E| poag—— ‘ L1020 - Kfida, mofske sedimantami hominy
2z
=
=
o
g Hladina podzemni vody Vzaorky
=] W Narazens Ustalens A4 WyavEtlivky: Seznam vzorkfl [lab.&islo]
3 Hioubka pt. Madm.wika  Poznamka  |Hloubkapt Madm.wyika Daturn E P - Poloporuseny vZorek H:9.50 - 10.00 m
; 360m [2143mn.m 254m [21268mnm] 282019 || H- vzorek nominy D anm
= @ v-vzorekvody
g
"§ Poznamka: Op - méfeni osobnim penetrometrem (kPa)
=
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Nunnp SUD0P PRAHA &3 InZzenyrskogeologicky vrt J201
RAHA :0:0rha:
strana 1z 1
Zakazka: Modemizace trati Pardubice - Rosice nad Labem - Stéblova
Cislo zakazhky: 19-041.250.207 Soufadnice JTSK{m): X=106020590 ¥ =649516,13
Objednatel Sprava Zeleznicni dopravni cesty, 5.0 MNadmofska wyska (Bpw) Z=21490mn.m
Digtumn provedeni: 31 &ervensc 2019 Katastraini dzemi: Rosice nad Labem
Dokumentowal: Ing. Matyas Vanélk Typ soupramy: WELLCO Wrtrnistr: JCerny
Wyhodnatil: Ing. Matyas Vanélk Vrtny primer do 370 m 196 mm, do 10,00 m /176 mm
Odpovédny geolog: Ing. Matyas Wanslk Technické paZeni:do 4.50m/ 205 mm
S . - e 2 E . 2 § % 5|g
Bog| € |28 | s |5 T GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIMN che | 2o |25|25
5% B [SSE Z|F = 22| 2¢ |3RER
o o5— = o wrw | ® Hz|Eo
(o e B N 1= A
e E oa0 Navazka, kameny Zuly, kusy betonu do 15 cm, wyplii hlina pisdita, hnéda, humdézni sanrsi |Famsol 1|
' - ‘ Navazka, vrstvy hliny piscité a pisku s pfimési jemnozrnné zeminy, balvany navétrale
- Zuly (RE), dlomky cihel, uhli ve vrtsvé 1-1 4 m, hlina pistita hnéda, tuha
5 E
8 (i
i C0,70 1! saSi |Famsy| 1| L
212,80R 00 210 @ - navdZka
rs—  —F 240 Jil se stfedni plasticitou, Sedy, rezavé smouhovany, tuhy (OP= 150 kPa) cl Fecl ||
Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy, Sedy, stfedné ulehly, jemnozrnny, naplavy pisku
Epatné Zrnénsého
%
= (1,80 SaSiL | s3s-F | 1| 1.
ol E
210,70 L 420 - flvidinl sediment
- Slinovec zcela zvétraly, Sedy, Ulomby dvodni horniny zcela zvétralé, 1ze drolity
(060 prstech ==L o I
210,10 4580
— | - Slinovec silné zvétraly, Sedy, ulomkovié rozpadawy, s vrstvami do 10 cm slinovee
r tiicy B3, kusovité rozpadavy, limonitizovany
F .80 RS (1] 1.
8 B
< r )
g ;
£ -
: :
E| |zo820 - 880
2 E]—F Slinovee navétraly, tiidy R4
b — [k
b= = — Ra |1 |m
g —[F 3
T C ‘ — T
2| |losaa =T 1000 - Kfida, mofske sedimentdrni hominy
§ Wit byl ukonden v hioubce 10,00 m
2z
=
=
Ao
g Hladina podzemni vody Vzaorky
=] W Narazens Ustalens A4 WyavEtlivky: Seznam vzorkfl [lab.&islo]
3 Hioubka pt. Madm.wika  Poznamka  |Hloubkapt Madm.wyika Daturn E P - Poloporuseny vZorek H:9.00-10.00m
=i P:3.50-400m
c 370m [21120mn.m 156m |21334mnm| 282019 MHf\/ZoreHhom\ny W ah0m
= @ v-vzorekvody
g
"§ Poznamka: Op - méfeni osobnim penetrometrem (kPa)
=
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU J52
Vrimistr: J. Svingr Hioubka sondy [m]: 10.00 Y= 849504,98
Typ soupravy: UGB 1VS Hiadina podz. vody: X= 1060338,19
Datum provedent -od:  25.9.2007 naraZend [m]: Hl.= 2.25, Z = 212,8¢ Z= 215,24
-do:  25.9.2007 ustalend [m]: Hl.=250,Z=212,74 Soul.systémy: JTSK / Balt
od: 000[m] do: 2.50[m] vitdnoDN 185[mm] jod: 000[m] do: 6.00[m]paZenc DN 192[mm]| Kra): Pardubleky
250 10.00 156 Katastr.0zem!: Pardublce
Mapa 1:25000: 13421
od | do GEOLOGICKY POPIS VRSTEV
J 52 _ W 0.00 | 0.70 | 1: NavéZka , fmavé hnédého hlinitého pisku s kofisny, Glomky betonu
é,i =] E EE a &térkodrti; od 0.5 m balvan Zuly pres primér vriu
gl R B é: 0.70 | 1.60 | 1: Nav&Zka , nadervenalo hn&dého pisku se StSrky opuky do 3 cm a ojed.
Eg 21524 s 8 = ostrohrannymi kameny graniu do 10 cm
‘ Oy | 255 lour|| 160 | 230 | 1: Nevéizka , kemeny zelenosedsho fefritu do 20 e, s hiinitopistitou
070 vypinl
1 § 83Y | 2 | su || 2.30| 3.70 | 85:.Jil prachovity , fuhy (RP = 100 kPa), naZarvenale hnddy, od 2.6 m
| 1.60 mikky, imavé hnédy s pisEitymi vrstviliami a ojed. Stérky do 2 em
21 i Tyl | 4 S| 370| 4.00 | 45: Plsek flovity , mekiy, hnddosedy
M= 1= 4.00 | 4.40 | 4% Pisek s pfimési jemnozmné zeminy, stfedn&zmny, se 5tirky do 2 cm,
8 g_— 1 FACE | 3 | TM Zvodnély, Sody
|- | — 370 440| 470 | 63: Stérk s pfimési jsmnozmné zeminy, s drobnazmymi
4 = ;;l— 100 ;l_f; :3 M polozaoblenymi valouny do 3 om, hnddodedy
I 440 gGF| 3 | O || 470 10.00 | 126: Slinovec navBiralj, tence deskovity, misty rozpulkan, rozpadavy na
s L=1 19 " dlomky do 7 cm, od hioubly 8.0 m do 10 em, v rucs t&3ko lsmateiné, Sedy
=1 | [— |
| — "= 15
o B
SEkES
74 ] ==
s e
i = B =
B fse
g4 L—I =17
ElEE
10 : : T 10,00

Legenda: Vzorky s &islem laboratemniho rezboru. Podzemn! voda s Elslem zvodné.

neporuseny ruseny jadno technolog. skalni jiny
ng ¥ y T l::miené hladina g 4. ustélend I'lladlnal d
Poméamka:

Nézev akce: MedleSicka spojka

Mé&fitko: 1: 100 | Zak. &islo: 07 096

Dokumentoval: Ing. L. Med | Vyhodnotik:

Ing. L. Med Zpracoval:  Ing. L. Med

Priloha &.; J52

SUDOP
¥ \PRAHA
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU J54
Vrimistr: J. Skala Hloubka sondy [m]: 10.00 y= B849517,37
Typ soupravy: UGB S0M Hiadina podz. vody: X= 1060203,73
Datum provedent -od:  26.9.2007 narazend [m]: HI= 1.1.50, 11.5.80; Z=21343 Z= 214,93
-do  26.9.2007 ustalend [m]: Hl.=1.80,Z=213,13 Soul.systémy: JTSK / Balt
od: 000[m] do: 2.60[m] vitdnoDN 185[mm] jod: 000[m] do: 4.50[m] paZenc DN 192[mm]| Kra): Pardubleky
2.60 10.00 156 Katastr.0zem!: Roslce n. L.
Mapa 1:25000: 13421
od | do GEOLOGICKY POPIS VRSTEV
J 54 - o] 0.00 | 0.65 | 1:NavaZka , smés Skvéry s plskem, se 5térky kfemens do 4 cm, vihka,
- E B g 2 gemohnéd; do 0.1 m dm
B R B § = | 0.685| 1.50 | 1:Navézka, kameny do 15 cm Sedého granitu a zelenoSadého tefritu,
Eg 21493 2 & &4 z8sii s hiinitoplsitou vypln!
0 S0y T 2 xy || 150| 410 | 1: Navzka , jil iscity m8kké konzistence (RP =0 - 40 kPa),
tervenohnady, od 3.5 m s kameny do 15 cm; v intervalu 4.0-4.1m
14 Y | 4 [SUHIL skoro zdravé dfevo pfes priimér vrtu
| T zEl 410 | 430 | 11: Ji StBriovity , pevny &2 tuhy, s valouny do 2 cm, Sedy
2+ E - 4.30 | 5.20 | 127: Slingvec silnd zvtraly, laminovany, snadno drobivy, ¥ Glomcich
| do 3 cm, Sedy
3- - FascbY) 4 | M 11" 520 | 10.00 | 129: Siinovec navétraly a2 zdravy, tence deskovits odiuény na
| destikovita Glomky do T cm, oj. a% 10 cm, obtiZné v nice lAmatelné,
4 _ Sedy; v5.2 - 6.5 m a 8.7 - 9.0 m rozpukany na polyedrické dlomicy
o = =1 pydm v o da 5,6m, ojed. 8 cm, s rezavymi poviaky na plochéch diskontinuit
5. ET—l = | — o RE-RE | 4 R
I ]
= L SEp
o B [
S
(Rl I s
el —| I= =
SEl== L
N NSE
|— | —| =]
g L—ll =17
=1 =1
===
10 —Ll— 10,00

Legenda: Vzorky s &islem laboratemniho rezboru. Podzemn! voda s Elslem zvodné.

neporuseny ruseny jadno technolog. skalni jiny
ng ¥ y T l::miené hladina g 4. ustélend I'lladlnal d
Poméamka:

Nézev akce: MedleSicka spojka

Mé&fitko: 1: 100 | Zak. &islo: 07 096

Dokumentoval: Ing. L. Med | Vyhodnotik:

Ing. L. Med Zpracoval:  Ing. L. Med Priloha &.: J54

SUDOP
¥ \PRAHA
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

AKCE: HRADEC KRALOVE - CHRUDIM - modernizace trati - IGP, Usek Rosicen.L. - Stéblova SOMNDA
DATUM VRTAN: 02122015 A= JTSK (m): 108032202 J 1 02
SOUPRAVA: UGE 1Vs Y - JTSK (m): 549504 97 =
ZPUSOB VRTANI: jadrovy Zimnmy 21512
YVRTMISTR: Bartod Z paZnice {m n.m.}): Mo 1-100
. £ E g E g gl T g = z 2
E |- |z |§| 5252 E %% Eg = | 8| Ex E = pojmencvani a popis zemin a horin
= E|E"E | & | 2¥ 58| Z 2 sz E | £% gt E 5% 8 _terénni popis
RIS TETE| B |§ 8 f |27t g|E |
254 0 H Ch+BY| Mg | Il nlolao tO?; 0.4|N.l1\g§§KA: balv?nyalmkmonyzeleno!euhu
- = BT vE CIN - SN0 poz 0lKUm
3 4 MEY | Mg | I | MM| MY ) MY )T D Q| Tp4-0.8 NAVAZKA: hilna pla&ta, uhl, ndda, s ojed.
a3 15 ) walouny do 1-5cm - antropozoikum
= E 1.38 |FIM3|sa5i| || NN | PV Pl 1T Q| 0.8~ 1.6 HLINA PISCITA: fuhd, hn&da - kvartér (nolocénni
3 E naplav)
3 3 Fams|sagi| | | nn | wv | v | 1| 16| @ | 1.6- 2.0 HLINA PISCITA: makia, hnada - kvartar
a3 23 16 tholocénni naplay)
1 3 S4EM|sisa) | MNPV ) BV DT Q) 02,5 PISEK HUINITY: Auvidini, sifednd ulshiy, nady,
ER S45M|sisa| | | MN | PV | Pv |1 |2r| Q Inozm - kvartér (terasa’
212 EC= 25-28PISEK HIJN.z :ﬂuvﬁlni,aﬂmulahlfm
— 3 rezavy, sthednozm jem ' h
EI- S35-F|grsal || MM | Pv ol 2| @ | Merass a2 . zvodnély
E E 28-40PISEK S PRIM JEMNOZRNNE ZEMINY:
3 4 == fluviainl, etfednd ulenty, hnddy, stfednl a2 hruby, zvodnaily,
2N E ER G3GF|saGr| | MN-Ng WV v rlar|a s ojed valnun%ﬁ oo 2 cim - kvartér (terasa)
3 E p— | RE-RE Fe-RE| | | [da| K 40-44 [] MES| JEMNOZRNNE ZEMINY:
3 _ 31— fuvisini, etfedné ulehty, Eedonnady, ca 40% valount vel,
210 3 | | 0.5-3 cm, vyplii: plsak, etfednozmny a2 hrubazmmy -
E I el vartér (te_ra]@L
E =1 I 4.4 - 4,6 SLINOVEC: 5lind zv3traly, imavciedy, tenca a2
S I Bl aminowits Ize rozemnout v prstach - kfkda
E | | R [R5 |1 I |4a| K
1, _f—'_l ' 4.8-7.8 SLINOVEC: navétraly, tmavodisdy, tence a
208 4 1= laminovitd yratevnaty, jddro lze rozebrat na drf a drobné
4 =L 1 &tFipky, kiens kze lamet & drtit v ruce, s coa 20-30%
= Zil deskovitych poloh tvrdEich do 1-3 em (R4) - kfida
ERE el
B = .
EC==
s 7 —]
3 =L 1
S0
R B
3 =L 1
1y
T =
E N = -
s 512 Fe
S
3 El| |
oz 313 4 —|
E I—I I 7.8 - 20.0 SLINOVEC: navétraly a2 zdravy, tmavoBedy,
= = tence aZ laminovitd vrslevnaty, |sdro ze mzebrat na
114 1 R4 | Ra | Il |4b | K | phoché Glomky a drobné stfipky, sfipky ke obtiZn® 1smat
201497 J—] v uge, Glomky nelze [Amet, podniné tvrdll deskavitd
3 ;—I_l I polohy do 3-6 cm (RE-R4) - kfida
ERTEE
003 "™ =
1 3=
185 3 16 ——] |
E
E = : I
198 317 = 7
3 1=l
E | : I
d18 44—
1973 =
1 41
B | T
196 3 19 4 _|
E I )
1
185 4 = 3
ERIE
Dokumentowal: NeraZens hiadine - m p.t. {mnm):. 16 (213.9)
RMDr L. Horak Ustalena hladina- m pt.(mnmy 1.6 (213.5)
02122015
sSUDOP 141
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe
AKCE: HRADEC KRALOVE - CHRUDIM - modernizace trati - IGP, Usek Rosicen.L. - Stéblova SOMNDA
DATUM VRTAMN: 20112015 Ho- JTSK (m): 10B0227.64 J 1 03
SOUPRAVA: Multidrill Hyndaga Y - JTSK (m): 54951239 =
ZPUSOB VRTANI: jadrovy Zimnmy 214 84
YVRTMISTR: Hajek Z paZnlce {m n.m.): Mo 1-100
. £ E g E g gl T g = z 2
E |- |z |§| 5252 E %% Eg = | 8| Ex E = pojmencvani a popis zemin a horin
S E|RE |2 fiin) g gt e 0 | R| 825 ¢ - terémi poois
StlE s T 8 (838 | £ PR el |
307
IR R 0.0 - 3.0 NAVAZKA:
3 = GRY | Mg |l o do 0.1 m drn a humdzni hlina s ulomky do & com,
3 E do 2.0m dlomky a kameny velikosti 3-10 cm, misty 18 cm,
E 3 2 valounty kfemene vel. 5-8 cm, suchy Spain& zmany,
N34 5 3 Y.  J do 3.0 m hiinlty Btek, tmavd hndy, slind zvodnéng,
B E % lilomky kamens a dlomky cihel do 1-8 cm, stfedns ulehly
223 . 3
EREN Fare GMY [ Me [T T ay | pw 01 Q [ 3.0-38STERKJILOVITY: fluvidlnl, tmavs hnsdg, s
3 R Gsac|cor | | HER R pelezanblenyml valouny kfemene o vellkost! do 3-12 cm,
2113 Jo —o F2CG arCl | | [ MW | PY | Pv | I | 1f | @ |~stfednd ulahly, sind zvodndny
3430 <o Gsackacio] 1| My | P | Py |1 |ar] @ N3 39,.,]',',‘1 w“mﬂg 1"3::: h"m'az
E E FECL| oS | | [ NH | NV | PV [T [T | @ 8- 4. J - fluvidini, tmavs hnddozeleny,
210 3 I—] pelozacblenym| valouny ifemene o vellkost] do 25 cm
ER] E=| T 40%), ulehly 82 stfiednd ulshly, &lind n
E T 4.4 - 47 JIL S NIZKOU PLASTICITOU: fluvidini, tmeva
ong Eom I hnday, s ojedin&hymi valouny klemene o vellkest do 2-3
= q4— méa|
E ¢ I l I RS | RE |1 43| K
E —]
208 3 3= I
3 =1
g :_l [
W7 j_l_l I R4 | R4 |10 ENETENS
3 1= Ri | RA |1 | |4a| K
3 =L 1 R4 | R4 | 1Nl T 4b | K
208 5 E R5 | R5 | 1 T Taa| K
38 = I I R4 [ R4 |10 Cidb [ K
05, _f_|_| l Rs |R3 | 1 | |aa|
E ;_'_| : R4 [ R4 |11 Hilan [ K
3 I I RG [ RE | I | 4a| K
DA 3 —] R4 | R4 |0 i 4b | K
3 E T Re | RE |1 I |aa| K
3 1—1 R3[| R3 [0 ENERRS
w3, =l Iw R | R5 | 1 | [4a| K
E 3 |_| : R3_| R3 [N -1 4k | K
207 3 f_|_| I RS | RE | I | |da| K
319 4 — SRR R R [ 46 | K| 4.7 -20.0 SLINOVEC: Kiida, slind zvitrald homina
E 37 T charakiaru RE a2 |1l pevny, pladity, Sedy, vépnity, s
001 3 I—] polohaml navétralymi charakteru R4-R3 {mocnost do 10-
314 290 T 20 cm), tvolf kusy a dlomky vellkost 3-10 cm, [édm
3 J—] porufianc vridnim
E | T
QDD—E 15 §_|—| I
3 I—] RS | R3 |1 I aa| K
3 | I
g s ]
3 Sl |
PREREEa
EREES
E i_l—l I R4 [ R4 |11 F 40 | K
197 3 E
115 =1 I RG | RE |1 I |da| K
E E_I_l I R4 [ R4 [ Bl ES
E E RS [R5 | 1 [4a| K
196 3 g 3 — R4 | R4 [Nl i an [ K
E e | | I
3 LI RS | RE | | I|4a| Kk
195 ELE p—
194 3 21 3
Dokumentowal: NeraZens hiadine - m p.t. {mnm): 2.0 (212.8)
H.Zaglobossou Ustalena hladina - m ptm nomy 2.0 (212.8)
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

J53

Vrimistr: M. Tfiska Hioubka sondy [m]: 10.00 Y= 649517,54
Typ soupravy. UGB 50 M Hiadina podz. vody; X= 106033941
Datum proveden! - od:  25.9.2007 naraZend [m]: HL.= 2.80, Z = 21242 Z= 215,22
-do:  25.9.2007 ustalend [m]: Hl.=2.30,Z=21292 Soul systémy: JTSK / Balt
od: 000[m] do: 200[m] viténo DN 220[mm]|od: 0.00[m] do: 5.40[m] paZeno DN 216[mm]| Kraj: Pardubicky
200 6.20 175 Katastr. (zemi: Pardubice
6.20 10.00 156 Mapa 1:25000: 13421
od | do GEOLOGICKY POPIS VRSTEV
3. J 53 0.00 | 040 | 1: NavéZka , tmavd hnddého hlinitého plsku & dmem a kofany
&= E g Eg 0.40| 0.70 | 1: Navéka , zeleno3edé kameny tefritu do 20 cm a balvany ples plimér vitu
EE iLﬂm 5 % & ij | 0.70| 1.00 | 1: NavaZka , Servenohnady Jilovity pisek se 8lérky do 3 cm
0 o KY:' 1.00 | 2.00 | 1: NavéZka , zelenoSadé kameny taffitu do 20 cm, s hlinitopls&iou vyplni
1 ‘ 040 = mv a5 T || 200| 4.80 | 1: Nav&ika , hrubozrnny nestajnozmny pisek se StSrky opuky & kfemena
‘. : o =Y 2 [P do 3 cm, od 2.8 m molay, hnédy; misty s cstrohrannymi Giomky a kameny
| oy | 45 | w do 10 om; vinterval 4.0 - 4.2 m Servenohnédy pisity jil mékkeé
200 konzistence; ve 4.2 m skoro zdravé dfevo pfes primér vriu
2 = - ' 4.80 | 10.00 | 129: Slincvec navéraly, tence deskovity, misty rozpukany, rozpadavy na
g | 7 (lomky do 7 cm, od hioubky 8.0 m do 10 cm, v rucs t&2ko limatsing, Sedy
31 @ 481
| s2Y | 3 | 8u
4 -
s | 1 *®
= | [— |
. RS
s N
===
. B8 [=
gl T | |— | —‘ Re | 5
8 — 1 E1
aE Il =
] — I =17
|— = ‘ | T \
10 : : T 10,00

Legenda: Vzorky s Cislem laboratomiho rozboru. Podzemni voda s Gislem zvodné.

naporudany oruel jadro tachnolog. skalnf jiry
[ vogg d P "y F Jrumm*.ané hladina % 4. ustilend hladinaJ d
Poznémka:

Nézev akce: Medledicka spojka \ Mefitko: 1: 100 | Zak. &islo: 07 096
Dokumentoval:  Ing. L. Med ‘ Vyhodnotil:  Ing.L.Med | Zpracoval:  Ing. L. Med Pfiloha &.: J53
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU J55
Vrimistr: J. Svingr Hioubka sondy [m]: 10.00 Y= 640530,29
Typ soupravy. UGB 1VS Hiadina podz. vody; X= 1060204,72
Datum proveden! - od:  26.9.2007 naraZend [m]: HI.= 1.80, Z= 213,22 Z= 215,02
-do:  26.9.2007 ustalend [m]: HI.=1.00,Z=214,02 Soul systémy: JTSK / Balt
od: 000[m] do: 250[m] vrtéano DN 185[mm]|od: 0.00[m] do: 5.50[m] paZeno DN 182[mm]| Kraj: Pardubicky
250 10.00 186 Katasr. (zemi: Rosice n. L.
Mapa 1:25000: 13421
od |do GEOLOGICKY POPIS VRSTEV
J 55 0.00| 040 | 1: NaviZka , balvan Zuly pies primér vrtu; do 0.15 m plstitd hilna
gz E E E 2 s dmam a tilomky cihel
Ez B R : = | 040 | 080 1: Navika , pisEity il tuhy (RP = 100 kPa), se &t3rky kfemene
3 21502 5 5 &4 do 2 cm, § polazatieljmi rostinnymi zbytky a uhlfky, Sedf, od 0.6 m
a ‘ 000 BT 4 . Servenohnady; v 0.8 m o] kémen
F4Y | 2 T 0.80 | 2.70 | 1: Navéike , Sedozelené kameny tefritu do 20 em, of. kdimen Zuly pfes
1- priimr vrtu, pfevaZné bez vipind
| 270 | 430 1: NaviZka , prachovitopiséity jil mékké konzislence, jemné slidnaty,
2 g : Gy | 5 | 5 drobnymi Glomky hornin, od 3.5 m s kameny do 20 em, Sedy a Garvenohnady
I ® 483 430 | 5.50 | 127: Slinovec silng zvéiraly, laminovany, rozpukany na drobivé a snadno
3 . ldmateiné Glomky do 5 cm, Sedy, 8 rezavymi poviaky na plochach
| rceyl 3 | W diskontinult
‘- _ 5.50 | 10.00 | 128: Siingvec navitraly aZ zdravy, tence deskovity, v dlomeich do 7 cm,
od hloubky 8.0 m do 10 cm, Sedy

=

CT=1FETH RS | 4 | R
5 %f .

Krida
|
=T

10.00

Legenda: Vzorky s Cislem laboratomiho rozboru. Podzemni voda s Gislem zvodné.

naporudany oruel jadro tachnolog. skalnf jiry
[ vogg d P "y F Jrumm*.ané hladina % 4. ustilend hladinaJ d
Poznémka:

Nézev akce: Medledicka spojka

\Méﬂtko: 1:100 | Zak. &iglo: 07 096

Dokumentoval:

Ing. L. Med | Vyhodnotit:

Ing. L. Med | Zpracoval:  Ing. L. Med Pfiloha &.: J55
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

Most v km 2,184

Schéma umisténi diagnostickych vrtd v ramci konstrukce

Pohled
Smér Pardubice Smér Hradec Kralové
- —>
NK —
& o = gl 83
=] L 3
B ZBlaZny pnih/ - = = ” <
= = Labe I" "I Labe e g
g e N a 2
Ig- = I
8 a 5
&
Pudorys
8
NN
8 g
§ g
B .
sl | & /| ) /s | | oOsakeeet1 | &
i X i ]
[+] [l [Ipl [ =
N S5 Nl [aN ’g.
[ 0 [ [=]
Vysvétlivky:
€« 51 - diagnosticky vrt do konstrukce
Nézev zakazky: Pardubice - Stéblova, prizkum
comiica: rmry Isou LrvadEem v Cislo zakazky: 2015 - 135
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe
@@@T@C GS® DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE
Objekt: Most v ev. km 2,184 Sonda : §1
Lokalizace vrtu : vrt do pilife 1 Hloubeno dne: 11.8.2015
Vyska Usti vriu : 4,55 m od spodniha lice ocelové NK Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 24° Dokumentoval : Ing. J. Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 3,40 Zdivo — kamenné, v lici radkoveé, vnitini z lomového kamene, pojené maltou

kamen: piskovec, navétraly, pevny, Sedy
pojivo: malta vapenna, zachovala a misty slabé degradovana, seda, z 90% tvofi
pevné jadro s kameny, podruzné opracovane jadro pfi vrtani
vynhos: v podobé kusu jader délky 10-32 cm
340 - 420 Beton - nehomogenni, malo pevny, s nizkym obsahem pojiva, Sedohnédy, pdrovity
-v intervalu 3,75-4,00 m jadro rozvrtané na ulomky do velikosti 5 cm
kamenivo: drcené do velikosti 2,5 cm
vynos: v podobé souvislych kusu jader délky

420 - 500 Slinovec — silné zvétraly, $edy rozpadavy na ulomky do 5 cm, které lze obtizné
lamat v prstech (R5)

Odebrané vzorky : .-
Vodni tlakova zkouska: - --

Poznamka : zakladova spara zastizena v hloubce vrtu 4,20 m
Objekt: Most v ev. km 2,184 Sonda : §2
Lokalizace vrtu : vrt do pilife 3 Hloubeno dne : 11.8.2015
Vyska usti vrtu : 4,70 m od spodniho lice ocelové NK Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 20° Dokumentoval ;. Ing. J. Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 3,25 Zdivo — kamenng, v lici Fadkové, vnitfni z lomového kamene, pojené maltou

kamen: piskovec navétraly, pevny, sedy

pojivo: malta vapenna, z 60% zachovala, pevna, a z cca 40% degradovana

vynos: v padobé pevnych kusu jader délky 5-30 cm, misty Ulemky do 5 cm
325 - 385 Beton — nehomogenni, malo pevny, s nizkym obsahem pojiva, Sedy, porovity

kamenivo: drcené do velikosti 25 mm

vynos: v podobé opracovanych kusu jader delky 12-30 cm

385 - 400  Slinovec — silné zvétraly, Sedy, rozpadavy na ulomky do 5 cm, které |ze obtizné
lamat v prstech (R5)

Odebrané vzorky : -
Vodni tlakova zkouska : -

Poznamka : zakladova spara zastizena v hloubce vrtu 3,85 m
Nazev zakazky: Pardubice - Stéblova, prizkum Cislo zakazky: 2015-135
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Geolec 6§

DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE

Objekt: Most v km 2,184 Sonda : §3
Lokalizace vrtu : vrt do opéry Hradec Kralové Hloubeno dne : 3.11.2015
Vyska asti vriu 4,00 m od spodniho lice ocelové NK Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 20° Dokumentoval . Mgr. V. Novak
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 420 Zdivo — kamenné, v lici fadkové, pojené maltou
kamen: piskovec zdravy, pevny, jemné az stfedné zrnity, bézovy az svétle hnédy,
lokalngé sedy
pojiva: malta, vétsinou slabé degradovana, lokalné silné zdegradovana, dobfe poji
plochy kamen(, $eda, hrubozrnna, s ulomky kameniva do velikesti max. 0,5 cm
vynos: v podobé& pevnych kusu jader délky 5-30 cm (95%) a rovhomérné ulomky
kamenu a malty do velikosti cca. 5 cm (5%), celkovy vynos 95%
420 - 480 Beton — nehomogenni, pevny, s dostateénym obsahem pojiva, pérovity,
hrubozrnny, svétle hnédy
- v intervalu 4,70-4,80 m - rozvrtany na ulomky do velikosti 2-5 cm, pravdépcdobné
s nizsim obsahem pojiva, kontakt opéry se zakladovou sparou
kamenivo: drcené do velikosti 2-4 cm
vynos: v podabé kusu jader délky 15-30 cm (80%) a rozvrtané jadro na ulomky do
velikosti 2-5 cm (20%), celkovy vynos 100%
480 - 560 Slinovec — mirné zvétraly, Sedy, rozvrtanc na ulomky do velikosti max 5 cm,
Ulomky Ize lehce rozbijet kladivem (R4)
QOdebrané vzorky : -
Vodni tlakova zkouska : -
Poznamka : zakladova spara zastizena v hloubce vrtu 4,80 m

Nazev zakazky: Pardubice - Stéblova, prizkum

Cislo zakazky: 2015-135
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¥ \PRAHA

147



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP-+PD

PS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Geolec 6§

DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE

Objekt: Most v km 2,184 Sonda : S§4
Lokalizace vrtu . vrt do opéry Pardubice Hloubeno dne : 3.11.8.2015
Vyska Usti vriu : 3,80 m od spodniho lice ocelové NK Souprava : HILTI
Uklon vrtu od svislé : 20° Dokumentoval : Ing. M. Vétrovsky
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
000 - 470 Zdivo — kamenng, v lici fadkove, pojené maltou
kamen: piskovec, zdravy, pevny, jemné az stfedné zrity, béZzovy misty Sedée
$mouhovany
pojivo: malta vapenocementova, slabé az silné degradovana, na styénych plochach
spojena s kameny, obsah kameniva do velikosti 5 mm.
vynos: v podobé pevnych kusu jader délky 5-55 cm (90%) a ulomku do velikosti 5-
10 cm (10%), celkovy vynos 100%
470 - 550 Beton - nehomogenni, pevny, s dostateénym obsahem pojiva, porovity,
hrubozrnny, svétle hnédy
kamenivo: drcené do velikosti 1-5 cm
vynos: v podobé& kusl jader délky 10-30 cm {80%) a vintervalu 5,00 - 525 m
rozvrtané jadro na ulomky do velikosti 3-5 cm (20%), celkovy vynos 100%
550 - 6,00 Slinovec — mirné zvétraly, Sedy, rozvrtdno na ulomky do velikosti max 5 cm,
ulomky Ize lehce rozbijet kladivem (R4)
Odebrané vzorky : -
Vodni tlakova zkouska : -
Poznamka : zakladova spara zastizena v hloubce vrtu 5,50 m

Nazev zakazky: Pardubice - Stéblova, prizkum

Cislo zakazky: 2015-135

SUDOP
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

GEMATEST spol. s r.0. Laboratof geomechaniky Praha, Zkusebni laboratof akreditovana CIA podle CSN EN ISO/IEC 17025:2018
Dr.Janského 854, 252 28 Cernodice, Praha zapad,
mobil: 602322813 telffax: +420 251643132, www.gematest. com , mail: gectechnika@gematest.cz

I U I PROTOKOL O LABORATORNICH ZKOUSKACH

GEMATEST

iy,

SN,

;I:‘\\\:'///z:

N £

- L 1291
C. protokolu: 272-01-2019  Celkovy pocet listi: 7 List &islo: 1/7
Nazev zakazky *) Modernizace trati Hradec Krilové - Pardubice - Chrudim,
3. stavba, Zdvoukoleinéni Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblova

Objekt *) SO 31-34-01

Nazev a adresa zadavatele SUDOP PRAHA A.S.,0LSANSKA 1A,13080 PRAHA 3
Cislo zakézky zadavatele *)  19-041.250.207/K14

Laboratorni ¢isla vzorku 2039-2040,2042-2043

Odbér vzorkl in situ zajistil  Zadavarel

Datum odbéru vzorki *) 02.08.2019

Datum dodani do laboratefe  05.08.2019

Misto provedeni zkousek Laboratoi geomechaniky Praha

Nazev pouZitého zkuSebniho postupu

Stanoveni vlhkosti zemin CSN EN ISO 17892-1

Laboratorni stanoveni konzistenénich mezi C\:ZSN ENISO 17892-12

Laboratorni stanoveni meze tekutosti CSN ENISO 17892-12

Stanoveni zrnitosti zemin CSN EN I1SO17892-4

Stanoveni indexu bodove pevnosti v tlaku piirodniho kamene CSNEN 1926
(721142), (ptiloha B)
(N)

Souvisejici normy a dokumenty

Geotechnicky prizkum a zkoudeni- Pojmenovani a zatfid'ovani CSN ENTSO 14688-2
zemin. Cast 2: Zasady pro zatfid'ovani .

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci CSN 73 6133

Malé vodni nadrze CSN 75 2410

Eurokod 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei-Cast 2: Priizkum a
zkoudeni zakladové pidy

Metodiky laboratornich zkougek v mechanice zemin a hornin,
CGU,1987.

*) tdaje byly pievzaty od dodavatele

Zkousky oznacené symbolem (N) byly provadény jako neakreditované. Vysledky zkousek se tykaji
pouze zkousenych vzorkl vyse uvedenych laboratornich &isel, jak byly pfijaty do laboratore. Bez
pisemného souhlasu zkusebni laboratoie se nesmi tento dokument reprodukovat jinak nez cely.
Zmény a dopliikky mohou byt provedeny pouze laboratofi, ktera dokument vystavila.

C. protokolu :272-01-2019 1/7
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznic“ni mostev. km2 184 pr"es Labe

GEMATEST spal. s r.0. Laboratof geomechaniky Praha, Zku$ebni laboratof akreditovana CIA podle CSN EN ISO/EC 17025:2018
Dr.Janského 954, 252 28 Cernosice, Praha zapad,
mobil: 602322813 telffax: +420 251643132, www.gematest.com , mail: geotechnika@gematest.cz

Hodnoceni kvality vzorkf podle skuteéného stavu vzorkt dodanych do zkusebni laboratofe,
dle CSN EN 1997-2, tab.3.1.a pfipadného vlivu kvality dodanych vzorki na vysledky zkougek

Kvalita dodanych vzorkd odpovida pozadované tiide kvality vzork zemin pro jednotlivé provadéné
laboratorni zkousky podle CSN EN 1997-2, tab.3.1.

Mimotadné okolnosti, které by mohly ovlivnit prib¢h a vysledky zkousek

- nebyly zjistény-

Stanovisko laboratofe k extremnim hodnotam vysledkii zkousek

- nebyly zjistény-
AKRE
<of Oy,
QOQ-ZQ\ eN 1805, }fgh’
Q.
GEMATEST spol. s r.0. 38 37\
Laboratof geomechaniky Praha = s
3 o GEMATEST spol.sro. 2
QE)éZJ;j ;; Sckﬁjz‘; & LABORATOR GEOMECHANIKY t_?
2 PRAHA 4
fel.: 251643132 e %
128V
Protokol o zkousce vystavil a schvilil: Datum vystaveni: 18.8.2019

Ing . H Papouskova — vedouci laboratoie

C. protokolu :272-01-2019 2/7
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS
SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEMATEST spol. s r.o. Laboratof geomechaniky Praha, ZkuSebni laboratof akreditovana ClA podle CSN ENISOAEC 170252018

Dr.Janského 954, 252 23 Cemcéice, Praha zapad,
mobil: 802322813 telffax: +420 251643132, www gematest.com , mail: geotechnika@gematest.cz

18.8.2019

VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK ZEMIN A HORNIN

NAZEV UKOLU :

CiSLO UKOLU -

Modernizace trati Hradec Krdlové - Pavdubice - Chrudim,
3. stavba, Zdvonkolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblovd
19-041 250207/ K14

SONDA 1200 1200 1201 1201
HLOUBKA [m] 4,3-4,5 9,5-10,0 3,5-4,0 9,0-10,0
LAB. & 2042 2043 2039 2040
DRUH VZORKU POLOPORUS. | SKALNI HOR. | POLOPORUS. | SKALNI HOR.
VLHEOST ') [%%] 10,8 295
MEZ TEKUTOSTI ?) [%o] 32 NEPLASTICKY
MEZ PLASTICITY ) [%] 18 NEPLASTICKY
¢ISLO PLASTICITY #) [%] 14 NEPLASTICKY
KLASIFIKACE CSN 73 6133 G5 GC R4 53 5T R4
KLASIFIKACE saclGr CIL NELZE Sa SiL NELZE
CSN EN IS0 14688-2
KLASIFIKACE CSN 75 2410 G5 GC R4 53 8% R4
INDEX KONZISTENCE 1,51 NELZE NELZE NELZE
INDEX KOLOIDNI AKTIVITY 0,39 NELZE NELZE NELZE
BARVA VZORKU HNEDOSEDA SED STREDNI
INDEX BODOVE PEVNOSTI [MPa] 0,35 028
PRUMERNA HODNOTA I(50)
nepravidelné téleso
PREPOC. PEVNOST V PR. TL. [MPa] 77 6,16
{H)Konzistence a plasticita sm&smnych zemin plati pouze pro vyplii.
Nejistota méfeni: ') 1.8 % %) 0.16 %
Stanoveni zrnitosti
Rozmér oka sita [mm]
VZOREK 0.001 0.002 0.004 0.007 0.02 0.063 0.125 0.25 0.5
2 4 3 16 32 63 125
2042 [13,06% 14,23% 16,55% 19,80% 23,03% 26,36% 29,29% 32,86% 39,72% 47,430
57,15% 69,39% 83,60% 91,92% 100,00% 100,00% 100,00%
2039 | 7,09% 732%  7,77%  8,50%  923%  9,89% 11,34% 13,50% 42,30% %9,17°
97,83% 99,35% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

C. protokolu :272-01-2019
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zeleznicni most ev. km 2,184 pres Labe

GEMATEST spol. s r.0. Laboratof geomechaniky Praha, Zkusebnl laboratof akreditovana ClA podle CSMN EN ISCHIEC 170252018
Dr Janského 954, 252 28 Cernosice, Praha zapad,
mobil: 802322813 telffax: +420 251843132, wuww dematest com , mall: geotechnika@gematest.cz

Vhodnost zemin pro pozemni komunikace

NAZEV UKOLU : Modernizace irali Hradec Krdlové - Pardubice - Chrudim,
3. stavba, Zdvoukoleinéni Pardubice- Rosice nad Labem-Stéblovd
CISLO UKOLU : 10-041.250207/K14
Kapil. vzl. .
Vzorek Sonda Hloubly Ty_p Hs Hmax Namrzavost . V"ho’dnost zemim .
[m] Zeminy [m] Aktivni zéna Nasyp
, PODM. PODM.
2042 J200 43-45 G5GC 13 43  NAMRZAVE VHODNA  VHODNA
. - 5 PODM. i
2039 J201 3,5-40 83S-F NEPATRNA MIRNE NAMRZAVE VHODNA VHODNA
L w L4 ATl -
Filtracni soucinitel (K)
VZOREK SONDA HLOUBKA KONSTANTNI CARMAN - METODA U. S. BUREAU METH
SPAD KOZENY OF SOIL POD
CLASSIFICATION HAZI
[m] [ /s ] [ s | (CH. MALLET [m
J.PACQUANT)
[m/s ]
2042 J200 43-45 1,0000.10° mimo
2039 J201 35.4.0 2.2000.10% 4568

Index pevnosti hornin pri bodovém zatiZeni

VZOREK SONDA HLOUBKY  Druh zkugebniho Index Pevnost Smér
télesa bodové v prostém  piisobeni
pevnosti tlaku sily
I50) piepoétena
z hodnoty
T: (50)
[m] [MPa] [MPa]
2043 J200 9.5-10,0 Nepravidelné 1 0,29 6,38
2 0,37 8,14
3 0,37 8,14
4 0,38 8,36
5} 0,35 7.7
2040 J201 8.0 -10,0 Nepravidelné 1 0,31 6,82
2 024 5,28
5} 0,28 6,16
C. protokolu :272-01-2019 777
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEMATEST® spol. s r.o.

Laborato analytické chemie emoSice

Dr.Janského 954, 252 28,

emosice |l

Tel.: 251 642 189, analytika@gematest.cz, www gematest.cz

PROTOKOL O ZKOUSCE

Zadavatel SUDOP Praha a.s, st edisko 207 - geatechniky, Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
Nazev akce 3. Stavba zdvoukolejn ni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
Ozna eni vzorku ¢ J200 250m
Popis vzorku . voda prot. . 584/19
Datum odb ru . 282019 zZzakazky © 3369/19
Odebral . Zadavatel vzZarku o 873
Datum dodani : 582019 Strana C12
Analyzy provedeny ¢ 582019 -12.8.2019

VYSLEDKY ZKOUSEK
pH : 6.6 Vzhled vody . bezbarva pr hledna
Konduktivila ms/m - 138 Pach o Zadny
KNKs,5 mmolfl - 11,8 Sediment : silny
Langelher vindex : -0.2 hn dy
Oxid uhli ity agresivni mgil 8.8
Kationty mg/l Anionty mgfl
Amonné ionty 0,27 Chloridy 96.8
Vapnik 156 Hydrogenuhli itany 720
Ho ik 46,2 Sirany 783

Stupe agresivity podle SN EN 206+A1 - Beton - Specifikace, vliastnosti, vyroba a shoda:
neagresivni

Stupe agresivity podle SN 03 8375 - Ochrana kovovych potrubi uloZzenychv p d nebo ve vod  prol korozi:
velmi nizka l. (pH), st edni Il (chloridy + sirany), velmi vysoka IV. (konduktivita, agresivni oxid uhli ity)

Suma Ca+Mg mmali . 5,80

Protokol 0 zkougce nesmi byt bez pisemného souhlasu laborato e reprodukovan jinak neZ cely.
Vysledky zkougek se vztahul pouze ke zkouSenému vzorku
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS
zdvoukolejnénl' Pardubice-Rosice n/L — Stéblova SO 31-34-01 Zelezniéni mostev. km2 184 pr"es Labe

Jprot.: 584/19 Strana: 2/2

Pozn. k metodam

Ukazatel SOF Metoda Nej.
Vzhled vody SOP V30

Pr_hlednost vody S0P V30

Pach SOP V30

Charakteristika pachu SQP V30

MnoZstvi sedimentu SOP V30

Barva sedimentu SOP V30

pH SOP V08 SN ISO 10523 2%
Konduktivita SOP V09 SN EN 27888 5%
Langelier v index SOP V11 TNV 757121 +10%
Suma Ca+Mg SOP V29 SN ISO 6059 +5%
KNKas SOP V07 SN EN ISQ 9963-1 +5%
Oxid uhli ity agresivni SOP V11 TNV 757121 +10%
Amonng ionty SOP V01 SN ISO 7150-1 +10%
Hydrogenuhli itany SOP V31 SN 757373 5%
Chloridy SOP V15 A SN ISO 9297 +10%
Sirany SOP V14 B ASTM D 516-88 +10%
Ho ik SOP V29 SN ISO 6059 +8%
Vapnik SOP V10 SN SO 6058 +5%

Rozsi ena nejistota jednotlivych stanoveni je sou inem standardni nejistoty a koeficientu roz§i eni k=2, coz pro normalni rozd leni
odpovida pravd podobnosti pokryti asi 95%. Nam  ena nejistota nezahrnuje nejistotu vzorkovani,

/ GEMATEST spol, s 1.0
Dr. Janskeho 954
252 28 CERNOSICE Il

DIC: CZ47541695

V ernosicich 12.8.2019 Ing. Jan Manda
zastupce vedouciho laborato e
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba, DSP+PDPS

zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

GEMATEST" spol. s r.o.

Lahorato analytické chemie emoSice

Dr.Janského 854, 252 28,

emosice |l

Tel : 251 642 189, analytika@gematest cz, www gematest cz

PROTOKOL O ZKOUSCE

Zadavatel SUDOP Praha a.s., st edisko 207 - geotechniky, Ql$anska 1a, 130 80 Praha 3
Nazev akce 3. Stavba zdvoukolejn ni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova
Ozna eni vzorku J201 200 m
Popis vzorku voda prot. . 58319
Datum odb ru 282019 zakazky - 3369/18
Odebral zadavalel vzorku . 872
Datum dodani 58.2019 Strana Co12
Analyzy provedeny 582019 -12.8 2019

VYSLEDKY ZKOUSEK
pH : 7.0 Vzhled vody - bezbarva pr hledna
Konduktivita ms/m - 130 Pach o Zadny
KNKa.5 mmaoll - - 7.6 Sediment - silny
Langelier v index : -01 hn dy
Oxid uhli ity agresivni mgil <2
Kationty mg/l Anionty mg/l
Amonné onty 0,30 Chloridy 122
Vapnik 132 Hydrogenuhli itany 464
Ho ik 41,3 Sirany 164

Stupe agresivity podle SN EN 206+A1 - Beton - Specifikace, vlastnosti, vyraba a shoda:
neagresivni

Stupe agresivity podle SN 03 8375 - Ochrana kovovych potrubi uloZenychv p d nebove vod  proti korozi:
velmi nizka |. {pH), zvy3ena IIl. (chloridy + sirany), velmi vysoka IV. (konduktivita)

Suma Ca+tMg mmoll: 5,00

FProtokaol o zkousce nesmi byt bez pisemného souhlasu laborato e reprodukovan jinak nez cely
Wysledky zkouSek se vztahyji pouze ke zkouSenamu vzorku
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3.stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice n/L — Stéblova

DSP+PDPS

SO 31-34-01 Zelezniéni most ev. km 2,184 pres Labe

Jprot.: 583/19 Strana: 2/2
Pozn. k metodam
Ukazatel SOP Metoda Nej.
Vzhled vody SOP V30
Pr hlednost vody SOP V30
Pach SOP V30
Charakteristika pachu SOP V30
Mnozstvi sedimentu SOP V30
Barva sedimentu SOP V30
pH SOP V08 SN IS0 10523 2%
Konduktivita SOP V09 SN EN 27888 5%
Langelier v index SOP V11 TNV 757121 +10%
Suma Ca+Mg SOP V29 SN ISO 6059 5%
KNKa s SOP V07 SN EN ISO 9963-1 +5%
Oxid uhli ity agresivni SOP V11 TNV 757121
Amonné ionty SOP Vo1 SN IS0 7150-1 +10%
Hydrogenuhli _itany SOP V31 SN 757373 +5%
Chiloridy SOP V15 A SN IS0 9297 +10%
Sirany SOP V14 B ASTM D 516-88 +10%
Ho ik S0P V29 SN 180 6059 +8%

| vapnik SOP V10 SN ISO 6058 +5%

Rozsi ena nejistota jednotlivych stanoveni je sou inem standardni nejistoty a koeficientu roz&i eni k=2, coZ pro normalni rozd leni

odpovidé pravd podobnosti pokryti asi 95%. Nam ené nejistota nezahrnuje nejistotu vzorkovani.

V ernoSicich 12.8.2019

pol,
" JC ho 954
252 28 CERNOSICE Il

DIC: CZ47541695

Ing. Jan Manda

zastupce vedouciho laborato e
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