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B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Zacatek hlavni napIné stavby je v km 62,669 (staniCeni 1. koleje), za posledni vyhybkou €.16 stanice
Sobéslav (dle navrhu z pavodni dokumentace z roku 2018). Nachazi se zde také rozhrani stavebnich
oddila 51 (Zst. Sobéslav) a 52 (usek Sobéslav — Doubi) a zarover je do stejného stanieni situovan
skok ve staniceni (62,669.422=63,463.921), kterym se vyrovnava délkovy rozdil oproti puvodni trase
pres stanici Roudna.

Puvodni rozsah stavby (dle dokumentace z roku 2018) navazuje na feSeni 1. etapy této stavby
(Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - ll.¢ast, Usek Veseli n. L. - Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli nad
Luznici — Sobéslav), dokoncené v roce 2015. V pfevazné vétsiné délky vede stavenisté nové trati
volnym terénem, ve zvinéné krajiné, v podstatné délce potom podél dopravniho koridoru délnice D3.
Stavba konc€i v km 71,88, kde se trasa pfiblizuje ke staré stopé trati a plynule navazuje na sousedni
stavbu Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - |.¢ast, Usek Doubi u Tabora — Tabor, dokon&enou
v roce 2009.

Ve stanici Sobéslav, kter4 je po skonCeni prvni etapy stavby témér dokonlena, je nutno
pfesmérovat planské zhlavi severovychodné, aby se nova stopa Zelezni¢ni trati dostala do soubé&hu
s dopravnim koridorem dalnice D3 (v sou€asné dobé ve vystavbé). Na planském zhlavi bude namisto
stavajiciho zelezni¢niho prejezdu v km 62,420 zfizen podchod pro péSi se schodisti a s krytymi
chodniky. ZruSenim prejezdu bude pferuSeno komunikacni spojeni na Chlebov silnici 111/13521.

V Useku Sobéslav — Doubi je trasa vedena prelozkou volnym terénem zvinénou krajinou na ndspech
a v zafezech, s kfizenim mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest, s nékolika mensimi mostnimi
objekty, dvéma velkymi mosty a jednim tunelem. Na taborském zhlavi kolejisté v Sobéslavi opousti
starou trat' a az do konce useku v km 71,880 je vedena po novém zemnim télese v ndvrhoveé rychlosti
160 km/hod a ze stavebniho hlediska bude pfipravena na budouci zvySeni rychlosti az na 200 km/h.
Délka prelozky je o cca 765 m kratSi nez stavajici trasa, z hlediska staniCeni je zkraceni oSetfeno
vloZenim abnormalniho hektometru za vyhybkou &. 16 Zst. Sobéslav (viz vyse).

Od zacatku prelozky trasa stoupa sklonem do 4% Kk jiznimu portalu Zvérotického tunelu a dale pak
tunelem sklonem 8 %o a po vyjezdu z n&j 12 %o v celé délce dlouhé estakady pres udoli Cernovického
potoka. DalSi 2 km trat’ stoupa mirnéjSim sklonem 4 %o a spéje do nejvyssiho bodu trasy v km 68,45
(cca 0,5 km za novou zastavkou Myslkovice) ktery ma nadmorskou vySku 446,5 m (o 35 m vyse, nez
na vyjezdu ze stanice Sobéslav). Dale jiz trat' klesa smérem k zastavce Doubi u Tabora smérodatnym
sklonem 12 %o az do km 71,88, vede prevazneé zarezy. Navazuje na sousedni stavbu Modernizace trati
Veseli nad LuZnici - Tabor - |.&ast,usek Doubi u Tabora — Tabor, dokoncenou v roce 2009, ktera se ve
vybéhu cca 100 m jesté drobné vyskové a sméroveé upravuije.

Smeérové trasa vychazi z var. S izemné-technické studie a maximalné respektuje vSechna omezeni
dana zejména v procesu EIA. Ztohoto feSeni vyplyva i pomérna narocnost vystavby, navrzena
v pfipravné dokumentaci.

Prace na zelezni¢nim télese jsou orientovany na vystavbu novych zafezl a nasypUl, budovani
odvodnéni, v€etné sanace zemni plané&, v mensi mife pak rekonstrukci stavajiciho Zeleznicniho télesa.
Dale se jedna o realizaci novych mostnich objektd, hloubeného tunelu, pokladku kabelaze, vystavbu
trakéniho vedeni apod. Stavajici objekty, rozvody a zafizeni na opousténé trase jsou z hlediska svého
stavu odpovidajici stafi a opotfebeni.

Liniova Cast stavby a rozhoduijici stavebni objekty a provozni soubory v Useku Sobéslav — Doubi
budou realizovany prednostné na pozemcich Spravy Zeleznic, zajiSténych vykupem pro stavbu.
Podklady pro majetkopravni vyporadani jsou v plvodni dokumentaci (Cast dokumentace 1.2
(Geodeticka dokumentace — Majetkopravni Cast)). V souladu se zadanim této stavby nejsou
vyzadovany Zadné nové vykupy pozemka.

V useku Sobéslav — Doubi u Tabora bylo oproti pfipravné dokumentaci navrzeno odliSné technické
feSeni. Principem je pfiblizeni Urovné trati blize k povrchu, pfi zachovani piivodniho smérového vedeni.
Byl pouzit o dvé promile strméjsi maximalni podélny sklon, coz umoznilo nahradit plivodni sedle¢sky a
janovsky tunel z pfipravné dokumentace zafezy s jesté prijatelnou hloubkou (do 10 m hloubky).
Navazné se zménilo technické feSeni prelozek komunikaci a polnich cest, v€etné novych mostnich
objektll, prelozek inzenyrskych siti apod. Na prelozce (celk. 8 416 m) je navrhovano 4,4 km zarezd,
2,4 km nasypu, 5 mostu v celkové délce 1223 m a tunel v délce 370 m.
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B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY
B.1.2.1 PROVEDENE PRUZKUMY A MERENI

GEOTECHNICKY A STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM

Pro zpracovani dokumentace byl realizovan v obdobi 3-4/2020 doplrikovy geotechnicky prizkum
ve formé kopanych (bagrovanych) sond, pro ucely ovéfeni geologickych a hydrogeologickych poméra
ve vytipovanych mistech v pfechodovych oblastech mezi naspy a zafezy. Sondy byly provadény pro
ovéreni kvality podlozi u nové budovanych naspovych téles a dale v mistech zarez( pro ovéreni kvality
zemni plané a jejiho podlozi. Prace byly realizovany po provedeni skryvky ornice.

Aktualni doplikovy prizkum UOzce navazoval na dfive provedeny Podrobny doplrikovy
inZenyrskogeologicky pruzkum (3-8/2011), zpracovatel obou prizkumi byl GeoTEC — GS, a.s. Je
soucasti dokumentace B.14. Obsahuje nasledujici ¢asti:

- Souhrnna zprava o geotechnickém a stavebnétechnickém prizkumu

- Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku

- Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum umélych staveb (v&etné radonového prizkumu)
- Geotechnicky prizkum pro prelozku traté v useku km 62,055 - 71,700

- Geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni traté v iseku km 56,005 - 62,055

- Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace

- Hydrogeologicky prizkum

- Pedologicky priazkum

- Chemické analyzy zemin prazcoveho podlozi

PRUZKUM INZENYRSKYCH SITi

Prazkum byl proveden v pribéhu 4-7/2018. VVzhledem k probihajici vystavbé v zajmovém Gzemi
byly déle vyuzity aktualni informace ziskané pfi pfedani stavenisté.

Z davodu mozného dotceni Ci kfizeni se stavajicimi inZzenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inzenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zdjmovém Gzemi.

Hranice zajmové GUzemi byla vyhotovena na podkladu Zakladni mapy CR - v méfitku 1 :10 000. Pro
pfipadné zpresnéni zakresu byly vyhotoveny podklady na zakladé katastralnich map. Seznam
vlastnikd byl sestaven z nasledujicich zdroju:

stavebni Urady — Sezimovo Usti, Sobéslav

seznam spravcu siti z predchozich dokumentaci

dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych €asti projektu...)

V pribéhu 4-7/2018 byli pisemné&, osobné nebo mailem osloveni viastnici inZenyrskych siti.
V8echny zakresy inZenyrskych siti jsou prevedeny do digitalni podoby. DalSi informace jsou
v samostatné ¢asti dokumentace B.15.

PEDOLOGICKY PRUZKUM

VyuZiva se dfive zpracovany priizkum z 5/2011, zpracoval GeoTEC — GS, a.s.

Zemédélska plda v zajmové oblasti je zastoupena hnédymi pudami, pseudogleji s hnédymi pidami
oglejenymi a v jizni €asti zkoumaného uzemi pak pudami nivnimi.

Hnédé pldy jsou nasim nejrozSifengjSim pldnim typem. Vyskytuji se vétSinou v pahorkatinach a
vrchovinach s humidnéj§im a mirné teplym klimatem. Jako mate€ny substrat se uplatriuji témér
vSechny horniny predkvartérniho podkladu (zuly, ruly, bfidlice aj.) a pomérné Casté jsou také

svr

terasovych Stércich a piscich. Jsou vazany vétsinou na Clenitéjsi reliéf.
Tento pudni typ se vyskytuje pfevazné mezi Sobéslavi a Doubim u Tabora.

Pseudogleje jsou nejvice zastoupeny ve stfednich vySkovych stupnich. Utvareni terénu je zde méné
Clenité, previadaji ploSiny a depresni polohy. Pudotvornym substratem jsou zde hlavné terciérni
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Pseudogleje se vyskytuji nepravidelné u Sedlecka u Sobéslavi, misty také v okoli Doubi u T4bora.

Nivni pudy jsou rozSifeny zejména v nizinAch podél vodnich tokd. Vyvojové jsou velmi mladé.
Pudotvorny proces byl donedavna periodicky prerusovan akumulaci zeminového, do znaéné miry
prohuméznéného materialu, ukladaného pfi zaplavach. Padotvornym substratem jsou vyhradné nivni
uloZeniny.

V zajmovém Uzemi je tento pudni typ vyvinut pfedevsim u Zst. Sobéslav.

KOROZNi PRUZKUM
VyuZiva se dfive zpracovany prizkum z 4-6/2011, zpracoval GeoTEC — GS, a.s.

Navrh protikorozni ochrany byl stanoven v souladu s TKP staveb Ceskych drah — Kapitola 25 a pro
mostni objekty predpisem CD SR 5/7 (S) Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd pro ucinkim
bludnych proudu.

Vysledky méfeni jsou v samostatné ¢asti pdvodni dokumentace B.6.

AKUSTICKA STUDIE

Pro ovéreni vlivu vySSi rychlosti byla zpracovana nova akusticka studie. (zpracovatel EKOLA,
a.s., 04/2020). Komplikaci byla v uvodu praci skute¢nost, Ze jiz v souCasné dobé (po zavedeni
nového konceptu Jiznich expresu v roce 2017) rozsah dnesni dopravy prakticky ,vyCerpal® moznosti
puvodné navrzenych protihlukovych opatfeni. Rozsah opatfeni proti hluku v piivodni dokumentaci
reflektoval vyhledovy rozsah dopravy ze starsi Studie proveditelnosti IV. TZK a ten byl ,zahu$t&nim*
rychlé vrstvy v roce 2017 (Jizni expresy) témér naplnén.

Po provedeni vypoctl vSak bylo ovéfeno, ze vétSina plvodné navrZenych protihlukovych opatfeni
vyhovi i pro zvySenou rychlost, ovSem pfi vyCerpani rezervy. Vyjimkou byla oblast okolo ,Zarubova
mlyna“ v km cca 65,1 m. Zde je nutno pro eliminaci dopadl vyssi rychlosti zvySit PHS vpravo ze 2
na 3 m, v kombinaci s instalaci kolejnicovych absorbérl v délce 425 m.

Vzhledem k tomu, Ze okolo Zarubova mlyna je trat vedena na estakadé a protihlukové stény jsou
kotveny do mostni fimsy, bylo nutno pfistoupit ke zméné nosného prvku PHS a pfislusné upravy
fimsy, zejména vyztuzeni. Staticky posudek pak potvrdil, Ze i pfes vy3Si zatiZzeni z titulu masivnéjsi
PHS nosné konstrukce mostu vyhovi, i kdyZ bez rezerv.

Nicméné po skon€eni stavby bude tato uvadéno do pfedcasného provozu i kolaudovana podle
parametrt plvodni dokumentace, tedy akustické studie z roku 2018, na rychlosti do 160 km/h. Studie
je soucasti dokumentace B.3.4.

ENERGETICKE VYPOCTY

Soucasti praci byla aktualizace pavodnich energetickych vypoctu (pro cely usek od TNS Veseli
nad Luznici po TNS Chotoviny, protoZe pouze Cast napdjeciho Useku nelze z hlediska energetického
napajeni feSit samostatné). Zpracoval Ing. Jifi Princ v 09/2020. Byla posouzena energeticka
naroc¢nost jizdy osobnich vlakd vy$Si rychlosti, stejné jako aplikovan novy rozsah dopravy pro
dimenzovéani napéjecich zafizeni.

Bylo potvrzeno, Ze pro dimenzovani napajeci soustavy je podstatny zejména nakladni segment
a zde doslo podle posledni prognézy dopravy k poklesu. Mirné zvySené naroky z titulu vyssi rychlosti
osobnich spoju byly kompenzovany snizenim poctu nakladnich viaki a v celkové bilanci doSlo
k poklesu spotfeby. Nicméné navrZzené dimenzovani napajeci soustavy zUstalo beze zmén a
obsahuje tak rezervu pro pfipadné dalSi zvySeni poltu nakladnich viakd. Vypocty jsou soucasti
dokumentace B.5.

DALSI PRUZKUMY A PODKLADY

V rdmci zpracovani ptuvodni dokumentace, €ast Vliv stavby na Zivotni prostfedi, resp. dokumentace
EIA z roku 2016, byl zpracovan také:

— Biologicky prizkum, (zoologie, botanika) — sou¢asti plivodni dokumentace B.3.2

— Meéreni hluku a vibraci, soucasti ptivodni dokumentace B.3.7 a B.3.4

— Dendrologicky priizkum, souc¢asti dokumentace B. 3.8

Dale néasledujici podklady:
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- Predkategorizace Zelezniéniho svrsku, 6-7/2011, zajistén TUDC, SZDC, pfedano
objednatelem, soucasti sloZzky E. 1.1 dokumentace

— Vypocet vlivil 25kV a VVN vedeni na metalicky kabel TK a zabezpecovaci kabely,
zajistén spolecnosti SUDOP PRAHA, a.s. v 7/2011, je soucasti dokumentace B. 4.3

B.1.2.2 VHODNOST GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

Vhodnost geologickych a hydrogelockych pomér( byly pfebrana zejména z dfive zpracovanych
podkladu, s upfesnénim z doplrikového geologického prizkumu.

GEOLOGICKE POMERY

PROTEROZOIKUM:

Z regionalné geologického hlediska nalezi krystalinické horniny v okoli planované trasy
k jihoeskému moldanubiku, a to k pararuldm sobéslavskym. Moldanubikum je zastoupeno starsi
jednotvarnou sérii tvofenou prevazné biotitickymi a silimanit — biotitickymi pararulami. MladSi pestra
série moldanubika neni zastoupena.

Horniny jsou velmi nepravidelné zvétralé, misty jsou zcela zvétralé do pomérné velkych hloubek a
misty byly zastizeny mirné zvétralé az navétralé horniny mélce pod povrchem. Nerovnhomérné
zvétravani je do jisté miry podminéno tektonikou, tj. v okoli tektonickych zon horniny zvétravaji snadnéji
a hloubgji.

TERCIER - NEOGEN:

V okoli planované trasy misty vystupuji na krystalinickém podloZzi relikty terciérnich hornin. Jedn&a
se prevazné o uloZeniny mydlovarského souvrstvi v podobé vétSich tektonicky omezenych reliktli nebo
mensich reliktt vyplfiujicich stara udoli. NejvétSich mocnosti dosahuji neogenni sedimenty ve vyplini
sobéslavského pfikopu podél toku Luznice - az 40m. Ve zbytku Uzemi podél planované trasy se jedna
0 méné mocné denudacni zbytky.

Ve svrchni ¢asti je mydlovarské souvrstvi tvofeno jily, které smérem do podlozi pfechazi do jilovych
piskl, piscCitych jild a stérkd. V sedimentech mydlovarského souvrstvi jsou popisovany vyskyty
diatomitd (zemin s velmi nizkou objemovou hmotnosti), které vSak v prazkumnych vrtech modernizaci
Zelezniéni traté zastizeny nebyly.

V Useku zdvoukolejnéni se terciérni sedimenty (charakteru jilovitych zemin, které maiji vétSinou
meékkou konzistenci) vyskytuji pod pis€itym kvartérnim pokryvem v podlozi naspl v Usecich km cca
56,580 — 56,680 a km cca 57,180 — 57,330; dalSi vyskyt terciérnich uloZenin je v iseku mezi km 57,95
a koncem zdvoukolejnéni. V trase prelozky byly terciérni zeminy pod kvartérnim pokryvem zastizeny
v Usecich km cca 62,055 — 64,320, km cca 64,800 — 65,800, km cca 66,00 — 66,250 a km cca 70,85 —
71,88. NejvétSich mocnosti terciér dosahuje v prostoru estakady v Useku km cca 65,0 — 66,0 (ovéfena
baze aZz 33 m pod terénem).

TEKTONIKA :

V zdjmovém Uzemi se pfedpoklada vyskyt vétsiho poctu zlomu, které rozdéluji Uzemi na fadu ker,
které jsou podél téchto zlomu vertikalné vici sobé posunuty. Zlomy sleduiji tfi hlavni sméry, a to Z-V,
SV-JZaSZ-JV.

Vyskyt zlomU byl detekovan i povrchovym geofyzikalnim méfenim v misté budouciho hloubeného
zvérotického tunelu v km 64,350 — 64,700 a v km 66,250 — 66,360 v zafezu u Sedlecka, kde jsou
horniny v tektonickych zénach zcela zvétralé na zeminy.

KVARTER :
Kvartérni sedimenty jsou v nejvétSich mocnostech zastoupeny kolem toku Luznice, kde tvofi mocné

polohy fluvialnich Stérkopiskd, navatych piskd, nivnich a splachovych hlin. Nejvyznamnéjsi jsou
terasové Stérkopisky Luznice, nalezejici k risskému akumula&nimu stupni. Po obou stranach Luznice

jsou znacné rozSifené navaté pisky, které byly vyvaty béhem wirmu z teras LuZnice.

V Useku, kde planovana trasa vede nad udolni nivou Luznice, tvofi kvartérni sedimenty deluvia
podloZnich rul a deluvio-fluvialni sedimenty v terénnich depresich a zafezech vodotedi.
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HYDROGEOLOGICKE POMERY

V zajmovém Uzemi Ize vymezit tfi zakladni typy hydrogeologického prostiedi:

kvartér — prilinovy kolektor ve Stérkopis€itych naplavech v udoli Luznice; lokalni prdlinové zvodnéni
ve fluvidlnich sedimentech lokalnich vodote€i a deluvialnich a deluviofluvialnich ulozeninach
v terénnich depresich.

neogén — nepravidelné stfidani prilinovo - puklinové propustnych kolektort a izolator( v reliktech
terciérnich sedimenti mydlovarského souvrstvi

puklinovy kolektor hydrogeologického masivu v rulach moldanubika se zvySenou propustnosti
v pfipovrchové zéné zvétralin.

V udolni nivé Luznice se vytvari prulinové propustny kolektor ve fluvidlnich StérkopisCitych
sedimentech. Prostfednictvim tohoto kolektoru jsou pfi Upati svah( na okraji udoli odvodiovany do
feky i podzemni vody z terciérnich sedimentd a z podlozniho krystalinika.

Relikty terciérnich sedimentl jsou vzhledem Kk jejich prevazné jilovittmu charakteru spiSe
nepropustné. V mistech, kde v sedimentaci prfevazuje pis€ita slozka, se mohou vytvofit lokalni zvodné,
na néz je vazana €ast vyuzivanych studni napf. v obci Myslkovice.

V dobé priizkumu se hladina podzemni vody ustalila vétSinou mélce pod povrchem terénu, misty
vystupovala az k povrchu. Na trase prelozky v Sir§im okoli km cca 63,5, 64,0 a v Useku km cca 64,9 —
65,5. Na elevacich byla hladina podzemni vody zaklesl& hloubg&ji, misty jsou hydrogeologické pomeéry
pravdépodobné ovlivnény tektonikou — v okoli km cca 63,750 Ize pfedpokladat drenazni ucinek zloma.

HYDROTECHNICKE POMERY

Stavba se nachéazi v povodi feky Luznice. Trasa zelezni¢ni traté kfizi pravobfezni pfitoky feky.
Jedna se o potoky, bezejmenné vodotece a hlavni odvodriovaci zafizeni. CHMU pobocka Ceské
Budéjovice v mistech kfizeni stanovil pro vodotece N-leté pratoky. V useku Sobéslav - Dubi u Téabora,
kde trat’ je navrzena v nové trase, je celkem 7 kfizeni s vodnimi toky.

PROFIL C. 8 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD CHLEBOVSKEHO RYBNIKA - HLAVNI ODVODNOVACI ZARIZENI
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-22-01 - Silniéni propustek v km 63,590.

Sledovany profil se nachazi v Sobéslavi u fadovych garazi v ulici Na Douskach. Nad navrhovanym
propustkem je ve vzdalenosti 50 m stavajici Zelezni¢ni kamenny klenbovy most. Pod mostem prochéazi
mistni komunikace, pod jejiZ vozovkou vede trubni propustek 5 x DN40O. Potrubi jsou po cca 50 pod
mostem vyustény do otevieného koryta. Nize vede koryto v bfehovych zidkach, na toku se nachazeji
propustky profilu cca 2,5 m x 0,8 m, (1,5-2,0) m x 1,0 m. Bfehové zidky a dno koryta jsou v nékterych
Usecich znaéné porudeny. VyUsténi vodotece je v levém brehu Cernovického potoka pod silniénim
mostem 200 m niZe od navrhovaného propustku. Dolni Usek od vyusténi je v délce cca 85 m zatrubnén
klenbovym profilem 2,0 x 1,55 m a v misté vyusténi do potoka prochazi timto profilem potrubi DN500.

PROFIL C.8A NA BEZEJMENNE VODOTECI OD CHLEBOVSKEHO RYBNIKA - HLAVNi ODVODNOVACI ZARIZENI
Pfechod pres koryto feSi dva objekty stavby: SO 52-21-01 - Propustek v km 63,914, SO 52-22-02 -
Silni¢ni propustek v km 63,966.

Jedna se o stejnou vodoted, jako v predchozim pfipadég, ale ve vzdalenosti 400 m od profilu 8 ve
volném terénu nad zastavbou. Koryto vodotece je opevnéno betonovymi deskami. V prostoru silni¢niho
propustku a nad nim je koryto zna¢né zarostlé bujnou vegetaci naletovych dfevin. Pod navrzenym
zelezniénim propustkem vede koryto ve volném terénu podél mistni komunikace, ve vzdalenosti 200
m od Zelezni¢niho propustku je hospodaisky prejezd s trubnim propustkem 2 x DN60O.

PROFIL ¢. 9 NA CERNOVICKEM POTOCE ( V R.KM 4,6)

Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-20-02 - Most v km 65,422.

V tésné blizkosti nad navrzenou trasou Zeleznice se nachazi na potoce 2 mosty na silnici Sobéslav
- Sedlecko u Sobéslavé.

PROFIL €. 10 NA MYSLKOVICKEM POTOCE (V MISTE RYBNIKA KAMENNY)
Pfechod pres rybnik feSi objekt stavby: SO 52-20-03 - Most v km 67,130.
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Koruna hraze Sifky 3 m je v podélném sméru nerovna ,vinitd“ v rozmezi az 0,6 m. Oba svahy hraze
jsou porostlé vzrostlymi stromy. Hraz nema bezpe&nostni preliv, pfi povodriovych stavech voda pretéka
betonovy, vnitfni svétlosti 0,53 m x 0,6 m, odtokové potrubi DN1000 je vyusténé pod vzdusnou patou
hraze, kde ve stavajicim koryté jsou nanosy, a u vytokového objektu se drzi voda.

PROFIL C. 11 NA BEZEJMENNE VODOTECI SEVERNE OD OBCE JANOV

Prechod pres koryto feSi dva objekty stavby: SO 52-22-07 - Silni¢ni propustek v km 68,890, SO 52-
21-04 - Propustek v km 68,892.

Trasa potoka vede polni trati. Stavajici hospodarsky prejezd pres potok na polni cesté je 70 m pod
navrhovanou trasou zeleznice. Je tvofen trubnim propustkem DN500. Pod propustkem koryto toku
vede zelenym pasem s hustou vegetaci.

PROFIL €. 12 NA HABRIM POTOCE
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-20-04 - Most v km 70,437.

Potok vede zalesnénym udolim. Pod navrhovanou trasou Zeleznice vede silnice I/3 v ndsypovém
télese, kterou potok podchazi trubnim propustkem DN1400.

PROFIL C. 13 NA BEZEJMENNE VODOTECI OD VRCHU HURKA
Pfechod pres koryto feSi objekt stavby: SO 52-21-03 - Propustek v km 71,678.

Stavajici kamenny klenbovy propustek pod zelezni¢ni trati je profilu 0,55 m x 1,5 m. Nad zelezni¢ni
trati potok vede lesem, podchazi silnici I/3 trubnim propustkem DN80O0. VVzdalenost propustku je 50 m.

PROFIL €. 14 V PLOCHE TERENNI DEPRESI
Pfevedeni vody pod draznim télesem fesi objekt stavby: SO 52-21-05 - Propustek v km 67,740.
Jedna se o prevedeni draznich pfikopu pod Zelezni¢nim télesem.

Navrzené mosty a propustky jsou posouzeny podle CSN 736201 - Projektovani mostnich objektd
na navrhovy pruatok vody Q1o @ na kontrolni navrhovy pruatok (1,25 - 1,50)Q100 , ktery je stanoveny podle
varia¢niho rozpéti Qi0/ Q1 a kategorie podle dopravniho vyznamu.

ZHODNOCENI GEOLOGICKYCH A HYDROGEOLOGICKYCH POMERU

Z hlediska geotechnickych poméru je nékolik stavebnich objektl, resp. useku trati, které si zadaji
Zvy3enou pozornost.

Nepravidelné zvétrani horninového masivu, tvofeného pararulami, ma nepfiznivy vliv uréeni
stabilniho sklonu svahu zafezu a pouziti lokalniho nebo systematického zajisténi svahu. Zvlasté
v mistech tektonického poruSeni dochazi k velmi hlubokému zvétrani horninového masivu, kde
zvétraliny nabyvaji charakteru zemin (pfevazné piskd hlinitych). Tyto zeminy maji vysoky obsah
slidovych zrn, ktera zpusobuiji pfi saturaci zeminy jeji ztekuceni. Hluboce zvétraly masiv byl zastizen
v prostoru nejhlubSich zarez( (zvérotického tunelu, sedle¢ského a janovského zarezu). Stability
zarezovych svahu v prostfedi zcela zvétralych pararul (R6/S4) jsou feSeny v nékolika pfipadech
v pfiloze €. 5 ¢asti D - B. 14.6.

Staticky vypocet stability svahu, resp. zajisténi stén stavebni jamy SO 52-25-01 zvéroticky tunel
provadél zpracovatel projektové dokumentace (SUDOP Praha), a.s. Navic v levé (jz.) strané budouci
stavebni jamy tunelu byly zastizeny i terciérni sedimenty, které maji ve svrchni poloviné prevazné
charakter pisku s pfimési jemnozrnné zeminy; ve spodni Casti jsou jednak jemnozrnné zeminy
charakteru jili s extrémné vysokou plasticitou a pod nimi jsou piscité jily. Tyto jilovité zeminy maji
tendenci bobtnat a laboratornimi zkouskami byl ovéfen bobtnaci tlak az 400 kPa.

Vzhledem k tomu, Ze vySe jmenované zeminy neposkytuji dostatenou unosnost dna stavebni
jamy, byl navrzen pracovni postup za pouziti smésného hydraulického pojiva pro zlepSeni soudrznych
zemin. Touto Upravou se dosahne zlepSeni Unosnosti zakladové spary spodni klenby hloubeného
tunelu, podle pozadavk( na Unosnost podlozi Edef2 = 150 MPa.

Pfi dlouhodobé otevieném, neochranéném svahu zarezu ve skalnich horninach mdze dochazet
k degradaci horniny, jejimu rozpadu, popf. k lokalnimu vyjizdéni klinG hornin pfi nepfiznivé orientaci
systému diskontinuit, predevsim podle foliacnich ploch.
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Zvlastni pozornost si zaslouzi také dva samostatné stavebni objekty a to SO 52-20-02 v km 65,432
(estakada) a SO 52-20-03 v km 67,130 (pfes Kamenny rybnik). V prvnim pfipadé je v misté objektu
velka a nepravidelnd mocnost terciérnich jilovitych a pis€itojilovitych sedimentd s vioZzenymi polohami
organickych zemin. Pfedpoklada se hlubinny zpusob zalozeni objektu na velkoprimérovych vrtanych
pilotach délky cca 25 - 30 m. Vzhledem ke zminéné znacné proménlivosti geologické stavby a ke
sloZitym geotechnickym pomériim znasobenych tektonickou stavbou, se po stanoveni pozadavku na
horninové prostfedi projektantem doporuCuje pfi realizaci stavby prevzeti zakladové pldy
geotechnikem pod kazdou podpérou alespori pod vybranymi pilotami.

Obdobnou prob