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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

Zjednodu$ena dokumentace

B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

1 VSeobecné udaje stavby

1.1 Identifikace stavby

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Druh/Charakter stavby:
Cil stavby:

Kraj:
Vlastnici dotéenych pozemkaii:

Misto stavby:

Hlavni inzenyr projektu:

1.2 Misto stavby

ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice
Tratovy Usek Votice — Ceské Budgjovice
Zjednoduseni dokumentace (ZD)

Stavba drahy/Novostavba

a) Vystavba tratové Casti jednotného evropského vlakového
zabezpecovace ETCS druhé urovné (ETCS L2)

b) doplnéni technologickych celkl zabezpeovaciho,
sdélovaciho zafizeni, silnoproudu a stavebnich Uprav

Praha, Stfedocesky, JihoCesky
Spréva Zeleznic, statni organizace., Ceské drahy, a.s.

Trat ma dle Prohlaeni o draze &islo 280 00 (Ceské
Budéjovice — BeneSov u Prahy), v nakresnych jizdnich fadech
a v TTP je trat oznadena &islem 704 a 705a (Ceské
Budgjovice sef.n. - Benesov u Prahy; Ceské Velenice — Veseli
nad Luznici).

Ing. Martin Strof
(martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014)

Ceské Budéjovice — Benesov u Prahy

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

704A Ceské Budgjovice - Bene$ov u Prahy

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

220 (Praha-) Bene$ov u P. - Ceské Budéjovice

Zacatek trati:

Ceské Budéjovice (km 213,388)

Konec trati: Benedov u Prahy (km 134,554)

Typ trati: dvoukolejna

7 4brzdna vzdalenost: Olbramovice (v€etné)-Benesov u Prahy
1 000m

Nejvétsi povolend délka viaku 630m

Délka nakladniho vlaku v Useku 580m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 160km/hod

[Trakéni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

ZST Ceské Budgjovice

Konec stavby:

Olbramovice (obvod Votice)
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Zjednodu$ena dokumentace

Tabor - Pisek

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

702B Tabor - Pisek

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

201 Tabor - Razice

Zacatek trati:

Tabor - (km 81,761)

Konec trati: Pisek - (km 12,532)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 622m

Délka nakladniho vlaku v Useku 548m

Délka osobniho vlaku v Useku 70m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 80km/hod

[Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni

Zagatek stavby: 7ST Tabor

Konec stavby:

/ST Balkova Lhota

Tabor - Bechyné

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

702C Tabor - Bechyné

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

202 Tébor - Bechyné

Zacatek trati:

Téabor (km 0,577)

Konec trati: Bechyné (km 24,303)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 400m
Nejvétsi povolena délka vlaku 95m

Délka nakladniho vlaku v Useku 95m

Délka osobniho vlaku v Useku 80m
NejvysSi tratova rychlost v Useku 60km/hod
Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni
Zagatek stavby: 7ST Tabor
Konec stavby: 7ST Tabor
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Zjednodu$ena dokumentace

Horni Cerekev - Tabor

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

703 Horni Cerekev - Tabor

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

224 Tabor - Horni Cerekev

Zacatek trati:

Horni Cerekev (km 63,327)

Konec trati: Tabor (km 81,761)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 700m
Nejvétsi povolena délka vlaku 627m

Délka nakladniho vlaku v Useku 286m

Délka osobniho vlaku v Useku 60m
NejvysSi tratova rychlost v Useku 70km/hod
[Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni
Zagatek stavby: 7ST Chynov
Konec stavby: 7ST Tabor

Veseli nad Luznici - Havlickav Brod

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

701A Veseli nad Luznici - Havlickav Brod

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

225 Havlickdv Brod - Veseli nad Luznici

Zacatek trati:

Veseli nad Luznici (km 55,232)

Konec trati: Havli¢kav Brod (km 224,108)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 650m

Délka nakladniho vlaku v Useku 538m

Délka osobniho vlaku v Useku 145m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 75km/hod

Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

Zacatek stavby: 7ST Veseli nad Luznici
Konec stavby: 7ST Doriov
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Zjednodu$ena dokumentace

Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

705C Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

226 Veseli nad Luznici - Ceské Velenice

Zacatek trati:

Ceské Velenice (km 0,331)

Konec trati: Veseli nad Luznici (km 55,232)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 633m

Délka nakladniho vlaku v Useku 580m

Délka osobniho vlaku v Useku 90m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 100km/hod

[Trakeni soustava: Nezavisla

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

/ST Veseli nad Luznici

Konec stavby:

/ST N.Ves n.Luz.

St. hranice CZ/ OBB - Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

705A St. hranice CZ/ OBB - Ceské Budgjovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

199 Ceské Budsjovice - Ceské Velenice

Zacatek trati:

St. hranice CZ/ OBB (km 163,100)

Konec trati: Ceské Budéjovice (km 213,388)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 640m

Délka nakladniho vlaku v Useku 450m

Délka osobniho vlaku v Useku 90m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 90km/hod

Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

7ST N.Ves u C. Budgjovic

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice

suUDoOP
¥ \PRAHA




ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Zjednodu$ena dokumentace

H.Dvoristé st.hr.- Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

706A H.Dvoristé st.hr.- Ceské Budsjovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

196 Ceské Budsjovice - Summerau

Zacatek trati:

H.Dvoristé st.hr. (km 61,097)

Konec trati: Ceské Budéjovice (km 119,750)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 640m

Délka nakladniho vlaku v Useku 579m

Délka osobniho vlaku v Useku 157m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 10km/hod

[Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

Zagatek stavby: 7ST Véelna

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice

Volary - Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

707A Volary - Ceské Budé&jovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

194 Ceské Budsjovice - Cerny Kfiz

Zacatek trati:

Volary - (km 55,871)

Konec trati: Ceské Budsjovice - Roznov (km 116,017)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 630m

Délka nakladniho vlaku v Useku 156m

Délka osobniho vlaku v Useku 125m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 90km/hod

Trakeni soustava: Nezavisla

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

/ST Borgov n.VIt.

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice

suUDoOP
¥ \PRAHA




ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Zjednodu$ena dokumentace

Ceské Budéjovice- Plzen hl.n.

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

709B Ceské Budé&jovice- Plzef hl.n.

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

190 Plzefi - Horazdovice ptedmésti - Ceské

el X0

Zacatek trati:

Ceské Budéjovice (km 213,388)

Konec trati: Plzeni hl.n. (km 349,094)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 1000/700m

Nejvétsi povolend délka viaku 683m

Délka nakladniho vlaku v Useku 607m

Délka osobniho vlaku v Useku 220m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 120/100km/hod

[Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

7ST Ceské Budgjovice

Konec stavby:

/ST Hluboka nad Vitavou

1.3 Zadavatel projektové dokumentace
1.3.1 Objednatel (investor)

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zastoupeny: Sprava zZeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
1.3.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby

Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.
208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349, DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
SuUDOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

2 Vychozi podklady pro zpracovani projektové

dokumentace

Pfipravna dokumentace byla zhotovena na zakladé podkladi pfedanych zadavatelem a dale
doplnujicich prizkumu a zavéru z projednani dokumentace v priibéhu jejiho zpracovani.

Zakladni podklady:

Zadéavaci dokumentace pro pFipravnou dokumentaci véetné véech jejich pFiloh (zadavatel SZ
s.0., Stavebni sprava zapad);

Dostupné stavajici podklady ziskané od stavajicich jednotlivych spravcu.
Posuzovaci a schvalovaci protokol pfipravné dokumentace

Geodetické podklady:

Katastralni mapy a Udaje katastralniho ufadu o vlastnictvi nemovitosti vedenych v elektronické
podobé;

Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000.

Ostatni pouzité podklady:

Smérnice GR SDC &.11 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich;

Smérnice SZ &. 20, Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investiCnich nakladu staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

Doklady o prubéhu zpracovani projektové dokumentace;

Projednani s organy statni spravy a ostatnimi organizacemi;

Zakony, predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace;
CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace.

Zhotovitel (projektant) vychazel pfi zpracovani dokumentace stavby z nasledujicich podkladu:

Zadavaci dokumentace na stavbu ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budéjovice*;

Smlouva o dilo;

Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi a zjiSténym ovéfenym
stavem u jejich spravcu;

Predpisy, vyhlasky a normy, které maji vazbu na technické zpracovani pfipravné dokumentace
v technologické &asti, dopravni technologie, zabezpec€ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni;
ve stavebni &asti zelezni¢niho svrSku a spodku, nastupist, pozemnich stavebnich objektd,
energetickych zafizeni /EQV, silnoproudé rozvody a pfipojky nn. / pfedpisy SZDC D1, SZDC
D3, vyhl. 173, vyhl. 177, CSN 73 6380, CSN 34 2650, TNZ 34 2620 aj./;

Smérnice &.11/2006 SZ s.o. ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich ,, ¢.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006 ( pfiloha ¢.1 — Pripravna
dokumentace);

Technicka dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana u, ST, SSZT, SBBH, SEE v ramci
predavani podkladi od vykonnych jednotek OR;

Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v ramci provadénych mistnich Setfeni
projektantu.

Projednavani rozsahu a zpusobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich poradach:

Zhotovitel (projektant) dale pouzil:

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Dostupnych stavajicich podkladii ziskanych od stavajicich jednotlivych spravci OR SZ.
Mapovych podklada 1: 10 000; 1:50 000.

Dostupné stavajici staré podklady polohopisnych vykrest 1: 1 000 jednotlivych dopraven
v tratovém Useku

Zjisténé a predané podklady od jednotlivych spravct inzenyrskych siti rozdélené na spravce
siti draznich (jednotlivé Oblastni feditelstvi, spravy zelezni¢nich telekomunikaci); na spravce
nedraznich siti (jednotlivé organy a organizace statni spravy, a organizace spravujici tyto sité).

2.1 Rozsah dokumentace

Dokumentace je zpracovana ve stupni PD (Pfipravna dokumentace) v souladu s prfedpisem
€.146/2008 Sb. (Vyhladka o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb) a
se smérnici SZ ¢.11/2006 (Dokumentace pro pFipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich), v€etné dalich dodatkd a doplikl platnych v dobé zpracovani projektu a dle platnych
predpist a norem a v souladu s TKP staveb drah.

Tuto dokumentaci je nezbytné v dalsim prabéhu pfipravy investice dopracovat do formy P (Projekt
stavby).

2.2 Souvisejici provozni a stavebni objekty

2.2.1 Provozni soubory

D. 1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

PS 01-11-11 Sevétin-Olbramovice, Upravy ZZ
PS 02-11-12 Nemanice-Sevétin, Gpravy ZZ
PS 03-11-13 Ceské Budsjovice-Nemanice, Upravy ZZ

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafrizeni (DOZ)

PS 00-11-51 CDP P.Uhiinéves (m)— Ceské Budé&jovice — Horni Dvofité st. hr.
PS 00-11-52 Pracovisté poh. vyp. P.Uhfinéves (m)— Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé st. hr

D.1.1.7 Evropsky viakovy zabezpecovaci systém (ETCS)

PS 01-11-71 Sevétin-Olbramovice, balizy ETCS

PS 02-11-72 Nemanice-Sevétin, balizy ETCS

PS 03-11-73 Ceské Bud&jovice-Nemanice, balizy ETCS
PS 01-11-74 Sevétin-Olbramovice, RBC

PS 02-11-75 Nemanice-Sevétin, RBC

PS 04-11-76 Uzel Ceské Budsjovice, RBC

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 00-12-11 Votice — Ceské Budé&jovice, Uprava mistni kabelizace

D.1.2.5.Dalkovy kabel (DK), Dalkovy opticky kabel (DOK), Zavésny opticky kabel (ZOK)

PS 00-12-51 Votice — Ceské Budgjovice, Gprava optickych kabel(i

D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

+ PS00-12-61 Votice — Ceské Budgjovice, tprava informagniho zafizeni
D.1.2.8 Pfenosovy systém
«  PS 00-12-81 Praha — Votice — Ceské Budé&jovice, pfenosovy systém
D.1.2.9 Radiové systémy
+  PS 00-12-91 Votice — Ceské Budgjovice, parametrizace a optimalizace GSM-R
D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)
«  PS00-12-01 Votice — Ceské Budgjovice, DDTS ZDC
+  PS 00-12-02 Votice — Ceské Budgjovice, Uprava sdélovaciho zafizeni pro DOZ
+ PS 00-12-03 CDP Praha, vybaveni dispecerského salu
«  PS 00-12-04 Praha UhFinéves (m) — Ceské Bud&jovice — Horni Dvoristé st. hr., PPV
D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispeéerska ridici technika (DRT)

«  PS03-13-11 ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti, DRT
« PSS 03-13-12 Odbocgka Dobfejovice, DRT

+  PS03-13-13 ZST Choty&any, DRT

«  PS03-13-14 ZST Sevétin, DRT

+  PS 00-13-15 ED Ceské Budgjovice, dopInéni DRT

2.2.2 Stavebni objekty

D.2. Stavebni ¢ast

D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.2 Nastupisté

« S0 01-21-21 ZST Tabor, prodlouzeni nastupiété u koleje &.5

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

« SO 02-22-11 Nemanice-Sevétin, stavebni Gpravy
SO 00-22-12 CDP Praha, stavebni Upravy

D.2.2.4 Orientac¢ni systém

« SO 00-22-41 Votice — Ceské Bud&jovice, prava orientadniho systému
D.2.3 TrakEni a energeticka zafizeni
D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a DOO

« SO 00-23-61 ZST Ceské Budgjovice (mimo) — Votice (mimo), dalkova diagnostika EOV a
osvétleni

« SO 01-23-62 ZST Téabor, Gprava venkovniho osvétleni nastupist
« SO 03-23-63 ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti, Gprava napajeci pfipojky nn pro zab. zaFizeni
« SO 03-23-64 ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti, Uprava stozérové TS 22/0,4kV

« SO 03-23-65 TU Hlubok& nad Vitavou-Zamosti — Chotyéany, Gprava napajeci pripojky nn pro
Pzz
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SO0 03-23-66 Odbocka Dobfejovice, Uprava napajeci pfipojky nn pro zab. zafizeni
« SO 03-23-67 ZST Choty&any, Gprava napajeci pFipojky nn pro zab. zafizeni
« SO 03-23-68 ZST Sevétin, tprava napajeci pfipojky nn pro zab. zafizeni
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Zjednodu$ena dokumentace

3 Vyhledovy provoz

3.1 Ceské Budéjovice — Veseli nad LuZnici

Druh viaku Sudy | Lichy | Celkem
Os, Sp 12 12 24
R 33 33 66
Ex 8 8 16
Nex, Pn 10 10 20
Mn 1 1 2
Celkem vilaku 64 64 128
3.2 Usek Veseli nad Luznici — Tabor
Druh viaku Sudy | Lichy | Celkem
Os, Sp 15 15 30
R 17 17 34
Ex 8 8 16
Nex, Pn 15 15 30
Mn 1 1 2
Celkem vilaku 56 56 112
3.3 Usek Tabor — Votice
Druh viaku Sudy | Lichy | Celkem
Os, Sp 12 12 24
R 17 17 34
Ex 8 8 16
Nex, Pn 15 15 30
Mn 1 1 2
Celkem vilaku 53 53 106
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4 Navrhované upravy

VSechny nize uvedené Upravy jsou navrzeny pro migra¢ni obdobi se smiSenym provozem.

AZ v ramci zavedeni vyhradniho rezimu mohou byt provedeny vhodné Upravy, které mj. zajisti dalSi
benefity, napfiklad vy$si propustnou vykonnost traté (déleni oddilG a koleji na trati, ve stanici a v ramci
zhlavi a zahlavi), pfipadné odstrani zbytné prvky (napf. vybrand, zejména sefadovaci, navéstidla).

Obecné je uvazovan za vychozi stav, kdy v Gseku Sevétin (mimo) — Votice (v&etn&) budou realizovany
vS8echny investiéni akce — trat tedy bude plné dvoukolejnd a modernizovand (toho ¢asu probiha
stavba v Useku Odbocka Sudomeéfice — Votice a v soutézi na zhotovitele je stavba v Useku Sobéslav —
Odbocka Doubi; v ramci téchto staveb budou obé vySe zminéné odbocky odstranény a vzniknou
mezistaniéni Useky Sobéslav — Plana nad Luznici a Chotoviny — Cerveny Ujezd — Olbramovice, obvod
Votice).

V ZST HIuboka nad Vltavou-Zamosti, ZST Choty&any (véetné Odb. Dobfejoviceve ovladané ze ZST
Chotyéany) a Sevétin dojde k nahradé stavajicich staniénich zabezpe&ovacich zafizeni provizornimi
elektronickym stavédly, a to na aktualné existujici reliéf (pfipadné redukce a Upravy nejsou soucasti
této stavby) a bez svétlenych oznacnikl, s ddrazem na minimalizaci zdsaht a maximalni vyuziti
stavajicich zafizeni. Vy$e uvedené ZST budou nadale obsazeny dopravnim zamé&stnancem.

V celém Useku dojde k pfepojeni zabezpecovaciho zafizeni na centralni dalkové fizeni z CDP Praha.
Pracovi§té pohotovostniho vypravéiho bude zfizeno v ZST Ceské Budé&jovice a v ZST Tabor (dle
cilového stavu na trati Tdbor — Bechyné bude tento pfipadné dirigujicim dispecerem pro tuto trat).

Obraty vlaku na trati nebo v zahlavi/zhlavi stanice nebudou v souladu se zavéry profesni porady ve
smiSeném provozu navrhovany (provéfeni jejich potfeby napf. na zastdvce Veseli nad Luznici
zastavka bude soucasti feSeni vyhradniho provozu).

S ohledem na Upravy software zabezpecovaciho zafizeni mj. kvlli sou¢asnému zavadéni ETCS v
jednotlivych dopravnach budou posouzena potfebnost zfizeni moznosti viezdu na obsazenou kolej — v
souladu s pozadavkem CDP Praha z ddvodu nemoznosti rozpoznani takové moznosti na JOP
(obsluhuijici pracovnik nerozpozna navéstidlo a kolej, u nichz existuje moznost vyuziti VCRP) jednotné
v ramci dopravny, resp. skupin koleji.

Pro jednotliva navéstidla bude také posouzena moznost uplatnéni VCP (nenulové uvolfiovaci rychlosti
mohou byt umoznény také i v jinych pfipadech v pfipadé pfiznivé konfigurace kolejisté). Vyuzivani
VCP mlze mit ve vybranych pfipadech znaény dopad na provozni intervaly — fakticky budou
vylou€eny soucasné vjezdy pfes misto ohrozeni v pokracovani jizdni cesty (zde se jedna zejména
0 ZST Hiuboka nad Vltavou-Zamosti v ramci jednokolejného tseku, ale i o dopravny na dvojkolejnych
usecich v pfipadé vjezdu do shodné kolejové skupiny).

Vyskytuje-li se v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim prejezdové zabezpecovaci zafizeni kryté
hlavnimi navéstidly (zejména v prostoru za viezdovym navéstidlem), bude navrzen prepocet casu tak,
aby nebyla omezovana rychlost vlak vedenych pod plnym dohledem ETCS.

V8echny Upravy jsou navrzeny pro migracni obdobi se smiSenym provozem. Vramci zavedeni
vyhradniho rezimu budou provedeny dalSi Upravy, které mj. zajisti vySSi propustnou vykonnost traté
(déleni oddild a koleji na trati, ve stanici a v rdmci zhlavi a z&hlavi), pfipadné odstrani zbytné prvky
(napf. vybrana naveéstidla).

Obecné je uvazovan za vychozi stav, kdy v Gseku Sevétin (mimo) — Votice (v&etné) budou realizovany
vSechny investi¢ni akce — trat tedy bude pIné dvoukolejna a modernizovana (toho ¢asu probiha
stavba v Useku Odbocka Sudomérice — Votice a v Useku Sobéslav — Odbocka Doubi; v ramci téchto
staveb budou puvodni traté opustény, obé vySe zminéné odbocky odstranény a vzniknou mezistaniéni
seky Sobéslav — Plana nad Luznici a Chotoviny — Cerveny Ujezd — Olbramovice, obvod Votice).
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V ZST Hiuboka nad Vitavou-Zamosti, ZST Chotyéany a Sevétin dojde k nahradé stavajicich
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni provizornimi elektronickym stavédly, a to na aktualné existujici
reliéf (pfipadné nevyvolané redukce a Upravy nejsou soucasti této stavby) a bez svétlenych
oznacnika.

V celém Useku dojde k pfepojeni zabezpecovaciho zafizeni na centralni dalkové fizeni z CDP Praha.
Pracovi$té pohotovostniho vypravéiho bude zfizeno v ZST Ceské Budgjovice av ZST Téabor,
pfipadné také v ZST Sevétin.

Obraty vlakti na trati nebo v zahlavi/zhlavi stanice nebudou v souladu se zavéry profesni porady

ve smiSeném provozu navrhovany (provéfeni jejich potfeby napf. na zastavce Veseli nad Luznici
zastavka bude soucasti feSeni vyhradniho provozu).

S ohledem na soucasné provadéné Upravy software zabezpecovaciho zafizeni mj. kvdli zavadéni
ETCS v jednotlivych dopravnach budou posouzena potfebnost zfizeni moznosti vjezdu na obsazenou
kolej (VCRP — vlakova cesta dle rozhledovych poméri) a pro jednotlivd navéstidla také umoznéni
vyuziti nenulové uvolfiovaci rychlosti.

Po projednani se zastupci CDP bude v této stavbé s ohledem na neexistenci automatického stavéni
vlakovych cest (ASVC) a soucasny systém stavéni vlakovych cest (obsluha nejprve vybira typ jizdni
cesty od vychoziho navéstidla a az poté vybirad cilovou kolej, aniz by méla moznost si pfedem
zobrazit, zda dany typ jizdni cesty Ize pro danou cilovou kolej vyuzit) funkcionalita VCRP navrhovana,
pokud mozno, na vSechny typové podobné koleje tak, aby si obsluha zabezpecovaciho zafizeni
snadno zapamatovala, u kterych koleji tato moznost je v nabidce a u kterych neni. Soucasti dalsiho
vyvoje napr. pri spousténi vyhradniho reZimu by méla byt napr. moznost vybéru typu jizdni cesty az
po vybéru cilové koleje, resp. rozsifené informovani o dané koleji atp. (pokud jiz provoz nebude fizen
automaticky, napr. ASVC).

Vyskytuje-li se v prostoru mezi vjezdovym navéstidlem a zhlavim pfejezd, bude navrzen prepocet
Casu tak, aby nebyla omezovéana rychlost vlakii vedenych pod pinym dohledem ETCS, ato i za cenu
prodlouzeni doby uzavfeni pfejezdu viaky nevybavenymi.

4.1 Navrhované upravy v jednotlivych dopravnach

Problematika navrhu moznosti uplatnéni nenulovych uvolfiovacich rychlosti, resp. potfeby VCP je
v tomto stupni feSena pouze &astecné — konkrétni technické feSeni bude navrzeno v daldim stupni
na zakladé aktualné platnych podminek. Navrh technického feSeni v jednotlivych stanicich na zakladé
TS 1/2019-Z (Vydani I., TECHNICKE SPECIFIKACE SYSTEMU, ZARIZENI A VYROBKU, Viakova
cesta s prodlouzenou ochrannou drahou) je zfejmy z pfilozenych schémat:

*  URxy (u nazvu konkrétniho navéstidla na konci mnoziny vjezdovych cest):

Znaci vysi uvoliovaci rychlosti pfidélené na konci této jizdni cesty, kde xy je vyjadreni vySe
uvolnovaci rychlosti v km/h.

« UR20 VCP (u nazvu konkrétniho navéstidla na konci mnoziny vjezdovych cest):

V pfipadé nutnosti zavadéni vyluky pro zajisténi ochranné drdhy je navrzena moznost
uplatnéni VCP u vjezdové cesty k takovému navéstidlu (obsluha mé& na vybér mezi volbou
klasické vlakové cesty zpravidla snulovou uvolfiovaci rychlosti avlakové cesty
s prodlouzenou ochrannou drdhou s nenulovou uvolfiovaci rychlosti).

 VCRP (u ¢isla koleje):
Znaci moznost postaveni vlakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomért na tuto kole;.

Specifické pripady (rozdilné vyse uvolriovacich rychlosti, VCRP jen od nékterych navéstidel atp.) jsou
vyjadfeny poznamkami pod schématem a jsou také nize zminény u jednotlivych stanic.

ZST Ceské Budéjovice
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Nastupistni hrana u koleje €islo 3 bude ponechana bez Uprav (realizovatelnost dopInéni dynamického
zardzedla a prodlouzeni nastupiSté na 60 metrd byla provéfena: tato Uprava by vyvolala zasadni
stavebni Upravy napfi¢ profesemi, navic by soucasné doslo ke zkraceni délky nastupistnich hran u
koleji ¢islo 5 nebo 1) — u navéstidla Sc3 nebude navrzena moznost uplatnéni nenulové uvolfovaci
rychlosti.

U koleje cislo 12 bude doplnén piny dopravni rezim (jinou stavbou bude zfizeno néstupisté
o predbézné délce 60 metrd) — jako nahrada za pfipadné nevyuzitelnou nastupidtni hranu u koleje
Cislo 3 (riziko nedojeti vlaku vedeného pod plnym dohledem ETCS — zfizeni nastupisté je nutnou
podminkou pro moznost vyuziti jizdy pod plnym dohledem ETCS). Zapojeni koleje do zhlavi bude
ponechano ve stavajici podobé, tj. s omezenim rychlosti na 40 km/h. Konkrétni technické feSeni Uprav
zabezpec€ovaciho zafizeni bude navrzeno v dalsim stupni.

MoZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude navrzena u vSech koleji s nastupistni hranou.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji v kolejovém rozvétveni (vyjma kusé koleje Cislo 3 u navéstidla Sc3
a kusé koleje ¢islo 109k u navéstidla Lc109 z divodu chybéjiciho dynamického zarazedla a navéstidel
Lc3 aSc109, u nichz zadna vlakova cesta nemuze koncit) — moznost uplatnéni VCP nebude
navrhovana.

Vyhybna Nemanice |

U navéstidel 1L, 2L, S1 a S2 bude provéfena moznost dosazeni indikatorové tabulky s €islem 5
pro zvySeni rychlosti pfi jizdé do odbocné vétve vyhybek ¢&islo 5 a 6 (vyhybkovou spojka v odbo¢né
vétvi tvarem vyhovuje pro rychlost jizdy 60 km/h).

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude pro zvySeni operativy provozu navrzen na koleje &islo 1 a 2.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji — u nékterych z nich bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U PZZ prejezdu P1129 dojde k pfepoctu ¢ast s ohledem na moznost vyuziti jizdy odbockou po
vyhybkové spojce ¢islo 5/6 (rychlost vlaku bude omezena az ve zhlavi, nikoliv od vjezdového
navéstidla).

Vyhybna Nemanice Il

U v8ech navéstidel bude provéfena moznost dosazeni indikatorové tabulky s Cislem 5 pro zvySeni
rychlosti pfi jizdé do odboéné vétve vyhybek.

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovana.

Moznost pridéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u naveéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tji. u vS8ech dopravnich koleji (koleje &islo 205, 203, 201 a 202) —
u nékterych z nich bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U navéstidla Sc203 bude navrzeno predsazeni EoOA o 10 metrd kvali nedostate¢né vzdalenosti
v ochranné draze od navéstidla Sc203 k namezniku vyhybky &islo 106.

U navéstidla L203 bude navrzeno prfedsazeni EOA o 10 metrd kvdli nedostate¢né vzdalenosti
v ochranné draze od naveéstidla L203 k ndmezniku vyhybky &islo 110 pro zajisténi uvolfiovaci rychlosti
ve vySi 10 km/h (pfi uplatnéni VCP bude pfidélena uvolfiovaci rychlost ve vysi 20 km/h).

U PZZ prejezdu P1131 dojde k pfepoctu €asli s ohledem na moznost vyuziti jizdy odboc¢kou pfi viezdu
vlaku (rychlost vlaku bude omezena az ve zhlavi, nikoliv od viezdového navéstidla).

ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti
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Rozsah sefadovacich navéstidel zlistane zachovan.

MoZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovéna.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u v8ech dopravnich koleji (koleje Cislo 5, 3, 1 a 2) — u nékterych
z nich bude kvili tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U navéstidla S2 bude navrzeno predsazeni EOA o0 10 metrd kvili nedostate€né vzdalenosti
v ochranné draze od navéstidla S2 k namezniku vyhybky ¢&islo 2 pro zajiSténi uvolfiovaci rychlosti
ve vy§i 10 km/h (pfi uplatnéni VCP bude pfidélena uvolfiovaci rychlost ve vysi 20 km/h).

U navéstidla L3 bude navrzeno predsazeni EoA o 10 metrd kvili nedostatec¢né vzdalenosti (71 metra)
v ochranné draze od navéstidla L3 k namezniku vyhybky &islo 12.

Odbocka Dobiejovice

Beze zmén.

ZST Chotyéany

U navéstidel 1L, 2L S3 a S4 bude provéfena moznost dosazeni indikatorové tabulky s Cislem 5
pro zvySeni rychlosti pfi jizdé do odbocné vétve vyhybek (vyhybky €islo 5 a 6 svym tvarem vyhovuiji
v odbo¢ném sméru pro jizdu 60 km/h; moznost jizdy rychlosti 50 km/h v odbocnych vétvich vyhybek
Cislo 1, 2, 3 a 4 bude provérena).

Pro zajiSténi posunovych cest budou doplnéna sefadovaci navéstidla pfed vyhybky ¢€islo 1,2 a 10.

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovana.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfovaci rychlosti bude navrzena u navéstidel na konci vjezdovych
dopravnich koleji, tj. u vSech dopravnich koleji (koleje ¢&islo 3, 1, 2 a 4) — u nékterych z nich bude
kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U navéstidla L4 bude navrzeno pfedsazeni EoA o 10 metrd kvuli nedostatecné vzdalenosti v ochranné
draze od navéstidla L4 k namezniku vyhybky ¢&islo 9 pro zajisténi uvolfovaci rychlosti ve vysi 10 km/h
(pfi uplatnéni VCP bude pfidélena uvolfiovaci rychlost ve vysi 20 km/h).

U PZZ prejezdu P6098 dojde k prepoctu €ast s ohledem na moznost vyuziti jizdy odboCkou pfi
vjezdovych cestach na jinou nez 2. staniéni kolej (rychlost bude omezena az uvyhybky, ne jiz
od vjezdového navéstidla).

ZST Sevétin
Rozsah sefadovacich navéstidel zlistane zachovan.

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovana.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u vSech dopravnich koleji (koleje Cislo 3, 1, 2 a 4) — u nékterych
z nich bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U navéstidla L3 bude navrzeno pfedsazeni EoA o 10 metrd kvuli nedostatecné vzdalenosti v ochranné
draze od néavéstidla L3 k ndmezniku vyhybky cislo 17 pro zajisténi uvolfovaci rychlosti ve vySi
20 km/h.

U navéstidla L4 bude navrzeno pfedsazeni EoA o 10 metrd kvuli nedostatecné vzdélenosti v ochranné
draze od navéstidla L4 k vykolejce Vk2 pro zajisténi uvolfiovaci rychlosti ve vysi 15 km/h.

suUDoOP
¥ \PRAHA 16



ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

U PZZ prejezdu P6099 dojde k prepoctu €asu s ohledem na moznost vyuziti jizdy odbockou pfi
vjezdovych cestach (rychlost bude omezena az u vyhybky, ne jiz od viezdového navéstidia).

ZST Dynin

MozZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovéana.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u vdech dopravnich koleji (koleje &islo 3, 1, 2 a 4) — u nékterych
z nich bude kvili tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

ZST Veseli nad Luznici

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude navrzena u koleji vybavenymi nastupistni hranou (koleje &islo 3, 1 a 2, 4, 4a, 8 a 8a).

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji (koleje ¢&islo 3, 3a, 1, 2, 4, 4a, 8, 8a, 10, 12, 14 a 16, tedy vyjma
odjezdové koleje Cislo 6) — u nékterych z nich bude kvilitomu zfizena moznost uplatnéni VCP,
uprostfed délenych nastupist (navéstidla Lc4, Lc8, Sc4a a Sc8a) bude navrzena uvolfovaci rychlost
ve vy$i 10 km/h (EoA bude predsunuto o 10 metrli pfed naveéstidia).

U navéstidla S3 bude navrzeno pfedsazeni EoA o 10 metrd kvuli nedostateéné vzdalenosti vykolejky
Vk1 v ochranné draze od navéstidla S3.

U navéstidla L3 bude navrzeno pfedsazeni EoA o 10 metrd kvuli nedostatecné vzdalenosti v ochranné
draze od naveéstidla L3 k sefadovacimu navéstidlu opacného sméru (Se 20) pro zajisténi uvolhovaci
rychlosti ve vysi 20 km/h.

ZST Sobéslav

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude navrzena u vSech dopravnich koleji (od vSech vjezdovych navéstidel).

Moznost pridéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u naveéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u vSech dopravnich koleji (koleje Cislo 3, 1, 2 a 4) — u nékterych
z nich bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

ZST Plana nad Luznici

MoZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovéna.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u vS8ech dopravnich koleji (koleje Cislo 3, 1, 2, 2a a v pfipadé
umoznéni vjezdovych vlakovych cest i na koleji €islo 4) — u nékterych z nich bude kvili tomu zfizena
moznost uplatnéni VCP.

U PZZ pfejezdu P5647 dojde k pfepoctu ¢ast s ohledem na moznost vyuziti jizdy odbockou pfi
vjezdovych cestach (rychlost bude omezena az u vyhybky, ne jiz od vjezdového navéstidla).
ZST Tabor

MozZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude navrzena u koleji vybavenymi nastupistni hranou (koleje Cislo 5, 3, 3a, 1, 2, 4 a 4a).

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji v kolejovém rozvétveni (vyjma Cisté odjezdovych koleji €islo 6, 30 a 32
avyjma koleje Cislo 5 s kolejnicovym zarazedlem) — u nékterych z nich bude kvulitomu zfizena

suUDoOP
¥ \PRAHA 17



ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
B.4 Z&kladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

moznost uplatnéni VCP, uprostied délenych nastupist (ndvéstidla Lc3a, Lc4a, Sc3 a Sc4) bude
navrzena uvolfhovaci rychlost ve vysi 10 km/h (EoA bude predsunuto o 10 metri pfed navéstidla).

U kusé koleje Cislo 5 dojde k prodlouzeni nastupistni hrany na minimalné 75 metr( tak, aby byla
vyuzitelna vjizdéjicimi vlaky délky az 60 metrl (je prfedpokladana schopnost viaku s pFepravou
cestujicich dojet 15 metr(i pfed konec opravnéni k jizdé).

U PZZ pfejezdu P5649 dojde k pfepoctu ¢ast s ohledem na moznost vyuziti jizdy odbockou pfi
viezdovych a odjezdovych cestach (prejezd umistén ve zhlavi mezi spojkami a kolejovym
rozvétvenim; rychlost bude omezena az u vyhybky, ne jiz od viezdového navéstidia).

S ohledem na moznost vyuziti vy88i rychlosti v zahlavi a ¢asti zhlavi pfi jizdé odbockou pro vlaky ve
sméru od ZST Chotoviny, resp. Balkova Lhota (v souasném stavu 40 km/h) bude ze zavérové
tabulky vyjmuta vjezdové vlakovd cesta od navéstidel Scib a Sc2b na kolej Cislo 8 (diky této Upravé
bude mozné dotené vlakové cesty od navéstidel Sc1d, Sc2d, Sc1b a Sc2b pojizdét rychlosti 50 km/h
— na navéstidlech Sc1b a Sc2b bude moci byt osazena plechova ,5%). (V pfipadé zdivodnéné potieby
muze byt vyjmuta viakova cesta navracena v ramci vyhradniho provozu.)

ZST Chotoviny

MozZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
bude navrzena u vSech dopravnich koleji.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysSi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u véech dopravnich koleji (koleje &islo 3, 1 a 2) — u nékterych z nich
bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

U PZZ prejezdu P5653 dojde k prepoctu €ast s ohledem na moznost vyuziti jizdy odbockou pfi
vjezdovych cestach (rychlost bude omezena az u vyhybky, ne jiz od viezdového navéstidia).

ZST Cerveny Ujezd

Moznost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovana.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u naveéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji, tj. u vSech dopravnich koleji (koleje ¢€islo 3, 1,2 a 4) — u nékterych
z nich bude kvuli tomu zfizena moznost uplatnéni VCP.

ZST Olbramovice, obvod Votice

MoZnost postaveni viakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérd pro viezd na obsazenou kolej
nebude navrhovéana.

Moznost pfidéleni nenulové uvolfiovaci rychlosti ve vysi 20 km/h bude navrzena u navéstidel na konci
vjezdovych dopravnich koleji v rdmci kolejového rozvétveni (koleje €islo 101, 102 a 103 z duvodu
zastaveni vlaku vySSi délky) a u koleje ¢islo 101a z divodu umoznéni dojeti vlaku ke konci nastupisté
pfi jizdé proti spravnému sméru.

U navéstidla Sc103 bude navrzeno predsazeni EoA o 10 metrd a uvolfiovaci rychlost ve vysi pouze
15 km/h kvuli nedostatecné vzdalenosti (56 metrd) vykolejky Vk101 v ochranné draze od névéstidla
Sc103 (vyhybkova spojka €islo 102/103 bude v pfipadé viakovych cest mezi kolejemi ¢islo 101a a 101
v poloze +).
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