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1 Všeobecné údaje stavby 

1.1 Identifikace stavby 

Název stavby:    ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 

     Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Stupeň dokumentace:   Zjednodušení dokumentace (ZD) 

Druh/Charakter stavby:  Stavba dráhy/Novostavba 

Cíl stavby:  a) Výstavba traťové části jednotného evropského vlakového 
zabezpečovače ETCS druhé úrovně (ETCS L2) 

b) doplnění technologických celků zabezpečovacího, 
sdělovacího zařízení, silnoproudu a stavebních úprav 

Kraj:     Praha, Středočeský, Jihočeský 

Vlastníci dotčených pozemků:  Správa železnic, státní organizace., České dráhy, a.s. 

Místo stavby: Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České 
Budějovice – Benešov u Prahy), v nákresných jízdních řádech 
a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České 
Budějovice seř.n. - Benešov u Prahy; České Velenice – Veselí 
nad Lužnicí). 

Hlavní inženýr projektu:  Ing. Martin Štrof  

     (martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014) 

 

1.2 Místo stavby 

České Budějovice – Benešov u Prahy  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 704A České Budějovice - Benešov u Prahy 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 220 (Praha-) Benešov u P. - České Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Benešov u Prahy (km 134,554) 

Typ trati: dvoukolejná 

Zábrzdná vzdálenost: Olbramovice (včetně)-Benešov u Prahy 
1 000m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 160km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: Olbramovice (obvod Votice)  
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Tábor - Písek  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702B  Tábor - Písek 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 201 Tábor - Ražice 

Začátek trati: Tábor - (km 81,761) 

Konec trati: Písek - (km 12,532) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 622m 

Délka nákladního vlaku v úseku 548m 

Délka osobního vlaku v úseku 70m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 80km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Bálkova Lhota  

 

Tábor - Bechyně  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702C  Tábor - Bechyně 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 202 Tábor - Bechyně 

Začátek trati: Tábor (km 0,577) 

Konec trati: Bechyně  (km 24,303) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 400m 

Největší povolená délka vlaku 95m 

Délka nákladního vlaku v úseku 95m 

Délka osobního vlaku v úseku 80m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 60km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Tábor 
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Horní Cerekev - Tábor  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 703 Horní Cerekev - Tábor 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 224 Tábor - Horní Cerekev 

Začátek trati: Horní Cerekev (km 63,327) 

Konec trati: Tábor  (km 81,761) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 627m 

Délka nákladního vlaku v úseku 286m 

Délka osobního vlaku v úseku 60m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 70km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Chýnov 

Konec stavby: ŽST Tábor 

 

Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 701A Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 225 Havlíčkův Brod - Veselí nad Lužnicí 

Začátek trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Konec trati: Havlíčkův Brod (km 224,108) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 650m 

Délka nákladního vlaku v úseku 538m 

Délka osobního vlaku v úseku 145m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 75km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST Doňov 
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České Velenice - Veselí nad Lužnicí  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705C České Velenice - Veselí nad Lužnicí 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 226 Veselí nad Lužnicí - České Velenice 

Začátek trati: České Velenice (km 0,331) 

Konec trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 633m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 100km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST N.Ves n.Luž. 

 

St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705A St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 199 České Budějovice - České Velenice 

Začátek trati: St. hranice CZ/ ÖBB (km 163,100) 

Konec trati: České Budějovice (km 213,388) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 450m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST N.Ves u Č. Budějovic 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 706A H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 196 České Budějovice - Summerau 

Začátek trati: H.Dvořiště st.hr. (km 61,097) 

Konec trati: České Budějovice (km 119,750) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 579m 

Délka osobního vlaku v úseku 157m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 10km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Včelná 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 

Volary - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 707A Volary - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 194 České Budějovice - Černý Kříž 

Začátek trati: Volary - (km  55,871) 

Konec trati: České Budějovice - Rožnov (km 116,017) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 156m 

Délka osobního vlaku v úseku 125m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Boršov n.Vlt. 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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České Budějovice- Plzeň hl.n.  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 709B České Budějovice- Plzeň hl.n. 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 190 Plzeň - Horažďovice předměstí - České 
Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Plzeň hl.n. (km 349,094) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 1000/700m 

Největší povolená délka vlaku 683m 

Délka nákladního vlaku v úseku 607m 

Délka osobního vlaku v úseku 220m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 120/100km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: ŽST Hluboká  nad Vltavou 

 

1.3 Zadavatel projektové dokumentace 

1.3.1 Objednatel (investor) 

Investor:  Správa železnic, státní organizace 

   Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

   IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234 

   Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Zastoupený:  Správa železnic, státní organizace 

   Stavební správa západ,  

   Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 

1.3.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby 

Zpracovatel:  SUDOP PRAHA a.s. 

   208 Středisko elektrotechniky, trakce, sdělovací a zabezpečovací techniky 

   Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

   IČ: 257 93 349, DIČ: CZ 257 93 349 

   Zapsaný v OR u Městského soudu v Praze, oddíl B, č. vložky 6088 
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2 Výchozí podklady pro zpracování projektové 
dokumentace 

Přípravná dokumentace byla zhotovena na základě podkladů předaných zadavatelem a dále 
doplňujících průzkumů a závěrů z projednání dokumentace v průběhu jejího zpracování.  

Základní podklady: 

• Zadávací dokumentace pro přípravnou dokumentaci včetně všech jejích příloh (zadavatel SŽ 
s.o., Stavební správa západ); 

• Dostupné stávající podklady získané od stávajících jednotlivých správců. 

• Posuzovací a schvalovací protokol přípravné dokumentace 

Geodetické podklady: 

• Katastrální mapy a údaje katastrálního úřadu o vlastnictví nemovitostí vedených v elektronické 
podobě; 

• Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000. 

Ostatní použité podklady: 

• Směrnice GŘ SĎC č.11 – Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních; 

• Směrnice SŽ č. 20, Směrnice pro stanovení a členění investičních nákladů staveb státní 
organizace Správa železniční dopravní cesty. 

• Doklady o průběhu zpracování projektové dokumentace; 

• Projednání s orgány státní správy a ostatními organizacemi; 

• Zákony, předpisy, směrnice a vyhlášky platné v době zpracování dokumentace; 

• ČSN, TNŽ a TKP platné v době zpracování dokumentace. 

Zhotovitel (projektant) vycházel při zpracování dokumentace stavby z následujících podkladů: 

• Zadávací dokumentace na stavbu „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“; 

• Smlouva o dílo; 

• Polohopisné výkresy se zakreslenými stávajícími inženýrskými sítěmi a zjištěným ověřeným 
stavem u jejich správců; 

• Předpisy, vyhlášky a normy, které mají vazbu na technické zpracování přípravné dokumentace 
v technologické části, dopravní technologie, zabezpečovacího zařízení, sdělovacího zařízení; 
ve stavební části železničního svršku a spodku, nástupišť, pozemních stavebních objektů, 
energetických zařízení /EOV, silnoproudé rozvody a přípojky nn. / předpisy SŽDC D1, SŽDC 
D3, vyhl. 173, vyhl. 177, ČSN 73 6380, ČSN 34 2650, TNŽ 34 2620 aj./; 

• Směrnice č.11/2006 SŽ s.o. „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních „ č.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006  ( příloha č.1 – Přípravná 
dokumentace); 

• Technická dokumentace provozovaného zařízení zjišťovaná u, ST, SSZT, SBBH, SEE v rámci 
předávání podkladů od výkonných jednotek OŘ; 

• Zjišťování stavu jednotlivých stávajících zařízení v rámci prováděných místních šetření 
projektantů. 

• Projednávání rozsahu a způsobu technického řešení na jednotlivých pracovních poradách: 

•  

Zhotovitel (projektant) dále použil: 
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• Dostupných stávajících podkladů získaných od stávajících jednotlivých správců OŘ SŽ. 

• Mapových podkladů 1: 10 000; 1:50 000. 

• Dostupné stávající staré podklady polohopisných výkresů 1: 1 000 jednotlivých dopraven 
v traťovém úseku  

• Zjištěné a předané podklady od jednotlivých správců inženýrských sítí rozdělené na správce 
sítí drážních (jednotlivé Oblastní ředitelství, správy železničních telekomunikací); na správce 
nedrážních sítí (jednotlivé orgány a organizace státní správy, a organizace spravující tyto sítě). 

2.1 Rozsah dokumentace 

Dokumentace je zpracována ve stupni PD (Přípravná dokumentace) v souladu s předpisem 
č.146/2008 Sb. (Vyhláška o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb) a 
se směrnicí SŽ č.11/2006 (Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách celostátních a 
regionálních), včetně dalších dodatků a doplňků platných v době zpracování projektu a dle platných 
předpisů a norem a v souladu s TKP staveb drah.  

Tuto dokumentaci je nezbytné v dalším průběhu přípravy investice dopracovat do formy P (Projekt 
stavby). 

2.2 Související provozní a stavební objekty 

2.2.1 Provozní soubory 

D. 1 Technologická část 

D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení 

D.1.1.1  Staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

• PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

• PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

• PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

D.1.1.5  Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení (DOZ) 

• PS 00-11-51 CDP P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr. 

• PS 00-11-52 Pracoviště poh. výp. P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr 

D.1.1.7  Evropský vlakový zabezpečovací systém (ETCS) 

• PS 01-11-71 Ševětín-Olbramovice, balízy ETCS 

• PS 02-11-72 Nemanice-Ševětín, balízy ETCS 

• PS 03-11-73 České Budějovice-Nemanice, balízy ETCS 

• PS 01-11-74 Ševětín-Olbramovice, RBC 

• PS 02-11-75 Nemanice-Ševětín, RBC 

• PS 04-11-76 Uzel České Budějovice, RBC 

D.1.2 Železniční sdělovací zařízení 

D.1.2.1  Místní kabelizace 

• PS 00-12-11 Votice – České Budějovice, úprava místní kabelizace 

D.1.2.5. Dálkový kabel (DK), Dálkový optický kabel (DOK), Závěsný optický kabel (ZOK) 

• PS 00-12-51 Votice – České Budějovice, úprava optických kabelů 

D.1.2.6 Informační systém pro cestující 
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• PS 00-12-61 Votice – České Budějovice, úprava informačního zařízení 

D.1.2.8 Přenosový systém 

• PS 00-12-81 Praha – Votice – České Budějovice, přenosový systém 

D.1.2.9 Rádiové systémy 

• PS 00-12-91 Votice – České Budějovice, parametrizace a optimalizace GSM-R 

D.1.2.10 DOZ a další nadstavbové systémy (DDTS ŽDC, …) 

• PS 00-12-01 Votice – České Budějovice, DDTS ŽDC 

• PS 00-12-02 Votice – České Budějovice, úprava sdělovacího zařízení pro DOZ 

• PS 00-12-03 CDP Praha, vybavení dispečerského sálu 

• PS 00-12-04 Praha Uhříněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., PPV 

D.1.3 Silnoproudá technologie včetně DŘT 

D.1.3.1 Dispečerská řídící technika (DŘT) 

• PS 03-13-11 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, DŘT 

• PS 03-13-12 Odbočka Dobřejovice, DŘT 

• PS 03-13-13 ŽST Chotýčany, DŘT 

• PS 03-13-14 ŽST Ševětín, DŘT 

• PS 00-13-15 ED České Budějovice, doplnění DŘT 

 

2.2.2 Stavební objekty 

D.2. Stavební část 

D.2.1 Inženýrské objekty 

D.2.1.2  Nástupiště 

• SO 01-21-21 ŽST Tábor, prodloužení nástupiště u koleje č.5 

D.2.2 Pozemní stavební objekty 

D.2.2.1 Pozemní objekty budov 

• SO 02-22-11 Nemanice-Ševětín, stavební úpravy 

• SO 00-22-12 CDP Praha, stavební úpravy 

D.2.2.4 Orientační systém 

• SO 00-22-41 Votice – České Budějovice, úprava orientačního systému 

D.2.3 Trakční a energetická zařízení 

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvětlení a DOO 

• SO 00-23-61 ŽST České Budějovice (mimo) – Votice (mimo), dálková diagnostika EOV a 
osvětlení 

• SO 01-23-62 ŽST Tábor, úprava venkovního osvětlení nástupišť 

• SO 03-23-63 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-64 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava stožárové TS 22/0,4kV 

• SO 03-23-65 TÚ Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro 
PZZ 
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• SO 03-23-66 Odbočka Dobřejovice, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-67 ŽST Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-68 ŽST Ševětín, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 
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3 Výhledový provoz 

3.1 České Budějovice – Veselí nad Lužnicí 

Druh vlaku Sudý Lichý Celkem 
Os, Sp 12 12 24 

R 33 33 66 

Ex 8 8 16 

Nex, Pn 10 10 20 

Mn 1 1 2 

Celkem vlaků 64 64 128 

3.2 Úsek Veselí nad Lužnicí – Tábor 

Druh vlaku Sudý Lichý Celkem 
Os, Sp 15 15 30 

R 17 17 34 

Ex 8 8 16 

Nex, Pn 15 15 30 

Mn 1 1 2 

Celkem vlaků 56 56 112 

3.3 Úsek Tábor – Votice 

Druh vlaku Sudý Lichý Celkem 
Os, Sp 12 12 24 

R 17 17 34 

Ex 8 8 16 

Nex, Pn 15 15 30 

Mn 1 1 2 

Celkem vlaků 53 53 106 
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4 Navrhované úpravy 
Všechny níže uvedené úpravy jsou navrženy pro migrační období se smíšeným provozem. 

Až v rámci zavedení výhradního režimu mohou být provedeny vhodné úpravy, které mj. zajistí další 
benefity, například vyšší propustnou výkonnost tratě (dělení oddílů a kolejí na trati, ve stanici a v rámci 
zhlaví a záhlaví), případně odstraní zbytné prvky (např. vybraná, zejména seřaďovací, návěstidla). 

Obecně je uvažován za výchozí stav, kdy v úseku Ševětín (mimo) – Votice (včetně) budou realizovány 
všechny investiční akce – trať tedy bude plně dvoukolejná a modernizovaná (toho času probíhá 
stavba v úseku Odbočka Sudoměřice – Votice a v soutěži na zhotovitele je stavba v úseku Soběslav – 
Odbočka Doubí; v rámci těchto staveb budou obě výše zmíněné odbočky odstraněny a vzniknou 
mezistaniční úseky Soběslav – Planá nad Lužnicí a Chotoviny – Červený Újezd – Olbramovice, obvod 
Votice). 

V ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, ŽST Chotýčany (včetně Odb. Dobřejoviceve ovládané ze ŽST 
Chotýčany) a Ševětín dojde k náhradě stávajících staničních zabezpečovacích zařízení provizorními 
elektronickým stavědly, a to na aktuálně existující reliéf (případné redukce a úpravy nejsou součástí 
této stavby) a bez světlených označníků, s důrazem na minimalizaci zásahů a maximální využití 
stávajících zařízení. Výše uvedené ŽST budou nadále obsazeny dopravním zaměstnancem. 

V celém úseku dojde k přepojení zabezpečovacího zařízení na centrální dálkové řízení z CDP Praha. 
Pracoviště pohotovostního výpravčího bude zřízeno v ŽST České Budějovice a v ŽST Tábor (dle 
cílového stavu na trati Tábor – Bechyně bude tento případně dirigujícím dispečerem pro tuto trať). 

Obraty vlaků na trati nebo v záhlaví/zhlaví stanice nebudou v souladu se závěry profesní porady ve 
smíšeném provozu navrhovány (prověření jejich potřeby např. na zastávce Veselí nad Lužnicí 
zastávka bude součástí řešení výhradního provozu). 

S ohledem na úpravy software zabezpečovacího zařízení mj. kvůli současnému zavádění ETCS v 
jednotlivých dopravnách budou posouzena potřebnost zřízení možnosti vjezdu na obsazenou kolej – v 
souladu s požadavkem CDP Praha z důvodu nemožnosti rozpoznání takové možnosti na JOP 
(obsluhující pracovník nerozpozná návěstidlo a kolej, u nichž existuje možnost využití VCRP) jednotně 
v rámci dopravny, resp. skupin kolejí. 

Pro jednotlivá návěstidla bude také posouzena možnost uplatnění VCP (nenulové uvolňovací rychlosti 
mohou být umožněny také i v jiných případech v případě příznivé konfigurace kolejiště). Využívání 
VCP může mít ve vybraných případech značný dopad na provozní intervaly – fakticky budou 
vyloučeny současné vjezdy přes místo ohrožení v pokračování jízdní cesty (zde se jedná zejména 
o ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí v rámci jednokolejného úseku, ale i o dopravny na dvojkolejných 
úsecích v případě vjezdu do shodné kolejové skupiny). 

Vyskytuje-li se v obvodu dopravny s kolejovým rozvětvením přejezdové zabezpečovací zařízení kryté 
hlavními návěstidly (zejména v prostoru za vjezdovým návěstidlem), bude navržen přepočet časů tak, 
aby nebyla omezována rychlost vlaků vedených pod plným dohledem ETCS. 

Všechny úpravy jsou navrženy pro migrační období se smíšeným provozem. V rámci zavedení 
výhradního režimu budou provedeny další úpravy, které mj. zajistí vyšší propustnou výkonnost tratě 
(dělení oddílů a kolejí na trati, ve stanici a v rámci zhlaví a záhlaví), případně odstraní zbytné prvky 
(např. vybraná návěstidla). 

Obecně je uvažován za výchozí stav, kdy v úseku Ševětín (mimo) – Votice (včetně) budou realizovány 
všechny investiční akce – trať tedy bude plně dvoukolejná a modernizovaná (toho času probíhá 
stavba v úseku Odbočka Sudoměřice – Votice a v úseku Soběslav – Odbočka Doubí; v rámci těchto 
staveb budou původní tratě opuštěny, obě výše zmíněné odbočky odstraněny a vzniknou mezistaniční 
úseky Soběslav – Planá nad Lužnicí a Chotoviny – Červený Újezd – Olbramovice, obvod Votice). 
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V ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, ŽST Chotýčany a Ševětín dojde k náhradě stávajících 
staničních zabezpečovacích zařízení provizorními elektronickým stavědly, a to na aktuálně existující 
reliéf (případné nevyvolané redukce a úpravy nejsou součástí této stavby) a bez světlených 
označníků. 

V celém úseku dojde k přepojení zabezpečovacího zařízení na centrální dálkové řízení z CDP Praha. 
Pracoviště pohotovostního výpravčího bude zřízeno v ŽST České Budějovice a v ŽST Tábor, 
případně také v ŽST Ševětín. 

Obraty vlaků na trati nebo v záhlaví/zhlaví stanice nebudou v souladu se závěry profesní porady 
ve smíšeném provozu navrhovány (prověření jejich potřeby např. na zastávce Veselí nad Lužnicí 
zastávka bude součástí řešení výhradního provozu). 

S ohledem na současně prováděné úpravy software zabezpečovacího zařízení mj. kvůli zavádění 
ETCS v jednotlivých dopravnách budou posouzena potřebnost zřízení možnosti vjezdu na obsazenou 
kolej (VCRP – vlaková cesta dle rozhledových poměrů) a pro jednotlivá návěstidla také umožnění 
využití nenulové uvolňovací rychlosti. 

Po projednání se zástupci CDP bude v této stavbě s ohledem na neexistenci automatického stavění 
vlakových cest (ASVC) a současný systém stavění vlakových cest (obsluha nejprve vybírá typ jízdní 
cesty od výchozího návěstidla a až poté vybírá cílovou kolej, aniž by měla možnost si předem 
zobrazit, zda daný typ jízdní cesty lze pro danou cílovou kolej využít) funkcionalita VCRP navrhována, 
pokud možno, na všechny typově podobné koleje tak, aby si obsluha zabezpečovacího zařízení 
snadno zapamatovala, u kterých kolejí tato možnost je v nabídce a u kterých není. Součástí dalšího 

vývoje např. při spouštění výhradního režimu by měla být např. možnost výběru typu jízdní cesty až 

po výběru cílové koleje, resp. rozšířené informování o dané koleji atp. (pokud již provoz nebude řízen 

automaticky, např. ASVC). 

Vyskytuje-li se v prostoru mezi vjezdovým návěstidlem a zhlavím přejezd, bude navržen přepočet 
časů tak, aby nebyla omezována rychlost vlaků vedených pod plným dohledem ETCS, a to i za cenu 
prodloužení doby uzavření přejezdu vlaky nevybavenými. 

4.1 Navrhované úpravy v jednotlivých dopravnách 

Problematika návrhu možnosti uplatnění nenulových uvolňovacích rychlostí, resp. potřeby VCP je 
v tomto stupni řešena pouze částečně – konkrétní technické řešení bude navrženo v dalším stupni 
na základě aktuálně platných podmínek. Návrh technického řešení v jednotlivých stanicích na základě 
TS 1/2019-Z (Vydání I., TECHNICKÉ SPECIFIKACE SYSTÉMŮ, ZAŘÍZENÍ A VÝROBKŮ, Vlaková 
cesta s prodlouženou ochrannou dráhou) je zřejmý z přiložených schémat: 

• URxy (u názvu konkrétního návěstidla na konci množiny vjezdových cest): 

Značí výši uvolňovací rychlosti přidělené na konci této jízdní cesty, kde xy je vyjádření výše 
uvolňovací rychlosti v km/h. 

• UR20 VCP (u názvu konkrétního návěstidla na konci množiny vjezdových cest): 

V případě nutnosti zavádění výluky pro zajištění ochranné dráhy je navržena možnost 
uplatnění VCP u vjezdové cesty k takovému návěstidlu (obsluha má na výběr mezi volbou 
klasické vlakové cesty zpravidla s nulovou uvolňovací rychlostí a vlakové cesty 
s prodlouženou ochrannou dráhou s nenulovou uvolňovací rychlostí). 

• VCRP (u čísla koleje): 

Značí možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů na tuto kolej. 

Specifické případy (rozdílné výše uvolňovacích rychlostí, VCRP jen od některých návěstidel atp.) jsou 

vyjádřeny poznámkami pod schématem a jsou také níže zmíněny u jednotlivých stanic. 

ŽST České Budějovice 
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Nástupištní hrana u koleje číslo 3 bude ponechána bez úprav (realizovatelnost doplnění dynamického 
zarážedla a prodloužení nástupiště na 60 metrů byla prověřena: tato úprava by vyvolala zásadní 
stavební úpravy napříč profesemi, navíc by současně došlo ke zkrácení délky nástupištních hran u 
kolejí číslo 5 nebo 1) – u návěstidla Sc3 nebude navržena možnost uplatnění nenulové uvolňovací 
rychlosti. 

U koleje číslo 12 bude doplněn plný dopravní režim (jinou stavbou bude zřízeno nástupiště 
o předběžné délce 60 metrů) – jako náhrada za případně nevyužitelnou nástupištní hranu u koleje 
číslo 3 (riziko nedojetí vlaku vedeného pod plným dohledem ETCS – zřízení nástupiště je nutnou 
podmínkou pro možnost využití jízdy pod plným dohledem ETCS). Zapojení koleje do zhlaví bude 
ponecháno ve stávající podobě, tj. s omezením rychlosti na 40 km/h. Konkrétní technické řešení úprav 
zabezpečovacího zařízení bude navrženo v dalším stupni. 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude navržena u všech kolejí s nástupištní hranou. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí v kolejovém rozvětvení (vyjma kusé koleje číslo 3 u návěstidla Sc3 
a kusé koleje číslo 109k u návěstidla Lc109 z důvodu chybějícího dynamického zarážedla a návěstidel 
Lc3 a Sc109, u nichž žádná vlaková cesta nemůže končit) – možnost uplatnění VCP nebude 
navrhována. 

Výhybna Nemanice I 

U návěstidel 1L, 2L, S1 a S2 bude prověřena možnost dosazení indikátorové tabulky s číslem 5 
pro zvýšení rychlosti při jízdě do odbočné větve výhybek číslo 5 a 6 (výhybkovou spojka v odbočné 
větvi tvarem vyhovuje pro rychlost jízdy 60 km/h). 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude pro zvýšení operativy provozu navržen na koleje číslo 1 a 2. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí – u některých z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U PZZ přejezdu P1129 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou po 
výhybkové spojce číslo 5/6 (rychlost vlaku bude omezena až ve zhlaví, nikoliv od vjezdového 
návěstidla). 

Výhybna Nemanice II 

U všech návěstidel bude prověřena možnost dosazení indikátorové tabulky s číslem 5 pro zvýšení 
rychlosti při jízdě do odbočné větve výhybek. 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 205, 203, 201 a 202) – 
u některých z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U návěstidla Sc203 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti 
v ochranné dráze od návěstidla Sc203 k námezníku výhybky číslo 106. 

U návěstidla L203 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti 
v ochranné dráze od návěstidla L203 k námezníku výhybky číslo 110 pro zajištění uvolňovací rychlosti 
ve výši 10 km/h (při uplatnění VCP bude přidělena uvolňovací rychlost ve výši 20 km/h). 

U PZZ přejezdu P1131 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při vjezdu 
vlaku (rychlost vlaku bude omezena až ve zhlaví, nikoliv od vjezdového návěstidla). 

ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí 



ETCS + DOZ Votice – České Budějovice Zjednodušená dokumentace 
B.4 Základní údaje o provozu, provozní a dopravní technologie  
 

 

   16 
 

Rozsah seřaďovacích návěstidel zůstane zachován. 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 5, 3, 1 a 2) – u některých 
z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U návěstidla S2 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti 
v ochranné dráze od návěstidla S2 k námezníku výhybky číslo 2 pro zajištění uvolňovací rychlosti 
ve výši 10 km/h (při uplatnění VCP bude přidělena uvolňovací rychlost ve výši 20 km/h). 

U návěstidla L3 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti (71 metrů) 
v ochranné dráze od návěstidla L3 k námezníku výhybky číslo 12. 

Odbočka Dobřejovice 

Beze změn. 

ŽST Chotýčany 

U návěstidel 1L, 2L S3 a S4 bude prověřena možnost dosazení indikátorové tabulky s číslem 5 
pro zvýšení rychlosti při jízdě do odbočné větve výhybek (výhybky číslo 5 a 6 svým tvarem vyhovují 
v odbočném směru pro jízdu 60 km/h; možnost jízdy rychlostí 50 km/h v odbočných větvích výhybek 
číslo 1, 2, 3 a 4 bude prověřena). 

Pro zajištění posunových cest budou doplněna seřaďovací návěstidla před výhybky číslo 1, 2 a 10. 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti bude navržena u návěstidel na konci vjezdových 
dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2 a 4) – u některých z nich bude 
kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U návěstidla L4 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti v ochranné 
dráze od návěstidla L4 k námezníku výhybky číslo 9 pro zajištění uvolňovací rychlosti ve výši 10 km/h 
(při uplatnění VCP bude přidělena uvolňovací rychlost ve výši 20 km/h). 

U PZZ přejezdu P6098 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při 
vjezdových cestách na jinou než 2. staniční kolej (rychlost bude omezena až u výhybky, ne již 
od vjezdového návěstidla). 

ŽST Ševětín 

Rozsah seřaďovacích návěstidel zůstane zachován. 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2 a 4) – u některých 
z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U návěstidla L3 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti v ochranné 
dráze od návěstidla L3 k námezníku výhybky číslo 17 pro zajištění uvolňovací rychlosti ve výši 
20 km/h. 

U návěstidla L4 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti v ochranné 
dráze od návěstidla L4 k výkolejce Vk2 pro zajištění uvolňovací rychlosti ve výši 15 km/h. 
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U PZZ přejezdu P6099 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při 
vjezdových cestách (rychlost bude omezena až u výhybky, ne již od vjezdového návěstidla). 

ŽST Dynín 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2 a 4) – u některých 
z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

ŽST Veselí nad Lužnicí 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude navržena u kolejí vybavenými nástupištní hranou (koleje číslo 3, 1 a 2, 4, 4a, 8 a 8a). 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí (koleje číslo 3, 3a, 1, 2, 4, 4a, 8, 8a, 10, 12, 14 a 16, tedy vyjma 
odjezdové koleje číslo 6) – u některých z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP, 
uprostřed dělených nástupišť (návěstidla Lc4, Lc8, Sc4a a Sc8a) bude navržena uvolňovací rychlost 
ve výši 10 km/h (EoA bude předsunuto o 10 metrů před návěstidla). 

U návěstidla S3 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti výkolejky 
Vk1 v ochranné dráze od návěstidla S3. 

U návěstidla L3 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů kvůli nedostatečné vzdálenosti v ochranné 
dráze od návěstidla L3 k seřaďovacímu návěstidlu opačného směru (Se 20) pro zajištění uvolňovací 
rychlosti ve výši 20 km/h. 

ŽST Soběslav 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude navržena u všech dopravních kolejí (od všech vjezdových návěstidel). 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2 a 4) – u některých 
z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

ŽST Planá nad Lužnicí 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2, 2a a v případě 
umožnění vjezdových vlakových cest i na koleji číslo 4) – u některých z nich bude kvůli tomu zřízena 
možnost uplatnění VCP. 

U PZZ přejezdu P5647 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při 
vjezdových cestách (rychlost bude omezena až u výhybky, ne již od vjezdového návěstidla). 

ŽST Tábor 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude navržena u kolejí vybavenými nástupištní hranou (koleje číslo 5, 3, 3a, 1, 2, 4 a 4a). 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí v kolejovém rozvětvení (vyjma čistě odjezdových kolejí číslo 6, 30 a 32 
a vyjma koleje číslo 5 s kolejnicovým zarážedlem) – u některých z nich bude kvůli tomu zřízena 
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možnost uplatnění VCP, uprostřed dělených nástupišť (návěstidla Lc3a, Lc4a, Sc3 a Sc4) bude 
navržena uvolňovací rychlost ve výši 10 km/h (EoA bude předsunuto o 10 metrů před návěstidla). 

U kusé koleje číslo 5 dojde k prodloužení nástupištní hrany na minimálně 75 metrů tak, aby byla 
využitelná vjíždějícími vlaky délky až 60 metrů (je předpokládána schopnost vlaku s přepravou 
cestujících dojet 15 metrů před konec oprávnění k jízdě). 

U PZZ přejezdu P5649 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při 
vjezdových a odjezdových cestách (přejezd umístěn ve zhlaví mezi spojkami a kolejovým 
rozvětvením; rychlost bude omezena až u výhybky, ne již od vjezdového návěstidla). 

S ohledem na možnost využití vyšší rychlosti v záhlaví a části zhlaví při jízdě odbočkou pro vlaky ve 
směru od ŽST Chotoviny, resp. Balkova Lhota (v současném stavu 40 km/h) bude ze závěrové 
tabulky vyjmuta vjezdová vlaková cesta od návěstidel Sc1b a Sc2b na kolej číslo 8 (díky této úpravě 
bude možné dotčené vlakové cesty od návěstidel Sc1d, Sc2d, Sc1b a Sc2b pojíždět rychlostí 50 km/h 
– na návěstidlech Sc1b a Sc2b bude moci být osazena plechová „5“). (V případě zdůvodněné potřeby 
může být vyjmutá vlaková cesta navrácena v rámci výhradního provozu.) 

ŽST Chotoviny 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
bude navržena u všech dopravních kolejí. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1 a 2) – u některých z nich 
bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

U PZZ přejezdu P5653 dojde k přepočtu časů s ohledem na možnost využití jízdy odbočkou při 
vjezdových cestách (rychlost bude omezena až u výhybky, ne již od vjezdového návěstidla). 

ŽST Červený Újezd 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí, tj. u všech dopravních kolejí (koleje číslo 3, 1, 2 a 4) – u některých 
z nich bude kvůli tomu zřízena možnost uplatnění VCP. 

ŽST Olbramovice, obvod Votice 

Možnost postavení vlakové cesty pro jízdu dle rozhledových poměrů pro vjezd na obsazenou kolej 
nebude navrhována. 

Možnost přidělení nenulové uvolňovací rychlosti ve výši 20 km/h bude navržena u návěstidel na konci 
vjezdových dopravních kolejí v rámci kolejového rozvětvení (koleje číslo 101, 102 a 103 z důvodu 
zastavení vlaku vyšší délky) a u koleje číslo 101a z důvodu umožnění dojetí vlaku ke konci nástupiště 
při jízdě proti správnému směru. 

U návěstidla Sc103 bude navrženo předsazení EoA o 10 metrů a uvolňovací rychlost ve výši pouze 
15 km/h kvůli nedostatečné vzdálenosti (56 metrů) výkolejky Vk101 v ochranné dráze od návěstidla 
Sc103 (výhybková spojka číslo 102/103 bude v případě vlakových cest mezi kolejemi číslo 101a a 101 
v poloze +). 

 


