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1 Všeobecné údaje stavby 

1.1 Identifikace stavby 

Název stavby:    ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 

     Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Stupeň dokumentace:   Zjednodušení dokumentace (ZD) 

Druh/Charakter stavby:  Stavba dráhy/Novostavba 

Cíl stavby:  a) Výstavba traťové části jednotného evropského vlakového 
zabezpečovače ETCS druhé úrovně (ETCS L2) 

b) doplnění technologických celků zabezpečovacího, 
sdělovacího zařízení, silnoproudu a stavebních úprav 

Kraj:     Praha, Středočeský, Jihočeský 

Vlastníci dotčených pozemků:  Správa železnic, státní organizace., České dráhy, a.s. 

Místo stavby: Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České 
Budějovice – Benešov u Prahy), v nákresných jízdních řádech 
a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České 
Budějovice seř.n. - Benešov u Prahy; České Velenice – Veselí 
nad Lužnicí). 

Hlavní inženýr projektu:  Ing. Martin Štrof  

     (martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014) 

 

1.2 Místo stavby 

České Budějovice – Benešov u Prahy  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 704A České Budějovice - Benešov u Prahy 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 220 (Praha-) Benešov u P. - České Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Benešov u Prahy (km 134,554) 

Typ trati: dvoukolejná 

Zábrzdná vzdálenost: Olbramovice (včetně)-Benešov u Prahy 
1 000m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 160km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: Olbramovice (obvod Votice)  
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Tábor - Písek  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702B  Tábor - Písek 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 201 Tábor - Ražice 

Začátek trati: Tábor - (km 81,761) 

Konec trati: Písek - (km 12,532) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 622m 

Délka nákladního vlaku v úseku 548m 

Délka osobního vlaku v úseku 70m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 80km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Bálkova Lhota  

 

Tábor - Bechyně  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702C  Tábor - Bechyně 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 202 Tábor - Bechyně 

Začátek trati: Tábor (km 0,577) 

Konec trati: Bechyně  (km 24,303) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 400m 

Největší povolená délka vlaku 95m 

Délka nákladního vlaku v úseku 95m 

Délka osobního vlaku v úseku 80m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 60km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Tábor 
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Horní Cerekev - Tábor  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 703 Horní Cerekev - Tábor 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 224 Tábor - Horní Cerekev 

Začátek trati: Horní Cerekev (km 63,327) 

Konec trati: Tábor  (km 81,761) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 627m 

Délka nákladního vlaku v úseku 286m 

Délka osobního vlaku v úseku 60m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 70km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Chýnov 

Konec stavby: ŽST Tábor 

 

Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 701A Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 225 Havlíčkův Brod - Veselí nad Lužnicí 

Začátek trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Konec trati: Havlíčkův Brod (km 224,108) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 650m 

Délka nákladního vlaku v úseku 538m 

Délka osobního vlaku v úseku 145m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 75km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST Doňov 
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České Velenice - Veselí nad Lužnicí  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705C České Velenice - Veselí nad Lužnicí 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 226 Veselí nad Lužnicí - České Velenice 

Začátek trati: České Velenice (km 0,331) 

Konec trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 633m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 100km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST N.Ves n.Luž. 

 

St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705A St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 199 České Budějovice - České Velenice 

Začátek trati: St. hranice CZ/ ÖBB (km 163,100) 

Konec trati: České Budějovice (km 213,388) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 450m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST N.Ves u Č. Budějovic 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 
  



ETCS + DOZ Votice – České Budějovice Zjednodušená dokumentace 
D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení  
 

 

   7 
 

 

H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 706A H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 196 České Budějovice - Summerau 

Začátek trati: H.Dvořiště st.hr. (km 61,097) 

Konec trati: České Budějovice (km 119,750) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 579m 

Délka osobního vlaku v úseku 157m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 10km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Včelná 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 

Volary - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 707A Volary - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 194 České Budějovice - Černý Kříž 

Začátek trati: Volary - (km  55,871) 

Konec trati: České Budějovice - Rožnov (km 116,017) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 156m 

Délka osobního vlaku v úseku 125m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Boršov n.Vlt. 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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České Budějovice- Plzeň hl.n.  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 709B České Budějovice- Plzeň hl.n. 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 190 Plzeň - Horažďovice předměstí - České 
Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Plzeň hl.n. (km 349,094) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 1000/700m 

Největší povolená délka vlaku 683m 

Délka nákladního vlaku v úseku 607m 

Délka osobního vlaku v úseku 220m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 120/100km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: ŽST Hluboká  nad Vltavou 

 

1.3 Zadavatel projektové dokumentace 

1.3.1 Objednatel (investor) 

Investor:  Správa železnic, státní organizace 

   Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

   IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234 

   Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Zastoupený:  Správa železnic, státní organizace 

   Stavební správa západ,  

   Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 

1.3.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby 

Zpracovatel:  SUDOP PRAHA a.s. 

   208 Středisko elektrotechniky, trakce, sdělovací a zabezpečovací techniky 

   Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

   IČ: 257 93 349, DIČ: CZ 257 93 349 

   Zapsaný v OR u Městského soudu v Praze, oddíl B, č. vložky 6088 
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2 Výchozí podklady pro zpracování projektové 
dokumentace 

Přípravná dokumentace byla zhotovena na základě podkladů předaných zadavatelem a dále 
doplňujících průzkumů a závěrů z projednání dokumentace v průběhu jejího zpracování.  

Základní podklady: 

• Zadávací dokumentace pro přípravnou dokumentaci včetně všech jejích příloh (zadavatel SŽ 
s.o., Stavební správa západ); 

• Dostupné stávající podklady získané od stávajících jednotlivých správců. 

• Posuzovací a schvalovací protokol přípravné dokumentace 

Geodetické podklady: 

• Katastrální mapy a údaje katastrálního úřadu o vlastnictví nemovitostí vedených v elektronické 
podobě; 

• Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000. 

Ostatní použité podklady: 

• Směrnice GŘ SŽ č.11 – Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních; 

• Směrnice SŽ č. 20, Směrnice pro stanovení a členění investičních nákladů staveb státní 
organizace Správa železniční dopravní cesty. 

• Doklady o průběhu zpracování projektové dokumentace; 

• Projednání s orgány státní správy a ostatními organizacemi; 

• Zákony, předpisy, směrnice a vyhlášky platné v době zpracování dokumentace; 

• ČSN, TNŽ a TKP platné v době zpracování dokumentace. 

Zhotovitel (projektant) vycházel při zpracování dokumentace stavby z následujících podkladů: 

• Zadávací dokumentace na stavbu „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“; 

• Smlouva o dílo; 

• Polohopisné výkresy se zakreslenými stávajícími inženýrskými sítěmi a zjištěným ověřeným 
stavem u jejich správců; 

• Předpisy, vyhlášky a normy, které mají vazbu na technické zpracování přípravné dokumentace 
v technologické části, dopravní technologie, zabezpečovacího zařízení, sdělovacího zařízení; 
ve stavební části železničního svršku a spodku, nástupišť, pozemních stavebních objektů, 
energetických zařízení /EOV, silnoproudé rozvody a přípojky nn. / předpisy SŽDC D1, SŽDC 
D3, vyhl. 173, vyhl. 177, ČSN 73 6380, ČSN 34 2650, TNŽ 34 2620 aj./; 

• Směrnice č.11/2006 SŽ s.o. „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních „ č.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006  ( příloha č.1 – Přípravná 
dokumentace); 

• Technická dokumentace provozovaného zařízení zjišťovaná u, ST, SSZT, SBBH, SEE v rámci 
předávání podkladů od výkonných jednotek OŘ; 

• Zjišťování stavu jednotlivých stávajících zařízení v rámci prováděných místních šetření 
projektantů. 

• Projednávání rozsahu a způsobu technického řešení na jednotlivých pracovních poradách: 

Zhotovitel (projektant) dále použil: 

• Dostupných stávajících podkladů získaných od stávajících jednotlivých správců OŘ SŽ. 
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• Mapových podkladů 1: 10 000; 1:50 000. 

• Dostupné stávající staré podklady polohopisných výkresů 1: 1 000 jednotlivých dopraven 
v traťovém úseku  

• Zjištěné a předané podklady od jednotlivých správců inženýrských sítí rozdělené na správce 
sítí drážních (jednotlivé Oblastní ředitelství, správy železničních telekomunikací); na správce 
nedrážních sítí (jednotlivé orgány a organizace státní správy, a organizace spravující tyto sítě). 

2.1 Rozsah dokumentace 

Dokumentace je zpracována ve zjednodušené podobě ZDS2 v souladu se zadáním.  

Tuto dokumentaci je nezbytné v dalším průběhu přípravy investice dopracovat do formy DÚR 
(dokumentace pro územní rozhodnutí) a P (Projekt stavby). 

2.2 Související provozní a stavební objekty 

a.) Provozní soubory 

D. 1 Technologická část 

D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení 

D.1.1.1  Staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

• PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

• PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

• PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

D.1.1.5  Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení (DOZ) 

• PS 00-11-51 CDP P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr. 

• PS 00-11-52 Pracoviště poh. výp. P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr 

D.1.1.7  Evropský vlakový zabezpečovací systém (ETCS) 

• PS 01-11-71 Ševětín-Olbramovice, balízy ETCS 

• PS 02-11-72 Nemanice-Ševětín, balízy ETCS 

• PS 03-11-73 České Budějovice-Nemanice, balízy ETCS 

• PS 01-11-74 Ševětín-Olbramovice, RBC 

• PS 02-11-75 Nemanice-Ševětín, RBC 

• PS 04-11-76 Uzel České Budějovice, RBC 

D.1.2 Železniční sdělovací zařízení 

D.1.2.1  Místní kabelizace 

• PS 00-12-11 Votice – České Budějovice, úprava místní kabelizace 

D.1.2.5. Dálkový kabel (DK), Dálkový optický kabel (DOK), Závěsný optický kabel (ZOK) 

• PS 00-12-51 Votice – České Budějovice, úprava optických kabelů 

D.1.2.6 Informační systém pro cestující 

• PS 00-12-61 Votice – České Budějovice, úprava informačního zařízení 

D.1.2.8 Přenosový systém 

• PS 00-12-81 Praha – Votice – České Budějovice, přenosový systém 
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D.1.2.9 Rádiové systémy 

• PS 00-12-91 Votice – České Budějovice, parametrizace a optimalizace GSM-R 

D.1.2.10 DOZ a další nadstavbové systémy (DDTS ŽDC, …) 

• PS 00-12-01 Votice – České Budějovice, DDTS ŽDC 

• PS 00-12-02 Votice – České Budějovice, úprava sdělovacího zařízení pro DOZ 

• PS 00-12-03 CDP Praha, vybavení dispečerského sálu 

• PS 00-12-04 Praha Uhříněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., PPV 

D.1.3 Silnoproudá technologie včetně DŘT 

D.1.3.1 Dispečerská řídící technika (DŘT) 

• PS 03-13-11 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, DŘT 

• PS 03-13-12 Odbočka Dobřejovice, DŘT 

• PS 03-13-13 ŽST Chotýčany, DŘT 

• PS 03-13-14 ŽST Ševětín, DŘT 

• PS 00-13-15 ED České Budějovice, doplnění DŘT 

 

b.) Stavební objekty 

D.2. Stavební část 

D.2.1 Inženýrské objekty 

D.2.1.2  Nástupiště 

• SO 01-21-21 ŽST Tábor, prodloužení nástupiště u koleje č.5 

D.2.2 Pozemní stavební objekty 

D.2.2.1 Pozemní objekty budov 

• SO 02-22-11 Nemanice-Ševětín, stavební úpravy 

• SO 00-22-12 CDP Praha, stavební úpravy 

D.2.2.4 Orientační systém 

• SO 00-22-41 Votice – České Budějovice, úprava orientačního systému 

D.2.3 Trakční a energetická zařízení 

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvětlení a DOO 

• SO 00-23-61 ŽST České Budějovice (mimo) – Votice (mimo), dálková diagnostika EOV a 
osvětlení 

• SO 01-23-62 ŽST Tábor, úprava venkovního osvětlení nástupišť 

• SO 03-23-63 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-64 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava stožárové TS 22/0,4kV 

• SO 03-23-65 TÚ Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro 
PZZ 

• SO 03-23-66 Odbočka Dobřejovice, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-67 ŽST Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-68 ŽST Ševětín, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 
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3 Stávající stav 

3.1 Traťový úsek Včelná – Olbramovice 

3.1.1 ŽST Včelná 

ŽST Včelná je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením K2000, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. V rámci opravné práce OŘ bude v roce 2019 zřízeno zařízení 
ESA44 s řídicí částí umístěnou v ŽST Horní Dvořiště. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny počítače náprav. Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, 
platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází jedna vlečka. 

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nachází železniční přejezdy, který je zabezpečeny světelným přejezdovým zabezpečovacím 
zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

111,662 III.tř. PZS 3SBI AŽD EA 1999 

112,223 III.tř. PZS 3SBI AŽD EA 1999 

3.1.2 Včelná – České Budějovice 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatické hradlo typu AH-
88, který se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována pomocí počítačů náprav. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

115,134 Místní kom. PZS 3SBI AŽD EA 2002 

3.1.3 ŽST České Budějovice 

ŽST České Budějovice je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením ESA 11, 
které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jižní části stanice jsou zřízeny počítače náprav a na severní části jsou 
kolejové obvody s nosnou frekvencí 275Hz s dodatečným kódováním. Návěstidla v obvodu stanice 
jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází osm vleček. 

Ve stanici se nachází zastávka České Budějovice jižní zastávka (km 119,929) a zastávka České 
Budějovice severní zastávka (km 215,670). 

Ze stanice jsou vedeny dvě odbočné tratě. První do ŽST Boršov nad Vltavou (km 3,640). Tato trať je 
řízena automatickým hradlem typu AH-88a III. kategorie.  Druhá do ŽST Nová Ves u Č. B. (km 
205,175). Tato trať je řízena automatickým hradlem typu AHP-03. 

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nachází železniční přejezdy, který je zabezpečeny světelným přejezdovým zabezpečovacím 
zařízením. 
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Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

0,751 Místní kom. PZS 3SBI AŽD EA 2000 

0,409 Účelová kom. PZS 3SBI AŽD EA 2000 

115,808 Místní kom. PZS 3SBI AŽD EA 2002 

116,285 Místní kom. PZS 3SBI AŽD EA 2002 

116,952 III.tř. PZS 3SBI AŽD EA 2002 

117,570 Místní kom. PZS 3ZNI AŽD EA 2002 

117,933 II.tř. PZS 3ZNI AŽD EA 2002 

211,209 II.tř. PZS 3SBI E AŽD71 - 

0,705 Místní kom. PZS 3ZBI - - 

0,895 Místní kom. PZS 3ZBI - - 

 

3.1.4 České Budějovice – Nemanice I 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok typu ABE-1, 
který se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

3,044 Místní kom. PZS 3ZBI AŽD 71 - 

3.1.5 Výhybna Nemanice I 

Výhybna Nemanice I je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením ESA 11, které 
se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Návěstidla v obvodu 
stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. 

Ze stanice je vedena odbočná trať do Výhybny Nemanice II (km 218,150). 

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nachází železniční přejezdy, který je zabezpečeny světelným přejezdovým zabezpečovacím 
zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

3,599 Místní kom. PZS 3ZNI - - 

4,742 III.tř. PZS 3SBI - - 

3.1.6 Nemanice I – Hluboká n. V.-Zámostí 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatického hradla AH83, 
které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Hrdějovice (km 5,468) a zastávka Hosín (km 7,600). 

V traťovém úseku se nachází železniční přejezdy zabezpečeny světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 
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Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

5,255 III.tř. PZS 3SBI - - 

5,682 II.tř. PZS 3ZBI - - 

7,616 Pro pěší Kříže - - 

Trať je dlouhá 4,680km. 

3.1.7 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí 

ŽST Hluboká nad Vltavou – Zámostí je vybavena releovým staničním zabezpečovacím zařízením 
TEST14 z roku 1988, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz.  

Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej, která jsou doplněna 
opakovacími předvěstmi na lichém zhlaví. Odjezdová návěstidla na sudém zhlaví jsou umístěna na 
návěstní lávce. V ŽST jsou zřízena seřaďovací návěstidla u krajních výhybek. 

Všechny výhybky jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nenachází žádný železniční přejezd. 

   

3.1.8 Hluboká n.V.-Zámostí – Odb. Dobřejovice 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatického hradla AH83, 
které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

11,753 III.tř. PZS 3SBI AŽD71 1988 

Trať je dlouhá 2,690km. 

3.1.9 Odbočka Dobřejovice 

Odbočka Dobřejovice je vybavena reléovým staničním zabezpečovacím zařízením AŽD71 z roku 
1989, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. Zařízení je dálkově řízeno z ŽST Chotýčany a je 
bez posunových cest pomocí zařízení Remote 98 od společnosti AK signal Brno a.s.. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Návěstidla v obvodu 
stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej.  Všechny výhybky jsou vybaveny nerozřeznými 
elektromotorickými přestavníky.  
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Na odbočce jsou doplněny dvě stanice TEDIS pro snímání stavů a ovládání ZZ. V samostatně 
stojícím zděném stavědle je zřízena deska nouzových obsluh. 

V obvodu stanice se nenachází žádný železniční přejezd. 

     

3.1.10 Odb. Dobřejovice – Chotýčany 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatického hradla AH83, 
které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

Traťový úsek neobsahuje železniční přejezd. Trať je dlouhá 2,516km. 

3.1.11 ŽST Chotýčany 

ŽST Chotýčany je vybavena reléovým staničním zabezpečovacím zařízením AŽD71 z roku 1989, 
které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie.  

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz s EFCP. Na jedné staniční 
koleji jsou zřízeny počítače náprav. Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou 
kolej, která jsou na lichém zhlaví doplněna opakovacími předvěstmi ve všech kolejích. Seřaďovací 
návěstidla nejsou v ŽST zřízena. 

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nenachází žádný železniční přejezd. 

V DK je zřízena ovládací pracoviště AŽD 71 s tlačítkovou volbou, které je doplněno od roku 2017 
pracovištěm JOP pro odbočku Dobřejovice 
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3.1.12 Chotýčany – Ševětín 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zřízen reléový souhlas, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz s doplněnými 
počítači náprav. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

19,087 Místní kom. PZS 3SNI PZZ-K 2006 

Trať je dlouhá 2,301km. 

3.1.13 ŽST Ševětín 

ŽST Ševětín je vybavena reléovým staničním zabezpečovacím zařízením AŽD71 s číslicovou volbou 
z roku 1993, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Na jedné staniční koleji 
jsou zřízeny počítače náprav. Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej.  

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nachází železniční přejezd, který je zabezpečen světelným přejezdovým zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

22,613 III.tř. PZS 3ZNI - - 
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3.1.14 Ševětín – Dynín 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Neplachov (km 26,055). 

Mezistaniční úsek neobsahuje železniční přejezd. 

3.1.15 ŽST Dynín 

ŽST Dynín je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Návěstidla v obvodu 
stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej.  

Výhybky na lichém zhlaví jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky a na sudém jsou 
nerozřezné přestavníky s kontrolou polohy. V obvodu stanice se nenachází žádný železniční přejezd. 

3.1.16 Dynín – Veselí nad Lužnicí 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Horusice (km 32,655) a zastávka Veselí nad Lužnicí zastávka (km 35,080). 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

3.1.17 ŽST Veselí nad Lužnicí 

ŽST Veselí nad Lužnicí je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a úseků počítače náprav. 
Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází tři vlečky. 

Ze stanice jsou vedeny dvě odbočné tratě. První do ŽST Lomnice nad Lužnicí (km 43,266). V trati je 
zřízeno automatické hradlo (bez návěstního bodu). Druhá do ŽST Doňov (km 7,652). V trati je zřízeno 
automatické hradlo (bez návěstního bodu).  

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači 
polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky.  V obvodu stanice 
se nenachází žádný železniční přejezd. 
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3.1.18 Veselí nad Lužnicí – Soběslav 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Řípec-Dráchov (km 58,703). 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

58,760 I.tř. PZS 3ZBI - - 

3.1.19 ŽST Soběslav 

ŽST Soběslav je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Návěstidla v obvodu 
stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází jedna vlečka. 

Všechny výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky. V obvodu stanice se 
nachází železniční přejezd, který je zabezpečen světelným přejezdovým zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

62,423 III.tř. PZS 3ZBI - - 

3.1.20 Soběslav – Planá nad Lužnicí 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Myslikovice (km 67,910) a zastávka Doubí u Tábora (km 70,620). 

Mezistaniční úsek neobsahuje železniční přejezd. 

3.1.21 ŽST Planá nad Lužnicí 

ŽST Planá nad Lužnicí je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a úseků počítače náprav.  
Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází jedna 
vlečka. 

Všechny výhybky jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači polohy. 
V obvodu stanice se nachází železniční přejezd, který je zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

73,991 III.tř. PZS 3ZNI - - 

3.1.22 Planá nad Lužnicí – Tábor 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Sezimovo Ústí (km 77,525). 

Mezistaniční úsek neobsahuje železniční přejezd. 
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3.1.23 ŽST Tábor 

ŽST Tábor je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a úseků počítače náprav.  
Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází tři vlečky. 

Ze stanice jsou vedeny tři odbočné tratě. První do ŽST Chýnov (km 57,506). Tato trať je řízena 
automatickým hradlem typu AHP-03. Druhá do dopravny Slapy (km 5,885). Tato trať je řízena dle 
předpisu SŽDC D3. Třetí do ŽST Balkova Lhota (km 8,834). Tato trať je řízena automatickým hradlem 
typu AHP-03. 

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači 
polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky.  V obvodu stanice 
se nachází železniční přejezdy, které jsou zabezpečeny světelným přejezdovým zabezpečovacím 
zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

81,103 I.tř. PZS 3ZBI - - 

0,308 Místní kom. Kříže - - 

84,626 III.tř. PZS 3ZBI - - 

3.1.24 Tábor – Chotoviny 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

87,647 Místní kom. PZS 3ZBI - - 

3.1.25 ŽST Chotoviny 

ŽST Chotoviny je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a úseků počítače náprav. 
Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se nachází jedna 
vlečka. 

Všechny výhybky jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači polohy. 
V obvodu stanice se nachází železniční přejezd, který je zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

90,412 Místní kom. PZS 3ZBI - - 

3.1.26 Chotoviny – Červený Újezd 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Sudoměřice u Tábora (km 94,537) a zastávka Mezno (km 98,354). 
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V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečen světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

94,473 II.tř. PZS 3ZBI - - 

3.1.27 ŽST Červený Újezd 

ŽST Červený Újezd je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením, které se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a úseků počítače náprav. 
Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. 

Ve stanici se nachází zastávka Střezimíř (km 100,960) a zastávka Červený Újezd (km 102,907). 

Všechny výhybky jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači polohy. 
V obvodu stanice se nenachází žádný železniční přejezd. 

3.1.28 Červený Újezd – Olbramovice-Votice 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatický blok, který se dle 
TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. Na trati se 
nachází zastávka Ješetice (km 105,339) a zastávka Heřmaničky (km 108,245). 

Mezistaniční úsek neobsahuje železniční přejezd. 

3.1.29 ŽST Olbramovice  

ŽST Olbramovice je tvořena dvěma obvody – Olbramovice a Votice. ŽST je vybavena elektronickým 
staničním zabezpečovacím zařízením ESA 11, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie.  

Pro zjišťování volnosti koleje jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou frekvencí 275 Hz a úseků 
počítače náprav. 

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači 
polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky mimo výhybku č. 
106, která je zabezpečena výměnovými zámky a výhybku č. 101, která je nezabezpečena.  

Všechna návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Do stanice jsou 
zaústěny dvě vlečky. 

V obvodu stanice se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

0,345 Místní kom. PZS 3SBI  2013 

Ze stanice je vedena odbočná trať do dopravny Štětkovice. Tato trať je řízena dle předpisu SŽDC D3. 
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3.2 Podmiňující a související stavby 

Stavba dopravní infrastruktury, jako je „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“ nemá významný vliv 
na území, v němž se nalézá. Stavba navazuje ve svém traťovém úseku na stavby, které svým 
charakterem a rozsahem částečně řeší i problematiku této stavby. 

• GSM-R Votice – České Budějovice;    (probíhá) – 07/2022 

• Modernizace trati Nemanice I – Ševětín,    09/2022–05/2028   

• Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa 
Soběslav – Doubí;       2020–04/2023 

• Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice;   (probíhá) - 31.07.2022 

• ETCS Praha Uhříněves – Votice     (probíhá) - 08.06.2021 

• Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo), 

09/2024–09/2027 

GSM-R Votice – České Budějovice 

Přípravná dokumentace řeší výstavbu rádiového systému GSM-R a pokrytí signálem rádiového 
systému GSM-R v traťovém úseku Votice – Nemanice (trať č. 220) – II. část 

Obecně se výstavba týká celostátní trati č. 220, která je zařazena do kategorie hlavní tratě. Stavba 
rozšiřuje síť pozemních základnových stanic a rozsah pokrytí trati signálem sítě GSM-R v úseku 
Votice – Nemanice o cca 110 km v části II. Celková délka pokrytí trati i s předešlou stavbou bude cca 
129 km.  

Úsek Votice – Nemanice není stavebně dokončen a čeká se na dokončení infrastrukturních staveb, ve 
kterých dochází k novému trasování tratě. Příprava stavby GSM-R je vzhledem k tomu nyní 
pozastavena. 

Stavba v roce 2020 v realizaci. 

Modernizace trati Nemanice I - Ševětín 

Cílem modernizace je vytvoření kvalitního systému železniční dopravy České republiky, který by 
v integraci a návaznosti s již vybudovanou sítí ČR a s železniční sítí sousedních států mohl obstát v 
silné konkurenci především silniční dopravy. 

Stavba Modernizace trati Nemanice I - Ševětín je jednou ze souboru staveb IV. tranzitního koridoru. 
V tomto úseku byla již zpracována přípravná dokumentace (PD) na stavbu „Modernizace trati 
Nemanice I – Ševětín“, kterou v roce 2011 dokončilo sdružení firem SUDOP PRAHA a.s. a IKP 
Consulting Engineers, s.r.o. Dokumentace řeší daný úsek, jako novou dvojkolejnou trať vedenou 
převážně v nové stopě, spolu s realizací dvou velkých železničních tunelů. Stávající trať dle této 
dokumentace měla být převážně nahrazena novou tratí a demontována. 

Stavba nebude v době stavby ETCS+DOZ v realizaci. 

Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa 
Soběslav – Doubí; 

Hlavními aspekty modernizace trati je zavedení vyšší traťové rychlosti až do 160 km/hod včetně, na 
dostatečně dlouhých úsecích, dosažení traťové třídy zatížení D4 UIC pro úroveň traťové rychlosti 120 
km/hod včetně a dále zavedení prostorové průchodnosti pro ložnou míru UIC GC, zajištění 
požadované propustnosti, vybavení tratí takovým technologickým zařízením, které umožňuje 
zabezpečení provozu pro traťové rychlosti 160 km/hod, vybavení vybraných železničních stanic 
peronizací nebo poloperonizací. 
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Začátek stavby je v km 62,385 (staničení 1. koleje ve stanici Soběslav). Navazuje na současný stav, 
dokončené 1 .etapy této stavby (Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor - II.část, úsek Veselí n. L. - 
Doubí u Tábora, 1. etapa Veselí nad Lužnicí – Soběslav, projekt stavby, 2012). Stavba končí v km 
71,88, kde se trasa přibližuje ke staré stopě trati a plynule navazuje na sousední stavbu Modernizace 
trati Veselí nad Lužnicí - Tábor - I.část,úsek Doubí u Tábora – Tábor, dokončenou v roce 2009, která 
se ve výběhu cca 100 m ještě drobně výškově a směrově upravuje. 

Ve stanici Soběslav je nutno přesměrovat plánské zhlaví severovýchodně, aby se nová stopa 
železniční trati dostala do souběhu s dopravním koridorem dálnice D3. Na plánském zhlaví bude 
namísto stávajícího železničního přejezdu v km 62,420 zřízen podchod pro pěší se schodišti a s 
krytými chodníky. Zrušením přejezdu bude přerušeno komunikační spojení na Chlebov silnicí 
III/13521.  

Součástí stavby je odstranění žel. svršku, tří mostních objektů a ostatního drážního zařízení v celém 
rozsahu opouštěné trati  tj. od severního zhlaví v Soběslavi, přes stanici Roudná po současnou zast. 
Doubí s ponecháním zemních těles.  

Souhrnná délka novostavby v nové stopě je 8,8 km, oproti původní stopě přes stanici Roudná se trasa 
zkracuje o 765 m, což je řešeno skokem ve staničení trati v blízkosti plánského zhlaví stanice 
Soběslav. 

Stavba je v současné době v realizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizována po jejím 
dokončení. 

Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice; 

Stavba modernizace obsahuje soubor činností, jejichž výsledkem bude zvýšení výkonnosti, životnosti 
a pohodlí nové dvojkolejné trati spolu se zvýšením bezpečnosti železničního provozu. Rozhodujícím 
přínosem je dosažení přechodnosti kolejových vozidel traťové třídy D4 UIC, ložné míry UIC – GC, 
zajištění požadované propustnosti a zvýšení maximální traťové rychlosti na 160km/h. Dosažení výše 
uvedených parametrů není možno v podstatné délce docílit na stávající železniční trati, vzhledem ke 
konfiguraci okolního terénu a tohoto důvodu je trať vedena v převážné části na přeložce. 

Obsahem stavby je především zdvojkolejnění celého úseku trati s úpravou geometrické polohy 
hlavních kolejí s důrazem na zvýšení rychlosti. Hlavním koncepčním kritériem stavby bylo konkurence 
schopnost železniční dopravy s dopravou autobusovou tj. autobus jedoucí po dálnici D3 v úseku 
České Budějovice - Praha. Začátek připravované stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 
95,307 478 za železniční stanicí Sudoměřice (v rámci stavby „Modernizace trati Tábor – Sudoměřice u 
Tábora“ došlo ke zrušení žel. stanice Sudoměřice u Tábora a nahrazení zastávkou, respektive 
dočasnou odbočkou) a konec stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 114,500 před 
železniční stanicí Votice, v prostoru mimoúrovňového křížení stávající železniční trati se silnicí II. třídy 
č. 121. V tomto místě stavba navazuje na již realizovanou stavbu „Modernizace trati Votice – Benešov 
u Prahy“. 

Součástí stavby je opuštění stávajících železničních stanic Střezimíř, Ješetice a Heřmaničky. Novou 
navrhovanou železniční stanicí je ŽST Červený Újezd. V rámci stavby jsou navržena i nástupiště 
nových zastávek tj. zastávek Mezno, Střezimíř, Červený Újezd zastávka, Ješetice a Heřmaničky. 

Zvýšení bezpečnosti provozu je dáno zřízením nového staničního a traťového zabezpečovacího 
zařízení s navázáním na sousední stanice. Bezpečnost cestujících je zvýšena vybudováním nových 
nástupišť s bezbariérovým přístupem, řešeným pomocí nových podchodů nebo stávajících mostních 
objektů a chodníky na nástupiště. 

Nově vybudováno bude trakční vedení. Na stávající opouštěné trati dojde k demontáži stávajícího TV. 
Nově položena bude většina kabelových rozvodů, přeloženy budou všechny dotčené drážní i 
mimodrážní sítě. 
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Stavba je v současné době v realizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizována po jejím 
dokončení. 

ETCS Praha Uhříněves – Votice 

Účelem připravované stavby „ETCS Praha Uhříněves - Votice“ je splnění záměru investiční akce SŽ 
s.o., který vychází z podnikatelského záměru SŽ s.o. ze zpracovaného Národního implementačního 
plánu ERTMS. Základním předpokladem je, že na celém rameni a přilehlých tratí úseku Praha 
Uhříněves - Votice bude zachováno stávající organizování drážní dopravy podle předpisu D1 a trať 
bude rozšířena o systém ERTMS/ETCS. 

V rámci této stavby dojde k zapojení následujících ŽST a jejich přilehlých traťových úseků do systému 
ETCS L2: 

Heřmaničky (mimo)-Olbramovice, ŽST Olbramovice, Olbramovice-Benešov u Prahy, ŽST Benešov u 
Prahy-Čerčany, ŽST Čerčany, Čerčany-Senohraby, ŽST Senohraby, Senohraby-Strančice, ŽST 
Strančice, Strančice-Říčany, ŽST Říčany, Říčany-Praha-Uhříněves. 

Stavba je v současné době v realizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizována po jejím 
dokončení. 

Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo) 

Přípravná dokumentace stavby bude řešit elektrizaci a optimalizaci celého úseku s požadavkem na 
dosáhnutí rychlosti alespoň 120km/hod, pokud to bude z pohledu efektivnosti stavby možné. 
Dokumentace v současnosti se teprve zahajuje a nelze jednoznačně potvrdit ani maximální rychlost 
v trati, ani jednotlivé parametry stavby. V rámci zadání stavby je požadavek na provoz vlaků o délce 
alespoň 740m a lze předpokládat jejich zajíždění i na stavbu ETCS + DOZ Votice – České Budějovice. 

Vzhledem k tomu je nutné s touto délkou vlaků uvažovat i v rámci stavby ETCS, co se týká možnosti 
jejich průjezdu a možnosti jejich zastavení na kolejích s délkou alespoň 800m. 

Stavba ETCS + DOZ Votice – České Budějovice nebude koordinována se stavbou Optimalizace 
a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo). Bude připraveno pouze 
možné rozšíření SW dodávaný stavbou „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“ . 
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4 Navrhovaný stav 

4.1 Koncept železničního zabezpečovacího zařízení 

Cílem stavby je dokončení technologické části na této trati, a to zejména dálkového řízení z CDP 
Praha a výstavba ETCS L2. Vzhledem k tomu lze stavbu rozdělit do několika základních částí. 

V prvním kroku se jedná o prověření zajištění odpovídajícího zařízení v jednotlivých dopravnách a 
úsecích. Zde je nutné konstatovat, že stavba „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“ bude 
zahájena až po dokončení souvisejících staveb. I při této podmínce však lze konstatovat, že v úseku 
Nemanice-Ševětín nebude zřízeno odpovídající zařízení a vzhledem k tomu bude součástí této stavby 
jeho výměna. Po dokončení této výměny bude trať v plném rozsahu připravena pro nadstavbové 
systémy. 

V rámci stavby bude zřízeno dálkové řízení, a to včetně dostavby dispečerského sálu v CDP Praha. 
Toto pracoviště bude sloužit i pro úsek Olbramovice-P.Uhřiněves, který je v současnosti řízen 
z provizorních pracovišť v CDP Praha. Ta budou zrušena a přeměněna na pracoviště dispečerů 
železniční dopravní cesty. Nově zřizovaný dispečerský sál bude připraven i na budoucí zapojení zbylé 
části řízené oblasti, kterou je Horní Dvořiště-České Budějovice-České Velenice. Tyto tratě však budou 
do CDP Praha zapojeny po vyřešení dalších otázek jako je peronizace atd.. V úseku Nemanice – 
Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany – Ševětín sice nejsou vyřešeny nástupištní hrany také, ale 
v současné obě v jednotlivých ŽST zastavuje cca 15 vlaků osobní dopravy za 24hodin a bude brán 
předpoklad, že vlaky zastavující v ŽST budou přijímány před VB. Zde je nutné splnit podmínku, aby 
software řízené oblasti byl k dispozici na cvičném sále minimálně jeden měsíc před přepnutím úseku 
na dálkové řízení z CDP Praha. Zároveň musí být tento SW uzpůsoben pro 4 VEZO. 

Součástí stavby je i vlastní realizace systému ETCS L2 v podobě smíšeného provozu. Systém ETCS 
bude aktivován společně s DOZ. Při jeho návrhu však dochází k diskutabilnímu technickému řešení 
v rozložení a počtu RBC. Ty jsou uvažovány pro úseky tak, aby případné dodatečné stavby neměly 
výrazný vliv na tento systém. Při porovnání dimenze jednotlivých RBC, která vychází z možností 
sjezdu vlaků v dané lokalitě lze konstatovat, že jednotlivé RBC umožňují i výrazný budoucí nárůst 
dopravy v trati. 

Vzhledem k malé intenzitě železniční dopravy lze i bezproblému aplikovat požadavky navržené v 
dopise č.j. 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6 „Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na 
kolejová řešení dopraven“, respektive dle podkladů na stávající konfigurace dle dopisu (čj. 
47270/2018-SŽDC-GŘ-O14) Zde je problematické docílení pouze zastavení vlaku v místě kusých 
dopravních kolejí s omezenou délkou nástupištní hran. V rámci stavby dojde proto ke stavebním 
úpravám. 

Součástí stavby je i částečná stavební úprava nástupištních hran pro možnost vjezdu vlaků pod 
systémem ETCS. Tato úprava vyplýv ze skutečnosti, že v rámci systému ETCS jsou definovány 
nepřesnosti při zastavení vlaku, kdežto u původního návrhu stanic se žádná nepřesnost (ani například 
viditelnost návěstidel) neuvažovala a byl brán nereálný předpoklad, že vlak zastaví vždy přesně na 
stanoveném místě. 

4.2 Obecně o systému ETCS L2 

Cílem Evropského rámcového programu ERTMS (European Rail Traffic Management System), jehož 
součástí je standard ETCS (European Train Control System) pro vlaková zabezpečovací zařízení, je 
vytvořit standardizovaný evropský systém železnic. Systém ETCS má tři aplikační úrovně. Pro 
koridorové tratě České republiky byla zvolena druhá aplikační úroveň ETCS L2. 
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obrázek 1: Schéma funkce ETCS L2 

 

Jedná se o nadstavbu nad stávajícím zabezpečovacím zařízením. Provoz může být smíšený 
(vybavená i nevybavená vozidla). Přenos informací na vozidlo je souvislý a je realizován především 
pomocí rádia. Balízy slouží zejména k orientaci vozidla na trati. Jádrem systému je tzv. radiobloková  
centrála – RBC (Radio Block Centre), která koncentruje informace ze stávajících zabezpečovacích 
zařízení a na jejich základě vytváří zprávy s povolením k jízdě (MA) a ostatními daty pro palubní 
zařízení ERTMS/ETCS jednotlivých vozidel. Na druhé straně přijímá informace z palubních zařízení a 
popř. ovlivňuje činnost stávajícího zabezpečovacího zařízení. Jsou-li palubní částí ETCS vybavena 
všechna po trati se pohybující vozidla, lze se obejít bez proměnných návěstidel, avšak zjišťování 
volnosti úseků se děje konvenčními prostředky (kolejové obvody, počítače náprav). 

Evropský program ERTMS se skládá ze dvou základních částí: 

• komunikace mezi jednotlivými subjekty železničního systému – slouží pro výměnu hlasových a 
datových informací mezi tratí a vlakem a je zajištěna systémem GSM-R (Global System for 
Mobile Communications – Railway), který používá frekvence specificky určené pro železnici; 

• zabezpečovacího systému ETCS, který umožňuje nejen přenášet ke strojvůdci informace o 
povolené rychlosti, ale také neustále sledovat dodržování těchto pokynů strojvůdcem. 

• Pro systém ERTMS/ETCS je klíčovou vlastností jednotný přenos informací mezi vozidlem a 
stacionárním zařízením. K tomuto účelu jsou určeny tři přenosové prostředky (subsystémy): 

− Eurobalíza – na trati jsou rozmístěny tzv. balízy, které vysílají do antény vozidla informace 
pomocí elektromagnetického pole ve formě tzv. eurotelegramu. Anténa vozidla vysílá zpět 
elektromagnetické pole určené k napájení balízy. Podle charakteru vysílané informace 
může být balíza neproměnná nebo přepínatelná (umožňuje měnit obsah eurotelegramu 
podle situace kolejišti). 

− Smyčka (Euroloop) – umožňuje liniový přenos informací z antén na vozidlo. Na rozdíl od 
bodového přenosu balízou jsou data přenášena v úseku, v němž je v kolejišti smyčka 
položena. Jedná se opět o přenos elektromagnetickým polem s tím, že k příjmu pole 
slouží na vozidle stejná anténa jako pro pole balízy. 

− Eurorádio – subsystém zajišťující možnost přenosu bezpečnostně relevantních informací 
otevřenými přenosovými systémy. Rádiovou sítí určenou pro přenos zpráv systému 
ERTMS/ETCS, které jsou zabezpečeny pomocí Eurorádia, je GSM-R. Přenos informací je 
obousměrný. 

Část zařízení systému ERTMS/ETCS je instalována napevno na trati a část se nachází ve vlaku 
(mobilní, palubní část). Základní úlohou traťové části systému je vygenerovat povolení k jízdě MA 
(Movement Authority) a spolu s ostatními nezbytnými daty (statický rychlostní profil, sklonový profil 
atd.) je předat vozidlu. Hlavní úlohou palubní části zařízení ERTMS/ETCS je na základě přijatých 
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informací dohlížet na jízdu vlaku, tj. bezpečným způsobem trvale kontrolovat dodržování mezních 
parametrů jízdy (rychlost, vzdálenost). Systém ERTMS/ETCS může být zaváděn na různých 
aplikačních úrovních. 

RBC zohledňuje při vydávání každého povolení k jízdě vedle specifických vlastností trati i kontinuální 
hlášení o stavech vlakových cest a dostupnosti traťových oddílů pro vydání povolení k jízdě (MA). 

4.3 Požadavky na systém ETCS L2 

Cílem této stavby je vybavit českou část Evropského ETCS Koridoru E traťovou částí ETCS L2 tak 
aby celý koridor, byl v konečném stavu vybaven jednotným evropským systémem vlakového 
zabezpečovače ETCS. Tak bude zajištěna interoperabilita v oblasti systému řízení a zabezpečení 
(CCS), to umožní plynulý přechod vozidel přes hranice států bez ohledu na národní systémy 
vlakových zabezpečovacích zařízení. Pro systém ETCS je aktuální verzí povinných požadavků 
základní specifikace 2 (Baseline 2) verze 2.3.0d, která je pro současné stavby systému ETCS striktně 
požadována. U další verze základní specifikace 3 (Baseline 3), která byla do uvedené TSI jsou přijata 
opatření pro zajištění zpětné kompatibility k systémům verze 2.3.0d, tzn. vozidla vybavená palubní 
částí ETCS ve verzi základní specifikace 3 budou moci být provozována na traťové části ETCS ve 
verzi základní specifikace 2. Dostupnost produktů v základní specifikaci 3 je v současnosti již 
zajištěna. Vzhledem k tomu je v této stavbě požadavek dodání traťové části ETCS ve verzi specifikací 
3.6.0 se zajištěním zpětné kompatibility pro mobilní části verze 2.3.0d a vyšší. 

Základní povinné požadavky na systém ETCS jsou definovány v příloze o technické specifikaci pro 
interoperabilitu týkající se subsystémů pro řízení a zabezpečení transevropského železničního 
systému. 

Při realizaci stavby bude využito znalostí a poznatků, které vyplývají ze stavby „ETCS - I. koridor úsek 
Kolín – Břeclav státní hranice Rakousko/Slovensko“ 

4.4 Balízy ETCS 

Pro umístění a rozmístění balíz jsou zřízeny následující provozní soubory: 

4.4.1 PS 01-11-71 Ševětín-Olbramovice, balízy ETCS 
4.4.2 PS 02-11-72 Nemanice-Ševětín, balízy ETCS 
4.4.3 PS 03-11-73 České Budějovice-Nemanice, balízy ETCS 

V rámci těchto PS budou zřízeny a umístěny jednotlivé balízy pro ETCS. Tyto balízy budou umístěny 
dle koncepce zhotovitele, tak aby došlo k maximálnímu využití stávajících technických parametrů 
infrastruktury. Balízy budou umístěny tak, aby došlo k aktivaci jízdy dle ETCS na hranicích řízené 
oblasti. 

Balízy budou osazeny pouze jako neproměnné, tzn. bez přivedení jakéhokoliv napájení, nebo 
informací metalickou, nebo optickou cestou. 

Balízy budou umístěny tak, aby nedošlo k zásahu do průjezdného průřezu platným u SŽ, s. o. Balízy 
budou k pražci řádně připevněny a jak upevnění, tak i vlastní balíza bude odolná jak vůči vandalismu, 
tak provozním podmínkám na železnici. Zároveň formou jejich uchycení nesmí zabráněno možnosti 
provádění pravidelné údržby.  

Balízy budou ke koleji připevněny tak, aby byla umožněna jejich rychlá demontáž při opravách tratí, 
ale zároveň aby bylo zabráněno jejich zcizení. Zároveň uchycení balíz nesmí bránit pravidelné údržbě 
trati, a to především podbíjení trati. Vychází se z technického řešení, které je známe z předešlého 
úseku nebo jeho obdoby. Zároveň se požaduje, že v kolejišti budou zřízeny ochrany proti poškození 
balíz vlivem visících šroubovek atd. Tyto ochrany buď budou připevněny samostatně v obdobném 
provedení jako balízy ETCS, nebo jako komponent balíza ETCS se souvisejí ochranou. 
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Dodávané balízové skupiny musí umožňovat předepsanou komunikaci s mobilní částí v systému 
ETCS L2 od různých dodavatelů.  

Nadefinování přesné polohy jednotlivých balízových skupin od jednotlivých prvků infrastruktury, zajistí 
zhotovitel stavby svými prostředky a promítne je do ceny balíz, (jedná se zejména o polohy návěstidel, 
výhybek, nástupišť atd.), aby došlo k využití stávajících délek užitečných kolejí i po zavedení systému 
ETCS. 

Balízy budou umístěny v takovém množství a rozsahu, aby bylo možné využívat plnohodnotně celé 
délky nástupištní hrany, nebo dopravní koleje. Jedná se především o zajištění užitečné délky 
nástupišť a kolejí určených pro nákladní dopravu v jednotlivých ŽST. Obecně tento požadavek lze 
definovat, že musí dojít k zajištění využití užitečných délek: 

• u dopravních kolejí s užitečnou délkou blízkou nejdelším délkám nákladních vlaků 

• u dopravních kolejí s nástupištěm umístěným tak, že jeho konec je v těsné blízkosti 
odjezdového (cestového) návěstidla  

V místě rychlostních zlomů a limitů budou umístěny dodatečné balízy pro zvýšení využití těchto 
rychlostí. Zároveň jednotlivé balízové skupiny budou umístěny tak, aby bylo umožněno rychlé zvýšení 
rychlostí nad 160km/hod v definovaných úsecích stavby. Jedná se především o úsek České 
Budějovice – Veselí n.L. a úsek Tábor-Olbramovice. 

V ŽST, kde se nachází výhybky uprostřed dopravních kolejí, které nejsou kryty hlavními návěstidly, je 
požadováno, aby umístění balíz umožňovalo, aby vlak přešel, co nejdříve pod plný dohled ETCS a 
umožnilo se tak využít rychlost, kterou umožňují výhybky na zhlaví. 

V rámci PS balíz se požaduje, že zhotovitel dodá v rámci každého PS i programátor balíz správci 
zařízení. Programátory budou dodány 3 (jeden každým PS). Pro správce zařízení bude výhodnější 
dodání takových programátorů, které budou kompatibilní s programátorem, který je určený i pro balízy 
v úseku Olbramovice-Praha. Toto nelze však definovat jako podmínku. Náklady na tyto programátory 
jsou součástí ceny balíz. 

4.4.3.1 Balízy přikazující navázat spojení 

Samostatnou skupinu pak tvoří balízy přikazující navázat spojení mezi mobilní částí ETCS a RBC. 
Tyto balízy se umisťují před hranici vjezdu do oblasti ETCS L2. Vzdálenost, na kterou se umísťuje tato 
balíza před hranici oblasti je dána jednak časem, který je potřebný pro přihlášení vlaku do systému a 
pak také rychlostí, kterou se v dané oblasti vlak pohybuje. Hranice RBC jsou naznačeny v příslušných 
schématech, která jsou součástí této dokumentace. Hranice mezi dvěma sousedními RBC řízenými 
oblastmi se z tohoto pohledu nepovažují za hranice vjezdu do oblasti ETCS L2. 

Rychlost v úsecích, kde se předpokládá přihlašování vlaků, uvádí Tabulka rozsahu pokrytí 
jednotlivých tratí. Dle dostupných podkladů by doba potřebná pro přihlášení vlaku do oblasti řízené 
RBC neměla přesáhnout 50s, budeme uvažovat s rezervou 10%. Zároveň je nutné zajistit pokrytí 
vstupního úseku ještě před vstupní hranicí a musí proběhnout ověření, že nově přihlášený vlak je 
první v pořadí. V následující tabulce je uveden rozsah pokrytí signálem GSM-R, který respektuje 
minimální rozsah dle výše uvedeného. 

V případě jízdy vlaku z tratě bez GSM-R je nutno před balízovou skupinu umístěnou dle výše 
uvedených požadavků umístit balízovou skupinu s příkazem k registraci do rádiové sítě na vzdálenost 
odpovídající době jízdy 40 s. V tomto úseku postačí kvalita pokrytí signálem GSM-R pro hlas. 
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Traťový úsek Rozsah pokrytí 
Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Tábor – Bálkova Lhota pokrytí od km 5,495 

Tábor – Bechyně Bez požadavku 

Chýnov-Tábor pokrytí od km 66,180 

Veselí nad Lužnicí – Doňov pokrytí od km 3,468 

Veselí nad Lužnicí – Lomnice n.Luž. pokrytí od km 51,640 

N. Ves u Č. Budějovic – České Budějovice pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Včelná – České Budějovice  pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Boršov n.Vlt. – České Budějovice  pokrytí od km 3,350 

České Budějovice – Hluboká nad Vltavou  pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Tabulka rozsahu pokrytí jednotlivých tratí 

Traťový úsek Rozsah pokrytí 

Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice handover vlaků mezi RBC 

Tábor – Bálkova Lhota vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Tábor – Bechyně manuální vstup 

Chýnov-Tábor vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Veselí nad Lužnicí – Doňov vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Veselí nad Lužnicí – Lomnice n.Luž. vstup bez automatického přepnutí na vstupní 
hranici oblasti L2 

N. Ves u Č. Budějovic – České Budějovice vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Včelná – České Budějovice  vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Boršov n.Vlt. – České Budějovice  vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

České Budějovice – Hluboká nad Vltavou
  

vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Tabulka vstupů z jednotlivých tratí 
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4.5 Radiobloková centrála (RBC) 

Pro potřeby vybudování sítě radioblokových ústředen byly zřízeny následující provozní soubory: 

4.5.1 PS 01-11-74 Ševětín-Olbramovice, RBC 
4.5.2 PS 02-11-75 Nemanice-Ševětín, RBC 
4.5.3 PS 04-11-76 Uzel České Budějovice, RBC 

V rámci těchto PS budou dodány jednotlivé RBC. RBC budou umožňovat navázání na řídící centrály 
DOZ i jiných výrobců a možnost dálkové údržby (zřízení diagnostiky). Dodávané RBC musí 
komunikovat se sousedními RBC a musí zajišťovat kompatibilitu pro budoucí rozšiřování. 
Kompatibilita musí být zajištěna jak mezi jednotlivými generacemi dodávaných RBC, tak i RBC 
dodávanými jinými dodavateli. 

RBC sestavená z více počítačů musí být konstruovaná tak, aby v případě výpadku jednoho počítače 
RBC umožňovala nepřerušené a neomezené pokračování provozu. Pod výpadkem se rozumí každá 
odchylka od předpokládané funkcionality náhodnými vlivy, jako např. chyba hardware nebo chybný bit 
při přenosu rušivými vlivy. 

RBC musí ve své oblasti umožňovat pohyb minimálně 90 přihlášených vlaků. V případě překročení 
maximálního počtu přihlášených vlaků musí RBC vlak, který se přihlašuje jako poslední odmítnout, 
bez přerušení či omezení vlaků do RBC v té době přihlášených. 

RBC bude umístěno ve vhodných skříních, které zajistí maximální využití místnosti v CDP pro RBC 
určené a nedocházelo k ovlivnění vlastního zařízení okolními systémy (zajištění EMC). 

Zároveň dosah mezi stacionární částí RBC a ovládacími terminály musí být minimálně 300 m 
vzhledem k umístění technologie v CDP a sály. 

Pokud tepelný výkon RBC a ostatních systémů dodávaných zhotovitelem bude vyšší, než bude 
specifikováno v technickém řešení stavby, musí zhotovitel zřídit zařízení pro odvod tohoto 
neuvažovaného tepla v rámci této stavby. Klimatizační jednotky mohou být napojeny na centrální 
klimatizaci budovy CDP (při výměně jednotek). 

RBC budou umístěny pro sledovaný úsek v CDP Praha a pro přenos informací mezi ŽST a RBC je 
vyčleněn 1pár optických vláken, který je zaokruhován a 1pár optických vláken bez zaokruhování. Při 
návrhu je nutné dodržet požadavek, že se jedná o jeden přenosový systém pro zabezpečovací 
zařízení, tedy jak pro ETCS, tak DOZ. 

Kromě výše uvedených podmínek bude RBC splňovat minimálně veškeré podmínky plynoucí 
z povinných evropských specifikací verze 3.6.0 v aktuálním znění (případně vyšší) se zajištěním 
zpětné kompatibility pro mobilní části verze 2.3.0d a vyšší. Případně další podmínky, definované na 
základě zkušeností z projektů ETCS v ČR a vyjádřené v technických podmínkách zadávací 
dokumentace. 

Software v jednotlivých RBC bude kromě rychlostních profilů 100 mm, 130 mm, 275 mm proveden 
tak, aby byla vlakům umožněna jízda v rychlostním profilu pro nedostatek převýšení 150mm pro 
možnost odstranění rychlostních propadů v obloucích. Tyto rychlosti nebudou navěštěné rychlostníky, 
ale budou přenášeny v rámci oprávnění k jízdě vlaků, které tento nedostatek převýšení mohou použít. 
Vzhledem k současným změnám v infrastruktuře, musí být v dalším stupni dokumentace vytvořen 
rychlostní profil pro nedostatek převýšení 150 mm a ten zapracován do ETCS L2 stejně jako 
rychlostní profil s dosáhnutím rychlosti vyšších jak 160km/hod.  

Nová RBC budou tedy umožňovat dosažení jednotlivých rychlostních profilů i s dosažením rychlosti 
převyšující 160km/hod, které budou definovány v navazujících stavbách. V rámci této stavby budou 
tyto rychlostní profily již zakomponovány do RBC s dočasným omezením na 160 km/h v části ASW 
RBC, přičemž toto omezení bude možno později odstranit. 
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Pro jednotlivé rychlostní profily předá zadavatel podklady, a to jak geodetické zaměření trati, tak 
nákresné grafy, pro možnost doplnění profilu V150. 

V rámci tohoto PS budou dodány i skříně na CDP Praha, zajišťující komunikaci mezi RBC a skříni 
DOZ v jednotlivých stanicích.  

V rámci dodávky a montáže RBC dojde i k přezkoušení jak vlastního software v RBC, tak i software a 
zařízení do RBC zapojených.  

Rozvod jednotlivých kabelů je uvažován v horní části skříní a v místnosti budou připraveny prostupy 
zdí do ostatních technologických prostor. 

V rámci jednotlivých PS RBC musí být dodávány RBC, které budou vzájemně kompatibilní a jejich 
komunikační protokoly musí být otevřené i ostatním dodavatelům zařízení RBC a DOZ pro vzájemnou 
provázanost. 

Funkcionalita RV – Reversing – Reverz se v tomto úseku RBC předpokládá také. Systém musí 
umožnit zpětnou jízdu vlaku pod dohledem ETCS při splnění národních podmínek. 

Další abnormalitou v tomto úseku je možnost pravidelného spojování vlaků. Toto je v současnosti 
uvažováno v ŽST Tábor, Veselí n.L., České Budějovice. Zhotovitel však musí zajistit prověření tohoto 
požadavku v dalším stupni, vzhledem ke každoročním změnám v organizování dopravy. 

Při zřízení krajních RBC musí být uvažováno se skutečností, že v ŽST Olbramovice dojde k navázání 
na dokončený systém ETCS jinou stavbou a součástí tohoto PS je nutná úprava tohoto stávajícího 
RBC pro zajištění handoveru. Zároveň RBC určené pro navazující tratě, musí umožňovat rozšíření, 
případně úpravu na možnost rozšíření systému ETCS L2 i dále mimo rozsah této stavby. 

Do RBC budou přenášeny veškeré potřebné informace o stavu jednotlivých zařízení (SZZ, TZZ, PZS) 
jakými jsou například informaci volnosti kolejí, informace o postavených vlakových cestách, o svícení 
dovolující návěsti na vjezdovém návěstidle (včetně PN) pro potřeby vnitřních algoritmů RBC 
nahrazujících činnost AB, dále informace o směru souhlasu, zavedení BP, rušení BP, příp. o výluce 
TZZ, informaci o bezporuchovém (relé KZ) a o bezvýlukovém stavu traťových přejezdů v každé koleji 
(relé BV). Na základě těchto přenášených informací musí dojít k zajištění plnohodnotné funkce 
systému ETCS. 

4.5.3.1 Předpoklady rozmístění RBC 

Při rozvaze rozsahu pokrytí byly brány v úvahu především tyto předpoklady: 

1. maximální počet současně přihlášených vlaků 

2. výhledový rozsah dopravy 

3. plánované akce v úseku 

4. předpokládaný způsob řízení 

5. Předpokládané zajištění rychlosti nad 160km/hod. 

6. Vstupy do ETCS 

Ad 1) Dle dostupných pokladů vyplývá, že s jedním RBC může současně komunikovat maximálně 90 
aktivních vozidlových jednotek. Přičemž této maximální hodnoty se nedoporučuje dosahovat. 
Doporučuje se navrhovat systém na cca 2/3 kapacity, tedy 60 aktivních vozidlových jednotek, a zbytek 
kapacity ponechat pro pokrytí špiček v počtu přihlášených jednotek.  V řízené oblasti se samozřejmě 
mohou pohybovat i vlaky nevybavené vozidlovou částí ETCS, ale mělo by se jednat pouze o 
zanedbatelnou část, neboť pak dochází k degradaci systému jako takového. 
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Ad 2) 

Uzel České Budějovice > 42 aktivních vlaků současně 

Nemanice (mimo) - Ševětín (včetně) > 20 aktivních vlaků současně 

Ševětín (mimo) - Olbramovice (mimo) > 55 aktivních vlaků současně 

Dle zpracované výhledové dopravní technologie vyplývá, že v daném úseku se jeví z pohledu intenzity 
dopravy, a tedy i počtu současně přihlášených vlaků nekritičtěji úsek Ševětín (mimo) – Olbramovice 
(mimo). 

Ad 3) V kapitole 3 byl popsán stávající stav zabezpečovacího zařízení v předmětném úseku. Dále 
byly v předchozí kapitole shrnuty stavby, které probíhají, případně se připravují na daném úseku. Zde 
jsou vypsány jednotlivé stavby, které jsou v současnosti známé a se kterými bude stavba 
koordinována, případně z nich vycházet. Z těchto staveb lze jmenovat stavbu „Optimalizace a 

elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo)“, která ve svém zadání má 
parametry, které chybí v ostatních stavbách. Jedná se zejména o definici délek vlaků, a to především 
nákladní dopravy o délce 740m. Na tuto skutečnost musí být stavby ETCS+DOZ připravena a 
případně upraven software pro zajištění jízdy těchto vlaků v rozsahu stavby dle možností stávajících 
konfigurací kolejiště. Je však nutné uvažovat, že tyto vlaky bude možné předjíždět na kolejích, které 
jsou delší jak 740m a to minimálně 792m při konvenčním řízení a požadavku na viditelnost návěstidla 
(5% délky vlaku, 5m (nepřesnost), 10m (viditelnost návěstidla). 

Ad 4) Hranice jednotlivých RBC musí být voleny s ohledem na hranice řízené oblasti DOZ  

 

Na základě předchozích bodů byly určeny následující RBC a jejich pokrytí: 

1. České Budějovice (včetně) – Nemanice (včetně) 

2. Nemanice (mimo) – Ševětín (včetně) 

3. Ševětín (mimo) – Olbramovice (mimo) 

Ad 5) V rámci samostatné stavby dochází k přípravě zvýšení rychlosti na 200km/hod. V současnosti 
tento rychlostní profil nebyl předán zadavatelem a není zřejmé v jakých úsecích bude dosaženo 
rychlosti vyšší jak 160km/hod. Pokud bude rychlost vyšší jak 160km/hod. na zhlavích 
jednotlivých stanic, bude nutné nadefinovat dodatečná bezpečnostní opatření při této rychlosti 
dle pokynu SŽ PO-09/2020-GŘ, případně potvrdit správcem infrastruktury, že žádná dodatečná 
bezpečnostní opatření nejsou potřeba. 
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Ad 6) Vstupy do oblasti ETCS budou prováděny vždy formou automatického vstupu do řízené oblasti 
kromě vstupu od Bechyně, kde bude proveden manuální vstup na staniční koleji, vzhledem k oddělení 
této dráhy. Tyto vstupy jsou popsány v předchozí kapitole.  

Při jejich výpočtu však došlo k předpokladu, že mohou být provedeny rekonstrukce tratí, při kterých 
bude možné dosáhnout rychlosti až 100km/hod. Pro tuto rychlost jsou tedy provedené jednotlivé 
přepočty. 

Důsledně však musí být postupováno při přípravě stavby „Optimalizace a elektrizace trati České 
Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo)“. U této stavby se předpokládá dosažení rychlosti vyšší i 
100km/hod. což má potvrdit uvedená dokumentace. Předpokládá se však, že na trati bude zřízen jak 
systém GSM-R, tak i systém ETCS a tím dojde k úpravě vazby i na ŽST Veselí n.L.. 

4.6 Úpravy na stávajícím zabezpečovacím zařízení 

V rámci stavby byly pro úpravy v jednotlivých úsecích zřízeny následující PS: 

• PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

• PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

• PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

4.6.1 Řešení jednotlivých předmětných PS úpravy ZZ pro ETCS 

4.6.1.1 PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

Pro traťový úsek České Budějovice (včetně) – Nemanice (včetně) bude realizováno pracoviště 
pohotovostního výpravčího (dále jen „PPV“). Pracoviště PPV bylo umístěno v ŽST České Budějovice 
a bude připraveno i pro konečné stavy dle směrnice SŽ s.o.. 

V jednotlivých železničních stanicích a zastávkách bude pro možnost dálkového ovládání upravena 
vnitřní technologická zařízení. V navazujících PS a SO bude v železničních stanicích a zastávkách 
provedeno lokální doplnění kabeláže (metalické, optické) v souvislosti s výstavbou kamerového 
systému, informačního zařízení, doplněním přenosového zařízení nebo úpravou elektrického ohřevu 
výhybek. S touto kabelizací, která je realizována v navazujících PS a SO bude koordinována i profese 
zabezpečovacího zařízení. 

V rámci této stavby tímto PS dojde ke zřízení jednotlivých skříní DOZ v ŽST, které budou dodány 
tímto PS a zajišťují komunikaci pro zabezpečovací zařízení v celém úseku České Budějovice-
Nemanice. Tím bude zajištěna značná část informací na CDP Praha, které se předpokládá, že budou 
využity i pro systém ETCS. Seznam skříní DOZ v dotčených stanicích je následující: 

• České Budějovice (zřízena v rámci této stavby) 

• Nemanice  (zřízena v rámci této stavby) 

V rámci tohoto PS se předpokládá, že dojde ke zřízení nových skříní DOZ, které budou vybaveny 
novým software, který rozšíří jejich funkcionalitu i o ETCS. V ŽST České Budějovice dojde k úpravě 
stávající skříní DOZ pro navázání na vstupy do sousedních řízených oblastí a tím bude zajištěn i 
přenos čísel vlaků 

ETCS pro svou správnou funkci vyžaduje informaci o obsazení/uvolnění jednotlivých kolejových 
obvodů, stavu vlakové cesty, včetně stavu jednotlivých železničních přejezdových zabezpečovacích 
zařízení. Z popisu zabezpečovacího zařízení v úseku je patrné, že ve většině případů je použita 
centralizovaná forma TZZ. Tím je zajištěn přenos jednotlivých informací do ŽST a z nich je pomocí 
technologie DOZ přenášen stav jednotlivých prvků na CDP Praha.  

V případě, že bude informace o volnosti přenášena z části traťového úseku do jedné dopravny a ze 
zbylého úseku do druhé dopravny je nutné zajistit, aby v obou dopravnách byla k dispozici informace 
alespoň o jednom z kolejových obvodů každé traťové koleje současně. 
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Součástí úprav jednotlivých zařízení bude i doplnění VCP na dlouhé koleje pro nákladní dopravu a 
doplnění vjezdů na obsazenou kolej dle rozsahu dopravní technologie. Tato funkcionalita bude 
doplněna i v kolejích s nástupištní hranou, kde není dostatečná rezerva pro možnost zastavení vlaku 
osobní dopravy. 

Úprava SZZ v ŽST České Budějovice 

V rámci SZZ ŽST České Budějovice budou provedeny následující úpravy, v rámci kterých dojde ke 
změnám stávajícího zařízení: 

• V rámci navazující samostatné stavby, dojde k řešení nové nástupištní hrany u koleje č.12. 
Vzhledem k tomu bude v rámci stavby provedena příprava. Ta bude spočívat ve zdopravnění 
koleje č.12, která je v současnosti využívána jako manipulační. V rámci úpravy SZZ dojde 
k demontáži stávajících návěstidel Se13 a Se15, která budou nahrazena novými cestovými 
návěstidly Sc12 a Lc12. K těmto prvkům bude zřízena nová kabelizace mezi nimi a 
kabelovými objekty. 

V koleji budou ponechány stávající počítače náprav a kolej bude ponechána bez národního 
vlakového zabezpečovače. Důvodem absence KO v této koleji je využití stávajících prvků a 
skutečnosti, že NVZ nebude možné již dále rozšiřovat. 

• Další úpravou bude úprava cestových návěstidel Sc901 a Sc902. Cestová návěstidla budou 
nahrazena novými se světelným indikátorem „5“. K těmto prvkům se nebude pokládat nová 
kabelizace vzhledem k dostatečné její dimenzi. 

• V obvodech ŽST České Budějovice dojde ke zrušení stávajících pracovišť JOP ve formě 
nestandardních PSt, které jsou v ŽST zřízeny. Tato pracoviště budou nahrazena úpravou 
stávající DK ve VB, která bude provedena v rámci tohoto PS.  

• V ŽST České Budějovice dojde ke zrušení cestového návěstidla Lc106-116, které bude 
nahrazeno skupinovým seřaďovacím návěstidlem. Touto úpravou bude zajištěna změna 
jednotlivých posunujících dílů na vlak v místě kolejí č.101b a 102b. 

• Veškerý vyzískaný materiál bude předán správci, případně dojde k jeho odvozu na skládku. 

Ostatní úpravy 

Součástí tohoto PS budou i ostatní nutné úpravy, které musí být provedeny pro zajištění dále 
uvedených úprav v řízení. Jedná se například o úpravy SW a HW v řízených oblastech jednotlivých 
pracovišť. 

4.6.1.2 PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

V rámci tohoto PS dojde ke zřízení nových staničních zabezpečovacích zařízení v dopravnách: 

• ŽST Hluboká n.Vlt.-Zámostí 

• Odb. Dobřejovice 

• ŽST Chotýčany 

• ŽST Ševětín 

Ve stávajících železničních stanicích dojde k zachování stávajících vnějších prvků, které budou 
využity i v novém zařízení, a to včetně prvků pro zjišťování volnosti, kterými jsou kolejové obvody. U 
jednotlivých návěstidel dojde případně k úpravě návěstních transformátorů dle použité staničního 
zařízení.  

V jednotlivých dopravnách, kromě Odb. Dobřejovice budou ponechány dopravní kanceláře se staniční 
obsluhou, která bude zajišťovat bezpečnost v ŽST dozorem nástupištních hran a potvrzením stavění 
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vlakových cest, kterými dochází ke křížení vlaků v dopravně, což bude potvrzeno úsekem řízení 
provozu, respektive forma a rozsah potvrzovacího úkonu. 

V jednotlivých dopravních kancelářích budou demontovány veškeré nepotřebné části staničního 
zabezpečovacího zařízení.  

Stávající DK budou vždy v rámci SO 02-22-11 stavebně upraveny, a to formou nových podlahových 
krytin, nová elektroinstalace v nezbytně nutném rozsahu, začištění a vymalování zdí. 

Veškeré prostory, do kterých bude umístěna technologie staničního zabezpečovacího zařízení budou 
upraveny v obdobném rozsahu jako DK. Navíc budou vyměněny jednotlivé dveře za požárně 
bezpečnostní dveře zajišťující nehořlavost 30minut. Stávající okna budou zazděna, respektive 
repasována s UV folií a bezpečnostními foliemi/mřížemi. V případě potřeby z pohledu technologického 
zařízení budou osazeny klimatizační jednotky. 

V těchto DK budou demontovány stávající obslužná pracoviště a nahrazena novými zálohovanými 
pracovišti JOP. Ta budou zřízena vždy v místě stávající dopravní kanceláře. Po dobu stavby však je 
nutné uvažovat s provizorním pracovištěm JOP, které bude vznikat v sousední místnosti, respektive 
v druhé části DK (Ševětín). 

Stávající TZZ a PZS budou ponechána stávající beze změn, dojde však k jejich napojení na nově 
vybudována SZZ. V případě, že zhotovitel posoudí, že jejich změna za nové vůči jejich úpravě je 
časově výhodnější, nacení to tak ve své nabídce. 

Předpokládá se ponechání stávající kabelizace, tedy bez změny jejího rozsahu. Dojde vždy pouze 
k napojení na stávající kabelové závěry a jejich případné převedení do nových prostor. 

Stávající kolejové obvody v jednotlivých dopravnách a tratích budou využity. Dojde případně k jejich 
přezbrojení/přemístění do nových pozic, ale bez jejich změn. Součástí úpravy je pouze vnitřní část 
SZZ a pokud nové SZZ bude vyžadovat, tak úprava vnějších prvků. 

V jednotlivých stanicích v tomto úseku nedojde ke zřízení vjezdů na obsazenou kolej! Předpokládá se 
pouze zřízení VCP a úpravy spouštění PZS v km 22,613, aby vlaky jedoucí pod ETCS mohly 
dosahovat maximálních rychlostí při vjezdu na předjízdné koleje od Prahy. 

V mezistaničních úsecích dojde k obdobné úpravě, která bude rozšířena o výměnu PZS v km 11,753, 
který bude nahrazen novým zařízením. 

Veškerá zařízení se budou zřizovat jako dočasné na dobu do 10let provozu, vzhledem k tomu se 
předpokládá, že i části jako kolejové obvody ve vnitřní části mohou být využity a zařízení může být 
nenormově umístěno /například užší uličky/. 

Veškerá nová zařízení budou umožňovat dálkové řízení a zapojení do systému ETCS v potřebném 
rozsahu a tato úprava bude provedena případně i u TZZ a PZS. Stavba není určena ke změnám 
komfortu 

Umístění zařízení 

• ŽST Hluboká n.Vlt.-Zámostí 

Zařízení je umístěno ve stávajícím stavědle na budějovickém zhlaví stanice. Tento prostor je 
nevhodný jak pro stávající zařízení, tak i pro nové zařízení. Vzhledem k tomu dojde k následujícím 
úpravám: 

o Nové zařízení bude umístěno do bývalé restaurace ve výpravní budově jejíž rozměry jsou 
7,5x3,8m. Na tento prostor navazuje prostor o rozměrech 4,4x2,8m který bude také využit pro 
nové SZZ pro zajištění nových zdrojů a baterií. 

o Prostory budou upraveny dle stavebního řešení v části D.2.2. 

o Stávající kabelizace bude ve stávající SÚ přepojena do sklepních prostor, případně využit 
stávající kabelový stojan, přes který bude kabelizace vyvedena zpět do kolejiště a v místě 
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1.nástupiště převedena do nově upravených prostor. Následně celé nástupiště bude uvedeno 
do původního stavu (viz část D.2.2). Kabelizace v nástupišti bude uložena v chráničkové trase 
a přes prefabrikované šachty (odbočné a kontrolní) převedena do nových prostor (jedná se o 
vzdálenost cca 50m). 

o Ve stávající DK bude demontováno stávající zařízení a nahrazeno pracovištěm JOP. To bude 
přechodně umístěno v sousední místnosti (kancelář školitele) . 

o Do nového SZZ bude zapojeno – 6x elektromotorický přestavník, 2x EZ, 10x hlavní návěstidlo, 
6x OPř/Př, 2x Se. Jedná se tedy o 6,6 výhybkových jednotek. 

 
• Odb. Dobřejovice 

Zařízení je umístěno ve dvou RD v místě odbočky (televizory). Zařízení je rozděleno na prováděcí 
část (výstroj návěstidel a výhybek) a výstroj TZZ a napájení. V lokalitě je pozůstatek i třetí buňky se 
základy. 

V místě odbočky je zděné stavědlo o půdorysných rozměrech cca 6x4m, je zde stávající stavědlo 
s pracovištěm nouzového řízení. Celé zařízení je dálkově řízeno z Chotýčan technologiií AK Signál.  

Vzhledem k výše uvedenému je možné uvažovat s následujícími varianty řešení: 

Stávající zařízení využít a zajistit jeho kompatibilitu s nově dodávaným zařízením v ŽST Chotýčany. 
V rámci této varianty by došlo k demolici jak stávajícího zděného objektu, tak nevyužité buňky a její 
základů. 

Druhou variantou je demolice všech objektů v místě odbočky a zřízení RD v místě stávajícího stavědla 
o podobně obdobných rozměrech. Stávající kabelizace bude napojena přes kabelové objekty v místě 
RD. 

Součástí RD bude dodání elektroinstalace a klimatizace, pokud bude nutná. Nové zařízení bude 
zřízeno formou s řídicí úrovní v ŽST Chotýčany a odbočka nebude obsazena ani v novém stavu. 

Do nového SZZ bude zapojeno – 1x elektromotorický přestavník, 3x hlavní návěstidlo, 3x Př. Jedná se 
tedy o 1 výhybkovou jednotku. 

   

Pohled do restaurace 

• ŽST Chotýčany 

Zařízení je umístěno ve stávající technologické budově vedle VB. V této TB je umístěna i dopravní 
kancelář. Stávající stavědlová ústředna je o rozměrech cca 5,6x8 m ve výšeném přízemí. Na tuto 
místnost navazuje místnost návěstního mistra o rozměrech cca 3x2m a prázdné místnosti mechanické 
dílny 4,6x3m a skladu reléových součástek o rozměrech 3x2,5m. 
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Prostor mezi stojany 14,15 a 11,12,13 je o rozměrech cca 4x3,6m.  

o Pro minimalizaci výluk dojde ke stavebním úpravám pro možnost zřízení nového SZZ při 
zacování stávajícího SZZ. 

o  Do takto vzniklých prostor bude umístěna nová technologická část zařízení využívající 
stávající kabelové stojany v SÚ. 

o Ve stávající DK bude demontováno stávající zařízení a nahrazeno pracovištěm JOP. To bude 
přechodně umístěno v sousední místnosti (pokladna). 

o Do nového SZZ bude zapojeno – 9x elektromotorický přestavník, 1x EZ, 11x hlavní návěstidlo, 
6x OPř/Př, 3x Se. Jedná se tedy o 7,3 výhybkových jednotek (spojky ¼ a 2/3 budou 
realizovány jako logické spojky bez možnosti zřízení pohyblivých srdcovek). 

 

• ŽST Ševětín 

Zařízení je umístěno ve stávající výpravní budově a je přístupné přes stávající čekárnu. Z ní je vstup 
do místnosti baterií o velkosti 1,7x4,3m, v jejímž sousedství je sdělovací místnost. Z pravé strany po 
vstupu do čekárny je stavědlová ústředna, která je umístěna ve dvou místnostech o velikostech 6,7 x 
3,8m a 6,7x 4,9m. 

o Pro minimalizaci výluk dojde ke stavebním úpravám pro možnost zřízení nového SZZ při 
zacování stávajícího SZZ. 

o Ze stávající bateriové místnosti budou demontovány stávající bateriové zdroje a nahrazeny 
novými, které se dočasně umístí do vlastní čekárny.  

o V zadní místnosti SÚ dojde k posunu stávajících skříní dodaných s výstavbou úvazky směr 
Dynín ke stávajícím stojanům.  

o Do těchto prostor budou umístěny nové napájecí skříně a úvazky TZZ na oba traťové směry, 
které budou přesunuty z jednotlivých pozic. To umožní demontovat stojany 61-63 a 51-53 

o Do těchto pozic dojde k přesunu nových stojanů s elektronickou vazbou a stojanů DOZ a 
technologických počítačů. 

o Stojany 41-43 a 31-33 s kolejovými obvody budou ponechány stávající případně přesunuty do 
skříní. Kabelové stojany K1 a K2 budou ponechány beze změny. 

o Do nového SZZ bude zapojeno – 12x elektromotorický přestavník, 3x EZ, 11x hlavní 
návěstidlo, 1x Př, 6x Se, 1x PZS. Jedná se tedy o 9 výhybkových jednotek (spojky 12/13, 
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14/16 a 18/19, 15/Vk3 budou realizovány jako logické spojky bez možnosti zřízení pohyblivých 
srdcovek). 

4.6.1.3 PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

V jednotlivých železničních stanicích a zastávkách bude pro možnost dálkového ovládání a ETCS 
upravena vnitřní technologické zařízení.  

V rámci stavby dojde ke zřízení jednotlivých skříní DOZ v ŽST a na CDP Praha, které budou 
vybaveny shodným typem zařízení ESA. Skříně DOZ zajišťují komunikaci pro zabezpečovací zařízení 
v celém úseku Ševětín (mimo) – Olbramovice(mimo). Tím budou veškeré informace dostupné na CDP 
Praha, kde se předpokládá, že budou využity pro systém ETCS+DOZ. Množina dalších informací je 
závislá na dodavateli zařízení, proto ji zhotovitel doplní na základě jím dodávaného RBC. 

Seznam skříní DOZ v dotčených stanicích je následující: 

• Dynín 

• Veselí n.L. 

• Planá nad Lužnicí 

• Tábor 

• Chotoviny 

• Červený Újezd 

V rámci tohoto PS budou vyměněny jednotlivé vstupní terminály v navazujících ŽST na vedlejších 
tratích a nahrazeny automatizovaným předáváním čísel vlaků mezi provozními aplikacemi s vazbou 
na zabezpečovací zařízení a bez vazby na zabezpečovací zařízení přes bezpečnou oddělovací bránu. 

V ŽST Planá n.L. dojde k úpravě přejezdu v km 73,991, aby mohlo dojít k prodloužení jízdy traťovou 
rychlostí u vlaků jedoucích pod ETCS.  

Součástí úprav v ŽST Tábor bude i úprava návěštění rychlosti 50 km/h úpravou závěrové tabulky 
(odebráním cest s rychlostí 40 km/h a tím umožnění zřízení indikátorové tabulky „5“ na dotčených 
návěstidlech). Jedná se o jízdy z 1TK/2TK na kolej č.5. V rámci stavby ETCS dojde tedy k úpravě 
stávajícího návěštění dle změny TNŽ 34 2620 a bude tím zajištěna možnost jízdy vlaku rychlostí 
50km/hod i bez systému ETCS. 

Vzhledem k velké vzdálenosti vjezdových návěstidel 1L/2L ŽST Tábor od Českých Budějovic od krajní 
výhybky, dojde v rámci stavby ETCS i k přepočtu přejezdu v km 81,103 pro možnost zajištění jízdy 
vyšší rychlostí ke krajním výhybkám do předjízdných kolejí u vlaků jedoucích pod dohledem systému 
ETCS. 

Součástí úprav jednotlivých zařízení bude i doplnění VCP na dlouhé koleje pro nákladní dopravu a 
doplnění vjezdů na obsazenou kolej dle rozsahu dopravní technologie. Tato funkcionalita bude 
doplněna i v kolejích s nástupištní hranou, kde není dostatečná rezerva pro možnost zastavení vlaku 
osobní dopravy. 

ETCS pro svou správnou funkci vyžaduje informaci o obsazení/uvolnění jednotlivých kolejových 
obvodů, stavu vlakové cesty, včetně stavu jednotlivých železničních přejezdových zabezpečovacích 
zařízení. Z popisu zabezpečovacího zařízení v úseku je patrné, že ve většině případů je použita 
centralizovaná forma TZZ. Tím je zajištěn přenos jednotlivých informací do ŽST a z nich je pomocí 
technologie DOZ přenášen stav jednotlivých prvků na CDP Praha.  

V případě, že bude informace o volnosti přenášena z části traťového úseku do jedné dopravny a ze 
zbylého úseku do druhé dopravny je nutné zajistit, aby v obou dopravnách byla k dispozici informace 
alespoň o jednom z kolejových obvodů každé traťové koleje současně. 

Veškerý vyzískaný materiál bude předán správci, případně dojde k jeho odvozu na skládku. 
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4.6.1.4 PS 00-11-51 CDP P.Uhřiněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr. 

V rámci tohoto PS bude vybaven dispečerský sál v CDP Praha pro řízenou oblast Praha Uhříněves 
(m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., této stavbě pouze pro úsek České Budějovice 
(včetně) – Praha Uhříněves (mimo). Umístění sálu je dle schváleného rozmístění jednotlivých sálů ve 
třetím nadzemním podlaží v místnosti č. 3.20 a 3.21. 

V sále bude v rámci této stavby vybudována stěna s velkoplošnými zobrazovacími jednotkami pro 
zobrazení řízeného úseku trati a zároveň bude zřízena kabelizace pro technologické zařízení. Stěna 
bude v takovém rozsahu, aby umožňovala plné zobrazení jednotlivých dopraven, a to včetně 
vstupních dopraven do řízené oblasti a definitivní rozsah řízené oblasti. 

Do sálu budou umístěna nová pracoviště, která budou tvořena sestavami pracovních stanic 
uspořádaných ve čtyřech řadách za sebou. Na těchto pracovištích bude zřízena možnost ovládání 
RBC a zobrazení indikací systému ETCS. Jednotlivé stupně budou vzájemně vyvýšeny. Při 
vybavování nového dispečerského sálu na CDP Praha budou umístěny počítače v místnosti za VEZO, 
popř. v pasivním (bezhlučné a s minimálním vyřazování tepla) provedení. Vzhledem k souladu, s již 
provozovanými sály bude i tento sál vybaven výškově nastavitelnými stoly. Dekor desky stolů bude 
univerzální tak, aby při případném rozšíření sálu o další pracoviště, popř. při potřebě výměny vrchních 
desek, byla zachována barevná jednotnost. Nad panely VEZO požadujeme umístění monitoru s 
časovými údaji příjezdů a odjezdů v ŽST České Budějovice a Veselí n.L.. 

Součástí dodávky VEZO bude dodání i ocelových konstrukcí a obložení VEZO a jednotlivým monitorů 
kamerového a informačního systému, včetně doplňujících dodávek jako je hodin reálného času atd. 

V řídícím sále bude zřízeno deset míst pro pracovní stanice jednotlivých traťových dispečerů, (5 míst 
pro pracovní stanice v první řadě, 5 míst pro pracovní stanice v druhé řadě a v třetí řadě 4místa 
operátorek. V poslední řadě budou dvě místa pro dispečera operativního řízení provozu a záložního 
dispečera. Po stranách čtvrté řady mohou být dodatečně zřízena až 4 místa dispečerů pro odbočné 
regionální tratě, které nebudou zobrazeny na VEZO. V rámci tohoto PS budou technologicky 
vybaveny všechna uvedená pracoviště kromě pracoviště dispečerů pro odbočné tratě, které nebude 
nyní ani připravováno a pracoviště záložního dispečera a dispečera operativního řízení provozu bude 
v rámci tohoto PS realizováno formou nábytkové sestavy.  

Stolové sestavy budou provedeny již v novém provedení se širokoúhlými monitory. 

V řídícím sále bude umístěna také technologie VEZO – celkem bude osazeno 10 zobrazovacích 
jednotek. 

V samostatné místnosti bude zřízeno plně technologicky vybavené pracoviště dispečera železniční 
dopravní cesty.  

V budově CDP Praha bude doplněna technologie v jednotlivých technologických místnostech, kde 
byla část zařízení dodána již v předchozích stavbách. Bude se jednat o skříně DOZ a napájecí skříně. 

Součástí dodávky technologie DOZ dodané do technologické místnosti bude zařízení, které bude 
sloužit pro automatické zadávání čísla vlaku, které budou vstupovat do řízených oblastí. Toto zařízení 
bude zajišťovat zabezpečený přenos čísel vstupujících vlaků do vnitřní oddělené sítě elektronických 
stavědel. 

Součástí vnitřních úprav v CDP Praha bude i zřízení samostatného ovládacího pracoviště ETCS 
(zadávání pomalých jízd) a doplnění ovládacího pracoviště ETCS pro DŽDC. 

Součástí vnitřní technologie bude také systém automatického stavění vlakových cest. 

Pro systém DOZ bude v rámci PS sdělovacího zařízení zřízeno optické propojení mezi Skříněmi DOZ, 
které budou zřízeny na CDP Praha a skříněmi DOZ v jednotlivých stanicích řízené oblasti. V rámci PS 
sdělovacího zařízení bude provedeno také zaokruhování uvedeného propojení.  
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4.6.1.5 PS 00-11-52 Pracoviště poh. výp. P.Uhřiněves (m) – České Budějovice – Horní 
Dvořiště st. hr. 

V rámci tohoto PS dojde ke zřízení tří pracovišť pohotovostního výpravčího. Z těchto pracovišť pak 
bude možné nouzově ovládat příslušnou část řízené oblasti Praha Uhříněves (m)– České Budějovice 
– Horní Dvořiště st. hr.. Bude se jednat o tyto pracoviště ze kterých bude řízený úsek v případě 
potřeby namísto z CDP: 

• Č. Budějovice (České Budějovice – Veselí nad Lužnicí) 

• Veselí n. L.  (Veselí nad Lužnicí – Tábor) 

• Tábor (Tábor – Čerčany) 

• Čerčany (Čerčany – Říčany) 

V jednotlivých místech PPV jsou zřízeny i RDP pro navazující tratě. Tyto pracoviště nebudou touto 
stavbou zřizována, či upravována (kromě nezbytných vazeb SW) a jejich výčet je uváděn pro 
přehlednost, respektive požadavek na uspořádání v DK. 

1 – ŽST Čerčany – jedná se o pracoviště pro tratě: 

a. Čerčany (m) – Světlá nad Sázavou (m) 

b. Benešov u Prahy (mimo) – Trhový Štěpánov 

2 – ŽST Tábor – jedná se o pracoviště pro tratě: 

a. Tábor (m) – Písek město (m) 

b. Tábor (m) – Horní Cerekev (m) 

3 – ŽST Veselí nad Lužnicí – jedná se o pracoviště PPV pro tratě: 

a. Kolín (mimo) - Havlíčkův Brod (včetně) – Jihlava – Veselí nad Lužnicí (mimo) 

4 – ŽST České Budějovice jedná se o pracoviště pro tratě: 

a. Veselí nad Lužnicí (m) – České Velenice (m) 

b. České Budějovice (m) – Černý Kříž (m);  

c. Volary – Černý Kříž – Nové Údolí 

d. Strakonice – Volary 

e. České Budějovice (m) – České Velenice st.hr. 

Předávání ovládání pro tato pracoviště bude prováděno pouze administrativně. Úroveň řízení bude 
tedy stejná, jako na kterémkoli dispečerském pracovišti. 

Pro toto propojení bude v rámci PS sdělovacího zařízení zřízeno síťové propojení, které bude 
realizováno v rámci stejného přenosového systému, který bude sloužit pro systém DOZ z CDP Praha. 
Jako pracoviště PPV č. 2, 3 a 4 budou sloužit ponechané nezálohované pracoviště JOP a klient GTN 
včetně zobrazení a ovládání systému ETCS. 

Úpravy dispečerských pracovišť a PPV v ŽST České Budějovice 

V rámci této stavby dojde k úpravě pracovišť v ŽST České Budějovice. Předpokladem však je, 
dokončení stavby „Rekonstrukce výpravní budovy v žst. České Budějovice hl. n.“ před touto stavbou. 
V rámci stavby „Rekonstrukce výpravní budovy v žst. České Budějovice hl. n.“ dochází k rekonstrukci 
VB. V této rekonstrukci dojde ke stavební přípravě prostor pro dispečerská pracoviště a pracoviště 
PPV v plném rozsahu, tedy včetně osvětlení, vzduchotechniky atd. (stávající pracoviště jsou dočasně 
umístěna v kontejnerech na 1.nástupišti). 

V rámci této stavby dojde k vybudování a montáži následujících pracovišť JOP v plném rozsahu, a to 
včetně stolových sestav. Jednotlivá pracoviště budou vytvořena s monitorovou maticí, posuvnými stoly 
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a vzájemně zálohovaná, dle dále uvedeného. Zároveň dojde k obsazení jednotlivých pracovišť v dále 
uvedeném rozsahu. Ve výpravní budově ŽST České Budějovice dojde tedy ke zřízení řízení 
následujících úseků: 

• Výstavba PPV České Budějovice pro řízenou oblast (Horní Dvořiště st.hr.) – České 
Budějovice – Tábor – Praha-Uhříněves (mimo) 

o 1 pracoviště pohotovostního výpravčího pro úsek České Budějovice – Veselí nad 
Lužnicí 

• Výstavba MP České Budějovice 

o 1 neobsazené rezervní pracoviště  

o 1 pracoviště venkovního výpravčího 

o 1 pracoviště pro tisk rozkazů (spojené pracoviště s venkovním výpravčím) 

• Výstavba RDP úseku Horní Dvořiště st.hr. – České Budějovice 

o 2 vzájemně záložní pracoviště pro tento úsek. Tato pracoviště po vybudování DOZ 
z CDP Praha i pro úsek Horní Dvořiště st.hr. – České Budějovice budou ponechána a 
zřízena pro dálkové ovládání úseku České Budějovice (m) – Černý Kříž (m); Volary - 
Černý Kříž - Nové Údolí 

• Výstavba RDP úseku České Budějovice (m) – České Velenice st.hr. 

o 1 neobsazené záložní pracoviště  

o 1 pracoviště dispečera 

 

Stava bude umožňovat přípravu dalších pracovišť a to: 

• Výstavba RDP úseku Strakonice – Volary 

o 1 pracoviště dispečera 

• Výstavba RDP úseku České Budějovice (m) – Černý Kříž (m); Volary - Černý Kříž - Nové 
Údolí 

o Tato pracoviště vzniknou po přepnutí úseku Horní Dvořiště st.hr. – České Budějovice 
do CDP Praha 

• Výstavba RDP úseku Veselí nad Lužnicí (m) – České Velenice (m) 

o 2 vzájemně záložní pracoviště pro tento úsek, pokud bude dosaženo potřebné 
prostorové rezervy 

 

 

 


