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1 Všeobecné údaje stavby 

1.1 Identifikace stavby 

Název stavby:    ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 

     Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Stupeň dokumentace:   Zjednodušení dokumentace (ZD) 

Druh/Charakter stavby:  Stavba dráhy/Novostavba 

Cíl stavby:  a) Výstavba traťové části jednotného evropského vlakového 
zabezpečovače ETCS druhé úrovně (ETCS L2) 

b) doplnění technologických celků zabezpečovacího, 
sdělovacího zařízení, silnoproudu a stavebních úprav 

Kraj:     Praha, Středočeský, Jihočeský 

Vlastníci dotčených pozemků:  Správa železnic, státní organizace., České dráhy, a.s. 

Místo stavby: Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České Budějovice – Benešov u Prahy), v 
nákresných jízdních řádech a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České Budějovice seř.n. - 
Benešov u Prahy; České Velenice – Veselí nad Lužnicí). 

Hlavní inženýr projektu:  Ing. Martin Štrof  

     (martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014) 

 

1.2 Místo stavby 

České Budějovice – Benešov u Prahy  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 704A České Budějovice - Benešov u Prahy 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 220 (Praha-) Benešov u P. - České Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Benešov u Prahy (km 134,554) 

Typ trati: dvoukolejná 

Zábrzdná vzdálenost: Olbramovice (včetně)-Benešov u Prahy 

1 000m 
Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 160km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: Olbramovice (obvod Votice)  
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Tábor - Písek  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702B  Tábor - Písek 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 201 Tábor - Ražice 

Začátek trati: Tábor - (km 81,761) 

Konec trati: Písek - (km 12,532) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 622m 

Délka nákladního vlaku v úseku 548m 

Délka osobního vlaku v úseku 70m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 80km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Bálkova Lhota  

 

Tábor - Bechyně  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702C  Tábor - Bechyně 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 202 Tábor - Bechyně 

Začátek trati: Tábor (km 0,577) 

Konec trati: Bechyně  (km 24,303) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 400m 

Největší povolená délka vlaku 95m 

Délka nákladního vlaku v úseku 95m 

Délka osobního vlaku v úseku 80m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 60km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Tábor 
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Horní Cerekev - Tábor  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 703 Horní Cerekev - Tábor 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 224 Tábor - Horní Cerekev 

Začátek trati: Horní Cerekev (km 63,327) 

Konec trati: Tábor  (km 81,761) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 627m 

Délka nákladního vlaku v úseku 286m 

Délka osobního vlaku v úseku 60m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 70km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Chýnov 

Konec stavby: ŽST Tábor 

 

Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 701A Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 225 Havlíčkův Brod - Veselí nad Lužnicí 

Začátek trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Konec trati: Havlíčkův Brod (km 224,108) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 650m 

Délka nákladního vlaku v úseku 538m 

Délka osobního vlaku v úseku 145m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 75km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST Doňov 
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České Velenice - Veselí nad Lužnicí  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705C České Velenice - Veselí nad Lužnicí 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 226 Veselí nad Lužnicí - České Velenice 

Začátek trati: České Velenice (km 0,331) 

Konec trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 633m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 100km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST N.Ves n.Luž. 

 

St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705A St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 199 České Budějovice - České Velenice 

Začátek trati: St. hranice CZ/ ÖBB (km 163,100) 

Konec trati: České Budějovice (km 213,388) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 450m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST N.Ves u Č. Budějovic 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 706A H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 196 České Budějovice - Summerau 

Začátek trati: H.Dvořiště st.hr. (km 61,097) 

Konec trati: České Budějovice (km 119,750) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 579m 

Délka osobního vlaku v úseku 157m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 10km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Včelná 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 

Volary - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 707A Volary - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 194 České Budějovice - Černý Kříž 

Začátek trati: Volary - (km  55,871) 

Konec trati: České Budějovice - Rožnov (km 116,017) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 156m 

Délka osobního vlaku v úseku 125m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Boršov n.Vlt. 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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České Budějovice- Plzeň hl.n.  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 709B České Budějovice- Plzeň hl.n. 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 190 Plzeň - Horažďovice předměstí - České 
Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Plzeň hl.n. (km 349,094) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 1000/700m 

Největší povolená délka vlaku 683m 

Délka nákladního vlaku v úseku 607m 

Délka osobního vlaku v úseku 220m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 120/100km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: ŽST Hluboká  nad Vltavou 

 

1.3 Zadavatel projektové dokumentace 

1.3.1 Objednatel (investor) 

Investor:  Správa železnic, státní organizace 

   Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

   IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234 

   Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Zastoupený:  Správa železnic, státní organizace 

   Stavební správa západ,  

   Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 

1.3.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby 

Zpracovatel:  SUDOP PRAHA a.s. 

   208 Středisko elektrotechniky, trakce, sdělovací a zabezpečovací techniky 

   Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

   IČ: 257 93 349, DIČ: CZ 257 93 349 

   Zapsaný v OR u Městského soudu v Praze, oddíl B, č. vložky 6088 
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2 Výchozí podklady pro zpracování projektové 
dokumentace 

Přípravná dokumentace byla zhotovena na základě podkladů předaných zadavatelem a dále 
doplňujících průzkumů a závěrů z projednání dokumentace v průběhu jejího zpracování.  

Základní podklady: 

• Zadávací dokumentace pro přípravnou dokumentaci včetně všech jejích příloh (zadavatel SŽ 
s.o., Stavební správa západ); 

• Dostupné stávající podklady získané od stávajících jednotlivých správců. 

• Posuzovací a schvalovací protokol přípravné dokumentace 

Geodetické podklady: 

• Katastrální mapy a údaje katastrálního úřadu o vlastnictví nemovitostí vedených v elektronické 
podobě; 

• Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000. 

Ostatní použité podklady: 

• Směrnice GŘ SĎC č.11 – Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních; 

• Směrnice SŽ č. 20, Směrnice pro stanovení a členění investičních nákladů staveb státní 
organizace Správa železniční dopravní cesty. 

• Doklady o průběhu zpracování projektové dokumentace; 

• Projednání s orgány státní správy a ostatními organizacemi; 

• Zákony, předpisy, směrnice a vyhlášky platné v době zpracování dokumentace; 

• ČSN, TNŽ a TKP platné v době zpracování dokumentace. 

Zhotovitel (projektant) vycházel při zpracování dokumentace stavby z následujících podkladů: 

• Zadávací dokumentace na stavbu „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“; 

• Smlouva o dílo; 

• Polohopisné výkresy se zakreslenými stávajícími inženýrskými sítěmi a zjištěným ověřeným 
stavem u jejich správců; 

• Předpisy, vyhlášky a normy, které mají vazbu na technické zpracování přípravné dokumentace 
v technologické části, dopravní technologie, zabezpečovacího zařízení, sdělovacího zařízení; 
ve stavební části železničního svršku a spodku, nástupišť, pozemních stavebních objektů, 
energetických zařízení /EOV, silnoproudé rozvody a přípojky nn. / předpisy SŽDC D1, SŽDC 
D3, vyhl. 173, vyhl. 177, ČSN 73 6380, ČSN 34 2650, TNŽ 34 2620 aj./; 

• Směrnice č.11/2006 SŽ s.o. „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních „ č.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006  ( příloha č.1 – Přípravná 
dokumentace); 

• Technická dokumentace provozovaného zařízení zjišťovaná u, ST, SSZT, SBBH, SEE v rámci 
předávání podkladů od výkonných jednotek OŘ; 

• Zjišťování stavu jednotlivých stávajících zařízení v rámci prováděných místních šetření 
projektantů. 

• Projednávání rozsahu a způsobu technického řešení na jednotlivých pracovních poradách: 

Zhotovitel (projektant) dále použil: 

• Dostupných stávajících podkladů získaných od stávajících jednotlivých správců OŘ SŽ. 
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• Mapových podkladů 1: 10 000; 1:50 000. 

• Dostupné stávající staré podklady polohopisných výkresů 1: 1 000 jednotlivých dopraven 
v traťovém úseku  

• Zjištěné a předané podklady od jednotlivých správců inženýrských sítí rozdělené na správce 
sítí drážních (jednotlivé Oblastní ředitelství, správy železničních telekomunikací); na správce 
nedrážních sítí (jednotlivé orgány a organizace státní správy, a organizace spravující tyto sítě). 

2.1 Rozsah dokumentace 

Dokumentace je zpracována ve stupni PD (Přípravná dokumentace) v souladu s předpisem 
č.146/2008 Sb. (Vyhláška o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb) a 
se směrnicí SŽ č.11/2006 (Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách celostátních a 
regionálních), včetně dalších dodatků a doplňků platných v době zpracování projektu a dle platných 
předpisů a norem a v souladu s TKP staveb drah.  

Tuto dokumentaci je nezbytné v dalším průběhu přípravy investice dopracovat do formy P (Projekt 
stavby). 

2.2 Související provozní a stavební objekty 

2.2.1 Provozní soubory 

D. 1 Technologická část 

D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení 

D.1.1.1  Staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

• PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

• PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

• PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

D.1.1.5  Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení (DOZ) 

• PS 00-11-51 CDP P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr. 

• PS 00-11-52 Pracoviště poh. výp. P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr 

D.1.1.7  Evropský vlakový zabezpečovací systém (ETCS) 

• PS 01-11-71 Ševětín-Olbramovice, balízy ETCS 

• PS 02-11-72 Nemanice-Ševětín, balízy ETCS 

• PS 03-11-73 České Budějovice-Nemanice, balízy ETCS 

• PS 01-11-74 Ševětín-Olbramovice, RBC 

• PS 02-11-75 Nemanice-Ševětín, RBC 

• PS 04-11-76 Uzel České Budějovice, RBC 

D.1.2 Železniční sdělovací zařízení 

D.1.2.1  Místní kabelizace 

• PS 00-12-11 Votice – České Budějovice, úprava místní kabelizace 

D.1.2.5. Dálkový kabel (DK), Dálkový optický kabel (DOK), Závěsný optický kabel (ZOK) 

• PS 00-12-51 Votice – České Budějovice, úprava optických kabelů 
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D.1.2.6 Informační systém pro cestující 

• PS 00-12-61 Votice – České Budějovice, úprava informačního zařízení 

D.1.2.8 Přenosový systém 

• PS 00-12-81 Praha – Votice – České Budějovice, přenosový systém 

D.1.2.9 Rádiové systémy 

• PS 00-12-91 Votice – České Budějovice, parametrizace a optimalizace GSM-R 

D.1.2.10 DOZ a další nadstavbové systémy (DDTS ŽDC, …) 

• PS 00-12-01 Votice – České Budějovice, DDTS ŽDC 

• PS 00-12-02 Votice – České Budějovice, úprava sdělovacího zařízení pro DOZ 

• PS 00-12-03 CDP Praha, vybavení dispečerského sálu 

• PS 00-12-04 Praha Uhříněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., PPV 

D.1.3 Silnoproudá technologie včetně DŘT 

D.1.3.1 Dispečerská řídící technika (DŘT) 

• PS 03-13-11 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, DŘT 

• PS 03-13-12 Odbočka Dobřejovice, DŘT 

• PS 03-13-13 ŽST Chotýčany, DŘT 

• PS 03-13-14 ŽST Ševětín, DŘT 

• PS 00-13-15 ED České Budějovice, doplnění DŘT 

 

2.2.2 Stavební objekty 

D.2. Stavební část 

D.2.1 Inženýrské objekty 

D.2.1.2  Nástupiště 

• SO 01-21-21 ŽST Tábor, prodloužení nástupiště u koleje č.5 

D.2.2 Pozemní stavební objekty 

D.2.2.1 Pozemní objekty budov 

• SO 02-22-11 Nemanice-Ševětín, stavební úpravy 

• SO 00-22-12 CDP Praha, stavební úpravy 

D.2.2.4 Orientační systém 

• SO 00-22-41 Votice – České Budějovice, úprava orientačního systému 

D.2.3 Trakční a energetická zařízení 

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvětlení a DOO 

• SO 00-23-61 ŽST České Budějovice (mimo) – Votice (mimo), dálková diagnostika EOV a 
osvětlení 

• SO 01-23-62 ŽST Tábor, úprava venkovního osvětlení nástupišť 

• SO 03-23-63 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-64 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava stožárové TS 22/0,4kV 
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• SO 03-23-65 TÚ Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro 
PZZ 

• SO 03-23-66 Odbočka Dobřejovice, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-67 ŽST Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-68 ŽST Ševětín, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

 



ETCS + DOZ Votice – České Budějovice Zjednodušená dokumentace 
D.1.2 Železniční sdělovací zařízení  
 

 

   13 
 

3 Stávající stav 
Na trati z Českých Budějovic do Votic proběhla nebo právě probíhá celá řada staveb.  

Úseky, které již byly realizovány: 

• Modernizace trati Ševětín – Veselí nad Lužnicí, 1. část, Ševětín – Horusice 

• Modernizace trati Ševětín – Veselí nad Lužnicí, 2. část, úsek Horusice – Veselí nad Lužnicí 

• Modernizace trati Veselí nad Lužnicí – Tábor – II. část, úsek Veselí nad Lužnicí – Doubí u 
Tábora, 1. etapa Veselí n.L. - Soběslav 

• Modernizace trati Veselí nad Lužnicí – Tábor, 1. část, úsek Doubí u Tábora – Tábor 

• Modernizace trati Tábor – Sudoměřice u Tábora 

Stavby v realizaci: 

• Modernizace trati Nemanice I – Ševětín, 1. stavba, úpravy pro ETCS, 2. Část 

• Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice 

• GSM-R Votice – České Budějovice 

Stavby připravované k realizaci v nejbližší době: 

• Modernizace trati Veselí nad Lužnicí – Tábor – II. část, úsek Veselí nad Lužnicí – Doubí u 
Tábora, 2. etapa Soběslav – Doubí u Tábora 

3.1 Modernizované úseky 

Na traťových úsecích, kde již proběhla modernizace, bylo vybudováno nové sdělovací zařízení 
sestávající především z: 

• Přenosového systému – ten je v modernizovaných stanicích tvořen systémem SDH. V ŽST 
Veselí n. Lužnicí a Tábor se nachází SDH ONS 15454, v ostatních stanicích SDH ONS 15305 
nebo SPO 1410 a nového systému IP/MPLS 

• Nových telefonních zapojovačů – v úseku Doubí u Tábora – Tábor tvořených digitálními 
zapojovači TTC 2000C, v ostatních modernizovaných ŽST jsou již IP telefonní zapojovače TTC 
(IPGA) s dotykovými terminály TouchCall různých verzí. 

• Rozhlasových ústředen – v úseku Doubí u Tábora – Tábor jsou umístěny analogové 
rozhlasové ústředny RU6, v ostatních modernizovaných úsecích jsou již IP RÚ Dcom. 

• Dálkových optických kabelů – v modernizovaných úsecích jsou položeny DOK 36 vl. 

• Radiostanic MRS – tvořených IP radiobloky DCom s jedním nebo dvěma vf díly podle lokality 

• Radiostanic TRS – na celé řešené trati je stuhový systém TRS kanálové skupiny 64 (Nemanice 
– Střezimíř) a 62 (Střezimíř – Votice) tvořený prvky T-CZ ZR47, ZL47, ZO47. 

• Záznamového zařízení – v ŽST Veselí n. Lužnicí a ŽST Tábor jsou umístěny záznamové 
zařízení ReDat 3 s osazenou kartou pro záznam VoIP zařízení. 

3.2 Úseky před modernizací 

Úsek Nemanice – Ševětín je výhledově plánována modernizace, která je vedena mimo stávající stopu 
trati. Předpokládá se že ŽST Hluboká n. Vltavou – Zámostí a ŽST Chotýčany v budoucnu zaniknou.  

• V ŽST Hluboká n. Vltavou – Zámostí je instalován telefonní zapojovač DZ, rozhlasová ústředna 
AUB, MRS radiostanice v analogovém provedení a TRS analogová radiostanice s ovládacími 
prvky.  
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• V ŽST Chotýčany je instalován telefonní zapojovač Inoma Mikro, rozhlasová ústředna Inoma 
RRU, MRS radiostanice v analogovém provedení a TRS analogová radiostanice s ovládacími 
prvky. 

Výstavba BTS v tomto traťovém úseku je navržena jako provizorní, vzhledem k budoucímu opuštění 
stávající trati po vybudování přeložky. 

Úsek Soběslav – Doubí u Tábora je navržen k modernizaci, u které se předpokládá zahájení 
začátkem roku 2019. Trať bude vedena po nové přeložce v úplně jiné stopě. ŽST Roudná bude 
modernizací zrušena. V této ŽST je analogový telefonní zapojovač, analogová rozhlasová ústředna 
VRÚ a analogové zařízení TRS a MRS.  

Výstavba BTS v tomto úseku je naplánována duplicitně, jak po nové stopě trati – preferovaná varianta 
(předpoklad bezproblémového zahájení modernizace), tak po stávající trati – nouzová varianta (pro 
případ problematického nebo zdlouhavého zahájení modernizace). BTS umístěné podél staré trati 
jsou řešeny provizorně. 

3.3 Úseky ve výstavbě 

3.3.1 Úprava přenosového systému v rámci modernizace trati Sudoměřice – 
Votice 

Vzhledem k vybudování nového přenosového systému pouze pro radiový systém GSM-R, dochází ke 
změně původně navrženého přenosového systému, který měl sloužit pro připojení všeho zařízení na 
modernizované trati. 

Úprava přenosového systému budovaného v rámci stavby „Modernizace trati Sudoměřice – Votice“ 
spočívá v následujícím: 

• Zrušení boxů MPLS (celkem 3- jižní portál tunel Mezno, ŽST Červený Újezd, jižní portál tunel 
Deboreč) 

• MPLS box v ŽST Tábor ponechat a doplnit stávající MPLS v ŽST Čerčany na přenosovou 
rychlost 10G 

• Boxy MPLS v ŽST Tábor a Čerčany doplnit přístupovými L3 switchi, ve kterých bude 
ukončené propojení L3 switchů z tratě s přenosovou rychlostí 1G 

• V řešeném úseku Sudoměřice – Votice se navrhuje přenos řešit pouze datovými přepínači 
v dohodnutých bodech zdvojených pracujících ve stacku. Vrstva přes objekty portálů a ve SpS 
Heřmaničky budou switche pracovat na vrstvě L3 pro automatické přesměrování v případě 
poruchy. 

• V zastávkách budou umístěny L2 switche a oboustranně připojeny na L3 switche (viz příloha 
záznamu č.06 

3.3.2 Přenosový systém pro připojení BTS rádiového systému GSM-R 

Na základě rozhodnutí Správy železnic O14 a CTD bude pro rádiový systém GSM-R vybudován 
samostatný přenosový systém. V rámci této stavby se navrhuje: 

• Vybudovat 4ks agregačních routerů v ŽST České Budějovice, Veselí n. Lužnicí, ŽST Tábor a 
ŽST Čerčany 

• Vybudovat u každé BTS GSM-R přístupový CE switch s podporou protokolu SyncE a emulace 
E1. Vyjma BTS Veselí n. L. a Tábor, které budou připojeny pouze optickým kabelem a pro 
dohled stavových informací bude do BTS GSM-R doplněn převodník s Ethernet rozhraním. 

Připojení úseku České Budějovice – Veselí n. Lužnicí bude řešeno pomocí stávajícího systému 
DWDM Cisco v úseku Praha – Plzeň – České Budějovice, kde bude provedeno připojení na agregační 
router přenosového systému GSM-R. Úsek České Budějovice – Veselí n. Lužnicí bude zaokruhován 
přes stávající přenosový systém SDH v úseku Veselí n. Lužnicí – Horní Cerekev – Praha, ve kterém 
bude nakonfigurován přenosový tunel o max. kapacitě 100Mbit/s do objektu Pernerova. 
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V definitivním stavu a po realizaci souvisejících staveb bude provizorní zaokruhování přes SDH 
zrušeno a zaokruhování bude realizováno přes nový agregační router v ŽST Čerčany. 

3.4 Centrální a uživatelské části 

3.4.1 Uživatelské části – terminály 

V lokalitách ŽST Planá nad Lužnicí, Tábor a Bálkova Lhota je v současné době telefonní zapojovač 
TTC 2000C vybavený ovládacím pultem Elmag. V ŽST Ševětín, Dynín, Veselí nad Lužnicí, Soběslav 
a Chotoviny je IP zapojovač TTC s dotykovým ovládacím pracovištěm. V ŽST Chotýčany je stávající 
analogový zapojovač Inoma Mikro a v ŽST Hluboká je zapojovač typu DZ. 
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4 Navrhovaný stav 

4.1 Obecně ke sdělovacímu zařízení 
• Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 

2/2008-ZSE „Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ (v 
platném znění) a gestorského výkladu k Technickým specifikacím 2/2008 – ZSE, druhé 
vydání, č.j. 5641/2016-SŽDC-O14 ze dne 8.2.2016. Předpokládá se, že v době realizace této 
stavby bude již realizována samostatná stavba, které připraví jednotlivé InS v CDP a 
v oblastech OŘ na přechod dle technické specifikace SŽDC TS 2/2008-ZSE, třetí vydání. 
Pokud k tomuto dojde, budou jednotlivá zařízení a technologie připojena dle SŽDC TS 2/2008-
ZSE, třetí vydání. V případě, že k samostatné stavbě nedojde, budou veškerá dodaná zařízení 
a technologie připojována dle „druhého vydání“ a „gestorského výkladu“, ale veškerá dodaná 
zařízení a technologie musí umožnit a podporovat zasílání stavových informací dle SŽDC TS 
2/2008-ZSE, třetí vydání. 

• Veškerá hlasová komunikace (telefonní zapojovač), rádiová komunikace (GSM-R) bude 
nahrávána na stávající záznamové zařízení ReDat3 v CDP Praha, které bude v rámci této 
stavby doplněno o SW moduly, licence pro nahrávání a o licence pro centrální nahrávaní do 
Kontrolně analytického centra (KAC) a v budoucnu do Jednotného záznamového prostředí 
(JZP). 

• Nově vybudované zařízení (kamery, záznamové zařízení a vybrané indikace DDTS ŽDC), ale i 
stávající terminály budou v rámci této stavby začleněny do KAC. 

• Demontáž sdělovacího zařízení bude provedena v souladu se směrnicí SŽDC č.42 
„Hospodaření s vyzískaným materiálem“. 

4.2 D.1.2.1 Místní kabelizace 

4.2.1 PS 00-12-11 Votice – České Budějovice, úprava místní kabelizace 

V rámci stavby bude řešena místní kabelizace v úseku Votice – České Budějovice, kde se navrhuje 
propojit vybudované výtahy (stávající výtahy) v ŽST Tábor, ŽST Chotoviny ŽST Soběslav, ŽST Veselí 
nad Lužnicí a ŽST České Budějovice, a to s ohledem na schválený pokyn SŽDC PO-11/2019-NŘP do 
dálkové diagnostiky technologických systémů železniční dopravní cesty. Důvodem je požadavek na 
přenos informací o stavu výtahů do systému CENDIS uvedený v tomto pokynu.  

V ŽS Tábor a v ŽST České Budějovice (kromě prvního nástupiště) je k výtahům již realizována 
metalická kabelizace 3XN0,8. 

V rámci tohoto PS se navrhuje propojit vybudované výtahy metalickou (…FLEZE 5XN0,8) a optickou 
kabelizaci (12 vl. SM). Technické řešení a možnosti vedení kabelizace bude prověřeno v rámci 
dalšího stupně projektové dokumentace. 

Dále je součástí tohoto PS výstavba místní kabelizace v úseku Ševětín – Nemanice pro potřeby 
zabezpečovacího zařízení a silnoproudu, kdy dojde k propojení vybraných objektů a technologie. 

Nová místní metalická kabelizace bude v nové sdělovací místnosti ukončena na rozpojovacích 
svorkovnicích, které budou instalovány v nosnících, které budou upevněny v nové 19“ skříni. 
Uzemnění kabelů bude provedeno na nové uzemňovací sběrnici. 

4.3 D.1.2.5 Dálkový kabel, DOK, závěsný optický kabel 

4.3.1 PS 00-12-51 Votice – České Budějovice, úprava optických kabelů 

V celém úseku stavby Votice – České Budějovice je položen nebo je v rámci souvisejících staveb 
pokládán optický kabel DOK 36 (72) vláken SM, se specifikací vláken G652.D. DOK je vyveden vždy 
ve sdělovací místnosti příslušné železniční stanici (výpravní nebo technologické budovy) a ukončen 
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na optickém rozvaděči VNT 144 na konektorech E2000/APC. Ve většině případů je ODF DOK 
doplněn dalším ODF pro vyvedení POK ZT do stavědlové ústředny; příslušná vlákna jsou propojena 
patchcordy. 

4.3.1.1 Navrhovaný stav 

Náplní tohoto provozního souboru je úprava a doplnění vyvedení DOK v jednotlivých ŽST v úseku 
Ševětín – Nemanice a realizace napojení přenosového systému zab. zařízení na optickou kabelizaci. 
Navrhuje se vlákna DOK vyhrazená pro zabezpečovací zařízení bez přerušení provařit v optických 
rozvaděčích na propojovací optické kabely, které budou ukončeny v optických rozvaděčích 
umístěných ve skříních DOZ ve stavědlových ústřednách. Stávající propojení jednotlivých sdělovací 
místnosti a stavědlových ústředen řešená převážně pomocí patchcordů se navrhuje demontovat. 

V úseku Votice – Ševětín dojde k prověření a případné úpravě DOK směrem do stavědlové ústředny.  

Nově upravovaný DOK mezi sdělovací místností a stavědlovou ústřednou se navrhuje ukončit 
konektory E2000/APC dle zásad Správy železnic ve sdělovacích místnostech, v nových optických 
rozváděčích pro 144 vláken (řeší tento PS), které se navrhuje umístit do nových 19“ skříní a optických 
rozvaděčích ve skříních DOZ ve stavědlové ústředně. 

4.3.1.2 Postup přepojování a výluky provozu 

Vlastní postup přepojování okruhů stávajícího DOK závisí na dohodě s pracovníky OŘ Plzeň, OŘ 
Praha, kteří spravují stávající okruhy „ZT“ s pracovníky CTD, ČD-Telematiky. Je nepřípustné 
zasahovat do kabelové sítě bez vědomí těchto organizací.  

Přepojování okruhů se bude provádět postupně po jednotlivých mezistaničních úsecích a v době 
nočního nebo slabého provozu, protože v rámci přepojování dojde ke krátkodobým výpadkům 
připojených zařízení. 

4.3.1.3 Ukončení a měření na DOK 

Ukončení optické kabelizace bude realizováno konektory E2000/APC dle příslušných platných 
směrnic SŽDC. 

Před zahájením prací bude na stávajícím DOK provedeno standardní kontrolní měření vláken. Rovněž 
po ukončení prací na DOK bude provedeno závěrečné reflektometrické a výkonové měření vláken na 
DOK a to jak v mezistaničních úsecích, tak na dlouhých vláknech (závěrečné měření bude provedeno 
na všech vláknech v OK). 

Na optických kabelech budou provedena tato měření a pro přejímací řízení je nutno zajistit:  

• měření metodou OTDR na vlnových délkách 1310/1550/1625nm v obou směrech 

• měření přímou metodou na vlnových délkách 1310/1550/1625nm v obou směrech 

• vyhodnocení výsledků OTDR metodou obousměrného průměrování ve formě tabulek a grafů 
(vyhodnocení útlumu svárů, útlumu kabelových úseků, útlumů v konektorech, porovnání 
naměřených hodnot s požadovanými parametry) 

• vyhodnocení výsledků přímé metody způsobem obousměrného průměrování ve formě tabulky. 

Měření DOK bude provedeno podle metodiky Správy železnic, organizační složky CTD. Výsledkem 
měření bude protokol, který bude součástí předávané dokumentace při předání stavby do užívání. 

4.3.1.4 Parametry optických kabelů 

Parametry optických kabelů, použité optické komponenty, způsob montáže, měření a vyvedení musí 
splňovat podmínky a zásady uvedené v dokumentu „Základní technické specifikace optických kabelů 
a jejich příslušenství v telekomunikační síti SŽDC“, vydaném Správou železnic., Odbor zabezpečovací 
a telekomunikační techniky, č.j. 27150/2017-SŽDC – O14 a současně podmínky stanovené v TKP. 

Optické kabely musí splňovat doporučení UIC ITU-T G.652D, G.657A1 pro optické kabely SM. 
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Součástí bude i vyhotovení kabelové knihy, papírová i digitální verze. Digitální dokumentace 
kabelizace (formát DGN) bude předána po realizaci stavby dle Směrnice SŽDC č. 117 ze dne 
16.3.2017 (č.j.: S11908/2017-SŽDC-GŘ-O7). 

4.4 D.1.2.7 Informační systém pro cestující 

4.4.1 PS 00-12-61 Votice – České Budějovice, úprava informačního zařízení 

V úseku Votice – České Budějovice je v rámci souvisejících staveb řešena problematika informačního 
zařízení pro informování cestujících (IS). Realizace IS probíhala v různých letech výstavby a 
v současnosti na nových úsecích staveb je IS realizováno dle platné směrnice Správy železnic č.118. 

4.4.1.1 Navrhovaný stav 

V rámci této stavby se navrhuje v železničních stanicích a zastávkách, kde byl IS realizován a 
nesplňuje směrnici SŽDC č.118 provést výměnu stávajících informačních prvků (nástupištní tabule, 
odjezdové a příjezdové tabule a další), které budou splňovat směrnici SŽDC č.118 v aktuálně platném 
znění a tím sjednotit v úseku Votice – České Budějovice vzhled a poskytované informace na 
informačním zařízení pro cestující. 

Výměna a doplnění informačního zařízení se předpokládá v následujících ŽST a zastávkách: ŽST 
Olbramovice, obvod Votice, ZAST Sudoměřice u Tábora, ŽST Chotoviny, ŽST Tábor, ZAST Tábor – 
Čápův Dvůr, ZAST Sezimovo Ústí, ŽST Planá nad Lužnicí, ŽST Soběslav, ŽST Veselí n. L., ZAST 
Veselí n. L. zastávka, ZAST Horusice, ZAST Dynín zastávka, ZAST Neplachov. 

 

Název ŽST 
Tabule 

nástupištní 
Tabule 

podchodová 
Tabule 

odjezdová 
Tabule 

příjezdová 
LCD 

Monitor 

Olbramovice 7 - 1 - - 

Zast. Sudoměřice u 
Tábora 2 - 1 - - 

Chotoviny 3 - 1 - - 

Tábor 11 5 2 1 8 

Tábor-Čapův Dvůr - - - - - 

Sezimovo Ústí 2 - - - 2 

Planá nad Lužnicí 3 - 1 - - 

Soběslav 6 - 1 - 2 

Veselí nad Lužnicí 10 6 2 2 6 

Zast. Veselí zastávka 2 - - - - 

Zast. Horusice - - - - - 

Zast. Dynín zastávka 2 - 2 - - 

Zast. Neplachov - - - - - 

 

U ostatních ŽST se předpokládá, že v rámci souvisejících staveb dojde k změně koncepce dle 
směrnice Správy železnic č.118. Výstavba IS v úseku Nemanice – Ševětín se nepředpokládá. 

IS je moderní informační prostředek pro poskytování informací o vlakových spojích s aktuální situací 
v železniční stanici a přilehlých zastávkách ve vizuální a zvukové podobě. Systém je tvořen 
akustickou částí pro hlášení vlakových spojů a vizuální částí poskytující informace prostřednictvím 
digitálních informačních panelů a monitorů v plně barevném provedení. Tabule informačního systému 
budou řešeny v provedení LED grafických displejů (plně barevné LED segmenty) s roztečí bodů 2,9 
mm. 
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Řídící aplikace informačního systému (serverová aplikace) se navrhuje využit stávající (systém INISS) 
instalovaný na virtuálních serverech umístěných na CDP Praha, která se rozšíří o patřičný počet 
licencí a SW modulů. V jednotlivých lokalitách, kde bude instalován nový informační systém se 
navrhuje instalace potřebných převodníků, které se navrhuje umístit do sdělovací místnosti v nových 
technologických objektech do 19“ skříní pro sdělovací zařízení. Ovládání celého systému bude 
prováděno pomocí ovládacího pracoviště, které bude umístěno na stole výpravčího v Praze v objektu 
CDP Praha a z pracovišť PPV v rámci řízených oblastí. 

Pomocí centrálního počítače (SW aplikace na virtuálních serverech) je možné dodávat informace o 
aktuálních dopravních procesech (časy skutečných příjezdů a odjezdů vlaku a z toho vyplývajícího 
zpoždění), které poskytuje graficko-technologická nadstavba zabezpečovacího zařízení (GTN). 
Jednotlivé změny grafikonu, případně servisní zásahy do systému musí být možné provádět dálkově 
(dálková správa dat) po datové síti. Řídící SW informačního systému musí umožňovat zasílání 
aktuálních informací zobrazovaných na odjezdových panelech na internetové stránky Správy železnic. 
Komunikace jednotlivých prvků IS v rámci této stavby je prováděna pomocí technologické datové sítě. 

Součástí informačního systému je i automatické hlášení pomocí rozhlasového zařízení.  Propojení 
mezi serverem IS a rozhlasovými IP ústřednami bude provedeno pomocí datového přepínač a 
technologické datové sítě. Z ovládacího pracoviště zapojovače dojde též k ovládání hlášení ve stanici 
a přilehlých zastávkách, kde bude prováděno též automatické hlášení.  

Informační systém musí umožňovat zobrazování sektorů. Hlasové majáčky pro nevidomé nebudou 
součástí PS informačního zařízení. 

4.4.1.2 Umístění informačního zařízení 

Umístění zařízení informačního systému (převodníky RS485/Ethernet) budou umístěny ve stávajících 
sdělovacích místnostech v jednotlivých stanicích v 19“ racku. Samotné informační tabule budou 
umisťovány do stejných poloh. 

Ve vybraných případech dojde k výměně stožárů a konzolí informačních tabulí a napájecích kabelů a 
výměně jističů v podružných rozvaděčích. 

4.4.1.3 Úprava místních a centrálních částí IS 

V souvislosti s výše uvedenou výměnou bude řešena i SW úprava serverové části a nutná SW 
jednotnost jednotlivých informačních mikropočítačů (převodníků), která si v některých případech 
vyžádá i výměnu HW. Důvodem je umožnit ovládání informačního systému z informačního serveru 
budovaného v rámci DOZ. 

4.4.1.4 Ovládání informačního zařízení 

Ovládání celého systému bude prováděno z jednotlivých PPV v rámci projektovaného úseku (vč. 
horké zálohy) a pomocí ovládacího pracoviště na CDP Praha, které bude umístěno na stole 
operátorky/operátora. 

Informační zařízení pro cestující bude budováno v souladu s nově vydanou směrnicí Správy železnic 
č.118. Dodržení této směrnice si vyžádá také SW úpravy na serverech informačního zařízení v CDP 
Praha. 

4.4.1.5 Podmínka kompatibility 

Podmínkou dodávky IS je zajištění plné kompatibility s IS systémem instalovaným na CDP Praha. 

4.4.1.6 Stavové informace informačního zařízení 

Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE 
„Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ v platném znění.  
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4.5 D.1.2.8 Přenosové systémy 

4.5.1 PS 00-12-81 Praha – Votice – České Budějovice, přenosový systém 

V rámci jednotlivých staveb „Modernizace… a Optimalizace…“ byl vybudován přenosový systém SDH 
a IP/MPLS, který byl doplněn stavbou „GSM-R Votice – České Budějovice“. Vzhledem k tomu, že 
výroba a zároveň podpora přenosového systému SDH provozovaného v síti Správy železnic byla 
ukončena, navrhuje se v rámci této stavby dobudovat přenosovou síť IP/MPLS tvořenou datovými 
páteřními a agregačními směrovači (routery) a přístupovými datovými přepínači (switchi). Páteřní 
routery, které budou tvořit páteřní síť, se předpokládá umístit do vybraných uzlových železničních 
stanic. 

4.5.1.1 Navrhovaný stav 

V rámci této stavby a tohoto PS dojde k výstavbě nového přenosového systému IP MPLS a 
technologické datové sítě (TDS) v úseku stavby Votice – České Budějovice. IP MPLS přenosový 
systém bude vybudován v celém úseku IV. TŽK a to včetně vytvoření zaokruhování přes ŽST Plzeň. 

V rámci tohoto PS bude provedena: 

• Výstavba přenosového zařízení IP MPLS pro technologii 

• Výstavba technologické datové sítě a lokální datové sítě (routery/switche CE/L3, L2, 
průmyslové ring switche atd.) pro výtahy; 

• Výstavba nových napájecích zdrojů (zdroj, AKU baterie, střídače), UPS; 

• Náhrada stávajících aktivních prvků ve vybraných objektech; 

• Dodávka rackových skříní včetně příslušenství; 

• Zaokruhování přenosového systému jeho kontrola a zprovoznění; 

• Konfigurační práce a začlenění do architektury stávající přenosové sítě; 

• Konfigurace přenosových cest (sítě TDS a intranet vč. konfigurace VLAN, VRF, VPN a další); 

• Přeadresování veškeré technologie dle pravidel Správy železnic, O14; 

V rámci této stavby se navrhuje výstavba nového přenosového systému IP/MPLS pro technologii. 
Nová IP/MPLS přenosová síť bude tvořená datovými páteřními, agregačními routery a přístupovými 
datovými switchi. Ve vybraných železničních stanicích se navrhuje vybudovat datové agregační 
routery společně přístupovými routery s 48porty, v zastávkách a ostatních připojovaných objektech 
datové přepínače L2 s 12 až 24porty. Prostřednictvím těchto přenosových bodů budou připojena 
všechna budovaná IP sdělovací zařízení do technologické datové sítě (TDS). 

V silnoproudých objektech TNS (Chotoviny, Veselí nad Lužnicí) a SpS (Neplachov a nová SpS mezi 
Chotovinami a Veselím nad Lužnicí ze stavby modernizace Sudoměřice u Tábora – Votice) budou 
navrženy přepínače na třetí vrstvě (L3 switch). Předpokládáme zapojení těchto přepínačů do dvou 
geograficky oddělených směrů s cílem dosažení redundance přenosů dispečerské řídicí techniky 
(DŘT). PS bude nutné důsledně koordinovat se stavbou GSM-R Votice – České Budějovice. 

Nová IP MPLS síť je navrhována na nejvyšší úrovni o přenosové rychlosti 10Gbps. Na přístupové 
úrovní je navržena přenosová rychlost 1Gbps. Ostatní části přenosové sítě a TDS jsou řešeny 
s ohledem na význam objektu/lokality přenosovou rychlostí 1Gbps a 100Mbps. 

Nové přenosové uzly IP MPLS musí umožnit plnohodnotné zařazení pod stávající síťový management 
přenosových zařízení Správy železnic. Součástí tohoto PS bude jak nákup veškerých licencí pro 
každý nový uzel, tak začlenění těchto uzlů do dohledu a připojení na synchronizaci přenosové sítě. 
Dodávka synchronizačního zdroje není předmětem stavby, PS je nutné koordinovat se stavbou řešící 
synchronizaci celé IP MPLS sítě a DWDM sítě Správy železnic. 

Použitý přenosový systém musí být kompatibilní se stávajícími IP/MPLS a to jak z hlediska HW tak i 
SW a dohledu. 
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4.5.1.2 Napájení 

Pro Napájení nových přenosových uzlů a switchů budou prověřeny stávající napájecí zdroje a 
případně dojde k jejich výměně nebo k výstavbě nových napájecích 48V DC. Zdroj musí mít modulární 
a redundantní řešení jednotek usměrňovače. Součástí zdroje musí být dohledová jednotka poskytující 
dohledové informace pomocí SNMPv3. Nový Zdroj je vždy doplněn min. 1ks rozjišťovacího panelu 
48V DC a bateriovým jištěním. Součástí dodávky je i potřebná kabeláž rozvodu 230V AC a 48V DC a 
jističe DC a AC, případně zásuvkový panel a panel rozjištění 230V AC. Součástí dodávky je i doplnění 
jističů do přívodního rozvaděče, případně drobné úpravy rozvaděče. Ke zdroji budou dodány nové 
akumulátorové baterie 4x12V. 

V lokalitách s navrženým novým zdrojem 48V DC se navrhuje umístit modulární střídač, který bude 
napájet zařízení z rozvodu 230V AC (zálohovaným akumulátory). Střídač musí být modulární 
konstrukce. Střídač musí podporovat režim „bypass“, kdy napájí zařízení pouze z přívodní sítě 230V 
AC a nezatěžuje zdroj 48V DC až do výpadku přívodního napájení. 

4.5.1.3 Datové okruhy 

Přes přenosové zařízení v železničních stanicích a zastávkách se navrhuje přenos dat pro ovládání a 
signalizaci ze zařízení: 

• Poplachové zabezpečovací a tísňové systémy/Elektrická zabezpečovací signalizace 
(PZTS/EZS); 

• Kamerový systém; 

• Informační zařízení a rozhlasové systémy; 

• Dispečerská řídící technika (DŘT); 

• Pro dálkové ovládání osvětlení v ŽST a zastávkách a ovládání ohřevu výměn (EOV); 

• Připojení místních rádiových sítí (MRS); 

• ITZ; 

• Výtahy; 

• Integrační koncentrátor InK. 

4.5.1.4 Převedení datového provozu 

Po výstavbě přenosové systému IP/MPLS bude převeden veškerý datový provoz do nového 
přenosového systému IP/MPLS. 

4.5.1.5 Zaokruhování přenosového systému 

Přenosový systém sdělovacího zařízení s výjimkou kamerových systémů bude zaokruhován 
v geograficky oddělené trase umožňující zálohování provozu s bezvýpadkovým přepnutím na záložní 
trasu. Tento způsob zálohování se týká i technologické datové sítě. Předpokládá se zaokruhování 
v úseku Praha (CDP) – Votice – České Budějovice – Strakonice – Plzeň – Beroun – Praha (CDP). 

4.5.1.6 Kybernetická bezpečnost 

Datová síť Správy železnic splňuje ve vybraných jejích částech podmínky pro zařazení do kritické 
nebo významné informační infrastruktury podle Kybernetického zákona 181/2014 Sb. a prováděcích 
vyhlášek v pozdějším znění. 

4.5.1.7 Montážní a konfigurační práce 

Součástí tohoto PS jsou veškeré montážní práce a konfigurační práce spojené s oživováním 
(přemísťování, plánování výluk atd.) všech datových prvků přenosové a technologické datové sítě 
(nové, stávající), jejich začleněním do stávající přenosové sítě a kompletním zprovozněním. 
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• Dodávka, montáž, přemístění nových a stávajících aktivních prvků, převodníků včetně 
souvisejících bloků a zařízení (kabelizace, příslušenství, PoE injektory a další); 

• Dodávka, montáž zařízení pro vytvoření přenosových cest (konstrukce, zařízení, kabelizace, 
patchkabely, patchcordy, LSA a další); 

• Konfigurace a začlenění do architektury stávající přenosové sítě; 

• Konfigurace přenosových cest (sítě TDS a intranet vč. konfigurace VLAN, VRF, VPN a další); 

• Přeadresování veškeré technologie dle pravidel Správy železnic, O14; 

• Demontáže stávajících zařízení; 

• Spolupráce a dohled správce zařízení při přepojování provozu zařízení. 

Součástí tohoto PS jsou veškeré dodávky, které zahrnují kompletní zprovoznění dané technologie a 
zařízení v rámci tohoto PS. 

4.5.1.8 Výluky na zařízení 

Vzhledem k současnému provozu a důležitosti přenosového systému se předpokládá ve většině 
případů dodávka nových zařízení, jejich instalace, konfigurace a následné přepnutí s výpadkem 
provozu. 

Během výstavby se předpokládají výluky na stávajícím zařízení. Aby výluky a omezení trvaly co 
nejkratší dobu je nutné před jakoukoliv výlukou na zařízení provést a zprovoznit zaokruhování 
přenosového systému (viz výše). 

Dále se předpokládá, vzhledem k datovému provozu na stávajících zařízení k dodání nových aktivních 
prvků, které budou nakonfigurovány a následně dojde k přepnutí. 

4.6 D.1.2.9  Rádiové systémy 

4.6.1 PS 00-12-91 Votice – České Budějovice, parametrizace a optimalizace 
GSM-R 

4.6.1.1 Navrhovaný stav 

V rámci tohoto PS se navrhuje provést v úseku Votice – České Budějovice, kde bude realizován 
systém ETCS L2 optimalizaci a parametrizaci rádiové sítě GSM-R. Optimalizace a parametrizace sítě 
bude spočívat v důkladném změření rádiového signálu měřícím vozem a na základě výsledků bude 
přistoupeno k provedení opatření, které zaručí odpovídající kvalitu signálu GSM-R pro provozování 
systému ETCS L2. 

Cílem všech úprav rádiového systému GSM-R (doplnění, úprava, optimalizace a parametrizace) bude 
nejenom splnění požadavků EIRENE a další specifikace a požadavků na QoS pro ETCS L2, ale 
zejména jednoznačné splnění kvality služeb dle SubSetu-093 a a požadavků dle ERTMS/GSM-R O-
2475 pro ETCS L2, a to ve všech fázích: projekce – realizace – optimalizace. Vzhledem k časové a 
finanční náročností samotné optimalizace a parametrizace rádiového systému GSM-R je nutné také 
zohlednit hledání celkového nastavení v opakovaném procesu měření – analýza – úpravy – měření, 
které často vede k zásadním úpravám a náhradám stávající technologie (RRH, Dual TDMA atp).  

Vzhledem k výše uvedenému je nutné v dalším stupni dokumentace již provést měření a analýzu 
stavu rádiového signálu a základě toho doporučit další postup a návrh technického řešení a jeho 
realizovatelnosti z hlediska požadavků QoS a kmitočtového řešení vzhledem k IP (intermodulačním 
produktům). 

Traťový úsek Rozsah pokrytí 

Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Tábor – Bálkova Lhota pokrytí od km 5,495 

Tábor – Bechyně Bez požadavku 
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Chýnov-Tábor pokrytí od km 66,180 

Veselí nad Lužnicí – Doňov pokrytí od km 3,468 

Veselí nad Lužnicí – Lomnice n.Luž. pokrytí od km 51,640 

N. Ves u Č. Budějovic – České Budějovice pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Včelná – České Budějovice  pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Boršov n.Vlt. – České Budějovice  pokrytí od km 3,350 

České Budějovice – Hluboká nad Vltavou  pokryta v celém rozsahu GSM-R 

Tabulka rozsahu pokrytí jednotlivých tratí 

Traťový úsek Rozsah pokrytí 

Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice handover vlaků mezi RBC 

Tábor – Bálkova Lhota vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Tábor – Bechyně manuální vstup 

Chýnov-Tábor vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Veselí nad Lužnicí – Doňov vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Veselí nad Lužnicí – Lomnice n.Luž. vstup bez automatického přepnutí na vstupní 
hranici oblasti L2 

N. Ves u Č. Budějovic – České Budějovice vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Včelná – České Budějovice  vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Boršov n.Vlt. – České Budějovice  vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

České Budějovice – Hluboká nad Vltavou
  

vstup s automatickým přepnutím na vstupní 
hranici oblasti L2 

Tabulka vstupů z jednotlivých tratí 

4.6.1.2 Úprava GSM-R v návaznosti na řízené oblasti 

V rámci tohoto PS bude také řešena případná úprava řízených oblastí v systému GSM-R (v souvislosti 
s řízenou oblastí DOZ) pro možnost implementace funkcionality GSM-R STOP. Tyto oblasti budou 
definovány po dohodě se Správa železnic, O11 a CDP Praha. 

4.7 D.1.2.10 DOZ a další nadstavbové systémy (DDTS ŽDC, …) 

4.7.1 PS 00-12-01 Votice – České Budějovice, DDTS ŽDC 

Předmětem provozních souborů DDTS ŽDC je zapojení určených technických zařízení do systému 
dálkové diagnostiky železniční infrastruktury. Veškeré přenosy a sběr dat budou navrženy v souladu s 
technickou specifikací TS 2/2008-ZSE „Dálková diagnostika technologických systémů železniční 
dopravní cesty“ (druhé vydání) a gestorského výkladu k Technickým specifikacím 2/2008 – ZSE, 
druhé vydání, č.j. 5641/2016-SŽDC-O14 ze dne 8.2.2016. Systém bude umožňovat jeho následné 
rozšíření a doplnění v souladu s pokračujícími a navazujícími stavbami. Dle TS 2/2008-ZSE (třetí 
vydání) budou provedeny jednotlivé TLS v samostatných PS (rozhlas, kamery…), ale samotné 
zpracování tohoto PS dle třetího vydání není možné. Před samotným provedením třetího vydání 
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proběhne samostatná technologická stavba, která bude řešit veškeré InS systému DDTS ŽDC a 
vizualizace klientských pracovišť, tak aby odpovídaly novému vydání. 

V rámci těchto provozních souborů DDTS ŽDC bude vybudován/doplněn systém DDTS ŽDC a 
doplněn integrační server (InS) a terminálový server (TeS) v objektu CDP Praha a Českých 
Budějovicích. InK bude doplněn převodníky a PLC automatem nebo automaty, aby bylo možné 
integrovat jednotlivá zařízení instalovaná v rámci samostatných PS v jednotlivých objektech po ŽST. 

Technologické systémy v železniční stanici (Osvětlení, EOV, EZS, rozhlasové a informační zařízení, 
jednotlivá měření, měření elektrické energie, technologie výtahů a čerpadel a další TLS dle TS 
2/2008-ZSE) budou připojeny pomocí InK do technologické datové sítě (TDS) a následně na InS v 
Českých Budějovicích a v CDP Praha. Data z jednotlivých InK budou směrována na InS podle 
geografického umístění místně příslušného OŘ (InS v Českých Budějovicích) a sekundárně v tomto 
případě na InS umístěný na CDP Praha. 

Pokud jednotlivé technologické systémy (jejich řídicí PLC) budou komunikovat přímo s InS protokolem 
podle ČSN EN 60870-5-104, musí podobně jako InK vysílat a přijímat informace minimálně do/ze 
dvou integračních serverů umístěných ve dvou geograficky oddělených lokalitách. Pokud řídicí PLC 
technologických systémů (TLS) tento požadavek nesplňují, musí být připojovány k integračnímu 
koncentrátoru podle TS 2/2008 – ZSE.  

Do sítě Ethernet (technologická datová síť) a přes přenosový systém budou z jednotlivých objektů 
zapojena jednotlivá zařízení, u kterých bude na výstupu definováno dohodnuté rozhraní a přenosový 
protokol. Konfigurace systému je navržena jako aplikace klient/server. 

Sběr dat z jednotlivých technologií bude probíhat pomocí určených sériových rozhraní (RS 485, M-
Bus…) a přes ethernetové rozhraní sítě Ethernet TCP/IP technologické datové sítě. Data z TLS budou 
přes TDS směrována na příslušný integrační koncentrátor InK. 

V jednotlivých technologických silnoproudých objektech a ve sdělovacích místnostech bude 
vybudována servisní datová zásuvka TDS a LTDS pro potřeby OŘ Plzeň, Praha. 

V rámci tohoto souboru dojde také k doplnění a úpravě vybraných klientských pracovišť a dodání 
nových pracovišť. Zároveň bude doplněna klientská stanice na OIS HZS SŽDC – JPO Č. Budějovice 
(nové sídlo JPO - ul. A.Trägera – triangl tratí), kam budou přenášeny informace z jednotlivých požárně 
bezpečnostních zařízení.   

Servisní zásah bude možné provést přes vybudovaný servisní kanál v síti DDTS ŽDC, který umožní 
servisní organizaci přístup na jednotlivá PLC technologií přes InK. Pro tyto účely bude dodán 1x 
mobilní (servisní) klient pro SEE a 1x mobilní (servisní) klient pro SSZT a 1x mobilní (servisní) klient 
pro SPS. 

4.7.1.1 Integrační koncentrátor 

Pro zpracování diagnostických informací z TLS v řešeném úseku tratě budou nasazeny integrační 
koncentrátorx InK, které zajistí připojení komunikačních rozhraní jednotlivých zařízení TLS a PLC 
automatu RDD, zpracování diagnostických informací z těchto zařízení a jejich přenos po TDS na 
integrační server InS v CDP Praha a v Českých Budějovicích. 

InK budou umístěný v rozvaděči RDD a komunikačně napojen na sdělovací zařízení. Připojen bude 
do sítě TDS pomocí datových switchů a přenosového systému. InK musí umožnit přímé připojení 
klienta, který bude připojen shodně jako InS protokolem ČSN EN 60870-5-104. 

Jako integrační koncentrátor je použit průmyslový počítač se systémovým a aplikačním programovým 
vybavením s dostatečným počtem komunikačních portů, bez pohyblivých částí a musí obsahovat dva 
nezávislé Ethernet porty pro provozní a servisní přístup. Požadavkem je dále síťová konektivita k InS 
a to Ethernet 100 Mbit. 

V případě, že systémy EOV a osvětlení již komunikují pomocí protokolu ČSN EN 60870-5-104 
předepsané SŽDC TS 2/2008-ZSE v platném znění, je možné tyto systémy zapojit rovnou do TDS 
mimo InK. 
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4.7.1.2 Zobrazování dat a stavových informací 

Zobrazení dat na CDP Praha bude řešeno pomocí dopravního klienta na telefonním zapojovači 
(terminál s dotykovou obrazovkou) dispečera. V blízkosti stolu dispečera vybudována datová zásuvka 
pro připojení terminálu s dopravním klientem. Zásuvka bude vybudována v rámci strukturované 
kabeláže PS sděl. zař. 

Pro potřeby připojení mobilního klienta DDTS ŽDC v jednotlivých ŽST bude pro potřeby OŘ (SEE) 
Praha zřízeno datové připojení (datová zásuvka) v rozvaděči RDD. Po potřeby OŘ (SSZT) Praha 
bude ve sdělovací místnosti (místnosti SSZT) zřízena datová zásuvka. 

4.7.1.3 Doplnění InS a TeS v CDP Praha a Českých Budějovicích 

V rámci tohoto PS dojde k doplnění integračního serveru InS a jeho klientských pracovišť na CDP 
Praha a InS v Českých Budějovicích. Cílem navrženého technického řešení těchto PS je: 

• Doplnění Integračního serveru InS (parametrizace, doplnění datových struktur); 

• Doplnění Terminálového serveru TeS (parametrizace, doplnění datových struktur); V případě, 
že již nebude v době realizace kapacitně dostačující TeS (překročen povolený limit 
připojených zařízení); 

• Doplnění, parametrizace a konfigurace jednotlivých klientských pracovišť na CDP Praha se 
systémovým a aplikačním programovým vybavením s jeho oživením, nastavením a 
parametrizací; 

• Parametrizace a konfigurace systému dálkové diagnostiky TS ŽDC v CDP Praha s přenosy 
diagnostických informací z jednotlivých TLS, respektive InK v železniční stanici po TDS s 
přenosovým protokolem dle ČSN EN 60870-5-104; 

• Doplnění a parametrizace klientského pracoviště na SŽE Hradec Králové; 

• Konfigurace SMS Gateway Praha; 

• Uvedení systému dálkové diagnostiky TLS na CDP Praha do provozu s verifikací přenášených 
dat. 

Veškerá komunikace a následně i případná komunikace mezi InS v CDP Praha a v Českých 
Budějovicích bude probíhat dle směrnice SŽDC TS 2/2008 – ZSE pro dálkovou diagnostiku. Na úrovni 
InS je možná komunikace protokolem ČSN EN 60870-5-104. 

Integrační server 

V rámci tohoto PS dojde k doplnění (SW konfigurace a parametrizace dat) stávajícího integračního 
serveru InS v CDP Praha. InS bude integrovat data nejen z této stavby, ale i z ostatních v budoucnu 
realizovaných a navazujících staveb. Požadavky na integrační servery InS jsou definovány technickou 
specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE v platném znění. 

Terminálový server 

V rámci tohoto PS dojde k doplnění (SW konfigurace a parametrizace dat) stávajícího terminálového 
serveru TeS v CDP Praha (realizovaného v rámci stavby objektu CDP Praha). Terminálový server 
TeS slouží pro zpřístupnění aplikace dopravního klienta na dotykových terminálech telefonních 
zapojovačů. 

Konfigurace SMS Gateway Praha 

Bude také provedena konfigurace a parametrizace systému DDTS ŽDC a konfigurace SMS Gateway 
umístěné v Praze pro zasílání poruchových hlášení (zpráv) o stavu TLS na mobilní telefon udržujících 
pracovníků. 

Doplnění stávajících zařízení DDTS ŽDC 

V rámci tohoto provozního souboru bude realizováno doplnění klienta DDTS ŽDC na ED SŽDC 
Praha, CDP Praha, SŽE Hradec Králové (tj. parametrizace dat, SW konfigurace). Bude softwarově 
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doplněn klient z důvodu zpracování dat (zobrazení a ovládání v systému monitorování odběru 
podružných elektroměrů včetně všech „povelových“ úkonů spojených s provozem tohoto systému a 
zařízení) z měření podružných odběrů el. energie připojených do InS v CDP Praha. 

Výtahy, eskalátory 

V rámci připojení výtahů je nutné respektovat předpis SŽDC S10 pro využití výtahů, pohyblivých 
schodů a pohyblivých plošin u státních drah, kdy řídicí jednotka výtahu musí být připojena do systému 
dálkové diagnostiky technologických systémů železniční dopravní cesty (DDTS ŽDC) podle SŽDC TS 
2/2008 – ZSE v platném znění. 

Informace o mimořádném stavu bude přenášena příslušnému dispečerovi železniční dopravní cesty 
(pro tratě národních železničních koridorů na CDP Praha), popř. dispečerovi železniční infrastruktury 
(pro ostatní celostátní a regionální tratě). Dispečer zajistí neprodlené informování dispečera dopravce 
o poruše konkrétního výtahu. 

Přenášené technologie 

Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE 
„Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ (v platném znění). 

V rámci připojení výtahů je nutné respektovat předpis SŽDC S10 pro využití výtahů, pohyblivých 
schodů a pohyblivých plošin u státních drah, kdy řídicí jednotka výtahu musí být připojena do systému 
dálkové diagnostiky technologických systémů železniční dopravní cesty (DDTS ŽDC). 

4.7.2 PS 00-12-02 Votice – České Budějovice, úprava sdělovacího zařízení pro 
DOZ 

V rámci tohoto PS dojde k začlenění sdělovacího zařízení v úseku Votice – České Budějovice do 
dálkového ovládání. Předpokládá se, že v době realizace stavby DOZ budou sdělovací zařízení 
dodaná souvisejícími stavbami umožňovat dálkové ovládání tzn., že v rámci tohoto PS dojde k SW 
úpravám, doplnění licencí a konfiguraci vůči CDP Praha a řízeným oblastem. V případě potřeby dojde 
také k HW upgradu zařízení. 

4.7.2.1 Úprava telefonních zapojovačů 

Náplní této části je provedení konfigurace a SW doplnění stávajících telefonních zapojovačů a jeho 
terminálů pro ovládání z CDP Praha. 

V řešeném úseku stavby bude do stávajících dotykových terminálů IP TouchCall implementována 
funkce STOP GSM-R pro dálkové zastavení vlaku dispečerem nebo výpravčím. Navržené řešení musí 
být v souladu s Technickou specifikací SŽDC č. TS 3/2014-S „Funkce STOP v systému GSM-R“ 
v platném znění. V případě, že není naplněna platné verze specifikace bude proveden SW upgrade. 

4.7.2.2 Úprava rozhlasového zařízení 

Nové rozhlasové ústředny v úseku Votice – České Budějovice budou ovládány automaticky pomocí 
informačního zařízení z CDP Praha a současně musí umožnit živá hlášení z telefonních zapojovačů 
(TZ) umístěných na CDP Praha a v jednotlivých železničních stanicích. Všechny IP rozhlasové 
ústředny budou do přenosové sítě připojeny do technologické datové sítě TDS budované v rámci 
jiného PS. 

Řídící aplikace informačního systému (serverová aplikace) se navrhuje využit stávající (systém INIS) 
instalovaný na virtuálních serverech umístěných na CDP Praha, která se rozšíří o patřičný počet 
licencí a SW modulů. 

Přímé hlášení z pohotovostního pracoviště výpravčího (PPV) v rámci daného úseku musí být 
zajištěno. Pro případné přímé hlášení do železničních zastávek bude dle možností zachováno 
oboustranné hlášení z obou nejbližších železničních stanic. 
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Při úpravách stávajícího rozhlasového zařízení je nutno zohlednit možnost předávání řízení z CDP 
Praha na PPV a reálné vlastnosti/limity zapojovačů.  

Informace o poruchách hlášení budou ze všech rozhlasových ústředen řešeno v PS 203 Dálková 
diagnostika technologických systémů ŽDC). 

Stávající rozhlasové reproduktory a kabelizace zůstane zachována stávající a v současném rozsahu. 

Stavové informace rozhlasového zařízení 

Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE 
„Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ v platném znění. 

4.7.2.3 Úprava informačního zařízení 

Bude provedena nutná SW jednotnost jednotlivých informačních mikropočítačů, která si v některých 
případech vyžádá i výměnu HW. Důvodem je umožnit ovládání informačního systému z informačního 
serveru budovaného v rámci DOZ. 

Hlášení bude realizováno z CDP Praha technologií VoIP (RÚ IP). Stávající řídící PC bude softwarově 
upgradováno a překonfigurováno na podřízené PC. Informační tabule budou řízeny z CDP Praha přes 
toto podřízené PC a zůstanou připojeny přes stávající převodníky RS232/RS485. 

V objektu CDP Praha byl v rámci předcházejících staveb DOZ umístěn virtuální centrální server, který 
bude povelovat místní PC IS v jednotlivých stanicích a zastávkách. Server má vazbu na systém 
technologické nadstavby zabezpečovacího zařízení a je umístěn v 2.NP ve sdělovací místnosti. Řídící 
aplikace informačního systému (serverová aplikace) se navrhuje využit stávající (systém INNIS) 
instalovaný na virtuálních serverech umístěných na CDP Praha, která se rozšíří o patřičný počet 
licencí a SW modulů. Ovládání celého systému bude prováděno pomocí ovládacího pracoviště, které 
bude umístěno na stole traťového dispečera v Praze v objektu CDP Praha. 

S ohledem na minimalizaci zařízení na stole operátorky se navrhuje klient informačního systému 
nainstalovat na počítačích klientů kamerového systému. Z toho důvodů je zapotřebí realizovat 
spolupráci obou aplikací, tj. systémy přerušení, předávání ovládání apod. a zahrnout je při realizaci 
stavby do podmínek. 

Podmínka kompatibility 

Podmínkou dodávky IS je zajištění plné kompatibility s IS systémem instalovaným na CDP Praha. 

Stavové informace informačního zařízení 

Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE 
„Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ v platném znění. 

4.7.2.4 Úprava kamerového systému 

V rámci jednotlivých staveb „Modernizace… a Optimalizace…“ byla provedena výstavba kamerových 
systémů v jednotlivých železničních stanicích. Vzhledem k množství staveb, které budovali kamerové 
systém a časové prodlevě výstavby mezi jednotlivými stavbami došlo v rámci kamerového systému 
k dodávkám různých technologií kamerového systémů a zároveň také k dodávkám různých typů 
kamer z hlediska formátu a komprese dat (tj. rozdílné formáty MPEG-4, H.264, H.265 atd.). 

V rámci tohoto PS dojde k HW a SW úpravám na stávajících zařízeních kamerového systému 
(kamery, záznamová zařízení, dohledová pracoviště) v úseku Votice – České Budějovice.  

• Stávající dohledová pracoviště zůstanou zachována v plném rozsahu, pouze u nich bude 
proveden SW upgrade a HW upgrade, aby v případě obsazení stanice dopravním 
zaměstnancem bylo toto pracoviště plně kompatibilní. 
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• Záznam obrazu z jednotlivých kamer bude probíhat na lokální uložiště umístěné v jednotlivých 
železničních stanicích. V jednotlivých lokálních úložištích bude proveden upgrade 
záznamového SW a provedena konfigurace pro DOZ. V případě nevyhovujícího HW dojde 
k jeho výměně. 

Všechny prvky použité při budování tohoto kamerového systému musí být kompatibilní s kamerovým 
systém budovaným v rámci návazných staveb. Všechny systémy musí spolu spolehlivě a 
bezproblémově komunikovat a musí být umožněno si z jakéhokoliv dohledového PC prohlédnout 
obraz ze všech systémů. Kamerový systém nově umisťovaný do ŽST musí být softwarově 
kompatibilní s klientskými pracovišti, která jsou umisťována v rámci tohoto PS. 

Stávající kabelizace ke všem stávajícím kamerám (optická/metalická) zůstane zachována a nebude 
opravovávána. 

Stavové informace kamerového systému 

Veškeré přenosy a sběr dat bude navrženo v souladu s technickou specifikací SŽDC TS 2/2008-ZSE 
„Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty“ v platném znění. 

4.7.2.5 Úprava stávajících dohledových pracovišť a záznamových zařízení 

Počet stávajících dohledových pracovišť zůstane zachován v plném rozsahu, pouze u nich bude 
proveden HW a SW upgrade, aby v případě obsazení stanice dopravním zaměstnancem bylo toto 
pracoviště plně kompatibilní. Stávající umístění u počet monitorů zůstane zachován, bude proveden 
pouze SW a HW upgrade (výměna) PC dohledového klientského pracoviště. 

Záznam obrazu z jednotlivých kamer bude probíhat na lokální uložiště umístěná ve vybraných 
železničních stanicích, která byla vybrána v rámci staveb „Modernizace… a Optimalizace…“.  

Záznam z kamerového systému 

Z hlediska ukládání záznamu je nutné respektovat zákon 101/200 Sb., směrnici SŽDC č.97 o ochraně 
osobních údajů pro provoz kamerových systémů se záznamovým zařízením a jejich registraci na 
Úřadu pro ochranu osobních údajů a směrnici č. 108. Jde především o: 

• Oprávnění přístupu k datům, nahlížení do záznamů a sledování on-line; 

• Dobu uchovávání záznamů – max. 168 hodin; 
• Vymaskování záběrů objektů, které nejsou v majetku SŽDC a ČD; 

• Vybavení sledovaných prostor jednotnými informačními tabulkami schváleného vzoru. 

Propojení jednotlivých kamer, kamerového serveru a klientských dohledových pracovišť bude pomocí 
přenosového systému a dálkové optické kabelizaci. 

Celý kamerový systém musí být budován a koncipován tak, aby byl umožněn přístup ke kamerám i 
vybraným zaměstnancům pomocí standardních počítačových programů jako jsou např. internetové 
prohlížeče. 

Stavové informace rozhlasového zařízení 

Přenos informací z kamerového systému bude směřován do dohledového pracoviště DDTS ŽDC 
způsobem uvedeným v Technických specifikacích SŽDC č. TS 2/2008-ZSE v planém znění. Pro 
monitorování stavu z KS (a dalších zařízení dle TS 2/2008-ZSE) bude sloužit dohledové pracoviště 
DDTS ŽDC. 

Požadavky na kompatibilitu KS 

Všechny prvky použité při budování tohoto kamerového systému musí být kompatibilní s kamerovým 
systém budovaným v rámci souvisejících staveb. Všechny systémy musí spolu spolehlivě a 
bezproblémově komunikovat a musí být umožněno si z jakéhokoliv dohledového PC prohlédnout 
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obraz ze všech systémů. Kamerový systém nově umisťovaný do ŽST musí být softwarově 
kompatibilní s klientskými pracovišti, která jsou umisťována v rámci tohoto PS. 

Kamerový systém nebude zaokruhován. 

4.7.3 PS 00-12-03 CDP Praha, vybavení dispečerského sálu 

V rámci tohoto PS bude vybaven dispečerský sál v CDP Praha pro řízenou oblast Praha Uhříněves 
(m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., této stavbě pouze pro úsek České Budějovice 
(včetně) – Praha Uhříněves (mimo). Umístění sálu je dle schváleného rozmístění jednotlivých sálů ve 
třetím nadzemním podlaží v místnosti č. 3.20 a 3.21. 

V rámci tohoto PS dojde k doplnění zařízení pro dálkové ovládání České Budějovice (včetně) – Praha 
Uhříněves (mimo) z CDP Praha z tohoto dispečerského sálu. Jedná se o: 

• Doplnění datové a telefonní strukturované kabeláže; 

• Instalace dotykových ovládacích terminálů včetně serveru pro spolupráci s InS dopravního 
klienta; 

• Doplnění licencí do záznamového zařízení ReDat, KAC včetně konfigurace a nastavení 

• Vybavení pracoviště dispečera kamerovým a informačním systémem (klientská pracoviště); 

• Vybavení pracoviště DŽDC (klientské pracoviště). 

• Doplnění pracoviště operátorky KS a ISC 

V dispečerském sále bude v rámci této stavby vybudována stěna s velkoplošnými zobrazovacími 
jednotkami pro zobrazení řízeného úseku trati a zároveň bude zřízena kabelizace pro technologické 
zařízení. V rámci tohoto PS budou technologicky vybaveny všechna uvedená pracoviště kromě 
pracoviště dispečerů pro odbočné tratě, které nebude nyní ani připravováno. 

Do sálu budou umístěna nová pracoviště, která budou tvořena sestavami pracovních stanic 
uspořádaných ve čtyřech řadách za sebou. Jednotlivé stupně budou vzájemně vyvýšeny. Vzhledem k 
souladu, s již provozovanými sály bude i tento sál vybaven výškově nastavitelnými stoly. Nad panely 
VEZO budou umístěny monitoru s časovými údaji příjezdů a odjezdů v ŽST České Budějovice a 
Veselí n.L.. 

V řídícím sále bude vybudováno deset míst pro pracovní stanice jednotlivých traťových dispečerů, (5 
míst pro pracovní stanice v první řadě, 5 míst pro pracovní stanice v druhé řadě a v třetí řadě 4místa 
operátorek. V poslední řadě budou dvě místa pro dispečera operativního řízení provozu a záložního 
dispečera. Po stranách čtvrté řady mohou být dodatečně zřízena až 4 místa dispečerů pro odbočné 
regionální tratě, které nebudou zobrazeny na VEZO. V rámci tohoto PS budou technologicky 
vybaveny všechna uvedená pracoviště kromě pracoviště dispečerů pro odbočné tratě, ke kterým bude 
připravena pouze strukturovaná kabeláž.  

4.7.3.1 Telefonní a datové rozvody 

Telefonní a datové rozvody budou řešené systémem strukturované kabeláže a navrhuje se je provést 
s použitím komponentů minimálně kategorie 5e (nutno dodržet kompatibilitu s objektem CDP). Kabely 
LAM TWIN FTP (4x2x0,5) se navrhují ukončit ve dvojzásuvkách strukturované kabeláže a v 19“ skříni 
na patchpanelech. Kabely se navrhuje vést v PVC žlabech vhodných pro rozvody strukturované 
kabeláže. Je nutné dbát na důsledné uložení datových kabelů a jejich oddělení od kabelů NN rozvodů. 

Hlavní trasa metalických datových kabelů LAM TWIN FTP 4x2x0,5 na každém je vedena po chodbě 
v podhledu po drátěném kabelovém roštu š. 400 mm. Z této hlavní trasy vedou odbočky do 
jednotlivých místností. Jednotlivé průrazy zdmi bylo nutné vždy protipožárně utěsnit dle platného PBŘ. 
V řídících sálech jsou datové kabely vedeny průrazem z chodby do místnosti za VEZO po zdi 
zakrytovaným žlabem a následně do zdvojené podlahy k jednotlivým zásuvkám umístěným ve stolech 
dispečerů a do 19“ skříně v místnosti VEZO. 

Pro každé pracoviště v dispečerském sále se navrhuje zapojit 4 dvojzásuvky strukturované kabeláže, 
což umožní připojení cca 6 sdělovacích zařízení s rozhraním RJ 45. Přesné rozmístění jednotlivých 
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datových zásuvek na stolech dispečerů bude upřesněno na základě požadavků v dalším stupni 
projektové dokumentace. 

Je nutné dbát na důsledné uložení datových kabelů na kabelových roštech, ve zdvojených podlahách 
s ohledem na další doplnění kabelizace v rámci budování dalších dispečerských sálů a zároveň jejich 
oddělení od kabelů NN rozvodů. 

4.7.3.2 Hlasové záznamové zařízení 

Tato část řeší v dotčeném úseku trati vybudování hlasového (centrálního) záznamového zařízení, 
které umožní nahrávat veškerý provoz (rádiový, telefonní). Jedná se zejména o nahrávání fónie 
řídících pracovníků CDP Praha. Z důvodu zřízení záznamových center se navrhuje záznamové 
zařízení vybavit IP licencemi pro druhotné nahrávání v záznamovém centru KAC. 

Veškerá hlasová komunikace (telefonní zapojovač), rádiová komunikace (GSM-R, MRS) bude 
nahrávána na záznamové zařízení ReDat3 v CDP Praha, které bude v rámci této stavby doplněno o 
SW moduly, licence pro nahrávání a o licence pro centrální nahrávaní do Kontrolně analytického 
centra (KAC). 

Součástí záznamového zařízení musí být indikace o spolehlivém provozu záznamového zařízení, 
která se bude zobrazovat na terminálech traťových dispečerů, popřípadě výpravčích, operátorek či 
dispečera ŽDC a také na terminálu provozního dispečera. Tato funkce bude doplněna do zařízení IP 
dotykového terminálu v případě, že není již realizována. S ohledem na navrženou IP technologii, se 
požaduje všechno nahrávání řešit v IP prostředí. Z důvodu zřízení záznamových center se navrhuje 
záznamové zařízení vybavit IP licencemi pro druhotné nahrávání v záznamovém centru. 

Synchronizace je u použitých záznamových zařízení u Správy železnic řešena pomocí NTP serveru, 
který rozvádí časový signál na záznamové zařízení. 

S ohledem na navrženou IP technologii, se požaduje všechno nahrávání řešit v IP prostředí. Součástí 
záznamového zařízení musí být indikace o spolehlivém provozu záznamového zařízení, která se bude 
zobrazovat na terminálech traťových dispečerů, popřípadě výpravčích, operátorek či dispečera ŽDC a 
také na terminálu provozního dispečera. Tato funkce bude doplněna do zařízení IP terminálu 
v případě, že není již realizována. Synchronizace je u použitých záznamových zařízení u Správa 
železnic řešena pomocí DCF signálu a NTP serveru, který rozvádí časový signál na záznamové 
zařízení. 

4.7.3.3 Instalace ovládacích terminálů 

Na sále dispečerů budou u jednotlivých dopravních pracovníků umístěné ovládací terminály 
dopravních okruhů s možností vstupu do služební telefonní sítě, rádiové sítě GSM-R, spojení s InS 
pro zobrazení dat dopravního klienta. IP dotykový terminál na pracovišti dispečera musí umožňovat 
oběžníkovou výzvu. Ovládací terminály budou s dotykovou obrazovkou. Jejich napájení bude 230V ze 
zajištěné sítě. Připojení do TDS bude pomocí metalického patchpanelu do datové 
zásuvky/patchpanelu v dispečerském stole. 

Dotykové terminály je nutno dodat na dispečerský sál odhlučněné v pasivním provedení v novém 
15,4“ tabletovém provedení. 

Do dotykových terminálů bylo implementována funkce STOP GSM-R pro dálkové zastavení vlaku 
dispečerem nebo výpravčím. Navržené řešení je v souladu s Technickou specifikací SŽDC č. TS 
3/2014-S „Funkce STOP v systému GSM-R“ v platném znění. 

Nové telefonní zapojovače resp. dotykové terminály musí odpovídat aktuálně platné specifikaci TS 
6/2010 a současně musí umožnit instalaci funkcionality STOP GSM-R dle platné technické specifikace 
TS 03/2014-S. 

4.7.3.4 Přenosné terminály GSM-R 

Pro dispečerská pracoviště budou dodány 2 ks přenosných terminálů GSM-R OPH. 



ETCS + DOZ Votice – České Budějovice Zjednodušená dokumentace 
D.1.2 Železniční sdělovací zařízení  
 

 

   31 
 

4.7.3.5 Klient kamerového a informačního systému 

Pracoviště v dispečerském sále v CDP Praha bude vybaveno ovládacím pracovištěm kamerového a 
informačního systému. Na stole operátora budou umístěny pouze monitory KS a IS. Samotná 
klientská stanice (zvlášť KS a zvlášť IS) bude v pasivním provedení a bude umístěna ve stole 
dispečera. Vymaskování záběrů objektů, které nejsou v majetku Správy železnic a ČD bude 
provedeno vhodnou ergonomickou barvou. 

4.7.3.6 Doplnění licencí do záznamového zařízení ReDat, KAC včetně konfigurace a 
nastavení 

Nahrávání záložních pracovišť výpravčích se navrhuje zachovat na stávajících záznamových 
zařízeních ReDat. Z důvodu zřízení záznamových center se navrhuje záznamové zařízení vybavit IP 
licencemi pro druhotné nahrávání v záznamovém centru KAC. 

Součástí záznamového zařízení musí být indikace o spolehlivém provozu záznamového zařízení, 
která se bude zobrazovat na terminálech traťových dispečerů, popřípadě výpravčích, operátorek či 
dispečera ŽDC a také na terminálu provozního dispečera. Tato funkce bude doplněna do zařízení IP 
dotykového terminálu v případě, že není již realizována. 

4.7.3.7 Instalace IP telefonů a klientského pracoviště 

Operátorky byly vybaveny IP telefonem a ovládacím pracovištěm kamerového a informačního 
systému. Na jejich stolech jsou umístěny pouze monitory KS a IS. Samotná klientská stanice je 
v pasivním provedení a je umístěna ve stole operátorky. 

4.7.3.8 Osazení monitorů nad panely VEZO včetně převodníků IP/video 

V dispečerském sále budou umístěny nad velkoplošnými zobrazovacími panely (10ks) pro ZZ 
monitory kamerového systému. Monitory jsou nad každou jednotkou VEZO což znamená, že 
v konečném stavu bylo zřízeno celkem 30ks monitorů. 

V rámci tohoto PS dojde k osazení monitorů kamerového systému velikosti 19“ (3 ks vad každé 
VEZO).  LCD monitory budou připojeny přes převodníky Video/Ethernet. 

4.7.3.9 Dohledové (klientské) pracoviště DŽDC 

V rámci předcházející DOZ došlo v CDP Praha ke vzniku nového pracoviště dispečera ŽDC a 
doplnění stávajících klientů DDTS ŽDC pro jejich možnou zastupitelnost mezi sebou. 

V rámci této stavby bylo toto pracoviště SW doplněno a parametrizováno včetně licencí o potřená data 
a informace z úseku Votice – České Budějovice. 

Veškeré technologické systémy (TLS) směrované přes systém DDTS ŽDC jsou primárně ovládány a 
dohlíženy z pracoviště DŽDC v objektu CDP Praha. Propojení s integračním serverem je řešené 
datovou technologickou sítí. 

4.7.3.10 Dohledové (klientské) pracoviště ETCS 

Součástí vnitřních úprav v CDP Praha bude i zřízení samostatného ovládacího pracoviště ETCS 
(zadávání pomalých jízd) a doplnění ovládacího pracoviště ETCS pro DŽDC. 

4.7.3.11 Konfigurace SMS Gateway 

Byla také provedena konfigurace a parametrizace systému DDTS ŽDC a konfigurace SMS Gateway 
umístěné v Praze pro zasílání poruchových hlášení (zpráv) o stavu TLS na mobilní telefon udržujících 
pracovníků. 
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4.7.3.12 Drobné stavební úpravy v CDP Praha 

Stavební úpravy spočívali v zpřístupnění stávajících kabelových roštů a žlabů vedoucích z místnosti 
3.12 (sdělovací místnost) do místnosti 3.20 (zázemí za VEZO). V předešlém stavu byly rošty umístěny 
nad stávajícím minerálním kazetovým podhledem. V dané trase byly v rámci doplnění podhled 
odklopen, po doplnění nutné kabeláže bylo provedeno opětovné zaklopení. 

Při manipulaci s prvky podhledu nutno použít bílé rukavice z důvodů zachování čistých pohledových 
ploch podhledů. V případě poškození kazetových dílců bude zajištěna jejich výměna za prvky ve 
stejném barevném a designovém provedení. Dále musí být brána zvýšená pozornost ochraně 
stávajících konstrukcí (svislé stěny, podlahové nášlapné vrstvy) při umísťování a manipulaci 
s pomocnými konstrukcemi sloužící pro doplňování příslušné kabeláže – podpůrné lešení, plošiny 
(nutno využít v maximální možné míře ochranných prostředků – fólie k zakrytí, geotextílie, OSB desky 
atd.)  

Rozsah odklopení podhledů v chodbě 3.03 – cca v ploše max. 21 m2. 

Doplnění kabelových tras v rámci stavby DOZ a jejich dopady do požárních ucpávek byly řešeny 
dodavatelem stavby DOZ – nutné úpravy stávajících požárních ucpávek nebo nové ucpávky v rámci 
prostupů žlabů, roštů přes svislé konstrukce oddělující požární úseky, případně u svislých tras přes 
stropní konstrukce byly řešeny vždy u příslušných dodávek PS v rámci této stavby DOZ. 

4.7.4 PS 00-12-04 Praha Uhříněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. 
hr., PPV 

V rámci tohoto PS dojde ke zřízení tří pracovišť pohotovostního výpravčího (PPV). Z těchto pracovišť 
pak bude možné nouzově ovládat příslušnou část řízené oblasti Praha Uhříněves (m) – České 
Budějovice – Horní Dvořiště st. hr.. Bude se jednat o tyto pracoviště ze kterých bude řízený úsek 
v případě potřeby namísto z CDP: 

• Č. Budějovice (České Budějovice – Veselí nad Lužnicí) 

• Veselí n. L.  (Veselí nad Lužnicí – Tábor) 

• Tábor (Tábor – Čerčany) 

• Čerčany (Čerčany – Říčany) 

V jednotlivých místech PPV jsou zřízeny i RDP pro navazující tratě. Tyto pracoviště nebudou touto 
stavbou zřizována, či upravována (kromě nezbytných vazeb SW) a jejich výčet je uváděn pro 
přehlednost, respektive požadavek na uspořádání v DK. 

1. ŽST Čerčany – jedná se o pracoviště pro tratě (realizováno v jiné stavbě): 

- Čerčany (m) – Světlá nad Sázavou (m) 

- Benešov u Prahy (mimo) – Trhový Štěpánov 

2. ŽST Tábor – jedná se o pracoviště pro tratě: 

- Tábor (m) – Písek město (m) 

- Tábor (m) – Horní Cerekev (m) 

3. ŽST Veselí nad Lužnicí – jedná se o pracoviště PPV pro tratě: 

- Kolín (mimo) - Havlíčkův Brod (včetně) – Jihlava – Veselí nad Lužnicí (mimo) 

4. ŽST České Budějovice jedná se o pracoviště pro tratě: 

- Veselí nad Lužnicí (m) – České Velenice (m) 

- České Budějovice (m) – Černý Kříž (m);  

- Volary – Černý Kříž – Nové Údolí 
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- Strakonice – Volary 

- České Budějovice (m) – České Velenice st.hr. 

Předávání ovládání pro tato pracoviště bude prováděno pouze administrativně. Úroveň řízení bude 
tedy stejná, jako na kterémkoli dispečerském pracovišti. 

Pro toto propojení bude v rámci PS sdělovacího zařízení zřízeno síťové propojení, které bude 
realizováno v rámci stejného přenosového systému, který bude sloužit pro systém DOZ z CDP Praha. 
Jako pracoviště PPV č. 2, 3 a 4 budou sloužit ponechané nezálohované pracoviště JOP a klient GTN 
včetně zobrazení a ovládání systému ETCS. 

4.7.4.1 Úpravy dispečerských pracovišť a PPV v ŽST České Budějovice 

V rámci této stavby dojde k úpravě pracovišť v ŽST České Budějovice. Předpokladem však je, 
dokončení stavby „Rekonstrukce výpravní budovy v žst. České Budějovice hl. n.“ před touto stavbou. 
V rámci stavby „Rekonstrukce výpravní budovy v žst. České Budějovice hl. n.“ dochází k rekonstrukci 
VB. V této rekonstrukci dojde ke stavební přípravě prostor pro dispečerská pracoviště a pracoviště 
PPV v plném rozsahu, tedy včetně osvětlení, vzduchotechniky atd. (stávající pracoviště jsou dočasně 
umístěna v kontejnerech na 1.nástupišti). 

V rámci této stavby dojde k vybudování a montáži následujících pracovišť JOP v plném rozsahu, a to 
včetně stolových sestav. Jednotlivá pracoviště budou vytvořena s monitorovou maticí, posuvnými stoly 
a vzájemně zálohovaná, dle dále uvedeného. Zároveň dojde k obsazení jednotlivých pracovišť v dále 
uvedeném rozsahu. Ve výpravní budově ŽST České Budějovice dojde tedy ke zřízení řízení 
následujících úseků: 

• Výstavba PPV České Budějovice pro řízenou oblast (Horní Dvořiště st.hr.) – České Budějovice 
– Tábor – Praha-Uhříněves (mimo) 

- 1 pracoviště pohotovostního výpravčího pro úsek České Budějovice – Veselí nad 
Lužnicí 

• Výstavba MP České Budějovice 

- 1 neobsazené rezervní pracoviště  

- 1 pracoviště venkovního výpravčího 

- 1 pracoviště pro tisk rozkazů (spojené pracoviště s venkovním výpravčím) 

• Výstavba RDP úseku Horní Dvořiště st.hr. – České Budějovice 

- 2 vzájemně záložní pracoviště pro tento úsek. Tato pracoviště po vybudování DOZ 
z CDP Praha i pro úsek Horní Dvořiště st.hr. – České Budějovice budou 
ponechána a zřízena pro dálkové ovládání úseku České Budějovice (m) – Černý 
Kříž (m); Volary - Černý Kříž - Nové Údolí 

• Výstavba RDP úseku České Budějovice (m) – České Velenice st.hr. 

- 1 neobsazené záložní pracoviště  

- 1 pracoviště dispečera 

Stava bude umožňovat přípravu dalších pracovišť a to: 

• Výstavba RDP úseku Strakonice – Volary 

- 1 pracoviště dispečera 

• Výstavba RDP úseku České Budějovice (m) – Černý Kříž (m); Volary - Černý Kříž - Nové 
Údolí 

- Tato pracoviště vzniknou po přepnutí úseku Horní Dvořiště st.hr. – České 
Budějovice do CDP Praha 

• Výstavba RDP úseku Veselí nad Lužnicí (m) – České Velenice (m) 

- 2 vzájemně záložní pracoviště pro tento úsek, pokud bude dosaženo potřebné 
prostorové rezervy 
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4.7.4.2 Navrhovaný stav 

Předmětem tohoto PS zřízení pracovišť pohotovostního výpravčího (dále jen PPV) ve vybraných ŽST. 
Pracoviště PPV bude vybaveno maticí monitorů 4x2. Ve spodní řadě matice budou umístěny monitory 
pro vedení dopravní dokumentace (1x), reliéf (2x), technologický monitor (1x). V horní řadě matice 
budou umístěny monitory s reliéfem ASVC (2x), informační systém (1x) a rezerva (1x) (umístit LCD 
monitor KS).  

Vybavení musí být obdobné, jako pro CDP Praha s tím, že komfort ovládání nemusí kopírovat řídicí 
pracoviště v CDP. 

Z pohledu sdělovacího zařízení a dle směrnice Správy železnic, která určuje rozsah tohoto pracoviště, 
bude výbava následující: 

a.) Zařízení pro rádiovou komunikaci s hnacími vozidly v řízené oblasti; 
b.) Zařízení pro hlasovou komunikaci prostřednictvím telefonní sítě; 
c.) Zařízení pro hlasovou komunikaci s případnými pracovišti pro místní ovládání; 
d.) Hlasové informování cestujících v omezeném rozsahu informování. 

Funkce a.), b.), c.) bude řešit terminál s dotykovou obrazovkou, Funkce d.) bude zajištěna serverem 
informačního zařízení a klientským pracovištěm na stole pohotovostního výpravčího. Oproti 
technickým specifikacím Správy železnic pro pracoviště PPV je požadován klient kamerového 
systému a klient DDTS ŽDC. Dále bude pracoviště PPV vybaveno klientským pracovištěm, provozní 
aplikací pro vedení dopravní dokumentace s vazbou na zabezpečovací zařízení. 

• Informační systém na PPV – Informační zařízení na PPV bude tvořeno serverem IS, který bude 
ve funkci „horké zálohy“.  

• Klient kamerového systému – Klientská stanice kamerového systému, resp. její monitor se 
navrhuje umístit do rezervní pozice LCD matice.  Pracoviště se bude skládat z pasivní pracovní 
stanice, LCD monitoru a ovládacích zařízení. Klientská stanice musí umožnit zobrazení kamer 
z celého úseku příslušného PPV. Vymaskování záběrů objektů, které nejsou v majetku Správy 
železnic a ČD bude provedeno vhodnou ergonomickou barvou. 

• Klient DDTS ŽDC – Klient DDTS ŽDC bude umístěn na stole pracoviště PPV mimo matici LCD 
monitorů (není již volné místo pro umístění). 

• Vnitřní instalace (telefonní, datové a hodinové rozvody) – dále je náplní tohoto PS případné 
doplnění nových hodinových, telefonních a datových rozvodů (strukturované kabeláže) pro 
pracoviště pohotovostního výpravčího. 

Součástí bude i dodávka a instalace automatického přepínače periférií PC na pracovišti 
pohotovostního výpravčího (ovládání kamerového systému, informačního zařízení, provozní aplikace 
pro elektronické vedení dopravní dokumentace, popř. ISOŘ). 

V rámci stavby musí dojít k nastavení oblastí pro CDP shodně s nastavením oblastí (řízení) pro PPV. 
Zaměstnanec na PPV si pak jednoduše přihlásí pod profilem z CDP a stává se tak dispečerem pro 
danou oblast řízení.  

4.7.4.3 Informační systém na PPV 

Informační zařízení na PPV bude tvořeno serverem IS, který bude ve funkci „horké zálohy“. Tzn., že 
bude v neustálém spojení se serverem IS umístěným v CDP Praha a data budou mezi oběma servery 
synchronizována. V případě výpadku CDP Praha dojde k převzetí ovládání z PPV pomocí SW 
přepnutí (pohotovostní výpravčí musí převzetí fyzicky provést) pomocí tlačítka na klientské stanici. 

Dále bude na stole pohotovostního výpravčího umístěna klientská stanice IS včetně LCD monitoru. 
Klientská stanice bude vybavena softwarem INISS klient a připojena do technologické datové sítě. 

Záložní server IS (proti CDP Praha) bude umístěn ve sdělovacích místnostech a připojen do TDS. 
Server informačního systému bude v režimu „horká záloha“ se software INISS server pro 16-25 stanic 
a zastávek. 



ETCS + DOZ Votice – České Budějovice Zjednodušená dokumentace 
D.1.2 Železniční sdělovací zařízení  
 

 

   35 
 

4.7.4.4 Vnitřní instalace (telefonní, datové a hodinové rozvody) 

Dále je náplní tohoto PS doplnění nových hodinových, telefonních a datových rozvodů (strukturované 
kabeláže) pro pracoviště pohotovostního výpravčího. 

Telefonní a datové rozvody budou řešené systémem strukturované kabeláže. Navrhuje se je provést 
s použitím komponentů strukturované kabeláže (min. třídy 5e), kabely LAM TWIN FTP 4x2x0,5 a 
ukončit ve sdružených datových a telefonních zásuvkách. Kabely se navrhuje vést v drážkách ve zdi a 
v instalačních lištách vhodných pro rozvody strukturované kabeláže. Na jednotlivých pracovištích 
pohotovostního výpravčího bude umístěna telefonní linka po samostatném vedení (AUT). 

4.7.4.5 Terminál s dotykovou obrazovkou 

Terminál s dotykovou obrazovkou bude umístěn na stolech pracoviště PPV v dopravní kanceláři a 
bude připojen do stávající technologické datové sítě přes stávající datový switch umístěný ve 
sdělovací místnosti. Záznam hovorů z terminálu bude, zaznamenávám na záznamové zařízení ReDat 
3 v CDP Praha. 

Veškerá dodaná zařízení musí být plně kompatibilní se stávajícími i nově dodanými zařízeními a musí 
umožnit plnohodnotné ovládání jako z CDP Praha. 

Konfigurace terminálu s dotykovou obrazovkou 

Pro správnou funkčnost terminálu s dotykovou obrazovkou je nutné provést následující: 

• Konfigurace terminálu připojení k jinému telekomunikačnímu a službovému serveru v případě 

výpadku CDP Praha; 

• Konfigurace terminálu pro případ přesměrování jednotlivých MB okruhů ze ŽST. v případě 

výpadku CDP Praha; 

• Konfigurace terminálu, který bude plně zastupitelný s terminály umístěnými v CDP Praha a 

bude z něj možné provádět identickou obsluhu jako z terminálů v CDP Praha. 

Dispečerské terminály musí umožnit zpracování požadavků od provozních aplikací pro vedení 
dopravní dokumentace elektronickým způsobem na navázání hlasového spojení v systému GSM-R 
funkční m číslem vlaku. Před navázáním tohoto spojení musí provozní aplikace zaslat na bránu 
systému GSM-R dotaz ve formátu XML, zda je příslušné číslo vlaku funkčně registrováno. Po kladném 
potvrzení funkční registrace odešle provozní aplikace požadavek na navázání spojení do 
dispečerského terminálu. Další hlasová komunikace dispečera (výpravčího) probíhá přes dispečerský 
terminál. 

Veškerá dodaná zařízení musí být plně kompatibilní se stávající i nově dodanými zařízeními a musí 
umožnit plnohodnotné ovládání jako z CDP Praha. 

4.8 Uzemnění 

Datové skříně ve sdělovacích místnostech v jednotlivých NP se navrhují uzemnit (pomocí CYA 10 
mm2 zž) na uzemňovací sběrnici umístěnou v této místnosti a propojenou (vodičem CYA 16 mm2 zž) 
na uzemňovací sběrnici umístěnou ve vedlejší místnosti (rozvodna NN). Dále bude na uzemňovací 
sběrnici připojen rošt 100/400 pro vedení sdělovacích datových kabelů ze sdělovacích místností. 

4.9 Demontáže a přemístění sdělovacího zařízení 

V rámci tohoto PS budou demontována případně přemístěna sdělovací zařízení, která souvisí 
s úpravou přenosového systému. 

O využití nebo případné fyzické likvidaci demontovaného zařízení rozhoduje správce ŽTM. Nicméně 
zhotovitel tohoto PS musí při přejímacím řízení doložit správci celkový seznam demontovaného 
zařízení s poznámkou, jak bylo se zařízením dále nakládáno. V případě fyzické likvidace musí správci 
doložit potvrzení o ekologické likvidaci. V případě, že správce ŽTM rozhodl o dalším využití 
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demontovaného zařízení, musí zhotovitel při přejímacím řízení prokazatelně doložit, komu toto 
zařízení předal. 

Demontáž sdělovacího zařízení bude provedena v souladu se směrnicí SŽDC č.42 „Hospodaření 
s vyzískaným materiálem“. 
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5 Ostatní 

5.1 Zvláštní podmínky pro realizaci PS a SO 

Pokud by bylo přistoupeno k etapizaci rekonstrukce železniční stanice v rámci dané stavby, bude 
nutno tuto skutečnost podřídit stavebním postupům odpovídajícím dopravní technologii, tak aby nebyl 
dlouhodobě narušen provoz ani nákladní ani osobní dopravy. 

5.2 Pokyny pro montáž a demontáž 

Veškeré práce spojené s montáží a demontáží sdělovacích zařízení a kabelů (optické, metalické) jsou 
obvyklé a nevyžadují zvláštního upozornění. Je třeba postupovat tak, aby demontovaná zařízení byla i 
nadále použitelná pro další možnou montáž do nových lokalit nebo popř. na náhradní díly. Musí být 
provedena se úzká koordinovanost prací s pokládkou místní kabelizace, rozhlasové kabelizace, 
informačního systému, zabezpečovacího zařízení a venkovního osvětlení ve všech železničních 
stanicích. 

5.3 Péče o životní prostředí 

Při navrhované výstavbě je třeba dodržovat z hlediska péče o životní prostředí především tato 
všeobecně platná opatření: 

• Mechanismy používané při provádění zemních prací musí být správně seřízeny (exhalace!) a 
běh motorů musí být omezen na nezbytně nutnou dobu (zemní práce, chránička). 

• Ekologicky nebezpečný odpad (např. zbytky barev, laků, rozpouštědel, ředidel, ropných 
produktů, elektrolytu, odřezky kabelů a jejich obalů atd.) musí být odborně likvidován podle 
ekologických a bezpečnostních zásad – nikdy nesmí být ponechán na místech prací. 

• Po dokončení prací musí být staveniště řádně uklizeno. To platí zejména pro úseky kabelové 
rýhy prováděné v závěrečných fázích stavby (např. nástupiště), kde je nutné odklidit 
přebytečnou zeminu a uvést povrch do stavu umožňujícího finální úpravu povrchu 

• Předpokládané nároky na likvidaci odpadových materiálů jsou u tohoto provozního souboru 
minimální, zejména proto, že nebudou prováděny žádné demoliční práce. Zbytky kabelů a 
vodičů, stavebních nátěrů, nátěrových hmot a ředidel jakož i komunální odpad budou 
likvidovány jednotlivými postupy v rámci stavby. 

 


