ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

1 VSeobecné Udaje Stavbhy ... 3
1.1 ldentifikace StaVvhY ... ————————————— 3
I 1 1153 o T - Y o3 3
1.3 Zadavatel projektové dOKUMENTACE ........cccoiiiimmiimniisn s s s s 8
1.3.1  Objednatel (INVESIOr) ... e e e e e e e 8
1.3.2  Zhotovitel projektové dokumentace Stavbhy ... 8
2 Vychozi podklady pro zpracovani projektové dokumentace...........ccccerriinmerrnsinnnnns 9
2.1 R0zsah dOKUMENTACE .....cciviiemrririrmsrinssmnsrsssams s rnsssms s s ssms s s sms s s sams s e amn s e am s s e amn e e mmn e ennnnns 10
2.2 Souvisejici provozni a stavebni ObJEKLY ......cccucecrrircmrirsninsssrsssrssr s s 10
a.) PrOVOZNT SOUBOIY ...ttt et et e e ear e e s be e e naeeas 10
b.) Y=\ LT o a1 0] o =Y x4 RSP 11
3 SHAVAJICH STAV ..ciiiiir i e 12
3.1  Trat'ovy usek VEelna — OIDramoOViCe .......ccucommmrmmrssnrsssnissssssasssses s ssssms s s ssss sasmssnsnnssssnees 12
T I T4 Y o= o OO 12
3.1.2  VEEINA — CESKE BUBJOVICE .....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt en st 12
3.1.3  ZST CeSKE BUABJOVICE. ......cvueeeeeceeeeeceeee et ee e asn st n s enaenens 12
3.1.4  Ceské BUAEOVICE — NEMANICE | .......ceeeeiiieieee ettt 13
3.1.5  Vyhybna NemMaNICE | .....ooiiiiiie et e 13
3.1.6  Nemanice | — HIUbOKA N. V.-ZAMOS .....ccciiiiiii et s 13
3.1.7  ZST HIubok& Nad VIHAVOU-ZAMOSE .........vceereceeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeseeses s nsess s 14
3.1.8  Hlubokd n.V.-Z&mosti — Odb. DODFEJOVICE ......ccueeiiiiiiiii et 14
T = B @ o | oo T3 €= W B o] o1 =1 (1Y o= S SRR 14
3.1.10 Odb. Dobfejovice — ChOtYEANY ......oeiiuiiiiiieiiee ettt st ae e eae e s b e saeeas 15
B.1.11  ZST CROBANY -.....cvcececeeeeeee e ste et sn s ens s s s es s asnses s aensesnsanans 15
3.1.12  ChOLYBANY — SEVBHIN .....ooeeceeceeeeeeeee ettt se e s s enas e en e en s en s es s ennnanenes 16
8118 ZST SEVBLIN co.veeeeeeeceeeeseee ettt es st 16
B.1.14  SEVEHN = DYNIN ..o et s e r e en s eeen e en s en st es s eennanenen 17
8115 ZST DYNIN oottt n st nan st e n s enaneneenans 17
3.1.16  Dynin — Veseli NAA LUZNICH ......eiiiieeiiiiee ettt et 17
8.1.17  ZST VESEli NAA LUZNIC ..v.ecveeeeeeceeeeeeceeee et s e ns s asnses s ensenens 17
3.1.18 Veseli nad LUZniCi — SODESIAV .........ccocuiiiei et 18
8.1.19  ZST SODESIAV .....eeoeeereereeeeseeseeseee s es sttt 18
3.1.20 Sobéslav — Plana nad LUZNICH........cooi ittt e e e e 18
3.1.21  ZST PlIaNA Nad LUZNICH .......cvueeeeceeeeeeceeee s s eesie e ees s eeses s ns s aessess s snaenens 18
3.1.22 Plana nad LUZNICTH — TADOK .....cceiiiiiie ettt e e et e e e enre e e e snae e e e nnnees 18
TR B 4 - o OO O 19
O B2 A - o To] gl 04 To) (o VT o | OUR 19
B.1.25  ZST CROLOVINY .....ceveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e se e en e n et ee s enese e enesese s s enaneseenesesnnesaannenenen 19
3.1.26  ChotoViny — Cerveny UJEZ..........cuevoeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e esee s en s een e 19
3.1.27  ZST COVENY UJOZA ...t n s aen s 20
3.1.28 Cerveny Ujezd — OloramoviCe-VOtCE .......cuovcuevereceeeeeeeeeeeeeeesceeeeeeseeeeseeessee s eesenaseenesanenes 20
3.1.29  ZST OIDIAMOVICE ...vvuererereesresseesesseesseesseesseesaeesesssesssessessasssasssesssesssesssssasssesssesssssssssssesssnees 20
3.2 Podminujici @ SOUVISEJICI StaAVDY .....ccceiciiiiiiiir s s 21
T T 1V T 1= - L 24
4.1 Koncept Zzelezniéniho zabezpe€ovaciho zafiZeni .........ccccecrrrrsrnsnissssmssssssss s sssasssans 24
4.2 Obeché 0 SYStEMU ETCS L2 ......ccccoiiiiiinniimsinessssss s sssssssssms s sssssssms sasssssssms snsssssnsmssasmnssssns 24
4.3 Pozadavky na systém ETCS L2 .........ccciicomireminsnnisisssssnssssssssmsssssss s sssssssssmssssssssssmssssasssssns 26
suUDoOP

NMA\PRAHA 1



ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

L = T 1A = 0 26
441 PS01-11-71 Sevétin-Olbramovice, Dalizy ETCS ..ot 26
4.4.2 PS 02-11-72 Nemanice-Sevétin, Dalizy ETCS ... 26
4.4.3 PS 03-11-73 Ceské Budsjovice-Nemanice, balizy ETCS ......ccccocirreieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
4431 Balizy pfikazujici NAVAZat SPOJENI.....c.ueiii e 27
4.5 Radioblokova centrala (RBC).....cccccocirrrremrrrsssmrrrsssserssssssesssssssesssssssesssssmessssssesesssnnsseassnnsnsasen 29
451 PSS 01-11-74 Sevétin-OlbramoViCe, RBC.......ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseseseeeseseeeseeeseseeseeeeseesesssenens 29
452 PSS 02-11-75 NemaniCe-SeVELIN, RBC ......c.oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeseeenens 29
453 PS 04-11-76 Uzel Ceské BUSJOVICE, RBC .......c.cocovececveieieiececeeeeie e 29
4.5.3.1 Predpoklady rozmist@ni RBC.........ouii ittt s 30
4.6 Upravy na stavajicim zabezpetovacim ZafiZeNi........ccceereurereeereessrssesessssssssssssssssssssssassssssaens 32
4.6.1 Reseni jednotlivych pfedmétnych PS Gpravy ZZ pro ETCS ....c.ccueeieeeeieeeeeeeeeeeeeeeee e 32
4.6.1.1 PS 03-11-13 Ceské Budgjovice-Nemanice, UPravy ZZ ..........cccoeeeeeeeeeeesneeeseeseseenennns 32
46.1.2  PS 02-11-12 Nemanice-SeV&tin, UPravy ZZ........oceeeeeeeeeeeeeeeeerseeeseeeeeseessessesasessenanenes 33
46.1.3  PS01-11-11 Sevétin-Oloramovice, UPravy ZZ........ccoeweeeereeeeesseessseeseseesesssesessnenesenes 37
4.6.1.4 PS00-11-51 CDP P.Uhfingves (m) — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté st. hr. ............... 38

46.1.5 PS 00-11-52 Pracovisté poh. vyp. P.Uhfinéves (m) — Ceské Budé&jovice — Horni Dvofité st.
hr. 39

suUDoOP
¥ \PRAHA 2



ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice

D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

1 VSeobecné udaje stavby

1.1 Identifikace stavby

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Druh/Charakter stavby:
Cil stavby:

Kraj:
Vlastnici dotéenych pozemkaii:

Misto stavby:

Hlavni inzenyr projektu:

1.2 Misto stavby

ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice
Tratovy Usek Votice — Ceské Budgjovice
Zjednoduseni dokumentace (ZD)

Stavba drahy/Novostavba

a) Vystavba tratové Casti jednotného evropského vlakového
zabezpecovace ETCS druhé urovné (ETCS L2)

b) doplnéni technologickych celkl zabezpeovaciho,
sdélovaciho zafizeni, silnoproudu a stavebnich Uprav

Praha, Stfedocesky, JihoCesky
Spréva Zeleznic, statni organizace., Ceské drahy, a.s.

Trat mé& dle ProhldSeni o draze &islo 280 00 (Ceské
Budéjovice — BeneSov u Prahy), v nakresnych jizdnich fadech
a v TTP je trat oznadena &islem 704 a 705a (Ceské
Budgjovice sef.n. - Benesov u Prahy; Ceské Velenice — Veseli
nad Luznici).

Ing. Martin Strof
(martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014)

Ceské Budéjovice — Benesov u Prahy

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

704A Ceské Budgjovice - Bene$ov u Prahy

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

220 (Praha-) Bene$ov u P. - Ceské Budéjovice

Zacatek trati:

Ceské Budéjovice (km 213,388)

Konec trati: Benedov u Prahy (km 134,554)

Typ trati: dvoukolejna

7 4brzdna vzdalenost: Olbramovice (v€etné)-Benesov u Prahy
1 000m

Nejvétsi povolend délka viaku 630m

Délka nakladniho vlaku v Useku 580m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 160km/hod

[Trakéni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

ZST Ceské Budgjovice

Konec stavby:

Olbramovice (obvod Votice)
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

Tabor - Pisek

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

702B Tabor - Pisek

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

201 Tabor - Razice

Zacatek trati:

Tabor - (km 81,761)

Konec trati: Pisek - (km 12,532)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 622m

Délka nakladniho vlaku v Useku 548m

Délka osobniho vlaku v Useku 70m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 80km/hod

[Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni

Zagatek stavby: 7ST Tabor

Konec stavby:

/ST Balkova Lhota

Tabor - Bechyné

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

702C Tabor - Bechyné

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

202 Tébor - Bechyné

Zacatek trati:

Téabor (km 0,577)

Konec trati: Bechyné (km 24,303)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 400m
Nejvétsi povolena délka vlaku 95m

Délka nakladniho vlaku v Useku 95m

Délka osobniho vlaku v Useku 80m
NejvysSi tratova rychlost v Useku 60km/hod
Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni
Zagatek stavby: 7ST Tabor
Konec stavby: 7ST Tabor
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

Horni Cerekev - Tabor

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

703 Horni Cerekev - Tabor

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

224 Tabor - Horni Cerekev

Zacatek trati:

Horni Cerekev (km 63,327)

Konec trati: Tabor (km 81,761)
Typ trati: jednokolejna
Zabrzdna vzdalenost: 700m
Nejvétsi povolena délka vlaku 627m

Délka nakladniho vlaku v Useku 286m

Délka osobniho vlaku v Useku 60m
NejvysSi tratova rychlost v Useku 70km/hod
[Trakeni soustava: Nezavisla
Kategorie drahy: Celostatni
Zagatek stavby: 7ST Chynov
Konec stavby: 7ST Tabor

Veseli nad Luznici - Havlickav Brod

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

701A Veseli nad Luznici - Havlickav Brod

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

225 Havlickdv Brod - Veseli nad Luznici

Zacatek trati:

Veseli nad Luznici (km 55,232)

Konec trati: Havli¢kav Brod (km 224,108)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 650m

Délka nakladniho vlaku v Useku 538m

Délka osobniho vlaku v Useku 145m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 75km/hod

Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

Zacatek stavby: 7ST Veseli nad Luznici
Konec stavby: 7ST Doriov

suUDoOP
¥ \PRAHA




ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
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Zjednodu$ena dokumentace

Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

705C Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

226 Veseli nad Luznici - Ceské Velenice

Zacatek trati:

Ceské Velenice (km 0,331)

Konec trati: Veseli nad Luznici (km 55,232)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 633m

Délka nakladniho vlaku v Useku 580m

Délka osobniho vlaku v Useku 90m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 100km/hod

[Trakeni soustava: Nezavisla

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

/ST Veseli nad Luznici

Konec stavby:

/ST N.Ves n.Luz.

St. hranice CZ/ OBB - Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

705A St. hranice CZ/ OBB - Ceské Budgjovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

199 Ceské Budsjovice - Ceské Velenice

Zacatek trati:

St. hranice CZ/ OBB (km 163,100)

Konec trati: Ceské Budéjovice (km 213,388)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 640m

Délka nakladniho vlaku v Useku 450m

Délka osobniho vlaku v Useku 90m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 90km/hod

Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

7ST N.Ves u C. Budé&jovic

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice
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D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

H.Dvoristé st.hr.- Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

706A H.Dvoristé st.hr.- Ceské Budsjovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

196 Ceské Budsjovice - Summerau

Zacatek trati:

H.Dvoristé st.hr. (km 61,097)

Konec trati: Ceské Budéjovice (km 119,750)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 640m

Délka nakladniho vlaku v Useku 579m

Délka osobniho vlaku v Useku 157m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 10km/hod

[Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

Zagatek stavby: 7ST Véelna

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice

Volary - Ceské Budéjovice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):

707A Volary - Ceské Budé&jovice

Zel. trat dle rozdéleni v JR €D a.s.:

194 Ceské Budsjovice - Cerny Kfiz

Zacatek trati:

Volary - (km 55,871)

Konec trati: Ceské Budsjovice - Roznov (km 116,017)
Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Nejvétsi povolena délka vlaku 630m

Délka nakladniho vlaku v Useku 156m

Délka osobniho vlaku v Useku 125m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 90km/hod

Trakeni soustava: Nezavisla

Kategorie drahy: Celostatni

ZacCatek stavby:

/ST Borgov n.VIt.

Konec stavby:

7ST Ceské Budgjovice

suUDoOP
¥ \PRAHA




ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Ceské Budéjovice- Plzen hl.n.

Zel. trat dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP): 709B Ceské Budé&jovice- Plzef hl.n.
Zel. trat dle rozdéleni v JR CD a.s.: 190 Plzen - Horazdovice predmésti - Ceské
Zacatek trati: Ceské Budéjovice (km 213,388)
Konec trati: Plzeni hl.n. (km 349,094)

Typ trati: jednokolejna

Zabrzdna vzdalenost: 1000/700m

Nejvétsi povolend délka viaku 683m

Délka nakladniho vlaku v Useku 607m

Délka osobniho vlaku v Useku 220m

NejvysSi tratova rychlost v Useku 120/100km/hod

[Trakeni soustava: Zavisla, stfidava 25kV/50Hz
Kategorie drahy: Celostatni

Zagatek stavby: 7ST Ceské Budgjovice

Konec stavby: 7ST Hiuboka nad Vltavou

1.3 Zadavatel projektové dokumentace
1.3.1 Objednatel (investor)

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

Zastoupeny: Sprava zZeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
1.3.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby

Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.
208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349, DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

2 Vychozi podklady pro zpracovani projektové

dokumentace

Pfipravna dokumentace byla zhotovena na zakladé podkladi pfedanych zadavatelem a dale
doplnujicich prizkumu a zavéru z projednani dokumentace v priibéhu jejiho zpracovani.

Zakladni podklady:

Zadéavaci dokumentace pro pFipravnou dokumentaci véetné véech jejich pFiloh (zadavatel SZ
s.0., Stavebni sprava zapad);

Dostupné stavajici podklady ziskané od stavajicich jednotlivych spravcu.
Posuzovaci a schvalovaci protokol pfipravné dokumentace

Geodetické podklady:

Katastralni mapy a Udaje katastralniho ufadu o vlastnictvi nemovitosti vedenych v elektronické
podobé;

Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000.

Ostatni pouzité podklady:

Smérnice GR SZ &.11 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich;

Smérnice SZ &. 20, Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investiCnich nakladu staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

Doklady o prubéhu zpracovani projektové dokumentace;

Projednani s organy statni spravy a ostatnimi organizacemi;

Zakony, predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace;
CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace.

Zhotovitel (projektant) vychazel pfi zpracovani dokumentace stavby z nasledujicich podkladu:

Zadavaci dokumentace na stavbu ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budéjovice*;

Smlouva o dilo;

Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi a zjiSténym ovéfenym
stavem u jejich spravcu;

Predpisy, vyhlasky a normy, které maji vazbu na technické zpracovani pfipravné dokumentace
v technologické ¢asti, dopravni technologie, zabezpec€ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni;
ve stavebni &asti zelezni¢niho svrSku a spodku, nastupist, pozemnich stavebnich objektd,
energetickych zafizeni /EQV, silnoproudé rozvody a pfipojky nn. / predpisy SZDC D1, SZDC
D3, vyhl. 173, vyhl. 177, CSN 73 6380, CSN 34 2650, TNZ 34 2620 aj./;

Smérnice &.11/2006 SZ s.o. ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich ,, ¢.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006 ( pfiloha ¢.1 — Pripravna
dokumentace);

Technicka dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana u, ST, SSZT, SBBH, SEE v ramci
predavani podkladd od vykonnych jednotek OR;

Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v ramci provadénych mistnich Setfeni
projektantu.

Projednavani rozsahu a zpusobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich poradach:

Zhotovitel (projektant) dale pouzil:

Dostupnych stavajicich podkladi ziskanych od stavajicich jednotlivych spravct OR SZ.

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

e Mapovych podklada 1: 10 000; 1:50 000.

» Dostupné stavajici staré podklady polohopisnych vykrest 1: 1 000 jednotlivych dopraven
v tratovém Useku

»  Zjisténé a predané podklady od jednotlivych spravca inzenyrskych siti rozdélené na spravce
siti draznich (jednotlivé Oblastni feditelstvi, spravy zelezni¢nich telekomunikaci); na spravce
nedraznich siti (jednotlivé organy a organizace statni spravy, a organizace spravuijici tyto sité).

2.1 Rozsah dokumentace

Dokumentace je zpracovana ve zjednodusené podobé ZDS2 v souladu se zadanim.

Tuto dokumentaci je nezbytné v dal$im prubéhu pfipravy investice dopracovat do formy DUR
(dokumentace pro Uzemni rozhodnuti) a P (Projekt stavby).

2.2 Souvisejici provozni a stavebni objekty
a.) Provozni soubory

D. 1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
«  PS01-11-11 Sevétin-Olbramovice, Upravy ZZ
«  PS 02-11-12 Nemanice-Sevétin, Upravy ZZ
+  PS 03-11-13 Ceské Budg&jovice-Nemanice, pravy ZZ
D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
«  PS00-11-51 CDP P.Uhfingves (m)— Ceské Budg&jovice — Horni Dvoristé st. hr.
«  PS 00-11-52 Pracovi§té poh. vyp. P.Uhfinéves (m)— Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté st. hr
D.1.1.7 Evropsky viakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
«  PS01-11-71 Sevétin-Olbramovice, balizy ETCS
+  PS 02-11-72 Nemanice-Sevétin, balizy ETCS
+  PS 03-11-73 Ceské Budgjovice-Nemanice, balizy ETCS
+  PS 01-11-74 Sevétin-Olbramovice, RBC
+  PS 02-11-75 Nemanice-Sevétin, RBC
«  PS 04-11-76 Uzel Ceské Budgjovice, RBC

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.2.1 Mistni kabelizace
« PS00-12-11 Votice — Ceské Bud&jovice, Gprava mistni kabelizace

D.1.2.5.Dalkovy kabel (DK), Dalkovy opticky kabel (DOK), Zavésny opticky kabel (ZOK)
« PS00-12-51 Votice — Ceské Buds&jovice, Uprava optickych kabell

D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici
+ PS00-12-61 Votice — Ceské Buds&jovice, Uprava informaéniho zafizeni

D.1.2.8 Prenosovy systém

« PS00-12-81 Praha — Votice — Ceské Budgjovice, pfenosovy systém

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

D.1.2.9 Radiové systémy

«  PS 00-12-91 Votice — Ceské Budé&jovice, parametrizace a optimalizace GSM-R
D.1.2.10 DOZ a dals$i nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)

«  PS00-12-01 Votice — Ceské Budgjovice, DDTS ZDC

«  PS 00-12-02 Votice — Ceské Budé&jovice, Uprava sdélovaciho zafizeni pro DOZ

+ PS 00-12-03 CDP Praha, vybaveni dispecerského salu

«  PS 00-12-04 Praha UhFinéves (m) — Ceské Bud&jovice — Horni Dvoristé st. hr., PPV
D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispedéerska ridici technika (DRT)

«  PS03-13-11 ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti, DRT
« PS 03-13-12 Odbocka Dobtejovice, DRT

«  PS03-13-13 ZST Chotyéany, DRT

«  PS03-13-14 ZST Sevatin, DRT

+  PS 00-13-15 ED Ceské Budgjovice, doplnéni DRT

b.) Stavebni objekty

D.2. Stavebni ¢ast

D.2.1 Inzenyrské objekty

D.2.1.2 Nastupisté
« S0 01-21-21 ZST Tabor, prodlouzeni nastupiété u koleje &.5

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

« S0 02-22-11 Nemanice-Sevétin, stavebni Gipravy
+ SO 00-22-12 CDP Praha, stavebni Upravy

D.2.2.4 Orientacni systém

« SO 00-22-41 Votice — Ceské Budé&jovice, Uprava orientaéniho systému
D.2.3 TrakEni a energeticka zarizeni
D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a DOO

« SO 00-23-61 ZST Ceské Budgjovice (mimo) — Votice (mimo), dalkova diagnostika EOV a
osvétleni

« SO 01-23-62 ZST Téabor, Gprava venkovniho osvétleni nastupist
« SO 03-23-63 ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti, Gprava napajeci pripojky nn pro zab. zaFizeni
« SO 03-23-64 ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti, Uprava stozarové TS 22/0,4kV

« SO 03-23-65 TU Hluboka nad Vitavou-Zamosti — Chotyéany, Uprava napajeci pripojky nn pro
Pzz

SO0 03-23-66 Odbocka Dobrejovice, Uprava napajeci pfipojky nn pro zab. zafizeni
« SO 03-23-67 ZST Choty&any, Gprava napajeci pfipojky nn pro zab. zafizeni
+ SO 03-23-68 ZST Sevétin, Uprava napajeci pFipojky nn pro zab. zafizenf

SUDOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

3 Stavajici stav
3.1 Trat'ovy usek Véelna — Olbramovice
3.1.1 ZST Véelna

ZST Véelna je vybavena elektronickym staniénim zabezpeéovacim zafizenim K2000, které se dle
TNZ 3426 20 tadi do Ill. kategorie. V ramci opravné prace OR bude v roce 2019 zfizeno zafizeni
ESA44 s fidici ¢asti umisténou v ZST Horni Dvoristé.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny pocitace naprav. Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna,
platna pro pfislusnou kolej. Ve stanici se nachazi jedna vlecka.

VSechny vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice se
nachazi zeleznicni prejezdy, ktery je zabezpeCeny svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
111,662 [.tF. PZS 3SBI AZD EA 1999
112,223 [.tF. PZS 3SBI AZD EA 1999

3.1.2 Véelna — Ceské Budéjovice

Na jednokolejném Useku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouzito automatické hradlo typu AH-
88, ktery se dle TNZ 3426 20 tadi do lIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana pomoci pocitaci naprav.

V tratovém Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd zabezpecen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha
115,134 Mistni kom.

3.1.3 ZST Ceské Budéjovice

ZST Ceské Budgjovice je vybavena elektronickym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim ESA 11,
které se dle TNZ 3426 20 fadi do Ill. kategorie.

Komunikace Typ Zarizeni Rok
PZS 3SBI AZD EA 2002

Pro indikaci prjezdu vlaku jizni ¢asti stanice jsou zfizeny pocitace naprav a na severni ¢asti jsou
kolejové obvody s nosnou frekvenci 275Hz s dodateénym kdédovanim. Naveéstidla v obvodu stanice
jsou svételnd, platna pro prislusnou kolej. Ve stanici se nachazi osm vlecek.

Ve stanici se nachazi zastavka Ceské Budgjovice jizni zastavka (km 119,929) a zastavka Ceské
Budéjovice severni zastavka (km 215,670).

Ze stanice jsou vedeny dvé odbo¢né traté. Prvni do ZST Bor$ov nad Vitavou (km 3,640). Tato trat je
fizena automatickym hradlem typu AH-88a IIl. kategorie. Druhd do ZST Nova Ves u C. B. (km
205,175). Tato trat je Fizena automatickym hradlem typu AHP-03.

V8echny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice se
nachazi zelezni¢ni prejezdy, ktery je zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim.

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
0,751 Mistni kom. PZS 3SBI AZD EA 2000
0,409 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD EA 2000

115,808 Mistni kom. PZS 3SBI AZD EA 2002
116,285 Mistni kom. PZS 3SBI AZD EA 2002
116,952 HItF. PZS 3SBI AZD EA 2002
117,570 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD EA 2002
117,933 [.tF. PZS 3ZNI AZD EA 2002
211,209 [.tF. PZS 3SBI E AZD71 -
0,705 Mistni kom. PZS 3ZBI - -
0,895 Mistni kom. PZS 3ZBI - -

3.1.4 Ceské Budéjovice — Nemanice |

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpec€ovaci zafizeni pouzito automaticky blok typu ABE-1,
ktery se dle TNZ 3426 20 fadi do IIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz.

Vtratovém Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
3,044 Mistni kom. PZS 3ZBI AZD 71 -

3.1.5 Vyhybna Nemanice |

Vyhybna Nemanice | je vybavena elektronickym staniénim zabezpec€ovacim zafizenim ESA 11, které
se dle TNZ 3426 20 fadi do lIl. kategorie.

Pro indikaci prljezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Navéstidla v obvodu
stanice jsou svételna, platna pro pfisluSnou kole;.

Ze stanice je vedena odboc¢na trat do Vyhybny Nemanice Il (km 218,150).

V8echny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice se
nachazi zelezniéni prejezdy, ktery je zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
3,599 Mistni kom. PZS 3ZNI - -
4,742 [1.tF. PZS 3SBI - -

3.1.6 Nemanice | — Hluboka n. V.-Zamosti

Na jednokolejném Useku je jako tratové zabezpec€ovaci zafizeni pouzito automatického hradla AH83,
které se dle TNZ 3426 20 fadi do Ill. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Hrdéjovice (km 5,468) a zastavka Hosin (km 7,600).

Vtratovém Useku se nachdzi zeleznicni prejezdy zabezpeCeny svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

suUDoOP
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
5,255 [1.tF. PZS 3SBI - -
5,682 [.tF. PZS 3ZBI - -
7,616 Pro pési Kfize - -

Trat je dlouha 4,680km.
3.1.7 ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti

ZST Hluboka nad Vitavou — Zamosti je vybavena releovym stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim
TEST14 z roku 1988, které se dle TNZ 3426 20 fadi do Ill. kategorie.

Pro indikaci prijezdu viaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz.

Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro prisluSnou kolej, ktera jsou doplnéna
opakovacimi pfedvéstmi na lichém zhlavi. Odjezdové navéstidla na sudém zhlavi jsou umisténa na
navéstni lavce. V ZST jsou zfizena sefadovaci navéstidia u krajnich vyhybek.

V8echny vyhybky jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice se
nenachazi zadny zelezni¢ni prejezd.

3.1.8 Hluboka n.V.-Zamosti — Odb. Dobfrejovice

Na jednokolejném Useku je jako tratové zabezpec€ovaci zafizeni pouzito automatického hradla AH83,
které se dle TNZ 3426 20 fadi do lI. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz.

V tratovém Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
11,753 [1.tF. PZS 3SBI AZD71 1988

Trat je dlouha 2,690km.
3.1.9 Odbocka Dobiejovice

Odbo&ka Dobrejovice je vybavena reléovym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim AZD71 z roku
1989, které se dle TNZ 3426 20 tadi do Il kategorie. Zafizeni je dalkoveé fizeno z ZST Chotyc€any a je
bez posunovych cest pomoci zafizeni Remote 98 od spole¢nosti AK signal Brno a.s..

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Navéstidla v obvodu
stanice jsou svételna, platnd pro pfislusnou kolej. VS8echny vyhybky jsou vybaveny nerozfeznymi
elektromotorickymi pfestavniky.
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Na odbocce jsou doplnény dvé stanice TEDIS pro sniméani stavi a ovladani ZZ. V samostatné
stojicim zdéném stavédle je zfizena deska nouzovych obsluh.

V obvodu stanice se nenachazi zadny Zelezni¢ni pfejezd.

3.1.10 Odb. Dobiejovice — Chotycany
Na jednokolejné:m Useku je jako tratové zabezpecovaci zafizeni pouzito automatického hradla AH83,
které se dle TNZ 3426 20 fadi do lll. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz.

Tratovy Usek neobsahuje Zelezni¢ni pfejezd. Trat je dlouha 2,516km.

3.1.11 ZST Chotyéany

ZST Chotygany je vybavena reléovym staniénim zabezpeéovacim zafizenim AZD71 zroku 1989,
které se dle TNZ 3426 20 fadi do lI. kategorie.

Pro indikaci prijezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz s EFCP. Na jedné stanicni
koleji jsou zfizeny pocitace naprav. Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou
kolej, ktera jsou na lichém zhlavi doplnéna opakovacimi pfedvéstmi ve vSech kolejich. Sefadovaci
navéstidla nejsou v ZST zfizena.

V8echny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi prestavniky. V obvodu stanice se
nenachazi zadny zelezni¢ni prejezd.

V DK je zfizena ovladaci pracoviété AZD 71 s tlagitkovou volbou, které je doplnéno od roku 2017
pracovistém JOP pro odboc¢ku Dobfejovice
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

3.1.12 Chotyéany — Sevétin

Na jednokolejném Useku je jako tratové zabezpeCovaci zfizen reléovy souhlas, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do Ill. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovdna kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz s doplnénymi
pocitaci naprav.

V tratovém U(seku se nachazi jeden ZzelezniCni prejezd zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
19,087 Mistni kom. PZS 3SNI Pzz-K 2006

Trat je dlouha 2,301km.
3.1.13ZST Sevétin

ZST Sevétin je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim AZD71 s &islicovou volbou
z roku 1993, které se dle TNZ 3426 20 fadi do IIl. kategorie.

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Na jedné stanicni koleji
jsou zfizeny pocitace naprav. Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej.

V8echny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi prestavniky. V obvodu stanice se
nachazi zelezni¢ni pfejezd, ktery je zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
22,613 [1.tF. PZS 3ZNI - -
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

3.1.14 Sevétin — Dynin

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpefovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do III. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Neplachov (km 26,055).

Mezistani¢ni Usek neobsahuje Zelezni¢ni prejezd.
3.1.15ZST Dynin

ZST Dynin je vybavena elektronickym stani¢nim zabezpedovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do III. kategorie.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Navéstidla v obvodu
stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kole;.

Vyhybky na lichém zhlavi jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky a na sudém jsou
neroziezné prestavniky s kontrolou polohy. V obvodu stanice se nenachazi zadny zelezni¢ni prejezd.

3.1.16 Dynin — Veseli nad Luznici

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpefovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do III. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Horusice (km 32,655) a zastavka Veseli nad Luznici zastavka (km 35,080).

V tratovém Useku se nenachazi zadny zelezni¢ni prejezd.
3.1.17ZST Veseli nad Luznici

ZST Veseli nad Luznici je vybavena elektronickym staniénim zabezpeéovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do III. kategorie.

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a Useku pocitace naprav.
Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Ve stanici se nachazi tfi viecky.

Ze stanice jsou vedeny dvé odboéné traté. Prvni do ZST Lomnice nad Luznici (km 43,266). V trati je
ziizeno automatické hradlo (bez navéstniho bodu). Druha do ZST Doiiov (km 7,652). V trati je zfizeno
automatické hradlo (bez navéstniho bodu).

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimagi
polohy. Ostatni vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice
se nenachazi zadny zelezniéni pfejezd.
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ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Zjednodu$ena dokumentace

3.1.18 Veseli nad Luznici — Sobéslav

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 Fadi do IIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachdzi zastavka Ripec-Drachov (km 58,703).

V tratovém Useku se nachdazi jeden zelezni¢ni prejezd.

Km poloha

Komunikace

Typ

Zarizeni

Rok

58,760

¥,

PZS 3ZBI

3.1.19ZST Sobéslav

ZST Sobéslav je vybavena elektronickym stani¢nim zabezpedovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do IIl. kategorie.

Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz. Navéstidla v obvodu
stanice jsou svételna, platna pro pfisluSnou kolej. Ve stanici se nachazi jedna vlecka.

V8echny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi pfestavniky. V obvodu stanice se
nachazi zelezni¢ni pfejezd, ktery je zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Km poloha
62,423 [.tF.

Komunikace Typ Zarizeni Rok
PZS 3ZBI - -

3.1.20 Sobéslav — Plana nad Luznici

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpefovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do IIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Myslikovice (km 67,910) a zastdvka Doubi u Tabora (km 70,620).

Mezistani¢ni Usek neobsahuje Zelezni¢ni prejezd.
3.1.21 ZST Plana nad Luznici

ZST Plana nad Luznici je vybavena elektronickym staniénim zabezpeéovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do IIl. kategorie.

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a Usekud pocitace naprav.
Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Ve stanici se nachazi jedna
vlecka.

VSechny vyhybky jsou vybaveny nerozieznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimaci polohy.
V obvodu stanice se nachazi zelezni¢ni prejezd, ktery je zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha

Komunikace

Typ

Zarizeni

Rok

73,991

[.tF.

PZS 3ZNI

3.1.22 Plana nad Luznici — Tabor

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpefovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do IIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Sezimovo Usti (km 77,525).

Mezistani¢ni Usek neobsahuje Zelezni¢ni prejezd.
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3.1.23ZST Tabor

ZST Tabor je vybavena elektronickym staniénim zabezpecovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do lIl. kategorie.

Zjednodu$ena dokumentace

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a Usekd pocitace naprav.
Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro prislusnou kolej. Ve stanici se nachazi tfi viecky.

Ze stanice jsou vedeny tfi odboéné traté. Prvni do ZST Chynov (km 57,506). Tato trat je Fizena
automatickym hradlem typu AHP-03. Druha do dopravny Slapy (km 5,885). Tato trat' je fizena dle
predpisu SZDC D3. Treti do ZST Balkova Lhota (km 8,834). Tato trat je fizena automatickym hradlem
typu AHP-03.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimaci
polohy. Ostatni vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky. V obvodu stanice
se nachazi zelezni¢ni prejezdy, které jsou zabezpeCeny svételnym prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
81,103 ¥, PZS 3ZBI - -
0,308 Mistni kom. Krize - -
84,626 [1.tF. PZS 37BI - -

3.1.24 Tabor — Chotoviny

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 Fadi do lIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz.

V tratovém Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha
87,647 Mistni kom.

3.1.25ZST Chotoviny

ZST Chotoviny je vybavena elektronickym staniénim zabezpedovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do lIl. kategorie.

Komunikace Typ Zarizeni Rok
PZS 3ZBI - -

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a Usekud pocitace naprav.
Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Ve stanici se nachazi jedna
vlecka.

V8echny vyhybky jsou vybaveny nerozieznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimaci polohy.
V obvodu stanice se nachazi zelezni¢ni prejezd, ktery je zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
90,412 Mistni kom. PZS 3ZBI - -

3.1.26 Chotoviny — Cerveny Ujezd

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpefovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 fadi do IIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka Sudoméfice u Tabora (km 94,537) a zastavka Mezno (km 98,354).
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Vtratovém Useku se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
94,473 [1.tF. PZS 3ZBI - -

3.1.27 ZST Cerveny Ujezd

ZST Cerveny Ujezd je vybavena elektronickym staniénim zabezpedovacim zafizenim, které se dle
TNZ 3426 20 Fadi do lIl. kategorie.

Pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou 275 Hz a Usekd pocitace naprav.
Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kole;.

Ve stanici se nachazi zastavka Stfezimif (km 100,960) a zastavka Cerveny Ujezd (km 102,907).

VSechny vyhybky jsou vybaveny nerozieznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimaci polohy.
V obvodu stanice se nenachazi zadny Zelezni¢ni pfejezd.

3.1.28 Cerveny Ujezd — Olbramovice-Votice

Na dvoukolejném Useku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouzito automaticky blok, ktery se dle
TNZ 3426 20 Fadi do lIl. kategorie.

Kontrola volnosti Useku je realizovana kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 75 Hz. Na trati se
nachazi zastavka JeSetice (km 105,339) a zastavka Hefmanicky (km 108,245).

Mezistani¢ni Usek neobsahuje Zelezniéni prejezd.
3.1.29 ZST Olbramovice

ZST Olbramovice je tvofena dvéma obvody — Olbramovice a Votice. ZST je vybavena elektronickym
staniénim zabezpe&ovacim zafizenim ESA 11, které se dle TNZ 3426 20 fadi do lIl. kategorie.

Pro zjiStovani volnosti koleje jsou zfizeny kolejové obvody s nosnou frekvenci 275 Hz a uUseku
pocitaCe naprav.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimagi
polohy. Ostatni vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky mimo vyhybku ¢&.
106, ktera je zabezpecena vyménovymi zamky a vyhybku ¢. 101, ktera je nezabezpecena.

V8echna navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Do stanice jsou
zaustény dveé viecky.

V obvodu stanice se nach&zi jeden zeleznicni pfejezd zabezpeceny svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok

0,345 Mistni kom. PZS 3SBI 2013

Ze stanice je vedena odboé&n4 trat do dopravny Stétkovice. Tato trat je fizena dle predpisu SZDC D3.
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3.2 Podminujici a souvisejici stavby

Stavba dopravni infrastruktury, jako je ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budsjovice* neméa vyznamny vliv
na Uzemi, vnémz se naléza. Stavba navazuje ve svém tratovém Useku na stavby, které svym
charakterem a rozsahem ¢aste¢né fesSi i problematiku této stavby.

+  GSM-R Votice — Ceské Budgjovice; (probihd) — 07/2022

«  Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 09/2022—-05/2028

e Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor, Il. ¢ast, Usek Veseli n. L. — Doubi u Tabora, 2. etapa
Sobéslav — Doubi; 2020-04/2023

*  Modernizace trati Sudoméfice u Tabora — Votice; (probiha) - 31.07.2022

« ETCS Praha Uhfinéves — Votice (probihd) - 08.06.2021

«  Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo),
09/2024-09/2027

GSM-R Votice — Ceské Budéjovice

Pfipravna dokumentace feSi vystavbu radiového systému GSM-R a pokryti signalem radiového
systému GSM-R v tratovém Useku Votice — Nemanice (trat’ €. 220) — II. ¢ast

Obecné se vystavba tyka celostatni trati €. 220, kterd je zarazena do kategorie hlavni traté. Stavba
rozSifuje sit pozemnich zakladnovych stanic a rozsah pokryti trati signalem sit¢ GSM-R v Useku
Votice — Nemanice o cca 110 km v ¢ésti Il. Celkova délka pokryti trati i s pfedeslou stavbou bude cca
129 km.

Usek Votice — Nemanice neni stavebné dokoné&en a ¢eka se na dokon&eni infrastrukturnich staveb, ve
kterych dochazi k novému trasovani traté. Pfiprava stavby GSM-R je vzhledem ktomu nyni
pozastavena.

Stavba v roce 2020 v realizaci.

Modernizace trati Nemanice | - Sevétin

Cilem modernizace je vytvoreni kvalitniho systému Zelezniéni dopravy Ceské republiky, ktery by
v integraci a navaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezniéni siti sousednich statd mohl obstat v
silné konkurenci pfedevsim silniéni dopravy.

Stavba Modernizace trati Nemanice | - Sevétin je jednou ze souboru staveb IV. tranzitniho koridoru.
Viomto Useku byla jiz zpracovéna pfipravna dokumentace (PD) na stavbu ,Modernizace trati
Nemanice | — Sevétin“, kterou v roce 2011 dokongilo sdruzeni firem SUDOP PRAHA a.s. a IKP
Consulting Engineers, s.r.o. Dokumentace fe$i dany Usek, jako novou dvojkolejnou trat vedenou
prevazné v nové stopé, spolu s realizaci dvou velkych Zelezni€nich tunell. Stavajici trat dle této
dokumentace méla byt pfevazné nahrazena novou trati a demontovana.

Stavba nebude v dobé stavby ETCS+DOZ v realizaci.

Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor, Il. éast, usek Veseli n. L. — Doubi u Tabora, 2. etapa
Sobéslav — Doubi;

Hlavnimi aspekty modernizace trati je zavedeni vySSi tratové rychlosti az do 160 km/hod véetné, na
dostatecné dlouhych Usecich, dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro droven tratové rychlosti 120
km/hod vcetné a dale zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC, zajisténi
pozadované propustnosti, vybaveni trati takovym technologickym zafizenim, které umoznuje
zabezpec€eni provozu pro tratové rychlosti 160 km/hod, vybaveni vybranych Zelezni¢nich stanic
peronizaci nebo poloperonizaci.
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Zacatek stavby je v km 62,385 (staniceni 1. koleje ve stanici Sobéslav). Navazuje na soucasny stav,
dokonc¢ené 1 .etapy této stavby (Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - Il.¢ast, Usek Veseli n. L. -
Doubi u Tabora, 1. etapa Veseli nad Luznici — Sobéslav, projekt stavby, 2012). Stavba kon¢i v km
71,88, kde se trasa pfiblizuje ke staré stopé trati a plynule navazuje na sousedni stavbu Modernizace
trati Veseli nad Luznici - Tabor - I.¢ast,usek Doubi u Tabora — Tabor, dokonéenou v roce 2009, ktera
se ve vybéhu cca 100 m jesté drobné vySkové a smérové upravuije.

Ve stanici Sobéslav je nutno presmérovat planské zhlavi severovychodné, aby se nova stopa
Zelezni¢ni trati dostala do soubéhu s dopravnim koridorem dalnice D3. Na planském zhlavi bude
namisto stavajiciho Zelezni€niho pfejezdu v km 62,420 zfizen podchod pro pési se schodisti a s
krytymi chodniky. ZruSenim pfejezdu bude prferuSeno komunikaéni spojeni na Chlebov silnici
[11/13521.

Soucasti stavby je odstranéni zel. svrSku, tfi mostnich objektd a ostatniho drazniho zafizeni v celém
rozsahu opousténé trati tj. od severniho zhlavi v Sobéslavi, pfes stanici Roudna po soucasnou zast.
Doubi s ponechanim zemnich téles.

Souhrnnd délka novostavby v nové stopé je 8,8 km, oproti plvodni stopé pres stanici Roudna se trasa
zkracuje o 765 m, coz je feSeno skokem ve stanieni trati v blizkosti planského zhlavi stanice
Sobéslav.

Stavba je v soucasné dobé vrealizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizovana po jejim
dokonceni.

Modernizace trati Sudomérice u Tabora — Votice;

Stavba modernizace obsahuje soubor Cinnosti, jejichz vysledkem bude zvySeni vykonnosti, Zivotnosti
a pohodli nové dvojkolejné trati spolu se zvySenim bezpecnosti zelezniéniho provozu. Rozhodujicim
pfinosem je dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC, lozné miry UIC — GC,
zajisténi pozadované propustnosti a zvySeni maximalni tratové rychlosti na 160km/h. Dosazeni vySe
uvedenych parametrd neni mozno v podstatné délce docilit na stavajici zelezniéni trati, vzhledem ke
konfiguraci okolniho terénu a tohoto dlivodu je trat vedena v pfevazné ¢asti na prelozce.

Obsahem stavby je predev8im zdvojkolejnéni celého Useku trati s Upravou geometrické polohy
hlavnich koleji s dirazem na zvySeni rychlosti. Hlavnim koncepénim kritériem stavby bylo konkurence
schopnost zelezni¢ni dopravy s dopravou autobusovou tj. autobus jedouci po dalnici D3 v Useku
Ceské Budgjovice - Praha. Zagatek pfipravované stavby je dle stavajiciho stani¢eni v draznim km
95,307 478 za Zelezni¢ni stanici Sudoméfice (v ramci stavby ,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u
Tabora“ dosSlo ke zruSeni Zzel. stanice Sudoméfice u Tabora a nahrazeni zastavkou, respektive
docasnou odbockou) a konec stavby je dle stavajiciho stani¢eni v draznim km 114,500 pred
zelezniéni stanici Votice, v prostoru mimourovhového kfizeni stavajici zeleznicni trati se silnici Il. tfidy
¢. 121. V tomto misté stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu ,Modernizace trati Votice — BeneSov
u Prahy*“.

Soucasti stavby je opusténi stavajicich zelezni¢nich stanic Strezimif, JeSetice a Hefmanicky. Novou
navrhovanou Zelezniéni stanici je ZST Cerveny Ujezd. V ramci stavby jsou navrzena i nastupisté
novych zastavek tj. zastavek Mezno, Strezimit, Cerveny Ujezd zastavka, Jesetice a Hefmanicky.

ZvySeni bezpecnosti provozu je dano zfizenim nového staniéniho a tratového zabezpecovaciho
zafizeni s navazanim na sousedni stanice. Bezpecnost cestujicich je zvySena vybudovanim novych
néstupist s bezbariérovym pfistupem, feSenym pomoci novych podchodl nebo stavajicich mostnich
objektt a chodniky na nastupisté.

Nové vybudovano bude trakéni vedeni. Na stavajici opousténé trati dojde k demontazi stavajiciho TV.

Nové polozena bude vétSina kabelovych rozvodu, prelozeny budou vSechny dotéené drazni i
mimodrazni sité.

suUDoOP
¥ \PRAHA 22



ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice Zjednodu$ena dokumentace
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Stavba je v soucasné dobé vrealizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizovdna po jejim
dokonceni.

ETCS Praha Uhfinéves — Votice

Ugelem pripravované stavby ,ETCS Praha Uhfinéves - Votice* je splnéni zaméru investiéni akce SZ
s.0., ktery vychazi z podnikatelského zaméru SZ s.o. ze zpracovaného Narodniho implementa&niho
planu ERTMS. Zakladnim pfedpokladem je, ze na celém rameni a pfilehlych trati Useku Praha
Uhfinéves - Votice bude zachovano stavajici organizovani drézni dopravy podle pfedpisu D1 a trat
bude rozSifena o systém ERTMS/ETCS.

V ramci této stavby dojde k zapojeni nasledujicich ZST a jejich pfilehlych tratovych tsekl do systému
ETCS L2:

Hefmanicky (mimo)-Olbramovice, ZST Olbramovice, Olbramovice-Benegov u Prahy, ZST Benesov u
Prahy-Ceréany, ZST Ceréany, Ceréany-Senohraby, ZST Senohraby, Senohraby-Strangice, ZST
Strangice, Strangice-Ri¢any, ZST Rigany, Rigany-Praha-Uhfinéves.

Stavba je v soucasné dobé vrealizaci a stavba ETCS+DOZ bude realizovana po jejim
dokonceni.

Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)

Pfipravna dokumentace stavby bude feSit elektrizaci a optimalizaci celého Useku s pozadavkem na
dosahnuti rychlosti alesponn 120km/hod, pokud to bude z pohledu efektivnosti stavby mozné.
Dokumentace v soucasnosti se teprve zahajuje a nelze jednozna¢né potvrdit ani maximalni rychlost
v trati, ani jednotlivé parametry stavby. V ramci zadani stavby je pozadavek na provoz vlaka o délce
alespori 740m a Ize predpokladat jejich zajizdéni i na stavbu ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice.

Vzhledem k tomu je nutné s touto délkou vlakd uvazovat i v rdmci stavby ETCS, co se tykd moznosti
jejich prujezdu a moznosti jejich zastaveni na kolejich s délkou alespori 800m.

Stavba ETCS + DOZ Votice — Ceské Budéjovice nebude koordinovéana se stavbou Optimalizace
a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo). Bude pFipraveno pouze
mozné rozsifeni SW dodavany stavbou ,,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budéjovice* .
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4 Navrhovany stav

4.1 Koncept zelezni¢niho zabezpecovaciho zarizeni

Cilem stavby je dokonceni technologické Casti na této trati, a to zejména dalkového Fizeni z CDP
Praha a vystavba ETCS L2. Vzhledem k tomu Ize stavbu rozdélit do nékolika zakladnich ¢asti.

V prvnim kroku se jedna o provéreni zajisténi odpovidajiciho zafizeni v jednotlivych dopravnach a
Usecich. Zde je nutné konstatovat, 7e stavba ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice* bude
zahgjena az po dokonceni souvisejicich staveb. | pfi této podmince vSak Ize konstatovat, Zze v Gseku
Nemanice-Sevétin nebude zfizeno odpovidajici zafizeni a vzhledem k tomu bude souéasti této stavby
jeho vyména. Po dokonceni této vymeény bude trat v plném rozsahu pfipravena pro nadstavbové
systémy.

V ramci stavby bude zfizeno dalkové fizeni, a to v€etné dostavby dispecerského salu v CDP Praha.
Toto pracovidté bude slouzit i pro Usek Olbramovice-P.Uhfinéves, ktery je v soucasnosti fizen
z provizornich pracovist v CDP Praha. Ta budou zruSena a pfeménéna na pracovisté dispecert
zelezniéni dopravni cesty. Nové zfizovany dispecersky sal bude pfipraven i na budouci zapojeni zbylé
&asti fizené oblasti, kterou je Horni Dvotisté-Ceské Budgjovice-Ceské Velenice. Tyto traté véak budou
do CDP Praha zapojeny po vyfeSeni dalSich otazek jako je peronizace atd.. V Useku Nemanice —
Hluboka nad Vltavou-Zamosti — Choty&any — Sevétin sice nejsou vyfedeny nastupistni hrany také, ale
v souéasné obé v jednotlivych ZST zastavuje cca 15 vlakt osobni dopravy za 24hodin a bude bran
predpoklad, e vlaky zastavujici v ZST budou pfijimany pred VB. Zde je nutné splnit podminku, aby
software fizené oblasti byl k dispozici na cvicném sale minimalné jeden mésic pred pfepnutim Useku
na dalkové fizeni z CDP Praha. Zarovef musi byt tento SW uzpusoben pro 4 VEZO.

Soucasti stavby je i vlastni realizace systému ETCS L2 v podobé smiSeného provozu. Systém ETCS
bude aktivovan spole¢né s DOZ. P¥i jeho navrhu v8ak dochazi k diskutabilnimu technickému feseni
v rozlozeni a poc¢tu RBC. Ty jsou uvazovany pro Useky tak, aby pfipadné dodate¢né stavby nemély
vyrazny vliv na tento systém. PFi porovnani dimenze jednotlivych RBC, kterd4 vychazi z moznosti
sjezdu vlaku v dané lokalité Ize konstatovat, Ze jednotlivé RBC umoznuji i vyrazny budouci narust
dopravy v trati.

Vzhledem k malé intenzité Zelezni¢ni dopravy lze i bezproblému aplikovat pozadavky navrzené v
dopise &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ,Zasady pro navrh technického Fegeni ETCS ve vazbé na
kolejova feSeni dopraven“, respektive dle podkladd na stavajici konfigurace dle dopisu (gj.
47270/2018-SZDC-GR-O14) Zde je problematické docileni pouze zastaveni viaku v misté kusych
dopravnich koleji s omezenou délkou ndastupistni hran. V ramci stavby dojde proto ke stavebnim
Upravam.

Soucasti stavby je i ¢astecna stavebni Uprava nastupiStnich hran pro moznost vjezdu vilaka pod
systémem ETCS. Tato Uprava vyplyv ze skuteCnosti, Zze v ramci systému ETCS jsou definovany
nepresnosti pfi zastaveni vlaku, kdezto u pavodniho navrhu stanic se zadna nepfesnost (ani napfiklad
viditelnost navéstidel) neuvazovala a byl bran nerealny pfedpoklad, Ze vlak zastavi vzdy pfesné na
stanoveném misteé.

4.2 Obecné o systému ETCS L2

Cilem Evropského ramcového programu ERTMS (European Rail Traffic Management System), jehoz
soucdsti je standard ETCS (European Train Control System) pro vlakova zabezpecovaci zafizeni, je
vytvofit standardizovany evropsky systém zeleznic. Systém ETCS ma ftfi aplikaéni urovné. Pro
koridorové traté Ceské republiky byla zvolena druhd aplikaéni Groveit ETCS L2.
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Dataproviak  Jaemssmal

/ GSM-R anlténa i
Pcloha viaku
Eurocab
PaElEs
Snimada £1CS
; : Snimani
Eurobaliza fixni polohy viaku

obrazek 1: Schéma funkce ETCS L2

Jednd se o nadstavbu nad stavajicim zabezpecovacim zafizenim. Provoz mize byt smiSeny
(vybavena i nevybavena vozidla). Pfenos informaci na vozidlo je souvisly a je realizovan pfedevSim
pomoci radia. Balizy slouzi zejména k orientaci vozidla na trati. J&drem systému je tzv. radioblokova
centrala — RBC (Radio Block Centre), kterd koncentruje informace ze stavajicich zabezpecovacich
zafizeni a na jejich zakladé vytvafi zpravy s povolenim k jizdé (MA) a ostatnimi daty pro palubni
zafizeni ERTMS/ETCS jednotlivych vozidel. Na druhé strané pfijima informace z palubnich zafizeni a
popf. ovliviiuje €innost stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni. Jsou-li palubni ¢asti ETCS vybavena
vSechna po trati se pohybujici vozidla, I1ze se obejit bez proménnych navéstidel, avSak zjistovani
volnosti Usekl se déje konvenénimi prostfedky (kolejové obvody, pocitace naprav).

Evropsky program ERTMS se sklada ze dvou zakladnich ¢asti:

*  komunikace mezi jednotlivymi subjekty Zelezni¢niho systému — slouzi pro vymeénu hlasovych a
datovych informaci mezi trati a viakem a je zajisténa systémem GSM-R (Global System for
Mobile Communications — Railway), ktery pouzivéa frekvence specificky uréené pro Zeleznici;

»  zabezpecovaciho systému ETCS, ktery umoznuje nejen prendSet ke strojvidci informace o
povolené rychlosti, ale také neustale sledovat dodrzovani téchto pokynul strojvadcem.

* Pro systtm ERTMS/ETCS je kliovou vlastnosti jednotny pfenos informaci mezi vozidlem a
stacionarnim zafizenim. K tomuto Ucelu jsou uréeny tfi pfenosové prostiedky (subsystémy):

-  Eurobaliza — na trati jsou rozmistény tzv. balizy, které vysilaji do antény vozidla informace
pomoci elektromagnetického pole ve formé tzv. eurotelegramu. Anténa vozidla vysila zpét
elektromagnetické pole uréené k napdjeni balizy. Podle charakteru vysilané informace
muze byt baliza neproménna nebo prepinatelna (umozfiuje ménit obsah eurotelegramu
podle situace kolejisti).

- Smycka (Euroloop) — umoznuje liniovy pfenos informaci z antén na vozidlo. Na rozdil od
bodového pfenosu balizou jsou data prenaSena v Useku, v némz je v kolejisti smycka
polozena. Jedna se opét o prenos elektromagnetickym polem s tim, Ze k pfijmu pole
slouzi na vozidle stejna anténa jako pro pole balizy.

- Euroradio — subsystém zajistujici moznost pfenosu bezpecnostné relevantnich informaci
otevifenymi pfenosovymi systémy. Radiovou siti ur€enou pro pfenos zprav systému
ERTMS/ETCS, které jsou zabezpe€eny pomoci Euroradia, je GSM-R. Pfenos informaci je
obousmérny.

Cast zafizeni systému ERTMS/ETCS je instalovana napevno na trati a ¢ast se nachazi ve vlaku
(mobilni, palubni ¢ast). Zakladni dlohou tratové ¢asti systému je vygenerovat povoleni k jizdé MA
(Movement Authority) a spolu s ostatnimi nezbytnymi daty (staticky rychlostni profil, sklonovy profil
atd.) je pfedat vozidlu. Hlavni Ulohou palubni &asti zafizeni ERTMS/ETCS je na zakladé pfijatych
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informaci dohlizet na jizdu vlaku, tj. bezpecnym zplsobem trvale kontrolovat dodrzovani meznich
parametrd jizdy (rychlost, vzdalenost). Systém ERTMS/ETCS muze byt zavadén na ruznych
aplika¢nich Urovnich.

RBC zohlednuje pfi vydavani kazdého povoleni k jizdé vedle specifickych vlastnosti trati i kontinualni
hlasSeni o stavech vlakovych cest a dostupnosti tratovych oddill pro vydani povoleni k jizdé (MA).

4.3 Pozadavky na systém ETCS L2

Cilem této stavby je vybavit Ceskou cast Evropského ETCS Koridoru E tratovou &asti ETCS L2 tak
aby cely koridor, byl v kone¢ném stavu vybaven jednotnym evropskym systémem vlakového
zabezpecovate ETCS. Tak bude zajisténa interoperabilita v oblasti systému fizeni a zabezpeceni
(CCS), to umozni plynuly pfechod vozidel pfes hranice statll bez ohledu na narodni systémy
vlakovych zabezpecovacich zafizeni. Pro systém ETCS je aktualni verzi povinnych pozadavki
zakladni specifikace 2 (Baseline 2) verze 2.3.0d, ktera je pro sou¢asné stavby systému ETCS strikiné
pozadovana. U dalsi verze zakladni specifikace 3 (Baseline 3), ktera byla do uvedené TSI jsou pfijata
opatfeni pro zajiSténi zpétné kompatibility k systémim verze 2.3.0d, tzn. vozidla vybavena palubni
¢asti ETCS ve verzi zakladni specifikace 3 budou moci byt provozovana na tratové casti ETCS ve
verzi zakladni specifikace 2. Dostupnost produktt v zakladni specifikaci 3 je v sou€asnosti jiz
zajisténa. Vzhledem k tomu je v této stavbé pozadavek dodani tratové ¢asti ETCS ve verzi specifikaci
3.6.0 se zajisténim zpétné kompatibility pro mobilni ¢asti verze 2.3.0d a vySsi.

Zakladni povinné pozadavky na systém ETCS jsou definovany v pfiloze o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém( pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezniéniho
systému.

P¥i realizaci stavby bude vyuzito znalosti a poznatkd, které vyplyvaji ze stavby ,ETCS - I. koridor Usek
Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko*

4.4 Balizy ETCS
Pro umisténi a rozmisténi baliz jsou zfizeny nasledujici provozni soubory:

4.4.1 PS 01-11-71 Sevétin-Olbramovice, balizy ETCS
4.4.2 PS 02-11-72 Nemanice-Sevétin, balizy ETCS
4.4.3 PS 03-11-73 Ceské Budéjovice-Nemanice, balizy ETCS

V ramci téchto PS budou zfizeny a umistény jednotlivé balizy pro ETCS. Tyto balizy budou umistény
dle koncepce zhotovitele, tak aby doSlo k maximalnimu vyuziti stavajicich technickych parametrii
infrastruktury. Balizy budou umistény tak, aby doslo k aktivaci jizdy dle ETCS na hranicich fizené
oblasti.

Balizy budou osazeny pouze jako neproménné, tzn. bez pfivedeni jakéhokoliv napéjeni, nebo
informaci metalickou, nebo optickou cestou.

Balizy budou umistény tak, aby nedo$lo k zasahu do prtjezdného priifezu platnym u SZ, s. o. Balizy
budou k prazci fadné pfipevnény a jak upevnéni, tak i vlastni baliza bude odolna jak vic¢i vandalismu,
tak provoznim podminkam na Zeleznici. Zaroven formou jejich uchyceni nesmi zabranéno moznosti
provadéni pravidelné udrzby.

Balizy budou ke koleji pfipevnény tak, aby byla umoznéna jejich rychla demontaz pfi opravéach trati,
ale zaroven aby bylo zabranéno jejich zcizeni. Zaroven uchyceni baliz nesmi branit pravidelné udrzbé
trati, a to predev&im podbijeni trati. Vychazi se z technického feSeni, které je zname z predes$lého
useku nebo jeho obdoby. Zaroven se pozaduje, Ze v kolejisti budou zfizeny ochrany proti poskozeni
baliz vlivem visicich Sroubovek atd. Tyto ochrany bud budou pfipevnény samostatné v obdobném
provedeni jako balizy ETCS, nebo jako komponent baliza ETCS se souviseji ochranou.
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Dodéavané balizové skupiny musi umozfiovat predepsanou komunikaci s mobilni &asti v systému
ETCS L2 od raznych dodavateld.

Nadefinovani pfesné polohy jednotlivych balizovych skupin od jednotlivych prvkl infrastruktury, zajisti
zhotovitel stavby svymi prostfedky a promitne je do ceny baliz, (jedna se zejména o polohy navéstidel,
vyhybek, nastupist atd.), aby doslo k vyuziti stavajicich délek uzitecnych koleji i po zavedeni systému
ETCS.

Balizy budou umistény v takovém mnozstvi a rozsahu, aby bylo mozné vyuzivat plnchodnotné celé
délky nastupistni hrany, nebo dopravni koleje. Jedna se predev§im o zajisténi uzitené délky
nastupiét a koleji uréenych pro nakladni dopravu v jednotlivych ZST. Obecné tento poZadavek Ize
definovat, ze musi dojit k zajiSténi vyuziti uzite€nych délek:

e udopravnich koleji s uzite€nou délkou blizkou nejdel$im délkdm nakladnich vlakud

e U dopravnich koleji s néstupistém umisténym tak, Zze jeho konec je vtésné blizkosti
odjezdového (cestového) naveéstidla

V misté rychlostnich zlomd a limitd budou umistény dodatecné balizy pro zvySeni vyuziti téchto
rychlosti. Zaroven jednotlivé balizové skupiny budou umistény tak, aby bylo umoznéno rychlé zvySeni
rychlosti nad 160km/hod v definovanych Usecich stavby. Jednd se predevéim o Usek Ceské
Budéjovice — Veseli n.L. a Usek Tabor-Olbramovice.

V ZST, kde se nachazi vyhybky uprostied dopravnich koleji, které nejsou kryty hlavnimi navéstidly, je
pozadovano, aby umisténi baliz umoznovalo, aby vlak preSel, co nejdfive pod plny dohled ETCS a
umoznilo se tak vyuzit rychlost, kterou umozfiuji vyhybky na zhlavi.

Vramci PS baliz se pozaduje, Ze zhotovitel doda v rdmci kazdého PS i programator baliz spravci
zafizeni. Programatory budou dodany 3 (jeden kazdym PS). Pro spravce zafizeni bude vyhodné;si
dodani takovych programator(, které budou kompatibilni s programatorem, ktery je ur€eny i pro balizy
v Useku Olbramovice-Praha. Toto nelze vSak definovat jako podminku. Naklady na tyto programatory
jsou soucasti ceny baliz.

4.4.3.1 Balizy prikazujici navazat spojeni

Samostatnou skupinu pak tvofi balizy pfikazujici navazat spojeni mezi mobilni ¢asti ETCS a RBC.
Tyto balizy se umistuji pfed hranici viezdu do oblasti ETCS L2. Vzdalenost, na kterou se umistuje tato
baliza pfed hranici oblasti je dana jednak ¢asem, ktery je potfebny pro pfihlaSeni vlaku do systému a
pak také rychlosti, kterou se v dané oblasti vlak pohybuje. Hranice RBC jsou naznaceny v pfisluSnych
schématech, ktera jsou soucasti této dokumentace. Hranice mezi dvéma sousednimi RBC fizenymi
oblastmi se z tohoto pohledu nepovazuji za hranice vjezdu do oblasti ETCS L2.

Rychlost v Usecich, kde se predpoklada pfihlaSovani vlak(, uvadi Tabulka rozsahu pokryti
jednotlivych trati. Dle dostupnych podkladi by doba potfebna pro pfihlaSeni vliaku do oblasti fizené
RBC neméla pfesahnout 50s, budeme uvazovat s rezervou 10%. Zaroven je nutné zajistit pokryti
vstupniho Useku jesté pfed vstupni hranici a musi probéhnout ovéfeni, ze nové pfihlaseny viak je
prvni v pofadi. V nasledujici tabulce je uveden rozsah pokryti signalem GSM-R, ktery respektuje
minimalni rozsah dle vy$e uvedeného.

V pfipadé jizdy vlaku ztraté bez GSM-R je nutno pfed balizovou skupinu umisténou dle vySe
uvedenych pozadavk( umistit balizovou skupinu s pfikazem k registraci do radiové sité na vzdalenost
odpovidajici dobé jizdy 40 s. V tomto Useku postaci kvalita pokryti signalem GSM-R pro hlas.
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Trat'ovy Usek Rozsah pokryti
Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice pokryta v celém rozsahu GSM-R
Tébor — Balkova Lhota pokryti od km 5,495
Téabor — Bechyné Bez pozadavku
Chynov-Tabor pokryti od km 66,180
Veseli nad LuZnici — Doriov pokryti od km 3,468
Veseli nad Luznici — Lomnice n.Luz. pokryti od km 51,640
N. Ves u C. Budgjovic — Ceské Budgjovice pokryta v celém rozsahu GSM-R
Véelna — Ceské Budgjovice pokryta v celém rozsahu GSM-R
Borsov n.Vit. — Ceské Budéjovice pokryti od km 3,350
Ceské Budsjovice — Hlubokéa nad Vlitavou pokryta v celém rozsahu GSM-R

Tabulka rozsahu pokryti jednotlivych trati

Tratovy usek Rozsah pokryti

Olbramovice (Obvod Votice) - Olbramovice : handover vlaki mezi RBC

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

Tabor — Balkova Lhota hranici oblasti L2

Té&bor — Bechyné manualni vstup

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

Chynov-Tabor hranici oblasti L2

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

Veseli nad Luznici — Donov hranici oblasti L2

vstup bez automatického pfepnuti na vstupni

Veseli nad Luznici — Lomnice n.Luz. hranici oblasti L2

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

N. Ves u C. Budéjovic — Ceské Budé&jovice hranici oblasti L2

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

Véelna — Ceské Budéjovice hranici oblasti L2

vstup s automatickym pfepnutim na vstupni

BorSov n.VIt. — Ceské Budéjovice hranici oblasti L2

Ceské Budsjovice — Hluboka nad Vitavou = vstup s automatickym prepnutim na vstupni
hranici oblasti L2

Tabulka vstupl z jednotlivych trati
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4.5 Radioblokova centrala (RBC)
Pro potfeby vybudovani sité radioblokovych Ustfeden byly zfizeny nasledujici provozni soubory:

4.5.1 PS 01-11-74 Sevétin-Olbramovice, RBC
4.5.2 PS 02-11-75 Nemanice-Sevétin, RBC
4.5.3 PS 04-11-76 Uzel Ceské Budéjovice, RBC

V ramci téchto PS budou dodany jednotlivé RBC. RBC budou umozfiovat navazani na fidici centraly
DOZ i jinych vyrobcl a moznost dalkové udrzby (zfizeni diagnostiky). Dodavané RBC musi
komunikovat se sousednimi RBC a musi zajiStovat kompatibilitu pro budouci rozSifovani.
Kompatibilita musi byt zajisténa jak mezi jednotlivymi generacemi dodavanych RBC, tak i RBC
dodavanymi jinymi dodavateli.

RBC sestavena z vice pocitacli musi byt konstruovana tak, aby v pfipadé vypadku jednoho pocitace
RBC umoznovala nepferuSené a neomezené pokracovani provozu. Pod vypadkem se rozumi kazda
odchylka od predpokladané funkcionality ndhodnymi vlivy, jako napf. chyba hardware nebo chybny bit
pfi pfenosu rusivymi vlivy.

RBC musi ve své oblasti umoznovat pohyb minimalné 90 pfihlaSenych viakd. V pfipadé prekroceni
maximalniho poctu pfihlaSenych vlaku musi RBC vlak, ktery se pfihlaSuje jako posledni odmitnout,
bez preruseni ¢i omezeni vlaki do RBC v té dobé prihlaSenych.

RBC bude umisténo ve vhodnych skfinich, které zajisti maximalni vyuziti mistnosti v CDP pro RBC
urené a nedochazelo k ovlivnéni vlastniho zafizeni okolnimi systémy (zajisténi EMC).

Zaroven dosah mezi stacionarni ¢asti RBC a ovladacimi termindly musi byt minimalné 300 m
vzhledem k umisténi technologie v CDP a saly.

Pokud tepelny vykon RBC a ostatnich systémd dodavanych zhotovitelem bude vy$Si, nez bude
specifikovano v technickém FeSeni stavby, musi zhotovitel zfidit zafizeni pro odvod tohoto
neuvazovaného tepla v ramci této stavby. Klimatizaéni jednotky mohou byt napojeny na centralni
klimatizaci budovy CDP (pfi vyméné jednotek).

RBC budou umistény pro sledovany Gsek v CDP Praha a pro ptenos informaci mezi ZST a RBC je
vyClenén 1par optickych vldken, ktery je zaokruhovan a 1par optickych vlaken bez zaokruhovani. Pfi
navrhu je nutné dodrzet pozadavek, Ze se jedna o jeden pfenosovy systém pro zabezpecCovaci
zafizeni, tedy jak pro ETCS, tak DOZ.

Kromé vySe uvedenych podminek bude RBC spliovat minimalné veskeré podminky plynouci
z povinnych evropskych specifikaci verze 3.6.0 v aktudlnim znéni (pfipadné vyssi) se zajiSténim
zpétné kompatibility pro mobilni ¢asti verze 2.3.0d a vy$Si. Pfipadné dalSi podminky, definované na
zakladé zkusenosti z projektt ETCS v CR a vyjadfené v technickych podminkach zadavaci
dokumentace.

Software v jednotlivych RBC bude kromé rychlostnich profild 100 mm, 130 mm, 275 mm proveden
tak, aby byla vlakim umoznéna jizda v rychlostnim profilu pro nedostatek prevySeni 150mm pro
moznost odstranéni rychlostnich propadii v obloucich. Tyto rychlosti nebudou navésténé rychlostniky,
ale budou pfenaseny v ramci opravnéni k jizdé vlak, které tento nedostatek prevySeni mohou pouzit.
Vzhledem k sou¢asnym zménam v infrastruktufe, musi byt v dal§im stupni dokumentace vytvoren
rychlostni profil pro nedostatek pfevySeni 150 mm a ten zapracovan do ETCS L2 stejné jako
rychlostni profil s dosédhnutim rychlosti vyssich jak 160km/hod.

Nova RBC budou tedy umoznovat dosazeni jednotlivych rychlostnich profilG i s dosazenim rychlosti
prevySujici 160km/hod, které budou definovany v navazujicich stavbach. V radmci této stavby budou
tyto rychlostni profily jiz zakomponovany do RBC s do¢asnym omezenim na 160 km/h v ¢asti ASW
RBC, pficemz toto omezeni bude mozno pozdéji odstranit.
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Pro jednotlivé rychlostni profily pfeda zadavatel podklady, a to jak geodetické zamérfeni trati, tak
nakresné grafy, pro moznost doplnéni profilu V150.

V ramci tohoto PS budou dodany i skfiné na CDP Praha, zajistujici komunikaci mezi RBC a skfini
DOZ v jednotlivych stanicich.

V ramci dodavky a montaze RBC dojde i k pfezkou$eni jak vlastniho software v RBC, tak i software a
zafizeni do RBC zapojenych.

Rozvod jednotlivych kabell je uvazovan v horni €asti skfini a v mistnosti budou pfipraveny prostupy
zdi do ostatnich technologickych prostor.

V ramci jednotlivych PS RBC musi byt dodavany RBC, které budou vzajemné kompatibilni a jejich
komunikaéni protokoly musi byt oteviené i ostatnim dodavatelim zafizeni RBC a DOZ pro vzajemnou
provazanost.

Funkcionalita RV — Reversing — Reverz se vtomto Useku RBC predpoklada také. Systém musi
umoznit zpétnou jizdu vlaku pod dohledem ETCS pfi splnéni narodnich podminek.

DalSi abnormalitou v tomto Useku je moznost pravidelného spojovani vlak(. Toto je v soucasnosti
uvazovano v ZST Tabor, Veseli n.L., Ceské Budg&jovice. Zhotovitel viak musi zajistit provéieni tohoto
pozadavku v dalSim stupni, vzhledem ke kazdoro€nim zménam v organizovani dopravy.

P¥i zfizeni krajnich RBC musi byt uvazovano se skutegnosti, ze v ZST Olbramovice dojde k navazani
na dokonéeny systém ETCS jinou stavbou a soucasti tohoto PS je nutna Uprava tohoto stavajiciho
RBC pro zajisténi handoveru. Zaroveri RBC uréené pro navazujici traté, musi umozfovat rozSifeni,
pfipadné Upravu na moznost rozSifeni systému ETCS L2 i dadle mimo rozsah této stavby.

Do RBC budou prenédeny veskeré potfebné informace o stavu jednotlivych zafizeni (SZZ, TZZ, PZS)
jakymi jsou naptiklad informaci volnosti koleji, informace o postavenych viakovych cestach, o sviceni
dovolujici navésti na vijezdovém navéstidle (véetné PN) pro potfeby vnitfnich algoritmi RBC
nahrazujicich ¢innost AB, dale informace o sméru souhlasu, zavedeni BP, ruSeni BP, pfip. o vyluce
TZZ, informaci o bezporuchovém (relé KZ) a o bezvylukovém stavu tratovych prejezdl v kazdé koleji
(relé BV). Na zakladé téchto prenaSenych informaci musi dojit k zajisténi plnohodnotné funkce
systému ETCS.

4.5.3.1 Predpoklady rozmisténi RBC
P¥i rozvaze rozsahu pokryti byly brany v Gvahu pfedevSim tyto pfedpoklady:
1. maximalni pocet soucasné pfihlasenych vlak
2. vyhledovy rozsah dopravy
3. planované akce v Useku
4. predpokladany zplsob fizeni
5. Predpokladané zajisténi rychlosti nad 160km/hod.
6. Vstupy do ETCS

Ad 1) Dle dostupnych pokladt vyplyva, Zze s jednim RBC mUze soucasné komunikovat maximalné 90
aktivnich vozidlovych jednotek. Pficemz této maximalni hodnoty se nedoporucuje dosahovat.
Doporucuje se navrhovat systém na cca 2/3 kapacity, tedy 60 aktivnich vozidlovych jednotek, a zbytek
kapacity ponechat pro pokryti Spi¢ek v poctu pfihlasenych jednotek. V fizené oblasti se samoziejmeé
mohou pohybovat i vlaky nevybavené vozidlovou &asti ETCS, ale mélo by se jednat pouze o
zanedbatelnou ¢ast, nebot’ pak dochazi k degradaci systému jako takového.
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Ad 2)
Uzel Ceské Budgjovice > 42 aktivnich vlakd soucasné
Nemanice (mimo) - Sevétin (véetnd) > 20 aktivnich vlakd soucasné
Sevétin (mimo) - Olbramovice (mimo) > 55 aktivnich vlakl sou¢asné

Dle zpracované vyhledové dopravni technologie vyplyva, Ze v daném Useku se jevi z pohledu intenzity
dopravy, a tedy i po€tu soucasné piihlasenych vilakd nekritictéji Usek Sevétin (mimo) — Olbramovice
(mimo).

Ad 3) V kapitole 3 byl popsan stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni v pfedmétném lseku. Déle
byly v pfedchozi kapitole shrnuty stavby, které probihaji, pfipadné se pfipravuji na daném Useku. Zde
jsou vypsany jednotlivé stavby, které jsou v soucasnosti znamé a se kterymi bude stavba
koordinovana, pfipadné z nich vychazet. Ztéchto staveb Ize jmenovat stavbu ,Optimalizace a
elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)*, kter4 ve svém zadani ma
parametry, které chybi v ostatnich stavbach. Jedna se zejména o definici délek vliaku, a to pfedevsim
nékladni dopravy o délce 740m. Na tuto skutecnost musi byt stavby ETCS+DOZ pripravena a
pfipadné upraven software pro zajisténi jizdy téchto vlakl v rozsahu stavby dle moznosti stavajicich
konfiguraci kolejisté. Je vSak nutné uvazovat, Ze tyto vlaky bude mozné predjizdét na kolejich, které
jsou delsi jak 740m a to minimalné 792m pfi konvenénim Fizeni a pozadavku na viditelnost navéstidla
(5% délky vlaku, 5m (nepfesnost), 10m (viditelnost navéstidla).

Ad 4) Hranice jednotlivych RBC musi byt voleny s ohledem na hranice fizené oblasti DOZ

Hranice mezi
sousednimi RBC

(]
- U -
ranice mezi
sousednimi DOZ

Stanice A Stanice B Stanice C Stanice D Stanice E
Z N\ Zz N\ Z AN Z AN
N/ N—/ N—/

Na zékladé pfedchozich bodd byly uréeny nésledujici RBC a jejich pokryti:

1. Ceské Budgjovice (v&etn&) — Nemanice (v&etng)

2. Nemanice (mimo) — Sevétin (v&etnd)

3. Sevétin (mimo) — Olbramovice (mimo)
Ad 5) V ramci samostatné stavby dochdzi k pfipravé zvyseni rychlosti na 200km/hod. V soucasnosti
tento rychlostni profil nebyl pfedan zadavatelem a neni zfejmé v jakych Usecich bude dosazeno
rychlosti vyssi jak 160km/hod. Pokud bude rychlost vyssi jak 160km/hod. na zhlavich
jednotlivych stanic, bude nutné nadefinovat dodatec¢na bezpecnostni opatieni pfi této rychlosti

dle pokynu SZ PO-09/2020-GR, pfipadné potvrdit spravcem infrastruktury, ze zadna dodate¢na
bezpecnostni opatreni nejsou potieba.
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Ad 6) Vstupy do oblasti ETCS budou provadény vzdy formou automatického vstupu do fizené oblasti
kromé vstupu od Bechyné, kde bude proveden manudlni vstup na stani¢ni koleji, vzhledem k oddéleni
této drahy. Tyto vstupy jsou popsany v predchozi kapitole.

P¥i jejich vypoctu vSak doslo k pfedpokladu, ze mohou byt provedeny rekonstrukce trati, pfi kterych
bude mozné dosahnout rychlosti az 100km/hod. Pro tuto rychlost jsou tedy provedené jednotlivé
prepodty.

Dasledné v8ak musi byt postupovano pfi pFipravé stavby ,Optimalizace a elektrizace trati Ceské
Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)“. U této stavby se pfedpoklada dosazeni rychlosti vySSi i
100km/hod. coz mé potvrdit uvedend dokumentace. Pfedpokladé se vsak, ze na trati bude zfizen jak
systém GSM-R, tak i systém ETCS a tim dojde k Upravé vazby i na ZST Veseli n.L..

4.6 Upravy na stavajicim zabezpeéovacim zatizeni
V ramci stavby byly pro Upravy v jednotlivych Usecich zfizeny nasledujici PS:

«  PS01-11-11 Sevétin-Olbramovice, Upravy ZZ
«  PS 02-11-12 Nemanice-Sevétin, Upravy ZZ
+  PS 03-11-13 Ceské Budg&jovice-Nemanice, Gpravy ZZ

4.6.1 Reseni jednotlivych predmétnych PS upravy ZZ pro ETCS

4.6.1.1 PS 03-11-13 Ceské Budéjovice-Nemanice, Gpravy ZZ

Pro tratovy Usek Ceské Budé&jovice (v&etn&) — Nemanice (véetn&) bude realizovano pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (dale jen ,PPV¥). Pracovi$té PPV bylo umisténo v ZST Ceské Budé&jovice
a bude pfipraveno i pro kone&né stavy dle smérnice SZ s.o..

V jednotlivych zelezni€nich stanicich a zastavkach bude pro moznost dalkového ovladani upravena
vnitini technologicka zafizeni. V navazujicich PS a SO bude v zZelezni€nich stanicich a zastavkach
provedeno lokdlni doplnéni kabeldze (metalické, optické) v souvislosti s vystavbou kamerového
systému, informacniho zafizeni, doplnénim pfenosového zarfizeni nebo Upravou elektrického ohfevu
vyhybek. S touto kabelizaci, kterd je realizovana v navazujicich PS a SO bude koordinovana i profese
zabezpec€ovaciho zafizeni.

V ramci této stavby timto PS dojde ke zfizeni jednotlivych sk¥ini DOZ v ZST, které budou dodany
timto PS a zajistuji komunikaci pro zabezpedovaci zafizeni v celém Useku Ceské Budé&jovice-
Nemanice. Tim bude zajiSténa znacna ¢ast informaci na CDP Praha, které se pfedpoklada, ze budou
vyuzity i pro systém ETCS. Seznam skfini DOZ v dotenych stanicich je nasleduijici:

«  Ceské Budgjovice (zfizena v ramci této stavby)
« Nemanice (zfizena v ramci této stavby)

V ramci tohoto PS se predpoklada, ze dojde ke zfizeni novych skfini DOZ, které budou vybaveny
novym software, ktery rozsifi jejich funkcionalitu i o ETCS. V ZST Ceské Budgjovice dojde k tpravé
stavajici skfini DOZ pro navazani na vstupy do sousednich Fizenych oblasti a tim bude zajistén i
prenos Cisel viaku

ETCS pro svou spravnou funkci vyZaduje informaci o obsazeni/uvolnéni jednotlivych kolejovych
obvodu, stavu vlakové cesty, véetné stavu jednotlivych zelezni€nich pfejezdovych zabezpec€ovacich
zafizeni. Z popisu zabezpec€ovaciho zafizeni v Useku je patrné, Zze ve vétsiné pfipadl je pouzita
centralizovana forma TZZ. Tim je zaji$tén ptenos jednotlivych informaci do ZST a z nich je pomoci
technologie DOZ prenasen stav jednotlivych prvkd na CDP Praha.

V pfipadé, ze bude informace o volnosti pfenasena z ¢asti tratového Useku do jedné dopravny a ze
zbylého Useku do druhé dopravny je nutné zajistit, aby v obou dopravnach byla k dispozici informace
alespon o jednom z kolejovych obvodl kazdé tratové koleje soucasné.
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Soucasti Uprav jednotlivych zafizeni bude i doplnéni VCP na dlouhé koleje pro nakladni dopravu a
doplnéni vjezdd na obsazenou kolej dle rozsahu dopravni technologie. Tato funkcionalita bude
doplnéna i v kolejich s nastupistni hranou, kde neni dostate¢na rezerva pro moznost zastaveni vlaku
osobni dopravy.

Uprava SZZ v ZST Ceské Budéjovice

V ramci SZZ ZST Ceské Budéjovice budou provedeny nasledujici Upravy, v ramci kterych dojde ke
zménam stavajiciho zafizeni:

« Vramci navazujici samostatné stavby, dojde k FeSeni nové nastupistni hrany u koleje ¢.12.
Vzhledem k tomu bude v ramci stavby provedena pfiprava. Ta bude spocivat ve zdopravnéni
koleje €.12, kterd je v souCasnosti vyuzivana jako manipulacni. V rdmci Upravy SZZ dojde
k demontézi stavajicich navéstidel Se13 a Se15, kterd budou nahrazena novymi cestovymi
naveéstidly Sc12 a Lc12. Ktémto prvkim bude zfizena nova kabelizace mezi nimi a
kabelovymi objekty.

V koleji budou ponechany stavajici pocitace naprav a kolej bude ponechana bez narodniho
vlakového zabezpecovace. Duvodem absence KO v této koleji je vyuziti stavajicich prvku a
skute€nosti, ze NVZ nebude mozné jiz dale rozSifovat.

« Dalsi upravou bude Uprava cestovych navéstidel Sc901 a Sc902. Cestova navéstidla budou
nahrazena novymi se svételnym indikadtorem 5. K témto prvkiim se nebude pokladat nova
kabelizace vzhledem k dostate¢né jeji dimenzi.

« Vobvodech ZST Ceské Bud&jovice dojde ke zrudeni stavajicich pracovit JOP ve formé
nestandardnich PSt, které jsou v ZST zfizeny. Tato pracoviété budou nahrazena Upravou
stavajici DK ve VB, ktera bude provedena v ramci tohoto PS.

«  VZST Ceské Budgjovice dojde ke zrueni cestového navéstidla Lc106-116, které bude
nahrazeno skupinovym sefadovacim navéstidlem. Touto Upravou bude zajiSténa zména
jednotlivych posunuijicich dilt na vlak v misté koleji €.101b a 102b.

» Veskery vyziskany material bude pfedan spravci, pfipadné dojde k jeho odvozu na skladku.

Ostatni upravy

Soucasti tohoto PS budou i ostatni nutné Upravy, které musi byt provedeny pro zajisténi dale
uvedenych Uprav v fizeni. Jedna se napfiklad o Upravy SW a HW v fizenych oblastech jednotlivych
pracovist.

4.6.1.2 PS 02-11-12 Nemanice-Sevétin, upravy ZZ
V ramci tohoto PS dojde ke zfizeni novych stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni v dopravnéach:

«  ZST Hiuboké n.VIt.-Zamosti

e Odb. Dobfejovice

«  ZST Chotyéany

«  ZST Sevétin
Ve stavajicich zelezni€nich stanicich dojde k zachovani stavajicich vnéjSich prvku, které budou
vyuzity i v novém zafizeni, a to v€etné prvkl pro zjiStovani volnosti, kterymi jsou kolejové obvody. U
jednotlivych navéstidel dojde pfipadné k Upravé navéstnich transformatort dle pouzité stani¢niho
zatizeni.
V jednotlivych dopravnach, kromé Odb. DobFejgvice budou ponechany dopravni kancelare se stani¢ni
obsluhou, ktera bude zajiStovat bezpecnost v ZST dozorem nastupiStnich hran a potvrzenim stavéni
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vlakovych cest, kterymi dochézi ke kfizeni vlakGi v dopravné, coz bude potvrzeno Usekem Fizeni
provozu, respektive forma a rozsah potvrzovaciho tkonu.

V jednotlivych dopravnich kancelafich budou demontovany veSkeré nepotfebné casti stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Stévajici DK budou vzdy v rdmci SO 02-22-11 stavebné upraveny, a to formou novych podlahovych
krytin, nova elektroinstalace v nezbytné nutném rozsahu, zacisténi a vymalovani zdi.

Veskeré prostory, do kterych bude umisténa technologie staniéniho zabezpecovaciho zarfizeni budou
upraveny v obdobném rozsahu jako DK. Navic budou vyménény jednotlivé dvefe za pozarné
bezpec€nostni dvefe zajiStujici nehoflavost 30minut. Stavajici okna budou zazdéna, respektive
repasovana s UV folii a bezpeénostnimi foliemi/mfizemi. V pfipadé potfeby z pohledu technologického
zafizeni budou osazeny klimatiza¢ni jednotky.

V téchto DK budou demontovany stavajici obsluzna pracovi§té a nahrazena novymi zalohovanymi
pracovisti JOP. Ta budou zfizena vzdy v misté stavajici dopravni kancelare. Po dobu stavby vSak je
nutné uvazovat s provizornim pracovistém JOP, které bude vznikat v sousedni mistnosti, respektive
v druhé &asti DK (Sevétin).

Stavajici TZZ a PZS budou ponechana stavajici beze zmén, dojde vSak k jejich napojeni na nové
vybudovana SZZ. V piipadé, Ze zhotovitel posoudi, Ze jejich zména za nové vici jejich Upravé je
Casoveé vyhodnéjsi, naceni to tak ve své nabidce.

Predpoklada se ponechani stavajici kabelizace, tedy bez zmény jejiho rozsahu. Dojde vzdy pouze
k napojeni na stavajici kabelové zavéry a jejich pfipadné prevedeni do novych prostor.

Stévajici kolejové obvody v jednotlivych dopravnéch a tratich budou vyuZity. Dojde pfipadné K jejich
prezbrojeni/pfemisténi do novych pozic, ale bez jejich zmén. Soucasti Upravy je pouze vnitfni ¢ast
SZZ a pokud nové SZZ bude vyzadovat, tak Uprava vnéjsich prvkd.

V jednotlivych stanicich v tomto Useku nedojde ke zfizeni vjezdll na obsazenou kolej! Pfedpoklada se
pouze zfizeni VCP a apravy spousténi PZS v km 22,613, aby vlaky jedouci pod ETCS mohly
dosahovat maximalnich rychlosti pfi vjezdu na prfedjizdné koleje od Prahy.

V mezistani¢nich Usecich dojde k obdobné Upravé, kterd bude rozsifena o vyménu PZS v km 11,753,
ktery bude nahrazen novym zafizenim.

Veskera zafizeni se budou zfizovat jako do¢asné na dobu do 10let provozu, vzhledem k tomu se
predpoklada, ze i ¢asti jako kolejové obvody ve vnitfni ¢asti mohou byt vyuzity a zafizeni muze byt
nenormové umisténo /napfiklad uzsi ulicky/.

Veskera nova zafizeni budou umoznovat dalkové fizeni a zapojeni do systému ETCS v potfebném

rozsahu a tato Uprava bude provedena pfipadné i u TZZ a PZS. Stavba neni ur€ena ke zmé&nam
komfortu

Umisténi zafizeni

o ZST Hluboka n.VIt.-Zamosti

Zafizeni je umisténo ve stavajicim stavédle na budéjovickém zhlavi stanice. Tento prostor je
nevhodny jak pro stavajici zafizeni, tak i pro nové zafizeni. Vzhledem k tomu dojde k nasledujicim
Upravam:

o Nové zafizeni bude umisténo do byvalé restaurace ve vypravni budové jejiz rozméry jsou
7,5x3,8m. Na tento prostor navazuje prostor o rozmérech 4,4x2,8m ktery bude také vyuzit pro
nové SZZ pro zajisténi novych zdrojl a baterii.

o  Prostory budou upraveny dle stavebniho feSeni v ¢asti D.2.2.

o Stavajici kabelizace bude ve stavajici SU prepojena do sklepnich prostor, pfipadné vyuZit
stavajici kabelovy stojan, pres ktery bude kabelizace vyvedena zpét do kolejisté a v misté
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1.néstupisté prevedena do nové upravenych prostor. Nasledné celé nastupisté bude uvedeno
do pavodniho stavu (viz ¢ast D.2.2). Kabelizace v nastupisti bude uloZena v chranickové trase
a pres prefabrikované Sachty (odboc¢né a kontrolni) pfevedena do novych prostor (jedna se o
vzdalenost cca 50m).

o Ve stavajici DK bude demontovano stavajici zafizeni a nahrazeno pracovistém JOP. To bude
prechodné umisténo v sousedni mistnosti (kancelar Skolitele) .

o Do nového SZZ bude zapojeno — 6x elektromotoricky prestavnik, 2x EZ, 10x hlavni navéstidlo,
6x OPF/PF, 2x Se. Jedna se tedy o 6,6 vyhybkovych jednotek.

e Odb. Dobrejovice

Zafizeni je umisténo ve dvou RD v misté odbocky (televizory). Zafizeni je rozdéleno na provadéci
¢ast (vystroj navéstidel a vyhybek) a vystroj TZZ a napajeni. V lokalité je pozUstatek i tfeti bunky se
zaklady.

V misté odbocCky je zdéné stavédlo o pldorysnych rozmérech cca 6x4m, je zde stavajici stavédlo
s pracovi$tém nouzového fizeni. Celé zafizeni je dalkové fizeno z Choty€an technologiii AK Signal.

Vzhledem k vy$e uvedenému je mozné uvazovat s nasledujicimi varianty feSeni:

Stavajici zafizeni vyuzit a zajistit jeho kompatibilitu s nové dodavanym zafizenim v ZST Chotyéany.
V ramci této varianty by doSlo k demolici jak stavajiciho zdéného objektu, tak nevyuzité burky a jeji
zaklada.

Druhou variantou je demolice vSech objektl v misté odbocky a zfizeni RD v misté stavajiciho stavédla
o podobné obdobnych rozmérech. Stavajici kabelizace bude napojena pres kabelové objekty v misté
RD.

Soucasti RD bude dodani elektroinstalace a klimatizace, pokud bude nutna. Nové zafizeni bude
ziizeno formou s Fidici trovni v ZST Choty&any a odboéka nebude obsazena ani v novém stavu.

Do nového SZZ bude zapojeno — 1x elektromotoricky prestavnik, 3x hlavni navéstidlo, 3x PF. Jedna se
tedy o 1 vyhybkovou jednotku.

Pohled do restaurace

« ZST Chotyéany

Zafizeni je umisténo ve stavajici technologické budové vedle VB. V této TB je umisténa i dopravni
kancelar. Stavajici stavédlova ustfedna je o rozmérech cca 5,6x8 m ve vySeném piizemi. Na tuto
mistnost navazuje mistnost navéstniho mistra o rozmérech cca 3x2m a prazdné mistnosti mechanické
dilny 4,6x3m a skladu reléovych soucastek o rozmérech 3x2,5m.
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Prostor mezi stojany 14,15 a 11,12,13 je o rozmérech cca 4x3,6m.

O

Pro minimalizaci vyluk dojde ke stavebnim Upravam pro moznost zfizeni nového SZZ pfi
zacovani stavajiciho SZZ.

Do takto vzniklych prostor bude umisténa nova technologicka ¢ast zafizeni vyuzivajici
stavajici kabelové stojany v SU.

Ve stavajici DK bude demontovano stavajici zafizeni a nahrazeno pracovistém JOP. To bude
prechodné umisténo v sousedni mistnosti (pokladna).

Do nového SZZ bude zapojeno — 9x elektromotoricky prestavnik, 1x EZ, 11x hlavni navéstidlo,
6x OPY/PF, 3x Se. Jedna se tedy o 7,3 vyhybkovych jednotek (spojky "4 a 2/3 budou
realizovany jako logické spojky bez moznosti zfizeni pohyblivych srdcovek).

ZST Sevétin

Zafizeni je umisténo ve stavajici vypravni budové a je pfistupné pres stavajici ¢ekarnu. Z ni je vstup
do mistnosti baterii o velkosti 1,7x4,3m, v jejimz sousedstvi je sdélovaci mistnost. Z pravé strany po
vstupu do ¢ekarny je stavédlova Ustfedna, ktera je umisténa ve dvou mistnostech o velikostech 6,7 x
3,8m a 6,7x 4,9m.

o

Pro minimalizaci vyluk dojde ke stavebnim uUpravdm pro moznost zfizeni nového SZZ pfi
zacovani stavajiciho SZZ.

Ze stavajici bateriové mistnosti budou demontovany stavajici bateriové zdroje a nahrazeny
novymi, které se do€asné umisti do vlastni ¢ekarny.

V zadni mistnosti SU dojde k posunu stavajicich skfini dodanych s vystavbou Gvazky smér
Dynin ke stavajicim stojantim.

Do téchto prostor budou umistény nové napdjeci skfiné a Uvazky TZZ na oba tratové sméry,
které budou presunuty z jednotlivych pozic. To umozni demontovat stojany 61-63 a 51-53

Do téchto pozic dojde k pfesunu novych stojand s elektronickou vazbou a stojand DOZ a
technologickych pocitaci.

Stojany 41-43 a 31-33 s kolejovymi obvody budou ponechany stavajici pfipadné pfesunuty do
skFini. Kabelové stojany K1 a K2 budou ponechany beze zmény.

Do nového SZZ bude zapojeno — 12x elektromotoricky pfestavnik, 3x EZ, 11x hlavni
navéstidlo, 1x Pf, 6x Se, 1x PZS. Jedna se tedy o 9 vyhybkovych jednotek (spojky 12/13,
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14/16 a 18/19, 15/Vk3 budou realizovany jako logické spojky bez moznosti zfizeni pohyblivych
srdcovek).

4.6.1.3 PS 01-11-11 Sevétin-Olbramovice, Gpravy ZZ

V jednotlivych Zelezniénich stanicich a zastavkach bude pro moznost dalkového ovladani a ETCS
upravena vnitini technologické zafizeni.

V ramci stavby dojde ke zfizeni jednotlivych skiini DOZ v ZST a na CDP Praha, které budou
vybaveny shodnym typem zafizeni ESA. Skfiné DOZ zajistuji komunikaci pro zabezpecovaci zafizeni
v celém Useku Sevétin (mimo) — Olbramovice(mimo). Tim budou veskeré informace dostupné na CDP
Praha, kde se predpoklada, ze budou vyuzity pro systém ETCS+DOZ. Mnozina dal$ich informaci je
zavisla na dodavateli zafizeni, proto ji zhotovitel dopini na zakladé jim dodavaného RBC.

Seznam skfini DOZ v dot€enych stanicich je nasleduijici:

e Dynin

*  Veselin.L.

e Plana nad Luznici
« Tébor

e Chotoviny

«  Cerveny Ujezd

V ramci tohoto PS budou vyménény jednotlivé vstupni termindly v navazujicich ZST na vedlejich
tratich a nahrazeny automatizovanym predavanim cisel vlaki mezi provoznimi aplikacemi s vazbou
na zabezpecovaci zafizeni a bez vazby na zabezpecovaci zafizeni pres bezpecnou oddélovaci branu.

V ZST Plana n.L. dojde k Upravé prejezdu v km 73,991, aby mohlo dojit k prodlouzeni jizdy tratovou
rychlosti u vlakd jedoucich pod ETCS.

Sougasti Uprav v ZST Tabor bude i Uprava navésténi rychlosti 50 km/h Upravou zavérové tabulky
(odebranim cest s rychlosti 40 km/h a tim umoznéni zfizeni indikatorové tabulky ,5“ na dotCenych
navéstidlech). Jedna se o jizdy z 1TK/2TK na kolej €.5. V ramci stavby ETCS dojde tedy k Upravé
stavajiciho navésténi dle zmény TNZ 34 2620 a bude tim zajiténa moznost jizdy vlaku rychlosti
50km/hod i bez systému ETCS.

Vzhledem k velké vzdalenosti viezdovych navéstidel 1L/2L ZST Tabor od Ceskych Budé&jovic od krajni
vyhybky, dojde v ramci stavby ETCS i k pfepoctu prejezdu v km 81,103 pro moznost zajisténi jizdy
vy88i rychlosti ke krajnim vyhybkam do pfedjizdnych koleji u vlakid jedoucich pod dohledem systému
ETCS.

Soucasti Uprav jednotlivych zafizeni bude i dopInéni VCP na dlouhé koleje pro nakladni dopravu a
doplnéni vjezdd na obsazenou kolej dle rozsahu dopravni technologie. Tato funkcionalita bude
doplnéna i v kolejich s nastupistni hranou, kde neni dostate¢na rezerva pro moznost zastaveni vlaku
osobni dopravy.

ETCS pro svou spravnou funkci vyZaduje informaci o obsazeni/uvolnéni jednotlivych kolejovych
obvodu, stavu vlakové cesty, véetné stavu jednotlivych zelezni€nich pfejezdovych zabezpec€ovacich
zafizeni. Z popisu zabezpec€ovaciho zafizeni v Useku je patrné, Zze ve vétsiné pfipadl je pouzita
centralizovana forma TZZ. Tim je zaji$tén prenos jednotlivych informaci do ZST a z nich je pomoci
technologie DOZ prenasen stav jednotlivych prvkd na CDP Praha.

V pfipadé, ze bude informace o volnosti pfenasena z ¢asti tratového Useku do jedné dopravny a ze
zbylého Useku do druhé dopravny je nutné zajistit, aby v obou dopravnach byla k dispozici informace
alespon o jednom z kolejovych obvodl kazdé tratové koleje soucasné.

Veskery vyziskany material bude pfedan spravci, pfipadné dojde k jeho odvozu na skladku.
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4.6.1.4 PS 00-11-51 CDP P.Uhfinéves (m) — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé st. hr.

V ramci tohoto PS bude vybaven dispecersky sal v CDP Praha pro fizenou oblast Praha Uhfinéves
(m)— Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé st. hr., této stavbé pouze pro Usek Ceské Bud&jovice
(v€etné) — Praha Uhfinéves (mimo). Umisténi salu je dle schvaleného rozmisténi jednotlivych salt ve
tfetim nadzemnim podlazi v mistnosti €. 3.20 a 3.21.

V séle bude v ramci této stavby vybudovana sténa s velkoploSnymi zobrazovacimi jednotkami pro
zobrazeni fizeného Useku trati a zaroven bude zfizena kabelizace pro technologické zafizeni. Sténa
bude vtakovém rozsahu, aby umozfovala plné zobrazeni jednotlivych dopraven, a to véetné
vstupnich dopraven do Fizené oblasti a definitivni rozsah fizené oblasti.

Do salu budou umisténa nova pracovisté, kter4d budou tvofena sestavami pracovnich stanic
usporadanych ve ¢Etyfech fadach za sebou. Na téchto pracovistich bude zfizena moznost ovladani
RBC a zobrazeni indikaci systému ETCS. Jednotlivé stupné budou vzajemné vyvySeny. P¥i
vybavovéani nového dispecerského salu na CDP Praha budou umistény pocitace v mistnosti za VEZO,
popf. v pasivnim (bezhluéné a s minimalnim vyfazovani tepla) provedeni. Vzhledem k souladu, s jiz
provozovanymi saly bude i tento sal vybaven vySkové nastavitelnymi stoly. Dekor desky stoll bude
univerzalni tak, aby pfi pfipadném rozSifeni salu o dalSi pracovisté, popf. pfi potfebé vymény vrchnich
desek, byla zachovana barevna jednotnost. Nad panely VEZO pozadujeme umisténi monitoru s
¢asovymi Udaji pijezdu a odjezdt v ZST Ceské Budéjovice a Veseli n.L..

Soucasti dodavky VEZO bude dodani i ocelovych konstrukci a obloZzeni VEZO a jednotlivym monitord
kamerového a informacéniho systému, véetné doplfujicich dodavek jako je hodin realného ¢asu atd.

V fidicim sale bude zfizeno deset mist pro pracovni stanice jednotlivych tratovych dispecert, (5 mist
pro pracovni stanice v prvni fadé, 5 mist pro pracovni stanice v druhé fadé a v tfeti fadé 4mista
operatorek. V posledni fadé budou dvé mista pro dispecera operativniho fizeni provozu a zalozniho
dispecera. Po stranach ¢tvrté fady mohou byt dodate¢né zfizena az 4 mista dispecerli pro odbocné
regionalni traté, které nebudou zobrazeny na VEZO. Vramci tohoto PS budou technologicky
vybaveny vSechna uvedend pracovisté kromé pracovisté dispecerll pro odboc¢né traté, které nebude
nyni ani pfipravovano a pracovisté zalozniho dispecera a dispecera operativniho fizeni provozu bude
v ramci tohoto PS realizovano formou nabytkové sestavy.

Stolové sestavy budou provedeny jiz v novém provedeni se Sirokodhlymi monitory.

V fidicim sale bude umisténa také technologie VEZO — celkem bude osazeno 10 zobrazovacich
jednotek.

V samostatné mistnosti bude zfizeno pIné technologicky vybavené pracovisté dispecera zelezni¢ni
dopravni cesty.

V budové CDP Praha bude doplnéna technologie v jednotlivych technologickych mistnostech, kde
byla ¢ast zafizeni dodana jiz v pfedchozich stavbach. Bude se jednat o skifiné DOZ a nap3jeci skfiné.

Soucasti dodavky technologie DOZ dodané do technologické mistnosti bude zafizeni, které bude
slouzit pro automatické zadavani Cisla vlaku, které budou vstupovat do fizenych oblasti. Toto zafizeni
bude zajistovat zabezpeceny pfenos Cisel vstupujicich vlakd do vnitfni oddélené sité elektronickych
stavédel.

Soucasti vnitfnich Gprav v CDP Praha bude i zfizeni samostatného ovladaciho pracovisté ETCS
(zadavani pomalych jizd) a doplnéni ovladaciho pracovi§té ETCS pro DZDC.

Soucasti vnitini technologie bude také systém automatického stavéni vlakovych cest.

Pro systém DOZ bude v ramci PS sdélovaciho zafizeni zfizeno optické propojeni mezi Skfinémi DOZ,
které budou zfizeny na CDP Praha a skfinémi DOZ v jednotlivych stanicich Fizené oblasti. V ramci PS
sdélovaciho zafizeni bude provedeno také zaokruhovani uvedeného propojeni.
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4.6.1.5 PS 00-11-52 Pracovi$té poh. vyp. P.Uhfinéves (m) — Ceské Budéjovice — Horni
Dvoristé st. hr.

V réamci tohoto PS dojde ke zfizeni tfi pracovist pohotovostniho vypravéiho. Z téchto pracovist pak
bude mozné nouzové ovladat prislusnou &ast Fizené oblasti Praha Uhfinéves (m)— Ceské Budgjovice
— Horni Dvofristé st. hr.. Bude se jednat o tyto pracovisté ze kterych bude fizeny Usek v pFipadé
potfeby namisto z CDP:

«  C. Budgjovice (Ceské Budsjovice — Veseli nad Luznici)
e Veselin. L. (Veseli nad Luznici — Tabor)
«  Tébor (Tabor — Cergany)
«  Cercéany (Ceréany — Rigany)
V jednotlivych mistech PPV jsou zfizeny i RDP pro navazujici traté. Tyto pracovis$té nebudou touto

stavbou zfizovédna, ¢i upravovdna (kromé nezbytnych vazeb SW) a jejich vycet je uvadén pro
prehlednost, respektive pozadavek na usporadani v DK.

1 — 7ST Ceréany — jedna se o pracovité pro traté:

a. Cergany (m) — Svétla nad Sazavou (m)
b. Benedov u Prahy (mimo) — Trhovy Stépanov

2 — ZST Tabor — jedna se o pracoviété pro traté:

a. Tabor (m) — Pisek mésto (m)
b. Tabor (m) — Horni Cerekev (m)

3 — 7ZST Veseli nad Luznici — jedna se o pracoviété PPV pro traté:
a. Kolin (mimo) - Havlickav Brod (v&etné) — Jihlava — Veseli nad LuZnici (mimo)
4 — ZST Ceské Budgjovice jedna se o pracovisté pro traté:
Veseli nad Luznici (m) — Ceské Velenice (m)
Ceské Budsjovice (m) — Cerny KFiz (m);

Volary — Cerny Kfiz — Nové Udoli

e o T p

Strakonice — Volary
e. Ceské Budsjovice (m) — Ceské Velenice st.hr.

Piedavani ovladani pro tato pracoviété bude provadéno pouze administrativné. Uroven fizeni bude
tedy stejna, jako na kterémkoli dispecerském pracovisti.

Pro toto propojeni bude v ramci PS sdélovaciho zafizeni zfizeno sitové propojeni, které bude
realizovano v ramci stejného pfenosového systému, ktery bude slouzit pro systém DOZ z CDP Praha.
Jako pracovisté PPV €. 2, 3 a 4 budou slouzit ponechané nezalohované pracovisté JOP a klient GTN
véetné zobrazeni a ovladani systému ETCS.

Upravy dispeéerskych pracovist’ a PPV v ZST Ceské Budéjovice

Vramci této stavby dojde k Upravé pracovist v ZST Ceské Budé&jovice. Predpokladem vsak je,
dokonéeni stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Ceské Budgjovice hl. n.“ pfed touto stavbou.
V ramci stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Ceské Budé&jovice hl. n.“ dochazi k rekonstrukci
VB. V této rekonstrukci dojde ke stavebni pfipravé prostor pro dispeCerska pracovisté a pracovisté
PPV v plném rozsahu, tedy vCetné osvétleni, vzduchotechniky atd. (stavajici pracovisté jsou docasné
umisténa v kontejnerech na 1.nastupisti).

V ramci této stavby dojde k vybudovani a montazi nasledujicich pracovist JOP v plném rozsahu, a to
véetné stolovych sestav. Jednotliva pracovisté budou vytvofena s monitorovou matici, posuvnymi stoly
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a vzajemné zélohovana, dle dale uvedeného. Zaroven dojde k obsazeni jednotlivych pracovist v dale
uvedeném rozsahu. Ve vypravni budové ZST Ceské Budé&jovice dojde tedy ke zfizeni fizeni
nésledujicich Useku:
« Vystavba PPV Ceské Budgjovice pro fizenou oblast (Horni Dvofisté st.hr.) — Ceské
Budéjovice — Tabor — Praha-Uhfinéves (mimo)
o 1 pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro tUsek Ceské Budsjovice — Veseli nad
LuZnici
« Vystavba MP Ceské Budgjovice
o 1 neobsazené rezervni pracovisté
o 1 pracovisté venkovniho vypravéiho
o 1 pracovisté pro tisk rozkazl (spojené pracovisté s venkovnim vypraveim)
+  Vystavba RDP Gseku Horni Dvofité st.hr. — Ceské Budgjovice

o 2 vzajemné zalozni pracovisté pro tento Usek. Tato pracovisté po vybudovani DOZ
z CDP Praha i pro Gsek Horni Dvofisté st.hr. — Ceské Budé&jovice budou ponechana a
zfizena pro dalkové ovladani tseku Ceské Budgjovice (m) — Cerny KF¥iz (m); Volary -
Cerny Kiiz - Nové Udoli
«  Vystavba RDP Useku Ceské Budé&jovice (m) — Ceské Velenice st.hr.
o 1 neobsazené zalozni pracovisté

o 1 pracovisté dispecera

Stava bude umoznovat pfipravu dalSich pracovist a to:

» Vystavba RDP useku Strakonice — Volary
o 1 pracovisté dispecera

« Vystavba RDP Useku Ceské Budé&jovice (m) — Cerny KFiz (m); Volary - Cerny Kfiz - Nové

Udoli
o Tato pracovisté vzniknou po prepnuti Gseku Horni DvoFisté st.hr. — Ceské Budé&jovice
do CDP Praha
«  Vystavba RDP Useku Veseli nad Luznici (m) — Ceské Velenice (m)

o 2 vzajemné zalozni pracovi§té pro tento Usek, pokud bude dosazeno potfebné
prostorové rezervy
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