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A.1 Všeobecné údaje stavby 
A.1.1 Identifikace stavby 

Název stavby:    ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 

     Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Stupeň dokumentace:   Zjednodušená dokumentace ve stádiu 2 (ZDS2) 

Druh/Charakter stavby:  Stavba dráhy/Novostavba 

Cíl stavby:   a) Výstavba traťové části jednotného evropského vlakového 
zabezpečovače ETCS druhé úrovně (ETCS L2) 

 
b) Doplnění technologických celků zabezpečovacího, 
sdělovacího zařízení, silnoproudu a stavebních úprav 

Kraj:     Praha, Středočeský, Jihočeský 

Vlastníci dotčených pozemků:  Správa železnic, státní organizace., České dráhy, a.s. 

Místo stavby: Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České 
Budějovice – Benešov u Prahy), v nákresných jízdních řádech 
a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České 
Budějovice seř.n. - Benešov u Prahy; České Velenice – Veselí 
nad Lužnicí). 

Hlavní inženýr projektu:  Ing. Martin Štrof  

     (martin.strof@sudop.cz, tel. 267 094 144, 605 229 014) 

A.1.2 Zadavatel projektové dokumentace 

A.1.2.1 Objednatel (investor) 

Investor:  Správa železnic, státní organizace 

   Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

   IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234 

   Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Zastoupený:  Správa železnic, státní organizace 

   Stavební správa západ,  

   Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 

 

A.1.2.2 Zhotovitel projektové dokumentace stavby 

Zpracovatel:  SUDOP PRAHA a.s. 

   208 Středisko elektrotechniky, trakce, sdělovací a zabezpečovací techniky 

   Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

   IČ: 257 93 349, DIČ: CZ 257 93 349 

   Zapsaný v OR u Městského soudu v Praze, oddíl B, č. vložky 6088 
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A.2 Charakteristika území a stavebního pozemku 

a.) Charakteristika území dotčeného stavbou 

V jednotlivých železničních stanicích je zařízení, které bylo nebo bude dodáno v rámci staveb 
modernizací v daném úseku trati. Jedná se o stavby „Modernizace trati České Budějovice – 
Nemanice“, „Modernizace trati Ševětín - Veselí nad Lužnicí, 1.část, Ševětín – Horusice“, „Modernizace 
trati Ševětín - Veselí nad Lužnicí, 2.část, Horusice – Veselí“, „Modernizace trati Veselí n. L.- Tábor, 
II.část, úsek Veselí n. L.- Doubí u Tábora, 1.etapa Veselí n. L.- Soběslav“, „Modernizace trati Veselí n. 
L.- Tábor, II.část, úsek Veselí n. L.- Doubí u Tábora, 2.etapa Soběslav - Doubí“, „Modernizace trati 
Tábor – Sudoměřice“, „Modernizace trati Sudoměřice - Votice“ a stavby „GSM-R Plzeň – České 
Budějovice“, „GSM-R České Budějovice – České Velenice“ a „GSM-R České Budějovice – Dolní 
Dvořiště“. 

Zařízení umožňuje ve stávajícím stavu plnohodnotné místní a úsekové řízení v úsecích Chotoviny – 
Odb. Sudoměřice, Planá n.Luž. – Odb. Doubí u Tábora a Chotýčany – Odb. Dobřejovice. Výpravčí 
zmíněných úseků jsou umístěni v ŽST Chotoviny, ŽST Planá n. Luž. a v ŽST Chotýčany. 

Stavba se nachází ve stávajících železničních stanicích ve stávajících objektech výpravních budov 
(dopravní kanceláře, stavědlové ústředny, sdělovací místnosti, rozvodny NN a další) a 
technologických objektech (stavědlové ústředny, sdělovací místnosti, rozvodny NN a další) traťového 
úseku Votice – České Budějovice, který je součástí celostátní dráhy České Budějovice – Benešov u 
Prahy. Je také součástí transevropské dopravní sítě TEN-T. 

Kategorie dráhy 

Dle „Prohlášení o dráze celostátní a regionální platné pro přípravu jízdního řádu 2020 a pro jízdní řád 
2020 náleží jednotlivé traťové úseky do následujících kategorií: 

Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Traťový úsek Votice – České Budějovice je součástí celostátní dráhy č. 280 České Budějovice – 
Benešov u Prahy. Je součástí transevropské dopravní sítě TEN-T Trať je v celé délce dvoukolejná 
mimo úseku Votice – Odb. Sudoměřic, elektrifikovaná napěťovou soustavou = 3 kV v úseku Benešov 
u Prahy km 132,0 - Praha a ≈ 25 kV / 50 Hz v úseku České Budějovice – km 132,0 Benešov u Prahy. 
Provoz na trati probíhá podle předpisu SŽDC D1. 

Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České Budějovice – Benešov u Prahy), v nákresných 
jízdních řádech a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České Budějovice seř.n. - Benešov u 
Prahy; České Velenice – Veselí nad Lužnicí). 

Normativ délky vlaku: 

- Vlaky osobní dopravy zastávkové ................................................................................ 90 m 
- Vlaky osobní dopravy dálkové ................................................................................... 300 m 
- Vlaky nákladní dopravy .............................................................................................. 536 m 

Nejvyšší traťová rychlost činí ………………………………………………………………….160 km/hod. 

Jedná se o trať v době instalace ETCS dvoukolejnou (s výjimkou úseků Nemanice - odb. Dobřejovice, 
Chotýčany – Ševětín), elektrizovanou střídavou trakční soustavou 25 kV 50 Hz, vybavenou 
automatickým blokem s traťovou částí národního vlakového zabezpečovače LS (ATP zařízení třídy B 
dle TSI CCS s výjimkou úseku Nemanice – Ševětín). Dopravny jsou vybaveny staničními 
zabezpečovacími zařízeními 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 (s výjimkou ŽST Hluboká nad Vltavou-
Zámostí = 2. kategorie). Zábrzdná vzdálenost je 1000 m (vyjma úseku Nemanice-Ševětín, kde je 700 
m). 
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Kategorie dráhy podle zákona č. 266/1994 Sb. celostátní 

Kategorie dráhy podle TSI INF P3/F2 

Součást sítě TEN-T ANO 

Číslo trati podle Prohlášení o dráze 280 

Číslo trati podle nákresného jízdního řádu 704 + 705a 

Číslo trati podle knižního jízdního řádu 220 

Číslo traťového a definičního úseku 1701 a 1781 

Traťová třída zatížení D3 

Maximální traťová rychlost 160 km/h 

Trakční soustava 25kV / 50 Hz 

Počet traťových kolejí 2/1 

Dotčené území stavbou vyplývá z polohy jednotlivých železničních dopraven. Stavba se bude 
odehrávat výhradně na drážních pozemcích a objektech v majetku Správy železnic, státní organizace 
případně v majetku ČD a. s. Mimo drážní pozemky se zasahuje pouze v případě, kdy je nutný přístup 
ke stávajícímu zařízení pro provedení rekonstrukce. Realizací stavby však nedojde k zásahům do 
zemědělského nebo lesního půdního fondu. Výstavba a ani budoucí provoz neovlivní negativně 
životní prostředí. Všechny odpady vzniklé na stavbě budou uloženy v souladu s dnes platným 
zákonem o zacházení s odpady. 

Navazující železniční tratě 

Na projektovaný traťový úsek Votice – České Budějovice navazují další odbočné tratě dle prohlášení o 
dráze celostátní a regionální 2020: 

• Tábor – Bechyně (trať č. 281 00) 

• Tábor – Písek (trať č. 282 00) 

• Tábor – Horní Cerekev (trať č. 283 00) 

• Veselí nad Lužnicí – Jihlava (trať č. 640 00) 

• České Velenice státní hranice – České Budějovice (trať č. 260 00) 

• České Velenice – Veselí nad Lužnicí (trať č. 261 00) 

• Horní Dvořiště státní hranice – České Budějovice (trať č. 240 00) 

• Volary – České Budějovice, odbočná výh. 502 (trať č. 241 00) 

• Nemanice Plzeň hlavní nádraží (trať č. 220 00) 

b.) Místo stavby 

V rámci stavby budou přímo upravovány železniční stanice v traťovém úseku Votice – České 
Budějovice, který je součástí celostátní dráhy č. 280 České Budějovice – Benešov u Prahy. 
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České Budějovice – Benešov u Prahy  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 704A České Budějovice - Benešov u Prahy 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 220 (Praha-) Benešov u P. - České Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Benešov u Prahy (km 134,554) 

Typ trati: dvoukolejná 

Zábrzdná vzdálenost: Olbramovice (včetně)-Benešov u Prahy 
1 000m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 160km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: Olbramovice (obvod Votice)  

 

Tábor - Písek  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702B  Tábor - Písek 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 201 Tábor - Ražice 

Začátek trati: Tábor - (km 81,761) 

Konec trati: Písek - (km 12,532) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 622m 

Délka nákladního vlaku v úseku 548m 

Délka osobního vlaku v úseku 70m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 80km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Bálkova Lhota  
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Tábor - Bechyně  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 702C  Tábor - Bechyně 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 202 Tábor - Bechyně 

Začátek trati: Tábor (km 0,577) 

Konec trati: Bechyně  (km 24,303) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 400m 

Největší povolená délka vlaku 95m 

Délka nákladního vlaku v úseku 95m 

Délka osobního vlaku v úseku 80m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 60km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Tábor 

Konec stavby: ŽST Tábor 

 

Horní Cerekev - Tábor  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 703 Horní Cerekev - Tábor 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 224 Tábor - Horní Cerekev 

Začátek trati: Horní Cerekev (km 63,327) 

Konec trati: Tábor  (km 81,761) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 627m 

Délka nákladního vlaku v úseku 286m 

Délka osobního vlaku v úseku 60m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 70km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Chýnov 

Konec stavby: ŽST Tábor 

 
  



Zjednodušená dokumentace ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 
      A. Průvodní zpráva 

 

8   
 

 

 

Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 701A Veselí nad Lužnicí - Havlíčkův Brod 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 225 Havlíčkův Brod - Veselí nad Lužnicí 

Začátek trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Konec trati: Havlíčkův Brod (km 224,108) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 650m 

Délka nákladního vlaku v úseku 538m 

Délka osobního vlaku v úseku 145m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 75km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST Doňov 

 

České Velenice - Veselí nad Lužnicí  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705C České Velenice - Veselí nad Lužnicí 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 226 Veselí nad Lužnicí - České Velenice 

Začátek trati: České Velenice (km 0,331) 

Konec trati: Veselí nad Lužnicí (km 55,232) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 633m 

Délka nákladního vlaku v úseku 580m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 100km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Veselí nad Lužnicí 

Konec stavby: ŽST N.Ves n.Luž. 
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St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 705A St. hranice CZ/ ÖBB - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 199 České Budějovice - České Velenice 

Začátek trati: St. hranice CZ/ ÖBB (km 163,100) 

Konec trati: České Budějovice (km 213,388) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 450m 

Délka osobního vlaku v úseku 90m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST N.Ves u Č. Budějovic 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 

H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 706A H.Dvořiště st.hr.- České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 196 České Budějovice - Summerau 

Začátek trati: H.Dvořiště st.hr. (km 61,097) 

Konec trati: České Budějovice (km 119,750) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 640m 

Délka nákladního vlaku v úseku 579m 

Délka osobního vlaku v úseku 157m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 10km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Včelná 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 
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Volary - České Budějovice  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 707A Volary - České Budějovice 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 194 České Budějovice - Černý Kříž 

Začátek trati: Volary - (km  55,871) 

Konec trati: České Budějovice - Rožnov (km 116,017) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 700m 

Největší povolená délka vlaku 630m 

Délka nákladního vlaku v úseku 156m 

Délka osobního vlaku v úseku 125m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 90km/hod 

Trakční soustava: Nezávislá 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST Boršov n.Vlt. 

Konec stavby: ŽST České Budějovice 

 

České Budějovice- Plzeň hl.n.  

Žel. trať dle rozdělení v TPP (Dodatku k NP a DP): 709B České Budějovice- Plzeň hl.n. 

Žel. trať dle rozdělení v JŘ ČD a.s.: 190 Plzeň - Horažďovice předměstí - České 
Budějovice 

Začátek trati: České Budějovice (km 213,388) 

Konec trati: Plzeň hl.n. (km 349,094) 

Typ trati: jednokolejná 

Zábrzdná vzdálenost: 1000/700m 

Největší povolená délka vlaku 683m 

Délka nákladního vlaku v úseku 607m 

Délka osobního vlaku v úseku 220m 

Nejvyšší traťová rychlost v úseku 120/100km/hod 

Trakční soustava: Závislá, střídavá 25kV/50Hz 

Kategorie dráhy: Celostátní 

Začátek stavby: ŽST České Budějovice 

Konec stavby: ŽST Hluboká nad Vltavou 

c.) Údaje o vydané (schválené) územně plánovací dokumentaci 

Jednotlivé dotčené obce mají ve své dosavadní, či nově připravované (aktualizované) územně 
plánovací dokumentaci řešenou stávající železniční trať zanesenu. 

d.) Údaje o souladu záměru (projektové dokumentace) s územně plánovací 
dokumentací  

Vzhledem k tomu, že se navržená stavba primárně odehrává na stávajícím pozemku dráhy je zde 
soulad s územně plánovací dokumentací jak na úrovni jednotlivých dotčených obcí, tak z pohledu ÚP 
vyššího celku (ZÚR). 
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Všechny navržené práce a stavební činnosti se odehrávají na stávající provozované železniční trati. 
Vzhledem k tomu, že stávající provozovaná trať je zanesena do všech územně plánovacích 
dokumentací, jako stávající stav je soulad s územně plánovací dokumentací nezpochybnitelný. 

e.) Údaje o splnění požadavků dotčených orgánů 

V době zpracování doprovodné dokumentace stavby „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“ nebyly 
projektantovi známy žádné požadavky dotčených orgánů ve vztahu k navrženému řešení. 

Projednání s dotčenými orgány proběhlo v rámci zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí. 
Všechny požadavky byly zapracovány. 

f.) Požadavky na realizaci stavby 

Na realizaci stavby nejsou kladeny žádné zvláštní požadavky. S ohledem na skutečnost, že stavbou je 
upravováno stávající sdělovací a zabezpečovací zařízení, je nutné, aby realizace stavby probíhala 
v úzké spolupráci se správcem zařízení a jeho odbornými složkami. 

Dokumentace je zpracována v rozsahu Zjednodušené dokumentace ve stádiu 2 (ZDS2). Součástí této 
dokumentace není zpracováno: 

• Podrobné technické řešení jednotlivých PS, SO 

• Geodetická část dokumentace 

• Podrobné položkové rozpočty jednotlivých PS, SO 

• Inženýrská činnost, veřejnoprávní projednání, majetkoprávní projednání, projednání z hlediska 
životního prostředí, a získání pravomocného územního rozhodnutí 

• Další zbytné části plného rozsahu DUR 

Tuto ZDS2 je nezbytné v dalším průběhu přípravy investice dopracovat do formy DUR, DSP 
(Dokumentace pro stavební povolení) a PDSP/RDS (projektová dokumentace pro provádění 
stavby/Realizační dokumentace stavby). 

Pro výše uvedené dopracování výše uvedených stupňů dokumentací je v dalším fázi zpracování 
nutné od objednatele/investora zajistit: 

• Podklad rychlostí graf jízdného profilu pro přepočet rychlosti v rozsahu V100, V130, V250; 

• Výpočty a popis GPK pro rychlostí profily V100, V130, V250; 

• Schválená a zavedená situační schémata a závěrové tabulky jednotlivých dopraven na 
řešeném úseku trati; 

• Výpočty jednotlivých přejezdů na řešeném úseku trati; 

• Seznam investiční výstavby a opravných staveb dotčené rozsahu trati včetně rozsahu a dob 
realizace; 

• Stavební a uzemní rozhodnutí souvisejících staveb a staveb realizovaných v úseku Votice – 
České Budějovice 

• Geodetické zaměření v rozsahu staveb na řešeném úseku Votice – České Budějovice; 

• Skutečné provedení jednotlivých staveb v úseku Votice – České Budějovice nebo projekční 
podklad pro realizaci stavby ETCS (např. „Rekonstrukce VB České Budějovice“). 

Z hlediska samotné realizace stavby je zhotovitel povinen následně dodržovat: 

• Podmínek plynoucí z vyjádření DOSS, státních organizací a správců inženýrských sítí 
vyjadřující se v rámci územního a stavebního řízení; 

• Podmínky plynoucí z projednání s majiteli dotčených pozemků a nemovitostí; 

• Podmínky plynoucí z územního řízení a stavebního povolení; 

• Podmínky schvalovacího a posuzovacího protokolu DUR, DSP; 
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Dále je nutné: 

• Postupy a činnosti, vyžadující uvedení stavby do trvalého provozu DÚ, musí respektovat 
pracovní dobu úřadu (potřebu stavebního povolení a následné kolaudace projektant předem 
projedná s DÚ, dle dosavadní praxe bude tato část stavby realizována bez stavebního 
povolení, a tedy bez kolaudace), 

• Zhotovitel je povinen obvod stavby řádně oplotit a střežit, je zodpovědný za nechráněné, 
odkryté a provizorní kabelové trasy v obvodu stavby.  

• Zhotovitel je povinen ochránit stávající infrastrukturu před poškozením během stavby, zejména 
se jedná o stávající inženýrské sítě a stávající koleje, přes které jsou navrženy staveništní 
přejezdy a zdokumentovat jejich stav před a po stavbě.  

• Zhotovitel stavby musí požadavky na jednotlivé výluky železničního provozu předem 
konzultovat se zástupci investora (tj. Stavební správou, západ) a objednat prostřednictvím OŘ 
Plzeň, OŘ Praha a se zástupci CDP Praha. K jednáním o výlukách je kompetentní odbor 
plánování a koordinace výluk (O12). 

• V případě pochybností o přesnosti katastrální mapy bude vytýčena katastrální hranice dráhy a 
vložena do katastru nemovitostí stejně jako geometrický plán – je odpovědností zhotovitele 
stavby. 

• Podmínky plynoucí ze zadávací dokumentace na zhotovení stavby. 

Požaduje se, aby zhotovitel stavby důsledně dodržoval (mimo jiné) níže uvedené interní předpisy 
Správy železnic: 

• SŽDC D1 Dopravní a návěstní předpis; 

• SŽDC D7/2 Organizování výlukových činností; 

• SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci; 

• SŽDC Zam1 Předpis o odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a drážní 
dopravy; 

• SŽDC Ob1 Vydávání povolení ke vstupu do prostor Správy železniční dopravní cesty, státní 
organizace; 

• SŽDC Ob14 Předpis pro stanovení organizace zabezpečení požární ochrany Správy 
železniční dopravní cesty, státní organizace. 

Omezení hluku a otřesů, případně pracovní doby při realizace stavby: 

Realizace stavby musí probíhat v obydlených částech tak, aby hluková zátěž vyvolaná stavbou 
nepřesahovala hygienicky stanovené limity. V opačném případě je nutno zhotovitelem navrhnout 
dostatečná protihluková opatření eliminující hluk z výstavby.  

g.) Možnosti napojení stavby na veřejnou dopravní a technickou infrastrukturu 

S ohledem na rozsah stavby není nutno uvažovat s jejím připojením na veřejnou dopravní 
infrastrukturu. Rozsah stávajícího napojení je postačující pro současný i budoucí provoz stávající trati. 

Obdobně i v rovině napojení na technickou infrastrukturu není nutno uvažovat s rozšířením stávajícího 
stavu napojení. 

h.) Geologická, geomorfologická a hydrogeologická charakteristika, včetně 
zdrojů nerostů a podzemních vod, území pro zvláštní zásahy do zemské 
kůry a poddolovaných území 

Vzhledem ke skutečnosti, že stavbou jsou realizovány prvky zabezpečovacího, sdělovacího 
a energetického zařízení nebude podrobný geotechnický průzkum realizován. Stavbou budou 
realizovány pouze drobné výkopové práce související s uložením kabelizace na drážním tělese. 
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i.) Poloha vůči záplavovému území 

Stavba není v kontaktu se záplavovým územím stanoveným dle zákona 254/2001 Sb. v platném 
znění. 

j.) Druhy a parcelní čísla dotčených pozemků podle katastru nemovitostí 

Vzhledem k rozsahu dokumentace, není geodetická a majetkoprávní část součástí této dokumentace 
s předmětem dalšího stupně zpracování projektové dokumentace. 

k.) Přístup na stavební pozemek po dobu výstavby, popřípadě přístupové trasy 

Pro přístup na staveniště po dobu realizace je přednostně využíváno stávajících veřejných 
komunikací. Jedná se o silnice I., II. a III. třídy, jakož i stávajících místních a účelových komunikací.  

l.) Zajištění vody a energií po dobu výstavby  

Po dobu výstavby bude voda a energie zajišťována ze stávajících zdrojů. V případě potřeby pak bude 
dodávka elektrické energie zajištěna z mobilních agregátů zhotovitele. 

m.) Přehled vlastníků, popřípadě správců hmotných investičních prostředků 

Hmotný investiční majetek (HIM) Správy železnic, státní organizace spravují: 

Správa železnic, Oblastní ředitelství Praha, Plzeň 

- Správa tratí: 
o stavební objekty železničního svršku, nástupišť, přejezdů  
o stavební objekty železničního spodku  
o stavební objekty příjezdních komunikace, obslužných a manipulačních ploch Správy 

železnic 

- Správa mostů a tunelů:  
o stavební objekty železničních mostů  
o stavební objekty propustků  

- Správa budov: 
o stavební objekty pozemních staveb ve vlastnictví Správy železnic 
o stavební objekty přístřešků na ostrovních nástupištích 

- Správa elektrotechniky a energetiky: 
o provozní soubory dálkové řídící techniky (DŘT) 
o provozní soubory silnoproudé technologie  
o stavební objekty osvětlení  
o stavební objekty silnoproudých kabelů a rozvodů  
o stavební objekty EOV  

- Správa sdělovací a zabezpečovací techniky  
o provozní soubory zabezpečovacího zařízení  
o provozní soubory sdělovacího zařízení  
o provozní soubory dálkové diagnostiky technologických systémů železniční dopravní 

cesty 

- Správa pozemních staveb 
o stavební objekty pozemních staveb ve vlastnictví Správy železnic 

Správa železnic, Centrum telematiky a diagnostiky 

o provozní soubory sdělovacího zařízení  
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České dráhy, a.s., RSM – Regionální správa majetku pro Ústecký kraj a Karlovarský kraj 
České dráhy, a.s., RSM – Regionální správa majetku pro Plzeňský kraj a Jihočeský kraj 

o stavební objekty pozemních staveb ve vlastnictví ČD a.s. 
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A.3 Základní charakteristika stavby a jejího užívání 

a.) Účel užívání stavby 

Cílem Evropského rámcového programu ERTMS (European Rail Traffic Management System), jehož 
součástí je standard ETCS (European Train Control System) pro vlaková zabezpečovací zařízení, je 
vytvořit standardizovaný evropský systém železnic. Systém ETCS má tři aplikační úrovně. Pro 
koridorové tratě České republiky byla zvolena druhá aplikační úroveň ETCS L2. 

Jedná se o nadstavbu nad stávajícím zabezpečovacím zařízením. Provoz může být smíšený 
(vybavená i nevybavená vozidla). Přenos informací na vozidlo je souvislý a je realizován především 
pomocí rádiového systému. Balízy slouží zejména k orientaci vozidla na trati. Jádrem systému je tzv. 
radiobloková centrála – RBC (Radio Block Centre), která koncentruje informace ze stávajících 
zabezpečovacích zařízení a na jejich základě vytváří zprávy s povolením k jízdě (MA) a ostatními daty 
pro palubní zařízení ERTMS/ETCS jednotlivých vozidel. Na druhé straně přijímá informace 
z palubních zařízení a popř. ovlivňuje činnost stávajícího zabezpečovacího zařízení. Jsou-li palubní 
částí ETCS vybavena všechna po trati se pohybující vozidla, lze se obejít bez proměnných návěstidel, 
avšak zjišťování volnosti úseků se děje konvenčními prostředky (kolejové obvody, počítače náprav). 

Evropský program ERTMS se skládá ze dvou základních částí: 

• Komunikace mezi jednotlivými subjekty železničního systému – slouží pro výměnu hlasových 
a datových informací mezi tratí a vlakem a je zajištěna systémem GSM-R (Global System for 
Mobile Communications – Railway), který používá frekvence specificky určené pro železnici; 

• Zabezpečovacího systému ETCS, který umožňuje nejen přenášet ke strojvůdci informace o 
povolené rychlosti, ale také neustále sledovat dodržování těchto pokynů strojvůdcem. 

Pro systém ERTMS/ETCS je klíčovou vlastností jednotný přenos informací mezi vozidlem a 
stacionárním zařízením. K tomuto účelu jsou určeny tři přenosové prostředky (subsystémy): 

• Eurobalíza – na trati jsou rozmístěny tzv. balízy, které vysílají do antény vozidla informace 
pomocí elektromagnetického pole ve formě tzv. eurotelegramu. Anténa vozidla vysílá zpět 
elektromagnetické pole určené k napájení balízy. Podle charakteru vysílané informace může 
být balíza neproměnná nebo přepínatelná (umožňuje měnit obsah eurotelegramu podle 
situace kolejišti). 

• Smyčka (Euroloop) – umožňuje liniový přenos informací z antén na vozidlo. Na rozdíl od 
bodového přenosu balízou jsou data přenášena v úseku, v němž je v kolejišti smyčka 
položena. Jedná se opět o přenos elektromagnetickým polem s tím, že k příjmu pole slouží na 
vozidle stejná anténa jako pro pole balízy. 

• Eurorádio – subsystém zajišťující možnost přenosu bezpečnostně relevantních informací 
otevřenými přenosovými systémy. Rádiovou sítí určenou pro přenos zpráv systému 
ERTMS/ETCS, které jsou zabezpečeny pomocí Eurorádia, je GSM-R. Přenos informací je 
obousměrný. 

Část zařízení systému ERTMS/ETCS je instalována napevno na trati a část se nachází ve vlaku 
(mobilní, palubní část). Základní úlohou traťové části systému je vygenerovat povolení k jízdě MA 
(Movement Authority) a spolu s ostatními nezbytnými daty (statický rychlostní profil, sklonový profil 
atd.) je předat vozidlu. Hlavní úlohou palubní části zařízení ERTMS/ETCS je na základě přijatých 
informací dohlížet na jízdu vlaku, tj. bezpečným způsobem trvale kontrolovat dodržování mezních 
parametrů jízdy (rychlost, vzdálenost). Systém ERTMS/ETCS může být zaváděn na různých 
aplikačních úrovních. 

RBC zohledňuje při vydávání každého povolení k jízdě vedle specifických vlastností trati i kontinuální 
hlášení o stavech vlakových cest a dostupnosti traťových oddílů pro vydání povolení k jízdě (MA). 
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Cílem stavby je zajištění dálkové ovládání železničních stanic, zabezpečovacího zařízení a dalších 
ostatních technologií a zároveň vybavení tratě interoperabilním systémem evropského vlakového 
zabezpečovače ETCS L2 v úseku Votice (mimo) - České Budějovice (včetně). V rámci této akce 
budou provedeny úpravy, které lze shrnout do následujících bodů: 

• Výstavba radioblokové centrály (RBC) 

• Výstavba, doplnění a konfigurace rádiového systému GSM-R  

• Výstavba obslužných pracovišť pro ERTMS/ETCS L2 

• Výstavba/úprava přenosového systému 

• Zřízení úprav na jednotlivých stavědlech 

• Zřízení jednotlivých balíz v kolejišti 

• V návaznosti na výstavbu ETCS je nutné provést úpravy ve stavební části, a to zejména 
prodloužení nástupiště v ŽST Tábor a s tím související úpravy dalších profesí 

V rámci stavby bude zřízeno dálkové řízení úpravou stávajících SZZ, TZZ, PZS, a to včetně dostavba 
dispečerského sálu v CDP Praha. Toto pracoviště bude sloužit i pro úsek Olbramovice – Praha 
Uhříněves, který je v současnosti řízen z provizorních pracovišť v CDP Praha. Ta budou zrušena a 
budou z nich vytvořena pracoviště dispečerů železniční dopravní cesty. Nově zřizovaný dispečerský 
sál bude připraven i na budoucí zapojení zbylé části řízené oblasti, kterou je úsek Horní Dvořiště – 
České Budějovice. V úseku Nemanice – Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany – Ševětín bude 
umožněno dálkové řízení z CDP Praha, ale při obsazení jednotlivých stanic výpravčím, který bude 
zajišťovat řízení dopravy v době provozu osobní dopravy.  

Dále v souvislosti s výše popsaným dochází k úpravě ve stavební části, a to zejména v ŽST Tábor 
(prodloužení nástupiště) a s tím související úpravy dalších technologií (sdělovací zařízení, silnoproud) 
a stavebním úpravám stávajících výpravních budov v úseku Nemanice – Ševětín. 

Součástí stavby je i realizace systému ETCS L2 v podobě smíšeného provozu. Systém ETCS L2 
bude aktivován společně s DOZ. Při jeho návrhu však dochází k diskutabilnímu technickému řešení 
v rozložení a počtu RBC. Ty jsou uvažovány pro úseky tak, aby případné dodatečné stavby neměly 
výrazný vliv na tento systém. Při porovnání dimenze jednotlivých RBC, která vychází z možností 
sjezdu vlaků v dané lokalitě lze konstatovat, že jednotlivé RBC umožňují i výrazný budoucí nárůst 
dopravy v trati. 

V rámci zpracování záměru projektu bude navrženo řešení, které umožní rychlosti vyšší než 160 
km/h, až do rychlosti 200 km/h a to v úsecích: 

• km 24,956 - 35,703 Č. Budějovice – Veselí nad Lužnicí 

(realizovaných ve stavbách, Modernizace trati Nemanice I – Ševětín, 1. stavba, úpravy pro ETCS, 
2. Část; Modernizace trati Ševětín – Veselí nad Lužnici, I. část úsek Ševětín – Horusice; 
Modernizace trati Ševětín – Veselí nad Lužnici, II. část úsek Horusice – Veselí nad Lužnicí) 

• km 56,398 - 73,575 Veselí nad Lužnicí – Tábor 

(realizovaných ve stavbách Modernizace trati Veselí nad Lužnici – Tábor, 2. část úsek Veselí nad 
Lužnicí – Doubí u Tábora, 1. etapa Veselí n. L. - Soběslav; Modernizace trati Veselí nad Lužnicí – 
Tábor, 2. část úsek Veselí nad Lužnici – Doubí u Tábora, 2. etapa Soběslav – Doubí; Modernizace 
trati Veselí nad Lužnici – Tábor, 1. část úsek Doubí u Tábora-Tábor). 

• km 94,859 - 111,806 Sudoměřice – Votice 

(realizovaného ve stavbě Modernizace trati Sudoměřice – Votice) 

Ve výčtu staveb nebylo zvýšení rychlosti nad 160 km/h řešeno. V textech jednotlivých staveb je pouze 
zmínka o GPK, která umožní výhledové zvýšení na rychlost nad 160km/h. To, ale rozhodně není 
dokumentace, dle které lze ke zvýšení rychlosti přistoupit a není to řešeno ani v této doprovodné 
dokumentaci (železniční svršek, spodek, prostorová průchodnost apod.). Výjimkou je pouze úsek 
Soběslav – Doubí, který již zvýšení nad 160km/h řeší. 
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V rámci této stavby uvažujeme pouze s tím, že rychlost nad 160km/hod je řešena v navazujících 
stavbách z pohledu GPK. V této stavbě neuvažujeme, že bude rychlost nad 160km/hod v některém 
z úseku již provozována. 

V rámci stavby budou řešeny:  

• Úpravy pro zajištění přenosu informací nutných pro funkci ETCS z traťových a přejezdových 
zabezpečovacích zařízení umístěných na trati do stavědlových ústředen přilehlých ŽST, 
minimální rozsah úprav musí být takový, aby byl zajištěn přenos všech informací nezbytných 
pro provoz systému ETCS úrovně 2 bez omezení 

• Úpravy ve stavědlových ústřednách železničních stanic pro získání všech potřebných 
informací ze staničních, traťových a přejezdových zabezpečovacích zařízení pro funkci ETCS 

• Vybudování, úpravy, případně doplnění přenosové části zařízení DOZ, mezi jednotlivými ŽST 
a CDP Praha tak, aby jej bylo možno současně využívat jak pro přenos dat pro DOZ, tak pro 
systém ETCS v tomto úseku 

• Navázání na souběžně připravovaný systém ETCS úrovně 2 v úseku Praha Uhříněves – 
Votice 

• Příprava pro budoucí navázání systém ETCS úrovně 2 v úsecích Plzeň – České Budějovice, 
České Budějovice – Horní Dvořiště, České Budějovice – České Velenice a Veselí nad Lužnicí 
– Jihlava, České Velenice – Veselí nad Lužnicí. 

• Realizace obchozích cest pro přenos dat pro ETCS, DOZ a další technologie pro dálkové 
ovládání 

• Chybějící optické propojení do stavědlových ústředen 

• Případné doplnění BTS pro rádiové pokrytí signálem GSM-R nezbytné části tratí, u nichž bude 
zajištěno vydávání oprávnění k jízdě systémem ETCS do oblasti ETCS L2 ještě před vstupní 
hranicí oblasti ETCS L2  

• Případné úpravy sítě GSM-R, pokud by z provedených ERTMS/GSM-R QoS testů vyplynulo, 
že síť GSM-R je třeba upravit 

Rádiový systém GSM-R 

Pokrytí území signálem sítě GSM-R bude zajištěno základnovými stanicemi GSM-R v rámci 
probíhající stavby GSM-R Votice – České Budějovice. V rámci probíhající stavby dochází k výstavbě 
rádiového systému GSM-R a pokrytí signálem rádiového systému GSM-R v traťovém úseku Votice – 
Nemanice (trať dle Prohlášení dráze č. 280 00 České Budějovice – Benešov i Prahy) a přilehlých 
navazujících tratích dle schválené DUR. 

Stavba rozšiřuje síť pozemních základnových stanic a rozsah pokrytí trati signálem sítě GSM-R v 
úseku Votice – Nemanice o cca 110 km.  

Ostatní související technologie 

Jedná se o výstavbu přenosových systémů, kabelové úpravy, výměna informačního zařízení ve 
vybraných ŽST, úpravy napájení a další. 

b.) Trvání stavby (trvalá nebo dočasná stavba),  

Z dlouhodobého pohledu se jedná o trvalé řešení stavby. 

c.) Charakter stavby (novostavba nebo změna dokončené stavby) 

Dle definice uvedené v §2 odst.5, zákona č. 183/2006 Sb. stavba odpovídá změně dokončené a 
provozované stavby. Stavbou jsou zřizovány prvky na stávající železniční infrastruktuře. 
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d.) Výstavby/etapizace 

V současné době probíhá několik staveb, jejichž dokončení je nutnou podmínkou pro tuto stavbu 
ETCS + DOZ Votice – České Budějovice. 

Jedná se o stavby: 

• GSM-R Votice – České Budějovice 

• Modernizace trati Nemanice I – Ševětín 

• Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa 
Soběslav – Doubí 

• Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice 

• ETCS Praha Uhříněves – Votice 

• Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo) 

V případě včasného dokončení výše uvedených staveb dle harmonogramu níže, nebude nutné 
přistoupit k etapizaci stavby ETCS + DOZ Votice – České Budějovice. 

e.) Údaje o dotčené železniční dráze (kategorie dráhy, traťový úsek, atd.) 

Stavba se nachází ve stávajících železničních stanicích a zastávkách traťového úseku Votice – České 
Budějovice. 

Traťový úsek Votice – České Budějovice 

Traťový úsek Votice – České Budějovice je součástí celostátní dráhy č. 280 České Budějovice – 
Benešov u Prahy. Je součástí transevropské dopravní sítě TEN-T Trať je v celé délce dvoukolejná 
mimo úseku Votice – Odb. Sudoměřic, elektrifikovaná napěťovou soustavou = 3 kV v úseku Benešov 
u Prahy km 132,0 - Praha a ≈ 25 kV / 50 Hz v úseku České Budějovice – km 132,0 Benešov u Prahy. 
Provoz na trati probíhá podle předpisu SŽDC D1. 

Trať má dle Prohlášení o dráze číslo 280 00 (České Budějovice – Benešov u Prahy), v nákresných 
jízdních řádech a v TTP je trať označena číslem 704 a 705a (České Budějovice seř.n. - Benešov u 
Prahy; České Velenice – Veselí nad Lužnicí). 

Jedná se o trať v době instalace ETCS dvoukolejnou (s výjimkou úseků Nemanice - odb. Dobřejovice, 
Chotýčany – Ševětín), elektrizovanou střídavou trakční soustavou 25 kV 50 Hz, vybavenou 
automatickým blokem s traťovou částí národního vlakového zabezpečovače LS (ATP zařízení třídy B 
dle TSI CCS s výjimkou úseku Nemanice – Ševětín). Dopravny jsou vybaveny staničními 
zabezpečovacími zařízeními 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 (s výjimkou ŽST Hluboká nad Vltavou-
Zámostí = 2. kategorie). Zábrzdná vzdálenost je 1000 m (vyjma úseku Nemanice-Ševětín, kde je 700 
m). 

Navazující železniční tratě 

Na projektovaný traťový úsek Votice – České Budějovice navazují další odbočné tratě dle prohlášení o 
dráze celostátní a regionální 2020: 

• Tábor – Bechyně (trať č. 281 00) 

• Tábor – Písek (trať č. 282 00) 

• Tábor – Horní Cerekev (trať č. 283 00) 

• Veselí nad Lužnicí – Jihlava (trať č. 640 00) 

• České Velenice státní hranice – České Budějovice (trať č. 260 00) 

• České Velenice – Veselí nad Lužnicí (trať č. 261 00) 

• Horní Dvořiště státní hranice – České Budějovice (trať č. 240 00) 

• Volary – České Budějovice, odbočná výh. 502 (trať č. 241 00) 
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• Nemanice Plzeň hlavní nádraží (trať č. 220 00) 

f.) Projektované kapacity stavby včetně základních technických parametrů 
a údaje o provozu a navrhovaných technologiích a zařízeních 

Zřízením nového technologického zařízení se mohou zkrátit provozní intervaly nutné pro křižování 
vlaků.  

Na základě řešení projektové dokumentace uvádíme základní údaje: 

Úsek Votice – České Budějovice 

• Celková délka tratě zapojená do DOZ     106,926 km 

• Celková délka tratě zapojená do ETCS     106,926 km 
• Celková délka traťových kolejí zapojená do ETCS    233,079 km 

• Celkový počet RBC        3 ks 
• Celkový počet upravovaných dopraven (zab. zař.)     4 ks 

• Celkový počet upravovaných nástupišť      1 ks 

• Celkový počet pracovišť PPV       4 ks 
• Výstavba dispečerského sálu       1 ks 

 

 



Zjednodušená dokumentace ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 
      A. Průvodní zpráva 

 

20   
 

 

 

A.4 Orientační údaje stavby 

a.) Základní údaje o kapacitě stavby (počet účelových jednotek, jejich 
velikosti; užitkové plochy, obestavěné prostory, zastavěné plochy apod.),  

Základní údaje vychází z projektových kapacit stavby. Neuvádí údaje vztažené ke stávající 
provozované trati, respektive prvkům, které nejsou stavbou dotčeny. 

V rámci této stavby dojde k obnově stávajícího technologického zařízení v jednotlivých železničních 
stanicích. Obměnou stávajících jednotlivých zařízení získáme parametry uvedené v následujících 
kapitolách. 

Úsek Votice – České Budějovice 

• Celková délka tratě zapojená do DOZ     106,926 km 
• Celková délka tratě zapojená do ETCS     106,926 km 

• Celková délka traťových kolejí zapojená do ETCS    233,079 km 

• Celkový počet RBC        3 ks 
• Celkový počet upravovaných dopraven (zab. zař.)     4 ks 

• Celkový počet upravovaných nástupišť      1 ks 
• Celkový počet pracovišť PPV       4 ks 

• Výstavba dispečerského sálu       1 ks 

b.) Celková bilance nároků všech druhů energií, tepla a teplé užitkové vody 

Stavba si klade nároky pouze na dodávky elektrické energie. Ty jsou v jednotlivých ŽST již připraveny 
a vzhledem k tomu nedochází k dramatickým nárůstům, které by si vynucovali změny o připojení mezi 
Správou železnic a energetickými podniky.  

Mimo zajištění elektrické energie v rámci úprav EOV a nového zabezpečovacího zařízení se 
neuvažuje s navýšením potřeby tepla a teplé užitkové vody oproti stávajícímu stavu. 

c.) Celková spotřeba vody 

V rámci stavby se neuvažuje se zvýšením spotřeby vody oproti stávajícímu provozovanému stavu. 

d.) Odborný odhad množství splaškových a dešťových vod 

V rámci stavby se neuvažuje se zvýšením množství splaškových a dešťových vod oproti stávajícímu 
provozovanému stavu. 

e.) Požadavky na kapacity veřejných sítí komunikačních vedení veřejné 
komunikační sítě 

V rámci stavby se neuvažuje s rozšířením, či změnou využití veřejných komunikačních sítí. Součástí 
stavby je rekonstrukce a rozšíření neveřejných (interních) drážních komunikačních sítí. 

f.) Požadavky na kapacity elektronického komunikačního zařízení veřejné 
komunikační sítě 

V rámci stavby se neuvažuje s rozšířením, či změnou využití kapacity veřejné komunikační sítě. 
Součástí stavby je rekonstrukce a rozšíření neveřejných (interních) drážních komunikačních zařízení. 
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A.5 Předpokládané termíny zahájení a dokončení stavby 
Předpokládaný termín výstavby, tj. zahájení a ukončení stavby, vychází z požadavku investora Správy 
železnic, Stavební správy západ. Dále uvedené lhůty vycházejí ze současného stavu projektové 
přípravy stavby, optimálních časů pro její přípravu a dosavadních výsledků projednání technického 
řešení: 

• Zahájení projekt + realizace stavby     02/2022 

• Ukončení stavby        12/2023 

Celková „předpokládaná“ doba výstavby …………………………………………… 22 měsíců. 

Do doby zahájení prací na dalším stupni projektové dokumentace je vhodné vyjasnit, respektive 
potvrdit časový harmonogram pro realizaci staveb modernizací na uvedených tratích, respektive 
aktualizovat obsah této dokumentace s ohledem na skutečný stav probíhajících staveb. Vhodnou 
koordinací výstavby navazujících a souběžně probíhajících staveb je možno případně ještě snížit 
náklady výstavby. 

Podmiňující stavby 

Stavba Termín realizace Poznámka 

GSM-R Votice – České Budějovice 10/2019 – 07/2022 
 

Modernizace trati Nemanice I – Ševětín 09/2022 – 05/2028 
Návazná stavba – 

Není koordinováno se 
touto stavbou 

Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek 
Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa Soběslav – 
Doubí 

09/2019 – 04/2023 

Předpoklad 
dokončení některých 
částí koleje, zab. zař. 

v 07/2020 

Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice 05/2018 – 07/2022 

Předpoklad 
dokončení některých 
částí koleje, zab. zař. 

v 07/2020 

ETCS Praha Uhříněves – Votice 11/2019 – 06/2021 
 

Optimalizace a elektrizace trati České Velenice 
(mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo) 09/2024 – 09/2027 

Návazná stavba – 
Není koordinováno 

s touto stavbou 
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A.6 Přehled výchozích podkladů 
Zjednodušená dokumentace byla zhotovena na základě podkladů předaných zadavatelem a dále 
doplňujících průzkumů a závěrů z projednání dokumentace v průběhu jejího zpracování. 

Při zpracování projektové dokumentace stavby zhotovitel (projektant) vycházel z následujících 
závazných podkladů: 

a.) Základní podklady 

• Zadávací dokumentace pro zjednodušenou dokumentaci včetně všech jejích příloh (zadavatel 
Správa železnic, Stavební správa západ); 

• Dostupné stávající podklady získané od stávajících jednotlivých správců. 

b.) Geodetické a mapové podklady 

Pro zpracování projektu stavby byly použity tyto mapové podklady:  

• WMS mapové služby Českého úřadu zeměměřického a katastrálního (ČÚZK) v průběhu 
zpracování projektu 

c.) Ostatní použité podklady 

• Směrnice SŽDC č. 11/2006 Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 
celostátních a regionálních; 

• Směrnice SŽDC č. 30/2008 Zásady rekonstrukce celostátních drah České republiky 
nezařazených do evropského železničního systému; 

• Směrnice SŽDC č.34/2007 Směrnice pro uvádění do provozu výrobků, které jsou součástí 
sdělovacích a zabezpečovacích zařízení a zařízení elektrotechniky a energetiky, na železniční 
dopravní cestě ve vlastnictví státu státní organizace Správa železniční dopravní cesty ve znění 
změn; 

• Směrnice SŽDC č. 35 – kterou se stanovují technické specifikace vlakových rádiových 
zařízení a zásady pro jejich přípravu a realizaci na železniční dopravní cestě ve vlastnictví 
státu; 

• TS 1/2006-ZS Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení; 

• TS 2/2008-ZSE Technické specifikace pro dálkovou diagnostiku technologických systémů 
železniční dopravní cesty, 3. vydání; 

• Pokyn SŽDC PO-21/2017 „Opatření a omezení pro dodávky technologických celků s dopadem 
na sítovou infrastrukturu SŽDC“; 

• Předpis SŽDC Bp1 Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci,  

• SŽDC Zam 1 Předpis o odborné způsobilosti a znalosti osob při provozování dráhy a drážní 
dopravy; 

• Zákony, předpisy, směrnice a vyhlášky platné v době zpracování dokumentace; 

• ČSN, TNŽ a TKP platné v době zpracování dokumentace. 

Zhotovitel (projektant) vycházel při zpracování dokumentace stavby z následujících podkladů: 

• Zadávací dokumentace na stavbu „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“; 

• Polohopisné výkresy se zakreslenými stávajícími inženýrskými sítěmi a zjištěným ověřeným 
stavem u jejich správců; 

• Předpisy, vyhlášky a normy, které mají vazbu na technické zpracování projektové 
dokumentace v technologické části, dopravní technologie, zabezpečovacího zařízení, 
sdělovacího zařízení; ve stavební části železničního svršku a spodku, nástupišť, pozemních 
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stavebních objektů, energetických zařízení /EOV, silnoproudé rozvody a přípojky nn. / 
předpisy D1, D3, vyhl. 173/1995 Sb., vyhl. 177/1996 Sb., ČSN 73 6380, TNŽ 34 2650, aj./; 

• Technická dokumentace provozovaného zařízení zjišťovaná u, ST, SSZT, SPS, SEE v rámci 
předávání podkladů od výkonných jednotek OŘ; 

• Zjišťování stavu jednotlivých stávajících zařízení v rámci prováděných místních šetření 
projektantů. 

• Projednávání rozsahu a způsobu technického řešení na jednotlivých pracovních poradách. 
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A.7 Koordinace se souběžnými a navazujícími stavbami 
Stavba dopravní infrastruktury, jako je „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“ nemá významný vliv 
na území, v němž se nalézá. Stavba navazuje ve svém traťovém úseku na stavby, které svým 
charakterem a rozsahem částečně řeší i problematiku této stavby. 

• GSM-R Votice – České Budějovice; 

• GSM-R Plzeň – České Budějovice; 

• Modernizace trati Nemanice I – Ševětín; 

• Modernizace trati Nemanice I – Ševětín, 1. stavba, úpravy pro ETCS, 2. část; 

• Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa 
Soběslav – Doubí; 

• Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice; 

• ETCS Praha Uhříněves – Votice; 

• Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo); 

• Informační systém v ŽST České Budějovice 

• Rekonstrukce výpravní budovy v ŽST České Budějovice hl. n. 

• ŽST České Budějovice podchod 

• Rekonstrukce výpravní budovy v ŽST Tábor 

• Studie proveditelnosti železničního uzlu České Budějovice 

GSM-R Votice – České Budějovice 

Přípravná dokumentace (PD) řeší výstavbu rádiového systému GSM-R a pokrytí signálem rádiového 
systému GSM-R v traťovém úseku Votice – Nemanice (trať dle Prohlášení dráze č. 280 00 České 
Budějovice – Benešov i Prahy). 

Stavba rozšiřuje síť pozemních základnových stanic a rozsah pokrytí trati signálem sítě GSM-R v 
úseku Votice – Nemanice o cca 110 km. Celková délka pokrytí trati i s předešlou stavbou bude cca 
129 km.  

Stavba je v současné době realizaci. Její dokončení plné dokončení je závislé na ukončení 
staveb „Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. 

etapa Soběslav – Doubí“ a „Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice“. 

Modernizace trati Nemanice I – Ševětín 

Cílem modernizace je vytvoření kvalitního systému železniční dopravy České republiky, který by 
v integraci a návaznosti s již vybudovanou sítí ČR a s železniční sítí sousedních států mohl obstát v 
silné konkurenci především silniční dopravy. 

Stavba Modernizace trati Nemanice I – Ševětín je jednou ze souboru staveb IV. tranzitního koridoru. 
V tomto úseku byla již zpracována přípravná dokumentace (PD) na stavbu „Modernizace trati 
Nemanice I – Ševětín“, kterou v roce 2011 dokončilo sdružení firem SUDOP PRAHA a.s. a IKP 
Consulting Engineers, s.r.o. Dokumentace řeší daný úsek, jako novou dvojkolejnou trať vedenou 
převážně v nové stopě, spolu s realizací dvou velkých železničních tunelů. Stávající trať dle této 
dokumentace měla být převážně nahrazena novou tratí a demontována. 

Stavba nebude v době stavby „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ v realizaci. 

Modernizace trati Nemanice I – Ševětín, 1. stavba, úpravy pro ETCS, 2. část 

Začátek připravované stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 25,000 za železniční stanicí 
Ševětín a konec stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 29,303 před táborským zhlavím 
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železniční stanice Dynín, v prostoru napojení na právě realizovanou stavbu „Modernizace trati Ševětín 
– Veselí nad Lužnicí, 1.část, Ševětín – Horusice“. 

Dle nového staničení navrženého v návaznosti na stavbu „Modernizace trati Ševětín – Veselí nad 
Lužnicí, 1.část, Ševětín – Horusice“ je začátek stavby v km 24,955 718, což je prostorově totožné 
místo s km 25,000 uvedeným v přípravné dokumentaci, resp. územním rozhodnutí. 

Konec stavby je dle nového staničení definován v km 29,258 945, což prostorově souhlasí s km 
29,303 uvedeným v přípravné dokumentaci, resp. územním rozhodnutí.  

Vzhledem k zadání obsahu stavby se jedná o liniovou dopravní stavbu, modernizaci a rekonstrukci 
dvoukolejné tratě Ševětín – Dynín a žel. stanice Dynín na stávajícím drážním tělese, která přímo 
navazuje na dokončenou modernizaci tratě v úseku Dynín – Horusice. Situována je přednostně na 
stávající pozemek dráhy, který slouží uvedenému účelu od vybudování železnice v daném území, tj. 
již od počátku minulého století. 

Za železniční stanicí Ševětín je od km 25,000 trať navržena prakticky s minimálními směrovými 
posuny a to s ohledem na optimalizaci polohy obou traťových kolejí k pevným bodům (např. mostní 
objekty, nástupiště v zastávkách). Nová poloha kolejí je navržena na rychlost 160km/h (s možným 
budoucím výhledem až na 200km/h) a v převážné délce vedena v souběhu s připravovanou stavbou 
dálnice D3. 

V lokalitě Neplachov dojde ke zrušení stávajících nástupišť dnešní zastávky v zářezu trati. Náhradou 
budou vybudována nástupiště zastávky Neplachov v nové poloze na stávajícím náspovém tělese. 
Přístup k nástupištím bude zajištěn v souvislosti se stavbou dálnice D3 pomocí nového mostního 
objektu – podchodu. 

V další části je nová trať vedena na stávajícím tělese kolem obce Dynín, kde je navržena v odsunuté 
poloze nová zastávka, až do ŽST Dynín. Nová zastávka Dynín zastávka se nachází na budějovickém 
zhlaví stanice Dynín a nahrazuje zrušená úrovňová nástupiště ve stanici Dynín. 

Zvýšení bezpečnosti provozu je dáno zřízením nového staničního a traťového zabezpečovacího 
zařízení s navázáním na sousední stanice. Bezpečnost cestujících je zvýšena vybudováním nových 
nástupišť s bezbariérovým přístupem, řešeným pomocí nového podchodu nebo přestavbou 
stávajícího mostu a chodníky na nástupiště. 

V rámci stavby budou upraveny, dotčené stávající komunikace všech kategorii. Nejvýznamnější 
úpravou je přeložka silnice III. třídy č. 1555 v lokalitě obce Dynín. 

Nově vybudováno bude trakční vedení. V rozsahu stávající stanice Dynín byla v rámci návazné drážní 
stavby v předstihu vybudována podstatná část nového trakčního vedení (stožáry TV). Nově položena 
bude též většina kabelových rozvodů, přeloženy budou všechny dotčené drážní i mimodrážní sítě. 

V rámci stavby nejsou navržena opatření snižující vliv železniční dopravy na okolní životní prostředí, 
tj. hlavně hlukové zátěže. Dle zpracované akustické studie nejsou v definovaných lokalitách navrženy 
protihlukové stěny, ani individuální protihluková opatření. 

Stavba je v současné době v realizaci a stavba „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ bude 
realizována po jejím dokončení. 

Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor, II. část, úsek Veselí n. L. – Doubí u Tábora, 2. etapa 
Soběslav – Doubí 

Hlavními aspekty modernizace trati je zavedení vyšší traťové rychlosti až do 160 km/hod včetně, na 
dostatečně dlouhých úsecích, dosažení traťové třídy zatížení D4 UIC pro úroveň traťové rychlosti 120 
km/hod včetně a dále zavedení prostorové průchodnosti pro ložnou míru UIC GC, zajištění 
požadované propustnosti, vybavení tratí takovým technologickým zařízením, které umožňuje 
zabezpečení provozu pro traťové rychlosti 160 km/hod, vybavení vybraných železničních stanic 
peronizací nebo poloperonizací. 
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Začátek stavby je v km 62,385 (staničení 1. koleje ve stanici Soběslav). Navazuje na současný stav, 
dokončené 1.etapy této stavby (Modernizace trati Veselí n. L. – Tábor – II.část, úsek Veselí n. L. - 
Doubí u Tábora, 1. etapa Veselí nad Lužnicí – Soběslav, projekt stavby, 2012). Stavba končí v km 
71,88, kde se trasa přibližuje ke staré stopě trati a plynule navazuje na sousední stavbu Modernizace 
trati Veselí nad Lužnicí – Tábor – I.část, úsek Doubí u Tábora – Tábor, dokončenou v roce 2009, která 
se ve výběhu cca 100 m ještě drobně výškově a směrově upravuje. 

Ve stanici Soběslav je nutno přesměrovat plánské zhlaví severovýchodně, aby se nová stopa 
železniční trati dostala do souběhu s dopravním koridorem dálnice D3. Na plánském zhlaví bude 
namísto stávajícího železničního přejezdu v km 62,420 zřízen podchod pro pěší se schodišti a s 
krytými chodníky. Zrušením přejezdu bude přerušeno komunikační spojení na Chlebov silnicí 
III/13521.  

Součástí stavby je odstranění žel. svršku, tří mostních objektů a ostatního drážního zařízení v celém 
rozsahu opouštěné trati, tj. od severního zhlaví v Soběslavi, přes stanici Roudná po současnou ZAST. 
Doubí s ponecháním zemních těles.  

Souhrnná délka novostavby v nové stopě je 8,8 km, oproti původní stopě přes stanici Roudná se trasa 
zkracuje o 765 m, což je řešeno skokem ve staničení trati v blízkosti plánského zhlaví stanice 
Soběslav. 

Stavba je v současné době v realizaci a stavba „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ bude 
realizována po jejím dokončení. Předpoklad dokončení dle SoD 05/2023. Jedná se o 
podmiňující stavbu pro stavbu „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“. 

Modernizace trati Sudoměřice u Tábora – Votice 

Stavba modernizace obsahuje soubor činností, jejichž výsledkem bude zvýšení výkonnosti, životnosti 
a pohodlí nové dvojkolejné trati spolu se zvýšením bezpečnosti železničního provozu. Rozhodujícím 
přínosem je dosažení přechodnosti kolejových vozidel traťové třídy D4 UIC, ložné míry UIC – GC, 
zajištění požadované propustnosti a zvýšení maximální traťové rychlosti na 160km/h. Dosažení výše 
uvedených parametrů není možno v podstatné délce docílit na stávající železniční trati, vzhledem ke 
konfiguraci okolního terénu a tohoto důvodu je trať vedena v převážné části na přeložce. 

Obsahem stavby je především zdvojkolejnění celého úseku trati s úpravou geometrické polohy 
hlavních kolejí s důrazem na zvýšení rychlosti. Hlavním koncepčním kritériem stavby bylo konkurence 
schopnost železniční dopravy s dopravou autobusovou, tj. autobus jedoucí po dálnici D3 v úseku 
České Budějovice – Praha. Začátek připravované stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 
95,307 478 za železniční stanicí Sudoměřice (v rámci stavby „Modernizace trati Tábor – Sudoměřice u 
Tábora“ došlo ke zrušení žel. stanice Sudoměřice u Tábora a nahrazení zastávkou, respektive 
dočasnou odbočkou) a konec stavby je dle stávajícího staničení v drážním km 114,500 před 
železniční stanicí Votice, v prostoru mimoúrovňového křížení stávající železniční trati se silnicí II. třídy 
č. 121. V tomto místě stavba navazuje na již realizovanou stavbu „Modernizace trati Votice – Benešov 
u Prahy“. 

Součástí stavby je opuštění stávajících železničních stanic Střezimíř, Ješetice a Heřmaničky. Novou 
navrhovanou železniční stanicí je ŽST Červený Újezd. V rámci stavby jsou navržena i nástupiště 
nových zastávek, tj. zastávek Mezno, Střezimíř, Červený Újezd zastávka, Ješetice a Heřmaničky. 

Zvýšení bezpečnosti provozu je dáno zřízením nového staničního a traťového zabezpečovacího 
zařízení s navázáním na sousední stanice. Bezpečnost cestujících je zvýšena vybudováním nových 
nástupišť s bezbariérovým přístupem, řešeným pomocí nových podchodů nebo stávajících mostních 
objektů a chodníky na nástupiště. 

Nově vybudováno bude trakční vedení. Na stávající opouštěné trati dojde k demontáži stávajícího TV. 
Nově položena bude většina kabelových rozvodů, přeloženy budou všechny dotčené drážní i 
mimodrážní sítě. 
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Stavba je v současné době v realizaci a stavba „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ bude 
realizována po jejím dokončení. Předpoklad dokončení dle SoD 01/2022. Jedná se o 
podmiňující stavbu pro stavbu „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“. 

ETCS Praha Uhříněves – Votice 

Účelem připravované stavby „ETCS Praha Uhříněves – Votice“ je splnění záměru investiční akce 
Správy železnic, který vychází z jejího podnikatelského záměru a ze zpracovaného Národního 
implementačního plánu ERTMS. Základním předpokladem je, že na celém rameni a přilehlých tratí 
úseku Praha Uhříněves – Votice bude zachováno stávající organizování drážní dopravy podle 
předpisu SŽDC D1 a trať bude rozšířena o systém ERTMS/ETCS. 

V rámci této stavby dojde k zapojení následujících ŽST a jejich přilehlých traťových úseků do systému 
ETCS L2: 

• ŽST Olbramovice, Olbramovice-Benešov u Prahy, ŽST Benešov u Prahy, Benešov u Prahy-
Čerčany, ŽST Čerčany, Čerčany-Senohraby, ŽST Senohraby, Senohraby-Strančice, ŽST 
Strančice, Strančice-Říčany, ŽST Říčany, Říčany-Praha-Uhříněves. 

Stavba je v současné době v realizaci a stavba „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ bude 
realizována po jejím dokončení. 

Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí nad Lužnicí (mimo) 

Přípravná dokumentace stavby řeší elektrizaci a optimalizaci celého úseku s požadavkem na 
dosáhnutí rychlosti alespoň 120km/hod, pokud to bude z pohledu efektivnosti stavby možné. 
Dokumentace v současnosti se teprve zahajuje a nelze jednoznačně potvrdit ani maximální rychlost 
v trati, ani jednotlivé parametry stavby. V rámci zadání stavby je požadavek na provoz vlaků o délce 
alespoň 740m a lze předpokládat jejich zajíždění i na stavbu ETCS + DOZ Votice – České Budějovice. 

Vzhledem k tomu je nutné s touto délkou vlaků uvažovat i v rámci stavby ETCS, co se týká možnosti 
jejich průjezdu a možnosti jejich zastavení na kolejích s délkou alespoň 800m. 

Stavba nebude koordinována se stavbou „ETCS + DOZ Votice – České Budějovice“. 

Informační systém v ŽST České Budějovice 

Účelem stavby je rekonstrukce vizuálního informační systému a orientačního systému v ŽST České 
Budějovice tak, aby byl v souladu se směrnicí SŽDC č.118, grafického manuálu k této směrnici a 
nejnovějších poznatků aplikovaných k moderním informačním systémům.  

Na všech čtyřech nástupištích v ŽST České Budějovice budou navrženy nové nástupištní tabule, které 
budou navrženy na místo stávajících informačních tabulí. Tabule budou zavěšeny na nových nosných 
konstrukcích na stávající konstrukci zastřešení nástupiště a budou vybaveny ochranou proti ptactvu. 

Stavba je v současné době v realizaci formou P+R. 



Zjednodušená dokumentace ETCS + DOZ Votice – České Budějovice 
      A. Průvodní zpráva 

 

28   
 

 

 

A.8 Členění stavby na provozní soubory a stavební objekty 
Projektová dokumentace stavby se v technické části člení na technologickou část – provozní soubory 
a stavební část – stavební objekty. S ohledem na omezený rozsah stavby jsou některé standardně 
řešené části dokumentace nevyužity. 

Rozhodujícími stavebními objekty jsou objekty na stávající trati, rekonstrukce technologických objektů, 
tj. zabezpečovacího zařízení (jak staničního, tak traťového), sdělovacího zařízení a silnoproudé 
technologie. 

a.) Provozní soubory 

D. 1 Technologická část 

D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení 

D.1.1.1  Staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

• PS 01-11-11 Ševětín-Olbramovice, úpravy ZZ 

• PS 02-11-12 Nemanice-Ševětín, úpravy ZZ 

• PS 03-11-13 České Budějovice-Nemanice, úpravy ZZ 

D.1.1.5  Dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení (DOZ) 

• PS 00-11-51 CDP P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr. 

• PS 00-11-52 Pracoviště poh. výp. P.Uhřiněves (m)– České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr 

D.1.1.7  Evropský vlakový zabezpečovací systém (ETCS) 

• PS 01-11-71 Ševětín-Olbramovice, balízy ETCS 

• PS 02-11-72 Nemanice-Ševětín, balízy ETCS 

• PS 03-11-73 České Budějovice-Nemanice, balízy ETCS 

• PS 01-11-74 Ševětín-Olbramovice, RBC 

• PS 02-11-75 Nemanice-Ševětín, RBC 

• PS 04-11-76 Uzel České Budějovice, RBC 

D.1.2 Železniční sdělovací zařízení 

D.1.2.1  Místní kabelizace 

• PS 00-12-11 Votice – České Budějovice, úprava místní kabelizace 

D.1.2.5. Dálkový kabel (DK), Dálkový optický kabel (DOK), Závěsný optický kabel (ZOK) 

• PS 00-12-51 Votice – České Budějovice, úprava optických kabelů 

D.1.2.6 Informační systém pro cestující 

• PS 00-12-61 Votice – České Budějovice, úprava informačního zařízení 

D.1.2.8 Přenosový systém 

• PS 00-12-81 Praha – Votice – České Budějovice, přenosový systém 

D.1.2.9 Rádiové systémy 

• PS 00-12-91 Votice – České Budějovice, parametrizace a optimalizace GSM-R 

D.1.2.10 DOZ a další nadstavbové systémy (DDTS ŽDC, …) 

• PS 00-12-01 Votice – České Budějovice, DDTS ŽDC 

• PS 00-12-02 Votice – České Budějovice, úprava sdělovacího zařízení pro DOZ 
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• PS 00-12-03 CDP Praha, vybavení dispečerského sálu 

• PS 00-12-04 Praha Uhříněves (m) – České Budějovice – Horní Dvořiště st. hr., PPV 

D.1.3 Silnoproudá technologie včetně DŘT 

D.1.3.1 Dispečerská řídící technika (DŘT) 

• PS 03-13-11 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, DŘT 

• PS 03-13-12 Odbočka Dobřejovice, DŘT 

• PS 03-13-13 ŽST Chotýčany, DŘT 

• PS 03-13-14 ŽST Ševětín, DŘT 

• PS 00-13-15 ED České Budějovice, doplnění DŘT 

 

b.) Stavební objekty 

D.2. Stavební část 

D.2.1 Inženýrské objekty 

D.2.1.2  Nástupiště 

• SO 01-21-21 ŽST Tábor, prodloužení nástupiště u koleje č.5 

D.2.2 Pozemní stavební objekty 

D.2.2.1 Pozemní objekty budov 

• SO 02-22-11 Nemanice-Ševětín, stavební úpravy 

• SO 00-22-12 CDP Praha, stavební úpravy 

D.2.2.4 Orientační systém 

• SO 00-22-41 Votice – České Budějovice, úprava orientačního systému 

D.2.3 Trakční a energetická zařízení 

D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvětlení a DOO 

• SO 00-23-61 ŽST České Budějovice (mimo) – Votice (mimo), dálková diagnostika EOV a 
osvětlení 

• SO 01-23-62 ŽST Tábor, úprava venkovního osvětlení nástupišť 

• SO 03-23-63 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-64 ŽST Hluboká nad Vltavou-Zámostí, úprava stožárové TS 22/0,4kV 

• SO 03-23-65 TÚ Hluboká nad Vltavou-Zámostí – Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro 
PZZ 

• SO 03-23-66 Odbočka Dobřejovice, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-67 ŽST Chotýčany, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 

• SO 03-23-68 ŽST Ševětín, úprava napájecí přípojky nn pro zab. zařízení 
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A.9 Zdůvodnění stavby a jejího umístění 

a.) Zdůvodnění nezbytnosti stavby na základě zpracovaných dokumentací 
studijního charakteru, respektive v tomto stupni zpracované dopravní a 
provozní technologie a zhodnocení využitelnosti dosavadního 
dlouhodobého hmotného majetku (vč. snížení provozních nákladů, 
zvyšování tržeb, bezpečnosti provozu, kultury provozu a cestování) 

Stavba je realizována v souladu s dokumentem „Národní implementační plán ERTMS“, který byl 
schválen CK MD v 09/2017. Implementační plán, je zpracován na základě Rozhodnutím EK 
2012/88/EU, kde je vydáno TSI subsystému řízení a zabezpečení transevropského železničního 
systému (TSI CCS), který uvádí soubor povinných specifikací pro zajištění interoperability systémů 
třídy A. V souladu s TSI CCS a touto stavbou je budováno ERTMS na trati vedoucí od evropských 
koridorů k hlavním evropským přístavům, seřaďovacím nádražím, nákladním terminálům a oblastem 
nákladní dopravy v tomto případě především Praha. 

Dále je stavba v souladu s rozhodnutím Komise C(2019) 5328 z 22. 7. 2019, kterým se prodlužuje 
České republice přiznaná odchylka od uplatňování nařízení Komise (EU) 2016/919 o technické 
specifikaci pro interoperabilitu týkající se subsystému Řízení a zabezpečení železničního systému v 
Evropské unii na trati Strančice – České Budějovice. Tímto Prováděcím nařízením byla České 
republice prodloužena výjimka do 31. 12. 2022. 

Cílem evropského systému ERTMS (systém pro řízení železniční dopravy), jehož součástí je ETCS, je 
zajištění jednotného systému pro řízení železniční dopravy v rámci celé Evropské Unie. V současné 
době jsou národní systémy odlišné a navzájem neslučitelné. Systém ERTMS/ETCS zajišťuje jednotné 
standardy, které jsou specifikované v příslušných závazných technických předpisech. K jejich 
postupnému zavádění do národních železničních sítí se ČR zavázalo na základě mezinárodních 
dohod a ujednání. Systém ETCS byl vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpečovací zařízení, 
které dokáže zajistit bezbariérový provoz systémů mezi odlišnými zabezpečovacími systémy 
jednotlivých národních železnic. Systém ETCS jako jediné zabezpečovací zařízení splňuje podmínky 
interoperability třídy A pro evropský konvenční železniční systém podle Směrnice 2008/57/ES. 

Jedná se o stavbu zabezpečovacího systému, který bude tvořit nedílnou část infrastruktury v rámci 
celkové koncepce rozvoje systému ERTMS na železniční síti České republiky. 

Jedná se o stavbu zabezpečovacího systému, který bude tvořit nedílnou část infrastruktury v rámci 
celkové koncepce rozvoje systému ERTMS na železniční síti České republiky. 

Budovaný systém ETCS L2 je nezbytným předpokladem pro:  

• Zvýšení úrovně bezpečnosti železničního provozu  

• Optimalizaci podmínek pro řízení železničního provozu  

• Posilování a rozvíjení moderních způsobů řízení – ERTMS.  

• Začlenění do systému evropských železnic s dopravní infrastrukturou splňující Směrnice EU 
pro dosažení interoperability na tratích evropského železničního systému, rozšiřování tranzitní 
dopravy a s tím související konkurenceschopností vůči dálkové silniční a letecké dopravě  

• Naplnění požadavků Nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 1315/2013.  

b.) Údaje o vyšších kvalitativních technických a technologických parametrech 
stavby 

Výstavba systému ETCS splňuje všechny podmínky interoperability třídy A pro evropský konvenční 
železniční systém podle Směrnice 2008/57/ES respektive podle TSI – technických specifikací 
interoperability pro subsystém CCS – řízení a zabezpečení. Doplnění sítě GSM-R je navrženo podle 
mezinárodního standardu-technického předpisu EIRENE (standard Evropské integrované traťové 
rádiové sítě). Na základě tohoto standardu byl proveden výpočet návrhu doplnění sítě. Tomuto 
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standardu musí odpovídat i zvolený systém vybraný na základě veřejné soutěže a zároveň musí být 
plně kompatibilní s již stávající a funkční GSM-R sítí provozovanou Správou železnic.  

c.) Zdůvodnění umístění stavby na základě zpracovaných dokumentací 
studijního charakteru, územně plánovací dokumentace, místního šetření a 
požadavků zadavatele 

Vybavení IV.TŽK v úseku Votice – České Budějovice systémem ETCS L2 vychází z mezinárodních 
závazků plynoucích z ustanovení evropských nákladních koridorů (RFC) a dále z Národního 
implementačního plánu ERTMS/ETCS pro Českou republiku. 

Rozsah nového zabezpečovacího, sdělovacího a silnoproudého zařízení včetně vyvolaných 
stavebních úprav a rekonstrukcí v dopravnách; nezbytné stavební úpravy ve VB jednotlivých dopraven 
byl dohodnut a projednán na jednotlivých výrobních poradách. Hlavním účelem stavby je úprava 
stávajícího technologického zabezpečovacího zařízení v úseku stavby a zajištění nového moderního 
systému ERTMS. 

Veškeré stavební úpravy jsou řešeny pouze jako vyvolané a v nezbytném rozsahu. Rozsah stavby je 
též limitován návratností vložených finančních prostředků a zejména nesporným přínosem ke zvýšení 
bezpečnosti dopravy. 

Při projekčních pracích byly provedeny místní šetření v jednotlivých dopravnách a železničních 
stanicích za účasti dotčených složek provozovatele OŘ, CDT, ČD-T a SSZ. Při místním šetření byly 
vytipovány prostory pro umístění technologického zařízení v jednotlivých dopravnách, umístění 
zařízení a stavebních částí v kolejišti včetně návrhu vedení nových kabelových tras sítí silnoproudu a 
zabezpečovacího a sdělovacího zařízení. 

Rozsah stavby bude prováděn výhradně na drážních pozemcích (pozemky v majetku Správy železnic 
a ČD a.s.). 
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A.10 Předčasné užívaní staveb, prozatímní užívaní staveb 
ke zkušebnímu provozu 

Předčasné užívání staveb se povoluje speciálním stavebním úřadem na základě technicko-
bezpečnostní zkoušky a zároveň určuje jeho délku. 

a.) Doba jeho trvání ve vztahu k dokončení kolaudace a užívání stavby 

Délku zkušebního provozu určuje speciální stavební úřad na základě § 7 hlavy III. vyhlášky 177/1995 
Sb. a u mostů může trvat až 24 měsíců.  

b.) Údaje o postupném předávání částí stavby do užívání 

U stavby „ETCS+DOZ Votice – České Budějovice“ se předpokládá postupné předávání stavby do 
zkušebního provozu, resp. do užívání po tzv. „provozuschopných celcích“, které jsou určeny na 
základě návrhu plánu organizace výstavy. Jedná se zejména o úseky s vlastní RBC. 

c.) Seznam provizorních objektů 

V rámci předpokládaných stavebních úprav ve stavbě nejsou navrženy samostatné provizorní 
provozní soubory. U souborů, které nelze realizovat přímo v konečném stavu, jsou navrženy v rámci 
těchto souborů přechodové stavy v souladu s navrženým postupem výstavby. 
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A.11 Provozní soubory a stavební objekty podléhající 
technicko – bezpečnostní zkoušce 

Technickou – bezpečnostní zkouškou (TZB) se ověřuje stavba nebo její část z hlediska dosažení 
projektovaných parametrů, funkce stavby a bezpečnosti provozování dráhy a drážní dopravy a její 
výsledek je podmínkou povolení zkušebního provozu. 

TZB podléhají dle vyhlášky 177/1995 Sb. prakticky všechny provozní soubory a stavební objekty 
drážní části stavby. Rozsah zkoušek určuje dle profesí § 6 (hlava III.) zmíněné vyhlášky.  

TZB se zahajuje na základě ověření: 

• Provozní způsobilosti určených technických zařízení; 

• Zaměření prostorové průchodnosti. 

Na základě technicko – bezpečnostní zkoušky se povoluje speciálním stavebním úřadem zkušební 
provoz a určuje jeho délka. 
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A.12 Členění zjednodušené dokumentace 
Zjednodušená dokumentace stavby je zpracována dle zadávacích podmínek objednatele. 

A. Průvodní zpráva) 

A.1 Úvodní údaje 

A.2 Charakteristika území a stavebního pozemku 

A.3 Základní charakteristika stavby a jejího užívání 

A.4 Orientační údaje stavby 

A.5 Předpokládané termíny zahájení a dokončení stavby 

A.6 Přehled výchozích podkladů 

A.7 Koordinace se souběžnými a navazujícími stavbami 

A.8 Členění stavby na provozní soubory a stavební objekty 

A.9 Zdůvodnění stavby a jejího umístění 

A.10 Členění projektové dokumentace 

B. Souhrnná technická zpráva 

B.1 Souhrnná technická zpráva 

Popis území stavby 
Celkový popis stavby 
Připojení stavby na technickou a dopravní infrastrukturu 

B.4 Základní údaje o provozu, provozní a dopravní technologie 

B.5 Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav    Neobsazeno 

B.6 Popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana    Neobsazeno 

B.7 Ochrana obyvatelstva        Neobsazeno 

B.8 Zásady organizace výstavby       Neobsazeno 

B.9 Celkové vodohospodářské řešení      Neobsazeno 

C. Situace stavby 

C.1 Situační výkres širších vztahů 

C.1.1 Přehledná situace stavby 

C.2 Katastrální situační výkres       Neobsazeno 

C.3 Koordinační situační výkres       Neobsazeno 

D.1 Technologická část 

D.1.1 Železniční zabezpečovací zařízení 

D.1.2 Železniční sdělovací zařízení 

D.1.3 Silnoproudá technologie včetně DŘT 

D.4 Ostatní technologická zařízení       Neobsazeno 

D.2. Stavební část 

D.2.1 Inženýrské objekty 
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D.2.2 Pozemní stavební objekty 

D.2.3 Trakční a energetická zařízení 

G. Náklady 

H. Doklady 


