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1 IDENTIFIKA NÍ ÚDAJE 

Název stavby: Modernizace trati Sudom ice – Votice 

ISPROFIN/ISPROFOND: 3273604901/5213710002 
 

Stavební objekt:  SO 74-32-01.1 Sudom ice – Votice, staveništní 
komunikace 

Stupe  dokumentace: Projekt stavby  

Charakter stavby: Liniová stavba, modernizace trati 

Odv tví: Železni ní doprava 

Místo stavby: Železni ní tra  eské Bud jovice - Praha v úseku 
Sudom ice - Votice 

 TÚ 1701 eské Velenice (mimo) - Benešov u Prahy 
(mimo) 

Ú el stavby Modernizace komplexu staveb a technologických za ízení 
s cílem dosažení vyšších užitných parametr  p i 
sou asném zvýšení bezpe nosti provozu a komfortu 
železni ní trati 

Obec: Sudom ice, Mezno, St ezimí , ervený Újezd, Ješetice, 
He mani ky 

Katastrální území: Beztahov, Arnoštovice, He mani ky, Ješetice, Horní 
Borek, ervený Újezd u Mili ína, St ezimí , Stup ice, 
Mezno, Mitrovice, Nemyšl, Prudice, Sudom ice u Tábora 

Kraj: St edo eský a  Jiho eský 

Objednatel: Správa železni ní dopravní cesty, s.o. 
 Dlážd ná 1003/7 
 110 00 Praha 1 - Nové M sto 
 I : 70994234,  DI : CZ 70994234 
Zastoupený (kontaktní adresa): Správa železni ní dopravní cesty, s.o. 
 Stavební správa západ 
 Sokolovská 278/1955 
 190 00 Praha 9 
Úst ední orgán investora: Ministerstvo dopravy 
 Náb eží L.Svobody 12 
 110 00 Praha 1 

Zhotovitel projektu: „Sdružení pro projekt Modernizace trati Sudom ice – 
Votice“ 

vedoucí ú astník: SUDOP PRAHA a. s.  
 se sídlem: Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

další ú astník: METROPROJEKT Praha a.s.  
se sídlem: I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Miloš Krameš 

Odpov dný projektant objektu SO 74-32-01-1:  

Projekt SO 74-84-01: IKP Consulting Engineers, s.r.o.  
Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7 

Odpov dný projektant: Ing. Milan Ptá ek 
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2 ROZSAH EŠENÍ 

Obsahem stavebního objektu jsou staveništní komunikace, které jsou ur ené k provozu 
staveništní dopravy v rámci výstavby akce Modernizace trati Sudom ice – Votice. Do tohoto 
stavebního objektu pat í nové staveništní komunikace pro nadm rný náklad, pro t žkou 
staveništní dopravu, lehkou staveništní dopravu, úpravu stávajících lesních a polních cest 
jejich zpevn ním a rozší ením s výhybnami po cca 100m a n které nové komunikace 
(nap .p íjezdové komunikace k portál m tunel  a MK (místní komunikace) u Ji íkovce budou 
komunikace využívány pro staveništní dopravu ve finální podob , nebo ješt  p ed jejich 
finálním nebo tém  finálním dokon ením – po stavb  budou komunikace p ípadn  
opraveny.  

3 ÚDAJE O VYUŽITÍ ÚZEMÍ 

Navrhovaná stavba je umíst na do území: 

 Kraj: Jiho eský, St edo eský 
 Obec: Sudom ice, Mezno, St ezimí , ervený Újezd, Ješetice, He mani ky 
 Katastrální území: Beztahov, Arnoštovice, He mani ky, Ješetice, Horní Borek, 

ervený Újezd u Mili ína, St ezimí , Stup ice, Mezno, Mitrovice, Nemyšl, 
Prudice, Sudom ice u Tábora 

 Pov ené m stské ú ady: Tábor, Votice 
 Obce s rozší enou p sobností: Tábor, Votice 

 
Stavba se nachází v p evažujícím rozsahu mimo dosud zastav né území. Díl í ástí sleduje 
dosavadní železni ní trasu v úseku mezi Sudom icemi u Tábora a Voticemi a tudíž pro 
umíst ní využívá stávajících pozemk  dráhy. 

P evažující úseky stavby jsou vedeny po nov  dot eném prostoru definovaném v územním 
rozhodnutí stavby (Rozhodnutí o umíst ní stavby, viz. dokladová ást dokumentace). 
Všechny nezbytné pozemky pro umíst ní dráhy a dalších návazných sou ástí (obslužných, 
i p ekládaných komunikací, p ekládek inženýrských sítí apod.) jsou ešeny na smluvní bázi 

s jejich p vodními vlastníky (viz. dokladová ást projektu stavby). Jedná se p edevším o 
smlouvy kupní na p evod nezbytných pozemk  do vlastnictví objednatele (stavebníka), nebo 
nap . smlouvy o provedení stavby. Výjimku tvo í vedení alternativní varianty staveništní  
komunikace mezi Meznem a St ezimí í, která je vedena soub žn  s nov  navrhovanou tratí 
obdobn  jako je to mu skoro v celé trase.  

Soupis všech pot ebných pozemk  na nichž je stavba umíst na je definován v ásti 
dokumentace Geodetická dokumentace - Majetkoprávní ást. 

4 PODKLADY 

V rámci dosavadní projektové p ípravy a zpracování projektu stavby bylo zajišt no provedení 
vícero pr zkumných prací. Jedná se zvlášt  o tyto podklady a pr zkumy (detailn jší popis 
pr zkum  a archivních rešerší je v pr vodní zpráv ): 
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4.1 Smluvní podklady 

 Zadávací dokumentace pro zadání ve ejné zakázky na zhotovení projektu stavby 
„Modernizace trati Sudom ice - Votice“, SŽDC, s.o. 

 P ípravná dokumentace, SUDOP PRAHA a.s., 10/2004, aktualizace 09/2007, 11/2010 a 
06/2011 

 Posuzovací protokol p ípravné dokumentace stavby, .j. 276/2011-SSPHA-ÚT 

 Schvalovací protokol p ípravné dokumentace .j. 44 556/11-01 ze dne 01.11.2011 

4.2 Mapové a geodetické podklady 

 Geodetické a mapové podklady pro p ípravnou dokumentaci stavby  

 Geodetické dom ení, SUDOP PRAHA a.s. 

 Geodetické zam ení stávajícího stavu celé stavby a geodetické zam ení p eložek trati, 
zpracovalo SŽG Praha v 11/2002 

 Geotechnický a stavebn technický pr zkum, zpracoval GeoTec- GS a.s. v 05/2004 

4.3 Dom ení v rámci dokumentace DSP 

 lokáln  provedené dom ení stávajícího stavu s ohledem na požadavky odpov dných 
projektant  jednotlivých PS, SO 

 je v nována pozornost zejména zam ení na konci stavby (napojení na nový stav stavby 
Votice – Benešov), deponie zeminy v He mani kách, stavba OV He mani ky, lokalita 
stavby D3 v úseku Mezno – Sudom ice 

 jako další podklady byly zajišt ny zam ení skute ného provedení staveb (DSPS), které 
jsou ov ovány a p ípadn  využity: 

1.1. D3 Mezno – Sudom ice 
1.2. nový silni ní nadjezd u Nazdic (km 114,503, ev. . 121-022) 

4.4 Dom ení polohopisu a výškopisu 

Rozsah dom ení byl stanoven podle pot eb projektant  a po dohod  s hlavním inženýrem 
projektu. 

Podrobné body polohopisu byly zam eny metodou polární (p ístrojem Leica TCRA 1102, 
Leica TCRA 1202). Veškeré podrobné m ení polohopisu bylo zam eno s p esností 
odpovídající kódu kvality 2 (2. t ída p esnosti mapování, polohová nejistota do 0,08 m) s 
výjimkou terénních tvar , podrobných bod  terénu a strom , které byly zam eny s p esností 
odpovídající kódu kvality 3 (3. t ída p esnosti mapování, polohová nejistota do 0,14 m). 

Pro zam ení terénu byla v n kterých lokalitách použita metoda GPS-RTK s p ipojením na 
sí  CZEPOS. 

Výpo et sou adnic podrobných bod  byl proveden na PC v programu Groma ver. 9.1. 

Výkres zam ení stávajícího stavu ve 3D formátu byl vytvo en v programu MicroStation 
verze V8. 
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4.5 Drážní výnosy 

 "Zásady modernizace a optimalizace vybrané železni ní sít  eské republiky” 
Sm rnice G  SŽDC, s.o. . 16/2005( .j. 3790/05-OP – ze dne 17.1.2006) 

 Sm rnice G  (SŽDC, s.o., .11/2006 .j. 130511/06-OP ze dne 30.6.2006 
„Dokumentace pro p ípravu staveb na železni ních drahách celostátních a 
regionálních“ – P íloha . 1 P ípravná dokumentace (PD) 

 Opat ení V  DDC "Pravidla pro vzájemnou vým nu digitálních dat mezi drážními 
a mimodrážními organizacemi (pro zobrazování a dokumentaci drážních objekt )” 

 „Provád cí opat ení k p edávání digitální dokumentace z investi ní výstavby“ 
vydaným V  DDC dne 13.12.1999 pod .j. 2347/1999 – O7 

 Opat ení G  D .j.10003/93-TD DDC/R – podklady pro žádost o výjimky výjimek 
z technických norem SN,TNŽ a p edpis  D. 

4.6 Dot ené zákony, normy a p edpisy: 

 Zákon . 50/1976Sb. O územním plánování a stavebním ádu (stavební zákon) 

 Zákon . 361/2000Sb.Zákon o provozu na pozemních komunikacích 

 SN EN 12 899-1 Stálé svislé dopravní zna ení – ást 1: Stálé dopravní zna ky 

 SN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby 

 SN 72 1006 Kontrola zhutn ní zemin a sypanin 

 SN 73 3050 Zemné práce. Všeobecné ustanoveni 

 SN 73 6101 Projektování silnic a dálnic 

 SN 73 6109 Projektování polních cest 

 SN 73 6110 Projektování místních komunikací 

 SN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování 

 SN 73 6126-1 Stavba vozovek. nestmelené vrstvy 

 SN 73 6131-1 Stavba vozovek. Dlažby a dílce. ást 1: Kryty z dlažeb 

 SN 73 6133  Navrhování a provád ní zemního t lesa pozemních komunikací 

 TP   Katalog vozovek polních cest 

 TP 65  Zásady pro dopravní zna ení na pozemních komunikacích 

 TP 77  Navrhování vozovek pozemních komunikací  

 TP 83  Odvodn ní pozemních komunikací  

 TP 94  Zlepšení zemin 

 TP 170   Navrhování vozovek pozemních komunikací 

 TKP staveb pozemních komunikací – kap. 4. „Zemní práce“ 

 TKP staveb pozemních komunikací – kap. 5. „Podkladní vrstvy“ 

 Vzorové listy pozemních komunikací 

 Sm rnice pro dokumentaci staveb pozemních komunikací MD R 
 

P i p ípadném pohybu v blízkosti železni ní trati je nutné se ídit odpovídajícími normami a  
drážními p edpisy. 
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4.7 Ostatní podklady: 

 Místní šet ení a rekognoskace terénu v 10-12/2012 – 01-03/2013 

 Fotodokumentace 

 zápisy a záznamy z výrobních porad (viz dokladová ást projektové dokumentace) 

5 ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVB  

Stavba “Modernizace trati Sudom ice u Tábora - Votice“ je jednou ze souboru staveb 
modernizace IV. tranzitního železni ního koridoru (IV. TŽK), který zahrnuje úsek trati 
spojujícího státní hranici s N meckem p es D ín, Prahu, Tábor a eské Bud jovice po 
státní hranici s Rakouskem. 

5.1 Údaje o umíst ní stavby 

Stavba „Modernizace trati Sudom ice – Votice“ je umíst na na území Jiho eského a St edo eského 
kraje. Rozhraní kraj  leží ve stávajícím drážním km 97,4. 

Konkrétn  se nachází na území obcí Sudom ice, Mezno, St ezimí , ervený Újezd, Ješetice, 
He mani ky, Votice. 

Fyzicky se stavba nachází v prostoru katastrálních území Beztahov, Arnoštovice, He mani ky, 
Ješetice, Horní Borek, ervený Újezd u Mili ína, St ezimí , Stup ice, Mezno, Mitrovice, Nemyšl, 
Prudice, Sudom ice u Tábora. 

V rámci za len ní do drážní železni ní sít  se jedná o dráhu ve vlastnictví státu, tj. eské republiky a 
správ  SŽDC s.o.. Uvedená stavba je sou ástí IV. tranzitního železni ního koridoru (TŽK). Jedná se o 
železni ní tra  celostátní .1701 eské Velenice – Praha. 

Dle knižního jízdního ádu se jedná o tra  .220. 

6 POPIS A ZD VODN NÍ EŠENÍ 

6.1 Základní popis 

Stavba „Modernizace trati Sudom ice – Votice“ za íná v míst  za ŽST Sudom ice v km st. 
stani ení 95,200 (nové stani ení = 94,750). Konec stavby je v km 114,700 (nové stani ení = 
111,800). V celém úseku Sudom ice – Votice se jedná o jednokolejnou elektrizovanou tra  
st ídavé trakce. Tra  je sou ástí staveb modernizace IV. tranzitního železni ního koridoru 
(D ín – Praha – eské Bud jovice).  

P i modernizaci trati Sudom ice – Votice je navrženo n kolik  p eložek trati a z tohoto 
d vodu jako i z d vodu úpravy geometrické polohy hlavních kolejí s d razem na zvýšení 
rychlosti,  je nutné rekultivovat území v míst  stávající jednokolejné trat .  

Jedná se o úsek . 1 od km 108,658 až do km 108,815 v lokalit  Radí , a úsek . 2 od km 
111,215 až do km 111,461 v lokalit  He mani ky. 

Snesení železni ního svršku (kolejnice, pražce v etn  kolejového lože) je sou ástí 
stavebního objektu SO 73-10-01 – ervený Újezd – Votice, železni ní svršek.  
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6.2 Stru ný popis stavby 

Charakteristika modernizované trati 
 17 km nové trati 
  zkrácení oproti stávající o 2,2 km 
 krom  za átku a konce celá v nové poloze (12 st et  – k ížení, kolize se stáv.tratí) 
 2 tunely (820 a 635 m), 4 estakády (205, 85, 190 a 270 m) 

 
Stávající tra  bude snesena, p evedena do nové stopy (p eložka trati) a dojde k demontáži 
opušt ného za ízení. Všechna stávající propojení budou i po modernizaci trati zachována 
novými p eložkami. Výjimku m že tvo it úsek mezi St ezimí í a erveným Újezdem kde 
ob anské sdružení pro historickou železnici mezi St ezimí í a erveným Újezdem (Železnice 

eská Sibi , o.s.) usiluje o ponechání za ízení v takové podob  aby zde mohla provozovat 
historickou dráhu 

 

Základní p edpoklady výstavby 

 Sousední stavby jsou hotové (stavební klid v navazujících úsecích) 
 Výstavba úseku bude probíhat soub žn  
 Základní obslužnost stavby podél nové trati – hlavní staveništní komunikace 
 Délky výluk 3-5 týdn  
 Náhradní doprava pro R (rychlíky) v úseku Chorovány-Olbramovice 

 
 

Hlavní nápl  jednotlivých let 

09/2014-03/2015 

P ípravné práce – kácení, 

– sejmutí ornice, 

– hlavní staveništní komunikace 

– rekonstrukce silnic II. a III. t ídy ( áste n  i místní 
komunikace) 

– za átek výstavby tunelu Mezno 

2015 

Hlavní stavební práce– t žení zá ez  a výstavba násp  

– oba tunely – ražba a primární ost ní, portály 

– spodní stavby estakád 

– provizorní propojení v úseku Sudom ice-Mezno 

2016 

Hlavní stavební práce– dot žení zá ez  a dokon ení násp  

– oba tunely – definitivní ost ní, dovybavení, úprava portál  

– horní stavby estakád 

– ostatní mostní objekty 

– zprovozn ní kol. .2 v úseku Sudom ice-Mezno (opušt ní 
úseku stáv.trati) 

2017 
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Hlavní stavební práce – pokládka kol. .2 a její zprovozn ní (opušt ní úsek  stáv.trati) 

– pokládka kol. .1 a její zprovozn ní (demontáže kolej.roštu) 

– def.úprava silnic II., III. t ídy a místní komunikace 

Dokon ovací práce – vyklizení za ízení staveniš  a jejich rekultivace 

– demolice hlavních staveništních komunikací 

- demolice mostních objekt  na stávající trati 
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7 STAVENIŠTNÍ KOMUNIKACE 

Budou vybudovány nové staveništní komunikace na stávajících p evážn  zem d lských 
plochách, které jsou vedeny soub žn  s budoucí železni ní tratí, stávající polní a lesní cesty 
budou upraveny a zpevn ny, všechny staveništní komunikace budou udržovány ve sjízdném 
stavu po celou dobu stavby, tak aby p ilehlé nemovitosti byly po celou dobu stavby p ístupné 
pro p ší i pro automobilovou dopravu (opravy výtluk , vyspravení vyjetých kolejí atd.) a po 
stavb  budou uvedeny do p vodního stavu.  

Staveništní komunikace se d lí dle p vodního zp sobu využívání (polní, lesní cesty, místní 
komunikace, silnice I., II. a III. t ídy), dle typu dopravy (lehká nebo t žká staveništní doprava) 
a nebo na nové staveništní komunikace. 

Sou ástí objektu staveništní komunikace je obsažena konstruk ní skladba vozovky, v etn  
provizorních propustk .  

7.1 Stávající inženýrské sít  

Stávající inženýrské sít  budou ochrán ny odpovídajícím zp sobem podle vyjád ení 
p íslušných  správc  inženýrských sítí. 

V projektu jsou p ibližn  zakreslena všechna zjišt ná podzemní vedení a za ízení 
jednotlivých správc  na základ  poskytnutých podklad . Dodavatel stavby je povinen zajistit 
si p ed zahájením stavby p esné vyty ení všech podzemních vedení a za ízení u p íslušných 
správc . 

Pr b h podzemních vedení je pouze orienta ní a projektant nezodpovídá za jeho polohu, 
zákres inženýrských sítí nelze použít k jejich p esnému vytý ení. 
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7.2 P ehled ploch staveništních komunikací 

0  = Sejmutí ornice na  ploše               

1  = B-III  Úprava stávajících Polních cest -  T ŽKÁ nákladní doprava   

2  = B-III  Úprava stávajících Polních cest - LEHKÁ nákladní doprava  

3.1. = B-I    NOVÁ staveništní komunikace - T ŽKÁ nákladní doprava   

3.2  = B-II   Nadm rný náklad-NOVÁ staveništní komunikace  (4,50m)  

4  = B-III  NOVÁ staveništní komunikace - LEHKÁ nákladní doprava  

 

Poznámka:  

Základním d lení komunikací v ásti F, Organizace výstavby (ZOV): 

 Základním je d lení na komunikace: 

A Ve ejné (všechny zpevn né) 

B Staveništní (polní, lesní a nové cesty) 

Ve ejné d líme na: 

A-I. Hlavní trasy pro t žkou dopravu (velmi frekventovaná spojení) 

A-II. Trasy pro p epravu díl  pro estakády – NADM RNÝ NÁKLAD 

A-III. Dopl kové trasy (mén  t žká doprava, mén  frekventovaná spojení) 

A-IV. Ostatní p ístupové komunikace ke staveništi 

Staveništní d líme na: 

B-I. Hlavní trasy pro t žkou dopravu (velmi frekventovaná spojení) 

B-II. Trasy pro p epravu díl  pro estakády – NADM RNÝ NÁKLAD 

B-III. Dopl kové komunikace (v tšinou k díl ím objekt m, ob asná t žká doprava, 
mén  frekventovaná spojení) 

Vše výše uvedené je graficky prezentováno v p íloze .10 Uvažované dopravní trasy 
(1:15 000), ásti F.2 Situace. 

 

7.3 Výstavba staveništních komunikací  

Budou vybudovány nové staveništní komunikace na stávajících p evážn  zem d lských 
plochách, které jsou soub žn  s budoucí železni ní tratí a v míst  stávajících lesních nebo 
polních komunikací .  

Postup realizace nových (do asných) staveništních komunikací na tzv. ,,zelené louce´´: 
dojde ke shrnutí ornice a její deponování v míst  odhrnutí nebo na blízké deponii. Ornice 
musí být zabezpe ena proti znehodnocení, tak aby se dala vrátit zp t na p vodní místo, až 
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budou staveništní komunikace odstran ny (ornice m že být ochrán na nap . zakrytím 
geotextílií). 

Staveništní komunikace jsou navrženy na p edpokládané zatížení staveništní dopravou, dle 
p edpokládaného postupu výstavby (ZOV) p ed stavbou zhotovitel prov í intenzitu 
staveništní dopravy a p ípadn  upraví p íslušnou konstruk ní skladbu jednotlivých 
staveništních komunikací. 

7.3.1. Základní postup výstavby nových staveništníc h komunikací: 
 odstran ní ornice (cca. tl. 0,50 m), odhrnutí na stranu staveništní komunikace nebo 

její odvoz a do asné uskladn ní ornice (ochrana ornice)  

 položení geotextílie v míst  nové staveništní komunikace (opat ení pro snadn jší 
zp tnou rekultivaci využívaných ploch) 

 uložení a zhutn ní vrstvy drceného kameniva  

 podklad ze sm si stmelené cementem 

 položení panel  – komunikace a výhybny 

7.3.2. Základní postup zp tné rekultivace nových staveništních komunikací: 
 odstran ní panel  

 odstran ní podkladu ze sm si stmelené cementem  

 odstran ní vrstvy drceného kameniva  

 odstran ní geotextílie 

 zp tné rozprost ení ornice tl. cca 0,50m 

 náhradní výsadba, osetí travou 

 

Po snesení provizorní komunikace - odstran ní silni ních panel  v etn  podkladních vrstev s 
geotextilií, bude deponovaná ornice zp tn  rozhrnuta a p edána majiteli nebo hospoda ícímu 
zem d lci a bude provedeno p ípadné osetí travou, nebo bude povrch upraven dle 
konkrétních dohod. 
 

odstran ní ornice 
shrnutí ornice tl. 0,50m 
odvezení ornice na mezideponii od 1km do 5km 
  
snesení staveništní komunikace š. 3,0m v etn  výhyben 
snesení staveništní komunikace š. 4,5m v etn  výhyben 
odvezení konstrukce komunikace na skládku do 5km 
odvezení konstrukce komunikace na skládku jednotlivý km (1 km) 
rozprost ení ornice, tl. 0,5m 
  
náhradní výsadba, osetí travou 
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7.4 NOVÉ Staveništní komunikace 

Staveništní komunikace i pro nadm rný náklad je navržena a prov ena: 

 Vzorovou skladbou staveništní komunikace - Vzorový ez 

 Vzorový ez propustkem 

 Prov ení podélných profil  na staveništních komunikacích - Podélný profil 

 Situace prov ení podélných profil :   

o Situace s osou staveništní komunikace 

o Situace se záborem stavby pr jezd nadm rného nákladu – Situace .6 
a . 7  

7.5 Ší e panelové staveništní komunikace 

Staveništní komunikace je rozd lená na:  

 ší i 3,00m – t žká, lehká staveništní komunikace 

 ší i 4,50m – t žká staveništní komunikace pro NADM RNÝ NÁKLAD 

V míst  výhybny bude provizorní panelová vozovka rozší ena o ší i výhybny o 
minimáln  2,50m na celkovou ší i minimáln  5,50m. 

 

7.3.3. Jednotlivé typy staveništních komunikací 

1  = B-III   Úprava stávajících Polních cest -  T ŽKÁ nákladní doprava   

2  = B-III   Úprava stávajících Polních cest - LEHKÁ nákladní doprava  

3.1. = B-I     NOVÁ staveništní komunikace - T ŽKÁ nákladní doprava   

3.2  = B-II  Nadm rný náklad-NOVÁ staveništní komunikace  (4,5m široká staveništní komunikace 
v etn  výhyben po cca 100m)  

4 = B-III  NOVÁ staveništní komunikace - LEHKÁ nákladní doprava - B ŽNÁ STAVENIŠTNÍ 
DOPRAVA - 3,0m široká staveništní komunikace v etn  výhyben po cca 100m 
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7.6 1 = B-III Úprava stávajících Polních cest - T ŽKÁ nákladní doprava 

1  = B-III   Úprava stávajících Polních cest -  T ŽKÁ nákladní doprava   

P ibližná poloha staveništních komunikací vzhledem ke stani ení nové železni ní trati, 
staveništní komunikace - ší e nové komunikace 3,0m v etn  výhyben po cca 100m: 

 
Polní cesty - ší e komunikace 3,0m (t žká doprava) - staveništní 
komunikace tl. 0,515m  stani ení dráhy 

Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - t žká doprava 101-104,5km 
Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - t žká doprava 106,5km 
Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - t žká doprava 97km 

Bude upravena celková plocha polních cest + výhybny   

 
Konstruk ní skladba provizorní staveništní komunikace: 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m tl. 0,515m 
Podklad ze št rkodrt  ŠD tl 150 mm    

Podklad ze sm si stmelené cementem SC tl. 150 mm    

provizorní panelová vozovka tl. 215 mm 

P i p eprav  materiálu nap . z výrubu tunel  nebo p i odt žování a dovozu materiálu bude 
docházet odhadem k provozu cca 2x85 vozidel staveništní dopravy - tj. za celý den 
obousm rn  v profilu cca  170 TNV/24h. 

7.7 Konstrukce vozovky                                                                        

1  = B-III   Úprava stávajících Polních cest -  T ŽKÁ nákladní doprava   

katalogová vozovka D1-N-1-IV-PII (tj. maximáln  500 TNV/24h). 

t ída dopravního zatížení: IV    návrhová úrove  porušení: D1 
Cementobetonový kryt je nahrazen silni ním panelem. 
skladba (provizorní panelová vozovka, v etn  výhybny) 

Tab.1 Konstrukce vozovky : 

cementový beton      SILNI NÍ PANEL        215 mm 

sm s stmelená cementem SC C /810               150 mm 

št rkodr  ŠDA min.150 mm 

celkem  min 515 mm 

-Edef,2 na horní vrstv  ŠD min. 80MPa 

-Edef,2 na pláni min. 45Mpa 

 

Konstruk ní skladba CB je nahrazena silni ním betonovým panelem. Detailn jší ešení bude 
up esn no v dalším stupni, tj. v provád cí dokumentaci stavby, návrh uložení a rozmíst ní 
panel  – 3,00m vozovka a 4,50m vozovka, p ípadné kotvení. Skrývka bude ošet ena, tak 
aby nedošlo k její znehodnocení a uložení ornice. 
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Podloží vozovky (aktivní zóna) musí mít míru zhutn ní dle SN 72 1006. D  100 % PS, 
nebo Edef,2  45 MPa pro soudržné zeminy a Edef,2   100 MPa pro nesoudržné 
zeminy. 

Krom  spln né hodnoty modulu p etvárnosti musí být spln n pom r modul  
Edef,2/Edef,1 dle tab. 7 SN 72 1006. 

Za p edpokladu, že aktivní zóna je tvo ena soudržnými zeminami je na ochranné 
vrstv  ŠD požadován deforma ní modul Edef,2  80 MPa, 

Spodní podkladní vrstva ze ŠD bude provedena dle TK P kap. 5 a SN 73 6126.  

V p ípad  nemožnosti zajisti odpovídající hutn ní plán  bude provedena vápená 
stabilizace podloží na, které je možné dosáhnout cc a 80 Mpa. 

Dosypávky nezpevn ných krajnic budou provedeny materiálem min. málo v hodným, 
hutn ní 100% PS. 

Svodidla ani sm rové sloupky nejsou navrhovány. 
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7.8 2 = B-III Úprava stávajících Polních cest - LEH KÁ nákladní doprava  

2  = B-III   Úprava stávajících Polních cest - LEHKÁ nákladní doprava  

P ibližná poloha staveništních komunikací vzhledem ke stani ení nové železni ní trati, 
staveništní komunikace - ší e nové komunikace 3,0m v etn  výhyben po cca 100m: 

Polní cesty - ší e komunikace 3,0m (lehká doprava) - staveništní 
komunikace tl. 0,515m  stani ení dráhy 

Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - lehká doprava 110,5km 
Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - lehká doprava 109,5km 
Polní cesty - STÁVAJÍCÍ - lehká doprava 111,5km 

Bude upravena celková plocha polních cest + výhybny   
Konstruk ní skladba provizorní staveništní komunikace: 

Stávající polní cesty budou p ednostn  opravovány dosypáním vhodným materiálem 
v p ípad  výtluk  a vyjetých kolejí, tyto komunikace musí být udržovány ve sjízdném stavu 
po celou dobu výstavby. 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m tl. 0,415m 
Podklad ze št rkodrt  ŠD tl 200 mm    

provizorní panelová vozovka tl. 215 mm 

P i p eprav  materiálu nap . z výrubu tunel  nebo p i odt žování materiálu bude docházet 
odhadem k provozu cca 2x85 vozidel staveništní dopravy - tj. za celý den obousm rn  v 
profilu cca  30 TNV/24h. 

7.9 Konstrukce vozovky                                                                        

2  = B-III   Úprava stávajících Polních cest - LEHKÁ nákladní doprava  

katalogová vozovka D1-T-3-V-PIII (tj. maximáln  100 TNV/24h). 

t ída dopravního zatížení: V    návrhová úrove  porušení: D1 
Cementobetonový kryt je nahrazen silni ním panelem. 
skladba (provizorní panelová vozovka, v etn  výhybny) 

Tab.2 Konstrukce vozovky (katalogová vozovka D1-T-3-V-PIII) : 

cementový beton       SILNI NÍ PANEL        215 mm 

št rkodr  ŠDA min.200 mm 

celkem  min 415 mm 

-Edef,2 na horní vrstv  ŠD min. 80MPa 

-Edef,2 na pláni min. 45Mpa 

 

Konstruk ní skladba CB je nahrazena silni ním betonovým panelem. Detailn jší ešení bude 
up esn no v dalším stupni, tj. v provád cí dokumentaci stavby, návrh uložení a rozmíst ní 
panel  – 3,00m vozovka, p ípadné kotvení. Skrývka bude ošet ena, tak aby nedošlo k její 
znehodnocení a uložení ornice. 

Podloží vozovky (aktivní zóna) musí mít míru zhutn ní dle SN 72 1006. D  100 % PS, 
nebo Edef,2  45 MPa pro soudržné zeminy a Edef,2   100 MPa pro nesoudržné 
zeminy. 
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Krom  spln né hodnoty modulu p etvárnosti musí být spln n pom r modul  
Edef,2/Edef,1 dle tab. 7 SN 72 1006. 

Za p edpokladu, že aktivní zóna je tvo ena soudržnými zeminami je na ochranné 
vrstv  ŠD požadován deforma ní modul Edef,2  80 MPa, 

Spodní podkladní vrstva ze ŠD bude provedena dle TK P kap. 5 a SN 73 6126.  

V p ípad  nemožnosti zajisti odpovídající hutn ní plán  bude provedena vápená 
stabilizace podloží na, které je možné dosáhnout cc a 80 Mpa. 

Dosypávky nezpevn ných krajnic budou provedeny materiálem min. málo v hodným, 
hutn ní 100% PS. 

Svodidla ani sm rové sloupky nejsou navrhovány. 
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7.10 3.1.= B-I  NOVÁ staveništní komunikace – T ŽKÁ nákladní doprava  

3.1. = B-I     NOVÁ staveništní komunikace - T ŽKÁ nákladní doprava   

P ibližná poloha staveništních komunikací vzhledem ke stani ení nové železni ní trati, 
staveništní komunikace - ší e nové komunikace 3,0m v etn  výhyben po cca 100m: 

Polní cesty - ší e komunikace 3,0m (t žká doprava) - staveništní 
komunikace tl. 0,515m  stani ení dráhy 

NOVÁ staveništní komunikace - T ŽKÁ nákladní doprava  99,5 – 101km 

NOVÁ staveništní komunikace + výhybny po cca 100m   

 
Konstruk ní skladba provizorní staveništní komunikace: 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m tl. 0,515m 
Podklad ze št rkodrt  ŠD tl 150 mm    

Podklad ze sm si stmelené cementem SC tl. 150 mm    

provizorní panelová vozovka tl. 215 mm 

P i p eprav  materiálu nap . z výrubu tunel  nebo p i odt žování materiálu bude docházet 
odhadem k provozu cca 2x85 vozidel staveništní dopravy - tj. za celý den obousm rn  v 
profilu cca  170 TNV/24h. 

7.11 3.2 = B-II  Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace  

3.2  = B-II  Nadm rný náklad-NOVÁ staveništní komunikace  (4,5m široká staveništní komunikace 
v etn  výhyben po cca 100m)  

P ibližná poloha staveništních komunikací vzhledem ke stani ení nové železni ní trati, 
staveništní komunikace - ší e nové komunikace 4,5m  v etn  výhyben po cca 100m: 

P i p eprav  v jednom sm ru cca 20 souprav nadm rného nákladu k jednotlivým 
budoucím mostním estakádám  (souprava cca 50-55t) z a cca 30dní,viz níže (9. Typová 
vozidla pro p epravu náklad . Poznámka: Charakteristiky nadm rného nákladu, p evážených 
dílc : 
Maximální podélný sklon pro nadm rný náklad je do 6%, ší e komunikace je 4,5m v etn  
výhyben po cca 100m. 

Charakteristiky p evážených dílc  nadm rného nákladu: 
 Dílce budou délky do 25 m s hmotností do 40-50 t.  
 Výška dílce: cca 3,0- cca 4,0 m 
 Ší ka dílce: cca 0,8 – cca 4,0 m  
 Délka celé soupravy bude okolo 35 m.  
  

Nadm rný náklad - staveništní komunikace - ší e komunikace 4,5m, 
staveništní komunikace tl. 0,515m  stani ení dráhy 

Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace 107,5-108km 
Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace 106-107km 
Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace 107-107,5km 
Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace 108,5-109km 
Nadm rný náklad - NOVÁ staveništní komunikace 105-106km Radi  

3,0m komunikace + výhybny po cca 100m   
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Konstruk ní skladba provizorní staveništní komunikace: 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m tl. 0,515m 
Podklad ze št rkodrt  ŠD tl 150 mm    

Podklad ze sm si stmelené cementem SC tl. 150 mm    

provizorní panelová vozovka tl. 215 mm 

7.12 Konstrukce vozovky                                                                        

3.1. = B-I     NOVÁ staveništní komunikace - T ŽKÁ nákladní doprava   

3.2  = B-II  Nadm rný náklad-NOVÁ staveništní komunikace  (4,5m široká staveništní komunikace 
v etn  výhyben po cca 100m)  

katalogová vozovka D1-N-1-IV-PII (tj. maximáln  500 TNV/24h). 

t ída dopravního zatížení: IV    návrhová úrove  porušení: D1 
Cementobetonový kryt je nahrazen silni ním panelem. 
skladba (provizorní panelová vozovka, v etn  výhybny) 

Tab.3 Konstrukce vozovky: 

cementový beton       SILNI NÍ PANEL        215 mm 

sm s stmelená cementem SC C /810               150 mm 

št rkodr  ŠDA               150 mm 

celkem  min 515 mm 

-Edef,2 na horní vrstv  ŠD min. 80MPa 

-Edef,2 na pláni min. 45Mpa 

 

Konstruk ní skladba CB je nahrazena silni ním betonovým panelem. Detailn jší ešení bude 
up esn no v dalším stupni, tj. v provád cí dokumentaci stavby, návrh uložení a rozmíst ní 
panel  – 3,00m vozovka a 4,50m vozovka, p ípadné kotvení. Skrývka bude ošet ena, tak 
aby nedošlo k její znehodnocení a uložení ornice. 

 

Podloží vozovky (aktivní zóna) musí mít míru zhutn ní dle SN 72 1006. D  100 % PS, 
nebo Edef,2  45 MPa pro soudržné zeminy a Edef,2   100 MPa pro nesoudržné 
zeminy. 

Krom  spln né hodnoty modulu p etvárnosti musí být spln n pom r modul  
Edef,2/Edef,1 dle tab. 7 SN 72 1006. 

Za p edpokladu, že aktivní zóna je tvo ena soudržnými zeminami je na ochranné 
vrstv  ŠD požadován deforma ní modul Edef,2  80 MPa, 

Spodní podkladní vrstva ze ŠD bude provedena dle TK P kap. 5 a SN 73 6126.  

V p ípad  nemožnosti zajisti odpovídající hutn ní plán  bude provedena vápená 
stabilizace podloží na, které je možné dosáhnout cc a 80 Mpa. 

Dosypávky nezpevn ných krajnic budou provedeny materiálem min. málo v hodným, 
hutn ní 100% PS. 

Svodidla ani sm rové sloupky nejsou navrhovány. 
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7.13 4 = B-III  NOVÁ staveništní komunikace - LEHKÁ  nákladní doprava   

P ibližná poloha staveništních komunikací vzhledem ke stani ení nové železni ní trati, 
staveništní komunikace - ší e nové komunikace 3,0m v etn  výhyben po cca 100m:: 

P i p eprav  materiálu v rámci staveništní dopravy - tj. za celý den obousm rn  v profilu cca  
30 TNV/24h. 
 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m, tl. 0,515m  stani ení dráhy 
NOVÁ staveništní komunikace - Lehká nákladní doprava (více využívaná) 103,5km 
NOVÁ staveništní komunikace - Lehká nákladní doprava (více využívaná) 99,5km 
NOVÁ staveništní komunikace - Lehká nákladní doprava (více využívaná) 98,5-99km 
NOVÁ staveništní komunikace - Lehká nákladní doprava (více využívaná) 95-96,5km 

3,0m komunikace + výhybny po cca 100m   

 
Konstruk ní skladba provizorní staveništní komunikace: 

Staveništní komunikace - ší e komunikace 3,0m tl. 0,515m 
Podklad ze št rkodrt  ŠD tl 150 mm    

Podklad ze sm si stmelené cementem SC tl. 150 mm    

provizorní panelová vozovka tl. 215 mm 

7.14 Konstrukce vozovky                                                                        

katalogová vozovka D1-T-3-V-PIII (tj. maximáln  100 TNV/24h). 

t ída dopravního zatížení: IV    návrhová úrove  porušení: D1 
Cementobetonový kryt je nahrazen silni ním panelem. 
skladba (provizorní panelová vozovka, v etn  výhybny) 

Tab.4 Konstrukce vozovky : 

cementový beton      SILNI NÍ PANEL        215 mm 

št rkodr  ŠDA min.200 mm 

celkem  min 415 mm 

-Edef,2 na horní vrstv  ŠD min. 80MPa 

-Edef,2 na pláni min. 45Mpa 

 

Konstruk ní skladba CB je nahrazena silni ním betonovým panelem. Detailn jší ešení bude 
up esn no v dalším stupni, tj. v provád cí dokumentaci stavby, návrh uložení a rozmíst ní 
panel  – 3,00m vozovka, p ípadné kotvení. Skrývka bude ošet ena, tak aby nedošlo k její 
znehodnocení a uložení ornice. 

 

Podloží vozovky (aktivní zóna) musí mít míru zhutn ní dle SN 72 1006. D  100 % PS, 
nebo Edef,2  45 MPa pro soudržné zeminy a Edef,2   100 MPa pro nesoudržné 
zeminy. 
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Krom  spln né hodnoty modulu p etvárnosti musí být spln n pom r modul  
Edef,2/Edef,1 dle tab. 7 SN 72 1006. 

Za p edpokladu, že aktivní zóna je tvo ena soudržnými zeminami je na ochranné 
vrstv  ŠD požadován deforma ní modul Edef,2  80 MPa, 

Spodní podkladní vrstva ze ŠD bude provedena dle TK P kap. 5 a SN 73 6126.  

V p ípad  nemožnosti zajisti odpovídající hutn ní plán  bude provedena vápená 
stabilizace podloží na, které je možné dosáhnout cc a 80 Mpa. 

Dosypávky nezpevn ných krajnic budou provedeny materiálem min. málo v hodným, 
hutn ní 100% PS. 

Svodidla ani sm rové sloupky nejsou navrhovány. 
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7.15 Silni ní panely 

Základní informace o silni ních panelech byly erpány od n kolika výrobc  silni ních panel : 
Do asné vozovky ze silni ních panel  se navrhují s p edpokladem p tileté životnosti panel  
p i dodržení p edpokládaného dopravního zatížení t ídy III –– VI podle SN 73 6114. 
Vzhledem k uvedenému ú elu, zejména deklarované životnosti, se rozhodující požadavky 
odvozují z norem pro cementobetonové kryty vozovek skupiny CBIII (NÁVRH SE 
VZHLEDEM K P ENÁŠENÉMU DOPRAVNÍMU ZATÍŽENÍ STAVENIŠTNÍ DOPRAVOU 

ÍDÍ PODLE CBII ) a základní deklarované vlastnosti betonu silni ních panel  vyhovují 
požadavk m specifikovaných SN EN 13 877-1. Silni ní dílce jsou v katalogovém provedení 
navrženy pro jednorázové použití a na vyžádání lze vlastnosti výrobku upravit v souladu s 

SN 73 6131 pro opakované použití. (Vlastnosti jednotlivých typ  panel  výrobce uvádí v 
technických listech). 
Silni ní panely jsou v rozsahu katalogového sortimentu vyráb ny v tlouš kách 120, 150, 215 
mm - VZHLEDEM K P ENÁŠENÉMU DOPRAVNÍMU ZATÍŽENÍ STAVENIŠTNÍ 
DOPRAVOU JE TLOUŠ KA PANELU 215mm,  navržených pro vytvá ení komunikací s 
odlišným dopravním zatížením pro provoz vozidel o celkové hmotnosti 2,5t (zatížení kola 7,5 
kN), do 6t (zatížení kola 21 kN) a do 20t (zatížení kola 50 kN). Skladbu vozovky je nutné 
navrhnout v závislosti na t íd  dopravního zatížení a s ohledem na zajišt ní požadovaných 
charakteristik vozovky v souladu s TP 170 (Technické podmínky navrhování vozovek 
pozemních komunikací). 
Základní rozm ry panel  v tl. 215mm jsou 3000mm x 1000mm, 3000mm x 1500 mm a 3000 
mm x 2000mm. 
S podélným sklonem komunikace nep esahujícím 10 %, p i vyšších sklonech stoupání je 
pot eba tyto panely zajistit proti posunu (kotvit). 
 
Dle podklad  výrobce se podklad vozovky ze silni ních dílc  provádí p edevším z 
nestmelených materiál  (dle SN 73 6126), p i neúnosném podloží se použije stabilizace dle 

SN 73 6125. Pro ložní vrstvu se používá drobné kamenivo t ídy C dle SN 72 1512, je 
možno pro zlepšení podmínek pokládky vytvo it suchou sm s drobného kameniva s 
cementem nebo popílkem. Pro vypln ní spár mezi panely se doporu uje drobné kamenivo 
t ídy C dle SN 72 1512 nebo jeho sm s s cementem. (Pro objíž kové komunikace se 
doporu uje vylití horní ásti spáry asfaltovou zálivkou.) Pro odvedení srážkových vod se 
panely ukládají v p í ném sklonu 3 %. Pro lepší spolup sobení a prostorovou stabilitu panel  
se doporu uje záv sná manipula ní oka svázat. (P i opakovaném použití panel  se musí 
záv sná manipula ní oka chránit proti korozi asfaltovým nát rem nebo nást ikem.) 
 
Manipulace 
Dílce jsou opat ené záv snými háky pro manipulaci. Manipulace se provádí je ábem za ty i 
záv sné háky, skladování na rovné zpevn né ploše v hranicích do výšky 1,5m s proložením 
nebo p ímo na sob . Panely se dopravují ve vodorovné poloze, na rovné ploše dopravního 
prost edku, vždy podélnou osou ve sm ru jízdy. 
 

7.16 Režim povrchových a podzemních vod, zásady odv odn ní, ochrana 
pozemní komunikace: 

Komunikace i zpevn né plochy budou odvodn ny pomocí p í ného a podélného sklonu do 
p ilehlého terénu. V místech stávajících p ekonání stávajících vodote í, p íkop , prohlubní 
nebo p evedení p íkop  z jedné strany na druhou budou na trase z ízeny provizorní 
propustky odpovídajících pr m r  (DN 400-800), tvo ený ocelovými rourami s obsypem. 
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Propustek bude bez el, odlážd ní vtoku ani výtoku nebude provedeno. 

Odvodn ní plán  vozovky se vzhledem k ú elu komunikace nenavrhuje. 

7.17  Propustky – definitivní stav , propustky – pr ovizorní stav  

Budou použity trubky PP DN 700 SN4 – de/di 830/700 o kruhové tuhosti SN 4, tyto propustky 
budou ochrán ny dle aktuálního zatížení staveništní dopravou. 

 
Nosnou konstrukcí m že být i ocelová trouba z vlnitého plechu DN=700-800mm s délkou 
vlny nap . 100mm a výškou 22mm. Celková délka nosné konstrukce bude dle konkrétního 
místa. (Vtok i výtok m že být opevn n dlažbou z lomového kamene tl. min. 150mm do 
betonového lože z betonu C25/30 XF2 tl. min. 100mm.) Trouba bude uložena do št rkového 
lože, obalena ochranou geotextilií.  
Tlouš ka st ny plechu ocelové flexibilní trouby je 3 mm. Rozm ry vlny ocelové flexibilní 
trouby je 100x22 mm s šikmými ely zkosenými ve sklonu 1:2,5. 
 
Oboustrannou izolaci ocelové trouby bude zajiš ovat vrstva zinku nanášeného ponorem tl. 
min. 80 cm a ochrannou fólií. Ochrannou vrstvu izolace bude tvo it geotextilie (900 g.m-2), 
kterou bude p ed zásypem trouba obalena. 
 

Základní údaje: 

 Délka propustku:    dle konkrétního místa 

 Volná ší ka propustku   0,400 - 0,800 m 

 Volná výška propustku:   0,400 - 0,800 m 

 Spád dna propustku:    0,5 % - 3,0 % 

 Úhel k ížení propustku a komunikace: 90,0° 

 

7.3.4. Zemní práce 

Výkopy 
Otev ená základová spára nesmí p ezimovat. V p ípad  zaplavení základové spáry je nutno 
p ed betonováním prah  z výkopu vodu od erpat a základovou spáru o istit. Do asné svahy 
budou provedeny se sklony svah  1:1. 

Zásypy 
Ocelová flexibilní trouba propustku bude zasypána nenamrzajícím materiálem, ádn  
zhutn ným (97%PS, Id=0,85). Pro zhutn ní je t eba použít malé mechanizace. Zásadn  je 
t eba se vyvarovat p ehutn ní, p i kterém by byla konstrukce namáhána zvýšeným 
vodorovným tlakem. Zásyp bude provád n a hutn n po vrstvách 300 mm a to symetricky po 
obou stranách objektu. P i sypání a hutn ní se vrstvy na obou stranách nesm jí výškov   lišit 
více n ž 300 mm. 
V kontaktním úložném prostoru okolo trouby, jehož tlouš ka odpovídá místní nezámrzné 
hloubce ( SN 73 1001), musí být použit pr kazn  nenamrzající zásypový materiál (ve 
smyslu SN 72 1001). V úložném pásmu trouby se smí použít materiál, jehož velikost 
zrnitost nep esahuje hodnotu 22 mm. V zásypech nesm jí být obsaženy žádné složky, které 
p sobí korozivn  na ocel a zinek. 
Trouba bude osazena do podkladní vrstvy št rkodrti o tlouš ce 200 mm, bezprost ední vrstvu 
pod troubou o tlouš ce 50 mm nehutnit! 
Pažení výkop  musí být p ed zapo etím zp tného zásypu odstran no a pod zp tným 
zásypem nesmí být ponechány žádné d ev né konstrukce (bedn ní, vzp ry, …). 
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7.18 Sít  technické infrastruktury: 

P i k ížení nebo soub hu inženýrských sítí staveništní komunikace budou tyto sít  
provizorn  ochrán ny (nap . u sd lovacích kabel  - uložením do typových plastových 
kabelových chráni ek, žlab ). V p ípad , že po odkrytí kabelové trasy bude zjišt no 
nevyhovující krytí, bude plastový žlab dopln n obetonováním betonem C 12/15 v tlouš ce 
min. 150 mm.  

V p ípad , že v dob  z ízení provizorní komunikace již kabelové trasy nebudou v provozu, 
nebude ochrana provedena. 

8 PODÉLNÝ PROFIL STAVENIŠTNÍ KOMUNIKACE (NADM RNÝ 
NÁKLAD)  

Podélné profily staveništní komunikace od cca km 105 nového stani ení do cca km 107,25. a 
druhá a t etí ást navazuje na cca km 107,25 do km 109 jsou ur ené pro pr jezd 
nadm rného nákladu. 

Podrobn ji viz p íloha . 5.13 – 5.16, maximální podélný sklon komunikace je maximáln  
6%. 

Podélné profily byly použity pro základní prov ení podélných sklon  staveništních 
komunikací a p edevším pro staveništní komunkace ur ené pro nadm rný náklad. Podélné 
profily jsou pouze orienta ní a v n kterých místech p esn  nekopíruje stávající terén, ve 
skute nosti budou tyto komunikace více kopírovat stávající terén až do míst uložení 
provozorních propustk . 
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9  TYPOVÁ VOZIDLA PRO P EPRAVU NÁKLAD  

Pro staveništní dopravu budou využívány standartní nákladní vozidla a speciální vozidla pro 
p evoz nadm rného nákladu  
Poznámka – upozorn ní: po dobu sva ováni ocelové konstrukce (SO 73-20-13) bude na na 
podcházející místní komunikaci v He mani kách (která je sou ástí hlavní staveništní 
komunikace) max. podjezdná výška cca 3,70m a do asn  bude místo podjezdu oboustrann  
ozna eno zna kou s výškou podjezdu 3,5m.  
Poznámka: standartní rozm r nákladního vozidla (délka 8,00-10,00m, ší ka 2,50m, výška 
3,50 - 4,00m). 

Pro budování estakád bude nutné zrealizovat dopravu dlouhých stavebních díl  (až 25m 
dlouhé nosníky) soupravami délky až 35m. Doprava se tak neobejde bez áste ných úprav 
ve ejných silni ních komunikací (v . zpevn ní komunikací, objekt  propustk , pro ezání 
strom  , p ípadn  i jejich pokácení apod.) a zejména pak nových staveništních komunikací 
pro nadm rný náklad s maximálním sklonem do 6% a ší ce 4,50m v . rozší ení v obloucích a 
v etn  výhyben po cca 100m. Tato nová staveništní komunikace je navrhována podél nové 
modernizované trati. 
Celá trasa pr jezdu nadm rného nákladu byla prov ena v programu AutoTURN 6 pro 
MicroStation V8i (SELECTseries 2) viz. níže 
 

9.1 Charakteristiky p evážených dílc  nadm rného nákladu: 

 Dílce budou délky do 25 m s hmotností do 40-50 t.  
 Výška dílce: cca 3,0- cca 4,0 m 
 Ší ka dílce: cca 0,8 – cca 4,0 m  
 Délka celé soupravy bude okolo 35 m.  

9.2 Nadm rný náklad - NÁV SY (podvalníky) 

Projektant se snažil zmapovat a popsat situaci s použitím a typy vozidel používaných pro 
p epravu nadrozm rných náklad . Získané informace jsou pouze orienta ní a slouží pro 
základní orientaci v poživané technologii používaných vozidel a podvalník  sloužících pro 
p evoz nadrozm rných náklad . 

P i zvolení konkrétní technologie je pot eba prov it reálnost pr jezdu celou trasou a 
návoz na místo stavby. 

S ohledem na etnost a velikost p evážených nosník  budoucích most  je pot eba, 
aby zhotovitel prov il použitou technologii p evozu t chto nosník , je pot eba 
prov it i nasazení a asistenci Policie R, DIO (dopravn  inženýrská opat ení p i 
p evozu (krátkodobé uzav ení silnic, k ižovatek, vedení místní dopravy po objízdných 
trasách) v etn  provizorního dopravního zna ení.  

V další kapitole ,,Obalové k ivky pr jezdu nadm rného nákladu´´ bylo ve speciálním 
programu pro obalové k ivky – pr jezdu vozidel nasimulováno vozidlo v celkové délce 35m 
na jednotlivých obrázcích je vid t pr jezd vozidla v profilu komunikace.   
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7.3.5. Hlubinné podvalníky (modulární, plošinové, r ámové, snížené (jumbo) 

7.3.6. Hlubinné podvalníky (STZ-VH XLE PO ET NÁPRAV 2-8) 

Možný typ p epravních podvalník  pro dopravu ocelových montážních dílc . Podvalníky jsou 
teleskopické - vysouvatelné, tj. pro zp tnou jízdu - bez nákladu souprava jede jako b žný 
kamión bez nutnosti zvláštních dopravních opat ení. 

Obr.1 Goldhofer STZ-VH 6 

 
 
P ednosti kompaktní t ídy hlubinných podvalník   
K hospodárné a flexibilní p eprav  r zných náklad  je k dispozici nov  vyvinuté bagrové lože 
s extrémní délkou roztažení p i malé vlastní hmotnosti a nízké konstruk ní výšce. Tento 
vytahovací systém, umož uje p epravci krátkou celkovou délku soupravy p i jízd  bez 
náladu a p i použití extrémn  dlouhého lože. 

 Maximální možná délka vytažení  
 Vynikající iditelnost (ovládání) vozidla, do celkové délky soupravy až 23 

m není t eba žádný závozník.  
 Koncept vozidla pro jednoduchou manipulaci.  
 Nízká ložná výška.  

 

Obr.2 3- až 8-nápravová vozidla s nosností 40 až 110 tun.  

                         

Obr.3 P íklad zatá ení náv su iditelných podvozk  
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7.3.7. Modulární systémy 

Obr.4 Goldhofer to nice 

http://www.goldhofer.cz/navesy-rady-stz-vh.php 

 
 

Obr.5 Natá ení iditelných podvozk  

 
 

Obr.6 P íklad p epravy nosníku - to nice 

http://www.apb-plzen.cz/doprava-a-preprava-prehled-techniky-2 

 

Obr.7 Goldhofer STZ-THP 4+6 
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10 OBALOVÉ K IVKY PR JEZDU NADM RNÉHO NÁKLADU   

10.1 Speciální programové vybavení 

Celá trasa pr jezdu nadm rného nákladu byla prov ena v programu AutoTURN 6. 
AutoTURN je program, který simuluje manévry otá ení vozidel jedoucích nízkou rychlostí. 
AutoTURN pracuje v CAD prost edí AutoCADu nebo MicroStationu, lze jej použít i k definici 
speciálního vozidla. V programu Autoturn bylo následn  nadefinováno speciální vozidlo, 
které simulovalo pr jezd nadm rného nákladu v délce soupravy 35,00 m.  
 
Program AutoTURN obsahuje kompletní sady návrhových vozidel dle norem. Uživatel m že 
vytvá et vlastní uživatelsky definovaná vozidla s definicí r zných rozm r  a limit otá ení. 
Výstupy programu zahrnují volbu r zných kombinací obalových k ivek Obalové k ivky 
zobrazují áry sledující stopy vzniklé pohybem vn jších okraj  vybraných ástí zvoleného 
vozidla, nákladu nebo nadefinovaných bezpe ných vzdáleností od t chto ástí.  
 
Obalové k ivky zobrazují áry sledující stopy vzniklé pohybem vn jších okraj  vybraných 
ástí zvoleného vozidla (Stopa trasy a Stopa pneumatik. kol, t la vozidla, bezpe ných 

vzdáleností od ástí vozidla, v etn  definovaného nákladu a vlastních rozhledových ar, 
možnost vyšrafovat celou trasu, vykreslit použité vozidlo v etn  šablony vzorového listu dle 
definice uživatele. 
 

Obr.8 Speciáln  vytvo ené vozidlo nadm rného nákladu v programu AutoTURN 6 pro 
simulaci pr jezdu nadm rného nákladu po komunikacích – délka soupravy 35m 

 
Nadefinovaný rozm r nákladního vozidla p evážející nadm rný náklad: 

 celková délka 35,00m, 
 ší ka 2,50m, 
 ší ka tažené ásti 2,60m 
 výška 3,50 - 4,00m). 

 

10.2 Popis problematických míst na trase - shrnutí 

P i zvolení konkrétní technologie je pot eba prov it reálnost pr jezdu celou trasou. V další 
kapitole ,,Obalové k ivky pr jezdu nadm rného nákladu´´ jsou vid t konkrétní místa pr jezdu 
nadm rného nákladu. 

Obecn  je p i pr jezdu soupravy nadrozm rného vozidla využívaáno celého profilu 
komunikací v etn  jízdy v protism ru. 

 

Pr jezd sm rem od Votic (jeden komplex most ) 

Pr jezd sm rem od I/3 a p es Votic a následn  od Votic sm rem k He mani ká by nem l být 
výrazn  problematický, p i pr jezdu nebyl zjišt no problematické místo. 
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Pr jezd sm rem od Mili ína (druhý komplex most ) 

Nejprobleti t jšími místem je ve sm ru od Mili ína: 

o odbo ení v Mili ín  ze sm ru od benešova (Prahy),  

o odbo ení u p ejezdu a žst. Ješetice (je pot eba p ípadn  provizorn  rozší it 
komunikaci),  

o pr jezd Radí em – je pot eba prov it pr jezd konkrétní technologií a m že nastat 
pokácen  cca 1-2 strom  s úpravou profilu komunikace - rozší ení, pop ípad  
odstran ní ásti plotu a p edzahrádky 

o odbo ení za obcí Radí  sm rem k nové železni ní trati (je pot eba p ípadn  
provizorn  rozší it komunikaci),  

10.3 Obalové k ivky pr jezdu nadm rného nákladu od silnice I/3 sm rem 
p es Votice  

Obr.9 Sjezd ze silnice I/3 do Votic 

 

I/3 



Modernizace trati Sudom ice – Votice  E.1.5. Technická zpráva 
SO 74-32-01-1 Sudom ice – Votice, staveništní komunikace 

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 35 112830 

Obr.10 Pr jezd Voticemi – Kaplí ovo nám stí, okolo autobusového nádraží a okružní 
k ižovatku Husova – Klášterní - Pražská 

 

Pražská 

Husova 

Táborská 

Kaplí ovo nám stí 
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Obr.11 Pr jezd Voticemi ulicí Husova –po silnici II121 

 

K ižovatka silnice II/121 z Votic a p íjezdu k nádraží žst. Votice 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

II/121 

II/121 

II/121 
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Obr.12 Silnice II/121 - St elítov 

 

Obr.13 Silnice II/121 - Nazdice 

 

Obr.14 Silnice II/121 – Nazdice - výjezd 

 

II/121 

II/121 

II/121 

II/121 

II/121 

II/121 
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10.4 Obalové k ivky pr jezdu nadm rného nákladu od silnice I/3 sm rem 
od Mili ína 

Obr.15 Silnice I/3 – Mili ín- III/12142 

 

 

Obr.16 II-III - Silnice I/3 – Mili ín- III/12142 

 

 

III/12142 

I/3 

I/3 

III/12142 

I/3 

I/3 

III/12142 

I/3 

I/3 



Modernizace trati Sudom ice – Votice  E.1.5. Technická zpráva 
SO 74-32-01-1 Sudom ice – Votice, staveništní komunikace 

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 39 112830 

Obr.17 IV - Silnice I/3 – Mili ín- III/12142 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

III/12142 

I/3 

I/3 
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Obr.18 Ješetice - III/12142 – III/12139 - rozší ení komunikace  -DETAIL 

 

Celkový úsek pr jezdu 

 

 

Obr.19 Ješetice – 12139 - 12141 

 

III/12142 

III/12139 

III/12142 III/12139 

III/12139 

III/12139 

III/12141 
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Obr.20 Radí  – MK (místní komunikace)- pravd podobn  budou pot ebovat pokácet 
stromy  

 

Obr.21 Radí  – MK (místní komunikace)- p íjezd od Milli ína (Ješetic) pravd podobn  
bude pot ebovat pokácet strom  

  

 

MK 

MK 

pravd podobn  
kácený strom 

pravd podobn  
kácený strom 

Pravd podobn  do asn  
odstran ná ást plotu 
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Obr.22 Radí  – MK (místní komunikace)- p íjezd od Votic (Ji íkovce) pravd podobn  
bude pot ebovat vlevo do asn  odstranit plot  

 

 

Obr.23 Radí  – MK (místní komunikace) – rozší ení komunikace  

 

MK 

MK 

polní cesta 

Pravd podobn  do asn  
odstran ná ást plotu 

Rozší ení polní cesty pro 
nadm rný náklad 
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Obr.24 Radí  – p íjezd ke stavb  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

polní cesta 

polní cesta 
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Obr.25 He mani ky ale následn  nejde projet Ji íkovcem  

  

Nejde projet Ji íkovcem 
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11 ALTERNATIVNÍ ZP SOB NÁVOZU NADM RNÉHO NÁKLADU: 

Je to samostatná položka ve výkazu vým r. 
Alternativním zp sobem návozu nadm rného nákladu  by mohlo být p ivezení nosník  
v ose stávající železni ní trasy a p eložení na speciální vozidlo p evozu nadm rného 
nákladu nap íklad v míst  stávajícího železni ního p ejezdu u obce Ji íkovec (ve stani ení 
109,5km stávající železni ní trati).  
Obecn  p i p ekládání nosník  p ímo ze železnice v n jakém vhodném míst  bude pot eba 
po ítat s p erušením provozu železni ní dopravy (p ípadn  i na silni ním p ejezdu u obce 
Ji íkovec), dále je pot eba po ítat s náklady na výluku D (železni ní dopravy) s NAD 
(náhradní autobusovou dopravou). Délka výluky bude závislá na rychlosti a zp sobu 
p ekládky nosník  ze speciálích železni ních voz  na vozidlo p evážející nadm rný náklad. 
P i manipulaci musí být zachována bezpe nost p i manipulaci v blízkosti stávajícího 
vzdušného vedení, v etn  trak ního vedení. 
Jeden den výluky železni n trati stojí 250.000 K  (v etn  NAD – náhradní autobusové 
dopravy). 
V míst  p ekládky nosník  je pot eba vytvo it zpevn nou plochu – panelová plocha cca 50m 
x 4,50m, (celkem cca 225m2). 
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12 PROVIZORNÍ DOPRAVNÍ ZNA ENÍ  

P i výjezdu ze staveništních komunikací na silni ní sí  – silnice I., II., III. t ídy a místní 
komunikace bude použito dopravní zna ení vyzna ující výjezd staveništní dopravy. 
Provizorní dopravní zna ení je zahrnuto v dopravn  inženýrských opat ení po dobu výstavby 
na všech komunikacích dot ených stavbou. Návrh t chto opat ení je sou ástí p ílohy E1.8 – 
Dopravní opat ení. 

Jednotlivé fáze jsou navrženy tak, aby byl vždy zajišt n provoz v minimální ší ce 2,75m 
v p ímém úseku, pokud je zde veden i provoz autobus  a nákladní dopravy je jízdní pruh v 
minimální ší ce 3,00m (v p ímém úseku) – 3,50m (v oblouku, který je prov en obalovými 
k ivkami a dle místních podmínek ve skute ném provozu). Jednotlivá dopravní opat ení jsou 
navržena v souladu s postupem výstavby souvisejících objekt . 

V pr b hu výstavby budou na stávajících silnicích uplatn na typová ešení dle TP 66 - 
Zásady pro ozna ování pracovních míst (druhé vydání). 

Provoz místní ve ejné hromadné dopravy (VHD) bude, v závislosti na práv  probíhající etap  
výstavby, veden p es stavbu a po objízdných trasách. 

Pohyb vozidel v jednotlivých etapách bude usm rn n provizorním vodorovným a svislým 
zna ením. 

Pro svislé dopravní zna ení budou použity p enosné dopravní zna ky základní velikosti 
s reflexní úpravou, do asn  rušené zna ky budou zakryty nepr hledným obalem.  

Úpravy stávajícího vodorovného zna ení budou provedeny žlutými páskami (nap . Gefaflex) 
a zna kovacími knoflíky. Veškeré provizorní dopravní zna ení bude osazeno a provedeno 
v souladu s požadavky Zákona . 361/2000 Sb. O provozu na pozemních komunikacích a 
dle SN 01 8020 Dopravní zna ky na pozemních komunikacích. 

Veškeré provizorní dopravní zna ení bude osazeno a provedeno v souladu s požadavky 
Zákona 361/2000 Sb. O provozu na pozemních komunikacích a dle SN 01 8020 Dopravní 
zna ky na pozemních komunikacích.  

Pohyb vozidel bude usm rn n provizorním vodorovným a svislým zna ením. 

Pro svislé dopravní zna ení budou použity p enosné dopravní zna ky základní velikosti 
s reflexní úpravou, do asn  rušené zna ky budou zakryty nepr hledným obalem.  

Navržené dopravní zna ení bude realizováno s souladu s požadavky základní technických 
p edpis  a platných p edpis  a vyhlášek v etn  všech aktualizací a dopln ní a to zejména: 

TP 65 Zásady pro dopravní zna ení na PK (druhé vydání, dodatek 2012) 

TP 66 Zásady pro ozna ování pracovních míst (druhé vydání) 

TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní zna ení na PK (druhé vydání, dodatek 2012) 

Zákon . 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích 
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13 ZÁV RE NÁ USTANOVENÍ 

 Projektová dokumentace je ve stupni projekt. V p ípad  vzniku nových skute ností, si 
projektant vyhrazuje právo posouzení dopadu t chto zm n na ešení a eventueln  
dopln ní nebo úpravu projektu. 

 Aktuální návrh opat ení v etn  termín  výstavby bude p ed zahájením výstavby 
p edložený zhotovitelem stavby Oboru dopravy v Tábo e, P R a SÚS Jiho eského 
kraje a ve St edo eském kraji Oboru dopravy, P R a SÚS, na SD a p íslušným 
obcím a dopravc m zajiš ujícím autobusovou dopravu (pop ípad  dalším dot eným 
majitel m komunikací). 

 P i realizaci nutno respektovat podmínky a p ipomínky, které  vyplynou z ve ejnoprávního 
projednání projektu stavby. 

 Dokumentaci lze užívat ve smyslu p íslušné smlouvy o dílo. Výkres, p íloha i jeho ást, 
m že být kopírován nebo jiným zp sobem rozši ován pouze po p edchozím souhlasu 
IKP Consulting Engineers, s.r.o. 

 

V Praze, 26.7. 2013                                                                             Ing. Milan Ptá ek 

 

tel. 255 733 361 

milan.ptacek@ikpce.com 

 


