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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Pfredmétem stavby je vystavba svételného prejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZS),
rekonstrukce prejezdové konstrukce a zfizeni napdjeci pfipojky nn. Rychlost silni¢nich vozidel
na prejezdu bude zvysena na 50 km/h, tratova rychlost 70 km/h se sniZzenim na 40 km/h v oblasti
prejezdu z divodu geometrie koleje bude zachovana.

Pfejezd P2236 v km 20,712 se silnici 111/0056-2 bude nové zabezpecen PZS kategorie 3ZBI dle
CSN 34 2650 s celymi zdvorami ve EtyFkvadrantovém provedeni. Na pfejezdu budou nainstalovany
Ctyfi vystrazniky se zdvorami, ztoho jeden se dvéma svétlovymi skfinémi. Jako pfiblizovaci a
vzdalovaci Useky budou slouzZit stavajici i nové poditace naprav. Tratovy Usek bude rozdélen v misté
prejezdu na dva useky, pro vyhodnoceni anulace budou prekfizeny ovladaci useky a smérové vystupy
pocitacl naprav. Ve sméru od Zeleznic¢ni stanice Rudna u Prahy a od odbocky Jenecek budou vyuZity
stavajici Useky pocitacd naprav. Priblizovaci Useky PZS jsou vypocéteny na rychlost 70 km/h. Vnitfni
vystroj novych pocitac¢li naprav bude umisténa v releovém domku PZS prejezdu v km 22,511, stavajici
vystroj se nezméni. Kontrolni a ovladaci prvky PZS budou na DOZ Beroun a na CDP Praha, souhrnna
indikace stavu PZS bude v Odb. Jeneéek na kolejové desce, kterd bude tvofit ndstavbu stavajici a
bude dimenzovana pro indikaci dalsich PZS. Technologie nového PZS bude umisténa v novém
technologickém domku u pfejezdu na pozemku v majetku Spravy zeleznic. U domku bude pilitek s
venkovnim telefonnim objektem a mistnim ovladanim PZS. OdloZeni vystrahy bude navrieno
zpUsobem, ktery umozni budouci zménu doby provozovatelem drahy bez soucinnosti dodavatele
zafizeni. Nové kabely budou pfiloZeny do stavajici trasy v rozsahu od km 19,163 do km 22,511.

Napdjeni nové navrzeného PZS s pfikonem 3 kVA bude navrZeno ze stavajiciho odbérného
mista na zastavce Hostivice-Litovice ze stavajiciho odbéru dimenzovaného na 1x20 A zvySeného na
pozadovany 3x25 A. Elektromérovy pilif bude prezbrojen na tfifazové pripojeni a bude z néj kabelem
CYKY 4Jx6 napojen stavajici rozvadéc osvétleni a kabelem CYKY 4Jx10 novy elektromérovy rozvadéc
pro PZS prejezdd P2236 a P2237, v némZ bude umisténo méreni, prepinani sit/zalozni zdroj. Z tohoto
rozvadéce bude polozZen i kabel jako rezerva pro napdjeni prejezdu P2237 v km 21,475.

Na prejezdu bude odstranéna stavajici prejezdova konstrukce, snesena Cast koleje v délce 36 m
a odstranén vrchni kryt i podklad silni¢ni komunikace navazujici na prejezd. Na prejezdu bude zfizen
novy Zelezniéni svriek tvaru 49E1 v délce 36,00 m na betonovych praZcich. Nové vloZena kolejova
pole budou svafena a napojena do bezstykové koleje. Smérové a vyskové vyrovnani bezstykové
koleje bude provedeno v délce 387,378 m. Dle vysledk( geotechnického prizkumu bude zfizena nova

zesilena konstrukce prazcového podloZi v délce 24,40 m. Odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku
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bude navrieno novym trativodem délky 24,50 m s vyusténim do vsakovaci jimky, oteviené
odvodnéni mezi km 20,600-20,800 bude upraveno.

Nova prejezdova konstrukce bude plastbetonova se zavérnymi zidkami. Sitka prejezdu bude
11,40 m, délka 12,50 m. Upravy silni¢ni komunikace budou provedeny v rozsahu 15,00 m vlevo a
26,40 m vpravo v ose silnice v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje, rekonstrukce vozovky bude
provedena asfaltovym betonem (frézovani nebo kompletni vozovka) v rozsahu 23,0 m?, frézovanim
do 100 mm a doplnénim vrstev v rozsahu 134,0 m? a frézovdnim do 60 mm a doplnénim vrstev

v rozsahu 108,0 m2.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.3 DEFINICE A POPIS VARIANT
Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychdzi ze sou¢asného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud moZno bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a
technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkd infrastruktury, které
jsou v kritickém stavu);

— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;

o predstavuje kvalitativné nové technické feSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).
PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je
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soucasti analyzy naklad(l a pfinost jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouzita varianta bez projektu.

1.4 DEFINICE GLOBALNICH PARAMETRU

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2021-2050.

1.5 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Prejezd P2236 v km 20,712 se nachazi na jednokolejné regionalni trati ¢. 344 00 (dle prohlaseni
o draze), 122 (dle KIR), resp. 520C (dle TTP) Rudnd u Prahy — Odb. Jeneéek. Trat tvoii jediny
mezistani¢ni Usek. Nejvy$si tratova rychlost je 70 km/h, ktera je v oblasti pfejezdu snizena v obou
smérech na 40 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m. Trat je provozovana nezavislou trakci podle
predpisu SZDC D1.

V sousedni Zelezni¢ni stanici Rudna u Prahy je v cinnosti stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11. V mezistani¢nim Useku je tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie (automatické hradlo AHP 03). Pro spojeni se strojvedoucim slouZi mobilni telefon
verejného operatora pridéleny hnacimu vozidlu.

Pfejezd vkm 20,712 je Uroviiovym ktizenim traté se silnici 111/0056-2 Hostivice — Hajek
v katastru mésta Hostivice a je zabezpecen vystraznymi kizi.

V zdjmovém useku prejezdu je svrSek tvaru S49 na betonovych praZcich (pod vozovkou
na drevénych), prejezdova konstrukce je Ziviénd z asfaltového betonu z roku 2012. V Useku stavby je
bezstykova kolej. Zelezniéni spodek ma v soucasnosti nizkou Unosnost, ktera je zplisobena zejména
druhem zemin v Urovni zemni plané a $patnym odvodnénim, coz zplUsobuje podmaceni prazcového
podloZi. Pfejezd je Siroky 10,50 m, dlouhy 7,50 m, Uhel kfizeni je 55°, rychlost silni¢nich vozidel na
prejezdu je 30 km/h.

Hlavnim cilem stavby je zkvalitnit a zefektivnit Zelezni¢ni dopravu na predmétné trati, zkratit
¢ekaci dobu silniénich vozidel na prejezdu a zvysit bezpecnost Zelezni¢niho i silnicniho provozu
nahradou vystraznych kfizi novym svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami
kategorie 3ZBI s pozitivnim signalem. Cilovy stav po realizaci tj. maximalni tratova rychlost, druh

trakce a kategorie trati, zastavaji shodné s pocatecnim stavem pred provedenim stavby.
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1.6 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uddaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
ptijmovych financnich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2019/2020 a evidenéniho listu prejezdu.
V soucasné dobé je dle GVD 2019/2020 v mezistani¢nim Useku Rudna u Prahy — odb. Jenecek trati
€. 122 provozovano v pracovni dny 29 pravidelnych Os vlakli, nakladni doprava je zastoupena

v priméru 2 vlaky, dalsi vlaky jsou provozovany podle potreby.
Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni prognézy jako stavbu malého rozsahu:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k prevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vazenych cestovnich dob v disledku realizace projektu je zanedbatelny.

V obou variantach predpokladame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude
mit pri zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele
propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vliv na velikost a strukturu poptévky po prepraveé; ani

pfevedena ¢i indukovana doprava tak nevznika.

1.7 VSTUPNIi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich

etap:
1) Vycisleni ndklad( a ptinosh spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza naklad( a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2020.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2020

Naklady bez viivu

inflace v CU 2020
Pfipravna a projektova dokumentace 1175
Zabory a nakupy pozemku 30
Stavby a konstrukce 17 528
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 1645
Technicky dozor 32
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 20410
Rezerva 1706
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 22116
DPH 4 439
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 26 555

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cista soucasna hodnota
penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi se povazuji za konstantni a jejich vysi je tfeba

stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

o nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nakladl vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢ Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 10 468 209 363
Sdélovaci zafizeni

Silnoproudé rozvody a zafizeni 804 16 073
Zelezniéni svriek 5790 173718

ZelezniCni spodek

Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy
Trakce

InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana Zivotniho prostredi
CELKEM 17 062 399 154
Celkova zivotnost investice (roky) 23

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zplisoby stanoveni nakladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladl na obnovu

dotéenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladd spravce Zeleznicni infrastruktury (Sprava Zeleznic) a

podle ocekavanych nutnych oprav.
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Varianta s projektem

Vramci stavby bude na posuzovaném prejezdu vybudovano nové svételné zabezpecovaci
zafizeni. Predpoklada se tak zména zplisobu zabezpeceni a zvyseni poctu vystraznik(, ¢imz dojde ke
zvy$eni nakladG na udribu. Primérné naklady (v CU 2012) na jednotlivé typy piejezdd jsou dle
vyjadreni spravce infrastruktury nasledujici (pro ucely ekonomického hodnoceni jsou tyto naklady
prevedeny na CU 2020):

e prejezd zabezpecdeny vystraznymi kfiZi — cca 5 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeceny mechanickymi zavorami — cca 25 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor — cca 20 tis. K¢/rok plus
naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim se zavorami — cca 25 tis. K¢/rok

plus naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik.

Po realizaci stavby (od roku 2022) bude rekonstruovany prejezd vybaven PZS se zavorami s
celkem 4 vystrazniky. Hodnota néklad( na opravy a udrZzbu je u prejezdl po 10 letech od realizace
projektu ro¢né navysovdna o 1 %.

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do tfidy TR2. Cyklus obnovy u

jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby, je:
e zeleznicni svrsek — 40 let;
e zabezpecovaci zafizeni — 40 let;

e silnoproudé rozvody — 25 let.
Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze silnoproudych rozvod( a
jsou zahrnuty v roce 2048. Pti zapocteni koeficientu 1,15 na dodatecné ndaklady investora (inZenyrska

¢innost, dokumentace a dozor) dosahuji naklady reinvestic vyse 924 tis. K¢.

Varianta bez projektu

V souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury (Zeleznic¢ni svrsek) pro danou kategorii trati
(TR2) je tfeba ve varianté bez projektu v budoucnu na prejezdech provést rekonstrukci prejezdovych
konstrukci. S ohledem na technicky stav téchto konstrukci (posledni rekonstrukce v roce 2012) je
jejich obnova stanovena na rok 2042. Naklady obnovy jsou vycisleny na zakladé souhrnného rozpoctu
(s koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodatecné naklady investora na inZzenyrskou ¢innost, dokumentaci

a dozor) ve vysi 6 659 tis. KC.
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Tabulka 2-3: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K& v CU 2020 ve varianté s projektem

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Naklady na rozsahlej$i opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 6 55 55 55 55 55 55 55 55 55
PZS se zavorami 55 55 55 55 55 55 55 55 55
PZS bez zavor
z toho
Mechanické zavory
Vystrazné kfize 6
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Naklady na rozsahlej$i opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 55 56 56 57 57 58 58 59 60 60
PZS se zavorami 55 56 56 57 57 58 58 59 60 60
PZS bez zavor
z toho
Mechanické zavory
Vystrazné kfize
2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice 924
Naklady na bézné opravy a udrzbu 61 61 62 63 63 64 64 65 66 66
PZS se zévorami 61 61 62 63 63 64 64 65 66 66
PZS bez zavor
z toho
Mechanické zavory
Vystrazné kfize

Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté bez projektu

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028 2029 2030

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice

Naklady na bézné opravy a udrzbu

PZS se zavorami

PZS bez zavor
z toho

Mechanické zavory

Vystrazné kfize

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038 2039 2040

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice

Naklady na bézné opravy a udrzbu

PZS se zavorami

PZS bez zavor

z toho
Mechanické zavory

Vystrazné kfize

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048 2049 2050

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice

6 659

Naklady na bézné opravy a udrzbu

PZS se zavorami

PZS bez zavor
z toho

Mechanické zavory

Vystrazné kfize

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skutecného

poctu zameéstnancu

v pfislusném tratovém Useku a dopravnach. JelikoZ realizaci projektu nedojde k Uspofe ani navyseni

provoznich zaméstnancl, jsou tyto naklady v obou variantdch shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.
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2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odraZi skuteéné naklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlakd,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-5: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K& -18 669
FRR % -7,50

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-6: Piehled p¥ijmovych a vydajovych toka finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2020 -1729
2021 -18 408 -6 6 -20 137 -20 137 -20 137
2022 -273 -55 6 -322 -310 -20 447
2023 -55 6 -49 -46 -20 493
2024 -55 6 -49 -44 -20 536
2025 -55 6 -49 -42 -20 578
2026 -55 6 -49 -40 -20 619
2027 -55 6 -49 -39 -20 657
2028 -55 6 -49 -37 -20 695
2029 -55 6 -49 -36 -20 730
2030 -55 6 -49 -34 -20 765
2031 -55 6 -49 -33 -20 798
2032 -56 6 -49 -32 -20 830
2033 -56 6 -50 -31 -20 861
2034 -57 6 -50 -30 -20 891
2035 -57 6 -51 -29 -20 920
2036 -58 7 -51 -28 -20 949
2037 -58 7 -52 -28 -20 976
2038 -59 7 -52 -27 -21 003
2039 -60 7 -53 -26 -21 029
2040 -60 7 -53 -25 -21 054
2041 -61 7 -54 -25 -21 079
2042 -61 6 666 6 605 2898 -18 181
2043 -62 7 -55 -23 -18 204
2044 -63 7 -56 -23 -18 226
2045 -63 7 -56 -22 -18 248
2046 -64 7 -57 -21 -18 269
2047 -64 7 -57 -21 -18 290
2048 -989 7 -982 -341 -18 631
2049 -66 7 -58 -19 -18 650
2050 0 -66 7 -59 -19 -18 669
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové uUrovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Dle [3] ekonomické ptinosy ze zvyseni bezpecnosti zahrnuji:
e snizeni poctu Umrti a zranéni uZivatell Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy,
e snizeni Skod spravcu infrastruktury, dopravcl a ostatnich Gcastnikl provozu.
Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod

ve varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti prejezdl a zadvaZnosti nehod je proveden na zdkladé pokynu feditele OPS
,Stanoveni pFinos( ze zvy$eni zabezpedeni Zelezni¢nich prejezdl ¢&i jejich zrudeni“ (SZDC, 2019). Tyto
pokyny obsahuji vycisleni nakladl nehod na Zelezni¢nich prejezdech rozcélenéné podle rliznych typU

trati a typl zabezpeceni prejezdd.
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Tabulka 3-1: Primérné roéni naklady na jeden prejezd v Ké v CU 2020

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kfizi 210 694 39430
Zabezpedeni svételnym zab.zaf. se zavorami 128 651 4 488
Zabezpedleni svételnym zab.zaf. bez zavor 274 400| 101 555
Zabezpeleni mechanickymi zavorami 13 644 4 668

Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni
intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci
za 10 hodin a prlimérné denni intenzity provozu na Zelezni¢ni trati). Uvedené pokyny obsahuji téz

primérné dopravni momenty pro rdzné typy prejezdd.

Tabulka 3-2: Priimérné dopravni momenty na rtiznych typech prejezdi

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kfizi 847 1 346
Zabezpedceni svételnym zab.zaf. 31155 21 855
Zabezpeleni mechanickymi zavorami 3319 2814

Rocni ndklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako
soucin ndakladl pro pfrislusny typ prejezdt a podilu mezi skutecnym a primérnym dopravnim
momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky ptinos realizace stavby se poté vyjadfi jako rozdil
naklad(l varianty bez projektu a varianty s projektem. Vypocet téchto naklad( i celkového pfinosu

stavby je uveden v nasledujici tabulce (uplatni se od roku 2022 dale).

Tabulka 3-3: Vypocet roéni Uspory projektu ze zvyseni bezpeénosti v tis. K¢ v CU 2020

Prejezd | D.moment | D-moment prim. Priim.ro¢ni naklady Naklady na prejezd Uspora
v km skuteény | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez pro;j. S proj. naklad(
20,712 | 15500 1 346( 21 855 39,43 4,49 454,06 3,18 450,88
CELKEM 450,88

3.1.2 Uspory €asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech
Realizace projektu (instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci) umozni
zvysit rychlost pro vozidla jedouci po silniéni komunikaci pres Zelezni¢ni prejezdy. Primérny pocet

cestujicich a ndkladu, kterych se tato zména dotkne, je vycislen:
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a) na zakladé evidencniho listu pfejezdd (z dopravniho momentu na prejezdech, pficemz pomér
osobnich a nakladnich automobil(i je stanoven 9:1) nebo
b) z udajl o intenzitach silni¢ni dopravy.

V daném pripadé je pouiit druhy pristup, ktery vychazi z empirickych dat zpracovatele
dokumentace. Spi¢kova hodinova frekvence na posuzovaném prejezdu je 50 vozidel (z toho cca 20 %
nakladnich s ohledem na umisténi prejezdu v blizkosti vjezdu na skladku mésta Hostivice), tento
Spickovy Udaj predstavuje 8 % celodenni intenzity. Pti zohlednéni priimérného poctu 31 vlak( denné
pak vychazi dopravni moment na prejezdu 15 500. Uspory ¢asu jsou zapocteny pouze u osobnich

vozidel, u ndkladnich vozidel se ¢asové Uspory s ohledem na jejich malou relevanci nezohlednuji.

Tabulka 3-4: Odhad uspor silni¢nich vozidel na dotéenych Zeleznicnich prejezdech

" . Pocet vozidel Roé&ni objem prepravy
Prejezd v km |Dopravni moment| . - yq x nékl.aut/d) [ cestuiici | _ naklad
20,712 15 500 500 x 125 282 880 219 756
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 282 880 219 756
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 1344 0

Vypocet v tabulce predpoklada:
e provoz na trati 16 hodin denné, intenzitu silni¢niho provozu v nepracovni dny ve vysi 70 %
intenzit pro pracovni dny;
e prljezdnost na prejezdu (bez ¢ekani na projizdéjici viak) 95 %;
e prUmérnou obsazenost osobnich vozidel 1,7 osoby a pramérnou vytizenost nakladnich

vozidel 5,28 t.

Intenzita provozu na silnici je stanovena zevidenéniho listu prejezdu. Prlimérna
obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena vsouladu s platnou metodikou a s pfihlédnutim
k mistnim podminkam.

Priimérna Uspora Casu je stanovena:

e pro auta projizdéjici pres prejezd v dobé necinnosti prejezdového zabezpecovaciho zatizeni
v délce 0,3 min; Uspora vychazi z hodnot dynamiky primérného automobilu v béiném
silniénim provozu, tak jak je stanovuje CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich
komunikacich — tykd se 95 % vozidel;

e pro auta projizdéjici prejezd v dobé prijezdu vlaku zlstanou zachovany stavajici jizdni doby —
tyka se 5 % vozidel.

Dle statistickych udaji o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol v ramci CR (viz [1]) se

predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do Skol) a 30% podil
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nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovhnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota ¢asu pouzita ve vypoctech je tedy 308,52 Ké/os-h.
Hodnoty Uspor ¢asu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty

jsou v ekonomické analyze prepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist

HDP na obyvatele).

Tabulka 3-5: Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K¢ (2017) [ K& (2020) (%)
Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 667,16 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 257,73 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 330,79 31,5
Ostatni cesty kratké 196,08 216,04 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 277,00 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 39,27
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 96,31

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
ristu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty

elasticity a predpokladdaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedené v [3].
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Tabulka 3-6: Uspory ¢asu na Zelezni¢nich prejezdech v CU 2020

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Silniéni osobni doprava

Rok Uspora Uspora

(osoby x h/r) (tis.KE&/r)
2022 1344 432,43
2023 1344 436,73
2024 1344 441,07
2025 1344 445,45
2026 1344 449,88
2027 1344 454,35
2028 1344 458,87
2029 1344 463,43
2030 1344 468,04
2031 1344 472,69
2032 1344 477,39
2033 1344 482,14
2034 1344 486,93
2035 1344 491,77
2036 1344 496,67
2037 1344 501,61
2038 1344 506,60
2039 1344 511,64
2040 1344 516,73
2041 1344 521,87
2042 1344 527,07
2043 1344 532,31
2044 1344 537,61
2045 1344 542,96
2046 1344 548,37
2047 1344 553,83
2048 1344 559,34
2049 1344 564,91
2050 1344 570,54

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit ndklady a pfinosy v

ekonomickych cendch, tj. naklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-7: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K& -991
ERR % 4,50
BCR 0,939
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Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cendch jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Zvysledkl ekonomické analyzy vyplyva, Ze varianta s projektem nepredstavuje pfi
zohlednéni vsech spolecenskych pfinosti metodou CBA nejlepsi moznost volby. V souladu s vysledky

CBA vsak Ize prokazat jeji efektivnost formou multikriteridlniho hodnoceni (viz dale).
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Tabulka 3-8: Piehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - 2 - - - - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2020 -1 385
2021 -14 745 -4 4 0 -16 130 -16 130 -16 130
2022 -219 -44 5 883 626 596 -15 534
2023 -44 5 888 848 770 -14 765
2024 -44 5 892 853 737 -14 028
2025 -44 5 896 857 705 -13 323
2026 -44 5 901 862 675 -12 647
2027 -44 5 905 866 646 -12 001
2028 -44 5 910 871 619 -11 382
2029 -44 5 914 875 593 -10 790
2030 -44 5 919 880 567 -10 222
2031 -44 5 924 885 543 -9 679
2032 -44 5 928 889 520 -9 159
2033 -45 5 933 893 498 -8 662
2034 -45 5 938 898 476 -8 186
2035 -45 5 943 902 456 -7 730
2036 -46 5 948 907 436 -7 294
2037 -46 5 952 911 417 -6 876
2038 -47 5 957 916 400 -6 477
2039 -47 5 963 921 383 -6 094
2040 -48 5 968 925 366 -5 728
2041 -48 5 973 930 350 -5 377
2042 -49 5 706 978 6 635 2 382 -2 996
2043 -49 6 983 940 321 -2 675
2044 -50 6 988 944 307 -2 367
2045 -50 6 994 949 294 -2 073
2046 -51 6 999 954 282 -1791
2047 -51 6 1 005 959 270 -1521
2048 -843 6 1010 173 46 -1 475
2049 -52 6 1016 969 247 -1228
2050 0 -53 6 1021 975 237 -991
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 MULTIKRITERIALNiI ANALYZA PROJEKTU

Zakladnim kritériem pro vyuzZiti multikriteridlni analyzy pfi hodnoceni efektivnosti zabezpeceni
urovnovych prejezd( jsou vysledky CBA analyzy. Metodické pokyny [3] toto kritérium definuji pomoci
ukazatele BCR, ktery musi byt v rozmezi 0,5 az 1 (tj. projekt je dle vysledkd CBA analyzy pod hranici
ekonomické efektivnosti, avsak nikoli vyznamné). S ohledem na vysledky ekonomické analyzy dany
projekt tuto podminku spliuje; postup multikriteridlni analyzy je tedy pro tento projekt

aplikovatelny.

4.1 VSTUPNi PARAMETRY MULTIKRITERIALNIHO HODNOCENI

Pfejezd P2236 se nachazi v extravilanu. Jedna se o Zeleznicni trat s fizenim provozu podle
predpisu SZDC D1, nejvyssi tratova rychlost je 70 km/h (v oblasti pfejezdu snizena v obou smérech na
40 km/h), zabrzdna vzdalenost je 700 m, trakce nezavisla motorova. Odhadovany dopravni moment
na prejezdu je 15 500.

V soucdasné dobé je prejezd zabezpecen vystraznymi k¥izi doplnénymi o dopravni znacku ,,Stdj,
dej prednost v jizdé”; vramci stavby bude zplsob zabezpedeni zménén na PZS se zavorami

a 4 vystrazniky s pozitivni signalizaci.

4.2 VYSLEDKY MULTIKRITERIALNI ANALYZY

Multikriteridlni hodnoceni projektu je provedeno pomoci , Aplikace multikriteridlni analyzy pro
hodnoceni Zelezni¢nich prejezd(” ve formatu XLS, ktera je soucasti tohoto hodnoceni. Vysledkem
hodnoceni prostfednictvim této aplikace je zavér, ze projekt Ize doporucit pro financovani, nebot

spliuje dostatecny pocet bod( (6,0) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.
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5 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt , Vystavba PZS na prejezdu P2236 v km 20,712 trati Rudna u Prahy — Odb. Jenecek”
muze byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivl. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci
jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozZny vliv vybranych nezdvislych proménnych
(tj. vzdjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zavaina az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pftip. z jinych financnich instituci, zvyseni naklad béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mlze béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatelli

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 5-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV | tis. Ké -14 589 -16 629 -20 709 -22 749
FRR % -6,42 -6,99 -7,97 -8,40
ENPV | tis. Ké 2277 643 -2 625 -4 259
ERR % 6,35 5,35 3,77 3,12

Z hodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt mizZe byt z hlediska CBA analyzy efektivni pouze
v pfipadé vyrazného sniZeni investi¢nich nakladd. Mezni hodnota tohoto sniZeni investi¢nich nakladd,
pfi niz by projekt byl ekonomicky efektivni, je —6,1 %, tedy sniZzeni o 1 238 tis. K¢ (investi¢ni naklady
bez rezervy), resp. snizeni o 1 341 tis. K¢ (investicni naklady vcetné rezervy). Projekt se stava
samofinancovatelny pti sniZzeni investi¢nich naklad( 0 91,5 %, resp. o 20 240 tis. K¢.

Metodické pokyny [3] v pfipadech, kdy CBA analyza neni pro ucel hodnoceni dostatecné
reprezentativni, umoZiuje provést hodnoceni efektivnosti alternativni metodou. Pro stavby ke
zvySeni bezpecnosti Urovniovych Zelezni¢nich prejezdi se jednd o metodu hodnoceni formou
multikriteridlni analyzy (upravuje pfiloha ¢. 2 metodickych pokyn(). Vysledkem této multikriteridlni
analyzy je zavér, Ze projekt spliiuje kritéria pro hodnoceni efektivnosti. Maximalni mozné zvyseni
investi¢nich naklad( pfi zachovani platnosti vyluCovaciho kritéria (BCR>0,5) je pak +87,8 %, tedy
zvyseni o 17 928 tis. K¢ (investicni naklady bez rezervy), resp. o 19 426 tis. K¢ (investi¢ni naklady

véetné rezervy).
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Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovdn z narodnich zdroji. Z tohoto divodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdrojd. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o regionalni trat, kterd je vyuzivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni vyuZiti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény poZzadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofrizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych poftizovacich
naklad.

Riziko havdrii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodriovani platnych

predpist a pravidelnd Udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mize dojit zejména ke zdrZzeni v pribéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovadn podrobny projekt organizace vystavby.
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6 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a prinosd (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

c) Uspory ¢asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby ,Vystavba PZS na prejezdu P2236 v km 20,712 trati Rudna u Prahy —
Odb. Jenecek” Ize zaradit nasledujici faktory:
e vybudovani nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;
e zvyseni rychlosti pro silni¢ni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu z 30 km/h na 50 km/h v disledku
instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci;

e zvyseni bezpecnosti v dopravé v disledku zvyseni Grovné zabezpedeni prejezdu.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 6-1: Vysledky financ¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -18 669 -991
FRR/ERR % -7,50 4,50
BCR 0,939

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt neni ekonomicky efektivni, hodnota ERR je niZsi neZ kritickd hodnota
5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména zvySenim bezpecnosti a ¢asovymi usporami silni¢nich vozidel na
Zeleznicnich prejezdech.

Metodické pokyny [3] v pfipadech, kdy CBA analyza neni pro ucel hodnoceni dostatecné
reprezentativni, umoziuje provést hodnoceni efektivnosti alternativni metodou multikriteridlni
analyzy. Vysledkem hodnoceni prostfednictvim multikriteridlni analyzy je pak zavér, Ze projekt je
spoleéensky efektivni, nebot splfiuje dostateény pocet bodl (6,0) z celkovych kritérii pro hodnoceni
efektivnosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Vystavba PZS na prejezdu P2236 v km 20,712 trati Rudna
uPrahy — Odb. Jenecek” ma dostatecny celospolecensky pfinos a je moziné jej doporucit

k financovani z vefejnych rozpocta.
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Zavér hodnoceni:

Vystavba PZS na prejezdu P2236 v km 20,712 trati Rudna u Prahy — Odb. Jenecek

Trat Rudnd u Prahy — Odb. Jenecek, pfejezd P2236 v km 20,712

Vystrazné krize doplnéné dopravnimi znackami "St(j, dej prednost v jizdé"

Svételné prejezdové zabezpecdovaci zarizeni s celymi zdvorami kategorie 3ZBI ve ¢tyrkvadrantovém
provedeni se Ctyfmi vystrazniky, z toho jeden se dvéma svétlovymi skfinémi

Prinosy: Zvyseni bezpecnosti, Uspora jizdnich dob silni¢nich vozidel

Projekt Ize doporudit pro financovani z téchto divoda :

a) Zvyseni bezpecnosti a plynulosti silnicni dopravy instalaci PZS s pozitivni signalizaci
b) Nedostatecna reprezentativnost CBA analyza ve vztahu k pfinosim projektu

c) MKA vychazi z provoznich, dopravnich a technickych parametr(i posuzovaného prejezdu

d) Vysledek hodnoceni MKA (8) plyne zejména ze zvyseni bezpecnosti a plynulosti silniéni dopravy
a umisténi prejezdl v kritické oblasti
e) Projekt Ize doporucdit k financovani za predpokladu, Ze nedojde k vyraznéjsi negativni zméné
uvedenych vstupnich parametrd hodnoceni
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Vylucovaci pravidlo

Ekonomické hledisko
i Vysledek CBA dle materidlu "Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
Podminka: , "
dopravnich staveb", 2017
Je ekonomicky ukazatel BCR v intervalu (0,5; 1)? | ANO
Zdivodnéni: ENPV =991 tis. K¢; ERR = 4,50 %; BCR = 0,939
Bodové pravidlo
Bezpecnostni hledisko
1. |Zv9§eni informovanosti
Zvysuje projekt mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uZivatele nebo provozovatele? ANO
Zddvodneéni: Soucasné zabezpeceni vystrazné kfize, po realizaci prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné se zavorami
2. Bezpecnostné exponované misto
Vyskytla se na prejezdu za poslednich 10 let mimoradna udalost? ANO
Zddvodneéni: Srazky s vozidlem 25. 2. 2016, 7. 8. 2017, 1. 12. 2018, 11. 5. 2019
Rizikové hledisko
3. |Dopravni moment
Je na prejezdu dopravni moment vyssi nez 2500? S
V pfipadé Zelezni¢nich prechodt je soucin celodennich intenzit chodcd a vlakovych jizd vyssi nez 3250?
Zddvodneéni: Dopravni moment 15 500
4, Misto se zvySenym poctem chodci a cyklistd
Je v misté prejezdu zvyseny pohyb cyklistd nebo chodcd? ANO
Zdivodnéni: Pfes prejezd vede cyklostezka ¢. 8100, KO1-8
Hledisko Zivotniho prostiedi
5. |Sn|’ien|’ dopadu na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi
SniZuje investice dopad na nékterou ze slozek Zivotniho prostfedi? ANO
Zdivodnéni- Rychlost na prejezdu a v blizkém okoli bude pro projizdéjici silnicni vozidla zvysena ze soucasnych
cguvoanent: 30 km/h na 50 km/h, v déisledku &eho? dojde ke snizeni gkodlivych emisi ze silniéni dopravy
Strategické hledisko
6. [Dopravni politika kraje/stétu
Je trat nebo prejezd soucasti schvaleného koncep¢niho planu kraje/statu resp. obce? NE
Zdlvodnéni:
Mistopisné hledisko
7. Rozvojové oblasti/intravilan/extravilan
Nachazi se prejezd v rozvojevé oblasti nebo spojuje tyto oblasti nebo je v intravilanu? NE
Zdlvodnéni:
8. Kratké prejezdy/blizkost stanice
Je prejezd kratkym prejezdem nebo je umistén v tésné blizkosti stanice? NE
Zduvodnéni:
9. Umisténi prejezdu v kritické oblasti
Jedna se o prejezd se zhorsenou viditelnosti/s omezenim rozhledového pole? ANO
. . Ptejezd se nachazi v oblasti s omezenim rozhledového pole (zplisobeno zejména okolni vegetaci a ostrym Ghlem
Zdavodnéni: vy
— kiizeni)
Multikriterialni hledisko
Celkovy pocet bodll (ANO =1 bod, NE = 0 bod) 6

Odavodnéni investice Pocet bod( >= 5, investice je odivodnéna ANO




