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POSOUZENI NAPAJENI VYSOKORYCHLOSTNI TRATI
PRAHA — BRNO — BRECLAV

uvob
Vysokorychlostni trat spojujici Prahu, Brno a Bfeclav je vedena v nové trase s maximalni navrzenou rychlosti
320 km/h. UvaZuji se dvé varianty, které se li$i napojenim na Zst. Jihlava.

OBECNE INFORMACE

Trat je navrZena jako dvoukolejnd s vyhradnim provozem osobni dopravy (Praha — Brno a Brno — Vranovice).
Profil trati je mezi Prahou a Brnem sklonové naro¢ny. Maximalni sklon je 20 %o. Mezi Brnem a Bfeclavi je pak
trat sklonové pfizniva.

HNACI VOZIDLA

U spojeni kategorie Ex se uvazZuje s elektrickymi soupravami o maximalnim vykonu 8 MW. U linky Ex1 se
uvazuje zdvojena souprava (maximalni vykon 16 MW). Maximalni rychlost se pohybuje mezi 250 km/h aZz 320
km/h.

U spojeni kategorie R je uvazovano s lokomotivou o maximalnim vykonu 6,4 MW. Maximalni rychlost se
pohybuje v rozmezi 200 km/h az 230 km/h.

JiZDNI RAD

Mezi Prahou a Brnem se uvazuje se 7 aZz 9 pary osobnich vlak( za hodinu. 9 pard vlakd za hodinu je mezi
Jihlavou a Brnem. 8 parQ pak Mezi Prahou a sjezdem na Svétlou nad Sazavou.

VARIANTY NAPAJENI

Napadjeni vysokorychlostni trati se uvaZzuje systémem 2 x 25 kV 50 Hz. V Useku Praha - Brno jsou navrZené nové
napdjeci stanice, které jsou uréené vyhradné pro tuto trat. Moznosti pfipojeni se rozliduji dle hladiny napéti
pfipojného mista a pouZité technologie.

VARIANTA 400 KV

Napdjeci stanice jsou navrzeny v blizkosti linek 400 kV. Napajeni trakéniho vedeni se uvaZzuje jednostranné.
VARIANTA 110 KV

Napdjeci stanice jsou navrzeny v blizkosti linek 110 kV. Napajeni trakéniho vedeni se uvaZzuje jednostranné.

VARIANTA 1F

Napdjeci stanice jsou navrzeny v blizkosti linek 110 kV nebo 400 kV. Napajeni trakéniho vedeni se uvazuje
oboustranné.



DELKY NAPAJECICH USEKU

Doporuéené vzdalenosti od zdroje k délicimu mistu dle CSN EN 50 388 ed. 2 pro typicky pfikon jednoho vlaku 8
az 20 MW a systém 2 x 25 kV 50 Hz.

Minimalni: 20 km
Typicka: 30 km
Maximalni: 45 km

POCET HNACICH VOZIDEL V USEKU

P¥i uvazované prdmérné rychlosti 212 km/h a poctu 9 parl za hodinu je prdmérny rozestup hnacich vozidel 24
km. Maximalni pocet vlakl v jednom napajecim useku tedy vychazi:

Délka useku 20 km: 1
Délka useku 30 km: 2
Délka useku 45 km: 2

PRENOSOVA SCHOPNOST TRAKENIHO VEDENI

Graf prabéhu napéti na sbéraci hnacich vozidel 8 a 16 MW. Plati pro jednostranné napajeni a jeden vlak

v Useku.
PRENOSOVA SCHOPNOST TV 2X 25 KV 50 HZ
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Pro dalsi posouzeni napajeni byla zvolena vzhledem k pribéhu grafu maximalni vzdalenost od napajeci
stanice k délicimu mistu 30 km.



VARIANTA 400 KV

hnacich vozidel:

téni

Zované rozmis

Uvaz

Zdvojena souprava 16 MW, 30 km od TNS

Souprava 8 MW, 5 km od TNS
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VARIANTA 110 KV

hnacich vozidel:

téni

Zované rozmis

Uvaz

Zdvojena souprava 16 MW, 30 km od TNS

Souprava 8 MW, 5 km od TNS
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VARIANTA 1F

Pfi oboustranném napajeni jsou Ubytky napéti v trakénim vedeni mensi, proto bylo zkoumano vice stavd.

UvaZované rozmisténi hnacich vozidel ¢. 1:

e  Zdvojena souprava 16 MW, 30 km od TNS
e Souprava 8 MW, 5 km od TNS
e Souprava 8 MW, 55 km od TNS

Prabéh napéti v trakénim vedeni (vzdalenost mezi TNS je 60 km)
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VARIANTA 1F

hnacich vozidel €. 2:

téni

Zované rozmis

Uvaz

Zdvojena souprava 16 MW, 40 km od TNS

Souprava 8 MW, 15 km od TNS

Souprava 8 MW, 65 km od TNS

deni (vzdalenost mezi TNS je 80 km)
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Z vysledku vyplyva, Ze pfi uvazovaném dopravnim zatiZeni je maximalni vzdalenost mezi napajecimi
stanicemi u jednostranného napajeni 60 km. U oboustranného napajeni je mozné mit napajeci stanice i 80
km od sebe.

NAVRH NAPAJENI

Zelezni¢ni uzel Praha je nyni napajeny stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3 kV. Uzel Brno a Bfeclav
stfidavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz.

PRAHA — BRNO
Styk soustav DC 3 kV a AC 2 x 25 kV 50 Hz se uvaZuje za Zst. Praha-Béchovice a Zst. Zahradni mésto v km 14.
Déle potom ve sjezdu smér Pecky a Cesky Brod. V iseku Nymburk — Pofi¢any je navic navriena podp(irna

stejnosmérna meénirna pro zajisténi potfebné kvality napajeni. Pokud tento Usek bude jiz po konverzi na napéti
25 kV, tak tato podpUrna ménirna nebude realizovana.

TRAKCNI VEDEN{

Je navrZen systém napajeni AC 2 x 25 kV 50 Hz.

VARIANTA 400 KV

Pocet napajecich stanic: 4 ks
Maximalni vykon: Y 60 MVA
Maximalni vzdalenost mezi TNS: 30 km

VARIANTA 110 KV

Pocet napajecich stanic: 4 ks
Maximalni vykon:Y 60 MVA
Maximalni vzdalenost mezi TNS: 30 km
VARIANTA 1F

Pocet napajecich stanic: 3 ks
Maximalni vykon: ¥ 70 MVA
Maximalni vzdalenost mezi TNS: 37 km

Dvé napdjeci stanice je mozné v této varianté pripojit ze 400 kV i ze 110 kV. Jednu napajeci stanici je mozné
pripojit pouze ze 110 kV. V této varianté se predpoklada oboustranné napajeni trakéniho vedeni, které je
mozZné zajistit pomoci SFC technologie ménic¢d. Ty mohou byt umistény bud' pfimo v napajeci stanici, anebo
mohou byt umisténi ve spinaci stanici a slouZzit tak pouze pro propojeni TV.



BRNO — BRECLAV

Stdvajici napajeni trati Brno — Bfeclav je z TNS Modfice a TNS Breclav. Systém napdjeni trakéniho vedeni je AC
25 kV 50 Hz. Jedna se o dva jednostranné napajené Useky oddélené spinaci stanici Popice.

Studie pocita s novou dvoukolejnou trati Brno — Vranovice. Dale do Bfeclavi jiz soupravy pokracuji po stavajici
trati, ktera bude upravena na vyssi rychlost. Pro zajisténi kvalitniho napajeni mezi Brnem a Breclavi pro stavajici
i novou trat je potfeba posilit vykon stavajicich napajecich stanic nebo vybudovat nové a také posilit
prenosovou schopnost trakéniho vedeni.

TRAKCNI VEDENI

V nové stopé Brno — Vranovice se predpoklada systém 2 x 25 kV 50 Hz. Ve stavajici stopé se uvazuje
s doplnénim zpétného vedeni na stozary TV.

UPRAVY NAPAJECICH STANIC

Ve studie se uvaZuje se zvySenim vykonu TNS Modfice. Vzhledem k prostorovému omezeni, které
neumoznuje vétsi zasah do TNS, se predpoklada rekonstrukce TNS Modfice ve zcela nové poloze.

U TNS Breclav je navrZeno jeji rozsiteni a zvySeni vykonu.



