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Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

Praha — Brno — Breclav

- umist&ni stfedisek tdrzby (SU) je navrzeno ve dvou variantach (A a B), zakladni je varianta A

- atrakéni obvod pro kontrolni ¢innost (dohled) je uvazovan v délce 80 km hlavni trasy (jizda 2 hod. rychlosti 40 km/h)
- atrakéni obvod pro feseni mimoradnosti (zasah) je uvazovan max. 50 km od stfediska udrzby (jizda 0,5 hod. rychlosti 100 km/h)

Terminal (Zelezniéni stanice) s nastupisti / bez nastupist’

:I:':

Dvoukolejné mimouroviiové odboceni z VRT s kolejovym propojenim / bez kolejového propojeni

Kolejové propojeni (spojky mezi tratovymi kolejemi) / kolejové propojeni s uroviiovym jednokolejnym
napojenim do konvenéni sité pro pfipad mimoradnosti
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MozZné doplnéni / alternativni upravy

Navazné zaméry

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
Praha — Brno — Breclav

Varianty rozlozeni stfedisek udrzby
bez méfitka (format A3)

VA SUDOP PRAHA

Priloha P.3



