Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

. Praha - Brno - Bieclav

A. Textova ¢cast

A.2.1 Navrhova cast - obecné

12/2020




Nazev akce

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

. Praha - Brno - Bfeclav

Druh dokumentace

Studie proveditelnosti

Cast A.2.1 Navrhova éast - obecné
Datum Finalni plnéni (12/2020)
Stp,f[a\,’a zeleznic, Emmmmmm SPRAVA
. statni organizace FELEZNIC
Objednatel Dl4zdéna 1003/7 z
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
SUDOP PRAHA a.s.
Zhotovitel Stiedisko 205 — koncepce dopravy SUDOP
(Spravce a Spoleénik 1) | OlSanska 1a PRAHA
130 80 Praha 3 — Zizkov
Zhotovitel SUDOP EU a.s. sUDOP
otovite « i
(Spoletnik 2) OlSanska 1a A~ EU

130 80 Praha 3 — Zizkov

Cislo smlouvy

Objednatele: E618-S-5575/2017/PH

Zhotovitele: 17-320.205

Odpovédny
zpracovatel projektu

Ing. Martin Vachtl

Vachtl v.r.

Hlavni zpracovatelé
¢asti dokumentace

Ing. Martin Vachtl
Ing. Jan Novak

Ing. Norbert Mondek
Ing. Vladislav Cerny
Ing. Tomas Némec
Jan Hetzer

Ing. Pavel Jefabek
Zdenék Melzer

Ing. Richard Barnik
Ing. Jan Turek

a dalsi dle dilcich profesi

Kontroloval

Ing. Maté&j Mare$

Mares v.r.




Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

. Praha - Brno - Bfeclav Q\%‘.{Rﬂﬁ
Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclav
A.2.1 Navrhova ¢ast - obecné 2



.~ Praha - Brno - Bfeclav VABRAHA
OBSAH
1 Struéna charakteristika Projektu (vystup Il. etapy studie proveditelnosti) ................... 7
2  Vychozi Gdaje 0 FeSENEM UZEMI...........cooiiiiiiiiiiiiee e e e e e e 8
2.1  Demografické UKAzZAtel ............ooi i e 8
2.2 Socio-ekonomické ukazatele...........ccccovviiiiii 14
3 Vychozi Gdaje 0 dopraveé a Preprave................oooeiviiiiiiiiii i ee ettt e e e e e aanens 20
3.1 ObArZené POAKIAAY .......oovviiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 20
3.2  Pruzkum obsazenosti spoju Regiojet a FliXbus............ccvvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee, 29
3.3 Prizkum dopravniho ChOVANI............couiiiiiii e 37
4 Vychozi podklady o infrastrukture....................iiiii e 58
O R = =5 ool L1 GO 58
S 11 T o Y1 PRSP 62
4.3  Mezinarodni letiSté s verejnym ProvOZEmM...........ccuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeee e 64
4.4  Cestovni doby mezinarodnich relaci ............cooooviiiiiii e 65
5 Rozvoj okolni infrastruktury ... 66
5.1  Zelezniéni konvenéni sit v pHimo dot&ené oblasti............ccccvevveeeeeeeieieieeeeeeeee e 66
5.2 Zelezniéni vysokorychlostni Sit (Sit RS) ........cccccceevieieiueeeeeeeeeeeeeeeee e, 71
5.3  Silniéni sit v pfimo dot&ené oblasti..........ccccoooiiiiiiiiii e 73
6 Vychodiska pro Il. etapu studie proveditelnosti.................ccccccviiiiiis 76
6.1  Provozni KONCEPLY......cooiiiiiiiiiii 76
6.2 UZEMNi KOTIOIY ..ottt ne e aeneas 79
T PFHONY K E@XEU ....ooeiiiiiiie s nsnnnnnnnnnnnnnne 80

Poznamka: Organizace praci na Studii proveditelnosti

Jednotlivé prace na studii proveditelnosti byly seskupeny do nasledujicich krokd, jimz odpovida
i doba zpracovani:

e Analyticka ¢ast, rozbory, vyhodnoceni vychozich tras (02/2019)
e Navrh variant I. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (11/2019)
o Navrh variant Il. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (08/2020)

Nékteré casti dokumentace tak i ve finalnim odevzdani odpovidaji dobé zpracovani pfislusné
casti.
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RBC Radioblokova centrala

RJ RegioJet
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1 Struéna charakteristika Projektu (vystup Il. etapy studie proveditelnosti)

Zakladem Projektu je vysokorychlostni Zelezni¢ni trat, zahrnutd do koncepce Rychlych spojeni
na ramenech RS1 a RS2, a dale jeji napojeni do konvenéni Zelezni¢ni sité a dalSi navaznosti,
umoznujici realizaci o¢ekavanych provoznich konceptu.

Vysokorychlostni trat s navrhovou rychlosti 320 km/h (vyhledové az 350 km/h) je navrhovana
v useku Praha — Brno a Brno — Sakvice (s alternativnim provéfenim prodlouzeni az na
slovenské hranice). Sou&asti projektu je dale napojeni do Zelezniéniho uzlu Praha, Zelezniéniho
uzlu Brno a na daldi navazné traté. Pfinos k obsluze regionu i mimo tuto relaci je
prostfednictvim navrhu nové traté Praha — BeneSov. Z hlediska uzemniho rozsahu se ve
vysledné varianté jedna celkem o cca 232 km vysokorychlostnich trati, 125 km ostatnich
novostaveb trati (véetné vétve do Benedova) a 50 km rekonstrukci stavajicich trati.

Variantni vedeni vysokorychlostni traté je na uzemi kraje Vyso€ina — varianta SK4 predpoklada
pfimé napojeni na krajské mésto Jihlava, kdezto varianta PK4 piedstavuje prabézny koridor
s omezenym napojenim do konvencni sité v této lokalité.

Provozni koncept je navrzen pro smiSenou osobni dopravu, s cilem plosné obsluhy uzemi.
Projekt umozni zavedeni novych linek osobni dopravy — regionalni (Sp), meziregionalni (R) a
expresni vlaky (Ex, SPR). Projekt nabizi 6 az 7 pard vlaki za S$pi¢kovou hodinu po
vysokorychlostni trati v relaci Praha — Brno a az 5 par( vlakda za $pi¢kovou hodinu v relaci Brno
— Bfeclav.

Mezi rozhodujici pfinosy Projektu patfi uspora cestovnich dob cestujicich. Realizaci projektu
dojde ke zkraceni cestovni doby Praha — Brno z dnesnich cca 2:25 hod. az na 61 minut. Uspora
cestovnich dob se promitne i do dalSich relaci, jako napfiklad Praha — Ostrava.
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2 Vychozi udaje o FreSeném uzemi

DalSi skupinou podkladu dulezitych pro tvorbu dopravniho modelu predstavuji informace o
feSeném uUzemi, zejména jeho socioekonomické a demografické charakteristiky. V tomto
pFipadé zpracovatel ponejvice &erpal z vefejné dostupné databaze CSU.

2.1 Demografické ukazatele

Zakladnim demografickym vstupem byly pocty obyvatel v jednotlivych obcich k 1.1.2018. Na
nasledujicim obrazku je pfedstaven nahled grafického znazornéni poctu obyvatel v prostfedi
dopravniho modelu. Jeho vyrazné vétsi rozliSeni je uvedeno v pfilohové Casti této zpravy.
Barevna Skala vyjadfuje velikost obce - €im je barva obce tmavsi, tim je vySSi pocet jejich
obyvatel.
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Obrazek 2.1 — Ukézka grafického zobrazeni poc¢tu obyvatel v obcich k 1.1.2018

Na nasledujicim obrazku je uveden detail vyobrazeni poctu obyvatel pro oblast Vysociny
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Obrazek 2.2 — Ukazka grafického zobrazeni po¢tu obyvatel v obcich k 1.1.2018 - detail

Kromé& absolutni hodnoty poctu obyvatel byl rovnéz sledovan trend zmény v poctu obyvatel obci
mezi lety 1993 a 2018. Ukazka jeho grafické znazornéni v prostfedi modelu je pfedstaveno na
nasledujicim obrazku. Na nasledujicim obrazku je pfedstaven nahled grafického znazornéni
absolutni zmény poctu obyvatel v obcich mezi lety 1993 a 2018. Jeho vyrazné vétsi rozliSeni je
uvedeno v pfilohové Casti této zpravy. Barevné je opét znazornéna zmeéna poctu obyvatel -
obce s oranzovou barvou vykazaly za toto obdobi narlst po¢tu obyvatel, obce s fialovou barvou
vykazaly naopak jejich ubytek.

A.2.1 Navrhova ¢ast - obecné 9



Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
: .. SUDOP
. Praha - Brno - Bfeclav b RAHA

obyv_2018-1993

B <= -1000
A& <= -500
|62 <= -200
[Abe] <= -100
[(Abe | <= -50

[Abe] <= 2000
[Abe] > 2000

zdroj: CSU

Obréazek 2.3 — Ukazka zmény poctu obyvatel mezi lety 1993 a 2018

Na nasledujicim obrazku je uveden detail vyobrazeni poctu obyvatel pro oblast Vysoc&iny
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Obrazek 2.4 — Ukazka zmény poctu obyvatel mezi lety 1993 a 2018 - detail

Vyjadfeni absolutnich hodnot mize byt v8ak v fadé pfipadl zavadéjici, protoZze zména o 100
obyvatel znamena néco diametralné odliSného v malé obci a v krajském mésté. Z tohoto
divodu je na nasledujicim kartogramu znazornéna procentni zména poctu obyvatel, kde je
zména vztazena k velikosti obce. Opét je tato zména vyjadiena pro obdobi mezi roky 1993 a
2018. Jeho vyrazné vétsi rozliSeni je uvedeno v pfilohové Casti této zpravy. Barevné je opét
znazornéna zména poctu obyvatel - obce s oranzovou barvou vykazaly za toto obdobi narust
poctu obyvatel, obce s fialovou barvou vykazaly naopak jejich ubytek.
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Obrazek 2.5 — Ukazka procentni zmény poctu obyvatel mezi lety 1993 a 2018

Z obou vySe uvedenych kartogram( je dobfe patrny ubytek obyvatel ve vétSich méstech a
naopak jejich narlst v okolnich obcich. Tento trend, nazyvany suburbanizace, je v poslednich
cca 25 letech typicky téméF pro vSechna vétsi mésta v CR. Jedinym méstem, kterému se
podafilo tento trend ubytku po&tu obyvatel zvratit, je hl. m. Praha. Stalo se tak diky nastartovani
bytové vystavby v samotné Praze, k éemuz doSlo az pfiblizné pocatkem noveho stoleti. Pfedtim
i Praha Celila pomérné masivnimu ubytku obyvatel a jejich stéhovani do okolnich satelitnich
obci. Navic témér ve vSech obcich v okoli Prahy dos$lo k vyznamnému narUstu poctu obyvatel,
takze celkovy vyznam prazské aglomerace za uplynulych 25 let vyrazné narostl.

Disledkem suburbanizace jsou mimo jiné vznikajici velké pfepravni naroky mezi méstem a
okolnimi obcemi. Lidé po pfestéhovani do nového bydlisté totiz obvykle dojizdi do mésta za
praci, vzdélanim a dalsi ob&anskou vybavenosti, ktera ¢asto v mensich obcich chybi.

Na nasledujicim obrazku je uveden detail vyobrazeni poCtu obyvatel pro oblast Vysociny.
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Obrazek 2.6 — Ukazka procentni zmény poctu obyvatel mezi lety 1993 a 2018 - detail

| v pfipadé oblasti Vysoc€iny je trend suburbanizace znatelny a tyka se pfedevSim vétSich mést —
Jihlava, Havli¢kGv Brod nebo Pelhfimov, kde fadové jednotky procent obyvatel ubyly. Naopak
v okolnich obcich je zaznamenan vyznamny pfirlstek po¢tu obyvatel, v nékterych obcich doslo i

k jejich zdvojnasobeni.
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2.2 Socio-ekonomické ukazatele

Socio-ekonomické ukazatele jsou dalSi dalezitym vstupem pro dopravni model a naslednou
prognozu. | v tomto pfipadé zpracovatel vychazel z vefejné dostupnych podkladd vydavanych
Csu.

Mezi hlavni socioekonomické ukazatele, které maiji vliv na mobilitu obyvatelstva, patfi HDP,
nezaméstnanost a vySe mésicni mzdy. JelikoZ projektem nejvice ovlivnéné Uzemi se nachazi
na uzemi kraju Stfedoceského, Jihomoravského, Vysociny a hl. m. Prahy, jsou pro tyto kraje na
nasledujicich grafech predstaveny hlavni socioekonomické ukazatele a jejich vyvoj v Case
v porovnani s celorepublikovym pramérem.

Obecna mira nezaméstnanosti

Obecna mira nezaméstnanosti se v poslednich letech v CR vyviji pozitivné sestupnym trendem.
Zatimco v roce 2011 dosahoval celorepublikovy pramér drovné 7%, v roce 2017 to byla jen 3%.
K obdobnému poklesu doslo i ve vSech dotenych krajich. Zatimco v kraji Jihomoravském je
mira nezaméstnanosti mirné vyssi, nez je celorepublikovy primér, v kraji StfedoCeském a na
dlouhodobé v Praze, kde se pohybuje v rozmezi poloviny az dvou tfetin celorepublikového
priméru.

Obecna mira nezameéstnanosti

L4 Jihomoravsky kraj

M Kraj VysoCina

M Stiedocesky kraj

i Hlavni mésto Praha

M pramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

zdroj: CSU

Obrazek 2.7 — Vyvoj obecné miry nezaméstnanosti v letech 2011 - 2017
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Na nasledujicim kartogramu je znazornéna mira nezaméstnanosti v jednotlivych obcich CR
k 31.12.2017. Z grafu je patrné, ze

Legenda

Obce CR nezaméstnanost (%) 31.12.2017
udaje nejsou k dispozici
<=3,00

Ustin. L. Liberec <=7,00

<=10,00

<=15,00

- . > 15,00

Karlovy Vary ———
0 10 20 30 40 50 km

-

PRAHA Hradec Kralové »

Pardubice
Plzen

»
(3 Ostrava

Olomouc
Jihlava

R, ) Brno
Ceské Budéjovice > Zlin

zdroj: CSU

Obréazek 2.8 — Mira nezaméstnanosti v obcich CR k 31.12.2017

Z vyskytu modrého a zeleného podbarveni je patrné, Ze na naprosté vétsing uzemi CR se
nezaméstnanost na konci roku 2017 pohybovala do 3%, resp. do 7%. Pouze v nékterych
pfihrani¢nich regionech nezaméstnanost dosahovala hodnot vétSich nez 10%, zcela vyjime¢né

pak 15% a vy$Sich hodnot.

Takovato velmi nizka mira nezaméstnanosti je dokladem, Ze se v poslednich letech Ceské
ekonomice dafi. Pro porovnani je na nasledujicim kartogramu uvedena mira nezaméstnanosti
v obcich z konce roku 2015, kdy byl stavajici ekonomicky rozvoj teprve na svém pocatku a
nezaméstnanost tak vykazovala vyrazné vyssi hodnoty, nez je tomu dnes.
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Legenda
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Obrazek 2.9 — Mira nezaméstnanosti v obcich CR k 31.12.2015

DalSi kartogram pak uvadi miru nezameéstnanosti v obcich z konce roku 2011, tedy z obdobi
hospodarské recese, coz se odrazi ve vysokych hodnotach nezaméstnanosti.

Legenda
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Obrazek 2.10 — Mira nezaméstnanosti v obcich CR k 31.12.2011
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Pramérna hruba mésiéni mzda

Priimérna hruba mésiéni mzda postupné v letech narlista, a to ve vSech dotéenych krajich i
v ramci celorepublikového priméru. Tempo rudstu nabralo vyraznéjSi tempo po roce 2015.
cca 28 600 K¢), v kraji StredoCeském a Jihomoravském dosahovala pfiblizné celorepublikového

pruméru, ktery v roce 2017 ¢inil cca 31 100 K&. Dlouhodobé nejvy$Si primérna hruba mzda je
v hl. m. Praze, v roce 2017 zde dosahovala hodnoty 39 800 K¢&.

Primeérna hruba mésicni mzda
45000
40000
35000
30000 i Jihomoravsky kraj
25000 - M Kraj Vysocina
< 20000 + M Stredocesky kraj

15000 -+ i Hlavni mésto Praha
10000 + M pramér CR

5000

o 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
zdroj: CSU

Obrazek 2.11 — Vyvoj primérné hrubé mésicni mzdy v letech 2011 - 2017

Hruby domaci produkt

Hruby domaci produkt (HDP) je dalezitym indikatorem ekonomické aktivity regionu. Jeho vyse
vyrazné ovliviiuje mobilitu obyvatel. Pfi narGstu HDP dochazi zejména k rdstu primérné
prepravni vzdalenosti, v menSi mife pak ovliviiuje i poCet cest.

jejiz HDP v roce 2017 dosahovalo vySe 1,28 bil. K&. Jihomoravsky a StfedoCesky kraj dosahuiji
podobné ekonomické vykonosti, vySe HDP v téchto krajich v roce 2017 dosahovala 531, resp.
600 mlid. KE. Ekonomicky nejslabsi je pak kraj Vysocina, jehoz HDP v roce 2017 dosahovalo
hodnoty cca 200 mid. K¢.
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Hruby domaci produkt v krajich
1400 000
1200 000
1 000 000
i Jihomoravsky kraj
w 800000
= M Kraj Vysocina
E 600000 M Stredocesky kraj
400 000 M Hlavni mésto Praha
200000 A
0 .
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
zdroj: CSU
Obrazek 2.12 — Vyvoj HDP kraji v letech 2011 - 2017

Nasledujici graf zachycuje podil jednotlivych kraju na celorepublikovém HDP, které v roce 2017
dosahovalo vy$e 5,05 bil. K&.

Podil kraje na HDP celé CR

30%
25%
20% , .
’ L4 Jihomoravsky kraj
2 15% M Kraj Vysocina
M Stredocesky kraj
10% P
’ i Hlavni mésto Praha
5% -
0% -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
zdroj: CSU
Obrazek 2.13 — Podil kraji na celorepublikovém HDP v letech 2011 - 2017

Z grafu je patrné, Ze jednotlivé kraje si v uplynulych 7 letech viceméné drzi své podily na
celorepublikovém HDP. HI. m. Praha generuje pfiblizné 25% HDP celé CR, piestoze zde Zije
jen cca 12% obyvatel. Tento nepomeér je zplsoben nejen samotnou ekonomickou silou hlavniho
mésta, statistiky vyznamné také vylepSuje skute€nost, Ze fada firem uvadi své sidlo v Praze,
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prestoze ve skuteCnosti pusobi v jinych regionech. Hlavnim ddvodem je v hlavnim mésté
mnohem méné Casta kontrola ze strany finan¢nich Gfadd, nez tomu byva v jinych krajich.
Jihomoravsky kraj generuje pfiblizné 10,5%, StfedoCesky kraj pak 11% celorepublikového HDP.
Kraj Vysocina pak generuje nejmensi podil, a to ve vySi cca 4%.

Na nasledujicim grafu je znazornén HDP jednotlivych kraju pfepocétenych na jednoho obyvatele.
Celorepublikovy HDP/obyv. dosahoval v roce 2017 hodnoty cca 477 tis. KE. V Jihomoravském a
StfedoCeském kraji se tento ukazatel celorepublikovému praméru velmi blizi (v roce 2017
dosahoval 450, resp. 446 tis.K¢), nizSi byl na Vysociné (392 tis. K&), naopak v Praze dosahoval
vice nez dvounasobnych hodnot (998 tis. K&).

Hruby domaci produkt na obyvatele v krajich

1200 000
1 000 000
800000 i Jihomoravsky kraj
’§ M Kraj Vysodina
= 600000 “ v , .
€ M Stredocesky kraj
400000 i Hlavni mésto Praha
Hpromér CR
200000 -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
zdroj: CSU
Obréazek 2.14 — HDP na obyvatele v krajich v letech 2011 - 2017
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3 Vychozi udaje o dopravé a prepravé

Za ucCelem co nejlepsiho zmapovani stavajici pfepravni poptavky zpracovatel zazadal
o0 pomérné znacné mnozstvi podkladl. Nékteré podklady se podafilo ziskat, u nékterych je
jejich dodani pfislibeno a nékteré se ukazaly jako nedostupné. Nedostupné informace tak bylo
nutné ziskat jinym zpusobem, napf. vlastnim prizkumem v terénu. VétSina téchto podkladu
poslouzi pro spravnou kalibraci dopravniho modelu ve stavajicim stavu.

3.1 Obdrzené podklady

V této kapitole je uveden prehled podkladl, o které zpracovatel zazadal a nékteré z nich i
obdrzel.

1. Primérné denni pocéty cestujicich na zeleznici

Zpracovatel po vSechny ffi klic¢ové dopravce na poli dalkové osobni Zelezniéni dopravy (CD,
RegioJet, LeoExpress) o poskytnuti primérného poctu cestujicich za den na jednotlivych
mezistaniénich Usecich v fe$ené oblasti. Data poskytly pouze spoleénosti CD a LeoExpress.
Udaje za vlaky spoleénosti RegioJet bylo nutné ziskat vlastnim prizkumem, ktery je popsan
v kap. 3.2. Ziskana data poslouZi zejména pro kalibraci stavajici poptavky po Zelezniéni
dopravé v dopravnim modelu. Vzhledem k vysoké citlivosti dodanych dat v konkurenénim
prostfedi jednotlivych dopravcl bylo dopravcim pfislibeno, ze v této studii budou data uvedena
pouze v agregované podobé, tedy za vSechny dopravce dohromady, jak je uvedeno na
nasledujicim kartogramu.
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Obrazek 3.1 — Dalkova Zeleznicni doprava — vSichni dopravci
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Dopravce CD a.s. zpracovatel pozadal i poskytnuti obdobnych dat pro regionalni &i
pfiméstskou dopravu, a to na vybranych tratich v feSeném Uzemi, zejména v blizkosti
Prahy a Brna. Takto poskytnuta data jsou znazornéna (bez uvedenych konkrétnich

hodnot) na nasledujicim kartogramu.
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2. Primérny denni obrat cestujicich

DalSim z pozadovanych podkladd byl primérny denni

obrat cestujicich,

tedy pocty

nastupujicich a vystupujicich v kliCovych zst. feSeného Uzemi. Opét byli osloveni vSichni tfi
klicovi dopravci, a i vtomto pfipadé sva data poskytly pouze spolednosti CD a LeoExpress.
Grafické znazornéni ziskanych obratl je na nasledujicim kartogramu. Obraty vlakd spole€nosti
Regiojet byly odhadnuty na zakladé z prizkumu obsazenosti, ktery je popsan v kap. 3.2.

{
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4 3eM  Nach
"V Praha hl.n.
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Praha 0 nadr.
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zdroj: CD, LeoExpress, viastni priizkum
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Obrazek 3.3 — Primérné denni obraty cestujicich v klicovych Zst.
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3.  Zatizeni nakladni dopravou

DalSim z pozadovanych podkladid bylo zatizeni nakladni dopravou na hlavnich Zelezni¢nich
trati v feSeném uzemi (a dalSich vyznamnych tratich do néj vstupujicich). S zadosti o jejich
poskytnuti byla oslovena SZDC, ktera je nasledné poskytla. Grafické znazornéni obdrzenych
dat je uvedeno na nasledujicim obrazku, znazorfiuje ro¢ni polty pfepravenych hrubych tun (v
milionech).

Legenda
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el Moravské Budéigbice 7 Wvahgice

CegkfiKrusifov Trhové Svi

aplice.

zdroj: SZDC

Obréazek 3.4 — Nékladni Zelezni¢ni doprava (mil. hrt/rok)
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4, Primérné denni pocty cestujicich v autobusové dopravé — zatizeni a obraty

Pro kalibraci modelu rovnéz dilezité udaje ohledné segmentu autobusové dopravy. Zpracovatel
oslovil MD CR s zadosti o poskytnuti dat o dalkové autobusové prepravé, z nasledné odpovédi
vSak vyplynulo, Ze témito daty nedisponuji, a kromé samotnych autobusovych pfepravcu neni
zadny subjekt, ktery by takovéto udaje shromazdoval. Zpracovatel se tedy rozhodl zpracovat
vlastni prizkum obsazenosti nejdulezitéjSich autobusovych linek spole¢nosti Regiojet a Flixbus
v zajmové oblasti, prizkum je popsan v kap. 3.2.

V segmentu regionalni a meziregionalni autobusové pfepravy zpracovatel zazadal o primérné
polty cestujicich na vybranych linkach v oblasti Vysoliny a Stfedoeského kraje a jejich
napojeni na Prahu a Brno. Soucasti zadosti bylo i poskytnuti obratd (poctu nastupujicich a

obdrzel.

5. Detailni vysledky priizkumu dopravniho chovani zpracovany pro SP ZU Brno

V ramci nedavno zpracované Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno byl zpracovan
przkum dopravniho chovani v Brné a jeho okoli. Zpracovatel tedy oslovil SZDC s zadosti o
dodani t&chto dat. Data byla zpracovateli pfedana v ramci odevzdané SP ZUB.

6. Vysledky celostatniho prizkumu dopravniho chovani

V souc€asnosti probiha celorepublikovy prizkum dopravniho chovani zpracovavany CDV,
zadavatelem je MD CR. Zpracovatel tedy oslovii MD CR s Zzadosti o dodani alespori dil&ich
vysledkd. Prlzkum je vSak zatim ve velmi rozpracovaném stavu, pfipadné dil¢i vysledky
s omezenou pouZzitelnosti by mohly byt k dispozici na jafe roku 2019. Potfebné udaje tedy bude
zpracovatel Cerpat zejména z vysledkl prizkumu zpracovavaného pfimo pro potfeby této studie
(viz kap. 3.3).

7. Harmonogram realizace dopravnich staveb (zelezniénich a silniénich) v CR i
blizkém zahranicni

Rozvoj okolni Zelezni¢ni i silniéni sité je velmi dalezitym vstupem pro dopravni prognézu. Za
ucelem zjisténi aktualnich pfedstav o rozvoji dopravni infrastruktury zpracovatel oslovil MD CR.
Udaje zpracovatel obdrzel. V tabulkové podobé jsou uvedena v kap. Chyba! Nenalezen zdroj
odkaz., graficky pak znazornéna v pfilohové Casti zpravy — kap. 5.
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8. Celostatni séitani dopravy (CSD) 2016, RSD

Podstatnym podkladem pro kalibraci silnicni sité jsou informace o jejim zatizeni, které
pravidelné zhruba v 5-ti letych cyklech zjistuje RSD v rdmci celostatniho sé&itani dopravy CSD.
Nejnovéjsi udaje jsou z CSD provedeného vroce 2016 a jsou volné dostupné na webu
http://scitani2016.rsd.cz. Ukazka interaktivni mapy s vysledky CSD 2016 je na nasledujicim

obrazku, grafické znazornéni intenzit jednotlivych segmentu je v pfilohové ¢asti této zpravy.
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zdroj http://scitani2016.rsd.cz

Obrazek 3.5 — Ukéazka interaktivni mapy s vysledky CSD 2016
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0. Data z automatickych séitaéti dopravy (ASD) na dalnici D1, RSD

Kromé udaji z CSD ma RSD k dispozici Udaje z automatickych séitadti dopravy (ASD), které jiz
nejsou volné dostupné. Zpracovatel tedy zazadal RSD o jejich poskytnuti na Useku D1 mezi
Prahou a Brnem, a to i s ohledem na probihajici modernizaci této dalnice a s ni spojenou fadu
dopravnich omezeni. Poskytnuta data jsou zobrazena spole¢né s vysledky CSD 2016 a CSD
2010 na nasledujicim grafu. Obdobna data zpracovatel ziskal i pro dalnici D8.
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Obrazek 3.6 — RPDI na D1 v letech 2010, 2016 a 2017

A.2.1 Navrhova ¢ast - obecné 26



Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

. Praha - Brno - Bfeclav Q\%‘.{Rﬂﬁ

10. SLDB 2011 (Séitani lidi, domu a byta), CSU

S¢itani lidi, dom( a bytd (SLDB) provedené CSU v roce 2011 predstavuje velmi dllezity zdroj
informaci o pfepravni poptavce mezi obcemi v CR, zejména v ramci denni dojizdky do prace a
do Skol. Z rozsahlého prizkumu v ramci SLDB budou vyuzita pfedevs§im data o dojizdce a
vyjizdce do zaméstnani a Skol s rozdélenim na 3 zakladni mody — vilak, autobus a osobni
automobil. Nahled grafického zobrazeni pravidelné dojizdky za praci a vzdélanim pro celou
projektem nejvice ovlivnénou oblast je uveden na nasledujicim obrazku. Tento kartogram je ve
vyrazné vétsim rozliSeni uveden v pfilohové ¢asti této zpravy.
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zdroj: SLDB 2011; CSU

Obrazek 3.7 — Ukazka grafického zobrazeni pravidelné dojizdky do $kol a zaméstnani

Z kartogramu je patrné, ze prestoze se jedna prfevazné o pravidelné cesty za praci a do $kol,
tedy zpravidla na kratkou vzdalenost, je evidentni velmi silna vazba mezi Prahou a Brnem.

Na nasledujicim kartogramu je vyobrazen detailni nahled pro oblast Vysociny.
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Obrazek 3.8 — Ukazka grafického zobrazeni pravidelné dojizdky do $kol a zaméstnani - detail

PFi vyuZiti téchto dat bude zohlednéno jak jejich stafi z dneSniho pohledu, tak i doba jejich
vzniku — v dobé& ekonomické krize. Pouzitelnost toho prizkumu pro kalibraci modelu je také
omezena jeho orientaci na pravidelnou dojizdku do zaméstnani a do $kol, coz tvofi v pfevazné
vétSiné pouze regionalni pfepravni vztahy. Pro kalibraci dalkové dopravy je tak mozné tento
podklad vyuzit jen do urcité miry.
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3.2 Pruzkum obsazenosti spojl Regiojet a Flixbus

Zpracovatel pozadal véechny 3 klic¢ové dopravce v osobni Zelezniéni dalkové dopravé (CD,
RegioJet, LeoExpress) o dodani nékterych zakladnich ukazateld na hlavnich Zelezninich
tratich. Jednalo se zejména o primérné denni pocty cestujicich na vybranych Usecich a
primérné denni obraty v hlavnich Zelezni¢nich stanicich feSeného Uzemi. Pozadovana data
zpracovateli poskytli CD a LeoExpress, Regiojet na zadost nereagoval.

Obdobné zpracovatel zadal MD CR o poskytnuti poétu cestujicich v autobusovych linkach
zejména na relaci Praha — Brno. Jak se v8ak ukazalo, tak MD CR pozadovanymi Udaji
nedisponuje a ani mu neni znamo, ze by nékdo takovymi informacemi disponoval (vyjma
vlastnich dopravcu).

Jelikoz jsou poZadovana data klicova zejména pro kalibraci stavajici poptavky v dopravnim
modelu, bylo nutné tyto Udaje ziskat jinym zpUsobem. Za timto ucelem zpracovatel proved|
vlastni priizkum obsazenosti vlakovych i autobusovych spoju spoleénosti Regiojet a FlixBus.

Navrhovany postup kombinuje prizkum na zakladé udaju z rezervacnich systémd obou
spole¢nosti, doplnény udaji zjisténymi pfimo z provozu téchto spoju.

Prazkum rezervacnich systémi ma velkou vyhodu v moznosti provadéni prizkumu ve velkém
rozsahu a zaroven po del§i ¢asové obdobi. Je tim padem mozné v ném postihnout rizné
vykyvy v pfepravni poptavce, at' jiz béhem dne, tydne ¢i mésice. Dostatecné dlouha doba
sledovani rezervacnich systému( by tak meéla poskytnout pomérné realny obraz o primérné
vytizenosti jednotlivych spojii na riznych Usecich své cesty. Useky, na kterych bylo provadéno
vyhodnoceni obsazenosti, jsou nasledujici:

AUTOBUSY:

e Praha-Brno

e Brno — Bratislava
e Brno - Viden

e Praha - Jihlava
e Jihlava — Brno

e Jihlava - Znojmo

VLAKY: (B - brnénska vétev, O - ostravska vétev)

e Praha - Pardubice (B, O)

e Pardubice — Brno (B)

e Brno - Breclav (B)

e Bfeclav — Viden (B)

e Brfeclav — Bratislava (B)

e Pardubice — C. Tfebova (O)

o C. Trebova — Zabfeh na M. (O)

¢ Olomouc — Hranice na M. (O)

e Hranice na M. — Ostrava-Svinov (O)
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Vy8e uvedené useky byly sledovany vzdy v obou smérech. RezervaCni systémy byly
vyhodnocovany po dobu cca 6 tydnu (béhem Fijna a listopadu 2018).

Rezervacni systém Regiojetu umoznuje presné zjisténi kapacity a momentalni obsazenosti
daného spoje — viz nasledujici obrazky, ¢imz je mozné dopocitat celkovy pocet cestujicich na
konkrétnim useku i stupefi obsazenosti vzhledem k nabizené kapacité. Pfepravni podminky
Regiojetu umoznuji bezplatné stornovani jizdenky do 15 min pfed odjezdem, Cehoz fada
cestujicich vyuziva k nakupu vice jizdenek (napf. z divodu nejistoty ¢asu jejich odjezdu) a na
posledni chvili nepotfebné jizdenky stornuji. Poc¢ty volnych mist se tak zhruba od 30 do 15 min
pred odjezdem vyrazné méni. Pfi zbyvajicim ¢ase do odjezdu mensim nez 15 min sice jiZ neni
mozné jizdenku stornovat, Ize ji v8ak jeSté zakoupit. Idedlni €as pro nahlédnuti do rezervaéniho
systému je tak zhruba 5 min pfed odjezdem, protoZze cca 3 az 5 min pfed odjezdem spoj
Z rezervacniho systému zmizi, a to i v pfipadé jeho zpozdéni.

Soucasti prizkumu byla také kontrola typu a Cetnosti vozUl, které se mizou ménit dle aktualni
poptavky a to nejcastéji pfed odjezdem vlaku z vychozich stanic. Obdobna kontrola je potfebna
takeé pfi sledovani autobusu, kde jsou ve vice vytizenych €asech pfidavany posilové autobusy
rozdilnych kapacit. Na nasledujicim obrazku je ukazka z rezervacniho systému spolecnosti
Regiojet — vybér spoje na dané relaci s uvedenym poétem disponibilnich mist, v pravé poloviné
je pak nahled na konkrétni rozmisténi volnych sedadel vybraného spoje, zaroven je patrna
celkova kapacita spoje.

=@ [@ Praha — Brno

Vyhledané spoje na trase Praha — Pardubice, 19.10.2018

Patek 19.10.18

Odjezd Prijezd Prestup Volnych mist
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BN 50 - ava  ooRIEEETYY
2. RECUREVENINNRVENPN 1] X7 50 czx)
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20:21 21114 - 4V Q @ﬂm g

Obrazovka

21:48 22:43 - ssv QA AEH 149 — 269 CZK

zdroj: RegioJet.cz

Obrazek 3.9 — Ukazka z rezervacniho systému Regiojetu — vlak a bus (prehled spoju a
volnych mist, vybér konkrétnich sedadel)

A.2.1 Navrhova ¢ast - obecné 30



Y. suDopP

. Praha - Brno - Bfeclav VAPRAHA

Rezervacni systém Flixbusu neumoznuje pfimy nahled na obsazenost spoju. Tu lze vSak zjistit
zadanim poptavky na prepravu vétSiho poctu cestujicich. Pokud jiz pro poZzadovany pocet
cestujicich neni dostate¢na kapacita, rezervacni sytsém upozorni, ze je spoj jiz piné obsazen.
Autobusy Flixbusu jezdi dvojiho druhu — jednopodlazni s kapacitou 49 mist a dvoupodlazni
s kapacitou 79 mist. Nasazovani rdznych typu autobusu na konkrétni spoje bylo zjiSténo
z rezervacniho systému dle nabizené kapacity a ovéreno pfi terénnim prizkumu.

Z Do Tam 7pét Cestujici/Jizdni Kola
Praha Brno CtBlis Pfidat datum + Dospéli: 20, Studenti (d ..
Tiidit podle Praha — Brno Kosi
Odjezd (nejdrive)
Stieda, 7 Lis Ctvrtek, 8 Lis Pitek, 9 Lis
Filtrovat
podle R R .
¥ Pfimé jizdy )
¥| 1 Transfer
07:40 ¢ Praha zapad (Metro ZIicin) 3:40 woo. ~
) 11:20 & Brno (Hotel Grand) bez 2510'00 Ke
Odjezd: Praha ' pestupu
£t 07:30 Pa 04:00
Prijezd: Brno 08:20 © Prana UAN Florenc 2:40 w00
¢t 11:00 Pa 07:00 11:00 * Brno (Hotel Grand) bez
pestupu
Zastavky
7l Praha (VSechny zas... 08:45 © Prahaiih (Roztyly) 215 k00
7| Praha UAN Florenc 11:00 e Brno (Hotel Grand) bez
V| Praha jih (Roztyly) prestupu
¥ Praha zdpad (Metro .
/1 Praha hln. 08:50 ¢ Praha UAN Florenc 23000, .
11:20 & Brno (Hotel Grand) bez 2242,50 Kc
V] Brno (Hotel Grand) nfactiinn
zdroj: FlixBus.cz
Obrazek 3.10 — Ukazka z rezervacniho systému Flixbusu

Prazkum v terénu poslouzil k ovéfeni spravnosti informaci, které zobrazuje rezervaéni systém,
zaroven byl pouzit pro ur€eni alespon pfiblizného obratu (nastupu/vystupu) cestujicich ve
vybranych mistech zastaveni spoje. Informace o obratech, rovnéz dilezité pro kalibraci dopr.
modelu, totiz neni mozné zrezervacnich systému zjistit, pokud tam zrovna spoj
nekonci/nezacina svou jizdu.

Zjistovani obratu probihalo v Zst. Pardubice a Brno hl. n. Ovéfovani skute¢né obsazenosti spoju
probihalo na trase Praha — Brno jak ve vlacich (Regiojet), tak v autobusech (Regiojet a Flixbus).
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Z terénniho prazkumu zjisténé rozdily v deklarované obsazenosti spoju (dle rezervacniho
systému) a ze skuteCné obsazenosti také poslouZily ke stanoveni koeficientu, kterym nasledné
byly vysledky prdzkumu upraveny. Oproti deklarované obsazenosti skuteéna obsazenost totiz
zahrnuje dveé skupiny cestujicich s opa¢nym vlivem na obsazenost spoje:

e cestujici, ktefi si zarezervovali jizdenku, ale nakonec z jakychkoli divodu k odjezdu
nedorazi,

e cestujici, ktefi si jizdenku zakoupili na posledni chvili u pokladny (i u FidiCe) a spojem
nakonec jedou, ackoli se to v rezervaénim systému jiz neprojevi.

Prvni skupina cestujicich dle zjisténych poznatku z terénu odpovida svou velikosti zhruba 4-5%
kapacity spoje. Velikost druhé skupiny pak odpovida pfiblizné 1-2% kapacity. Vysledkem téchto
dvou vlivl je uprava zjisténé obsazenosti o 3% smérem doll (pouzity koeficient 0,97).

Vysledky prizkumu jsou zpracovany pro jednotlivé Useky s rozdélenim na jednotlivé dny v
tydnu. Z dlvodu pfehlednosti jsou zde podrobné uvadény jen useky mezi Prahou a Brnem pro
autobusovou i zelezniéni dopravu. Celkové pramérné denni pocty cestujicich na vSech
sledovanych usecich vyjadfuje zatéZovy kartogram na konci této podkapitoly.

Prizkum autobusovych spojti - relace Praha — Brno

obou spolecnosti Regiojet a Flixbus. Autobusové spoje jsou vétSinou vedeny mezi obéma
meésty pfimo. Pocty spoju se v jednotlivych dnech mirné liSi, pramérné provozuje RegioJet
denné mezi Prahou a Brnem 18 paru spoju, z nichz 5 parG zastavuje také v Jihlavé, coz
prodlouzi cestovni dobu mezi Prahou a Brnem o cca 20 min. FlixBus provozuje primérné okolo
13 paru spoju denné mezi obéma mésty.

Z prizkumu zjisténa nabizena kapacita a obsazenost autobusovych spoji obou spole¢nosti
Regiojet a FlixBus v jednotlivych dnech tydne je znazornéna na nasledujicim grafu (oba sméry).
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Obréazek 3.11 — Kapacita a priumérna obsazenost autobusovych spoji na relaci Praha — Brno

Z grafGl je patrné, Zze jak nabizena kapacita, tak poptavka se vyrazné méni béhem tydne.
Nejvétsi zmény byvaji v patek a nedéli, kdy je zafazovana fada posilovych spoji (nékdy jde az
3 autobusy na 1 spoj). Za prumérny den v tydnu je v pfipadé RegioJetu v obou smérech
dohromady nabizena kapacita 1874 mist/den a zjisténa poptavka odpovida 1476 cest./den.
Priimérna obsazenost spoje tak dosahuje témér 79%.

| v pfipadé spoji Flixbusu je patrné, Zze jak nabizena kapacita, tak poptavka se vyrazné méni
béhem tydne. NejvétSi zmény byvaji v patek a nedéli, kdy je zafazovana fada dalSich spoju,
které v jinych dnech tydnu provozovany nejsou. Za primérny den v tydnu je v obou smérech
dohromady nabizena kapacita 2259 mist/den a zjiSténa poptavka €ini 1630 cest./den. Primérna
obsazenost spoje tak dosahuje 72%.

Graf pribéhu obsazenosti (vytizeni kapacity) béhem tydne je pro oba dopravce vyjadien
v nasledujicim grafu.
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Obrazek 3.12 — Pribéh obsazenosti autobusovych spoju Regiojetu a FlixBusu

Z grafu je patné, Ze poptavkové nejslabsi dny byvaji utery a stfeda, kdy se obsazenost
prumérné pohybuje okolo 65% v pfipadé RegioJetu, resp. 55% v pfipadé FlixBusu. Nejsilngjsi
naopak byva poptavka od patku do nedéle, kdy se obsazenost bliZi k 90% u RegioJetu a 80% u
FlixBusu. Spolecnost FlixBus sice dosahuje nizSi pomérné obsazenosti spoju, z hlediska
absolutniho poctu cestujicich jich vSak vice pfepravi vice nez RegioJet.

Prizkum zelezni€nich spoju

Prizkum Zelezni¢nich spoju spolec¢nosti RegioJet probihal obdobnym zplisobem, jako prizkum
autobusovych spoju této spolecnosti. Zde prezentované podrobné vysledky se tykaji pouze
vybranych reprezentativnich Usekud, prizkum vSak probihal i na dalSich uUsecich, jejichz
vysledky jsou uvedeny v souhrnném vysledném kartogramu, jak jej prezentuje Obrazek 3.15.

usek Praha — Pardubice

Na useku mezi Prahou a Pardubicemi jsou provozovany vlaky jak brnénské, tak ostravské
vétve. Jak nabizena kapacita, tak pocty cestujicich dosahuji na tomto useku nejvyssich hodnot.

Na nasledujicim grafu je znazornéna zjisténa nabizena kapacita a obsazenost vlaki mezi
Prahou a Pardubicemi (za oba sméry).
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Obrazek 3.13 — Kapacita a primérna obsazenost vlakt Regiojetu na useku Praha —
Pardubice

Oproti autobuslim je jak nabizena kapacita, tak i poptavka vyrazné vyrovnanéjsi béhem tydne,
dosahuje vSak vysSich hodnot. V obou smérech nabizena primérna denni kapacita dosahuje
téméf 16 000 mist/den a pocet cestujicich na useku Praha — Pardubice dosahuje primérné
13 115 cest./den, coz predstavuje primérnou obsazenost viakl az 82%.

| v pfipadé vlakl Regiojetu je patné, ze poptavkové nejslabsim dnem byva utery, kdy se
obsazenost prlimérné pohybuje okolo 75%. NejsilngjSi naopak byva poptavka od patku do
nedéle, kdy se obsazenost blizi k 90%.

useky Pardubice — Brno a C. Trebova — Zabieh n. M.

Vlaky brnénské vétve projizdéji usek z Pardubice — Brno bez zastaveni, vlaky ostravské vétve
zastavuji navic v Ceské Trebové. Jako reprezentativni Useky pro kazdou z vétvi byly tedy
vybrany useky Pardubice — Brno a C. Tfebova — Zabfeh n. M. Na nasledujicim grafu je
znazornéna zjisténa nabizena kapacita a obsazenost vlakll za oba sméry na téchto usecich.
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Obrazek 3.14 — Kapacita a primérna obsazenost viaku Regiojetu na useku Praha —
Pardubice

Ackoli jsou pocty cestujicich u obou vétvi pomérné vyrovnané, je patrné, Ze vlaky ostravské
vétve nabizeji vySSi kapacitu a prepravuji vice cestujicich, nez je tomu u viakd brnénské vétve.
Na Useku C. Tiebova — Zabfeh n. M. je priimérné prepraveno okolo 7 100 cest./den a primérna
kapacita pfesahuje 9 100 mist/den. Na useku Pardubice — Brno je primérné pfepraveno okolo
5 150 cest./den a primérna kapacita Cini pfiblizné 6 300 mist/den. Primérna obsazenost spoju
tak dosahuje 82% u ostravské vétve, resp. 78% u brnénské vétve.

V prizkumu zjisténé udaje o primérném dennim zatizeni jednotlivych usekl jsou znazornény
na nasledujicim kartogramu, spole¢né jsou zobrazeny jak vlakové, tak i autobusové spoje obou
spolecnosti.
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Obrazek 3.15 — Prumérné denni hodnoty zatiZzeni linek Regiojetu a Flixbusu (cestujicich/den)

Nejvice zatizenym je usek Praha — Pardubice, kde denné vlaky Regiojetu cestuje vice nez
13 000 cestujicich/den. Vysokych hodnot pfes 12 000 cest./den dosahuje i navazujici usek az
do Ceské Trebové, kde se obé& vétve rozdéluji. Ostravska vétev ma v soudasné dobé vyssi
zatizeni az po Olomouc (okolo 7 000 cest./den), dale smérem na Ostravu poCty cestujicich
klesaji az na 5 500 cest./den. Brnénska vétev na useku Pardubice — Brno dosahuje zatiZzeni
pfes 5 000 cest./den, smérem na Bfeclav poéty klesaji na pfiblizné 3 500 cest./den. Dale se
linky déli na videriskou a bratislavskou vétev, pfiCemz ta bratislavska poétem cestujicich mirné

pfevazuje (1 700 oproti 1 350 cest./den). Pocty cestujicich v autobusové dopravé na usek

u

Praha — Jihlava jsou u obou spole¢nosti vyrovnané, dohromady dosahuji t¢mér 1 300 cest./den.
Na useku Jihlava — Brno mirné pfevazuje pocCet cestujicich Flixbusu (cca 1 600 oproti 1 500

cest./den).

3.3  Priuzkum dopravniho chovani

Prizkum dopravniho chovani zpracovalo externé Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV),
soucasti prizkumu je také dotaznikovy prizkum, ktery zpracovala spolec¢nost SC&C s.r.o.

Prizkum jednotlivych tazatelt probihal v fijnu a listopadu 2018 a byl zaméfen na stavajici

potencialni cestujici v Zelezni¢ni, autobusové a individualni automobilové dopravé na relaci
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Praha — Brno (nebo obecné mezi vychodem a zapadem republiky). Hlavnim cilem prazkumu
bylo zjisténi pfedpokladt budouciho chovani cestujicich v pfipadé realizace nové VRT.

Prazkum probéhl na skuping 4 370 nahodné vybranych obyvatel CR ve véku 18 aZ 65 let,
Z nichz 3 170 odpovédélo kladné na otazku:

»,Podnikli jste v poslednim roce néjakou cestu, na trase Praha — Jihlava — Brno nebo obecné
mezi vychodem a zapadem republiky ?“

Téchto 3 170 respondentll proslo celym dotaznikem, dalSich 1200 proSlo pouze uUvodni
socioekonomickou charakteristikou a dotazovani bylo ukon&eno, protoze v poslednim roce
necestovali na uvedené trase. Primérné tak podil zapornych odpovédi dosahl 27%
respondent. Celkem bylo do projektu prostfednictvi emailu pozvano 21 545 respondentl z
panelu SC&C, pro zvySeni navratnosti byli respondenti obesilani v tydennich intervalech a za
ucast ve vyzkumu byla pfipravena finanéni odména, ktera ma kompenzovat respondentlyv ¢as,
ktery vénuje vyplnéni dotazniku). Navratnost (poc&itana z kompletnich dotazniku i z téch, ktefi ve
sledovaném obdobi necestovali) se u tohoto Setfeni pohybovala na hranici 20%.

Na nasledujicim kartogramu je graficky vyjadfeno rozmisténi respondentl dle okresu jejich
pobytu a zaroven struktura odpovédi na vysSe uvedenou otazku (ANO — zelené, NE — Cervené).

Legenda
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Obrazek 3.16 — Rozmisténi respondentt a struktura odpovédi na avodni otazku

Z kartogramu je patrné, Zze podil zapornych odpovédi na uvodni otazku je vyssi v pfihrani¢nich
okresech Cech, zifejmé& vlivem jejich geografické polohy a tim i hor$i dostupnosti cilii na
vychodni strané republiky. Pomérné prekvapivé vysoky je vSak tento podil v okrese Hradec
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Kralové, ktery vSak takové charakteristiky pfFihrani€nich regiont nespliiuje a dostupnost
vychodu republiky ma pomérné dobrou. Na Moravé je podil zapornych odpovédi vyrazné nizsi,
a to &asto i v pFihraniénich okresech. Vyjimkou jsou okresy ve vychodnim cipu CR (Karvina,
Frydek-Mistek) a pak také okres Jesenik, ktery pro svou izolovanou polohu vykazal jeden z
nejvysSich podill (téméf %) zapornych odpovédi. Nejvice respondentd uvedlo své bydlisté
v Praze (732 respondentl), coz je v8ak zarovern okres s nejvy$Sim poctem obyvatel. Pro
kontrolu rovhomérného rozmisténi respondentu je tedy potfeba jejich poéty vztahnout k poctu
obyvatel daného okresu. Takové Udaje jsou znazornény na nasledujicim kartogramu, kde Cislo
a velikost kruhu vyjadfuje pocCet respondentu na 10 tis. obyvatel.
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Obrazek 3.17 — Pocet respondentt na 10 tis. obyvatel

Z kartogramu je patrné, ze prazkum byl vybér respondentd prizkumu byl nahodné vybran z celé
CR a pomé&rné rovnomérné jsou tak v prizkumu zastoupeny vSechny okresy v CR.

Pouzita metoda sbéru dat byla pfedevsim CAWI (online vyplfiovani) s ¢asteCnou rekrutaci CATI
(telefonické dotazovani). V prizkumu sledované socio-ekonomické znaky byly: pohlavi, veék,
vzdélani, ekonomicka aktivita, bydlisté (dle PSC) a pFijmova skupina. Socio-demografické
slozeni finalniho souboru kompletnich dotaznikl je uvedeno v nasledujici tabulce:
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Pohlavi IE/Iui 5%
Zena 55%
18 - 29 let 31%
Vék 30 - 49 let 41%
50 - 64 let 28%
ZS + vyud 10%
Vzdélani StfedoSkolské s maturitou 43%
Vysokoskolské véetné VOS 46%
Zaméstnany 69%
Podnikatel / OSVC 13%
Student 3%
Ekonomicka |V dichodu (starobni i invalidni) 6%
aktivita Nezaméstnany 1%
Na matefské/ rodiCovské dovolené 6%
V domacnosti 1%
Jiné, vypiste 1%
Praha 19%
StredoCesky 12%
JihoCesky 4%
Plzerisky 4%
Karlovarsky 3%
Ustecky 6%
Liberecky 2%
Kraj bydliste
Kralovehradecky 4%
Pardubicky 6%
Vysocina 5%
Jihomoravsky 12%
Olomoucky 5%
Zlinsky 6%
Moravskoslezsky 10%
Do 10 tisic 9%
10 001 az 15 tisic 12%
15 001 az 20 tisic 16%
Osobni  &isty | 20 001 az 25 tisic 22%
mesicni prijem | 95 001 az 30 tisic 18%
30 001 az 35 tisic 10%
35 001 az 40 tisic 6%
Nad 40 tisic Cistého 9%

Tabulka 3.1 — Socio-demografické sloZeni finalniho souboru
kompletnich dotaznikd
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Zminénych 3 170 respondentl, ktefi kladné odpovédéli na uvedenou otazku, bylo dale
dotazovano na dalSi charakteristiky této cesty pomoci dalSich otazek:

e Podnikate tuto cestu pravidelné?
e Jak &asto tuto cestu obvykle podnikate?
e Kde byl start a cil této cesty? (vybér z okresti CR nebo sousednich statti)

o Jaky byl acel této cesty? (kategorie: cesta do prace, pracovni cesta, vzdélavani,
rekreace, ostatni)

e Jaky jste pouzili dopravni prostfedek na hlavni (nejdelSi) ¢ast cesty? (moznosti: osobni
automobil nebo TAXI, viak, autobus)

o M¢éli jste k dispozici automobil pro tuto cestu? (pro ty, ktefi jej nevybrali v pfedchozi
otazce)

o Jak jste se dopravili z mista zacatku cesty na stanici/zastavku? (moznosti: osobni
automobil nebo TAXI, MHD, kolo, pésky)

o Jak jste se dopravili ze stanice/zastavky do cile? (moznosti: osobni automobil nebo
TAXI, MHD, kolo, pésky)

o \Vyberte, ktera z uvedenych tras nejvice odpovidala této Vasi cesté.
e Trasa Praha — Brno
e Trasa Jihlava — Praha nebo Jihlava — Brno
e Trasa Morava — Praha nebo Cechy — Brno

Na zakladé odpovédi na posledni otazku byl zvolen jeden ze tfi pruzkumu vyjadfenych
preferenci, coz byla dal$i ¢ast dotaznikového Setfeni.

Prazkum vyjadrenych preferenci slouzi ke zjiSténi hodnoty ¢asu, ochoty platit za spolehlivost
a vySSi takt ve verejné dopravé nebo za snizeni poctu prestupl. Dale slouzi ke zjisténi apriorni
preference jednotlivych dopravnich méda véetné VRT. Jednotlivda zadani nemaji presné
reprezentovat urcité cesty, protoze se atributy jednotlivych médd musi mezi respondenty ménit
tak aby bylo mozné odhadnout vySe zminéné vlastnosti. Ukazka z takového prizkumu pro
relaci Praha — Brno je znazornéna v nasledujici tabulce. Dotaznik by byl v tomto pfipadé
doplnén otazkou:

»,Pokud byste méli pro tuto cestu nasledujici mozZnosti dopravy, které z nich byste vyuZili na
trase Praha - Brno?*
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Y. suDopP
PRAHA

C1 C2 C3 Cc4
Vefejna doprava s vzuzitim
Vefejna doprava s vzuzitim | Vefejna doprava s vzuzitim VYSOKORYCHLOSTNI
Osobni bil ho AUTOBUSU soucasného VLAKU ZELEZNICE
Ocekavané cestovni casy
R1| Cas pottebny k dosazeni zastavky / nadrazi celkovy ¢as cesty 20min 10min 30min
R2| Casstraveny v dopravnim prostredku 2h 30min 2h 30min 2h 30m 1h 30min
R3| Cas pottebny k odchodu ze zastévky / nadrazi do cile 10min 30min 10min
R4 | Celkovy cestovni ¢as od dvefi ke dvefim 2h 30min 3h Omin 3h 10min 2h 10min
ps| Procentocest®nacast e 80% 80% 90% 95%
(pfijezd do 10 minut od pldnovaného ¢asu)
R6 | Interval mezi spoji Jeden za 20 minut Jeden za 30 minut Jeden za 20 minut
R7| Pocet pfestupli ve vefejné dopravé Bez pfestupu Dva pfestupy Jeden piestup
R8| Celkové cenaza cestu 400 KC 200 KC 200 KC 300 KC
Kterou mozZnost byste vyuZili na tuto cestu? I:l I:l I:l I:l
Nebo byste cestu za téchto podminek nepodnikli? I:l
z o PN , -
Tabulka 3.2 — Ukazka z prizkumu vyjadrenych preferenci

Obdobné dotazy a nabizené moznosti pfepravy byly generovany i pro dalSi relace Jihlava —
Praha, Jihlava — Brno, Morava — Praha nebo Cechy — Brno.

Vysledky z prvni €asti prazkumu tykajici se zdroje/cile cesty, jejiho ucelu, Cetnosti apod. byly
zpracovany do O-D matic dle zdrojového a cilového okresu (nebo sousedniho statu). Pied
sestavenim matic bylo nutné provést fadu Uprav a pfepocti nasbiranych dat, a to nasledujicim
zpusobem: z udaje o meésici posledniho uskute€néni cesty a z data o vyplnéni dotazniku byla
odhadnuta doba od posledniho uskutecnéni cesty. Za predpokladu, Ze intervaly mezi cestami
maji napfi€¢ mezi respondenty libovolnou velikost, je za odhad intervalu mezi cestami statisticky
mozné povazovat zjisténou dobu od uskuteénéni cesty. Odhad frekvence je pak pfevracena
hodnota odhadu intervalu. Pro respondenty, ktefi o zadné cesté nereferovali, je odhad

frekvence roven nule.

Respondenti uvadéli misto zaCatku a konce cesty a misto bydlisté. Tyto udaje byly pfidéleny do
z6n na drovni okrestl CR & sousednich stata.

Vybérovy soubor prizkumu se svym rozdélenim sociodemografie respondentd zna¢né lisi od
rozdéleni v populaci. Proto bylo potfeba osoby (resp. jejich cesty) ve vybérovém souboru
prevazit podle zastoupeni v populaci, a to na zakladé vysledki SLDB 2011. Rozdéleni v
populaci, ve vybéru a pfislusné vahy pro kategorie jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Vahy pro
jednotlivé kategorie respondentd jsou v poslednim sloupci. Témito vahami byly pfenasobeny
zjisténé frekvence cest jednotlivych respondentt podle jejich sociodemografické kategorie.
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SLDB 2011 Kategorie a poéty - prizkum VRT
Kategorie osoby podil osoby [1] podil Kategorie osoby podil prepocet
Celkem 9167764 100% 5828800 100% Celkem 4370 100%
Zaméstnanci 3128577  34% 3359391 58% Zaméstnany 2905 66% 0.87
Zaméstnavatelé OSVC 706622 8% 758754 13% Podnikatel / OSVC 531  12% 1.07
Zeny na matefské dovolené (28 ’nebuo 83689 1% 83689 1% Na materské/ rodlcovskg 285 7% 0.22
37 tydn() dovolené
Nepracujici dichodci 2077159  23% 553732 g9 Y dichodu (?ﬁiﬁfﬂd 326 % 1.27
Pracujici studenti a uéni 61096 1%
316768 5% Student 109 2% 2.18

Zaci, studenti, uéni 1298677  14%

Hledajici prvni zaméstnani 74238 1%
173000 [2] 3% Nezaméstnany 45 1% 2.88

Ostatni nezaméstnani 381708 4%

Osoby v domacnosti, déti pfedSkolniho

0, A i 0,
véku, ostatni zavislé osoby 754186 8% V domacnosti 49 1%
Nezjisténo 447882 5% 583466 10% Nechci uvést 59 1% 2.59
Ostatni ekonomicky neaktivni s 153930 204 Jiné, vypiste 61 1%

vlastnim zdrojem obzivy

Tabulka 3.3 — Rozdéleni socio-demografickych skupin v populaci a v provedeném priizkumu

[1] Od poétli osob v SLDB byly odeéteny osoby mladsi 18 let a starSi 65 let.

[2] Podil nezaméstnanych byl snizen na soucasnych 2,3% obecné miry nezaméstnanosti a rozpocitdn mezi zaméstnance a
zaméstnavatele (OSVC). ProtoZe se obecna mira nezaméstnanosti po&ita z obyvatelstva ve véku 15-64 let!, vychazi zde podil o
néco vyssi.

Pro kazdou zénu (okres) byla uréena frekvence a tedy i poCet vdech (relevantnich) cest jako
prosty primér individualnich odhadu frekvenci respondentl, ktefi v zéné bydli, nasobeny
poctem obyvatel zony.

Pocty cest mezi jednotlivymi okresy (okolnimi staty) vykonané rdznymi druhy dopravy bylo dale
nutné upravit, aby vysledny modal-split Iépe odpovidal modal-splitu v feSené oblasti zjisténému
ze scitani. K tomuto pfepoctu bylo vyuzito nékolik zdroju: vysledky SLDB, Ro¢enka dopravy a
vysledky CSD 2016 na reprezentativnich fezech hlavni silni¢ni sité mezi zapadem a vychodem
republiky v kombinaci s podklady dodanymi (Ci zjiSténymi z vlastnich prizkumu) o obsazenosti
dalkovych vlakovych a autobusovych spoju.

Vysledky z této ¢asti prizkumu v podobé grafického zobrazeni O-D matic jsou znazornény na
nasledujicich kartogramech. Kartogramy ve vétSim rozliSeni, kde jsou Citelné i Ciselné hodnoty,
jsou uvedeny v pfilohové Casti — kap. 5.

V prvni ¢asti je rozdéleni dle pouzitého druhu dopravy.

1https://www.czso.cz/csu/czso/zmena_vypoctu_ukazatele_registrovane_nezamestnanosti20121107
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Obrazek 3.18 — Matice O-D vztahu - BUS

Z kartogramu autobusové dopravy je patrné, Ze nejvyznamnéjsi relace ve sledovaném sméru je
relace Praha — Brno, dale ji doplfiuji slabSi relace Praha — Jihlava a dale pak mezinarodni
Praha — Slovensko nebo Praha — Rakousko. VSechny tyto relace maji spole¢né vedeni
autobusovych spoju po dalnici D1, diky které je vtomto sméru autobusova doprava
konkurenceschopna vici ostatnim druhim dopravy.
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Legenda
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Obrazek 3.19 — Matice O-D vztaht - VLAK

Z kartogramu vyuziti vlakl je patrné vyrazné vétsi pocet dulezitych zdroj a cili, nez tomu bylo
jsou pak relace Praha — Olomouc a Praha — Ostrava. Ve vSech téchto smérech je Zeleznice
konkurenceschopna vuci jinym druhdm dopravy diky zmodernizovanym koridorovym tratim.
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Obrazek 3.20 — Matice O-D vztahu - |IAD

Z kartogramu vyuziti individualni automobilové dopravy je opét patrna dominance relace Praha
— Brno, dal$imi dulezitymi relacemi jsou napf. Praha — Jihlava &i Praha — Ostrava. Za zminku
stoji i znaCny pocet cest do okoli Brna (okres Brno-venkov), coz je vyrazna zména oproti
autobusim ¢i vlakim. Ukazuje se, ze pokud se zdroj/cil cesty nachazi pfimo v daném méste,
kde funguje husta sit MHD, daleko vice cestujicich se kloni k vyuzivani vefejné dopravy. Pokud
je v8ak zdroj/cil jiz dale od mésta, je pouziti autobusu &i vlaku (na hlavni relaci) kvali
komplikovanéjSi navazné dopravé vyrazné meéné atraktivni a cestujici pak radéji voli 1AD.
Vyraznéji jsou v segmentu IAD také zastoupeny dalSi moravské okresy, které nedisponuji tak

kvalitnim napojenim pomoci vefejné dopravy

Posledni z kartogramu prezentuje vSechny dopravni médy dohromady.
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Obrazek 3.21 — Matice O-D vztahu — v§echny mdédy

Kartogram vSech dopravnich médu potvrzuje dominanci relace Praha — Brno, kterou dale
doplhuji slabsi relace mezi Prahou a severem Moravy nebo Prahou a Vysoc&inou. Zatimco na
Moravé jsou zdroje a cile cest rozdélené do mnoha okres(, v Cechach jednoznaéné dominuje
vSem relacim Praha. Hlavnim divodem tohoto rozdéleni je velka atraktivita Prahy a jeji dobré
dopravni napojeni na vychod republiky. Z ostatnich oblasti Cech je vazba na Moravu pomé&rné
slaba, a i z téchto regionu lidé pfirozené spaduji pfevazné do Prahy. Takové cesty vSak nejsou
v prizkumu zahrnuty, protoZe nesplfiuji zakladni podminku cesty mezi vychodem a zapadem
republiky.

Z kartogramll vSech relaci vyplyva modal-split (podil jednotlivych druhtd dopravy) dle
nasledujiciho grafu. IAD, jakoZto nejsilnéjSi segment, tvofi 65% cest, vlak 26% a na autobus
pfipada 9% cest. Podil vlaku je v tomto pfipadé vyrazné vysSi, nez by odpovidalo celostatnimu
priméru vSech cest (cca 7%). V tomto pfipadé se vSak jedna vyhradné o cesty dalkové a navic
vedené Casto ve sméru, kde na Zeleznici existuje konkurenceschopna nabidka vugci jinym
druhim dopravy.
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9%

B VLAK
B AD

W BUS
65%

Obrazek 3.22 —Modal-split vSech relaci

Modal-split pouze na relaci Praha — Brno (zény hl. m. Praha — Brno-mésto) pak vypada
nasledovné: IAD tvofi 54%, vlak 31% a bus 15%. Vy3sSi podil vlaku i autobusu na této relaci
oproti ostatnim relacim Ize vysvétlit kvalitni nabidkou vefejné dopravy. Od pouziti automobilu
navic v poslednich letech odrazuji Casté kongesce na D1 z divodu jeji modernizace.

15%

B VLAK
B IAD

W BUS
54%

Obréazek 3.23 —Modal-split relace Praha — Brno

Rozdéleni O-D matic z hlediska G€elu cesty je znazornéno na nasledujicich kartogramech.
Ugely cest byly ve vyhodnoceni priizkumu slouéeny na dvé skupiny: cesty souvisejici s praci
(zahrnuje cesty za praci a sluzebni cesty) a nepracovni cesty (zahrnuji skupiny cesty za
vzdélanim, volny &as a ostatni ucely).
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Obréazek 3.24 — Matice O-D vztaht — cesty souvisejici s praci

Relacim souvisejicim s praci opét dominuje relace Praha — Brno, nasledovana relacemi Praha —

Olomouc a Praha — Ostrava.
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Obrazek 3.25 — Matice O-D vztaht — nepracovni cesty
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Relace nepracovnich cest jsou opét nejsilnéjsi mezi Prahou a Brnem, Prahou a Ostravou di
Prahou a Olomouci. Oproti cestam souvisejicim s praci ale maji vyrazné vice rozprostfené
zdroje a cile i do ostatnich moravskych okresli, nez predstavuji uvedena velka mésta.
V Cechéch vsak relacim opét jednoznaéné dominuje Praha, jakozto hlavni zdroj a cil cest.

Z obou kartogramu vyplyva celkové rozdéleni dle typu cest. Cesty souvisejici s praci zaujimaji
podil cca 29%, nepracovni cesty pak tvofi 71%.

M cesty souvisejici s praci M nepracovni cesty

29%

71%

Obrazek 3.26 — Rozdéleni cest dle jejich ucelu

V dalSi ¢asti je prezentovano vyhodnoceni prizkumu vyjadienych preferenci.

3.3.1 Modely volby dopravniho médu pro dopravni model

Celkem bylo v prazkumu osloveno 4370 respondentd. Z nich 3170 uvedlo né&jakou relevantni
cestu a zuc€astnilo se i druhé ¢asti prizkumu.

Celkovy pocet respondent( 4370
Z toho ti, co neuvedli relevantni cestu prizkumu) 1200

Z toho ti, co uvedli relevantni cestu (Ucastnici SP prizkumu) 3170

Z toho ti, co zvolili nulovou alternativu 54

Z toho ti, co zvolili zpUsob dopravy 3116

Ze souboru pro analyzu volby dopravniho médu byly odstranény pozorovani respondentd, ktefi
v prlizkumu uvedli tzv. nulovou alternativu (za okolnosti, nabizenych ve scénafi by cestu
neuskutecnili). Také bylo odstranéno 29 pozorovani respondentd, ktefi méli problém s definici
cesty v prizkumu. Jejich volba byla odliSna od ostatnich.

Zbylo 3087 pozorovani, se kterymi se dale pracovalo pfi volbé dopravniho médu.
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Volba individualni vs. verejné dopravy

Volba mezi individualnim a vefejnym dopravnim médem se tyka pouze téch respondentl, ktefi
méli pro tuto cestu individualni dopravu k dispozici (2524 respondent(). Pro ty respondenty,
ktefi nemaji individualni moéd k dispozici (592 respondenttl) plati, ze automaticky voli
verejnou dopravu.

Celkovy model individualni vs. verejné dopravy

Celkovy model obsahuje vSechny relevantni parametry, které odpovidaji modelu s
agregovanymi alternativami (Ben-Akiva, Gunn, & Silman, 1984):

parametr proménnd popis

asc_1 alternativné specifickd konstanta pro individudlni dopravu je zaporna (na
cestu je preferovana verejna doprava)

asc_2 alternativné specificka konstanta pro verejnou dopravu je fixovana na nulu

bae ae prdmérny cas pfistupu na meziméstskou verejnou dopravu (vlak, autobus) a
z ni do cile cesty (access + egress time) v minutach

bcost cost pramér ceny za dopravu v K¢

bivt ivt cestovni ¢as (v individudlni dopravé) a priimérny in-vehicke-time ve vefejné
dopravé

blast last nabyva hodnoty 1, pokud respondent kcesté pouZil realné individualni

respektive verejny mod. Tento parametr je dullezity pro ofiltrovani vlivu
aktudlni preference respondentli a v modelech volby dopravniho médu se

nepouZije.

bper per pramérna perioda mezi spoji ve verejné dopravé v minutach

brel rel primérné procento pfijezdu "na ¢as", s maximalnim zpozdénim 10 minut (1 =
100 % )

btrans trans pramérny pocet prestupl ve verejné dopravé

bvcost vcost smérodatna odchylka ceny ve verejné dopravé

bvivt vivt smérodatna odchylka cestovniho

bvper vper smérodatna odchylka periody spojd ve verejné dopravé

bvrel smérodatna odchylka reliability ve vefejné dopravé

bvtrans smérodatna odchylka poctu prestupl ve verejné dopravé
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Celkovy model je v nasledujici tabulce. Monetarizace (vaha parametru v generalizovanych
nakladech) je v K¢ a je vypsana pouze u parametrli, které vychazi vyznamné. Vypocet
monetarizovaného odhadu a chyby tohoto odhadu je proveden podle pfislusné literatury
(Louviere, Hensher, & Swait, 2000; Ticha Sarka, 2004).

Pocet pozorovani 2524

LLo -1749.5

LLmode -975.746

R? 0.442

Parametr Hodnota SE o] monetarizace
asc_1 -3.45 0.531 0 ** 1742.4
asc_2 0 --fixed--

bae -0.00935 0.00867 0 ** 4.7
bcost -0.00198  0.000695 0 ** 1
bivt -0.00727 0.00207 0 ** 3.7
blast 2.8 0.16 0.4

bper -0.00619 0.0073 0.46

brel 0.894 1.21 0.43

btrans -0.0892 0.113 0.03 * 45.1
bvcost -0.00508 0.00234 0.04 * 2.6
bvivt 0.0084 0.00401 0.71

bvper 0.00394 0.0105 1

bvrel -0.00051 2.75 0.21

bvtrans -0.212 0.171 0 ** 107.1

V celkovém modelu vychazi hodnota cestovniho ¢asu 220 Ké&/h. Hodnota cestovniho Casu
pfistupu na a vystupu z vefejné dopravy vychazi vyssi, a to 283 Ké&/h.

Monetarizované parametry celkového modelu je mozné pouZit pro diléi modely, kde pfislusné
parametry vychazi nevyznamné a také pro kontrolu odhadnutych parametrt dil¢ich modelu.

V dil€ich modelech jsou pouzity vSechny parametry, které jsou vyznamné v celkovém modelu.
Vyjimkou je parametr variability po¢tu pfestupl. Tento parametr nebyl nikde v dil€ich modelech
vyznamny.

Model volby mezi autobusem, viakem a vysokorychlostnim viakem

Z 3087 pouzitelnych voleb dopravniho médu v experimentu zvolilo 1994 néjaky z typu verejné
dopravy.
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Volili mezi autobusem, (souc¢asnym) vlakem a vysokorychlostnim viakem. Na zakladé téchto dat
byl vytvofen multinomialni model s témito atributy:

parametr proménna

popis proménné

asc_r
asc_v

bae ae
bcost cost
bivt_b ivt
bivt_r ivt
bivt_v ivt
blast_b last
blast_r last
blast_v last
bper per
brel rel
btrans trans

alternativné specifickd konstanta pro soucasny vlak
alternativné specifickd konstanta pro vysokorychlostni vlak

¢as pristupu na meziméstskou verejnou dopravu a z ni do cile cesty (access +
egress time) v minutach

prdmeér ceny za dopravu v K¢

in-vehicte-time v autobuse

in-vehicte-time ve vlaku

in-vehicte-time ve vysokorychlostnim vlaku

nabyva hodnoty 1, pokud respondent k cesté pouzil redlné autobus

nabyva hodnoty 1, pokud respondent k cesté poutzil redlné autobus nebo
vlak

nabyva hodnoty 1, pokud respondent k cesté pouzil realné automobil nebo
vlak. Je to nejlepsi indikator pro pouziti VRT

perioda mezi spoji v minutach

procento pfijezdu "na ¢as", s maximalnim zpozdénim 10 minut (1 = 100 % )

pramérny pocet prestupu v pfislusné alternativé

Vahy Casu v dopravnim prostfedku jsou odhadovany pro autobus, vliak a rychlovlak zvlast. Je
mozné ale prosté zvolit primérnou hodnotu. LiSi se pouze hodnota ¢asu v autobusu, ale také

nijak vyrazné.

Pocet pozorovani 1994

LLo -2190.63

LLmode -1336.07

R? 0.39

Parametr Hodnota SE p Monetarizace  Navrh
asc_r 0.346 0.428 0.42 -69.9 0,0
asc_v 1.68 0.456 0 ** -339.4 -339.4
bae -0.0173  0.00295 0 ** 35 35
bcost -0.00495 0.000853 0 ** 1.0 1.0
bivt_b -0.0206  0.00242 0 ** 4.2 4.2
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bivt_r -0.0158 0.00167 0 ** 3.2 3.2

bivt_v -0.0166 0.00179 0 ** 3.4 3.4

blast b 1.93 0.28 0 ** -389.9

blast_r 0.805 0.133 0 ** -162.6

blast_v 0.225 0.205 0.27 -45.5

bper -0.00363 0.00246 0.14 0.7

brel 0.199 0.906 0.83 -40.2

btrans -0.256 0.0424 0 ** 51.7 51.7

Alternativa s autobusem nema specifickou konstantu (neboli je nastavena na nulu). ASC pro
vlak neni vyznamné rozdilna od nuly. Specificka konstanta pro vysokorychlostni vlak je proti
tomu celkem velka. Je ovSem otazka, zda tato zvy3Sena preference vysokorychlostni Zeleznice
bude platit i néjakou dobu po jejim zavedeni. Parametry realné pouzitych dopravnich modu
(blast_b, blast_r, blast_v) slouzi jako filtr preference moédu podle skuteéné realizované cesty a v
dopravnim modelu nebudouHodnota ¢asu ve vlaku a rychlovlaku se podstatné nelisi. Hodnota
Casu v autobusu je vysSi. To Ize interpretovat tak, ze ve vlaku (nebo rychlovlaku) Ize ¢as vyuzit
k odpoc€inku nebo praci.

3.3.2 Hodnota ¢asu v dopravé na vétsi vzdalenosti

Prazkum obsahuje cesty obyvatel CR na vétsi vzdalenosti s pfihlédnutim k relaci Praha — Brno
(pfip. Cechy — Morava), kde je planovano VRT spojeni. Pro tyto cesty Ize provést analyzu
diskrétnich voleb a z této analyzy vypocitat hodnoty ¢asu pro jednotlivé zpusoby dopravy a pro
kategorie cest podle ucelu.

Analyzovaly se alternativy s dopravnimi mody osobni  automobil, autobus, vlak a
vysokorychlostni Zeleznice.

Alternativy mély nékolik atributl, jejichZ vliv na rozhodovani byl rovnéz analyzovan. Byly to
pristupové Casy na a z vefejné dopravy a perioda mezi spoji. Pro vSechny dopravni mody pak
cestovni ¢as, cena za dopravu a jeji spolehlivost.
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Pokud byste méli pro tuto cestu nasledujici moZnosti dopravy, které z nich byste vyu7ili na trase Praha - Brno

S B P T

Ocekavané cestovni Casy
Cas do dosaZenti zastavky / nadrazi | celkovy &as cesty | 30 minut 30 minut 10 minut |
Cas straveny v dopravnim prostiedku | 2h 30min | 3h 30min 3h Omin 1h Omin |
Ca}s pcvlgrebny k odchodu ze zastavky / 20 minut 10 minut 10 minut
nadrazi do cile
ge"gg)vv’ cestovni cas od dvefi ke 2h 30min 4h 20min 3h 40min 1h 20min

verim
Procento cest "na Cas"
prijezd do 10 minut od plénovaného 90% 85% 90% 95%
Casu
Interval mezi spoji Jeden za 15 minut Jeden za 60 minut Jeden za 40 minut
|P0€et prestupti ve verejné dopravé Jeden prestup Jeden piestup Bez prestupu
(Celkova cena za cestu 500 KC 200 K€ ] 150 KC 350 KC

Kterou moznost by jste vyuZili na tuto cestu?

OSOBNI AUTOMOBIL

Verejna doprava s vyuZitim meziméstského AUTOBUSU
Verejna doprava s vyuZzitim soucasného VLAKU

Verejna doprava s vyuZitim VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE
Tuto cestu bych za téchto podminek nepodnikl/a

Respondentim, ktefi deklarovali, Ze pro danou cestu neméli k dispozici osobni automobil,
nebyla tato alternativa nabizena.

Popis souboru

Vybérovy soubor byl ziskan kvétnim vybérem podle pohlavi, véku a ekonomické aktivity
(ekonomicky aktivni a neaktivni) na populaci od 18 do 65 let. Celkem bylo osloveno 4370
respondentt. Z nich 3170 uvedlo néjakou relevantni cestu a zuCastnilo se i druhé casti
prazkumu.

Celkovy pocet respondent 4370
Z toho ti, co neuvedli relevantni cestu prizkumu) 1200

Z toho ti, co uvedli relevantni cestu (ucastnici SP priizkumu) 3170

Z toho ti, co zvolili nulovou alternativu 54

Z toho ti, co zvolili zplGsob dopravy 3116

Ze souboru pro analyzu volby dopravniho médu byly odstranény pozorovani respondentd, ktefi
v prlzkumu uvedli tzv. nulovou alternativu (za okolnosti, nabizenych ve scénafi by cestu
neuskutecnili). Také bylo odstranéno 28 pozorovani respondentt, ktefi méli problém s definici
cesty v pruzkumu. Jejich volba byla odliSna od ostatnich.

Zbylo 3088 pozorovani, se kterymi se dale pracovalo v nasledujicich modelech.

A.2.1 Navrhova ¢ast - obecné 55



wASUDOP

. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

Respondenti n

Celkem 3088

Podle ucelu cesty

Cesta do prace 61

Pracovni cesta 696
Vzdélavani 146
Rekreace 1317
Ostatni 868

Podle ekonomické aktivity

Zaméstnany 2102
Podnikatel / OSVC 405
V dlchodu (starobni i invalidni) 170
Na matefské/rodicovské dovolené 182
Student 87
V domacnosti 37
Jiné, vypiste 39
Nezaméstnany 27
Neuvedeno 39

Podle Cistého osobniho pfijmu
Do 20 tisic 1331
20001 az 25 tisic 1757

Celkovy model

Celkovy model slouzi k odhadu hodnoty cestovniho €asu. Hodnota cestovniho ¢asu v tomto
modelu nebude zavisla na dopravnim mddu a jedna se o hodnotu €asu, ktery bude usporen
zkracenim cestovni doby. Hodnotu ¢asu ziskdme podilem parametru pro cestovni Cas (btt) a
ceny za dopravu (bcost). Timto zpusobem Ize monetarizovat i dalSi parametry, jako je parametr
pro prestup (btrans), perody mezi spoji ve vefejné dopravé (bper) a spolehlivosti (brel).

Déale model obsahuje alternativné specifické konstanty pro jednotlivé médy (asc_b, asc _c,
asc_r) a indikatory pouziti dopravnich modu respondentem ve skuteCnosti (blast1, blast2,
blast3). Tyto parametry jsou obtizné interpretovatelné a nebudeme se jimi zabyvat.

Kromé odhadu parametrd modelu je v tabulce uvedena také standardni chyba tohoto odhadu
(SE — Standard Error). Ta se spole¢né s kovarianci pouziva ke stanoveni chyby odhadu
monetarizovanych parametrd (SE [KE]). Standardni chyba odhadu udava smérodatnou
odchylku tohoto odhadu, tedy interval, ve kterém se pohybuje skute€na hodnota s
pravdépodobnosti 95 % (Louviere et al., 2000; Ticha Sarka, 2004).
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Pocet pozorovani 2331

LLO -4112.583

LLm -2694.575

R2 0.345

Parametr Hodnota SE p  Kovariance Hodn. [KE] SE [K(]
asc_b -1.14 0.227 0 7.07e-05 590.7 81.8
asc_c -2.77 0.175 0 -2.92E-05 1435.2 347.8
asc_r -0.587 0.123 0 4.03e-05 304.1 39.2
bcost -0.00193 0.000404 0 1.0

blastl 2.69 0.16 0 3.23E-06 -1393.8 307.3
blast2 0.962 0.204 0 -1.62E-05 -498.4 133.1
blast3 0.362  0.0834 0 -1.82E-05 -187.6 39.7
bper -0.00133 0.00057 0.02  7.09E-08 0.7 0.3

brel 0.2064 0.094 0.03 -8.25E-06 -106.9 49.0
btrans -0.112  0.0257 0 5.60E-06 58.0 12.3
btt -0.00761 0.00136 0 3.71E-07 3.9 0.6

V tomto modelu vychazi hodnota cestovniho €asu 3,9 (smérodatna odchylka tohoto odhadu je
0,6) K&/min. To je 236,6 (37,6) K&/h. Vnimané naklady za prestup ve vefejné doprave jsou 58,0
(12,3) K& za prestup. Kazda minuta intervalu mezi spoji ve vefejné dopravé ma vnimanou
hodnotu 0,7 (0,3) K& Odhad reliability dopravy je pomérné malo vyznamny. To je patrné
zpusobeno definici pfijezdu ,na ¢as“, kde desetiminutové zpozdéni je patrné pro respondenty z
CR prili§ nizké. Nicméné, hodnota 100 % spolehlivosti je 106,9 (49,0) K&. Kazdé zvySeni
spolehlivosti (pfijezdu ,na ¢as“) o jedno procento ma tedy pro respondenty pfiblizné hodnotu 1,1
(0,5) K&.

Vnofena (nested) struktura se ukazuje jako vyznamna. Respondenti se tedy podle tohoto
modelu rozhoduji ve dvou krocich: nejprve se rozhodnou mezi individualni a vefejnou dopravou
a poté mezi druhy vefejné dopravy. To odpovida postupu délby pfepravni prace v dopravnim
modelu.
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4 Vychozi podklady o infrastrukture
4.1 Zelezniéni sit’
4.1.1  Zelezniénitrat 010 Ceskd Trebovd — Kolin

Trat Ceska Trebova (km 245,9) — Usti nad Orlici (km 256,6) — Choceri (km 271,0) — Moravany
(km 291,7) — Pardubice hl. n. (km 305,7) — Pfelou¢ (km 319,1) — Kolin (km 347,7) je trati
celostatni zafazenou do systému TEN-T s délkou 101,8 km, v celé délce dvoukolejnou a
elektrizovanou stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV=. Cislo traté dle JR je 010, dle TTP
501, Cislo tratového useku TU 1501, dle Prohlaseni o draze 520 a 540. Trat je souclasti
1. tranzitniho Zelezni&niho koridoru.

" J” - ’L‘b el )/‘
Kolin LR \ Castolovich ey
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g W s PARDUBICE N Doudlebyn. O .~
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- X Trebova
o5 [ ] \
r'd 2 «4; Gl n, Lrtomyél \
prt f‘_'L‘/VA-) Sy Zd4rec u Sk D

Tratova rychlost je 160 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 1000 m. Dovolena
tratova tfida zatizeni je D4, maximalni sklon traté v Gseku C. Tfebova — Praha-Liber je 8,7 %o.

4.1.2  Zelezniéni trat 011Kolin — Praha

Trat Kolin (km 347,7) — PeCky (km 363,2) — PofiCany (km 371,1) - Praha-Liberi (km 404,5) je
trati celostatni zafazenou do systému TEN-T s délkou 56,8 km, dvoukolejnou s tfikolejnym
usekem PofiCany — Praha-Liben a elektrizovanou stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV=.
Cislo traté dle JR je 011, dle TTP 501, Cislo tratového useku TU 1501,dle ProhlaSeni o draze
520. Trat' je soucasti 1. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

Tratova rychlost v Useku

Kolin — Pofigany je 160 [/

km/h S mistnimi
omezenimi, v useku
Pofitany — Uvaly 120 az
140 km/h, v Gseku Uvaly —
Praha-Liben 120 km/h
S mistnimi omezenimi.
Zabrzdna vzdalenost je
1000 m. Dovolena tratova
tfida zatizeni je D4.

Celskovice

<

5
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4.1.3  Zelezniéni trat’ 221 Benesov u Prahy — Praha

Trat Bene$ov u Prahy (km 134,6) — Ceréany (km
143,8) — Praha-VrSovice (km 183,4) je ftrati
celostatni zafazenou do systému TEN-T s délkou
48,8 km, vcelé délce dvoukolejnou a
elektrizovanou stejnosmérnou napétovou
soustavou 3 kV=. Cislo traté dle JR je 221, dle
TTP 519A, d&islo tratového uUseku TU 1704, dle
Prohladeni o draze 300. Trat je soucasti 4.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Tratova rychlost je 90 az 120 km/h s mistnimi
omezenimi. Dovolena tratova tfida zatizeni je
D4, maximalni sklon traté 13,39 %eo.

4.1.4  Zelezniéni trat 260 Brno — Ceskd Trebovd

]
g

Trat Odb. Brno-Zidenice (km 158,2) — [ anSkroun
Skalice nad Svitavou (km 194,2) — Svitavy \ﬁm

(km 229,4) — Ceska Tiebova (km 245,9) je
trati celostatni zafazenou do systému TEN-T
s délkou 87,7 km, v celé délce dvoukolejnou.
Trat je vuseku Odb. Brno-Zidenice —
Svitavy elektrizovana stfidavou napétovou
soustavou 25kV 50 Hz, v useku Svitavy —
Ceska Trebova pak  stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV=. Styk trak&nich
proudovych soustav se nachazi v km 228,1
(usek Bfezova nad Svitavou — Svitavy).
Cislo traté dle JR je 260, dle TTP 326A,
Cislo tratového useku TU 2002, dle
Prohladeni o draze 740. Trat je soucasti 1.
tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

na Mor,

Tratova rychlost v usecich Blansko — Skalice
n. S. a Hradec nad Svitavou — C. Tfebova je
120 km/h s mistnimi omezenimi, v Useku
Skalice n. S. - Hradec n. S. 100 km/h
S mistnimi omezenimi a v useku Odb. Brno- -
Zidenice — Blansko se pohybuje v rozmezi
70 az 100 km/h. Dovolena tratova tfida
zatizeni je D4, maximalni sklon traté v useku Oslavany 340
Brno hl. n. — Ceska Trebova 9,24 %o.

BRNO
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4.1.5  Zelezniéni trat 230 Kolin — Havli¢kiv Brod

Usek Havli¢kav Brod — Kutna Hora

Trat Havlickiv Brod (km 224,1) — Svétla N i
nad Sazavou (km 239,9) — Caslav (km oL N g
278,2) — Kutna Hora hl. n. (km 287,6) je trati & pralout
celostatni zarazenou do systému TEN-T 014 % g <8
s délkou 63,5 km, v celé délce <t
dvoukolejnou. Trat’ je v useku H. Brod — K. "% Hefmaniy
Hora hl. n. elektrizovana stfidavou « Mistec
napétovou soustavou 25 kV 50 Hz, Gaslav P <8

v useku Kutna Hora hl. n. — Kolin pak 26
stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV=. by Prachovice
Styk trakénich proudovych soustav se
nachazi mezikm 287,310 a 287,581 o & Mg
(zelezniéni stanice Kutna Hora hl. n.). - Bt i

Cislo traté dle JR je 230, dle TTP 324, &islo L (g A
tratového useku TU 1201,dle Prohlaseni o 212
draze 680.

G\

NN
§

Tratova rychlost v useku Golcav Jenikov - sy Svitla nad Sz
Kutna Hora hl. n. je 100 km/h s mistnimi }
omezenimi, v useku H. Brod — G. Jenikov i 30
65 az 70 km/h (v useku Okrouhlice — Svétla
n. S. az 90 km/h). Dovolena tratova tfida HavilSiiv Brod ¥
zatizeni je D4, maximalni sklon traté

. , Humpolec A
v Useku H. Brod - Kolin 14,24 %.. o+

Usek Kutna Hora — Kolin

Tratovy usek Kutna Hora hl. n. (km 287,6) — Kolin (km 298,3) je trati celostatni zafazenou do
systému TEN-T s délkou 10,7 km, v celé délce dvoukolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV=. Cislo traté dle JR je 230, dle TTP 502A, Cislo tratového useku
TU 1201,dle Prohlaseni o draze 680.

Tratova rychlost je 120 km/h s mistnimi omezenimi. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4,
maximalni sklon traté v iseku H. Brod - Kolin 14,24 %o.
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4.1.6  Zelezniéni trat’ 250 Havli¢kiv Brod — Brno

Usek Brno hl. n. — Havli¢kav Brod

Trat Brno hl. n. (km 156,0) — Odb.
Brno-Zidenice (km 158,2=km 0,2) —
TiSnov (km 30,0) — Kfizanov (km
61,6) — Zdar nad Sazavou (km 86,3)
— Havli¢kav Brod (km 118,4) je trati
celostatni zafazenou do systému
TEN-T s délkou 120,4 km, v celé
délce dvoukolejnou a elektrizovanou
stfidavou napétovou soustavou
25 kV 50 Hz. Cislo traté dle JR je
250, dle TTP 324, ¢islo tratového
useku Brno hl. n. — Odb. Brno-
Zidenice TU 2002, Odb. Brno-
Zidenice — H. Brod TU 2031,dle

o

Oslavamy
Ny

Prohlaseni o draze 700.

Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4,

maximalni sklon traté 18,3 %o.

4.1.7 Zelezniéni trat 250 Brno — Breclav

Trat' [Kuty (km 67,5) -] Lanzhot st. hr. (km 74,4=km
11,5) — Breclav (km 0,0=km 83,1) — Zajeci (km 102,2)
— Sakvice (km 108,3) — Vranovice (km 117,9) — Brno
hl. n. (km 143,5) je trati celostatni zafazenou do
systému TEN-T sdélkou 71,9 km, vcelé délce
dvoukolejnou a elektrizovanou stfidavou napétovou
soustavou 25 kV 50 Hz. Cislo traté dle JR je 250, dle
TTP 320A, Cislo tratového useku Lanzhot st. hr. —
Breclav TU 2801, Breclav — Brno hl. n. TU 2001,dle
ProhlaSeni o draze 720. Trat je v useku Breclav —
Brno hl. n. souc€asti 1. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru.

Tratova rychlost je 160 km/h s mistnimi omezenimi
(v useku Lanzhot st. hr. — Bfeclav do 120 km/h).
Dovolena tratova tfida zatizeni je D4 (v Useku
Lanzhot st. hr. — Bfeclav pouze D3), maximalni sklon
traté 5,4 %o.

Stfelice
3
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4.2 Silniéni sit’
42.1 Dalnice D1

Dalnice D1 tvofi nejdel§i a nejvytizen&jsi dalniéni usek na uzemi CR, vedeny v trase Praha —
Brno — Ostrava s napojenim na polskou dalnici A1, v celkové projektované délce 376,5 km.
Stavba Rikovice — Lipniky nad Beévou je posledni chybgjici asti uceleného dalniéniho tahu
D1. V souCasné dobé je na D1 provadéna rozsahla rekonstrukce, ktera je rozdélena na nékolik
Usekl (viz nasledujici obrazek).

) .

= 31. = , \
/I : J ‘ . Zprovoznéneé useky

LQ : P L =S # Useky v realizaci
} _— i o Usek 1 - most Smejkalka i

o _ Fors Useky ve vybérovém rizeni
3 ’ Usek 2 (8,6 km) - 21 MiroSovice - 29 Hvézdonice | G T
’ seky v priprave

Usek 3 (4,6 km) - 29 Hvézdonice - 34 Ostredek

Usek 5 (7,3 km) - 41 Sternov - 49 Psare
Usek 4 (7,2 km) - :
34 Ostredek - 41 : Usek 7 (9,9 Km) - 56 Soutice - 66 Loket
Sternov
Usek 10 (6,0 km) - 75 Horice - 81 Koberovice

Usek 6 (7,8 km) - 49 Psare -
56 Soutice =
Usek 12 (13 9 km) 90 Humpolec - 104 Vétrny Jenikov

Usek 9 (9,6 km) - 66 Loket - )
75 Horice Usek 15 (6,0 km) - 112jlhlava 119 Velky Beranov
e —— e TR Y e il 1

Usek 11 (10,0 km) - 81 Koberovice - Usek 18 (7,2 km) - 134 MéFin 141 V. Mezirici zapad
90 Humpolec TR e e~

Usek 22 (5,5 km) - 162 Velka Bites -
e Usek 16 (14,7 km) - 119 Velky Beranov - 134 ! 168 Devet krizu

I Usek 19 (6,2 km) - 141 V. Mezirici zap. - 146 V. Usek 25 (3,8 km) - 178

._ Ostrovacice - 182 Kyvalka

Usek 21 (9,0 km) - 153 Lhotka - 162 Velka Bites
e s

Usek 23 (10,3 km) - 168 Devét krizu - 178 Ostrovaclce ‘ &

Twtes
—
Bataimes

Zdroj: www.rsd.cz, stav 06/2018

Obrazek 4.1 — Schéma modernizace dalnice D1

Usek Praha — MiroSovice s usporadanim pruhi 3+3 a s denni intenzitou cca do 80 tisic
vozidel/den (ro¢ni pridmér dennich intenzit) je dle celostatniho scitani dopravy 2016

nejvytizengjSim usekem dalni¢niho tahu. Zbyla ¢ast dalnice D1 je v usporadani 2+2 s intenzitou
cca do 45 tisic vozidel/den. Dalnice D1 je soucasti mezinarodni silnice E65, E50 a E462.
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42.2 Dalnice D2

Dalnice D2 je provozovana vtrase Brno — Bfeclav az na hrani¢ni pfechod LanzZhot/Kuty
kde navazuje na slovenskou dalnici D2. Délka trasy je 61 km s uspofadanim pruha 2+2
v kategorii 26,5/120 a intenzitou cca do 30 tisic vozidel/den (ro€ni primér dennich intenzit).
Vyjimkou je useku Brno (jih) — Chrlice kde intenzita dosahuje cca 50 tisic vozidel/den. Dalnice
D2 je soucasti mezinarodni silnice EG5.

4.2.3 Dalnice D3

V souc€asné dobé je dalnice D3 v provozu v Useku Mezno — BoSilec v délce 48 km a kratkém
3km useku u Usilného nedaleko Ceskych Budé&jovic. Usek Bosilec — Ceské Budgjovice v délce
19 km je aktualné ve vystavbé. Dulezity usek pres cely StfedoCesky kraj vSak chybi. Cela
dalnice je soucasti mezinarodni silnice E55.Dle Celostatniho séitani dopravy 2016 je intenzita
dopravy na vétSiné dalnice cca vrozmezi 13 — 14tisic voz/den (ro€ni priimér dennich
intenzit)s usporadanim pruht 2+2 v kategorii D27,5/120, resp. D26,5/120.

Délnice D3 v budoucnu spoji Prahu s Ceskymi Budgjovicemi a Rakouskem (Linz). Na hraniénim
prechodu Dolni Dvofisté/Wullowitz se napoji na silnici S10/A7. Planovana délka celé dalnice D3
je 172 km.

4.2.4  Dalnice D52

V souCasné dobé je dalnice D52 v provozu v useku Rajhrad — Pohofelice v délce 17 km
v kategorii R26,5/120, resp. R25,5/120. V Gseku od D1 (MUK Brno — centrum) az MUK Rajhrad
je vedena jako Ctyf az Sestipruhova smérové rozdélena silnice 1/52. Cela dalnice je soucasti
mezinarodni silnice E461. Dle Celostatniho sc&itani dopravy 2016 je intenzita dopravy na vétsiné
dalnice cca v rozmezi 22 500 — 23 500 voz/den (ro€ni primér dennich intenzit). V navazném
useku v Brné, dosahuje intenzita na silnici 1/52 az cca 48 500 voz/den.

Dalnice D52 v budoucnu spoji Brno s Rakouskem. Na hraniénim pfechodu
Mikulov/Drasenhofen se napoji na dalnici A5. Planovana délka celé dalnice D52 je 51 km.
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4.3 Mezinarodni letiSté s verejnym provozem

43.1 Letisté Vaclava Havla Praha

V roce 2017 bylo zaznamenano 148 283 vzletld a pfistani a cca 15,5 miliond odbavenych
cestujicich. V prdméru pro$lo v roce 2017 prazskym letistém 42 233 cestujicich denné.

Hlavnim dopravnim spojeni mezi Letistém a méstem je zajisténo méstskou autobusovou linkou
AE v pravidelnych intervalech a dalSimi tfemi dennimi linkami s pfestupem na metro a jednou
pfimou no¢ni autobusovou linkou.

4.3.2  Letisté Brno — Tufany

Podle statistik leti§té bylo v roce 2017 zaznamenano cca 44 tisic vzletd a pfistani a cca 470 285
odbavenych cestujicich na pravidelnych i charterovych linkach.

Dopravni spojeni mezi letistém a méstem Brno zabezpecCuje méstska autobusova doprava
s dobou jizdy cca 20 min a to jak v dennich, tak i noénich hodinach.

4.3.3 Letisté Pardubice

Podle statistik Pardubického letisté bylo v roce 2017 zaznamenano 1 687 vzletl a pfistani
a 88 490 odbavenych cestujicich na pravidelnych i charterovych linkach.

Dopravni spojeni mezi letisttm a méstem Pardubice zabezpeluje autobusova doprava na
zastavku Letisté. Z Hlavniho nadrazi na zastavku Letisté jezdi 3 linky (bez pfestupu) a 3 linky
(s pfestupem).

Od 1.2.2018byla zfizena nova autobusova zastavka Letisté terminal pfimo pfed terminalem
Jana Kaspara. Je obsluhovana linkou na trase Hlavni nadrazi - Letisté terminal, s odjezdy 90,
120 a 150 minut pfed odletem linky Ryanair do Londyna. Zpét na Hlavni nadrazi odjizdi
autobus 30 a 60 minut po planovaném pfiletu.
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4.4  Cestovni doby mezinarodnich relaci

Cestovni doba dalkového Zelezni¢niho spojeni mezi mésty s vySSim vyznamem je z cCasti
ovlivnéna délkou pobytu v nacestnych stanicich nebo také délkou pfestupu na jina zelezniéni
spojeni. Doba stravena ve vlaku je jednim z negativ ovliviiujici vybér trasy, kterou cestujici
zvoli. V tabulce je znazornén rozdil mezi skute€nou a teoretickou cestovni dobou na vybranych
mezinarodnich relacich.

Mezinarodni relace Teoreticka cestovni | Skute¢na cestovni
doba [hod.] doba [hod.]

Berlin — NUrnberg — Wien 7:10 8:15 %)
Berlin — Prag — Wien 8:10 8:30 **)
Minchen — Berlin — Warszava 10:25 11:27
Minchen — Prag — Warszava 13:40 14:33
Minchen — Wien — Warszava 11:10 11:46
Frankurt — Dresden/Prag — Budapest 12:45 13:55
Frankurt — Nirnberg/Wien — Budapest 9:10 9:56
*) 'V GVD 2019 zkracena cestovni doba na 7:40
**) 'V GVD 2019 prodlouzena na 8:50 (2 pfestupy) nebo 9:23 - 9:50 (1 pfestup)

Tabulka 4.1 — Cestovni doby mezinarodnich relaci pro vychozi stav 2018

Za skute€nou cestovni dobu se povazuje nejkratSi aktualni doba ZelezniCniho spojeni v roce
2018, vCetné vSech prestupl a stani na trase. Teoreticka cestovni doba modeluje pfima spojeni
bez prestupu &i vyrazného ¢ekani ve stanicich, coz predstavuje vychozi zaklad cestovnich dob
pro budouci fe8eni. Grafické zobrazeni cestovnich dob pfimych Zelezni¢nich spojeni
vyznamnych evropskych mést vychoziho stavu 2018 je v pfilohach této casti.
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5 Rozvoj okolni infrastruktury

Predpokladané infrastrukturni projekty, jejich rozsah a orientaéni harmonogram realizace
vychazeji z podkladi resortu dopravy — Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic. Schématicky
graficky pfehled projektt zZelezniéni sité je uveden v pfilohach této zpravy.

5.1 Zelezniéni konvenéni sit’ v pfimo dotéené oblasti

V nasledujicim textu jsou pro pfehlednost uvedeny pouze projekty v pfimo dotéené oblasti. Pro
tvorbu dopravniho modelu ve vyhledovych stavech budou uvazovany i dalsi stavby, zde
neuvedené.

Modernizace lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru v useku Praha — Plzen

Aktualné probiha realizace staveb v ramci feSeni Zelezni¢niho uzlu Plzen, zprovoznén jiz byl
nové vybudovany usek Rokycany — Plzen. V projektové pfipravé se pak feSi stavby v Useku
Praha — Beroun — Kraliv Dvlr, kdy se v nejblizS§i dobé predpoklada zahajeni stavby
optimalizace trati Beroun (v€etné) — KralGv Dvur.

Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Vaclava Havla Praha a Kladna

Pro modernizaci této trati se zfizenim novostavby ze stanice Praha Ruzyné na LetiSté Vaclava
Havla Praha byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti. V jejim ramci se pfedpoklada
celkové zdvoukolejnéni trati v useku Praha — Kladno, elektrizace v celé feSené délce Praha —
Kladno-Ostrovec a jeji celkovd modernizace. V zavislosti na projednavani modernizace
v urbanizovaném uzemi hlavniho mésta Prahy lze o€ekavat dil¢i upravy projektu zejména
v Useku Praha-Bubny — Praha-Ruzyné.

Modernizace IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru v useku Praha — Ceské Budéjovice —
statni hranice

Probiha dokon&ovani vétsiny staveb IV. TZK v tomto Useku s predpokladem dokondeni celé
trati do roku 2022 s vyjimkou Useku Nemanice — Sevétin. Re$eni useku Nemanice — Sevétin je
problematické s ohledem na nutnost zfizeni rozsahlych umélych staveb v podobé tunelu, které
vyZaduji znacné investicni naklady, které jsou zakladnim determinantem pro obhajobu
ekonomické efektivity. K dokon&eni IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru v Gseku Praha — Ceské
Budé&jovice zbyvaji 4 stavby tvofici pfiblizng &tvrtinu stavebni délky trati. V useku Ceské
Budéjovice — statni hranice byla provedena optimalizace stavajici jednokolejné trati.

Optimalizace trati Praha Vysoc¢any — Lysa nad Labem

V navaznosti na schvalenou studii proveditelnosti se predpoklada celkova optimalizace trati se
zvySenim tratové rychlosti pfevazné v souCasné stopé pfi souCasném zlepSeni parametru
dopravni obsluznosti a kapacity i pro nakladni dopravu.

Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin

Optimalizace této trati se predpoklada v celé délce. Trat' je vyznamna pfedevSim z pohledu
nakladni dopravy, kterou je znacné zatiZzena. V ramci studie proveditelnosti bylo rovnéz feSeno
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zfizeni Libické spojky pro zkraceni trasy ve sméru Praha — Hradec Kralové mimo stanici Velky
Osek. Pfedpoklada se zpracovani aktualizace studie proveditelnosti.

Optimalizace trati Kolin — Havli¢kav Brod — Brno

V sou€asném stavu se jedna o dvoukolejnou plné elektrizovanou trat, ktera vyzaduje primarné
dostatek financnich prostfedkll pro maximalizaci jejiho pfepravniho potencialu. Pro feSeni
optimalizace této trati nebyla zpracovana studie proveditelnosti a jednotlivé Useky jsou
z pohledu ekonomické efektivity posuzovany samostatné. V ramci feSeni se pFedpoklada
optimalizace trati v sou¢asné stopé s dil¢im zvySenim tratové rychlosti.

Zelezniéni uzel Pardubice

Schvalena studie proveditelnosti modernizace ZelezniCniho uzlu Pardubice pfedpoklada jeho
celkovou obnovu.

Modernizace trati Pardubice — Hradec Kralové

Dle schvalené studie proveditelnosti se pfedpokladad modernizace trati spojena se
zdvokolejnénim v celé délce a zvySenim tratové rychlosti do 160 km/h. Aktualné je jiz
dokoné&ena 1. stavba spocivajici ve zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice nad Labem.

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova

Stavba dle schvalené studie proveditelnosti predpoklada obnovu kolejisté na soucasnych
pozemcich drahy s diléim zvySenim tratové rychlosti v sou¢asné stopé.

Elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna

Stavba souvisi s realizaci zkapacitnéni ZUB pro moznost vedeni pfimych vlaki v elektrické
trakci pro posileni role pfiméstské dopravy. Dle schvalené studie proveditelnosti se pfedpoklada
elektrizace pfedmétné trati pro FeSeni pfiméstské dopravy a Upravy Zelezniéni stanice Sakvice
pro zajisténi potfebné uziteCné délky koleji pro nakladni dopravu.

Elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice

Stavba souvisi s realizaci zkapacitnéni ZUB pro moznost vedeni pfimych vlaki v elektrické
trakci pro posileni role pfiméstské dopravy. Dle schvalené projektové dokumentace se
predpoklada elektrizace pfedmétné trati pro feSeni pfiméstské dopravy.

Modernizace trati Brno — Prerov

Byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti pro modernizaci této trati s pfedpokladem
jejiho zdvoukolejnéni v celé délce a zvySeni tratové rychlosti v celé délce na 200 km/h. Jedna
se tak o modernizaci stavajici traté na vysokou rychlost a stane se provozni soucasti sité
Rychlych spojeni. V souvislosti s realizaci se predpoklada rozsahla zména v feSeni obsluhy
veétsi ¢asti Moravy vefejnou dopravou spojena se zavedenim expresnich vlaki mezi Brnem a
Ostravou a nové rychlikové linky mezi Brnem a Zlinem s moznosti modifikace tohoto
provozniho konceptu expresnich vlakld v navaznosti na budouci podobu Rychlych spojeni.
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Optimalizace trati Olomouc — Nezamyslice

Stavba navazuje na modernizaci traté Brno — Pferov a byla pro ni zpracovana studie
proveditelnosti. V ramci dalSiho fedeni modernizace trati |1ze pfedpokladat jeji optimalizaci
s diléim zdvoukolejnénim dle potfeb dopravni technologie a zvySenim tratové rychlosti
predevsim v sou€asné stopé.

Elektrizace trati Kojetin — Kroméfiz — Hulin

Pro stavbu bude v navaznosti na postup projektovych praci na okolnich tratich zpracovana
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Ve spolupraci se stavbami Modernizace trati Brno —
Pferov a Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice pak tato stavba umozni
zavedeni pfimé rychlikové linky v trase Brno — Zlin.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

Pro stavbu byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti, kterd predpoklada elektrizaci
traté v celé délce a zdvoukolejnéni useku Otrokovice — Zlin Stfed. Dale se predpoklada zména
feSeni kfizeni pozemni komunikace s drahou na mimouroviiové na vybranych prejezdech.
Stavba dale umozni zavedeni pfimé rychlikové linky Brno — Zlin.

Rekonstrukce zst. Prerov

Dle schvalené studie proveditelnosti se predpoklada dokonéeni modernizace dosud
nerealizovanych ¢asti Zst. Pferov v severni ¢asti stanice a v ramci Dluhonické spojky, v€etné
mimouroviiového pfesmyku, ktery umozni vyrazné zefektivnéni a zkapacitnéni trati ve sméru
Olomouc.

Modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

Predpoklada se, Zze modernizace této trati bude probihat dle schvalené studie proveditelnosti
s pfedpokladem uplného zdvoukolejnéni trati a zvySeni tratové rychlosti do hodnoty 160 km/h
v useku Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici a do hodnoty 120 km/h ve zbytku
fedené trati. Toto feSeni umozni vyrazné zlepSeni dopravni obsluhy mezi Prahou a Hradcem
Kralové diky dosazeni konkurenceschopnych cestovnich dob. Zaroveh se predpoklada
pFevedeni asti nakladni dopravy z pietizeného |. TZK v tseku Kolin — Chocefi na feSenou trat’.

Modernizace trati Usti nad Orlici — Chocen

Aktualizace studie proveditelnosti pfedpoklada odvedeni pfevazné ¢asti dopravy do stopy nové
trati mimo Brandys nad Orlici, s ponechanim stavajici traté pro nakladni dopravu.

Modernizace trati Brno — Zastavka u Brna — Jihlava

S realizaci zkapacitnéni ZUB souvisi zkapacitnéni této trati v seku Brno — Zastavka u Brna pro
moznost posileni pfiméstské dopravy. Pro stavbu byla zpracovana studie proveditelnosti
s predpokladem elektrizace a zdvoukolejnéni trati v iuseku Brno — Zastdavka u Brna a
nasledujicim feSenim zbyvajiciho useku trati.
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Zelezniéni uzel Brno

Na zakladé schvalené studie proveditelnosti se pfedpoklada realizace nového osobniho nadrazi
v odsunuté poloze (varianta Ab — feka). Zelezniéni uzel Brno je vzhledem k bezprostiednim
navaznostem feSen v jinych kapitolach této dokumentace.

Oznaceni , . oy . Uvazovany

opatieni M7 STl (el 53 horizont realizace
Z101 | Modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzen 2035
Z102 | Modernizace Plzen - DomaZlice - st. hr. 2035
Z111 | Modernizace Hradec Kralové - Tynisté n. Orl. - Chocen 2035
Z117 | Optimalizace Usti nad Labem - Cheb 2035
2118 | Konverze trakéni soustavy na 25 kV prabézné
Z119 | Implementace GSM-R a ETCS pribézné
Z122 | Modernizace Praha Liben - Praha MaleSice 2035
Z125 | Modernizace Praha Bubny - Praha Vystavisté 2035
Z126 | Modernizace Praha Vystavisté - Praha Veleslavin 2035
Z127 | Novostavba Praha Veleslavin - Praha Letisté VH 2035
Z128 | Modernizace Praha Ruzyné - Kladno 2035
Z129 | Modernizace Kladno - Kladno Ostrovec 2035
Z130 | Rekonstrukce Praha hl. n. - Praha Smichov 2035
Z131 | Optimalizace Praha Smichov - Beroun 2035
Z132 | Optimalizace Beroun - KralGv Dvar 2035
Z133 | Optimalizace Praha Hostivar - Praha hl. n. 2035
Z134 | Modernizace Sudoméfice - Votice 2035
Z135 | Modernizace Sobéslav - Doubi u Tdbora 2035
7136 | Modernizace Nemanice - Sevétin 2035
Z138 | Optimalizace Kolin - VsSetaty - Décin 2035
7139 | Optimalizace Praha Vysocany - Lysa nad Labem 2035
Z140 | Modernizace Velky Osek - Hradec Kralové 2035
Z141 | Modernizace Plzefi - Ceské Budé&jovice 2035
2144 | Optimalizace Velim - Poficany 2035
7145 | Modernizace uzlu Pardubice 2035
Z147 | Optimalizace Chocern - Uhersko 2035
7148 | Optimalizce Usti n. Orl. - Brandys n. Orl., ptivodni stopa 2035
Z149 | Usti nad Orl. - Choceri, nova trat 2035
Z151 | Modernizace uzlu Ceskd Trebova 2035
7152 | Modernizace Brno - Ceskd Ttebova 2035
Z154 | Optimalizace Brno Maloméfice - Blansko 2035
7155 | Rekonstrukce soucasného Brno hl. n. 2035
Z156 | Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno 2035
Z157 | Elektrizace Brno - Zastavka u Brna 2035
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Oznaf:en’l' Nazev investi¢niho projektu ‘Uvaiovan'y
opatreni horizont realizace

2160 | Optimalizace Lanzhot - Katy 2035

7163 | Modernizace Brno - Pferov 2035

2164 | Rekonstrukce stanice Prerov 2035

Z165 | Optimalizace Hranice na Moravé - Horni Lidec st. hr. 2035

2166 | Optimalizace Lipnik n. Be¢. - Drahotuse 2035

7167 | Optimalizace Polom - Suchdol n. O. 2035

Z168 | Modernizace uzlu Ostrava 2035

Z169 |Optimalizace Cesky T&$in - Détmarovice 2035

Z170 | Optimalizace Détmarovice - Petrovice u Karviné 2035

Z173 | Optimalizace Brno - Havli¢k(v Brod - Céslav 2035

7174 | Rekonstrukce Céslav - Kolin 2035

Z175 | Modernizace stanice Jihlava mésto 2035

Z179 | Modernizace a elektrizace Otrokovice - Zlin - Vizovice 2035

2180 | Elektrizace Kojetin - Hulin 2035

2184 | Modernizace Praha - Mlada Boleslav - (Liberec) 2035

7188 | Modernizace Mlada Boleslav - Liberec MAX

7189 | Modernizace uzlu Jihlava - spojka traté 240 2050

Z190 | Napojeni traté Brno-Pferov na sit VRT 2050

Z191 | Elektrizace trati Praha-Smichov - Hostivice MAX

7192 | Elektrizace trati Nymburk - Ji¢in MAX

72193 | Elektrizace trati Jihlava - Trebic - Zastavka u Brna MAX

Tabulka 5.1 — Rozvoj konvenéni Zelezni¢ni sité v horizontech
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5.2 Zelezniéni vysokorychlostni sit’ (sit’ RS)

V souvislosti s celostatni koncepci sité Rychlych spojeni je planovana realizace jednotlivych
usekl. Koncepce vychazi mimo jiné z vladou schvaleného materialu:

e Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR

Material byl schvalen Vladou Ceské republiky v usneseni &. 389 dne 22.5.2017.

Nasledujici seznam je pfevzat z Narodniho investiéniho planu (podklad MD CR, 09/2018).

Nazev projektu

Popis projektu

Modernizace Plzen - Domazlice -
st. hr.

Casteéné zdvoukolejnéni a elektrizace traté, napojeni do
Bavorska

RS1 Prerov - Ostrava

Novostavba traté pro rychlosti do 350 km/h, zvySeni
kapacity zatizeného useku spoleéného pro Il. a lll. TZIK,
soucast sité TEN-T v ramci Baltsko jaderského koridoru

RS2 Brno - Vranovice

Zkapacitnéni vyjezdu z Brna smérem do Vidné&/Bratislavy

RS1 Praha Béchovice - Pofi¢any

Novostavba traté pro rychlost do 350 km/h, zkapacitnéni
nejzatizenéjsSiho useku v ramci Zeleznicni sité

RS4 Praha - Lovosice

Novostavba traté pro rychlosti do 350 km/h, napojeni
systému RS na sit VRT v Némecku

RS4 Usti n. Lab. - Dresden

Novostavba tunelu pod KruSnymi horami pro potieby
rychlé osobni i nakladni dopravy

RS4 Kralupy n. VIt. - Louny - Most

Odboé&na nova trat z VRT Praha - Usti nad Labem pro
napojeni Mostecka a Lounska

RS3 Praha - Beroun

Novostavba tunelu pro rychlou osobni i nakladni
dopravu, pfevedeni zatizeni z udoli Berounky

Tabulka 5.2 — Zelezniéni projekty sité RS

Mezi dil¢imi projekty RS neni uveden usek Praha — Brno — Bfeclav (vyjma pilotnich useku),
nebot ten je feSen samostatné v této dokumentaci.
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g:r;::::; Nazev investi¢niho projektu diigizz;cﬁ
R101 |RS1 Pferov - Ostrava 2035
R102 | RS2 Brno - Vranovice 2035
R103 |RS1 Praha Béchovice - Pofi¢any 2035
R104 |RS4 Praha - Lovosice 2035
R105 |RS4 Kralupy n. VIt. - Louny - Most 2050
R106 |RS3 Praha - Beroun 2035
R107 |Zkapacitnéni uzlu Praha pro RS 2050
R108 |RS4 Ustin. Lab. - Dresden 2050
R109 |RS1, napojeni Praha-Zahradni Mésto 2050
R110 |RS1, usek Poficany - Svétla n.S. 2035
R111 |RS1, usek Svétla n.S. - Jihlava 2050
R112 |RS1, usek Jihlava - Velka Bites 2050
R113 | RS1, usek Velka Bites - Brno 2035
R114 |RS2 Vranovice - Bfeclav 2035
R115 |RS4 Lovosice - Ustin.L. 2050
R116 | RS5 Pofic¢any - Hradec Krdlové MAX
R117 | RS5 Hradec Kralové - statni hranice PL MAX
R118 |RS1 Brno - Pferov (VRT) MAX
R119 | Nova trat Brno - Znojmo MAX
R120 | Nova trat Praha - BeneSov 2050
Tabulka 5.3 — Rozvoj vysokorychlostni Zelezni¢ni sité v horizontech
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5.3 Silniéni sit’ v pfimo dotcéené oblasti

V nasledujicim textu jsou pro pfehlednost uvedeny pouze projekty v pfimo dotéené oblasti. Pro
tvorbu dopravniho modelu ve vyhledovych stavech budou uvaZovany i dalsi stavby, zde
neuvedene.

Nazev projektu Popis projektu

Dalnice DO - usek 511 Dostavba jihovychodniho segmentu Silni¢niho okruhu
kolem Prahy (dalnice D0). Usek D1 - Bé&chovice

Dalnice D1 - dokonéeni Dokonéeni probihajici modernizace dalnice D1
modernizace

Dalnice D1 - usek 0136+0137 Dokonéeni dalnice D1 v Useku kolem Pferova vé. SSUD
Prerov

Dalnice D35 Ulibice - Hradec Vystavba dopliikové sité TEN-T na spojeni Hradec

Kralové Kralové - Liberec

Dalnice D35 Opatovice - Ostrov Vystavba doplrikové sité TEN-T na spojeni Hradec
Kralové - Olomouc, alternativa k D1, druhé dalniéni
spojeni Cechy - Morava

Dalnice DO - useky 518/519/520 Dostavba severniho segmentu Silni¢niho okruhu kolem
Prahy (dalnice DO), usek D7 - D8 - D10

Dalnice D1 - zkapacitnéni Zkapacitnéni useku D1 u Brna v useku Kyvalka -
obchvatu Brna Holubice

Dalnice D2 - zkapacitnéni u Brna | Zkapacitnéni prvnich 6 km dalnice D2, zvySeni
bezpec€nosti a kapacity, umoznéni napojeni Jizni
tangenty D52

Dalnice D3 - StfedoCeska ¢ast Vystavba usekd D3 0301- 0305/1 tj. DO - sou¢asny
zacCatek D3 u Mezna

Dalnice D3 - JihoCeska ¢ast Vystavba Usek D3 0311 - 0312/1l Trebonin - statni
hranice

Dalnice D11, zkapacitnéni Praha | Zkapacitnéni useku na 3+3 v useku Prazsky okruh - Jirny
- Podébrady - Podébrady
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Dalnice D35 Ostrov - Staré Mésto

Vystavba dopliikové sité TEN-T na spojeni Hradec
Kralove - Olomouc, alternativa k D1, druhé dalnicni
spojeni Cechy - Morava

Dalnice D35 Staré Mésto -
Mohelnice

Vystavba doplrikové sité TEN-T na spojeni Hradec
Kralove - Olomouc, alternativa k D1, druhé dalnicni
spojeni Cechy - Morava

Dalnice D52 Brno - jizni tangenta

Vystavba paterni sité TEN-T v rozsahu tzv. Jizni
tangenty dle ZUR JHM kraje, napojeni D52 do
zkapacitnéné D2 v nové MUK Chrlice Il, vymisténi
tranzitni dopravy z pritahu 1/52 Modficemi

Dalnice D52 Pohorelice - statni
hranice

Vystavba patefni sité TEN-T, stavby v useku Pohofrelice -
statni hranice (5204 - 5206)

1/143 D1 - Kufim

Prelozka silnice |. tfidy s MUK v nové trase dle ZUR JMK

1/43 Kufim - Svitavka

Prelozka silnice I. tfidy s MUK v nové trase dle ZUR JMK

1/43 Svitavka - Staré Mésto

Prelozka silnice . tfidy s MUK v nové trase dle ZUR JMK

Tabulka 5.4 — Silniéni projekty

Oznaceni . - . Horizont
T Nazev investi¢niho projektu dokonéeni
D11b Dalnice D11 Hradec Kralové - Jaromér 2025
Dllc Dalnice D11 Jaromér - statni hranice 2035
D35a Délnice D35 Ulibice - Hradec Krélové 2025
D6b Dalnice D6 - /27 - Lubenec 2035
Dé6c Dalnice D6 Lubenec, obchvat 2025
D6d Dalnice D6 - Karlovarska ¢ast 2035
D7 Postoloprty - Bitozeves 2020
DOa Dalnice DO - usek 511 2025
DOb Dalnice DO - useky 518/519/520 2035
Dalnice D1 - dokonéeni modernizace 2025
D1b Dalnice D1 - usek 0136 2025
Dic Dalnice D1 - Usek 0137 2025
Dla Dalnice D1 - zkapacitnéni obchvatu Brna 2035
D2a Dalnice D2 - zkapacitnéni u Brna (po km 5) 2035
D3a Dalnice D3 - StfedoCeska ¢ast 2035
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D3b Dalnice D3 - BoSilec - Borek 2020
D3c Dalnice D3 - obchvat Ceskych Budéjovic 2025
D3d Dalnice D3 - JihoCeska ¢ast 2035
D4a Dalnice D4 - zkapacitnéni u Prahy a modernizace Jilovisté - Pfibram 2035
D4b Dalnice D4 Haje - Mirotice (PPP) 2025
D5a Dalnice D5 - zkapacitnéni Praha - KralGv Dvlr 2035
D6a Dalnice D6 - Nové Straseci - Revni¢ov a Revnicov, obchvat 2025
D7a Dalnice D7 - zkapacitnéni u Prahy (po MUK s 1/61) 2035
D7b Dalnice D7 - dostavba 2025
D8a Dalnice D8 - zkapacitnéni u Prahy (po MUK Ufice) 2035
D10a Dalnice D10 - zkapacitnéni u Prahy (po MUK Brandys) 2035
D10b Dalnice D10 - zkapacitnéni u Mladé Boleslavi 2035

Dalnice D10 - modernizace (zbylé Useky mimo zkapacitnéni) 2025
Dl1la Dalnice D11, zkapacitnéni Praha - Podébrady 2035
D35b Dalnice D35 Opatovice - Casy 2025
D35c Dalnice D35 Ostrov - Staré Mésto 2035
D35d Dalnice D35 Staré Mésto - Mohelnice 2035
D48a Dalnice D48 Rybi - Rychaltice a obchvat Frydku Mistku 2025
D48b Dalnice D48 obchvat Frydku Mistku 2025
D49a Dalnice D49 Hulin - Slusovice 2035
D49b Dalnice D49 SluSovice - statni hranice 2035
D52a Dalnice D52 Brno - jizni tangenta 2035
D52b Dalnice D52 Pohotelice - statni hranice 2035
D55a Dalnice D55 Olomouc - Pferov 2035
D55b Dalnice D55 Otrokovice - Staré Mésto 2035
D55c Dalnice D55 Staré Mésto - Rohatec 2035
D55d Dalnice D55 Rohatec - Bfeclav 2035

Tabulka 5.5 — Rozvoj silniéni sité v horizontech
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6 Vychodiska pro Il. etapu studie proveditelnosti
6.1 Provozni koncepty

Predpoklady pro konstrukci provoznich konceptl byly shrnuty Zadavatelem na zakladé
projednani s jednotlivymi objednateli dalkové a regionalni dopravy v Ceské republice.
Vysledkem jsou vstupni podminky nejenom pro konstrukci dalkového segmentu Zelezniéni
dopravy, ale i regionalnich navaznosti.

Na zakladé téchto vstupnich podminek jsou dale navrzeny jednotlivé provozni koncepty variant
. etapy studie proveditelnosti:

VRT Prepravni segment I. (expresni viaky)

patefni spojeni Praha — Brno, Vmax = 320 km/h, zakladni interval 15 minut (vzajemny proklad)
e Ex15 Praha hl.n. = Praha-Zahradni mésto - Brno hl.n. - Olomouc, int. 60 min.
e Ex1Kladno - Praha hl.n. = Praha-vychod - Brno hl.n. - Ostrava — Zilina (déleni vlaku smér PL), int. 60

min.

e Ex22 Praha hl.n. — Praha-Zahradni mésto - Brno hl.n. — Kromériz — Otrokovice — Zlin/Luhacovice,
int. 60 min.

e Ex3 Dresden - Praha hl.n. — Praha-vychod - Brno hl.n. - Wien, int. 60 min., uzel X:30 Dresden
a X:30 Wien

S ohledem na poZadovanou spolehlivost uvaZovdny vnitrostdtni linky nebo linky do pouze blizkého
zahranici. Vnitrostdtni Ex15 a Ex22 maji proklad do int. 30 min., linky Ex1 a Ex maji proklad do int.
30 min.

ostatni mezinarodni linky, Vmax = 320 km/h
e Ex5 K. Vary - Praha hl.n. — Praha-vychod - Jihlava VRT - Brno hl.n. - Bratislava - Budapest,
int. 60 min.
e Ex4 Budapest/Wien — Brno hl.n. — Ostrava — PL, int. 60 min., proklad s linkou Ex1 v Useku Brno —
Ostrava (primarné) nebo s linkami Ex v Useku Brno — Wien/Bratislava (sekundarné)

kategorie sprinter, Vmax = 320 km/h
e SPR1 Berlin - Praha hl.n. — Brno-Videnska — Wien, int. 60 min.
e SPR2 Praha hl.n. — Brno-Videnska - Ostrava — F. Mistek, int. 60 min.

S ohledem na poZadovanou vysokou rychlost nemaji pevné dané uzly a je preferovdna jizda ve svazku
s nékterou z linek segmentu zdkladniho intervalu 15 min. v useku Praha - Brno.

patefni spojeni Praha — vychodni Cechy, Vmax = 320 km/h, zékladni interval 30 min. (vzajemny proklad)
e Ex10a Praha hl.n. — Praha-vychod — H. Krdlové - PL, int. 60 min. proklad s Ex10b
e Ex10b Praha hl.n. — Praha-Liberi — H. Kralové — Trutnov/JaroméF — C. Skalice - Nachod, int. 60 min,
uzel X:00 H. Kralové

VRT Prepravni segment Il. (dalkové viaky)

obsluha oblasti Vyso€iny, Vmax = 230 km/h
e R33 Praha hl.n. — Praha-Zahradni mésto — Jihlava-mésto - Tfebi¢, int. 30/60 min. (pouze Praha hl.n.
— Jihlava-mésto), uzel X:30 Jihlava mésto
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e R11 C. Budéjovice — Veseli n/L - ... — Jihlava-mésto — Brno-Videriskd - Brno hl.n., int. 30/60 min.

(pouze Jihlava-mésto — Brno hl.n.), uzel X:30 Jihlava mésto
e R34 Praha hl.n. — Praha-Zahradni mésto - Svétla n/S - H. Brod — Pfibyslav - Zdar n/S - Velkd Bite$ —
Brno-Videnska - Brno hl.n., int. 60 min., uzel X:00 H. Brod

Variantnost:
- SK4 — ukonceni VR vlaku v Jihlavé a nahrazeni R33 a R11 linkami Ex
- PK4 -linka R11 nejede po VRT, linka R33 jede po VRT pouze v tseku Praha hl.n. — Svétld n/S

obsluha oblasti I. TZK, Vmax = 230 km/h
e Ex2 Cheb-...—Plzefi - ... - Praha hl.n. - Praha Liberi - Pardubice - Usti n/O - Zabieh n/M - Olomouc
e Ex11 Praha hl.n. - Praha Liben - Pardubice - Olomouc - Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava-
Stodolni - Havifov, int. 60 min., pfiblizny proklad s linkou Ex2

Variantnost:
- linka Ex11 po pres Ostrava-Zabreh dle diskuze s KODIS o déleni regiondlni a ddlkové dopravy do
riznych sméra? Napr. varianty S vést Ex11 pres Ostravu-Zabreh, ve variantdch T pres Ostravu hl.n.

obsluha oblasti Il. TZK, Vmax = 230 km/h
e Ex44 Breclav—Hodonin —SM u UH — Otrokovice — Pferov — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., int. 60
min., pfipoj v Bfeclavi k Ex3 nebo Ex5

VRT Prepravni segment lll. (meziregionalni expresni vlaky)

meziregionalni expresni doprava u Prahy, Brna a Ostravy, Vmax = 200 km/h
e R/Sp 26 Pfibram — Beroun - Praha hl.n. — Praha-Liben — Praha-vychod — Nymburk-mésto - ... - Ji¢in,
int. 30/60 min. (pouze Beroun — Praha — Nymburk)

vvvvv

vvvvv

s Ex2 v Useku Hranice n/M - Vsetin

Varianta:
- linka R/Sp 43 samostatné v int. 30 min., linka R/Sp 44 vedena mino Hranice n/M

Konvencni dalkové vlaky s vlivem na provozni model

konvenéni dalkové linky (,,vychodni Cechy“), Vmax = 200 km/h

e R18 Praha hl.n. — Praha-Libefi — Praha-vychod — Kolin — Pardubice — Chocefi - Usti n/O — C. Trebova
— Zabfeh n/M — Olomouc — Pferov — Lipnik n/B - Hranice n/M — Suchdol n/O — Studénka — Ostrava-
Svinov — Ostrava hl.n., int. 60 min., proklad s linkou R19 Praha — Pardubice, spojené nebo v tésném
sledu s R28 v Useku Prerov — Ostrava-Svinov

e R19 Praha hl.n. — Praha-Libefi — Praha-vychod — Kolin — Pardubice — Chocefi - Usti n/O — C. Trebova
— Svitavy — Biezova n/S - Letovice — Skalice n/S - Blansko — Brno-Zidenice — Brno hl.n., int. 60 min.,
uzel X:00 Svitavy

e R30Klatovy - ... — Plzeri - ... - Praha hl.n. — Praha-Liber - Nymburk hl.n. - Podébrady — Chlumec n/C
— H. Kralové, int. 60 min., uzel X:30 Chlumec n/C

e R32 Praha hl.n. - Praha-Libefi — Praha-vychod — Kolin — Pardubice — Usti n/O — Letohrad — Jablonné
n/O - Lichkov — PL, int. 120 min.
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konvencni dalkové linky (,,Morava“®), Vmax = 200 km/h

R12 Brno hl.n. — Vygkov n/M — Nezamyslice — Prost&jov — Olomouc hl.n. — Cervenka — Mohelnice —
Zabfeh n/M — Postielmov — Sumperk, int. 60 min., uzel X:00 Olomouc

R28 Znojmo — HruSovany n/J — Brno hl.n. — Vyskov n/M — Nezamyslice — Kojetin — Pferov — Lipnik
n/B — Hranice n/M — Suchdol n/O — Studénka — Ostrava-Svinov — Opava-vychod, int. 60 min.,
spojené nebo v tésném sledu s R18 v Useku Prerov — Ostrava-Svinov, v prokladu s R27/Sp v Useku
Ostrava-Svinov - Opava

R40 Brno hl.n. — Vyskov n/M — Nezamyslice — Kojetin — Kroméfiz — Hulin — Otrokovice — Zlin, int. 60
min.

R13 Brno — Zajeci — Bfeclav — Hodonin — M. Pisek — S. Mésto u U.H. — Otrokovice — Hulin — Pferov —
Olomoug, int. 60 min.

konvencni dalkové linky, Vmax = 160 km/h

Ex9 H. Krélové — Pardubice — Usti n/O — Svitavy — Brno, int. 60 min.

konvencni dalkové linky, Vmax = 120 km/h

R27 Olomouc - ... — Krnov - ... — Opava-vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava-
Stodolni — Ostrava-Stred, int. 120 min., uzel L:00 Olomouc a uzel L:00 Opava a poloha L:25
Ostrava-Svinov a uzel L:30 Ostrava hl.n. a uzel S:00 Ostrava-Stied (obrat soupravy)

Regionalni vlaky s vlivem na provozni model

jiZni a stfedni Morava, Vmax = 160 km/h

Os Brno - ... — Vyskov, int. 30 min., JD Brno — Rousinov max. 23 min.

Os Vyskov - ... — Nezamyslice - ... — Olomouc - ... — Kouty n/D, int. 60 min., uzel X:30 Nezamyslice
a uzel X:00 Prostéjov a uzel X:30 Olomouc

Os Olomouc - ... — Pferov - ... — Nezamyslice, int. 60 min., uzel X:30 Olomouc a uzel X:00 Prerov a
uzel X:30 Nezamyslice (vazba smér Vyskov a Prostéjov)

Os Breclav - ... — Pferov, int. 60 min., uzel X:30 Pferov (vazba smér Hranice n/M)

Sp Olomouc — Pferov — Otrokovice — Zlin — Vizovice, int. 60 min. (Olomouc — Pferov pouze
ve $picce), proklad s R13 v Useku Olomouc — Otrokovice
Os Vsetin — Hranice n/M — Pferov (Os)/Olomouc (Sp), int. 60 min., uzel X:30 Pferov (obrat

vvvvv

vSechny vlaky maji v Huliné pfipoj smér Kromériz
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6.2

Uzemni koridory

Na zakladé vyhodnoceni |. etapy studie proveditelnosti, na zakladé jednani se zadavatelem a
dal$imi hodnotiteli a na zakladé doporuceni Centralni komise Ministerstva dopravy ze dne
17.12.2019 byly upraveny uzemni koridory v jednotlivych usecich; pro pfehlednost je
ponechano znaceni koridort (JK, SK, PK, BK), index varianty je navySen dle poradi.

Trasa JK4 — spojeni Praha — BeneSov — Bystfice u BeneSova pifedevSim pro rychlou
osobni dopravu, s navrhovou rychlosti az 200 km/h; uvazovano ve vSech projektovych
variantach.

Trasa SK4 — trasa VRT, diky velkym polomérim obloukd umozhujici ve vyhledu tratovou
rychlost az 350 km/h; na strané& ZUP je zausténa jak do ZST Praha-Bé&chovice, tak do ZST
Praha-Zahradni Mésto; soucasti trasy je Ctyfkolejny pilotni Usek Praha — Pofi¢any; pro
osobni dopravu jsou na trase navrzeny terminaly Praha vychod, Jihlava-Pavov a Brno-
Videnska; soucasti trasy jsou sjezdy pro pravidelnou dopravu ve sméru Nymburk a PecCky
(z pilotniho useku), dale Svétla nad Sazavou a Velka Bites.

Trasa PK4 — trasa VRT vychazejici z ptvodni koncepce vedeni v koridoru ZUR mimo
Jihlavu; diky velkym polomériim obloukd umoznuje ve vyhledu tratovou rychlost az
350 km/h; na strané ZUP je zausténa jak do ZST Praha-Béchovice, tak do ZST Praha-
Zahradni Mésto; soucasti trasy je Ctyrkolejny pilotni usek Praha — Pofi¢any; pro osobni
dopravu jsou na trase navrzeny terminaly Praha vychod, Svaty Kfiz a Brno-Videriska;
soucasti trasy jsou sjezdy pro pravidelnou dopravu ve sméru Nymburk a Pecky
(z pilotniho useku), dale Svétla nad Sazavou a Velka Bites.

Trasa BK3 — trasa VRT s tratovou rychlosti az 350 km/h, pfedstavujici pilotni Usek jizné
od Brna; do ZUB je zausténa v ZST Brno-Modfice, na jizni strané zausténa do konvencni
traté mezi ZST Sakvice a ZST Zajedi a dale do ZST Bfeclav pfedpoklada zvyseni tratové
rychlosti konvenéni traté na 200 km/h.

Trasa BK4 — trasa VRT s tratovou rychlosti az 350 km/h, pfedstavujici pilotni Usek jizné
od Brna s navaznosti dale ve sméru do Bratislavy; do ZUB je zausténa v ZST Brno-
Modfice, na jizni strané je zausténa do konvencni traté pred ZST Breclav; soucéasti trasy
jsou dvé alternativni mista pfechodu statni hranice CZ/SK.
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7 Prilohy k textu

Pfiloha P.1.1
Pfiloha P.1.2
Pfiloha P.1.3
Pfiloha P.1.4
Pfiloha P.1.5
Pfiloha P.1.6
Priloha P.2.1
Priloha P.2.2
Pfiloha P.3.1
Pfiloha P.3.2
Pfiloha P.3.3
Priloha P.4.1

Grafické zobrazeni pravidelné dojizdky do Skol a zaméstnani

Podty obyvatel v obcich k 1.1.2018

Zmeéna poctu obyvatel v obcich mezi lety 1993 a 2018 - absolutni
Zména poctu obyvatel v obcich mezi lety 1993 a 2018 - procentni
Vysledky CSD 2016 - segment osobnich automobilt (OA)

Vysledky CSD 2016 - segmenty nakladnich automobild (LN, SN a TN)
Orientacni schéma navaznych dopravnich systému v pfimo dotéené oblasti
Zelezniéni spojeni dulezitych evropskych mést

Rozvoj zelezniéni sité (ll.etapa SP) - Varianta bez projektu

Rozvoj zelezni¢ni sité (ll.etapa SP) — Varianty SK

Rozvoj zelezni¢ni sité (ll.etapa SP) — Varianty PK

Rozvoj dalniéni a silniéni sité Ceské republiky
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