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SEZNAM ZKRATEK
ASP Aktualizace studie proveditelnosti
CDP Centralni dispecerské pracovisté
CsD Celostatni s¢itani dopravy
C¢Dh Ceské drahy, a. s.
CSN Ceska technicka norma
DOz Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni
Ex Expres
GVD Grafikon viakové dopravy
IDS Integrovany dopravni systém
ITG/ITJR Integrovany taktovy grafikon / Integrovany taktovy jizdni fad
JR Jizdni fad
MD Ministerstvo dopravy
MHD Méstska hromadna doprava
Mn Manipulacni viak
MUK Mimouroviiova kfiZzovatka
Nex Nakladni expres
Os Osobni vlak
Pn Pribézny nakladni viak
PSC postovni smérovaci Cislo
PUR CR Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky
R Rychlik
RPDI Roéni primérna dopravni intenzita
RS Rychla spojeni
SLDB S¢itani lidi, domu a bytd
SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy
Sp Spésny viak
SP Studie proveditelnosti
SPR Sprinter
Sz Sprava Zeleznic, statni organizace
TES Technicko-ekonomicka studie
TNS Trakéni napajeci stanice
TSI Technické specifikace interoperability
TTP Tabulky tratovych pomér(
TU Tratovy Usek
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor
VPS Vefejné prospésna stavba
VRT vysokorychlostni trat
VB Vypravni budova
ZUB Zelezniéni uzel Brno
ZUP Zelezniéni uzel Praha
ZUR SK Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje
ZUR KrV Zasady uzemniho rozvoje kraje Vysocina
ZUR JMK Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
ZST Zelezniéni stanice
aut.st. Autobusova stanice
hl. n. Hlavni nadrazi
vyh. Vyhybna
zast. Zastavka
Zst. Zelezniéni stanice
Projekt Vysokorychlostni trat Praha — Brno — Bfeclav s dalSimi souvislostmi
A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 9
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

1 Vychodiska z variant |. etapy

Tato kapitola obsahuje shrnuti |. etapy studie proveditelnosti v téch aspektech, které maji dopad
nebo vliv na ll. etapu zpracovani.

1.1 Etapa Svétla nad Sazavou

Pavodni text:

V ramci |. etapy provozovani VRT je pocitano s vybudovanim vysokorychlostni traté z Prahy
k Svétlé nad Sazavou, pficemz trat bude doCasné ukoncena sjezdem na konvencni trat Kolin —
Havlickiv Brod — Brno. Uz vramci |. etapy dojde ke zlepSeni dopravni obsluznosti Vysociny
a samozrejme i ke zlepSeni na relaci Praha — Brno.

Doplnéni zpracovatele:

Etapa vramci |. etapy zpracovani zahrnovala pouze usek VRT z Prahy po sjezd Svétla
nad Sazavou (bez useku Velka BiteS — Brno, jako je uvazovano v Il. etapé).

Puavodni text:

Po pfi¢teni pobytd v nacestnych dopravnich bodech se cestovni doba (v I. etapé — pozn.
zpracovatel) mezi Prahou a Brnem pohybuje v rozmezi 2:05-2:25 hod (v zavislosti od poctu
zastaveni — pozn. zpracovatel). V ostatnich variantach je situace velmi podobna. Soucasny stav
po konvenéni trat pres Ceskou Tiebovou je 2:30 hod, po dostavbé tunelt u Bezpravi bude
cestovni doba 2:25 hod. Z uvedeného vyplyva, Ze uz |. etapa VRT pfinese ¢asovou usporu
v cestovni dobé& mezi Prahou a Brnem a zarover zlepSi propojeni VysocCiny s témito mésty.

Problémem je v§ak propustnost traté Havli¢kiv Brod — Brno hl. n., kde v useku TiSnov — Brno hl.
n. dochazi k provozovani pfiméstské drazni dopravy v ramci IDS JMK ve Spickovém intervalu
pfiblizné 15 min. Timto je kapacita pro rychly viak bez zastaveni v dot¢eném useku velmi
omezena, coz by v urCitych exponovanych ¢asech znamenalo konfliktni jizdu viakl pfiméstské
a dalkové dopravy. V dobé& mimo 3SpiCku je situace pfiznivéjSi a zde by nemél byt problém
s projetim planovaného poctu dalkovych viaka v zavislosti od konstrukce GVD a €asovych poloh
vlaku.

Doplnéni zpracovatele:

Uvedené je zde zafazeno predevsim z duvodu poukazani na kapacitni omezeni v Useku TiSnov
— Brno. Bez uvaZovani nakladni dopravy (coz je neprlichodné) je zde mozné provést maximalné
dva pary tras vlakl rychlého segmentu za hodinu. V ramci |l. etapy jsou ale pozadovany &tyfi pary
tras za hodinu (SPR1, Ex3, Ex5, R34). Z tohoto divodu bylo do etapy v Il. etapé studie potfebné
zahrnout i usek VRT Velka Bite$ — Brno. Kapacitni omezeni useku TiSnov — Brno-Kralovo Pole
z |. etapy doklada i fragment modelového GVD na nasledujicim obrazku 1.1.

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 10
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N Praha — Brno — Breclav PRAHA
TiSnov
Hrad¢any z
Cebin z
Kufim
Ceska z
Brno-Retkovice z
Brno-Kralovo Pole

Obréazek 1.1 — Fragment modelového GVD useku TiSnov — Brno-Kralovo Pole

1.2 Jizdni doby pro vedeni vilaku mimo VRT v pfipadé mimoradnosti
Doplnéni zpracovatele:

Tato Cast byla zpracovana v ramci l. etapy pro vSechny tehdy sledované varianty. Dlvod zafazeni
nasledujiciho textu je jednak podobnost s variantami vramci Il. etapy, ale také pfedstava
0 jizdnich dobach na odklonovych trasach.

Pdvodni text:

Pro v8echny situace jsou vypocteny jizdni doby pro tfi kategorie vlakd. Jedna se o kategorii SPR
(nejrychlejsi ze SPR1/2/3), Ex (zastavuijici v Jihlavé/Svatém KfFizi) a R12 (mimo JK1, SK1 a PK1
kde se neprovozuje). Pfehled jizdnich dob ve sméru Praha — Brno je v nasledujicich tabulkach,
pficemz v opacném sméru je situace velmi podobna.

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 11



. Praha- Brno - Breclav

Varianta SK1 JK1 PK1 SK2 JK2
Relace Kategorie vlaku | SPR Ex SPR Ex SPR Ex SPR Ex R SPR Ex R
Praha — VRT — Brno 52,5 61 52,5 59 52 60 | 54,5 62 83 59 62 83
Praha — VRT — Svétla n/S. — Bmo 124 | 128 | 1235 | 1255 | 124 | 128 | 127 | 130 | 1465 | 130 | 131 | 1475
Praha — VRT — Martinice u VM —Brno | 83,5 | 905 | 835 | 885 83 895 | 865 | 915 | 1095 | 89,5 | 925 | 1105
Praha — Svétla n/S. — VRT — Brmo 1035 | 109 | 104 | 1095 | 103 | 108 | 1025 | 1045 | 119,5 | 104 | 107 | 122
Praha — Martinice u VM — VRT — Brno 153 154,5 153 154,5 153 154,5 152 151 166 153,5 153,5 168,5
E@pﬂa__\yRRTT__Beri”é n/S. —Martinice | g7 | 1035 | 965 | 101 | 97 | 1035 | 99 102 | 120 | 103,5 | 1055 | 1235
Er\";‘:\‘/la__BSr‘rﬁ”é /S. - VRT—Martinice | 15,5 | 1385 | 135 | 139 | 134 | 1375 | 1345 | 137,5 | 1495 | 1345 | 137,5 | 1495

Tabulka 1.1 — Jizdni doby pro uvaZované relace (prvni ¢ast) [min]

Varianta PK2 SK3 JK3 PK3
Relace Kategorie vlaku | SPR Ex R SPR Ex R SPR Ex R SPR Ex R
Praha — VRT — Brno 54 61 82 54,5 62 84 | 685 | 725 84 62 69 | 835
Praha — VRT — Svétla n/S. — Brmo 127 | 1295 | 1475 | 1305 | 133 | 1435 | 1345 | 1355 | 143 | 133 | 1355 | 150
Praha — VRT — Martinice u VM —Brno | 86 90,5 | 1095 | 935 99 104 97 101 | 111 92 97,5 | 110
Praha — Svétla n/S. — VRT — Bmo 102 | 1075 | 121 | 108 | 113,5 | 119 | 109 | 113 | 122,5 | 1065 | 112 | 1225
Praha — Martinice u VM — VRT —Brmo | 152 | 154,5 | 1685 | 154 | 1555 | 168 | 1555 | 1555 | 169 | 154 | 1555 | 169,5
Er\";‘&a__O/RRTT__BSr‘f'é n/S.—Martinice | g9 | 105 | 1235 | 1045 | 1095 | 119 | 110 | 112 | 1245 | 107 | 112 | 127
Er\‘j‘&a_‘sﬁ‘éit'é /S.—VRT —Martinice | 15, | 137 | 1485 | 138 | 142 | 147 | 1375 | 1415 | 1495 | 1365 | 1405 | 149

Tabulka 1.2 — Jizdni doby pro uvazované relace (druhéa cast) [min]
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

Z uvedeného plyne, Ze ve vétSiné uvedenych pfipadd je jizda vlakl (za predpokladu
bezkonfliktnich jizd na konvenénich tratich) rychlejSi s pouZzitim vysokorychlostnich Useku traté.
TaktéZ je z prehledu patrné, Ze pfi jizdé z (do) Prahy je vyhodnéjsi pouzit trat pres Ceskou
Trebovou na rozdil od jizdy pfes Havli¢klv Brod a nasledny najezd ve Velkém Mezifi¢i. Obdobné
to plati i pro variantu, kdy se pouZije jen VRT mezi Svétlou n/S. a Velkym Mezifi¢im.

Doplnéni zpracovatele:

Pro upfesnéni zpracovatel konstatuje, Ze poloha odbocky Martinice u Velkého Mezifici
ve variantach |. etapy je podobna poloze odboc¢ky Velka Bite$ u variant Il. etapy.

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 13
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

2 Provozni a dopravni technologie variant Il. etapy

2.1 Linkové vedeni

Pro v8echny varianty (bez projektu i projektové varianty Il. etapy) byl stanoven provozni koncept
vlak(l dalkové a meziregionalni dopravy. Zakladni pfedpoklady (rozhoduijici linky, jejich intervaly,
predpoklad vyvoje dopravnich siti apod.) vychazi z podkladi SZDC a MD CR a jednotlivych
regionalnich objednavatelll vlakové dopravy.

Linkova vedeni jednotlivych provoznich konceptl jsou v pfilohach P.1.x této ¢asti. Uvedena
schémata linkového vedeni jsou vztazena k vyhledovému horizontu roku 2050. Vyjimkou jsou

Ve schématech jsou zaroven pro lepSi orientaci u nejzatizengjSich useku uvedeny pocty par(
vlaku za 2 hodiny dopravni Spicky.

2.1.1 Varianta Bez projektu

Provozni koncept varianty Bez projektu je vysledkem projednani rozsahu dopravy s pfislusnymi
dopravnimi autoritami (MD CR, ROPID, IDSK, Sprava zeleznic, KORDIS JMK, odbory dopravy
dotéenych kraju apod.). Rozsah dopravy ve varianté Bez projektu je uvazovan pro horizont roku
2050.

Uz ve varianté Bez projektu je uvazovano s rozvojem okolni sité (mimo sit ovlivnénou timto
projektem). Jedna se piedevS§im o VRT Dresden — Praha a Olomouc/Pferov — Ostrava.
Na konvenéni siti je na hlavnich dvoukolejnych tratich (Praha — Kolin — Ceska Tiebova —
Ostrava/Brno, Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno, Praha — Lysa n/L. — Kolin apod.) uvazovano s pinou
peronizaci zelezni€nich stanic, tudiz tyto stanice nepfedstavuji problém z hlediska prodluzovani
provoznich (nastupistnich) intervalG a nastupu a vystupu cestujicich.

Hlavnim rozdilem oproti vychozimu (sou€asnému) stavu je, Ze v ramci varianty Bez projektu je
uvazovano s postupnym sjednocenim intervall linek dalkové dopravy na jednotny interval po cely
den (60 nebo 120 min). Stim souvisi mirné navyseni celodenniho rozsahu dopravy, protoze
v ramci dalkové dopravy jiz neni uvazovano se SpiCkovym a sedlovym obdobim. Vyjimku tvofi
neékteré linky meziregionalni dopravy, které jsou z kapacitnich divodl nebo z rozhodnuti
objednavatelll v sedlovych ¢astech dne omezené (napf. linky R41 a R49). Uvazovany rozsah
dopravy predstavuje komplexni rozvoj dopravy, a to jak objednavané, tak komeréni (v rezimu
open-access). Vlaky vrezimu open-access predstavuji predevsim linky Ex1 a Ex11 (smér
Ostrava), Ex5 (smér Brno), Caste¢né i Ex22 (obsluha Slovacka).

V projektem nejvice ovlivnéné a zaroven nejexponovanéjsi ¢asti (Usek Praha hl.n. — Pecky) je
ve varianté Bez projektu uvazovano s nasledujicim rozsahem dopravy. Interval je uveden
ve formatu Spicka/sedlo, pfitemz za SpiCkové obdobi se povazuji hodiny 5-9 a 14-18 (celkem
8 hodin denné). Pocet viaku je uveden v parech za $pi¢kovou hodinu, ob&ansky den (5-20 hod)
a cely den. S linkou R41 je uvazovano pouze v jednom sméru (dopoledne smér Praha, odpoledne
smér Kutna Hora). Toto je dano omezenou propustnosti useku Pofi¢any — Kolin (podrobnosti
viz pfislusna kapitola).

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 14
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. .. Interval | Pocet pari | Pocet para Pocet paru
Linka Smeérovani [min] za 120pmin za 900pmin zal 44(? min
Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18

R32 Praha — Lichkov — PL 240/240 0,5 3,75 4,5

Ex2 Cheb — Praha — Zilina 120/120 1 75 9

Ex1 Praha — Ostrava — SK/PL 60/60 2 15 18
Ex11 Praha — Havifov 60/60 2 15 18

R18 Praha — Ostrava 120/120 1 7,5 9

Ex22 Praha — Zlin/Luhacovice 60/60 2 15 18

Ex5 Praha — Brno — SK 60/60 2 15 18

Ex3 Praha — Brno — AT 60/60 2 15 18

R19 Praha — Pardubice — Brno 120/120 1 7,5 9

R37 Praha — Havli€kdav Brod — Brno 60/60 2 15 18

R41 Praha — Kolin — Kutna Hora m. 60/— 1 4 4

S1 Praha Masarykovo n. — Kolin 30/60 4 23 26

S7 Revnice — Praha hl.n. — Pofigany | 30/60 4 23 26

Tabulka 2.1 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Praha — Pecky (varianta Bez projektu)

ProtozZe je soucasti projektovych variant i vystavba/modernizace useku odb. Chrast — Sadska —
Nymburk mésto, tak i pro tento usek je v nasledujici tabulce uvedeny podrobny rozsah dopravy.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18
S12 Pofi¢any — Nymburk 30/60 4 23 26

Tabulka 2.2 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Pori¢any — Nymburk

(varianta Bez projektu)

V okoli Prahy je exponovanym a pfimo projektem ovlivnénym usekem také Praha hl.n. — BeneSov
u Prahy. | pro tento Usek je v nasledujici tabulce shrnut uvazovany rozsah dopravy ve varianté
Bez projektu.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet part Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
R17 Praha — Ceské Budé&jovice 60/60 2 15 18
Ex7 Praha — Linz/C. Krumlov 60/60 2 15 18
R49 Praha — Benesov 60/120 2 115 13
S9 Praha — Ri¢any — Bene$ov 15/30 8 46 52
Tabulka 2.3 — UvaZovany rozsah dopravy v tseku Praha — Tabor (varianta Bez projektu)

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020)
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

DalSi exponovanou cCasti infrastruktury je usek Brno — Bfeclav. V tomto useku je pfedpokladana
silna pfiméstska i dalkova doprava. Jeji pfehled poskytuje nasledujici tabulka.

Linka Smérovani Interval | Pocet parti | Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
Ex5 Praha — Brno — SK 60/60 2 15 18
Ex3 Praha — Brno — AT 60/60 2 15 18
R13 Brno — Breclav — Olomouc 60/60 2 15 18
RB5 Brno — Bfeclav — Hodonin 60/60 2 15 18
S3 Brno — Zidlochovice/Hustopece 15/30 8 46 52
Tabulka 2.4 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Brno — Bfeclav (varianta Bez projektu)

Pro uvedené exponované a projektem vyznamné ovlivnéné useky jsou vypracovany taktéz
modelové GVD pro variantu Bez projektu (viz pfislusna kapitola).

Uvazovany rozsah dopravy na ostatni ¢asti infrastruktury je zfejmy z pfilozeného schémata.

2.1.2 Varianta s pilotnimi useky a etapou

V ramci urCitého mezistavu jsou dolozeny i provozni koncepty pro jednotlivé etapy VRT. Mezi
pilotni useky jsou zahrnuty Praha-Bé&chovice — Pofiéany (VRT Polabi) a Brno — Sakvice.
Po zprovoznéni téchto useku se predpoklada vedeni vétsSiny linek dalkové dopravy pravé
po pilotnich Usecich. Tim dojde k odleh&eni &asti konvencénich trati, pficemz stale zlstanou
na siti Uzka mista (napf¥. usek Praha-Liber — Praha-Bé&chovice s tfemi kolejemi a Usek odb. Tatce
— Kolin s dvéma kolejemi. Naopak vlivem pfesunu linek Ex3, Ex5, R13 (a nové uvazované vétve
linky Ex4) na pilotni usek Brno — Sakvice dojde k uvolnéni useku trati Brno — Sakvice (silna
pfiméstska doprava) pfedevsim pro vlaky nakladni dopravy. Podrobny pfehled vedeni linek je
zfejmy z pfilozeného linkového schématu. Samotny rozsah dopravy v Useku Praha-Liber — Kolin
(co do poctu vlaku osobni dopravy) je totozny s variantou Bez projektu, v useku Brno — Bfeclav
je navic uvazovano s linkou Ex4 v intervalu 120/120 min.

K prvnimu vyznamnéjSimu uvolnéni trati dojde vlivem vystavby tzv. etapy, jde o useky VRT
Praha-Béchovice — Svétla nad Sazavou a Velka Bite§ — Brno. Po jejich zprovoznéni dojde
k pFetrasovani linek Ex3 a Ex5 na tyto Useky (a bude zavedena nova linka SPR1), pfiemz mezi
stanicemi Svétla nad Sazavou — Velka Bite$ budou tyto linky vedeny po konvenéni trati. S tim
souvisi vy8Si zatizeni tohoto Useku konvenc¢ni traté, avSak vzhledem k pfedpokladanému rozsahu
osobni a nékladni dopravy, ktery zdaleka nedosahuje takové hodnoty jako exponovany I. TZK,
nedojde k pretizeni této traté. Pfedpokladem pro bezkolizni a bezproblémové vedeni linek Ex3,
Ex5 a SPR1 po konvencni trati pfes Havlickiv Brod je peronizace Zelezni¢nich stanic, se kterou
se v8ak uvazuje uz v ramci varianty Bez projektu. Vedeni linky R37 je pfedpokladano po stavajici
trati pfes TiSnov do Brna. Nicméné pfi nasazeni vozidla, jehoz provoz je po VRT umoznén, lze
tuto linku vést i po useku VRT Velka Bites — Brno (pfip. i pilotniho useku VRT Polabi). Tyto dvé
alternativy vedeni linky jsou prosp&$né i pfi pfipadné modernizaci ZUB, kdy vedeni linky
po konvenéni a vysokorychlostni trati znamena rozdilnou jizdu v ramci ZUB, coz muze byt
pfi modernizaci ke prospéchu véci.
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Spoleéné se zprovoznénim etapy Praha-Béchovice — Svétlda nad Sazavou jsou zavedeny
dvé nové linky. Jedna se o linku SPR1 (Berlin — Praha — Brno — Wien) a R33 (Praha — Jihlava),
obé v intervalu 60/60 min. Spole¢né s timto je potfebné i vybudovani &tvrté tratové koleje v useku
Praha-Liben — Praha-Béchovice, protoze jiz ve varianté Bez projektu (resp. varianté s pilotnimi
useky) je tento usek témér plné vytiZzen, protoze je v ném uvazovano pouze se tfemi tratovymi
kolejemi. S tim Uzce souvisi provoz v useku Praha hl.n. — Praha-Liber, v némz bude potfebné
uvolnit kapacitu pro nové vlaky dalkové dopravy. Jednim z feSeni tohoto mezistavu (do doby
zprovozneéni Useku VRT Praha-Zahradni mésto — Praha-Béchovice) je odklonéni osobnich viaku
linky S7 na Masarykovo nadrazi, ¢imz vznikne kapacita pro vlaky dalkové dopravy a Ctyrkolejny
usek Praha-Libefi — Praha-Béchovice zajisti segregaci dalkové a pfiméstské dopravy.
Alternativou k tomuto FeSeni je pretrasovani vybranych vilakl (alespon 2 pary za hodinu) pfes
ZST Praha-Vr8ovice a Praha-MaleSice. Tato moznost je v3ak limitujici s ohledem na pocet
soupravovych jizd pfes ZST Praha-Vr$ovice a nutnosti kfizit zhlavi ZST Praha-Béchovice
v sméru Brno — Praha. Toto feSeni je proto vhodné pouze pro linky nevyuzivajici pilotni Usek,
protoze stavajici trat pres Cesky Brod je propojena s ZST Praha-Male$ice mimouroviiové. Toto
odklonéni v§ak znamena prodlouzeni cestovni doby o pfiblizné 5 minut v porovnani s jizdou pfes
ZST Praha-Liben.

V ramci uzlu Brno se v dobé provozu VRT v etapé jesté neuvazuje s dokonéenim nového
hlavniho nadrazi v Brn&. Z toho dvod( je uz soudasti etapy propojeni ZST Brno Videriska
se ZST Modfice (tzv. triangl). Po tomto propojeni je planovano vedeni linky SPR1 (tedy mimo
hlavni nadrazi). Déle je u linek Ex3 a Ex5 planovana Gvrat v ZST Brno hl.n., coZ si pfi pfipadné
modernizaci uzlu Brno vyZaduje menSi technologické naroky v porovnani s prdjezdnym
modelem. V pfipadé vzniku mimofadnosti v uzlu Brno existuje alternativa v podobé vedeni linek
pFes triangl se zastavenim v ZST Brno Videriska, takZze uvazované vedeni linek Ize povaZovat
i pfi pfipadnych pracich v uzlu Brno za vyhovujici.

2.1.3 Varianty SK4-320 a SK4-250

Provozni koncept variant SK4-320 a SK4-250 je vysledkem projednani rozsahu dopravy
s pfisluSnymi dopravnimi autoritami (MD CR, ROPID, IDSK, Sprava zeleznic, KORDIS JMK,
odbory dopravy dotéenych kraji apod.). Rozsah dopravy v téchto projektovych variantach je
taktéz uvazovan pro horizont roku 2050.

Varianta SK4-320 predstavuje koncept ploSné obsluhy Uzemi prostfednictvim linek, napojujicich
dotéené regiony, s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/h. Varianta SK4-250 znamena diky
nizSi rychlosti 250 km/h i nepatrné vysSi kapacitu a rezervu pro dalsi relace. V téchto variantach
je uvazovano s plnohodnotnou VRT Praha-Zahradni mésto — Brno Videnska, ktera obsahuje
nasledujici (pravidelné vyuzivané) sjezdy:

e Jednostranny sjezd do ZST Svétla nad Sazavou napojeny ze sméru Praha — vyuzivan
linkou R34.

e Oboustranny sjezd do ZST Jihlava mésto napojeny jak ze sméru Praha, tak i Brno —
vyuzivan linkami R33 a R11.

e Jednostranny sjezd do zast. Velka Bite$ napojeny ze sméru Brno — vyuzivan linkami R34
a RB8.
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Kromé& uvedenych sjezdl se na trati nachazi také tzv. servisni sjezdy, které jsou navrzeny
pro vozidla udrzby traté a nouzové pouZiti i viaky osobni dopravy v pfipadé mimofadnosti na trati.

Na samotné VRT mezi Prahou a Brnem je provozovano nékolik linek. Jejich pfehled poskytuje
nasledujici tabulka.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
R34 Praha — Havl. Brod — Brno 60/60 2 15 18
SPR2 | Praha —Brno V. — Frydek-Mistek | 60/60 2 15 18
Ex1 Praha — Brno — Ostrava — SK/PL 60/60 2 15 18
Ex22 Praha — Brno — Zlin/Luhacovice 60/60 2 15 18
Ex5 Praha — Brno — SK/AT 60/60 2 15 18
Ex3 Praha — Brno — AT/SK 60/60 2 15 18
SPR1 | Berlin — Praha — Brno V. — Wien 60/60 2 15 18
R33 Praha — Jihlava mésto 60/60 2 15 18
R11 C. Budéjovice — Jihlava m. — 60/60 5 15 18
Brno
RB8 Velké Mezifi¢i mésto — Brno 60/60 2 15 18
Tabulka 2.5 — UvaZovany rozsah dopravy v useku VRT Praha — Brno
(varianty SK4-320/250)

Linky SPR1 a SPR2 jsou vedeny mimo ZST Brno hl.n. Linka SPR1 je vedena po tzv. trianglu
(stejné jako v etapé) a linka SPR2 po nové planovaném obchvatu Brna (tzv. bypass). Obé linky
zastavuji pro obsluhu Brna pouze v ZST Brno Videriska. Existence uvedenych dvou propojeni
(triangl a bypass) zabezpeci dostate€nou provozuschopnost drahy i v pfipadé vzniku
mimofadnosti v uzlu Brno, protoZe vSechny linky Ize operativng vést i mimo ZUB. Do doby
zprovozneéni zelezni€¢niho obchvatu Brna (to je planovano nékolik let po zprovoznéni VRT Praha
— Brno) Ize linku SPR2 vést pfes ZST Brno hl.n. V dob& zprovoznéni VRT Praha — Brno je
uz uvazovano s dokonéenim modernizaénich praci v uzlu Brno (nova poloha ZST Brno hl.n.,
tzv. feka). Ostatni linky vedené pres Brno zastavuji v ZST Brno hl.n.

DalSim usekem VRT navazujicim na VRT Praha — Brno je usek Brno — Breclav. V tomto useku
je uvaZzovano s pokragovanim VRT ze ZST Brno Videfiska pres ZST Modfice (s propojenim
ze sméru Brno hl.n.) dale ptes odb. Sakvice do ZST Breclav (tzv. varianta BK3). Varianta BK3
neni popisovana samostatngé, ale vramci hlavnich variant SK4 a PK4, protoze
na né bezprostfedné navazuje. V useku Brno — Breclav je uvazovano s nasledovnym rozsahem

dopravy.
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. .. Interval | Pocet pari | Pocet para Pocet paru
Linka Smeérovani [min] za 120pmin za 900pmin zal 44(? min

SPR1 | Berlin —Praha — Brno V. — Wien 60/60 2 15 18
Ex5 Praha — Brno — SK 60/60 2 15 18
Ex3 Praha — Brno — AT 60/60 2 15 18
Ex4 Warszawa — Brno — Wien 120/120 1 7,5 9
R13 Brno — Bfeclav — Olomouc 60/60 2 15 18
RB5 Brno — Bfeclav — Hodonin 60/60 2 15 18
S3 Brno — Zidlochovice/Hustopede 15/30 8 46 52

Tabulka 2.6 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Brno — Bieclav (varianty SK4-320/250)

Linky dalkové dopravy (SPR1, Ex3, Ex4, Ex5 a R13) jsou vedeny po useku VRT Modfice —
Sakvice, linky meziregionalni a piiméstské dopravy (R5 a S3) vyuZivaji stavajici konvenéni trat.
Na zhlavi ZST Sakvice (pracovné oznadeno jako odb. Sakvice) dochazi k iroviiovému propojeni
vysokorychlostni a konvencni traté, pfiCemz dale do Bfeclavi pokracuje konvenéni trat
s maximalni rychlosti 200 km/h.

Po odklonéni nékterych linek dalkového segmentu z traté Praha — Kolin na novou VRT Praha —
Brno dojde k éaste&nému uvolnéni konvenéni trati Praha — Ceska Trebova — Ostrava/Brno.
Na druhé strané vSak dojde k snizeni intervalu z 120 na 60 min u vybranych linek (napf. R18,
Ex2) a také k pfidani novych linek (napf. R40). Celkovy pfehled rozsahu dopravy v Useku Praha
— Pecky poskytuje nasledovna tabulka.

Linka Smérovani Interval | Pocet part | Pocet paru Pocet paru

[min] za 120 min za 900 min za 1l 440 min
Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18
R32 Praha — Lichkov — PL 120/120 1 7,5 9
Ex2 Cheb — Praha — Zilina 60/60 2 15 18
Ex11 Praha — Havifov 60/60 2 15 18
R18 Praha — Ostrava 60/60 2 15 18
R19 Praha — Pardubice — Brno 120/120 1 7,5 9
R37 Praha — Havl. Brod — Jihlava m. 60/60 2 15 18
R40 Praha — Kolin — Pardubice 60/60 2 15 18
R41 Praha — Kolin — Kutna Hora m. 60/60 2 15 18
S1 Praha Masarykovo n. — Kolin 30/60 4 23 26
S7 Revnice — Praha hl.n. — Pofi¢any | 30/60 4 23 26

Tabulka 2.7 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Praha — PeCky (varianty SK4-320/250)

VétSina z uvedenych linek je vedena po useku VRT Polabi. Pouze u linek R37 a R41 je
predpokladano jejich vedeni po stavaijici trati pfes Cesky Brod. Nicméné z hlediska cestovnich
dob je mozné linky vést variantné po VRT Polabi i stavajici trati, protoze cestovni doba viaku
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vedeného pies VRT Polabi a zastavujicim v ZST Praha vychod je témé&F totozna s cestovni dobou
vlaku vedeného pres ZST Cesky Brod (bez zastaveni).

Dal$im usekem pfimo ovlivnénym projektem je usek Pofi¢any — Nymburk. Do tohoto useku je
t&sné za ZST Sadska (smé&r Nymburk) zaustény sjezd z VRT Polabi, pfitemz souéasti projektu
je taktéz zdvoukolejnéni Useku az t&sné pred ZST Nymburk mésto (konkrétné Usek pracovné
oznacen jako odb. Hofany — odb. Nymburk-Zalabi). | pro tento usek je v nasledujici tabulce
uvedeny podrobny rozsah dopravy.

Linka Smérovani Interval | Pocet part | Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min

Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18

S12 Pofi¢any — Nymburk 30/60 4 23 26

Tabulka 2.8 — UvaZovany rozsah dopravy v useku Pori¢any — Nymburk
(varianty SK4-320/250)

Poslednimi podrobné sledovanymi useky jsou konvenéni traté na Vysocing, a to konkrétné trat
Svétla nad Sazavou — Velka Bite$S (pracovné odb. Druhanov — odb. Velka Bite$) a také usek
Havlickiv Brod — Jihlava mésto. Prehled linek vedenych na uvedenych tratich je pfedmétem
nasledujici tabulky.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1l 440 min
R34 Praha — Havl. Brod — Brno 60/60 2 15 18
R37 Praha — Kolin — Jihlava mésto 60/60 2 15 18
R33 Praha — Jihlava mésto 60/60 2 15 18
R11 C. Budéjovice — Jihlava m. — 60/60 2 15 18
Brno
S20 Kolin — Zdar nad Sazavou 60/120 2 11,5 13
S3 Zd'ar nad Sazavou — Brno 60/120 2 11,5 13
Os Lede€ n/S. — I-r|n Brod — Jihlava 60/120 > 115 13
Tabulka 2.9 — UvaZovany rozsah dopravy v souboru trati na Vysociné
(varianty SK4-320/250)

V useku odb. Pavov — Jihlava mésto je trat dvoukolejna. Z Casti trat vede v souCasné stopé,
ale v odb. Druhanov se nova trat vzdaluje od sou¢asné a je napojena pfimo do ZST Jihlava mésto
mimo ZST Jihlava (tzv. bypass). Timto se dosahlo vedeni trati mimo Gzké hrdlo mezi ZST Jihlava
a Jihlava mésto. Nova dvoukolejna trat je do ZST Jihlava mésto napojena na rantifovském zhlavi,
av8ak z prostorovych divodu neni propojena s 1. stanicni koleji. Proto musi byt jedna dalkova
linka vedena po stavajici trati pfes ZST Jihlava, pfi¢emz jako logické FeSeni se jevi pouZiti
stavajici trati pro linku R11, kdy je mirné delSi jizdni doba eliminovana kratSim pobytem
v ZST Jihlava z dGvodu neprovadéni Gvraté. VSechny ostatni linky vyuZivaji nové navrzeny
bypass. V ramci variant SK4 je taktéZ uvaZzovano s vystavbou nového propojeni stanice Jihlava
mésto s trati smérem do ZST Luka nad Jihlavou bez nutnosti tvrati v ZST Jihlava. Timto dojde
k vytvoieni plnohodnotného prestupniho uzlu Jihlava mésto a zkraceni cestovnich dob
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v jednotlivych smérech. Co se tyCe useku Havlickav Brod — Velka Bite§, tak zastavovani linky
R34 je v navrzeném provoznim konceptu vzast. Osova BitySka, a to jako nahrada
za ZST Kfizanov. Nicméné v zavislosti na konkrétnim provoznim konceptu Ize variantné uvazovat
i s ponechanim zastavovani vlaku linky R34 v Kfizanové a naslednou navaznosti na linku S3
obslouzit Osovou BitySku a smér TiSnov a Brno (po konvencni trati).

Pro uvedené exponované a projektem vyznamné ovlivnéné useky jsou vypracovany taktéz
modelové GVD pro varianty SK4-320 a SK4-250 (viz pfisluSna kapitola).

Uvazovany rozsah dopravy na ostatni ¢asti infrastruktury pro varianty SK4-320 a SK4-250 je
zfejmy z pfilozeného schématu.

2.1.4 Varianty PK4-320 a PK4-250

Provozni koncept variant PK4-320 a PK4-250 je vysledkem projednani rozsahu dopravy
s pfislusnymi dopravnimi autoritami (MD CR, ROPID, IDSK, Sprava zeleznic, KORDIS JMK,
odbory dopravy dotéenych kraji apod.). Rozsah dopravy v téchto projektovych variantach je
taktéz uvazovan pro horizont roku 2050.

Varianta PK4-320 predstavuje obdobny koncept ploSné obsluhy Uzemi, avSak bez pfimého
napojeni Jihlavy (ta je spole¢né s Havlickobrodskem obsluhovana terminalem Svaty KFiz),
s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/h. Varianta PK4-250 znamena diky nizSi rychlosti
250 km/h i nepatrné vy3Si kapacitu a rezervu pro dalsi relace. V téchto variantach je uvazovano
s plnohodnotnou VRT Praha-Zahradni mésto — Brno Videriska, ktera obsahuje nasledovné
(pravidelné vyuzivané) sjezdy:

e Jednostranny sjezd do ZST Svétla nad Sazavou napojeny ze sméru Praha — vyuzivan
linkou R34.

e Jednostranny sjezd do zast. Velka Bite$ napojeny ze sméru Brno — vyuZivan linkami R34
a RBS.

Kromé& uvedenych sjezdl se na trati nachazi také tzv. servisni sjezdy, které jsou navrzeny
pro vozidla udrzby traté a nouzové pouZiti i viaky osobni dopravy v pfipadé mimofadnosti na trati.

Na samotné VRT mezi Prahou a Brnem je provozovano nékolik linek. Jejich pfehled poskytuje
nasledujici tabulka.
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. .. Interval | Pocet pari | Pocet para Pocet part
Linka Smérovani [min] za 120pmin za 900pmin zal 44(? min
R33 Praha — Havl. Brod — Jihlava m. 60/60 2 15 18
SPR2 | Praha - Brno V. — Frydek-Mistek | 60/60 2 15 18
Ex1 Praha — Brno — Ostrava — SK/PL 60/60 2 15 18
Ex22 Praha — Brno — Zlin/Luhacovice 60/60 2 15 18
Ex5 Praha — Brno — SK/AT 60/60 2 15 18
Ex3 Praha — Brno — AT/SK 60/60 2 15 18
SPR1 | Berlin — Praha — Brno V. — Wien 60/60 2 15 18
R37 Praha — Havl. Brod — Brno 60/60 2 15 18
RBS8 Velké Mezifi¢i mésto — Brno 60/60 2 15 18

Tabulka 2.10 — UvaZovany rozsah dopravy v useku VRT Praha — Brno
(varianty PK4-320/250)
Linky SPR1 a SPR2 jsou stejné& jako ve variantach SK4 vedeny mimo ZST Brno hl.n. Linka SPR1
je vedena po tzv. trianglu (stejné jako v etapé) a linka SPR2 po nové planovaném obchvatu Brna
(tzv. bypass). Obé linky zastavuji pro obsluhu Brna pouze v ZST Brno Videriska.

DalSim usekem VRT navazujicim na VRT Praha — Brno je usek Brno — Bfeclav. V tomto useku
je uvazovano s pokraéovanim VRT ze ZST Brno Videriska pies ZST Modfice (s propojenim
ze sméru Brno hl.n.) dale pfes odb. Sakvice do ZST Breclav (tzv. varianta BK3). Varianta BK3
neni popisovana samostatng, ale vramci hlavnich variant SK4 a PK4, protoze na né
bezprostfedné navazuje. V useku Brno — Bfeclav je uvazovano s nasledovnym rozsahem
dopravy.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru

[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
SPR1 | Berlin — Praha — Brno V. — Wien 60/60 2 15 18
Ex5 Praha — Brno — SK 60/60 2 15 18
Ex3 Praha — Brno — AT 60/60 2 15 18
Ex4 Warszawa — Brno — Wien 120/120 1 7,5 9
R13 Brno — Breclav — Olomouc 60/60 2 15 18
RB5 Brno — Bfeclav — Hodonin 60/60 2 15 18
S3 Brno — Zidlochovice/Hustopece 15/30 8 46 52

Tabulka 2.11 — UvaZovany rozsah dopravy v tseku Brno — Bfeclav (varianty PK4-320/250)

Vedeni jednotlivych linek po vysokorychlostni, resp. konvencni trati je na stejném principu jako
ve variantach SK4.

| v tomto pfipadé dojde po odklonéni nékterych linek dalkového segmentu z traté Praha — Kolin
na novou VRT Praha — Brno k 8asteénému uvolnéni konvenéni trati Praha — Ceska Trebova —
Ostrava/Brno. Na druhé strané vSak dojde ke snizeni intervalu z 120 na 60 min u vybranych linek
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(napf. R18, Ex2) a také k pfidani novych linek (napf. R40). Celkovy pfehled rozsahu dopravy
v Useku Praha — Pecky poskytuje nasledovna tabulka.

Linka Smérovani Interval | Pocet part | Pocet paru Pocet paru

[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18
R32 Praha — Lichkov — PL 120/120 1 7,5 9
Ex2 Cheb — Praha — Zilina 60/60 2 15 18
Ex11 Praha — Havifov 60/60 2 15 18
R18 Praha — Ostrava 60/60 2 15 18
R19 Praha — Pardubice — Brno 120/120 1 7,5 9
R37 Praha — Havl. Brod — Jihlava m. 60/60 2 15 18
R40 Praha — Kolin — Pardubice 60/60 2 15 18
R41 Praha — Kolin — Kutna Hora m. 60/60 2 15 18
S1 Praha Masarykovo n. — Kolin 30/60 4 23 26
S7 Revnice — Praha hl.n. — PoFiéany 30/60 4 23 26

Tabulka 2.12 — UvaZovany rozsah dopravy v tseku Praha — Pecky (varianty PK4-320/250)

VétSina z uvedenych linek je vedena po useku VRT Polabi. Na rozdil od variant SK4 je v tomto
pFipadé pouze u linky R41 predpokladano jeji vedeni po stavaijici trati pres Cesky Brod. Nicméné
z hlediska cestovnich dob je mozné linky vést variantné po VRT Polabi i stavajici trati, protoze
cestovni doba vlaku vedeného pres VRT Polabi a zastavujicim v ZST Praha vychod je téméf

totoZna s cestovni dobou vlaku vedeného pies ZST Cesky Brod (bez zastaveni).

Daldim usekem pfimo ovlivhénym projektem je usek Pofi¢any — Nymburk. | zde je situace stejna
jako ve variantach SK4, pfiemz v nasledujici tabulce je uvedeny podrobny rozsah dopravy.

Linka Smérovani Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru
[min] za 120 min za 900 min za 1 440 min
Ex10 Praha — Hradec Kralové 60/60 2 15 18
S12 Pofi¢any — Nymburk 30/60 4 23 26

Tabulka 2.13 — UvaZovany rozsah dopravy v tseku Pori¢any — Nymburk
(varianty PK4-320/250)

Poslednimi podrobné sledovanymi useky jsou konvencni traté na Vysociné, a to konkrétné trat
Svétla nad Sazavou — Velka BiteS (pracovné odb. Druhanov — odb. Velka Bite$) a také usek
Havlickiv Brod — Jihlava mésto. Prehled linek vedenych na uvedenych tratich je pfedmétem
nasledujici tabulky.
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. L Interval | Pocet parti | Pocet para Pocet parua
Linka Smeérovani [min] za 120pmin za 900pmin zal 44(? min

R37 Praha — Kolin — Brno 60/60 2 15 18

R33 Praha — Havl. Brod — Jihlava m. 60/60 2 15 18

S20 Kolin — Zd'ar nad Sazavou 60/120 2 11,5 13

S3 Zdar nad Sazavou — Brno 60/120 2 11,5 13

Os Lede¢ n/S. - l_r|‘n Brod — Jihlava 60/120 5 115 13

Tabulka 2.14 — UvaZovany rozsah dopravy v souboru trati na Vysocéiné
(varianty PK4-320/250)

Na rozdil od variant SK4 neni ve variantach PK4 uvaZovano s modernizaci uzlu Jihlava, tedy
jejich sou&asti neni bypass ani pfimé propojeni smér Luka nad Jihlavou. Mésto Jihlava je v tomto
pfipadé s Prahou propojeno pfimou linkou pfes Havli¢klv Brod, ktera dale ze Svétlé nad Sazavou
pokraCuje po VRT. Co se ty€e useku Havli¢klv Brod — Velka Bite$, tak zastavovani linky R37 je
v navrzeném provoznim konceptu v zast. Osova Bity$ka, a to jako nahrada za ZST Kfizanov.
Nicméné v zavislosti na konkrétnim provoznim konceptu Ize variantné uvazovat i s ponechanim
zastavovani vlakud linky R37 v Kfizanové a naslednou navaznosti na linku S3 obslouzit Osovou
BitySku a smér TiSnov a Brno (po konvenéni trati).

Pro uvedené exponované a projektem vyznamné ovlivnéné useky jsou vypracovany taktéz
modelové GVD pro varianty PK4-320 a PK4-250 (viz pfisluSna kapitola).

Uvazovany rozsah dopravy na ostatni ¢asti infrastruktury pro varianty PK4-320 a PK4-250 je
zfejmy z pfilozeného schématu.

2.1.5 Varianty SK4-MAX, PK4-MAX a BK4

Varianty MAX pfedpokladaji progresivni rozvoj okolni sité pfevysujici horizont uvazovany v ramci
SP VRT Praha — Brno — Bfeclav. Je zde uvaZzovano napf. s vysokorychlostni trati Praha — Hradec
Kralové, Brno — Pferov, taktéz s riznymi elektrizacemi a modernizacemi v ramci zelezni¢ni sité
CR. Tyto varianty nejsou z dopravné-technologického hlediska hloubéiji analyzovany, predstavuii
ideovy vyvoj Zelezniéni dopravy v ramci CR (pFip. i zahraniéi).

Sougasti tzv. MAXovych variant je i prodlouzeni VRT ze Sakvic az po statni hranici CZ/SK,
tzv. varianta BK-4. Pro lepSi pfedstavu jsou pro variantu BK-4 dolozeny i vypoctené jizdni doby.

2.1.6 Varianta JK4

Varianta JK4 je nahrada za nerealizaci tzv. jizniho koridoru VRT (v ramci l. etapy studie oznacené
jako varianty JK1-3). V této varianté je navrzena nova trat z Prahy do BeneSova, konkrétné
v useku Praha-Hostivai — BeneSov, pficemz se stavajici trati do BeneSova se urovnové rozdéluje
v odb. Uhfinéves (pracovni nazev) a nasledné se uroviiové spojuje na tdborském zhlavi
ZST Bene$ov u Prahy. V tseku Praha — Bene$ov je uvaZovan nasledovny rozsah dopravy.

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 24



wASUDOP
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. . - Interval | Pocet paru Pocet paru Pocet paru
Linka S . . . .

I merovan [min] za 120 min za 900 min za 1 440 min

R17 Praha — Ceské Budé&jovice 60/60 2 15 18

Ex7 Praha — Linz/C. Krumlov 60/60 2 15 18

R49 Praha — Benesov 30/60 4 23 26

S9 Praha — Ri¢any — Bene$ov 15/30 8 46 52
Tabulka 2.15 — UvaZovany rozsah dopravy v tseku Praha — Tabor (varianta JK4)

Primarné je na rozdil od varianty Bez projektu zhustén interval Sp vlaku linky R49 na 30/60 min.
Limitem nové trati zUstava usek Praha-Hostivaf — Praha-Uhfinéves — odb. Uhfinéves, jehoz
zkapacitnéni je z divodu vysoké zastavénosti dané oblasti obtizné. Taktéz se limitem stavai usek
Praha hl.n. — Praha-VrSovice, kdy bez existence feSeni zkapacitnéni ZUP pro pfiméstskou
dopravu zuUstavaji pro vSechny vlaky ve sméru Praha hl.n. — BeneSov pouze dvé koleje v Il
Vinohradském Zelezni¢nim tunelu (lll. Tunel je vyhrazen pro provoz vlakd v ramci VRT). Spole¢né
s pravidelnou dopravou je v useku Praha-VrSovice — Praha hl.n. uvazovano s mnozstvim
soupravovych jizd (navazeni/odstavovani souprav ze/do ZST Praha-Jih), jejichz presny podet
a Casovani je zavislé na konkrétni technologii jednotlivych linek a dopravcd. Kombinace
uvedenych faktorl ma na dopravu smér BenesSov vyznamny vliv a bez vyfeSeni téchto problému
nelze uvazovat s navysSenim rozsahu dopravy na trati Praha — BeneSov. V ramci doloZenych
modelovych GVD je poukdzano na moznost rozsifeni intervalu Sp vlakd na Spi¢kovy interval
15 min, to je v8ak zavislé predev$im na kapacité ZUP a je proto potfebné fesit to v ramci
samostatné zadané studie proveditelnosti.

2.2 Jizdni a cestovni doby

V nasledujici kapitole jsou nejprve vycisleny jizdni doby pro typové soupravy a feSené varianty,
nasledné jsou prezentovany i cestovni doby na vybranych relacich podle jednotlivych linek.

Jizdni doby jsou vypoéteny programem Dynamika v. 3.4, SP VlaDyka a SW GRADOP, s vyuZitim
uvedenych typovych souprav.

U vétSiny dopraven (hlavné odbocek) jsou v této SP pouzity z divodu pFehlednosti pracovni
nazvy, které mohou byt v dalSich projektovych stupnich dale revidovany.

2.2.1 Jizdni doby

Ve v8ech variantach byly pro vypocet jizdnich dob pouzity nasledujici referenéni soupravy
(tabulka 2.16). Jizdni doby jsou primarné vypocteny pro rychlosti 320, 250 a 230 km/h.
V pfipadech, kde je uvaZovano s vedenim vlaku vozidly s maximalni rychlosti 200 km/h jsou
uvedeny pfislusné jizdni doby i pro tuto rychlost. V Usecich konvenéni traté jsou navic uvedeny
i jizdni doby pro rychlost 160 km/h.
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Maximalni rychlost Souprava Uvazovana prirazka k TJD
320 km/h VR jednotka ICE3 (410 t, 200 m) 7%
250 km/h VR jednotka TGV-R (385 t, 200 m) 6 %
230 km/h 383 + 7 vozl (4151, 185 m) 5%
200 km/h 383 + 7 vozl (4151, 185 m) 5%
160 km/h 383 + 7 vozl (4151, 185 m) 4%

Tabulka 2.16 — Prehled souprav viaku vedenych po VRT

Nasledujici tabulky 2.17-2.30 predstavuji vycisleni jizdnich dob pro varianty SK4, PK4, BK3,
BK4, JK4 a pilotni usek Praha-Béchovice — odb. Tatce (VRT Polabi). Jizdni doby jsou z ddvodu
lepSi prezentace a porovnani vzdy vypocteny pro vlak bez zastaveni v mezilehlych zastavkach
a pro vlak se zastavenim v nacestnych zastavkach (v tabulce vyznaéeno tu¢né).

Varianta SK4 320 km/h | 320 km/h | 250 km/h | 250 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 200 km/h
Smér Brno bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
Praha hl.n.
Praha-Zahradni m. 6,5 6,5 6 6,5 -
Odb. Xaverov 4 5 4 5 4,5 -
Praha vychod 15 3 15 2,5 2 -
Odb. Nehvizdy 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 2 -
Odb. Lstibof 3 4 3,5 4 4 4,5 -
Pucgery VRT 4 4 4,5 4,5 5,5 55 -
Odb. Bahno 3,5 3,5 4 4 5 5 -
Odb. Cejkovice 3 3 3,5 3,5 4 4 -
Odb. Druhanov 2,5 2,5 2,5 2,5 3 3 -
Odb. N. Ves u Svétlé 15 15 2 2 2 2 -
Odb. Antoninav Dl 5 5 6 6 7 7 -
Odb. Cerveny Kiiz 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 -
Jihlava-Pavov VRT 0,5 15 0,5 1,5 0,5 1,5 -
Odb. Heroltice 0,5 2 0,5 2 1 2 -
Odb. Meziticko 3 4 3,5 4 4 5 -
Odb. Velké Mezifici 4,5 4,5 5 5 5,5 5,5 -
Odb. Velka Bites 3 3 3,5 3,5 -
Odb. Veverské Kninice 3 3 4 4 5
Brno Videriska 4,5 55 5 55 6,5
Brno hlavni nadrazi 3,5 4,5 3,5 4,5 3,5 4,5 4,5
Soucet JD 57,5 68 64 72,5 71,5 815 16
Tabulka 2.17 — Jizdni doby ve sméru Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta SK4) [min]
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Varianta SK4 320 km/h | 320 km/h | 250 km/h | 250 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 200 km/h
Smér Praha bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
Brno hlavni nadrazi
Brno Videnska 3,5 4,5 3,5 4,5 3,5 4,5 4,5
Odb. Veverské Kninice 55 7 55 6,5 6,5 8
Odb. Velka Bites 4,5 4,5 4 4 5 5
Odb. Velké Mezirici 3,5 3,5 4,5 4,5 -
Odb. Mezificko 5 5 5,5 5,5 -
Odb. Heroltice 3,5 3,5 4 4 -
Jihlava-Pavov VRT 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 -
Odb. Cerveny Kfiz 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 -
Odb. Antonindv Dul 0,5 1 0,5 1 0,5 1 -
Odb. N. Ves u Svétlé 4,5 6 6 6,5 6,5 7 -
Odb. Druhanov 15 15 15 15 2 2 -
Odb. Cejkovice 2 2,5 2,5 3 3 -
Odb. Bahno 3 35 35 3,5 4 -
Pucery VRT 3 4 4 4,5 4,5 -
Odb. Lstibor 3,5 3,5 4,5 4,5 5 5 -
Odb. Nehvizdy 3 3 3,5 3,5 4 4 -
Praha vychod 0,5 15 0,5 15 0,5 15 -
Odb. Xaverov 15 3 15 3 3,5 -
Praha-Zahradni m. 4 5 4 4,5 4 5 -
Praha hl.n. 6 6,5 6 6,5 6,5 -
Soucet JD 57,5 68 64 72,5 71,5 81,5 17,5

Tabulka 2.18 — Jizdni doby ve sméru Brno hl.n. — Praha hl.n. (varianta SK4) [min]
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Varianta PK4 320 km/h | 320 km/h | 250 km/h | 250 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 200 km/h
Smér Brno bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
Praha hl.n.

Praha-Zahradni m. 6,5 6,5 6 6,5 -
Odb. Xaverov 5 4,5 -
Praha vychod 1,5 1,5 25 2 -
Odb. Nehvizdy 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 -
Odb. Lstibor 3,5 4 4 4,5 -
Puclery VRT 4 4,5 4,5 5,5 55 -
Odb. Bahno 3,5 3,5 4 4 5 5 -
Odb. Cejkovice 3 3 3,5 3,5 4 4 -
Odb. Druhanov 2,5 2,5 2,5 25 3 3 -
Odb. N. Ves u Svétlé 1,5 1,5 1,5 1,5 2 2 -
Svaty Kfiz VRT 3 4,5 4 5 4 5 -
Odb. Dobroutov 4 6 4,5 6 5 7 -
Odb. Méfin 2,5 2,5 3 3 3,5 3,5 -
Velké Mezifi¢i VRT 3,5 3,5 4 4 4,5 4,5 -
Odb. Velka Bites 3 3 3,5 3,5 4 4 -
Odb. Veverské Kninice 3 3 4 4 4 4 5
Brno Viderniska 4,5 55 5 55 5 6 6,5
Brno hlavni nadrazi 3,5 4,5 3,5 4,5 3,5 4,5 4,5
Soucet JD 56,5 67 63 71 70 80 16
Tabulka 2.19 — Jizdni doby ve sméru Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta PK4) [min]
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Varianta PK4 320 km/h | 320 km/h | 250 km/h | 250 km/h | 230 km/h | 230 km/h | 200 km/h
Smér Praha bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
Brno hlavni nadrazi
Brno Videnska 3,5 4,5 3,5 4,5 3,5 4,5 4,5
Odb. Veverské Kninice 55 7 55 6,5 6,5 8
Odb. Velka Bites 4,5 4,5 4 4 5
Velké Mezifi¢i VRT 3 3 3,5 3,5 4 -
Odb. Mé&Fin 3,5 3,5 4 4,5 4,5 -
Odb. Dobroutov 2,5 2,5 3,5 3,5 -
Svaty Kriz VRT 3,5 5 4,5 55 5 6 -
Odb. N. Ves u Svétlé 25 5 3,5 5 4 55 -
Odb. Druhanov 1,5 1,5 1,5 1,5 2 2 -
Odb. Cejkovice 2 2,5 2,5 3 -
Odb. Bahno 3 35 35 3,5 -
Pucery VRT 3 4 4 4 4,5 -
Odb. Lstibor 3,5 3,5 4,5 4,5 5 5 -
Odb. Nehvizdy 3 3 3,5 3,5 4 4 -
Praha vychod 0,5 15 0,5 15 0,5 15 -
Odb. Xaverov 15 3 15 3 2 3,5 -
Praha-Zahradni m. 4 5 4 4,5 4 5 -
Praha hl.n. 6 6,5 6 6,5 6,5 -
Soucet JD 56,5 67 63 71 70 80 17,5

Tabulka 2.20 — Jizdni doby ve sméru Brno hl.n. — Praha hl.n. (varianta PK4) [min]
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Varianta VRT Polabi 320 km/h 320 km/h 250 km/h 250 km/h 230 km/h 230 km/h 200 km/h 200 km/h
Smeér Kolin bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast.
Praha hl.n.
Praha-Liben 55 55 55 55
Praha-Béchovice 4.5 4.5 4.5 4.5
Odb. Xaverov 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Praha vychod 2 3 2 3 2 3 2 3
Odb. Nehvizdy 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5
Odb. Chrast 2,5 3 3 3 3 3,5 3,5 4
Odb. Tatce VRT 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 15 1,5
Soucet JD 19 22,5 19,5 22,5 19,5 23 20 23,5
Tabulka 2.21 — Jizdni doby ve sméru Praha hl.n. — Kolin (varianta VRT Polabi) [min]
Varianta VRT Polabi 320 km/h 320 km/h 250 km/h 250 km/h 230 km/h 230 km/h 200 km/h 200 km/h
Smeér Praha bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast. bez zast. zast.
Odb. Tatce VRT
Odb. Chrast 1,5 15 1,5 15 1,5 1,5 15 15
Odb. Nehvizdy 3 3 3 3 3 3,5 35 4
Praha vychod 0,5 15 0,5 15 0,5 15 0,5 15
Odb. Xaverov 2 35 2,5 3,5 2,5 3,5 2,5 35
Praha-Béchovice 2 2 2 2 2 2 2 2
Praha-Liben 4,5 5 4,5 5 4,5 5 4,5 5
Praha hl.n. 55 6 55 6 55 6 55 6
Soucet JD 19 22,5 19,5 22,5 19,5 23 20 23,5
Tabulka 2.22 — Jizdni doby ve sméru Kolin — Praha hl.n. (varianta VRT Polabi) [min]
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Varianta VRT Polabi

200/230 km/h

Smér Nymburk

Odb. Chrast

Odb. Hofany 1

Sadska km 3,7 15
Hofratev 1

Odb. Nymburk-Zalabi 15
Nymburk mésto 0,5
Soucet JD 55

Tabulka 2.23 — Jizdni doby ve sméru Odb. Chrast — Nymburk mésto

(varianta VRT Polabi) [min]

Varianta VRT Polabi

200/230 km/h

Smeér Praha

Nymburk mésto

Odb. Nymburk-Zalabi 0,5
Hofatev 15
Sadska km 3,7 1
Odb. Hofany 15
Odb. Chrast 1
Soucet JD 55

Tabulka 2.24 — Jizdni doby ve sméru Nymburk mésto — Odb. Chrast

(varianta VRT Polabi) [min]
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA
Varianta BK3 320 km/n | 250 km/h | 230 km/h | 200 km/h | 200 km/h | 160 km/h
Smér Breclav bez zast. zast. zast.
Brno hlavni nadrazi
Odb. Modfice 4 4 4 4 4 —
Modfice VRT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 -
Odb. HruSovany u Brna 3,5 3,5 4 4 4 -
Odb. Sakvice 4 5 55 6,5 6.5 -
Zajeci 2 2 2 2 3 3,5
Rakvice z - - - - - 4
Podivin 2,5 2,5 25 2,5 3,5 3,5
Ladna z - - - - - 3
Breclav pfednadrazi 4 4 4 4 4 4,5
Breclav os.n. 1
Soucet JD 21,5 22,5 23,5 24,5 26,5 19,5

Tabulka 2.25 — Jizdni doby ve sméru Brno hl.n. — Bfeclav (varianta BK3) [min]
Varianta BK3 320 km/h | 250 km/h | 230 km/h | 200 km/h | 200 km/h | 160 km/h
Smér Brno bez zast. zast. zast.
Bfeclav os.n.

Breclav pfednadrazi 1 1 1 1 1 1
Ladna z - - - - - 4,5
Podivin 4 4 4 4 4 3
Rakvice z - - - - - 3,5
Zajedi 2,5 2,5 2,5 2,5 3,5 4
Odb. Sakvice 2 2 2 2 3 35
Odb. Hrusovany u Brna 4,5 5 6 7 7 -
Modfice VRT 3 3,5 3,5 3,5 3,5 -
Odb. Modfice 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 -
Brno hlavni nadrazi 4 4 4 4 4 -
Soucet JD 215 22,5 23,5 24,5 26,5 19,5

Tabulka 2.26 — Jizdni doby ve sméru Bfeclav — Brno hl.n. (varianta BK3) [min]
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Varianta BK4 320 km/h 250 km/h 230 km/h
Smér st. hr. CZ/SK

Brno hlavni nadrazi

Odb. Modfice 4 4 4
Modfice VRT 0,5 0,5 0,5
Odb. HruSovany u Brna 3,5 3,5 4
Odb. Podivin 7 9,5
st.hr. CZ/SK 3 4,5
Soucet JD 18 21 22,5

Tabulka 2.27 — Jizdni doby ve sméru Brno hl.n. — st. hranice CZ/SK (varianta BK4) [min]

Varianta BK4 320 km/h 250 km/h 230 km/h
Smér Brno

st. hr. CZ/SK

Odb. Podivin 35 4 4,5
Odb. Hrusovany u Brna 7 10
Modfice VRT 3 3,5 3,5
Odb. Modfice 0,5 0,5 0,5
Brno hlavni nadrazi 4 4 4
Soucet JD 18 21 22,5

Tabulka 2.28 — Jizdni doby ve sméru st. hranice CZ/SK — Brno hl.n. (varianta BK4) [min]
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Varianta JK4 200 km/h 200 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Smér BeneSov bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
Praha hl.n.

Praha-Zahradni m. 6 6,5 6 6,5 6,5
Praha-HostivaF 15 15 2 2
Praha-Uhtinéves 3 3 3 3 3
Odb. Uhfinéves 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Lipany 1 1 2
Velké Popovice z 3 3 3,5 3,5 4,5
Nespeky 2,5 2,5 3 3 4
Benesov VRT 4 4,5 4,5 5 55
Soucet JD 215 23 23 24,5 28
Tabulka 2.29 — Jizdni doby ve sméru Praha hl.n. — BeneS$ov (varianta JK4) [min]
Varianta JK4 200 km/h 200 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Smér Praha bez zast. zast. bez zast. zast. zast.
BeneSov VRT
Nespeky 5 4,5 5 55
Velké Popovice z 2,5 3 3 4,5
Lipany 2,5 2,5 35 35 45
Odb. Uhfinéves 1 1 1 1 15
Praha-Uhfinéves 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Praha-Hostivar 3 3 3 3 3
Praha-Zahradni m. 1,5 2 1,5 2 2
Praha hl.n. 6 6,5 6 6,5 6,5
Soucet JD 21,5 23 23 24,5 28

Tabulka 2.30 — Jizdni doby ve sméru BeneSov — Praha hl.n. (varianta JK4) [min]

2.2.2 Doby pobytu

Délka pobytl z pfepravnich divodu v jednotlivych stanicich a zastavkach vychazi z dosavadnich
a souc€asnych zvyklosti. Pfi zastavovani vlakd dalkové dopravy ve velkych uzlech je minimalni
doba pobytu aspon dvé minuty, specialné v Praze to je az 5 minut, protoze se tam pfedpoklada
intenzivni obména cestujicich. V menSich stanicich je doba pobytu 1 az 1,5 minuty v zavislosti
od mistnich poméri a moznosti konkrétni trasy v modelovém GVD. V ojedinélych pfipadech
se i u vlaki dalkové dopravy planuje pobyt 0,5-1 minuta, je to vSak vyvolano okolnostmi, které
jsou téZko ménitelné (napf. okrajové podminky dané trasami vlaki v modelovych GVD).
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. Praha - Brno - Bfeclav PRAHA

V pfipadé této SP je to dano rozsahlou feSenou siti, pfiéemz pfi detailnim posuzovani v dalSich
stupnich dokumentace Ize doby pobytl zrevidovat a pfizpusobit pfesné mistnim pomeérim
i detaily, které jsou v ramci této studie s ur€itou mirou nepresnosti pouze predpokladané.

U osobnich vlaku je doba pobytu z pfepravnich duavodu v zastavkach zpravidla 0,5 minuty
a v stanicich 1 minuta. V pfipadé méné frekventovanych zastavek je pocitano i s pobytem kratSim
nez 0,5 minuty, ve vétSiné pfipadl vSak jde o ty zastavky, kde je toto pravidlo pouzito
i v souCasnosti. V uzlovych stanicich jsou pobyty z pfepravnich diivodl pochopitelné delsi.

Minimalni doby pobytl z pfepravnich divodd mohou byt prekroceny z divodu dopravnich.
Napf. pfi Uvrati nebo kfizovani vlakl je pobyt vliaki delSi, protozZe je navySen o dobu potfebnou
na vykonani daného technologického ukonu, vtomto pfipadé Ize mluvit o delSim pobytu
Z dopravnich ddvodud.

2.2.3 Cestovni doby

Pro vybrané relace jsou spocteny i cestovni doby. Tyto doby jsou rozdéleny podle jednotlivych
linek vyuZzivajicich aspori ¢ast z nové navrzenych usekl VRT, pfip. RS. Pfehled cestovnich dob
je predmétem nasledujicich tabulek 2.31-2.52. V pfehledu cestovnich dob nejsou uvedeny
vSechny nacestné zastavky, ale pouze reprezentativni ¢ast. Cestovni doby jsou slozeny
Z jizdnich dob a dob pobytl v jednotlivych stanicich. V nasledujicich tabulkach jsou jizdni doby
a pobyty z duvodu pfehlednosti rozdéleny, pficemz prvni Cislo souctu predstavuje jizdni dobu
a druhé dobu pobytu.

EX1, Vmax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Praha vychod 13+1,5 13+1,5 13+1,5 13+1,5
Svaty KFiz - - 24,5+2 26,5+2
Brno hl.n. 48+2 54+2 26+2 29+2
Pferov 30+1,5 30+1,5 30+1,5 30+1,5
Ostrava hl.n. 31+2 31+2 31+2 31+2
Ostrava hl.n. — Zilina 78 78 78 78
Ostrava hl.n. — Warszawa 233 233 233 233
Tabulka 2.31 — Cestovni doby linky Ex 1 [min]
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Ex3, Vmax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Dresden
Praha hl.n. 57+5,5 57+5,5 57+5,5 57+5,5
Praha vychod 13+1,5 13+1,5 13+1,5 13+1,5
Jihlava-Pavov/Svaty Kfiz 27+1.5 30+1,5 24,5+2 26,5+2
Brno hl.n. 24,5+5,5 25,5+5,5 26+5,5 29+5,5
Breclav 21,5+1,5 22,5+1,5 21,5+1,5 22,5+1,5
Breclav — Bratislava 36,5 36,5 36,5 36,5
Bratislava — Budapest 117,5 117,5 117,5 117,5
Bfeclav — Wien 42,5 42,5 42,5 42,5
Tabulka 2.32 — Cestovni doby linky Ex 3 [min]
EX5, Vmax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Karlovy Vary
Praha hl.n. 114+5,5 114+5,5 114+5,5 114+5,5
Praha vychod 13+1,5 13+1,5 13+1,5 13+1,5
Brno hl.n. 48+5,5 54+5,5 47+5,5 53+5,5
Bfeclav 21,542 22,5+2 21,5+2 22,5+2
Bratislava 40+1,5 40+1,5 40+1,5 40+1,5
Budapest 121 121 121 121
Tabulka 2.33 — Cestovni doby linky Ex 5 [min]
EX22, Vmax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Praha-Zahradni mésto 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5
Brno hl.n. 52,5+2 59+2 51,5+2 58+2
Otrokovice 54,5+1,5 54,5+1,5 54,5+1,5 54,5+1,5
Otrokovice — Zlin 16 16 16 16
Otrokovice — Luhacgovice 52 52 52 52
Tabulka 2.34 — Cestovni doby linky Ex 22 [min]
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SPR1, Vmax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Berlin
Praha hl.n. 140+5,5 140+5,5 140+5,5 140+5,5
Brno Videriska 55+1,5 61+1,5 54+1,5 60+1,5
Wien 66 67 66 67

Tabulka 2.35 — Cestovni doby linky SPR 1 [min]
SPR2, Vimax = 320 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Brno Videriska 55+1,5 61+1,5 54+1,5 60+1,5
Ostrava hl.n. 59,5+2 59,5+2 59,5+2 59,5+2
Frydek-Mistek 25 25 25 25
Tabulka 2.36 — Cestovni doby linky SPR 2 [min]
R33, Vmax = 230 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Praha-Zahradni mésto 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5
Svétla nad Sazavou - - 32+0,5 32+0,5
Havlicktv Brod - - 11+2,5 11+4,5
Jihlava mésto 44,5 44,5 23,5 23,5
Tabulka 2.37 — Cestovni doby linky R 33 [min]
R34/37, Vmax = 230 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Praha-Zahradni mésto 6+1,5 6+1,5 - -
Praha-Liben - - 6+1,5 6+1,5
Praha vychod - - 10,5+2 10,5+2
Svétla nad Sazavou 31,5+1 31,5+2,5 80,5+1 82,5+1
Havlicktv Brod 11+4 11+4 11+4,5 11+3
Velka Bites 42+0,5 43+1 46+1 47+0,5
Brno Videriska 13+1,5 13+1,5 14+1,5 14+1.5
Brno hl.n. 45 45 45 45
Tabulka 2.38 — Cestovni doby linky R 34/37 [min]
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R11, Vmax = 230 km/h SK4-320 SK4-250
Jihlava mésto
Brno Videriska 33+1,5 33+1,5
Brno hl.n. 4,5 4,5
Tabulka 2.39 — Cestovni doby linky R 11 [min]
R34, Vmax = 160 km/h PK4-320 PK4-250
Praha hl.n.
Praha-Liben 6+1,5 6+1,5
Svétla nad Sazavou 91,5+1 91,5+1
Havlickav Brod 11,5+2 11,5+2
Jihlava mésto 23,5 23,5
Tabulka 2.40 — Cestovni doby linky R 34 [min]
RB8, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Velké Mezifi¢i mésto
Velké Mezifici 2+0,5 2+0,5 2+0,5 2+0,5
Osova Bity3ka 12,5+0,5 12,5+0,5 12,5+0,5 12,5+0,5
Velka Bite$ 3,5+0,5 3,5+0,5 3,5+0,5 3,5+0,5
Brno Videriska 14+1,5 14+1,5 14+1,5 14+1,5
Brno hl.n. 4,5 4,5 4,5 4,5
Tabulka 2.41 — Cestovni doby linky RB 8 [min]
EX2, Vmax = 230 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250
Cheb
Praha hl.n. 124+4 124+4 124+4 124+4
Praha-Liber 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5
Pardubice hl.n. 49,5+2 49,5+2 49,5+2 49,5+2
Olomouc 73+2 73+2 73+2 73+2
Vsetin 55+2 55+2 55+2 55+2
Horni Lide¢ 15+2 15+2 15+2 15+2
Zilina 55 55 55 55
Tabulka 2.42 — Cestovni doby linky Ex 2 [min]
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Ex10, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Praha vychod 11+2 11+2 11+2 11+2

Hradec Kralové 44 44 44 44
Tabulka 2.43 — Cestovni doby linky Ex 10 [min]

Ex11, Vmax = 230 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Pardubice hl.n. 45,5+2 45,5+2 45,5+2 45,5+2

Olomouc 65+2 65+2 65+2 65+2

Ostrava-Zabieh 31+1,5 31+1,5 31+15 31+1,5

Havifov 13 13 13 13
Tabulka 2.44 — Cestovni doby linky Ex 11 [min]

R18, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Praha vychod 1145 1145 1145 1145

Pardubice hl.n. 43,5+2 43,5+2 43,5+2 43,5+2

Olomouc 92,5+2 92,5+2 92,5+2 92,5+2

Ostrava hl.n. 77,5 77,5 77,5 77,5
Tabulka 2.45 — Cestovni doby linky R 18 [min]

R19, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Praha vychod 11+2 11+2 11+2 11+2

Pardubice hl.n. 43,5+2 43,5+2 43,5+2 43,5+2

Svitavy 45+2 45+2 45+2 45+2

Brno hl.n. 58 58 58 58
Tabulka 2.46 — Cestovni doby linky R 19 [min]
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R32, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Praha vychod 11+2 11+2 11+2 11+2

Pardubice hl.n. 43,542 43,542 43,542 43,542

Letohrad 38+2 38+2 38+2 38+2

Wroclaw 138 138 138 138
Tabulka 2.47 — Cestovni doby linky R 32 [min]

R40, Vmax = 200 km/h SK4-320 SK4-250 PK4-320 PK4-250

Praha hl.n.

Praha-Liben 6+1,5 6+1,5 6+1,5 6+1,5

Praha vychod 11+2 11+2 11+2 11+2

Pardubice hl.n. 43,5 43,5 43,5 43,5

Tabulka 2.48 — Cestovni doby linky R 40 [min]

R13, Vmax = 200 km/h BK3
Brno hl.n.

Zajedi 17,5+1,5
Bfeclav 8+5,5
Staré Mésto u UH 32+1,5
Otrokovice 9+1,5
Pferov 17
Olomouc 17,5+1,5

Tabulka 2.49 — Cestovni doby linky R 13 [min]

EX7, Vmax = 200 km/h JK4
Praha hl.n.

Praha-Zahradni mésto 6+1,5
Tabor 38+1,5
Ceské Budg&jovice 28,5+2
C. Budg&jovice — C. Krumlov 41
C. Budé&jovice — Linz 118

Tabulka 2.50 — Cestovni doby linky Ex 7 [min]
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R17, Vmax = 160 km/h JK4
Praha hl.n.

Praha-Zahradni mésto 6+1,5
Benesov 17,5+1
Téabor 32+1,5
Ceské Budé&jovice 50,5

Tabulka 2.51 — Cestovni doby linky R 17 [min]

R49, Vimax = 160 km/h JK4
Praha hl.n.

Praha-Zahradni mésto 6+1,5
Lipany 7,5+1
Velké Popovice 4,5+0,5
Nespeky 4+1
BeneSov 5,5+1
Tabor 32

Tabulka 2.52 — Cestovni doby linky R 49 [min]

2.3 Sjezdy, najezdy a dopravny na VRT

Ve v8ech projektovych variantdch mezi Prahou a Brnem (SK4, PK4) je pocitano s vybudovanim
mimouroviiového sjezdu, resp. najezdu v blizkosti Svétlé nad Sazavou, ktery je uréen pro sjizdéni
na konvencni sit, resp. pro najezd z konvencni sité. Z hlediska provozni spolehlivosti a nutnych
udrzbovych praci na trati umozni tento sjezd (najezd) i udrzbu VRT a jeji pfistupnost z konvenéni
sité. Pro potfeby udrzby a ob&asného pouziti v pfipadé mimofadnosti mohou byt sjezdy
urovriové, pro pravidelné pojizdéni je nutné pro minimalizaci konflikt( v trasach budovat sjezdy
mimouroviové.

Podobny princip je uvaZzovan i v pfipadé sjezdu (najezdu) u Velké BiteSe, ktery je taktéz napojen
na VRT mimourovihové, a to opét ve vSech projektovych variantach. Podobné jako v pfedchozim
pfipadé je to z dlvodu mimoradnosti a flexibility v prljezdu vlakl mezi vysokorychlostni
a konveng¢ni trati.

Specifickym propojenim VRT a konvencni trati je sjezd/najezd do/z Jihlavy. Toto propojeni je
uvazovano jen ve varianté SK4, pficemz zaroven jde o napojeni jak z/do Prahy tak z/do Brna.
Tento sjezd je vhodny i pro udrzbové prace, protoze ma dobrou polohu v ramci vedeni VRT a je
tu moznost (podobné jako v pfipadé Svétlé n/S.) vybudovat stfedisko udrzby vysokorychlostni
traté.
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Z dosavadnich znalosti a zasad ve vztahu k dopravnam vyplyva, Ze z dlvodl provozni
spolehlivosti a pro pfipad mimoradnosti je vhodné mit pfiblizné kazdych 20 km kolejové propojeni
obou tratovych koleji. Toto je aplikovano i v ramci vysokorychlostni traté Praha — Brno — Bfeclav,
kde rozmisténi odboclek v pfipadé, Ze je to technicky mozné, koresponduje s uvedenymi
zasadami. Co se tyCe dopraven vhodnych pro pfedjizdéni pomalejSiho segmentu rychlejSim, tak
v tomto pfipadé plati taktéz urcité zasady. Tyto dopravny by mély byt umisténé zhruba kazdych
50-70 km v zavislosti na mistnich pomérech a technickych moznostech. V pfipadé traté VRT
Praha — Brno jde o dopravny Praha vychod, Pucery a Jihlava-Pavov/Svaty KFiz. V Useku Svaty
Kfiz/Jihlava-Pavov — Brno Videhska takova dopravna umisténa neni, a to pfedevsim
z technickych mozZnosti navrzené trasy. Nicméné délka tohoto useku (cca 80 km) jen mirné
prevySuje doporu¢ené hodnoty, zaroven vramci provoznich konceptd je v useku Svaty
Kfiz/Jihlava-Pavov — odb. Velka BiteS téméfr rovnobézny grafikon (ve variantach SK4 je
uvazovano navic s linkou R11 s maximalni rychlosti 230 km/h). V useku odb. Velka BiteS — Brno
Ize sled vlak( upravit pfi mimoradnostech tak, aby pfipadné zasahy do rychlejSich tras byly
minimalni, protoze vétSina pomalejsSi vrstvy je smérovana pravé na/z konvencni trat smér
Kfizanov.

2.4 Modelové GVD

Pro ucely hodnoceni jednotlivych tras byly vytvofené modelové GVD (pro obdobi 2 hod Spicky)
samotnych vysokorychlostnich Useku a stejné tak i projektem vyznamné dotéenych konvencnich
useku trati. Pfedmétem této Casti je provéfeni moznosti vedeni navrhového rozsahu dopravy
po navrhové vysokorychlostni (a vyhledové konvenéni) infrastruktufe, a to jak ve varianté Bez
projektu, tak v projektovych variantach. Modelové GVD jsou dostupné pro variantu Bez projektu
a vSechny projektové varianty (SK4, PK4, BK3 JK4 a pilotni usek ,VRT Polabi“).

Modelové GVD jednotlivych variant a podvariant jsou v pfilohach P.2.x této ¢asti.

Vzhledem k rozsahlosti feSeného uzemi nebyly pocitany vSechny provozni intervaly, ale pouze
nezbytn& nutné pro konstrukci modelovych GVD, a to na zakladé Smérnice & 104 SZ
a pfislusnych vyhlasek UIC (pfedevSim ve vztahu k vysokorychlostnim vlakim). Obecné Ize
shrnout, Zze ve v8ech pfipadech je pfedpokladano s ETCS L2. Hodnota nasledného mezidobi je
v zavislosti od konkrétni situace v rozmezi 2,5-3,5 min.

2.4.1 Varianta Bez projektu

V ramci varianty Bez projektu jsou vypracovany modelové GVD na infrastrukturu vyznamné
ovlivnénou projektem SP Praha — Brno — Bfeclav. Jedné se o Useky Praha hl.n. — Pecky, Pofi¢any
— Nymburk mésto, Praha hl.n. — BeneSov (u Prahy) a Brno hl.n. — Bfeclav.

Usek Praha-Libefi — Kolin je jednim z nejvytizen&jSich Usekil na Seské Zelezniéni siti. V Gseku
Praha-Liben — PofiCany je tfikolejny, s tzv. nultou koleji uprostfed. Ve varianté Bez projektu je
pfes tento Usek vedeno pfiblizné 18 pard vlakl dalkové a meziregionalni dopravy za Spi¢kovou
dvouhodinu a k tomu jesté 8 paru vlaku pfiméstské dopravy za Spi¢kovou dvouhodinu. Celkem
tedy 26 paru vlakl za Spickovou dvouhodinu. Pfi tak vysokém poctu vlakl uz nelze garantovat
preferovanou trasu v plném souladu s okrajovymi podminky. Z toho divodu se Casto vyuziva
svazkovani dalkovych vlakl a také nulta kolej, bez které by modelovy grafikon nebylo mozné
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sestavit. Jednim z dopadu vysokého rozsahu dopravy je i prodlouzeni cestovnich dob linek S1
a S7, které maiji z divodu predjizdéni a sledd vlakl v nékterych stanicich prodlouzeny pobyt
z dopravnich divodl. Proklad se proto pohybuje z intervalu 15/15 min az po cca 10/20 min.
Poloha linek S1 a S7 je dana pozadavkem na uzel X:30 (a X:00) v ZST Kolin a taktéZ pfipojnymi
vazbami v ZST Pecky a Pofitany. Do modelového GVD je zakreslena taktéZ jedna trasa
pro nakladni vlaky za hodinu a smér v useku Kolin — Praha-Béchovice — Praha-MaleSice (obrazek
2.1).

Obréazek 2.1 — Situace v Useku Praha-Béchovice — Cesky Brod (varianta Bez projektu)

Trat Poficany — Nymburk je zatiZzena jednim parem linky Ex10 za hodinu, a to po cely den.
Casova poloha této linky je pro konstrukci tras osobni dopravy zna&n& omezujici, proto Ize
ve Spickové dobé zabezpecit proklad linky S12 pouze v intervalu 18/42 min. Do modelového GVD
je taktéz zanesena trasa jednoho nakladniho viaku za hodinu.

Konstrukce modelového GVD pro usek Praha hl.n. — BeneSov vychazi ze sou€asnych zvyklosti,
kdy jsou pro jizdy vlaku pouzity vSechny &tyfi tratové koleje v Useku Praha hl.n. — Praha-Zahradni
mésto. Usek Praha hl.n. — Praha-Vr3ovice je navic zatizen velkym mnozZstvim soupravovych jizd,
jejichz Cetnost a sméfovani vSak zavisi na technologii konkrétni linky a dopravce.

Poslednim podrobné analyzovanym usekem ve varianté Bez projektu je Brno hl.n. — Bfeclav,
ve kterém je pocitano se ¢tyfmi pary vlaka dalkové a meziregionalni dopravy za Spi¢kovou hodinu
a ktomu v nejexponovanéjSim useku z Brna po HruSovany i se 4 pary osobnich vlaku
za Spickovou hodinu. Osobni vlaky jsou trasovany v pfiblizném prokladu 14/16 min, pfi€emz jejich
trasy jsou navrzeny bez nutnosti pfedjizdéni v nacestnych stanicich. Do modelového GVD jsou
taktéz zakresleny 4 trasy pro nakladni vlaky za Spi¢kovou hodinu a smér. Tyto trasy jsou
zakresleny s pobytem pro predjizdéni vlaky vy$si kategorie v ZST Hru$ovany, Vranovice
a Sakvice, a to s ohledem na dostupnost pfedjizdnych koleji v t&chto stanicich (obrazek 2.2).
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Obréazek 2.2 — Situace v tseku Brno — Sakvice (varianta Bez projektu)

24.2

Usek Praha hl.n. — Brno Videnska (projektové varianty SK4 a PK4)

Pro sestaveni jednotlivych modelovych GVD pro usek Praha-Zahradni mésto — Brno Videriska
bylo jako vstup zadano nékolik okrajovych podminek. Pfehled téch stézejnich pozadavkl je
nasledovny:

vSechny linky (VRT) celodenni interval 60 min,

linka Ex3 uzel 30 Wien,

linky zakladniho intervalu (Ex1, Ex3, Ex5, Ex22) — 15’ proklad,
linky R33 (pouze PK4) a R34 uzel 00‘ Havli¢kav Brod,

linky R33 a R11 (pouze SK4) uzel 30° Jihlava mésto.

Na zakladé takto zadanych okrajovych podminek byly sestavené modelové GVD pro jednotlivé
projektové varianty. Komentaf k jednotlivym modelovym GVD (v zavislosti od varianty) je
predmétem nasledovného textu.

Varianta SK4-320

provozné a konstrukéné nejkomplikovang;jsi varianta (mnoho linek, rizné rychlosti),
u linek Ex konstrukéni rychlost 320 km/h,

linka Ex3 zastavuje v ZST Jihlava-Pavov (napojeni Jihlavy kazdych cca 30 min, jednou
s pfestupem a jednou pfimo),

u linek R konstrukéni rychlost 230 km/h,
u linky RB8 konstrukéni rychlost 200 km/h,

dodrzeneé v zasadé vdechny vstupni pozadavky pro jednotlivé linky,
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e bez vzajemného predjizdéni linek,

e 2 zalozni trasy za hodinu a smér (rychlost 320 km/h) — ztoho jedna vyhrazena

pro linku Ex15.

Uvedené doplriuje nasledujici tabulka intervalu:

Ex3/Ex1 Ex5/Ex22 Ex3/Ex5/Ex1/Ex22 | SPR2/SPR1 R34/RB8
Praha hl.n. 38/22 32,5/27,5 19,5/18,5/14/8 30,5/29,5 -
Brno hl.n. 33/27 30,5/29,5 14,5/18,5/12/15 - 25,5/34,5

Tabulka 2.53 — Tabulka interval(i (varianta SK4-320) [min]

Varianta SK4-250

¢ U linek Ex konstrukéni rychlost 250 km/h,

e linka Ex3 zastavuje v ZST Jihlava-Pavov (napojeni Jihlavy kazdych cca 30 min, jednou

s prestupem a jednou pfimo),

e ulinek R konstrukéni rychlost 230 km/h,

e u linky RB8 konstrukéni rychlost 200 km/h,

e dodrzené v zasadé vSechny vstupni pozadavky pro jednotlivé linky,

e bez vzajemného predjiZzdéni linek,

e 3 zalozni trasy za hodinu a smér (rychlost 250 km/h) — ztoho jedna vyhrazena

pro linku Ex15.

Uvedené doplriuje nasledujici tabulka intervalu:

Ex3/Ex1 EX5/Ex22 Ex3/Ex5/Ex1/Ex22 | SPR2/SPR1 R34/RB8
Praha hl.n. 37,5/22,5 33,5/26,5 17,5/20/13,5/9 30,5/29,5 -
Brno hl.n. 34,5/25,5 32/28 14,5/20/12/13,5 - 23,5/36,5

Tabulka 2.54 — Tabulka interval(i (varianta SK4-250) [min]

Varianta PK4-320

e u linek Ex konstrukéni rychlost 320 km/h,

e linky Ex1 a Ex3 zastavuji v ZST Svaty Kfiz (obsluha kazdych 30 min),

¢ linka R33 konstrukéni rychlost 230 km/h,

e ulinek R34 a RB8 konstrukéni rychlost 200 km/h,
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o dodrzené v zasadé vSechny vstupni pozadavky pro jednotlivé linky,
e bez vzajemného predjizdéni linek,

e 2 zalozni trasy za hodinu a smér (rychlost 320 km/h) — ztoho jedna vyhrazena
pro linku Ex15.

Uvedené dopliiuje nasledujici tabulka intervald:

Ex3/Ex1 Ex5/Ex22 Ex3/Ex5/Ex1/Ex22 | SPR2/SPR1 R34/RB8
Praha hl.n. 33,5/26,5 31/29 21,5/12/17/9,5 30,5/29,5 -
Brno hl.n. 33,5/26,5 33/27 16/17,5/9,5/17 — 33/27

Tabulka 2.55 — Tabulka intervalt (varianta PK4-320) [min]

Varianta PK4-250

¢ U linek Ex konstrukéni rychlost 250 km/h,

linky Ex1 a Ex3 zastavuji v ZST Svaty Kfiz (obsluha kazdych 30 min),
¢ linka R33 konstrukéni rychlost 230 km/h,

¢ ulinek R34 a RB8 konstrukéni rychlost 200 km/h,

e dodrzené v zasadé vSechny vstupni pozadavky pro jednotlivé linky,

e bez vzajemného predjiZzdéni linek,

e 3 zalozni trasy za hodinu a smér (rychlost 250 km/h) — ztoho jedna vyhrazena
pro linku Ex15.

Uvedené doplriuje nasledujici tabulka intervalu:

Ex3/Ex1 Ex5/Ex22 Ex3/Ex5/Ex1/Ex22 | SPR2/SPR1 R34/RB8
Praha hl.n. 32/28 30,5/29,5 17,5/14,5/15/13 30,5/29,5 -
Brno hl.n. 32/28 32/28 13/19/9/19 - 31/29

Tabulka 2.56 — Tabulka intervalt (varianta PK4-250) [min]

Komentar k modelovym GVD

Dale v textu je jako referenéni varianta pro nazornost pouzita varianta SK4-320, protoze je v ni
oproti varianté PK4 uvazovano s vétsim poctem vlaku, pfiemz se zaroven jedna o konstrukéné
nejkomplikovanéjsi variantu.

Pro v8echny varianty (SK4, PK4) plati, Ze v8echny linky jsou vedeny v ramci ZUP v Useku
Praha hl.n. — Praha-VrSovice — Praha-Zahradni mésto (— Brno). Celkem je v dobé pfepravni
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Spicky v uvedeném useku vedeno 8 partl linek za hodinu, pfi€emz je k nim jesté tfeba pfipocitat
2 zalozni trasy za hodinu a smér (z toho jedna je vyhrazena pro linku Ex15).

PFehled zaUsténi jednotlivych linek do ZUP je zfejmy z pfilozeného obrazku 2.3, pticemz linky
SPR jsou vyznaceny fialové, linky Ex Cervené, linky R zelené a ¢arkované jsou zalozni trasy.
Posouzeni kapacity uzlu Praha (pfedev§im ZST Praha hl.n.) je pfedmé&tem samostatné &asti této
dokumentace.

Praha hl.n. TISCAORTESIZE,

Praha-Zahradni meésto
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Praha vychod VRT
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Obréazek 2.3 — Zausténi linek VRT do ZUP (varianta SK4-320)

Z pfilozeného obrazku je patrné vytizeni Useku Praha hl.n. — Praha-Zahradni mésto.
Uvazovanych 16 vlakld za hodinu nechava sice v tomto Useku rezervu, aviak z pohledu celé traté
Praha — Brno neni tato rezerva vyznamna. Z pfilozeného vyplyva také nutna potieba samostatné
dvoukolejné traté v popisovaném useku ur€ené pouze pro vlaky provozovany na VRT. Vzhledem
k vyhledovému poétu nastupist a omezené kapacité ZST Praha hl.n. bude potiebné
minimalizovat pobyt v této ZST. Pro pfipadné odstavovani zde kongicich/vychozich vlakd bude
slouzit navrzena lokalita Stradnice (viz text dale), coz vSak sebou nese i vedeni soupravovych
vlakd do/z této lokality. Viaky linek SPR1, Ex3 a Ex5 jsou pfes ZST Praha hl.n. trasovany jako
tranzitni, takze u téchto vlakl bude postacovat pobyt pouze ve vySce pobytu upotifebeného
pro nastup a vystup cestujicich (pfepravni divody).

V ramci vysokorychlostni traté dochazi také k sjizdéni na konvencéni trat, resp. najizdéni
z konvenéni sité na vysokorychlostni trat. Tyto sjezdy vyuzivaji rychlikové linky (pfip. spésné
vlaky) slouzici k obsluze regionl okolo VRT. U téchto linek se predpoklada s nasazenim vozidel
s nizSi maximalini rychlosti (200 az 230 km/h). Z tohoto divodu dochazi k diferenciaci jizdnich
dob vlaku jednotlivych kategorii. ProtoZe ale pomalej$i vlaky vyuzivaji sjezdy (resp. najezdy), tak
modelové GVD jsou konstruovany tak, aby nedochazelo k predjizdéni pomalejSiho segmentu
rychlejSim v nacestnych dopravnach. Situace je zfejma z pfilozeného obrazku 2.4.
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Obrazek 2.4 — Situace sledl viak( v okoli terminalu Jihlava-Pavov (varianta SK4-320)

6 h\ja
YRl A

Nasledujici Usek vysokorychlostni traté mezi ZST Jihlava-Pavov a Brno hl.n. je z pohledu rozsahu
dopravy podobny jako ostatni useky VRT Praha — Brno. Celkem je v dobé pFepravni Spicky
v uvedeném Useku vedeno 9 parl linek za hodinu, av$ak to jen v poslednim useku odb. Velka
Bite$ (napojeni konvenéni trati od Zdaru n/S.) — Brno Videfiska. V tomto Useku je taktéZ
uvazovano s dvéma zaloznimi trasami za hodinu a smér (z toho jedna je vyhrazena pro linku
Ex15).

Pfehled provazeni vlaku v useku Jihlava-Pavov — Brno je uveden na nasledujicim obrazku 2.5.
V tomto Useku taktéz nedochazi k vzajemnému predjizdéni vlakld, protoze pocet vlaku
a diference v jejich jizdnich dobach si to nevyzaduiji.

odb. Velka Bites

1 6019
T5Y4 B,

Brno-Videriska VRT

4ya

Brno hl.n. 0s.n.

Obrézek 2.5 — Zausténi linek VRT do ZUB (varianta SK4-320)
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Zausténi vlakG do ZUB neni tak problematické jako v pfipadé ZUP, ale i zde dochéazi vlivem
zastavovani jenom nékterych vlakld v terminalu Brno Videriska k pomérné hustému provozu.
Celkem je zVRT do ZUB planovano vedeni 7 parQl vlak(i za hodinu (bez linek SPR,
které pokraCuji z terminalu Brno Videniska dale bypassem, resp. trianglem do Ostravy, resp.
Vidng), coz je olpar vlaki méné& vporovnani ze ZUP. VZST Brno hln. je
uvazovano s ukon¢enim tfech para vlaka (R11, R34 a RB8), ostatni vlaky pokracuji bud pfimo
nebo uvratové do dalSich ¢asti republiky a zahrani¢i. Posouzeni kapacity uzlu Brno (pfedevsim
ZST Brno hl.n.) je pfedmé&tem samostatné &asti této dokumentace.

Jednotlivé projektové varianty a jejich podvarianty (SK4-320, SK4-250, PK4-320 a PK4-250) se
z hlediska napojeni do ZUB zasadné& neli§i a maji podobné dopady, resp. vyzaduiji si stejné
naroky. Odlisna situace nastava pfi zausténi jednotlivych variant do ZUP, kde ma varianta SK4
mirné vySSi rozsah dopravy, coz je stézejni pfedevSim pro usek Praha hl.n. — Praha-Zahradni
mésto. V ostatnich Castech traté, mezi Prahou a Brnem, jsou si jednotlivé varianty opét velmi
podobné a z hlediska dopravni technologie je potfebné v obou pfipadech vykonavat stejné
technologické ukony (zastavovani, sjizdéni, najizdéni apod.). Jednotlivé podvarianty se lisi
i dostupnym pocétem tzv. zaloznich tras slouzicim pro pfipady mimofadnosti. Ve variantach
s rychlosti 320 km/h jsou k dispozici dva pary zaloznich tras za hodinu (z toho jedna pro linku
Ex15), ve variantach s rychlosti 250 km/h je dostupny o jeden par zalozni trasy navic.

2.4.3 Usek Brno Videnska — Bieclav (varianta BK3)

Tento (pilotni) usek je sou€asti varianty BK3, pfi¢emz polohy viakdl v tomto Useku jsou zavislé
na uvazované varianté mezi Prahou a Brnem. Z tohoto divodu jsou modelové GVD vypracovany
pro kazdou dvojici variant. Kromé uvedeného vstupuji do konstrukce GVD i dalSi okrajové
podminky:

e poloha linky Ex4 je dana pozadavkem na 30° (30/30/60°) proklad s linkou Ex1 v useku
Brno — Ostrava,

¢ linka R13 uzel 00 Olomouc,

e v Useku odb. Sakvice — Bfeclav (konvenéni trat' s rychlosti 200 km/h) trasa Sp vlaku (linka
RB5, vmax 160 km/h) a dostatek tras pro nakladni dopravu (vmax 100 km/h).

Na zakladé uvedenych pozadavki byly sestavené modelové GVD, pficemz je konstatovano
nasledovné:

e u linek Ex konstrukeni rychlost 320/250 km/h (v zavislosti od varianty mezi Prahou
a Brnem),

e u linky R13 konstrukéni rychlost 200 km/h,

e dostatek zaloznich tras v useku vysokorychlostni trati,

e v Useku odb. Sakvice — Bfeclav tratova rychlost az 200 km/h,

e v Useku odb. Sakvice — Bfeclav u linky Sp (RB5) konstrukéni rychlost 160 km/h,

e 3 trasy nakladnich vlakt za hodinu a smér v Useku odb. Sakvice — Bfeclav.
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Varianta BK3 zahrnuje i modernizaci stavajici konvenc¢ni traté pro rychlost 200 km/h, s ¢imz
souvisi i zména konfigurace Zelezniénich stanic v Useku Sakvice — Bfeclav. Ke spojeni
vysokorychlostni a konvenéni trati dochazi v Odb. Sakvice (jedna se o pracovni nazev, mize jit
i 0 soudast ZST Sakvice — bude upfesnéno v dalsich projektovych stupnich). Jedna se o Grovriové
napojeni, protoZze v budoucnu (za uvaZzovanym horizontem této studie) se predpoklada
prodlouzeni vysokorychlostni traté az po statni hranici se Slovenskem. Toto uroviiové napojeni
predstavuje urcité kapacitni omezeni, nicméné pro uvazovany provozni koncept a pocet viakl
osobni a nakladni dopravy je dostacujici (viz obrazek 2.6). Kapacita tohoto napojeni je podobna
jako propustnost sousedniho useku Zajeci — Podivin, takZe ani pfipadné pouziti mimouroviiového
fedeni zasadné kapacitu nezvysi (viz pfisludna kapitola).

odb. HruSovany u Brna VRT 8 "

i
odb. Sakvice PRl sk b Ang 4 A e
Zajeti o ’ e ’ 2 '
1 \
Rakvice z \ 4 i ,"

\ ;
Podivin LWL = Vil qavi

Obréazek 2.6 — Vyrez modelového GVD Brno-Videriska — Breclav (varianta SK4-320+BK3)

V ramci Gpravy traté Sakvice — Bfeclav je navrzeno i zlepSeni poméru pro nékladni dopravu. Toto
je dosazeno Upravou stanic ZajeCi a Podivin pro zastaveni viaki délky 740 metrd. To vSak
z prostorovych a pomérné stisnénych mistnich pomérd nelze dosahnout v kazdé dopravné
v obou kolejovych skupinach, proto bylo zvolené feSeni, Ze v dopravnach Zajeci a Podivin bude
k dispozici dlouha kolej vzdy v jedné kolejové skupingé. V ZST Podivin je sice dlouha kolej
k dispozici v obou skupinach (suda i licha), avSak z divodl planovaného predjizdéni Sp viakl
vy8Sim segmentem je pouziti koleje v liché skupiné omezené (kolej €. 5 s délkou 797 m).
Pro odstavovani nakladnich viakl v této ZST je k dispozici pfedevsim kolej &. 4 bez nastupisté
s délkou az 803 metrd. V ZST Zajedi je pak dostupna kolej v liché skuping, protoZe v této stanici
neni planované pravidelné predjizdéni (kolej €. 3 s délkou 780 metr(). V pfipadé operativniho
fizeni dopravy je tedy podle potfeby volna dlouha kolej pro vlaky nakladni dopravy v liché skupiné
bud v ZST Zajedi nebo Podivin, v sudé skupiné pouze v ZST Podivin.

2.4.4 Usek Praha hl. n. — Peéky/Nymburk mésto (VRT Polabi)

Jednd se o tzv. pilotni Usek, ktery je soucasti vSech projektovych variant (SK4, PK4). VétSina
dalkovych a meziregionalnich vlakd ve sméru Praha — Kolin/Pardubice/Hradec Kralové je vedena
pravé timto Usekem, &imZ je dosahnuto uvolnéni v soudasnosti pretizeného I. (lll.) TZK
pfedevSim pro pfiméstskou dopravu. Bez Upravy navazujicich useku (hlavné Pofi¢any — Kolin)
nelze predpokladat razantni zlepSeni pro nakladni dopravu. Pilotni usek (ve sméru od Prahy)
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zadina v urovni ZST Praha-Bé&chovice, nasledné pokraduje pres terminal Praha vychod a kongi
v odb. Tatce, kde se pfipaji na konvenéni trat smér Kolin. Pfed odb. Tatce je navrZena
odb. Chrast, ktera je zapojena do konvenéni trati smér Nymburk. Casové polohy vlakd vychazeji
Z nasledovnych okrajovych podminek:

e linka Ex10 uzel 00‘ Hradec Kralové a Praha hl.n.,

e linka Ex2 uzel 00° Olomouc,

e linka Ex11 uzel 30° Olomouc,

¢ linka R18 uzel 30° Olomouc,

¢ linka R19 uzel 00* Svitavy,

¢ linky R19 a R32 — vzajemny proklad 60°,

e linky R37 (SK4) a R34 (PK4) uzel 00° Havli¢kuv Brod.

Na zakladé takto zadanych okrajovych podminek byl zkonstruovan modelovy GVD pro pilotni
usek (Praha hl.n. =) Praha-Béchovice — Pecky/Nymburk mésto. Do modelového GVD jsou
nad ramec pfedpokladdaného rozsahu dopravy na zakladé namétu regionalniho objednavatele
dopravy zaneseny i trasy Sp vlaku Praha hl.n. — Nymburk mésto pro obsluhu terminalu Praha
vychod a jako prikaz kapacitni dostate¢nosti pro jejich pfipadné zavedeni. Vyfez modelového
GVD poskytuje nasledujici obrazek 2.7.

Praha hi.n.

Praha-Libei

ooooooooo

Obrézek 2.7 — Situace v modelovém GVD v okoli ZST Praha vychod VRT (VRT Polabi)

Vedeni vlakll nakladni dopravy v Useku odb. Balabenka — Praha-Liberi — Praha-Béchovice — Kolin
je planovano s vyuzitim nové navrzené spojky Jahodnice, ktera umozni nekonfliktni prijezd viak
nakladni dopravy v uvedeném sméru, a to s napojenim pres koleje 101 a 102 do stavajici traté
smér Cesky Brod a Kolin.
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2.4.5 Usek Praha hl.n. — Benesov VRT (varianta JK4)

Stejné jako u ostatnich variant je modelovy GVD vytvofen i pro variantu JK4. V tomto pfipadé je
znam rozsah dalkoveé, meziregionalni, pfiméstské a nakladni dopravy, ktery je v modelovych
GVD uvazovan. Jedna se o nasledovné linky:

e linka Ex7 — interval 60°,
e linka R17 — interval 60°,

e linka R49 — interval 30‘ do BeneSova, dale 60°‘ (navrzen s variantnim vedenim po staré
i nové trati),

e pFiméstské linky S — interval 15' do Strancic, dale 30° do BeneSova,
e dvé trasy nakladnich vlakd za hodinu a smér v Useku Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves.

Trasy vlak( v modelovém GVD jsou koncipovany tak, ze v useku Praha hl.n. — Praha-VrSovice
jsou dostupné pouze dvé tratové koleje, protoze zbylé dveé jsou vyhrazeny pro provoz viakd smér
VRT do Brna. Cilovy stav ZUP neni v tuto chvili detailné znam, proto se predpoklada vedeni
veSkerych vlaku ze sméru BeneSov na hlavni nadrazi. Tim je limitovan i rozsah dopravy, protoze
do stavajicich dvou tratovych koleji neni mozné doplnit (bez predjizdéni) dalSi trasy vlaki osobni
dopravy. Omezenim je také usek Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves, protoze ten je pouze
dvoukolejny a je dullezité v ném prepravit vlaky nakladni dopravy pro obsluhu terminalu
kombinované prepravy. Tento Usek lze vyhledové zkapacitnit vybudovanim treti koleje, ktera
usnadni praplet viaki nakladni dopravy, protoze kvuli konfiguraci stanic a poloze terminalu musi

Nova trat pro rychlost 200 km/h se od stavajici odpojuje Urovriove, a to v Odb. Uhfinéves
(pracovni nazev, muze byt i sou€asti stejnojmenné Zelezni¢ni stanice — bude upfesnéno v dalSich
stupnich). Odbocka je soustfedéna do pomérné husté zastavéné oblasti a jeji mimourovriové
vedeni narazi na potfebu masivni asanace budov. Navrzené uroviiové feSeni vSak pro uvazovany
rozsah dopravy postacuje, dokonce v sobé ma i rezervu pro pfipadné budouci zhusténi dopravy
(obrazek 2.8). Narlst poctu vlaki v budoucnu je pak uz potfebné posoudit v samostatné
dokumentaci, ktera bude detailng fesit cely Usek Praha-Zahradni mésto — Riany/Lipany —
BeneSov.
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Praha hl.n.

Praha-VrSovice
Praha-Eden
Praha-Zahradni Mésto
Praha-Hostivaf
Praha-Horni Mécholupy

Praha-Uhfinéves
odb. Uhfinéves

Lipany

Obrazek 2.8 — Situace v useku Praha hl.n. — Lipany (varianta JK4)

Nové navrzena éast ZST BeneSov je navrzena primarné pro prijezd vlakd a ne pro ukon&ovani
a jejich nasledny obrat, nicméné i tato moznost je v ramci dokumentace nastinéna. Pro budouci
moznost rozSifeni rozsahu dopravy jsou v modelovém GVD zaneseny dalSi trasy Sp vlaku
smérovany bud po nové nebo staré trati do ZST Benesov.

2.4.6 Vybrané useky konvenénich trati

Se sjizdénim linek VRT na konvenéni sit’ Uzce souvisi také kapacita a spolehlivost konvenéni
sité. Z tohoto dlvodu byly pro vybrané useky konvencéni sité také vytvofeny modelové GVD.
Pomérné vytizenym se v projektovych variantach stava usek Svétla nad Sazavou — Havlickav
Brod, kde vlivem pozadavkl na uzel 00° v Havlickové Brodé dochazi k tésnému sledu u viakl
linek R33 a R34, a to pravé ve zminéném useku (viz obrazek 2.4). Na pfiloZzeném obrazku jsou
kromeé jiného €ernou barvou vyzna&ené osobni vlaky a hnédou barvou jsou vyznaceny trasy viaku
nakladni dopravy.

8
Qdb. Druhanov / ®
Svétla nad Sazavou 3\ 4 i lﬁ 9 ) ﬂ - 5 x EAVER: 0 3}\/;
Pohled z A ;- 8 A : ()
Okrouhlice y é’ 12 ’ 3
Havl.Brod-Perknov z \" \ g
Havlickav Brod 2 0013\6 g \3 5 01 3{ £l . 4%’;0( g
Obrazek 2.9 — Situace sledli vilaki v useku Svétla n/S. — Havli¢kiv Brod (varianta SK4-320)

V ZST Havli¢kilv Brod dochazi v podstaté ve vSech variantach k setkani jednotlivych linek
dalkové, meziregionalni a pfiméstskeé (regionalni) dopravy. Tato stanice obsahuje ve vyhledovém
stavu dostatek nastupistnich hran pro pozadovany rozsah dopravy. Zaroven je v jednotlivych
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variantach modelovy GVD navrzen tak, aby byly vytvofeny pfipoje ve sméru Kolin — Brno
(R37 x R34, varianta SK4), resp. Praha — Brno (R33 x R34, varianta PK4), a to bud v ZST
Havligk(v Brod nebo v ZST Svétlda nad Sazavou. Pro zkraceni pobytu v ZST Svétla n/S.
v nékterych variantach Ize pouzit jizdu proti spravnému sméru v Useku Svétla n/S. — Havl. Brod.

DalSim dotéenym usekem konvencni sité je trat Havlicktv Brod — Jihlava, a to hlavné ve varianté
SK4, kdy dochazi ke sjizdéni linek VRT pfimo do uzlu Jihlava. Z tohoto divodu je soucasti
projektové varianty SK4 také vystavba nové dvoukolejné trati (resp. rekonstrukce Casti stavajici)
v Useku Jihlava-Pavov — Jihlava mésto. Vznika zde tzv. bypass, ktery umozhuje pfimé zausténi
trati od Havlickova Brodu do ZST Jihlava mésto (mimo ZST Jihlava). Tento bypass je vyuzivany
linkami R37 a R33, pfi¢emz z dlivodu jejich vedeni v témeér stejné Casové poloze jsou vyuzivané
i jizdy proti spravnému sméru. Konkrétné k tomuto dochazi u linky R33 ve sméru Jihlava mésto
— Praha, konkrétné v useku Jihlava mésto — odb. Pavov (viz obrazek 2.10).

6 7 8
Jihlava mésto 8 v 5 ™7 V] 7 7
Odb. Bediichov 5'/7 94‘ & 5 g/[ ‘%\Z \2 i
Odb. Pavov 18 e &\ 18 [\
7 7 7 7 2
A ! &
! A\ \

Jihlava-Pavov z 7
9,
a\J2 ]
\ 7%
.

StfiteZ u Jihlavy z
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Dobronin 2(1 /2 \
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Obréazek 2.10 — Situace sledu viakt v tseku Jihlava mésto. — Dobronin (varianta SK4-320)

Vedeni linky R11 je navrZeno po stavaijici trati pres ZST Jihlava, a to z ddvodu eliminace uvrati
v ZST Jihlava mésto, ale predev§im z ddvodu lepsi pristupnosti k nastupistnim hranam
(néstupisté 1 je dostupné pouze od ZST Jihlava). Z diivodu t&sného sledu vlakd jsou i u linky R11
navrzeneé jizdy proti spravnému sméru, a to v useku odb. Pavov — odb. Bedfichov ve sméru
do Jihlavy. Trasy osobnich vlaki mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem jsou navrzeny tak, aby byl
zabezpeceny piestup na zastavce Jihlava-Pavov na VRT, a to konkrétné na linku Ex3. Timto je
zabezpec€ena obsluha Jihlavy (ve sméru od/do Prahy) dvakrat za hodinu.

V navrhovém GVD trati Havlickiv Brod — Jihlava je z ddvodu jednokolejnosti a nedostatku
dopraven navrzen dlouhy pobyt z dopravnich didvodd u osobnich vilakd v stanicich Dobronin
a Slapanov. Celkovéa délka pobytl &ini v zavislosti od varianty pfiblizn& 10 minut. Casova poloha
osobnich vlakl je dana nutnosti vytvofeni pfipojné vazby mezi osobnimi vlaky
a vysokorychlostnimi vlaky ve stanici Jihlava-Pavov. Re$enim by vtomto sméru mohlo byt
vybudovani dvoukolejné vlozky ze ZST Dobronin smér zastavka Kamenna v délce pfiblizné
2,5 km. Uvedené je potifeba feSit v samostatné studii traté Jihlava (mésto) — Havli¢kav Brod.
Vedeni osobnich vlakl po uvazované dvoukolejné viozce je predmétem nasledujiciho
obrazku 2.11, pfiCemz Carkované je vyznaCena pravé poloha osobnich vlaki vedenych
po uvazované dvoukolejné viozce.
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QOdb. Bedfichov

Jihlava-Bosch D. z
db. Pavov

Jihlava-Pavov z

Stiitez u Jihlavy z

Dobronin |

Kamenna z

$Slapanov

Mirovka z

Havli¢kuv Brod

Obrazek 2.11 — Variantni vedeni osobnich viak( v useku Dobronin — Havli¢kav Brod

2.4.7 Posouzeni dopraven a zausténi VRT do vybranych uzli

Ugelem nasledujici &asti textu je dopravné-technologické zhodnoceni vyznamnych nové
navrzenych dopraven, pfip. projektem zménénych dopraven. Pro kazdou analyzovanou dopravnu
je v prilohové Casti dostupny také graficky plan obsazeni stani¢nich koleji. V dalSi ¢asti je pak
zhodnoceno zausténi vysokorychlostni traté do vybranych uzl( konvenéni Zeleznicni sité.

Praha-Vrsovice

V této zelezni€ni stanici se nachazi celkem 6 dopravnich koleji s nastupistni hranou (koleje 2,
1-9) a dalsi tfi bez nastupisté (11-15). Koleje & 1 a 2 jsou vyhrazeny pro provoz
vysokorychlostnich vlaku, pfiéemz v omezené mife Ize nalézt volné Casové useky pro pfipadné
soupravove vlaky, jejich pocet je vSak limitovan, protoZe pravidelnych linek je pomérné hodné.
DalSi dvé koleje jsou uréené pro provoz linek ve sméru Praha hl.n. — BeneSov, pficemz trasy
téchto vlaku jsou navrzeny tak, aby nedochazelo k predjizdéni vlak( a tim k prodluzovani doby
pobytu. Dopravni koleje 7-9 Ize brat jako rezervu pro linky ve sméru Vrané n/V, které v pfipadé
nedostatku kapacity v ZST Praha hl.n. a v Useku Praha hl.n. — Praha-VrSovice Ize pouZit pro obrat
téchto linek.
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Praha-Zahradni mésto

Tato dopravna je rozdélena na vysokorychlostni ¢ast — koleje R3, R1 a R2, dale pak &ast pro viaky
osobni dopravy — koleje 101,102, 202 a 201. Posledni ¢ast tvofi nakladni, tzv. &ekaci koleje
301-307, které umoznuji prajezd a zastaveni i pro nakladni viaky délky 740 metr(i. Z prostorovych
dlvodu jsou pro vysokorychlostni trat’ ur€eny pouze tfi koleje (a ne Ctyfi jako standardné), pficemz
pravidelné pojizdéné jsou pouze hlavni koleje R1 a R2. Kolej R3 je uréena predevsim
pro mimoradné predjizdéni pomalejSiho segmentu rychlejSim, protoze ve sméru do Prahy je vétsi
pravdépodobnost vzniku takovéto okolnosti. V opaéném sméru Ize sled vlaka upravit jiz
pfi odjezdu vlakd ze ZST Praha hl.n., nicméné i pfipad mimofradného predjeti ve sméru z Prahy
je diky existenci paralelnich spojek mozny po koleji R1 (v tom pfipadé je pro smér do Prahy
ur¢ena kolej R3 s rychlosti 100/80 km/h). Soucasné predjizdét vlaky v obou smérech mozné neni,
avsak vznik takovéto situace je velmi nepravdépodobny.

Koleje 101 a 102 (tzv. vnitfni dvoukolejka) jsou uréeny pro pfiméstskou dopravu, protoze
v budoucnu je pfedpoklad zahloubeni téchto koleji do Nového spojeni Il. Vnéjsi koleje 201 a 202
jsou vyuzitelné vlaky dalkového a meziregionalniho segmentu, nicméné v pfipadé potfeby Ize
v§echny vlaky podle modelového GVD vést v Useku Praha hl.n. — Praha-Zahradni mésto po dvou
kolejich.

Praha-Liben

Stanice Praha-Liber je exponovanou dopravnou lokalizovanou na zacatku Ctyfkolejného useku
Praha-Libe — Praha-Béchovice. Vnitini koleje 1, 0 a 2 jsou urCeny predevSim pro potfeby
dalkové a meziregionalni dopravy. Koleje 4 a 6 pak pro silnou pfiméstskou dopravu (linky S1
a S7). Navrzena konfigurace je pro vyhledovy provozni koncept pIiné postacujici a poskytuje
i rezervu pro dalSi linky (napf. méstské tangencialni linky). Nejvice vyuzivané koleje jsou 4, 2, 1
a 3. Kolej €. 0 je pouzivana tehdy, nejsou-li dodrzeny pfislusné provozni intervaly (typicky vjezd
naslednych vlakl na stejné nastupisté).

SoucCasné je predpokladano i vybudovani mimouroviiového propojeni pro viaky ve sméru
Odb. Balabenka — Praha-Libefi — Praha-MaleSice/Praha-Béchovice, které je ur€eno pfedevsim
pro nakladni dopravu a tangencialni méstské linky. Timto propojenim se eliminuji rusivé jizdy
na zhlavi ZST Praha-Liber.

Praha vychod

Zelezniéni stanice Praha vychod je spoleéna pro oba tseky provozniho souboru VRT vychod,
tj. pilotni usek VRT Polabi (s budoucim pokracovanim smér Hradec Kralové a Polsko) a samotna
vysokorychlostni trat Praha — Brno. Stanice je konfigurovana jako plnohodnotna pfedjizdna
dopravna pro obé traté, protoze pro kazdy smér je dostupna hlavni i predjizdna kolej
s nastupistém. Celkem ma tato dopravna 8 dopravnich koleji, pficemz koleje 1, 2, 3 a 4 jsou
primarné urCeny pro VRT Praha — Brno a koleje 5, 6, 7 a 8 pro pilotni usek VRT Polabi. Na obou
stranach této dopravny jsou umistnéné odboCky (Xaverov a Nehvizdy), které zajiStuji plné
prospojkovani pro pfipad mimoradnosti a pro operativni zmény v sledu vlaku. Toto prospojkovani
je dulezité pro existenci dvou nezavislych vjezdd do ZUP, protoZe alternativné Ize vlaky do ZUP
dostat bud pres ZST Praha-Zahradni mésto nebo ZST Praha-Liberi.
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Hlavni koleje 1 a 2 jsou vyuzivany vétSinou linek, protoze dopravni koleje 3 a 4 vyuzivaji pouze
zastavujici vlaky linek Ex3 a Ex5. K pravidelnému pfedjizdéni linek VRT Praha — Brno v této
stanici nedochazi. V ramci useku VRT Polabi jsou vyuzivany v podstaté hlavné koleje 5 a 6,
k vyuziti koleji 7 a 8 dochazi jen pfi planovaném predjizdéni linky R18 linkou Ex2.

Jihlava-Pavov/Svaty Kriz

Svou konfiguraci jsou ZST Jihlava-Pavov a Svaty Kfiz v podstaté stejné. Jedna se o Zelezniéni
stanice umisténé v mezilehlém useku VRT Praha — Brno, konkrétné v oblasti Jihlavy a Havli¢kova
Brodu. Celkovy rozsah linek je stejny ve variantach SK i PK, liSi se akorat poCet zastavujicich
vlakl, protoze ve variantach PK4 zde zastavuji dvé linky za hodinu, ve variantach SK4 pouze
jedna linka. Konfigurace uvedenych stanic odpovida manualu pro budovani vysokorychlostnich
trati v CR, tj. obsahuji dv& hlavni a dvé predjizdné koleje s nastupistém pro kazdy smér.
Zastavujici vlaky vyuZzivaji dopravni koleje s nastupistém ¢. 3 a 4.

Brno Videriska

Zelezniéni stanice Brno Videriska je lokalizovana pied viezdem do ZUB ze sméru VRT z Prahy
a konvenéni traté ze sméru Stfelice. Svou konfiguraci je ZST Brno Videfiska v podstaté
zastavkou, protoze jednotlivé koleje jsou propojeny jen v omezené mife. V této stanici dochazi
k rozdéleni vysokorychlostni traté z Prahy na celkem tfi Gseky, prvnim je Usek do ZST Brno hl.n.,
druhym pokraovani po ZelezniCnim obchvatu Brna smérem do Ostravy (tzv. bypass)
a poslednim je usek smér Bfeclav (tzv. triangl). Pro smér do ZST Brno hl.n. slouzi koleje 600c
a 602c, kolej RS2 je urCena pro smér bypass (levostranny provoz), kolej RS1 je spolec¢na
pro sméry z bypassu a trianglu. Krajni kolej RS4 je ur€ena pro vlaky smér Bfeclav pfes triangl.
Z prostorovych a technickych divodld neni mozné propojit na brnénském zhlavi vSechny koleje,
proto je budouci podoba variantni a pfedstaveny navrh této stanice se v budoucnu v zavislosti na
vyvoji okolnich staveb a provoznich konceptl mize meénit. Za uvahu stoji napf. pouziti koleje RS2
jako predjizdné pro smér Brno hl.n. (je vyuzivana pouze linkou SPR2 jednou za hodinu), protoze
miiZe byt vyuzitelna pro operativni predjizdéni pfed viezdem do ZUB (neni v modelovych GVD
predpokladano), tedy by zde byla analogicka situace jako v ZST Praha-Zahradni mésto
(pfedjizdna kolej pouze v jednom sméru). Definitivni podoba této stanice muze byt ve skute€nosti
jind, jeji detailni FeSeni bude pfedmétem dalSich projektovych stupnua.

Jihlava mésto

Posouzeni ZST Jihlava mésto se tyka pouze variant SK4, protoZe ve variantach PK4 se do této
dopravny nezasahuje. Do modernizované ZST Jihlava mésto se ve variantach SK4 pfidavaji dvé
dopravni koleje 1J a 2J se spoleCnym ostrovnim nastupistém. Existujici uzemi v okoli této stanice
neumozriuje vétsi rozsifeni stanice bez razantnich zasahd do okolni zastavby. ZST Jihlava mésto
slouzi jako taktovy uzel v minutu 30, kdy je i nejvice vytizen. Jak jiz bylo uvedeno, tak konfigurace
stanice neumoznuje plnohodnotné vyuziti nového zelezni¢niho obchvatu pro vSechny linky,
protoZe z bypassu neni dostupna kolej 1. Z tohoto diivodii je linka R11 trasovana pres ZST
Jihlava a po stavajici trati az po Odb. Bedfichov, kde se napojuje na novou dvoukolejnou trat
a VRT smér Brno. Alternativné lze vSak na stavajici trat odklonit i jiné linky dalkové dopravy.
Dopravni kolej €. 9 je ur€ena pro vlaky nakladni dopravy, protoze je dostatecné dlouha a neni
situovana u nastupisté. Poloha vlaku nakladni dopravy by vSak méla byt situovana mimo uzel
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v minutu 30, kdy je stanice pIné vytizena. V ostatni dobu je stanice k dispozici pro vlaky nakladni
dopravy, pfi¢emz pro odstavovani Ize pouzit i sousedni Zelezni¢ni stanice.

V pfilozeném planu obsazeni koleji jsou uvedeny i pfiblizné polohy viakl regionalni dopravy, které
maji vzhledem k parametrim okolni infrastruktury (pfevazné jednokolejné traté) omezené
moznosti trasovani. Proto je pro tyto vlaky uvazovano delSi Casové okno.

Svétla nad Sazavou

Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou je v projektovych variantach odboénou stanici, v niz
se z konvenéni trati Havlickav Brod — Kolin oddéluje napojeni na VRT Praha — Brno a regionalni
trat do Zru€e nad Sazavou. Z tohoto pohledu je proto dulezitd konfigurace stanice, aby bylo
umoznéno v navaznosti na prostorové a technické moznosti provezeni vSech vlakl uvazovanych
v ramci jednotlivych provoznich konceptu. Tato dopravna je rozdélena mezi koleje uréené
predevSim pro konvencni trat Havlickav Brod — Kolin (koleje 4, 2, 1), pak kolej 3 napojena
na konvenéni i vysokorychlostni trat’ (slouzi jako hlavni ve sméru VRT), kolej 5 je také hlavni
pro smér VRT a zaroven vedlejSi pro trat smér Zru¢ nad Sazavou. Posledni kolej €. 7 je urCena
hlavné pro osobni vlaky obsluhujici Zru¢ nad Sazavou. V uvedeném duchu je ladén i plan
obsazeni stanicnich koleji, v kterém jsou pouzivany prevazné hlavni koleje pro jednotlivé sméry
(2, 1, 3, 5). V ZST Svétla nad Sazavou dochazi ke kfizovani vlak( linky Havliékav Brod — Zrué
nad Sazavou, a proto je pro potieby kfizovani pouZita i kolej €. 5.

Pro nakladni dopravu je uréena kolej €. 4 (délka 780 m), ktera je na obou stranach ukonena
kusou koleji pro pfipadny odstup postrkovych lokomotiv. Z prostorovych a technickych moznosti
uzemi neni mozné zfidit obdobnou kolej v liché skupiné koleji.

Havli¢kav Brod

Posuzovana dopravna Havli¢kav Brod je odboéna pro traté Havlickiv Brod — Jihlava, Humpolec
a Chotébof. Tomuto je uzplsobena i konfigurace stavajiciho kolejisté, do kterého se v ramci
projektovych variant nijak nezasahuje. Vlaky na hlavni trati vyuzivaji koleje 1, 2, 3 a 4 a linky
ve sméru Jihlava (Os a R) maji planované vyuziti koleji 5 a 7. ZST Havligkav Brod je vyznamnym
uzlem regionalni dopravy, do kterého jsou linky smérovani pfevazné na celou hodinu. Proto je
stanice nejvice vytizena v tomto obdobi. Z pfilozeného planu obsazeni stanicnich koleji je vSak
zfejmeé, ze stanice poskytuje dostatek prostoru pro potfeby osobni dalkové a regionalni dopravy.
V liché kolejové skupiné je dostupny dostatek koleji i pro dlouhé nakladni viaky (koleje 22—24).

Praha hlavni nadrazi

Pro potfeby vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav (varianty SK4 a PK4) je v ZST Praha
hl.n. pfedpokladano vyuziti véch koleji u nastupidt 6 a 7. Dohromady se jedna o 8 polovi¢nich (4
celé koleje) — 32+32b, 30+30b, 28+28b, 26+26b, pficemz podle pfedpokladanych linek
s moznosti zdvojenych souprav je vyuzita bud cela kolej (pro viaky délky 200—400 m), nebo jeji
polovina (pro vlaky do délky 200 m). Pro tyto Ctyfi koleje je vypoctena i propustnost dopravnich
koleji za pomoci nastroje ,,Propustnost stanic”. Tento vypocet je proveden pro obdobi obéanského
dne, protoze rozsah dopravy na vysokorychlostni trati je po cely den stejny, tj. nepodléha Spicce
a sedlu. Vysledek poskytuje nasledujici tabulka, pfiéemz se potvrdilo, Ze pro uvazovany rozsah
dopravy (z variant SK4) je potfebnych 8 (4+4) dopravnich koleji se stupném obsazeni 0,49.
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stanice
Praha hlavni nadrazi
kolejova skupina
VRT
GVD
2050
vypocetni doba: T [min] 900
celkem smér 1 smér 2
pocet pravidelnych viakd: N 390 195 195
primérna doba obsazeni: tons [Min] 8.81 8.81 8.81
snizeny pocet koleji: m 7
celkova doba vzajemného ruseni: Trsz [Min] 3278
priumérna doba vzajemného rudeni: teuz [min] 1.20
zaloha na pravidelny viak: z [min] 9,04
prakticka propustnost: n 605
vyuZiti praktické propustnosti: Koy ¢ [96] 64,46
stuperi obsazeni: So 0,49
potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:
statisticka jistota 95%: 8
statisticka jistota 99%: 10
Obréazek 2.12 — Propustnost dopravnich koleji pro linky VRT v ZST Praha hlavni nadrazi —
vystup z nastroje ,Propustnost stanic” (varianta SK4-320/250)

Pro vlaky vedené ve/ze sméru BeneSov (varianta JK4) jsou primarné urCené koleje 24+24b
u patého nastupisté a pro obrat linky R49 je navrzena kolej 20 u ¢tvrtého nastupisté, protoze je
vhodné napojena (s moznosti variantnich cest) na Il. Vinohradsky tunel. Do planu obsazeni jsou
zakresleny i linky ze sméru Praha-Liben (VRT Polabi), které vyuZivaji nastupisté 1-3, pficemz
pro tranzitni vlaky je ur€eno primarné nastupisté | (linky Ex2 a S7). Realné obsazeni nastupist je
pak zavislé na konkrétni odstavné lokalité, ktera zavisi od konkrétni technologie dané linky
a dopravci, takZe v této chvili neni mozné jasné urCit mista odstavovani v cilovém stavu.

| na zakladé textu uvedeného v této €asti dokumentace je u vSech projektovych variant (i varianty
Bez projektu) tfeba poukazat na problematiku navazujicich prvkd infrastruktury v ramci uzlu
Praha. Z rozboru planu obsazeni koleji ZST Praha hl. n. ve vychozim stavu je patrné, Zze dochazi
k intenzivnimu vyuZivani v8ech nastupnich hran ZST Praha hl. n. Rozsah dopravy, ktery
predstavuje strop kapacitnich moznosti hlavniho nadrazi s ohledem na mnozstvi soupravovych
jizd a jednotlivé provozni intervaly je uveden v nasledujici tabulce. Omezeni je pfedevsSim
v obdobi dopravni 8pi¢ky, a proto je pozornost vénovana pravé tomuto obdobi.
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Vychozi stav
Smér . Spickovy interval| Pocet part Pocet part
Sl [min] za hodinu za 2 hodiny
Ex5 120 0,5 1
Hlavni n. - R15 120 0,5 1
HoleSovice R20 60 1 2
celkem 2 4
R10 60 1 2
R42 60 1 2
Hlavnin. — R21;R43 60 1 2
Vysocany S3 60 1 2
S9 30 2 4
celkem 6 12
Ex1 120 0,5 1
Ex2 120 0,5 1
Ex3 60 1 2
Ex5 120 0,5 1
Ex10 60 1 2
] Ex11 120 0,5 1
Hlavni n. - Ex22 120 0,5 1
Liben
R9 60 1 2
R18 120 0,5 1
R19 120 0,5 1
R41 60 1 2
S7 30 2 4
celkem 9,5 19
Ex6 60 1 2
] R16 60 1 2
Hs':i';'hr(‘)'v‘ R26; R46 60 1 2
S7 10 6 12
celkem 9 18
Ex7 60 1 2
R17 60 1 2
Hlavni n. - R49 60 1 2
VrSovice S9 15 4 8
S8/88 30 2 4
celkem 9 18
Tabulka 2.57 — Limitni rozsah dopravy pro ZST Praha hl.n. ve vychozim stavu

V uvedeném prehledu je seznam linek, kterym lze zabezpeéit kapacitu v ZST Praha hl.n. Tento
poCet vychazi ze souCasné situace, do které jsou doplnény linky, jejichz provoz Ize ofekavat
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v horizontu nejblizSich let (tj. tzv. vychozi stav). Uvedenému rozsahu dopravy odpovida

nasledujici plan obsazeni stani¢nich koleji.
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Obréazek 2.13 — Plan obsazeni stanicnich koleji v ZST Praha hl.n. ve vychozim stavu
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Celkové, po odecteni duplicitnich (tranzitnich) vlaki mezi uvedenymi sméry, Ize na hlavnim
nadrazi odbavit 31 paru vlakGl osobni dopravy za Spi¢kovou hodinu. Pfehled odbavenych linek
poskytuje nasledujici tabulka.

Linka Spiékovy interval v min Pocet part za hodinu
R15 120 0,5
R20 60 1
R10 60 1
R42 60 1

R21; R43 60 1
S3 60 1
Ex1 120 0,5
Ex2 120 0,5
Ex3 60 1
Ex5 120 0,5

Ex10 60 1
Ex11 120 0,5
Ex22 120 0,5
R9 60 1
R18 120 0,5
R19 120 0,5
R41 60 1
Ex6 60 1
R16 60 1

R26;R46 60 1
S7 10 6
Ex7 60 1
R17 60 1
R49 60 1
S9 15 4

S8/88 30 2

celkem 31
Tabulka 2.58 — Podrobny seznam odbavenych linek v ZST Praha hl.n. (vychozi stav)

V ramci cilového horizontu této studie proveditelnosti se uvazuje s navySenim rozsahu dopravy
v ramci ZST Praha hl.n. Tento narust v8ak neni zplsoben pouze touto studii, ale i jinymi zaméry
na ostatni €asti infrastruktury. V ramci cilového stavu se v projektovych variantach uvazuje
s rozsahem dopravy, ktery shrnuje nasledovna tabulka.
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. Cilovy stav
Smér ; = - - . s
Linka Spickovy interval Linka part/2 hod
SPR1 60 1 2
Ex3 60 1 2
Hlavni n. - Ex5 60 1 2
HoleSovice Ex55 60 1 2
R20 30 2 4
celkem 6 12
R43 15 4 8
R42 60 1 2
R30 60 1 2
Hlavnin. - R46 60 1 2
Vysoéany R21 60 1 2
S3 60 1 2
S9 30 2 4
celkem 11 22
Ex10 60 1 2
R32 120 0,5 1
Ex11 60 1 2
Ex2 60 1 2
i R18 60 1 2
Hlavni n. - R19 120 0,5 1
Liben
R40 60 1 2
R37 60 1 2
R41 60 1 2
S7 30 2 4
celkem 10 20
Ex6 60 1 2
R30 60 1 2
i Ex2 60 1 2
omichoy. R26 30 2 4
R47 60 1 2
S7 10 6 12
celkem 12 24
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Smér _ Cilovy stav
Linka Spickovy interval Linka pard/2 hod
R34 60 1 2
SPR2 60 1 2
Ex1 60 1 2
Ex22 60 1 2
Ex5 60 1 2
Ex3 60 1 2
Hlavni n. - SPR1 60 1 2
Vrsovice R33 60 1 2
R17 60 1 2
Ex7 60 1 2
R49 30 2 4
S9 15 4 8
S8/88 30 2 4
celkem 18 36
Tabulka 2.59 — Cilovy rozsah dopravy pro ZST Praha hl.n. v projektovych variantach

Cilovy rozsah dopravy ma vy$s§i naroky na hlavni nadrazi, nez které je hlavni nadrazi schopno
poskytnou. Celkové (po ocisténi uvedeného rozsahu dopravy o duplicity v podobé tranzitnich
vlak() je do prostor hlavniho nadrazi vedeno az 48 paru vlaka za Spickovou hodinu. Detailni
seznam linek viz nasledujici tabulka.

Linka Spiékovy interval v min Pocet paru za hodinu
Ex55 60 1
R20 30 2
R43 15 4
R42 60 1
R46 60 1
R21 60 1
S3 60 1
Ex10 60 1
R32 120 0,5
Ex11 60 1
R18 60 1
R19 120 0,5
R40 60 1
R37 60 1
R41 60 1
Ex6 60 1
R30 60 1
Ex2 60 1
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Linka Spiékovy interval v min Pocet part za hodinu
R26 30 2
R47 60 1
S7 10 6
R34 60 1
SPR2 60 1
Ex1 60 1
Ex22 60 1
Ex5 60 1
Ex3 60 1
SPR1 60 1
R33 60 1
R17 60 1
Ex7 60 1
R49 30 2
S9 15 4
S8/88 30 2
celkem 48

Tabulka 2.60 — Podrobny seznam odbavenych linek v ZST Praha hl.n. (cilovy stav)

Resenim, které uspokoji pozadavky na plnohodnotny vyhledovy rozsah dopravy v ramci uzlu
Praha, je projekt Nové spojeni || — méstské Zelezniéni tunely, v ramci kterého dochazi k pfesunu
regionalni dopravy mimo prostory sou¢asnych nastupnich hran. Sou¢asna nastupisté by tak byla
vyuzivana predevsim vlaky dalkové a rychlé meziregionalni dopravy. Cilovy stav ZUP by bylo
vhodné nejlépe posoudit v samostatné dokumentaci vénujici se tomuto uzlu. Navrzené feSeni Ize
pak ovéfit napfiklad s pouzitim pocitaCové simulace pro feSenou oblast uzlu Praha.

V pfipadé, pokud by ZST Praha hlavni nadrazi nedosahovala kapacitu potfebnou na obslouzeni
vSech uvazovanych linek pro cilovy stav, je potfebné pocet linek redukovat. Z pohledu feSené
studie proveditelnosti se bude jednat o situaci, kdy v ostatnich (ne pfimo feSenych) smérech
Vysoc€any, Smichov a ¢astecné i HoleSovice bude zachovan stavajici rozsah dopravy a na hlavni
nadrazi budou pfidané pouze linky uvazované v ramci této studie, tedy linky ve sméru do Libné
(pouze konvencni), Zahradniho Mésta (konvenéni a vysokorychlostni) a HoleSovic (pouze
vysokorychlostni). V uvazovaném pFipadé by seznam linek smérujicich na ZST Praha hl.n.
vypadal nasledovné.

Linka Spiékovy interval v min Pocet part za hodinu
R20 30 2
R42 60 1
R46 60 1
R21 60 1
S3 60 1
Ex10 60 1
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Linka Spiékovy interval v min Pocet part za hodinu
R32 120 0,5
Ex11 60 1
R18 60 1
R19 120 0,5
R40 60 1
R37 60 1
R41 60 1
Ex6 60 1
Ex2 60 1
R26 30 2
S7 10 6
R34 60 1
SPR2 60 1
Ex1 60 1
Ex22 60 1
Ex5 60 1
Ex3 60 1
SPR1 60 1
R33 60 1
R17 60 1
Ex7 60 1
R49 30 2
S9 15 4
S8/88 30 2
celkem 41

Tabulka 2.61 — Podrobny seznam linek v ZST Praha hl.n. v cilovém stavu odistény

0 nefeSené sméry

Celkovy pozadavek na obsluhu je 41 paru vlakld za Spi¢kovou hodinu, coz pfevySuje moznosti
hlavniho nadrazi bez jeho zkapacitnéni. Proto je nutné zaobirat se mySlenkou redukce nékterych
linek (minimalné ve S3pickové dobé&). Jednou z moznosti je CasteCné omezeni pfiméstské
a meziregionalni dopravy do doby zkapacitnéni uzlu Praha, napfiklad podle nasledujici tabulky.
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Linka | Spi¢kovy interval v min Moznost reseni Dopad na hl. nadrazi
s8/88 30 Obratviaky v £5T Praha- |5 pary za hodinu
rSovice
Obrat vlak(i v ZST Praha-
S3 60 Vysoc€any (pfip. Praha- - 1 par za hodinu
Masarykoyo nadrazi)
Vest pres ZST Praha-
R41 60 MaleSice a obrat v ZST - 1 par za hodinu
Praha-Zahradni Mésto
R40 60 Obrat v ZST Praha-Liberi |- 1 par za hodinu
R20 30 Obrat vlaku v Z_ST Praha- | 2 péry za hodinu
HoleSovice
Obrat vlak(i v ZST Praha- . .
R26 30 Smichov - 2 pary za hodinu
Tabulka 2.62 — MozZnosti fe$eni kapacitni nedostateénosti ZST Praha hl.n.

Uvazovanym odkloné&nim, resp. obracenim vlak(i v dopravnach sousedicich se ZST Praha hl.n.
Ize dosahnou vymisténi 9 paru vlakd za hodinu. Tim by se dosahlo celkové 32 odbavenych part
vlakt za Spi¢kovou hodinu, coz je blizké stavajicimu limitnimu stavu. Odklonéni je navrzeno
u téch linek, které maji i alternativu, tj. minimalné jedna linka pfiméstské dopravy z kazdého
sméru smeéruje na hlavni nadrazi. Zachovany jsou prioritn€ tranzitni linky pfiméstské
dopravy a ty, které se obraceji na kusych kolejich v ZST Praha hl.n. Omezeni se tyka i nékterych
linek dalkové a meziregionalni dopravy. Je pfedpoklad, ze by tato omezeni byla aplikovana
primarné ve Spickové dobé. Linka R41 je navrZzena na odklon proto, protoZe se predpoklada jeji
vedeni po stavajici trati z Kolina pres Cesky Brod, ktera je smérem do ZST MaleSice napojena
mimouroviiové (tj. nedochazi k uroviiovému kfizeni s protijedoucimi vlaky). Uvedené feSeni
pFedstavuje jednu z moznosti, ale jak jiz bylo uvedeno, cilovy stav ZUP je potfebné fesit v ramci
samostatné studie proveditelnosti.

2.5 Zabezpeceni jizd vlaku, kapacita vysokorychlostni traté

2.5.1 Zakladni principy

P¥i aplikaci evropského vlakového zabezpeCovale ETCS druhé urovné (level 2) je trat rozdélena
na prostorové oddily. Odstup od pfedchoziho viaku je systémem automaticky udrzovan tak, aby
vlak stihl bezpe¢né zastavit i v pfipadé, kdyby pfedchozi vlak nahle zlstal stat, coz by mohlo
pfichazet v ivahu zejména pfi neoCekavané udalosti. Zasadnim rozdilem oproti béZznym tratim
nevybavenych ETCS je to, Ze neni definovana zabrzdna vzdalenost a prostorové oddily mohou
byt podle potfeby i vyrazné kratsi, nez je bézné. To umoznuje zkratit odstup naslednych viaku
a tim vysit propustnost traté. Informace o poloze vlaku spolu s jeho aktualni rychlosti a dalSimi
udaji jsou vysilany vzdy pfi pfejezdu balizy do radioblokové centraly (RBC), ktera vyhodnocuje
situaci zejména s ohledem na polohu pfedchoziho vlaku, pfipravenost vlakové cesty, planovana
mista zastaveni a dalSich Udaji a nasledné vlak dostava z RBC zpét takzvané opravnéni k jizdé
do dalsi ¢asti traté. Kromé toho jsou udaje o okamzité rychlosti vysilany do RBC kontinualné
s polohou vlaku, ktera se vypocitava podle polohy posledni balizy a od ni ujeté vzdalenosti.
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Pro stanoveni polohy vlaku se pocita s nepfesnosti v hodnoté 5 m + 5 % vzdalenosti od posledni
nactené balizy. V pfipadé potfeby dostava viak pokyn ke sniZzeni rychlosti, €ili brzdny systém
se uvadi do &innosti. Pravé kalkulace a stanoveni brzdnych kfivek je velmi dllezitou soucasti
principu fungovani ETCS. Ty se stanovuji podle skuteénych brzdicich procent kazdého
jednotlivého vlaku, jakmile je pfihladen do systému. PFi potfebé sniZit rychlost se pfihlizi nejenom
k brzdné dynamice, ale také k charakteru vpfedu leZiciho useku traté (spad, stoupani). Je potieba
zduraznit, Ze zde nastava spoluprace a také délba zodpovédnosti mezi provozovatelem vozidla,
které je vybaveno vozidlovou ¢asti ETCS a je tedy jeho majetkem a manazerem infrastruktury,
v jehoz sprave je trat v€etné pevnych zafizeni ETCS. Pfitom vozidlo mlze pfechazet i na sité
jinych spravct infrastruktury a vozidlova ¢ast ETCS musi spolehlivé spolupracovat i s pevnymi
zafizenimi ETCS, jimiz jsou vybaveny traté jinych spravcd, v€etné moznych odchylek
v pozadavcich na bezpec&nostni zalohy (tzv. narodni hodnoty ETCS). Proto hlavni podminkou je,
aby chovani vlaku z pohledu dodrzovani brzdnych kfivek bylo plné pfedvidatelné.

Zafizeni na vozidle neustale zobrazuje na displeji dovolenou rychlost v nasledujicim Useku trati
a strojvedouci by mél tuto rychlost vlaku udrzovat co nejtésnéji. Pokud strojvedouci nereaguje
na pokyn ke snizeni rychlosti, je tento pokyn jesté jednou opakovan za pomoci vyraznéjSi
vizualizace a zvukové vystrahy, a jestlize ani potom strojvedouci nereaguje, zafizeni prebira
vedeni vlaku a brzdi podle kfivky nouzového brzdéni. V bézném provozu se v3ak brzdna kfivka,
ktera je spolurozhodujici pro odstup dvou naslednych vlakl, odvozuje od normalniho provozniho
brzdéni. Z tohoto principu vychazeji i vypocty v této studii. Existuji i nazory, Ze odstup naslednych
vlakl Ize zkratit a vyuzit kfivku nouzového brzdéni s podstatné vy$Si hodnotou brzdného
zpomaleni. V tomto pfipadé se vychazi z predpokladu, Ze odstup nasledného vlaku se mlze
od pfedchoziho zkratit, protoze i pfedchozi vlak brzdi provoznim brzdénim a neni duvod, aby
se odstup nahle snizil.

To ale neplati pro neoCekavané udalosti, pravé v téchto situacich by nasledujici vlak vyuzil jako
mimofradné feSeni kiivku nouzového brzdéni. PouZiti brzd vyuZivajicich ke zpomaleni vifivych
proudd je moznost, jak dobu, resp. drahu nouzového brzdéni zkratit. U téchto brzd nedochazi
k mechanickému tfeni a jsou nezavislé na adhezi mezi kolejnici a kolem, coz je vyhodné
pfi vysokych rychlostech a Spatnych adheznich podminkach. Navic odpada opotfebeni brzdnych
kotou€u. Nezadoucimi ucinky téchto brzd jsou zahfivani kolejnic a tendence zvedat kolejnice.

2.5.2 Propustnost vysokorychlostni traté, obecné podminky

Pro vypocet propustnosti tratovych koleji vysokorychlostnich trati Ize pouzit zasady, které jsou
uvedeny ve Smérnici 124 SZDC. Jedna se zejména o analyticky zplisob vypodtu pomoci
komprese. Podstatnou slozkou je v tomto vypoctu nasledné mezidobi. Podle zasad Smérnice 104
SZDC se bude jednat o nejvétsi hodnotu z dilgich mezidobi pro ptedni dopravnu, trat a zadni
dopravnu. Kromé dulezité role brzdnych kfivek pfepoc&tenych na délku brzdné drahy podle hodnot
brzdného zpomaleni a Casu, ktery je potfebny k projeti takto zjiSténé brzdné drahy, je velmi
dllezité, jak dlouhé budou jednotlivé Useky. Podle zahrani¢nich zkuSenosti €ini obvykla délka
1600 — 2000 m. Pro ziskani pfiblizné pfedstavy o minimalnim ¢asovém odstupu dvou naslednych
stejné rychle jedoucich vlakl vychazi zpracovatel z metodiky, ktera je popsana ve studii
,Zavedeni evropského systému ERTMS / ETCS na traté zafazené do evropské sité TEN-T v CR*
v ¢asti 3 — Dopravni technologie (SUDOP Praha, 2013).
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Teoretické dil€i mezidobi pro trat pro nasledné vysokorychlostni vlaky je slozeno z nasledujicich
hodnot:

- doba na projeti prostorového oddilu v€etné doby potiebné na jeho uvolnéni (zavisi
na rychlosti, délce oddilu a délce vlaku, ktera je uvazovana 200 m, coz je napf. délka
8 dilné jednotky ICE3);

- doba na rozpad vilakové cesty po prvnim vlaku a postaveni vlakové cesty pro druhy viak
(podle SM 104 se jedna o hodnoty r;; a pz;) — pfestavovani vymén se neuvazuje, proto
uhrnem 0,15 min;

- pfenos informace o rozpadu vlakové cesty a uvolnéni prostorového oddilu na druhy viak
- uvazovana hodnota 0,2 min;

- reakéni doba strojvedouciho 0,2 min;

- doba potfebna na projeti brzdné drahy — jeji délka zavisi na hodnoté brzdného
zpomaleni, ktera se méni v zavislosti na rychlosti vlaku;

- bezpecnostni pfirazka — konstantni vzdalenost 5 m + 5% vzdalenosti ¢ela vlaku od
posledni.

Pro vypocet brzdné drahy a doby doporucuje zadavatel vychazet z hodnot brzdného zpomaleni,
které jsou uvedeny ve Smérnici Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Ty jsou 0,35 m/s? pro rychlosti 330 — 230 km/hod
a 0,60 m/s? pro rychlosti 230 — 0 km/hod.

Po projednani pfedchozich dil€ich pInéni byly vybrany dva rychlostni limity pro provoz
na vysokorychlostni trati — 320 a 250 km/hod. S pouzitim vySe uvedeného pak diléi mezidobi pro
trat ur€ime vypocétem. Pro obé rychlostni pasma 320 a 250 km/hod byly vzdy zvoleny tfi délky
oddilu:
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320 2500 0,51 0,55 8851 1,66 130 0,03 2,75
320 2000 0,41 0,55 8851 1,66 105 0,02 2,64
320 1500 0,32 0,55 8851 1,66 80 0,01 2,54
250 2000 0,53 0,55 4435 1,07 105 0,03 2,18
250 1500 0,41 0,55 4435 1,07 80 0,02 2,05
250 1000 0,29 0,55 4435 1,07 55 0,01 1,92
Tabulka 2.63 — Dil¢i mezidobi pro trat's brzdnym zpomalenim podle smérnice 96/48/S
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Nejdel§i ¢asovou slozku tvofi doba potfebna na projeti brzdné drahy a nasledné doba na projeti
oddilu. Hodnoty brzdného zpomaleni uvedené ve smérnici 96/48/S jsou minimalni, musi byt
zaruc€eny. Ve skutecnosti vysokorychlostni jednotky brzdi intenzivnéji. Napfiklad u jednotky ICE3
je brzdné zpomaleni nasledujici:

Provozni brzdéni Nouzové brzdéni
Rychlost Brzd. zpomaleni Rychlost Brzd. zpomaleni
[km/hod] [m/s?] [km/hod] [m/s?]
0 - 160 1,1 0-56 1,24
160 — 165 1,025 56 — 110 1,54
165 - 175 0,875 110-130 1,356
175-180 0,8 130 - 165 1,47
180 - 210 0,7 165 - 170 1,35
210 - 300 0,6625 > 170 1,07
> 300 0,65

Tabulka 2.64 — Hodnoty brzdného zpomaleni jednotky ICE

(zdroj: Influence of ETCS on line capacity — UIC 2008)

Pokud pouZijeme hodnoty brzdného zpomaleni, které jsou uvedeny u jednotky ICE3, pak se dilCi
mezidobi pro trat zkrati — viz nasleduijici tabulka.

= c
-3 é P - pre=]
B = S, 2 S,
= T ) )
E 3 5 | 2 5 S 5
5 o= > 0 s — s —
=) o o nx © 2 N 2
oo o s 9 L) ' ) > ®
B = g S5 | gx | © = | g S 5
SE | ST | 8¢ | E3 | EE | 85 | 82 | 8E | =%
02 =2 S E 0 > T2 s £ 5 £ S E S E s E
320 2500 0,51 0,55 5260 0,99 130 0,03 2,08
320 2000 0,41 0,55 5260 0,99 105 0,02 1,97
320 1500 0,32 0,55 5260 0,99 80 0,01 1,87
250 2000 0,53 0,55 2930 0,70 105 0,03 1,81
250 1500 0,41 0,55 2930 0,70 80 0,02 1,68
250 1000 0,29 0,55 2930 0,70 55 0,01 1,55
Tabulka 2.65 — Dil¢i mezidobi pro trat’s brzdnym zpomalenim ICE3

Vypocet je pfesny jen priblizné — o v8ech jednotlivych vstupech Ize vést diskuse. NapF. v jiném
zdrojit se fixni Casové hodnoty mirné li§i, uvazuje se napfiklad s pevnou bezpecnostni
vzdalenosti 300 m nebo s dobou na reakci brzd. Vliv ma také velikost ¢asl na zpracovani
a prenos dat. Prmérna hodnota provozniho brzdéni se v rlznych podkladech uvazuje
od 0,5m*s? do7% g (=0,687 m*s?). Zde zpracovatel konstatuje, Ze zatimco ve vypoctech
dil€ich mezidobi je mozné pouzit ménicich se hodnot brzdného zpomaleni, ve vypoctu jizdnich
dob je nutno do programu (Dynamika, VlaDyka, GRADOP) zadat pouze jednu (primérnou)

1 Zkraceni nasledného mezidobi na vysokorychlostnich tratich“ (Daniel Emery, pfispévek
na 9. Swiss Transport Research Conference, zafi 2009)
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hodnotu brzdného zpomaleni. Zpracovatel volil 0,55 m/s?. Skuteéna brzdna draha se také lisi
podle toho, jestli jednotka brzdi do stoupani nebo po spadu.

Pro stanoveni nasledného mezidobi jsou rovnéz dullezita dil¢i mezidobi pro zadni a predni
dopravnu. A to prfedevS§im pro sledy vlaki s nestejnym chovanim: projizdéjici, zastavuijici,
sjizdéjici (najizdé&jici) na odbocCce. Vypocty byly provedeny pro jednotlivé konkrétni pfipady a byly
vzaty v Uvahu pfi vypoctech propustnosti. Konkrétni hodnoty propustnosti jsou pro jednotlivé
useky VRT uvedeny v kapitole 2.6.

Dulezité je vhodné zvolit délku oddill. V usecich s tratovou rychlosti 300 — 350 km/hod je délka
kolem 2000 m pfiméfena, ovsem pokud bychom stejnou délku oddili zachovavali i tam, kde
se trat’ zaustuje do méstskych aglomeraci a tratova rychlost klesa a pak dale klesa pfi vjezdu
do mista zastaveni, tak by to mélo negativni dopady na nasledné mezidobi a propustnost. Napfr.
projeti oddilu o délce 1600 m rychlosti 70 km/hod trva 83 s, zatimco projeti téhoz oddilu rychlosti
350 km/hod trva 17 s. Proto se kvuli dosazeni co nejkratSiho nasledného mezidobi doporucuje
s klesajici rychlosti umérné zkracovat i prostorové oddily?. Optimainé tak, Ze doba potfebna
na projeti oddilu je konstantni. Pokud doba projeti jednoho Useku &ini napfiklad 15 sekund, pak
se tato hodnota promita do délky oddild zhruba nasledovné:

trat'ova rychlost délka oddilu ETCS trat'ova rychlost délka oddilu ETCS
<= 60 250 160 700
80 350 180 750
100 450 200 850
120 500 250 1100
140 600 300-350 2000

Tabulka 2.66 — Délky oddilu ve vztahu k tratové rychlosti

Jedna se ale o zalezitost do urcité miry teoretickou, s uplatnénim pfedevsim pro vlaky stejného
chovani a bude nutno vzit v potaz také investiéni naro¢nost a pfi zkracovani oddild u nizSich
rychlosti je také tfeba brat v uvahu vykonnostni kapacitu RBC.

Pozadavky na linkové vedeni vlakil na VRT Praha — Brno jsou srovnatelné se svétovou praxi.
Tokaido Shinkansen provazi ve SpiCkovych €asech az 14 pard vlakd za hodinu, pficemz
zastavovaci schéma neni u v8ech vlak( stejné. Castéji zastavujici vlaky jsou na trase nékolikrat
predjizdény rychlejSimi. Ve Francii je ve Spi¢kovych ¢asech vedeno az 12 paru vlakd za hodinu,
v Némecku a Spanélsku je &etnost nizsi. Re¢ je pouze o vysokorychlostnich jednotkach.
Zahrani¢ni zkuSenosti a nazory odbornikl ukazuji, Ze prakticka kapacita vysokorychlostni traté
muze maximalné €init cca 14 vlakd/ smér/ 60 min. V naSem pfipadé uvazujeme s heterogennim
provozem a prakticka kapacita bude proto nizsi. Nejvice vlakl je vedeno ve varianté SK4-MAX
ato v useku odbocka Velka BiteS — Brno-Videfiska — 10 parG viakd za hodinu. Podminka
pro platnost vySe uvedeného je dostateCny elektricky pfikon tak, aby elektrické mezidobi nebylo
delSi nez ETCS mezidobi. PFi pouziti napajeci soustavy 25 kV, 50 Hz je tento pfedpoklad realné
dosazitelny.

2 viz ,Kapazitatssteigerung durch ETCS* (Peter Eichenberger, Signal + Draht 3/2007)
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2.6 Kapacita rozhodujici €asti infrastruktury

Nasledujici kapitola je vénovana propustnosti tratovych koleji na nové navrzené vysokorychlostni
trati Praha — Brno — Bfeclav a vybranych konvencnich tratich, ato s cilem ovéfeni
infrastrukturnich potfeb s ohledem na uvazovany rozsah dopravy ve varianté Bez projektu
a v projektovych variantach.

Vypocet je proveden podle nové metodiky, ktera vychazi ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani
kapacity drahy), zakladem které je vyhlaska UIC 406. Nova metodika je u¢inna ode dne 7.6.2019
a nahradila plivodni smérnici SZDC (CD) D24. Prehled pouzitych ukazateltl propustnosti
poskytuje nasledujici tabulka 2.67.

Ukazatel | Nazev Jednotka
A vypocetni doba minuta
N pocet pravidelnych viaka pocet viaku
b primérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho useku 1 minuta
vlakem
SKRrIT kriticka hodnota stupné obsazeni -
Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -
prakticka propustnost mezistani¢niho useku pfi daném stupni Y .
NKRIT/OPT obsazeni pocet vlaku
KkritiopT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %
S vypocCitany stupen obsazeni -
Nuains pocet vo[nych tras vlaku pfi kritické/optimalni hodnoté stupné podet viaki
obsazeni
Tabulka 2.67 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

VypoCet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky
(Twp = 120 min), obCanského dne 5-20 hod (T.j = 900 min) a celého dne (T, = 1 440 min).
Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regionalni osobni
dopravy. Re$ené Useky konvenénich trati spadaji dle tohoto hlediska do typu provozu A, tj. podil
regionalni dopravy mensi nez 80 %.

V rdmci nové metodiky (SM124) se uvazuje, Ze stabilni prvek sit€ muze mit celodenni stupen
obsazeni Skrir = 0,60 a zkraceny stupen obsazeni ve Spickovém obdobi Skrir = 0,75 (pokud
netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupef obsazeni je definovana celodenni hodnota
Sort = 0,4, zkracena hodnota ve $pi¢kovém obdobi Sopr = 0,62.

Nasledujici tabulka 2.68 ze smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy dava prehled
0 vztahu mezi mirou zatizeni, pfedpokladanou kvalitou a hodnotou ukazatel( kapacity. V pfipadé
sloupce predpokladana hodnota zpozdéni se jedna o pfedpokladany primeérny vyvoj.
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vztah zjidténych ukazateld , e
S oy R A e . . . predpokladana
zatizeni kapacity k prislusnym limitnim uroven kvality o R
3 2 hodnota zpozdeéni
hodnotam
zafizeni N v
N ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi L, pokles
- optimalni hodnoty o
rezervami optimalni
fimérené ukazatele kapacity dosahuji vy .
E PR S p Y ! priblizné beze zmeny
zatizené zarizeni optimalnich hodnot
e e ukazatele kapacity jsou vySsi nez
silne zatizene o v v wur - . (o
e optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
zarizeni e
kriticke hodnoty
fetizené ukazatele kapacity prekracuji . . vovr
P o - p v P . nedostatecna vyraznéjsi narlst
zarizeni kriticke hodnoty

Tabulka 2.68 — Vztah mezi mirou zatiZeni, pfedpokladanou kvalitou

a hodnotou ukazatel( kapacity; zdroj: SZDC SM124

V dalSim textu je nejprve rozebrana problematika propustnosti vysokorychlostni traté Praha —
Brno — Bfeclav a nasledné vybranych usekl konvencni sité.

2.6.1 Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno — Breclav

Nasledujici text je vénovan propustnosti tratovych koleji na nové navrzené vysokorychlostni siti
spojené s trati Praha — Brno — Bfeclav. V ramci prvniho useku Praha hl.n. — Jihlava-Pavov/Svaty
KFiz je omezujici usek PuCery VRT — Jihlava-Pavov VRT/Svaty Kfiz VRT. Hodnoty propustnosti
tohoto useku v jednotlivych variantach jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

TrK A N b SkRrIT Sopt NkriropT | KkriTiopT S Nvoine
1 120 16 4,31 0,75 0,62 20/17 80/94 % 0,58 4/1
1 900 120 | 4,31 0,60 0,40 125/83 | 96/145 % 0,58 5/0
1 [1440 | 144 | 4,31 0,60 0,40 200/133 | 72/108 % 0,43 56/0
2 120 16 4,21 0,75 0,62 21/17 76/94 % 0,56 5/1
2 900 120 | 4,21 0,60 0,40 128/85 | 94/141 % 0,56 8/0
2 | 1440 | 144 | 4,21 0,60 0,40 205/136 | 70/106 % 0,42 61/0

Tabulka 2.69 — Propustnost tratovych koleji; Pucery VRT — Jihlava-Pavov VRT

(varianta SK4-320)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkriTiorT | Kkrimopt S Nvolne
1 120 16 3,88 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,52 713
1 900 120 | 3,88 0,60 0,40 139/92 | 86/130 % 0,52 19/0
1 1440 | 144 | 3,88 0,60 0,40 222/148 | 65/97 % 0,39 78/4
2 120 16 3,78 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,50 713
2 900 120 | 3,78 0,60 0,40 142/95 | 85/126 % 0,50 22/0
2 1440 | 144 | 3,78 0,60 0,40 228/152 | 63/95 % 0,38 84/8

Tabulka 2.70 — Propustnost tratovych koleji; Puéery VRT — Jihlava-Pavov VRT
(varianta SK4-250)

TrK A N b SKRIT Sopt NkriTiorT | Kkrimopt S Nvolne
1 120 14 3,71 0,75 0,62 24/20 58/70 % 0,43 10/6
1 900 105 3,71 0,60 0,40 145/96 | 72/109 % 0,43 40/0
1 1440 | 126 3,71 0,60 0,40 232/155 | 54/81 % 0,33 106/29
2 120 14 3,63 0,75 0,62 24/20 58/70 % 0,42 10/6
2 900 105 | 3,63 0,60 0,40 148/99 | 71/106 % 0,42 43/0
2 | 1440 | 126 | 3,63 0,60 0,40 238/158 | 53/80 % 0,32 112/32

Tabulka 2.71 — Propustnost tratovych koleji; Pucery VRT — Svaty Kriz VRT
(varianta PK4-320)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 14 3,50 0,75 0,62 25/21 56/67 % 0,41 11/7
1 900 105 | 3,50 0,60 0,40 154/102 | 68/103 % 0,41 49/0
1 |[1440| 126 | 3,50 0,60 0,40 246/164 | 51/77 % 0,31 120/38
2 120 14 3,42 0,75 0,62 26/21 54/67 % 0,40 12/7
2 900 105 | 3,42 0,60 0,40 158/105 | 66/100 % 0,40 53/0
2 1440 | 126 3,42 0,60 0,40 252/168 | 50/75 % 0,30 126/42

Tabulka 2.72 — Propustnost tratovych koleji; Pu¢ery VRT — Svaty Kfiz VRT
(varianta PK4-250)

Varianty SK4 a PK4 se li8i rozsahem dopravy (chybéjici sjezd do Jihlavy), a proto varianty PK4
vykazuji pfiznivéjSi hodnoty propustnosti. Varianta PK4-250 dosahuje v useku Pucery — Svaty
KFiz téméF optimalni hodnoty stupné obsazeni, naopak varianta SK4-320 je na hrané kritickych
hodnot. Vysokorychlostni systém je vSak specificky, protoze zvysit propustnost neni v tomto
pfipadé snadné. Jako zabezpecovaci zafizeni je pouzito to nejmodernéjsi, co se v soucasné
dobé da prakticky uvazovat, odbocky propustnost v podstaté nezvySi a budovani dalSich
dopraven je z dlvodl specifickych sklonovych, smérovych a mistnich pomérl a vysokym
nakladim problematické. Provoz na vysokorychlostni trati Praha — Brno je vSak segregovany
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a neni nachylny na mimoradnosti tak jako konvenéni sit, proto je nutné akceptovat i vy8Si hodnoty
parametrl propustnosti tratovych koleji.

Dal$im sledovanym usekem z hlediska propustnosti je Jihlava-Pavov VRT/Svaty Kfiz VRT — Brno
Videnska, kterého hodnoty propustnosti jsou pfedmétem nasledujicich tabulek.

TrK A N b SkRrIT Sopt NkriropT | KkriTopT S Nvoiné
1 120 18 3,74 0,75 0,62 24/19 75/95 % 0,56 6/1
1 900 135 | 3,74 0,60 0,40 144/96 | 94/141 % 0,56 9/0
1 |1440 | 162 | 3,74 0,60 0,40 230/153 | 70/106 % 0,42 68/0
2 120 18 3,83 0,75 0,62 23/19 78/95 % 0,58 5/1
2 900 135 | 3,83 0,60 0,40 140/93 | 96/145 % 0,58 5/0
2 |1440| 162 | 3,83 0,60 0,40 225/150 | 72/108 % 0,43 63/0

(varianta SK4-320)

Tabulka 2.73 — Propustnost tratovych koleji; Jihlava-Pavov VRT — Brno Videriska

TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | Kkritiopt S Nvolns
1 120 18 3,47 0,75 0,62 25/21 72/86 % 0,52 713
1 900 135 | 3,47 0,60 0,40 155/103 | 87/131 % 0,52 20/0
1 |1440 | 162 | 3,47 0,60 0,40 248/165 | 65/98 % 0,39 86/3
2 120 18 3,56 0,75 0,62 25/20 72/90 % 0,53 712
2 900 135 | 3,56 0,60 0,40 151/101 | 89/134 % 0,53 16/0
2 | 1440 | 162 | 3,56 0,60 0,40 243/162 | 67/100 % 0,40 81/0

(varianta SK4-320)

Tabulka 2.74 — Propustnost tratovych koleji; Jihlava-Pavov VRT — Brno Videriska

TrK A N b SkRrIT Sopt NkriropT | KkriTiopT S Nvoine
1 120 16 3,90 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,52 713
1 900 120 | 3,90 0,60 0,40 138/92 | 87/130 % 0,52 18/0
1 [1440| 144 | 3,90 0,60 0,40 221/147 | 65/98 % 0,39 7713
2 120 16 4,00 0,75 0,62 22/18 73/89 % 0,53 6/2
2 900 120 | 4,00 0,60 0,40 135/90 | 89/133 % 0,53 15/0
2 | 1440 | 144 | 4,00 0,60 0,40 216/144 | 67/100 % 0,40 7210

Tabulka 2.75 — Propustnost tratovych koleji; Svaty Kfiz VRT — Brno Videriska

(varianta PK4-320)
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TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopT S Nvolne
1 120 16 3,54 0,75 0,62 25/21 64/76 % 0,47 9/5
1 900 120 | 3,54 0,60 0,40 152/101 | 79/119 % 0,47 32/0
1 1440 | 144 | 3,54 0,60 0,40 244/162 | 59/89 % 0,35 100/18
2 120 16 3,63 0,75 0,62 24/20 67/80 % 0,48 8/4
2 900 120 | 3,63 0,60 0,40 148/99 | 81/121 % 0,48 28/0
2 1440 | 144 | 3,63 0,60 0,40 238/158 | 61/91 % 0,36 94/14

Tabulka 2.76 — Propustnost tratovych koleji; Svaty Kfiz VRT — Brno Videriska
(varianta PK4-250)

| v tomto pfipadé plati obdobné zavéry jako pro pfedchozi analyzovany usek, ve viech pfipadech
jsou hodnoty propustnosti mezi optimalnimi a kritickymi hodnotami. Do budoucna Ize v pfipadé
potfeby propustnost v Useku Svaty Kfiz — Brno-Videriska navysit vybudovanim dopravny v Useku
Svaty KFiz — Odb. Velka Bite$. Z tohoto divodu byla provéfena moznost umisténi ZST Biezka.

Poslednimi sledovanym useky v ramci VRT Praha — Brno — Bfeclav jsou Useky Brno-Videriska —
Zajedi a Zaje&i — Podivin. V prvné jmenovaném uUseku se nachazi odb. Sakvice (napojeni
na konvenéni trat smér Bieclav), a proto je jednotkova doba obsazeni vySsi (je nutné brat v potaz
vlaky jak konvencni, tak vysokorychlostni). Propustnost uvedenych tratovych useku je
pfedmétem nasledujicich tabulek.

TrK A N b SKRIT Sopt NkriTiorT | Kkritopt S Nvolne
1 120 11 4,11 0,75 0,62 21/18 52/61 % 0,38 10/7
1 900 79 4,11 0,60 0,40 131/87 60/91 % 0,36 52/8
1 1440 94 4,11 0,60 0,40 210/140 | 45/67 % 0,27 116/46
2 120 11 4,21 0,75 0,62 21/17 52/65 % 0,39 10/6
2 900 79 4,21 0,60 0,40 128/85 62/93 % 0,37 49/6
2 1440 94 4,21 0,60 0,40 205/136 | 46/69 % 0,27 111/42

Tabulka 2.77 — Propustnost tratovych koleji; Brno Videriska VRT — Zajeci
(varianty SK4/PK4-320/250+BK3)

TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopT S Nvoine
1 120 11 3,93 0,75 0,62 22/18 50/61 % 0,36 11/7
1 900 79 3,93 0,60 0,40 137/91 58/87 % 0,35 58/12
1 |1440 94 3,93 0,60 0,40 219/146 | 43/64 % 0,26 125/52
2 120 11 3,89 0,75 0,62 23/19 48/58 % 0,36 12/8
2 900 79 3,89 0,60 0,40 138/92 57/86 % 0,34 59/13
2 1440 94 3,89 0,60 0,40 221/147 | 43/64 % 0,25 127/53

Tabulka 2.78 — Propustnost tratovych koleji; ZajeCi — Podivin
(varianty SK4/PK4-320/250+BK3)
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V obou pfipadech je v tabulkach uveden jen pocet vlakii osobni dopravy. Posouzeni nakladni
dopravy viz samostatna kapitola. Propustnost obou uvedenych useku je velmi podobna, takze
uroviiovad odb. Sakvice nepfedstavuje zasadnéjsi kapacitni hrdlo. Nicméné& vramci dals$i
projekéni pfipravy useku Brno — Bfeclav Ize jeho kapacitu ovéfit pomoci metod pocitatové
simulace.

Soucasti projektovych variant VRT Praha — Brno — Bfeclav je i varianta JK4, tj. nova trat
do Benesova pro rychlost 200 km/h. Tato trat je Uroviiové napojena na stavaijici trat pres Rigany
v odb. Uhfinéves, pfi¢emz pro kapacitu jsou limitni useky Praha-Hostivaif — Praha-Uhfinéves
a Praha-Uhfinéves — Lipany. Pfehled propustnosti v téchto Usecich je v nasledujicich tabulkach.

TrK A N b SKRIT Sopt Nkrmopt | KkriTiopT S Nvolne
1 120 16 3,85 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,51 713
1 900 99 3,85 0,60 0,40 140/93 | 71/106 % 0,42 41/0
1 1440 | 114 | 3,85 0,60 0,40 224/149 | 51/77 % 0,30 110/35
2 120 16 3,80 0,75 0,62 23/19 70/84 % 0,51 713
2 900 99 3,80 0,60 0,40 142/94 | 70/105 % 0,42 43/0
2 1440 | 114 | 3,80 0,60 0,40 227/151 | 50/75 % 0,30 113/37

Tabulka 2.79 — Propustnost tratovych koleji; Praha-Uhrinéves — Lipany (varianta JK4)

TrK A N b SKRIT Sopt NkriTiorT | Kkriropt S Nvolne
1 120 16 4,27 0,75 0,62 21/17 76/94 % 0,57 5/1
1 900 99 4,27 0,60 0,40 126/84 | 79/118 % 0,47 2710
1 1440 | 114 | 4,27 0,60 0,40 202/134 | 56/85 % 0,34 88/20
2 120 16 3,75 0,75 0,62 24/19 67/84 % 0,50 8/3
2 900 99 3,75 0,60 0,40 144/96 | 69/103 % 0,41 45/0
2 1440 | 114 | 3,75 0,60 0,40 230/153 | 50/75 % 0,30 116/39

Tabulka 2.80 — Propustnost tratovych koleji; Praha-HostivaF — Praha-Uhfinéves
(varianta JK4)

Uvedené vypodlty zahrnuji piny rozsah vyhledové osobni dopravy, ale ne nakladni viaky. Pro viaky
nakladni dopravy vSak zbyva dostatek prostoru, pfiCemz se neprognozuje vysSi pocet viakl
nez je dostupnych tras. Podobné jako v useku Brno — Breclav Ize i v tomto useku v dalSi projekeni
pripravé provéfit propustnost a stabilitu useku s uroviiovym odbocenim pomoci metod pocitacové
simulace.

2.6.2 Konvencéni sit’ zelezniénich trati

V prvni €asti jsou predmétem analyzy useky konvencnich trati, ve kterych se pfedpoklada zména
rozsahu dopravy v pfimé navaznosti na vysokorychlostni trat Praha — Brno — Bfeclav. Konkrétné
se jedna o vybrané useky mezi Prahou a Kolinem a Brnem a Bfeclavi.
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Vypocet propustnosti je v useku Praha hl.n. — Praha-Liben ve varianté Bez projektu zpracovan
pro dva scénare z hlediska provozu pfiméstskeé dopravy. Kromé& omezeni linky R41 (provoz pouze
ve Spi€ce a v exponovangjSim smeéru) je v prvnim scénafi vypocet proveden pro plny rozsah
dopravy.

TrK A N b SkRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvolné
601 | 120 23 3,59 0,75 0,62 25/20 92/115 % 0,69 2/0
601 | 900 158 | 3,59 0,60 0,40 150/100 | 105/158 % 0,63 0/0
601 | 1440 | 188 | 3,59 0,60 0,40 240/160 | 78/118 % 0,47 52/0
602 | 120 22 3,55 0,75 0,62 25/20 88/110 % 0,65 3/0
602 | 900 158 | 3,55 0,60 0,40 152/101 | 104/156 % 0,62 0/0
602 | 1440 | 188 | 3,55 0,60 0,40 243/162 | 77/116 % 0,46 55/0
Tabulka 2.81 — Propustnost tratovych koleji; Praha hl.n. — Praha-Liberi
(varianta Bez projektu — plny rozsah dopravy)

Jak je patrné z pfiloZzené tabulky, tak propustnost je v dobé Spi¢ky vyhovujici alespori z pohledu
kritickych hodnot propustnosti, po dobu obd&anského dne vSak nikoliv. Proto je dalSim
uvazovanym scénarem ponechani linky S7 pouze v dobé Spicky (interval 30 min), pfiéemz v dobé
sedla je linka odklon&na do ZST Praha Masarykovo nadrazi. Ukazatele propustnosti jsou v tomto
pfipadé nasledovné.

TrK A N b SKRIT Sopt Nkriropt | KkritiopT S Nvolne
601 | 120 23 3,59 0,75 0,62 25/20 92/115 % 0,69 2/0
601 | 900 151 | 3,59 0,60 0,40 150/100 | 101/151 % 0,60 0/0
601 | 1440 | 181 | 3,59 0,60 0,40 240/160 | 75/113 % 0,45 59/0
602 | 120 22 3,55 0,75 0,62 25/20 88/110 % 0,65 3/0
602 | 900 152 | 3,55 0,60 0,40 152/101 | 100/150 % 0,60 0/0
602 | 1440 | 181 | 3,55 0,60 0,40 243/162 | 74/112 % 0,45 62/0
Tabulka 2.82 — Propustnost tratovych koleji; Praha hl.n. — Praha-Liberi
(varianta Bez projektu — omezeny rozsah dopravy v sedle)

Ukazatele propustnosti vykazuji v tomto pfipadé pfiznivé hodnoty propustnosti, a to alespon
pro kritické hodnoty.

Lze vS8ak predpokladat, Ze narGst dalkové dopravy bude ve varianté Bez projektu (oproti
soucasnosti) postupny, teda nedojde ke skokovému navySeni poctu viakd dalkové dopravy.
S timto souvisi i problematika odstavnych kapacit, ktera se bude pfirozenym vyvojem navySovat
vzhledem k potfebam dalkové dopravy. Pfipadné omezeni pfiméstské dopravy je tak mozné
predpokladat az ve vzdaleném horizontu, pfiéemz do té doby bude dostatek ¢asu na vyfeSeni
nastavajiciho problému. Prvni moznost je pfirozené vystavba VRT, dale se pak nabizi moznost
vystavby Nového spojeni Il. Zpracovatel doporucuje tuto problematiku fesit v samostatné studii.

Pro projektové varianty je jiz propustnost tratového Uuseku Praha hl.n. — Praha-Liben vyhovujici
pro plny rozsah dalkové, meziregionalni i pfiméstské dopravy.
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TrK A N b SkRIT Sopt Nkritopt | KkriTiopT S Nvoline
601 | 120 20 3,59 0,75 0,62 25/20 80/100 % 0,60 5/0
601 | 900 143 | 3,59 0,60 0,40 150/100 | 95/143 % 0,57 710
601 | 1440 | 170 3,59 0,60 0,40 240/160 | 71/106 % 0,42 70/0
602 | 120 20 3,55 0,75 0,62 25/20 80/100 % 0,59 5/0
602 | 900 143 3,55 0,60 0,40 152/101 | 94/142 % 0,56 9/0
602 | 1440 | 170 3,55 0,60 0,40 243/162 | 70/105 % 0,42 73/0
Tabulka 2.83 — Propustnost tratovych koleji; Praha hl.n. — Praha-Liberi
(varianty SK4/PK4-320/250)

DalSim analyzovanym usekem je navazny usek Praha-Liben — Praha-Béchovice. Tento usek je
ve varianté Bez projektu tfikolejny a v projektovych variantach ¢tyrkolejny. Hodnoty propustnosti
viz nasledujici tabulky.

TrK A N b SKRIT Sopt Nkritiopt | KkRIT/oOPT S Nvoine
1 120 21 3,92 0,75 0,62 22/18 95/117 % 0,69 1/0
1 900 138 | 3,92 0,60 0,40 137/91 | 101/152 % 0,60 0/0
1 1440 | 164 | 3,92 0,60 0,40 220/146 | 75/112 % 0,45 56/0
0 120 12 5,07 0,75 0,62 17/14 71/86 % 0,51 5/2
0 900 86 5,07 0,60 0,40 106/71 | 81/121 % 0,48 20/0
0 1440 | 101 | 5,07 0,60 0,40 170/113 59/89 % 0,36 69/12
2 120 20 3,91 0,75 0,62 23/19 87/105 % 0,65 3/0
2 900 139 | 3,91 0,60 0,40 138/92 | 101/151 % 0,60 0/0
2 1440 | 163 | 3,91 0,60 0,40 220/147 | 74/111 % 0,44 57/0

Tabulka 2.84 — Propustnost tratovych koleji; Praha-Liberi — Praha-Béchovice
(varianta Bez projektu)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkriiorT | KkriTioPT S Nvolné
1 120 16 3,04 0,75 0,62 29/24 55/67 % 0,41 13/8
1 900 120 | 3,04 0,60 0,40 177/118 | 68/102 % 0,41 57/0
1 1440 | 144 | 3,04 0,60 0,40 284/189 51/76 % 0,30 140/45
2 120 16 3,05 0,75 0,62 29/24 55/67 % 0,41 13/8
2 900 120 | 3,05 0,60 0,40 177/118 | 68/102 % 0,41 57/0
2 1440 | 144 | 3,05 0,60 0,40 283/188 51/77 % 0,31 139/44
3 120 8 4,13 0,75 0,62 21/18 38/44 % 0,28 13/10
3 900 46 4,13 0,60 0,40 130/87 35/53 % 0,21 84/41
3 | 1440 | 52 4,13 0,60 0,40 209/139 | 25/37 % 0,15 157/87
4 120 8 4,14 0,75 0,62 21/17 38/47 % 0,28 13/9
4 900 46 4,14 0,60 0,40 130/86 35/53 % 0,21 84/40
4 | 1440 52 4,14 0,60 0,40 208/139 25/37 % 0,15 156/87

Tabulka 2.85 — Propustnost tratovych koleji; Praha-Liberi — Praha-Béchovice
(varianty SK4/PK4-320/250)

Ve varianté Bez projektu dosahuji hodnoty propustnosti kritické hodnoty, ale v projektovych

variantach jsou uz vypocitané hodnoty pod hranici optimalnich hodnot propustnosti.

Z pohledu trojkolejného Useku Praha-Bé&chovice — Pofigany predstavuje omezeni tsek Uvaly —
Cesky Brod, ktery je pomé&rné dlouhy a obsahuje dvé mezilehlé zastavky. Jeho propustnost je
predmétem nasledujicich tabulek.

TrK A N b SkRIT Sopt Nkritopt | Kkri/opt S Nvoins
1 120 19 3,82 0,75 0,62 23/19 83/100 % 0,60 4/0
1 900 128 | 3,82 0,60 0,40 141/94 | 91/136 % 0,54 13/0
1 |[1440 | 153 | 3,82 0,60 0,40 226/150 | 68/102 % 0,41 73/0
0 120 16 4,89 0,75 0,62 18/15 89/107 % 0,65 2/0
0 900 107 | 4,89 0,60 0,40 110/73 | 97/147 % 0,58 3/0
0O | 1440 | 127 | 4,89 0,60 0,40 176/117 | 72/109 % 0,43 49/0
2 120 18 3,76 0,75 0,62 23/19 78/95 % 0,56 5/1
2 900 128 | 3,76 0,60 0,40 143/95 | 90/135 % 0,53 15/0
2 | 1440 | 148 | 3,76 0,60 0,40 229/153 | 65/97 % 0,39 81/5

Tabulka 2.86 — Propustnost tratovych koleji; Uvaly — Cesky Brod (varianta Bez projektu)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkriopT | KkriTiopt S Nvoline
1 120 10 3,82 0,75 0,62 23/19 43/53 % 0,32 13/9
1 900 61 3,82 0,60 0,40 141/94 43/65 % 0,26 80/33
1 | 1440 70 3,82 0,60 0,40 226/150 | 31/47 % 0,19 156/80
0 120 6 4,89 0,75 0,62 18/15 33/40 % 0,24 12/9
0 900 45 4,89 0,60 0,40 110/73 41/62 % 0,24 65/28
0 | 1440 54 4,89 0,60 0,40 176/117 | 31/46 % 0,18 122/63
2 120 10 3,76 0,75 0,62 23/19 43/53 % 0,31 13/9
2 900 61 3,76 0,60 0,40 143/95 43/64 % 0,25 82/34
2 | 1440 | 70 3,76 0,60 0,40 229/153 | 31/46 % 0,18 159/83

Tabulka 2.87 — Propustnost tratovych koleji; Uvaly — Cesky Brod (varianty SK4/PK4-320/250)

Hodnoty propustnosti ve varianté Bez projektu dosahuji téméf kritické hodnoty, a to najmé
v obdobi ob¢anského dne. V projektovych variantach jsou hodnoty (i diky existenci VRT Polabi)

zapocitana pouze osobni doprava.

Nasledné za ZST Potigany trat pokracuje dvojkolejnym tsekem smér ZST Kolin a jednokolejnym
Usekem ve sméru ZST Sadska a Nymburk. Propustnost t&chto Usek( v jednotlivych variantach je

uvedena v nasledujicich tabulkach.

TrK A N b SkRIT Sopt Nkritopt | KkriT/opT S Nvolne
1 120 12 6,85 0,75 0,62 13/10 92/120 % 0,69 1/0
1 900 76 6,85 0,60 0,40 78/52 97/146 % 0,58 2/0
1 1440 88 6,85 0,60 0,40 126/84 70/105 % 0,42 38/0

Tabulka 2.88 — Propustnost tratovych koleji; Poricany — Sadska (varianta Bez projektu)

TrK A N b SkRIT Sopt Nkritopt | KkriT/opT S Nvolne
1 120 8 6,85 0,75 0,62 13/10 62/80 % 0,46 5/2
1 900 46 6,85 0,60 0,40 78/52 59/88 % 0,35 32/6
1 1440 52 6,85 0,60 0,40 126/84 41/62 % 0,25 74/32

Tabulka 2.89 — Propustnost tratovych koleji; Poficany — Sadska (varianty SK4/PK4-320/250)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkriopT | KkriTiopt S Nvolins
1 120 20 3,17 0,75 0,62 28/23 71/87 % 0,53 8/3
1 900 144 | 3,17 0,60 0,40 170/113 | 85/127 % 0,51 26/0
1 |1440 | 170 | 3,17 0,60 0,40 272/181 | 63/94 % 0,37 102/11
2 120 21 3,26 0,75 0,62 27/22 78/95 % 0,57 6/1
2 900 143 | 3,26 0,60 0,40 165/110 | 87/130 % 0,52 22/0
2 |1440| 170 | 3,26 0,60 0,40 265/176 | 64/97 % 0,38 95/6

Tabulka 2.90 — Propustnost tratovych koleji; Poricany — Pecky (varianta Bez projektu)

TrK A N b SkRIT Sopt NkriopT | KkriTiopT S Nvolns
1 120 18 3,07 0,75 0,62 29/24 62/75 % 0,46 11/6
1 900 128 | 3,07 0,60 0,40 175/117 | 73/109 % 0,44 47/0
1 |1440 | 152 | 3,07 0,60 0,40 281/187 | 54/81 % 0,32 129/35
2 120 18 3,16 0,75 0,62 28/23 64/78 % 0,47 10/5
2 900 128 | 3,16 0,60 0,40 170/113 | 75/113 % 0,45 42/0
2 | 1440 | 152 | 3,16 0,60 0,40 273/182 | 56/84 % 0,33 121/30

Tabulka 2.91 — Propustnost tratovych koleji; Pofi¢any — Pecky (varianty SK4/PK4-320/250)

| v uvedenych pfipadech se projevuije vliv VRT Praha — Brno — Bfeclav, a to pfedevsim uvolnénim
kapacity pro vlaky nakladni dopravy (nejsou zahrnuty v poctu vliaku vstupujicich do vypoctl).

Nasledujicim posuzovanym usekem (v pfimé vazbé na VRT Praha — Brno — Bfeclav) je Modfice
— HruSovany. Tento Usek je pomérné exponovany kvuli silné pfiméstské dopravé (linka S3
v intervalu 15/30 min — Spi¢ka/sedlo).

TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopt S Nvoline
1 120 16 4,80 0,75 0,62 18/15 89/107 % 0,64 2/0
1 900 106 | 4,80 0,60 0,40 112/75 | 95/141 % 0,57 6/0
1 [1440| 124 | 4,80 0,60 0,40 180/120 | 69/103 % 0,41 56/0
2 120 16 4,52 0,75 0,62 19/16 84/100 % 0,60 3/0
2 900 106 4,52 0,60 0,40 119/79 | 89/134 % 0,53 13/0
2 1440 | 124 4,52 0,60 0,40 191/127 | 65/98 % 0,39 67/3

Tabulka 2.92 — Propustnost tratovych koleji; Modfice — HruSovany (varianta Bez projektu)

Jak je patrné z tabulky 2.92, tak propustnost je v dobé Spicky vyhovuijici v pfipadé | TK alespor
z pohledu kritickych hodnot propustnosti, v pfipadé 2 TK iz pohledu optimalnich hodnot
propustnosti. Po dobu ob&anského dne je propustnost vyhovujici jen pro kritické hodnoty.
V uvedeném vypoctu propustnosti neni zahrnuta nakladni doprava, volné trasy po dobu Spicky
a obCanského dne jsou vypocteny v poslednim (pravem) sloupci tabulky. Pocet volnych tras je
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z pohledu nakladni dopravy nedostate¢ny a opét je zde nutno nakladni dopravu pfesunout mimo
exponovanou dobu. Re$enim je v tomto pfipadé postaveni pilotniho VRT v tiseku Brno — Sakvice,
¢imz dojde k uvolnéni kapacity konvencni traté pro nakladni dopravu (viz kapitola o nakladni

dopraveé). Propustnost v projektovych variantach v nasledujici tabulce.

Ukazatelé propustnosti vykazuji v tomto pfipadé pfiznivé hodnoty propustnosti, a to i z pohledu
optimalnich hodnot propustnosti. Zaroven je zde dostatek volnych tras i pro vlaky nakladni

dopravy.

TrK A N b SkRIT Sopt NkriiopT | KkriTiopt S Nvolns
1 120 10 4,80 0,75 0,62 18/15 56/67 % 0,40 8/5
1 900 61 4,80 0,60 0,40 112/75 54/81 % 0,33 51/14
1 | 1440 70 4,80 0,60 0,40 180/120 | 39/58 % 0,23 110/50
2 120 10 4,52 0,75 0,62 19/16 53/63 % 0,38 9/6
2 900 61 4,52 0,60 0,40 119/79 51/77 % 0,31 58/18
2 1440 70 4,52 0,60 0,40 191/127 | 37/55 % 0,22 121/57

Tabulka 2.93 — Propustnost tratovych koleji; Modfice — HruSovany

(varianta SK4/PK4-320/250+BK3)

Pro uplnost je do analyzy propustnost zahrnut i usek Zaje&i — Podivin ve varianté Bez projektu,
protoZe pravé ten pfedstavuje urcity limit v projektovych variantach.

TrK A b SKRIT Sopt Nkriiort | KkriTiopT S Nvolne
1 120 8 3,69 0,75 0,62 24/20 33/40 % 0,25 16/12
1 900 60 3,69 0,60 0,40 146/97 41/62 % 0,25 86/37
1 1440 72 3,69 0,60 0,40 234/156 | 31/46 % 0,18 162/84
2 120 8 3,52 0,75 0,62 25/21 32/38 % 0,23 17/13
2 900 60 3,52 0,60 0,40 153/102 | 39/59 % 0,23 93/42
2 1440 72 3,52 0,60 0,40 245/163 | 29/44 % 0,18 173/91

Tabulka 2.94 — Propustnost tratovych koleji; Zaje¢i — Podivin (varianta Bez projektu)

Ve varianté Bez projektu je diky niz&8imu rozsahu dopravy propustnost useku dostacujici, hodnoty
propustnosti jsou niz8i nez optimalni hodnoty.

Nékteré linky na nové vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav budou ve vétsi mife vyuzivat
i konvenéni trat pfes Vysoc€inu (Svétla nad Sazavou — Brno hl.n.). Z tohoto divodu jsou tabulky
propustnosti dostupné i pro vybrané useky této traté.
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TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopt S Nvolne
1 120 6 3,31 0,75 0,62 27122 22127 % 0,17 21/16
1 900 38 3,31 0,60 0,40 163/108 | 23/35 % 0,14 125/70
1 1440 44 3,31 0,60 0,40 261/174 | 17/125% 0,10 217/130
2 120 6 3,38 0,75 0,62 26/22 23127 % 0,17 20/16
2 900 38 3,38 0,60 0,40 159/106 | 24/36 % 0,14 121/68
2 1440 44 3,38 0,60 0,40 255/170 | 17/26 % 0,10 211/126

Tabulka 2.95 — Propustnost tratovych koleji; Havlickdv Brod — Okrouhlice
(varianta Bez projektu)

TrK A b SkRIT Sopt Niritopt | KkriTopt S Nvoine
1 120 8 3,31 0,75 0,62 27122 30/36 % 0,22 19/14
1 900 53 3,31 0,60 0,40 163/108 | 33/49 % 0,19 110/55
1 1440 62 3,31 0,60 0,40 261/174 | 24/36 % 0,14 199/112
2 120 8 3,38 0,75 0,62 26/22 31/36 % 0,23 18/14
2 900 53 3,38 0,60 0,40 159/106 | 33/50 % 0,20 106/53
2 | 1440 62 3,38 0,60 0,40 255/170 | 24/36 % 0,15 193/108

Tabulka 2.96 — Propustnost tratovych koleji; Havlickdv Brod — Okrouhlice
(varianta SK4/PK4-320/250)

TrK A b SKRIT Sopt Nkritiopt | KkriTiopt S Nvoline
1 120 8 3,31 0,75 0,62 27122 30/36 % 0,22 19/14
1 900 53 3,31 0,60 0,40 163/108 | 33/49 % 0,19 110/55
1 1440 62 3,31 0,60 0,40 261/174 | 24/36 % 0,14 199/112
2 120 8 3,38 0,75 0,62 26/22 31/36 % 0,23 18/14
2 900 53 3,38 0,60 0,40 159/106 | 33/50 % 0,20 106/53
2 1440 62 3,38 0,60 0,40 255/170 | 24/36 % 0,15 193/108

Tabulka 2.97 — Propustnost tratovych koleji; Sklené n/O. — Ostrov n/O.
(varianty Bez projektu+SK4/PK4-320/250)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkritiopT | KkriT/oPT S Nvolne

1 120 10 4,19 0,75 0,62 21/17 48/59 % 0,35 11/7

1 900 61 4,19 0,60 0,40 128/85 | 48/72 % 0,28 67/24

1 [(1440| 70 4,19 0,60 0,40 206/137 | 34/51% 0,20 136/67

2 120 10 4,02 0,75 0,62 22/18 45/56 % 0,34 12/8

2 900 61 4,02 0,60 0,40 134/89 | 46/69 % 0,27 73/28

2 | 1440 70 4,02 0,60 0,40 214/143 | 33/49 % 0,20 144/73

Tabulka 2.98 — Propustnost tratovych koleji; Brno-Kralovo Pole — Kufim
(varianty Bez projektu+SK4/PK4-320/250)

Propustnost uvedenych Useku se jevi jako dostate€na, pfiCemz vyhovuje i mirné vys§simu rozsahu
dopravy v uvazovanych mezistavech — pfedevSim v ramci etapy.

| pro ostatni dot¢ené useky konvencnich trati jsou analyticky vypoc¢teny hodnoty propustnosti,
a to zejména z davodu ur€eni volné kapacity pro nakladni dopravu. Jednotkova doba obsazeni
vychazi z podkladi O11 Spravy Zeleznic, které byly revidovany pro pfedpokladany cilovy stav
infrastruktury ve varianté Bez projektu a projektovych variantach. Nasledujici tabulky predstavu;ji
vy&et hodnot propustnosti na |. TZK pro tratové tuseky mezi ZST Velim a ZST Brno-Zidenice.

TrK A N b SkRIT Sopt Nkrimopt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 20 3,74 0,75 0,62 24/19 83/105 % 0,62 4/0
1 900 144 | 3,74 0,60 0,40 144/96 | 100/150 % 0,60 0/0
1 |[1440| 170 | 3,74 0,60 0,40 231/154 | 74/110 % 0,44 61/0
2 120 21 3,81 0,75 0,62 23/19 91/111 % 0,67 2/0
2 900 143 | 3,81 0,60 0,40 141/94 | 101/152 % 0,60 0/0
2 |1440| 170 | 3,81 0,60 0,40 227/151 | 75/113 % 0,45 57/0

Tabulka 2.99 — Propustnost tratovych koleji; Velim — Kolin (varianta Bez projektu)

TrK A N b SKRIT Sopt NkriTiorT | KkriTiopT S Nvolné
1 120 18 3,74 0,75 0,62 24/19 75/95 % 0,56 6/1
1 900 128 | 3,74 0,60 0,40 144/96 | 89/133 % 0,53 16/0
1 |1440| 152 | 3,74 0,60 0,40 231/154 | 66/99 % 0,39 79/2
2 120 18 3,81 0,75 0,62 23/19 78/95 % 0,57 5/1
2 900 128 | 3,81 0,60 0,40 141/94 | 91/136 % 0,54 13/0
2 |1440| 152 | 3,81 0,60 0,40 227/151 | 67/101 % 0,40 75/0

Tabulka 2.100 — Propustnost tratovych koleji; Velim — Kolin (varianta SK4/PK4-320/250)
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TrK A N b SKRIT Sopt Nkritopt | KkrimopT S Nvolne

1 120 15 4,49 0,75 0,62 20/16 75194 % 0,56 5/1

1 900 113 | 4,49 0,60 0,40 120/80 | 94/141 % 0,56 710

1 1440 | 134 | 4,49 0,60 0,40 192/128 | 70/105 % 0,42 58/0

2 120 15 3,73 0,75 0,62 24/19 63/79 % 0,47 9/4

2 900 113 3,73 0,60 0,40 144/96 78/118 % 0,47 31/0

2 1440 | 134 | 3,73 0,60 0,40 231/154 | 58/87 % 0,35 97/20

Tabulka 2.101 — Propustnost tratovych koleji; Zabofi n/L. — Kolin (varianta Bez projektu)

TrK A N b SkRIT Sopt NkriropT | KkriTiopt S Nvolns
1 120 14 4,49 0,75 0,62 20/16 70/88 % 0,52 6/2
1 900 98 4,49 0,60 0,40 120/80 | 82/123 % 0,49 22/0
1 |1440 | 116 | 4,49 0,60 0,40 192/128 | 60/91 % 0,36 76/12
2 120 14 3,73 0,75 0,62 24/19 58/74 % 0,44 10/5
2 900 98 3,73 0,60 0,40 144/96 | 68/102 % 0,41 46/0
2 | 1440 | 116 | 3,73 0,60 0,40 231/154 | 50/75 % 0,30 115/38

Tabulka 2.102 — Propustnost tratovych koleji; ZabofFi n/L. — Kolin (varianta SK4/PK4-320/250)

TrK A N b SkRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopt S Nvolne
1 120 15 4,07 0,75 0,62 22/18 68/83 % 0,51 713
1 900 113 | 4,07 0,60 0,40 132/88 | 86/128 % 0,51 19/0
1 |1440 | 134 | 4,07 0,60 0,40 212/141 | 63/95 % 0,38 7817
2 120 15 3,86 0,75 0,62 23/19 65/79 % 0,48 8/4
2 900 113 | 3,86 0,60 0,40 139/93 | 81/122 % 0,48 26/0
2 | 1440 | 134 | 3,86 0,60 0,40 223/149 | 60/90 % 0,36 89/15

Tabulka 2.103 — Propustnost tratovych koleji; Pardubice hl.n. — Prelouc
(varianta Bez projektu)

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020)

86



’K

Praha — Brno — Breclav

O suDoP
PRAHA

TrK A N b SkRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 14 4,07 0,75 0,62 22/18 64/78 % 0,47 8/4
1 900 98 4,07 0,60 0,40 132/88 | 74/111 % 0,44 34/0
1 1440 | 116 | 4,07 0,60 0,40 212/141 | 55/82 % 0,33 96/25
2 120 14 3,86 0,75 0,62 23/19 61/74 % 0,45 9/5
2 900 98 3,86 0,60 0,40 139/93 | 71/105 % 0,42 41/0
2 1440 | 116 | 3,86 0,60 0,40 223/149 | 52/78 % 0,31 107/33

Tabulka 2.104 — Propustnost tratovych koleji; Pardubice hl.n. — Prelouc¢
(varianta SK4/PK4-320/250)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 15 3,46 0,75 0,62 26/21 58/71 % 0,43 11/6
1 900 113 | 3,46 0,60 0,40 156/104 | 72/109 % 0,43 43/0
1 1440 | 134 | 3,46 0,60 0,40 249/166 | 54/81 % 0,32 115/32
2 120 15 3,37 0,75 0,62 26/22 58/68 % 0,42 11/7
2 900 113 | 3,37 0,60 0,40 160/106 | 71/107 % 0,42 47/0
2 | 1440 | 134 | 3,37 0,60 0,40 256/170 | 52/79 % 0,31 122/36

Tabulka 2.105 — Propustnost tratovych koleji; Pardubice hl.n. — Kosténice
(varianta Bez projektu)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkritiopt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 13 3,46 0,75 0,62 26/21 50/62 % 0,37 13/8
1 900 91 3,46 0,60 0,40 156/104 | 58/88 % 0,35 65/13
1 |1440| 107 | 3,46 0,60 0,40 249/166 | 43/64 % 0,26 142/59
2 120 13 3,37 0,75 0,62 26/22 50/59 % 0,37 13/9
2 900 91 3,37 0,60 0,40 160/106 | 57/86 % 0,34 69/15
2 1440 | 107 | 3,37 0,60 0,40 256/170 | 42/63 % 0,25 149/63

Tabulka 2.106 — Propustnost tratovych koleji; Pardubice hl.n. — Kosténice
(varianta SK4/PK4-320/250)
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TrK A N b SkRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 15 3,89 0,75 0,62 23/19 65/79 % 0,49 8/4
1 900 109 | 3,89 0,60 0,40 138/92 79/118 % 0,47 29/0
1 1440 | 130 3,89 0,60 0,40 222/148 59/88 % 0,35 92/18
2 120 15 3,63 0,75 0,62 24/20 63/75 % 0,45 9/5
2 900 109 3,63 0,60 0,40 148/99 74/110 % 0,44 39/0
2 1440 | 130 3,63 0,60 0,40 238/158 55/82 % 0,33 108/28

Tabulka 2.107 — Propustnost tratovych koleji: Usti n/O. — Ceské Trebova
(varianta Bez projektu)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 12 3,89 0,75 0,62 23/19 52/63 % 0,39 11/7
1 900 83 3,89 0,60 0,40 138/92 60/90 % 0,36 55/9
1 1440 98 3,89 0,60 0,40 222/148 44/66 % 0,26 124/50
2 120 12 3,63 0,75 0,62 24/20 50/60 % 0,36 12/8
2 900 83 3,63 0,60 0,40 148/99 56/84 % 0,33 65/16
2 1440 98 3,63 0,60 0,40 238/158 | 41/62 % 0,25 140/60

Tabulka 2.108 — Propustnost tratovych koleji: Usti n/O. — Ceské Trebova
(varianta SK4/PK4-320/250)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkritiopt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 13 4,49 0,75 0,62 20/16 65/81 % 0,49 7/3
1 900 84 4,49 0,60 0,40 120/80 | 70/105 % 0,42 36/0
1 1440 97 4,49 0,60 0,40 192/128 51/76 % 0,30 95/31
2 120 13 4,54 0,75 0,62 19/16 68/81 % 0,49 6/3
2 900 84 4,54 0,60 0,40 118/79 71/106 % 0,42 34/0
2 1440 97 4,54 0,60 0,40 190/126 51/77 % 0,31 93/29

Tabulka 2.109 — Propustnost tratovych koleji; Brno-Zidenice — Adamov
(varianta Bez projektu)
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TrK A N b SkRIT Sopt Nkriropt | KkriTiopT S Nvoline

1 120 10 4,49 0,75 0,62 20/16 50/63 % 0,37 10/6

1 900 61 4,49 0,60 0,40 120/80 51/76 % 0,30 59/19

1 1440 70 4,49 0,60 0,40 192/128 36/55 % 0,22 122/58

2 120 10 4,54 0,75 0,62 19/16 53/63 % 0,38 9/6

2 900 61 4,54 0,60 0,40 118/79 52177 % 0,31 57/18

2 1440 70 4,54 0,60 0,40 190/126 37/56 % 0,22 120/56

Tabulka 2.110 — Propustnost tratovych koleji; Brno-Zidenice — Adamov
(varianta SK4/PK4-320/250)

Posledni sledovanou ¢&asti konvenéni sité je Usek Ceska Trebova — Olomouc. Hodnoty

propustnosti pro tento usek jsou v nasledovnych tabulkach.

TrK A N b SKRIT Sopt Nkritiopt | KkriTiopT S Nvoline
1 120 12 3,83 0,75 0,62 23/19 52/63 % 0,38 11/7
1 900 83 3,83 0,60 0,40 140/93 59/89 % 0,35 57/10
1 1440 98 3,83 0,60 0,40 225/150 | 44/65 % 0,26 127/52
2 120 12 3,76 0,75 0,62 23/19 52/63 % 0,38 11/7
2 900 83 3,76 0,60 0,40 143/95 58/87 % 0,35 60/12
2 1440 98 3,76 0,60 0,40 229/153 | 43/64 % 0,26 131/55

Tabulka 2.111 — Propustnost tratovych koleji: Ceska Trebova — Trebovice v Cechach
(varianta Bez projektu)

TrK A N b SKRIT Sopt Nkriropt | KkritiopT S Nvolne
1 120 10 3,83 0,75 0,62 23/19 43/53 % 0,32 13/9
1 900 68 3,83 0,60 0,40 140/93 49/73 % 0,29 72125
1 1440 | 80 3,83 0,60 0,40 225/150 | 36/53 % 0,21 145/70
2 120 10 3,76 0,75 0,62 23/19 43/53 % 0,31 13/9
2 900 68 3,76 0,60 0,40 143/95 48/72 % 0,28 75127
2 | 1440 | 80 3,76 0,60 0,40 229/153 | 35/52 % 0,21 149/73

Tabulka 2.112 — Propustnost tratovych koleji: Ceska Trebova — Trebovice v Cechach

(varianta SK4/PK4-320/250)
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TrK A N b SkRIT Sopt NkriopT | KkriTiopT S Nvolins
1 120 12 3,48 0,75 0,62 25/21 48/57 % 0,35 13/9
1 900 87 3,48 0,60 0,40 155/103 | 56/84 % 0,34 68/16
1 |1440 | 103 | 3,48 0,60 0,40 248/165 | 42/62 % 0,25 145/62
2 120 12 3,52 0,75 0,62 25/21 48/57 % 0,35 13/9
2 900 87 3,52 0,60 0,40 153/102 | 57/85 % 0,34 66/15
2 |1440| 103 | 3,52 0,60 0,40 245/163 | 42/63 % 0,25 142/60

Tabulka 2.113 — Propustnost tratovych koleji: Cervenka — Stépanov (varianta Bez projektu)

TrK A N b SkRIT Sopt NkriropT | KkriTiopt S Nvolns
1 120 10 3,48 0,75 0,62 25/21 40/48 % 0,29 15/11
1 900 72 3,48 0,60 0,40 155/103 | 46/70 % 0,28 83/31
1 | 1440 85 3,48 0,60 0,40 248/165 | 34/52 % 0,21 163/80
2 120 10 3,52 0,75 0,62 25/21 40/48 % 0,29 15/11
2 900 72 3,52 0,60 0,40 153/102 | 47/71 % 0,28 81/30
2 | 1440 | 85 3,52 0,60 0,40 245/163 | 35/52 % 0,21 160/78

Tabulka 2.114 — Propustnost tratovych koleji: Cervenka — Stépanov
(varianta SK4/PK4-320/250)

Zde je vS8ak nutno podotknout, Ze v uvedeném vypocltu propustnosti neni zahrnuta nakladni
doprava, protoze ta je analyzovana v samostatné kapitole.

2.7 Propustnost pri vylukach

V pfipadé mimoradného vylouceni jedné tratové koleje z provozu bude nezbytné v daném useku
jezdit obousmérné na zbyvajici provozované koleji. Pak vyvstava otazka, zdali je pfi tomto
omezeni mozné provézt vdechny vlaky podle grafikonu, byt samoziejmé se zpozdénim. Odpovéd
je jednoznacna — mozné to neni, jak dokladaji nasledujici pfiklady. Z tohoto dlvodu musi vesSkeré
udrzbové prace probihat v no€nich hodinach, kdy nebude na VRT provoz osobni dopravy.

2.7.1 Varianta SK4 a PK4, usek Puéery VRT - odbo¢ka Bahno

V této varianté patfi tento usek k tém stifedné dlouhym (15,0 km). Modelovy grafikon v této
varianté pocita s provozem vlakl vSech kategorii (SPR, Ex a R) s rlznymi rychlostnimi pasmy.
Jsou uvazovany dva stavy, a sice jednak Ize po provozované koleji jezdit bez omezeni rychlosti,
jednak se predpokladaji prace na vyloucené Kkoleji a po provozovaneé koleji se v délce 5 km jede
snizenou rychlosti 50 km/hod. Prvni pfipad by spiSe odpovidal nahlému vylou€eni jedné koleje,
ve druhém pfipadé by se jednalo o planovanou vyluku za uéelem udrzby traté. Jedna
se o teoretické priklady, v praxi mohou nastat rdzné stavy podle toho, zda vibec bude rychlost
omezena, a pokud ano, tak na jakou hodnotu a na jak dlouhém useku. To plati pro vSechny
priklady.
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Po provozované koleji jedou viaky nesnizenou rychlosti

az 350 km/hod a v hodnoté nasledného mezidobi (jako minimalni uvazovano 3,0 min) muize jet
dalsi vlak. Takto idealné to ale v praxi nebude probihat. Vlaky budou pfed jednokolejnym usekem
zpomalovat, pfipadné i zastavovat a Cekat, az projedou vlaky v protisméru. Pfi opétovném
rozjezdu, resp. zvySovanim rychlosti budou vznikat ¢asové ztraty. Vlaky ménici tratovou kolej
musi kromé vySe uvedeného v ohraniCujicich dopravnach zpomalit na 160 km/hod (jizdy pres
spojky).

pocet vlakud v periodé 6 vlakU 8 vlakl
doba obsazeni periodou 25,8 min 31,8 min
jednotkova doba obsazeni 4,3 min 4,0 min
vypocetni doba 120 min 120 min
¢asova zaloha (5 min/hod, viz D 7-2, €¢l. 222) 10 min 10 min
vylukova propustnost 25 vlakl 27 vlaki
potfebna propustnost 36 vlakl 36 vlakl
neprovezeno 11 vlakd 9 vlak

Ostatni neuvedené vstupy i vypocty jsou ulozeny u zpracovatele. Jizdni doby vlaku, které jsou
podkladem pro stanoveni doby obsazeni, byly propocitany podle vysledkd z programu
SP VlaDyka. Vysledky ukazuji, ze propustnost jednokolejného useku nebude pro pravoz vSech
vlaku dostacujici.

Vlaky jedou v éasti provozované koleje snizenou rychlosti

Kromé& vySe uvedenych omezeni se jizdni doby dale prodluzuji kvuli snizovani rychlosti,
coz nepfiznivé ovliviiuje kapacitu obousmérné pojizdéného useku.

pocet vlakid v periodé 6 vlak 8 vlakd
doba obsazeni periodou 35,4 min 41,4 min
jednotkova doba obsazeni 5,9 min 5,2 min
vypocetni doba 120 min 120 min
¢asova zéloha (5 min/hod, viz D 7-2, ¢l. 222) 10 min 10 min
vylukova propustnost 18 vlaku 21 vlak
potfebna propustnost 36 vlaki 36 vlaki
neprovezeno 18 vlaka 15 vlakd

Kapacita je v tomto pfipadé opét nevyhovujici.
Nahradni mozZnosti

Obecné prichazi v ivahu: odieknuti vlaku bez nahrady, odfeknuti viaku s nahradni autobusovou
dopravou a pruvoz vlaku po objizdné trase. V pfipadé varianty SK4 a zvoleného uUseku je
nahradni autobusova doprava prakticky nepouzitelna. Musela by byt vedena mezi sousednimi
terminaly, v tomto pfipadé mezi terminaly Pucery a Jihlava-Pavov. Jizda vlakl po nahradni trase
by byla mozna mezi terminalem Praha vychod a odbockou Nova Ves u Svétlé (tento njjezd je
vSak pouze jednokolejny) po trase PeCky — Kolin — Svétld nad Sazavou se zdrzenim zhruba
40 minut. Existuje také moznost snizeni poctu vlaku prostfednictvim jejich spojovani. V bézném
provozu se pfi vylukach spojovani uplatiuje omezené (napf. na trati 501), v pfipadé VRT
by se vS8ak mohlo jednat o efektivni zpusob. V modelovych grafikonech jedou v nékterych
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pfipadech VR vlaky ve svazku prakticky na nasledné mezidobi. Spojené jednotky by mohly jet
z Prahy hlavniho nadrazi az do terminalu Brno Videriska, kde by se rozpojily, protoZze pokracluiji
jinymi sméry. Podobné v opacéném sméru, samoziejmé za predpokladu stejného typu
spfahovaciho Ustroji. Tato moznost plati u vSech variant.

2.7.2 Varianta SK4 a PK4, usek odbocka Bahno — odb. Druhanov

V této varianté patfi tento usek k tém delSim (23,5 km). Modelovy grafikon v této varianté neni
rovnobézny, pocita s provozem vlakl nejvysSich kategorii s maximalni rychlosti 320 km/hod
(SPR a Ex) a vlakll kategorie R s maximalni rychlosti 230 km/hod. Opét jsou uvazovany dva
stavy, a sice jednak lze po provozované koleji jezdit bez omezeni rychlosti, jednak
se predpokladaji prace na vyloucené koleji a po provozované koleji se v délce 5 km jede snizenou
rychlosti 50 km/hod. Vzhledem k nerovnobéznému grafikonu zpracovatel odvozuje propustnost
z periody o celkovém poctu 14 vlakl — viz nasledujici obrazek:

/AR

Obrazek 2.14 — Situace v useku odbocka Bahno — odboc¢ka Druhanov

Po provozované koleji jedou vlaky nesnizenou rychlosti

Plati komentar z predeslé €asti, ziskané hodnoty jsou nasledujici:

pocet vlakd v periodé 14 vlaka
doba obsazeni periodou 69,2 min
jednotkova doba obsazeni 4,9 min

vypocetni doba 120 min
¢asova zaloha (5 min/hod, viz D 7-2, €l. 222) 10 min

vylukova propustnost 22 vlakl
potfebna propustnost 36 vlakl
neprovezeno 14 vlaku

Propustnost jednokolejného useku je nedostacuijici.
Vlaky jedou v éasti provozované koleje snizenou rychlosti

Kromé& vySe uvedenych omezeni se jizdni doby dale prodluzuji kvuli snizovani rychlosti,
coz nepfiznivé ovliviiuje kapacitu obousmérné pojizdéného useku.
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pocet vlakd v periodé 14 vlaka
doba obsazeni periodou 88,0 min
jednotkova doba obsazeni 6,3 min

vypocetni doba 120 min
Casova zéloha (5 min/hod, viz D 7-2, ¢l. 222) 10 min

vylukova propustnost 17 vlaka
potiebna propustnost 36 vlaki
neprovezeno 19 vlaka

Kapacita je v tomto pfipadé opét nevyhovuijici.
Nahradni mozZnosti

V pfipadé varianty SK4 (PK4) a zvoleného Useku by nahradni autobusova doprava musela byt
vedena mezi sousednimi terminaly, v tomto pfipadé mezi terminaly Pucery a Jihlava-Pavov, tato
moznost je vSak malo pravdépodobna (nedostate¢na infrastruktura). Jizda vlakd po nahradni
trase by byla mozna mezi terminalem Praha vychod a odbockou Nova Ves u Svétlé (tento najezd
je v8ak pouze jednokolejny) po trase Pecky — Kolin — Svétla nad Sazavou se zdrzenim zhruba
45 minut u vysokorychlostnich vliakud, 32 minut u rychlikd.

2.7.3 Varianta SK4, usek odboc¢ka Nova Ves u Svétlé — odbocka Antonintv Dul

Usek méfi 22,9 km. Modelovy grafikon ani v této variant& neni rovnobé&zny, poéita s provozem
vlaku nejvysSich kategorii s maximalni rychlosti 320 km/hod (SPR a Ex) a vlaku kategorie R
s maximalni rychlosti 230 km/hod. Opét jsou uvazovany dva stavy, a sice jednak Ize
po provozované koleji jezdit bez omezeni rychlosti, jednak se pfedpokladaji prace na vyloucené
koleji a po provozované koleji se v délce 5 km jede snizenou rychlosti 50 km/hod. Vzhledem
k nerovnobéznému grafikonu zpracovatel odvozuje propustnost na zakladé periody o celkovém
poctu 14 vilakl (3 liché viaky, 3 sudé, 4 liché, 4 sudé — viz obrazek v Casti kapitoly 2.7.2).

Po provozované koleji jedou vlaky nesnizenou rychlosti

Plati komentar z pfedeslé casti, ziskané hodnoty jsou nasledujici:

pocet vlakid v periodé 14 vlaku
doba obsazeni periodou 64,8 min
jednotkova doba obsazeni 4,6 min

vypocetni doba 120 min
¢asova zaloha (5 min/hod, viz D 7-2, €l. 222) 10 min

vylukova propustnost 23 vlaki
potiebna propustnost 36 vlaki
neprovezeno 13 vlaka

Propustnost jednokolejného useku je nedostacuijici.
Vlaky jedou v éasti provozované koleje snizenou rychlosti

Kromé vySe uvedenych omezeni se jizdni doby dale prodluzuji kvilli snizovani rychlosti, coz
nepriznivé ovliviiuje kapacitu obousmérné pojizdéného useku.
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pocet vlakd v periodé 14 vlaka
doba obsazeni periodou 87,0 min
jednotkova doba obsazeni 6,2 min

vypocetni doba 120 min
Casova zéloha (5 min/hod, viz D 7-2, ¢l. 222) 10 min

vylukova propustnost 17 vlaka
potiebna propustnost 36 vlaki
neprovezeno 19 vlaka

Kapacita je v tomto pfipadé opét nevyhovuijici.
Nahradni mozZnosti

V pfipadé varianty SK3 (PK3) nahradni autobusova doprava vzhledem ke vzdalenosti
sousednich terminall nepfichazi v uvahu: PucCery — Jihlava-Pavov 70,9 km (oba terminaly
s nastupistém). Jizda vlakd po nahradni trase by byla mozna mezi terminalem Praha vychod
a odbockou Nova Ves u Svétlé po trase Pecky — Kolin — Svétla nad Sazavou se zdrzenim zhruba
34 minut u vysokorychlostnich vliakud, 32 minut u rychlikd.

2.8 Analyza tras pro nakladni dopravu

Na zakladé vypoctu propustnosti tratovych koleji zpracovatel kvantifikoval dostupny pocet tras
pro vlaky nakladni dopravy ve varianté Bez projektu a v projektovych variantach. V ¢asti provozni
a dopravni technologie je nutné pracovat s tzv. maximalni variaci, kdy uvazované pocty vlak
(tras) reflektuji odchylky od primérnych hodnot, ke kterym v prabéhu roku dochazi. Hodnoty,
které jsou ziskany z vypoctu propustnosti pfedstavuji maximalni variaci poctu vlakd, pfiCemz
primérné hodnoty (RPDI) jsou snizeny o cca 30 %. Jedna se o hodnotu blizici se aktualné
realnému stavu na vétSiné zatizené hlavni sité vyuzivané nakladni dopravou (variace
se pohybuje kolem 30 %). Tyto hodnoty jsou pak vystupem do prognézy nakladni dopravy,
protoze v ramci ni se pracuje s primérnymi dennimi hodnotami (RPDI).

Omezujicim prvkem pro vyuziti tras vlaky nakladni dopravy v3ak nejsou pouze moznosti
zakresleni tras vlaki v navrhovych GVD & omezeni vyplyvajici z kapacitnich moznosti
infrastruktury. Dalezitym parametrem jsou moznosti vyuziti tras v ramci no¢ni doby s ohledem
na skutecné potreby prepravcl &i dopravci a prfedevS§im omezeni, ktera plynou z hlukovych
vypoctu. S ohledem na tyto vstupni omezujici podminky nelze tedy uvazovat, Ze v no¢ni dobé
bude provozovan rozhodujici rozsah vlakl nakladni dopravy. V niZze uvedenych hodnotach, které
jsou dokladany za tratové Useky, je uvazovano s maximalnim pocétem 4 pary nakladnich viaku
za hodinu v no¢ni dobé (uvazovany vyssi rozsah nakladni dopravy by kromé vySe uvedenych
podminek nebyl uskutec€nitelny v jinych silné zatizenych &astech infrastruktury, do kterych
by se vys&i rozsah nakladni dopravy dostal mimo no¢ni obdobi).
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Dostupny pocet tras
Varianta | Relace (referenéni Usek) Den Noc Celkem

(18hod) | (6hod) | (24hod) | RPP!

Praha-Liben — Praha—Béchovice 24 48 72 55

Praha—Béchovice — Pofi¢any 42 48 90 69

Pofri¢any — Nymburk 3 24 27 21

Pofi¢any — Kolin 0 48 48 37

Kolin — Reéany 46 48 94 72

Prelou¢ — Chocen 54 48 102 78

Bez |Chocen — Ceska Tiebova 82 48 130 100
projektu | Geska Trebova — Zabfeh na Moravé 140 48 188 145
Zabreh na Moravé — Olomouc 149 48 197 152
Olomouc — Dluhonice 84 48 132 102

Ceska Trebova — Brno 84 48 132 102
Havliékav Brod — Brno 168 48 216 166

Brno — Breclav 23 48 71 55
Praha—Hostivaf — Tabor 105 48 153 118
Praha-Liben — Praha—Béchovice 202 48 250 192
Praha—Béchovice — Pofi¢any 272 48 320 246

Pofi¢any — Nymburk 38 24 62 48

Pofiéany — Kolin 35 48 83 64

Kolin — Reéany 82 48 130 100

Pfelou¢ — Chocen 90 48 138 106

projekt (v:hoceﬁ - Ceska Trebova 144 48 192 148
Ceska Trebova — Zabreh na Moravé 176 48 224 172

Zabreh na Moravé — Olomouc 197 48 245 188
Olomouc — Dluhonice 108 48 156 120

Ceska Tfebova — Brno 139 48 187 144
Havliékav Brod — Brno 168 48 216 166

Brno — Breclav 121 48 169 130
Praha—Hostivar — Tabor 86 48 134 103

Tabulka 2.115 — Porovnani poctu dostupnych tras pro nakladni dopravu
ve varianté Bez projektu a projektovych variantach

Denni pocet dostupnych tras vychazi zvypocétenych hodnot propustnosti, v noci je
na dvoukolejnych tratich pausalné uvazovano s poctem osm vlakl za hodinu. Realny pocet tras
pro nakladni dopravu je v8ak dan propustnosti nejexponovanégjSiho useku, proto je v ramci
prognozy nutné porovnat prognézovany pocet vlaku nakladni dopravy v jednotlivych fezech tak,
aby nebyla prfekroena maximalni kapacita jednotlivych usekl uvazovana v pfedchozi tabulce.
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2.9 Pocet souprav a jejich odstavovani

Na zakladé znalosti rozsahu dopravy na planované VRT Praha — Brno — Bfeclav Ize (alespon
pfiblizné) uréit potfebny rozsah odstavnych kapacit. VétSina linek vedenych po VRT ma pfesah
i mimo samotnou VRT Praha — Brno — Bfeclav. Z toho divod( je pfesné stanoveni po¢tu souprav
obtizné feSitelné, protoze to znamena presah i do sousednich zemi. Pro potfeby stanoveni
potfebného poétu vysokorychlostnich souprav zvolil zpracovatel postup, ktery poskytne aspor
pfiblizny odhad potfebného poctu souprav z pohledu provozniho souboru VRT vychodné
od Prahy (vysokorychlostni traté Praha — Brno — Bfeclav a Brno — Pferov — Ostrava).

3 Interval — Pocet nalezitosti — Doba Potiebny pocet
Linka ResSeny usek Spicka/sedlo | spoj Spi¢ka/sedlo obratu — nalezitosti —
[hod] [ks] linka [hod] Spicka/sedlo [ks]
1:00 2 12
Ex1 Praha HN — Ostrava 6:00
1:00 1 6
1:00 1 4
Ex3 Praha HN — Breclav 4:00
1:00 1 4
1:00 1 4
Ex5 Praha HN — Breclav 4:00
1:00 1 4
_ 1:00 1 5
Ex22 PrahaHN - 4:30
Zlin/Luhadovice 1:00 1 5
1:00 1 4
SPR1 Praha HN — Brno 4:00
1:00 1 4
_ 1:00 1 6
SPR2 Praha HN 6:00
Frydek-Mistek 1:00 1 6
Tabulka 2.116 — Postup stanoveni poétu souprav

Aktualni vysledky dopravniho modelu naznaduji potfebu zdvojeni soupravy ve Spickové dobé
minimalné na lince Ex1. Tomu odpovida i potfebny poc€et souprav. V pfehledu nejsou zahrnuty
vSechny linky vedené po VRT, ale pouze ty, u nichZ se pfedpoklada nasazeni vysokorychlostni
jednotky (rychlost asporn 250 km/h). Na ostatni linky (napf R33 a R11) Ize nasadit i konvencni
jednotku s maximalni rychlosti 230 km/h. Nasledujici tabulka 2.117 uvadi celkovy potfebny pocet
vysokorychlostnich souprav pro provozni soubor VRT vychodné od Prahy.

Potfebny pocet souprav celkem 41
Zaloha (disponibilita 90 %) 4
Pocet souprav celkem 45

Tabulka 2.117 — Prehled potfebného podtu souprav pro provozni soubor VRT vychod

| kdyZ realng budou zifejmé na linky vedené po vysokorychlostnich tratich v CR nasazovana
vozidla rlznych statd (potazmo dopravcl), tak stejné tak budou Ceska vozidla vyuzivana
v zahraniéi. Uvedeny pocet souprav tedy predstavuje ,prispévek‘ Ceska ke zbytku
vysokorychlostnich jednotek provozovanych na mezinarodnich relacich.
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Problematika odstavovani souprav v ZUP je komplexnim problém pfesahujici rozsah této studie.
Uvedenou problematikou se zabyva ,Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha“
(SUDOP Praha a.s., 2018). Co se tyCe odstavovani vysokorychlostnich souprav, tak zpracovatel
navrhuje lokalitu Strasnice, ktera byla vytipovana v ramci zminéné studie:

,LOKalita StraSnice je navrZzena pro o$etfeni i odstav viak( dalkové dopravy o délce az 400 m.
Napojeni areélu je navrzeno v prostoru uzemni rezervy pro trat’ VRT v useku Praha-VrSovice —
Praha-Zahradni Mésto, vyhledové by tedy bylo mozné tento areal vyuzivat pro soupravy
vysokorychlostnich viaka.” (Vynatek z vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha
k lokalité B.4 — Stradnice).

Celkovy pocet potfebnych odstavnych koleji 1ze vy€ist z pfehledu potfebného poctu souprav.
Pfi poCtu 45 vozidel Ize pfedpokladat, ze pfiblizné polovina bude v noci odstavena v Praze
a druha polovina v ostatnich ¢astech republiky (Brno, Ostrava apod.). Lokalita Strasnice by méla
mit kapacitu na noéni odstaveni pfiblizné 22-23 jednotek (200 m dlouhych) a dale kapacitu
pro provozni odetfeni a udrzbu vysokorychlostnich souprav.

2.10 Personalni potifeba dopravnich zaméstnancu

Ve vSech projektovych variantach je uvazovano s fizenim souboru novych trati z centralniho
dispeCerské pracovisté. Personalni potfeba je pro varianty SK4 a PK4 mirné odliSna, protoze
varianta SK4 obsahuje vice sjezdu, coz si vyzaduje rozdilné personalni naroky.

V useku VRT Praha — Brno — Bfeclav je uvaZzovano s nasledujicimi hodnotami:
e 1 fidici dispecer — personalni potfeba 5,451 zaméstnancu;

e 5 (varianta SK4) /4 (PK4) usekovi dispecefi — personalni potieba 27,255/21,804
zaméstnancd;

e operatofi — personalni potfeba 10,902 zaméstnancd;

¢ celkem 43,608/38,157 zaméstnancu.
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3 Prilohy k textu
Pfiloha P.1.1  Linkové vedeni varianty Bez projektu
Pfiloha P.1.2 Linkové vedeni — etapa pilotni useky (horizont 2030)
Pfiloha P.1.3 Linkové vedeni — etapa Svétla n/S. + Velka Bite$§ (horizont 2035)
Pfiloha P.1.4  Linkové vedeni variant SK4-250 a SK4-320
Pfiloha P.1.5 Linkové vedeni variant PK4-250 a PK4-320
Pfiloha P.1.6  Linkové vedeni varianty SK4-MAX
Pfiloha P.1.7  Linkové vedeni varianty PK4-MAX
Pfiloha P.2.1  Modelovy GVD Praha hl.n. — Pec¢ky (varianta Bez projektu)
Pfiloha P.2.2 Modelovy GVD Pofi¢any — Nymburk mésto (varianta Bez projektu)
Pfiloha P.2.3 Modelovy GVD Brno hl.n. — Bfeclav (varianta Bez projektu)
Pfiloha P.2.4 Modelovy GVD Praha hl.n. — BeneSov (varianta Bez projektu)
Pfiloha P.3.1  Modelovy GVD Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta SK4-320)
Pfiloha P.3.2 Modelovy GVD Brno Videnska — Bfeclav (varianta SK4-320+BK3)
Pfiloha P.3.3 Modelovy GVD odb. Druhanov — odb. Velka Bite$ (varianta SK4-320)
Pfiloha P.3.4 Modelovy GVD Jihlava mésto — Havli¢klv Brod (varianta SK4-320)
Pfiloha P.3.5 Modelovy GVD Studenec — Kfizanov (varianta SK4-320)
Pfiloha P.4.1  Modelovy GVD Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta SK4-250)
Pfiloha P.4.2 Modelovy GVD Brno Viderniska — Bfeclav (varianta SK4-250+BK3)
Pfiloha P.4.3 Modelovy GVD odb. Druhanov — odb. Velka Bite$ (varianta SK4-250)
Pfiloha P.4.4 Modelovy GVD Jihlava mésto — Havli¢klv Brod (varianta SK4-250)
Pfiloha P.4.5 Modelovy GVD Studenec — Kfizanov (varianta SK4-250)
Pfiloha P.5.1  Modelovy GVD Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta PK4-320)
Pfiloha P.5.2 Modelovy GVD Brno Videriska — Bfeclav (varianta PK4-320+BK3)
Pfiloha P.5.3 Modelovy GVD odb. Druhanov — odb. Velka Bite$ (varianta PK4-320)
Pfiloha P.5.4 Modelovy GVD Jihlava mésto — Havli¢kiv Brod (varianta PK4-320)
Pfiloha P.5.5 Modelovy GVD Studenec — Kfizanov (varianta PK4-320)
Pfiloha P.6.1  Modelovy GVD Praha hl.n. — Brno hl.n. (varianta PK4-250)
Pfiloha P.6.2 Modelovy GVD Brno Videriska — Bfeclav (varianta PK4-250+BK3)
Pfiloha P.6.3 Modelovy GVD odb. Druhanov — odb. Velka Bite$ (varianta PK4-250)
Pfiloha P.6.4 Modelovy GVD Jihlava mésto — Havli¢klv Brod (varianta PK4-250)
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Priloha P.6.5
Ptiloha P.7.1
Pfiloha P.7.2
Pfiloha P.8

Priloha P.9.1

Priloha P.9.2

Pfiloha P.9.3

Priloha P.9.4

Pfiloha P.9.5

Priloha P.9.6

Priloha P.9.7
Pfiloha P.9.8

Priloha P.9.9
Pfiloha P.10.1

Pfiloha P.10.2

Pfiloha P.10.3

Pfiloha P.10.4

Pfiloha P.10.5

Pfiloha P.10.6

Priloha P.10.7
Priloha P.10.8

Pfiloha P.10.9

Modelovy GVD Studenec — Kfizanov (varianta PK4-250)

Modelovy GVD Praha hl.n. — PeCky (varianty SK4/PK4-320/250)
Modelovy GVD Pofi¢any — Nymburk mésto (varianty SK4/PK4-320/250)
Modelovy GVD Praha hl.n. — BeneSov VRT (varianta JK4)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-VrSovice
(varianta SK4-320+JK4)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Zahradni mésto
(varianta SK4-320+JK4)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha vychod VRT
(varianta SK4-320)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Jihlava-Pavov VRT
(varianta SK4-320)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Brno Videniska
(varianta SK4-320)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Svétla nad Sazavou
(varianta SK4-320)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Havli¢kdv Brod (var. SK4-320)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha hlavni nadrazi
(varianta SK4-320+JK4)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Jihlava mésto (var. SK4-320)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Vr$ovice
(varianta SK4-250+JK4)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Praha-Zahradni mésto
(varianta SK4-250+JK4)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha vychod VRT
(varianta SK4-250)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Jihlava-Pavov VRT
(varianta SK4-250)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Brno Videfiska
(varianta SK4-250)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Svétla nad Sazavou
(varianta SK4-250)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Havli¢kav Brod (var. SK4-250)

Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha hlavni nadrazi
(varianta SK4-250+JK4)

Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Jihlava mésto (var. SK4-250)
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PFiloha P.11.1 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Vr$ovice
(varianta PK4-320+JK4)

P¥iloha P.11.2 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Zahradni mésto
(varianta PK4-320+JK4)

PFiloha P.11.3 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha vychod VRT
(varianta PK4-320)

P¥iloha P.11.4 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Svaty Kfiz VRT
(varianta PK4-320)

PFiloha P.11.5 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Brno Videriska
(varianta PK4-320)

Pfiloha P.11.6 Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Svétla nad Sazavou
(varianta PK4-320)

PFiloha P.11.7 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Havligkdv Brod (var. PK4-320)

PFiloha P.11.8 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha hlavni nadrazi
(varianta PK4-320+JK4)

Pfiloha P.12.1 Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Praha-Vr$ovice
(varianta PK4-250+JK4)

PFiloha P.12.2 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Zahradni mésto
(varianta PK4-250+JK4)

PFiloha P.12.3 Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Praha vychod VRT
(varianta PK4-250)

Ptiloha P.12.4 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Svaty Kfiz VRT
(varianta PK4-250)

PFiloha P.12.5 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Brno Videnska
(varianta PK4-250)

Ptiloha P.12.6 Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Svétl4 nad Sazavou
(varianta PK4-250)

PFiloha P.12.7 Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Havliékav Brod (var. PK4-250)

PFiloha P.12.8 Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji — ZST Praha hlavni nadrazi
(varianta PK4-250+JK4)

Ptiloha P.13  Graficky plan obsazeni staniénich koleji — ZST Praha-Liben

(varianty SK4/PK4-320/250)

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 100



Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati

. Praha - Brno - Bfeclav

A.2.2 Provoz a dopravni technologie variant Il. etapy (12/2020) 101



