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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

1. Udaje o stavbé

1.1 Udaje o stavbé

a) Nazev stavby

13

,,Rekonstrukce Zst. Turnov

b) Cislo projektu

ISPROFIN: 327 321 4901
ISPROFOND: 551 352 0013

c) Misto a charakteristika stavby

Kraj: Liberecky
Okres: Semily, Liberec
Katastralni uzemi: k.U. Karlovice [663328]

k.. Ohrazenice [709336]
k.u. Pfepefe u Turnova [7346863]
k.0. PriSovice [736309]
k.u. Rovensko pod Troskami [742082]
k.0. Turnov [771601]
ZacCatek a konec stavby:
Stavebné: 030 Jaromér — Turnov — Liberec:
ZU km 123,400
KU km 124,600
041 Hradec Krélové hl. n. — Turnov:
ZU km 28,800
KU km 29,222 stavajici kolej &. 23
(konec trati v ZST Turnov km 124,501)
070 Praha — Turnov:
ZU km 103,000
KU km 103,654 (konec trati v ZST Turnov km 123,993)

Technologicky: ZST Mala Skala (km 115,697)
Naveéstidlo PfS ze sméru Sychrov (km 125,720)
ZST Hruba Skala (km 22,422)
ZST PriSovice (km 99,665)

Misto stavby: trat’ Jaromé&f — Turnov - Liberec
trat Hradec Kralové hl.n. — Turnov

trat Praha — Turnov
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Kategorie drahy dle z. €. 266/1994 Sb.: celostatni ¢. 030 Jaromér — Turnov - Liberec
regionalni ¢. 041 Hradec Krélové hl. n. — Turnov

celostatni ¢. 070 Praha — Turnov

Cislo trati podle Prohlageni o draze: 500 00 Jaromé&rf — Turnov - Liberec
491 00 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
480 00 Praha - Turnov

Cislo trati podle NJR: 508 Jaromé&F — Turnov - Liberec
511A Hradec Kralové hl. n. — Turnov
537 Praha - Turnov

Cislo trati podle KJR: 030 Jaromé&F — Turnov - Liberec
041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
070 Praha - Turnov

Cislo tratového useku: 1051 Stara Paka (mimo) - Liberec (vetné)
1071 Libufi (mimo) - Turnov (mimo)
0901 Praha hl.n. (mimo) - Turnov (mimo) (odb. Skaly)

Kategorie drahy podle TSI INF: P5/F3
Soucast sité TENT-T: ne

Tratova tfida zatizeni: C3(20t/7,2t)
Trakéni soustava: nezavisla
Pocet tratovych koleji: 1

Maximalni tratova rychlost:
Obvodu stanice Turnov:
40 km/hod

Prilehlé tratové Useky:

100 km/hod - Jaromér — Turnov - Liberec
60 km/hod - Hradec Kralové hl. n. — Turnov
100 km/hod - Praha - Turnov

d) Predmét dokumentace

Pfedmétem zadani je vypracovani Zaméru projektu (ZP) pro rekonstrukci zelezni¢ni stanice
Turnov.
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1.2 Udaje o stavebnikovi

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Jifi Zaruba
e-mail: zaruba@szdc.cz
tel.: + 420 725 501 038

Spravce Zel. dopravni infrastruktury: ~ SZ, s.o., OR Hradec Kralové
1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

a) Zpracovatel dokumentace

Generalni dodavatel dokumentace: PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b
198 00 Praha 9 - Hloubétin
IC: 49 82 31 41
DIC: CZ 49 82 31 41

Subdodavatelé dokumentace: STOSMOL, s.r.o.
Marakova 3079/2
400 01 Usti nad Labem
IC: 28 69 50 97
DIC: CZ 28 69 50 97

SUDOP Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26

611 36 Brno

IC: 44 96 04 17

DIC: CZ 44 96 04 17

b) Hlavni inzenyr projektu

Hlavni inzenyr projektu: Bc. Michal Munzar
PROJEKT servis, spol. s r.o.
e-mail: michal.munzar@projekt-servis.cz
tel.: + 420 739 507 864

Zastupce HIP: Ing. Michaela Kopalova
PROJEKT servis, spol. s r.o.
e-mail: michaela.kopalova@projekt-servis.cz
tel.: + 420 739 507 862
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c) Zpracovatelé jednotlivych ¢asti dokumentace

e Dopravni technologie

Ing. Tomas Kafka PROJEKT servis, spol. s r.o
o Zabezpecovaci zafizeni
Martin Rynda STOSMOL, s.r.o.
e Sdélovaci zafizeni
Ing. Vladimir Hadraba STOSMOL, s.r.o.
¢ Silnoprouda technologie v&. DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Luka$ Skorepa STOSMOL, s.r.o.
o Dalkova diagnostika technologickych systémi
David Lip&ak STOSMOL, s.r.o.
e Ostatni technologicka zafizeni
Ing. Marek Ambroz STOSMOL, s.r.o.
o Zelezniéni svriek a spodek
Ing. Juraj Lednicky PROJEKT servis, spol. s r.o
e Nastupisté
Ing. Juraj Lednicky PROJEKT servis, spol. s r.0

e Zelezniéni prejezdy
Bc. Michal Munzar PROJEKT servis, spol. s r.o
e Mosty, propustky a zdi

Ing. Bc. Martin Verner PROJEKT servis, spol. s r.0

e Ostatni inZenyrské objekty

Ing. Bc. Martin Verner PROJEKT servis, spol. s r.0

e Pozemni objekty

Ing. Bc. Martin Verner PROJEKT servis, spol. s r.o

e Ekonomické hodnoceni staveb

Ing. et Ing. Pavel Krupicka SUDOP Brno, spol. s r.o.
o Dokladova ¢ast

Martina Urbanova PROJEKT servis, spol. s r.o
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2. VSeobecné udaje o stavbé

ZST Turnov lezi v km 123,993 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec (trat je v pfilehlych tsecich
jednokolejna), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha-Vysoany — Turnov (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejna) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat' je v pfilehlém
useku jednokolejna).

Hlavnim cilem stavby je kompletni rekonstrukce ZST v ramci, které je vyFeSeno odstranéni
uvratovych jizd ze sméru Jigin.

V ZST dochazi ke zrychleni jizd vlakd v hlavnich kolejich, a to na rychlost 65 km/h ve sméru Mala
Skala — Turnov a zpét, 100 km/h v tratovém Useku Turnov — Sychrov a zpét, 60 km/h ve sméru Hruba
Skala — Turnov a zpét a 70 km/h ve sméru PfiSovice — Turnov a zpét. Rychlosti pro jizdy vlaku
vedlejSim smérem jsou pak ve vétSiné pfipadd umoznény alespon pro rychlost 60 km/h do osobni Casti
kolejisté a 50 km/h do nakladni Easti kolejisté.

Navrzené feSeni ZST Turnov vyhovuje jak stavajici organizaci dopravy dle dnedniho konceptu
provozu, tak i cilovému stavu po realizaci stavby dle SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec a dalSich
staveb na zakladé doloZenych podkladi od objednatelli dopravy. V ramci zpracovani byly vyhotoveny
vyhledové GVD pro vSechny pfilehlé traté a plany obsazeni koleji pro zpracované varianty. Dopravni
technologie prokazala potfebu idealné 6 koleji s nastupni hranou, pficemz alespon 4 nastupni hrany
musi byt prijezdné ve sméru Mala Skala — Turnov — Sychrov / PfiSovice.

Rekonstrukce ZST Turnov je zpracovana ve vybrané varianté s podchodem pro cestujici s dvojici
nakladnich koleji mezi nastupisti. Navrzené feSeni reflektuje potfeby nakladni dopravy pro tranzitni i
obsluzné vlaky. Proto jsou zde navrZzeny 4 dopravni koleje, které vyhovi odklonovym viakim Nex
prepravce Skoda-Auto (620 m) i b&Znym vlakdm nakladni dopravy, pficemz 2 koleje umozni jizdy vlakd
ve sméru Mala Skala.

Navrzené Fe$eni umozfiuji napojeni integrovaného pracovisté OR Hradec Kralové dvojici koleji
dle pozadavki.

V ZST jsou k dispozici vn&j$i nastupisté od vypravni budovy, ostrovni nastupisté s jazykovou
Casti a dalSi ostrovni nastupisté. Tratova kolej ze sméru Hruba Skala je pfivedena k ob&ma kolejim
nastupisté ¢. 3, coz zvysi variabilitu provozu. 2 koleje pro ndkladni dopravu jsou vloZzeny mezi
nastupisté €. 2 a 3, aby bylo mozno dosahnout pozadované délky bez nutnosti rusit piejezd P3182.
Dalsi dvojice nakladnich koleji je smérovana ze sychrovského zhlavi smérem na Hrubou Skalu a kon¢i
pfed zminénym pfejezdem.

ZST je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio,
které bude ovladano z dopravni kancelafe ZST Turnov. Realizaci stavby dochazi k vyznamné Uspore
cca 19 provoznich zaméstnancu.

V tratovém Useku Mala Skala — Turnov je navrZeno zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s oddilovymi navéstidly hradla Dolanky.

V tratovém Useku Hruba Skala — Turnov je navrzeno zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —

automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.
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Pokud bude ZST Hruba Skala vybavena SZZ typu elektronické stavédlo a mezistaniéni Usek Turnov —
Hruba Skala — Rovensko pod Troskami TZZ typu automatické hradlo, bude umoznéno zavedeni
atraktivniho provozniho konceptu osobni dopravy na trati Ji¢in — Turnov s preloZenim kfizovani z ZST
Rovensko pod Troskami do ZST Hruba Skala. Tato Gprava vSak neni sougasti této stavby.

Sougasti jsou také fragmenty GVD na tratich Dvar Kralové nad Labem — Liberec, Zelezny Brod —
Tanvald, Mlada Boleslav — Turnov a Ji¢in — Turnov, které podrobné& mapuji moznosti vedeni
jednotlivych linek po moderni infrastruktufe, tzn. po realizaci uvazovanych staveb v regionu.

Soucasti této stavby je vSak jen realizace TZZ typu automatické hradlo v iseku Turnov — Hruba
Skala. Pozadovana Uprava v ZST Hruba Skala bude spogivat ve vybudovani nového technologického
objektu pro Uvazku TZZ. Samotna rekonstrukce ZST Hrubéa Skala a Usek Hruba Skala — Rovensko pod

Troskami v8ak nespadaiji do této stavby a musi prob&hnout v rdmci jiné souvisejici stavby.

3. Prehled vychozich podkladu

e Geodetické zaméfeni polohopisu zajmového Uzemi stavby,

¢ Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Urad pro Hradecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

e PrGzkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci.

e Vstupni porada, mistni Setfeni a dalSi konzultace v priibéhu zpracovani zaméru projektu stavby,
e Profesni porady,
e Vlastni fotodokumentace pofizena pf¥i prohlidkach.

e Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.
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4. Souvisejici stavby a zavazné podklady

e DSPS ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v iseku Turnov — Liberec (Sychrov)®,

e SP ,ZlepSeni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka®,

e SP ,Praha — Mlada Boleslav — Liberec®,

e DUR ,Rekonstrukce ZST Mala Skala“, predpokladana realizace 2023 - 2024

e DUR ,Zfizeni vyhybny Bartousov*, ptedpokladana realizace 2020 — 2021

e OR HK ,Rekonstrukce integrovaného pracovi$té Turnov*, pfedpokladana realizace 2022

e OR HK ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov, 2. etapa®, realizace 2017 — 2018

e ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov, 3. etapa“, predpokladana realizace 2022 - 2023
e Vystavba DOK v tratovém useku Bakov nad Jizerou — Turnov*, realizace 2019

¢ ,Rekonstrukce telekomunika¢niho zafizeni v useku Bakov nad Jizerou — Turnov®, pfedpokladana
realizace 2021

e ,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven C. .
20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018,

e Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a sefadovacich stanice (€. j. 16458/2015-026),

5. Hlavni cile stavby

a) Stavbou jsou plnény tyto hlavni cile:

e Upravy vedouci k =zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu (odstranéni technicky
nevyhovujiciho stavu zelezni¢ni dopravni cesty),

e zkraceni cestovnich dob a dosazeni vy3Si stability provozu pomoci zkraceni stani¢nich
provoznich interval(l (modernizace SZZ) a zvySeni rychlosti ve zhlavich stanice,

e splnéni parametrd danych technickou legislativou (umoznéni nasazeni systému ERTMS/ETCS —
.Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven ¢&. j.
20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018, splnéni podminek TSI PRM pro zajisténi
pfistupnosti stanice pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu),

* zajisténi potfeb nakladni dopravy pro tranzitni viaky (hnaci vozidla v relaci Nymburk — Zawidow a
zpét, vlaky Libufi — Retenice a zpét) a zajisténi dlouhych nakladnich koleji pro uvratové jizdy
Mlada Boleslav — Turnov — Zawidow.

e odstranéni Uvratové jizdy vlak( do Zelezni¢ni stanice smér Ji¢in,

e snizeni objemu prostfedkd nutnych na zaji$téni provozuschopnosti drahy (vylouéeni nutnosti
velkych oprav),

e snizeni nutnych naklad(l na provoz zelezni¢ni dopravy (snizeni personalnich nakladu),

e snizeni negativnich dopadl Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi (zejména snizeni hlukové
z4téze),
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b) Pro dosazeni definovanych cilli stavby je v ramci stavby navrzeno:
e rekonfigurace kolejového FeSeni stanice vE. zZelezniéniho spodku,

e vystavba novych nastupist a bezbariérovy pfistup,

¢ rekonstrukce a vystavba zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni,

e rekonstrukce a vystavba silovych vedeni,

e rekonstrukce mostnich objektd,

e nezbytné navazujici pfeloZzky a ochrany inZenyrskych siti,

6. Seznam provoznich souboru a stavebnich objektu

Clenéni stavby na provozni a stavebni objekty bude fe$eno v dal$im stupni projektové

dokumentace.
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7. Popis stavajiciho stavu a pozadavky na nové technické reseni

7.1 Dopravni technologie

Podrobna dopravni technologie na vybranou variantu Zzelezni¢ni stanice Turnov je feSena

v samostatné ¢asti dokumentace PRILOHA KA1.

7.2 Zabezpecovaci zarizeni

Zamérem projektu (Cast zabezpeCovaci zafizeni) je vystavba nového stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni (SZZ) v zelezni¢ni stanici Turnov. Dale nova tratova zabezpec€ovaci zafizeni
(TZZ) v tratovych usecich Turnov — Mala Skala, Turnov — Hruba Skala, Turnov — PFiSovice. Zamér
projektu feSi i prejezdova zabezpecCovaci zarizeni (PZS), pfipadné i doplnéni novych pfejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni u prejezdu, které jsou zabezpeCené vystraznymi kFizi. Vlastni vystavba
dalkového ovladani bude feSena samostatnou stavbou. Tato stavba bude respektovat a vyuZivat
vysledky z probihajicich a dokon&enych staveb, zejména v zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest
v optickém kabelu, v zajisté€ni dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve
stavédlovych ustfednach SZZ a v zajiSténi dostate¢né vykonové rezervy v napajecich systémech.
Stavba ,Rekonstrukce ZST Turnov* bude maximalné pfipravena pro naslednou vystavbu ETCS a
dalkové ovladani z regionalniho dispederského pracovisté (RDP) Liberec. Podle pokynu SZDC PO-
1/2019 bude ZST Turnov v cilovém stavu ovladana z RDP Liberec. V ZST Turnov ma byt zfizeno
pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro RDP (stavbou RDP).

Pro nové navrzené prostfedky pro spoluplsobeni viaku budou pouzity pocitace naprav vyhovujici
TSI CCS, CSN EN 50238 a CSN CLC/TS 50238-3.

e Zelezniéni stanice Turnov

Popis stavajici stavu:

Zelezniéni stanice Turnov lezi v km 123,993 celostatni drahy Jaromé&F — Liberec, v km 104,061
celostatni drahy Praha Vyso&any — Turnov, v km 29,222 regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. —
Turnov. Uvedené traté jsou v pfilehlych mezistani€nich Usecich jednokolejné.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni je elektromechanické. Vjezdova navéstidla se svymi pfedvéstmi,
odjezdova navéstidla L2, S23 a skupinova odjezdova navéstidla jsou svételna. Elektromotorické
prestavniky jsou osazeny na vybranych vyhybkach. Pro vybaveni vlakovych cest jsou pouzity izolované
kolejnice k1 a z 1k20 s doteky WSSB. V dopravni kancelafi je elektromechanicky fidici pfistroj
v zavislosti na stavédlovych pfistrojich St1 a St4. V dopravni kancelafi je na stole vyprav€éiho monitor
zafizeni JOP. Na JOP jsou indikaéni a ovladaci prvky PZS v km 22,331; 23,988; 26,329 a 27,980; PZS

v km 127,065; 128,260; 128,531; 129,604 a 130,103; PZS v km 120,600 a 120,685.
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Popis navrhovaného stavu:
V ZST Turnov se provede vystavba nového elektronického stavédla SZZ. Dle TNZ 34 2620 bude

SZZ 3. kategorie, vCetné nové kabelizace a vnéjSich zabezpeCovacich prvka (navéstidla,

elektromotorické pFestavniky, vykolejky, kolejové useky, snimace polohy atd.). Nové SZZ bude
umoziiovat stavéni vlakovych cest ze vSech/na v8echny dopravni koleje. Stavéni vlakovych a
posunovych cest bude v zakladnim stavu provadéno z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) v ZST
Turnov. Elektronické stavédlo musi mit funkcionalitu VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla). Dale musi umozfiovat u viezdovych jizdnich cest jizdu podle rozhledovych poméra.

SZZ nebude vybaveno deskou nouzovych obsluh, jelikoz bude pouzita technologie s horkou
zalohou rozhoduijicich &asti SZZ a prenosovych cest. V ZST Turnov bude zfizen pfenos &isla viaku.
Terminaly pro zadavani Cisla vlaku v dopravnach, které budou tvofit vstup do oblasti pfenosu Cisla
vlaku, zfizovany nebudou (kromé& ZST Hruba Skala). Misto toho bude zfizen terminal, ktery bude, ve
spolupraci s graficko-technologickou nadstavbu a terminaly vedeni dopravni dokumentace, automaticky
zadavat €isla vlaku. Pro vyhodnoceni volnosti budou v obvodu celé stanice pouzity kolejové useky
vymezené pocitaCi naprav. Nové vybudované SZZ bude vybaveno diagnostikou s pfenosem
diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby. Stavédlova ustfedna nového elektronického
stavédla SZZ bude vybudovana v rekonstruovanych mistnostech ve vypravni budové ZST Turnov.
Prostory pro technologii SZZ budou klimatizované. Baterie a universalni napajeci zdroj budou umistény
oddélené od technologie samotného SZZ. Dlvodem je nizsi teplota v mistnosti pro baterie. Pracovisté
JOP bude umisténo v nové dopravni kanceléfi. Pro vystavbu nového SZZ bude potfeba SZZ provizorni.
Podle pokynu SZDC PO-1/2019 bude ZST Turnov v cilovém stavu ovlddana z RDP Liberec. V ZST
Turnov ma byt zfizeno pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro RDP (bude az se stavbou RDP
Liberec). Pracovisté pro dalkové fizeni“ SZDC PO-01/2019-GR v aktualnim znéni budou v ZST Turnov
umisténa v cilovém stavu zalozni pracovisté pohotovostniho vypravéiho DOZ pro RDP (ZP) a to pro
traté Stara Paka (mimo) — Turnov (mimo), Turnov — Liberec, Hradec Kralové (mimo) — Turnov (mimo) a
Vsetaty (mimo) — Turnov (mimo).

Stavajici SZZ bude demontovano. Napajeni technologie SZZ bude provedeno ze stavajici
trafostanice, ktera prosla v pfedeslych letech rekonstrukci. V rekonstruované trafostanici jsou dvé sité
35/0,4kV 400kVA a dieselagregat.
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e Tratovy usek Turnov — Mala Skala

Popis stavajici stavu:

Mezistani¢ni usek Mala Skala - Turnov je bez tratového zabezpecovaciho zafizeni. Jizda vlaki je
zabezpecCena telefonickym dorozumivanim. Stavbou bude dotéeno 6. drovhovych zelezni¢nich
prejezdd. V ZST Mala Skala je staniéni zabezpedovaci zafizeni mechanické se svételnymi navéstidly
doplnéné samo&innym zavérem vymén (reléovy vybavovag). Dle TNZ 34 2620 se jedna o zafizeni 2.

kategorie.

Popis navrhovaného stavu:

Nové bude tratovy Usek zabezpe&en TZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu automatické hradlo
s oddilovymi navéstidly (dva prostorové oddily). Oddilova navéstidla automatického hradla budou
umisténa u zastavky Dolanky. Pro vyhodnoceni volnosti budou pouzity kolejové useky vymezené
poditadi naprav. Nové TZZ bude v ZST Mala Skala uvazano do stavajiciho SZZ. V ZST Mala Skala
musi byt pro uvazku nového TZZ vybudovan novy technologicky objekt. Novy technologicky objekt bude
situovan naproti vypravni budové (pfes koleje). Napajeni nového technologického objektu bude
zajisténo ze spole¢né skfiné pfistrojové u objektu. Pfivod do spoleéné skfiné pfistrojové zajisti
zpracovatel ¢asti elektro. Ve stavajici reléové mistnosti ve vypravni budové& neni pro novou technologii
TZZ prostor. Indikacni a ovladaci prvky nového TZZ budou umistény do stavajici kolejové desky v
dopravni kancelafi.

Vystroj technologie oddilovych navéstidel automatického hradla bude umisténa ve stavajicim
technologickém objektu v zastavce Dolanky. V tomto objektu je i vystroj technologie PZS v km 120,600

a 120,685. Tento objekt nebude vyZzadovat navysSeni stavajici elektrické pripojky.

e Tratovy usek Turnov — Sychrov

Popis stavajici stavu:

V mezistani€nim Useku Turnov — Sychrov je zfizeno tratové zabezpecCovaci zafizeni typu AHP-
03. Jedna se automatické s oddilovymi navéstidly (dva prostorové oddily). Oddilova navéstidla jsou v
zastavce Doubi u Turnova. Dle TNZ 34 2620 je uvedené zafizeni 3. kategorie. Kontrola volnosti je
provedena pomoci kolejovych usekl, které jsou vymezené pocitaCi naprav typu AzF od vyrobce
Frauscher. Kolové senzory jsou typu RSR180. Stavbou nejsou dotéeny zadné urovriové zeleznicni

prejezdy.

Popis navrhovaného stavu:

V tomto Useku zlstane v provozu stavajici TZZ typu AHP-03. V ramci stavby bude feSeno pouze
zFizeni vazby TZZ na nové SZZ v ZST Turnov. V ZST Sychrov se nic neméni, technologie nebude

upravovana.
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e Tratovy usek Turnov — Hruba Skala

Popis stavajici stavu:

Mezistani¢ni Usek Hruba Skala - Turnov je bez tratového zabezpecovaciho zafizeni. Jizda vlaku
je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Stavbou bude dotéeno 11. Urovnovych zZelezninich
prejezdd. V ZST Hruba Skala je staniéni zabezpedovaci zafizeni — tabule na zavé$ovani kli¢d. Dle TNZ

34 2620 se jedna o zafizeni 1. kategorie. Vjezdova navéstidla a jejich pfedvésti jsou svételna.

Popis navrhovaného stavu:

Nové bude tratovy Usek zabezpe&en TZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel. Pro vyhodnoceni volnosti budou pouzity kolejové useky vymezené pocitaci
naprav. Do nové technologie TZZ musi byt zapracovano nakladisté Karlovice — Sedmihorky. Uvedené
nakladisté bude mozné provozovat s uvolnénim tratové koleje.

V ZST Hruba Skala musi byt pro Gvazku nového TZZ vybudovan novy technologicky objekt. Novy
technologicky objekt bude situovan u objektu se stavajici technologii SZZ. Napajeni nového
technologického objektu bude zajisténo ze spolecné skfiné pfistrojové u objektu. Pfivod do spoleéné
skiiné pristrojové zajisti zpracovatel ¢asti elektro. Ve stavajici reléové mistnosti ve vypravni budové
neni pro novou technologii TZZ prostor. Indikacni a ovladaci prvky nového TZZ budou umistény do
stavajici kolejové desky v dopravni kancelafi. Zahlavi a zhlavi stanice musi byt vybaveno kolejovymi
useky vymezenymi poditadi naprav. Pogitade naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238 a CSN
CLC/TS 50238-3. Na turnovské zhlavi musi byt dopIinéno skupinové odjezdové navéstidlo. Skupinové
odjezdové navéstidlo bude ovladano a indikovano pomoci stavajici kolejové desky (doplnéni ovladacich
a indika&nich prvka). Nové TZZ bude v ZST Hruba Skala uvazano do stavajiciho SZZ.

e Tratovy usek Turnov — PFiSovice

Popis stavajici stavu:

V mezistani¢nim useku PfiSovice - Turnov je zfizeno tratové zabezpefovaci zafizeni typu RPB-71.
Dle TNZ 34 2620 je uvedené zafizeni 2. kategorie. Stavbou budou dotéeny 3. Uroviiové Zelezniéni
prejezdy. V ZST P¥iSovice je staniéni zabezpedovaci zafizeni reléové typu AZD 71. Dle TNZ 34 2620 se
jednd o zafizeni 3. kategorie.

Popis navrhovaného stavu:

Nové bude tratovy Usek zabezpe&en TZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel. Pro vyhodnoceni volnosti budou pouzity kolejové useky vymezené pocitaci
naprav. V ZST PfiSovice bude Gvazka nového TZZ umisténa do stavajici reléové mistnosti. Nové TZZ
muze byt umisténo do stojanu €. 42, v ném je vystroj stavajiciho TZZ typu RPB (reléovy poloautoblok).
Indika¢ni a ovladaci prvky nového TZZ budou umistény misto stavajicich prvkd TZZ typu RPB (v

kolejové desce). Nové TZZ bude v ZST P¥iSovice uvazano do stavajiciho SZZ.
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e Prejezdova zabezpecovaci zafizeni svételna
Soupis prejezdl a jejich Upravy jsou uvedeny v samostatné pfiloze. U rekonstruovanych

technologii pfejezdovych zabezpe€ovacich zafizeni budou vyuZity stavajici elektrické pFipojky.
Technologie PZS na pfejezdech P3093, P3174, P3178, P3181, P2723 budou dopinény o bfevnové
svitilny (ve smyslu dopisu &.j. 22098/2020-SZ-GR-014 ze dne 6.4.2020). Soupis Zelezni¢nich prejezdu

a jejich Upravy je v priloze €. 1.

7.3 Sdélovaci zarizeni

Popis stavajiciho stavu:

V ZST Turnov je stavajici metalicka kabelizace stafi vétsinou 50 let.

CD Telematika novéji vybudovala MOK 12 vl. (kabel 24 vl.) z ATU kolem stavédla 1, na okrsek
Spravy trati Zelezného Brodu. Dale je v provozu TK 10XN 0,8 a DOK 36 vl. z ATU do Zelezného Brodu.
V soudasnosti se poklada optika 72 vlaken a TK z Bakova do ATU Turnov a MK z ATU do vypravni
budovy.

Cestujicim slouzi informacéni systém typu HAVIS s informa&nimi tabulemi, rozhlasy pro cestujici
typu ELSVO MOST a hodinami (v8e ve spravé TUDC), systém ovlada i hlaSeni pro cestujici v pfilehlych
zastavkach Dolanky a Turnov mésto.

V dopravni kancelafi je umistén zapojova¢ MODIS Z29 ELSVO MOST se dvéma ovladacimi
skfifikkami, do néhoz je zapojena 10x MB linka a dvé AUT linky. V Zelezni¢ni stanici jsou provozovany
StyFi privolavaci okruhy od viezdovych navéstidel. Na St. 1 je rozhlasova ustfedna VRU TESLA s jednou
ovladaci skfifikou, na St. 4 je MRU ASO 500.

Aktualné doslo k pfesunu okrsku SSZT do vypravni budovy a feSi se i napojeni technologické
sité do novych prostor. V dalSim stupni nutno navazat na aktualni stav.

Pfilehlé zastavky Dolanky a Turnov mésto jsou vybaveny rozhlasovym zafizenim, ovladanym ze
ZST Turnov.

Dosud je provozovana sit analogova TRS a MRS, v¢etné stavédel. Nahravani je na zafizeni
ReDat ve vypravni budové.

PFenosové zafizeni je plijéené SDH STM-4 SPO 1410 smér Zelezny Brod (ONS 15305) a tam se
déleni na Starou Paku a Tanvald a dale Liberec (SPO 1460). V Bakové je SDH STM-16, SPO 1460.
MPLS je v Liberci a Ceské Lip& ASR 902.

Datovy uzel je v budové "noclezen" CD RSM. Tam je i telefonni Ustfedna TUDC a mikrovina pro
data.

V sougasné dob& SZDC OR Hradec Kralové provadi 2. &ast rekonstrukce vypravni budovy v ZST
Turnov. V Uzemi se pfipravuje nebo jiz realizuje nékolik dalSich staveb, takze dalSi stupefh dokumentace

bude nutné pfizplUsobit aktualnimu vyvoiji.
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Popis navrzeného stavu:

a) Kabelizace véetné pfenosovych systému:

Z hlediska dalkové kabelizace se navrhne pokladka 2 HDPE trubek a tratového kabelu pro
navazujici tratové Useky Turnov — Sychrov a Turnov — Hruba Skala v rozsahu predpokladané
kabelizace pro zabezpelovaci zafizeni. Hruba Skala nebude soucasti stavby, ale je tfeba zde kabely
ukondit.

Navrh je nutno koordinovat se stavbou DOK Bakov nad Jizerou — Turnov, ktera je aktualné pred
finalnim dokon&enim. V sougasnosti se poklada optika 72 vldken a TK z Bakova do ATU Turnov a MK z
ATU do vypravni. Optické kabely jsou ukon&eny v rackovych skfinich. Trasa sama je funkéni, ale
datovy provoz je$té nebyl zahajen. Stavba ,Vystavba PZS v km 92,486 a rekonstrukce PZS v km
91,356 a 93,735 trati Praha — Turnov (Bfezina)“ je jiz dokon¢ena.

Pfi pokladce OK v Useku, kde bude vedena trasa, bude potfeba zajistit vypichy, tj. vyvedeni 6
vlaken pro TDS u vybranych PZS domkud z ddvodu navazujicich staveb doplnéni kamerovych systému
na PZS pro zvySeni bezpecénosti na PZS a feSeni MU. Zejména tam kde je pfedpoklad vysSi frekvence
silniéni dopravy. U ostatnich PZS stavbou nedotéenych zajistit alespon kabelové rezervy pro pfipadné
naspojkovani.

Pokud nebude realizovan v nékteré z pfedchazejicich staveb, v Turnové se v ramci DOK polozi i
MOK 24 vl SM z VB do trafostanice.

Dale bude navrzena mistni kabelizace k jednotlivym prvkdm umisténym v kolejisti. Pro pfipojeni
jednotlivych rozvadécli EOV a osvétleni bude navrzena HDPE trubka a opticky kabel. Dle ZTP
technické FeSeni nesmi znemoznit vyhledovou elektrizaci stfidavou soustavou 25 kV, 50 Hz, coz by
znamenalo navrhnout metalické kabelaze v provedeni — ZE, ackoliv v ramci stavby Bakov nad Jizerou —
Turnov se poklada TK v provedeni TCEKPFLEY 10XNO0,8. Nutno jesté zvazit a pfipadné pfehodnotit.

Pokud v prostoru stanice z(istanou dalSi pouzivané objekty, bude do nich pfiveden MOK.

Ridici &ast vytahl bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
zelezniéni dopravni cesty dle TS 2/2008-ZSE a jejich komunikaéni ¢ast pfipojena do zelezniéni sluzebni
telefonni sité.

Pokud to nebude feSeno predchazejicimi stavbami, tak je nutné pocitat s pfesmeérovanim
stavajicich dalkovych a tratovych kabell (metalickych i optickych) do nové sdélovaci mistnosti véetné
stavajici technologie.

Podle ZTP kabelizace musi byt pfipravena na vyhledovou elektrizaci stfidavou trakéni soustavou
25 kV, 50 Hz, bude tedy realizovana v souladu s CSN 34 2040 ed.2 - venkovni kabely del$i nez 500 m
musi byt zfizovany s ochrannym kovovym obalem, tj. typu TCEKPFLEZE. Varianta studie
proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec, ktera uvaZzuje s elektrizaci ZST Turnov, se ale podle
SSZ nejevi jako ekonomicky efektivni. Stavebni pfipravenost na vyhledovou elektrizaci bude proto

detailné feSena v dalSim stupni.
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Pfenosové zarizeni: Uzel MPLS je navrzen pravé do Turnova s pfipojenim na stavajici pfenosové
zafizeni v ZST Bakov nad Jizerou a Zelezny Brod. V ramci stavby bude vymisténa stavajici technologie
z budovy byvalé ATU do novych, v sou€asné dobé pfipravovanych, prostor ve vypravni budové, aby
bylo mozni budovu ATU definitivné opustit. Zafizeni bude doplnéno v navaznosti na vSechny

realizované nové systémy.

b) Vnitini sdélovaci zafizeni:

Soucasti sdélovacich zafizeni budou technologicky nutné rozvody strukturované kabelaze a novy
telefonni zapojovac v€etné nahradniho. Nutno koordinovat s probihajici stavbou rekonstrukce vypravni
budovy ZST Turnov v ramci, které se pfipravuje nova sdélovaci mistnost. Z té bude nutno vést
kabelovou trasu, ktera bude kfizovat navrhovany podchod, protoZze bude nutné projit do dopravni
kancelafe. Podchod tedy musi byt v dostateéné hloubce a s ohledem na tuto koordinaci doporucujeme
kabelovou trasu (multikanal) vést co nejvice u stény smérem k nastupisti a dale musi byt do sdélovaci
mistnosti umisténa klimatiza¢ni jednotka s mozZnosti osazeni eth. karty.

Nutno koordinovat i podle vysledk(l stavby ,Rekonstrukce telekomunika¢niho zafizeni v Useku
Bakov nad Jizerou. — Turnov* (pfedpoklad realizace 2020), protoze nase stavba urcité bude realizovana
pozdéji nez 2020. Nové navrhované komunikaéni zafizeni musi byt kompatibilni se zafizenim v
zminéné stavbé ,Rekonstrukce telekomunikacniho zafizeni v Useku Bakov nad Jizerou — Turnov*.

Bude proveden upgrade TDS i DS intranet.

Technologické prostory budou chranény poplachovym zabezpelovacim a tisfiovym systémem
(PZTS, dfive EZS), ktery bude dovybaven pozarnimi Cidly, CteCkami karet a za¢lenén do systému DDTS
s plnou parametrizaci. Otazku nasazeni systému ASHS bude feSit pfipravovana nova smérnice, ktera
by dobé projektovani dalSiho stupné jiz méla byt u¢inna. Technologické prostory zejména Stavédlové
Ustfedny budou pfi absenci ASHS osazeny standardni ZPDP. Cidla do systému PZTS nenahrazuji
funkci pozarniho hlasi¢e dle SM 16/2005. Bude postupovano téZ podle PBRS, které mize urdit dalsi
prostory ke stfezeni. Ochrana stavédlové Ustfedny proti pozaru bude feSena ASHS, popf. ZPDP na
zakladé zpracovaného PBR.

Jednoduchym PZTS s pfenosem do DDTS budou vybaveny v8echny pfejezdové reléové domky,
které budou stavbou rekonstruovany nebo nové zfizeny.

Z duvodu zajisténi kybernetické bezpecnosti alespori dvefnim kontaktem se signalizaci do DDTS

budou vybaveny vSechny venkovni skfiné, ve kterych bude aktivni prvek TDS, resp. LTDS.

Textova ¢ast Strana 16/39



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

¢) Informacni zafizeni pro cestujici:

Rozhlas pro cestujici: v Turnové bude noveé rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym
hlaSenim dle jizdy vlaku. Soucasti uprav bude i zachovani ovladani rozhlasu sousednich zastavek
Turnov mésto a Dolanky ze ZST Turnov, které také budou prevedeny na IP provoz.

Vizualni informaéni systém pro cestujici pro cely prostor ZST bude navrzen v souladu se
smérnici SZDC ¢&. 118 v aktualnim znéni. Soudasti systému budou informaéni kiosky. Tabule
informacniho systému budou v provedeni LED grafickych displeju (plné barevné RGB LED displeje). U
tabuli informacéniho systému v provedeni LED grafickych displeju se uvazuje s rozte¢i bod 2,9 mm.

Pro sledovani hran nastupisté, podchodu a vytaht bude navrzen kamerovy systém v souladu s
pokynem O14 &. j. 18453/2018-SZDC-O14. U kamerového systému se poditd s kompresnim
algoritmem H.265.

Nové navrhované informacni systémy musi byt kompatibilni se zafizenim v zminéné stavbé
.Rekonstrukce telekomunikaéniho zafizeni v Useku Bakov nad Jizerou — Turnov®.

V ramci stavby budou fedeny i sdélovaci zafizeni v pfilehlych stanicich a zastavkach, které budou
dotéeny stavbou a uréeny podle vysledkl ekonomického posouzeni.

Dle pfipravované aktualizace SM 118 a pozadavkd na minimalizaci hlaSeni doporucujeme
instalovat vizualni informacéni systém i do zastavky Turnov mésto. Rozsah informacniho systému bude
uréen dle kategorizace, ktera je definovana smérnici SZ SM122 Kategorizace Zelezniénich stanic a
zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova pfistupnost ve znéni zmény &. 1 az 2 (u€innost od
15. dubna 2020).

Je nutné koordinovat orientani a vizudlni informacéni systémy, které musi byt vzajemné v
souladu, a to i se systémy realizovanych z jinych staveb. Dale je nutné zajistit i stavebni pfipravu na jiné
informacni systémy tfetich stran napf. integratora dopravy, bude-li z jejich strany tento pozadavek.

Vizualni informacni systém musi plnit pozadavky aktualni smérnice ¢.118.

Veskeré orientacni a informacni systémy musi plnit pozadavky pro OOSPO.

V dalSim stupni bude stanoveno rozhrani a koordinace se stavbou ,Rekonstrukce vypravni
budovy ZST Turnov, etapa 2. a 3.“.

d) Radiové sité:
S vystavbou GSM-R se nepoclitd. Pfedpoklada se pfevod stavajicich siti (TRS, MRS) na IP

systémy véetné zfizeni funkcionality VNPN.
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e) DDTS (Dalkova diagnostika technologickych systému)
Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, OSV, OSE, EE, EPS, KAMS, PZTS, ROZ,

VYT, VZT aj. — upfesni se v dalSim stupni projektu.

V ramci stavby budou vSechny pfejezdy rekonstruované nebo nové zfizené dopinény o
jednoduché PZTS s pfenosem do DDTS. Déle budou feSeny i TLS v pfilehlych stanicich a zastavkach,
které budou dotéeny stavbou. Jedna se o ZST Hruba Skala, zas. Turnov mésto, zas. Dolanky.

Kamerovy systém v ZST Turnov bude obsahovat pokrogilou spravu management serveru
Milestone, z divodu integrace do centralniho systému. Niz§i switche kamerového systému pouzité ve
stavbé budou s managementem a pfenosem poruchovych a provoznich stavd do systému DDTS
prostfednictvim protokolu SNMP.

Sdélovaci mistnosti, zabezpe€ovaci mistnosti a ostatni technologické mistnosti ve spravé SSZT
budou vybaveny klimatizaéni jednotkou s komunikaéni kartou zajiStujici pfenos informacnich a
poruchovych stavl do systému DDTS prostfednictvim SNMP.

Signaly a pozadavky budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znéni. Do systému
DDTS budou tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zafizeni pfes TDS. Komunikace
DDTS s elektrodispecerem bude provedena pomoci protokolu dle IEC 60870-5-104.

Technologie pfipojené ve sméru sledovani i ovladani budou primarné pfipojeny na InK Turnov a
dale na InS Pardubice a odtud distribuovany na jednotlivé klienty (ED Hradec Kralové, Servis, ZST
Turnov atd. — upfesnéni v dal$im stupni).

Systém DDTS bude pfipojen na TDS pomoci stavajici pfenosové cesty. Dle sdéleni CD-
Telematika je prenosova cesta (opticky kabel) pfipravena pro komunikaci systému DDTS od nové
navrzeného InK v Turnové (VB - sdélovaci m.) na stavajici InS v Pardubicich. Navrzené metalické a

optické rozvody pro TDS jsou soucasti PS SZZ.

Legenda:

EQOV - elektricky ohfev vymén

OSV - Osvétleni v Zelezni€nich stanicich a zastavkach
OSE - Odecet spotfeby energie

EE — Elektrotechnika a energetika

EPS - Elektricka pozarni signalizace

KAMS — Kamerové systémy

PZTS — Poplachové a zabezpec€ovaci tisnové systémy
ROZ — Rozhlas

TLS — Technologicky systém Zelezniéni dopravni cesty
UNZ — Univerzaini napajeci zdroj

VYT - Vytahy

VZT — Vytapéni a klimatizace
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7.4 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Popis stavajiciho stavu:

Napajeni ZST Turnov je provedeno pFipojkou VN, ktera je provedena jako kabelova, smy&kovana
ze ftfi trafostanic CEZ a napdji transformaéni stanici TS SM 0039 ,Nadrazi Turnov®. Méfeni je
provedeno na primarni strané &tyrkvadrantovym elektromérem CEZ pro ¢&inny i jalovy odbér. Rozvadéé
méfeni je umistén na vnéjSi strané trafostanice. V trafostanici, v rozvodné NN je umisténo méfeni
jednotlivych vyvodu. Stavajici trafostanice prosla rekonstrukci v letech 2016-2017.

Napdjeni (zaloZniho) zabezpelovaciho zafizeni je zajisténo nahradnim zdrojem elektrické
energie EASd 16/5-366, ktery je umistén v budové trafostanice.

Osvétleni kolejisté a nastupisté v ZST Turnov zajistuje devét osvétlovacich vézi vysky 20 m
osazenych asymetrickymi vybojkovymi reflektory, osvétleni kolejisté SNV a maloskalského zhlavi je
zajisténo stozary JZ.

Elektricky ohfev vyhybek v ZST Turnov neni osazen.

Popis navrzeného stavu:

a) Elektricky ohiev vyhybek:

Napajeni EOV bude navrzeno z lokalni distribuéni sité¢ SZ (LDSZ), odbér elektrické energie
zafizeni EOV bude pro ucely odecltu spotfeby el. Energie samostatné méfen. Po rekonstrukci kolejisté
ZST Turnov se provede nova vystavba elektrického ohfevu vyhybek v rozsahu uréeném dopravni
technologii celkem 25 ks vyhybek.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfevim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéci R-EOV
prislusného zhlavi. Novy ohfev je navrzen systémem EOV s pouzitim proudovych chranic¢l v
jednotlivych vétvich napajeni souprav EOV. Ovladani EOV bude prostfednictvim Fidiciho rozvadéce
REOV+VO. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén do systému DDTS.

Rozvadéce pro EOV budou propojeny pomoci mistnich optickych kabeld, pfipojeny do DDTS.

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti na venkovni
teploté a teploté referencni kolejnice — Ffizeni srazkovymi ¢idly, bez nutnych zasahu provoznich

pracovnika.
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b) Silnoproudy rozvod NN a VO:

Na zakladé nového kolejového Feseni ZST se provede rekonstrukce kabelovych rozvodii v celé
ZST Turnov.

Navrh nového venkovniho osvétleni kolejisté, nastupist a pfistupovych komunikaci pro cestujici
bude respektovat normu CSN EN 12 464-1 a 12 464-2 a predpisu SZDC E11 — ,Ptedpis pro osvétleni
venkovnich Zelezniénich prostor SZDC*. K osvétleni koleji$té, novych nastupist a pristupovych
komunikaci se pouziji osvétlovaci véze a sklopné osvétlovaci stozary s LED svitidly. Osvétleni bude
mozné ovladat dalkové prostfednictvim Fidiciho rozvadée REOV+VO a bude zaclenéno do systému
DDTS. Umisténi rozvadéce bude nové v trafostanici s klientem v dopravé. Rekonstrukce dotéenych
kabelll stavbou na sefadovacim kolejisti (101-109) bude podle potfeb prelozena nebo upravena.
Napajeni pro toto osvétleni bude provedeno vzdy z nejblizS§iho rozvadéce napajeni v&zi.

V ramci stavby budou vybudovany zasuvkové stojany pro temperovani souprav, které budou
pFipojeny pfes samostatné méfeni v rozvodn& NN stavaijici trafostanice ZST Turnov. Déle bude Fe$eno
napajeni nového SZZ a TZZ. Vybudované technologie budou pfipojeny do diagnostického systému
DDTS a do systému DRT vé&etné& monitoringu u elektrodispederd.

Rozvadéce pro osvétlovaci véze budou propojeny pomoci mistnich optickych kabeld, pfipojeny
do DDTS.

Osvétleni nastupist’:

Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych &asti ostrovniho nastupidté je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 6 m stozarcich. StoZzarky musi umoziiovat instalaci zafizeni osvétleni
soucasné se zafizenim rozhlasu. ZastfeSené Casti nastupisté budou osvétlena pomoci LED svitidel s
mechanickou odolnosti ANTIVANDAL. Osvétleni bude mozné ovladat dalkové prostfednictvim fidiciho
rozvadée REOV+VO a bude zaclenéno do systému DDTS. Umisténi rozvadéce bude nové v
trafostanici s klientem v dopravé. Ostatni rozvadée budou umistény v objektu stavajici trafostanice.
Nové osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zéakladé protokolu o vymezeni
venkovniho pracovniho prostoru a predpisu SZDC E11 — ,Piedpis pro osvétleni venkovnich

Zelezniénich prostor SZDC".

Osvétleni pristupovych cest:

Nové venkovni osvétleni pfistupovych cest je navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych 6
m stozarcich. Stozarky musi umoznovat instalaci zafizeni osvétleni sou¢asné se zafizenim rozhlasu.
Osvétleni bude mozné ovladat dalkové prostfednictvim fidiciho rozvadée REOV+VO a bude
zaclenéno do systému DDTS. Umisténi rozvadéle bude nové v trafostanici s klientem v dopravé.
Ostatni rozvadéle budou umistény v objektu stavajici trafostanice. Nové osvétleni bude navrzeno v
souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru a

predpisu SZDC E11 — ,Ptedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC*.
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Osvétleni podchodu:

(ZP)

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude feSeno LED svitidly typu antivandal umisténymi na

povrchu. Osvétleni v chodbé& podchodu a na schodidtich je FeSeno tak, aby byly dodrZzeny parametry
osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. &. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref. &. 5.12.15 dle protokolu

o0 vymezeni pracovnich ploch. Osvétleni bude mozné ovladat dalkové prostfednictvim Fidiciho

rozvadée REOV+VO a bude zaclenéno do systému DDTS. Umisténi rozvadéce bude nové v

trafostanici s klientem v dopraveé. Ostatni rozvadéce budou umistény v objektu stavajici trafostanice.

Nahradni zdroj:

S ohledem na pozadavky CSN 37 6605 ed.2 na zaji§téni napajeni instalovanych zafizeni v 1.

stupni dodavky elektrické energie (zab. zaf., sdél. zafizeni, nouzové osvétleni podchodu, dopravni

kancelar atd.) v kombinaci s realnou moznosti zajistit z distribu€ni soustavy pouze 3. stuperi dodavky

elektrické energie, bude v ramci stavby tohoto PS v ZST Turnov instalovan n&hradni napajeci zdroj.

Bilance spotreby:

ZabezpecCovaci zafizeni 40kW
Sdélovaci zafizeni 40kW
Osvétleni podchodu, VB 5kW
Napajeni DK 5kW
CELKEM 90kW

Na zakladé uvedené energetické bilance bude dodan nahradni zdroj napajeni o pfikonu 155 kVA /
124kW (frekvence 50 Hz).

Zalozni zdroj elektrické energie bude sestavat z:

motoru s certifikaci na emise Il.,

alternatoru,

akustického venkovniho krytu véetné tlumica hluku,

dvouplastové provozni nadrze na 12 hodin pfi nominalnim vykonu,
digitalniho kontroléru s datovou komunikaci pro vzdaleny monitoring,
automatického termostatem fizeného pfedehifevu motoru,
automatického elektronicky fizeného dobije€e startovaciho akumuléatoru,
elektrického startéru,

startovaciho akumulatoru,

elektronického regulatoru napéti,

elektronického regulatoru otacek,

reléové karty s pfepinacimi kontakty pro externi signalizaci,
vykonového jistice alternatoru,

proporcionalniho méfeni mnozstvi paliva na kontroléru stroje a

sad ochran stroje.
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Nahradni zdroj napajeni bude s automatickym startem a v takovém provedeni, aby byly splnény
podminky dodavky elektrické energie 1.stupné podle CSN 37 6605 ed.2. Pro dalkovou signalizaci na
dispeCerské pracovisté budou vyvedeny informace o pfitomnosti/ztraty napéti ZZEE, pfes rozvadéc
DRT.

Nahradni zdroj napajeni (ZZEE) se umisti do monolitické Zelezobetonové buriky pro zalozni zdroje
(napf. BETONBAU). V ramci fe$eni NN rozvodd bude zajisténo zapojeni nahradniho zdroje do rozvodu
ZST, pres rozvadé& RH umistény v rozvodné NN. V rozvadési RH pole 1 dojde k vyméné jisticti pro
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni z hodnoty 32 A na hodnotu 63 A.

Objekt nahradniho zdroje bude situovan do volného prostoru vedle stavajici trafostanice pred

transformatorova stani.

c) DRT:
Pro ustfedni ovladani stavajici silnoproudé technologie budou v celém uUseku navrzeny nové
telemechanické jednotky, s rozhranim (ethernet), vstupni jednotku (IN) a vystupni jednotku (OUT).

Jednotky budou v systému Fizeni uréeny pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni.

Ovladana a signalizovana zafizeni:
- TS (LDSZz 35kV) — odpinace v trafostanici

- UNZ — Univerzalni ndhradni zdroj

Podruzné stanice budou prostfednictvim jednotek dalkového pfenosu komunikovat sitové s Fidici
jednotkou elektro dispec€inku Hradec Kralové. Do systému budou tato zafizeni pfipojena prostfednictvim
sdélovaciho zafizeni pres technologickou datovou sit (TDS).

Soucasti montaze bude oziveni a odzkouSeni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsifeni a
Uprava programoveho vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a ozZiveni
upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace signald
a poveld.

Zafizeni DRT bude ve v$ech pfipadech umisténo ve vnitfnich prostorach maijitele Zelezniéni
dopravni cesty a nevyZaduje zfizeni ochrannych pasem. Spojovaci cesty budou souc¢asti sdélovacich
kabelll (vyhrazené okruhy v optickych kabelech s pouzitim pfenosovych zafizeni, popf. v mistnich nebo
tratovych kabelech) a jsou pfedmétem Casti SZZ stavby. Bude nutno pozadat u spravce sdélovacich
kabelt o rezervaci okruh(i (vladken v optickém kabelu). Nutnou podminkou budovani DRT jsou
pfenosové kanaly od elektro dispecinku Hradec Kraloveé.

Konkrétni umisténi jednotlivych navrhovanych jednotek v pfislusnych dopravnach a prostorach

stavebnich objektl bude feSeno v dal§im stupni PD.
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d) Nové pripojky a rekonstrukce stavajicich rozvodii NN pro prejezdové zabezpecovaci
zafizeni:

V ramci tohoto stavebniho objektu budou vybudovany nebo rekonstruovany NN pfipojky vé.
rozvadécl pro prejezdova zabezpefovaci zafizeni a pro tratova zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych

tratovych usecich Mala Skéla - Trutnov, Hruba Skéla - Trutnov, PfiSovice - Trutnov.

Nové pfipojky pro Uvazku TZZ v ZST Hruba Skala a ZST Mala Skala:
V ZST Hruba Skala a ZST Mala Skala bude pro Uvazku nového TZZ vybudovan novy

technologicky objekt. K zaji§téni napajeni objektu se poloZi nova elektricka pipojka z rozvodu ZST.

Nové pripojky a rekonstrukce stavajicich rozvodi NN pro PZZ:

Tratovy usek Mala Skala - Turnov:
V tomto Useku je instalovano 6 prejezdu, v ramci stavby dojde k rekonstrukci pfejezdl P3092 a

P3093. Bez rekonstrukce zUstanou piejezdy P3094, P3095 a zruSen bude pfejezd P3090. Na prejezdu
P3089 bude instalovano nové PZS.

Tratovy usek Hruba Skala - Turnov:
V tomto Useku je instalovano 11 pfejezdd, v ramci stavby dojde k rekonstrukci pfejezd( P3174,

P3178 a P3181. ZruSeny budou pfejezdy P3175, P3176 a P3183. Na pfejezdech P3173, P3177,
P3179, P3180 a P3182 bude instalovano nové PZS.

Trat'ovy usek PfiSovice — Turnov:
V tomto Useku jsou instalovany 3 prejezdy, v ramci stavby dojde k rekonstrukci pfejezdu P2721 a

P2723. Pfejezd P2722 bude bez rekonstrukce.
Elektrické pfipojky NN pro rekonstruovana pfejezdova zabezpelovaci zafizeni se vyméni od

mista pFipojeni za nové véetné elektromérovych rozvadécl, jsou-li soucasti, a pfivodniho vedeni do
objektu ZZ.

Elektrické pfipojky pro nové PZZ se polozi od mista pfipojeni v&etné elektromérového rozvadéce
a privodniho vedeni objektu PZZ. Zplsob a misto pfipojeni elektrické pfipojky bude uréen distributorem
(CEZ) na zakladé zadosti o pfipojeni (pfi zpracovani v dal$im stupni projektové pripravy). V
odlvodnénych pripadech zvolit jedno odbérné misto pro vice prejezdu.

U obou pfipadl bude pouzita nova kabelizace v provedeni CYKY (AYKY). Kabelova vedeni
budou uloZena v zemi v kabelovych Zlabech, pod mechanicky namahanymi plochami v obetonovanych
chrani¢kach. Veskeré trasovani a ukladani kabelll bude navrzeno v souladu s pfislusnymi CSN a

pfedpisy Spravy Zeleznic, s.0..

7.5 Ostatni technologicka zafrizeni

Popis stavajiciho stavu:

Ve stavajicim stavu neni bezbariérovy pFistup na nastupisté pomoci osobnich vytahl. Obsluznost

nastupist’ je zajiSténa uroviiovym centralnim pfechodem.

Textova ¢ast Strana 23/39



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Popis navrzeného stavu:

a) Osobni vytahy:

V dne$nim stavu je pfistup na nastupi$té v ZST Turnov feSen prechodem pies koleje. Nové
budou v ramci stavby vybudovany dvé nova ostrovni nastupidté spolu s novymi vytahovymi Sachtami a
v rdmci provozniho souboru budou instalovany technologie tfi samoobsluznych vytahd pro cestujici.
Dva vytahy budou zajiStovat pfistup z podchodu na ostrovni nastupisté a jeden pfistup u vypravni
budovy do podchodu.

Vytahy pro cestujici budou prichozi s posuvnymi dvefmi 1000 mm, rychlost 1 m/s, nosnost 1275
kg a rozméry klece 1200x2300 (typ ,D“). Stény a dvefe budou v provedeni kartacovany nerez plech.
Uvnitf kabin bude umisténa ovladaCova kombinace rovnéZz v nerez provedeni. Uvazuje se s
temperovanim vytahovych Sachet (elektricky pfimotop do 5kW), pro udrzeni teploty do +5 °C, coz
vyZaduje valna vétSina dodavanych vytahovych technologii. Vytahy budou navrzeny a budou splfiovat
predpis SZDC S10.

Déle bude soucasti vytahovych technologii i bateriovy dojezd s Il. stupném piepétové ochrany,
ktery dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Pohon vytahu bude pfipojen
z trafostanice ze zalohované sité zaloznim zdrojem elektrické energie. Napajeni bude pokryto z
vykonové rezervy nahradniho zdroje. PFikon vytahu cca 10 kW, jisti¢ pro vytah C 25 A.

Soucasti vytahl bude i pevna IP kamera v antivandal provedeni a dorozumivaci zafizeni, které
bude soucasti dodavky vytahu. V ramci navazujicich PS bude toto dorozumivaci zafizeni pfipojeno jako
UCastnicka pobolka Zeleznini sluzebni telefonni sité v rezimu horké linky k pfisludné servisni
organizaci vytahl pfes jeden centralni pfechod mezi Zelezni¢ni telefonni siti a sitémi vefejnych
mobilnich operator( s centralni GSM branou.

Signalizace vytahu bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE v platném znéni a bude
obsahovat signaly a povely dle predpisu S10. Signalizace bude provedena pfevodnikem pro prenos
nouzovych signalll s komunikaénim vystupem Ethernet pfipojenym do technologické datové sité

prostfednictvim rozvadéce RDD.
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7.6 Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu:

Zelezniéni svrek v Zelezniéni stanici Turnov je v dopravnich kolejich tvofen z kolejnic tvaru S49
a tvaru T na betonovych pfipadné dievénych prazcich. U dopravnich kusych kolejich je Zelezni¢ni
svréek tvoren z kolejnic tvaru T na dfevénych praZcich. Zelezniéni svréek v manipulaénich kolejich je
tvofen z kolejnic tvaru T na betonovych a dfevénych prazcich.

Zelezniéni svrek v pFilehlych secich je z kolejnic tvaru S49 na bet. praZcich.

Zelezniéni spodek byl v ramci rekonstrukce vyhybek na maloskalském zhlavi ¢asteéné sanovan
bez navrhu odvodnéni v letech 1983 a na pfidovickosychrovském zhlavi doSlo k sanaci Zelezni¢niho
spodku vcetné odvodnéni v letech 1987. PFi rekonstrukci nastupist v letech 2002 a 2003 probéhla
sanace Zelezni¢niho spodku bez odvodnéni kolejisté a nastupist.

Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost vé. parametri trati ve stavajicim stavu:

Prilehlé tratové useky:

Trat’ ¢. 030 Jaromér — Turnov — Liberec

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 100 km.h-1

e skupina pfechodnosti 3 (Mala Skéla — Turnov) a 2 (Turnov — Sychrov)
e prljezdny prifez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 700 m

Trat’ €. 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 60 km.h-1

e skupina pfechodnosti 2
e prujezdny prufez Z-GC

e zabrzdn4 vzdalenost je 400 m

Trat’ ¢. 070 Praha — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 100 km.h-1

e skupina pfechodnosti 3
e prljezdny prifez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 700 m
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Obvodu stanice Turnov:

ZST Turnov

Zakladni parametry trati:

e Kolejové spojky ve vSech obvodech mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h-"

e Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je sou¢asti ¢asti ,Dopravni technologie®

Popis navrzeného stavu:

Zelezniéni svréek bude rekonstruovan v rozsahu daném novou konfiguraci stanice.

Navrh konfigurace kolejiSté je zpracovan ve varianté s podchodem pro cestujici, rozsahem
rekonstrukce bylo sledovano zruSeni UGvratovych jizd viakG smér Ji€in a uziteCné délky koleji.
Podrobnéj$i popis navrhu je v samostatné &¢asti dokumentace PRILOHA K1 a samotna konfigurace
vychazeji z ndvrhu dopravni technologie.

S OR Hradec Kralové byla projednana postradatelnost koleji a potfebna infrastruktura (G&elové
kolejisté pro mechanizaci, kolej k vyhledové €erpaci stanici apod.).

V ZST jsou zalstény 2 vledky, doslo k projednani o postradatelnosti vleéek zausténych do
stanice Turnov viz PRILOHA K5:

e Vlecka ¢&. 4614 Viecka R.F. Profi Turnov (je zalsténa do celostatni drahy v ZST Turnov do
koleje €. 2 vyhybkou €. 55. Na vle€ku plati zadkaz jizdy Zelezni€nich vozidel.

e Vlecka €. 4615 DHV Luzna u Rakovnika, ZST Turnov je zaGsténa do celostatni drahy v
ZST Turnov koncem vyhybek €. 50 a 52.

Smérové a sklonové poméry:

Cilem navrhu smérového feSeni je stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovujici tratovym
rychlostem. Podrobny popis jednotlivych rychlosti v dopravnich a manipulaénich koleji véetné zhlavi je
v samostatné &asti dokumentace PRILOHA K1. Smérové poméry jsou patrné ze situace konfigurace
stanice Turnov.

Sklonové pomeéry v Zelezniéni stanici Turnov jsou ve stavajicim stavu, pro hlavni stani¢ni kolej,

Kolejovy rost:

Rekonstrukce kolejového rostu bude provedena v celém useku stavby stanice Turnov. Ve v3ech
dotenych kolejich bude zfizen novy Zelezni¢ni svrSek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich délky 2,6 m
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazcu bude ,d* (611 mm).

Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uUprava GPK smérovym a
vyskovym vyrovnanim koleje.

Kompletni tabulka novych vyhybek bude zpracovana na zakladé vybrané varianty.

Kolejové loze:
V celé stanici je navrzeno kolejové loZe jako zapusténé a se sklonem bokl 1:1,25. Rekonstrukce
Zel. svr8ku je uvazovana v€etné Stérkového loZe, se zfizenim a dopInénim nového Stérku tl. min. 0,35m
pod loZznou plochou prazct z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63 mm (Zelezni¢ni $térk) na

sklon&nou zemni plan. V mistech smé&rové a vyskové Upravy koleje dojde k dopInéni Stérkového loze.
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Drazni stezky:
V celé stanici jsou mezi kolejemi i na vnégjSich stranach krajnich koleji navrzeny nové drazni
stezky s povrchovou Upravou ze $térkodrti fr. 4/16 dle pfedpisu SZDC S3. Sitka draznich stezek se
odviji od Sitky Stérkového loZe a aktualni osové vzdalenosti mezi kolejemi. Minimalni Sitka stezky je 400

mm.

Bezstykova kolej:

Takika v celé délce rekonstruovaného Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC
S3/2. Navrzené poloméry smérovych obloukl nevyzaduji osazeni prazcovych kotev. Kolejnicové pasy
budou svareny a kolej bude zfizena jako bezstykova a to v€etné vyhybkovych konstrukci.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadég, Ze z
objektivnich dlvodd nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostate€nym
pfedstihem o udéleni vyjimky SZDC O13. Objektivni divody: zfizeni zavérnych svarli, svary ve
vyhybkach a pfechodové svary.

U novostaveb ¢i rekonstrukci je nutno (pro koridorové trati bez ohledu na tratovou rychlost a
ostatni celostatni trati v Usecich s tratovou rychlosti vy$si nez 80 km/h) u nové vlozenych kolejnic v
hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi vlaky nebo frézovacimi stroji.

Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brousenim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny piedpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni poZzadavky normou
CSN EN 13231.

Vystroj trati:
Pfi zahajeni rekonstrukce se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a uloZeni na urené
misto.
Do vystrojeni traté jsou zahrnuty nové stani¢niky, hektometrovniky, sklonovniky, rychlostniky a
dal8i navéstni prvky. Konkrétnéji bude zpracovano v dalSim stupni dokumentace v rdmci samostatného

SO. Nova vystroj bude osazena po dokon&eni praci na Zelezniénim svrdku a spodku.

Zelezniéni spodek:

Rozsah uprav rekonstrukce ZelezniCniho spodku bude dan rekonstrukci Zelezni¢niho svrdku.
Konstrukce prazcového podlozi bude provedena na zakladé geotechnického prizkumu vcéetné
posouzeni z hlediska promrzani. Geotechnicky priizkum bude proveden v dal§im stupni projektové
dokumentace. Rozsah a zplisob odvodnéni koleje bude vychazet z poZzadavku na odvodnéni nového
Zelezniéniho télesa dle SZDC S4. Navrhuje se provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku
(zemni plané) podélnym trativodem. Soucasti dokumentace je geologicka reSerSe feSeného useku
stavby z archivnich podkladd PRILOHA K5.

Textova ¢ast Strana 27/39



.Rekonstrukce Zst. Turnov”

7.7 Nastupisté

Popis stavajiciho stavu:

(ZP)

Ve stanici se nachazi dvé vnéjsi nastupisté, vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. (typ SUDOP)

€. 1a a 1b u dopravni koleje €. 2. A dvé poloostrovni nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad

TK. (typ SUDOP) u dopravnich koleji €. 1, 5, 7 a 11. Nastupisté jsou pfistupna pres centralni pfechod

bez VZPK.
Nastupisté v ZST
g ke Vyska . Kryte
Nastupiste | yoreje. | nad TK Typ nastupists Délka | v délce
c. hrany [m]

[mm] [m]
1a 2 550 Jednostranné 84 -
1b 2 550 Jednostranné 90 -
2b 1/5 550 Poloostrovni 175 -
3a 71711 550 Poloostrovni 110 celkem -

220 m
3b 77111 550 Poloostrovni 87 -

Popis navrzeného stavu:

Poget nastupnich hran a jejich délky pro jednotlivé varianty ZST Turnov podrobné& pospany

v &asti PRILOHY K1 ,Podrobnéa dopravni technologie®.

Nastupisté v ZST
NAStUDISS Vyska Sitka nastupisté v misté Délka Kryté
as gpls €| Kolej&. | nad TK podchodu [mm] Typ nastupisté hrany | Vv délce
' [mm] [m] [m]
1 2 550 3,0 Vnéjsi 170 castecné
1 150
3 550 110
2 5a 14,0 Ostrovni s jazykovou &asti 126 castecné
5 126
550
5+ 5a 277
11 60
11a 115
3 550 10,5 Ostrovni castecné
11+ 11a 200
13 200

Pfistup na nastupisté je navrzen mimourovnovy s podchodem pro cestujici.

VySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Konstrukce nastupist bude upfesnéna v dalSim stupni

projektové dokumentace (nové nastupistni hrany budou tvofeny nastupistnimi prefabrikaty).
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Ukonc&eni nastupisté bude pomoci monolitické zidky a monolitické zidky s monolitickymi schudky.
Povrch nastupisté bude tvofen z betonové (zamkové) dlazby. V misté nastupnich hran bude nastupisté
opatifeno vodici linii s funkci varovného pasu o Sifce 0,4 m (povrch dlazby je tvofen podélnymi
dréZkami) ve vzdéalenosti 0,8 m od nastupni hrany a optickym znacenim natérem (odstin RAL 6200) v
Sifce 0,15 m. Varovné a signalni pasy na nastupisti budou provedeny v barvé betonové (zdmkové)
dlazby.

V misté sluzebnich schodu bude nastupisté opatfeno varovnym pasem Sifky 0,4m z
nekontrastnich reliéfnich dlazdic a optickym zna¢enim natérem v Sifce 0,15 m.

V misté podchodu pro cestujici a vytahu bude vzdy zachovan min. prachodna Sitka pro cestujici
Sifky 0,8 m mimo bezpec€nostni pasy. VeSkeré konstrukce (pfekazky) na nastupisti budou minimalné
vzdaleny 1,2 m od okraje bezpecénostniho pasu a zarover 2,0 m od nastupni hrany pfi délce konstrukce
(pfekazky) do 10 m.

V novém stavu budou nastupisté odpovidat TSI PRM 2015, CSN 73 4959, vzorové listy 78
(Veskeré prvky pro nevidomé v povrchu zpevnéné plochy nastupisté budou provedeny podle vzorového
listu Zel. spodku Z 8.7 - Zména &. 2.

PFicny sklon nastupisté pro odvedeni vody bude mit sklon 2 %. Ostrovni nastupisté bude mit
stfechovity sklon.

Ostrovni nastupisté bude vybaveno sedadly pro cestujici, odpadkovymi koSi, posypovym
materialem a orientaénim a informac¢nim systémem, které budou soucasti samostatného SO/PS
v dalSim stupni projektové dokumentace.

Nastupisté ve varianté s podchodem bude vybaveno osobnim vytahem pro cestujici pro
bezbariérovy pfistup. Volna plocha pfed nastupnimi misty u osobniho vytahu bude o rozmérech 1,5 x
1,5m.

Ostrovni nastupisté bude ¢astecné zastfeSeno.

Skladba nastupisté:

e betonova dlazba tl. 60 mm
e kladeci vrstva drcené kamenivo fr. 4/8 (2/4) tl. 40 mm
e podkladni nosna vrstva SD fr. 8/16 (16/32) tl. 150 mm

e zhutnény nenamrzavy zasyp

Kolem vodici linie a signalnich/varovnych pasl pro nevidomé bude pouzita dlazba z prvku
bez srazenych hran, se sparami max. 4 mm, vzdalenost spar min. 200 mm, klad na stfih, prvky
pravouhlé.

Dlazba poloZena za vodici linii ve sméru ke koleji bude dofezavana tak, aby jeji nejmensi
pudorysny rozmeér nebyl mensi nez 100 mm (Hmatové Upravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace — pokyn SZDC s.o., &j. 16456/2015 - 013, 4.5.2015).
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Povrchy podlah:

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva musi

mit:

soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

e hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

e Uhel kluzu nejméné 10°, popfipadé ve sklonu pak:

e soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo

¢ hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

e Uhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a), a je uhel sklonu ve sméru chlze.

Zébradli:

Zabradli bude osazeno na koncich nastupist do vzdalenosti 2,5 m od osy koleje.

Zabradli bude tvofeno ocelovymi trubkami, tyemi a plechy. Na nastupiStnich prefabrikatech
a monolitickych zidkach bude zabradli ukotveno pomoci chemickych kotev. V ostatnich pfipadech bude
vetknuto do betonového zakladu.

Zabradli bude opatfeno protikoroznim povlakem a povrch zabradli bude opatfen natérem barvy
RAL 5010.
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7.8 Zelezniéni prejezdy

Popis stavajiciho stavu:

e frat'¢. 030 JaroméF — Turnov - Liberec — stavbou bude dot&eno 6. uroviiovych Zel.

prejezdu:
Seznam prejezdu v useku
dentifikaéni 1 g0 Tiem] Kfizeni Zabezpegeni
Cislo pfejezdu
P3089 117,112 Ucelova komunikace - ostatni (pési) | Vystrazné kfize
P3090 117,372 ucelova komunikace - ostatni (pési) PZM 2U
P3092 120,600 mistni komunikace - obsluzna "C" PZS 3SBI
P3093 120,685 mistni komunikace - sbérna "B" PZS 3SBI
P3094 122,545 ucelova komunikace - ostatni (pési) | Vystrazné kfize
P3095 123,144 mistni komunikace - D2 (pési) Vystrazné kfize
e trat'¢. 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov — stavbou bude dot€eno 11. droviiovych Zel.
prejezdu:
Seznam prejezdu v useku
dentifikaCni | 51005 k] KFizeni Zabezpedeni
Cislo prejezdu
P3173 23,196 Ucelova komunikace - polni cesta | Vystrazné kfize
P3174 23,998 silnice lll. tfidy/03521 PZS 3SBI
P3175 24,621 Ucelova komunikace - polni cesta | Vystrazné kfize
P3176 25,124 Ucelova komunikace - polni cesta | Vystrazné kfize
P3177 25,617 Ucelova komunikace - polni cesta | Vystrazné kfize
P3178 26,329 silnice lll. tfidy/27926 PZS 3SBI
P3179 27,097 Ucelova komunikace - ostatni (pési) | Vystrazné kfize
P3180 27,493 Ucelova komunikace - polni cesta | Vystrazné kfize
P3181 27,980 silnice IlI. tfidy/27926 PZS 3ZBI
P3182 28,815 mistni komunikace - obsluzna "C" | Vystrazné kfize
P3183 28,895 Ucelova komunikace - ostatni Vystrazné kfize
e frat'¢. 070 Praha — Turnov — stavbou budou dotéeny 3. trovriové Zel. prejezdy:
Seznam prejezdu v useku
dentifikaCni | p10na [km] Kfizeni Zabezpeteni
Cislo pfejezdu
P2721 99,813 mistni komunikace - obsluzna "C" PZS 3SBI
P2722 101,748 Ucelova komunikace - ostatni (pési) | Vystrazné kfize
P2723 102,353 silnice llI. tfidy/27915 PZS 3SBI
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Popis navrzeného stavu:

e Zeleznic¢ni pfejezdy v obvodu stanice Turnov:

Seznam prejezdu v useku
é'i‘;fong‘;;fzgu Poloha [km] KFizeni Zabezpedent
P3095 123,144 mistni komunikace - D2 (pési) Vystrazné kfize
P3182 28,815 mistni komunikace - obsluzna "C" | Vystrazné kfize
P3183 28,895 Ucelova komunikace - ostatni Vystrazné kfize

P3095 v km 123,144 se nachazi na trati ¢. 030 Jaromér — Turnov - Liberec
P3182 v km 28,815 a P3183 v km 28,895 se nachazi na trati ¢. 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov

V ramci zadani stavby bylo provéfeno zrusSeni prejezdli v obvodu stanice s nahradou nebo bez
nahrady, pfipadnou rekonstrukci. Provéfeni je dolozeno v doprovodné dokumentaci s textovym
popisem a vykresové navrzenym feSenim v¢&. pfilozenych dokladd o projednani s mistni samospravou a
vlastniky komunikaci. Navrh Uprav dotéenych Zelezni¢nich prejezdl v obvodu stanice je podrobnéji
feSeno v PRILOZE K.3 a doklady o projednani jsou souéasti PRILOHY K.7.

e Zeleznic¢ni prejezdy v pfilehlych tratovych usecich:

Ostatni Zelezni€ni prejezdy dotéené stavbou jsou provéfeny ke zruSeni prejezdu (pfechodu) s
nahradou nebo bez nahrady, pfipadnou rekonstrukci. Provéfeni je doloZzeno v doprovodné dokumentaci
s textovym popisem bez pfilozenych dokladl o projednani s mistni samospravou a vlastniky
komunikaci. Dale je pfilozena pfehledna situace v méfitku 1:10 000 se schématickym znazornénim
navrzenych Uprav Zelezni¢nich pfejezdl. V pfipadé stavebni rekonstrukce musi prejezdy splfiovat
normu CSN 73 6380.

Navrh uprav dotéenych zelezni¢nich pfejezdd danych rozsahem stavby je podrobnéji feSeno
v PRILOZE K.3.

Textova ¢ast Strana 32/39



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

7.9 Mosty, propustky a zdi.

a) Zelezniéni propustky

e Zelezniéni propustek v ev. km 103,267

Popis stavajiciho stavu:

Jedna se o kamenny propustek svétlosti 0,8x0,8 m z roku 1929. Opéry jsou kamenné s
betonovou deskou. Propustek je na obou koncich zakon&en ZB &ely. Celkova délka propustku je 5 m a
Sitka 1,2 m. Stavajici propustek ma pldorysny rozmér dle MESu 5x1,2 = 6,0 m2. Tato hodnota je

uvazovana pro vypocet nakladu stavby.

Popis navrzeného stavu:

Na zakladé vyjadieni CHMU ze dne 27. 6. 2019 je plocha povodi men$i nez 0,05 km2. N-leté
pratoky nelze urcit. Je navrzeno zruSeni propustku. Odvodnéni prostoru bude vyfeSeno v ramci
Zelezniéniho spodku. V dalSim stupni projektové dokumentace bude konzultovano s OPP, ohledné

migraéni funkce.

b) Zelezniéni mosty

e Zelezniéni most v ev. km 124,361

Obecné:

Na mostnich objektech bude nové dodrzen VMP3,0, $térkové loZe tloudtky minimalné 350 mm po
prazcem (v pfipadé, Ze tloustka neni splnéna v sou€asném stavu, dojde ke zdvihu koleji na mostnim
objektu). Dle vyjadfeni spravce je zatizitelnost stavajicich mostd dle kategorie ,A“ D4/40. Mostni objekt
pfes pozemni komunikaci 1/35 byl realizovan v roce 1991. ZatiZzeni na mosté bylo uvaZovano
zatézovacim vlakem "A", ktery odpovida zatéZzovacimu modelu LM71 a po domluvé se spravcem je
predpoklad, Ze mostni objekt vyhovi zatizitelnosti D4/120. Mostni objekt pfes pozemni komunikaci byl
realizovan v roce 1936. Po domluvé se spravcem po rekonstrukci |Ize pfedpokladat, Ze vyhovi most
zatizitelnosti D4/120 (bude se jednat o zvySeni stavajici rychlosti ze 40km/h na 120km/h. V dalSim
stupni bude povedena diagnostika mostniho objektu a na zakladé vysledkd bude ovéfena zatizitelnost
D4/120. Prilehlé traté maji max. tratovou rychlost 60 km/hod resp. 100 km/hod. Stavajici podjezdné a
podchodné vysky zUstanou beze zmény.

Z hlediska kategorie zatizeni mostu je trat’ ¢. 041 zafazena do 3. tfidy zatizeni tzn. s klasifikacnim
souginitelem [10)= 1,1 pro schéma zatiZzeni 71 a specialni zatéZovaci schéma zatizeni SW/2 dle CSN
EN 1991-2/Z4 a trat ¢. 030 a 070 zafazeny do 2. tfidy zatizeni tzn. s klasifikaénim soucinitelem [[]=
1,21 pro schéma zatizeni 71 a specialni zatéZovaci schéma zatizeni SW/2 dle CSN EN 1991-2/Z4.

V ramci pokladky kabelizace v navazujicich tratovych Usecich se pfednostné predpoklada vedeni
kabeld mimo mostni objekty. V pfipadé vedeni po mostnich objektech nebude do téchto objektl

zasahovano, stavebni po€in se nepfedpoklada.
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Popis stavajiciho stavu:

Jedna se mostni konstrukci z roku 1934. Spodni stavba je tvofena betonovymi konstrukcemi,
Mostovka je realizovana pomoci ZB desky (zabetonované nosniky). Podél liberecké opéry se nachazi
zatrubnény ,Odolenovicky potok®. Nosna konstrukce vykazuje prusaky a trhliny v podélnych pracovnich
sparach. Lokalné se vyskytuje obnazena a korozné oslabena dolni pasnice zabetonovaného nosniku.
Stavajici Fimsy jsou posunuté az o 50 mm. Spodni stavby vykazuje trhliny a prasaky. Lokalné dochazi
na pilifich k povrchové degradaci betonu s obnazenim vyztuzi. Stavajici zabradli je oslabeno korozi az
o 3 mm. KFidla mostu (smérem na Starou Paku) se oddélilo od konstrukce (svisla spara az 10 mm).
Ostatni kfidla vykazuji povrchovou degradaci betonu a prisaky vody.

Na mostnim objektu je v sou¢asné dobé vzdalenost mezi fimsou koleji 2,504 m (vlevo) a 2,515 m

(vpravo). Vzdalenost mezi zabradlim a osou koleje je 2,793 m (vlevo) a 2,603 m (vpravo).

Popis navrzeného stavu:

Most bude kompletné sanovan (mostovka a spodni stavba). Sanace bude spocivat v kompletni
reprofilaci povrchl konstrukce. Provede se nové SVI pro zabranéni prisakl do konstrukce s novym
odvodnénim konstrukce. Koryto potoka bude nové vydlazdéno. Na mosté se zrealizuji nové
Zelezobetonové fimsy, na které se osadi nové zabradli. PoSkozené kfidlo bude zbourdno a nové bude
realizovano jako ZB konstrukce.

Stavajici nosna konstrukce ma puadorysny rozmér dle MESu 30,50x16,45 = 508 m2. Tato hodnota

je uvazovana pro vypocet nakladd stavby.

e Zelezniéni most v ev. km 123,463

Popis stavajiciho stavu:

Spodni stavba je tvofena betonovymi konstrukcemi, Mostovka je realizovana pomoci ZB desky
(zabetonované nosniky). Pod mostnim objektem je vedena rychlostni komunikace (E442/35). ZB
prefabrikaty kfidel jsou vysunuté cca o 10 mm az 60 mm, sparovani je v téchto mistech vypadané.
Sloupky zabradli vykazuji korozi v misté dilatacnich spojl. Stavajici odvodnéni prosakuje.

Na mostnim objektu je v sou¢asné dobé vzdalenost mezi fimsou koleji 3,459 m (vlevo) a 3,700 m

(vpravo). Vzdalenost mezi zabradlim a osou koleje je 3,599 m (vlevo) a 3,840 m (vpravo).

Popis navrzeného stavu:

Predpokladd se sanace pouze mostovky mostu. Dojde k otryskani konstrukce, reprofilaci
povrchd, Instalace nového zabradli a provedeni nové SVI. Kompletné bude rekonstruovano odvodnéni
mostu.

Stavajici nosna konstrukce ma padorysny rozmér dle MESu 21,20x8,10 = 172m2. Tato hodnota

je uvazovana pro vypocet nakladd stavby.
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e Zelezni¢ni most v km 123,980 (Podchod pro cestujici)

Popis navrzeného stavu:

Ve stanici dojde k vybudovani nového bezbariérového piistupu na nastupisté. Uvazuje se s ZB
ramovym podchodem, kde vstup do podchodu bude v mistech stavajiciho centralniho prechodu. Je
navrzen podchod svétlé Sifky 6,0 m. Dle vypoc¢td je minimalni Sitka podchodu 5,8 m a minimaini Sifka
schodistovych ramen 4,0 m. Na nastupisti &. 1 bude schodisté Sitky mezi madly 4,0 m. dale podchod
bude pokraCovat pod VB smérem k ulici, kde bude ukon&en schodidtém Sifky 2,8 m mezi madly. Na
nastupisté €. 2 bude dvojice schodist Sitky 4,0 m mezi madly. Smérem na Malou Skalu bude umistén
oboustranné obchozi vytah. Na nastupisti €. 3 je navrZzena dvojice schodist se Sitkou 2,4 m mezi madly.
Smérem na Malou Skalu bude umistén jednostranné obchozi vytah. Bezbariérovy pfistup na nastupisté
bude zajistén obchozimi vytahy typu ,D*. Cekajici prostor pred vytahem neni souéasti $itky podchodu.

Pro vypocet nakladd podchodu je uvazovano celkové se 6. schodisti, a celkovym pladorysnym

rozmérem podchodu 500 m? (vnéjs$i obrys konstrukce).

7.10 Ostatni inzenyrské objekty

V ramci stavby dojde k ochrané, popfipadé k preloZeni inzenyrskych siti, které jsou v kolizi se
stavbou. Jedna se o fidce zastavéné Uuzemi. Pfipadné upravy pozemnich komunikaci, vystavba novych

pozemnich komunikaci napF. k technologickym objektiim, kabelovody, protihlukova opatfeni.

7.11 Pozemni objekty

Pozemni objekty:

Zejména se jedna o prostory pro vystavbu nové technologie ve stanici a zaméstnancu drazniho
provozu.

Vypravni budova byla &astecné rekonstruovana v letech 2015 a 2018. Realizace tfeti etapy
rekonstrukce vypravni budovy se pfedpoklada v letech 2022 — 2023. V ramci tfeti etapy dojde ke
koordinaci s touto stavbou a bude uréen rozsah stavajicich nebo novych prostor. Dojde k pfestavbé
mistnosti ¢. 1.18 (sklad). V mistnosti bude vyusténi podchodu ven na ulici U Nadrazi. Dale dojde k
upravé mistnosti ¢. 1.31 — 1.35. které budou naruSeny vystavbou podchodu. Déale se pocita s upravou

fasady smérem ulice U Nadrazi a upravu zpevnénych ploch pfed vchodem do podchodu.

ZastreSeni nastupist’”

Nové bude vybudovano zastfeSeni nastupist. Pfedkladana délka zastfeSeni na jednotlivych
nastupistich je 100 m. ZastfeSeni bude vlaStovkovitého typu. Nastupisté bude zastfeSeno

v Sifkach 8,6 m (1. nastup.), 10,66 m (2. nastup.), 7,0 m (3. nastup.)

Orientacéni systém:

V ramci stavby dojde k vystavbé nového orientaéniho systému v ZST Turnov dle smérnice &. 118
a jejiho grafického manualu. Veskeré orientaéni systémy budou plnit pozadavky pro OOSPO. V dal$im
stupni bude stanoveno rozhrani a koordinace se stavbou ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov,

etapa 3.“
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Vnéjsi drobna architektura:

Na novych nastupistich bude umisténa drobna architektura (lavicky, odpadkové koSe, zasobnik

na posypovy material.

Demolice:

V ramci stavby se nepfedpoklada demolice pozemnich objektu.

7.12 Zivotni prostiedi

Vliv stavby na Zivotni prostfedi je FeSeno v samostatné &asti dokumentace v PRILOZE K.2.

8. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
urCené skladky a mista. Mimo bé&Znych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfisluSsnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.185/2001 Sb. o odpadech a o
zméné nékterych zakonl v platném znéni, a dale naslednymi vyhlagkami MZP &. 93/2016 Sb. o
katalogu odpadu, €. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na zemédélské pude, ¢.
294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢&. 94/2016
Sb. o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadid co nejvice omezovat a
vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneskodrnovani odpadd. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby
nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon &. 372/2011 Sh. o
zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon &. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakonud (vodni zakon) v platném znéni, ...).

VétSina stavebnich odpadu bude pfedavana k vyuziti &i odstranéni pFisluSnym firmam, které musi
byt v souladu s §12 odst. 3 opravnény k jejich pfevzeti. Opravnéna osoba k prevzeti odpadu musi byt
provozovatelem zafizeni opravnéna k vyuziti, odstranéni, ke sbéru nebo k vykupu uréeného druhu
odpadu. Pfi nakladani s odpadem je nutné zajiStovat pfednostni materialové a dale energetické vyuZiti
odpadu pred jejich odstranénim. Odpovidajici likvidaci odpadu ze stavby zajisti dodavatel stavby. Lehké
vyrobky a materialy je nutné zajistit proti odneseni vétrem, zejména potom jejich odfezky a odpady. V
pribéhu vystavby neni pfedpoklad pro ohrozeni zivotniho prostfedi.

Puvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle druhu a kategorie podle §5 a §6 a zajistit
prednostni vyuziti odpadl v souladu s §11, dale je povinen vést pribéznou evidenci odpadl dle §16
pismene g).

Odpady, které sam nemuze vyuzit nebo odstranit v souladu s timto zakonem (€.185/2001Sb.) a
provadécimi pravnimi predpisy, je povinen prevést do vlastnictvi pouze osobé& opravnéné k jejich

prevzeti podle §12 odstavce 3 a to budto pfimo nebo prostfednictvim k tomu zfizené pravnické osoby.
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Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svrsku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé OR Hradec
Kralové. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Druhy odpadu a jejich mnozstvi bude upfesnéno v dalSim stupni dokumentace.

Likvidace odpadu:

V pribéhu stavby budou ukladany na Ffizené skladky ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializovanych organizaci druhy odpadu dle nasledujiciho pfehledu Tab. 7:
Jakmile budou znamé kubatury odpadd, je nutné predem ovéfit, zda je zafizeni dané mnozstvi

schopné pfijmout.

Tab. 1 Vytipovand povolend zafizeni v okoli zaméru k prijeti odpadu

Nazev zafizeni Typ pfijimanych | Adresa Dojezdova
odpadu vzdalenost
Sklad Mnichovo Hradisté Pouze N Mnichovo Hradisté, 295 01 cca 18 km
Rekultivace Cesky Dub Pouze O U Cihelny, Cesky dub 463 43 cca 21 km
Skladka Klaster Pouze O Klaster Hradisté nad Jizerou, | cca 21 km
294 15
Skladka Lomnice OiN Lomnice nad Popelkou, 512 51 | cca 24 km
Skladka Kostalov Pouze O Kostalov, 512 02 cca 25 km
Sklad Liberec Pouze N Nad Trati 344, Liberec 463 12 cca 25 km
Skladka Osec¢na Pouze O Osecna, 463 52 cca 30 km

9. Polohovy systém

Vykresova Cast Zaméru projektu je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve
vy$kovém systému CJNS-Balt po vyrovnani.
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10. Pozadavky do dalSiho stupné projektové dokumentace

(ZP)

Kapitola obsahuje vesSkeré pozZadavky vzeSlé z obdrZzenych pfipominek, které nebudou

predmétem tohoto stupné a nemaji vliv na rozsah a koncepci této investiéni akce.

Pozadavky pro dalSi stuperi:

e Provéfeni situovani cestovych navéstidel u koleji €. 11 a 11a (pomér rozdéleni délek

dil€ich nastupnich hran).

e Provéreni prodlouzeni nastupnich hran dle aktualnich pozadavkl objednatell vefejné

dopravy.

e Situovani zasuvkovych stojand pro odstavovani vozu v provoznich prestavkach.

e Provéfeni moznosti umisténi daldi odstavné koleje.

o Neznemoznéni zvySeni rychlosti v tratovém useku Turnov — PfiSovice ve smé&rovém

oblouku v km cca 103,2 na rychlost V = 120 km/h.

e Na zakladé schvaleného smérodatného rychlostniho profilu trati 041 bude uvazovano s

priblizovacimi Useky zelezni¢nich pfejezdl na vyhledové moznou rychlost.

e Upravy GPK zaméfené na omezeni nahlé zmény nedostatku prevyseni v kolejich pro

osobni dopravu.

e Detailni provéfeni situovani sefadovacich naveéstidel s ohledem na specifické potfeby

dopravni technologie.

e Projednani stavby s méstem Turnov, a to pfedevSim s dirazem na nasleduijici:

- §iftka podchodu, materialové feSeni povrchu, osvétleni a vétrani,
- 8ifky schodist i s opatfenimi napf. pro vedeni jizdnich kol,
- rychlost a kapacity vytahd,

- Tfe8eni zastfeSeni nastupist s ohledem na historickou podobu vypravni budovy s
meéstskym architektem a v odborné komisi rozvoje mésta, spravy majetku a pro

stavebni otazky rady mésta.

eV uvodu praci musi byt fFeSeno ruseni/nahrada Zelezni¢nich prejezdl P3175 a P3176

predevsim s ohledem na enormni poc¢et spoluvlastnikd navazujicich pozemkau.

11. Prilohy

Priloha €. 1 Navrh uprav Zelezni¢nich pfejezdl dotcenych stavbou

V kvétnu 2020 Vypracoval: Michal Munzar
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