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SEZNAM ZKRATEK

ATU — automaticka telefonni Ustfedna
BCR — pomér ekonomickych vynosl a nakladu

DD TSZDC  —systém dalkové diagnostiky

DRT — dalkova fidici technologie

EC, IC, Ex — oznaceni dalkovych vlakovych spojd (EuroCity, InterCity, Expres)

ENPV — ekonomicka Cista sou¢asna hodnota

ERR — ekonomické vnitfni vynosové procento

ERTMS — European Rail Traffic Management System (evropsky systém fizeni Zeleznicni
dopravy)

ETCS — European Train Control System (evropsky vlakovy zabezpecovac)

FNPV — finan¢ni gista soucasna hodnota

FRR — financni vnitfni vynosové procento

GVD — grafikon vlakové dopravy

HDPE — vysokohustotni polyetylen

HEATCO — Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment

KIR — knizni jizdni fad

LDS? — lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MRS — mistni radiovy systém

Os — vlak typu osobni vlak

(A — prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

R —vlak typu rychlik

RSM CD — Regionalni sprava majetku CD

Sp — vlak typu spésny vlak

S77 — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC — Spréva Zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZDC (CD) D1 — predpis pro provozovani drazni dopravy

TEN-T — transevropsky dopravni koridor
TNZ — technickd norma Zeleznice

TTP — tabulka tratovych poméru

TRS — tratovy radiovy systém
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TSI PRM — technické specifikace pro interoperabilitu tykajici se pfistupnosti Zelezni¢niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace

TUDC —technickd Ustfedna dopravni cesty

T77 — tratové zabezpecovaci zafizeni

WSSB — typ zabezpecovaciho zatizeni (dle vyrobce)
ST — Zelezni&ni stanice
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Soucasny stav

Zelezni¢ni stanice Turnov leZi v km 123,993 celostatni drahy Jaromér — Liberec, v km 104,061
celostatni drahy Praha-VysoCany — Turnov a v km 29,222 regionalni drahy Hradec Krdlové hl.n. —
Turnov. Stanice je vybavena elektromechanickym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 1. a 2.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu 5007 s Fidicim pfistrojem v dopravni kancelafi a se tfemi zavislymi
stavédly St.1, St.3 (1. kategorie) a St.4 (2. kategorie). Na maloskalském zhlavi v obvodu St.1 jsou
krajni vyhybky ve zhlavi a odboc¢na vyhybka na Hrubou Skalu pfestavovany elektromotorickymi
prestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou rucné stavéné a uzamykané, vysledné klice jsou
v Uschové na St.1, ¢ast vyhybek neni zabezpecena. V obvodu St.3 je vétSina vyhybek pfestavovana
ustfedné mechanickymi prestavniky, ¢ast vyhybek je stavéna rucné a uzamykana se zavislosti
elektromagnetickymi zamky. V obvodu St.4 jsou vyhybky a vykolejky rucné stavéné a uzamykané,
zavislost je pomoci elektromagnetickych a zastr¢kovych zamk(. Prevaind cast vyhybek na
sychrovském zhlavi vcetné kolejovych spojek je prestavovana elektromotorickymi prestavniky.
Volnost kolejisté je zjiStovana administrativné. K vybaveni vlakovych cest slouZi izolované kolejnice
s kolejovymi doteky WSSB. Navéstidla jsou svételna.

Na jednotném obsluzném pracovisti (JOP) jsou indikaéni a ovladaci prvky PZS v km 22,331;
23,988; 26,329 a 27,980; PZS v km 127,065; 128,260; 128,531; 129,604 a 130,103; PZS v km 120,600
a 120,685.

V pfilehlych mezistani¢nich usecich Turnov — Mald Skdla a Turnov — Hruba Skala je zaveden
telefonicky zplsob dorozumivani. V Useku Turnov — Sychrov je v Cinnosti tratové zabezpelovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, automatické hradlo AHP-03 s dvéma prostorovymi oddily
s kontrolou volnosti traté pocitaci naprav Frauscher typu AzF s oddilovymi navéstidly na zastavce
Doubi u Turnova. V Useku Turnov — PFiSovice je tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie, releovy
poloautoblok typu AZD-71.

Stari sdélovaci metalické kabelizace je cca 50 let. Novéjsi je mistni opticky kabel, v soucasnosti
se poklada opticky kabel s 72 vlakny, tratovy kabel z Bakova do ATU Turnov a mistni kabel z ATU do
vypravni budovy. Pro informaci cestujicich slouzi informacni systém typu HAVIS s informacénimi
tabulemi, rozhlas pro cestujici a hodiny, systém ovlada i hlaseni pro cestujici v pfilehlych zastavkach
Dolanky a Turnov mésto.

V dopravni kancelati je zapojovac, do néhoz je zapojeno deset linek typu MB a dvé linky typu

AUT. V Zeleznicni stanici jsou Ctyfi privolavaci okruhy od vjezdovych navéstidel. Na St. 1 je rozhlasova
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ustfedna VRU TESLA s jednou ovladaci skfifikou, na St. 4 je MRU ASO 500. Dosud je provozovana sit
analogova TRS a MRS, vcetné stavédel. Plijcené prenosové zafizeni SDH STM-4 SPO 1410 pro smér
Zelezny Brod (ONS 15305) se déli na Starou Paku a Tanvald a déle Liberec. Datovy uzel, telefonni
Ustfedna TUDC a mikrovina pro data jsou v budové noclezen €D RSM. Zelezniéni stanice je napdjena z
transformaéni stanice ,,NadraZ#i Turnov” kabelovou pfipojkou smyckovanou ze tii trafostanic CEZ.
Trafostanice byla rekonstruovdna v letech 2016 — 2017. Zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni je
zajisténo z ndhradniho zdroje umisténého v budové trafostanice.

Zelezni¢ni svréek ve stanici v dopravnich kolejich je tvaru S49 a T na betonovych a dfevénych
prazcich. V kusych dopravnich kolejich je Zelezni¢ni svrsek tvaru T na drevénych praZicich. V
manipulaénich kolejich je svrSsek tvaru T na betonovych i drevénych praZcich. V pfilehlych
mezistanicnich Usecich je svrsek tvaru S49 na betonovych prazcich.

Pti rekonstrukci vyhybek na maloskalském zhlavi v roce 1983 byl Zelezni¢ni spodek castecné
sanovan bez odvodnéni, na priSovicko-sychrovském zhlavi byl v roce 1987 Zelezni¢ni spodek sanovan
véetné odvodnéni. PFi rekonstrukci nastupist v letech 2002-03 byl sanovan Zelezni¢ni spodek bez
odvodnéni kolejisté a nastupist.

Ve stanici jsou dvé vnéjsi nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
u koleje €. 2 a dvé poloostrovni nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
u dopravnich koleji €. 1, 5, 7 a 11. Nastupisté jsou pfistupna pres centralni pfechod.

V obvodu stavby jsou tyto umélé stavby:

— kamenny propustek v km 103,267 o svétlosti 0,8 x 0,8 m z roku 1929, opéry jsou kamenné s
betonovou deskou, na obou koncich je zakonéen Zelezobetonovymi Cely;

— most v km 124,361 z roku 1934 s nosnou konstrukci zZelezobetonové desky a
zabetonovanymi nosniky, spodni stavbu tvofi betonové konstrukce (podél liberecké opéry
vede zatrubnény Odolenovicky potok);

— most v km 123,463 s nosnou konstrukci z Zelezobetonové desky a zabetonovanymi nosniky,
spodni stavbu tvofi betonové konstrukce.

Vypravni budova je po Castecné rekonstrukci (2015). Druha etapa této rekonstrukce je
v soucasné dobé v realizaci a bude koordinovana s touto stavbou s upfesnénim rozsahu stdvajicich a
novych prostor. Osvétleni kolejisté a nastupisté stanice je z deviti osvétlovacich vézi s vybojkovymi
reflektory, osvétleni kolejisté SNV a maloskalského zhlavi je stozary JZ. Elektricky ohfev vymén ve

stanici Turnov neni.

Cil stavby
Stavba je zafazena do investiCnich akci na Upravu stdvajici infrastruktury s pfipravou pro

budouci dalkové fizeni z regionalniho pracovisté (RDP), spocivajici v nahradé stavajicich urovriovych
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nastupist novymi nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a s
mimouroviiovym bezbariérovym pfistupem. V souvislosti s vystavbou nastupist bude upraveno
kolejisté. Soucasti stavby bude rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a Uprava
silnoproudych rozvodu pro vyhledové fizeni Zeleznicni stanice Turnov z RDP Liberec.

Mezi hlavni cile stavby patfi:

kompletni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice a odstranéni Uvratovych jizd ze sméru Ji¢in;

— odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty, zajisténi bezpeéného a
spolehlivého provozu drahy;

— zkraceni cestovnich dob a zvyseni stability provozu v disledku zvyseni rychlosti v celém
obvodu stanice véetné zhlavi a modernizaci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni;

— splnéni parametr(l danych technickou legislativou pro nasazeni systému ERTMS/ETCS -
,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejovd feSeni dopraven
¢.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018“ a splnéni podminek TSI PRM pro zaji$téni
pfistupnosti stanice pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu;

— zajisténi tranzitni nakladni dopravy pro vlaky (hnaci vozidla v relaci Nymburk — Zawidow a
zpét, vlaky Liburi — Retenice a zpét) a dlouhé nékladni koleje pro Gvratové jizdy Mlada
Boleslav — Turnov — Zawidéw;

— snizeni nakladd na provozuschopnost drahy (vylouceni nutnosti velkych oprav);

— snizeni nakladd na provoz Zelezni¢ni dopravy (personaini naklady);

— sniZeni negativnich dopadl Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi (zejména snizeni hlukové

zatéze).

Budouci stav

Hlavni naplini stavby je Uprava kolejového feSeni stanice véetné Zelezni¢niho spodku spolu
s novym feSenim nastupist s bezbariérovym pristupem. Soucasti bude rekonstrukce zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, rekonstrukce a vystavba silnoproudych zafizeni. V souvislosti se stavebnimi
Upravami stanice bude navrZena rekonstrukce mostnich objektl a nezbytné navazujici prelozky a
ochrany inZenyrskych siti. Ve stanici bude zvySena rychlost vlakd v hlavnich kolejich na rychlost 65
km/h ve sméru Mala Skala v obou smérech, 100 km/h ve sméru Sychrov v obou smérech, 60 km/h ve
sméru Hruba Skala v obou smérech a 70 km/h ve sméru PfiSovice v obou smérech. Rychlosti jizdy
vlakl vedlej$im smérem budou ve vétsiné pfipadd alesponi rychlosti 60 km/h do osobni ¢asti kolejisté
a 50 km/h do nakladni ¢asti kolejisté.

Pro osobni dopravu budou slouzit koleje €. 2, 1, 3, 5-5a, 11-11a, 13. V prostoru mezi 2. a 3.
nastupistém mezi kolejemi ¢. 5-5a a 11-11a a vné koleje ¢. 13 bude po dvou kolejich pro nakladni

dopravu, dalsi koleje pro nakladni dopravu bude tvorit kolejisté stovkové série. Navriené reSeni
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Zelezni¢ni stanice Turnov vyhovi stavajici organizaci dopravy dle dnesniho konceptu provozu
i cilovému stavu po realizaci stavby dle studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec a
dalsich staveb na zakladé dolozenych podkladli od objednatell dopravy.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude navrzena v celém Useku stavby. Ve vSech dotéenych
kolejich bude navrzeny novy zeleznic¢ni svrsek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich. Ve zbylych Usecich
stavebniho objektu bude navrieno pouze smérové a vyskové vyrovnani koleje (GPK). V prevdiné
délce rekonstruovaného useku bude zfizena bezstykova kolej. Kolejnicové pasy budou svareny véetné
vyhybkovych konstrukci.

Ve stanici budou navrZena nova nastupisté s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. U vypravni budovy bude vnéjsi ndstupisté, dalsi dvé ndstupisté budou ostrovni, z toho
jedno s jazykovou ¢asti. Nastupistni hrany budou tvofit nastupistni prefabrikaty, povrch nastupisté
bude z betonové zamkové dlazby. Nastupisté budou propojena novym podchodem, pfistup k
nastupisti ¢. 1 bude bezbariérovy z vypravni budovy, pfistup k nastupistim ¢. 2 a 3 bude podchodem,
nastupisté budou bezbariérové pristupna vytahem. Nastupisté budou zastfesena v délce 100 m. Pro
zajisténi bezbariérového pristupu na dvé nova ostrovni ndstupisté budou slouzit tfi samoobsluzné
vytahy v novych Sachtach. Jeden vytah bude u vypravni budovy u podchodu, dva vytahy budou na
ostrovni nastupisté.

Pro rozsah Uprav rekonstrukce Zelezni¢niho spodku jsou smérodatné parametry rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku. Konstrukce praZzcového podloZi bude provedena na zakladé geotechnického
prazkumu (v dal$im stupni projektové dokumentace) véetné posouzeni z hlediska promrzani.
Rozsah stavebnich Uprav je pfiblizné od km 123,400 do km 124,600. Rozsah stavby pro
technologicka zafizeni je po predvést PFL v km 122,340 od Malé Skaly, po predvést PfS v km
125,720 od Sychrova, do Zelezni¢ni stanice Hrubd Skala v km 22,422 a do Zelezni¢ni stanice

PfiSovice v km 99,665.

Propustek v km 103,267 bude navrien na zru$eni na zakladé vyjadieni CHMU o plose povodi a
pfi nemoznosti urcit n-leté pritoky. Odvodnéni prostoru bude feseno v ramci Zelezni¢niho spodku.

Most v km 124,361 bude kompletné sanovan (mostovka a spodni stavba). Sanace bude
spocivat v kompletni reprofilaci povrchl konstrukce. Bude navriena nova izolace pro zabranéni
prasakd do konstrukce s novym odvodnénim konstrukce. Koryto potoka bude nové vydlazdéno. Na
mosté budou nové Zelezobetonové fimsy se zabradlim. Poskozené kiidlo bude nové Zelezobetonové.

Na mosté v km 123,463 bude pouze sanovana mostovka otryskanim konstrukce, reprofilaci

povrchi, nové zabradli a nova izolace. Odvodnéni mostu bude rekonstruovano.
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Zelezni¢ni most v km 123,980 (podchod pro cestujici) bude navrien jako Zelezobetonova
ramova konstrukce svétlé Sirky 6,0 m s minimalni $itkou 5,8 m a $itkou schodistovych ramen 2,4 az
4,0 m.

Vypravni budova je po ¢astecné rekonstrukci v roce 2015. Druha etapa, kterd je v realizaci,
bude koordinovana s touto stavbou a bude uréen presny rozsah stavajicich nebo novych prostord.
Sklad bude prestavén na vyusténi podchodu na ulici. Mistnosti poSkozené vystavbou podchodu

budou upraveny.

V Zelezni¢ni stanici Turnov bude navrZena rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni,
bude navrzeno elektronické stavédlo (SZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 s novou kabelizaci a vn&jsi
vystroji (ndvéstidla, elektromotorické prestavniky, vykolejky, pocitace naprav atd.). Nové stanicni
zabezpecovaci zafizeni umozni vlakové cesty ze vsech/na vsechny dopravni koleje. Kontrola volnosti
koleji ve stanici bude zjistovana pocitaci naprav. Obsluha zafizeni bude z jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) v Zeleznicni stanici Turnov.

Ve stanici bude zfizen prenos Cisla vlaku, termindly pro zaddvani Cisla vlaku v dopravnach,
které budou tvofit vstup do oblasti pfenosu Cisla vlaku, ztfizovany nebudou (s vyjimkou Hrubé Skaly),
namisto toho bude slouzit terminal, ktery bude, ve spoluprdci s GTN a terminaly vedeni dopravni
dokumentace zadavat Cisla vlaku automaticky. Vnitfni vystroj SZZ bude umisténa ve stavédlové
ustfedné a v mistnosti napajeciho zdroje, které budou v rekonstruovanych mistnostech ve vypravni
budové stanice, kde bude i nova dopravni kanceldfi s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP). V
cilovém stavu bude stanice ovladdna zregionalniho dispecerského pracovisté (RDP) Liberec.
Soucasné se stavbou RDP Liberec bude ve stanici zfizeno pracovisté pohotovostniho vypravciho.
Napdjeni zabezpecfovaciho zatizeni bude ze stavajici trafostanice rekonstruované v predeslych letech
ze dvou siti 35/0,4 kV 400 kVA a zalozni dieselagregat. Pro zalohovani bude slouZit vlastni napajeci
zdroj s bateriemi. PFi rekonstrukci kolejisté a béhem aktivace nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni bude stanice zabezpecena provizornim zabezpecovacim zafizenim.

Mezistaniéni tratovy Usek Turnov — Mald Skala bude nové zabezpelen tratovym
zabezpedovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie, dle TNZ 34 2620, automatickym hradlem se dvéma
prostorovymi oddily, s oddilovymi navéstidly u zastdvky Dolanky. Volnost traté bude zjistovana
pocitaci naprav. V zeleznicni stanici Mald Skala bude Gvazka nového tratového zabezpecovaciho
zafizeni umisténa v novém technologickém objektu naproti vypravni budové. Indikacni a ovladaci
prvky budou doplnény do kolejové desky v dopravni kancelafi. Vnitfni vystroj na trati bude umisténa
ve stavajicim technologickém objektu na zastavce Doldnky, kde je i vystroj zabezpecovaciho zafizeni

prejezd v km 120,600 a 120,685.
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V mezistaniénim Useku Turnov — Sychrov bude ponechano tratové zabezpecdovaci zafizeni
3. kategorie typu AHP-03 se dvéma prostorovymi oddily s oddilovymi ndvéstidly na zastavce Doubi u
Turnova s kontrolou volnosti traté pocitaci ndprav typu Frauscher. V Zelezniéni stanici Turnov bude
zfizena Uvazka tratového zabezpecdovaciho zafizeni na nové stani¢ni zabezpecdovaci zatizeni.

Mezistani¢ni Usek Turnov — Hrubd Skala bude nové zabezpelen tratovym zabezpecCovacim
zatizenim 3. kategorie, automatickym hradlem s jednim prostorovym oddilem. Volnost traté bude
zjistovana pocitadi naprav. Do zavislosti tratového zabezpecovaciho zatizeni budou zapracovany
zavislosti pro obsluhu ndkladisté Karlovice—Sedmihorky s uvolnénim tratové koleje. V Zeleznicni
stanici Hrubd Skala bude uvazka tratového zabezpedovaciho zafizeni v novém technologickém
objektu. Indika¢ni a ovladaci prvky budou doplnény do kolejové desky v dopravni kancelafi. Pro
spoluprdci s TZZ budou na turnoském zahlavi a zhlavi stanice navrzeny pocitace ndprav a doplnéno
skupinové odjezdové navéstidlo s ovladanim a indikaci na kolejové desce.

Mezistanicni Usek Turnov — PfiSovice bude nové zabezpecen tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem s jednim prostorovym oddilem. Volnost traté bude
zjistovana pocitaci naprav. V Zeleznicni stanice PriSovice bude Uvazka tratového zabezpecovaciho
zafizeni umisténa do stdvajici stavédlové Ustfedny namisto vystroje stavajiciho tratového

zabezpecovaciho zafizeni. Indika¢ni a ovladaci prvky budou umistény na kolejové desce.

V Usecich Turnov — Sychrov a Turnov — Hruba Skala (v rozsahu kabelizace pro zabezpecovaci
zafizeni) budou polozeny dvé HDPE trubky a tratovy kabel. V obvodu stanice bude poloZena mistni
kabelizace metalickd i opticka véetné trubek HDPE k propojeni viech novych i stavajicich objekt(.
Stavajici dalkové a tratové kabely (metalické i optické) budou prfesmérovany do nové sdélovaci
mistnosti véetné stavajici technologie.

V souladu s poZadavky zadavaci dokumentace bude kabelizace navriena pro vyhledovou
elektrizaci stiidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz v souladu s CSN 34 2040 ed.2, takZe kabely del3i
neZ 500 m budou v provedeni TCEKPFLEZE. Soucasti sdélovaciho zafizeni bude strukturovana kabelaz
a novy telefonni zapojovac véetné nahradniho. Technologické prostory budou chranény poplachovym
zabezpecovacim a tisnovym systémem (PZTS), ktery bude vybaven pozarnimi Cidly, ¢teckami karet a
zaclenén do systému DDTS.

Pro informovani cestujicich v Turnové bude slouzit nové rozhlasové zafizeni s automatickym
hlasenim. Ovladani rozhlasu sousednich zastdvek z Turnova bude prevedeno na IP provoz. Soucasti
informacniho systému bude vizualni systém s LED panely. Pro sledovani hran nastupisté, podchodu a
vytah( bude navrzen kamerovy systém.

V pfilehlych stanicich a zastadvkach dotcenych stavbou bude feSeno sdélovaci zafizeni (zastavky

Turnov mésto a Dolanky), kde bude instalovan rozhlas. V Dolankach s vyssim poctem cestujicich je na

10



Rekonstrukce zZst. Turnov

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

zakladé doporuceni spravy SSZT navriena i informacni tabule. Vystavba GSM-R neni naplni této

stavby. Stavajici radiové systémy (TRS, MRS) budou prevedeny na IP systémy.

Pro =zajisténi napdjeni budovanych zafizeni 1. stupné dodavky elektrické energie
(zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, nouzové osvétleni podchodu, dopravni kancelaf apod.) v
kombinaci s redlnou moznosti zajistit z distribu¢ni soustavy pouze 3. stupen dodavky elektrické
energie dle CSN 37 6605 ed.2, bude navrien nahradni napajeci zdroj o vykonu 155 kVA / 124 kW.
Nahradni zdroj bude s automatickym startem a bude umistén do monolitické Zelezobetonové burky
pro zalozni zdroje, umisténé vedle stavajici trafostanice pfed transformatorova stdni. Pro uUstfedni
ovladani silnoproudé technologie budou navrzeny nové telemechanické jednotky.

Na rekonstruovaném kolejisti stanice bude na vyhybkdach v rozsahu uréeném dopravni
technologii navrzen elektricky ohfev vymén (EQV), predpoklad je 24 vyhybek. Napajeni EOV bude
zlokalni distribuéni sité SZDC (LDS%). Pro nové kolejové teSeni bude navriena rekonstrukce
kabelovych rozvodd nn v celé stanici Turnov. Pro novda nebo rekonstruovanad prejezdova
zabezpecovaci zafizeni budou upraveny stdvajici napdjeci pripojky nebo zfizeny nové.

Pro osvétleni nové navrzeného kolejisté, ndstupisté, podchodu a pristupovych komunikaci
budou pouzity osvétlovaci véZze a sklopné osvétlovaci stozarky s LED svitidly. ZastfeSené casti
nastupisté budou osvétleny pomoci LED svitidel s mechanickou odolnosti. Osvétleni bude dalkové
ovladano a zaclenéno do systému DDTS. StoZzarky umoZni montadZ rozhlasového zafizeni. Kabely na
sefadovacim kolejisti (101-109) dotcené stavbou budou podle potieby pfeloZzeny nebo upraveny.

Soucdsti stavby budou zasuvkové stojany pro temperovani souprav a napajeni nového
stani¢niho i tratového zabezpedovaciho zafizeni a dalsi drazni technologie. Vybudované technologie
budou pfipojeny do diagnostického systému DDTS a do systému DRT véetné monitoringu u

elektrodispecera.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
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— varianta bez projektu

o vychdzi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladad ddrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosazeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické feseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovdani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladd a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vy3i 4 % pro finanéni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2025-2054 (realizace 2025-27 a provozni faze 2028-54).

1.3 PREPRAVNIi A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachazi v Zeleznicni stanici Turnov na tratich Jaromér — Liberec, Hradec Kralové hl.n.
— Turnov, Praha-Vysofany — Turnov na dvou celostatnich a jedné regionalni trati nezarazenych do
sité TEN-T ¢. 500 00, 491 00, 480 00 (dle prohldseni o draze), ¢. 508-, 511A, 537- (dle TTP), ¢. 030,
041, 070 (dle KIR). Zelezniéni stanice Turnov le#i v km 123,993 celostatni drahy Jaromér — Liberec,
vkm 104,061 celostatni drahy Praha-VysoCany — Turnov a v km 29,222 regionalni drahy Hradec
Kralové hl.n. — Turnov. Traté jsou jednokolejné, provozované nezavislou trakci, provoz je fizen podle

predpisu SZDC D1, celkové jsou do stanice zaUstény Ctyfi tratové sméry.
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V obvodu Zelezni¢ni stanice Turnov je maximalni tratova rychlost 40 km/h, v pfilehlych
tratovych Usecich trati Jaroméf — Turnov — Liberec je 100 km/h, Hradec Kralové hl.n. — Turnov je
60 km/h a Praha-Vysocany — Turnov je 100 km/h, zabrzdné vzdalenosti jsou 700, 400 a 700 m.

V soucasné dobé Sprava Zeleznic OR Hradec Kralové realizuje 2. ¢ast rekonstrukce vypravni
budovy. V Uzemi se pfipravuje nebo jiz realizuje nékolik dalSich staveb, takze dalsi stupen

dokumentace bude nutné pfizplsobit aktualnimu stavu.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje
o dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych,
tak pfijmovych financnich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2019/2020 a z Gdaju o poctech cestujicich
poskytnutych spole¢nosti CD, a.s. jakozto hlavnim dopravcem na posuzované trati.

Osobni doprava na trati ¢. 030 v Useku Mala Skala — Turnov predstavuje v pracovni dny celkem
24 R vlakd, déle 2 Sp vlaky a 24 Os vlakd. Nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 2 Mn
vlaky, dalsi vlaky jsou vypravovany podle potreby.

Osobni doprava na trati €. 030 v useku Turnov — Sychrov predstavuje v pracovni dny celkem
18 R vlakd, dale 2 Sp vlaky a 22 Os vlakl. Nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 2-4 Pn
vlaky a 2 Mn vlaky, dalsi vlaky jsou vypravovany podle potfeby.

Osobni doprava na trati ¢. 041 v Useku Hruba Skdla — Turnov predstavuje v pracovni dny
celkem 20 Os vlakd. Nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 1 Pn vlakem a 3-4 Mn vlaky,
dalsi vlaky jsou vypravovany podle potreby.

Osobni doprava na trati ¢. 070 v Useku PFiSovice — Turnov predstavuje v pracovni dny celkem
10 R vlakd, 3 Sp vlaky a 19 Os vlakd. Nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 5 Pn vlaky,

dalsi vlaky jsou vypravovany podle potreby.

Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k prevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochdazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jednd se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou;

13



Rekonstrukce zst. Turnov

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

— rozdil vaZenych cestovnich dob vlakd v ddsledku realizace projektu je zanedbatelny (méné
nez 2 min).

Pro stanoveni prepravni prognézy do roku 2054 (posledni rok referencniho obdobi) jsou
vyuzity koeficienty Libereckého kraje a tratové koeficienty trati odpovidajici podilu mezi sou¢asnym a
minulym vykonem v rozmezi 0,85-0,95.

Veskeré prepravni vykony vstupuji do vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctl

ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se sklddda z nasledujicich

etap:
1) Vydisleni ndklad( a pfinosl spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladd a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2020.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investicni naklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Investi¢ni naklady stavby v tis. K¢ v CU 2020

Naklady bez vlivu

inflace v CU 2020
Pfipravna a projektova dokumentace 78 165
Zabory a nakupy pozemki 2578
Stavby a konstrukce 1233315
Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace 87 781
Technicky dozor 3117
Celkové investi€ni naklady bez rezervy 1404 957
Rezerva 123 331
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 1528 288

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlistatkovd hodnota ve financ¢ni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich nakladl infrastruktury

a vozidel a financnich pfijma),

e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).
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Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zatizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢ Vazeni
ZabezpecCovaci zafizeni 401 622 8 032 437
Sdélovaci zafizeni 115679 2313574
Silnoproudé rozvody a zafizeni 71 352 1427 049
Zelezniéni svriek 324 647 9 739 406
Zelezni¢ni spodek 97 977 5 878 604
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 127 373 9553 013
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 10 672 213 447
Trakce

InZenyrské sité 4674 93 486
Pozemni stavby 79 319 3172743
Ochrana zivotniho prostredi

CELKEM 1233315 40 423 759
Celkova Zivotnost investice (roky) 33

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrZzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Vyse a rozdéleni ndkladl je stanovena na zdkladé udaji poskytnutych spravcem Zeleznicni

infrastruktury (SZDC, s. 0.).

Tabulka 2-3: Priimérné roéni naklady na opravy a tdrzbu Zst. Turnov piepoctené na CU 2020

Naklady v tis.K&
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
2 348,37 3922,31 6 270,67

Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladd na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.
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V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V ptipadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych ¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladd spravce Zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s.0.) a podle
ocCekavanych nutnych oprav. Hodnota naklad(l na béiné opravy a pravidelnou udrzbu je roc¢né

navysovana o 0,5 %, vyjadruje tak postupné rostouci opotrebeni Zelezni¢ni infrastruktury.

Varianta s projektem

V ptipadé varianty s projektem se jedna zejména o ndklady na reinvestice, které vychazeji
z podrobného ocenéni nakladl na obnovu dotéenych ¢asti infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a
jejich provozné-technickych charakteristik je danad trat zafazena do tfidy TC8. Cyklus obnovy
u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a neptekracuji referencni obdobi

projektu, je:
e komunikace — 20 let;
e mosty a tunely, pozemni stavby — 60 let;
e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni — 30 let;
o Zelezni¢ni svriek — 35 let;

e Zelezni¢ni spodek — 70 let.

S vyjimkou pozemnich komunikaci tak zafizeni profesi, kterd jsou naplni stavby, svym cyklem
obnovy prekracuji ¢asovy ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto
tykaji pouze pozemnich komunikaci. Tyto reinvestice spadaji do obdobi 20 let po dokonceni stavby
(2047). Polozky reinvestic jsou vyndsobeny koeficientem 1,15 na dodatecné naklady investora

(inZenyrska ¢innost, dokumentace a dozor).

Z hlediska nakladd na bézné opravy a pravidelnou udrzbu se v této varianté ocekava:

e mirny pokles naklad(i na opravy a udrzbu objektl Zelezni¢niho svrsku a spodku v Zst.
Turnov v dUsledku celkové modernizace této kategorie zafizeni ze soucasné vyse

020 % (o cca 581 tis. K¢);

e zvySeni ndkladl na opravy a udrzbu nové infrastruktury — tento nardst je stanoven jako
1 % investi¢nich ndkladd na vybudovani této infrastruktury ro¢né — jedna se o stanicni
a tratové zabezpecovaci zafizeni (1 % z 231,5 mil. K¢, tj. 2 315 tis. KE ro¢né), technologii
vytah( (1 % z 5,6 mil. K¢, tj. 55,8 tis. K¢ rocné) a stanicni podchod (1 % z 70,7 mil. K¢,

tj. 706,5 tis. K¢ rocné);
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e zvySeni nakladd na opravy a udribu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni — tyto
zmény se tykaji celkem 16 prejezdd, z nichZ je v soucasné dobé 10 pfejezdl vybaveno
vystraznymi kfiZi a 6 pfejezdl svételnym zabezpedovacim zafizenim bez zavor. V ramci
stavby budou 4 prejezdy zruseny bez nahrady, 7 prejezdd bude vybaveno svételnym
zabezpecovacim zafizenim se zdvorami a 5 prejezdll svételnym zabezpecovacim

zafizenim bez zavor.

Primérné naklady (v CU 2012) na jednotlivé typy prejezdl jsou dle vyjadieni spravce
infrastruktury nasledujici (pro ucely ekonomického hodnoceni jsou tyto naklady prevedeny na CU
2020):

e prejezd zabezpeceny vystraznymi kfiZi — cca 5 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpedeny mechanickymi zavorami — cca 25 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor — cca 20 tis. K¢/rok plus
naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim se zavorami — cca 25 tis. K¢/rok

plus ndklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik.

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jednd o ndklady na opravy a udrzbu na zakladé individualniho
vypoctu podle podkladl spravce Zeleznicni infrastruktury, nebo podle o¢ekavanych nutnych oprav v

souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC8).

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svréek ve stanici v dopravnich kolejich je tvaru S49 a T na betonovych a dfevénych
prazcich. V kusych dopravnich kolejich je Zelezni¢ni svrsek tvaru T na drevénych prazcich. V
manipulacnich kolejich je svrSsek tvaru T na betonovych i drevénych praZcich. V pfilehlych
mezistanicnich Usecich je svrsek tvaru S49 na betonovych prazcich.

Naklady v této profesi vychazeji z predpokladanych naklad(i na rozsahlejsi opravy a nutnou
obnovu stanice stanovenych spravcem infrastruktury. Jednotlivé polozky téchto ndakladl jsou
vycisleny dle ,,Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru
projektu” — odpovidaji nakladim na opravy Zelezni¢niho svrsku, spodku a nastupist s rozdélenim do

let 2028-29 a 2033-34 (toto rozdéleni je ddno rezimem postupnych oprav v dané varianté).
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Zabezpecovaci zatizeni

Naklady v této profesi vychazeji z podklad(l spravce infrastruktury ohledné technického stavu
stavajictho zafizeni. Zelezni¢ni stanice Turnov je vybavena elektromechanickym staniénim
zabezpelovacim zafizenim 1. a 2. kategorie dle TNZ 34 2620 typu 5007 s fidicim pFistrojem
v dopravni kanceldfi a se tfemi zavislymi stavédly St.1, St.3 (1. kategorie) a St.4 (2. kategorie).

Zivotnost stavajiciho stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni je na hrané Zivotnosti a
dle informace spréavce infrastruktury (viz pfiloha) napf. neumoznuje soucasné stavéni vlakovych cest.
RovnéZ kabelizace zabezpelovaciho zafizeni je na hranici Zivotnosti.

Rozsah a ndrocnost Uprav zabezpecovaciho zafizeni Ize v pfipadé dané stavby stanovit pouze
pfiblizné, nebot se nejednd o standardné provadéné uUpravy. Jednotlivé polozky jsou vycisleny
odbornym odhadem podle podkladil spravce Zelezniéni infrastruktury (SZDC, s. 0.) tykajicich se stafi a
technického stavu zafizeni — dle téchto Udaju je zabezpedovaci zafizeni ve stanici z let 1950-55 a
predstavuje vyrazny omezujici prvek pro mozné provozni a technologické vyuziti stanice. Financni
narocnost Uprav je stanovena podle ,Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zaméru projektu” jako 30 % nakladd na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (pfi poctu
30 vyhybkovych jednotek) vidy v intervalu 10 let, resp. v letech 2029, 2039 a 2049.

Soucasti opravnych praci jsou dale Upravy prejezdd vybavenych PZS — jedna se o celkem 6 ks
prejezdovych konstrukci (ndklady 1,2 mil. K&/prejezd) a 7 ks pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni
(naklady 5 mil. K¢/prejezd). Tyto naklady se predpokladaji v roce 2029. Rovnéz je nutné v ramci
opravnych praci zohlednit opravy sdélovaciho zafizeni (15 mil. K¢ v roce 2037) a dalsi drobné Upravy
¢i opravy (vymény releovych sad, opravy navéstidel, zdroji apod.) dle podkladl spravce

infrastruktury.

Silnoproudé rozvody a zafizeni, pozemni stavebni objekty, mosty a propustky

Naklady v profesi silnoproudych zafizeni zahrnuji pouze drobnéjsi Upravy. U pozemnich
objektl se jednd o Upravy stavajicich objekt( (37,5 mil. K¢ v roce 2028). U mostnich objektl se jedna
o opravu mostu v km 124,361 (oprava izolace, fimsy, sanace spodni stavby, zabradli — 20 mil. K¢
v roce 2031) a mostu v km 123,463 (obnova izolace — 5 mil. K& v roce 2041). Casovy harmonogram a

finanéni naro¢nost téchto Uprav vychazeji z podkladl spravce infrastruktury.

Naklady v jednotlivych profesich jsou vyndsobeny koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodatecné

naklady investora na inZenyrskou ¢innost, dokumentaci a dozor.
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Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté s projektem

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Néklady na udrzbu a dohled 3922 3942 3962 5793 5 822 5851 5 880 5909 5939 5969
Naklady na bézné opravy 2348 2 360 2372 3267 3284 3300 3317 3333 3350 3367

Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Naklady na adrzbu a dohled 5998 6 028 6 059 6 089 6119 6 150 6181 6212 6 243 6274
Naklady na bézné opravy 3383 3400 3417 3434 3452 3469 3 486 3 504 3521 3539

Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

Naklady na Gdrzbu a dohled 6 305 6 337 6 368 6 400 6 432 6 464 6 497 6 529 6 562 6 595
Naklady na bézné opravy 3557 3574 3592 3610 3628 3 646 3665 3683 3701 3720
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu 12 273

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni 12 273

Tabulka 2-5: Prognéza nakladd na opravy a tdrzbu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté bez projektu

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Naklady na tdrzbu a dohled 3922 3942 3962 3981 4001 4021 4041 4062 4082 4102
Naklady na bézné opravy 2348 2 360 2372 2 384 2 396 2 408 2420 2432 2444 2 456
Naklady na rozsahlej$i opravy a obnovu 173 1150 138598 146 338 2392| 28463 2323| 95738| 143980
Zelezniéni spodek a svriek 95 450] 95450 95 450| 95 450
Sdélovaci a zabezpec&ovaci zafizeni 173 1150 23| 50888 2392 2588 2323 48 530
Mosty a propustky 23 000
Silnoprouda zafizeni 2875 288
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 43 125

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Naklady na udrzbu a dohled 4123 4 144 4164 4185 4 206 4227 4248 4 269 4291 4312
Naklady na bézné opravy 2 468 2481 2493 2 506 2518 2531 2543 2 556 2 569 2582
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 2323 173| 17 244 50 600 5842 81

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezped&ovaci zafizeni 23 173| 17 244 50 600 92 81

Mosty a propustky 5750

Silnoprouda zafizeni 2 300

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

Naklady na udrzbu a dohled 4334 4 355 4377 4399 4421 4 443 4 465 4488 4510 4533
Naklady na bézné opravy 2595 2608 2621 2634 2 647 2 660 2674 2687 2700 2714
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 4025 460 81| 50600 9 200

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni 460 81| 50600

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni 4025 9200

Pozemni objekty a ostatni zafizeni
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé dopravné-technologického feseni a
turnusového poctu zaméstnancll. Podkladem pro vycisleni personalni potfeby zaméstnanctll ve stanici

jsou Udaje poskytnuté spoleénosti zajistujici provozovani drahy (SZDC, statni organizace).

Tabulka 2-6: Personalni potifeba zaméstnancu na fizeni vlakové dopravy pro jednotlivé varianty

Zaméstnanci Bez projektu S projektem
ZST Turnov 32,956 13,928
Vypravei 9,286 9,286
Signalista 15,547 0
Viyhybkar 3,481 0
Operator Zelezni¢ni dopravy 4,642 4,642
Celkova uspora zaméstnanct 19,028

Uspora je vycislena na zakladé naklad(i na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady,
ale veskeré ndklady z toho vyplyvajici. Pro ucely ekonomického hodnoceni jsou vycisleny v ramci

Zst. Turnov:
e vroce 2025 jsou tyto naklady v obou variantach ve vysi 20 040,60 tis. K¢é/rok;
e vroce 2028 dojde ve varianté s projektem k poklesu téchto nakladd na 10 155,49 tis. K&/rok;

e vdalSich letech jsou tyto naklady v obou variantdch valorizovany v souladu

s predpoklddanym rdstem redlnych mezd a prognézou tohoto ristu dle €SU.

2.1.4 P¥ijmy za pouziti dopravni cesty

Prijmy za vyuZiti dopravni cesty jsou stanoveny podle [4] a [5], pro vypocet samotny jsou
vyuzity tabulky provoznich ndakladd vlakd a provoznich prijml, které jsou soucasti platnych
metodickych pokynd. Pro zpoplatnéni dopravni cesty jsou rozhodujici parametry jednotlivych vozidel,
sklonové a smérové poméry dané trati a dalsi parametry. U osobnich ani nékladnich vlakd se zmény

rozsahu dopravy po realizaci projektu nepredpokladaji, do vypoctli proto nejsou zahrnuty.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.
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Hodnoty financnich tok( relevantnich

v ndsledujici tabulce.

Tabulka 2-7: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K¢& -596 882
FRR % -1,02

pro financni analyzu jsou podrobné zachyceny
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Tabulka 2-8: Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2024
2025 -447 197 -6 271 6 443 -20 041 20 041 -447 025 -447 025 -447 025
2026 -419 911 -6 302 7 452 -20 500 20 500 -418 761 -402 655 -849 679
2027 -527 043 -6 334 6 334 -23 029 20 969 -529 103 -489 185| -1 338 865
2028 -10 806 -9 060 144 963 -10 155 21 449 136 391 121 251| -1217 613
2029 -9 105 152 735 -10 388 21 940 155 182 132 650| -1084 964
2030 -9 151 8 821 -10 626 22 443 11 487 9 441| -1075522
2031 -9 197 34 924 -10 869 22 957 37 815 29 885| -1 045 637
2032 -9 243 8 816 -11 118 23482 11938 9072 -1036 565
2033 -9 289 102 263 -11 373 24 020 105 622 77 177 -959 388
2034 -9 335 150 539 -11 633 24 570 154 140 108 297 -851 091
2035 -9 382 8914 -11 900 25133 12 766 8 624 -842 467
2036 -9.429 6 797 -12 172 25 708 10 904 7 083 -835 384
2037 -9 476 23902 -12 451 26 297 28 272 17 659 -817 725
2038 -9 523 6 691 -12 736 26 899 11 331 6 805 -810 920
2039 -9 571 57 324 -13 028 27 515 62 241 35 943 -774 977
2040 -9619 6 758 -13 326 28 145 11 958 6 640 -768 337
2041 -9 667 12 634 -13 631 28 790 18 126 9677 -758 660
2042 -9715 6 906 -13 943 29 449 12 697 6518 -752 142
2043 -9 764 6 860 -14 263 30 124 12 957 6 396 -745 746
2044 -9 813 6 894 -14 589 30 814 13 306 6 315 -739 430
2045 -9 862 10 953 -14 923 31519 17 688 8072 -731 358
2046 -9 911 6 963 -15 265 32 241 14 028 6 156 -725 202
2047 -22 234 7 458 -15 615 32 979 2 589 1092 -724 110
2048 -10 010 7113 -15 972 33734 14 865 6 031 -718 079
2049 -10 060 57 668 -16 338 34 507 65 777 25661 -692 418
2050 -10 111 7 103 -16 712 35 297 15578 5843 -686 574
2051 -10 161 16 339 -17 095 36 106 25188 9 085 -677 489
2052 -10 212 7175 -17 486 36 932 16 409 5691 -671 798
2053 -10 263 7 210 -17 887 37778 16 839 5615 -666 183
2054 198 847 -10 314 7 247 -18 296 38 643 216 126 69 301 -596 882
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provoz vlakovych souprav

V rdmci vypoctl ekonomické analyzy neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky

realizaci projektu nedochazi ke zméné celkového dopravniho vykonu (poctu vlakd). Zmény jizdnich

vevs

vlakovych tras. Pro vypocty ekonomické analyzy tedy nejsou relevantni.

3.1.2 Uspory €asu v osobni dopravé

a) Varianta s projektem

Realizace stavby umoZni dosdahnout ¢asovych Uspor v osobni dopravé. Jedna se o Uspory v

téchto Usecich:
e Usek Mala Skala — Turnov — Sychrov — priimérna Uspora 1 min;
e Usek Turnov — Hrubd Skala — primérna Uspora 1,5 min;

e Usek Turnov — PfiSovice — pridmérna uspora 0,25 min.

Podrobnéjsi udaje o soucasnych a vyhledovych jizdnich dobach, z nichZ vypocty Uspor casu
vychazeji, jsou soucasti dopravni technologie stavby. Pfi zohlednéni poctu cestujicich v jednotlivych

usecich (bez koeficientl pfepravni progndzy) se jedna o ¢asovou Usporu 17 344,54 os-h/rok.
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b) Varianta bez projektu

Stdvajici zabezpecdovaci zafizeni predstavuje vyznamny omezujici prvek pro mozné dopravni
vyuziti Zst. Turnov. S ohledem na stafi (dle dostupnych informaci z 50. let 20. stoleti) a technicky stav
tohoto zafizeni se v budoucnu ocekdva jeho zvySenad poruchovost. Kromé financ¢nich nakladd
(popsanych v predchozich kapitolach) tak Ize v budoucnu ocekavat znacné casové prodlevy pfi
stavéni a kontrole vlakovych cest, které budou generovat zpoZzdéni zejména osobnich vlaka.

Vyskyt tohoto zpoZzdéni se predpoklada od roku 2030 ve vysi 2 min s postupnym narlstem az
na 6 min v roce 2054. Pfi zohlednéni poctu cestujicich se jednd o celkové zpozdéni

42 968,39 osobohodin v roce 2030, resp. 128 905,16 osobohodin v roce 2054.

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstndni a do Skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota ¢asu pouzita ve vypoctech je tedy 318,66 K&/os-h.

Hodnoty Uspor ¢asu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rast

HDP na obyvatele).

Tabulka 3-1: Hodnoty casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota Casu (1 h) Podil
K& (2017)| K& (2020) (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 667,16 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 257,73 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 330,79 31,5

Ostatni cesty kratké 196,08 216,04 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 277,00 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 39,27
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 96,31

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovano ocekavané zhodnoceni v zavislosti na
rastu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpoklddaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedenév [3].
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Tabulka 3-2: Uspory ¢asu v osobni dopravé v CU 2020

Zkraceni Zpozdéni Celkova
Rok | jizdnich dob (0s-hirok) uspora

(0s-h/rok) (tis.K&/rok)
2028 17 874,46 6 164,82
2029 17 945,17 6 250,73
2030 18 016,15 44 632,21 22 038,88
2031 18 073,10 48 504,40 23 653,99
2032 18 130,23 52 400,62 25 307,74
2033 18 187,54 56 320,99 27 000,88
2034 18 245,03 60 265,62 28 734,18
2035 18 302,70 64 234,62 30 508,38
2036 18 349,41 68 186,71 32 304,66
2037 18 396,24 72 158,56 34 141,19
2038 18 443,20 76 150,24 36 018,69
2039 18 490,27 80 161,82 37 937,91
2040 18 537,46 84 193,39 39 899,60
2041 18 601,57 88 324,79 41 942,42
2042 18 665,91 92 483,76 44 033,00
2043 18 730,47 96 670,45 46 172,26
2044 18 795,25 100 884,99 48 361,13
2045 18 860,26 105 127,52 50 600,58
2046 18 924,38 109 391,79 52 888,47
2047 18 988,72 113 683,83 55 228,61
2048 19 053,28 118 003,80 57 622,00
2049 19 118,05 122 351,83 60 069,65
2050 19 183,05 126 728,05 62 572,58
2051 19 248,27 131 132,62 65 131,86
2052 19 313,71 135 565,68 67 748,53
2053 19 379,38 140 027,36 70 423,69
2054 19 445,26 144 517,81 73 158,44

3.1.3 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Dle [3] ekonomické pfinosy ze zvyseni bezpecnosti zahrnuji:

e snizeni poctu Umrti a zranéni uZivatell Zeleznicni a silni¢ni dopravy,

e snizeni Skod spravcl infrastruktury, dopravci a ostatnich Gcastnikd provozu.

Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod

ve varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti prejezd(l a zdvaznosti nehod je proveden na zdkladé pokynu reditele OPS

,Stanoveni pfinos( ze zvy$eni zabezpedeni Zelezni¢nich prejezdl ¢&i jejich zruseni” (SZDC, 2019). Tyto

pokyny obsahuji vycisleni nakladl nehod na Zeleznicnich prejezdech rozc¢lenéné podle rlznych typu

trati a typl zabezpeceni prejezdd.
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Tabulka 3-3: Primérné roéni naklady na jeden piejezd v Ké v CU 2020

Pfejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFiZi 210 694 39430
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 128 651 4 488
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 274 400] 101 555
Zabezpec&eni mechanickymi zavorami 13 644 4 668

Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni

intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci

za 10 hodin a prdmérné denni intenzity provozu na Zelezniéni trati). Pokyny SZDC obsahuji té?

prdmérné dopravni momenty pro rlizné typy prejezdd.

Tabulka 3-4: Primérné dopravni momenty na rtiznych typech prejezd

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFiZi 847 1 346
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 31155 21 855
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 3319 2814

Ro¢ni ndklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kaZdou variantu stanovi jako

soucin ndakladl pro pfrislusny typ prejezdd a podilu mezi skutecnym a prlmérnym dopravnim

momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky ptinos realizace stavby se poté vyjadfi jako rozdil

naklad(l varianty bez projektu a varianty s projektem. Vypocet téchto naklad( i celkového pfinosu

stavby je uveden v nasledujici tabulce (uplatni se od roku 2028 dale). Jedna se o nasledujici prejezdy:

prejezd P3182 vkm 28,815 — zabezpeclen vystrainymi kFizZi, po realizaci stavby bude
zabezpeclen svételnym zabezpelovacim zatizenim se zavorami;

prejezdy P3093 (km 120,685), P3092 (km 120,600), P3174 (km 23,988), P3178 (km 26,329),
P2721 (km 99,813) a P2723 (km 102,353) — zabezpeceny svételnym zabezpecovacim
zafizenim bez zdvor, po realizaci stavby budou zabezpeleny svételnym zabezpecovacim
zafizenim se zavorami;

prejezdy P3090 (km 117,372), P3175 (km 24,621), P3176 (km 25,124) a P3183 (km 28,895)
budou zruseny — pfinosy ze zvyseni bezpecénosti se nepredpokladaji, nebot dopravni zatizeni
se presune na prejezdy v okoli;

prejezdy P3089 (km 117,112), P3173 (km 23,196), P3177 (km 25,617), P3179 (km 27,097) a

P3180 (km 27,493) — zabezpeceny vystraznymi kfiZi, po realizaci stavby budou zabezpeceny
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svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor; pfinosy ze zvyseni bezpecnosti se s ohledem

na velmi malé dopravni

nepredpokladaji.

zatizeni

(prakticky nulova frekvence silnicnich vozidel)

Tabulka 3-5: Vypocet roéni tspory projektu ze zvy$eni bezpeénosti v tis. K¢ v CU 2020

Prejezd | D.moment | D.moment prdm. Prdm.roéni néklady Naklady na pfejezd Uspora
v km skuteCny |bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladu
120,685 2900 | 31 155(31155| 274,40 128,65 25,54 11,98 13,57
120,600 1740 | 31155(31155| 274,40 128,65 15,33 7,19 8,14
117,372 847 o[ 210,69 0,00
117,112 847| 31 155 210,69 274,40

23,196 25 1346| 21 855 39,43 101,55 0,73 0,12
23,988 8700 | 21855|21855[ 101,55 4,49 40,43 1,79 38,64
24,621 25 1346 0 39,43 0,00
25,124 25 1346 0 39,43 0,00
25,617 25 1346( 21 855 39,43 101,55
26,329| 12900 | 21855|21855( 101,55 4,49 59,94 2,65 57,29
27,097 1346| 21 855 39,43 101,55
27,493 25 1346| 21 855 39,43 101,55
28,815 6000 1 346| 21 855 39,43 4,49 175,77 1,23 174,53
28,895 50 1346 0 39,43 0,00
99,813|] 1500 | 31155| 31155 274,40 128,65 13,21 6,19 7,02
102,353| 23813 | 31 155( 31 155| 274,40 128,65 209,73 98,33 111,40
CELKEM 410,59

3.1.4 Uspory ¢asu silni¢nich vozidel na zelezni¢nich prejezdech

Realizace projektu (instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci) umozni

zvysit rychlost pro vozidla jedouci po silniéni komunikaci ptes Zelezni¢ni prejezdy. V pfipadé

posuzované stavby se tento prinos tykd pouze prejezdu P3182. Priimérny pocet cestujicich, kterych

se zména zabezpeceni prejezdu dotkne, je vycislen z evidencniho listu prejezdu (z dopravniho

momentu na prejezdu, pficemz pomér osobnich a nakladnich automobill je stanoven 9:1), u nakladni

dopravy se tyto pfinosy vzhledem k jejich malé relevanci nezohlednuji.

Tabulka 3-6: Odhad uspor silni¢nich vozidel na dotéeném Zelezni¢nim prejezdu

- , Pocet vozidel Roc¢ni objem prepravy
Prejezd v km |Dopravni moment (os.aut/d x ndkl.aut/d) [ cestujici naklad
28,815 6 000 260 x 29 164 160 9 600
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 164 160 9 600
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 220 0
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Vypocet v tabulce predpoklada:
e provoz na trati 16 hodin dennég, intenzitu silnicniho provozu v nepracovni dny ve vysi 70 %
intenzit pro pracovni dny;
e prljezdnost na prejezdu (bez c¢ekani na projizdéjici viak) 90 %;
e primérnou obsazenost osobnich vozidel 1,7 osoby a pridmérnou vytizenost nakladnich

vozidel 5,28 t.

Intenzita provozu na silnici je stanovena zevidencniho listu prejezdu. Prlimérna
obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena v souladu s platnou metodikou. Primérna Uspora ¢asu je
stanovena:

e pro auta projizdéjici bez zastaveni na prejezdu (v dobé neclinnosti prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni) v délce 0,1 minuty na zdkladé hodnot dynamiky prdmérného
automobilu v bézném silni¢nim provozu, tak jak je stanovuje CSN 73 6102 Projektovani
kfiZovatek na silni¢nich komunikacich — tyka se 90 % vozidel;

e pro auta zastavujici na pfejezdu jsou zachovany stavajici jizdni doby — tyka se 10 % vozidel.

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendach, tj. naklady pfrilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-7: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K¢ 33844
ERR % 5,25
BCR 1,032

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Dle vysledkd ekonomické analyzy predstavuje varianta s projektem pfi zohlednéni vsech

spolecenskych pfinost nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-8: Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2020

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni Vakové dopravy Ostatni Spoleéenské Diferencni tok hotovosti

s projektem |bez projektu[s projektem |bez projektu|s projektem [bez projektu| naklady pfinosy ro¢ni diskontovany| kumulovany

Do 2024
2025 -358 205 -4 985 5133 -12 044 12 044 -358 057 -358 057 -358 057
2026 -336 349 -5 010 5 995 -12 320 12 320 -335 364 -319 394 -677 452
2027 -422 161 -5 035 5 035 -13 840 12 602 -423 399 -384 036 -1 061 487
2028 -8 655 -7 203 123 700 -6 103 12 891 6 651 121 281 104 767 -956 720
2029 -7 239 130 351 -6 243 13 186 6 738 136 793 112 540 -844 181
2030 -7 275 7 159 -6 386 13 488 22 527 29 513 23 124 -821 057
2031 -7 311 29 501 -6 532 13 797 24 143 53 597 39 995 -781 062
2032 -7 348 7151 -6 682 14 113 25 797 33 031 23 475 -757 587
2033 -7 385 87 139 -6 835 14 436 27 491 114 847 77 733 -679 854
2034 -7 422 128 461 -6 992 14 767 29 225 158 040 101 874 -577 980
2035 -7 459 7 229 -7 152 15 105 31 000 38724 23773 -554 207
2036 -7 496 5414 -7 315 15 451 32 798 38 851 22 715 -531 492
2037 -7 533 20 054 -7 483 15 805 34 635 55 477 30 892 -500 600
2038 -7 571 5319 -7 654 16 167 36 513 42 773 22 684 -477 917
2039 -7 609 48 659 -7 830 16 537 38 433 88 191 44 542 -433 374
2040 -7 647 5372 -8 009 16 915 40 396 47 028 22 621 -410 753
2041 -7 685 10 400 -8 192 17 303 42 439 54 265 24 859 -385 894
2042 -71724 5 495 -8 380 17 699 44 531 51 622 22 522 -363 372
2043 -7 762 5453 -8 572 18 104 46 671 53 895 22 394 -340 977
2044 -7 801 5481 -8 768 18 519 48 861 56 291 22 276 -318 701
2045 -7 840 8 954 -8 969 18 943 51 101 62 189 23 438 -295 263
2046 -7 879 5 536 -9174 19 377 53 390 61 249 21 985 -273 278
2047 -18 424 5 957 -9 384 19 821 55 731 53 700 18 357 -254 921
2048 -7 958 5 660 -9 599 20 274 58 125 66 502 21 651 -233 270
2049 -7 998 48 933 -9 819 20 739 60 574 112 428 34 860 -198 409
2050 -8 038 5 647 -10 044 21214 63 078 71 856 21 219 -177 190
2051 -8 078 13 551 -10 274 21 699 65 638 82 536 23 212 -153 977
2052 -8 119 5704 -10 509 22 196 68 255 77 528 20 766 -133 212
2053 -8 159 5732 -10 750 22 705 70 932 80 459 20 525 -112 687
2054 519 686 -8 200 5761 -10 996 23 225 73 667 603 142 146 531 33 844
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795 /0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Posuzovany projekt mize byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivl. Tato kapitola
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko
projektu pak lze wvyjadfit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a pfijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozZny vliv vybranych nezavislych proménnych
(tj. vzadjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zavainad az kriticka:
I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin(l vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostatecné vyuZiti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politicka stabilita v CR, zména platnych zakon a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financ¢nich zdroji v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad(i béhem vystavby,
zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.

Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na
exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména financni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.
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Financni rizika projektu

Z hlediska financ¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni ndaklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladd stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV [tis. Ké| -327 313 -462 097 -731 666 -866 451
FRR % 0,66 -0,26 -1,68 -2,24
ENPV | tis. Ké 247 630 140 737 -73 048 -179 941
ERR % 7,17 6,12 4,50 3,85

Dle hodnot v tabulce z(stava projekt efektivni i v pfipadé zvyseni investi¢nich nakladd. Mezni
hodnota tohoto zvySeni, pfi niZz projekt zlistdva ekonomicky efektivni, je +3,1 %, tedy zvySeni
0 44 483 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. zvyseni o 48 388 tis. K¢ (investi¢ni naklady
véetné rezervy. Projekt se stdva samofinancovatelny pfti sniZeni investi¢nich nakladl o 44,2 %, tedy

0 676 790 tis. K¢.

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroji a vyhledové téZz spolufinancovan z fond EU.
Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi
dostatecného objemu financnich zdrojd. Vzhledem k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto

procesu redlné proveditelné.

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatel( v pfipadé

zvyseni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné:
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Tabulka 4-2: Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykont

Zména prepravnich vykonu
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV [tis. KE| -80839 -23 497 91 186 148 528
ERR % 4,37 4,82 5,65 6,04

Dle hodnot v tabulce projekt zlstava efektivni i v pfipadé sniZeni prepravnich vykoni a s nimi
spojenych spolecenskych pfinosl. Mezni hodnota tohoto snizeni, pfi niZ projekt zlstava ekonomicky

efektivni, je -5,9 %.

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jednd se o stanici nachazejici se na kfizovatce celostatnich i regionalnich trati, ktera je
intenzivné vyuZivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni dopravni vyuZiti této stanice proto lze

predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvySeni pofizovacich
naklad(. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych pofizovacich
nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat véasnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych

predpisl a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na Udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu muzZe dojit zejména ke zdrzeni v prabéhu spolec¢ného
uzemniho a stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladl (viz stavebné technicka rizika).
Pro zminéni téchto rizik je vramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace

vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Pfijmy
a) Prijmy za vyuZiti dopravni cesty

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Prinosy
a) Zlstatkovd hodnota
b) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé
c) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

d) Uspory ¢asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) naklady a pfinosy, snimiZz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tokd jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokl ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.

34



Rekonstrukce zZst. Turnov

Ekonomické hodnoceni

5 Zavér

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE -596 882 33844
FRR/ERR % -1,02 5,25
BCR 1,032

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska

ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZ kriticka

hodnota 5 %. Dle téchto kritérii ma posuzovany projekt dostatecny celospolecensky ptinos a je

mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpoct.
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