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Upravené reakce na zakladé projednani je vyzna€ena modfre.

1. Stavebni sprava zapad (SSZ)
Silnoprouda elektrotechnika

Cast 1. ,Textova éast“ ¢l. 7.4. Silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zafizeni:
(Zpracovatel: Milan Balan, tel: 972 244 834)

1) dokumentace neuvadi udaje o navrhu zpusobu zakladniho a zalozniho napajeni nového
staniéniho zabezpelovaciho zafizeni v zst. Turnov.
o Skofepa (Stosmol): Bude doplnéno.

2) v dokumentaci neni uvedeno ani zminéno, zda bude nutna vyména nebo Uprava stavajiciho
nahradniho zdroje o vykonu 16kVA pro napajeni navrhovaného zabezpecovaciho zafizeni,
sdélovaciho zafizeni a nouzového osvétleni pfistupu na nastupisté (podchodu).

o Skofepa (Stosmol): Bude doplnéno.

3) dokumentace neuvadi zadny udaj o potfebé a zpUsobu napajeni vytahu v pfipadé varianty s
podchodem pro cestujici.
o Skotepa (Stosmol): Bude doplnéno po odsouhlaseni patfi¢né varianty.

Cast 4. . Zabezpedovaci zafizeni*:
(Zpracovatel: Milan Balan, tel: 972 244 834)

1) tato a ani jina ¢ast dokumentace neobsahuje ani nezmifuje potiebu zfizeni a napajeni EOV
pfislusnych vyhybek a napajeni nového stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni v Zst. Hruba
Skala.

o Skotepa (Stosmol): Na profesnich poradach bylo odsouhlaseno pouze zabezpeceni stavajici
konfigurace stanice, bez zdsahu do dalSich profesi.

2) dtto neni zminéna potfeba pfisluSnych Uprav osvétleni venkovnich zelezni¢nich prostor

o Skotepa (Stosmol): Na profesnich poradach bylo odsouhlaseno pouze zabezpeceni stavajici
konfigurace stanice, bez zdsahu do dalSich profesi.
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3)

dtto nefesi ani nezmiriuje potfebu a zplisob napajeni novych TZZ a rekonstruovanych PZS v
tratovych usecich Turnov — Mala Skala, Turnov — Hruba Skala, Turnov — P¥iSovice a Hruba
Skéla — Rovensko pod Troskami

Skotepa, Rynda (Stosmol): Bude doplnéno. U rekonstruovanych PZS se vyuziji stavajici
ptipojky. Zapracovéano do ZP.

Uvazky TZZ budou napajeny z technologii SZZ (baterie, DC/DC konvertory...). Napajeni
oddilovych navéstidel AH v zastavce Dolanky bude zajiSténo ze stavajici pfipojky, ktera
napdji cely technologicky objekt PZS.

Provozni a dopravni technologie
(Zpracovatel: Ing. Petr Kunik, tel: 972 244 851)

Cast 3.

zDopravni technologie“:

9)

O

Uvod: Cilem stavby je téZ zkraceni provoznich intervald.
Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

kap. 1.4.8 Tratové zabezpelovaci zafizeni, vlakovy zabezpelovacl a systém AVV: Doplnit
kontrolu volnosti u TZZ PfiSovice — Turnov.
Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

kap. 1.5 Popis stavajiciho stavu ZST Mala Skala: Kapitola se jevi s ohledem na néplii stavby
nadbytecna a Ize ji vypustit.
Kafka (PROJEKT servis): Bude vypusténo.

kap. 2.1.1.1 Stavajici rozsah dopravy, Linky dalkové dopravy: Poledni par u linky R14 neni
vynechan.
Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

kap. 2.2.5.1 Vyuziti koleji: Uvraté viakd od/do Ji¢ina se obvykle odehravaiji pies pfiSovicko-
sychrovské zhlavi, nikoliv maloskalské.
Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

kap. 2.4.1 Tratové ukazatele propustnosti: Bylo by vhodné doplinit stavajici stupné obsazeni.
Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

kap. 3.1.2 Vyhledovy rozsah dopravy, Linky regionalni dopravy: Doplnit dlouhodoby horizont u
regionalni dopravy.
Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

kap. 3.1.2 Vyhledovy rozsah dopravy, Linky regionalni dopravy: U linky L3 je uvedeno
odbourani dlouhych pobytii v ZST Turnov, coZ ale neni zohlednéno v pfilozeném GVD
(pFiloha €. 4-7). Uvést obé ¢asti do vzajemného souladu.

Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

kap. 3.3.1 Vyhledova technologie provozu, Osobni doprava: Uzel v X:00 je uvazovan v
dlouhodobém, nikoliv kratkodobém horizontu.
Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

10) kap. 3.3.1 Vyhledova technologie provozu, Osobni doprava: Linky S2 a R10 se dotené

O

stavby netykaji, opravit.
Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

11) kap. 3.3.1 Vyhledova technologie provozu, Osobni doprava: Doplnit pro jednotlivé varianty,

O

zejména ve vazbé na kap. 3.3.4.3, které poZadované prestupy jsou v navrzeném stavu
naplnény a které jsou negativnim prikazem.
Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.
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12) kap. 3.3.4.2 Varianta podchod 2: Nakladni ¢ast v této varianté neni tvofena kolejemi ¢. 11-17,
opravit.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

13) kap. 3.3.4.3 Varianta centralni pfechod: Opravit dostupnost koleji rychlosti 60 km/h (popf.
vys§i), uvedené tvrzeni nekoresponduje se schématem v pfiloze ¢. 2-3.
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

14) kap. 3.5.1.1 Interval kfiZovani na ji€inském zhlavi: Upfesnit, jak je zohlednéna v intervalu
existence prejezdu P3172.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude uptesnéno.

15) kap. 4.4 Popis navrzenych Uprav v ZST Turnov — varianta podchod 1: U&elové kolejisté SZDC
zausténo do stfedniho zhlavi, nikoliv do koleje 11c.
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

16) kap. 4.5 Popis navrzenych Uprav v ZST Turnov — varianta podchod 2: U&elové kolejisté SZDC
zausténo do stfedniho zhlavi, nikoliv do koleje 11c.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

17) kap. 4.6 Popis navrzenych Uprav v ZST Turnov — varianta centralni pfechod: U&elové kolejisté
SZDC zausténo do stfedniho zhlavi, nikoliv do koleje 9c.
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

18) kap. 4.6 Popis navrzenych Uprav v ZST Turnov — varianta centralni pfechod: Dle schématu v
pfiloze €. 2-3 jsou navrZzeny kolejové spojky mezi jinymi vyhybkami, sjednotit obé &asti
dokumentace.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

19) Zavér: Varianta podchod 1 a centralni pfechod nenaplfiuje cil ¢tyf koleji pro nakladni dopravu
s uzite€nou délkou >300 m.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

20) pfiloha &. 2-1: Schéma je v rozporu s koordina&ni situaci (rychlost ze 7.SK smér PfiSovice a
opacné).
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

21) pfiloha €. 3-1: Chybna Cisla koleji u 3. nastupisté.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

22) prilohy €. 3-2 a 3-6: Chybi popis vlaku Os Liberec — Stara Paka.
o Katka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

23) prilohy €. 3-3 a 3-5: Chybi popis souprav / vlakii na 1. a 5.SK.
o Katka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

24) pfiloha €. 3-5: Chybna Cisla koleji u 2. a 3. nastupisté.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

25) V priloze €. 4-4 uvedeny Os Mlada Boleslav — Turnov s pfijezdem do Turnova v S:46,5 a
odjezdem v L:14,5, pfi¢emz v planech obsazeni koleji ani v textu nejsou uvedeny ani nijak
okomentovany. Uvést jednotlivé Casti dokumentace do vzajemného souladu.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

26) Doporucuiji pfilohu ¢€.4-5 (a text v kap. 2.1.1.1) pfizpUsobit pfedpokladanému stavu od

12/2019.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude ptizplsobeno.
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Cast 4. ,Zabezpedovaci zafizeni*:

1) Doporuéuji Fesit prejezd P3165 (km 17,246) v ZST Rovensko p. T. aZ v pfipadé realizace SZZ
3.kategorie v této ZST. Do té doby beztak zUstava pres celou ZST omezeni 40 km/h z divodu
nedostate¢né zabezpecfenych vyhybek.

o Rynda (Stosmol): Ze stavby bude zabezpeceni prejezdu vypusténo.

Obecné k variantam:

1) Podchod 1: Je tfeba se zabyvat Upravou pfiSovického zhlavi tak, aby byla vlakova cesta od
PFiSovic i na 7.SK (a naopak) pro rychlost alespor 60 km/h.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéfeno.

2) Podchod 2: Provéfit rychlosti na pfiSovickém zhlavi, rychlosti 60 km/h pres kfizovatkové
vyhybky €. 21 a 23 se nejevi dosazitelné.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéreno.

3) Podchod 2: Je tfeba se zabyvat upravou tak, aby vlakové cesty od PfiSovic a Malé Skaly na
11.SK (a naopak) umoznily rychlost alespori 60 km/h. V pfipadé pfiSovického zhlavi se to jevi
realné v pfipadé vypusténi ¢asti zhlavi (znacené jako SK 7a), jejiZz potfebnost nebyla
prokazana.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéieno, piipadné upraveno.

4) Podchod 2: Je zadouci sledovat od PriSovic jako hlavni pribéznou kolej 5.SK (nikoliv 7.SK).
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude respektovano.

5) Podchod 2: Neni nijak odtvodnéna potfebnost spojky 11/12, doporuéuji spojku vypustit.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéfeno, piipadné vypusténo.

6) Podchod 2: Je tfeba doplnit uziteéné délky i pro vlaky pfesahujici navéstidla S7 / S9a k
pocitaclim naprav u nameznikl vyhybek €. 2 a 3.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

7) Centralni pfechod: Neni ziejmé, pro€ je navrZzena rychlost 60 km/h i v 1.SK.
o Munzar (PROJEKT servis): Nelze uvazovat se zvySeni rychlosti vétsi nez 60 km/hod
z diivodi pozadavkli na ETCS.

8) Centralni pfechod: Je tfeba se zabyvat Upravou pfiSovického zhlavi tak, aby byla vlakova

cesta od PfiSovic i na 5.SK (a naopak) pro rychlost alespori 60 km/h.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéieno v pripadé vybrané varianty.
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Umélé stavby

Cast 1. . Textova éast“ &l. 7.9. Mosty, propustky a zdi:
(Zpracovatel: Ing. Lenka Seidlova, tel: 972 244 825)

1) Opravdu jsou vytahy neprichozi? Nevidime pro neprlichozi duvod.
o Verner (PROJEKT servis): Po provéreni dokumentace, vytahy budou priichozi.

2) Doplnit struény popis sou¢asného stavu vSech objektu.
o Verner (PROJEKT servis): Popis bude rozsiten.

3) Doplnit zdGvodnéni navrhu rekonstrukci a jejich rozsah u v8ech objektu.
o Verner (PROJEKT servis): Budou doplnény divody a piedbézny rozsah rekonstrukce
v rozsahu ZP.

4) Doplnit blizsi popisy sanaci.
o Verner (PROJEKT servis): Blizsi popisy sanaci bych zatadil do DUR po provedeni STP.

5) Doplnit u véech objektu zhodnoceni VMP, tvaru kolejového loze, podjezdné vysky atd.
o Verner (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

6) U mostu v ev. km 124,463 chybné popis nového stavu.
o Verner (PROJEKT servis): Bude opraveno.

7) Most v km 28,879 je novostavba, nemlze byt v ev. km.
o Verner (PROJEKT servis): Slovo ev. bude vypusténo.

8) Most v km 123,980 je novostavba, nem(ize byt v ev. km., dolozit kapacitni vypocty.
o Verner (PROJEKT servis): Slovo ev. bude vypusténo. Bude opétovné pozadano o data
k vypoctu.

9) Varianty podchodu

Varianta 1:
Opravdu je vzdalenost od zabradli k hrané nastupisté 3m? Nelze ovéfit, nebot chybi Sitka
nastupist.

o Verner (PROJEKT servis): Koty budou do situace doplnény.

Nesouhlasime se zalomenim podchodu na 3. nastupisté. PoZzadujeme jiné fedeni - Sikmy
pfistupovy chodnik, Uprava nastupisté - vytah v konci podchodu, jednoramenné schodisté.

o Verner (PROJEKT servis): Bez zmény polohy néstupisté a zaroven dodrzeni mista vystupu u
prichodu + vstupu do VB nelze podchod bez zalomeni navrhnout. Projektant navrhuje
ponechat osu podchodu kolmou ke kolejim.

Nesouhlasime s vyhybkou nad podchodem.
o Verner (PROJEKT servis): viz predchozi odpovéd'.

10) Varianta 2:
Doplnit Sitku nastupisté. PoZzadujeme nevolit min normovou $ifku nastupisté, vzhledem k
problematickym feSenim zabradli a stojek zastfeSeni umisténych na vystupu z podchodu.
Doporuéujeme min. Sitku 6,5m.

o Verner (PROJEKT servis): Dle jednani se zpracovatel kolejového feSeni bude projednana
varianta se $ir§im nastupistém ¢. 3.
Na 2.nastupisté poZzadujeme provéfit zuZeni jednoho schodisté a umisténi vytahu vedle

schodisté (ne obchozi vytah).
o Verner (PROJEKT servis): Bude provéteno.
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11) Doporucujeme Variantu 2 s Upravami:
vytahy prachozi
o Verner (PROJEKT servis): Bude respektovano a opraveno. Vytahy budou prichozi.

3. nastupisté - Sifka min 6,5m
o Verner (PROJEKT servis): Dle jednani se zpracovatel kolejového feSeni bude projednana
varianta se $ir§im nastupistém ¢. 3.

2. nastupidté - zuzZeni schodisté smér Jaromér, vytah vedle ngj
o Verner (PROJEKT servis): Bude provéteno.

1. nastupisté - viz ideovy navrh v pfiloze (nutno projednat)
o Verner (PROJEKT servis): Bude projednano. Projektant se k navrzenému feSeni piiklani.

vystup schodisté na Jaromér - pfisunout k budové pod zastfeSeni
o Verner (PROJEKT servis): Bude projednéno.

vystup na Liberec otogit do stavajiciho prichodu
o Verner (PROJEKT servis): Bude projednano.

obé schodisté dvouramenna - prvni rameno spole¢né - podesta - druha ramena - jedno do
prichodu, druhé pod zastfes$eni
o Verner (PROJEKT servis): Bude projednéno.

vytah vedle prvniho ramene
o Verner (PROJEKT servis): Bude projednano.

Pozemni objekty
(Zpracovatel: Ing. Lenka Seidlova, Ing. Jifi Krousky, tel: 972 244 825)

1) Bez pfipominek.
Sdélovaci zafizeni

Cast 1., Textova &ast” &l. 7.3. Sdélovaci zafizeni:
(Zpracovatel: Petr Svejk, tel: 972 244 824)

1) Navrh sdélovaciho zafizeni je nutné koordinovat s navrhem zabezpecovaciho zafizeni — v
ZST Hruba Skala je nutné pogitat se sdélovacim zafizenim.

o Hadraba (Stosmol): Jde o rozsah, v jakém bude stavba zadana, v ZTP tento pozadavek neni.
Na profesnich poradach bylo odsouhlaseno pouze zabezpeceni stavajici konfigurace stanice,
bez zasahu do dalsich profesi.

2) Doplnte popis stavajiciho stavu sdélovaciho zafizeni vSech prilehlych tratovych usekl véetné
ZST Hrubé Skala.
o Hadraba (Stosmol): Bude doplnéno v dal$im prabéhu praci.

3) V kapitole pfenosové zarizeni musi byt jasné definovan navrhovany stav, nelze uvadét, ze
bude provéfeno a doplnéno dle potreby.

o Hadraba (Stosmol): Bude doplnéno v dal$im pribéhu praci podle toho, co zrealizuje prave
probihajici stavba.

4) Z kapitoly kabelizace odstrarite vétu: Soubézné se na této trase délaji prejezdy. V ramci nich
se poklada kabelizace PZZ a TK se dvéma trubkami. Stavba ,Vystavba PZS v km 92,486 a
rekonstrukce PZS v km 91,356 a 93,735 trati Praha — Turnov (Bfezina)® je jiz dokonéena.
Kabelizace musi byt pfipravena na vyhledovou elektrizaci stfidavou trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz, bude tedy realizovana v souladu s CSN 34 2040 ed.2 - venkovni kabely del$i nez 500
m musi byt zfizovany s ochrannym kovovym obalem, tj. typu TCEKPFLEZE.

o Hadraba (Stosmol): Véta bude odstranéna.

Koncept stavby Strana 6/20



,,Rekonstrukce zst. Turnov* (ZP)
Koncept stavby

5)

8)

O

Misto formulace Zapracuiji se pFivody pro vytahy (pokud budou) uvedte: Ridici &ast vytaht (ve
varianté konfigurace s podchodem pro cestujici) bude pfipojena do systému dalkové
diagnostiky technologickych systému Zelezni€ni dopravni cesty dle TS 2/2008-ZSE a jejich
komunikacni ¢ast pfipojena do Zelezni¢ni sluzebni telefonni sité.

Hadraba (Stosmol): Bude opraveno.

U informacniho systému pro cestujici uvedte, Ze tabule informacniho systému budou v
provedeni LED grafickych displeju (pIné barevné RGB LED displeje).
Hadraba (Stosmol): Bude doplnéno.

V textu je uvedeno, Ze sdélovaci zafizeni bude umisténo do novych prostor VB Turnov. Je
nutné tedy pocitat s pfesmérovanim stavajicich dalkovych a tratovych kabell (metalickych i
optickych) do nové sdélovaci mistnosti v€etné stavajici technologie.

Hadraba (Stosmol): Bude doplnéno — viz téz v ndvaznosti na bod 3.

Z popisu navrZzeného feSeni odstrarite formulaci: Systém ASHS se navrhovat nebude, ledaze
by byl vyslovné pozadovan. Zda bude nebo nebude navrzen ASHS vyplyne z PBR stavby.
Hadraba (Stosmol): Bude opraveno.

Zabezpecovaci zarizeni

Cast 4. ,Zabezpecdovaci zafizeni*:

(Zpracovatel: Ing. Zbynék Zunt, tel: 972 244 733)

1)

O

O

K navrhu technického feSeni doplite popis stavajiciho stavu vSech jednotlivych dotéenych
zabezpec€ovacich zafizeni.
Rynda (Stosmol): Popis stavajiciho stavu bude doplnén.

Vzhledem k navrhu ZP ve tfech variantach (pro ZST Turnov) chybi jasné odliSeny podrobng&;si
navrh zabezpecCovaciho zafizeni se zjednodusenym situacnim schématem.
Rynda (Stosmol): Navéstidla budou doplnéna do polohopisu.

Kapitola Zabezpec€ovaci zafizeni - Nesouhlasime s textaci druhého odstavce — je nutno
provést maximalni pfipravu pro DOZ z RDP i ETCS.

Rynda (Stosmol): Bude doplnéno. ,,Stavba ,Rekonstrukce ZST Turnov* bude maximalné
pfipravena pro naslednou vystavbu ETCS a dalkové ovladani z RDP Liberec*.

Z hlediska koncepce zabezpe&ovaciho zafizeni nelze souhlasit s technickym navrhem ZST
Hruba Skala, ktery uvazuje s mistni obsluhou.

Rynda (Stosmol): SSZ v ZST Hrub4 Skéla bude technicky navrzeno tak, aby byla umoznéna
mistni obsluha i dalkové ovladani z ZST Turnov — tj. pro stavajici konfiguraci kolejisté bude
nutné z davodu zajisténi bezpecnosti cestujicich zachovat mistni obsluhu

V ZP nelze ponechat tvrzeni, Ze ,Odjezdova navéstidla v ZST Hruba Skala nebudou
usporadana dle ,Zasady pro navrh technickeho feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven® zvlasté kdyz se v ZST navrhuje nové elektronické stavédlo.

Rynda (Stosmol): Opraveno na... ,, V ZST Hruba Skala budou aplikovany zasady pro navrh
technického teSeni ETCS ve vazbé na kolejova tfeSeni dopraven. Jelikoz se konfigurace
kolejist¢ neméni a maximalni tratova rychlost je 60km/h, mlze byt pouzita nenulova
uvolnovaci rychlost bez dalSich opatfeni (nemusi byt pouzita ochranna draha o délce 100m).

Jako nadbyte¢né se v tomto stupni jevi formulace, ze naveéstidla budou s LED svitilnami.
Rynda (Stosmol): Bude odstranéno.

Je otazkou, zda je vhodné v tomto stupni s ohledem na dosud neznamé stavebni postupy,
pfedjimat, Ze pro vystavbu nového SZZ nebude potfeba SZZ provizorni. Doporuéujeme
uvazovat v rozpoctu alespori se zakladni ¢astkou na zajisténi provizornich stavu.

Rynda (Stosmol): V rozpoctu bude uvazovano s provizornim zab. zaf.
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Obecné
(zpracovatel: Jifi Zaruba, tel.: 725 501 038)

Textova Cast ZP

1) Kapitola 7.6 Zelezniéni svréek a spodek, str. 15 — popiste podrobnéji stavajici, resp. navrzené
sklonové pomeéry v Zelezni¢ni stanici. Jedna se pfedevsim o hrubosklaské zhlavi, kde ve
stavajicim stavu niveleta koleje vyrazné klesa v podélném sklonu az 19%.. V cilovém stavu
jsou v tomto klesani navrzeny rekonstruované dopravni koleje €. 11d, 13, 15 a 17, v ramci
dopracovani vysledné varianty bude nutné posoudit tyto nepfiznivé sklonové poméry a
navrhnout opatfeni, ktera zabrani napf. ujeti odstavenych vozu.

o Munzar (PROJEKT servis): Bude doplnéno a respektovano.

K dalSimu sledovani a dopracovani doprovodné dokumentace do Zaméru projektu doporu¢ujeme
variantu Podchod 2. Definitivni rozhodnuti bude u¢inéno na konferenénim projednani pfipominek.

2. OR Hradec Kralové
(Zpracovatel: Ing. Karel Kohout, tel: 972 341 292)

Rizeni provozu (RP)

Cast 1. , Textova éast“

1) Str. 6 — v bodé 2 v poslednim odstavci je uvedeno: ...s pfipadnym odstranénim vyluky
dopravni sluzby... — znamena to plné obsazeni ZST Hruba Skala vypravéim (z dnesniho
stavu 1,0 na cca 4,0)? Bylo by to v rozporu s &l. 5 (Hlavni cile stavby) — 7. odrazka (snizeni
personalnich nakladl). Navic je v ¢asti R1-4 (Zabezpecovaci zafizeni) uvedeno na str. 7 v
odrazce Zelezniéni stanice Hruba Skala: ...Pracovisté JOP bude umisténo v dopravni
kancelafi...Z vy$e uvedeného neni jasné, jak bude ZST Hruba Skala fizena - pfimo vypravéim
z ZST Hruba Skala nebo vypravéim z ZST Turnov? Na poradach se uvazovala moznost fizeni
z ZST Turnov bez nartistu poétu vypravéich.

o Munzar (PROJEKT servis): Bude feSeno na konferen¢nim projednani pfipominek.

2) Str. 14 — v bodé 7.6 jsou uvedeny pfidruzené rychlosti pro trat 030 je to 60 km/h, pro 041 -
100km/h. Na str. 3 jsou uvedeny rychlosti pro trat Jaromér — Liberec (030)- 100 km/h a pro
trat Hradec Kralové hl. n. — Turnov (041) 60 km/h.

o Munzar (PROJEKT servis): Bude upraveno.

3) Jaky vyznam ma vyraz ,pfidruzena rychlost*?
o Munzar (PROJEKT servis): Bude upraveno.

4) Proc€ jsou u trati 041 u pfechodnosti uvedeny texty v zavorkach tykajici se jinych trati?
o Munzar (PROJEKT servis): Bude upraveno.

5) Str. 21 — v bodé 7.9 posledni 2 odstavce v Popisu stavajiciho stavu je uvedeno v posledni
vété: Pod mostnim objektem je vedena silnice 1/35. V Popisu navrZzeného stavu je uvedeno:
Koryto potoka bude nové vydlazdéno.

o Verner (PROJEKT servis): Bude opraveno.

Cast 3. ,Dopravni technologie*

1) Str. 16 — v &l. 1.4.4 u koleje 23 je v Ugelu koleje uvedeno: vyjma vlaki sméru Hruba Skala —
spravné Mala Skala.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

2) Str. 18 —v &l. 1.4.9 je uvedeno Provozovatelem stojant je dopravce CD a.s. U koleje &. 9a je

provozovatelem CD Cargo a.s. (2 stojany).
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.
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3) Str.19-v¢&l. 1.5.6jevZST Mala Skala uvedeno ...zafizenim 2. kategorie (tabule k
zavésovani hlavnich kli¢a)...V ZST Mala Skala tato tabule neni.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

4) Str. 26 —¢&l. 2.2.5.2 posledni véta o umisténi EPZ u koleji nesouhlasi s popisem uvedenym na
strané 18.

o Katfka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

5) Str. 34 — v ¢&l. 3.3 nejsou uvazovany vlaky relace Pardubice — Stara Paka — Liberec a zpét. U
vlakt Turnov — Praha je uveden ...prijezd...
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

Sprava trati Liberec (ST Li)

1) Ve zpravé je uvedeno, Ze pro odstavovani stavebnich a méficich stroji jsou uréeny koleje 4a
a. V situacich nejsou zaneseny jako pfipojené a kolej €. 4a vyzadoval PO pro zvlastni vlaky
(legiovlak, kinovlak). Pokud nebudou tyto koleje z dlvodu oblouku zapojeny, pozadujeme
napoijit kolej &. 6b.

o Munzar (PROJEKT servis): Bude projednano.

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT)

Cast 4. ., Zabezpedovaci zafizeni*:

1) Bez pfipominek.

Cast 1. ,Textova éast“ ¢l. 7.3. Sdélovaci zarizeni:

1) Popis navrzeného stavu:
Aktualné doslo k pfesunu okrsku SSZT do vypravni budovy a fesi se i napojeni technologické
sité do novych prostor. Nepfesna formulace aktualniho stavu: ,V Turnové se v ramci DOK
polozi i MOK 24 vl SM z VB do trafostanice a na okrsek SSZT.*

o Hadraba (Stosmol): Bude opraveno v dal$im prabéhu praci podle aktualniho stavu.

,V ramci stavby Bakov nad Jizerou — Turnov ma byt v Turnové v objektu ATU vybudovano
prenosové zafizeni.“ - V ramci stavby pozadujeme vymisténi stavajici technologie z budovy
byvalé ATU do novych, v sou¢asné dobé pfipravovanych, prostor ve vypravni budové. A
budovu ATU definitivné opustit.

o Hadraba (Stosmol): Bude zahrnuto do dokumentace a feseno v dal$im stupni podle vysledki
probihajici stavby.

2) Vnitini sdélovaci zafizeni:
Nutno koordinovat i se stavbou ,Rekonstrukce telekomunikacniho zafizeni v iseku Bakov n.J.
— Turnov“(pfedpoklad realizace 2020).

o Hadraba (Stosmol): Bude koordinovano, tato stavba urcit¢ bude realizovana pozdéji nez 2020.

Nové navrhované komunikacni zafizeni musi byt kompatibilni s zafizenim v zminéné stavbé
,Rekonstrukce telekomunikaéniho zafizeni v Useku Bakov n.J. — Turnov®. Stejné tak i
informacni a ostatni zafizeni z ddvodu jednotnosti.

o Hadraba (Stosmol): Toto upozornéni bude zahrnuto do dokumentace.

Technologické prostory zejména Stavédlové uUstfedny budou pfi absenci ASHZ osazeny
standardni ZPDP. Cidla do systému PZTS nenahrazuiji funkci pozarniho hlasi¢e dle SM
16/2005 a CSN 240875. Systém PZTS bude vybaven &tedkami karet a do systému DDTS s
plnou parametrizaci.

o Hadraba (Stosmol): Bude doplnéno téZ podle vysledkt PBRS.
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3) Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni:
Bylo by dobré vyjmenovat viechny technologie, které budou do systému DDTS integrovany,
véetné vytahu, klimatizaci a DDT dle TS 2/2008 v platném znéni. Formulace ,a dalSi pfipadna
zafizeni“ neni v tomto ohledu pfili§ Stastna.

o Lipcak (Stosmol): Formulace bude upravena, ale konkrétni zatizeni budou jmenovana v dalsi
stupni projektu, az bude jasna findlni varianta dalSich PS a SO.

Technologie pfipojené ve sméru sledovani i ovladani budou primarné pfipojeny na InK Turnov
a déle na InS Pardubice a odtud distribuovany na jednotlivé klienty (ED, Servis, Klient v Zst
Turnov atd...).

o Lipcak (Stosmol): Bude opraveno.

Opticka kabelizace TDS v Zst Turnov by méla byt feSena v ramci stavby ,Vystavba DOK
Bakov n. J. — Turnov® je nutné tyto stavby koordinovat.
o Lipcak (Stosmol): Bude koordinovano a zminéno v TZ.

Cast 1. , Textova éast“ él. 7.5. Ostatni technologicka zafrizeni:

1) Osobni vytahy (varianta konfigurace s podchodem pro cestujici): Zafizeni vytahd musi ze
sdélovaciho hlediska pfedavat diagnostické informace dle pfedpisu S10 v plném rozsahu
v€etné nouzového ovladani.

o Ambroz (Stosmol): Bude respektovano.

2) V ramci stavby budou feSeny i sdélovaci zafizeni v pfilehlych stanicich a zastavkach, které
budou dotéeny stavbou. Jedna se o Zst. Hruba Skala, zast. Turnov mésto, pfip. zast. Dolanky
atd. — Informac&ni zafizeni, kamery, rozhlasy, PZTS.

o Hadraba (Stosmol): Na profesnich poradach bylo odsouhlaseno jako soucast této stavby pouze
zabezpeceni stavajici konfigurace stanice Hruba Skala, bez zasahu do dalsich profesi.

3) VSechny piejezdy rekonstruované nebo nové zfizené stavbou budou v TD doplnény o
jednoduché PZTS s pfenosem do DDTS.
o Lipcak (Stosmol): Bude doplnéno.
Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE)

Cast 1., Textova éast“ él. 7.4. Silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zatizeni:

1) V &lanku ,7.4 Silnoprouda technologie v&etné DRT, trakéni a energeticka zafizeni" Popis
navrzeného stavu je uvedeno ,Po rekonstrukci kolejist€ Zst. Turnov se provede obnova
elektrického ohfevu vyhybek v rozsahu uréeném dopravni technologii.“ Nejde o obnovu EQV,
ale vystavbu nového EQV - v Zst. Turnov zadné EOV v soucasné dobé neni.

o Skoftepa (Stosmol): Bude upraveno.

2) Ovladaci rozvadé¢ DDTS bude umistén v dopravni kancelafi, ostatni rozvadéce pozadujeme
umistit do objektu stavajici trafostanice.
o Skofepa (Stosmol): Bude doplnéno.

3) V zaméru projektu neni zadna zminka o nahradnim zdroji el. energie, vykon stavajiciho
nahradniho zdroje (16kVA) pro napajeni budouciho zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni,
nouzového osvétleni pfistupu na nastupisté a nouzového osvétleni nastupisté nebude
dostatecny.

o Skoftepa (Stosmol): Bude doplnéno.

4) Nahradni zdroj poZzadujeme v ramci stavby vyménit za nahradni zdroj odpovidajiciho vykonu a

novy nahradni zdroj poZadujeme zapojit do systému DRT.
o Skofepa (Stosmol): Bude doplnéno.
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5) V ramci stavby pozadujeme provést rekonstrukci kabelovych rozvodd NN v celé Zelezniéni
stanici.

o Skofepa (Stosmol): Bude doplnéno.

6) RozvadéCe EOV a rozvadéle osvétlovacich vézi pozadujeme pomoci mistnich optickych
kabell pfipojit do systému DDTS.

o Skotepa (Stosmol): Bude doplnéno.

Sprava pozemnich staveb (SPS) a Sprava mostu a tunelti (SMT)
1) Bez pfipominek

3. Ministerstvo dopravy CR, odbor vefejné dopravy (0190)

Cast 3. ,.Dopravni technologie®:

1) Kapitoly 1.4.7 a 1.5.6 — je Spatné uvedena kategorie zabezpecCovaciho zafizeni ve stanici
Turnov a Mala Skala.
o Katfka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

2) Kapitola 2.1.1.1 uvadi, ze linka R14 ma vynechany poledni par vlakd. Linka R14 byla
provozovana a je provozovana v plném dvouhodinovém taktu bez vynechani.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

3) Kapitola 2.1.1.1 uvadi, Ze linka R21 je vedena lokomotivou 854, vzhledem k duslednému
rozliSovani mezi lokomotivami a motorovymi vozy ve zbylé Casti textu, upozoriiujeme, Ze jde
0 motorovy viz.

o Katfka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

4) Tabulka 2.2.1 u linky R21 by pomér vlakd v nedéli mél byt 4/5.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

5) Tabulka 2.2.3 u linky R21 je pocet vlak( v lichém sméru celotydné 6.
o Katfka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

6) Kapitola 3.3.1 uvadi, Ze v uzlu Turnov dochazi k pfedjeti linky S3 linkou R10. Takové linky
v8ak stanici nejsou vedeny.
7) Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

8) Kapitola 3.2 popisuje vyhledovy stav provozu, ktery bude realizovan po varianté Deko nebo
Ceko, v textu je uvedeno, ze vlaky linky R21 pojednou ve dvouhodinovém taktu Praha —
Turnov — Tanvald, ovSem v tabulkach 3.2.2 a 3.2.4 je uvazovano s vedenim 14 par( vlaku této
linky i do Liberce. Pravdépodobné jde o pozlstatek z projekéni Cinnosti, ktera ukazala, ze
takové vedeni na stavajicim stavu infrastruktury neni mozné, proto poZadujeme vlaky R21 do
Liberce odstranit ztabulek 3.2.2 a 3.2.4 (nikde v textu, ani v pfiloze, &i jinych Castech
dokumentu se s takovymi vlaky neuvazuje).

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

4. KORID LK
(Zpracovatel: Pavel Blazek, tel: 731 547 815)

1) Varianta s podchodem je preferovana z technologickych diavodu (je nutné maximalné zkratit
technologické doby v¢etné pfestupnich ¢asu mezi prijezdy a odjezdy vlakd vS§ech sméra).
o Kafka (PROJEKT servis): Projektant souhlasi.

2) Jednoznacéné preferujeme fedeni s prodlouzenim druhé dopravni koleje ve sméru PfiSovice z
ddvodu podstatné vétSich moznosti souCasnych vlakovych cest ve smérech PfiSovice a
Sychrov a s tim souvisejici sou€asné dostupnosti jednotlivych nastupnich hran ve stanici bez
omezeni jiné vlakové cesty.
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o Katka (PROJEKT servis): Bude feSeno v ramci vybrané varianty.

3) Umisténi nakladnich koleji do prostoru mezi nastupisti prodluzuje pfistupové vzdalenosti a
pfestupni doby, prodlouzenim podchodu se zhorSuje subjektivni vnimani tohoto uzavieného
prostoru. V pfipadé volny feSeni s umisténim nakladnich koleji mezi nastupisti preferujeme
feSeni, které umozni kombinované vyuziti téchto koleji bez nastupni hrany pro dlouhé viaky a
soucasné ke zpfistupnéni druhé Casti nastupni hrany sousedni koleje s pomoci kolejové
SpojKy.

o Katka (PROJEKT servis): Bude feseno v ramci vybrané varianty.

4) Zadame o &asteéné zastfedeni nastupist, zejména vystuptl z podchodu.
o Verner (PROJEKT servis): Je poc€itano se zastfeSenim v rozsahu cca 100 m délky nastupist’.

5) Technologicky podrobnéji provéfit moznost sméfovani maximalniho poctu viakd k jednomu
(pravdépodobné prostfednimu) nastupisti s cilem uskuteénit maximum nejdalezitéjSich
pfestupnich vazeb bez uziti podchodu (optimalné hrana - hrana) pfi zachovani co nejvice
soucasnych vlakovych cest.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude provéreno u vysledné varianty.

6) S predchozim bodem souvisi také pozadavek na podrobnéjsi ovéfeni usporfadani jednotlivych
prestupnich skupin s ohledem na variabilitu, potfeby spojovani, rozpojovani a odstaveni
souprav, soucasné jizdni cesty, déleni nastupnich hran s pfipadnym rozmisténim kolejovych
spojek.

o Katka (PROJEKT servis): Bude provéteno u vysledné varianty.

7) S ohledem na vyvoj navrhu dale optimalizovat sou€asné jizdni cesty a vjezdoveé / odjezdové
rychlosti.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude provéreno u vysledné varianty.

8) Ovérfeni optimalizace polohy vystupu z podchodu vzhledem k prostorovému uspofadani
vypravni budovy (neni minéna zasadné jina poloha podchodu, jen pfipadna metrové korekce
pro optimalizovany pochyb chodcu).

o Verner (PROJEKT servis): Bude projednano na profesni poradé.

9) V oblasti ¢el bocnich nastupist (pfipadné i v jinych mistech) zadame doplinit pfistupovou
rampu €i schodisté, které umozni pohyb péSich smérem do pfednadrazi bez zbytnych
prodlouzeni trasy.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude feseno v dal$im stupni projektové dokumentace.

10) Zadame dodrzeni dostatednych dimenzi vSech pfistupovych cest (podchody, schodist,
vytahu) s ohledem na narazovy charakter turistickych frekvenci i v dalSich stupnich projektu.
o Munzar (PROJEKT servis): Bude provéteno vypoctem.

11) Modelové GVD - zde jsem zatim s pfedloZzenym zasadné nespokojen, nejsou zobrazeny ani
vSechny korektury, které jsem s panem Ing. Kafkou feSil. Obecné: bylo by vhodné
zdokumentovat téz stavajici stav GVD 2018/2019 jako vychozi stav a podklad pro nulovou
variantu ekonomického hodnoceni.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude dofeseno v ramci vybrané varianty.

12) Pro kratkodoby horizont zohlednit zmény, které jsou jiz soucasti zvefejnéného GVD
2019/2020 (zasadni je pfesun kfizovani R21 z Velkych Hamr(i do Tanvaldu a s tim souvisejici
korekce minutovych poloh témér vSech linek v Turnové + odchylna koncepce na trati 035) a k
tomu pfidat pfesun kfizovani z Rovenska do Hrubé Skaly souvisejici s aktivaci BartouSova (je
uvedeno) i presun kfizovani linky L3 ze Semil do Kostalova diky vyuziti AHr mezi Turnovem a
Zeleznym Brodem.

o Katka (PROJEKT servis): Bude upraveno.
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13) K dlouhodobému konceptu mam tyto pfipominky:
trat 030: nedofeSené navaznosti v uzlu Liberec / dlouhy interval kfizovani R14 v Turnové od
Liberce, nedofeSeny dojezd linky L3 do Liberce (zfejmé bude nutna korekce zastavovaci
politiky nebo zména kfiZovaciho mista s R14 v jednom sméru), chybi alternativni trasy R21 v
useku Turnov - Zelezny Brod, v Useku Turnov - Liberec chybi par rychlého segmentu do uzlu
Turnov S:00.
trat 035: chybi alternativni modely GVD (pan Ing. Kafka je mél zapracovany jako ¢ervenou a
zelenou alternativu), pfi€emz nejpravdépodobnéjsi k realizaci muze byt zelena (zde vubec
neuvedena) varianta.
trat 070: UpIné chybi druha hlavni skupina S:00 v Turnové - pozadavek na hodinovy interval
rychlejSiho segmentu Praha - Turnov (Liberec) je pro politickou reprezentaci LK zcela zasadni
téma a bude v nasledujicim obdobi intenzivné projednavan na této urovni bez ohledu na
konzervativni deklarace rozsahu dopravy ze strany odbornych sloZzek MD - model by mél tedy
obsahovat Uplny uzel vSech 4 viaki Mlada Boleslav X:30 kazdou hodinu a k tomu 2 rGzné
alternativy jednoho paru Os Turnov - Mlada Boleslav ve dvouhodinovém intervalu.
trat 041: trasa vloZzeného vlaku do Rovenska musi &asové korespondovat s pokracovanim
této trasy ve sméru Liberec nebo Praha.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude feSeno v ramci vybrané varianty.

14) Schéma obsazeni koleji ZST Turnov povazuji v tuto chvili za podklad v rozpracovanosti.
Chybi feseni druhé hlavni skupiny v S:00, neni néjak rozpracovana problematika spojovani /
rozpojovani souprav (pfimé vozy, kapacitni posily), odstavovani souprav v provoznich
pfestavkach, optimalizace pfestupnich vazeb (viz hlavni pfestup v relaci Liberec - Praha).

o Kafka (PROJEKT servis): Bude dofeseno v ramci vybrané varianty.

15) Geometrie / schéma kolejisté: dle mého nazoru pro zakladni orientaci a diskusi o globalni
koncepci (variantach) jsou podklady dostateéné. Nékteré varianty na mne délaji dojem, ze
jsou do nich zamérné kumulovany nékteré vyhody / nevyhody, prestoze dil¢i ¢asti je zfejmé
mozné kombinovat napfi¢ variantami (pfedpokladam, ze pfi dopracovani vybrané globalni
koncepce jesté probéhne optimalizace vysledné varianty). Konkrétné podstatnou vyhodou je
dosazitelnost vice nastupnich hran sou¢asné ze smért Mala Skala i Hruba Skala a také
dvojkolejny vyjezd na Prahu pro dostupnost vice nastupnich hran soudasnymi jizdnimi
cestami ze smérG Sychrov / PfiSovice v€etné moznosti vyuziti druhé z koleji jako "vytazné"
pro posun v osobni & ndkladni dopravé bez ruSeni jinych sou€asnych jizdnich cest.
Predpokladam, Ze oba zminéné "benefity" je v principu mozné zapracovat k libovolné
varianté. Uzitné délky koleji (umisténi navéstidel) a rychlosti (GPK) také povazuji v tuto chvili
spiSe za orientacni a upozornuji, Ze predlozené muze byt pro nékoho pomérné zavadsjici,
pokud by doty¢ny zohlednoval vS§echny Udaje vazné a na zakladé nich varianty vyhodnotil (viz
rychlosti 60 km/h pfes kfizovatkové vyhybky o R300 do odbocky, naopak navrh nizSich
rychlosti v kolejich s dosazitelnou geometrii pro vysSi rychlost (pfikl. kolej 11 ve sméru Mala
Skala). V pfipadé volné kapacity stanice, nebo organizac¢nich opatfeni (odjezd smér Ji¢in
Uvrati pres priSovické zhlavi) muze byt v pfipadé vhodné konfigurace SZZ pro obrat dlouhych
souprav vyuzita také kolej 11 ve sméru Mala Skala. Nevim, zda nelze na kolejovou spojku do
koleje €. 4 pouzit kratSich vyhybek s polomé&rem 190 m (?), coz by zfejmé& mélo pfiznivy
dopad na prostorové moznosti souvisejiciho zhlavi. Z podklad( neni mozné néjak vyhodnotit
dostate€nou kapacitu a pfistupnost odstavnych koleji pro osobni soupravy béhem provoznich
prestavek.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude feSeno v ramci vybrané varianty.

16) V pripadé realizace nového zab. zaf. (a PZS) uvazovat pro jeho navrh v Useku Turnov -
Rovensko rychlost vy$§i nez 60 km/h (100 km/h). Na trati 070 zadame uvazovat moznost
budouciho zvy3eni tratové rychlosti nad 100 km/h.

o Munzar (PROJEKT servis): Nebylo pfedmétem zadani. V pripadé nového zabezpeceni
ptejezdii budou zachovany stavajici tratové rychlosti.

o Zaruba (SZDC SSZ): Vyhledové zvyseni rychlosti na t&chto tratich musi byt feseno v ramci
samostatnych investicnich akci. V pfipadé¢ osazeni PZS na dokumentaci vytipovanych
ptejezdech bude zvazena/projednana moznost vyhledového zvySeni rychlosti.
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17) Zadame projednani navrhu zabezpedeni véech prejezdd s ohledem na vyhledové zvaZovanou
tratovou rychlost (rozsah ponechani Vk, délka pfiblizovacich Usekud) a se zohlednénim
bezpec&nostnich rizik silniéni dopravy v misté pfejezdu (napf. v pfipadé, Ze k pfejezdu pfiléha
kfizovatka nebo jiny méné& pFehledny Usek silnice, bude LK vzhledem k vysokym
bezpec¢nostnim rizikim zadat doplnéni zavor). Za vysoce rizikové povazujeme prejezdy, na
které se odboluje ze soubé&zné vedené komunikace a/nebo bez moznosti silnici &i pfejezd pfi
vystraze plynule opustit. Kriticky je zejména prostorové t&€sny soubé&h trati 041 se silnici 1/35
mezi Turnovem a Karlovicemi. Typickym pfikladem je pfejezd u zastavky v Karlovicich-
Sedmihorkach, kdy fidi¢ v kriticky moment pfednostné fesi odboceni, resp. prednost v jizdé
vuci hlavni silnici a k tomu se pfidava riziko bezpe&ného opusténi prejezdu pfi vystraze nebo
prehlédnuti zmény stavu pfejezdu ve chvili, kdy Fidi€ feSi dopravni situaci na silnici).
Doporucujeme tato zvySena bezpecnostni rizika zohlednit t&€Z do ekonomického hodnoceni.

o Munzar (PROJEKT servis): Nebylo pfedmétem zadani. V piipadé nového zabezpeceni
vybranych piejezdit budou zachovany stavajici tratové rychlosti.

18) V ZST Mala Skala zadame projednat optimalni umisténi nového technologického objektu s
ohledem na jiné zaméry a v dalSim stupni konzultovat architektonické feSeni této budovy s
obci.

o Munzar (PROJEKT servis): Technologicky objekt bude fesen v samostatné akci
,,Rekonstrukce ZST Mala Skala“. Bude koordinovano.

19) Chybi navrh ZST Hruba Skala.

o Katka (PROJEKT servis): Bude dodatecné projednano. Na profesnich poradidch bylo
odsouhlaseno pouze zabezpeceni stavajici konfigurace stanice, bez zasahu do dalSich profesi.

5. Odbor pripravy staveb (O6)

Cast 3. ,,Dopravni technologie®:
(Zpracovatel: Ing. Konopasek, tel.: 602 289 077; Ing. Veli§, tel.: 972 235 836)

1) 1.1.2 Seznam pfejezdd — v tabulce pfejezdid na strané 9 opravte u prejezdu P3098 v km
128,531 typ zabezpeceni z PZS 3SBI na PZS 3ZBI.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

2) 1.2.3 Rozhodné stoupani, spady a tfida sklonu — v sudém sméru uvadite v sudim sméru u
useku Turnov — Karlovice-Sedmihorky spad 10%. a tfidu sklonu ll-Ill. Podle TTP trati 511A,
tabulky €. 6b je spad v tomto sméru 3%o a tfida sklonu VI-VII. V lichém sméru uvadite v Useku
Turnov — Karlovice-Sedmihorky spad 3%o a tfidu sklonu VI-VII. Podle TTP trati 511A, tabulky
€. 6b je spad v tomto sméru 10%. a tfida sklonu Il-lll. PoZadujeme udaje v tabulce opravit.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

3) 1.3.2 Seznam prejezdll — v tabulce prejezdd na strané 13 opravie u prejezdu P2722 v km
101,748 typ zabezpeceni z PZS 3SBI na kfize.
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

4) 1.3.3 Rozhodné stoupani, spady a tfida sklonu — tabulka na strané 13 se netyka useku
PFiSovice — Turnov, ale Useku trati Mala Skala — Sychrov. PoZadujeme tabulku opravit.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

5) 3.3.1.1 Technologie provozu osobni dopravy v kratkodobém horizontu — na strané 35 je u uzlu
S:30 uvedena linka Os Stara Paka — Liberec v ¢asovych polohach S:20 — S:44, v pfilohach &.
3-1; 3-3 a 3-5 je vedena linka Os Stara Paka — Liberec v ¢asovych polohach S:20 — S:34.
Linka R Liberec — Pardubice je zde v ¢asové poloze S:38 — S:44, v pfilohach ¢&. 3-1; 3-3 a 3-5
je v Casové poloze S:28 — S:34. PoZadujeme ¢&asti sjednotit.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

Koncept stavby Strana 14/20



,,Rekonstrukce zst. Turnov* (ZP)
Koncept stavby

6) S ohledem na rozsah dopravy, respektive na rozsah prestupnich vazeb, ¢asové polohy vlaki osobni
dopravy a technologii vystrazného zafizeni pro pfechod koleji (VZPK) zasadné nedoporu€ujeme variantu
s centralnim pfechodem zabezpedenym VZPK. Tato varianta soudasné ani nespliiuje podminku CD
Cargo a.s., kde byl pozadavek na uzite€nou délku jedné koleje 300 m pro manipulacéni vlaky. Pfi
porovnani variant 1 a 2 s podchodem preferujeme variantu €. 2, ktera splfiuje nejen pozadavky
objednavatell osobni, ale i nakladni dopravy. Zaroven se jevi jako investi¢éné vyhodnéjsi i s ohledem na
zabor pozemkl souvisejicich s vystavbou silniéniho podjezdu, resp. roz$ifeni drazniho nasypového
télesa a situovani dlouhych nakladnich koleji smér Jicin.

o Kafka (PROJEKT servis): Projektant souhlasi.

7) V predlozené provozni a dopravni technologii chybi zhodnoceni jednotlivych variant, a to jak
po strance technického feSeni, tak i po strance dopravné technologické a doporuc€eni varianty.
o Katfka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

Cast 4. ,Zabezpeéovaci zarizeni:
(Zpracovatel: Ing. Radek Kubec, tel.: 972 235 834)

1) Bez pfipominek
6. Odbor rizeni provozu (011)

Cast 3. ,Dopravni technologie®:
(Zpracovatel: Ing. Pavel Riha, tel. 972 325 863)

1) V celé provozni a dopravni technologii (PDT) popisujte pouze zafizeni sluzeb (mista na-
kladky a vykladky pro pfepravu véci), nepopisujte VNVK.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

2) V tabulkach koleji je uvedeno, Ze jsou PDT navrhovany v ZST Turnov zfidit stojany EPZ. EPZ
neni tfeba (jako trakéni a energetickd zafizeni) podle naSeho nazoru v této dopravné
budovat/navrhovat. Toto pro vyhledova kolejova vozidla Zelezniéni upravte/upfesnéte podle
ovéfenych pozadavkl u osobnich i nakladnich dopravcld (pfedtapéci stojany nejsou
zasuvkové stojany). Toto zafizeni v dokumentaci popisujte vzdy jako sluzby a zafizeni sluzeb.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

3) Ve vyhledovéem stavu postradame v predloZzené PDT udaj o predpokladané uspofe do-
pravnich zaméstnanct. Udaj v PDT doplrite, jde o jeden z dulezitych cilt ZP.
o Katka (PROJEKT servis): Bude feseno v ramci vybrané varianty.

4) Textova ¢ast PDT musi byt v souladu s pfilohou. Napfiklad popis délky nastupnich hran di
popis délky koleji. PfedloZzenou dokumentaci je nutné sjednotit v jednotlivych profesich.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude sjednoceno.

5) Bod 4.2 (str. 45): v PDT neni mozné (z pohledu odboru fizeni provozu) navrhnout v ZST
Hruba Skala dalkové ovladani zabezpecfovaciho zafizeni bez sou¢asného navrhu na Upravu
nastupnich hran a realizaci dalSich technologickych zafizeni vyplyvajicich z dalkového
ovladani. Ze ZST Rovensko pod Troskami se (podle profese PDT) predpoklada do ZST Hruba
Skala ,prelozit* pravidelné kfizovani. Navrzené dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni ze
ZST Turnov musi byt spojeno s potfebnymi Upravami nastupnich hran. Tento bod je zcela v
rozporu s profesi ,zelezniéni zabezpeCovaci zafizeni“, ktera pro stani¢ni zabezpe€ovaci
zafizeni v ZST Hrubéa Skala navrhuije jiné fedeni.

o Katka (PROJEKT servis): Bude projednano.

6) Bod 4.4 (str. 46) — ve varianté podchod 1 zadame (pro organizovani drazni dopravy) na-

vrhnout rozdéleni nastupisté Cislo 3 u dopravni koleje Cislo 9 cestovymi navéstidly.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.
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7) V PDT nutno dal$i profese upozornit na platnost SZDC PO-01/2019-GR Pokyn generalniho
feditele ,Pracovi$té pro dalkové fizeni®. V ZST Turnov bude v cilovém stavu zaloZni
pracovisté (ZP) nékolika trati (Hradec Kralové — Turnov; Stard Paka — Turnov; Turnov —
Liberec; V8etaty — Turnov) a k tomu musi byt navrzend investi¢ni opatfeni, napf. v profesi
,Pozemni objekty“.

o Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno u vysledné varianty.

8) Priloha &. 1 — 1, Schéma stavajiciho stavu ZST Hruba Skala naprosto neodpovida realité.
Dopravni schéma nutno opravit pfesné dle zakladni dopravni dokumentace ve znéni zmén.
o Katfka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

Cast 4. .Zabezpeé&ovaci zafizeni*:
(Zpracovatel: Ing. Pavel Riha, tel. 972 325 863)

1) Nerozumime konstatovani v Technické zpravé, ze se ,usporadani koleji“ v této stanici ne-
méni. Konstatovani upravte podle profese PDT nebot je zfejmé, Ze stavbou dojde k
rekonfiguraci kolejového feseni zelezni¢ni stanice Turnov.

o Rynda (Stosmol): Posledni véta patti pro ZST Hruba Skéla. Bude odstranéno.

2) Zelezniéni stanice Turnov — i v této Casti dokumentace uvedte v zavéru popisu ZST Tur-nov
cilovy stav podle SZDC PO-01/2019 Pokyn generalniho feditele ,Pracovisté pro dalkové
fizeni®.

o Rynda (Stosmol): Bude doplnéno do zavéru popisu ,,Podle pokynu SZDC PO-01/2019
(Pracovisté pro dalkové fizeni) bude ZST Turnov v cilovém stavu ovladana z RDP Liberec.
V ZST Turnov ma byt ztizeno pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro RDP

3) Popis navrhovaného stavu v Zelezni¢ni stanici Hruba Skala je zcela v rozporu s navrhovanym
stavem v profesi ,Dopravni technologie® a nepfispiva k plnéni h la v n i h o cile ZP ,snizeni
personalnich naklad“. Dokumentaci (navrhované stavy) pozadujeme sjednotit v jednotlivych
profesich.

o Rynda (Stosmol): ZST Hruba Skéla bude obsazena vypravéim. Diivodem je kiizovani vlaki a
absence centralni pirechodu koleji (nebo podchod) na nastupisté. Tato stavba nova nastupisté
nefesi. Bezpeénost cestujicich musi tedy zajistit SZDC. Bud’ bude ve stanici vypravéi, nebo
jiny zamé&stnanec, ktery bude dohlizet na bezpecnost. Nova technologie SZZ bude umoznovat
dalkové ovladani. Dalkové ovladani a samotnou rekonstrukci ZST Hruba Skala by méla fesit
samostatna akce.

7. Odbor planovani a koordinace vyluk (012)
(Zpracovatel: p. Petr Zeleny, tel. 972 325 457)

1) Z hlediska dopravni technologie i bezpec¢nosti doporuujeme dale sledovat varianty s pod-

chodem, tzn. dle pfiloh 2.1 a 2.2.
o Munzar (PROJEKT servis): Projektant souhlasi.

8. Odbor tratového hospodarstvi (0O13)

Cast 2. ,Vykresova &ast“:
(Zpracovatel: Ing. Radek Trejtnar, tel. +420 972 341 194)

1) Varianta 1:
Vyhybka €. 9 a €. 12 tvaru J49-1:12-500-1 ma pfimou za srdcovkovou &asti. Bude tfeba pouzit
typ 1:12-500 s navazanim kruznicového oblouku bez zmény kfivosti

o Lednicky (PROJEKT servis): ve varianté 2 se toto tyka vyhybky ¢. 10.

Provéfte moznost navrhu vyhybky €. 11 v zakladnim tvaru.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéfeno.
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V oblouku na vjezdu do zst. Turnov ze sméru Mala Skala provérte prodlouzeni pfechodnice a
vzestupnice tak, aby byl dodrzen maximalni doporu€eny sklon vzestupnice 2 mm/m.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude upraveno.
Vyhybka & 25 JA-6° je navrZzena k smérové a vySkové upravé. DoporuCujeme zvazit jej
nahrazeni vyhybkou soustavy S49 (mozno v prvni generaci), pfipadé provéfit technicky stav
této vyhybky a dale ve vztahu k poZzadavku na ukonceni BK.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéteno. Vyhybka €. 25 je v majetku vleckate.

Ovérte, zda-li se v koleji €. 206 nenachazi plvodni svazny pahrbek, ktery by bylo nutno z
hlediska vySkovych navazani, resp. rekonstrukce mostu v ramci této stavby odstranit.
o Lednicky (PROJEKT servis): Svazny pahrbek bude odtézen v rdmci stavby.

Pro V130 = 70 km/h bude na VS vyhybky &. 27 vysoka hodnota nahlé zmény nedostatku
prevysSeni. Doplfite posouzeni pro skuteCnou rychlost vyplyvajici z tachogramu nejrychlejsiho
vlaku, pfipadné optimalizujte feSeni.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provétreno. Ve varianté 1 je to vyhybka ¢. 28.

Doporucujeme provéfit pouziti vyhybky tvaru 1:12-500 pro vyhybku €. 23 z dvodu umoznéni
rychlosti 60 km/h do koleje €. 7 oboustranné.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéfeno.

2) Varianta 2:
Pro pfipady, kdy je to relevantni plati pfipominky k varianté ¢.1.
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude respektovano

Kolej €. 7 pro provoz nakladnich viakd doporu¢ujeme navrhnout bez prevySeni pro rychlost 50
km/h (vzhledem k zastavovani vlakii a manipulaci s vozy).
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude upraveno.

Jsou koleje &. 5a a €. 7a uvazovany obé jako hlavni? Vyhybka &. 30 je navrzena tak, Ze pfima
vétev sméfuje do koleje €. 7 uréeného pro nakladni dopravu. Lze otodit tak, aby pfima vétev
sméfovala do koleje pro osobni dopravu a kolej. C. 7 byla tak ostatni dopravni (pak také bez
V130)? V koleji hlavni by také neméla byt nové umisténa kfizovatkova vyhybka.

o Lednicky (PROJEKT servis): Jako hlavni kolej je uvazovana kolej ¢. 5(5a a 5b). Bude
provéfeno.
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3) Varianta 3:
V této varianté je navrZzen pfistup na dvé poloostrovni nastupisté pfes 4 dopravni koleje,
pficemz z toho 2 jsou hlavni. Lze konstatovat, Ze za spInéni podminek &l. 5.1 CSN 73 4959 je
mozné toto feSeni povazovat za norm& CSN 73 4959 jako odpovidajici, byt se jedna o
principialné krajni feSeni ve vztahu k navrzenému feseni pfistupu na nastupisté.
Aby v8ak bylo mozné toto feSeni povazovat za plné v souladu s platnou legislativou je
nezbytné zajistit i soulad se Smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne
11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic, resp. jejiho provadéciho nafizeni Komise (EU)
€.402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni a
posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (EH) ¢. 352/2009.
V pfipadé uroviiového pfistupu je nezbytné vyhodnotit riziko stfetu drazniho vozidla s osobami
vyuzivajici uroviiovy pfechod. K tomuto stfetu dojde v pfipadé nerespektovani vystrazného
zarizeni centralniho pfechodu. Z uspofadani pfistupu na nastupisté varianty €. 3 Zst. Turnov
(pfechod az pres 4 koleje) a vzhledem k frekvencim cestujicich Ize vyvodit, Ze k situacim, kdy
budou cestujici vyuzivat pfistup na nastupisté tésné pred odjezdem vlaku (nastup, vystup,
pfestup), kdy bude vystrazné zafizeni signalizovat zdkaz vstupu, bude dochazet €asto.
JelikoZ Ize vyskyt rizika povaZovat ve smyslu CSN EN 50 126 za nejméné ,pravdépodobny”,
pfiemz uroven zdvaznosti je nejméné  kritickd", vychazi hodnoceni rizika ,nepfijatelné* a
musi byt navrZzeno jeho usmérnéni.
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze bez pfijeti opatfeni k usmérnéni vySe uvedeného rizika, nelze
navrzené feSeni vyuzit a nelze jej povazovat za feSeni, které je v souladu s platnou
legislativou.

o Munzar (PROJEKT servis): Bude respektovano.

4) V situacich jsou uvedeny v popisech oblouki rychlosti V130 bez uvedeni ostatnich parametr(i
(1130...) dopliite. K popistiim obloukt doplfite indexy, tak aby bylo zfejmé, ke které koleji se
vztahuji (pfedné ve zhlavi).

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

Cast 1. . Textova éast“ él. 7.6. Zelezniéni svriek a spodek:
(Zpracovatel: Ing. Radek Trejtnar, tel. 972 341 194)

1) V kapitole 7.6 textové Casti opravte popisy zakladnich parametru trati. TTZ pro trat 030 ma byt
ve smyslu tabulky 12 TTP 508 ,,C3/100% a pro trat’ ¢. 041 ,C3/60".
o Munzar (PROJEKT servis): Bude opraveno
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9. Odbor zabezpecovaci a telekomunikaéni technika (014)
(Zpracovatel: Bc. Jaromir Knotek, tel. 972 244 369)

1) Bez pfipominek.
10.0dbor jizdniho fadu (016)

Cast 3. .. Dopravni technologie®:
(Zpracovatel: Ing. Vaclav HoSek, tel. 972 241 597)

1) (str. 22) 2.1.1.1 Linka R 14 nema vynechany poledni par spoju.
o Katka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

2) Linka R21 — od 15. 12. 2019 zasadni zmény: nebude vynechan poledni par spoja, vétsina
vlakti bude pokraovat do Tanvaldu; nasazovany budou motorové jednotky F. 845 (zména
dopravce).

o Kafka (PROJEKT servis): Bude opraveno.

3) 2.1.1.3 Vybrané osobni vlaky Hr. Kralové — Turnov budou v letnim obdobi v sobotu
prodlouzeny do Malé Skaly a opacné z Malé Skaly pojedou do Hradce Kralové.
o Kafka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

4) (str. 38) 3.3.4.3 Z pohledu sestavy jizdniho fadu je velmi problematické uzavirani centralniho
pfechodu. V ramci zastaveni pro vystup a nastup cestujicich by mél byt viak dostupny bez
vyraznéjSiho omezeni. V dobé kdy by nebyl pfistupny, jednalo by se prakticky o pobyt z
dopravnich davodd. Dochazelo by i k prodluzovani prestupnich dob. Nevyhodou je napojeni
pouze jedné hrany na trat do Hrubé Skaly.

o Katka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

5) Nejlépe z pohledu konstrukce jizdniho fadu osobni dopravy vychazi varianta podchod 1.
Varianta podchod 2 si oproti varianté podchod 1 vyzada u odsunutého 3. nastupisté delsi
prestupni doby k nastupistim €. 1 a 2, u vlakl relace Hruba Skala — Mala Skala je k dispozici
pouze jedna nastupni hrana.

o Kafka (PROJEKT servis): Projektant souhlasi.

6) Varianta centralni pfechod vychazi nejhGfe a podminkam konstrukce jizdniho Fadu prakticky
nevyhovuje (podrobnosti v bodé 3).
o Kafka (PROJEKT servis): Projektant souhlasi.

7) Obecné na zakladé zkuSenosti z dfive rekonstruovanych stanic je zadouci ponechat alespon
1 zalozni hranu — v budoucnu mulze byt doobjednan dalSi vlak, vyluka stani¢ni koleje,
neschopnost vozidel atd.

Tomu nejlépe vyhovuje varianta podchod 2, ¢aste¢né varianta podchod 1 a zcela nevyhovuje
varianta centralni pfechod.

o Katka (PROJEKT servis): Bude doplnéno.

11.0dbor elektrotechniky a energetiky (024)

Cast 1. ,Textova éast“ ¢l. 7.4. Silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zafizeni:
(Zpracovatel: Bc. Valnicek, tel. 972 741 487)

1) V &lanku 7.4 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni v &asti
popisu stavajiciho stavu je napsano, ze EOV neni instalovan. V nasledujicim ¢lanku navrhu
feSeni EOV je napsano, ze po rekonstrukci kolejisté zst. Turnov se provede obnova EOV.
Doporucujeme oba texty sjednotit podle skutecnosti.

o Skofepa (Stosmol): Bude upraveno.
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12.0dbor strategie (026)
(Zpracovatel: Ing. Daniel Pilat, tel. 972 235 359)

1) Pojem ,vystrazné zafizeni pro centralni pfechod“ nahradte terminem ,vystrazné zafizeni pro
prechod koleje* (VZPK).
o Rynda (Stosmol): Bude opraveno na ,,Vystrazné zatizeni pro piechod koleje®.

2) Ve varianté 1. zadame o zvazeni prodlouzeni nastupni hrany u koleje & 1 na 200 m k
navéstidlu S1 pro zajisténi moznosti kfizovani stejné dlouhych viaki R relace Pardubice —
Liberec pfi zachovani navrhované hrany u koleje €. 5.

o Kafka (PROJEKT servis): Prodlouzeni neni mozné z konstrukénich divodt (max. v fadu
jednotek metrit). Délka hrany vyhovuje vlakim R Pardubice — Liberec, které maji v celém
tiseku Jaroméi — Stara Paka a v ZST Semily (vie po rekonstrukei) délku nastupist’ 150 m.

3) Dale doporu€ujeme provéfit Upravu hruboskalského zhlavi tak, aby neobsahovalo vyhybky s
dominantnim smérem do odbo¢né vétve (nyni se tyka vyhybek 8 a 9).
o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéreno.

4) Rovnéz doporucujeme provéfit na prazském zhlavi takovou Upravu, ktera povede k zachovani
télesa cca ve stavajici poloze bez zasahu mimo drazni pozemky (ov8em pfi zvySeni rychlosti
ze stavajicich 40 km/h na 60/65 km/h).

o Lednicky (PROJEKT servis): Bude provéfeno.
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1. Stavebni sprava zapad (SSZ)

Zivotni prostredi

(Zpracoval/a: Mgr. Peterka, tel.: 702 028 747)

1)

2)

1)

2)

3)

4)

5)

Str. 32. — propustek 103,267: doplnit, Ze v dalSi fazi bude konzultovano s OOP, ohledné jeho
migracni funkce.
Munzar (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Str. 35. — doplnit vytipované mozné skladky v okoli.
Munzar (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Str. 3. — legislativa: prosim, doplnit Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Str. 10. — ZCHD: doporucujeme doplnit, Zze v dal$i fazi bude proveden biologicky prizkum v
celém zaboru stavby (jde o brownfield, kde miZou i sezonné byt zajimavé druhy Ra Z —
nespoléhal bych tolik na nalezovou databazi AOPK).

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo dopInéno.

Str. 18. — odpady: zde by bylo vhodné na konec kapitolky umistit vysledky pochuizky na moznou
kontaminaci svrdku.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Str. 21. — hluk, posledni odstavec — ke kontrolnimu méreni doplnit, Ze muze slouzit i pro
stanoveni korekce pro SHZ, po konzultaci s hygienou v dalSi fazi.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Str. 23. — k prlizkumUim: prosim doplnit i prizkum biologicky v jarnim a letnim aspektu a staci,
kdyz bude proveden pochtizkou.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo upraveno.
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Ekonomické hodnoceni

(Zpracoval/a: Ing. Huttl, tel.: 724 396 925)

1)

CBA tabulky - list ivod — prosim o doplnéni textu k jednotlivym scénarim.

o Krupi¢ka (SUDOP Brno): Bylo dopinéno do tabulek.

2) Hodnoty v tabulce Tabulka 3-2: Uspory &asu v osobni dopravé v CU 2020 neodpovidaji
hodnotam v CBA tabulkach na listu 5 Uspory éasu — prosim o vysvétleni nebo sjednoceni.

o Krupi¢ka (SUDOP Brno): Spravné hodnoty jsou v CBA tabulkach, hodnoty v textové
Zpravé jsou upraveny.

3) Hodnoty v tabulce Tabulka 3-2: Uspory &asu v osobni dopravé v CU 2020 neodpovidaji
hodnotam v CBA tabulkéach na listu 5 Uspory éasu — prosim o vysvétleni nebo sjednoceni.

o Krupic¢ka (SUDOP Brno): Spravné hodnoty jsou v CBA tabulkach, hodnoty v textove
Zpravé jsou upraveny.

Obecné

(Zpracoval/a: Ing. Zaruba, tel.: 725 501 038)

1)

2)

3)

Kapitola 4 - Prosim o doplnéni nasledujicich souvisejicich staveb:
Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov, 3. etapa,

Rekonstrukce telekomunikaéniho zafizeni v useku Bakov nad Jizerou — Turnov.
Munzar (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Kapitola 7.2 Zabezpe&ovaci zafizeni - Ve smyslu dopisu &.j.: 22098/2020-SZ-GR-014 ,Informace
k bfevnovym svitiinam* ze dne 6. 4. 2020 prosim o doplInéni této technologie na prejezdy: P3093,
P3174, P3178, P3181, P2723. V tomto stupni bude feSeno vloZzenim poznamky do Pfilohy ¢.
K3_1 a odkazem v kapitole 7. 2 textové ¢asti v€etné odkazu na tento dokument.

Rynda (Stosmol): Bylo dopInéno, technologie PZS na prejezdech P3093, P3174, P3178,
P3181, P2723 budou doplnény o bfevnové svitilny (ve smyslu dopisu &.j. 22098/2020-SZ-

GR-014 ze dne 6.4.2020)

Kapitola 7.3 Sdélovaci zafizeni - Informacéni systémy — tfeti odstavec odstrarite textaci ,pfip.
centralniho pfechodu®.

Hadraba (Stosmol): Bylo odstranéno.
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4) Kapitola 7.3 Sdélovaci zafizeni - Radiové sité — viz SPOZES, z jakého dlivodu jsou nacené&ny
polozky (B07) TRS, kdyz TRS je jiz ve stavajicim stavu vyuzivan?
o Hadraba (Stosmol): Jedna se o dopInéni funkcionality VNPN (podle dostupnych informaci

neni), pfipadnou nutnou obnovu TRS i pfevod MRS na IP provoz.

1) Str. 36 — tabulka JD Turnov — Hruba Skala, opravte chybny soucet JD. Nebyl tento soucet pouzit
pro EH?
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno. Pro EH byl pouzit spravny soucet.

1) Zelezniéni prejezd P3173 neni zobrazen v situaci. Prosim o doplnéni.
o Munzar (PROJEKT servis): Bylo dopInéno.

1) Prosim o doplnéni kapitoly 11 s nazvem ,PoZadavky do dalSiho stupné dokumentace®. V této
kapitole budou uvedeny veskeré pozadavky vzeslé z obdrzenych pfipominek, které nebudou

pfedmétem tohoto stupné a nemaji vliv na rozsah a koncepci této investi¢ni akce.

V soucasné dobé jsou k dispozici tyto poZadavky:

e Provéfeni situovani cestovych navéstidel u koleji €. 11 a 11a (pomér rozdéleni délek
dil¢ich nastupnich hran).

e Provérfeni prodlouzeni nastupnich hran dle aktualnich pozadavku objednatel(l vefejné
dopravy.

e Situovani zasuvkovych stojanu pro odstavovani vozu v provoznich prestavkach.

e Provéfeni moznosti umisténi dali odstavné koleje.

e Neznemoznéni zvySeni rychlosti v tratovém useku Turnov — PfiSovice ve smérovém
oblouku v km cca 103,2 na rychlost V = 120 km/h.

e Na zakladé schvaleného smérodatného rychlostniho profilu trati 041 bude uvazovano s
priblizovacimi Useky zelezni¢nich pfejezdd na vyhledové moznou rychlost.

o Upravy GPK zaméfené na omezeni nahlé zmény nedostatku prevyseni v kolejich pro
osobni dopravu.

e Detailni provéfeni situovani sefadovacich navéstidel s ohledem na specifické potreby
dopravni technologie.

e Projednani stavby s méstem Turnov, a to pfedev§im s dirazem na nasleduijici:

- §itka podchodu, materidlové feSeni povrchu, osvétleni a vétrani,

- 8irfky schodist i s opatfenimi napf. pro vedeni jizdnich kol,

- rychlost a kapacity vytahd,

- feSeni zastfeSeni nastupist s ohledem na historickou podobu vypravni budovy s
méstskym architektem a v odborné komisi rozvoje mésta, spravy majetku a pro
stavebni otazky rady mésta.

eV Uuvodu praci musi byt feSeno ruseni/nahrada Zelezni¢nich prejezdl P3175 a P3176
predevsim s ohledem na enormni poc¢et spoluvlastniki navazujicich pozemkau.
o Munzar (PROJEKT servis): Bylo dopInéno.
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2. OR Hradec Kralové
(Zpracoval/a: Ing. Karel Kohout, tel: 972 341 292)

SOC - pronajmy

1) Bez pfipominek.

Sprava pozemnich staveb (SPS)

1) Bez pfipominek.

Rizeni provozu (RP)

1) Bez pfipominek.

Sprava trati Liberec (ST Li)

1) V situaci je u nastupisté ¢€.2 jedna hrana je délky 277 m - druha hrana 110+150 m

o Munzar (PROJEKT servis): Tabulka navrhovanych délek hran viz nize.

Nastupisté v ZST
. ivgx Vyska Délka Kryté
NaStgp's"e Kolej & | nad TK Typ néstupists hrany | v délce
) [mm] [m] [m]
1 2 550 Vnéjsi 170 Gastecné
1 150
3 550 110
2 5a Ostrovni s jazykovou &asti 126 castecné
5 126
550
5+ 5a 277
11 60
11a 115
3 550 Ostrovni Castecné
11+ 11a 200
13 200

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT)

1) Prejezd P3093 str.4 - popis stavajiciho stavu pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni

neodpovida skutecnosti.
o Munzar (PROJEKT servis): Dle aktualniho EL pfejezdu P3093 je typ stavajiciho PZZ: PZS

3SBI - PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivhim signalem, informace je

pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci, coZ odpovida textovému popisu v pfiloze K.3.1.
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1)

O

1)

V situaci ,Liberec v€etn&“ ma byt asi ,Turnov v€etné*
Munzar (PROJEKT servis): Ve smérech jsou uvedeny nazvy dle TU 1051 Stara Paka

(mimo) - Liberec (v€etné).

Bod.2 V8eobecné udaje o stavbé - Rozsah stavby do stanice Hruba Skala a Rovensko pod
Troskami — na probé&hlych jednanich byl stanoven rozsah stavby mimo tyto vyznacdené Zst. s
moznosti dostavby v jiné souvisejici stavbé. V tomto bodé bych kladl diraz na pfipravenost
stavby tak, aby doplnéni v ramci pfipadné navazujici stavby, mélo minimalni dopad na

technologii v ramci této stavby. Navrhnout sdélovaci zafizeni a kabelizaci na finalni stav v
rozsahu nutnych pfiprav.

Rynda, Hadraba (Stosmol), Munzar (PROJEKT servis): Rozsah stavby do stanic Hruba
Skala a Rovensko pod Troskami byl projednan na profesnich poradach. ZST Rovensko
pod Troskami nebude stavbou dot&eno a ZST Hruba Skala byla rozsahové dopinéna do
textové ¢asti ZP.

Textova cast kap. 7.2 Zabezpecovaci zafizeni:

,Nové bude tratovy Usek zabezpecen TZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel. Pro vyhodnoceni volnosti budou pouZity kolejové useky vymezené
pocitac¢i naprav. Do nové technologie TZZ musi byt zapracovano nakladisté Karlovice —
Sedmihorky. Uvedené nakladisté bude mozné provozovat s uvolnénim tratové koleje.

V ZST Hrubé Skéla musi byt pro uvazku nového TZZ vybudovéan novy technologicky objekt. Novy
technologicky objekt bude situovan u objektu se stavajici technologii SZZ. Napéjeni nového
technologického objektu bude zajisténo ze spole¢né skfiné pfistrojové u objektu. Privod do
spole¢né skriné pfistrojové zajisti zpracovatel casti elektro. Ve stavajici reléové mistnosti ve
vypravni budové neni pro novou technologii TZZ prostor. Indikacni a oviladaci prvky nového TZZ
budou umistény do stavajici kolejové desky v dopravni kancelafi. Zahlavi a zhlavi stanice musi byt
vybaveno kolejovymi useky vymezenymi pocitaci naprav. Pocitace naprav musi vyhovovat TSI
CCS, CSN EN 50238 a CSN CLC/TS 50238-3. Na turnovské zhlavi musi byt doplnéno skupinové
odjezdové navestidlo. Skupinové odjezdové navéstidlo bude oviadano a indikovano pomoci

stavajici kolejové desky (doplnéni ovladacich a indika¢nich prvka).*”

Textova cast kap. 7.3 Sdélovaci zarizeni v¢. DDTS:

,Hruba Skala nebude soucasti stavby, ale je tfeba zde kabely ukoncit.

V ramci stavby budou v8echny prejezdy rekonstruované nebo nové zfizené doplnény o jednoduché
PZTS s pfenosem do DDTS. Déale budou feseny i TLS v pfilehlych stanicich a zastavkach, které

budou dotéeny stavbou. Jedna se o ZST Hrubéa Skéla, zas. Turnov mésto, zas. Dolanky.“
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2) Nahradni zdroj — v nadvrhu nahradniho zdroje je dimenzovano 40kW pro sdélovaci zafizeni. Je
tfeba vyfesit do dalSiho stupné napojeni sdélovacich technologii na tento nahradni zdroj.

o Skofepa (Stosmol): Bude feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

3) Vytahy —rozsah informaci pfedavanych do systému DDTS musi byt v pIném rozsahu dle
predpisu S10 jak ve sméru sledovani, tak ovladani.

o Ambroz (Stosmol): Bylo doplnéno.

4) Sdélovaci mistnosti, zabezpeovaci mistnosti a ostatni technologické mistnosti ve spravé SSZT
budou vybaveny klimatiza&ni jednotkou s komunika&ni kartou zajistujici pfenos informacnich a
poruchovych stavl do systému DDTS prostfednictvim SNMP.

o Lipcak (Stosmol): Bylo dopInéno.

5) Vypichy optického kabelu - Pfi pokladce OK v Useku, kde bude vedena trasa, zajistit vyvedeni 6
vlaken pro TDS u vybranych PZS domku z divodu navazujicich staveb dopinéni kamerovych
systému na PZS pro zvySeni bezpec€nosti na PZS a feSeni MU. Zejména tam kde je predpoklad
vy$Si frekvence silniéni dopravy. U ostatnich PZS stavbou nedotéenych zajistit alespon kabelové
rezervy pro pfipadné naspojkovani.

o Hadraba (Stosmol): Bylo dopInéno.

6) Opticka trasa a trasa DK v Useku Bakov n.J. - Turnov je v sou¢asné dobé ve stavu pfed finalnim
dokon&enim. Momentalné se vyporadavaji pfipominky a nedodélky. Trasa je funk&ni. Datovy
provoz zatim nebyl zahajen.

o Hadraba (Stosmol): Bylo upfesnéno.

7) P¥i pfevodu rozhlasovych ustfeden v pfilehlych zastavkach na IP provoz zaijistit i integraci do
DDTS.

o Lip¢ak (Stosmol): Bylo uvazovano jiz uvazovano v druhem dil€im pInéni.

8) Kamerovy systém v Zst Turnov musi obsahovat pokrocilou spravu management serveru
Milestone, z dGvodu integrace do centralniho systému. Niz§i switche kamerového systému
pouzité ve stavbé budou s managementem a pfenosem poruchovych a provoznich stavi do
systému DDTS prostifednictvim protokolu SNMP.

o Lip&ak (Stosmol): Bylo dopInéno.
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9) Tato véta nedava moc smysl: ,Systém DDTS bude pfipojen na TDS pomoci optického kabelu, a
to bud stavajiciho, ktery je nutno provéfit spravcem sité, pro jeho pouzitelnost, nebo pomoci nové
ulozeného optického kabelu.”

Systém DDTS je jako celek soubor prvkd s napojenim na Integrac¢ni koncentrator, ktery je
datové spojeny s Integracnim serverem. Smyslem véty je pfipojeni nutnost provéfit optickou trasu
od integraéniho koncentratoru na Integrani server v Pardubicich?

o Lip&ak (Stosmol): Bylo upraveno.

Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE)

1) V odstavci Popis stavajiciho stavu opravit ,Mé&feni je provedeno na sekundarni strané
&tyfkvadrantovym elektromérem CEZ pro &inny i jalovy odbér* na ,Méfeni je provedeno na

primarni strané &tyfkvadrantovym elektromérem CEZ pro &inny i jalovy odbér* dle skutegnosti.

o Skofepa (Stosmol): Bylo opraveno.

2) V odstavci DRT (dispederska Fidici technika) opravit , TS (LDSZ 22kV)“ na , TS (LDSZ 35kV)* dle
skute€nosti.

o Skofepa (Stosmol): Bylo opraveno.

3) V odstavci Silnoproudy rozvod NN a VO je napsano ,Osvétleni bude mozné ovladat dalkové
prostfednictvim fidiciho rozvadéfe REOV+VO a bude zaclené&no do systému DDTS. Umisténi
rozvadéce bude nové v trafostanici s klientem v dopravé®. V odstavcich Osvétleni nastupist,
Osvétleni pfistupovych cest a Osvétleni podchodu je napsano, Ze ,Umisténi rozvadéte DDTS
zlstane zachovano ve stavajicich prostorach ve vypravni budové® - pozadujeme sjednotit popis
dle prvniho odstavce na ,Umisténi rozvadéce bude nové v trafostanici s klientem v dopravé®.

o Skofepa (Stosmol): Bylo sjednoceno a opraveno.

Sprava mostu a tunelti (SMT)

1) Bez pfipominek.
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3. Odbor pripravy staveb (O6)

Provozni a dopravni technologie
(Zpracoval/a: Ing. Konopasek, tel.: 602 289 077)

1) V bodu 1.3.3 na strané 11 jsou v tabulce chybné rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu. Data
se v tabulce tykaji tratového useku Malé Skala — Turnov — Sychrov. Pozadujeme tabulku opravit
dle udaju z TTP trati 537.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

2) 1.2.3 Rozhodné stoupani, spady a tfida sklonu — v sudém sméru uvadite v sudim sméru u Useku
Turnov — Karlovice-Sedmihorky spad 10%o a tfidu sklonu II-1ll. Podle TTP trati 511A, tabulky €. 6b
je spad v tomto sméru 3%. a tfida sklonu VI-VIl. V lichém sméru uvadite v Useku Turnov —
Karlovice-Sedmihorky spad 3%o a tfidu sklonu VI-VII. Podle TTP trati 511A, tabulky €. 6b je spad v
tomto sméru 10%. a tfida sklonu II-lll. Pozadujeme udaje v tabulce opravit.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

3) V bodu 4.4.2 v tabulce na strané 39 opravte u nastupisté €. 1 délku nastupni hrany. Bylo
dohodnuto zkraceni délky nastupni hrany na 170 metr z divodu doplnéni na
priSovickosychrovském zhlavi o paralelni spojku pro rychlost 60 km/h.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

4) V bodu 4.4.3 je v tabulce u dopravni koleje €. 9 uvedena ve sloupci Ucel a pouziti koleje kolej €.
9a. V situaénim schématu v pfiloze 2 zadna takova kolej neni. O jakou kolej se tedy jedna?
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

5) V bodu 4.4.6 je na strané 41 navrzen rozsah elektricky ohfivanych vyhybek. Pokud se uvazuje s
ohfevem vyhybky &. 17 do nakladové &asti, je nutné navrhnout elektricky ohfev i na &asti
kfizovatkové vyhybky €. 100, jelikoz ta bude mit spole€ny chod a bude tvofit odvrat. Dale
doporuéujeme doplnit EOV také na vyhybku €. 9.

o Kafka (PROJEKT servis): V feSeni se uvazovalo s vloZzenim sefadovaciho navéstidla a
vykolejky mezi vyhybky €. 17 / 100, aby nebylo nutno vyhybku €. 100 vyhfivat. EOV
vyhybky €. 9 bylo doplnéno.

6) V zavéru na strané 42 dopliite k tratovému Useku Hruba Skala — Turnov, Ze v rdmci této stavby je navrzena
v nz. Karlovice-Sedmihorky moznost uzavfeni vlaku v daném nakladisti. Toto bylo dohodnuto na vyrobni

poradé&. Textaci doplfite i do textové &asti ZP, do bodu 2 na strané 6.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.
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7)

8)

1)

2)

V bodu 1.1. na strané 6 opravte v souladu s TTP trati 508 normativ délky vlakl nakladni dopravy
z 359 m na 269 m.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

V bodu 1.3 na strané 10 opravte Cislo traté z 00 na 070. Dale opravte normativ délky viakud
nakladni dopravy z 395 m na 381 m (viz platné TTP trati 537).
Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

V textové €asti u popisu navrhovaného feSeni na strané 11 opravte textaci posledni véty prvniho odstavce

takto: ,Dale musi umoznovat u vjezdovych jizdnich cest jizdu podle rozhledovych pomérd.”.

Rynda (Stosmol): Bylo opraveno.

V textové ¢asti ZP v bodu 7.7. opravte u nastupisté ¢. 1 délku nastupni hrany z 200 metr na 170 metrd.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

Zabezpecovaci zarizeni, sdélovaci zarizeni, silnoprouda zarizeni

(Zpracoval/a: Ing. Zunt, tel.: 727 876 501)

1)

Bez pfipominek

Zelezniéni svriek a spodek
(Zpracoval/a: Ing. Panchartek, tel.: 724 030 021)

1)

2)

3)

4)

U paralelnich kolejovych spojek 22-27 a 23-26 neni dodrzena minimalni osova vzdalenost koleji.

Lednicky (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

Chybi situace s ukon&enim kolejovych uprav smé&rem na PfiSovice a Malou Skalu.

Lednicky (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

Rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku ve sméru na Hradec Kralové a Liberec nezadinejte na krajni

vyhybce, ale zahrrite do rekonstrukce i €ast koleje pfed krajni vyhybkou.

Lednicky (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

V koleji €. 11b je navrzena rychlost 60 km/h. V oblouku s polomérem 305 m v &asti se vzestupnici pfed

vyhybkou €. 9 dojde k pfekro€eni maximalni hodnoty nedostatku pfevyseni.

Lednicky (PROJEKT servis): Bylo opraveno.
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Nastupisté
(Zpracoval/a: Ing. Panchartek, tel.: 724 030 021)

1)

O

V textové ¢asti v kapitole 7.7 v tabulce navrzeného stavu je u koleje €. 2 uvedena chybné délka nastupni

hrany 200 m. Spravné ma byt 170 m.
Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

Zelezniéni prejezdy

(Zpracoval/a: Ing. Panchartek, tel.: 724 030 021)

1)

2)

3)

1)

Vykresova ¢ast — odliSte barevné prejezdy bez stavebni rekonstrukce od prejezdu se stavebni rekonstrukci
(napf. u pfejezdu P3092 je zakreslena pozemni komunikace barevné, pfejezd v§ak nebude stavebné

rekonstruovan).

Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

V pfiloze K.3 neni doloZeno projednani zru$eni vybranych Zelezni¢nich prejezdl v souladu s pozadavky
ZTP (v textové ¢asti doprovodné dokumentace zminujici provéfeni zruSeni pfejezdd je na pfilohu K.3

odkazovano).
Munzar (PROJEKT servis): Dolozeni o projednani je soucasti pfilohy K. 7 Doklady.

Textova ¢ast byla upravena. V pfiloze K.3 je textovy popis a vykresova Cast.

V textové Casti je uvedeno, Ze na trati 030 budou dotéeny 3 Zelezniéni pfejezdy. Toto tvrzeni je v rozporu

s tabulkou, kde je uvedeno 6 prejezd(.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

Rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu P3182 neni zakreslena v situaci D.2

Munzar (PROJEKT servis): Rekonstrukce prejezdu P3182 byla doplnéna do situace.
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Mostni objekty

(Zpracoval/a: Ing. Seidlova, tel: 606 708 805)

1)

2)

1)

Doplnit zakladni poZzadavky ZTP k umélym stavbam - pfechodnost, zatiZitelnost, VMP, obrys
kolejového loze, podjezdné vysky.
Munzar (PROJEKT servis): Byla pfidana kapitola obecnych pozadavku, kde byly

poZzadavky na mostni objekty specifikovany.

Doplnit pfedpokladanou Sifku nastupist s ohledem na §Sitku schodisté (0,1+2,4/4+0.1) +
konstrukce zabradli/zastfeSeni (0,3m) + prichod (2 x 2,0m).
Munzar (PROJEKT servis): Na strané 27 - Kapitola nastupisté. Byla rozsifena tabulka o $irku

nastupisté.

Dolozte vypocet plochy (Ize § x d do textu ZP).
Munzar (PROJEKT servis): Vypocet byl doplnén.

Pozemni stavebni objekty

(Zpracoval/a: p. Brandejsky, DiS., tel.: 725 562 398)

1)

2)

Upozorhujeme, Ze predmétnou stavbu je nutné koordinovat téz s pfipravovanou stavbou
,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Turnov, 3. etapa“, ktera je zafazena do planu investic s
prfedpokladanou realizaci 2022-23.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Upozorfiujeme, Ze v textové €asti chybi informace, zda je umisténi pfedmétné stavby v souladu s
uzemnim planem.
Munzar (PROJEKT servis): Bylo doplnéno
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Zivotni prostiedi

(Zpracoval/a: Ing. Schornikova, tel.: 725 953 493)

1)

2)

@)

Str. 10: Sdéleni nize uvedené véty neni zcela jasné.

“Vzhledem k vyskytu chranénych, a zvlasté chranénych druhtd neni nutné v dalSim stupni
PD provést biologické hodnoceni v celém Useku trati, protoZe se jedna o Gpravu stavajici ZST bez
pfirodnich stanovist.”

V ramci dalSiho stupné dokumentace (DUR) pfedpokladame provedeni biologického
prizkumu, obzvlasté pokud se vyskytuji chranéné a zvlasté chranéné druhy. PoZadujeme v tomto
smyslu text upravit.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo upraveno.

Str. 18: Uvedena véta:

“Vyznamny vliv realizace zaméru na ZP neni oéekavan, pokud bude s odpady nakladano
podle nasledujicich podminek: pfed zahajenim praci provést mistni Setfeni k vylou€eni moznych
starych zatézi v misté zaméru, kvalita materiald uréenych k opétovnému pouziti musi byt ovéfena
akreditovanou laboratofi, veSkeré odpady musi byt spravné kategorizovany a pfedany pouze
opravnéné osobé.”

Mistni Setfeni ma byt provedeno jiz v této fazi — zaméru projektu (pozadavek dle ZTP).
Kvalita materialu (zejména 3térkového loZe) musi byt ovéfena vzorkovanim ve fazi DUR, tedy v
ramci pfipravy stavby. PoZadujeme v tomto smyslu text upravit.

Pacesna (PROJEKT servis): Bylo upraveno.

Ekonomické hodnoceni

(Zpracoval/a: Ing. Svabova, tel.: 602 159 113)

1)

O

Popis technického feseni se jevi v urCitych ¢astech velmi podrobny, az je nepfehledny. Zamérfte
se v popisu na podstatné véci (neni tfeba detailné popisovat napf. typy trubek, kabell apod.) z
pohledu EH. Neni tfeba opisovat ¢asti prdvodni zpravy. Z tohoto pohledu prosime zapracovat
pfedevsim nasledujici pfipominky:

e V Uvodu uvedte identifikaéni udaje projektu, traté zausténé do stanice atp. Na str. 7
popisujete, Ze stavba probiha od km 123,400 do km 124,600, ale Ze jsou do stanice
zaustény 4 traté, je uvedeno az na str. 12. Neni tedy jasné, které trati se kilometraz tyka.

e Nékteré ¢asti technického popisu jsou zbyte¢né podrobné, dulezité véci vSak v popisu
chybi. V ekonomické analyze mate zahrnuty benefity z pfejezdd, zadny prejezd vSak
neni popsan ani v ,sou¢asném stavu“ ani v ,budoucim stavu®. Jestlize zvySeni stupné
zabezpeceni prejezdu je soucasti projektu, je nutné tuto skutecnost fadné popsat (pocet
zahrnutych prejezdU, stupen zabezpeceni bez projektu, s projektem apod.).

Krupi¢ka (SUDOP Brno): Bylo upraveno dle pozadavku.
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2)

3)

4)

1)

2)

Nesouhlasime se stanovenim nakladd na udrzbu a opravy, konkrétné s mirnym poklesem téchto
nakladd. Snizeni nakladl u zelezni¢niho svrSku a spodku 0 20% Ize akceptovat, ale u dalSich
skupin majetku naklady stoupnou. Jedna se pfedevsim o nové prvky infrastruktury (vytahy,
podchod nové zabezpecovaci zafizeni atd.), které bude tfeba udrzovat. Patrné nejsou vibec
zahrnuty zvySené naklady na prejezdy (pfestoze benefity z nich zahrnuty jsou). Provérte a
zahrfite do vypo¢tu vSechny skupiny majetku.

Krupi¢ka (SUDOP Brno): Vypocet nakladi na opravou a udrzbu byl provéfen a upraven.

Neni jasné, pro¢ u hodnot €asu je vyraznéjsi podil pfisouzen pracovni dojizdce. Pfedmétné traté
slouzi v podstatné mife k cestam za rekreaci, prosime proto stanovit 10% podil na obchodni
cesty a zbytek rozdélit rovnomérné mezi vSechny typy cest, a to z divodu, Ze pfepravni prognéza
nebyla zpracovana.

Krupic¢ka (SUDOP Brno): Pfepravni prognéza je v pfipadé daného projektu nadbytecna,
nebot’ zmény jizdnich dob v dusledku realizace stavby jsou jen minimalni. NasSe rozdéleni
(70 % kratka a dlouha dojizdka, 30 % ostatni cesty) vychazi z pfedpokladu, ze zhruba 70
% cest je planovanych (denni dojizdka do prace a do $kol apod.), zatimco 30 % je
neplanovanych (vylety apod.). Toto rozdéleni pouzivame standardné a dlouhodobé ve
v8ech ekonomickych hodnocenich, kde jsou soucasti pfinost Uspory Casu. Uvedeny
pfedpoklad nemame nikde oficialné ,na papife®, vychazi z nasich zkuSenosti a konzultaci
se zpracovateli pfepravnich prognéz. Vyssi podil nepravidelnych cest v tomto pfipadé

v8ak ma negativni vliv na celkovou ekonomickou efektivnost projektu.

Uspory &asu ve vy$i 1 min. resp. 1,5 min. dle naseho nazoru zanedbatelné nejsou. Zahrnuti
téchto uspor do ¢asové slozky naklad(i na provoz vlakl by dle naseho nazoru alespon ¢astecné
zlepsilo ekonomickou efektivnost projektu.

Krupi¢ka (SUDOP Brno): Zahrnout ¢asovou usporu do vypoctu nakladld na provoz
vlakovych souprav by bylo smyslupIné, pokud by realizaci projektu doslo k celkovému
zkraceni jizdnich cykld souprav. Rekonstrukce Zst. Turnov vSak takovouto optimalizaci
nefesi. Z hlediska provoznich nakladu je takové zkraceni neprukazné, nebot 1-1,5, které

vlak usetfi, si bude muset ,odstat jinde.

Na str. 4 uvadite usek ,Tutnov — Hruba Skala“. Neni jasné, zda jde o Turnov, &i o Trutnov.

Krupi¢ka (SUDOP Brno): V textu bylo upraveno.

V textové zpravé je uvedeno mnoho zkratek, které nejsou soucasti Seznamu zkratek. Prosime
doplnéni.
Krupi¢ka (SUDOP Brno): Bylo doplnéno do textu.
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3)

O

Na str. 12 definujete referenéni obdobi jako 2026 — 2055, ale na str. 14 uvadite jako posledni rok
referen¢niho obdobi rok 2051. Prosime opravu.

Krupic¢ka (SUDOP Brno): V textu bylo opraveno, spravné je rok 2055.

4. Odbor fizeni provozu (011)
(Zpracoval/a: Ing. Riha, tel.: 972 325 863)

1)

1)

2)

7.2 Zabezpe&ovaci zafizeni — upfesnéte cilovy stav popisujici ZST Turnov. Podle Pokynu
generalniho feditele ,Pracovité pro dalkové Fizeni* SZDC PO-01/2019-GR v aktualnim znéni
budou v ZST Turnov umisténa v cilovém stavu zalozni pracovi§té pohotovostniho vypravéiho
DOZ pro RDP (ZP) a to pro traté Stara Paka (mimo) — Turnov (mimo), Turnov — Liberec, Hradec
Kralové (mimo) — Turnov (mimo) a Vsetaty (mimo) — Turnov (mimo).

Rynda (Stosmol): Bylo doplnéno, pracovisté pro dalkové fizeni SZDC PO-01/2019-GR v
aktualnim znéni budou v ZST Turnov umisténa v cilovém stavu zaloZni pracovisté
pohotovostniho vyprav€iho DOZ pro RDP (ZP) a to pro traté Stara Paka (mimo) — Turnov
(mimo), Turnov — Liberec, Hradec Kralové (mimo) — Turnov (mimo) a VSetaty (mimo) —

Turnov (mimo).

4.4.6, Ohfev vyhybek, strana 41. Pozadujeme navrhnout i ohfev vyhybky €. 9. Jak z bodu 4.4.3
Seznam koleji a z bodu 4.4.5 PDT vyplyva, na manipulaéni kolej & 11c budou pravidelné
odstavovany soupravy osobnich vlakd. Nutno opravit i pfisluSnou pfilohu.

Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

4.4.3 Seznam koleji. V zavéru tohoto bodu pro dalSi stuperi dokumentace predepiste, Zze seznam
musi byt v dal8im stupni dokumentace precizovan a koleje oCislovany pfesné podle aktualniho
znéni interniho pfedpisu D1 Dopravni a navéstni pfedpis.

Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.
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5. Odbor planovani a koordinace vyluk (0O12)

(Zpracoval/a: Ing. Kunik, tel.: 725 805 797)

1)

2)

1)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

kap. 5 Hlavni cile stavby: V druhé odraZce opravit SSZ na SZZ
Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

kap. 7.7 Nastupisté: Dle koordinacni situace je délka 1. nastupisté 170 m, sjednotit.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo sjednoceno. Délka nastupisté ¢. 1 je 170m

Karlovice-Sedmihorky jsou nakladisté a zastavka, nikoliv Zelezni¢ni stanice, opravit.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

kap. 1.1.2 Seznam prejezdu: Prejezdy P3089, P3094 a P3095 jsou pfechody pro pési, druhy a
tfeti doplnény turnikety, resp. meandry.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

kap. 1.3 Tratovy usek PFiSovice — Turnov: Opravit &islo traté dle KJR.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

kap. 1.3.2 Seznam piejezdd: Pfejezd P2721 spada do obvodu ZST P¥iSovice, upfesnit.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo upfesnéno.

kap. 1.4.2 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich: Karlovice-Sedmihorky jsou nakladisté a zastavka, upfesnit.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo upfesnéno.

kap. 2.1.1.1 Osobni doprava, linky dalkové dopravy: Linka R21 ma od zahajeni platnosti tohoto
GVD uzel v X:00 v ZST Tanvald, nikoliv v ZST Velké Hamry.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

kap. 2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu: GVD 2018/19 je neaktualni — promita se jak do
poétu vlakll v navazujicich usecich, tak napt. téZ do souprav odstavenych v ZST Turnov v noéni
dobé.

Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.
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7) kap. 3.3.1.2 Technologie provozu osobni dopravy v dlouhodobém horizontu: V textu je uveden
uzel rychlikd v L:00, v nasledném prehledu v S:00, opravit.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

8) kap. 3.3.1.2 Technologie provozu osobni dopravy v dlouhodobém horizontu: Bylo by vhodné v
textu upozornit, ze v uzlu v S:00 neni ve vyhledovém stavu zajistén pfipoj v relaci Praha — Semily
a v L:21 neni pfipoj mezi osobnimi vlaky od Hradce Kralové smér Liberec.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

9) kap. 3.3.4 ReSeni ZST Turnov: Spojovani souprav je mozné téz realizovat s vyuzitim navésti
»~Jizda podle rozhledovych pomérud*, nejen cestovymi navéstidly.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

10) kap. 4.2 Tratovy usek Hruba Skala — Turnov: Je uvedeno, Ze nové TZZ bude vybudovano az do
ZST Rovensko pod Troskami, coZ je v rozporu s textovou &asti zaméru projektu i se zavérem této
Casti, je tfeba sjednotit informace.

o Kafka (PROJEKT servis): Bylo sjednoceno.

11) kap. 4.4.2 Nastupisté: Dle koordinalni situace je délka 1. nastupisté 170 m, sjednotit.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo sjednoceno.

12) kap. 4.4.3 Seznam koleji: SK 9 je vjezdovou, odjezdovou a priijezdnou koleji pro vdechny vlaky
vyjma sméru Hruba Skala, upfesnit.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo upfesnéno.

13) kap. 4.4.3 Seznam koleji a pfiloha €. 2: Doplnit uzite€nou délku SK 7 a 9 téz pro vlaky vyuzivajici
dodatecény pocitaci bod u nameznikl vyhybek na maloskalském zhlavi.
Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

14) kap. 4.4.3 Seznam koleji a pfiloha ¢.2: Koleje 11b a 11d nejsou stani¢nimi kolejemi ale ¢astmi

zhlavi.
o Kafka (PROJEKT servis): V dalSim stupni dokumentace bude precizovano a koleje
oCislovany pfesné podle aktualniho znéni interniho pfedpisu D1 Dopravni a navéstni

predpis.

15) Kap. 4.4.6 Ohfev vyhybek: S ohledem na uvedené pravidelné odstavovani vozidel v no¢ni dobé
na SK 11c zvazit dopInéni ohfevu vyhybek také na vyhybku €. 9.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.
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16) Pfiloha &. 4-1 a 4-2: Nové SZZ 3. kategorie v ZST Hruba Skala neni sougasti stavby, uvazované

provozni intervaly pfi existenci stavajiciho SZZ nejsou realné. Je tfeba dolozit vyhledovy GVD pro
stav po této stavbé bez realizace hypotetickych navazujicich staveb.

Kafka (PROJEKT servis): Vyhledovy GVD bezprostfedné po realizaci této stavby se
nezméni, uspora z jizdnich dob sméru Hruba Skala se pouze promitne do dfivéjSiho

pFijezdu / pozdéjsiho odjezdu ze ZST Turnov.

6. Odbor tratového hospodarstvi (013)

Zasadni pripominky k projektu

(Zpracoval/a: Ing. Bednaf, tel.: 972 244 564)

1)

U prejezd(l P3174, P3181 s nedostate¢nou vzdalenosti mezi nebezpeénym pasmem pfejezdu a
hranici kfizovatky dle CSN 73 6380 je nutné uvaZovat se stavebni ipravou nebo dopravnim
opatfenim. Popis navrhovaného opatieni doplite v pfislusné ¢asti.

Zaruba (SSZ), Munzar (PROJEKT servis): Upravy veskerych prejezdil byly projednany se
zastupcem 013 (Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.) a na zakladé projednani byly navrzeny
Upravy uvedené v dokumentaci. Pfejezd P3174 byl projednan s RSD (30. 11. 2019, Ing.
Michal Vrabec).

Zelezniéni svriek, Zelezniéni prejezdy, provozni a dopravni technologie
(Zpracoval/a: Ing. Bednatr, tel.: 972 244 564)

1)

2)

1)

U pfejezdovych konstrukci neni nutné predepisovat materialové feseni.

Munzar (PROJEKT servis): Bylo upraveno a pfedepsana rozebiratelna prejezdova kce.

V pfipadé, Ze bude P3179 zachovan, doplite rekonstrukci pfejezdové konstrukce.
Munzar (PROJEKT servis): Rekonstrukce pfejezdu P3179 byla dopInéna.

Polomér R650 m ve vyhybce €. 28 pro rychlost 70 km/h zvét3ete, aby v hlavnim sméru nebyla
prekro€ena mezni hodnota nahlé zmény nedostatku pfevyseni. Optimalné& upravte na typovou
transformaci R751/500 m (pozn. pfednostné maji byt pouzivany typové transformace dle
novelizované smérnice SZDC SM77).

Lednicky (PROJEKT servis): Bylo upraveno na typovou transformaci.
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2) PrFevySeni na zhlavi smér Malé Skala je potfeba sniZit, aby nebyly navrzeny velké pfebytky
prevyseni. Akceptovatelné je sniZeni pfevySeni do meznich hodnot nedostatku prevySeni pro
R300 m a rychlost 60 km/h.

o Lednicky (PROJEKT servis): Hodnota pievy$eni na vstupnim oblouku R300 je navrZena z
dlvodu navaznosti na obloukové zhlavi, kde je navrzeno prevySeni koleje D=82 pfi hodnoté
nedostatku prevyseni 1=85 pro pozadovanou (dle profesnich porad) rychlost v koleji €. 1 a 2 65

km/hod pro rychlostni profil V130.

3) V koleji €. 5a na jaromé&fském zhlavi v oblouku pfed nastupisti chybi pfechodnice, aby bylo
mozné uvazovat s rychlosti 60 km/h. Obdobné& chybi mezilehla vzestupnice mezi obloukem R305
m a R500 m ve vyhybce 9, aby bylo mozné uvazovat s rychlosti 60 km/h.

o Lednicky (PROJEKT servis): V koleji €. 5a byla doplnéna vzestupnice délky 50m, 1/3 délky
lezi ve smérovém oblouku 300m a 2/3 jsou umistény do nasledné pfimé. V koleji €. 11b

byla doplnéna mezilehla pfechodnice (vzestupnice).

4) Mezivyh. €. 10 a 11 navrhnéte oblouk R500 m pro odstranéni dvou nahlych zmén nedostatku
prevyseni.

o Lednicky (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

1) kap. 1.1.2 Seznam pfejezdl: Prejezdy P3089, P3094 a P3095 jsou pfechody pro pési, druhy a
tieti doplnény turnikety, resp. meandry.
o Kafka (PROJEKT servis): Bylo doplnéno.

Zelezniéni spodek
(Zpracoval/a: Ing. Bfedtovsky Ph.D., tel.: 972 244 275)

1) V pfiloZzené geotechnické reSerSi neni pfiloZzen vyfez z geologické mapy, nejsou pfiloZzeny
originalni vystupy z historickych pramen(. Jsou pouze pfepsané. V dokumentaci nejsou zminény
rekonstrukeni prace v obvodu stanice, minimalné by bylo vhodné doplnit poznatky z rekonstrukce
nastupist. Celkové reSerSe poskytuje velmi malo informaci. PoZzadujeme dopracovat.

o Munzar (PROJEKT servis): Byl doplnén vyfez z geologické mapy a originalni vystupy.
Doplnény obecné informace ohledné historickych sanaci v ZST Turnov, bohuzel podklady
z let 2002 — 2003 z rekonstrukce nastupist nejsou k dispozici, taktéZ po ovéreni na OR
HK potazmo ST Liberec nejsou k dispozici podklady ohledné sanace spodku z let
datovanych do roku 1983 resp. 1987.
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Osobni vytahy
(Zpracoval/a: Ing. Jauris, tel.: 972 244 265)

1) Davame ke zvazeni, zda u nastupist nenavrhnout pouze jedno vystupni rameno schodisté a
vytahy umistit na protéjsi sténu. V navrhu umisténé vytahoveé Sachty do toku cestujicich nejsou
vhodné.

o Munzar (PROJEKT servis): Z kapacitnich divodd nelez navrhnout pouze jedno

schodistové rameno. Minimalni poZadovanou S$itku na schodi$té nelze splnit pouze

jednim ramenem s ohledem na Sifku nastupisté.

Mostni objekty
(Zpracoval/a: Ing. Teichman, tel.: 972 341 368)

1) Upozorfiujeme na most v ev.km 124,361. V zaméru projektu je navrzena sanace mostu, s tim Ize
souhlasit pouze za pfedpokladu, Ze v dal§im stupni (DUR) bude most posouzen dle MP S
30135/2015-013 a vysledek bude kladny. V pfipadé&, Ze by most ,nevySel“ a musel by byt
rekonstruovan, vyrazné by to ovlivnilo cenu tohoto stavebniho objektu.

o Munzar (PROJEKT servis): S ohledem na finan€ni naroky a na zakladé prohlidky
mostniho objektu je navrhovana sanace (rekonstrukce mostu). V ramci stavby dojde
pouze ke zvySeni rychlosti na mostnim objektu. dle vyjadfeni spravce jiz v dnednim stavu

splfiuje most pfechodnost D4/40 je pfedpoklad na zvy3eni pfechodnosti na D4/100.
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7. Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni technika (O14)
(Zpracoval/a: p. Kolar, tel.: 724 681 660)

Dle pfipravované aktualizace SM 118 a pozadavku na minimalizaci hlaSeni doporucujeme instalovat
vizualni informacni systém i do zastavky Turnov mésto.
Rozsah informagniho systému bude uréen dle kategorizace, ktera je definovana smérnici SZ SM122
Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova pfistupnost ve znéni
zmény ¢. 1 az 2 (uéinnost od 15. dubna 2020)
Je nutné koordinovat orientacni a vizualni informacni systémy, které musi byt vzajemné v souladu, a to i
se systémy realizovanych z jinych staveb. Dale je nutné zajistit i stavebni pfipravu na jiné informacni
systémy tretich stran napf. integratora dopravy, bude-li z jejich strany tento pozadavek.
Vizualni informaéni systém musi plnit pozadavky aktualni smérnice ¢.118.
VeSkeré orientacni a informacni systémy musi plnit pozadavky pro OOSPO.

o Kafka (PROJEKT servis): Dle smérnice SZDC SM122 je kategorie ZST Turnov ,C*. Po

realizaci stavby se tato kategorie neméni. Bylo doplnéno do pfilohy K.1.

o Hadraba (Stosmol): Bylo dopIlnéno do textové ¢asti.

8. Odbor jizdniho Fadu (O16)
(Zpracoval/a: Ing. Vrtél, tel.: 972 241 550)

1) str. 23, K) Klimatické poméry — posledni souvéti opravte. Celostatni draha ¢islo 500 00 Jaromér —
Liberec neni elektrizovana.

o Pacesna (PROJEKT servis): Bylo opraveno.

9. Odbor elektrotechniky a energetiky (024)
(Zpracoval/a: Ing. Plocek, tel. 972 322 491)

1) Bez pfipominek

10. Ministerstvo dopravy CR, odbor vefejné dopravy (0190)

1) Bez pfipominek.

11. KORID LK
(Zpracoval/a: Pavel Blazek, tel: 731 547 815)

1) Bez pfipominek.
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12. CD Cargo
(Zpracoval/a: Vandrovec, tel: 727 930 052)

1) Bez pfipominek.
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