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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Textovy popis uprav Zeleznicnich prejezdu pro jednotlivé traté

Souhrnny vycet Zeleznicnich prejezdi je obsaZen v priloze C. 1

,Z2elezniéni prejezdy — trat 030
e Zelezniéni prechod P3089 v ev. km 117,112:

Zelezniéni ptechod v ev. km 117,112 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s ucelovou komunikaci - ostatni (pési)“ (spravce komunikace mésto
Turnov). Komunikace (pési) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — M. Skala - rod. domky. Stavajici
tratova rychlost je 100 km/hod se snizenim rychlosti pfes pfejezd od zacatku a konce trati na 75 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s vybudovanim nové technologie.

Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena z betonové konstrukce — zadlazbové panely (v misté
pfejezdu je rozponové upevnéni se zadlazbovym (betonovym) Zlabkem). Typ stavajiciho pfejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni: Pfejezd zabezpeleny pouze vystraznym kfizem.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivhim signalem.
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Charakteristiky prechodu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfechodu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kiizeni 90°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace - ostatni (pési)
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfechodu: 27,20 m

§ifka pfechodu: 4,80 m

Zelezniéni prejezdy Strana 1/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3090 v ev. km 117,372:

Zelezniéni ptechod v ev. km 117,372 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s u¢elovou komunikaci - ostatni (p&38i)“ (sprdvce komunikace mésto
Turnov). Komunikace (pési) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — MK Rakousy-M.Sk.-louka.
Stavajici tratova rychlost je 100 km/hod se sniZzenim rychlosti pfes pfejezd od zacatku a konce trati na
75 km/hod.

Prejezd je navrzen ke zruseni s nadhradou.

Rozsah uprav zelezni¢niho pFejezdu spoCiva v kompletnim zruSeni prejezdové betonové
konstrukce — zadlazbové panely (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni se zadlazbovym (betonovym)
Zlabkem) a ¢&asti navazujici komunikace. Dojde ke kompletnimu odstranéni nezpevnéné cesty.
Soucasné dojde k vybudovani soubézné pozemni komunikace (pési) s napojenim smérem k prejezdu
P3089 jako nahrada za zruseny pfejezd.

Typ stavajiciho pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni: PZM 2U - PZM 2 (pfejezdy trvale
opatfeny uzamykatelnou zabranou, odstrafiovanou na pozadani).

SN 1]

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 115°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace - ostatni (p&si)
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zpusob zabezpeceni: PZM 2U

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 8,20 m

Sifka pfechodu: 2,00 m

Zelezniéni prejezdy Strana 2/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3092 v ev. km 120,600:

Zelezniéni prejezd v ev. km 120,600 je jednokolejny troviiovy prejezd kiizujici podle zakona &.
266/1994 Sb. celostatni drahu s mistni komunikaci - obsluzna "C" (spravce komunikace mésto
Turnov). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — Dolanky — Bukovina. Stavajici tratova
rychlost je 100 km/hod se sniZzenim rychlosti pfes prejezd od zadatku a konce trati na 85 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s technologickou rekonstrukci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z celopryzovych paneld (v misté prejezdu je zebrové
upevnéni s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho prejezdového zabezpelovaciho zafizeni: Prejezd je
zabezpec€eny PZS 3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivhim signalem, informace je
pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpelovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivhim signalem.

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 117°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace ,,C* - obsluzna
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3SBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 5,60 m

Sifka prejezdu: 540 m

Zelezniéni prejezdy Strana 3/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3093 v ev. km 120,685:

Zelezniéni prejezd v ev. km 120,685 je jednokolejny troviiovy prejezd kiizujici podle zakona &.
266/1994 Sb. celostatni drahu s mistni komunikaci - sb&rna "B" (spravce komunikace mésto Turnov).
Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — st. silnice — Dolanky. Stavajici tratova rychlost
je 100 km/hod se sniZenim rychlosti pfes pfejezd od zacatku a konce trati na 85 km/hod.

Pirejezd je navrzen se stavebni rekonstrukci a s technologickou rekonstrukci.

Stavajici pfejezdova konstrukce je z celopryzovych panelll (v misté pfejezdu je zebrové upevnéni
s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni: Prejezd je
zabezpec€eny PZS 3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivhim signalem, informace je
pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z asfaltového betonu (v misté prejezdu je zebrové upevnéni z
dlvodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci, kolejnice
jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpeovaciho zafizeni:
Pfejezd zabezpeceny pouze vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6 ,"St(j,
dej pfednost v jizdé".

Rozsah uprav Zelezni€niho pfejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéjsi panely budou uloZeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjSi panely konstrukce spliiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti
pfejezdovych konstrukci, a tim dodrZeni pro Zelezni¢ni pfejezdy v kolejich 5. fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici €asti pozemni komunikace v rozmezi hranice drahy.
Skladba vozovky navazujicich &asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sifka komunikace na Zelezni¢nim
pfejezdu bude navrzena v Sifce 5,0 m.

Soucésti rekonstrukce pfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutné&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
Uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kiizeni 60°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace ,B* - shérna
povaha a ucel drahy: celostatni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3SBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,60 m

Sifka pfejezdu: 10,20 m

Zelezniéni prejezdy Strana 5/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prechod P3094 v ev. km 122.545:

Zelezniéni ptechod v ev. km 122,545 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s u€elovou komunikaci (pési)“ (spravce komunikace mésto Turnov).
Komunikace (pé&si) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — Turnov — Daliméfice. Stavajici tratova
rychlost je 100 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni a technologické rekonstrukce.

Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena z celopryZzovych panelt (v misté pfejezdu je Zebrové
upevnéni s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni: Prejezd
zabezpeceny pouze vystraznym kfizem. Dopliujici zafizeni turniket.

Charakteristiky prechodu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfechodu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: Ucelova komunikace - ostatni (pési)
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 5,00 m

§ifka pfechodu: 1,80 m

Zelezniéni prejezdy Strana 6/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prechod P3095 v ev. km 123,144:

Zelezniéni ptechod v ev. km 123,144 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s mistni komunikaci ,D2“ (spravce komunikace mésto Turnov).
Komunikace (pé&si) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — Dalimé&fice - Turnov. Stavajici tratova
rychlost je 100 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni a technologické rekonstrukce.

Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena z celopryZzovych panelt (v misté pfejezdu je Zebrové
upevnéni s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni: Prejezd
zabezpeceny pouze vystraznym kfizem. Dopliujici zafizeni turniket a dal$i zabradli.

Charakteristiky prechodu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfechodu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace — ,D2“

povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zpusob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kfizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 550 m

§ifka pfechodu: 4,80 m

Zelezniéni prejezdy Strana 7/7



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

»2elezniéni prejezdy — trat 041“
e Zelezniéni prejezd P3183 v km 28,895:

Zelezni¢ni prejezd ev. 28,895 je jednokolejny troviiovy prejezd kfizujici podle zakona &. 266/1994
Sb. regionalni drahu s G¢elovou komunikaci - ostatni (spravce komunikace CD a.s.). Komunikace
spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — ul. Nad Perchtou — ulozi§t¢ SZDC. Zelezniéni piejezd je
provéfen trvale ke zruSeni bez nahrady s CasteCnou rekonstrukci komunikace, z dUvodu
nevyhovujicimu umisténi v obvodu stanice a prodlouzeni stani¢nich koleji. Pfijezd vozidel k
sefadovacimu nadrazi je zajistén po stavajicich komunikacich z ul. Nudvojovicka. Stavajici tratova
rychlost je 60 km/hod se snizenim rychlosti pfes pfejezd od zacatku a konce trati na 40 km/hod.

Pirejezd je navrzen ke zruseni bez nahrady.

Rozsah udprav Zzelezni¢niho prejezdu spociva v kompletnim zruSeni pfejezdové konstrukce
z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni z dlvodu uchyceni ochranné kolejnice
pro vytvofeni Zlabku v asfaltové pfejezdové konstrukci, kolejnice jsou uloZzeny na upravené podkladnici)
a Casti navazujici komunikace. Dojde ke kompletnimu odstranéni nezpevnéné cesty smérem k uloZisti
SZDC, smérem ul. Nad Perchtou dojde ke smérovému navazani na nové integrované pracovité
Turnov. Typ stavajiciho prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: Prejezd zabezpefeny pouze
vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znageni P6 ,"Stuj, dej pfednost v jizdé".

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 128°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace — ostatni

povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 6,30 m

Sifka pfejezdu: 5,60 m

Zelezniéni prejezdy Strana 1/16



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3182 v km 28,815:

Zelezniéni prejezd v ev. km 28,815 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici, podle zakona
€. 266/1994 Sb., regionalni drahu s mistni komunikaci ,,C* — obsluzna (ulice Nad Perchtou) (spravce
komunikace CD a.s./mésto Turnov). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — mésto
Turnov — dim &p. 1284. Stavajici tratova rychlost je 60 km/hod se sniZzenim rychlosti pfes pfejezd od
zacatku a konce trati na 40 km/hod.

Prejezd je navrzen se stavebni rekonstrukci a s vybudovanim nové technologie.

Stavajici prejezdova konstrukce je z asfaltového betonu (v misté prejezdu je zebrové upevnéni z
dlvodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci, kolejnice
jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpeovaciho zafizeni:
Pfejezd zabezpeceny pouze vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6 ,"St(j,
dej pfednost v jizde".

Rozsah uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéj$i panely budou ulozeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjsi panely konstrukce spliiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti
pfejezdovych konstrukci®, a tim dodrZeni pro Zelezni€ni pfejezdy v kolejich 5. Fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici €asti pozemni komunikace v rozmezi hranice drahy.
Skladba vozovky navazujicich &asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sifka komunikace na Zelezniénim
pfejezdu bude navrzena v Sifce 5,0 m.

Soucésti rekonstrukce pfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutné&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivhim signalem.

Zelezniéni prejezdy Strana 2/16



,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kiizeni 93°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace ,C* - obsluzna
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 7,50 m

Sifka pfejezdu: 5,75 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3181 v ev. km 27,980:

Zelezniéni prejezd v ev. km 27,980 je jednokolejny troviiovy prejezd kiiZujici podle zakona &.
266/1994 Sb. regionalni drahu se silnici 111/27926 (spravce komunikace Krajska sprava silnic
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — Turnov — MaSov - Podh3j.
Stavajici tratova rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s technologickou rekonstrukci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z celopryzovych paneld (v misté prejezdu je zebrové
upevnéni s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho prejezdového zabezpelovaciho zafizeni: Prejezd je
zabezpec€eny PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem, informace je
pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpelovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivhim signalem.

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: silnice I11/27926

povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 5,00 m

Sifka prejezdu: 10,80 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3180 v km 27,493:

Zelezniéni prejezd v ev. km 27,493 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici, podle zakona
€. 266/1994 Sb., regionalni drahu s u¢elovou komunikaci — polni cesta (spravce komunikace mésto
Turnov). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — RD — pole. Stavajici tratova rychlost je
60 km.

Prejezd je navrzen se stavebni rekonstrukci a s vybudovanim nové technologie.

Stavajici pfejezdova konstrukce je z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni
z diivodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zZlabku v asfaltové pfejezdové konstrukci, kolejnice
jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpeovaciho zafizeni:

Pfejezd zabezpeceny pouze vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6 ,"St(j,
dej pfednost v jizde".

Rozsah uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéj$i panely budou ulozeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjSi panely konstrukce splfiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti
pfejezdovych konstrukci®, a tim dodrZeni pro Zelezni€ni pfejezdy v kolejich 5. Fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice drahy.
Skladba vozovky navazujicich &asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sifka komunikace na Zelezniénim

pfejezdu bude navrzena v Sifce 5,0 m.

Soucésti rekonstrukce pfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutné&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnhim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 116°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace — polni cesta
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 580 m

Sifka pfejezdu: 425 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prechod P3179 v ev. km 27,097:

Zelezniéni prechod v ev. km 27,097 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. regionalni drahu s u€elovou komunikaci - ostatni (pési)“ (spravce komunikace mésto
Turnov). Komunikace (pési) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — PeleSany — Turnov. Stavajici
tratova rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen se stavebni rekonstrukci a s vybudovanim nové technologie.

V daldim stupni projektové dokumentace dojde pfipadé k projednani ke zruSeni prejezdu
s nahradou — vybudovani podchodu pro pési — alternativni feSeni.

Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena z dfevéné konstrukce (v misté prejezdu je Zebrové
upevnéni s dfevénym zlabkem). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni: Prejezd
zabezpecCeny pouze vystraznym kfizem.

Rozsah uprav Zelezni¢niho pfechodu spociva v rekonstrukci pfechodové dfevéné konstrukce,
ktera bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. VnéjSi panely budou uloZeny na zavérnych
zidkach. Vné tratové koleje budou vnéjsi panely konstrukce splfiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouZziti
pfejezdovych konstrukci®, a tim dodrZeni pro Zelezni€ni pfejezdy v kolejich 5. Fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace pro pé&Si v rozmezi hranice
drahy. Skladba chodniku navazujicich ¢asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Siftka komunikace pro
pési na zelezniénim prechodu bude navrzena v Sifce 1,6 m.

Soucésti rekonstrukce pfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutné&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky pfechodu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfechodu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kiizeni 84°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace - ostatni (pési)
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfechodu: 510 m

§ifka pfechodu: 1,55 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3178 v km 26,329:

Zelezniéni prejezd v ev. km 26,329 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici, podle zakona
€. 266/1994 Sb., regionalni drahu se silnici 111/27927 (spravce komunikace Krajska sprava silnic
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — RD — pole. Stavajici tratova
rychlost je 60 km.

Pirejezd je navrzen se stavebni a technologickou rekonstrukci.

Stavajici pfejezdova konstrukce je z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je Zebrové upevnéni z
dlvodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci, kolejnice
jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho pfejezdového zabezpeovaciho zafizeni:
Pfejezd je zabezpeceny PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem,
informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Rozsah uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéj$i panely budou ulozeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjSi panely konstrukce splfiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti
pfejezdovych konstrukci®, a tim dodrZeni pro Zelezni€ni pfejezdy v kolejich 5. Fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice drahy
vE€. upravy stavajiciho odboéovaciho pruhu s autobusovou zastavkou. Skladba vozovky
navazujicich ¢asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sitka komunikace na Zelezniénim pfejezdu bude
navrzena v Sifce 5,0 m.

Soucésti rekonstrukce prfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutné&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
Uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kiizeni 88°

druh pozemni komunikace: silnice 111/27927

povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,00 m

Sifka pfejezdu: 5,00 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3177 v ev. km 25,617:

Zelezniéni prechod v ev. km 25,617 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. regionalni drahu s u€elovou komunikaci — polni cesta® (spravce komunikace mésto
Turnov/ TREVOS a.s.). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — silnice 1/35 — luka.
Stavajici tratova rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen se stavebni rekonstrukci a s vybudovanim nové technologie.

Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové
upevnéni z ddvodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci,
kolejnice jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni: Pfejezd zabezpeceny pouze vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaéeni P6
» StUj, dej prednost v jizdé" a se zakazem vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje
vyznacenou mez.

Rozsah uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci prejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéj$i panely budou ulozeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjSi panely konstrukce spliiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouzZiti
pfejezdovych konstrukci®, a tim dodrZeni pro Zelezni€ni pfejezdy v kolejich 5. Fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice drahy
v€. vybudovani soubézné komunikace k pfejezdiim P3176 a P3175. Skladba vozovky navazujicich ¢asti
bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sitka komunikace na Zelezniénim pfejezdu bude navrZena v Sifce
5,0 m.

Soucésti rekonstrukce pfejezdu budou prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutn&jsim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnhim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 82°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace — polni cesta
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 510 m

Sifka pfejezdu: 410 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3176 v km 25,124:

Zelezniéni prejezd v ev. km 25,124 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici, podle zakona
€. 266/1994 Sb., regionalni drahu s u¢elovou komunikaci — polni cesta (spravce komunikace Soukromé
osoby/RSD). Komunikace spojuije silnice ve sméru (odkud — kam) — silnice 1/35 — luka. Stavaijici tratova
rychlost je 60 km.

Prejezd je navrzen ke zruseni s nadhradou.

Rozsah udprav Zelezni€niho pfejezdu spociva v kompletnim zruSeni pfejezdové konstrukce
z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni z divodu uchyceni ochranné kolejnice
pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci, kolejnice jsou ulozeny na upravené podkladnici)
a Casti navazujici komunikace. Dojde ke kompletnimu odstranéni nezpevnéné cesty. Sou¢asné dojde
k vybudovani soubézné pozemni komunikace od prejezdu P3177 jako nahrada za zruseny pfejezd.

Typ stavajiciho pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni: Pfejezd zabezpefeny pouze vystraznym
kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6 ,"Stlj, dej pfednost v jizdé".

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 90°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace — polni cesta
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 510 m

Sifka prejezdu: 420 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3175 v ev. km 24,621:

Zelezniéni prechod v ev. km 24,621 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. regionalni drahu s u¢elovou komunikaci — polni cesta“ (spravce komunikace Soukromé
osoby/RSD). Komunikace spojuije silnice ve sméru (odkud — kam) — silnice 1/35 — luka. Stavaijici tratova
rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen ke zruseni s nadhradou.

Rozsah udprav Zelezni¢niho pfejezdu spocliva v kompletnim zruSeni pfejezdové konstrukce
z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni z dvodu uchyceni ochranné kolejnice
pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci, kolejnice jsou ulozeny na upravené podkladnici)
a Casti navazujici komunikace. Dojde ke kompletnimu odstranéni nezpevnéné cesty. Sou¢asné dojde
k vybudovani soubézné pozemni komunikace od prejezdu P3177 jako nahrada za zruSeny pfejezd.

Typ stavajiciho pfejezdového zabezpeovaciho zafizeni: Pfejezd zabezpefeny pouze vystraznym
kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6 ,"Stlj, dej pfednost v jizdé".

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 91°

druh pozemni komunikace: Ucelova komunikace — polni cesta
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 500 m

Sifka pfejezdu: 415 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3174 v ev. km 23,988:

Zelezniéni prejezd v ev. km 27,988 je jednokolejny troviiovy prejezd kfiZujici podle zakona &.
266/1994 Sb. regionalni drahu se silnici 111/03521 (spravce komunikace Krajska sprava silnic
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — silnice 1/35 — lazné
Sedmihorky. Stavajici tratova rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s technologickou rekonstrukci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z celopryzovych paneld (v misté prejezdu je zebrové
upevnéni s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho prejezdového zabezpelovaciho zafizeni: Prejezd je
zabezpec€eny PZS 3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivhim signalem, informace je
pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpelovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivhim signalem.

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 104°

druh pozemni komunikace: silnice 111/03521

povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3SBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 510 m

Sifka prejezdu: 7,20 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P3173 v ev. km 23,196:

Zelezniéni prechod v ev. km 23,196 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. regionalni drahu s u€elovou komunikaci — polni cesta“ (spravce komunikace Soukromé
osoby). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — silnice 1/35 — pole. Stavajici tratova
rychlost je 60 km/hod.

Prejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s vybudovanim nové technologie.

Stavajici pfejezdova konstrukce je tvofena z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové
upevnéni z ddvodu uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci,
kolejnice jsou ulozeny na upravené podkladnici). Typ stavajiciho prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni: Pfejezd zabezpeceny pouze vystraznym kfizem s doplnénim svislého dopravniho znaceni P6
» StUj, dej prednost v jizdé".

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném

provoznim souboru (PS). Typ nového prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3SBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnhim signalem.

Charakteristiky prejezdu dle evidenéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 91°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace — polni cesta
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 20 km/h

zplsob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kiizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,00 m

Sifka pfejezdu: 450 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)
»2elezniéni prejezdy — trat 070“

e Zelezniéni prejezd P2721 v ev. km 99,813:

Zelezniéni prejezd v ev. km 99,813 je jednokolejny uroviiovy prejezd kFizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s mistni komunikaci ,C* (spravce komunikace obec P¥FiSovice).
Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — PfiSovice — zahradky. Stavajici tratova rychlost
je 100 km/hod.

Prejezd je navrzen se stavebni a technologickou rekonstrukci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z asfaltového betonu (v misté pfejezdu je rozponové upevnéni
z davodu uchyceni valcového profilu tvaru L pro vytvorfeni Zlabku v asfaltové prejezdové konstrukci).
Typ stavajiciho pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni: Pfejezd je zabezpeceny PZS 3SBI - PZS s
Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem, informace je pfedavana obsluhujicimu
zameéstnanci.

Rozsah uprav Zelezni€niho prejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové asfaltové konstrukce, ktera
bude nahrazena novou rozebiratelnou konstrukci. Vnéjsi panely budou uloZeny na zavérnych zidkach.
Vné tratové koleje budou vnéjSi panely konstrukce spliiovat ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti
pfejezdovych konstrukci, a tim dodrzeni pro Zelezni¢ni pfejezdy v kolejich 5. fadu, minimalni vzdalenost
200 mm od zavérné zidky k hlavé betonového prazce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace a Upraven nevyhovujici
uhel kfizeni na normovou hodnotu 75°. Skladba vozovky navazujicich ¢asti bude navrhnuta dle TP 170.
Volna §ifka komunikace na Zelezniénim prejezdu bude navrzena v Sifce 5,5 m.

Soucasti rekonstrukce prejezdu budou prace na zelezni¢nim svrSku a spodku v nejnutnéjSim
rozsahu.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS). Typ nového pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni: PZS 3ZBI - PZS s
uplnymi zavislostmi, se zavorami, s pozitivnhim signalem.
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 168°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace ,C* - obsluzna
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3SBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 19,30 m

Sifka pfejezdu: 8,00 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prechod P2722 v ev. km 101,748:

Zelezniéni ptechod v ev. km 101,748 je jednokolejny Uroviiovy prejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu s ucelovou komunikaci (pési)* (spravce komunikace obec Prepefe).
Komunikace (p&si) spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — Prepefe — Ctvefin. Stavajici tratova
rychlost je 100 km/hod.

Piejezd je navrzen bez stavebni a technologické rekonstrukce. (V dalSim stupni projektové
dokumentace bude pFejezd projednan ke zruSeni bez nahrady)

Stavajici prejezdova konstrukce je tvofena ze zadlazbovych betonovych panell (v misté prejezdu
je zebrové upevnéni se zadlazbovym zlabkem). Typ stavajiciho prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni: Pfejezd zabezpeleny pouze vystraznym kfizem. Doplnujici zafizeni turniket a dalSi zabradli.

Charakteristiky pfechodu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prfechodu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kiizeni 90°

druh pozemni komunikace: ucelova komunikace - ostatni (pési)
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 4 km/h

zpusob zabezpeceni: zabezpeceni pouze vystraznym kfizem
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfechodu: 5,00 m

§ifka pfechodu: 1,20 m
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,Rekonstrukce Zst. Turnov* (ZP)

e Zelezniéni prejezd P2723 v ev. km 102,353:

Zelezniéni prejezd v ev. km 102,353 je jednokolejny Urovriovy piejezd kfizujici podle zakona
€. 266/1994 Sb. celostatni drahu se silnici 111/27915 (spravce komunikace Krajska sprava silnic
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve sméru (odkud — kam) — byv. st. silnice — Pfepere.
Stavajici tratova rychlost je 100 km/hod.

Piejezd je navrzen bez stavebni rekonstrukce a s technologickou rekonstrukci.

Stavajici prejezdova konstrukce je z celopryZzovych panelll (v misté pfejezdu je Zebrové upevnéni
s pryzovym zlabkem). Typ stavajiciho prejezdového zabezpecovaciho zafizeni: Pfejezd je zabezpeteny
PZS 3SBI - PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem, informace je pfedavana
obsluhujicimu zaméstnanci.

V sougasné dobé pripravuje OR HK nahradu stavaijici technologie zabezped&eni prejezdu. V ramci
stavby ,Rekonstrukce zst. Turnov‘ dojde pouze k doplnéni zavor. Typ nového prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni po rekonstrukci: PZS 3ZBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, s celymi zavorami, s
pozitivnim signalem.

Charakteristiky prejezdu dle evidencéniho listu — stavajici stav:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
Uhel kiizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kiizeni 95°

druh pozemni komunikace: silnice 111/27915

povaha a ucel drahy: celostatni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3SBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 5,00 m

Sifka pfejezdu: 9,00 m

Zelezniéni prejezdy Strana 4/4
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