Souradnicovy systém: S-JTSK
Vyskovy systém: Bpv

Prehled verzi prilohy

Cislo Datum Popis zmény Jméno Podpis
R1 28.8.2019 Koncept stavby Tomas Kafka 4,,/;/
R2 28.3.2020 Doprovodna dokumentace ke zpracovani ZP Tomas Kafka 4,,/;/
R3 28.5.2020 ZP k pfipominkam CK MD Tomas Kafka é,,/;./

Zadavatel: Sprava zeleznic, statni organizace D—

Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto 110 00

SZ s.o., Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, Praha 9 190 00 SPRAVA

ZELEZNIC
Zhotovitel: PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, Praha 9 - Hloubétin 198 00
IC: 49823141

tel.: 281 090 860
www.projekt-servis.cz  firma@projekt-servis.cz

Hlavni inZenyr projektu: Zastupce hlavniho inZenyra projektu /

Bc. Michal Munzar Ing. Michaela Kopalova

Zpracovatel casti:.  PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, Praha 9 - Hloubé&tin 198 00
IC: 49823141
tel.: 281 090 860
www.projekt-servis.cz  firma@projekt-servis.cz

Vypracoval: Kontroloval: Odpovédny Irojektant:
b Sl wIGH %+
Ing. Tomas Kafka Bc. Michal Munzar Ing. Martin Koudelka
KRAJ: Liberecky OKRES: Semily, Liberec oU: Turnov
Nazev akce:

Rekonstrukce zst. Turnov

Cast: Cislo zakazky: ZAK-201 9-05

TEXTOVA CAST zP

r v 7 Stupern: ZP
OSTATNI PRILOHY ZP Datum: 05/2020
Méritko: -
Priloha: Formét: Ad
Verze: | Cast: C. piilohy:

PODROBNA DOPRAVNI TECHNOLOGIE R3 - K1

Dokument Ize uzivat pouze ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Zadna jeho ¢ast nemiize byt dle zakona €. 121/2000 Sb. kopirovana nebo jinym zplisobem rozsifovana bez souhlasu PROJEKT servis spol. s r.0.



Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

REKONSTRUKCE ZST TURNOV

Zamer projektu

Vypracoval: Ing. Tomas Kafka 28. 5. 2020




Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava




Rekonstrukce ZST Turnov ZP

Dopravni technologie Technickéa zprava
Obsah

Y7 I 5
1 Provozné technologické vyhodnoceni soué¢asného stavu infrastruktury................. 6
1.1 Tratovy usek Mald Skala — TUrNOV — SYCRIOV........ccccciiiiimnir s 6
1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdnd vzdalenost ve stavajicim stavu ...........cccccoviiiiiee 6
L I S 1=y 4 g b= 4 (W o1 (=Y [ [ SO PERPPR 7
1.1.3  Rozhodna stoupani, spady a tfida SKIONU...........coii e 7
1.1.4  Hmotnostni normativy pro vybrané druhy IOKOMOtIV..........cccooiiiiiiiiiieccee e, 8
1.1.5  Zafazeni KoIEji dO FAAU .........cuuiiiiiie e e e e e e e e e e e e e e e e e e aanes 8
1.2  Tratovy Hruba SKala — TUINOV......coiiiiicccceecrie s ccsssrr e s s s sss s e e s e e s s smn e e s e s sn s smmmene e e nennnnnn 8
1.21  Tratova rychlost a zabrzdnd vzdalenost ve stavajicim stavu ..........cccccoiiiiiie 9
L S 1Y 4 o =14 I o] =1 (<o SRR 9
1.2.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida SKIONU.........cooeeeiii e 10
1.2.4  Hmotnostni normativy pro vybrané druhy [okOmMOtiV...........cooiiiiiiiiiiie 10
1.2.5  Zafazeni KOIEji dO FAAU ......couiiiiiie ettt e e e e e ene e eneean 10
1.3  Tratovy Usek PFriSOVICE — TUINOV ......cciiiiicceerrire i ccsssse s s s s sss s sssne s s s e ss s smsne s e e s sns s snmsnsssesnas 10
1.3.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu .........cccoooeiiiiiiiiiiiiiciie, 1
1.3.2  S€ZNAM PFEJEZAU .....vveeiiie e ittt e et e e e e e e et e e e e e e e e st areraaeeeeeaanrrreeaaeeaaaann 11
1.3.3  Rozhodna stoupani, spady a tfida SKIONU............ooiiii e 1
1.3.4  Hmotnostni normativy pro vybrané druhy IOKOMOtIV.........ccccoiiiiiiiiiiiiece e, 12
1.3.5  Zafazeni KOIEji dO FAAU ......c.uiiiie ettt ettt e et e e e eneean 12
1.4  Popis Stavajiciho StaVU ZST TUIMOV .....c.cceceeicceeereceecce s eseesee e e ssssesee e s sssssssssssssssssssnes 12
1.4.1  Vlecky, ucelova kolejisté a 102né manipulace V ZST .........cccooveveeeveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaan 12
1.4.2 Hlasky (hradla), odboCky, nakladistg, zastdvky a zavorafska stanovisté v pfilehlych
MEZIStaniENiCh USECICH ... o ettt e e e e e e e eeeaae s 13
T.4.3  NASHUPISIE ...ttt a e s et e e 13
144 SEZNAM KOIG i ..cci ittt e e e e e e e e e e e e st a e e eaeeeeesnntareeeaeeeeaannes 14
1.4.5 Rychlosti KOIEJOVYCH SPOJEK ......uuuei e 15
1.4.6  ONFEV VYNYDEK ..ot 15
1.4.7  StaniCni zabezpeCoVaci ZAFIZENT .........cc.uviiiiii e e 15
1.4.8 Tratové zabezpec€ovaci zafizeni, vlakovy zabezpe€ovat a systém AVV ..., 15
1.4.9 Elektrické pfedtapéci zafizeni a zasuvky pro temperovani vozidel ...........ccc.ccooiiiiiiiinies 16
1.4.10 Vybrana teChniCka ZaFiZENi.........cooiiiiiiii e 16
1.4.11  Personalni ObSAZENT ZST .....c.oiieieeeeeeeeeeeee e e et e e n et e e en e e e 16
2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim stavu............cccceeeeeencccennnnnns 17
2.1 StavajiCi roZSah OPIraVY ......cccceiiiiiiiiiecrieriirssssssssne s e s s rs s s sssssne e e e ss s s s ssmnns e e eesassssnmnneesessnnssnnnnnnes 17
b2 I B O T ToT o] T [0] o = 1 VZ- TSP 17
2.1.1.1 LiNKY AAIKOVE OPIAVY......uuiiiiiieieiiieieieieeeteieietetaeeaeteeeeseesssssssesssesssssssssssssssssssssssnsnsssnsnsnsnsnnnnes 17
2.1.1.2 LinKy SPESNYCH VIAKU ........oeviiiiieiee e e e e e 17
2113 LinKy 0SODNICH VIAKU .........eiiiie ettt saee e e 17
D2 7 -1 = To [ 1o (o o] = 1Y - S 18
2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu .........ccccciiiiiiii i ————— 18
221  Tratovy Usek Mald SK&la — TUMOV ......ocuuiiiiiiiiiie e 18
2.2.2  Tratovy USEK TUMOV — SYCRIOV .......oiiiiiiiiiiiieie et e e 19
2.2.3  Tratovy USEK PFiSOVICE — TUIMOV .......uuuuiiiiiiiieieieieieieieieteeeeeeareseeeseressssseseresesssesenerssssnsssssnsnsnnnnes 19
2.2.4  Tratovy Usek Hruba SKAla — TUIMNOV .......coiiiiiiiiiiiiie ettt s e e e e e e e s e 19
2.2.5  Technologie ProvOZU V ZST TUMOV ....c.cveevieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeee e e en e en e en e s en e 19
2251 VYUZIET KOIBJT ..ottt 19
2252 Technologie provozu 0sobni dopravy ..., 20
2.2.5.3  Technologie provozu nakIadni dOPravy .............eeeiiiiiiiiiiiiiie e 22




Rekonstrukce ZST Turnov ZP

Dopravni technologie Technickéa zprava

2.3 Sou€asné jizdni dODY.......ccccucieriiniiii i —————————— 22
2.4 Soucasné ukazatele PropuStNOSti.......cccccciiiiciiiemiiiriin s 25
2.4.1  Tratove ukazatele PropUSTNOSTi..........uuuieieieiiiiiiieiiiiiiieieieieieieiereeere e eeeeeeeereeeeerererererernseresnresnrnnes 25
2411 == RS- 1= Tl I [ o RSP 25
2.4.1.2  TUINOV = SYCHIOV ..ottt ettt e e e e e e e e e e e e e e s e s bt e e e e e e e e aaansnbaeeeaaeessasrnneees 25
2.4.1.3  Hruba SKAIA — TUMOV ...ooiiiiiiii ettt e e sttt e e e sat e e e snte e e e s snbeeeesanteeaesanreeaeanns 25
2414 PFISOVICE — TUINOV ..ottt e e et e e e e e e e et e e e e e e e e e e nneneeeeaaeeaaannns 26
2.5 Stanicni ukazatele propustNOSti........cccciiiiiiiiiii i ——— 26
2.6 Spi¢kové hodnoty nastup(i a vystupll CeStUJICICH......ccceururereecuceereeceecc et 26
3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém stavu.........cccceceeneecinens 27
3.1 Vyhledovy rozsah dOPravy.........ccccccceiimiiiiicssssemnesssisssssssssssesssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssssnsnsssssss 27
3.1.1  LinKY dAIKOVE AOPraVy ......cccoeiiieiiiieee et 27
3.1.2  Linky regionalNi AOPIraVY .....ccocieiiiiiiieeee e 28
3.1.3  NAKIAdNT AOPraVva .....cccoeeeeieeeeeeeee e 28
3.2 Vyhledovy rozsah dOpravy ... s s s s ane 29
0 B |V = F= TS = 1 = T U4 T 1Y 29
3.2.2  TUMNOV — SYCRIOV ..ottt e s ebae e e e 29
0220 B o [ (U] o= TR = 1 = R U4 T )Y 29
3.24  MIada BoleSIaVv — TUMNOV ... .o e et e e e e e e e e e e e e e e e e nneneeeas 30
3.3  Vyhledova technolOgie PrOVOZU .......cciceiiiicccimemririe i csssrrr e e e s s sssms e s e s s s sssne e e s se s s s samnneeenenas 30
TR B B O 1Yo oY aTe [o] o] = 12 FS PRSP 30
3.3.1.1 Technologie provozu osobni dopravy v kratkodobém horizontu ..................cc, 31
3.31.2 Technologie provozu osobni dopravy v dlouhodobém horizontu ..................... 31
BTG T2 \F-1 {E-To T I (o] o] - 1= LRSS 33
3.3.3  ZAMBr OR Hrades KIAlOVE...........cooveuiieeeeeeeeeeeeeeee et n et n e 33
3.3.4  RESENIZST TUMNOV ...ttt ee et e et e s e s e s e et es e e ee e eae s ennees e e e neennaeas 34
3.4 Automatické hradlo Dolanky v Useku Mala Skdla — TUFNOV .......cccccviriiiieennnnssen s 35
3.5 Vyhledoveé jizdni doby.........ccccciiiiiimiiiiiiirr s ———— 35
4 NaVrhOVaNE@ UPraVy ........cccccieeecmmniisssrrirrsnmsssssssssssersssnssssssssssssssssnmsssssssssssssssnnnnssssssssenns 38
4.1 Tratovy Usek Mald Skala — TUrNOV — SYChIoV........cciii i sss e e e smnenes 38
4.2 Tratovy Hrubd SKala — TUIMOV.......cccccciiiriiisccccsscrre e ss s ssssse s s s s ss s ssmnns s e e s ssss s smmsnn e sessnnsssnnmnnes 38
4.2.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu .........cccoooiiiiiiiiiiiiiiiieeeee, 39
4.3 Tratovy USek PFiSOVICE — TUIMOV ........eciiiiiiiiiccieecrier s sssssss s s s ss s ssssns e s s s sssssssmmsnsesessnsssssnmnnes 39
4.3.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim Stavu ..........cccccoviieiiiiee, 39
4.4  Popis Navrzenych GPrav vV ZST TUMOV......ccccceueueesesesesesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 39
4.41  Vlecky, utelova kolejisté a10zné manipulace V ZST ........c.cccooueueueueueeceeeeeeeeeeeeeeeee e, 39
N T ) (T o ] (= 3 RSSO 40
443 SEZNAM KOIEJi....eeiiiiieiee ettt 41
4.4.4  Rychlosti KOIEJOVYCH SPOJEK .....uuueiee s 41
4.4.5 Elektrické predtapéci zafizeni a zasuvky pro temperovani vozidel .............ccooeeeieieiiieiiiieeeennn. 42
G B @ o1V AoV 01V o 1= SRR 42
4.4.7  Stanicni zabezpeCoVacCi ZAFIZENT ..........cc.uuiiiiie et 42
4.4.8 Personalni obsazeni ZST a personalni Gspora po realizaci Stavby ..............ccceeevoveveeeenne. 42
74 V- Y RN 43




Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

Uvod
ZST Turnov lezi vkm 123,993 trati celostatni drahy Jaromé&r — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich
jednokolejna), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha-VysoCany — Turnov (trat’ je v pfilehlém Useku

jednokolejna) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém
useku jednokolejna).

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce ZST, ktera umozni zvySeni rychlosti v celém obvodu ZST
vcetné zhlavi, ¢imz dojde ke zkraceni jizdnich i cestovnich dob a téz ke zkraceni provoznich intervald.
Soucasti feSeni je i odstranéni uvratovych jizd ze sméru Jicin.

Rekonstrukce ZST je zpracovana ve vybrané varianté s podchodem se dvojici nakladnich koleji mezi
nastupisti. Navrzena feseni reflektuje potfeby nakladni dopravy pro tranzitni i obsluzné viaky. Uzite¢na
délka koleji pro nakladni dopravu je navrzena podle pozadavkl TSI INF pro kategorii F3 (min. 500 m).

Navrzena podoba ZST vyhovuje dvéma staviim rozsahu dopravy — stavajicimu stavu dle dne$niho
GVD a cilovému stavu na zakladé doloZzenych podkladu od objednatelt dopravy. Na zakladé podkladu
jsou vyhotoveny vyhledové GVD pro vSechny pfilehlé traté. Pro stavajici i vyhledovy stav jsou pak
vyhotoveny plany obsazeni koleji pro zpracované feSeni.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Trat'ovy usek Mala Skala — Turnov — Sychrov

Posuzovany tratovy usek Mala Skala — Turnov — Sychrov lezi na trati Jaroméf — Liberec. Je soucasti
celostatni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provoz probiha v nezavislé trakci. Drazni doprava
je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 030 ((Hradec Kralové — JaroméF — Liberec), v ndkresnych
jizdnich Fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 508 (Jaromé&F — Liberec).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak( osobni dopravy na 115 m
e u zastavkovych vilakd osobni dopravy na 90 m
e uvlakd nakladni dopravy na 269 m

Z&kladni parametry trati:

¢ maximalni tratova tfida zatiZzeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na b&zny m)
e skupina pfechodnosti 3 (Mala Skala — Turnov) a 2 (Turnov — Sychrov)
e prujezdny prarez GC

Trat je pokryta signalem SRD (TRS).

1.1.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku Mala Skala — Turnov — Sychrov

Rychlostni profil V1°0_1 V13°_1 V1°0_1 V130_1
[km.h"] [km.h™] [km.h"] [km.h"]
Smeér Sudy smér Lichy smér
115,433 75 75 75 80
ZST Mala Skala
118,367 65 65 75 75
118,699 85 85 65 65
120,750 80 80 85 85
120,943 90 90 80 80
121,713 100 100 90 90
123,379 40 40 100 100
ZST Turnov
124,581 100 100
124,595 | | 40 40
126,270 85 90 100 100
126,981 75 80 85 90
127,675 85 90 75 80
130,465 100 100 85 90
131,938 75 85 100 100
ZST Sychrov
132,278 80 85 75 85

Na celé trati ¢ini nejvy$si tratova rychlost 100 km.h-! se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, V130. Rychlostni profily viso a vak Nejsou zavedeny.
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1.1.2 Seznam piejezdl

Seznam prejezd

é'l,‘ifo”g?(';jae‘i’yu Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni

P3089 117,112 prechod pro pési kfize

P3090 117,372 Ucelova komunikace PZM 2U
P3092 120,600 mistni komunikace PZS 3SBI
P3093 120,685 mistni komunikace PZS 3SBI
P3094 122,545 uéelovri:;)rr]réwikace, Kiize

P3095 123,144 mistninI;c;nr:gp;kace, Kiize

P3096 127,065 /2797 PZS 3SBI
P3097 128,260 mistni komunikace PZS 3SBI
P3098 128,531 /2797 PZS 3zBI
P3099 129,604 /2797 PZS 3SBI
P3100 130,103 Ucelova komunikace PZS 3SBI

Na tratovém Useku se nachazi celkem 11 pfejezdl. Do obvodu stanice spada prejezd P3095.

1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu v useku

Mala Skala — Turnov — Sychrov

Tratovy Usek Spad SEgjnau Spad Sﬁ?ﬂ""u
Smér sudy lichy
Mala Skala — Turnov [-1 \Y
Turnov — Sychrov Vil 13 Il
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1.1.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Mala Skala — Turnov — Sychrov

Tratovy Usek L°k?;'(‘j‘:“’”' Sudy smér | Lichy smér Poznamka
40, 741 T 1300 T 1350
743, 743 S 1200 S 1200

U 800 U 700

2x 740, 2x T 2300 T 2300
741, 2x 742, S 2100 S 2100
2x 743 U 1300 U 1200

Mala Skala — Turnov

T 1700 T 1700

753.7, 755 S 1600 S 1500
U 800 U 900

T 2500 T 2500

2x 7?2'57’ 21 52300 S 2300
U 1300 U 1500
T, 600 T, 1900

740, 741, T 570 T 1850
742,743 S 550 S 1650
U 500 U 1300

T, 1150 T, 2300

7%’; 7;‘)?'7% T 1100 T 2200
az S 1050 S 2000

U 900 U 1300

Turnov — Sychrov

T, 680 T, 2100

T 650 T 2000

7937, 755 S 630 S 1800
U 550 U 1300

T, 1300 T, 2500

2x 753.7, 2x T 1250 T 2400
755 S 1200 S 2200

U 1000 U 1300

1.1.5 Zarazeni koleji do radu

Zarazeni koleji do radu

Mezistanini usek Tratova | Tv | Tm b L km | sv | sm | T | Tim | ¢ | RAd

kolej | [mil. t] | [mil. ] koleje
Malé Skala — Turnov 1 |1462|0144] 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 1,765 | 0,194 | 1,959 | 5
Tumnov — Sychrov 1 |1167]1,034] 1,05 | 1,02 | 1,15 | 115 | 1,15 | 1,409 | 1,395 2.804 | 5

1.2 Tratovy Hruba Skala — Turnov

Posuzovany tratovy Usek Hruba Skala — Turnov lezi na trati Hradec Kralové — Turnov. Je sou&asti
regionalni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provoz probiha v nezavislé trakci. Drazni doprava
je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 041 (Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov), v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 511A (Hradec Kralové hl.n. — Turnov).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak( osobni dopravy na 70 m
e u zastavkovych vilakl osobni dopravy na 70 m
e uvlakl nakladni dopravy na 179 m
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Z&kladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m)
e skupina pfechodnosti 2
e prljezdny prifez Z-GC

Trat je pokryta signalem SRD (TRS).

1.2.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v useku Hruba Skala — Turnov

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V1°°_1 V13°_1
kmh | kmh] | kmh | kmp
Smér Sudy smér Lichy smér
22,300 a0 | 40 60 | 60
ZST Hruba Skala
22,630 60 | 60 0 | 40
ZST Karlovice-Sedmihorky
28,300 40 40 | |
28,805 | | 60 60
| | 40 40
ZST Turnov

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 60 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, v130. Rychlostni profily viso a vnk nejsou zavedeny.

1.2.2 Seznam prejezdl

Seznam prejezdu v useku
Hruba Skala — Turnov

é'l,‘;f’o”gg;ae‘z‘j"u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni
P3173 23,196 ucelova komunikace kFize
P3174 23,998 111/03521 PZS 3SBI
P3175 24,621 Ucelova komunikace kfize
P3176 25,124 Ucelova komunikace kfize
P3177 25,617 ucelova komunikace kFize
P3178 26,329 /27927 PZS 3SBI
P3179 27,097 ucelova komunikace kFize
P3180 27,493 Ucelova komunikace kfize
P3181 27,980 111/27926 PZS 3ZBI
P3182 28,815 mistni komunikace kfize
P3183 28,895 ucelova komunikace kFize

Na tratovém useku se nachazi celkem 11 pfejezdl. Do obvodu stanice spadaji posledni dva prejezdy.
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1.2.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu v useku

Hruba Skala — Turnov

Tratovy Usek Spad SEgjnau Spad Sﬁ?ﬂ""u
Smér sudy lichy
Hruba Skala — Karlovice-Sedmihorky 2 Il 1 11-111
Karlovice-Sedmihorky — Turnov 3 VI-VII 10 11-111

1.2.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Hruba Skala — Turnov

Tratovy Usek L°k?;'(‘j‘;t"’”' Sudy smér | Lichy smér Poznamka
T, 880 T, 620 (550)
T 850 T 600 (550)
741,742,743 S 750 S 600 (520)
U 600 U 500 (450)
T4 1150
rwo | 6
2x 741, 2x T 1600 (1000)
742, 2x 743 S 1400 S 1100
U 900 (850)
Hruba Skala — Turnov
T,1050 | T.700 (650)
T 1000 T 670 (620)
783.7,755 S 900 S 650 (600)
U 800 U 600 (500)
T4 1300
o | 0%
2x 753.7, 2x T 1900 (1150) Udaj v zavorce plati pfi rozjezdu
755 S 1700 v Useku Hruba Skala — Libun
S 1200
U 1100 (950)

1.2.5 Zarazeni koleji do rad

Mezistanini usek Tratova | Tv. | Tm | 0 km | sv | sm | Tv | Tfm Tf REG
kolej | [mil. t] | [mil. ] koleje
Hruba Skala — Turnov 1 0,355 | 0,703 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,373 | 0,825 | 1,198 | 6

1.3 Trat'ovy usek PriSovice — Turnov

Posuzovany tratovy usek PfiSovice — Turnov lezi na trati Praha-Vyso€any — Turnov. Je soucasti
celostatni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provoz probiha v nezavislé trakci. Drazni doprava
je organizovana a fizena podle pfedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu €&islo 070 (Praha — Turnov), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP
je trat oznagena &islem 537 (Praha-Vyso€any — Turnov).
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Modernizace ZST Turnov

ZP
Dopravni technologie

Technickéa zprava

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak( osobni dopravy na 150 m
e u zastavkovych vlakd osobni dopravy na 150 m
e uvlakd nakladni dopravy na 381 m

Z&kladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatiZzeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na b&zny m)
e skupina pfechodnosti 3
e prljezdny prafez Z-GC

Trat' je pokryta signalem SRD (TRS).

1.3.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku PriSovice — Turnov
Rychlostni profil [k\rr/11.??'1] [k\n/11.3r:)-1] [k\rr/11.??'1] [k\rr/11.3r?'1]
Smér Sudy smér Lichy smér

98,600 100 100 70 70

ZST Prigovice
103,077 60 60 100 100
103,635 40 40 60 60
| | 40 40

ZST Turnov

Na celé trati ¢ini nejvy$si tratova rychlost 100 km.h-! se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, v1z0. Rychlostni profily viso a vnk nejsou zavedeny.

1.3.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdu v useku

PriSovice — Turnov

é'l,‘ifo”g?(';jae%‘u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni
P2721 99,813 ucelova komunikace PZS 3SBI
P2722 101,748 ucelova komunikace kFize
P2723 102,353 /27915 PZS 3SBI

Na tratovém useku se nachazi celkem 3 prejezdy. Do obvodu stanice Turnov nespada zadny prejezd.

1.3.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu v useku

Mala Skala — Turnov — Sychrov

o . TFida . Ttida
Tratovy usek Spad sklonu Spad sklonu
Smér sudy lichy
Turnov — PFiSovice 2 v 6 Il

1"



Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

1.3.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

PriSovice — Turnov

Tratovy Usek L°k?;'(‘j‘:“’”' Sudy smér | Lichy smér Poznamka
T4 1200 T4 1360
740, 741, T 1100 T 1300
742,743 S 1000 S 1150
U 800 U 550
T4 2400
2 740, 2x T 2150 T 2500
741, 2x 742, S 1900 S 2200
2x 743 U 100
U 1400
PriSovice — Turnov
T, 1400 T4 1700
T 1325 T 1600 1) PE e 5 e
753.7, 755 S 1250 S 1500 PFi prGjezdu ZST PFiSovice T4 1475
U 1100 U 1000
T4 2800 T 3200
2x 753.7, 2x T 2650
S 3000
755 S 2500 U 2000
U 2200

1.3.5 Zarazeni koleji do radi

Mezistanini usek Tratova | Tv. | Tm | | km | sv | sm | Tv | Tfm Tf REG
kolej | [mil. t] | [mil. ] koleje
Pfigovice — Turnov 1 0,900 | 1,737 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 1,086 | 2,343 | 3429 | 5

1.4 Popis stavajiciho stavu ZST Turnov

ZST lezi vkm 123,993 trati celostatni drahy Jaroméi — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich
jednokolejnd), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha-Vyso&any — Turnov (trat’ je v pfilehlém Useku
jednokolejna) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém
useku jednokolejna).

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST Turnov.

ZST neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu pfedpisu SZDC D33.

1.4.1 Vleéky, Géelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST je zaUstény 2 vlecky, pfi¢emz lozné manipulace za obdobi 2016 — 2018 probihaly pouze na
VNVK:

e Vletka &. 4614 Vleéka R.F. Profi Turnov (je zaUsténa do celostatni drahy v ZST Turnov
do koleje €. 2 vyhybkou €. 55. Na vile€ku plati zakaz jizdy Zelezni¢nich vozidel.

e Vledka &. 4615 DHV Luzna u Rakovnika, ZST Turnov je zausténa do celostatni drahy v ZST
Turnov koncem vyhybek €. 50 a 52.
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Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2016 2017 2018
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vle¢ka R.F. Profi Turnov 0 0 0 0 0 0
Rako?r:-l! ;/al,_uZZSrll?Tuurnov 0 0 0 0 0 0
VNVK Turnov 28 97 18 31 4 12
Celkem 28 97 18 31 4 12

1.4.2 Hlasky (hradla), odboc¢ky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisteé
v prilehlych mezistani€énich usecich

Trat'ovy usek Mala Skala — Turnov

Zastavka Dolanky lezi v km 120,655 mezi ZST Mala Skala a Turnov. Je pfidélena PO Turnov.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, rozhlasem a vnéjSim zvySenym nastupistém u 1.
tratove koleje v délce 60 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

Trat'ovy usek Sychrov — Turnov

Zastavka Doubi u Turnova lezi v km 128,567 mezi ZST Sychrov a Turnov. Je pfidélena PO Turnov.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, rozhlasem a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratové koleje v délce 90 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Automatické hradlo leZi v km 128,567 mezi ZST Sychrov a Turnov na zastavce Doubi u Turnova.
Oddilové navéstidlo Lo je situovano v km 128,722, oddilové navéstidlo So v km 128,550.

Trat'ovy usek Hruba Skala — Turnov

Zastavka Turnov mésto lezi v km 27,968 mezi ZST Hruba Skala a Turnov. Je pfidélena PO Turnov.
Zastavka je vybavena krytou halou, elektrickym osvétlenim, rozhlasem a vné&jSim nastupidtém typu
SUDOP u 1. tratové koleje v délce 124 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Néakladisté a zastavka Karlovice-Sedmihorky leZi v km 24,180 mezi ZST Hruba Skala a Turnov. Je
pfidélena PO Turnov. N&kladisté je vybaveno krytou halou, elektrickym osvétlenim a vné&jSim
nastupistém typu SUDOP u 1. tratové koleje v délce 111 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice.

1.4.3 Nastupiste

ZST Turnov je vybavena nastupisti. VSechna nastupisté jsou pfistupna urovilovym centralnim
prechodem pies koleje &. 1, 2, 5, a 7 od vypravni budovy. ZST je bezbariérové pfistupna.

‘ Nastupisté v ZST

Nastupiste Vyska Délka Kryté

ép Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v déice
) [mm] [m] [m]

1a 2 550 Jednostranné 84 -—-

1b 2 550 Jednostranné 90 -

2b 1/5 550 Poloostrovni 175 -

110
3a 7711 550 Poloostrovni celkem -
220 m
3b 77111 550 Poloostrovni 87 -

ZST je vybavena stanicnim rozhlasem a informacnim zafizenim pro cestujici. Obé zafizeni ovlada
operator ZD, v jeho nepfitomnosti tratovy vypravéi.
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Rekonstrukce ZST Turnov

Dopravni technologie

ZP

Technickéa zprava

1.4.4 Seznam koleji

‘ Tabulka 1-1: Seznam dopravnich koleji v ZST

A Uziteéna Rychlost - Sier .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, kolej je vybavena stojanem
2 463 40 EPZ
1 419 tratova Hlavni kolej, viezdova a odjequva pro vSechny vlaky, kolej je vybavena
stojanem EPZ
3a 199 40 Kusad, odjezdova pro vlaky bez pfepravy cestujicich
3b 45 40 Kusa, odjezdova pro vlaky bez pfepravy cestujicich
5 419 tratova / 40 Vjezdova a odjezdova pro vsechE)I;;Iaky, kolej je vybavena stojanem
7 425 40 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Kusa, odjezdova pro vlaky bez prepravy cestujicich, kolej je vybavena
9a 87 40 .
stojanem EPZ
Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, kolej je vybavena stojanem
11 551 40 EPZ
13 584 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
15 620 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
17 646 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
19 610 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
21 603 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
Vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky vyjma vlak( sméru Mala Skala,
23 565 40 . , . . . N . oL
vjezdova a odjezdova pro osobni vlaky sméru Hruba Skala
25 128 40 Kus4, odjezdova pro nakladni vlakk)(ljlzrjpér Sychrov a PfiSovice, smérova
27 129 20 Kusé, odjezdové pro nakladni vIaI;;c/)lseTer Sychrov a PfiSovice, smérova
29 305 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vlakk)(ljlzrjpér Sychrov a PriSovice, smérova
31 420 40 Kus4d, odjezdova pro nakladni vlakk)c/);rjper Sychrov a PfiSovice, smérova
33 429 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vIaI;;(/)IseTer Sychrov a PFiSovice, smérova
35 362 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vlakk)(ljlzrjpér Sychrov a PriSovice, smérova
37 317 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vIaI;;c/)lseTer Sychrov a PFiSovice, smérova
39 282 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vla.ky smer ?ychrov a PFiSovice, smérova
kolej, ,Repak
4 270 40 Kus4, odjezdova pro nakladni vlakk)c/);rjper Sychrov a PfiSovice, smérova
43 318 40 Kusé, odjezdové pro nékladni vlaky smér Sychrov a PfiSovice, smérova

kolej po ukoné&eni vykladky
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Manipulacni koleje
2a 388 40 Kusa, odstavna pro Ggely ST OR, ,Certovina*
4a 197 40 Kusd, VNVK
4b 206 40 Kusd, VNVK
6a 79 40 Kusa, odstavna pro Ggely ST OR
6b 90 40 Kusd, VNVK
8a 170 40 Kusd, VNVK
8b 103 40 Kusd, VNVK
45 272 40 Kusd, VNVK
11a 195 40 Kusd, ucelova, ,Stary vytah*
33b 250 40 Svazny pahrbek
33c 507 40 Kus3, vytazna, ,Vytah“
202 45 40 Kusa pro Ggely OR
203 60 40 Kusa pro Ggely OR
204 60 40 Kusé pro Ggely OR
205 235 40 Kusé pro Ggely OR

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na maloskalském zhlavi a
rychlost za lomitkem na sychrovském zhlavi.

1.4.5 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejové spojky ve vSech obvodech mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h-".

1.4.6 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky v ZST.

1.4.7 Stani€ni zabezpec€ovaci zafizeni
ZST Turnov je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 1. kategorie (mechanické) se
svételnymi navéstidly.
1.4.8 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovaé a systém AVV
Mezistani¢ni PfiSovice — Turnov

2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok.
Mezistaniéni Turnov — Sychrov

3. kategorie — automatické hradlo AHP-03 s hradlem na trati v zastavce Doubi u Turnova, usek
je rozdélen na 2 prostorové oddily.

Mezistani¢ni Turnov — Mala Skala
bez TZZ — telefonické dorozumivani.
Mezistani¢ni Turnov — Hruba Skala

bez TZZ — telefonické dorozumivani.
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1.4.9 Elektrické predtapéci zarizeni a zasuvky pro temperovani vozidel

Stojany EPZ v ZST instalovany nejsou. Zasuvkové stojany pro temperovani voztl (celkem 9 stojant) je
v ZST instalovano v nasledujicich mistech:

2 zasuvkové stojany u 3. nastupisté pro kolej &. 11, provozovatelem CD a.s.

1 zasuvkovy stojan u 2. nastupisté pro koleje &. 1 a 5, provozovatelem CD a.s.
4 zasuvkové stojany pro kolej &. 3a, provozovatelem CD a.s.

2 zasuvkové stojany pro kolej &. 9a, provozovatelem CD Cargo

1.4.10 Vybrana technicka zarizeni
Boé&ni rampa je umisténa u koleji €. 4a, 4b, 6b a 8a.

1.4.11 Personalni obsazeni ZST

‘ Personalni obsazeni ZST

el Celkovy pocet

Pracovni pozice zaméstnanct OVYy poce

—— zaméstnancu

ve sméné
Vypravéi hlavni — DK 1 5,526
Vyprav¢i vnéjsi sluzby —

DK 1 3,760
Operator ZD — DK 1 4,642
Signalista St 1 1 5,489
Signalista 1 St 4 1 5,489
Signalista 2 St 4 1 4,560
Vyhybkar 1 3,481
Celkem 7 32,947
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochéazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dob& zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2019/ 2020.

211 Osobni doprava

Objednatelem vlak dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vilakd regionalni
dopravy je Liberecky kraj zastoupeny spole&nosti KORID.

21141 Linky dalkové dopravy

Linka R14 Pardubice — Liberec je provozovana celodenné v taktu 120 min. V ZST Turnov vlaky
zastavuji.

Vlaky linky jsou determinovany uzlem X:00 Dv(r Kralové nad Labem, Zelezny Brod a Liberec.

Vlaky linky R14 jsou obvykle tvofeny motorovym vozem fady 843 a dvéma vozy Btn7%3. Vlaky jedouci
v exponovanych &asech (vlak 1274 v pondéli rano a vlaky 1269, 1268, 1271, 1266, 1273 a 1264
v patek odpoledne) jsou tvorfeny v soupravé 843 + 3 az 4 vozy Btn733 + 843.

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald je provozovana celodenné v taktu 120 min.
V ZST Turnov vlaky zastavuiji.

Vlaky linky jsou determinovany uzlem X:00 Neratovice, Mnichovo Hradisté a Tanvald.

Vlaky linky R21 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou Ffady 845.

21.1.2 Linky spésnych viaku

Vlaky Sp jsou vedeny jednotlivé ve vybranych ¢asech dopravnich Spi¢ek. Obvykle nahrazuji ¢i doplfiu;ji
vlaky Os, proto nejsou samostatné popisovany.

2113 Linky osobnich vlaku

Os Stara Paka — Turnov — Liberec je provozovana v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s ucelové
vloZzenymi vlaky. Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou rfady 845.

Os Mlada Boleslav — Turnov je provozovana v taktu 120 min, v ranni $pi¢ce pak 60 min. Vlaky linky
jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova, pfipadné motorovym vozem
fady 854 a jednim vozem fady Bdtn756,

Os Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov je provozovana v taktu 120 min, v ranni a odpoledni Spi¢ce pak
60 min. Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814 + 914 RegioNova. Vybrané
vlaky budou v letni sezéné o sobotach prodlouzeny aZ do ZST Mala Skala.
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2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledriuje kalendéf jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Pn vlaky jedou pfedevSim jako tranzitni ve sméru Mlada Boleslav — Turnov — Liberec / Libuf, které
v ZST Turnov stavi z provoznich davodd, resp. privésuji / odvésuiji zatéz.

Dal$i skupinou vlakil jsou obsluzné Mn vlaky ve sméru Turnov — Zelezny Brod — Kofenov / Stara Paka
a zpét, Turnov — Libui — Lomnice nad Popelkou a zpét a Turnov — Liberec a zpét.

Obecné Ize ale stanovit, Ze délkové a hmotnostni normativy jednotlivych previladajicich vlak( jsou
pfiblizné nasleduijici:

¢ Nexvlak 2x 753 + 1000 t, 600 m
e Pnvlak 742 /753 + 600 /2000 t, 400 m
e Mnvlak 743 + 500 t, 150 m.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

Vy8e uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potieb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

2.21 Tratovy usek Mala Skala — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
R14 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

R21 5/5 5/5 5/5 5/5 5/5 6/5 5/6

Sp 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0

Os 12/12 12/12 12/12 12/12 13/12 11711 10/12
Osobni celkem 2727 27127 27127 27127 28/ 27 26/25 2427
Mn 0/2 1/1 0/0 0/2 1/1 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/2 1/1 0/0 0/2 1/1 0/0 0/0
Doprava celkem 27129 28 /28 27127 27129 29/ 28 26/25 2427

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér. V useku Mala Skala — Turnov jsou zapoéteny
i vikendové turistické vlaky, které jsou v provozu v letni sez6né. Rozsah dopravy proto odrézi
maximalni pocet pravidelnych vlakd, které budou v prabéhu platnosti GVD na trati provozovany.
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2.2.2 Tratovy usek Turnov — Sychrov

Celkovy pocet vlak projizdéjicich usekem

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

R Jestad 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

Sp 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 2/1 1/1

Os 11711 11711 11711 11711 11711 11/10 9/10

Sv 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 0/1
Osobni celkem 22/ 21 22/21 22/21 22/21 22/ 21 23/20 19/21
Pn 1/1 1/1 2/2 1/1 2/2 1/0 0/0

Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 1/1 2/2 2/2 2/2 2/2 1/0 0/0
Doprava celkem 23/ 22 2423 2423 2423 2423 2420 19/21

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Trat'ovy usek PriSovice — Turnov

Celkovy pocet vlak projizdéjicich usekem

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
R21 717 717 717 717 717 717 717

Sp 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2 0/1 0/0

Os 8/9 8/9 8/9 8/9 8/9 10/10 10/9
Osobni celkem 18/18 18/18 18/18 18/18 18/18 17/18 17/16
Pn 2/2 3/3 3/3 3/3 3/3 1/1 0/0
Nakladni celkem 2/2 3/3 3/3 3/3 3/3 1/1 0/0
Doprava celkem 20/20 21/21 21/21 21/21 21/ 21 18/19 17/16

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.24 Tratovy usek Hruba Skala — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh viaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Sp 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 2/2 2/2

Os 11/11 11/11 11/11 11/11 11/11 9/9 9/9
Osobni celkem 11/11 11/11 11/11 11/11 11 /11 11/ 11 11 /11
Pn 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 0/0 0/0

Mn 1/2 2/2 1/2 2/2 1/2 0/0 0/0
Nakladni celkem 2/2 3/2 2/2 3/2 2/2 0/0 0/0
Doprava celkem 13/13 14/13 13/13 14/13 13/13 1/11 11/11

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
2.2.5 Technologie provozu v ZST Turnov
2251 Vyuziti koleji

V ZST jsou k dispozici koleje &. 1, 2, 5, 7 a 11 s nastupni hranou, pfi¢emz se jedna:

e 0 jednostranné nastupisté u koleje €. 2,
e 0 poloostrovni nastupisté mezi kolejemi &. 1 a 5,
e 0 poloostrovni nastupisté mezi kolejemi &. 7 a 11,
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VSechna nastupisté maji vysku 550 mm nad TK a jsou pfistupna centralnim pfechodem od staniéni
budovy. Rychlost ve vSech kolejich ZST je omezena na 40 km/h.

VyuZiti kolejisté:

o kolej €. 1 je hlavni, tratova ve sméru tratové koleje Mala Skala — Sychrov. Kolej je vyuzivana
predevsim pro vlaky R14 v obou smérech, pro Sp vlaky a vybrané vlaky Os ve sméru hlavni
trati

e kolej €. 2 je nejblize ke stani¢ni budové a obvykle je vyuzivana pro vlaky Os Stara Paka —
Liberec a zpét

o kolej €. 5 je tratova ve sméru tratové koleje PFiSovice — Turnov. Kolej je vyuZivana pfedevSim
pro vlaky linky R21 v obou smérech v¢etné odstaveni souprav / vozu

e kolej €. 7 se vyuziva predevsim pro obraty vlaki Os Mlada Boleslav — Turnov a zpét

e kolej €. 11 je vyuzivana obraty vlakii Os Hradec Kralové — Ji€in — Turnov a zpét

e kolej €. 23 se vyuziva pro Uvratové jizdy vlaki Os Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov a zpét
z tratové koleje pfes sychrovské zhlavi na kolej €. 11, zpét analogicky

e koleje €. 13, 17, 19 a 21 se vyuZivaji pro Pn viaky

o koleje €. 29 — 41 se vyuZzivaji jako smérove

o koleje €. 43 a 45 se vyuzivaji jako VNVK, k dispozici jsou téz koleje €. 4a, 6¢, 8a a 4b, 6b, 8b

2.2.5.2 Technologie provozu osobni dopravy

Zakladnim uzlem ZST Turnov je X:30. Pravidelné se zde kFizuji vlaky Stara Paka — Liberec a zpét (Os
x R, R x Os). Dale jsou zde zajistény pfipoje ve / ze sméru Mlada Boleslav a Ji€in. To generuje
potfebu minimalné 5 koleji s nastupni hranou:

Uzel S:30

e Os Hradec Krélové — Turnov / Os Turnov — Hradec Kralové S:25 — S:i44

e Os Stara Paka — Liberec S:25 - S:40
e Os Mlada Boleslav — Turnov / ¢ekani S:28

e R Tanvald — Praha Si41 — S:44
e nebo ¢ekani/ R Turnov — Praha S:44
e R Liberec — Pardubice S:38 — Si42

Uzel L:30

e Cekani/ Turnov — Mlada Boleslav L:27
e R Praha - Tanvald L:10 - L:17
e nebo R Praha — Turnov / ¢ekani L:10

e Os Liberec — Stara Paka L:13 — L:31
e Os Hradec Kralové — Turnov / Os Turnov — Hradec Kralové L:25 - L:44
e R Pardubice — Liberec L:16 — L:20

Vybrané spoje vlaki R Praha — Turnov — Tanvald a zpét kongi / zaginaji v ZST Turnov. Je tieba zajistit
jak jejich kfizovani, tak jejich odstaveni na 94 min, idealné bez nutnosti posunu (L:10 — S:44).

Vlaky Os Hradec Kralové — Ji¢in a zpét jedou v ranni dopravni a odpoledni dopravni Spi¢ce kazdou
hodinu, v ostatni dobé je tieba zajistit jejich odstaveni na 79 min, idealn& bez nutnosti posunu (S:25 —
L:44).

Vlaky Os Ji¢in — Turnov a zpét nemohou byt vedeny z tratové koleje pfimo k nastupisti. Proto pfijizdi
na kolej €. 23, ze které jsou posunem pfestaveny pfes sychrovské zhlavi k pfisluSnému nastupisti,
Odjezd od nastupi$té na kolej &. 23 probiha analogicky. Uvratové prestaveni vliaku z koleje &. 23 na
kolej s nastupni hranou a zpét trva dle GVD 3,5 — 4 min.
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Dopravni technologie

PFestupni doby jsou v ZST Turnov stanoveny na 3 minuty. Tato doba zahrnuje prestup mezi vlaky na
jakychkoliv dvou nastupistich ZST.

V ZST Turnov jsou pravideln& v nognich hodinach odstavovany 3 soupravy. Jedna se o:

e 845 na koleji €. 5 s pobytem 21:10 — 5:35 z R 1152 na Os 5429
e 814 + 914 na koleji €. 5 s pobytem 23:15 — 4:41 z Os 9584 na Sp 1559 (Sp 1557)
e 814 + 914 na koleji €. 1 s pobytem 20:25 — 5:22 z Os 5516 na Os 5501
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Soupravy osobnich vlak(l v nezavislé trakci je tfeba v zimnich mésicich temperovat proti zmrznuti
provoznich kapalin pfi teplotdch pod bodem mrazu a pfed jejich nasazenim na vykon je vhodné
soupravy predtapét. K tomuto uéelu je v ZST zfizeno 5 zasuvkovych stojan(i a to u koleji &. 1, 3a, 5,
11 s nastupni hranou a u kusé koleje €. 9a.

2253 Technologie provozu nakladni dopravy
Vlaky nakladni dopravy vyuZivaji koleje &. 15, 17, 21 a 23.

Prvni skupinou vlakd nakladni dopravy jsou ucelené vlaky Retenice — Libuf a zpét jedouci
v pracovnich dnech. Do ZST Turnov piijizdi v noénich hodinach vlak 64201 s prazdnymi vozy
k nakladce, ke kterym se v ZST Turnov pFivési dal$i vozy k nakladce pro jiné relace. Ve pak odjizdi
jako Mn vlak 84161 do ZST Liburi. Zpét se uceleny vlak Liburi — Retenice vraci po poledni pod &islem
64200, lozené vozy jinych relaci jsou odsunuty Mn viakem. Uceleny vlak ma v ZST Turnov kratky
pobyt z provoznich divod.

ZST Turnov je obsluhovana dvéma pary Pn viaki Nymburk — Liberec a zpét se zatézi &. 62400 /
62403 (v useku Nymburk — Turnov 6 x tydné, v useku Turnov — Liberec pondéli, stfeda, patek), a
62401 / 62402 (5x — 6x tydné). Vozy pro atrakéni obvod Turnov byvaji fazeny za lokomotivou viaku Pn
Nymburk — Liberec, ktera je béhem uvraté odvési na vhodnou kolej. Vozy z atrakéniho obvodu Turnov
jsou pfipraveny na vhodné koleji a lokomotiva pfi uvrati Pn vlaku Liberec — Nymburk vozy pfivési.

V ZST Turnov jsou roziazovany vozy z Pn viaku Nymburk — Liberec pro jednotlivé relace atrakéniho
obvodu Turnov v rannich hodinach a v odpolednich hodinach opét shromazdovany pro Pn viak
Liberec — Nymburk.

Atrakéni obvod ZST Turnov tvofi tratové Useky Stard Paka — Turnov, Zelezny Brod — Tanvald —
Kofenov a Turnov — Jefmanice a Turnov — Libufi — Lomnice nad Popelkou. Useky jsou obsluhovany
Mn vlaky:

e Usek Turnov — Libufi je obsluhovan Mn vlaky od pondéli do patku.

e Usek Turnov — Stara Paka véetné Useku Zelezny Brod — Tanvald — Kofenov je obsluhovan Mn
vlaky v pondéli, utery, Ctvrtek a patek

e Usek Turnov — Jefmanice je obsluhovan Mn viaky v Utery a &tvrtek

Rada dal$ich vlakl jezdi v rezimu ad-hoc. Vedeni vlaki je ovlivnéno vylukami na siti SZDC i okolnich
Zelezni€nich sprav Viaky Nex Mlada Boleslav — Polsko (automotive) jedou uvrati dle smluv pfepravce
Skoda-Auto. Dal$i ucelené vlaky jedou rovnéz Gvrati s hutnimi vyrobky do Polska nebo se dfevem do
Némecka (pocet Cini cca 9 paru vliakl tydné).

Z technologie ZST je patrné, Ze v podstaté vSechny vlaky nakladni dopravy vyjma obsluznych Mn
vlak(i jsou v ZST Turnov vedeny jako tranzitni a pfevazna vétsina jich zde pfepfaha v silné relaci
Mlada Boleslav — Turnov — Liberec.

Z podrobné analyzy provozu v letech 2015 — 2018 vyplyva, Ze nakladni kolejisté byvéa obsazeno max.
4 vlaky najednou, pficemz 1 z vlakll je zde odstaven z divodu dlouhodobého pobytu v fadu desitek
hodin az dni. Obvykle se pro vlaky vyuZivaji koleje 13, 15 a 17, méné Casto pak koleje €. 19 a 21.

2.3 Soucasné jizdni doby

Soudasné jizdni doby byly stanoveny vypoltem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakl na stavajicim tratovém profilu pfi realizaci okolnich staveb. Tim se jizdni
doby pfepoétou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové oCekava (nebo jiz je Castecné
realizovan), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD v&etn& zaokrouhleni jizdnich dob na celé
pulminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximalni vypovidajici
hodnotu.
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Usek Mala Skala — Turnov — Sychrov

Typovy druh viaku R Os Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 2x 844 840 2x 753.7 | 2x 753.7 742
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk Rk S 1200t | 2000t | S500t
soupravy
Délka soupravy 88 m 25,5 m 600 m 450 m 200 m
Rychlostni profil Vi3g V130 V100 V100 V100
Smér Mala Skala — Turnov — Sychrov
Mala Séla - X X
Dolanky z. | 4,68 X X |
Turnov 7,68 3,71 - 10,51
AHr Doubi u Turnova z. 4,03 4,41 7,48 10,18 9,25
Sychrov 2,40 3,36 5,61 8,38 7,74
Celkem 14,11 16,16 13,09 18,56 27,50
Smér Sychrov — Turnov — Mala Skala
Sychrov --- - - --- -
AHr Doubi u Turnova z. 2,31 3,16 2,69 2,72 4,43
Turnov 4,07 4,37 5,28 5,28 5,37
Dolanky z. | 3,61 X X |
Mala Séla 7,70 4,80 X X 10,74
Celkem 14,09 15,94 7,97 8,00 20,55
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Usek Hruba Skala — Turnov

‘ Typovy druh viaku Os Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 840 753.7 742
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk S 807t S 333t
soupravy
Délka soupravy 25,5 m 265 m 143 m
Rychlostni profil Vi3g V100 V100

Smér

Hruba Skala — Turnov

Rovensko pod Troskami

Ktova z. 2,34 | |
Borek pod Troskami z. 2,18 | |
Hruba Sala 2,83 6,86 7,65
Karlovice-Sedmihorky nz. 2,31 2,48 2,96
Turnov mésto z. 4,41 | |
Turnov, kolej &. 23. 2,23 6,80 7,01
Turnov 4,00 X X
Celkem 20,30 16,14 17,62
Smér Turnov — Hruba Skala
Turnov - X X
Turnov, kolej €. 23. 3,50 - -
Turnov mésto z. 2,15 | |
Karlovice-Sedmihorky nz. 4,36 6,70 6,31
Hruba Sala 2,32 2,02 2,47
Borek pod Troskami z. 2,96 | |
Ktova z. 2,26 | |
Rovensko pod Troskami 2,29 10,93 11,53
Celkem 19,83 19,65 20,31
Usek PfiSovice — Turnov
Typovy druh viaku R Os Nex Pn Mn
Rada HV nebo jednotky 2x 844 840 2x 753.7 | 2x 753.7 742
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk Rk S 1200t | 2000t | S500t
soupravy
Délka soupravy 88 m 25,5 m 600 m 450 m 200 m
Rychlostni profil V130 V130 V100 V100 V100
Smér PriSovice — Turnov
PFiSovice - - - - -
Turnov 3,69 4,17 5,39 5,98 8,09
Celkem 3,69 4,17 5,39 5,98 8,09
Smér Turnov - PfiSovice
Turnov - - - - -
PriSovice 3,51 4,02 5,31 5,86 6,77
Celkem 3,51 4,02 5,31 5,86 6,77
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2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti se vztahuji na prdmérny rozsah dopravy, byly poskytnuty ze strany SZDC a
zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

e T =1440 min — zakladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

e T =900 min — zkrdcené vypocletni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy3&i mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Propustnost na siti SZDC neni stanovovéna pro kazdy mezistaniéni usek, ale vzdy pro ucelené
tratové useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené byly
vypocteny na zakladé nové metodiky pro vypocet propustnosti dle vyhlasky UIC 406 Capacity.

241 Tratové ukazatele propustnosti

2411 Mala Skéla — Turnov

Posuzovany Usek Mala Skala — Turnov je i omezujicim Usekem $ir$i tratové &asti Zelezny Brod —
Turnov s nize uvedenymi ukazateli propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopt Nopt Kopt SkriT NKRrIT Kiri
[min] [min] [viaky] =l (] [viaky] [%] (] [viaky] [%]
1440 11,07 51 0,39 0,41 53 96 0,61 79 64
900 11,07 40 0,49 0,41 33 120 0,61 50 81
120 11,07 7,0 0,65 0,63 6,81 103 0,75 8,18 86

241.2 Turnov — Sychrov

Posuzovany usek Turnov — Sychrov lezi v Sir8i tratové ¢asti Turnov — Liberec. Omezujicim Usek SirSi
tratové Casti je usek Jefmanice — Liberec s nize uvedenymi ukazateli propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopr NopT Kopr SkriT NkRrIT Kkrir
[min] [min] [Viaky] [--] (-] [viaky] [%] (-] [Viaky] [%]
1440 9,92 45 0,31 0,63 58 78 0,75 88 51
900 9,92 35 0,39 0,63 36 96 0,75 55 64
120 9,92 6,0 0,50 0,76 7,52 80 0,84 9,08 66

2413 Hruba Skala — Turnov

Posuzovany usek Hruba Skala — Turnov je i omezujicim Uusekem SirSi tratové €asti Liberi — Turnov
s nize uvedenymi ukazateli propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopr NopT Kopr SkriT NkRrIT Kkrit
[min] [min] [viaky] =l (] [viaky] [%] (-] [viaky] [%]
1440 14,60 25 0,25 0,63 62 40 0,75 74 34
900 14,60 24 0,39 0,63 39 62 0,75 46 52
120 14,60 5,0 - 0,76 6,29 - 0,84 6,94 -
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2414 PriSovice — Turnov

Posuzovany Usek P¥iSovice — Turnov lezi v 8irSi tratové Casti Mnichovo Hradisté — Turnov.
Omezujicim usek $ir8i tratové €asti je usek Mnichovo Hradidté — Loukov u Mnichova Hradisté s niZe
uvedenymi ukazateli propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopr NopT Kopr SkriT NkRrIT Kkrir
[min] [min] [Viaky] [--] (-] [viaky] [%] (-] [Viaky] [%]
1440 9,19 41 0,26 0,40 63 65 0,60 95 43
900 9,19 32 0,33 0,40 39 82 0,60 59 54
120 9,19 6,0 0,46 0,62 8,12 74 0,75 9,8 61

2.5 Stanic¢ni ukazatele propustnosti

Staniéni ukazatele propustnosti pro tuto ZST nejsou stanoveny.

2.6 Spickové hodnoty nastupl a vystuput cestujicich

Nejvyssi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden viak poskytl dopravce
CD a.s. a pochazeji ze séitaci kampané Fijen 2018. JelikoZ se jedna o citliva data, nejsou na Zadost
poskytovatele v dokumentaci uvedeny, avsak byly pouzity pro navrh rozhodujicich objekt.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Zakladnimi podklady pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci v ZST Turnov jsou:

e Neschvalena pfipravna dokumentace Rekonstrukce ZST Mal4 Skéla

o Zasady pro navrh technického resSeni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven é.j.
20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018

e Studie proveditelnosti Zlepseni provoznich parametra trati Jaromér — Stara Paka

e Studie proveditelnosti Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

e Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a sefadovacich stanic ¢.j. 16458/2015-
026

Dal$i Gdaje pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci v ZST Turnov byly ziskany:

e od Ministerstva dopravy CR
e od spole¢nosti KORID LK
e odSZDC 026

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy je tfeba chapat ve dvou zakladnich horizontech v zavislosti na SP Praha —
Mlada Boleslav — Liberec a to:

o kratkodoby horizont — bezprostiedné po realizaci stavby, kdy se o&ekava obdobny rozsah a
organizace dopravy jako ve stavajicim stavu

o dlouhodoby horizont — po realizaci stavby Praha — Mlada Boleslav — Liberec, 1. &ast stavby
Praha — Mlada Boleslav

Vzhledem k tomu, Ze ekonomicky vychazi pouze varianta Deko, ktera vychazi z varianty Ceko, Upravy
trati kon¢i v Mnichové Hradisti a uvazovana prelozka pro bezuvratoveé jizdy Mlada Boleslav — Liberec
nebude v ramci stavby realizovana.

3.1.1 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel dalkové dopravy v posuzovanych horizontech uvaZuje provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy.

Linka rychlého segmentu Ex Praha — Liberec v ramci varianty Deko dle studie proveditelnosti nema
byt zavedena. Zastupce spole¢nosti KORID LK deklaroval prioritu hodinového spojeni Praha — Turnov
s dalsim délenim v taktu 120 min ve sméru Tanvald a Liberec. Probiha nadale jednani s Ministerstvem
dopravy a kraj je pfipraven toto spojeni pfipadné i CasteCné zajistit. Probihajici jednani potvrdil i
zastupce Ministerstva dopravy CR s tim, Ze studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav sice pogita
ve varianté Deko s taktem 120 min, nyni v8ak nelze vylougit i jeho zahu&téni.

Linka pomalého segmentu R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald bude vedena po
realizaci stavby i v dlouhodobém horizontu v taktu 120 / 120. V dopravnich sedlech Ize oCekavat i
ukond&eni jednotlivych spoji v ZST Turnov a jejich obrat zpét do Prahy. Souprava se predpoklada ve
slozeni 2 jednotek fady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera vyuZije
rychlostniho profilu v130. V exponovanych ¢asech bude linka z kapacitnich divodu vedena az 4
jednotkami. Objednatel poZaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 200 m.

Po realizaci stavby Praha — Mlada Boleslav mohou byt na vlaky nasazeny hybridni jednotky, které
umozni provoz v Useku Praha — Mlada Boleslav v zavislé trakci a pfimé pokraCovani v iseku Mlada
Boleslav — Turnov — Tanvald / Liberec v nezavislé trakci bez nutnosti pfepfahu lokomotivy.
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Linka pomalého segmentu R14 Pardubice — Star4d Paka — Turnov — Liberec bude vedena bez
oCekavanych zmén v taktu 120 / 120. Linka bude dopInéna 1 parem Sp vlaki Semily — Liberec
v rannich hodinach ve sméru Liberec a ve vecernich hodinach zpét. Souprava se predpoklada ve
sloZeni jedné az dvou jednotek fady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera
vyuzije rychlostniho profilu viso. V exponovanych ¢asech muize byt linka z kapacitnich ddvodu vedena
az 3 jednotkami. Objednatel pozaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 150 m.

3.1.2 Linky regionalni dopravy

Regionalni doprava v uzlu Turnov a v pfilehlych uUsecich trati je integrovana do integrovaného
dopravniho systému IDOL, jejimz organizatorem je spoleénost KORID, ktera v posuzovanych
horizontech uvazuje provoz nasledujicich linek regionalni dopravy. V Libereckém kraji plati, Ze
nastupni hrany se navrhuiji pro fiktivni jednotky o délce 55 m, v pfipadé ZST Turnov ve sloZeni 2x 55
m.

Linka S30 Miada Boleslav — Turnov bude vedena bezprostfedné po realizaci stavby v taktu 120 /
120. Souprava se predpoklada ve sloZeni jednotky fady 642 Desiro nebo 844.

V dlouhodobém horizontu pojede linka v t&sné&jsim svazku s linkou R21 na S$irSi uzel S:00 v Turnové.
Alternativni trasa nabizi stavajici uzel v X:30. Pfedpoklada se ostry obrat v ZST Mlada Boleslav, resp.
provazani s linkou Hradec Kralové — Ji€in — Turnov.

Linka L3 Stara Paka — Turnov — Liberec bude vedena bezprostfedné po realizaci stavby v taktu 120 /
120. Souprava se ptedpoklada ve sloZeni jednotky Fady 642 Desiro.

V dlouhodobém horizontu dojde k odbourani dlouhych prostojii v ZST Turnov a zvy$i se atraktivita
spojeni v relaci Semily — Liberec. V dopravnich $pi¢kach mize byt zaveden posilovy spoj v taktu 120 /
0 v Uuseku Turnov — Liberec.

Linka Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov bude vedena po realizaci stavby a vyhybny BartouSov v taktu
60 / 120. Souprava se predpoklada ve slozeni jednotky Ffady 642 Desiro nebo 844. Uvazuje se
s pfesunem kfiZzovani z Rovenska pod Troskami do Hrubé Skaly a tim i odstrané&nim prostojd v ZST
Jigin. V ZST Turnov se nabizi moZnost ob&hového propojeni s linkou S30, které pfinese Usporu
soupravy.

Dlouhodoby horizont nepfinasi zmény.

3.1.3 Nakladni doprava

Nakladni doprava pochazi ze strategickych dokumentl SZDC 026. Primarnim strategickym
rozhodnutim je postupny Gtlum sefadovacich praci v ZST Turnov a jejich postupny presun do ZST
Liberec. Toto rozhodnuti vychazi z Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a
sefad’ovacich stanic.

Ve vyhledovém stavu jsou uvazovany setrvalé vykony, které se ale zméni pfetrasovanou obsluhou
souvisejici s utlumem sefadovacich praci v Turnové. Nékteré relace budou proto nové vedeny mimo
Turnov, jiné nebudou ukonéeny v Turnové, ale budou pokracovat do jiné stanice (napf. do Liberce Pn
Nymburk — Turnov). Vlivem toho doSlo v soudtu na v8ech &tyfech smérech z/do Turnova k navySeni
rozsahu dopravy.

Tento pfedpoklad je v8ak nutno brat s jistou rezervou, protoZze na budouci vedeni relaci mohou mit vliv
dal$i aspekty, které neni SZDC 026 v sougasné chvili neni schopen zohlednit.

Jako referencni pro vypocty jizdnich dob budou uvazovany soupravy:

¢ Nex vlak 2x 753 + 1200 t, 600 m
e Pnvlak 2x 753 + 600 /2000 t, 400 m
e Mnvlak 742 + 500 t, 200 m.
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3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je urlen pro dopravné-technologické vypoéty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakill jsou proto maximalistické. V praxi se pfedpoklada mensi
pocet vlaku, pfedevsim u nakladni dopravy, kde fada vlaku jezdi pouze v urcitych dnech.

3.2.1 Mala Skala — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh vlaku Squ Lichy Celkem
smér smér

R14 Pardubice — Liberec 9 9 18

R21 praha - Tanvald 7 7 14

SP semily - Liverec 1 1 2

Os L3 stara Paka - Liberec 11 11 22

Osobni celkem 28 28 56
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1

Vlaky celkem 29 29 58

3.2.2 Turnov - Sychrov

Celkovy pocet vlak projizdéjicich usekem

Druh vlaku SUdvy Licr]y Celkem
smeér smeér
EX /R Praha - Liberec 7 7 14
R14 Pardubice — Liberec 9 9 18
SP semily - Liberec 1 1 2
Os L3 stara Paka - Liberec 11 11 22
OS Tumov - Liberec 4 4 8
Osobni celkem 32 32 64
Nex 1 1
Pn 2 2
Mn 1 1
Nakladni celkem 4 4
Vlaky celkem 36 36 72

3.2.3 Hruba Skala — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh vlaku SUdvy Licr]y Celkem
smér smér

OS Hradec Kralové - Tumov 11 11 22
Osobni celkem 11 11 22

Pn 1 1

Mn
Nakladni celkem

Vlaky celkem 14 14 28
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3.2.4 Miada Boleslav — Turnov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh viaku Sudy Lichy 1 Gelkem
smér smér

EX / R praha - Liberec 7 7 14
R21 praha - Tanvald 7 7 14
OS Miada Boleslav - Tumov 10 10 20
Osobni celkem 24 24 48

Nex 1 1

Pn 3 3

Mn 1 1
Nakladni celkem 5 5 10
Vlaky celkem 29 29 58

3.3 Vyhledova technologie provozu

Vzhledem k o&ekavané organizaci dalkové osobni dopravy by ZST Turnov méla umoznit:

e prljezd vlakl Pardubice — Liberec a zpét

e prljezd vlakl Praha — Tanvald a zpét

e prijezd vlakd Praha — Tanvald s odstavenim posilové soupravy v ZST Turnov

e pridjezd vlakd Tanvald — Praha s pfipojenim posilové soupravy vlaku v ZST Turnov

e déleni soupravy Praha — Turnov — Tanvald / Liberec (pro zajisténi pfimého spojeni Liberce a
Prahy)

e spojovani souprav Tanvald / Liberec — Turnov — Praha

e obrat jednotek z vlaku Praha — Turnov na zpatecni vlak.

Vzhledem k o&ekavané organizaci regionalni osobni dopravy by ZST Turnov méla umoznit:

e provazani linek Mlada Boleslav — Turnov a Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové pfimou
soupravou, zpét obdobné

e pfechod &asti soupravy v uzlu z jedné linky na druhou jako pfimé relaéni vozy

e odpojovani / pfivéSovani posilovych jednotek v ZST Turnov

e samostatné obraty linek

3.3.1  Osobni doprava

V ZST Turnov se vyhledové piedpoklada maximalni prestupni doba mezi jednotlivymi viaky v délce 4
min pro pfestup mezi jednotlivymi nastupisti, resp. 1 min, pokud k pfestupu bude dochazet v ramci
jednoho nastupisté (pfestup hrana — hrana).

Zakladnim uzlem ZST Turnov je v kratkodobém horizontu S:40 a L:20. V ZST jsou zaji§tény pfipoje ve
/ ze sméru Mlada Boleslav, Jigin, Liberec a Zelezny Brod.

V dlouhodobém horizontu je uzel X:00 v dalkové dopravé, regionalni doprava se v ZST soustfeduje
predevSim v Casech X:15 a X:45.

Pocet koleji s nastupni hranou musi byt takovy, aby pojmul veskerou osobni dopravu v priibéhu
dvouhodinové dopravni SpiCky osobni dopravy, ktera nastava v rannich a odpolednich hodinach.
Jednotlivé vlaky z pfehledu vlakd osobni dopravy, které v ZST Turnov zastavuiji, byly z vyhledového
GVD pfifazeny ke kolejim s nastupni hranou.
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3.311 Technologie provozu osobni dopravy v kratkodobém horizontu

Zakladnim uzlem ZST Turnov je X:30. Pravidelné se zde kFizuji vlaky Stara Paka — Liberec a zpét (Os
x R, R x Os). Dale jsou zde zajistény pfipoje ve / ze sméru Mlada Boleslav a Ji€in. To generuje
potfebu minimalné 5 koleji s nastupni hranou:

Uzel S:30

e Os Hradec Kralové — Turnov / Os Turnov — Hradec Kralové S:25 - S:i44

e Os Stara Paka — Liberec S:25 - S:40
e Os Mlada Boleslav — Turnov / ¢ekani S:28

e R Tanvald — Praha Si41 - S:44
e nebo ¢ekani/ R Turnov — Praha S:44
e R Liberec — Pardubice S:38 — S:42

Uzel L:30

e Cekani/ Turnov — Mlada Boleslav L:27
¢ R Praha - Tanvald L:10 - L:17
e nebo R Praha — Turnov / ¢ekani L:10

e Os Liberec — Stara Paka L:13 — L:31
e Os Hradec Kralové — Turnov / Os Turnov — Hradec Kralové L:25 — L:44
e R Pardubice — Liberec L:16 — L:20

Vlaky vychazi ze stavajiciho GVD 2019 / 2020. Z GVD je vyhotoveno schéma obsazeni koleji
s nastupni hranou. Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou je soucasti pfilohy ¢&. 3.

3.31.2 Technologie provozu osobni dopravy v dlouhodobém horizontu

V dlouhodobém horizontu se pfedpokladaji uzly L:00 pro dalkovou dopravu a X:15 a X:45 pro
regionalni dopravu. V uzlu S:00 zastavuji v ZST 4 prajezdné viaky R, které musi byt véechny vedeny
ve / ze sméru Mala Skala. V uzlech regionalni dopravy se v ZST potkavaji pravidelné vlaky ze vSech
trati, pficemz nékteré soupravy vlakl zde jsou kratkodobé odstaveny a Cekaji na zpatecni vykon. To
generuje potfebu minimalné 5 koleji s nastupni hranou:

Uzel S:00
e R Tanvald — Praha L:54 - S:02
e R Liberec — Pardubice L:58 - S:00
¢ R Pardubice — Liberec L:58 - S:02
e R Praha - Tanvald L:58 - S:04
Uzel L:00
e R Liberec — Praha S:58 - L:01
e R Praha - Liberec S:59 - L:02
Uzel L:15
e Os Hradec Kralové — Turnov L:21
e Os Hradec Kralové — Turnov (alternativni) L:09
e Os Liberec — Turnov L:17
e Os Stara Paka — Liberec L16 - L:21
e Os Turnov — Mlad4 Boleslav (alternativni) L:30
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Uzel L:45

e Os Mlada Boleslav — Turnov
e Os Turnov — Hradec Kralové (alternativni)
e Os Turnov — Hradec Kralové

Uzel S:15

e Os Hradec Kralové — Turnov
e Os Hradec Kralové — Turnov (alternativni)
e Os Turnov — Mlada Boleslav

Uzel S:45

e Os Mlada Boleslav — Turnov (alternativni)
e Os Liberec — Stara Paka

e Os Turnov — Liberec

e Os Turnov — Hradec Kréalové

e Os Turnov — Hradec Kralové (alternativni)

S:09
S:21

S:31
S:39 -

L:42
L:49

Vlaky jsou zachyceny ve fragmentech vyhledovych GVD pro jednotlivé traté v dopravni Spicce
dlouhodobého horizontu. Fragmenty GVD jsou soucasti pfilohy ¢. 4. Z nich je vyhotoveno schéma

obsazeni koleji s nastupni hranou, které je soucasti pfilohy €. 3.

Dle vybrané alternativy GVD na trati Ji€in — Turnov se z konstrukénich divodl se nepodafilo zajistit
pfipoj mezi vlaky Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov a Stara Paka — Liberec (v opacném sméru
zajisténo) v jednom pfipadé nebo mezi linkami Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov a Mlada Boleslav —

Turnov (v obou smérech) v druhém pfipadé.

Vyjma pravidelného provozu mohou byt, zejména o vikendech a prazdninach, vedeny zvlastni viaky
pro obsluhu turisticky zajimavych mist v regionu. U téchto viakt je vhodné zajistit v ZST Turnov pfimé
prestupni vazby hrana — hrana. Vzhledem k tomu, Ze ze sméru Hruba Skala je dostupné pouze
nastupisté €. 3, jsou moznosti velmi omezené. Vhodnou moznosti je napf. usporadani:

Uzel 1

e Os Rovensko pod Troskami — Mala Skala
e Os Hruba Skala — Mlada Boleslav

e Os Mlada Boleslav — Liberec

e Os Liberec — Rovensko pod Troskami

Uzel 2

e Os Mala Skala — Rovensko pod Troskami
e Os Mlada Boleslav — Hruba Skala

e Os Hruba Skala — Mlada Boleslav

¢ Os Rovensko pod Troskami — Liberec

kolej €.
kolej €.
kolej €.
kolej €.

kolej €.
kolej €.
kolej €.
kolej €.

11a
11
13, zapadni &ast
13, vychodni ¢ast

11a
11
13, zapadni &ast
13, vychodni ¢ast

DalSim pozadavkem pro tyto vlaky jsou pfimé vozové skupiny (napf. Praha / Liberec — Rovensko pod
Troskami) z kmenovych vlakl. Pro toto je vhodné vyuzit pfedevSim nastupisté €. 2 s dlouhou nastupni
hranou, pokud se nejedna o pfimé vozové skupiny sméru Hruba Skéla, nebo kolej & 11 + 11a

v pfipadé sméru Hruba Skala ¢i kolej €. 13 pro vlak Praha — Liberec / Hruba Skéla a zpét.
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3.3.2 Nakladni doprava

ZST Turnov patfi mezi ZST, kde se predpoklada utlum sefadovacich a vlakotvornych praci. To
znamena, ze zasadné&j$i vlakotvorné prace budou piesunuty do ZST Liberec nebo Mlada Boleslav,
v ZST ale stale budou zadinat a kongit Mn vlaky, coZ je i nadale spojeno s manipulaci vozovych
skupin u obsluznych Pn viaku.

Blizkost ZST Libuf spole¢né s technologii jeji obsluhy znamena nezménénou technologii provozu
vlaku, tj. Ize oekavat prijezd uceleného viakd z Retenic s prazdnymi vozy k nakladce, ke kterym se
v rannich hodinach pfidaji dal$i jednotlivé vozy a cela souprava odjede Mn vlakem k nakladce do ZST
Libui. V odpolednich hodinach odjede uceleny vlak zpét s prijezdem ¢&i kratkym pobytem (z
konstrukénich diivodi GVD) v ZST Turnov. Jednotlivé loZené vozy budou odsunuty Mn viakem.

Prepravce Skoda-Auto ve svych strategickych planech dlouhodobé pogita s jednim parem ucelenych
Nex vlakti denné v relaci Mlada Boleslav — Polsko, délka uceleného viaku je 580 m + dvojice
lokomotiv. Vlaky jsou primarné vedeny pres hrani¢ni pfechod Lichkov (trakce, konfigurace sité,
normativ délky vlakd), avéak Pies ZST Turnov mohou tyto vlaky jezdit v pfipad& odklond na hraniéni
prechod Cernousy / Zawidéw.

V blizkosti hranic na polské strané se nachazi velky hnédouhelny dul, ze kterého odjizdi ad-hoc vlaky
s uhlim, obecné Ize pfedjimat, Ze v ramci smluv uzaviranych mezi elektrarnami a doly mohou byt
takové vlaky realizovany pravidelné.

PFfes ZST Turnov byvaji vedeny také ucelené vlaky do Némecka se dfevem, které jsou znadné zavislé
na probihajici kirovcové kalamité.

SZDC 026 potvrzuje vyhledovy rozsah dopravy, ktery byl poskytnut po zahajeni praci a ktery
odpovida dnesnimu rozsahu dopravy. NavySeni poc¢tu vlaku, jako napf. pfepravy uhli z Polska nebo
pravidelné vlaky Skoda-Auto, které avizuje spoleénost ZESNAD, nelze dle SZDC 026 podloZit. Bylo
ujednano, ze pro navrh kolejisté pro nakladni dopravu se vyjde z dopravnich denikd za roky 2015 —
2018. Na jejich zakladé Ize obhajit celkem 4 dopravni koleje pro nakladni dopravu véetné jedné
objizdné. UziteCné délky koleji pro nakladni dopravu budou navrzeny:

e 1kolej o délce 620 m pro viak odklonovy vlak Nex prepravce Skoda-Auto
o 1 kolej o délce pfes 500 m pro delSi vlaky nakladni dopravy

o 1 Kkolej o délce 450 bé&zné vlaky nakladni dopravy (uhli, cisterny, z4téz)

e 1 Kkolej o délce 300 m pro Mn vlaky

Pn vlaky se zatézi v useku Nymburk — Liberec — PKP pojedou nadale ve stavajicim poctu 2 para Pn
vlakil s pteprahem v ZST Turnov, pfi¢emz alespori jeden par bude ZST Turnov obsluhovat.

Atrakéni obvod ZST Turnov se vyhledové pravdépodobné nezméni. Bylo sice uvaZovano s obsluhou
trati Tanvald — Harrachov a Zelezny Brod — Tanvald zZST Liberec, toto v8ak neni pfili§
pravdépodobné vzhledem k nepfiznivym sklonovym pomérim na trati Liberec — Tanvald ve spojeni
s nezanedbatelnym mnoZstvim vozi pfistavovanych k loznym manipulacim do ZST Desna.

3.3.3 Zamér OR Hradec Kralové
Pozadavek ke kolejovému feseni:

e Aredl TO Turnov bude v ramci akce OR Hradec Kralové piestavén na integrované pracovists,
proto poZzadujeme vloZeni vyhybky do koleje €. 23 (mezi stavajici vyhybky €. 2 a 17), kterou
bude umoznén vjezd do dvora integrovaného pracovisté (predpokladame viozeni manipulaéni
koleje cca 100 metr().

e zachovani koleje ¢. 23 (mezi vyh.C. 2 a 17). V km 123,668 u koleje predpokladame zfizeni
Serpaci stanice pro ugely OR Hradec Kralové. Zatim neni specifikovano presné.
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e zachovani pfipojeni stavajici koleje €. 6a a 4a (4a stadi pouze k zacatku rampy), pro
odstaveni méficich a stavebnich stroju.
e zachovani pfipojeni na stavaijici koleje SZDC ve ,vytahu* kolej &. 33b a 33c.

3.3.4 Reseni ZST Turnov

Pro zajisténi stavajici i vyhledové osobni dopravy musi byt ZST Turnov vybavena nejméné 5
nastupnimi hranami, pfiemz alespofi 4 nastupni hrany musi byt prijezdné ve sméru Mala Skala —
Turnov — Sychrov / PFiSovice. Alespon 1 nastupni hrana musi byt dostupné ze sméru Hruba Skala.
Zakladnim pozadavkem na délku nastupnich hran jsou maximalni délky vlak( R Praha — Tanvald (az
200 m), R Pardubice — Liberec (az 150 m) a vlakt regionalni dopravy (souhrnné az 110 m). Pro
zvy8eni variability provozu by bylo vhodné, aby vSechny nastupni hrany byly dlouhé 200 m. Toto vSak
neni mozné vzhledem ke stisnénym podminkam ZST dodrzet, proto je u koleje &. 2 hrana zkracena na
170 m a u koleje €. 1 na 150 m. Obé tyto koleje slouzi pfedev§im viakum linky R14 a L3, feSeni je
proto dostacujici. Rozdéleni vybranych hran cestovymi navéstidly je navrZzeno pro spojovani a
rozpojovani souprav vlakd rGznych smérl (u ostatnich koleji Ize s vyuzitim navésti ,Jizda podle
rozhledovych poméra®), resp. pro zajisténi pfestupl hrana — hrana v ¢asové zajimavych ¢astech dne /
tydne.

V ZST Turnov jsou k dispozici 3 nastupisté:

o vné&jsi nastupisté ze strany od vypravni budovy s délkou nastupni hrany 170 m

e ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 277 a 150 m s jazykovou &asti s délkou nastupni
hrany 110 m

e ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 200 m

Tratova kolej ze sméru Hruba Skala je pfivedena k obéma kolejim nastupisté ¢. 3, coz zvysi variabilitu
provozu. Osobni &ast ZST tvofi koleje ¢. 2, 1, 3,5+ 5a, 11 + 11a a 13.

Dochazi ke zrychleni jizd vlakd v hlavnich kolejich, a to na rychlost 65 km/h ve sméru Mala Skala —
Turnov a zpét, 100 km/h v tratovém uUseku Turnov — Sychrov a zpét, 60 km/h ve sméru Hruba Skala —
Turnov a zpét a 70 km/h ve sméru PFiSovice — Turnov a zpét.

Rychlosti pro jizdy vlak( vedlejSim smérem jsou pak ve vétSiné pfipadid umoznény alespon pro
rychlost 60 km/h do osobni &asti kolejisté a 50 km/h do nakladni ¢asti kolejisté.

Pocet nakladnich koleji €ini dle vysledkl projednani 4 nakladni koleje pozadovanych délek, pficemz 2
koleje umozni jizdy vlaka ve sméru Mala Skala a 2 koleje ve sméru Hruba Skala. VSechny nakladni
koleje jsou ale dostupné ze sméru Mlada Boleslav a Liberec.

2 koleje pro nakladni dopravu €. 7 a 9 vlozeny mezi nastupisté €. 2 a 3, aby bylo mozno dosahnout
pozadované délky bez nutnosti rusit prejezd P3182 Primarné budou vyuzivany pro vlaky relaci Mlada
Boleslav — Turnov — Liberec a pro odjezd / pfijezd Mn vilaku ve / ze sméru Mala Skala. DalSi dvojice
nakladnich koleji €. 15 a 17 je smérovana ze sychrovského zhlavi smérem na Hrubou Skalu a kongi
pred zminénym pfejezdem. Na ni navazuje nakladni ¢ast kolejisté tvofena kolejemi fady 100 (koleje €.
33 -45st.C.).

Pro zajisténi plynulého provozu nakladni dopravy je nutné zejména v no¢nich hodinach ponechat
volnou kolej €. 11 + 11a, aby bylo mozné bez kolizi objizdét vozy v obou kolejovych skupinach. Kolej
¢. 11 + 11a je jedinou spole€nou koleji pro skupinu koleji €. 7a 9i 15 a 17.

Z pohledu Fizeni dopravy i cestujicich je odstranéna Uvratova jizda vlak( Os Ji¢in — Turnov a zpét,
dochéazi k uspofe jizdnich dob ve véech smérech odstranénim propadu rychlosti v ZST Turnov. Témé&F

vSechny koleje osobni dopravy (vyjma kusé koleje €. 3 a koleje ¢. 13 ve sméru od Ji€ina) jsou
dostupné rychlostmi 60 km/h a vy$Simi.

Obsazeni koleji s nastupni hranou je soucasti pfilohy ¢. 3-1 pro organizaci dopravy v kratkodobém
horizontu a €. 3-2 pro organizaci dopravy v dlouhodobém horizontu
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3.4 Automatické hradlo Dolanky v useku Mala Skala — Turnov

Automatické hradlo v prostoru zastavky Dolanky bylo navrzeno a posouzeno spole€né s automatickym
hradlem Lisny v ramci DUR Rekonstrukce ZST Mald Skéla. Hradla umozni po realizaci projektu
tésnéjSi svazek vlaki R Praha — Tanvald a Os Liberec — Stara Paka a v opacném sméru Os Stara
Paka — Liberec a R Tanvald — Praha. V dlouhodobém vyhledu se pfedpoklada vyuziti automatickych
hradel pro vlaky R Tanvald — Praha a R Pardubice — Liberec, v opatném sméru pak R Liberec —
Pardubice a R Praha — Tanvald.

V tratovém Useku Mala Skala — Turnov bude vybudovano zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s oddilovymi navéstidly. Oddilova navéstidla automatického hradla Dolanky jsou
navrzena:

e pro smér Mala Skala — Turnov oddilové navéstidlo Lo v km 120,405 s predvésti PiLo v km
119,560

e pro smér Turnov — Mala Skala oddilové navéstidlo So v km 120,405 s predveésti PiSo v km
121,705

Nasledna mezidobi pro smér Mala Skala — Turnov

Nasledna mezidobi v sudém sméru

1.vlai. viak R Os Mn zast. Mn proj.
R 4,5 4,5 4,5 4,5
Os 4,5 4,5 4,5 4,5
Mn zast. 55 55 55 55
Mn proj. 4.5 4.5 4.5 4.5

Nasledna mezidobi pro smér Turnov — Mala Skala

Nasledna mezidobi v lichém sméru

1.vlai. viak R Os Mn zast. Mn proj.
R 4,5 4,5 4.5 4,5
Os 4,5 4,5 4,5 5,0
Mn zast. 55 55 6,0 6,0
Mn proj. 5,0 5,0 55 55

3.5 Vyhledové jizdni doby

Z vyhledové technologie provozu vychazeji také vyhledové provozované soupravy. Parametry
typovych vlaku, pro které jsou pocitany jizdni doby a vesSkeré dynamické slozky dale provadénych
vypoctl, odpovidaji maximalistickym hodnotam, v bézném provozu se predpokladaji hodnoty spise
nizsi.

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové viaky
dle vySe uvedenych parametru.
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Usek Mala Skala — Turnov — Sychrov

Typovy druh viaku R Os
Rada HV nebo jednotky 2x 844 840
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk RK
soupravy
Délka soupravy 88 m 25,5 m
Rychlostni profil V130 V130
Smér Mala Skala —
Turnov — Sychrov
Mala Sala -
Dolanky z. 4,07 4,68
Turnov 3,03 3,14
AHr Doubi u Turnova z. 3,69 4,11
Sychrov 2,40 3,36
Celkem 13,19 15,28
Smér s
Sychrov — —
AHr Doubi u Turnova z. 2,31 3,16
Turnov 3,69 3,99
Dolanky z. 2,85 3,09
Mala Séla 4,31 4,80
Celkem 13,16 15,04
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Usek Hruba Skala — Turnov

Typovy druh viaku Os
Rada HV nebo jednotky 840
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk
soupravy
Délka soupravy 25,5 m
Rychlostni profil V130
Hruba
Smér Skala —
Turnov
Hrubéa Sala
Karlovice-Sedmihorky nz. 2,31
Turnov mésto z. 4,41
Turnov 2,00
Celkem 8,72
Turnov -
Smér Hruba
Skala
Turnov —
Turnov mésto z. 2,07
Karlovice-Sedmihorky nz. 4,36
Hruba Sala 2,32
Celkem 8,75
Usek PFiSovice — Turnov
Typovy druh viaku R Os
Rada HV nebo jednotky 2x 844 840
Vozidlovy odpor a hmotnost Rk Rk
soupravy
Délka soupravy 88 m 25,5m
Rychlostni profil V130 V130
Smér PriSovice — Turnov
PFiSovice - -
Turnov 3,33 3,82
Celkem 3,33 3,82
Smér Turnov - PfiSovice
Turnov - —
PriSovice 3,14 3,68
Celkem 3,14 3,68
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4 Navrhované upravy

4.1 Tratovy usek Mala Skala — Turnov — Sychrov

V tratovém Useku Mala Skala — Turnov bude vybudovano zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s oddilovymi navéstidly. Oddilova navéstidla automatického hradla Dolanky jsou
navrzena:

e pro smér Mala Skala — Turnov oddilové navéstidlo Lo v km 120,405 s predvésti PiLo v km
119,560

e pro smér Turnov — Mala Skala oddilové navéstidlo So v km 120,405 s predvésti PfSo v km
121,705

Rekonstrukci ZST Turnov byl odstran&n propad rychlosti v celém obvodu ZST a rychlost byla zvy$ena
na 60 / 65 km/h ve sméru Mald Skala a 100 km/h ve sméru Sychrov. Novy rychlostni profil je
zachycen v nasledujici tabulce.

Trat'ova rychlost v useku Mala Skala — Turnov — Sychrov

Rychlostni profil V1°0_1 V13°_1 V1°0_1 V130_1
[km.h"] [km.h™] [km.h"] [km.h"]
Smeér Sudy smér Lichy smér
115,433 75 75 75 80
ZST Mala Skala
118,367 65 65 75 75
118,699 85 85 65 65
120,750 80 80 85 85
120,943 90 90 80 80
121,713 100 100 90 90
123,359 60 65 100 100
123,816 100 100 60 65
ZST Turnov
126,270 85 90 100 100
126,981 75 80 85 90
127,675 85 90 75 80
130,465 100 100 85 90
131,938 75 85 100 100
ZST Sychrov
132,278 80 85 75 85

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 100 km.h' se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, v130. Rychlostni profily viso a vnk nejsou zavedeny.

4.2 Trat'ovy Hruba Skala — Turnov

Mezistani¢ni Usek Turnov — Hruba Skala je vybaven TZZ typu automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel s ivazkou do stavajiciho zabezpedovaciho zafizeni. ZST Hruba Skala. Soudéasti stavby je i
nové zabezpeceni vybranych prejezdl na trati s respektovanim maximalniho rychlostniho profilu trati
100 km/h. ZvySeni rychlosti neni soucasti stavby, avSak pokud vramci jinych staveb probéhne,
nebude nutno do nové zabezpecenych prejezdl zasahovat.

Rekonstrukci ZST Turnov se odstrafiuje propad rychlosti ze sméru Hruba Skala a rychlost je zvy$ena
na 60 km/h. Novy rychlostni profil je zachycen v nasledujici tabulce.
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4.21 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v useku Hruba Skala — Turnov

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V1°°_1 V13°_1
km.h' | kmh | kmbT | km.h]
Smér Sudy smér Lichy smér
22,300 a0 | 40 60 | 60
7ST Hruba Skala
22,630 0 | e | 40 | 40
ZST Karlovice-Sedmihorky
I | 1 | e | 0
ZST Turnov

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 60 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. Zabrzdna
vzdalenost v celé ZST Turnov &ini 700 m. V tabulce jsou uvedeny rychlosti vioo, viz0. Rychlostni profily
V150 @ Vnk N€jSOU zavedeny.

4.3 Trat'ovy Usek PriSovice — Turnov

Rekonstrukci ZST Turnov se odstrafiuje propad rychlosti ze sméru Pfiovice, stavajici rychlost 100
km/h je prodlouzena a poté se stavajici rychlost 40 a 60 km/h zvySuje na 65/ 70 km/h. Novy rychlostni
profil je zachycen v nasleduijici tabulce.

4.3.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v iseku PriSovice — Turnov

Rychlostni profil V1°0_1 V13°_1 V1°°_1 V130_1
[km.h"] [km.h™] [km.h"] [km.h"]
Smeér Sudy smér Lichy smér
98,600 100 100 70 70
ZST PFisovice
103,387 65 70 100 100
| | 65 70
ZST Turnov

Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 100 km.h' se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, v130. Rychlostni profily viso a vnk nejsou zavedeny.

4.4 Popis navrzenych uprav v ZST Turnov

Tratova kolej ze sméru Hruba Skala je pfivedena k ob&ma kolejim nastupisté &. 3, coz zvysi variabilitu
provozu. Osobni &ast ZST tvofi koleje &. 2, 1, 3, 5 + 5a,11 + 11a a 13, v prostoru mezi 2. a 3.
nastupistém jsou vlozeny 2 dlouhé nakladni koleje, za nastupistém ¢&. 3 jsou dalsi 2 kratSi nakladni
koleje a dale koleje fady 100 (koleje &. 33 — 45 st.C.).

2 koleje pro nakladni dopravu jsou vloZzeny mezi nastupisté €. 2 a 3, aby bylo mozno dosahnout
pozadované délky bez nutnosti rusit pfejezd P3182. DalSi dvojice nakladnich koleji je smérovana ze
sychrovského zhlavi smérem na Hrubou Skalu a kon¢i pfed zminénym prejezdem.

4.41 Vleéky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

Zausténi vledek a U&elovych kolejist v obvodu ZST se stavbou méni nasledovné:

e Vletka ¢&. 4614 Vleéka R.F. Profi Turnov je zausténa do celostatni drahy v ZST Turnov
do koleje €. 4a vyhybkou €. 25. Na vileCku plati zakaz jizdy Zelezni¢nich vozidel.

39



Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

e Vledka &. 4615 DHV Luzna u Rakovnika, ZST Turnov je zausténa do celostatni drahy v ZST
Turnov vyhybkou €. 19 na sychrovském zhlavi.

e Ucelové kolejisté SZDC je zausténo do celostatni drahy v ZST Turnov do koleje &. 11d
vyhybkou ¢&. 10.

4.42 Nastupisté

\ Nastupisté v ZST

Nastupi&ts Vyska Délka Kryté
ép Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 2 550 Vnéjsi 170 castecné
1 150
3 550 110
2 5a Ostrovni s jazykovou ¢Easti 126 Castecné
5 126
550
5+ 5a 277
11 60
11a 115
3 550 Ostrovni Castecné
11+ 11a 200
13 200

V ZST jsou navrzena nova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice —
vnéjSi nastupisté u vypravni budovy, ostrovni nastupisté s jazykovou Casti a dalSi ostrovni nastupisté.
V38echna nastupisté jsou propojena novym podchodem. Pfistup k nastupisti €. 1 je bezbariérovy
z vypravni budovy, k nastupistim ¢. 2 a 3 podchodem. Nastupisté budou bezbariérové pfistupna
vytahem. Pfistup k nastupisti €. 3 se mirné prodluZuje o dvojici nakladnich koleji umisténych mezi
nastupistém €. 2 a 3.
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443 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Uziteéna Rychlost

Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
Hlavni kolej trati Jaromér — Liberec, vjezdova, odjezdova a prajezdna pro
1 234 65/100 = : < oL . .
vSechny vlaky vyjma sméru Hruba Skala, s nastupni hranou
2 253 65/ 100 Vjezdova, odjezdova a prUJ’ezdna pro vsc::‘chny vlaky vyjma sméru Hruba
Skala, s nastupni hranou

Vjezdova a odjezdova, kusa, pro vSechny vlaky sméru PFiSovice a

3 148 50 ! .
Sychrov, s nastupni hranou

Hlavni kolej trati Mlada Boleslav — Turnov, vjezdova, odjezdova a

5 166 60/70 prujezdna pro vSechny vlaky vyjma sméru Hruba Skala, s nastupni
hranou

5a 162 60/70 Pokracovani koleje €. 5, s nastupni hranou

Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky kromé sméru Hruba
7 623 /706 50 Skala vyjma vlakl zastavujicich pro nastup a vystup cestujicich, délka
706 m plati pro smér Stara Paka — Liberec

Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky kromé sméru Hruba
9 576 /713 50 Skala vyjma vlakl zastavujicich pro nastup a vystup cestujicich, délka
713 m plati pro smér Stara Paka — Liberec

11 152 60/60/60 Vjezdova a odjezdova, kusa, pro vSechny vlaky, s nastupni hranou
11a 125 60/60/60 Pokra€ovani koleje €. 11, s nastupni hranou

11b 105 60 Pro jizdy vlakd ze sméru Mala Skala na koleje €. 7, 9, 11 a zpét
11d 116 60 Pro jizdy vlakl ze sméru Hruba Skala na kolej ¢. 11a a zpét

Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vyjma sméru Mala

E 499 50760 Skala, s nastupni hranou

15 413 50 Vjezc.j’oyé, odjezt’jové a prpjezdné pro v§echny vlaky ijma vl’akﬁ )
zastavuijicich pro nastup a vystup cestujicich, vyjma sméru Mala Skala

17 429 50 Vjezc'i'oyé, odjezglové a prpjezdné pro v§echny vlaky ijma v[akli )
zastavujicich pro nastup a vystup cestujicich, vyjma sméru Mala Skala

Manipulacni koleje

4 206 40 Kusd, VNVK

4a 388 40 Kusa, odstavna pro zvlastni vliaky

11c 143 40 Kusd, odstavna pro soupravy vlak(l osobni dopravy

101 129 40 Manipulaéni, pro ST Liberec

102 395 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

103 420 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

104 429 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

105 362 40 Kusa, manipulacni, odstavna

106 317 40 Kusa, manipulacni, odstavna

107 282 40 Kusa, manipulacni, odstavna

108 270 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

109 318 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na maloskalském, resp.
hruboskalském zhlavi a rychlost za lomitkem na sychrovském zhlavi. Precizace a podrobnéjsi popis
koleji v€etné jejich &islovani prob&hne v dalSim stupni dokumentace.

4.4.4 Rychlosti kolejovych spojek
Kolejové spojky mezi vyhybkami ¢. 15/ 21, 22/ 27 a 28 / 29 jsou navrzeny na rychlost 60 km.h-".
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4.4.5 Elektrické predtapéci zarizeni a zasuvky pro temperovani vozidel

V ZST je tteba zajistit odstavovani souprav pro osobni dopravu. K jejich odstaveni je uréena
manipulaéni kolej &. 11c a v noénich hodinach dal$i koleje u jednotlivych nastupist. V ZST je
navrzeno celkem 8 zasuvkovych stojan(, které jsou umistény:

o 2 stojany u koleje €. 2 z obou stran nastupisté

o 1 stojan mezi kolejemi €. 1 a 5a na za¢atku nastupisté

o 1 stojan mezi kolejemi €. 3 a 5 na konci nastupisté

o 1 stojan mezi kolejemi €. 11a a 13 na zacatku nastupisté

o 1 stojan mezi kolejemi €. 11 a 13 na konci nastupisté

e 1 stojan cca v poloviné koleje €. 11c

o 1 stojan mezi kolejemi €. 101 a 102 v blizkosti namezniku vyhybky €. 104

4.4.6 Ohfev vyhybek

Vybrané vyhybky musi byt vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek, aby byl zajistén bezproblémovy
provoz i v nepfiznivych klimatickych podminkach zimnich mésicu. Elektrickym ohfevem vyhybek se
navrhuji vybavit rozhodné vyhybky pro stavéni vlakovych cest, vSechny vyhybky tvofici bo¢ni ochranu
vlakovym cestdm a déale vybrané vyhybky, kde se pfedpoklada velmi Cetny posun a jejich pfipadné
Cisténi od snéhu a ledu by znamenalo vyrazné provozni komplikace. Elektrickym ohfevem vyhybek je
proto navrzeno vybavit vyhybky €. 1 -9, 11 -16, 18 19, 21 — 23, 26 — 29.

Nad ramec vySe uvedenych doporuéuje dopravni technologie zajistit ohfev i na vyhybkéach €. 17 a 100
pro urychleni posunu mezi kolejemi fady 100 a pfiSovicko — sychrovskym zhlavim. Toto bude feSeno
v dalSim stupni dokumentace.

Vyhybky vybavené elektrickym ohfevem vyhybek jsou téZ vyznaleny v pfiloze &. 2.

4.4.7 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

ZST bude po realizaci stavby zabezpedena SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo a bude
ovladana z dispecerského pracovisté umisténého v dopravni kancelari. Vyjimku tvofi koleje fady 100,
které budou ovladany mistné zaméstnancem posunu. Zapojeni a zabezpec€eni kolejisté fady 100 je
navrzeno vykolejkou a sefadovacim navéstidlem v prostoru koleje mezi vyhybkami €. 17 a 100.

4.4.8 Personalni obsazeni ZST a personalni GUspora po realizaci stavby

‘ Personalni obsazeni ZST

fazset Celkovy pocet
Pracovni pozice zaméstnanctl - -
e zaméstnancu
ve sméné
Vypravéi hlavni — DK 1 5,526
Vypravéi vnéjsi sluzby —
DK 1 3,760
Operator ZD — DK 1 4,642
Celkem 3 13,928

Realizaci stavby dojde k uspofe 19 provoznich zaméstnancu.
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Zaver
ZST Turnov lezi vkm 123,993 trati celostatni drahy Jaromé&r — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich
jednokolejna), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha-VysoCany — Turnov (trat’ je v pfilehlém Useku

jednokolejna) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém
useku jednokolejna).

Hlavnim cilem stavby je kompletni rekonstrukce ZST, v ramci které je vyfeSeno odstranéni Gvratovych
jizd ze sméru Ji€in.

V ZST dochazi ke zrychleni jizd vlakd v hlavnich kolejich, a to na rychlost 65 km/h ve sméru Mala
Skala — Turnov a zpét, 100 km/h v tratovém useku Turnov — Sychrov a zpét, 60 km/h ve sméru Hruba
Skala — Turnov a zpét a 70 km/h ve sméru PFiSovice — Turnov a zpét. Rychlosti pro jizdy vlaku
vedlejSim smérem jsou pak ve vétSiné pfipadd umoznény alespon pro rychlost 60 km/h do osobni
¢asti kolejisté a 50 km/h do nakladni ¢asti kolejisté.

Navrzené feSeni ZST Turnov vyhovuje jak stavajici organizaci dopravy dle dnedniho konceptu
provozu, tak i cilovému stavu po realizaci stavby dle SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec a dalSich
staveb na zakladé dolozenych podklad(i od objednatelt dopravy. V ramci zpracovani byly vyhotoveny
vyhledové GVD pro v8echny pfilehlé traté a plany obsazeni koleji pro zpracované varianty. Dopravni
technologie prokazala potfebu idealné 6 koleji s nastupni hranou, pfiCemz alespon 4 nastupni hrany
musi byt prijezdné ve sméru Mala Skala — Turnov — Sychrov / PFiSovice.

Navrzené feSeni reflektuje potfeby nakladni dopravy pro tranzitni i obsluzné vlaky. Proto jsou zde
navrzeny 4 dopravni koleje, které vyhovi odklonovym vlakiim Nex prepravce Skoda-Auto (620 m) i
béznym vlakim nakladni dopravy, pficemz 2 koleje umozni jizdy vlakd ve sméru Mala Skala.

Navrzené FeSeni umozriuji napojeni integrovaného pracovi§té OR Hradec Kralové dvojici koleji dle
pozadavkd.

V ZST jsou k dispozici vnéj§i nastupisté od vypravni budovy, ostrovni nastupisté s jazykovou &asti a
daldi ostrovni nastupisté. Tratova kolej ze sméru Hruba Skala je pfivedena k ob&ma kolejim
nastupisté €. 3, coz zvysi variabilitu provozu. 2 koleje pro nakladni dopravu jsou vlozeny mezi
nastupisté ¢. 2 a 3, aby bylo mozno dosahnout poZadované délky bez nutnosti rusit pfejezd P3182.
Dalsi dvojice nakladnich koleji je smérovana ze sychrovského zhlavi smérem na Hrubou Skalu a
koncCi pfed zminénym prejezdem.

ZST je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo, které
bude ovladano z dopravni kancelafe ZST Turnov. Realizaci stavby dochazi k vyznamné Uspore cca
19 provoznich zaméstnanc.

V ftratovém Useku Maléa Skéla — Turnov je navrZzeno zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s oddilovymi navéstidly hradla Dolanky.

V tratovém useku Hruba Skala — Turnov je navrzeno zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo bez oddilovych naveéstidel. V nakladisti zastavce Karlovice-Sedmihorky je
navrzena moznost uzaméeni nakladniho vlaku v kolejisti nakladisté, aby bylo mozné usekem projizdét
v pfipadé potfeby dalSimi vlaky.

Pokud bude ZST Hruba Skéla vybavena SZZ typu elektronické stavédlo a mezistaniéni usek Turnov —
Hruba Skala — Rovensko pod Troskami TZZ typu automatické hradlo, bude umoznéno zavedeni
atraktivniho provozniho konceptu osobni dopravy na trati Ji¢in — Turnov s preloZenim kfizovani z ZST
Rovensko pod Troskami do ZST Hruba Skala. Pozadované Upravy v ZST Hruba Skala a v Gseku
Hruba Skala — Rovensko pod Troskami vSak nespadaji do této stavby a musi probéhnout
v ramci jiné souvisejici stavby.
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Soucasti dokumentace jsou také fragmenty GVD na tratich Dvir Kralové nad Labem - Liberec,
Zelezny Brod — Tanvald, Mlada Boleslav — Turnov a Ji¢in — Turnov, které podrobné& mapuji moznosti
vedeni jednotlivych linek po moderni infrastruktufe, tzn. po realizaci uvazovanych staveb v regionu.
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PFilohy
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Rekonstrukce ZST Turnov ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

Seznam priloh:

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Priloha €.

Priloha €.

Pfiloha €.

Priloha €.

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Priloha €.

4-5:;
4-6:

4-6:

Schéma stavajiciho stavu ZST Turnov

Schéma navrzenych tprav ZST Turnov

: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou ve dvouhodinové $pi¢ce v ZST Turnov

v kratkodobém horizontu

: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou ve dvouhodinové $pi¢ce v ZST Turnov

v dlouhodobém horizontu

: Fragment GVD Ji¢in — Turnov ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce

: Fragment GVD Ji¢in — Turnov ve dvouhodinové dopravni $pi€ce, alternativni
4-3:
4-4;

Fragment GVD Mlada Boleslav — Turnov ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce

Fragment GVD DvuUr Kralové — Stara Paka — Turnov — Liberec ve dvouhodinové
dopravni Spi¢ce

Fragment GVD Zelezny Brod — Tanvald ve dvouhodinové dopravni $pice

Fragment GVD Zelezny Brod — Tanvald ve dvouhodinové dopravni $piéce, alternativni
1

Fragment GVD Zelezny Brod — Tanvald ve dvouhodinové dopravni $piéce, alternativni
2
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Piiloha & 1: Schéma stavajictho stavu ZST Turnov

¢ Hruba Skala

RL H®

N

@ s2-21 18

43 “' 109

41

39 111 {
I 37 103 St3
35 \1()1

33

31

/11»4
29

27

25

@—s23
23

21

19

17

15

13

11

T

délka nastupni hrany 220 m

9a

délka nastupni hrany 110m
—

7

délka nastupni hrany 87 m

uzite¢na délka koleje 729 m
5

L7 TVietkac vas1s

’ o ———————

50

45 47,+"

N

42 44, 52 Viecka ¢&. V4615

PfiSovice

délka nastupni hrany 175 m
3a {

délka nastupni hrany 90 m |

délka nastupni hrany 175 m

1

L11-17 —@ 8
\ 49 40 57 58
L5-7

Malé Skéla

it

2

délka nastupni hrany 84 m

délka nastupni hrany 90 m

L1-3 @ m’ # # :‘%m,w >
.............. “.2 .

PR

Vletka ¢. V4614

Legenda:

dopravni kolej

manipulaéni kolej

viecka

@St nawestidio
nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

6 Vyhybka s EOV

@ EPZ1 stojan EPZ nova vystavba

demolice




Ptiloha & 2: Schéma navrzenych tprav ZST Turnov

....................... OGS v eerrrmernnaerannaienaennanea. W03
............................. OG- vermrrmrmneeraneeaiennaiennaiennaana 10l
<): ......................................... 102 102
Hruba Skala 104 .
@®zss
RL @ \
uzitetna délka koleje 422 m v =50/50 km/h L17
15 L15
uzite¢na délka koleje 413 m v =50/50km/h
13 v=50/60 km/h L13 &
Zite€na délka koleje 499
uaiecna cel@ kolge 455 délka nastupni hrany 200 m
celkova délka nastupni hrany 200 m . ZS6
v=60/60/60 km/h délka nastupni hrany 115 m délka nastupni hrany 60 m
) ._| Stia F oCTT
11a 1
uzite¢na délka koleje 125 m Lclla I—' uzite¢na délka koleje 152 m v =60 /60 km/h
9
uzite¢na délka koleje 576 m /713 m v =50/50km/h v =50/50km/h
uzite¢na délka koleje 623 m / 706 m v =50/50km/h
v=60/70kmh @ S5a @—iscs v=60/70kmih _
ziteéna délka koleje 162 m 23 T . i e T —
uzil uzil
! 753 | délka nastupni hrany 277 m 5¢3 délka nastupni hrany 110 m @®zs4 !
‘ délka nastupni hrany 5a - 126 m o 3
I
=50 km/h Zitetna délka koleje 148
._| s1 délka nastupni hrany 150 m v m uzttecn akoeje m L3 l_.
v =65/100 km/h uziteéna délka koleje 234 m 11 )
552 @®is2 5 v =65 /100 km/h uzitecna délka koleje 253 m
= : L2
7251 @ I délka nastupni hrany 170 m | ® 252 <

Legenda: — dopravni kolej @151 navestidio @ ZS6  zasuvkovy stojan pro temperovani vozidel
----- manipulaéni kolej E nastupiété s vyznadenou nastupni hranou — nové vystavba
_— vlecka O vyhybka s EOV demolice




Ptiloha ¢. 3-1: Schéma obsazenf{ koleji s nistupni hranou ve dvouhodinové $pi¢ce v ZST Turnov

v kritkodobém horizontu

Nistupisté 3

Nistupisté 2

Nistupisteé 1

Kolej ¢. 13
KOICJ é 1 1 Os Hraded Kralové - Turnov / Os Turnov - Hradec Kralové| Os Hraded Kralové - Turnov / Os Turnov - Hradec Kralové
é 4 5 4
Kolej é. 5 R Tarvald - Praha R Praha - Tanvald
) 1 alt. obrat soupravy 1 1 1 | alt. obratjsoupravy |
1 4 0 7
Kolej &3 Os Mladi Boleslav|- Turnov/ ©s Turnov - Mladi Boleslav
8 7
KOle bl | R Liberec -|Pardubice R Pardubice + Liberec
8 | 2 6 0
Kolej &2 Os Stard Paka - Liberec Os Liberéc - Stard Paka
5 0 3 1

Legenda:

C exrsp
1 ossv

] PnMn




Ptiloha ¢. 3-2: Schéma obsazenf{ koleji s nistupni hranou ve dvouhodinové $pi¢ce v ZST Turnov

v dlouhodobém horizontu

Nistupisté 3

Nistupisté 2

Nistupisteé 1

KO]CJ ¢ 13 Os Mladi Boleslav - Turnoy / Os Turnoy - Mladi Béleslav

9 4
KOICJ é 1 1 Os Hraded Kralové - Turnov / Os Turnov - Hradec Kralové| R Tanvald - Praha Og Hradec Kralové - Turnov / Os Turnov - Hradec|Krilové

| || ] | |
1 9 4 2 9 2
Kolej &5 Os Turnov - Ml3di Boleslav R Prahal- Tanvald Os Mladi Boleslav - [Turnov
| o [ |
0 8 4 1
Kolej e 3 R Praha - Liberec Os Liberec -{Turnov / Os Turnov - Liberec R Praha - Liberec|
2 7 2 9
KOle 1 Os Stard Paka - Liberec R Liberec - Patdubice Os Libere¢ - Stari Paka
6 |1 80 9 2
Kolej &2 R Liberec - Praha R Pardubice - Liberec R Libjerec - Praha
1 8 2 8

Legenda: C exrsp
(] os sv

C3 v
] PnMn




Ptiloha ¢. 4-1: Fragment GVD Ji¢in - Turnov ve dvouhodinové dopravni $picce

15 16 17

Jicin

Ji¢in zastivka z. A T T dlouhodob}? Whled

Zeleznice z.

po realizaci vvhybny Bartousov

o moznosti pfimych vozii
Jinolice z.

Praha - Rovensko pod Troskami

Libun

Libuii zastdvka z.

Jivany z.

Seminova Lhota

Rovensko pod Troskami

Ktovi z.

Borek pod Troskami z.

Hrubi Skila

Karlovice-Sedmihorky nz.

Turnov mésto z.
Turnov

Legenda: e




Ptiloha ¢. 4-2: Fragment GVD Ji¢in - Turnov ve dvouhodinové dopravni $picce, alternativni

15 16 17

Jicin

Ji¢in zastivka z. T - T dlouhodob}? Whled

Zeleznice z.

po realizaci vvhybny Bartousov

o moznosti pfimych vozii
Jinolice z.

Praha - Rovensko pod Troskami

Libun

Libuii zastdvka z.

Jivany z.

Seminova Lhota

Rovensko pod Troskami

Ktovi z.

Borek pod Troskami z.

Hrubi Skila

Karlovice-Sedmihorky nz.

Turnov mésto z.
Turnov

Legenda: e




Ptiloha ¢. 4-3: Fragment GVD Mlada Boleslav - Turnov ve dvouhodinové dopravni $picce

Miladi Boleslav hl.n.
Mladi Boleslav hl.n., Cejetice

Odb. Dalovice

Mladi Boleslav-Debf

AHTr Dalesice

Bakov nad Jizerou

Bakov nad Jizerou mésto z.

Odb. Zaluei

Mnichovo Hradisté

Bfezina nad Jizerou z.

Loukov u Mnichova Hradisté

Ptisovice

15 16 17

dlouhodoby vyhled
s pfimymi vlaky
R Praha - Liberec

Legenda: e

_— Os




Ptiloha ¢. 4-4 Fragment GVD Dvur Kralové - Stard Paka - Turnov - Liberec ve dvouhodinové dopravni $picce

15 17

Dvar Krilové nad Labem

dlouhodoby vyhled,
s pfimymi vlaky
R Praha - Liberec

a alternativnimi trasami
R Praha - Tanvald

Bil4 Tfeme$ni

Mostek

Borovnicka z. - — — - - + -

Borovnice z. - — — 1 -

Horka u Staré Paky

Levinsk4 Olesnice z. - — — 1 1___

Stari Paka

Be&ld u Staré Paky z. - — — - : N I

Libstit z. - — — T T -

Kostilov

Nedvézi z. - — T - -

Semily

Zelezny Brod

1]

AHr Lisny 7. -

Malj Skala

AHr Dolanky z.

Turnov

AHr Doubi u Turnova z.

Sychrov
Sedlejovice z. P -
Hodkovice nad Mohelkou c? 99

Rychnov u Jablonce nad Nisou

Ridlo z. S s - — -
Jefmanice
AHr Pilinkov z.
Liberec 4 ofs 1fl\o 1o /5
Legenda: — Ex, R, Sp — Nex

_— Os _— Pn




Ptiloha &. 4-5: Fragment GVD Zelezny Brod - Tanvald ve dvouhodinové dopravni $picce

Zelezny Brod
dlouhodoby vyhled,

Spilov z. zakladni stav

Jesenny z.

Nivarov z.

Plavy z.

Velké Hamry
Velké Hamry mésto z.

Tanvald

Legenda:




Ptiloha &. 4-6: Fragment GVD Zelezny Brod - Tanvald ve dvouhodinové dopravni $picce, alternativni 1

Zelezny Brod

Spilov z.
Jesenny z.

Nivarov z.

Plavy z.

Velké Hamry
Velké Hamry mésto z.

Tanvald

dlouhodoby vyhled,

alternativa 1

Legenda: e

_— Os




Ptiloha &. 4-7: Fragment GVD Zelezny Brod - Tanvald ve dvouhodinové dopravni ¥picce, alternativni 2

Zelezny Brod

Spilov z.
Jesenny z.

Nivarov z.

Plavy z.

Velké Hamry
Velké Hamry mésto z.

Tanvald

dlouhodoby vyhled,

alternativa 2

Legenda: e

_— Os
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