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Textový popis úprav železničních přejezdu pro jednotlivé tratě 
Souhrnný výčet železničních přejezdů je obsažen v příloze č. 1 

 

„Železniční přejezdy – trať 030“ 
 Železniční přechod P3089 v ev. km 117,112: 

Železniční přechod v ev. km 117,112 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s účelovou komunikací - ostatní (pěší)“ (správce komunikace město 
Turnov). Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – M. Skála - rod. domky. Stávající 
traťová rychlost je 100 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od začátku a konce trati na 75 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s vybudováním nové technologie. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z betonové konstrukce – zádlažbové panely (v místě 
přejezdu je rozponové upevnění se zádlažbovým (betonovým) žlábkem). Typ stávajícího přejezdového 
zabezpečovacího zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přechodu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přechodu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace - ostatní (pěší) 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 27,20 m 

šířka přechodu: 4,80 m 
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 Železniční přejezd P3090 v ev. km 117,372: 

Železniční přechod v ev. km 117,372 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s účelovou komunikací - ostatní (pěší)“ (správce komunikace město 
Turnov). Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – MK Rakousy-M.Sk.-louka. 
Stávající traťová rychlost je 100 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od začátku a konce trati na 
75 km/hod. 

Přejezd je navržen ke zrušení s náhradou. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v kompletním zrušení přejezdové betonové 
konstrukce – zádlažbové panely (v místě přejezdu je rozponové upevnění se zádlažbovým (betonovým) 
žlábkem) a částí navazující komunikace. Dojde ke kompletnímu odstranění nezpevněné cesty. 
Současně dojde k vybudování souběžné pozemní komunikace (pěší) s napojením směrem k přejezdu 
P3089 jako náhrada za zrušený přejezd. 

Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZM 2U - PZM 2 (přejezdy trvale 
opatřeny uzamykatelnou zábranou, odstraňovanou na požádání). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 115° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace - ostatní (pěší) 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: PZM 2U 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 8,20 m 

šířka přechodu: 2,00 m 
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 Železniční přejezd P3092 v ev. km 120,600: 

 Železniční přejezd v ev. km 120,600 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona č. 
266/1994 Sb. celostátní dráhu s místní komunikací - obslužná "C" (správce komunikace město 
Turnov). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Dolánky – Bukovina. Stávající traťová 
rychlost je 100 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od začátku a konce trati na 85 km/hod. 

 Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s technologickou rekonstrukcí. 

 Stávající přejezdová konstrukce je z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je 
zabezpečený PZS 3SBI - PZS s úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem, informace je 
předávána obsluhujícímu zaměstnanci. 

 Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 117° 

druh pozemní komunikace: místní komunikace „C“ - obslužná 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3SBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,60 m 

šířka přejezdu: 5,40 m 
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 Železniční přejezd P3093 v ev. km 120,685: 

 Železniční přejezd v ev. km 120,685 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona č. 
266/1994 Sb. celostátní dráhu s místní komunikací - sběrná "B" (správce komunikace město Turnov). 
Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – st. silnice – Dolánky. Stávající traťová rychlost 
je 100 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od začátku a konce trati na 85 km/hod. 

Přejezd je navržen se stavební rekonstrukcí a s technologickou rekonstrukcí. 

Stávající přejezdová konstrukce je z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové upevnění 
s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je 
zabezpečený PZS 3SBI - PZS s úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem, informace je 
předávána obsluhujícímu zaměstnanci. 

Stávající přejezdová konstrukce je z asfaltového betonu (v místě přejezdu je žebrové upevnění z 
důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice 
jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: 
Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, 
dej přednost v jízdě". 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace v rozmezí hranice dráhy. 
Skladba vozovky navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace na železničním 
přejezdu bude navržena v šířce 5,0 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 60° 

druh pozemní komunikace: místní komunikace „B“ - sběrná 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3SBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,60 m 

šířka přejezdu: 10,20 m 
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 Železniční přechod P3094 v ev. km 122,545: 

Železniční přechod v ev. km 122,545 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s účelovou komunikací (pěší)“ (správce komunikace město Turnov). 
Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Turnov – Daliměřice. Stávající traťová 
rychlost je 100 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební a technologické rekonstrukce. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd 
zabezpečený pouze výstražným křížem. Doplňující zařízení turniket. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přechodu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přechodu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace - ostatní (pěší) 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 5,00 m 

šířka přechodu: 1,80 m 
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 Železniční přechod P3095 v ev. km 123,144: 

Železniční přechod v ev. km 123,144 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s místní komunikací „D2“ (správce komunikace město Turnov). 
Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Daliměřice - Turnov. Stávající traťová 
rychlost je 100 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební a technologické rekonstrukce. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd 
zabezpečený pouze výstražným křížem. Doplňující zařízení turniket a další zábradlí. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přechodu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přechodu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: místní komunikace – „D2“ 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 5,50 m 

šířka přechodu: 4,80 m 
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„Železniční přejezdy – trať 041“  
 Železniční přejezd P3183 v km 28,895: 

Železniční přejezd ev. 28,895 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona č. 266/1994 
Sb. regionální dráhu s účelovou komunikací - ostatní (správce komunikace ČD a.s.). Komunikace 
spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – ul. Nad Perchtou – uložiště SŽDC. Železniční přejezd je 
prověřen trvale ke zrušení bez náhrady s částečnou rekonstrukcí komunikace, z důvodu 
nevyhovujícímu umístění v obvodu stanice a prodloužení staničních kolejí. Příjezd vozidel k 
seřaďovacímu nádraží je zajištěn po stávajících komunikacích z ul. Nudvojovická. Stávající traťová 
rychlost je 60 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od začátku a konce trati na 40 km/hod. 

Přejezd je navržen ke zrušení bez náhrady. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v kompletním zrušení přejezdové konstrukce 
z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové upevnění z důvodu uchycení ochranné kolejnice 
pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice jsou uloženy na upravené podkladnici) 
a částí navazující komunikace. Dojde ke kompletnímu odstranění nezpevněné cesty směrem k uložišti 
SŽDC, směrem ul. Nad Perchtou dojde ke směrovému navázání na nové integrované pracoviště 
Turnov. Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd zabezpečený pouze 
výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, dej přednost v jízdě". 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 128° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – ostatní 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 6,30 m 

šířka přejezdu: 5,60 m  
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 Železniční přejezd P3182 v km 28,815: 

Železniční přejezd v ev. km 28,815 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující, podle zákona 
č. 266/1994 Sb., regionální dráhu s místní komunikací „C“ – obslužná (ulice Nad Perchtou) (správce 
komunikace ČD a.s./město Turnov). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – město 
Turnov – dům čp. 1284. Stávající traťová rychlost je 60 km/hod se snížením rychlosti přes přejezd od 
začátku a konce trati na 40 km/hod. 

Přejezd je navržen se stavební rekonstrukcí a s vybudováním nové technologie. 

Stávající přejezdová konstrukce je z asfaltového betonu (v místě přejezdu je žebrové upevnění z 
důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice 
jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: 
Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, 
dej přednost v jízdě". 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace v rozmezí hranice dráhy. 
Skladba vozovky navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace na železničním 
přejezdu bude navržena v šířce 5,0 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 93° 

druh pozemní komunikace: místní komunikace „C“ - obslužná 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 7,50 m 

šířka přejezdu: 5,75 m 
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 Železniční přejezd P3181 v ev. km 27,980: 

 Železniční přejezd v ev. km 27,980 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona č. 
266/1994 Sb. regionální dráhu se silnicí III/27926 (správce komunikace Krajská správa silnic 
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Turnov – Mašov - Podháj. 
Stávající traťová rychlost je 60 km/hod. 

 Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s technologickou rekonstrukcí. 

 Stávající přejezdová konstrukce je z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je 
zabezpečený PZS 3ZBI - PZS s úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem, informace je 
předávána obsluhujícímu zaměstnanci. 

 Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: silnice III/27926 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3ZBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,00 m 

šířka přejezdu: 10,80 m 
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 Železniční přejezd P3180 v km 27,493: 

Železniční přejezd v ev. km 27,493 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující, podle zákona 
č. 266/1994 Sb., regionální dráhu s účelovou komunikací – polní cesta (správce komunikace město 
Turnov). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – RD – pole. Stávající traťová rychlost je 
60 km. 

Přejezd je navržen se stavební rekonstrukcí a s vybudováním nové technologie. 

Stávající přejezdová konstrukce je z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové upevnění 
z důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice 
jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: 
Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, 
dej přednost v jízdě". 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace v rozmezí hranice dráhy. 
Skladba vozovky navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace na železničním 
přejezdu bude navržena v šířce 5,0 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 116° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – polní cesta 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,80 m 

šířka přejezdu: 4,25 m 
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 Železniční přechod P3179 v ev. km 27,097: 

Železniční přechod v ev. km 27,097 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. regionální dráhu s účelovou komunikací - ostatní (pěší)“ (správce komunikace město 
Turnov). Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Pelešany – Turnov. Stávající 
traťová rychlost je 60 km/hod. 

Přejezd je navržen se stavební rekonstrukcí a s vybudováním nové technologie. 

V dalším stupni projektové dokumentace dojde případě k projednání ke zrušení přejezdu 
s náhradou – vybudování podchodu pro pěší – alternativní řešení. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z dřevěné konstrukce (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s dřevěným žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd 
zabezpečený pouze výstražným křížem. 

Rozsah úprav železničního přechodu spočívá v rekonstrukci přechodové dřevěné konstrukce, 
která bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných 
zídkách. Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace pro pěší v rozmezí hranice 
dráhy. Skladba chodníku navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace pro 
pěší na železničním přechodu bude navržena v šířce 1,6 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přechodu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přechodu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 84° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace - ostatní (pěší) 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 5,10 m 

šířka přechodu: 1,55 m 
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 Železniční přejezd P3178 v km 26,329: 

Železniční přejezd v ev. km 26,329 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující, podle zákona 
č. 266/1994 Sb., regionální dráhu se silnicí III/27927 (správce komunikace Krajská správa silnic 
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – RD – pole. Stávající traťová 
rychlost je 60 km. 

Přejezd je navržen se stavební a technologickou rekonstrukcí. 

Stávající přejezdová konstrukce je z asfaltového betonu (v místě přejezdu je žebrové upevnění z 
důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice 
jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: 
Přejezd je zabezpečený PZS 3ZBI - PZS s úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem, 
informace je předávána obsluhujícímu zaměstnanci. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace v rozmezí hranice dráhy 
vč. úpravy stávajícího odbočovacího pruhu s autobusovou zastávkou. Skladba vozovky 
navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace na železničním přejezdu bude 
navržena v šířce 5,0 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 88° 

druh pozemní komunikace: silnice III/27927 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,00 m 

šířka přejezdu: 5,00 m 
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 Železniční přejezd P3177 v ev. km 25,617: 

Železniční přechod v ev. km 25,617 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. regionální dráhu s účelovou komunikací – polní cesta“ (správce komunikace město 
Turnov/ TREVOS a.s.). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – silnice I/35 – luka. 
Stávající traťová rychlost je 60 km/hod. 

Přejezd je navržen se stavební rekonstrukcí a s vybudováním nové technologie. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové 
upevnění z důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, 
kolejnice jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího 
zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 
„"Stůj, dej přednost v jízdě" a se zákazem vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichž délka přesahuje 
vyznačenou mez. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace v rozmezí hranice dráhy 
vč. vybudování souběžné komunikace k přejezdům P3176 a P3175. Skladba vozovky navazujících částí 
bude navrhnuta dle TP 170. Volná šířka komunikace na železničním přejezdu bude navržena v šířce 
5,0 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 82° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – polní cesta 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,10 m 

šířka přejezdu: 4,10 m 
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 Železniční přejezd P3176 v km 25,124: 

Železniční přejezd v ev. km 25,124 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující, podle zákona 
č. 266/1994 Sb., regionální dráhu s účelovou komunikací – polní cesta (správce komunikace Soukromé 
osoby/ŘSD). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – silnice I/35 – luka. Stávající traťová 
rychlost je 60 km. 

Přejezd je navržen ke zrušení s náhradou. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v kompletním zrušení přejezdové konstrukce 
z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové upevnění z důvodu uchycení ochranné kolejnice 
pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice jsou uloženy na upravené podkladnici) 
a částí navazující komunikace. Dojde ke kompletnímu odstranění nezpevněné cesty. Současně dojde 
k vybudování souběžné pozemní komunikace od přejezdu P3177 jako náhrada za zrušený přejezd. 

Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným 
křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, dej přednost v jízdě". 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – polní cesta 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,10 m 

šířka přejezdu: 4,20 m 
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 Železniční přejezd P3175 v ev. km 24,621: 

Železniční přechod v ev. km 24,621 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. regionální dráhu s účelovou komunikací – polní cesta“ (správce komunikace Soukromé 
osoby/ŘSD). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – silnice I/35 – luka. Stávající traťová 
rychlost je 60 km/hod. 

Přejezd je navržen ke zrušení s náhradou. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v kompletním zrušení přejezdové konstrukce 
z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové upevnění z důvodu uchycení ochranné kolejnice 
pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, kolejnice jsou uloženy na upravené podkladnici) 
a částí navazující komunikace. Dojde ke kompletnímu odstranění nezpevněné cesty. Současně dojde 
k vybudování souběžné pozemní komunikace od přejezdu P3177 jako náhrada za zrušený přejezd. 

Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným 
křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 „"Stůj, dej přednost v jízdě". 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 91° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – polní cesta 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,00 m 

šířka přejezdu: 4,15 m 
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 Železniční přejezd P3174 v ev. km 23,988: 

 Železniční přejezd v ev. km 27,988 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona č. 
266/1994 Sb. regionální dráhu se silnicí III/03521 (správce komunikace Krajská správa silnic 
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – silnice I/35 – lázně 
Sedmihorky. Stávající traťová rychlost je 60 km/hod. 

 Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s technologickou rekonstrukcí. 

 Stávající přejezdová konstrukce je z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové 
upevnění s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je 
zabezpečený PZS 3SBI - PZS s úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem, informace je 
předávána obsluhujícímu zaměstnanci. 

 Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 104° 

druh pozemní komunikace: silnice III/03521 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3SBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,10 m 

šířka přejezdu: 7,20 m 
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 Železniční přejezd P3173 v ev. km 23,196: 

Železniční přechod v ev. km 23,196 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. regionální dráhu s účelovou komunikací – polní cesta“ (správce komunikace Soukromé 
osoby). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – silnice I/35 – pole. Stávající traťová 
rychlost je 60 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s vybudováním nové technologie. 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové 
upevnění z důvodu uchycení ochranné kolejnice pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci, 
kolejnice jsou uloženy na upravené podkladnici). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího 
zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem s doplněním svislého dopravního značení P6 
„"Stůj, dej přednost v jízdě". 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 91° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace – polní cesta 

povaha a účel dráhy: regionální dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 20 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,00 m 

šířka přejezdu: 4,50 m 
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„Železniční přejezdy – trať 070“ 

 
 Železniční přejezd P2721 v ev. km 99,813: 

Železniční přejezd v ev. km 99,813 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s místní komunikací „C“ (správce komunikace obec Příšovice). 
Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Příšovice – zahrádky. Stávající traťová rychlost 
je 100 km/hod. 

Přejezd je navržen se stavební a technologickou rekonstrukcí. 

Stávající přejezdová konstrukce je z asfaltového betonu (v místě přejezdu je rozponové upevnění 
z důvodu uchycení válcového profilu tvaru L pro vytvoření žlábku v asfaltové přejezdové konstrukci). 
Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je zabezpečený PZS 3SBI - PZS s 
úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem, informace je předávána obsluhujícímu 
zaměstnanci. 

Rozsah úprav železničního přejezdu spočívá v rekonstrukci přejezdové asfaltové konstrukce, která 
bude nahrazena novou rozebíratelnou konstrukcí. Vnější panely budou uloženy na závěrných zídkách. 
Vně traťové koleje budou vnější panely konstrukce splňovat „Zásady pro návrh, řešení a použití 
přejezdových konstrukcí“, a tím dodržení pro železniční přejezdy v kolejích 5. řádu, minimální vzdálenost 
200 mm od závěrné zídky k hlavě betonového pražce. 

Současně budou rekonstruovány navazující části pozemní komunikace a úpraven nevyhovující 
úhel křížení na normovou hodnotu 75°. Skladba vozovky navazujících částí bude navrhnuta dle TP 170. 
Volná šířka komunikace na železničním přejezdu bude navržena v šířce 5,5 m. 

Součástí rekonstrukce přejezdu budou práce na železničním svršku a spodku v nejnutnějším 
rozsahu. 

Demontáž stávajícího a montáž nového zabezpečovacího zařízení bude v samostatném 
provozním souboru (PS). Typ nového přejezdového zabezpečovacího zařízení: PZS 3ZBI - PZS s 
úplnými závislostmi, se závorami, s pozitivním signálem. 
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Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 168° 

druh pozemní komunikace: místní komunikace „C“ - obslužná 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3SBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 19,30 m 

šířka přejezdu: 8,00 m 
  



„Rekonstrukce žst. Turnov“  (ZP) 
 

 

Železniční přejezdy  Strana 3/4 

 Železniční přechod P2722 v ev. km 101,748: 

Železniční přechod v ev. km 101,748 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu s účelovou komunikací (pěší)“ (správce komunikace obec Přepeře). 
Komunikace (pěší) spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – Přepeře – Čtveřín. Stávající traťová 
rychlost je 100 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební a technologické rekonstrukce. (V dalším stupni projektové 
dokumentace bude přejezd projednán ke zrušení bez náhrady) 

Stávající přejezdová konstrukce je tvořena ze zádlažbových betonových panelů (v místě přejezdu 
je žebrové upevnění se zádlažbovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího 
zařízení: Přejezd zabezpečený pouze výstražným křížem. Doplňující zařízení turniket a další zábradlí. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přechodu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přechodu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 90° 

druh pozemní komunikace: účelová komunikace - ostatní (pěší) 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 4 km/h 

způsob zabezpečení: zabezpečení pouze výstražným křížem 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přechodu: 5,00 m 

šířka přechodu: 1,20 m 
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 Železniční přejezd P2723 v ev. km 102,353: 

Železniční přejezd v ev. km 102,353 je jednokolejný úrovňový přejezd křižující podle zákona 
č. 266/1994 Sb. celostátní dráhu se silnicí III/27915 (správce komunikace Krajská správa silnic 
Libereckého kraje). Komunikace spojuje silnice ve směru (odkud – kam) – býv. st. silnice – Přepeře. 
Stávající traťová rychlost je 100 km/hod. 

Přejezd je navržen bez stavební rekonstrukce a s technologickou rekonstrukcí. 

Stávající přejezdová konstrukce je z celopryžových panelů (v místě přejezdu je žebrové upevnění 
s pryžovým žlábkem). Typ stávajícího přejezdového zabezpečovacího zařízení: Přejezd je zabezpečený 
PZS 3SBI - PZS s úplnými závislostmi, bez závor, s pozitivním signálem, informace je předávána 
obsluhujícímu zaměstnanci. 

V současné době připravuje OŘ HK náhradu stávající technologie zabezpečení přejezdu. V rámci 
stavby „Rekonstrukce žst. Turnov“ dojde pouze k doplnění závor. Typ nového přejezdového 
zabezpečovacího zařízení po rekonstrukci: PZS 3ZBI - PZS s úplnými závislostmi, s celými závorami, s 
pozitivním signálem. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Charakteristiky přejezdu dle evidenčního listu – stávající stav: 
doba trvání přejezdu: trvalý 

počet křížených kolejí: 1 – jednokolejný přejezd 

úhel křížení pozemní komunikace s dráhou: úhel křížení 95° 

druh pozemní komunikace: silnice III/27915 

povaha a účel dráhy: celostátní dráha 

nejvyšší dovolená rychlost vozidel: 50 km/h 

způsob zabezpečení: PZS 3SBI 

způsob používání uživateli komunikace: trvale používaný 

délka přejezdu: 5,00 m 

šířka přejezdu: 9,00 m 



P
ř
íl
o
h
a
 č

. 
1

T
ra

ť 
č
. 

0
3

0
 -

 c
e
lo

s
tá

tn
í 
J
a
ro

m
ě
ř 

- 
L
ib

e
re

c

st
áv

a
jíc

í k
o

n
st

ru
kc

e
Z

P
 -

 ú
p

ra
va

st
áv

a
jíc

í 
za

b
ez

p
eč

en
í

Z
P

 -
 ú

p
ra

va

P
3

0
9

5
1

2
3

,1
4

4
m

ís
tn

í 
ko

m
u

n
ik

a
ce

 -
 D

2
 (

p
ě

ší
)

m
ě

st
o

 T
u

rn
o

v
1

0
0

 k
m

/h
o

d
-

-
-

-
C

e
lo

p
ry

žo
vá

 
p

ře
ch

o
d

o
vá

-
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

-
B

e
z 

re
k

o
n

s
tr

u
k

c
e

P
3

0
9

4
1

2
2

,5
4

5
ú

če
lo

vá
 k

o
m

u
n

ik
a

ce
 -

 o
st

a
tn

í 
(p

ě
ší

)
m

ě
st

o
 T

u
rn

o
v

1
0

0
 k

m
/h

o
d

-
-

-
-

C
e

lo
p

ry
žo

vá
 

ko
n

st
ru

kc
e

-
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

-
B

e
z 

re
k

o
n

s
tr

u
k

c
e

P
3

0
9

3
1

2
0

,6
8

5
m

ís
tn

í 
ko

m
u

n
ik

a
ce

 -
 s

b
ě

rn
á

 "
B

"
m

ě
st

o
 T

u
rn

o
v

1
0

0
 k

m
/h

o
d

8
5

 k
m

/h
o

d
8

5
 k

m
/h

o
d

2
9

0
0

-
C

e
lo

p
ry

žo
vá

 
ko

n
st

ru
kc

e
R

o
ze

b
ír

a
te

ln
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
P

Z
S

 3
S

B
I

P
Z

S
 3

Z
B

I 
s 

ce
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i
R

e
k

o
n

s
tr

u
k

c
e

 P
Z

S
 -

 d
o

p
ln

ě
n

í 
zá

vo
r,

 
n

o
vá

 t
e

c
h

n
o

lo
g

ie
, 

s
ta

ve
b

n
ě

P
3

0
9

2
1

2
0

,6
0

0
m

ís
tn

í 
ko

m
u

n
ik

a
ce

 -
 o

b
sl

u
žn

á
 "

C
"

m
ě

st
o

 T
u

rn
o

v
1

0
0

 k
m

/h
o

d
8

5
 k

m
/h

o
d

8
5

 k
m

/h
o

d
1

7
4

0
-

C
e

lo
p

ry
žo

vá
 

ko
n

st
ru

kc
e

-
P

Z
S

 3
S

B
I

P
Z

S
 3

Z
B

I 
s 

ce
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i
R

e
k

o
n

s
tr

u
k

c
e

 P
Z

S
 -

 d
o

p
ln

ě
n

í 
zá

vo
r,

 
n

o
vá

 t
e

c
h

n
o

lo
g

ie

P
3

0
9

0
1

1
7

,3
7

2
ú

če
lo

vá
 k

o
m

u
n

ik
a

ce
 -

 o
st

a
tn

í 
(p

ě
ší

)
m

ě
st

o
 T

u
rn

o
v

1
0

0
 k

m
/h

o
d

7
5

 k
m

/h
o

d
7

5
 k

m
/h

o
d

-
-

B
e

to
n

o
vá

 k
o

n
st

ru
kc

e
-

P
Z

M
 2

U
-

Z
ru

š
e

n
 s

 n
á

h
ra

d
o

u
 -

 s
o

u
b

ě
žn

á
 

k
o

m
u

n
ik

a
c

e
 p

ro
 p

e
š

í 
k

 P
3

0
8

9

P
3

0
8

9
1

1
7

,1
1

2
ú

če
lo

vá
 k

o
m

u
n

ik
a

ce
 -

 o
st

a
tn

í 
(p

ě
ší

)
m

ě
st

o
 T

u
rn

o
v

1
0

0
 k

m
/h

o
d

7
5

 k
m

/h
o

d
7

5
 k

m
/h

o
d

-
Z

h
o

rš
e

n
é

 p
o

m
ě

ry
 L

p
 o

d
 

ko
n

ce
 a

 z
a

čá
tk

u
 t

ra
ti 

vl
e

vo
B

e
to

n
o

vá
 k

o
n

st
ru

kc
e

-
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

P
Z

S
 3

S
B

I
V

ý
s

ta
vb

a
 P

Z
S

, 
b

e
z 

s
ta

ve
b

n
í 

č
á

s
ti

P
R

O
JE

K
T

 s
er

vi
s 

sp
o

l. 
s 

r.
o

.
U

 E
le

kt
ry

 8
3

0
/2

b
, 

1
9

8
 0

0
 P

ra
h

a
 9

 –
 H

lo
u

b
ě

tí
n

te
l.:

 2
8

1
 0

9
0

 8
6

0
, 

w
w

w
.p

ro
je

kt
-s

e
rv

is
.c

z,
 f

ir
m

a
@

p
ro

je
kt

-s
e

rv
is

.c
z

Id
en

ti
fi

k.
 

čí
sl

o
E

v.
 k

m
T

ří
d

a
 k

o
m

u
n

ik
a

ce
S

p
rá

vc
e 

ko
m

u
n

ik
a

ce
S

ta
ve

b
n

í č
ás

t
Z

a
b

ez
p

eč
o

va
cí

 z
a

ří
ze

n
í

P
o

zn
ám

ky
M

a
x.

 t
ra

ťo
vá

 r
yc

h
lo

st
 v

 o
b

o
u

 
sm

ěr
ec

h
S

n
íž

en
í r

yc
h

lo
st

i p
ře

s 
p

ře
je

zd
 o

d
 z

a
čá

tk
u

 t
ra

ti
S

n
íž

en
í r

yc
h

lo
st

i p
ře

s 
p

ře
je

zd
 o

d
 k

o
n

ce
 t

ra
ti

D
o

p
ra

vn
í m

o
m

en
t

R
o

zh
le

d
o

vé
 p

o
m

ěr
y 

L
p

 a
 D

z



T
ra

ť 
č
. 

0
4

1
 -

 r
e
g

io
n

á
ln

í 
H

ra
d

e
c
 K

rá
lo

v
é
 h

l.
n

. 
- 

T
u

rn
o

v

s
tá

va
jí

c
í 

k
o

n
s

tr
u

k
c

e
Z

P
 -

 ú
p

ra
va

s
tá

va
jí

c
í 

za
b

e
zp

e
č

e
n

í
Z

P
 -

 ú
p

ra
va

P
3

1
7

3
2

3
,1

9
6

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 p

o
ln

í c
e

st
a

S
o

u
kr

o
m

é
 o

so
b

y
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
5

-
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

S
tá

va
jíc

í
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

P
Z

S
 3

S
B

I
V

ý
s

ta
vb

a
 P

Z
S

, b
e

z 
s

ta
ve

b
n

í č
á

s
ti

P
3

1
7

4
2

3
,9

8
8

si
ln

ic
e

 II
I. 

tř
íd

y/
0

3
5

2
1

K
ra

js
ká

 s
p

rá
va

 s
iln

ic
 

L
ib

e
re

ck
é

h
o

 k
ra

je
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

8
7

0
0

Z
h

o
rš

e
n

é
 p

o
m

ě
ry

 D
Z

 v
p

ra
vo

C
e

lo
p

ry
žo

vá
 

ko
n

st
ru

kc
e

S
tá

va
jíc

í
P

Z
S

 3
S

B
I

P
Z

S
 3

Z
B

I s
 c

e
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i
R

e
k

o
n

s
tr

u
k

c
e

 P
Z

S
 -

 n
o

vá
 t

e
c

h
n

o
lo

g
ie

, 
b

e
z 

s
ta

ve
b

n
í č

á
s

ti

P
3

1
7

5
2

4
,6

2
1

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 p

o
ln

í c
e

st
a

S
o

u
kr

o
m

é
 o

so
b

y/
Ř

e
d

ite
ls

tv
í s

iln
ic

 a
 d

á
ln

ic
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
5

Z
h

o
rš

e
n

é
 p

o
m

ě
ry

 D
Z

 v
p

ra
vo

Ž
iv

ič
n

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

 z
 

a
sf

a
lto

vé
h

o
 b

e
to

n
u

 
-

V
ýs

tr
a

žn
é

 k
ří

že
-

Z
ru

š
e

n
í s

 n
á

h
ra

d
o

u
 -

 s
o

u
b

ě
žn

á
 

k
o

m
u

n
ik

a
c

e
 o

d
 P

3
1

7
7

P
3

1
7

6
2

5
,1

2
4

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 p

o
ln

í c
e

st
a

S
o

u
kr

o
m

é
 o

so
b

y/
Ř

e
d

ite
ls

tv
í s

iln
ic

 a
 d

á
ln

ic
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
5

Z
h

o
rš

e
n

é
 p

o
m

ě
ry

 L
p

 o
d

 k
o

n
ce

 
tr

a
ti 

vp
ra

vo
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

-
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

-
Z

ru
š

e
n

í s
 n

á
h

ra
d

o
u

 -
 s

o
u

b
ě

žn
á

 
k

o
m

u
n

ik
a

c
e

 o
d

 P
3

1
7

7

P
3

1
7

7
2

5
,6

1
7

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 p

o
ln

í c
e

st
a

m
ě

st
o

 T
u

rn
o

v/
T

R
E

V
O

S
 a

.s
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
5

-
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

R
o

ze
b

ír
a

te
ln

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

V
ýs

tr
a

žn
é

 k
ří

že
P

Z
S

 3
S

B
I

V
ý

s
ta

vb
a

 P
Z

S
, s

ta
ve

b
n

ě

P
3

1
7

8
2

6
,3

2
9

si
ln

ic
e

 II
I. 

tř
íd

y/
2

7
9

2
7

K
ra

js
ká

 s
p

rá
va

 s
iln

ic
 

L
ib

e
re

ck
é

h
o

 k
ra

je
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

1
2

9
0

0
Z

h
o

rš
e

n
é

 p
o

m
ě

ry
 D

Z
 v

p
ra

vo
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

R
o

ze
b

ír
a

te
ln

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

P
Z

S
 3

S
B

I
P

Z
S

 3
Z

B
I s

 c
e

lý
m

i 
zá

vo
ra

m
i

R
e

k
o

n
s

tr
u

k
c

e
 P

Z
S

 -
 n

o
vá

 t
e

c
h

n
o

lo
g

ie
, 

s
ta

ve
b

n
ě

P
3

1
7

9
2

7
,0

9
7

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 o

st
a

tn
í (

p
ě

ší
)

m
ě

st
o

 T
u

rn
o

v
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

-
-

D
ře

vě
n

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

R
o

ze
b

ír
a

te
ln

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

V
ýs

tr
a

žn
é

 k
ří

že
P

Z
S

 3
S

B
I

V
ý

s
ta

vb
a

 P
Z

S
, s

ta
ve

b
n

ě

P
3

1
8

0
2

7
,4

9
3

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 p

o
ln

í c
e

st
a

m
ě

st
o

 T
u

rn
o

v
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
5

Z
h

o
rš

e
n

é
 p

o
m

ě
ry

 L
p

 o
d

 k
o

n
ce

 
tr

a
ti 

vl
e

vo
 a

 v
p

ra
vo

Ž
iv

ič
n

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

 z
 

a
sf

a
lto

vé
h

o
 b

e
to

n
u

 
R

o
ze

b
ír

a
te

ln
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

P
Z

S
 3

S
B

I
V

ý
s

ta
vb

a
 P

Z
S

, s
ta

ve
b

n
ě

P
3

1
8

1
2

7
,9

8
0

si
ln

ic
e

 II
I. 

tř
íd

y/
2

7
9

2
6

K
ra

js
ká

 s
p

rá
va

 s
iln

ic
 

L
ib

e
re

ck
é

h
o

 k
ra

je
6

0
 k

m
/h

o
d

-
-

1
6

2
9

0
0

-
C

e
lo

p
ry

žo
vá

 
ko

n
st

ru
kc

e
S

tá
va

jic
í

P
Z

S
 3

Z
B

I s
 c

e
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i
P

Z
S

 3
Z

B
I s

 c
e

lý
m

i 
zá

vo
ra

m
i

R
e

k
o

n
s

tr
u

k
c

e
 P

Z
S

 -
 n

o
vá

 t
e

c
h

n
o

lo
g

ie

P
3

1
8

2
2

8
,8

1
5

m
ís

tn
í k

o
m

u
n

ik
a

ce
 -

 o
b

sl
u

žn
á

 "
C

"
m

ě
st

o
 T

u
rn

o
v/

Č
D

 a
. s

.
6

0
 k

m
/h

o
d

4
0

 k
m

/h
o

d
4

0
 k

m
/h

o
d

6
0

0
0

-
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

R
o

ze
b

ír
a

te
ln

á
 k

o
n

st
ru

kc
e

V
ýs

tr
a

žn
é

 k
ří

že
P

Z
S

 3
Z

B
I s

 c
e

lý
m

i 
zá

vo
ra

m
i

V
ý

s
ta

vb
a

 P
Z

S
, s

ta
ve

b
n

ě

P
3

1
8

3
2

8
,8

9
5

ú
če

lo
vá

 k
o

m
u

n
ik

a
ce

 -
 o

st
a

tn
í

S
Ž

D
C

, s
.o

./Č
D

 a
. s

.
6

0
 k

m
/h

o
d

4
0

 k
m

/h
o

d
4

0
 k

m
/h

o
d

5
0

-
Ž

iv
ič

n
á

 k
o

n
st

ru
kc

e
 z

 
a

sf
a

lto
vé

h
o

 b
e

to
n

u
 

-
V

ýs
tr

a
žn

é
 k

ří
že

-
Z

ru
š

e
n

í b
e

z 
n

á
h

ra
d

y

P
o

zn
á

m
k

y

P
R

O
JE

K
T

 s
er

vi
s 

sp
o

l. 
s 

r.
o

.
U

 E
le

kt
ry

 8
30

/2
b,

 1
98

 0
0 

P
ra

ha
 9

 –
 H

lo
ub

ět
ín

te
l.:

 2
81

 0
90

 8
60

, 
w

w
w

.p
ro

je
kt

-s
er

vi
s.

cz
, 

fir
m

a@
pr

oj
ek

t-
se

rv
is

.c
z

S
ta

ve
b

n
í 

č
á

s
t

Z
a

b
e

zp
e

č
o

va
c

í 
za

ří
ze

n
í

T
ří

d
a

 k
o

m
u

n
ik

a
c

e
Id

e
n

ti
fi

k
. 

č
ís

lo
E

v.
 k

m
S

p
rá

vc
e

 k
o

m
u

n
ik

a
c

e
S

n
íž

e
n

í 
ry

c
h

lo
s

ti
 p

ře
s

 p
ře

je
zd

 
o

d
 k

o
n

c
e

 t
ra

ti
S

n
íž

e
n

í 
ry

c
h

lo
s

ti
 p

ře
s

 p
ře

je
zd

 
o

d
 z

a
č

á
tk

u
 t

ra
ti

M
a

x
. 

tr
a

ťo
vá

 r
yc

h
lo

s
t 

v 
o

b
o

u
 

s
m

ě
re

c
h

D
o

p
ra

vn
í 

m
o

m
e

n
t

R
o

zh
le

d
o

vé
 p

o
m

ě
ry

 L
p

 a
 D

z



T
ra

ť 
č
. 

0
7

0
 -

 c
e
lo

s
tá

tn
í 

P
ra

h
a
 -

 T
u

rn
o

v

st
áv

aj
íc

í k
o

n
st

ru
kc

e
Z

P
 -

 ú
p

ra
v

a
st

áv
aj

íc
í 

za
b

ez
p

eč
en

í
Z

P
 -

 ú
p

ra
v

a

P
27

21
9
9
,8

1
3

m
ís

tn
í 
ko

m
un

ik
a
ce

 -
 o

b
sl

už
ná

 "
C

"
o
b
e
c 

P
ří

šo
vi

ce
1
0
0
 k

m
/h

o
d

-
-

1
5
0
0

-
Ž

iv
ič

ná
 k

o
ns

tr
uk

ce
 z

 
a
sf

a
lto

vé
ho

 b
e
to

nu
 

R
o
ze

b
ír

a
te

ln
á
 

ko
ns

tr
uk

ce
P

Z
S

 3
S

B
I

P
Z

S
 3

Z
B

I s
 c

e
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i
R

ek
o

n
st

ru
kc

e 
P

Z
S

 -
 d

o
p

ln
ěn

í z
áv

o
r,

 
n

o
vá

 t
ec

h
n

o
lo

g
ie

, s
ta

ve
b

n
ě

P
27

22
1
0
1
,7

4
8

ú
če

lo
vá

 k
o
m

un
ik

a
ce

 -
 o

st
a
tn

í 
(p

ě
ší

)
o
b
e
c 

P
ře

p
e
ře

1
0
0
 k

m
/h

o
d

-
-

-
-

B
e
to

no
vá

 k
o
ns

tr
uk

ce
-

V
ýs

tr
a
žn

é
 k

ří
že

-
B

ez
 r

ek
o

n
st

ru
kc

e

P
27

23
1
0
2
,3

5
3

si
ln

ic
e
 II

I. 
tř

íd
y/

2
7
9
1
5

K
ra

js
ká

 s
p
rá

va
 s

iln
ic

 
L
ib

e
re

ck
é
ho

 k
ra

je
1
0
0
 k

m
/h

o
d

-
-

2
3
8
1
3

-
C

e
lo

p
ry

žo
vá

 k
o
ns

tr
uk

ce
S

tá
va

jic
í

P
Z

S
 3

S
B

I
P

Z
S

 3
Z

B
I s

 c
e
lý

m
i 

zá
vo

ra
m

i

R
ek

o
n

st
ru

kc
e 

P
Z

S
 -

 d
o

p
ln

ěn
í z

áv
o

r.
 V

 
so

u
ča

sn
é 

d
o

b
ě 

p
ři

p
ra

vu
je

 O
Ř

 n
áh

ra
d

u
 

st
áv

a
jíc

í t
ec

h
n

o
lo

g
ie

. U
 t

o
h

o
to

 P
Z

S
 

b
u

d
o

u
 (

u
 in

ve
st

ic
e)

 d
o

p
ln

ěn
y 

je
n

 
zá

vo
ry

.  

P
R

O
J

E
K

T
 s

e
rv

is
 s

p
o

l. 
s

 r
.o

.
U

 E
le

kt
ry

 8
3

0
/2

b
, 

1
9

8
 0

0
 P

ra
h

a
 9

 –
 H

lo
u

b
ě

tí
n

te
l.:

 2
8

1
 0

9
0

 8
6

0
, 

w
w

w
.p

ro
je

kt
-s

e
rv

is
.c

z,
 f

ir
m

a
@

p
ro

je
kt

-s
e

rv
is

.c
z

Id
en

ti
fi

k.
 

čí
sl

o
E

v
. k

m
T

ří
d

a 
ko

m
u

n
ik

ac
e

S
p

rá
v

ce
 k

o
m

u
n

ik
ac

e
S

ta
v

eb
n

í č
ás

t
Z

ab
ez

p
eč

o
v

ac
í z

ař
íz

en
í

P
o

zn
ám

ky
M

ax
. t

ra
ťo

v
á 

ry
ch

lo
st

 v
 o

b
o

u
 

sm
ěr

ec
h

S
n

íž
en

í r
y

ch
lo

st
i p

ře
s 

p
ře

je
zd

 
o

d
 z

ač
át

ku
 t

ra
ti

S
n

íž
en

í r
y

ch
lo

st
i p

ře
s 

p
ře

je
zd

 
o

d
 k

o
n

ce
 t

ra
ti

D
o

p
ra

v
n

í m
o

m
en

t
R

o
zh

le
d

o
v

é 
p

o
m

ěr
y

 L
p

 a
 D

z


