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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6
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1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

10
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

11



Zvyseni stability skalnich masivl na trati Strakonice — Volary, 2. stavba DSP
F.2 Dopravné technologicky prikaz Technickéa zprava

3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0

12
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0

13
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0

14
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.

16



Zvyseni stability skalnich masivl na trati Strakonice — Volary, 2. stavba DSP
F.2 Dopravné technologicky prikaz Technickéa zprava

4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Os

Os

Os

Os

Os

Mn

Mn

Mn

Mn

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Lenora — Volary

Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora
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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6




Zvyseni stability skalnich masivl na trati Strakonice — Volary, 2. stavba

F.2 Dopravné technologicky prikaz

DSP
Technickéa zprava

1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.
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4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6
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1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

10
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

11
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3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0

12
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0

13
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0

14
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.
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4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Os

Os

Os

Os

Os

Mn

Mn

Mn

Mn

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve

ve
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sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

sméru

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Vimperk — Volary

Volary — Vimperk

Lenora — Volary

Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora
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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6
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1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

10
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

11
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3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.
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4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.
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1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6
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1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

11
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3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0

12
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.
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4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Uvod
Trat Strakonice — Volary je regionalni drahou s drazni dopravou je organizovanou a fizenou podle

predpisu SZDC D3. Stavbou dojde ke zvyseni stability skalnich masiva v iseku Vimperk — Volary,
ktera bude realizovana na 7 mistech tratového Useku.

Sanacni prace budou probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
Ugelem dopravné technologického posouzeni je stanovit nejvhodnéj§i pomalou jizdu v misté
sanacnich praci a posoudit jeji dopad do GVD.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Vimperk — Volary

Posuzovany tratovy Usek Vimperk — Volary lezi na trati Strakonice — Volary. Je soucasti regionalni
drahy. Trat je vcelé délce jednokolejnd, provoz probiha v nezdvislé trakci. Drazni doprava je
organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu Cislo 198 (Strakonice — Volary), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena Cislem 707C (Strakonice — Volary).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
» uvlakl nakladni dopravy na 72 m
* nejvétsi povolena délka viaku 158 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h™
» skupina pfechodnosti 3

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

‘ Trat'ova rychlost ve sméru useku

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k?ﬁ.ﬁ"] [kr::.nt:"]
Smér Sudy smér Lichy smér
o | — | 1 |
ZST Vimperk
32,840 40 30
33,260 50 40
42,800 40 50
Dopravna D3 Lipka
43,010 50 40
48,020 | 50
48,150 | 20
48,460 40 50
Dopravna D3Kubova Hut
48,635 50 40
60,850 40 50
Dopravna D3Lenora
61,160 50 40
66,850 0 |
66,950 50 50
67,050 | 20
ZST Volary
| 50

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti v4go. Rychlostni profily vqsg, V150 @ neni vy, nejsou zavedeny.




Zvyseni stability skalnich masivl na trati Strakonice — Volary, 2. stavba DSP
F.2 Dopravné technologicky prikaz Technickéa zprava

1.1.2 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty nad Labem

Tratovy sek Spad SELdni Spad sEfnau
Smér sudy lichy
Vimperk — Lipka 25 XIV-XV 25 XV
Lipka — Kubova Hut 25 XIV-XV 25 XV
Kubova Hut — Lenora 25 XV 25 XV
Lenora — Volary 20 XIV 5 XI-XIl

1.1.3 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Podébrady — Nymburk hl.n. — Kostomlaty had Labem

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
742
. 743 S270 S800
Vimperk — Kubova Hut o 742
X
o 743 S570 S1400
742
743 S900 S300
Kubova Hut — Lenora o 722
X
o 743 S1400 S600
742
743 S1300 S400
Lenora — Volary o 722
X
o 743 S1800 S800

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

e, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistaniéni Usek kolej [mil. 1] | fmil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Vimperk — Volary 1 0191 | 0,007 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,201 | 0,009 | 0,210 6
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1.1.5 Nastupisté v dopravnach D3 a na zastavkach v reSeném useku

‘ Nastupisté
Zastavka / Vyska Délka .
dopravna }Ifamha nad TK Typ nastupiste hrany U kgleje
D3 P [mm] [m] :
Vimperk s
zastavka 35,318 neuv. Vnéjsi 70 1
neuv. 77 1
D3 Lipka 42,883 Poloostrovni
neuv. 52 3
neuv. Jednostranné 30 1
D3 Kub,ova 48,527
Hut neuv. Jednostranné 30 3
Horni v
Vitavice 51,136 neuv. Vnéjsi 48
Zaton 53,955 neuv. Vnéjsi 50
Zaton- v
Boubin 57,513 neuv. Vnéjsi 69
neuv. Jednostranné 47
D3 Lenora 61,084
neuv. Jednostranné 64 2
Lenora o
AT 62,196 neuv. Vnéjsi 50 1
Soumarsky .
most 65,183 neuv. Vnéjsi 53 1

1.1.6 Seznam koleji v dopravhach D3 v reSeném useku

Dopravna D3 Lipka

Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
107 Trat. Pro vSechny vlaky
3 75 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3a 28 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

Dopravna D3 Kubova Hut’

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

Kolej &. ;’:I'IIZ"[:‘:] FEI‘(’;“:?;? Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
56 Trat. Pro vSechny vlaky
3 80 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
2 65 40 Manipulaéni
2a 34 40 Kusa

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Dopravna D3 Lenora

‘ Seznam dopravnich koleji v dopravné D3

0 Uzitecna Rychlost - Siar .
Kolej €. délka [m] [km.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 148 Trat. Pro vSechny viaky
2 152 40 Pro vSechny viaky
Manipulacni koleje
3 | s | w0 | Manipula&ni

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Mezistani¢ni Usek Vimperk — Volary
Bez zabezpe&ovaciho zaFizeni, provoz fizen podle predpisu SZDC D3.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery bude platny v dobé pravdépodobné
realizace stavby, tj. GVD 2019 / 2020 platny od 15. prosince 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové dopravy nejsou provozovany, objednatelem vlakl regionalni dopravy je JihoCesky kraj.

21.11 Linky osobnich viaku

Os Strakonice — Volary jsou provozovany v taktu 120 min, v ranni Spi¢ce s Ucelové vlozenymi vlaky.
DalSi ucelové spoje jsou vedeny v ranni a odpoledni Spi¢ce v Useku Volary — Lenora. Vlaky stavi ve
vS8ech ZST, dopravnach a zastavkach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou motorovym vozem Fady 816 dopravce GW Train Regio..

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledruje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Jeden par obsluznych Mn vlaku je veden v Useku Vimperk — Lipka.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2019 / 2020 platného od 15. prosince 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Vimperk — Lipka

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 9/9 8/8 9/9 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

10
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2.2.2 Tratovy usek Lipka — Lenora

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Lenora — Volary

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Osobni celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 10/9 10/9 10/9 10/9 10/9 717 717

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

11
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3 Technologické posouzeni provozu

3.1 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry typovych
vlakd na stavajicim tratovém profilu.
Pomaléa rychlost kolem pracovniho mista se navrhuje ve vysi 10, 20 nebo 30 km/h. Z hlediska

neméla pfili§ negativni dopady na stavajiciho GVD.
Pracovni mista se nachazeji:

* v km 36,280 — 36,450 v useku Vimperk — Lipka

* v km 36,600 — 36,780 v useku Vimperk — Lipka

* v km 37,200 — 37,290 v useku Vimperk — Lipka

* vkm 43,970 — 44,100 v Useku Lipka — Kubova Hut

e v km 53,300 — 53,430 v Useku Kubova Hut — Lenora
v km 53,700 — 53,900 v Uuseku Kubova Hut — Lenora
+ vkm61,550—-61,660 v Useku Lenora — Volary

Omezeni rychlosti je porovnavano se stavajicimi jizdnimi dobami, aby bylo mozné posoudit dopady do
konstrukce GVD. Pro kazdou pomalou rychlost je zpracovan graf dynamického prabéhu rychlosti (v
pfiloze €. 1), aby bylo mozné postihnout dynamiku vlaku v misté pomalé rychlosti a v blizkém okoli.

3.1.1 Bez rychlostniho omezeni

Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,0 |
Lipka 11,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,0 X
Zaton z. 4,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,0 X
Lenora zastavka z. 2,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 56,5 16,0 56,0 16,0

12
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3.1.2 Pomala rychlost 10 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk --- 45 17,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 14,0 |
Lipka 14,5 16,5 9,0
Kubova Hut 9,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 5,0 X
Zaton z. 6,5 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 3,0 X
Lenora zastavka z. 3,0 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 64,5 16,5 62,0 17,0
3.1.3 Pomala rychlost 20 km/h
| Typovy druh viaku 0s Mn 0s Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
Vozidlovy odpor a hmotnost M2 S 400 M2 S 400
soupravy
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 Vioo
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 12,5 |
Lipka 13,0 16,0 8,0 -
Kubova Hut 8,5 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 5,0 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,5 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 60,5 16,0 58,5 16,0

13
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3.1.4 Pomala rychlost 30 km/h

‘ Typovy druh viaku Os Mn Os Mn
Rada HV nebo jednotky 816 742 816 742
V02|dlovysg<ljjgcr>arwe;hmotnost M2 S 400 M2 S 400
Délka soupravy 15m 72m 15m 72m
Rychlostni profil Vioo Vioo V100 V100
Smér Sudy Lichy
Vimperk -—- 4,5 16,0
Vimperk zastavka z. 5,0 | 11,5 |
Lipka 12,0 16,0 8,0
Kubova Hut 8,0 X 4,0 X
Horni Vltavice z. 4,0 X 4,5 X
Zaton z. 45 X 5,0 X
Zaton-Boubin 5,0 X 5,0 X
Lenora 5,0 X 2,5 X
Lenora zastavka z. 2,5 X 4,0 X
Soumarsky most z. 45 X 8,0 X
Volary 8,0 X X
Celkem 58,5 16,0 57,0 16,0
3.1.5 Porovnani
‘ Typovy druh viaku Os
Stavajici
Rychlost v misté praci — bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Vimperk — Volary 56,5 58,5 60,5 64,5
Prodlouzeni 2,0 4,0 8,0
Smér Jizdni doba
Volary — Vimperk 56,0 57,0 58,5 62,0
Prodlouzeni 1,0 2,5 6,0
‘ Typovy druh viaku Mn
Stavajici
Rychlost v misté praci —bez ) 30 km/h | 20 km/h | 10 km/h
omezeni
Smér Jizdni doba
Lenora — Volary 16,0 16,0 16,0 16,5
Prodlouzeni - 0,0 0,0 0,5
Smér Jizdni doba
Volary — Lenora 16,0 16,0 16,0 17,0
Prodlouzeni - 0,0 0,0 1,0

14
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3.2 Stavaijici technologie provozu

Pfi konstrukci GVD je tfeba brat ohled na konstrukéni podminky vlakd, intervaly kfizovani a pfipoje
v uzlech.

Poloha vlaki Os je dana $ir§im uzlem L:00 v ZST Strakonice, uzlem L:15 a S:45 v ZST Volary a
vzéajemnym kfizovanim v dopravnach D3 Ckyné a Lenora.

3.2.1 2ZST Strakonice

Stavajici situace v ZST Strakonice je nasleduijici:

* Os Volary — Strakonice S:40

» Os Strakonice — Volary L:25

+ Os Breznice — Strakonice S:45

» Os Strakonice — Bfeznice L:10

« Os CB - Strakonice L:50

+  Os Strakonice — CB S:06

« R CB-Plzen S:51 - S:53

+ RPlzen-CB L:05—-L:06

»  Sp Tabor — Strakonice S:32

»  Sp Strakonice — Tabor L:19

» Os Horazdovice — Strakonice  S:19 (jen v dopravni 8picce)
» Os Strakonice — Horazdovice L:42 (jen v dopravni Spicce)

Na prestup z vlak(i od Volar zde maji cestujici 13 min na vlaky R CB — Plzefi, v opaéném sméru pak
20 min. DalS$i prestupni doby nejsou z hlediska posouzeni limitni.

Minimalni prestupni doba v ZST Strakonice &ini 4 min.

Vlaky Os Volary — Strakonice a Os Strakonice — Volary otaceji sami na sebe s pobytem 45 min.

3.2.2 Dopravna D3 Ckyné
Stavajici situace v dopravné D3 Ckyné je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary S:00 - S:02
+ Os Volary — Strakonice S:00 - S:02

Interval kiizovani v ZST &ini 2,0 min a s rezervou 0,5 min.

3.2.3 Dopravna D3 Lenora

Stavajici situace v dopravné D3 Lenora je nésleduijici:

» Os Strakonice — Volary L:00 —L:02
* Os Volary — Strakonice L:00 — L:02

Interval kfizovani v ZST &ini 1,5 min a nelze ho zkratit (je na minimalni mozné hodnot§).

3.24 ZST Volary

Stavajici situace v ZST Volary je nasledujici:

» Os Strakonice — Volary L:17
* Os Volary — Strakonice S:47
«  Os Cigenice — Nové Udoli L:17 - L:26

«  Os Nové Udoli — Cicenice S:35 - S:45

Na prestup mezi vlaky zde maiji cestujici 9 min ve sméru Strakonice — Ci¢enice a 12 min ve sméru
opacném, pficemz minimalni pfestupni doba mezi vlaky se uvazuje 3 min.
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Vlaky Os Strakonice — Volary a Os Volary — Strakonice otaceji sami na sebe s pobytem 90 min.

3.3 Dopady zavedeni pomalé rychlosti

Z konstrukéniho hlediska GVD je zcela kriticky Usek Vimperk — Lenora, ve kterém se jakékoliv
prodlouzeni jizdnich dob ve sméru sudém automaticky prenasi na smér lichy, ktery se nadale
zpozduje jizdou Usekem.

Pfi omezeni rychlosti v mistech praci na rychlost 30 km/h &ini toto zpozdéni pro obrat vliakd Vimperk —
Lenora — Vimperk 2,0 min. Pfi omezené rychlosti 20 km se zvySuje na 4,5 min a pfi rychlosti 10 km/h
az na 12 min.

Z pohledu na GVD je patrné, Ze se vlaky po cely den s minimalnimi pobyty v ZST Vimperk (2 min) a
0,5 min v dopravng D3 Ckyné neustale stfidaji bez dalSich rezerv s kfizovanim v dopravnach D3
Ckyné a Lenora.

Pted dopravnou D3 Ckyné je ve sméru Vimperk dopravna D3 Bohumilice v Cechach (doba obratu
Bohumilice v Cechach — Ckyné — Bohumilice v Cechéch ¢&ini 13 min).

Pfed dopravnou D3 Lenora je ze sméru Vimperk dopravna D3 Kubova Hut (doba obratu Kubova Hut
— Lenora — Kubova Hut &ini 37,5 min).

Pted dopravnou D3 Lenora je pfimo ZST Volary (doba obratu Volary — Lenora — Volary &ini 30,0 min).
S ohledem na vySe uvedené je mozné aplikovat dveé feSeni:

1. Omezeni rychlosti na 30 km/h s tim, Ze ¢erpanim rezerv na trati pfi pobytu v ZST Vimperk
bude zpozdéni anulovano

2. Omezeni rychlosti na 10 km/h s pfelozenim pravidelného kfizovani po dobu vyluky z dopravny
D3 Ckyné do dopravny D3 Bohumilice v Cechach

Obé feSeni maji své podstatné vyhody a nevyhody.

Reseni €. 1 zachovava v8echny stavajici pfipoje véetné viakd R v ZST Strakonice, avéak s rezervou
cca 0,5 min je zna¢né nestabilni.

S ohledem na konstrukéni podminky GVD na trati a v okolnich uzlech by bylo vhodné sledovat tuto
variantu feSeni s omezenim rychlosti na 30 km/h. Vznikajici nestabilita GVD na trati Strakonice —
Vimperk bude feSena pfenosem menSich zpozdéni na dalsi vlaky GVD, pfi vysledné kumulaci
zpozdéni cca 10 min a vice bude kfizovani operativné prelozeno do dopravny D3 Bohumilice
v Cechéch a vlak R odjede z ZST Strakonice mirné opozdén.

Reseni &. 2 zachovava dostate¢nou stabilitu GVD, avéak za cenu nepfipojli viakd R v ZST Strakonice
ve sméru Plzen, resp. s pravidelnym zpozdénim viakt R CB — Plzefi 0 3 — 5 min.

S ohledem na bezpecénost je naopak vyrazné vhodnéjsi toto feSeni a to nejen v misté sanacénich praci,
ale zejména na trati D3, kde jakékoliv mimoradné kfizovani prudce zvysSuje riziko vzniku mimoradné
udalosti v disledku lidského faktoru.
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4 Vyhodnoceni

Sanaéni prace maji probihat za plného provozu s lokalnim omezenim rychlosti v misté praci.
S ohledem na zminén4 rizika jednotlivych navrzenych feSeni projektant konzultoval problematiku se
zéastupci OR Plzen. Ze vzajemné diskuze vyplynulo jako vhodné feseni aplikovat bezpeénou cestu
feSeni €. 2 s pomalou rychlost 10 km/h a prelozenim pravidelného kfizovani do dopravny D3
Bohumilice v Cechéch. S ohledem na stisnéné prostory a prudké svahy v mistech praci je rovnéz
pravdépodobné, Zze po dobu praci dojde k vyluce zelezni¢ni dopravy a jeji nahradé autobusy NAD,
jakkoliv to nelze v dobé zpracovani tohoto posouzeni potvrdit.

Vy&kavani vlaka R Ceské Budé&jovice — Plzefi na piipojné vlaky Os Volary — Strakonice v zajmu
zachovani pfipoji neni vhodné z davodu minimalnich pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. To bude mit za
nasledek jiz zminéné rozvazani pfipojovych vazeb na linku R po dobu sanaénich praci.

V misté sanacnich praci je doporu¢eno zavedeni pomalé rychlosti 10 km/h, ktera zajisti bezpecnost
provozu vlakové dopravy a zaroven bezpecnost zaméstnanct zhotovitele, ktefi se budou na stavbé
nachazet.

Nepfiznivy sklon koleje v misté praci neovlivni dynamické schopnosti viakd osobni i nakladni dopravy
a to ani v pfipadé, ze nakladni vlaky budou vytizeny na normativ hmotnosti v posuzovaném Useku.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1-1: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-2: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-3: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-4: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-5: Graf dynamického prabéhu rychlosti viakd
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-6: Graf dynamického prubéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-7: Graf dynamického prubéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-8: Graf dynamického prabéhu rychlosti vlaki
omezenim rychlosti v misté praci na 10 km/h

Priloha €. 1-9: Graf dynamického pribéhu rychlosti vlakd
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-10:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 20 km/h

Priloha €. 1-11:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h

Priloha €. 1-12:  Graf dynamického prabéhu rychlosti viaku
omezenim rychlosti v misté praci na 30 km/h
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Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora

Lenora — Volary

Volary — Lenora
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Obv[kW] 0 6,11 22,984 45,691 79,054 112,99 147,185 181,754 216,901 252,72 289,235
20 - U ]
Trat. m JL [_\—\
odpor L] — ]
-20 ,4 L
km | 0,396 1,894 2,997 4,398 6,003 7,705 8,704 10,602 12,498 18,6 19,294 21,697 25,3 27,2 29,294 30,494 36,804
Red | 265 /2591253 18 26,1 26 257 /232 19,2 222 /117 J21,3/258,/] -0,2 [17,5 [0 18,7116,2 23,5 15,5 0242 23 1192 |25 22 [22]2 0,6 710,5 [-0,7/6,11,6
profil
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80 km/h

60 km/h

40 km/h

20 km/h

Rel. km
Cas [min]
Trat. km
Obv[kW]

20

Trat.
odpor

-20
km
Red
profil

P#i | oha

60

55,928 65,183 62,196

0 43,878 114,865

0,054 0,423 1,584 1,989 2,485 3,092 3,386 3,689 3,983 4,483 4,986 5,679 6,483 7,882 9,086 9,632
2,5 -0,7 -1,7 4,5 -0,4 -4,8 -1,2 2,6 -0,5 3,2 -0,5 -0,8 -0,5 3.8 21,6 3,9 -1.1



tomas.kafka
Psací stroj
Příloha č. 1-12


	Os 10 zpět
	Os 20 tam
	Os 20 zpět
	Os 30 tam
	Os 30 zpět
	Mn 10 tam
	Mn 10 zpět
	Mn 20 tam
	Mn 20 zpět
	Os 30 tam
	Mn 30 zpět

