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1.0 Uvod

Projektova dokumentace SO 52-60-01 v ramci této stavby feSi nezbytné Upravy trakéni-
ho vedeni v pribéhu provadéni stavby ,Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - |l. ¢ast,
usek Veseli nad Luznici - Doubi u Tabora“ tak, aby v budoucnosti bylo mozno trakéni vedeni
pojizdét rychlosti az rychlosti 200km/h. Trakéni vedeni se ovSem bude kolaudovat na pavodné
uvazovanou maximalni rychlost 160km/h.

Soucasti dokumentace jsou pouze ty prilohy, které bylo nutno upravit pro rychlost 200km/h.

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, s.o.

2.0 Pouzité podklady

1. Zamérfeny stavajici stav kolejisté odbocka Doubi — Plana n. LuZnici.

2. Zadavaci podklady Spravy Zeleznic, s.o. a schvalena realiza¢ni dokumentace stavby ,Mo-
dernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - Il. ¢ast, usek Veseli nad Luznici - Doubi
u Tabora“

3. Zvlastni technické podminky pro zpracovani projektu stavby " Modernizace trati Veseli nad
LuZznici - Tabor - Il. ¢ast, usek Veseli nad Luznici - Doubi u Tabora, Zvyseni rychlosti nad
160 km/h* (Sprava zeleznic, s.0.)

4. Energetické vypocty

5. Zaznamy z vyrobnich porad.

6. Platné normy a pfedpisy pro trakéni vedeni ZzelezniCnich drah.

7. Projekty PS a SO sou€asné zpracovavanych v ramci stavby, zejména:
PS 52-01-01 Sobéslav - Doubi, tratové zab.zarizeni

SO 52-10-01 Sobéslav-Doubi, Zel. svrSek

SO 52-11-01 Sobéslav-Doubi, zel. spodek

SO 52-14-01 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice-nastupisté

SO 52-14-02 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi u Tabora-nastupisté
SO 52-20-02 Most v km 65,422

SO 52-20-03 Most v km 67,130

SO 52-22-03 Most - nadjezd v km 68,004

SO 52-22-04 Most - nadjezd v km 66,443

SO 52-22-05 Tunelovy most v km 69,585

SO 52-22-06 Most - nadjezd v km 70,698

SO 52-27-01 Navéstni lavka v km 68,885

SO 52-25-01 Sobéslav-Doubi, tunel zvéroticky

SO 52-50-01 Sobéslav-Doubi, protihlukova sténa

SO 51-60-01 Zst. Sobéslav, dpravy TV

SO 52-60-02 SpS Myslkovice, pfipojeni SpS na TV

SO 52-61-01 Sobéslav - Doubi, ukolejnéni vodivych konstrukci




Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - Il. ¢ast, isek Veseli nad Luznici - Doubi u Tabora,
Zvyseni rychlosti nad 160 km/h

(SO 52-60-01 Sobéslav — Doubi, Gpravy TV |

TECHNICKA ZPRAVA

2.1 Platné normy a predpisy

Pro navrh trak&niho vedeni plati pfednostné tyto normy a pfedpisy:

- CSN EN 50163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeni napéti trakénich soustav,

- CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Piedpisy pro elektricka
trakéni zafizeni

- CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezniénich drah celo-
statnich, regionalnich a vleCek

- CSN EN 50122-1 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna opatieni
vztahujici se na elektrickou bezpecnost a uzemnovani,

- CSN EN 50122-2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna opatfeni
proti u¢inkim bludnych proudd, zptsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami,

- CSN EN 50119 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro
elektrickou trakci

- CSN EN 50149 Drazni zafizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektricka trakce — Profilovy
trolejovy vodi¢ z médi a slitin médi,

- CSN EN 50124-1 Drazni zatizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky —
Vzdus$né vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zarizeni,

- CSN EN 50124-2 Drazni zatizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Prepéti a ochrana pred
prepétim,

- CSN EN 50125-2 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cast 2: Pevna
elektricka zafizeni

- CSN EN 50367 Drazni zafizeni - Systémy sbé&radd proudu - Technicka kriteria pro inter-
akci mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosazeni volného pfistu-
pu)

- CSN EN 50388 Drazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro ko-
ordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni interoperabi-
lity

- CSN 73 6223 Ochrany proti nebezpe&nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a
proti u€inkm vyfukovych plynu na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah,

- CSN 33 2000-4-41 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 4-41: Ochranna
opatfeni pro zajisténi bezpe€nosti - Ochrana pfed urazem elektrickym proudem

- CSN 37 5199 Oznacovani a bezpe&nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich
drah a vieCek

- CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- CSN EN 50110-2 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich — Cast 2: Narodni
dodatky

- TNZ 343109 Bezpec&nostni predpisy pro éinnost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vlie€kach

- Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, kapitola 31 — Trakéni vedeni.

2.2 Zvlastni poZadavky investora

Viz zadavaci podminky stavby.
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Pokud investor béhem vybérového Fizeni pfipadné realizace, uplatni pouziti nékterych
jinych materiald nebo konstrukci, bude nutné posouzeni dopadu zmény material(l na navrzené
technické feSeni SO trakéniho vedeni a pfipadné dopracovani dokumentace.

3.0 Reseni trakéniho vedeni

Nezbytné Upravy pro moznost pojizdéni trakéniho vedeni rychlosti do 200km/h je mozné
v zasadé rozdélit do dvou skupin. Jedna se v prvni fadé o nutné stavebni Upravy vyvolané
zménami v feSeni zelezni¢niho spodku, nastupist’ a dalSich inzenyrskych objekt(, které sami o
sobé na projektovanou rychlost trakéniho vedeni zadny vliv nemaji. Jsou vSak nezbytné proto,
aby byly spIinény pozadavky norem a dalSich predpisu.

V druhé fadé se jedna o pfevazné montazni upravy trakéniho vedeni, které jsou jiz po-
tfebné pro bezproblémové dosazeni projektované vyssi rychlosti.
Tyto montazni Upravy byly navrzeny na zakladé jednani, které probéhlo dne 16.7.2020 (viz
zapis z jednani v pfiloze). Jedna se o nasledujici opatfeni:

- V trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za ucelem snizeni zdvihu

- Trolejovy drat bude pouzit legovany z divodu vétSiho namahani v kotveni

- Budou pouzita pfidavna lana o délce 14m vc€etné tunell, 1. véSak ve vzdalenosti 4 m
od podpéry TV, dalSi véSaky nutno rozméfit na maximalni vzdalenost 9 m

- Bocni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm za ucelem od-
stranéni tvrdého mista v lomu troleje

- V mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje
z hodnoty 400mm na 200mm, tzn., Ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly,
nebude pouzita kladka a nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou

- Pavodné navrzené rozpéti, vySky sestav s pfidavnym lanem a trolejového dratu

nad TK se neméni a zUstavaiji v platnosti i pro rychlost 200 km/h

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle podkladi SZDC s.o. a technické specifikace systémd,
zarizeni a vyrobk( pro elektrizaci zelezni¢nich trati proudovou soustavou stfidavou AC 25kV
50Hz.

4.0 Projekt systému trolejového vedeni
Upravené parametry jsou vyznaceny ¢ervenym textem.

Trolejové vedeni je navrZeno podle technické specifikace (TS) a podkladi SZ s.o. , se zavésy
svislého provedeni (s nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu) tak, aby byly
dodrzeny nasledujici parametry:

4.1 Napéti a kmitocet

Elektricka trak¢ni soustava stfidava AC 25000V, 50Hz
o limitni hodnoty jsou navrzeny podle CSN EN 50163

Proudova zatizitelnost trakénich vedeni
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o jepodle CSN EN 50388 a CSN 34 1530 ed.2.

Maximalni proud pfi zastaveni
o 80A podle CSN EN 50 367 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni zkratovy proud
o Maximalni zkratovy proud stanovi energetické vypocty

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu 25kV AC
o lzola¢ni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni
o ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)
Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolac¢ni vzdalenosti, koordinace izolvace 5
o lzolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed.2, tab. 9

Ochrana pred urazem elektrickym proudem . 5
o Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2, CSN EN
50122-1 a CSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 25kV AC.

Ochrana pred prepétim . .
Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed.2 resp. dle tab. 1 CSN EN 50124-2
neizolované pfipojeni bleskojistek a stozar zem 10Q).

4.2 Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni
svislé fetézovkové vedeni podle ZTP

Maximalni prijezdna rychlost
upfesnéno v ZTP
Parametry prostredi

rozsah teploty okolniho prostredi
-30°C az +40°C CSN EN 50119

maximalni rychlost vétru
29,6 m/s

hmotnost namrazy
podle CSN 34 1530 ed.2 pfiloha C stfedni

uroven znecisténi .
stfedni podle CSN EN 50119 ed.2, tab. A.1.
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Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu 5 ;
Je 5500 mm nad TK podle CSN 34 1530ed.2 a CSN EN 50119ed.2

Vyska trolejového dratu v mistech podpéry
5600mm nad TK podle CSN 34 1530, tab. 1

VyS$ka troleje navrzena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byla
dodrZena jmenovita vySka trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové
definitivni polohy koleje. VySka troleje je vzdalenost méfena kolmo na spojnici temen kolejnic
koleje.

Minimalni vyska trolejového dratu
Musi byt v souladu dle CSN 34 1530 ed.2,

Zvysena vyska trolejového dratu

Je navrzena v oblasti lomu nivelety v km 68,544 tak, aby byla dodrzena CSN EN 50119
ed.2, ¢1.5.10.3 - tabulka ¢.11pro uvazovanou tratovou rychlost do160km/h. Je dokumentovana
v pfiloze Zména vysky troleje a Montazni tabulka.

Snizena vyska trolejového dratu
neni navrzena

Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu od pusobeni vétru
400mm, je dodrzena.

Maximalni horizontalni poloha troleje vici ose kole
je 500mm za podminek podle CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50119 ed.2.

Sestavy, materialy, priifezy a proudova kapacita vodicu trolejového vedeni

podle vysledkl Energetickych vypoétt provedenych podle CSN EN 50119 ed.2 a ZTP:
- pro soustavu 25kV AC.

Material trolejového vodiée musi byt podle CSN EN 50 149

o trolejovy drat hlavnich koleji 100mm? Cu (legovany)
tahova sila 12 OOON

o trolejovy drat ostatnich koleji 80mm? Cu
tahova sila 8 O0OON

o nosné lano hlavnich koleji 50mm? Bz
tahova sila 10 OOON

o nosné lano ostatnich koleji 50mm? Bz
tahova sila 8 O0OON

o pridavné lano 50mm? Bz
délka 14m

tahova sila 2 300N + 200N
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o napajeci vedeni lano 120mm? Cu

Napinani vodicu
o kotveni trolejového dratu a nosného lana
pohyblivé, oddélené - hlavnich koleji je gravitacné 1:3 s rohatkou, ostatnich koleji je gravitacné
kladkostroj 1:2.
o rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni
-30°C az +80°C

Vyska systému trolejového vedeni:
o ha oto¢nych konzolach pro R > 500m = 1,5m, pro R <500m = 1,3m
o V zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5m.
o minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 250mm

Maximalni klikatost trolejového dratu:

o Vv pfimé 250mm
o Vv oblouku 350mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Obrys sbérace .
Trolejové vedeni je navrzeno pro sbérac s geometrii hlavy typu podle CSN EN 50367 B5 typ 2
(1950mm) a A7 (1600mm).

Stredni pfitlacna sila shérace
stanovuje ZTP pomoci CSN EN50367.

Jmenovita pfitlacna sila sbérace v klidu
80 "9 ,on podle CSN EN 50367 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila shérace
Podle ZTP a CSN EN 50119 ed.2.

Minimalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila shérace
podle ZTP a CSN EN 50119 ed.2.

Rychlost Sifeni mechanicke viny v trolejovéem vedeni
122m/s, 439km/h CSN EN 50119 pro soustavu 25kV AC

Elasticita trolejového vedeni a jeji rovhomérnost
menSi nez 26% pfi rozpéti 65m CSN EN 50119 pro soustavu 25kV AC

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu

Trolejové vedeni mohou pojizdét sbérace schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy
160km/hod s doloZenym pribé&hem pfitlaénych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru,
stfedni pfipustna dynamicka pritlaéna sila sbérace je podle CSN EN 50367, CSN EN 50388,
konstrukce trolejového vedeni je Feena podle CSN EN 50119.
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Maximalni povoleny sklon a zména trolejového dratu
Je podle CSN EN 50119 ed.2,

Vzdalenost mezi sbéraci
Je 8m a vzdalenost sbéracll pro jizdu projektovanou rychlosti stanovuje ZTP

Spusténi sbérace
Je pozadovano v misté vymezeném naveéstidly pro elektricky provoz a v misté délic
oznacenych délicniky.

Usporadani elektrického oddéleni usekt, napajenych z riznych fazi, délka neutralniho
pole a prijezd pole

Neutralni pole — jejich délky dle EN 50367 ed.2

V rozsahu projektu stavebniho objektu se nachazi usek oddélujici faze. Neutralni pole je
vytvofeno pomoci tfi vzdusnych elektrickych déleni. Celkova délka neutralniho pole je 140m.
Navrzené feseni splfiuje pozadavky CSN EN 50367 ed.2 na déleny neutralni usek, ,Usporadani
I“.

Uspoiadani elektrického oddéleni Usekt, napajenych z riznych trakénich soustav, délka
neutralnich poli a zkratovaného pole a prujezd polem
Netyka se reSeného tratového useku.

4.3 Pevné body

Budou namontovany klasické pevné body kompenzované sestavy s vykotvenim lanem 50
mm? Bz (pfipadné nahrazeno nerezovym lanem) ze stifedniho zavésu ve dvou sousednich
rozpétich.
Ve zvérotickém tunelu jsou pevné body kol. €. 1 a 2 zakotveny uprostfed rozpéti, na konstrukci
uchycenou ke klenbé tunelu pomoci kotevnich Sroubd. Samotné kotveni pevného bodu je
typové.
Na mosté v km 65,422 je nutné z divodu délky mostni konstrukce umistit pevny bod. Pevné
body 1. a 2. koleje budou zakotven na kotevni brané 63N-64N.

Délky kotevnich usekl a zplsob zakotveni jednotlivych systéma TV jsou zfejmé z Tabulky
kotveni.

4.4 Typy zavésu TV

a) zavésy na Sikmych konzolach — u individualnich trak¢nich podpér a podpér na mostech.
VySka sestavy v mistech zavésu trolejového vedeni je pro R > 500m 1500 mm a pro R < 500m
1300 mm. Typy konzol jsou uvedeny v Montazni tabulce.

b) zavésy na branach v zastavkach
typové se svislymi izolovanymi konzolami (SIK). VySka sestavy v mistech zavésu trolejového
vedeni je 1500 mm v zavésech na SIK.

vrw

Typy zavésu a upevnéni — PFi¢né rezy.
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c) zavésy na Sikmych konzolach v tunelu a tunelovém mostu
budou uchyceny na atypické konstrukci, ktera bude pro kazdou kolej zvlast. Vyska sestavy
bude minimalné 700mm.

5.0 Ostatni vedeni a konstrukce

5.1 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic. V objektech
trak&niho vedeni nejsou obsazena zadna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti Zelezni¢niho svrsku, zabezpefovaciho zafizeni a ukolejnéni. Zajisténi vodivé cesty
zpétného trakéniho proudu je prokazano v koordinacnich schématech ukolejnéni a trakénich
propojeni, které jsou v projektu stavby zpracovany jako ¢ast E.3.7 Ukolejnéni.

5.2 Pripojeni SpS Myslkovice

V ramci ,SO 52-60-02 SpS Myslkovice, pfipojeni SpS na TV* bude provedeno pfipojeni spinaci
stanice Myslkovice na trakéni vedeni. Odpojovace, napajeci vedeni a svody do kabelového
vedeni jsou soucasti SO 52-60-02. Podpéry TV pro umisténi odpojovacu a napajeciho vedeni
budou dimenzovany a navrzeny v ramci SO 52-60-01. Detailni popis je soucasti feSeni SO 52-
60-02.

5.3 Pristroje
- izolatory budou pouzity plastové, podle schvalenych technickych podminek

- odpojovace nozové, pevné pfipojovaci pfivody, jmenovity proud 2kA, jmenovité napéti 25kV
pro Cast stfidavou — soucéast SO 52-60-02.

- pohony odpojovacu motorové, typ MP, motor 230V 50Hz - jednofazové, pétivodi¢ove, mistni
ovladani s plastovou skfini a rozSifenou pruchozi svorkovnici pro pfipojeni druhého pohonu —
soucast SO 52-60-02.

Pozadavek pro vyrobce a dodavatele pohonu. Vnitini skfifi pohonu upravit, tak aby pfi mistnim
elektrickém spusténi pohonu nemohlo dojit k dotyku na neukolejnéné vnitfni ¢asti pohonu.
Konkrétni typy pouzitych pfistroji musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV (viz zapis

Z jednani).

5.4 Demontaz TV na opusténém tratovém useku

Na opusténém jednokolejném tratovém useku Sobéslav — Odbocka Doubi (v€etné Zel. stanice
Roudna) se provede kompletni demontaz vSech prvka TV v€etné odbourani stavajicich zaklad
do hloubky 1m pod uroven terénu.
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6.0 Realizace projektu a uvadéni do provozu

6.1 Stavebné-montazZni postupy uprav trakéniho vedeni

- vychazeji ze stavebnich postupl navrzenych v Dopravni a provozni technologii.

Predpoklada se realizace stavebni ¢asti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zaklada,
stavba stozarl a montaz bran, v pfedstihu pfed polozenim zelezni¢niho svrsku. Zaklady budou
budovany soubézné s budovanim nového Zelezni¢niho télesa. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
zcela novou trat v nové trase, tak nejsou Zadné naroky na vyluky z titulu uprav trakéniho
vedeni. V dobé provadéni dokon€ovacich praci na zelezniénim svrsku je pak potfebné najit
prostor pro montaz a regulaci vodi¢a trakéniho vedeni. Prace na upravach trakéniho vedeni
budou provadény obvyklymi technologickymi postupy, zavedenymi na stavbach modernizace a
optimalizace trati. Vykopy pro zaklady se provedou bagrem ze Zelezni¢niho vozu, v mistech
vyskytu prekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod. se vykopy provedou ru¢né. Betonaz
zakladu se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Zaklady budované z plané pak
pomoci kolovych mechanizm( a domichavacu.

Montaz stozart a nosnych bran bude provadéna jefabem z vagénu stavebniho vlaku, montaz
vodi¢u pak z ploSinovych vozt montazniho vlaku a ze zebf¥iku.

Pro vystavbu trakénich podpér ve vétsi vzdalenosti od koleje, tj. mimo dosah mechanismd na
zelezni¢nich kolejovych vozidlech, se pouziji kolové mechanizacni prostfedky.

6.2 Montaz definitivniho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim podbiti koleje. V kazdém
pFipadé je nutna dlisledna koordinace na stavbé& mezi zhotoviteli Zelezni¢niho spodku a svrsku
a trakéniho vedeni. Pfi technologii montaZze je nutné dodrzovat schvalené TKP a technologické
postupy zhotovitele pro montaz trakénich vedeni. Spojky vodi€i budou provedeny "lisované"
mimo pfipojeni na trole;.

Rozpérky konzol (L3) budou vyvéSeny pomoci nerezového lanka. Montaz definitivniho TV ve
vyménnych polich a na vyhybkach musi byt provedena pro sbérace B5 typ2 (1950mm) a A7
(1600mm).

6.3 Uvadéni do provozu

- posouzeni shody stanovenych parametrua trolejového vedeni

Posouzeni se provede podle ,DOKUMENTACE PRO POSUZOVAN| SHODY* pro stavbu
"Modernizace trati Veseli n.L. — Tabor — Il.¢ast, usek Veseli n.L. — Doubi u Tabora, ZvySeni
rychlosti nad 160 km/h ".

- revize a zkousky

trak&nich a ostatnich zafizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed.2 a norem uvedenych v TKP.

7.0 Ochranna a bezpec¢nostni opatreni
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Tato opatfeni jsou navrzena pii respektovani CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed.2, CSN 37
5199, CSN ISO 3864 (01 8010).

7.1 _Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni podpér se provede podle CSN 34 1500 ed. 2 a typovych sestaveni. V samostatném
objektu ,SO 52-61-01 Sobéslav - Doubi, ukolejnéni vodivych konstrukci®

je navrzeno kompletni ukolejnéni vSech vodivych konstrukci, v€etné podpér TV, podle navrhu
ukolejhovaciho schématu.

7.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti

Je navrzena dle CSN 34 1500 ed. 2 v misté& neutralniho pole pomoci riizkovych bleskojistek na
stozarech 161N, 162N, 165N a 166N.

Celkem ruzkovych bleskojistek: 4 ks

7.3 Bezpecnostni tabulky

se umisti na stozary uvedené na Polohovém planu a v Soupisu sestaveni.

tabulka €. 0111 je na stozarech s bleskojistkami €. 161N, 162N, 165N a 166N

tabulka €. 8111 je na stozarech s odpojovaci €. 155N, 156N, 161N, 162N, 163N, 164N, 165N,
166N, 167N a 168N

tabulka €. 0115 na ostatnich stoZarech — viz Polohovy plan.

7.4 Navéstidla pro elektricky provoz dle predpisu D1

jsou navrzena na stozarech ¢. 161N, 162N, 167N a 168N — pfed a za neutralnim polem. A
pfedzvésti na podpérach 133, 134, 197 a 198. Navésti jsou situovana dle Polohového planu
v celkovém poctu - 12ks. Typy navésti jsou uvedeny v Soupisu sestaveni.

7.5 Natéry

Natéry jsou rozdéleny na ochranne, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle predpisu
S 5/4, pfisluSnych CSN a podle TKP staveb statnich drah.

Bezpecnostni oznaceni stozaru — bilo¢ervené pruhy

Dle CSN 375199 se takto oznadi stoZary &.:155N, 156N, 161N, 162N, 163N, 164N, 165N,
166N, 167N a 168N.

Bezpecnostni oznaceni stozari — zlutocerné Sikmé pruhy

Nebudou se provadét.
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Ochranné natéry

VSechny nové ocelové konstrukce a stozary musi byt chranény proti korozi podle TKP.

V cené vSech novych konstrukci a stozaru jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem podle CSN EN ISO 12944-5, bude provadén pouze uzaviraci natér na
metalizaci u trubkovych stozaru.

Spojovaci materialy a svornikové kose budou nerezové nebo galvanicky zinkované

a chromatované podle CSN EN ISO 1461, jejich dal$i natér se neprovadi. U vyénivajicich éasti
kovanych svornikli a spodku patek se provede ocisténi pfed montazi, zakladni natér

pfed osazenim stoZaru a po osazeni stozaru vrchni kryci natér.

Oznaceni zavésu TV v tunelu a tunelovém mostu

V misté zavésl v tunelu a tunelovém mostu se na sténé tunelu provede Ciselné oznaceni
zavésu TV. Oznadeni se provede pomoci natéru a bude soucasné s tabulkami umisténymi na
konstrukci pro TV.

8.0 Ochrana a bezpecnost pri praci

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrZzovat vSechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

V mistech kfizeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je nutné dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-
1 a CSN EN 50423-1.

Zhotovitel musi dodrzet vSechny podminky uvedené v pfislusnych kapitolach Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP) tak, aby nebyla ohrozena bezpe&nost
zelezni¢niho provozu Zelezniéni trati.

9.0 Razné

9.1 Vzdalenost Zivych éasti TV od terénu a schudnych mist

je navrzena podle CSN EN 50122-1 a CSN 34 1530 ed.2.

9.2 Oznaceni stoZaru cisly

se provede u v8ech podpér trakéniho vedeni podle polohového planu z obou stran stozaru
pomoci schvalenych tabulek.

Oznaceni kotev se neprovadi, je soucasti podpéry. Pismeno N za Cislem stozaru je pracovnim
oznacenim nové podpéry TV v projektu a na stozar se neuvadi.

Nové se precisluji stavajici stozary v useku odbocka Doubi — Plana n. L., které navazuji na
noveé prelozeny dvojkolejny usek Sobéslav — Doubi. V misté tunelu a tunelového mostu bude
oznaceni zvyraznéno a to pomoci natéru na sténé tunelu.

9.3 Zivotni prostredi
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Navrh odvétveni (v minimalni vzdalenosti 8 -10 m od krajnich koleji a dale vytypovanych
stroml) je soucasti zel. spodku.

9.4 Protokol zptisobilosti

Soucasti stavby jsou uréena technicka zafizeni dle zakona o drahach €. 266/1994 Sb., (§ 47)
pfed podanim zadosti o uvedeni stavby do zkuSebnich provozu je nutné pozadat Drazni urad o
vydani prikazu zpusobilosti uréeného technického zafizeni.

9.5 Urcéeni vnéjsich vlivua

Podminky prostiedi pro pevna elektricka zafizeni stanovuje CSN EN 50125-2, z hlediska
nebezpedi urazu elektrickym proudem jedna o venkovni prostor nebezpecny.

9.6 Doklady

- Zapis z porady s projednanim technického feSeni Uprav TV na rychlost 200km/h ze dne
16.7.2020.

Srpen 2020 Vypracoval: Radim Cikl
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Akce: .MODERNIZACE TRATI {(...), 2. ETAPA SOBESLAV - DOUBI,
ZVYSENI RYCHLOSTI NAD 160 KM/H

Zaznam z jednani: Profesni porada - Trakéni vedeni

Datum a ¢as jednani: 16.07.2020, 10:00-12:00

Misto jednani: METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7, konferenéni sal

Pritomni: dle pfilozené prezendni listiny v pfiloze

Predmét jednani

Pfedmétem profesniho jednani bylo projednani pozadavkd a zmén v PD E.3.1. Trakéni
vedeni v souvislosti se zvySenim rychlosti nad 160 km/h.

Bylo projednano:

a)

b)

d)

e)

f)

9)
h)
1)
)

tr. rychlosti. Informoval mimo jiné o narlUstu mocnosti vrstev zemniho télese kol.
spodku, o prohloubeni pfikopovych zdi a jejich prodlouzeni o cca 50 m v KM 71,3,
pficemz toto prodlouzeni bude provedeno v ose pfikopu z TZZ3. Projektantovi
trakéniho vedeni budou poskytnuty zmény v kolejovém spodku v misté zakladu
trakCnich podpér tak, aby mohly byt zaklady TV nalezité upraveny.

Bylo dohodnuto, Ze vykresy zakladd TV v€etné detaild v misté pfikopovych zidek
budou kvuli pfehlednosti souéasti jak dokumentace pfik. zidek (soucast kolejového
spodku), tak trakéniho vedeni. Vykaz vymér pro zaklady TV v téchto mistech bude
soucasti VV prikopovych zidek, tedy kolejového spodku.

V mistech, kde dojde k prohloubeni pfikopové zidky, bude zkontrolovan, pfipadné
upraven projekt zaporového pazeni.

Kvdli stavebnim postupdm budou pfednostné projektovany zaklady TV od trakéni brany
181N-182N po konec stavhy.

Zhotovitel stavby zopakoval svoji Zadost na nahradu pilot DN80O pod zakladem TV
v mistech spojeni s pfikopovou zidkou mikropilotami nebo tiznym zakladem. Tato
moznost bude staticky posouzena po aktualizaci sil a moment( od TV na zaklad TV.

a pfipadné v téchto mistech rozsifi brany TV.

Dojde k oboustrannému zkraceni neutralniho pole v misté pfipojeni SpS Myslkovice.
Z diivodu navyseni UO bude potfeba aktualizovat projekt DOUO SpS Myslkovice.
Kviili upravé TV bude potieba aktualizovat projekt KSU.

Odsouhlasené parametry trakéniho vedeni pro pojizdéni rychlosti 200 km/h:
- V trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za ucéelem snizeni zdvihu
- Trolejovy drat bude pouzit legovany z divodu véts§iho namahani v kotveni
- Budou pouzita pfidavna lana o délce 14m vcetné tunell, 1. véSak ve vzdalenosti
4 m od podpéry TV, dal§i véSaky nutno rozméfit na maximalni vzdalenost 9 m
- Bo¢ni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm za ucelem
odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

METROPROJEKT Praha a.s. 3
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7, IC: 45271895
Tel.: +420 296 325 105, +420 296 154 121

E-mail:

info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz
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- V mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje
z hodnoty 400mm na 200mm, tzn., ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou
konzoly, nebude pouZita kladka a nahrada nosnym lanem bude provedena az za
konzolou
- Plvodné navrzené rozpéti, vySky sestav s pfidavnym lanem a trolejového dratu
nad TK se neméni a zlistavaji v platnosti i pro rychlost 200 km/h.

k) Navrzena uprava konfigurace neutralniho useku v misté pfipojeni SpS Myslkovice:
- Neutralni usek bude tvoren tfemi elektrickymi délenimi jdoucimi za sebou a bude
celkové délky 140m, coz vyhovuje CSN EN 50367 ed. 2, pfilohy A.1 a TSI ENE
(Nafizeni Komise &. 1301/2014) &l. 4.2.15.1 2 4.2.15.3. a pokynu 024 SZDC - Pokyn
pro projektovani Usekd pro oddéleni fazi na AC soustavé na siti SZDC.
- Nové bude kazdé elektrické déleni odpojovat samostatny usekovy odpojovac. Jsou
to odpojovace €. NP1, NP2, NP11, NP12, NP21 a NP22.
- Misto pfipojeni kabelového vedeni na vzdusné bude blize cca o 10m k SpS
Myslkovice nez byl pavodni navrh.
- V neutrdlni useku se pouzZije stejny princip vymény jako vySe uvedeny
v mechanickych délenich s tim rozdilem, Zze se pouZiji izolované sjizdné tyCe misto
klasickych tahovych kompozitnich izolatoru.
- Navésti pro elektricky provoz se navrhnou pro rychlost 160km/h a budou umistény
na podpérach TV. V pfipadé pfedzvésti, které by musely bit situovany v misté
nastupist na zastavkach, bude tato pfedzvést umisténa na bfevno nosné brany.
- V dusledku nové konfigurace neutralniho useku bylo nutno nové zfidit pevné body
sestav, které jsou soucasti vzdusného elektrického déleni v oblasti SpS Myslkovice.

S11 st S12 S2

sobéslay Tabor

T,

= = =
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Zapsal: Radim Cikl, Ing. Petr Hofman
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PREDMET JEDNANI

USEK VESELIN/L - DOUBI U TABORA, 2. ETAPA SOBESLAV — DOUBI

16.7.2020

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

v prostorach Metroprojektu

..MOD. TRATI VESELIiN/L - TABOR - II. CAST,

ZVYSENI RYCHLOSTI NAD 160 KM/HOD*

PROFESNi PORADA - TRAKCNIi VEDENI
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