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Al IDENTIFIKACNI UDAJE

A.1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev: Modernizace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. ¢ast, Usek Veseli n. L. - Doubi
u Tébora, 2. etapa Sobéslav — Doubi, ZvySeni rychlosti nad
160 km/hod

Stuperi projektu: aktualizace Projektové dokumentace pro stavebni povoleni (aDSP)

(ve smyslu Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb,
pfiloha €. 5, pro stavby drah a staveb na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve
zkraceném stavebnim Fizeni)

Datum zpracovani 10/2020

Misto stavby:

Kraj: JihoCesky

Ohbce s rozSifenou plsobnosti: Sobéslav, Tabor

Katastralni Gzemi: Sobéslav, Klenovice u Sobéslavi, Zvérotice, Sedle¢ko u Sobéslavé,
Roudna nad Luznici, Myslkovice, KoSice u Sobéslavi, Doubi nad
Luznici

Charakter: Modernizace a novostavba-liniova stavba

A.1.2 IDENTIFIKACNiI UDAJE INVESTORA

Objednatel dokumentace: Svpréva Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
IC 709942 34

Kontaktni adresa: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby Ing. Marek Zeman

A.1.3 |IDENTIFIKACNi UDAJE ZHOTOVITELE DOKUMENTACE
Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Petr Zobal, autorizovany inZzenyr v oboru dopravni stavby, €.0010113

Prehled rozhodujicich zpracovatelli projektu:

Pravodni, souhrnna technicka zprava Zobal Petr, Ing.

Provozni a dopravni technologie Gargulak Miroslav, Ing.
Adam Tomas, Ing., Janda Petr, Stolba Milo$, Ing., Kohligek

Vliv stavby na Zivotni prostredi FrantiSek, Sinagl Pavel, Ing., BroZ Libor, Ing. (SUD)

Akusticka studie Fikejz Filip, Ing. (EKO)
Odolnost a zabezpeceni stavby Smeréakova Radka, Ing. (SUD)
Energetické vypoclty Princ Jifi, Ing.

Protikorozni ochrana Vrabel Petr, Ing. (SUD)
Dopravni opatieni Malinovsky Petr, Ing.

Trvalé a doCasné zabory pozemku ze ZPF

a PUPFL Tobolova Jitka, Ing. (SUD)

Geotechnicky a stavebnétechnicky

priizkum pro projekt stavby Stanislav Mikunda, Ing. (GEO)

Stavajici inzenyrské sité Gondkovsky Ondfe;j

Pfehledna situace stavby Autratova Olga

Koordinaéni situace stavby Autratova Olga

Vykresy architektonického feSeni stavby Jedlicka Lukas, Ing. Arch., Krotilova Lucie, Ing. Arch.
Zasady organizace vystavby Halama Miroslav, Ing.

Hydrotechnické vypocty Knotek Michael, Ing.

Naklady Vodi¢ka Jan, Ing.
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Doklady
Geodeticka dokumentace
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Dispecerska Fidici technika
Silnoprouda technologie
Zelezniéni svréek
Zelezniéni spodek

Vystroj a znaceni trati
Nastupisté

Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni mosty

Zelezniéni propustky

Mostni objekty na komunikacich

Zarubni zdi

Krakorce, lavky

Prelozky siti EON, prelozky nn
Néahradni vysadba

Upravy kanalizaci

Upravy vodovodi

Upravy plynovodu
Zelezniéni tunely
Pozemni komunikace
Dopravni znaceni
Protihlukové objekty

Pozemni objekty

Oploceni

ZastfeSeni nastupist

Nasledna protihlukova opatfeni

Orientacni systém
Demolice

Trakéni vedeni

Spinaci stanice - stavebni ¢ast
Ohfev vymeén (EOV)

Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO;

ukolejnéni kovovych konstrukci

Smréek Ales, Ing.
Fulin Jifi Ing. (SUD), Zelenka Jindfich
Duchoslav Jifi (SUD)

Poupa Petr, Ing., VIk Jan, Strof Martin, Reiterman Ale$ (SUD);
Oharek Milan, Ing., Hubeny Jan, Ing. (MCO)

Brada Tomas, Ing. (SUD)

Velebil Jifi, Ing., Franc Lukas, Ing. (SUD)

Patek Vladimir, Ing., Riha Vladimir, Ing.

Barta Milan, Ing., Ku€era Robert, Ing., Nosek Jan, Ing.

Barta Milan, Ing.,

Kraus Zdenék, Korkisch Ivo, Ing (MCO)

Barta Milan, Ing., Pleiner Jakub, Ing.

Bartori Pavel, Bc., PeSata Jan, Ing., Vachutka Petr, Ing.,
Sedlacek Jaroslav, Ing., Svidrnoch Amis, Sembera Du$an, Ing.
(MCO); Vlasak Martin, Ing.,

Bartonn Pavel, Bc, Malina Jifi, Ing., Svidrnoch Amis, Vrana
Zdenék, Ing., Michalek Pavel, Ing. (MCO); Szikora L&szl6, Ing.,
Adam Petr, Ing. (SUD)

Pustéjovsky Tomas, Ing., MenSik Ale§, Ing.; Bozik Peter, Ing.,
Michalek Pavel, Ing., Holly Marian, Ing. (MCO)

Refucha Michal, Ing., Prokop Jaroslav, Ing.,

Musil Ondfej, Ing.

Kahuda Jan, Ing.

Radechovsky Miroslav, Ing. (SUD)

Burdova Lucie, Ing., Janoutova Lenka, Ing.; Skardova Monika,
Ing. (SUD)

Burdova Lucie, Ing., Janoutova Lenka, Ing., Turena Ladislav, Ing.
(MIVET); Skardova Monika, Ing. (SUD)

Jifi Polak (SUD)

Zitko Tomas, Ing. (SUD)

Vala Jaroslav, Ing., Jiras Tomas, Ing.

Malinovsky Petr, Ing.

Refucha Michal, Ing.

Sudova Jaroslava, Ing., (SUD); Funk Tomas, Ing., Bohuslav
Josef, Ing., Kureja Tomas, Ing. (MCO)

Hansl Vitézslav, Ing

Jakubec Jakub, Ing.arch. (SUD); Krej¢i Radek, Bohuslav Josef,
Ing. (MCO)

Funk Tomas, Ing.(MCO)

Koblizek Zdenék (SUD)

Funk Tomas, Ing.(MCO)

Ludvik Miroslav, Peroutka Jaroslav, Ing., Siegl Vladimir, DiS,
Radim Cikl (SUD)

Sudova Jaroslava, Ing. (SUD)

Kahuda Jan, Ing.

Kahuda Jan, Ing., Sebek Jaroslav; Luis Pinto, Ing. (MCO);
Dytrych Jaroslav, Ing. (SUD)

Kooperace: SUDOP PRAHA, a.s. (SUD), MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s. (MCO), MIVET, s.r.0
(MIVET), GeoTec-GS, a.s. (GEO), EKOLA Group, s.r.o. (EKO)
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A.2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

A.2.1 UDAJE O UMISTENi STAVBY

Misto stavby: JihoCesky kraj

Ohbce s rozSifenou pusobnosti: Sobéslav, Tabor

Katastralni uzemi: Sobéslav, Klenovice u Sobéslavi, Zvérotice, Sedlecko u Sobéslavé,
Roudna nad LuZznici, Myslkovice, KoSice u Sobéslavi, Doubi nad
LuZnici

Kategorie drahy celostatni

Tratovy usek Sobéslav — Roudnd — Plan& nad LuZznici

Oznaceni tratového useku dle pfedpisu M12: TU 1701

Oznaceni tratového useku dle nakresnych jizdnich radd 704

Oznaceni tratového useku dle kniznich jizdniho fadu 220

Oznaceni podle Prohlaseni o draze 280

A.2.2 SHRNUTI NAVRZENYCH ZMEN
(V SOUVISLOSTI SE ZVYSENIM RYCHLOSTI NAD 160 KM/H)

Sprava zeleznic, statni organizace zacala mimo pfipravy vysokorychlostnich trati pracovat také na
zvySovani rychlosti u konvenénich trati, v Usecich, kde jsou k tomu vhodné smérové a sklonové
poméry.

Jednim z Useku, kde bude mozno provozovat vlaky s rychlostmi nad 160 km/h, ma byt po
rozhodnuti investora pravé realizovany zamér modernizace trati mezi stanici Sobéslav a odbockou
Doubi u Tabora s délkou cca 9 km v nove stopé. Také navazné useky severné (do Plané nad Luznici)
a jizné (do Veseli nad Luznici) maji z hlediska trasovani potencial pro zvyseni rychlosti, zde by vSak
bylo nutno provést fadu zasahu do jiz zmodernizované infrastruktury.

BUDOUCI ZVYSENi RYCHLOSTI

Jedna se o pfipravu na budouci zavedeni vyssi rychlosti. Po dokonceni stavby nebude mozno
ihned vyuzivat rychlost 200 km/h, nicméné infrastruktura trati bude na zvySeni rychlosti v maximalni
mozné mife pfipravena. Uvedeni do pfed€asného uzivani a nasledna kolaudace stavby bude
provedena pro rychlost do 160 km/h. Rychlosti nad 160 km/h bude moZno zavést aZ po realizaci
zabezpeCovaciho systému ETCS L2, které je souCasti uvazované navazné stavby. Stejné tak je
nutnou podminkou dokonéeni technologickych staveb DOZZ v tseku Votice — Ceské Bud&jovice a
GSM-R Votice — Ceské Budsjovice.

Samoziejmé je mozno vyssi rychlosti provozovat jen vozy, které jsou tomu konstrukéné zpusobilé
a hnaci vozidla, kter& mimo odpovidajiciho rychlostniho profilu disponuji také dostate¢nym trak&nim
vykonem.

Po zprovoznéni vSech potfebnych technologickych vybaveni a infrastruktury bude nutno pfed
skute€nym zavedenim rychlosti nad 160 km/h provést vSechny nutné legislativni kroky (platné v dobé
uvadéni zavadéni vysSi rychlosti). VEetné zajisténi vhodné formy povoleni od Drazniho ufadu.
V oblasti vlivu na Zzivotni prostfedi bude nutno provést verifikaci procesu EIA a ziskat potfebna
vyjadfeni a stanoviska. V neposledni fadé notifikovanou osobou posoudit interoperabilnost takoveého
provozu.

UPRAVY GEOMETRICKE POLOHY KOLEJE

Puvodni trasovani Useku (navrhova rychlost byla 160 km/h) bylo analyzovano z hlediska mozného
zvyseni rychlosti. V Uvodu praci byly odmitnuty varianty s Upravou trasy, které by na jednu stranu
rozSifily moznosti jizdy viakd vySSimi rychlostmi pro vétSinu spojd rychlého segmentu osobni dopravy,
na druhou stranu by vyvolaly nutnost zmény Uzemniho rozhodnuti spolu s dovykupy pozemku. Také
planské zhlavi stanice Sobéslav zustava vzhledem k zanedbatelnym ¢asovym usporam a s ohledem
nato, Ze je stanice z pfevazné ¢asti dokoncena z 1. etapy stavby, bez Uprav, tj. na rychlost 160 km/h.
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V souladu se zadanim tak byly navrZzeny pouze upravy, které bylo mozno provést drobnou
zménou parametri GPK ve stavajici stopé. Jednalo se o Upravy parametru prevyseni (ve vybranych
obloucich zvyseni o 8 mm) a délky pfechodnic.

Rychlostni profily ETCS — pavodni (v km/h)

Usek Stani€eni (Km) V100 V130 Vis0 Vi
ZU - Zst. Sobéslav 62,262 — 63,647 160 160 160 160
Sobéslav — Doubi u Tabora | 63,647 — 71,592 160 160 160 160
Doubi u Tabora - KU 71,592 — 71,880 160 160 160 160
Rychlostni profily ETCS — po zvySeni rychlosti (v km/h)
Usek Stani€eni (Km) V100 V130 Vis0 Vi
ZU - Zst. Sobéslav 62,262 — 63,647 160 160 160 200
Sobéslav — Doubi u Tabora | 63,647 — 71,592 160 180 185 200
Doubi u Tabora - KU 71,592 — 71,880 160 200 200 200

USPORY JiZDNICH DOB

Teoretické jizdni doby poklesly u nezastavujicich Ex jak s naklapéci technikou, tak s profilem
V1s0 0 pl minuty (z 5 na 4,5 v Useku Plana nad Luznici - Sobéslav), u zastavujicich R je pokles pouze
v fadu nékolika sekund a po zaokrouhleni se neprojevi. Je zfejmé, ze vétsi pfinos by se projevil po
Upravé navaznych useku.

Dobrou zpravou je, Ze palminutova Uspora u expresnich spoju plati jak pro naklapéci jednotky (pro
vk = 200 km/h, nicméné nejsou na IV. koridoru provozovany), tak pro kratSi soupravy tazené
lokomotivou (viso =185 km/h). Klasické soupravy vyuZiji i pfes niz§i maximalni rychlost lepsi trakéni a
dynamické charakteristiky.

Porovnani jizdnich dob

Sudy smér:
. . g Ex Ex R R
Sobéslav - Plana nad Luznici 160km/h | 185-200km/h | 160km/h | 180km/h Os Pn Nex
stavajici stav (min) 8,5 - 9,5 - 11,5 11,0 9,0
vyhledovy stav (min) 50 4,5 7,5 7.5 9,5 9,0 8,0
Lichy smér:
. i - Ex Ex R R
Plan nad Luznici — Sobéslav 160km/h | 185-200km/h | 160km/h | 180km/h Os Pn Nex
stavajici stav (min) 8,5 - 9,5 - 11,5 11,0 9,0
vyhledovy stav (min) 50 4,5 7,0 7,0 10,0 8,5 7,5

BUDOUCI ZAVEDENI ETCS, ZABEZPECOVACI A SDELOVACI ZARIZENI

PFfi budoucim zavedeni jednotného evropského vlakového zabezpeCovale ETCS aplikacni
urovné 2 bude nutné respektovat jiz vyprojektované a realizované kolejové feSeni ve stanici
Sobéslav. V souladu se zadanim, kdy neni mozno zasahovat do plathého Gzemniho rozhodnuti,
neni mozna aplikace prodlouzeni uziteCné deélky koleji nebo dovybaveni stanice odvratnymi
kolejemi. To by znamenalo vyrazné upravy v dispozi¢nim feSeni stanice a navazného useku, nové
trvalé zabory, v€etné nutnosti Uprav Uzemnich plant nebo obnoveni procesu EIA. VSechny vySe
uvedené kroky by byly znamenaly zpozdéni stavby v fadu mésicu ¢i let.

Doporuceno je tak ve stanici Sobéslav v budoucnu sledovat variantu zavedeni vzajemné vyluky
ohrozenych a ohroZujicich vlakovych cest na urovni SZZ, ktera vSak muze v urcitych pfipadech
omezit operativu provozu. Alternativni moznosti je zavedeni VCO 60 km/h pro vilakové cesty v
hlavnich kolejich. Toto feSeni nevyZaduje vzajemné vylu€ovani vlakovych cest. Vyzada si doplnéni
indikatord na naveéstidla a Upravu softwaru SZZ. Tato alternativa nebyla zejména s ohledem na
aktuélni stav ostatnich stanic (jak modernizovanych, tak se schvalenym Projektem) na IV. TZK
zpracovana.

Zavedeni vyluky ohrozujicich a ohroZenych vlakovych cest nebude mit dopad na vyhledovy
GVD, dle kterého vlaky osobni dopravy vyuzivaji zpravidla 1 a 2 stani¢ni kolej neni planovano
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vzajemné prejizdéni vlaki osobni dopravy v Sobéslavi. Omezeni se mize projevit v pfipadech
potfeby nebo mimoradnosti. Vylou€eny budou nékteré vlakové cesty pro soucasny vjezd a soucasny
vjezd a odjezd do/ze stejné kolejové skupiny (suda, licha).

Vlastni pfiprava a realizace ETCS L2 se pfedpoklada jako nasledna samostatna ,tahové“ stavba,
ktera bude FeSit nasazeni systému ETCS spolu s dalkovym ovladanim zabezpec€ovaciho zafizeni na
IV. TZK. Zaroven probihaji prace na tvorb& metodického pokynu pro projektovani systému
ERTMS/ETCS, ktery mlze zménit nebo upfesnit v sou¢asné dobé& pouzivané parametry.
V neposledni fadé bude zhotovitel stavby zpracovavat provadéci projekt a vlastni prace na
technologickych souborech pfichazi dle ZOV v tvahu az po roce 2021, kdy by mohly byt o ETCS
hlubsi znalosti.

Prakticky dopad do provoznich soubort zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni je tak hlavné
v roviné stavebnich konstrukci — pfiénych kfizeni kabelovych tras, které jsou ve vétSich hloubkéach
chranicek a konstrukéni odolnosti tratovych navéstidel. Navéstidla a chraniénky ve stanici Sobéslav
zustavaji beze zmén, nebot zde nedochazi ke zvyseni rychlosti.

AKUSTICKA STUDIE A PROTIHLUKOVA OPATRENI

Pro vy3Si rychlosti byla zpracovana nova akustickd studie. Komplikaci byla v Uvodu praci
skute¢nost, Ze jiz v souCasné dobé (po zavedeni nového konceptu Jiznich exprest v roce 2017)
rozsah dnesni dopravy prakticky ,vyCerpal® moznosti pavodné navrzenych protihlukovych opatfeni.
PUvodni rozsah opatfeni proti hluku reflektoval vyhledovy rozsah dopravy ze starSi Studie
proveditelnosti IV. TZK a ten byl ,zahusténim* rychlé vrstvy v roce 2017 (Jizni expresy) témé&F napinén.

Po provedeni vypoétl vSak bylo ovéfeno, Zze vétSina puvodné navrzenych protihlukovych
opatieni vyhovi i pro zvysenou rychlost, oviem pfi vyCerpani rezervy. Vyjimkou byla oblast okolo
»Zarubova mlyna“ v km cca 65,1 m. Zde bylo nutno zvysit PHS vpravo ze 2 na 3 m, v kombinaci
s instalaci kolejnicovych absorbéra v délce 425 m.

PuUvodni rozsah protihlukovych stén

Stavebni objekt Oznaceni |Lokalita Staniceni Délka Strana VysSka PHS
usekd (km) (m) P/L (m)
SO 51-50-01.2 C Sobéslav 62,326 — 62,670 323 L 2,5-3,0
A Sobéslav 63,464 — 64,215 780 L 2,5
SO 52-50-01 B Zatisi 64,879 — 65,100 222 L 2,0
C Zarublv mlyn| 64,990 — 65,190 200 P 2,0
Celkovéa délka stén (m) 1525
Upraveny rozsah protihlukovych stén
Stavebni objekt|Oznacéeni |Lokalita Stanic¢eni Délka Strana | VysSka PHS
usekd (km) (m) P/L (m)
SO 51-50-01.2 C Sobéslav | 62,326 — 62,670 323 L 2,5-3,0
A Sobéslav 63,464 — 64,215 780 L 2,5
SO 52-50-01 B Zatisi 64,879 — 65,100 222 L 2,0
C Zarublv mlyn| 64,990 — 65,190 200 P 3,0*
Celkova délka stén (m) 1525

*v kombinaci s kolejnicovymi absorbéry v rozsahu km 64,875 — 65,300

Vzhledem k tomu, Ze okolo Zarubova mlyna je trat vedena na estakadé a protihlukové stény
jsou kotveny do mostni fimsy, bylo nutno pristoupit ke zméné nosného prvku PHS a prislusné
upravy fimsy, zejména vyztuzeni. Staticky posudek pak potvrdil, Ze i pfes vy33i zatiZzeni z titulu
masivnéjsi PHS nosna konstrukce mostu vyhovi, i kdyZ bez rezerv.

Akusticka studie nebyla v souladu se zadanim tohoto projektu projednavana s organy statni spravy
(ochrany zdravi), zfejmé aby nedoslo k dezinformacim ve vztahu ke kolaudaci, ktera ma probé&hnout
na puvodné navrzenou rychlost 160 km/h. Studie pfinesla i paradoxni pfipady, kdy se naopak
pozadavky na ochranu vybranych objektl snizily, nebot pro rychlosti nad 160 km/h se rozSifuje
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ochranné pasmo drahy ze 60 m od osy krajni koleje na hodnotu 100 m a v ném legislativa umoziuje
pracovat s tzv. korekcemi, kdy mohou byt uzivatelé objekt vystaveni vy$Sim emisim hluku.

ENERGETICKE VYPOCTY

Soucasti praci byla aktualizace plvodnich energetickych vypoctl (pro cely usek od TNS Veseli
nad Luznici po TNS Chotoviny, protoze pouze ¢ast napajeciho useku nelze z hlediska energetického
napajeni feSit samostatné). Byla posouzena energeticka naro¢nost jizdy osobnich viakid vysSi
rychlosti, stejné jako aplikovan novy rozsah dopravy pro dimenzovani napajecich zafizeni.

Bylo potvrzeno, Ze pro dimenzovani napajeci soustavy je podstatny zejména nakladni segment a
zde doSlo podle posledni prognézy dopravy k poklesu. Mirné zvySené naroky z titulu vySSi rychlosti
osobnich spoji byly kompenzovany snizenim poctu nakladnich viaki a v celkové bilanci doSlo
k poklesu spotfeby. Nicméné navrzené dimenzovani napajeci soustavy zUstalo beze zmén a obsahuje
tak rezervu pro pfipadné dal$i zvySeni poc¢tu nakladnich viaku.

ZELEZNICNi SPODEK

Nejvic znatelné dopady jsou do staveb Zelezni¢niho spodku, v€etné mostl a tuneld. Pro vySsi
rychlosti je vyZadovana znaéné vyssi unosnost plané zemniho télesa i zelezniéniho spodku,
v souladu s navrhem novelizace predpisu SZDC S4. Napf. Unosnost plané pred pokladkou
Stérkového loZze ma byt 90 MPa oproti 50 MPa pro rychlost 160 km/h. VySSich parametru je dosaZzeno
pfedevSim zvétSenim mocnosti (o 0,4m) podkladnich a konstrukénich vrstev z drceného
kameniva a Stérkodrti, u které se navic méni frakce z 0/32 na 0/63. Alternativou je vyuZiti
asfaltového betonu v mocnosti 0,10m s konstrukéni vrstvou ze SD 0/63 v mocnosti 0,25m.

Odvodnéni zahloubené zemni plané je zajisténo doplnénim novych trativodi v kombinaci
s prohloubenim (max. o 0,4m) monolitickych betonovych zlabu v Gsecich, kde byly ptuvodné
navrzeny. Z davodu prohloubeni byly dopinény dvé nové vzorové konstrukce monolitickych zlabu,
véetné pazeni vykopu pro jejich realizaci. Druhotné byly provedeny Upravy na zakladech trak&nich
stozaru, které jsou integrovany do monolitickych Zlabu, at’ v Usecich v komibinaci se zarubnimi zdmi
nebo v mél&ich zarfezech beze zdi.

Prohloubené podkladni vrstvy druhotné vyvolaly Upravy odvodnéni i v Usecich, kde by zesileni
vrstev nebylo nutné, ale kvulli spadovym a mistnim pomértim pfi napojeni do vodoteci nebo kanalizaci
je to nezbytné. V neposledni fadé bylo nutno zahloubit i chrani¢ky nebo pfi¢na kfizeni draznich i
ostatnich kabelovych nebo trubnich vedeni.

NASTUPISTE A ZASTRESENI

VétSi zménou projdou nastupisté obou zastavek. Mélo stabilni konstrukce nastupistnich zidek a
konzolovych desek typu ,Sudop” bude nahrazena konstrukci pevnou, s prefabrikaty typu ,L“, resp.
.H* u zastavky Doubi u Tabora a ,zkuSebni* konstrukci se zalomenou konzolovou deskou
podpofenou opét prefabrikatem typu ,L“ u zastavky Myslkovice. V obou pfipadech se vyznamné méni
zaloZeni nastupistnich zidek, v€etné odvodnéni. Rozsifi se bezpeénosti pasmo vymezené varovnym
pasem o 0,5m (na hodnotu 1,3 m od hrany nastupisté) a ruku v ruce s tim celkova volna Sitka
nastupisté (v profilu pro pési) na hodnotu minimainé 2,9 m.

Vytvoreni volného prostoru na nastupisti se dotklo i nastupistnich pristfesku, kde byla navic na
zakladé pokynu spravce stavby zménéna konstrukce z ocelovo prosklenych na prefabrikované
betonové, tvaru U.

ZVEROTICKY TUNEL

U tunelovych staveb na IV. koridoru bylo provedeno aerodynamické posouzeni, protoZze normou
pozadovany tunelovy profil pro rychlosti 160—230 km/h nebyl v plvodnim navrhu logicky dodrzen.
Posudek prokazal, ze aerodynamické ucinky pri mijeni vlaka v daleko delSich tunelech budou pfi
rychlosti 200 km/h jesté vyhovujici.

MOSTNI OBJEKTY

Podobné u mostu bylo prokazano, ze navrzeny volny mostni prafez 3,0 m bude pro rychlosti do
200 km/h dostatec¢ny, i kdyz norma uvadi o pual metru SirSi odstup. Nejvétsi pozornost byla vénovana
dlouhym estakadam, kde byly provedeny nové statické vypocty, jak pro zalozeni, tak loziska i nosnou
konstrukci. ZvySenim rychlosti je navy$ena odstfediva sila, vzhledem k situovani estakad do
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smérovych oblouku, ktera se zvySi oproti rychlosti 160 km/h témér o 60%. U obou estakédd dojde
k drobnym Upravam mostnich loZisek, naopak u zakladani a nosné konstrukce mostu je majoritni
vliv tézkych nakladnich vlak(, které se ale pohybuji daleko nizSi rychlosti nez leh&i osobni a Upravy
tak z titulu zvySeni rychlosti nejsou nutné.

Podstatnéjsi zménou je v kapitole Akusticka studie a protihlukova opatfeni zmifiovana Gprava
mostni fimsy u estakady pres tdoli Cernovického potoka. Byl upraven tvar, vyztuzeni, kvalita
betonu i kotveni v Gseku se zvySenou PHS okolo Zarubova mlyna. Rimsa byla roz$ifena v celém
rozsahu estakady, coz mimo sjednoceni tvarového feSeni umozni v pfipadé nevyhovujici akustické
situace v budoucnu aplikovat protihlukova opatfeni ve zvétSeném rozsahu. Okrajové jsou dopady do
prechodovych oblasti (ZKPP) mostl, kde jsou navrzeny mocnéjsi konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho
spodku. DalSi upravy u mostnich objektd nebyly nutné.

TRAKCNI VEDENI A NAPAJENI

RozsahlejSi zménou projde trakéni vedeni, v€etné neutralniho pole v blizkosti spinaci stanice
Myslkovice. Na zakladé statického ovéfeni a prohloubeni konstruk&nich vrstev zZelezni¢niho spodku
byly zménény typy zakladu a jejich zalozeni, a v misté neutralniho pole doplnény dalsSi stozary.
V navaznosti na to bude upraveno feSeni dalkového ovladani usekovych odpojovacu.

PREHLED ZMENENYCH PS/SO

zmeéna z titulu

Cislo PS/SO Nazev PS/SO zvySeni rychlosti
D. Technologicka ¢ast
D. 1. Zelezniéni zabezpecéovaci zafizeni
PS 51-01-01.2 Zst.Sobéslav, staniéni zabezped&ovaci zafizeni, 2. etapa ne
PS 52-01-01 Sobéslav - Doubi, tratové zab.zarizeni ano
D. 2. Zelezniéni sdélovaci zafizeni
PS 51-02-01.2 Zst. Sobéslav, mistni kabelizace, 2. etapa ne
PS 51-02-06.2 Zst. Sobéslav, EZS, 2. etapa ne
PS 52-02-01 Zast. Myslkovice, rozhlasové zafizeni ne
PS 52-02-02 SpS Myslkovice, EZS ne
PS 52-02-03 Zast. Doubi, rozhlasové zafizeni ne
PS 53-02-01.2 Veseli n.L.-Doubi, DOK + TK, 2. etapa ano
PS 53-02-02.2 Veseli n.L.-Doubi, pfenosovy systém, 2. etapa ne
PS 53-02-04.2 Veseli n.L.-Doubi, Gprava stavajicich TRS, 2. etapa ne
PS 53-02-05.2 Veseli n.L.-Doubi, Upravy stavajiciho DK 38 CD Telematika, 2. etapa  ne
PS 52-02-06 Zast. Myslkovice-informacni systém ne
PS 52-02-07 Zast. Doubi u Tabora-informacni systém ne
PS 53-02-11 Radiovy systém GSM-R, pfiprava ne
D.3. Silnoprouda technologie véetné DRT
D. 3.1. Dispecerska ridici technika
PS 51-06-01.2 Zst. Sobéslav, DRT, 2. etapa ne
PS 52-06-01 Sobéslav-Doubi, SpS Myslkovice-DRT ne
D. 3.4. Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic
PS 52-03-03 SpS Myslkovice, rozvodna 25 kV, 50 Hz ne
PS 52-03-04 SpS Myslkovice, viastni spotfeba ne
PS 52-03-05 SpS Myslkovice, vnéjsi uzemnéni ne
D. 3.5. Technologie rozvoden vn
PS 52-03-01 Zvéroticky tunel-TS 22/0.4 kV ne
PS 52-03-06 TS 22/0,4 kV, km 68,910 ne
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SO 51-10-01.2
SO 51-10-01.20
SO 52-10-01
SO 52-10-01.10
SO 52-10-01.11

SO 51-11-01.2
SO 52-11-01

SO 51-15-00.2
SO 52-15-00

SO 52-14-01
SO 52-14-02

SO 53-13-01

SO 51-20-02
SO 51-20-02.10
SO 52-20-01
SO 52-20-02
SO 52-20-03
SO 52-20-04
SO 52-20-04.10
SO 52-20-05

SO 51-21-02
SO 52-21-01
SO 52-21-01.10
SO 52-21-02
SO 52-21-04
SO 52-21-04.10
SO 52-21-05
SO 52-21-06

SO 52-22-01
SO 52-22-02
SO 52-22-03
SO 52-22-04
SO 52-22-05
SO 52-22-06
SO 52-22-07

SO 52-24-01
SO 52-24-03
SO 52-24-04
SO 52-24-05

SO 52-24-05.10

r w oz

E. Stavebni ¢ast
E. 1. InZenyrské objekty

E. 1.1. Kolejovy svrSek a spodek
Zelezniéni svrek
Zst. Sobéslav, Zel. Svrsek, 2. etapa

Zst. Sobéslav, Zel. Svriek, 2. etapa, nasledna uprava GPK

Sobéslav-Doubi, zel. svrSek

Sobéslav-Doubi, Zel. svrSek, nasledna uprava GPK
Sobéslav-Doubi, zZel. svrSek, sneseni svrSku staré traté

Zelezniéni spodek

Zst. Sobéslav, Zel.spodek, 2. etapa
Sobéslav-Doubi, zel.spodek

Vystroj a znacéeni trati

Zst. Sobéslav, vystroj a znad&eni trati, 2. etapa
Sobéslav-Doubi, vystroj a znaceni trati

E. 1.2. Nastupisté
Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice-nastupisté

Sobéslav-Doubi, zast. Doubi u Tabora-nastupisté

E.1.3. Zelezniéni piejezdy
ZruSeni prejezdll na staré trati

E.1.4. Mosty, propustky, zdi
Zelezniéni mosty

Most - podchod v km 62,413

Most - podchod v km 62,413 - ¢ast mésta
Most v km 63,595

Most v km 65,422

Most v km 67,130

Most v km 70,437

Most v km 70,437 - Gprava koryta

Most v km 70,271

Zelezniéni propustky

Propustek v km 62,453 - zruSeni
Propustek v km 63,914

Propustek v km 63,914 - Gprava koryta
Propustek v km 71,595 - zruSeni
Propustek v km 68,892

Propustek v km 68,892 - Uprava koryta
Propustek v km 67,740

Propustek v km 67,435

Mostni objekty na komunikacich
Silniéni propustek v km 63,590

Silniéni propustek v km 63,966

Most - nadjezd v km 68,004

Most - nadjezd v km 66,443

Tunelovy most v km 69,585

Most - nadjezd v km 70,698

Silniéni propustek v km 68,890

Zarubni zdi

Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 66,19-66,41
Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,56-68.79
Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,96-69,02

Sobéslav-Doubi, soubor zdi podél pozemnich komunikaci

ne
ne
ano
ano
ne

ne
ano

ne
ne

ano
ano

ne

ne
ne
ne
ano
ne
ne
ne
ne

ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne

ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne

ano
ano
ano
ne

Sobéslav-Doubi, soubor zdi podél pozemnich komunikaci, areal S+R

Reality
Demolice mosti

ne
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SO 52-26-01

SO 51-27-01
SO 52-27-01

SO 52-74-03

SO 52-74-03.1
SO 52-74.20

SO 52-83-01.2

SO 51-70-03.2
SO 51-70-03.12
SO 51-70-04
SO 52-70-01

SO 51-71-03
SO 51-71-04
SO 52-71-01
SO 52-71-03
SO 52-71-02
SO 52-71-04
SO 52-71-05
SO 52-71-06
SO 52-71-07
SO 52-71-08
SO 52-71-01.1
SO 52-71-04.1

SO 51-72-02

SO 52-73-01

SO 52-25-01

SO 51-30-02
S0 51.30.02.10
SO 51-30-03
SO 52-30-01
SO 52-30-01.10
SO 52-30-02
SO 52-30-03
SO 52-30-04
SO 52-30-04.10
SO 52-30-06
SO 52-30-07
SO 52-30-08
SO 52-30-09
SO 52-30-10
SO 52-30-11
SO 52-30-12

Sneseni mostl na staré trati km 63,007; 63,670 a 68,981
Krakorce, lavky

Navéstni krakorec v km 62,331

Navéstni lavka v km 68,885

E 1.5. Ostatni inZzenyrské objekty

Prelozky siti EON

Sobéslav-Doubi, pfelozka TS 22/04 kV EON km 63,680

Prelozka sdél.kabeli CT

Sobéslav-Doubi, pfelozka TS 22/04 kV EON km 63,680 - ¢ast Goliat
Sobéslav, prelozka kabelové skfiné - Chlumakovi

Nahradni vysadba

Sobéslav-Doubi, ndhradni vysadba, 2. etapa

E 1.6. Potrubni vedeni

Upravy kanalizaci

Zst. Sobéslav, de$tova kanalizace, 2.etapa, pfipojka SZDC

Zst. Sobéslav, destova kanalizace, 2.etapa

Zst. Sobéslav, prelozka kanalizace v km 62,453

Sobéslav-Doubi, dest. kanalizace pro prel. kom. 11/135 v km 63,590
Upravy vodovodii

Zst. Sobéslav, pfelozka vody DN100 a ochr.Fadd DN300 v prel.sil. 111/13521

Zst. Sobéslav, preloZzka vodovodu DN 300 v km 62,63
Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 400 ET v km 64,1-64,4
Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 200 v km 64,1-64,4
Sobéslav-Doubi, pfepojeni vody DN 110 IPE. v km 64,38
Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 400 v km 69,3
Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 100 v km 70,7-70,75
Sobéslav-Doubi, pfipojka pozarni vody Zvéroticky tunel
Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 300 v km 63,59
Sobéslav-Doubi, pfelozka anodového uzemnéni DN 800 JVS v km 68.35
Sobéslav-Doubi, provizorni pfelozka vody DN 400 v km 64,1-64,4
Sobéslav-Doubi, provizorni pfelozka vody DN 400 v km 69,3
Upravy plynovodii

Zst. Sobéslav, prelozka plynu STL PE 63 v prel silnice 111/13521
ostatni

Sobéslav-Doubi, rekonstrukce melioraci

E.1.7. Zelezniéni tunely
Sobéslav-Doubi, tunel zvéroticky

E.1.8. Pozemni komunikace

Pozemni komunikace

Zst. Sobéslav, Prel. silnice 111/13521

Zst. Sobéslav, Prel. silnice 111/13521, uprava arealu S+R Reality

Zst. Sobéslav, tpravy komunikaci u podchodu v km 62,422
Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 11/135

Sobéslav-Doubi, Pfelozka silnice 11/135, napojeni arealu M-Belt
Sobéslav-Doubi, Pfistupova kom. k portalu v km 64,317

Sobéslav-Doubi, Propojeni silnice 11/135 a sev. okraje Zvérotic
Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 111/13527

Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 111/13527, pfijezd k havarijni nadrzi RSD
Sobéslav-Doubi, Pfelozka polni cesty km 66,45

Sobéslav-Doubi, PFistupy na pozemky v km 68,1 - Myslkovice
Sobéslav-Doubi, Pfelozka lesni cesty km 67,0

Sobéslav-Doubi, Pfelozka polni cesty km 68,0

Sobéslav-Doubi, Pfistupova komunikace na nastupisté zast. Myslkovice
Sobéslav-Doubi, PfeloZka silnice I11/13528 v km 68,0 (Myslkovice-Janov)
Sobéslav-Doubi, PFistupova komunikace ke SpS Myslkovice

ne

ne
ne

ne

ne
ne

ne

ne
ne
ne
ne

ne
ano
ne
ne
ne
ne
ano
ne
ne
ne
ano
ano

ne

ne

ne

ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
ne
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SO 52-30-13
SO 52-30-14
SO 52-30-16
SO 52-30-17
SO 52-30-18
SO 52-30-18.10

SO 51-32-01.2
SO 52-32-01

SO 51-84-01.2
SO 51-84-01.20
SO 52-84-01

SO 51-50-01.2
SO 52-50-01
SO 52-50-02

SO 52-40-02

SO 52-46-01
SO 52-46-02
SO 52-46-03
SO 52-46-04

SO 51-41-03
SO 51-41-03.10
SO 52-41-01
SO 52-41-03

SO 52-51-01

SO 51-43-01.2
SO 51-43-01.10
SO 52-43-01
SO 52-43-02

SO 51-45-02
SO 53-45-01
SO 52-45-01

SO 51-60-01.2
SO 52-60-01
SO 52-60-02

SO 52-40-01

SO 51-62-04.2

Sobéslav-Doubi, Pfistupova cesta k zakladnové stanici GSM-R,km 64,7
Sobéslav-Doubi, Pfelozka polni cesty km 69,0

Sobéslav-Doubi, Pfelozka polni cesty km 69,45

Sobéslav-Doubi, Pfistupova komunikace na nastupidté zast. Doubi
Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice km 70,7

Sobéslav-Doubi, Pfelozka silnice km 70,7, pfijezd RIBEDO
Dopravni opatreni

Zst. Sobéslav, dopravni opatfeni, 2 .etapa

Sobéslav-Doubi, dopravni opatfeni

Zabezpeceni verejnych zajmua

Zst. Sobéslav, zabezpe&eni vefejnych zajmal, 2. etapa

Zst. Sobéslav, pfistupova cesta

Sobéslav-Doubi, zabezpeceni vefejnych zajmu

VSeobecné konstrukce a prace

E. 1.9. Kabelovody, kolektory

E. 1.10. Protihlukové objekty

Zst. Sobéslav, protihlukova sténa, 2. etapa
Sobéslav-Doubi, protihlukova sténa
Sobéslav-Doubi, protihlukova sténa, TyrSova ul.

E. 2. Pozemni stavebni objekty, véetné jejich technického vybaveni

E. 2.1. Pozemni objekty budov

Pozemni objekty

Sobéslav-Doubi, pfesunuti kfizku

Oploceni

Sobéslav-Doubi, oploceni biokoridoru
Sobéslav-Doubi, oploceni 11/135 Sobéslav
Sobéslav-Doubi, tprava v km 63.900-64.000
Sobéslav-Doubi, Uprava oploceni km 70.990-71.04

E. 2.2. ZastfeSeni nastupist’

Zst. Sobéslav, zastfe$eni vystupu z podchodu km 62,413

Zst. Sobéslav, zastfe$eni vystupu z podchodu km 62,413 - osvétleni
Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice - pfistfesky pro cestujici
Sobéslav - Doubi, zast.Doubi u Tabora - pfistfeSky pro cestujici

E. 2.3. Nasledna protihlukova opatreni
Sobéslav-Doubi, nasledna protihlukova opatfeni

E. 2.4. Orientaéni systém

Zst. Sobéslav, orientaéni systém, 2. etapa

Zst. Sobéslav, orientaéni systém podchodu v km 62.413
Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice, orientaéni systém
Sobéslav-Doubi, zast. Doubi, orientaéni systém

E. 2.5. Demolice

Zst. Sobéslav, demolice garazi

Veseli n.L.-Doubi, odstranéni zafizeni staré trati
Sobéslav-Doubi, demolice

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

E.3.1. Trakéni vedeni

Trakcni vedeni a ukolejnéni vodivych konstrukci
Zst. Sobéslav, tpravy TV, 2. etapa

Sobéslav - Doubi, dpravy TV

SpS Myslkovice, pfipojeni SpS na TV

E. 3.3. Spinaci stanice - stavebni ¢ast
Sobéslav-Doubi-spinaci stanice Myslkovice

E. 3.4. Ohfev vymén (EOV)

Zst. Sobéslav, elektricky ohfev vymén, 2. etapa

ne
ne
ne
ne
ne
ne

ne
ne

ne
ne
ne

ne
ano
ne

ne

ne
ne
ne
ne

ne
ne
ano
ano

ne

ne
ne
ne
ne

ne
ne
ne

ne
ano
ano

ne

ne
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E. 3.6. Rozvody vn, nn, osvételni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 51-62-03.2 Zst. Sobéslav, Upravy rozvod( nn a osvétleni stanice, 2.etapa ne
SO 51-62-05.2 Zst. Sobéslav, DOUO, 2. etapa ano
SO 52-62-01 Sobéslav-Doubi, zvéroticky tunel-elektroinstalace, osvétleni ne
SO 52-62-02 Sobéslav-Doubi, pfipojka zakladnové stanice GSM ne
SO 52-62-03 Sobéslav-Doubi, zast. a SpS Myslkovice -pfipojka nn ne
SO 52-62-04 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice -rozvody nn a osvétleni ne
SO 52-62-05 Sobéslav-Doubi, SpS Myslkovice - DOUO ano
SO 52-62-06 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi -pfipojka nn ne
SO 52-62-08 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi-rozvody nn a osvétleni ne
E. 3.7. Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 51-61-01.2  Zst. Sobéslav, ukolejnéni vodivych konstrukci, 2. etapa ne
SO 52-61-01 Sobéslav - Doubi, ukolejnéni vodivych konstrukci ne

A.2.3 STRUCNY POPIS Z HLEDISKA UCELU A FUNKCE

Na zakladé pfijaté koncepce rozvoje zelezni¢ni sité byl ur€en k modernizaci také IV. tranzitni
zeleznicni koridor. Pfedmétem této dokumentace je jeho soucast - Usek mezi stanici Sobéslav (kde
se navazuje na pfedchozi etapu stavby (Usek Veseli nad LuZnici (mimo) — Sobéslav, dokoneny v roce
2015) a zastavkou Doubi u Tabora (v€etné). Zde trat navazuje na v predstihu dokonéeny usek Tabor
— Doubi u Téabora (zprovoznény v roce 2009).

Hlavnimi aspekty modernizace trati je zavedeni vy3Si tratové rychlosti az do 160 km/hod véetné,
na dostate¢né dlouhych Usecich, dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroveri tratové rychlosti
120 km/hod v&etné a dale zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC, zajisténi
pozadované propustnosti, vybaveni trati takovym technologickym zafizenim, které umoZziuje
zabezpec€eni provozu pro tratové rychlosti 160 km/hod, vybaveni vybranych Zelezni¢nich stanic
peronizaci nebo poloperonizaci.

Zacatek hlavni naplné stavby je v km 62,262 (staniceni 1. koleje ve stanici Sobéslav). Navazuje se
na 1 .etapu této stavby (Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor - Il.¢ast, usek Veseli n. L. - Doubi u
Tébora, 1. etapa Veseli nad LuZnici — Sobéslav, ktera byla zprovoznéna v roce 2015. Stavba konci
vkm 71,88, kde se trasa prfiblizuje ke staré stopé trati a plynule navazuje na sousedni stavbu
Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor - |.¢ast,usek Doubi u Tabora — Tabor, dokoncenou v roce
2009, ktera se ve vybéhu cca 100 m jesté drobné vyskové a smérové upravuje.

Ve stanici Sobéslav je nutno pfesmérovat planské zhlavi severovychodnég, aby se nova stopa
Zelezni¢ni trati dostala do soubéhu s dopravnim koridorem dalnice D3 (v sou€asné dobé ve vystavbé).
Na planském zhlavi bude namisto stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu v km 62,420 zfizen podchod pro
pési se schodisti a s krytymi chodniky. ZruSenim pfejezdu bude pferuseno komunikacni spojeni na
Chlebov silnici 111/13521.

Téleso prelozky trati na naspu opousti staré téleso a severovychodnim smérem pokracuje a
v ostrém Uhlu kFizi silnici 11/135 Sobéslav — Zvérotice. Prelozky obou téchto komunikaci jsou soucasti
stavby, navazuiji na komunikaéni skelet projektovany v souladu s tzemnim planem mésta Sobéslav a
zaroven nahrazuji ruseny prejezd v km 62,420. Cca 100 m za kFizenim se Zvérotickou silnici trasa
pokracuje 370 m dlouhym Zvérotickym tunelem. Od severniho portalu trasa pokracuje zafezem a
nasypem aZ k zagatku premosténi Cernovického potoka mostem dlouhym 830 m.

Zde zacina tésny soubéh s trasou dalnice D3. Na severnim okraiji lesa zapadné od Sedlecka most
konci a opét trat pfechazi do kratkého nasypu a delSiho zafezu podél obce Sedlecko. Trasa stale
stoupa sklonem (3-8 %o) a pfed kfizenim s rybnikem Kamenny (km 65,7) je jizZ vedena v naspu. Vlastni
rybnik pfechazi 300 m dlouhy mostem, vedenym paralelné s dalniénim mostem. Nejvyssi misto trasy
je voblasti za zastavkou Myslkovice (v pfipravné dokumentaci Janov) v misté prelozky silnice
111/13528 Myslkovice-Janov. Zastavka je vybavena vnéjSimi nastupisti délky 90 m a z vySkového
hlediska je situovana cca 4 m pod sou€asnym terénem. K pfekonani vySkového rozdilu je mozno
vyuzit chodniky. Za zastavkou je nad hranou zafezu situovana nova trakéni spinaci stanice. Trasa
jesté cca 0,5 km stoupa, az do vrcholového bodu trasy v nadmofrské vySce 446,5 m.n.m. Pak jiz
nasleduje 2 km dlouhy Usek v zafezu, kdy trat klesa smérodatnym sklonem 12 %o, do mista napojeni
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na stavajici trat. V misté mezi lesnimi porosty v lokalité Hluboka je navrzen vlemi Siroky nadjezd,
zajistuji moznost prekonani trati jak pro migraci zvife, tak polni cestou. Trasa se v zafezu staci
k severozapadu ke staré trati. Pfechazi na nasep a Sirokymi klenutymi mostnimi oblouky pfekonava
udoli Habfiho potoka. V misté kfizeni trati s mistni komunikaci do obce Doubi je situovana nova
zastavka Doubi u Tébora, v podobném rozsahu jako pfedchozi zast. Myslkovice. Kfizeni s mistni
komunikaci bude ve formé silniéniho nadjezdu. Od zastavky Doubi u Tabora se trasa pfiblizuje ke
staré stopé a v km 71,88 navazuje na sousedni stavbu Modernizace trati Veseli nad Luznici - Tabor -
|.¢ast, isek Doubi u Tabora — Tabor, dokon&enou v roce 2009, ktera se ve vybéhu cca 100 m jesté
drobné vyskové a smérové upravuje. Po trase je nékolik pfeloZek polnich a lesnich cest.

Soucasti stavby je odstranéni Zel. svrSku, tfi mostnich objektl a ostatniho drazniho zafizeni
v celém rozsahu opousténé trati tj. od severniho zhlavi v Sobéslavi, pfes stanici Roudna po
soucCasnou zast. Doubi u Tabora. Ve vybranych Usecich jsou navrzeny také Upravy zemniho télesa
opousténé traté.

V useku Sobéslav — Doubi u Tabora je oproti pfipravné dokumentaci navrzeno odliSné technické
feSeni. Principem je pfiblizeni Urovné trati blize k povrchu, pfi zachovani pivodniho smérového
vedeni. Byl pouzit o dvé promile strméjSi maximalni podélny sklon, coz umoznilo nahradit ptivodni
sedleCsky a janovsky tunel z pfipravné dokumentace zarezy s jesté pfijatelnou hloubkou. Navazné se
zménilo technické FeSeni prelozek komunikaci a polnich cest, v€etné novych mostnich objektd,
pfeloZek inzenyrskych siti apod.

Souhrnna délka stavby je 8,8 km, oproti puvodni stopé pres stanici Roudna se trasa zkracuje o
765 m, coz je feSeno skokem ve stani€eni trati v blizkosti planského zhlavi stanice Sobéslav.

A.2.4 PROJEKTOVANE KAPACITY STAVBY

- Dvoukolejna trat’ elektrizovana v celém rozsahu proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz.
Tratova rychlost 160 km/hod v celém rozsahu stavby

Rychlostni profily (po dokonéeni ndavaznych technologickych staveb - ETCS, GSM-R, DOZZ) (v km/h)

Usek Stani€eni (Km) V100 V130 Vis0 Vi
ZU - Zst. Sobé&slav 62,262 — 63,647 160 160 160 200
Sobéslav — Doubi u Tabora | 63,647 — 71,592 160 180 185 200
Doubi u Tabora - KU 71,592 — 71,880 160 200 200 200

- Tratova tfidy zatizeni D4 UIC pro urover tratoveé rychlosti 120 km/hod v&etné
- Prostorova pruchodnost pro loznou miru UIC GC,

- Trat bude vybavena zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie, pfipravena na dalkové Fizeni
provozu

- Trat bude po modernizaci slouzit jak osobni, tak nakladni dopravé
- Teoreticka kapacita je 170 para vlak(/24 hodin

-V oblasti zelezniénich staveb

ve stanici Sobéslav
- rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrSku planského zhlavi stanice

v Useku ZST Sobéslav (mimo) — zastavka Doubi u Tabora (resp. km 71,88)

- zfizeni nového zelezni¢niho spodku a svr§ku pro dvoukolejnou trat’ ve zcela nové stopé
v délce 8,42 km

- zfizeni naspl (28 %) a zejména tratovych zarezu (52 % z délky prelozky), zbytek trati je
na umélych stavbach (mosty, tunely)

- zfizeni dvou novych zastavek Myslkovice a Doubi u Tabora (zastavka v nové poloze)

- sneseni kolejového rostu a ¢aste¢né odtézeni naspu a zavezeni zarezl na stavajici trati
pfes Zelezniéni stanici Roudna

VSechna nastupisté budou nova s vyskou 550 mm nad Urovni temene kolejnice, s bezbariérovym
pfistupem na nastupisté. Bezbariérovy pfistup je zajistén chodniky.
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Nastupisté ve vSech zastavkach maji jednotnou délku 90 m
Stavajici uroviiové prejezdy jsou zruSeny, resp. nahrazeny mimouroviiovym kfizenim

V oblasti pozemnich komunikaci

- Dojde k odstranéni vSech urovriovych prejezdu; prejezdy budou zruSeny a prevazné
nahrazeny mimouroviiovym kfizenim (Zelezni¢nimi mosty, resp. podchody nebo
silnicnimi nadjezdy).

- Nejvyznamnéjsi jsou prelozky silnic, které navazuji na dalniéni mimourovrnové kfizovatky
(MUK). U MUK Sobéslav je to prelozka silnice 11/135 (v souasné dobé TyrSova ul.), ktera
bude hlavni pfistupovou trasou z dalnice D3 do mésta.

- Dale se jedna o prelozky silnic Ill. tfidy; 13521 mezi Sobéslavi a obci Chlebov, silnici €.
13527 mezi Sobéslavi a SedleCkem u Sobéslavé a silnice €. 13528 mezi obcemi Janov a
Myslkovice.

- Prelozky se vyskytuji i na nékolika mistnich a u¢elovych komunikacich a polnich cestach.

V oblasti tunelovych staveb

- Novostavba dvoukolejného tunelu s pracovnim nazvem ,zvéroticky” za ZST Sobéslav ve
sméru Doubi u Tabora. v celkové délce 370 m.

V oblasti mostnich objektd

- Rekonstrukce mostl a propustkl dle zasad modernizace
- Zfizeni ,méstského” podchodu nahrazujiciho zruSeny pfejezd na planském zhlavi stanice

- Vystavba novych ZelezniCnich mostl, celkem 5 mostd, nejdelSi most pres Udoli
Cernovického potoka ma délku 854,9 m

- Vystavba novych Zelezni¢nich propustku, celkem 5 ks.
- vystavba novych silni¢nich nadjezdi - celkem 3 mosty

- vystavba tunelového mostu pro pfevedeni interakéniho prvku Zzivotniho prostredi
(biomost) o celkové Sifce 71 m (ve vrcholu) pfevadéjici zaroven polni cestu.

- zfizeni opérnych a zejména zarubnich stén gabionové konstrukce, pro zajisténi tratovych
zarezl

V oblasti inzenyrskych siti

- Rozséhlé mnozstvi prelozky inzenyrskych siti vyvolané rekonstrukci trati, resp.
komunikaci (kanalizace, vodovod (v€etné dalkovych vodovodu DN 400), ochrana
plynovodl (v&etné vvtl plynovodu), linky 22 a 110 kV)

- Vystavba pfipojek pro nové objekty

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zafizeni

- Zfizeni trakéniho vedeni 25kV, 50 Hz
- Zfizeni spinaci stanice Myslkovice v misté vrcholového bodu trasy.
- Zfizeni osvétleni ve stanicich a zastavkach, rekonstrukce kabelovych rozvodu, elektricky

ohfev vymén.
V oblasti pozemnich staveb

- Zfizeni pfistfesku v zastavkach Myslkovice a Janov,
- Orientacni systém v zastavkach, dokonceni orientacniho systému ve stanici Sobéslav
- Rozsahla protihlukova opatfeni, zejména podél zastavby ve mésté Sobéslav

V oblasti zabezpelovaciho zafizeni
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- Kompletni a komplexni rekonstrukce zafizeni zabezpecCovaci techniky, v€etné napojeni
na navazné useky trati

- Tratové zabezpelovaci zafizeni bude 3. kategorie, elektronicky trojznakovy automaticky
blok

- Zafizeni bude pfipraveno na zfizeni systému ETCS.

-V oblasti sdélovaci techniky

- Pokladka novych sdélovacich kabel(

- Rekonstrukce zafizeni sdélovaci techniky

- Ptiprava na zfizeni pevné ¢asti systému GSM-R

- Vytvoreni informacniho systému s vyuzitim dynamickych ukazateld,

A.2.5 CHARAKTERISTIKA UZEMi DOTCENEHO STAVBOU

Krajina, jiz stavba prochazi, je tvofena typickou jihoCeskou rovinou, zejména v okoli Veseli nad
Luznici, kde se nachazi Cetné rybniky a tzv. Veselské piskovny. Severozapadnim smérem se zveda
v pahorkatinu. Nachazi se v Treboriském bioregionu, ktery je tvofen panvi vyplnénou kyselymi
sedimenty, s rozsahlymi podmacenymi sniZzeninami a pfechodnymi raSelinidti. Bioregion zabira
geomorfologicky celek Trebornska panev a vybézky Kfemesnické vrchoviny a Taborské pahorkatiny.

Uzemim protéka feka LuZnice, ktera pfitéka k Taboru od jihu (Sobéslav, Veseli) a v Tabofe méni

svUj smér na jihozapad a dale k Vitavé. Modernizovana trat’ vede ,rovnobézné“ s LuZznici, v pravo se
sméru toku vodotec€e. Vlastni Luznici nepfechazi, ale kfizi fadu jejich pravostrannych pfitokl, na

kterych se nachazi velké mnozstvi rybnikd.

A.2.6 POZADAVKY NA REALIZACI STAVBY

- Stanovit €asovou, funkéni a vécné technickou koordinaci s budoucimi zaméry a stavbami
Vv zajmovém Uzemi.

- Dofresit pfipadné zmény v zajmovém uzemi stavby uskute¢néné mezi odevzdanim projektu a
zahgjenim stavby

A.3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

A.3.1 CLENENi STAVBY NA PROVOZNi SOUBORY A STAVEBNi OBJEKTY

A.3.1.1 CisLOVANI PROVOZNICH SOUBORU A STAVEBNICH OBJEKTU

Cislovani provoznich soubort (PS) a stavebnich objekttl (SO) vychazi ze smérnice GR SZDC, s.o.
¢.11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.
Systém Cislovani je vytvofen pomoci Sestimistného kodu, ve kterém budou jednotliva dvojcisli
oddélena pomickami.

Prvni dvojcisli: xx-aa-aa urcuje Cislo useku stavby (stavebni oddil = SOD)
Cislo | Vymezeni stavebniho oddilu Rozsah stavebniho oddilu
51 ZST Sobéslav km 61,042 194 — 62,669 422*

52 Sobéslav (mimo) — Doubi u Tabora, resp. km 71,88 km 63,463 921* — 71,880.000
53 Objekty pres cely rozsah stavby

*v km 62,669 422 je vlozen abnormalni hektometr, resp. skok ve stani€eni vyrovnavajici zkraceni
trati v nové stopé oproti staré trati. Plati 63,463 921=62,669 422

Druhé dvojcisli: aa-xx-aa urcuje profesni skupinu jednotlivych PS/SO
Cislo | Profesni skupina Odpovidajici ¢ast dokumentace
01 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni D. 1. Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
02 Zelezniéni sdélovaci zafizeni D. 2. Zelezniéni sdélovaci zafizeni
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03 Silnoproudé technologie D. 3.4. Silnoprouda technologie
05 Osobni vytahy D. 4.1. Osobni vytahy
06 Dispecerska fidici technika D. 3.1. DispecCerska fidici technika
10 Zelezniéni svréek E. 1.1. Kolejovy svrSek a spodek
11 Zelezniéni spodek E. 1.1. Kolejovy svrSek a spodek
13 Zelezniéni prejezdy E.1.3. Zelezniéni prejezdy
14 Nastupisté E. 1.2. Nastupisté
15 Vystroj a znaCeni trati E. 1.1. Kolejovy svrSek a spodek
20 Zelezniéni mosty E.1.4. Mosty, propustky, zdi
21 Zelezniéni propustky E.1.4. Mosty, propustky, zdi
22 Mostni objekty na komunikacich E.1.4. Mosty, propustky, zdi
24 Zarubni zdi E.1.4. Mosty, propustky, zdi
25 Zelezniéni tunely E.1.7. Zelezniéni tunely
26 Demolice mostu E.1.4. Mosty, propustky, zdi
27 Krakorce, lavky E.1.4. Mosty, propustky, zdi
30 Pozemni komunikace E.1.8. Pozemni komunikace
32 Dopravni opatfeni E.1.8. Pozemni komunikace
40 Pozemni objekty - v€etné kabelovodu E. 2.1. Pozemni objekty budov
41 ZastieSeni E. 2.2. ZastfeSeni nastupist
43 Orientacni systém E. 2.4. Orientacni systém
45 Demolice E. 2.5. Demolice
46 Oploceni E. 2.1. Pozemni objekty budov
50 Protihlukové objekty E. 1.10. Protihlukové objekty
51 Individualni protihlukova opatfeni E. 2.3. Individualni protihlukova opatfeni
60 Trakéni vedeni E.3.1. Trakéni vedeni
61 Ukolejnéni kovovych konstrukci E. 3.7. Ukolejnéni kovovych konstrukci
E.3.4 EOV

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové | E. 3.6. Rozvody vn, nn, osvételni a dalkové
62 ovladani odpojovacu, EQV ovladani odpojovacu,
70 Upravy kanalizaci E 1.6. Potrubni vedeni
71 Upravy vodovodi E 1.6. Potrubni vedeni
72 Upravy plynovod E 1.6. Potrubni vedeni
73 Upravy melioraci E 1.6. Potrubni vedeni
74 Prelozky siti EON E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
75 Prelozky nn ostatnich spravcl E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
76 PFelozka sdél.kabelt CT E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
77 Prelozka sdél.kabell Transgas E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
81 Uprava vodotedi E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
83 Nahradni vysadba E 1.5. Ostatni inZenyrské objekty
84 Zabezpecdeni verejnych zajma E.1.8. Pozemni komunikace

Posledni dvojCisli

aa-aa-xx — poradové Cislo objektu v ramci stavebniho oddilu

Nékteré PS a SO obsahuji naplf, kterd vznikla roz¢lenénim PS/SO z pfedchoziho stupné
dokumentace:

aa-aa-xx.y, kde
y = 1 znamena, ze plvodni objekt je rozdélen do etap a je soucasti 1. etapy stavby (Veseli n.L. —

Sobéslav)
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y = 2 znamena, ze puvodni objekt je rozdélen do etap a je soucasti 2. etapy stavby (Sobéslav —
Doubi u Tabora)

y = 10, 11, ... znamena, Ze puvodni objekt je rozdélen z dlivodu odliSnych vlastnik( majetku,
spravcu a pod.

A.3.1.2 SEZNAM PROVOZNICH SOUBORU A STAVEBNICH OBJEKTU

D. Technologicka ¢ast
D.1. Zele;niém’ zabezpecovaci zafizeni
PS 51-01-01.2 Zst.Sobéslav, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, 2. etapa
PS 52-01-01 Sobéslav - Doubi, tratové zab.zafizeni
D. 2. Zele;nic";m’ sdélovaci zafizeni
PS 51-02-01.2 Zst. Sobéslav, mistni kabelizace, 2. etapa
PS 51-02-06.2 Zst. Sobéslav, EZS, 2. etapa
PS 52-02-01 Zast. Myslkovice, rozhlasové zafizeni
PS 52-02-02 SpS Myslkovice, EZS
PS 52-02-03 Zast. Doubi, rozhlasové zafizeni
PS 53-02-01.2 Veseli n.L.-Doubi, DOK + TK, 2. etapa
PS 53-02-02.2 Veseli n.L.-Doubi, pfenosovy systém, 2. etapa
PS 53-02-04.2 Veseli n.L.-Doubi, Uprava stavajicich TRS, 2. etapa
PS 53-02-05.2 Veseli n.L.-Doubi, Upravy stavajiciho DK 38 CD Telematika, 2. etapa
PS 52-02-06 Zast. Myslkovice-informalni systém
PS 52-02-07 Zast. Doubi u Tabora-informacéni systém
PS 53-02-11 Radiovy systém GSM-R, pfiprava
D.3. Silnoprouda technologie véetné DRT
D. 3.1. Dispecerska fidici technika
PS 51-06-01.2 Zst. Sobéslav, DRT, 2. etapa 3
PS 52-06-01 Sobéslav-Doubi, SpS Myslkovice-DRT
D. 3.4. Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic
PS 52-03-03 SpS Myslkovice, rozvodna 25 kV, 50 Hz
PS 52-03-04 SpS Myslkovice, vlastni spotieba
PS 52-03-05 SpS Myslkovice, vnéjsi uzemnéni
D. 3.5. Technologie rozvoden vn
PS 52-03-01 Zvéroticky tunel-TS 22/0.4 kV
PS 52-03-06 TS 22/0,4 kV, km 68,910
E Stavebni ¢ast
E. 1. InZenyrské objekty
_E11 Kolejovy svrSek a spodek
Zelezni¢ni svrsek
SO 51-10-01.2 Zst. Sobéslav, Zel. Svrsek, 2. etapa
SO 51-10-01.20 Zst. Sobéslav, zel. Svrsek, 2. etapa, nasledna Uprava GPK
SO 52-10-01 Sobéslav-Doubi, Zel. svrsek

S0 52-10-01.10 Sobéslav-Doubi, Zel. svrSek, nasledna Uprava GPK
Zelezni¢ni spodek

SO 51-11-01.2 Zst. Sobéslav, Zel.spodek, 2. etapa

SO 52-11-01 Sobéslav-Doubi, Zel.spodek

Vystroj a znaceni trati

SO 51-15-00.2 Zst. Sobéslav, vystroj a znaceni trati, 2. etapa

SO 52-15-00 Sobéslav-Doubi, vystroj a znaceni trati
E. 1.2 Nastupisté

SO 52-14-01 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice-nastupisté

SO 52-14-02 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi u Tabora-nastupisté
E.1.3. Zelezniéni prejezdy
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SO 53-13-01 ZruSeni pfejezd(l na staré trati
E.14. Mosty, propustky, zdi
Zelezniéni mosty
SO 51-20-02 Most - podchod v km 62,413
SO 51-20-02.10 Most - podchod v km 62,413 - ¢4st mésta
SO 52-20-01 Most v km 63,595
SO 52-20-02 Most v km 65,422
SO 52-20-03 Most v km 67,130
SO 52-20-04 Most v km 70,437
SO 52-20-04.10 Most v km 70,437 - Gprava koryta
SO 52-20-05 Most v km 70,271
Zelezniéni propustky
SO 51-21-02 Propustek v km 62,453 - zruSeni
SO 52-21-01 Propustek v km 63,914
SO 52-21-01.10 Propustek v km 63,914 - Gprava koryta
SO 52-21-02 Propustek v km 71,595 - zruSeni
SO 52-21-04 Propustek v km 68,892
SO 52-21-04.10 Propustek v km 68,892 - Gprava koryta
SO 52-21-05 Propustek v km 67,740
SO 52-21-06 Propustek v km 67,435
Mostni objekty na komunikacich
SO 52-22-01 Silniéni propustek v km 63,590
SO 52-22-02 Silniéni propustek v km 63,966
SO 52-22-03 Most - nadjezd v km 68,004
SO 52-22-04 Most - nadjezd v km 66,443
SO 52-22-05 Tunelovy most v km 69,585
SO 52-22-06 Most - nadjezd v km 70,698
SO 52-22-07 Silniéni propustek v km 68,890
Zéarubni zdi
SO 52-24-01 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 66,19-66,41
SO 52-24-03 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,56-68.79
SO 52-24-04 Sobéslav-Doubi, zarubni zdi v km 68,96-69,02
SO 52-24-05 Sobéslav-Doubi, soubor zdi podél pozemnich komunikaci

SO 52-24-05.10
Demolice mostu

Sobéslav-Doubi, soubor zdi podél pozemnich komunikaci, areal S+R Reality

SO 52-26-01 Sneseni mostu na staré trati km 63,007; 63,670 a 68,981
Krakorce, lavky
SO 51-27-01 Naveéstni krakorec v km 62,331
SO 52-27-01 Navéstni lavka v km 68,885
E 15. Ostatni inZenyrské objekty
Silnoprouda vedeni
SO 52-74-03.1 Sobéslav-Doubi, pfelozka TS 22/04 kV EON km 63,680 - ¢ast Goliat
Nahradni vysadba
SO 52-83-01.2 Sobéslav-Doubi, ndhradni vysadba, 2. etapa
E 1.6. Potrubni vedeni
Upravy kanalizaci
SO 51-70-03.2 Zst. Sobéslav, destova kanalizace, 2.etapa, pfipojka SZDC
SO 51-70-03.12 Zst. Sobéslav, destova kanalizace, 2.etapa
SO 51-70-04 Zst. Sobéslav, pielozka kanalizace v km 62,453
SO 52-70-01 Sobéslav-Doubi, dest. kanalizace pro prel. kom. 11/135 v km 63,590
Upravy vodovodii
SO 51-71-03 Zst. Sobéslav, prelozka vody DN100 a ochr.fadt DN300 v prel.sil. 111/13521
SO 51-71-04 Zst. Sobéslav, prelozka vodovodu DN 300 v km 62,63
SO 52-71-01 Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 400 ET v km 64,1-64,4
SO 52-71-03 Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 200 v km 64,1-64,4
SO 52-71-02 Sobéslav-Doubi, pfepojeni vody DN 110 IPE. v km 64,38
SO 52-71-04 Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 400 v km 69,3
SO 52-71-05 Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 100 v km 70,7-70,75
SO 52-71-06 Sobéslav-Doubi, pfipojka pozarni vody Zvéroticky tunel
SO 52-71-07 Sobéslav-Doubi, pfelozka vody DN 300 v km 63,59
SO 52-71-08 Sobéslav-Doubi, pfelozka anodového uzemnéni DN 800 JVS v km 68.35
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Upravy plynovodu
SO 51-72-02 Zst. Sobéslav, prelozka plynu STL PE 63 v prel silnice 111/13521
ostatni
SO 52-73-01 Sobéslav-Doubi, rekonstrukce melioraci
E.1.7. Zelezniéni tunely
SO 52-25-01 Sobéslav-Doubi, tunel zvéroticky
E.1.8. Pozemni komunikace
Pozemni komunikace
SO 51-30-02 Zst. Sobéslav, Prel. silnice 111/13521
S0 51.30.02.10 Zst. Sobéslav, Ptel. silnice 111/13521, uprava arealu S+R Reality
SO 51-30-03 Zst. Sobéslav, upravy komunikaci u podchodu v km 62,422
SO 52-30-01 Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 11/135
SO 52-30-01.10 Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 11/135, napojeni arealu M-Belt
SO 52-30-02 Sobéslav-Doubi, PFistupova kom. k portalu v km 64,317
SO 52-30-03 Sobéslav-Doubi ,Propojeni silnice 11/135 a sev. okraje Zvérotic
SO 52-30-04 Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice 111/13527
SO 52-30-04.10 Sobéslav-Doubi, Pielozka silnice 11/13527, piijezd k havarijni nadrzi RSD
SO 52-30-06 Sobéslav-Doubi, Pfrelozka polni cesty km 66,45
SO 52-30-07 Sobéslav-Doubi, PFistupy na pozemky v km 68,1 - Myslkovice
SO 52-30-08 Sobéslav-Doubi, PfeloZka lesni cesty km 67,0
SO 52-30-09 Sobéslav-Doubi, Pfelozka polni cesty km 68,0
SO 52-30-10 Sobéslav-Doubi, PFistupova komunikace na nastupisté zast. Myslkovice
SO 52-30-11 Sobéslav-Doubi, Pfelozka silnice 111/13528 v km 68,0 (Myslkovice-Janov)
SO 52-30-12 Sobéslav-Doubi, PFistupova komunikace ke SpS Myslkovice
SO 52-30-13 Sobéslav-Doubi, pFistupova cesta k zakladnové stanici GSM-R,km 64,7
SO 52-30-14 Sobéslav-Doubi, PfeloZka polni cesty km 69,0
SO 52-30-16 Sobéslav-Doubi, PfeloZka polni cesty km 69,45
SO 52-30-17 Sobéslav-Doubi, PFistupova komunikace na nastupisté zast. Doubi
SO 52-30-18 Sobéslav-Doubi, Prelozka silnice km 70,7

SO 52-30-18.10

Sobéslav-Doubi, Pfelozka silnice km 70,7, pfijezd RIBEDO

Dopravni opatreni

SO 51-32-01.2

SO 52-32-01

Zst. Sobéslav, dopravni opatfeni, 2 .etapa
Sobéslav-Doubi, dopravni opatfeni

Zabezpeceni vefejnych zajmu

SO 51-84-01.2
SO 51-84-01.20

SO 52-84-01

Zst. Sobéslav, zabezpeceni vefejnych zajm(, 2. etapa
Zst. Sobéslav, pfistupova cesta
Sobéslav-Doubi, zabezpeceni vefejnych zajma

VSeobecné konstrukce a prace

SO 00-00-01.2

E. 1.10.

SO 51-50-01.2

SO 52-50-01
SO 51-50-02

E. 2.
E.2.1.

Veseli n/L-Doubi, prostfedky publikace, 2. etapa

Protihlukové objekty
Zst. Sobéslav, protihlukova sténa, 2. etapa
Sobéslav-Doubi, protihlukova sténa
Sobéslav, TyrSova ul., protihlukova sténa

Pozemni stavebni objekty, v€etné jejich technického vybaveni
Pozemni objekty budov

Pozemni objekty

SO 52-40-02
Oploceni

SO 52-46-01
SO 52-46-02
SO 52-46-03
SO 52-46-04

E.2.2.
SO 51-41-03
SO 52-41-01
SO 52-41-03

E.2.3.
SO 52-51-01

Sobéslav-Doubi, pfesunuti kfizku

Sobéslav-Doubi, oploceni biokoridoru
Sobéslav-Doubi, oploceni 11/135 Sobéslav
Sobéslav-Doubi, Gprava v km 63.900-64.000
Sobéslav-Doubi, Uprava oploceni km 70.990-71.04
ZastfeSeni nastupist
Zst. Sobéslav, zastfe$eni vystupu z podchodu km 62,413
Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice -pFistfesky pro cestujici
Sobéslav - Doubi, zast.Doubi u Tabora - pfistfesSky pro cestujici

Nasledna protihlukova opatfeni
Sobéslav-Doubi, nasledna protihlukova opatfeni
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E. 2.4. Orientacni systém
SO 51-43-01.2 Zst. Sobéslav, orientaéni systém, 2. etapa
SO 51-43-01.10 Zst. Sobéslav, orientaéni systém podchodu v km 62.413
SO 52-43-01 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice, orientaéni systém
SO 52-43-02 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi, orientaéni systém
E. 25. Demolice
SO 51-45-02 Zst. Sobéslav, demolice garazi
SO 53-45-01 Veseli n.L.-Doubi, odstranéni zafizeni staré trati
SO 52-45-01 Sobéslav-Doubi, demolice
E.3 Trakéni a energeticka zafizeni
E.3.1. Trakéni vedeni
SO 51-60-01.2 Zst. Sobéslav, upravy TV, 2. etapa
SO 52-60-01 Sobéslav - Doubi, apravy TV
SO 52-60-02 SpS Myslkovice, pfipojeni SpS na TV
E. 3.3. Spinaci stanice - stavebni ¢ast
SO 52-40-01 Sobéslav-Doubi-spinaci stanice Myslkovice
E.3.4. Ohfev vymén (EQV)
SO 51-62-04.2 Zst. Sobéslav, elektricky ohfev vymén, 2. etapa
E. 3.6. Rozvody vn, nn, osvételni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 51-62-03.2 Zst. Sobéslav, Upravy rozvodil nn a osvétleni stanice, 2.etapa
SO 51-62-05.2 Zst. Sobéslav, DOUO, 2. etapa
SO 52-62-01 Sobéslav-Doubi, zvéroticky tunel-elektroinstalace, osvétleni
SO 52-62-02 Sobéslav-Doubi, pfipojka zakladnové stanice GSM
SO 52-62-03 Sobéslav-Doubi, zast. a SpS Myslkovice -pfipojka nn
SO 52-62-04 Sobéslav-Doubi, zast. Myslkovice -rozvody nn a osvétleni
SO 52-62-05 Sobéslav-Doubi, SpS Myslkovice -DOUO
SO 52-62-06 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi -pFipojka nn
SO 52-62-08 Sobéslav-Doubi, zast. Doubi-rozvody nn a osvétleni
E. 3.7. Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 51-61-01.2 Zst. Sobéslav, ukolejnéni vodivych konstrukei, 2. etapa
SO 52-61-01 Sobéslav - Doubi, ukolejnéni vodivych konstrukci

A.3.2 PROJEKTOVE PODKLADY

VYCHOZI PODKLADY

- Zadavaci dokumentace pro zadani vefejné zakazky na zhotoveni PROJEKTU stavby
,,Moglernizace trati Veseli nad Luznici —Tabor-1l.¢ast, Usek Veseli nad Luznici — Doubi u Tabora“
—S7DC, s.o., 2010

- Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace ¢&j. 047/09-Ol ze dne 11.1.2010

- Pfipravna dokumentace stavby ,Modernizace trati Veseli nad LuZnici — Tabor-1l.Cast, usek Veseli
nad Luznici — Doubi u Tabora“ z roku 2004-2005, aktualizace 2007, METROPROJEKT Praha,
a.s.

- Rozhodnuti o umisténi stavby bylo vydano M&U Sobéslav 29.1.2008, pod &. 14656/07/HF.

- Souhlasné Stanovisko o hodnoceni vlivli podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivu

na zivotni prostfedi, ve znéni zakona €. 132/2000 Sb. ze dne 14.11.2002. Stanovisko bylo vydano
pro Usek Veseli nad LuZnici — Tabor. V souCasné dobé plati pro usek Veseli nad Luznici —
Sobéslav (mimo).
Ze souhlasného stanoviska, viz vySe, byla vynata ¢ast Sobéslav — Doubi u Tébora, kde dochéazi
k novému vedeni trati v pfelozce. Pro tuto ¢ast - Sobéslav (v€etné) — Doubi u Tabora (v€etné)
bylo dne 16. zafi 2004 pod &.j. 6067/OPVI1/04 e.o. vydano souhlasné Stanovisko o hodnoceni
vlivli podle § 11 zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, ve znéni zakona
¢. 132/2000 Sb.
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- Souhlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivu provedeni zaméru na Zivotni prostfedi (EIA)
podle § 9a odst. 1 az 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o
zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, vydané MZP &.j. MZP/2017/510/473 dne 19. 10. 2017.

ZAKONY, VYHLASKY

vybér dodavatele stavby, patfily:

v

- zakon €. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon) ve znéni
pozdéjsich predpisl

- zakon €. 186/2006 Sb., o zméné nékterych zakonul souvisejicich s pfijetim stavebniho zékona a
zakona o vyvlastnéni

- zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury

- vyhlaska €. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

- vyhlaska €. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb

- vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuZzivani tzemi

- vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

- vyhlaska ¢. 526/2006 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona ve vécech
stavebniho rfadu

- zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Silni¢ni zakon) v platném znéni
- zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

- zakon ¢&. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

- vyhlaSka €. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah v platném znéni

- vyhlaska &. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah v platném znéni

- zakon 185/2001 Sb. o odpadech, ve znéni pozdéjsich pfedpist

- zakon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostredi.

NORMY, PREDPISY

navrhovani komunikac¢nich a draznich zarizeni:

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich

- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

- CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jejich
prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

- CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah
- CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic
- CSN 73 6320 Prajezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach

- CSN 734959 Nastupisté a nastupidtni pFistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

- Technicko kvalitativni podminky staveb statnich drah (z roku 2000, v€etné aktualizaci)
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- SZDC S3, Zelezniéni svréek

- SZDC S4, Zelezniéni spodek

- SZDC S5, Sprava mostnich objekttl
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TECHNIC[(E, SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU TRANSEVROPSKEHO
KONVENCNIHO SYSTEMU:

- Rozhodnuti Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 - Rizeni a zabezpe&eni (CCS)

- Rozhodnuti Komise €. 2007/6450/ES ze dne 20. prosince 2007 - Bezpe€nost v Zelezninich
tunelech (OPE)

- Rozhodnuti Komise €. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 - Osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu (PRM)

- Rozhodnuti Komise €. 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 — Energie (ENE)

- Rozhodnuti Komise €. 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 — Infrastruktura (INF)

- Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zZelezni¢niho systému Unie (INF)

- Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM)

- Nafizeni Komise (EU) €. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii (ENE)

- Nafizeni Komise (EU) €. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v ZelezniCnich tunelech" Zelezni¢niho systému v Unii
(SRT)

- Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technickeé specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém( "Rizeni a zabezpeceni" Zelezni¢niho systému v Unii
(CCS)

DalSi projektové podklady od souvisejicich staveb, pfedevSim dalnice D3 (stavba 0307 a 0308)

A.4 ZDUVODNENI STAVBY A JEJiIHO UMISTENI

Evropska unie podporuje ve své koncepci rozvoj osobni i nakladni Zelezniéni piepravy. Zeleznice
ma byt konkurence schopna silniéni dopraveé; systém evropské Zeleznini sité ma umoznit liberalizaci
Zelezni¢niho provozu v osobni, nakladni i kombinované dopravé. Tradi¢ni vyhodu si Zeleznice drzi na
delSich vzdalenostech, které pfesahuji hranice jednotlivych stata.

Ceska republika jako &lensky stat EU tak zagina naplfiovat své zavazky, vyplyvajici z jeji ugasti na
celé fadé mezinarodnich dohod a projektu:

Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinarodnich Zelezniénich magistralach
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dopravy a souvisejicich objektech
Projekt TER sit multimodalnich koridoru
Projekt TEN — T projekt EU definujici i prioritni projekty v novych statech EU

Na Gzemi CR se traté uvedené v dohodéach a projektech v podstaté shoduiji, coZ ve svém dasledku
umozniuje bezproblémové respektovani podminek, umoziujicich interoperabilitu Zelezni¢niho
systému. Tyto traté jsou sou€asné zafazeny do Transevropské ZelezniCni sité nakladni dopravy, ve
zkratce TERFN. Jedna se o vSechny traté 1. — 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a ostatni dulezité
traté na uzemi CR, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému.

IV. tranzitni zelezni¢ni koridor

V ose spojeni Balt — Jadran je sledovan na Gzemi Ceské republiky mezi Prahou a Ceskymi
Budéjovicemi V. tranzitni Zelezniéni koridor Podle dohody AGC je trat souc€asti hlavni evropské
Zelezni¢ni magistraly E 55 Stockholm — Berlin — Praha — Horni Dvofristé — Linz, Salzburg — Venezia —
Bologna a v Useku Praha — Horni Dvofisté — Linz — Selztal — St. Michael zaroven i vedlejsi E 551. Trat.
Vytvafi vyznamnou dopravni cestu pro pfepravni a obchodni kontakty se sousednim Rakouskem.
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Kromé useku Praha — BeneSov u Prahy, ktery je dvoukolejny, jsou dalSi Useky jednokolejné.
Z tohoto diivodu pii modernizaci a zdvoukolejnéni traté z BeneSova u P. do Ceskych Budgjovic byla
k realizaci doporuc€ena varianta, ktera s vyjimkou prijezdu zZelezni¢nimi uzly Tabor a Veseli n.L. je
vesmés navrzena pro rychlost 160 km/h. Navic se vyhledové vtomto sméru nepocita s novou
vysokorychlostni trati.

Stavba ,Modernizace trati Veseli nad Luznici —Tabor-1l.¢ast, Usek Veseli nad Luznici — Doubi u
Tabora“ je jednou ze souboru staveb V. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru definovaného v programu
,Rozvoj dopravnich siti CR do roku 2010”, ktery viada pfijala 21. Gervna 1999 usnesenim viady &.
741/1999, ktery byl aktualizovan vliddnim usnesenim €. 885 ze dne 13.7.2005 k ,navrhu aktualizace
projektt modernizace lll. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Ceské republiky jako prioritnich
projektt evropského zajmu véetné modelu jejich financovani

Néavrh stavby byl zpracovan dle ,Zasad modernizace pro vybrané Zelezniéni sité CD* schvalenych
dne 16.6.1993 pod €.j. 1/93 — 021, postupné doplfiovanych dodatky.,Zasady modernizace” ur€ujimi
na zakladé mezinarodnich dohod /AGC a AGTC/ prioritni tahy a stanovujicimi pro jednotlivé tahy
zakladni podminky — stupenn modernizace a maximalni navrhovou rychlost.Modernizace traté je
souhrn opatfeni, ktera umozhuji na dané trati zvySeni nejvétsi tratové rychlosti, tfidy zatizeni,
prostorové priichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi.

A.4.1 VYVOJ PRIPRAVY STAVBY

Vroce 1999 rozhodly Ceské drahy o zahdjeni ptipravy Modernizace trati IV. Zelezniéniho
tranzitniho koridoru Ceské Bud&jovice — Praha. V r. 2000 byla pro Gsek Veseli nad Luznici — Tabor
zpracovana Uzemné technicka studie (UTS) ve varianté optimalizace a ve varianté modernizace.
Varianta optimalizace sledovala v Useku Sobéslav — Doubi u Tabora historickou stopu Zeleznice.
Varianta modernizace navrhovala v tomto Useku pfeloZzku. Navrh byl posouzen studii proveditelnosti,
schvalenou Vladou CR v roce 2001.

V prubéhu procesu EIA (podle zakona &. 244/1992) pfi projednavani UTS doslo ze strany
nékterych subjektd k poZzadavku na provéfeni moznosti tésného soubé&hu dalnice a Zeleznice u
varianty modernizace. Pro tuto studii ,Upraveni trasy soub&hu IV. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru a
délnice D3 v useku Sobéslav — Roudna — Doubi u Tabora“ byla zpracovana samostatna dokumentace
o hodnoceni vlivu na zivotni prostfedi 12/2003). Pro tuto dokumentaci byl zpracovan v ¢ervnu 2004
posudek a po vefejném projednani vydalo MZP CR souhlasné stanovisko a doporugilo k dal$i pFipravé
var. S ze studie, tj. vystavbu nové trati pro rychlost 160 km/h v soubéhu s dalnici D3 se sou€asnou
demontazi stavajici trati.

Pro tuto variantu byla v letech 2004 — 2005 zpracovana pripravna dokumentace (dokumentace pro
uzemni rozhodnuti) a investi¢ni zamér. Po zapracovani pfipominek z projednani bylo 29. 1. 2008 na
zakladé této dokumentace vydano uzemni rozhodnuti, které nabylo pravni moci. 19. 3. 2008.

Vroce 2010 byl projednan na Odbornych komisich pro posouzeni rozsahu modernizace
Zelezni¢nich koridord a Zelezni¢nich uzlt pozadavek, aby zhotovitel projektu stavby navrhl Usporna
technicka feSeni. V letech 2011 — 2012 byla zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt
stavby). V Useku Sobéslav — Doubi u Tabora doslo oproti pfedchozimu stupni, vzhledem k pozadavku
na zapracovani uspornych opatfeni k pfiblizeni nivelety trati k povrchu pfi zachovani smérového
vedeni. Navrzen byl mirné strméjSi podélny sklon, coZz umoznilo nahradit dfive sledované tunely
sedleCsky a janovsky za skalni zafezy s pfijatelnou hloubkou. K tomuto feSeni byla dne 19. 5. 2014
vydana MéU Sobéslav Zména tzemniho rozhodnuti (pod &. MS/10894/2014), ktera po zamitnutém
odvolani nékterych obci nabyla pravni moci k 30. 1. 2015.

V pribéhu praci na projektu byla stavba z dlivodu rozdilného stavu pfipravy useku rozdélena na
dvé etapy 1. etapa Veseli — Sobéslav a 2. etapa Sobéslav — Doubi u Tabora. Rozdéleni staveb bylo
kladné projednano na Centralni komisi MD dne 11. 12. 2012.

Realizace 1. etapy Veseli — Sobéslav probéhla v letech 2014 - 2015.

V r. 2015 byla CK MD pozadana o souhlas s dokon&enim stavebnich objektl silniéniho nadjezdu
u zastavky Ripec-Drachov (mimouroviiové kfizeni silnice 1/23 s Zelezniéni trati v nové trase jako
nahrada za stavajici Zelezni¢ni prejezd). Pfi rozdéleni stavby na uUseky 1. etapy a 2. etapy byly
puvodné i stavebni objekty nadjezdu a komunikace rozdéleny na 1. a 2. etapu z divodu Uspor
materidlu do nasypového télesa. MD schvalilo dopisem ¢&j. 261/2015-910-1ZD/2 ze 7.12.2015
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dokonéeni nadjezdu samostatnou stavbou ,Propojeni MUK Drachov a silnice 1/3“ se schvalenymi CIN
63,36 mil K&. Stavba byla zahajena v 9/2016 a do pfed€asného uzivani byla pfedana v 7/2017.

V souvislosti se zménou Zakona o posuzovani vlivu stavby na zivotni prostfedi (zakon ¢.100/2001
Sb) bylo rozhodnuto o opakovani procesu EIA. Novy proces probéhl vroce 2017 a byl zavrSen
kladnym stanoviskem vydanym MZP ¢.j. MZP/2017/510/473 dne 19. 10. 2017.

Predkladana dokumentace dale rozpracovava stavbu do podrobnosti dokumentace pro stavebni
povoleni a realizaci stavby. Jde o novostavbu, vedenou volnym terénem prevazné v soubéhu s dalnici
D3. Na useku novostavby doslo oproti pfipravné dokumentaci k Upravé technického feSeni ve smyslu
zjednoduSeni stavby (niveleta trati se pfibliZila vice povrchu).

A5 PREDCASNE A PROZATIMNI UZiVANI STAVEB

Projekt stavby ,Modernizace trati Veseli nad LuZnici — Tabor-Il.¢ast, Usek Veseli nad Luznici —
Doubi u Tabora" je pfipraven tak, aby bylo mozné vést samostatna stavebni povoleni na Casti Veseli
nad LuzZnici — Sobéslav a Sobéslav — Doubi u Tabora a stejné tak, aby bylo mozné zadat samostatné
realizaci téchto usekul (Casove by realizace Useku Veseli n L. — Sobéslav predchazela useku Sobéslav
— Doubi u Tabora).

A6  PROVOZNi SOUBORY A STAVEBNi OBJEKTY PODLEHAJICI
TECHNICKO-BEZPECNOSTNi ZKOUSCE

Bude dopInéno dle vysledku projednani jednotlivych SO/PS s notifikacnim uradem.

A7  PREHLED VLASTNIKU/SPRAVCU HMOTNYCH INVESTICNICH
PROSTREDKU

Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci v majetkové spravé dle profesni a
odborné pfislusnosti pfedany jednotlivym subjektim SZDC, s.o.

Zafizeni mimodraznich spravcu:

- Komunikace |. tfidy a mosty na nich RSD Sprava Ceské Budgjovice

- Komunikace Il., lIl.tfidy a mosty na nich JC kraj (SUS Jek, sprava Tabor)

- Mistni komunikace a mosty na nich mésta, obce

- Prelozky,pfipojky vn, nn, 22 kV E.ON., a.s.,

- Upravy plynovodd E.ON., a.s., sprava Ceské Budé&jovice,
Net4Gas, a.s.

- Upravy vodovodnich a kanal.pfipojek CeVaK Tabor, .JVS Ceské Budgjovice,

a dalSi majitelé pfipojek
- Rekonstrukce melioraci maijitelé pozemku

A.8 DODRZENi OBECNYCH POZADAVKU NA VYSTAVBU

Stavba je navrzena podle podminek vyhlasky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecdujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni ovladacich prvkdl, Feseni
varovnych, signalnich a hmatnych past pro osoby se zrakovym postizenim, akustickych prvkd, sklony
komunikaci, feSeni pfechodli pro chodce, vytah(, nastupist.

Déle v souladu s Rozhodnutim Komise €. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 o technickych
specifikacich interoperability Osoby se sniZzenou schopnosti pohybu (PRM)

A.9 CLENENI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

A. Privodni zprava

B. Souhrnnd &ast

B.1 Souhrnné technicka zprava

B.2 Provozni a dopravni technologie
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B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.5 Energetické vypocty

B.6 Protikorozni ochrana

B.7 Graf dynamického prabéhu rychlosti

B.8 Dopravni opatfeni

B.9 Trvalé a do€asné zabory pozemku ze ZPF a PUPFL
B.10-13 Neobsazeno

B.14 Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby
B.15 Stavajici inzenyrské sité

B.16. Hydrotechnické vypocty

C. Situace stavby

Cl Prehledna situace stavby 1:10 000

C.2 Koordinacni situace stavby 1:1 000, 1:500

C.3 Architektonické FeSeni stavby

D. Technologicka &ast

D.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.3 Silnoprouda technologie a DRT
D.4 neobsazeno

E. Stavebni ¢ast

E.l InZenyrské objekty

E.11 Kolejovy svrsek a spodek

E.1.2 Nastupisté

E.13 Zelezniéni prejezdy

E.l4 Mosty, propustky, zdi

E15 Ostatni inzenyrské objekty
E1.6 Potrubni vedeni

E.17 Zelezniéni tunely

E.1.8 Pozemni komunikace

E.1.9 neobsazeno

E.1.10 Protihlukové objekty

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Pozemni objekty

E.2.2 ZastfeSeni nastupist, pfistfesky
E.2.3 Individualni protihlukova opatfeni
E.24 Orientalni systém

E.2.5 Demolice

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni
E.3.1 Trakéni vedeni

E.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢ast
E.3.4 Ohfev vymén (EQV)

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvételni a dalkové ovladani odpojovacu
E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
F. Organizace vystavby

G. Naklady

G.1 Celkové naklady stavby

H. Doklady

H.1 Doklady z vyrobnich porad
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H.2 Doklady z projednani s organy statni spravy, organizacemi
H.3 Doklady z proj. s vlastniky dot€. nemovitosti

l. Geodetickad dokumentace

1.1 Privodni zprava

1.2 Majetkopravni ¢ast

1.3 Koordinaéni vyty&ovaci vykres

1.4 Obvod stavby

1.5 Navrh vytyCovaci sité

1.6 Geodetické zaméreni

J. Dokumentace pro posuzovani shody

A.10 SEZNAM PROVOZNICH SOUBORU A STAVEBNIiCH OBJEKTU
S PRIMOU VAZBOU NA PARAMETRY INTEROPERABILITY

Bude doplnéno dle vysledkd projednani jednotlivych SO/PS s notifikacnim uradem.

A.11 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiCiMI STAVBAMI
- GSM-R Votice — Ceské Budgjovice

Tato stavba musi musi byt realizovana soubézné zejména z technologickych divodua
- Stavba kanalizace DN 600 do Cernovického potoka

Aby bylo mozno odvodnit ZelezniCni spodek stanice Sobéslav, musi byt vybudovana navazna Cast
kanalizace od souCasného prejezdu na taborském zhlavi Zst. Sobéslav do Cernovického potoka.
Stavbu pfipravuje mésto Sobéslav.

ETCS a DOZZ v tseku Votice — Ceské Budé&jovice
- Bez této stavby nelze zavést provoz se zvySenou rychlosti nad 160 km/h

A.12 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENiIi A DOKONCENI STAVBY

- zahjeni stavby 09/2019
- dokonceni stavby 05/2023
- délka stavby: 44 mésicu

V Praze 10/2020
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