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Nazev stavby: Rekonstrukce trat'oveé koleje Kfenovice h.n. — Holubice v km
24,566 — 25,161

Objednatel: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, DlaZzdéna
1003/7, 110 00 Praha 1

Katastralni Gzemi: Kienovice u Slavkova

Parcelni ¢islo: 545/2, 1111/6,

Kraj: Jihomoravsky

Stupen dokumentace: DUR+DSP

SO 01-01-02 Uprava ukolejnéni

TECHNICKA ZPRAVA

1.0. Uvod

Ucelem projektové dokumentace uvedenych stavebnich objekti je technické posouzeni problematiky
Upravy GPK a souvisejici rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v navazujicim tseku ve vztahu ke
stavajicimu trakénimu vedeni. Jednd o dokumentaci pro vydani spolecného povoleni stavby drahy
(4zemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni)

Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

1.1 Dotéené parcely

Realizaci SO 01-01-01 a SO 01-01-02 nebudou dotceny Zadné pozemky, jedna se pouze o regulaci TV
a Upravu ukolejnéni stavajici Zelezniéni traté pomoci kolejovych mechanizmd.

2.0 Pouzité podklady

Situace zaméreného stavajiciho stavu trati véetné stavajicich inZzenyrskych siti
Vysledky zjisténi na misté provedené zpracovatelem této ¢asti PD.

Zadavaci podklady a technické podminky pro zpracovani projektu stavby.
Zavery z jednéni, konaneho v pribehu zpracovani projektové dokumentace.

2.1 Pro navrh trakéniho vedeni plati piednostné tyto normy:

0 CSN 34 1500 ed. 2 Dréazni zatizeni — Pevna trakeni zafizeni — Piedpisy pro elektricka trakéni
zatizeni

0 CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zatizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostétnich,
regionélnich a vlecek

0 TNZ 34 3109 Bezpecnostni piedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieckéch

0 CSN 34 5145 ed.2 Néazvoslovi pro elektricka trakéni zatizeni

0 CSN 37 5199 Oznacovani a bezpegnostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a
vlecek
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0 CSN 73 6223 Ochranna zatizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti uginkam
vyfukovych plynti na objektech nad Zelezni¢nimi drahami

0 CSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci

0 CSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a préace na elektrickych zatizenich

0 CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a préace na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky

0 CSN EN 50119 ed.2 Dréazni zatizeni — Pevna trakéni zatizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou
trakci

0 CSN EN 50122-1 ed.v2 Drazni zatizeni - Pevnd trakéni zatizeni - Elektricka bezpecénost,
uzemnovani a zpétny obvod - Cést 1: Ochranna opatieni proti Urazu elektrickym proudem

0 CSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Elektrickd bezpeé¢nost,

uzemnéni a zpétny obvod - Cést 2: Ochranna opatieni proti Geinkam bludnych proudi DC trakénich
soustav

0 CSN EN 50 124-2 Dréazni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 2: Piepéti a ochrana pied
prepétim

0 CSN EN 50 125-2 Dréazni zatizeni - Podminky prostiedi pro zatizeni - Cast 2: Pevna elektricka
zafizeni

0 CSN EN 50 163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

0 CSN EN 50 317 ed. 2 Drazni zatizeni - Systémy odbéru proudu - Pozadavky na méteni
dynamické interakce mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim trolejovym vedenim a overovani
téchto meteni

0 CSN EN 50367 ed. 2 Drazni zafizeni - Systémy shéraci proudu - Technicka kriteria pro
interakci mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosaZeni volného piistupu)

0 CSN EN 50388 ed.2 Dréazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro
koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosaZeni interoperability

0 Bpl Predpis o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pii praci

0 D1 Dopravni a navéstni piedpis

0 E10 Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu TV

0 E15 Ptedpis pro mereni parametra TV méticim vozem

Upravy stavajiciho TV budou navrzeny podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezni¢nich trati SZDC
proudovou soustavou AC 25kV/50Hz v souladu s platnymi normami podle zésad pro elektrifikaci trati
na statnich drahach. VVeSkeré prace a zsahy do TV musi spliiovat poZadavky zakladnich norem: EN
CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2
a dalSich souvisejicich bezpec¢nostnich piedpisu a natizeni.

MontézZni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah ( TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI (1301/2014),subsystém ,,Energie .

Pfi Upravach a rekonstrukcich trati, na které se vztahuji podminky TSI je zakladni podminkou
nastaveni polohy trolejového vodige pro hlavu sbérage profilu A7 (3ie 1600mm) podle CSN EN
50367 ed.2. Uvedené pInéni podminek TSI pti dodrzeni podminek v ¢l. 6.3 CSN 34 1530 ed.2)
umoZziuje pouZzivat hlavu shérace profilu B5 — typ 2 (Site 1950 mm).

Zadna cast subsystému ,,Energie®, kromé trolejovych vodi¢t a boeniho drzaku nesmi zasahnout do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — (viz Subsystém ,,Energie”, obrdzek D.1
v dodatek D)

3.0 RESENI SO 01-01-02 UPRAVA UKOLEJNENI

Obsahem SO 01-01-02 je uvolnéni pracovisté pro praci mechanizmu a zpétnd montdZ TV a Uprava
ukolejnéni.
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Uprava ukolejnéni bude provedena pouze u podpér dotéenych tGpravou GPK a to v souladu s CSN 34
1500 ed2., tam kde dojde k poSkozeni jejich vodicu

Ve stavbé neni navrZena vystavba nebo demontaz trakénich podpér.

Nejsou navrZzeny ani nové zavésy TV, pro regulaci budou vyuZity a upraveny zavésy stavajici.

Jsou navrZzeny pouze montazni prace navazujici na Upravu GPK. Jednd se zejména o vySkovou a
smérovou regulaci stavajiciho trolejového dratu a nosného lana a vymeénu ukolejiovacich prvka.

Uprava ukolejnéni navazuje na jednotlivé stavebni objekty a stavebni postupy tak, aby bylo zajisténo
dotykovym napetim nezivych ¢asti trakéniho vedeni a kovovych konstrukci nachazejicich se v blizkosti
Zive casti trakeniho vedeni (v POTV) podle normy CSN 34 1500 ed2), CSN 34 1530 ed2) a CSN EN
50122-1 ed 2).

Celkovy rozsah je ziejmy z KSU aTP.
Stavajici stav TV

Jednokolejna trat’ Brno - Nezamyslice je elektrifikovana jednofazovou proudovou soustavou ,,S* se
jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TN-C.
Trakéni vedeni je na uvedené trati v provozu od roku 1993, je moralné a technicky zastaralé, nespliuje
provozni a bezpeénostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati.

Monté&Z TV je provedena podle predchozich typovych sestav.

Izolatory v Sikmych izolovanych konzolach jsou pouZity keramickeé typu Spirelex.
V Zelezni¢nich stanicich je v souladu se zdsadami na jednokolejné trati obchazeci vedeni prafezu 1x240
AlFe.

Pavodni materialy se vyskytuji v celém Useku. Trolejovy drat je pouZzit na hlavni koleji ¢. 1 prafezu 100
mm? Cu, na vedlejsich kolejich ve stanici 80 mm? Cu. Bg&hem Zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla
provedena zé&sadni vymeéna nosnych lan nebo troleje. Systém TV je v hlavnich i vedlejSich kolejich
plnékompenzovany.

Trolejové vedeni je na tratich zavéSeno na individualnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych
izolovanych konzol, v Zst. Na nosnych brandch se smérovymi lany.

Stavajici ukolejnéni

Stavajici ochrana pti poruse (pted nebezpecnym dotykem neZivych casti) je feSena prevazné
individualnim ukolejnénim stozara TV s pouZitim prirazek v ¢asti trati se zabezpecovacimi obvody.

V Zst. Kienovice jsou trakéni podpéry na holubickém zhlavi ukolejnény skupinové, a to mezi stoZzarem
¢. 1 - 13 pomoci ukolejiiovaciho lana prarezu 2x50mm2 Bz.

V tratovém useku, ktery je bez kolejovych obvodu jsou trakéni podpéry ukolejnény individuélng piimo.

Celkovy stav ukolejnéni odpovida dobé provozu a tehdy platnym norméam a piedpisam.

Napéjeni trakéniho vedeni
Rozsah zatrolejovani koleji po realizaci stavby se neméni, jde o elektrizovanou tratovou kolej.
Rozhodujicim napajecim bodem je TNS Nezamyslice a SpS Kienovice (km25,700)

Pfi préci na Gpravé Zelezniéniho svrsku a spodku v tratovém Gseku bude nutné napét'ova vyluka tratove
koleje mezi Zst. Kienovice a SpS Kienovice.

Pfi Gpravich GPK zasahujici do Zst. Kienovice bude napétove vyloucena 1 — 2 a kolej ¢. 4 — 6 v Zst.
Ktenovice. Pokud bude nutné je mozné ponechat kolej ¢. 3 pod napé&tim.
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Vylukové stavy

Pro zajisteéni stability naspu v Useku km 24,670-24,820 (150m) budou v ramci rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku ztizeny Stérkoveé piloty.

Pro realizaci Stérkovych pilot bude potieba resit odtah trolejového dratu a uvolnéni trakénich zavési.
Je nutné uvaZzovat se smérovou a vySkovou Upravou stavajicich vodica TV v km 24,566 — 25,161, tedy
v prostoru nového Zelezni¢niho svriku a spodku. (595m)

Divodem je to, Ze Stérkové piloty budou realizovany pomoci vrtné soupravy. bude treba pocitat s
Lvymisténim zafizeni TV* vzdy s cca 10 metrovou rezervou, tedy v useku km 24,660-24,830. Stérkové
piloty musi byt provadény v dostate¢né vzdalenosti od stavajicich zé&klada TV, tak aby nedoslo
k naruSeni jejich stability.

Pro vystavbu SO 01-19-01 Zelezni¢ni most v km 24,664 je nutné uvolnit prostor pro préci jerabu. Bude
provizorng sneseno stavajici ukolejiovaci lano mezi podpérami ¢.1 — 3 v délce cca 100m. Po ukonéeni
préce jefabu bude toto lano opét namontovano.

Podpéra ¢. 1 nese izolovanou bleskojistku, jejiz ochranna funkce musi zistat zachovéana po celou dobu
stavby. Je pfipojena na zemnig, ktery nesmi byt pii stavbé poSkozen.

Uprava trakéniho vedeni a ukolejnéni je feSena s ohledem na zajisténi spravnych parametri i Gspory
investi¢nich nakladua takto:

0 Konstrukce trolejového vedeni musi spliiovat pozadavky zékladnich norem CSN 34 1530
ed2) a CSN EN 50119 ed?2), zakladni zasady pro projektovani, stavbu, ochrany a zkouseni
podle pozadavka zékladnich norem CSN EN 50122-1 ed2) a CSN 1500 ed2).

0 Pro splnéni pozadavki TSI je zakladni podminkou nastaveni polohy trolejového vodice pro
hlavu shérace profilu A7 (Site 1600 mm)

o Ptipustné vychyleni TD v rozpéti pfi max. bo¢nim vétru <400 mm

0 Z&kladni rychlost vétru je desetiminutovy pramér rychlosti vétru ve vySce 10m nad zemi
v terénu bez prekéazek kategorie 1. s dobou navratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4

o0 Vyska trolejového dratu nad temenem kolejnice u novych nebo stavajicich koleji musi
spliovat pozadavky CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50 119 ed.2, za dodrZeni viech izola¢nich
vzdalenosti

0 Zékladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5.500 mm nad TK.

0 Montézni vyska trolejového dratu 5.600 mm nad TK

0 Trakeni vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich
V=120km/h.

o Vzdalenost Zivych ¢asti trakéniho vedeni od ostatnich objektd v celém rozsahu
optimalizovaného tratového Gseku musi byt dodrzena bez vyjimek z uvedenych CSN

0 Ochrana pied piepétim a umisténi ochran pred prepétim je fesena v souladu s CSN 34
1500 ed.2

o Demontovany material bude protokolarn¢ predan majiteli, pipadné stavajicimu spravci.

o Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

o Provedeni vySkove a smerove Upravy stavajiciho TV musi byt provedeno tak, aby splnilo
normové poZzadavky a dale byly respektovany pozadavky sprévce TV na vysku
trolejového dratu na komunikaci.

o Uprava ukolejnéni bude provedena jako vyména ukolejiiovacich vodict v Gseku tratg, kde
dochézi k apravéch Zelezniéniho svrsSku a spodku.

o V dotéeném tratovém Useku nejsou kolejové obvody, ukolejnéni se provede jako piimé.

V Zst. Kenovice h.n. je skupinové ukolejnéni — neni tedy dopad na piipadné Upravy
ukolejnéni
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Technicky popis ukolejnéni

Trakéni podpéry
budou ukolejnény individualng, v odtivodnénych pripadech skupinové.

Individualni ukolejnéni se provede:

1x pies opakovatelnou prirazku 500V - trakeni podpéry verejné neptistupne

2x pres opakovatelnou prirazku 250V — trakéni podpéry s odpojovaci nebo podpéry verejné
pristupné

Jsou uvaZzovény opakovatelné prirazky typu HGS 150RW 500V (mista veiejnosti nepiistupnd) nebo
HGS 150RW 250V (mista vetejnosti pristupna a stoZary nesouci odpojovace). Ukolejiovaci vodic¢
bude novy ocelovy pozinkovany drat FeZn @10mm uloZeny v polyetylenové trubce a ptipojeny na
novou kolejovou svorku podle typoveé sestavy FS9.

Trakeni podpéry nesouci bleskojistku

Ruzkova izolovana bleskojistka na st.¢. 1 je namontovana podle dtive platnych norem. Neni propojena
s trakeni podpérou a je uzemnéna do 10Q. Trakeni podpéra je pripojena do skupinového ukolejnéni.

Trakéni podpéry nesouci odpojovace

St.¢. 3 v Zst. Kienovice h.n. je ptipojen do skupinového ukolejnéni

Konstrukéni provedeni ukolejnéni

Ukolejnéni stoZari a konstrukci bude provedeno ocelovym pozinkovanym vodicem FeZn @10mm,
izolovanym polyetylenovou trubkou. Prirazky budou pouZity typu HGS 500V nebo 250V. Montéz
ukolejnéni se provede podle sestaveni vzorové sestavy ,,J“, specifikovanych pro jednotlivé stoZary a
konstrukce v soupisu sestaveni.

Pro vedeni zpétného proudu slouZi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova propojeni
k zajisteni funkce kolejovych obvodu jsou soucésti stavebnich objekta rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku.

Z duvodt omezeni bludnych prouda a zmen3eni Gbytka trakéniho napéti budou kolejnice svaieny, na
vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a
predpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontézi koleji musi byt zajisténo ndhradni propojeni
zpétné cesty podle TNZ 34 3109.

4 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE
4.1 Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem.

Kolejnicove propojky a lanova propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodut jsou sou¢asti stavebnich
objekta rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku.

Z duvodt omezeni bludnych prouda a zmen3eni Gbytka trakéniho napéti budou kolejnice svaieny, na
vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a
predpisu S3.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsaZena Zadna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti Zelezni¢niho svrsku a zabezpecovaciho zatizeni.

Pro vylukoveé stavy souvisejici s demontéZi koleji musi byt zajisténo néhradni propojeni zpé&tné cesty
podle TNZ 34 3109.
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Pro zajisténi zpétné cesty trakéniho proudu pii pieruSeni kolejnicového vedeni, musi byt prerusend ¢ast
kolejnicoveho vedeni nahrazena vodivym propojenim, pro AC trakeni soustavu lanem o minimalnim
priitezu 50 mm? Cu. P¥i pouZiti lan z jiného vodivého materidlu musi byt dodrZena ekvivalentni
elektrické vodivost.

Po dobu vyjmuti koleje na mosté se zajisti zpétna cesta trakéniho proudu nahradnim propojenim
pres zkratovaci soupravy po vylouéeném trakénim vedeni (dle TNZ 34 3109).

5.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

Kolejisté a navazujici trat’ jsou elektrifikovany podle sestavy ,,S“, v systému stiidavé trakce 25kV, 50Hz
AC, zaméstnanci montaZniho podniku povinni pfi praci respektovat veSkeré bezpecnostni predpisy a
podnikové instrukce a soucasné natizeni platné pro préci v blizkosti TV, zvlasté pak CSN 34 1500 ed.2,
CSN 34 1530 ed.2 a TNZ 34 3109.

Ochrana pred nebezpeénym dotykem Zivych &sti TV je feSena podle CSN 34 1530 ed.2 jejich
vzdalenosti od zemg¢, staveb a konstrukci, t.j. polohou a izolaci.

Ochrana nezivych ¢asti trakéniho vedeni a vodivych casti v jeho blizkosti pred nebezpe¢nym
dotykovym napétim je ve smyslu CSN EN 50122-1 (¢l. 5.2) indivudualnim ukolejnénim.

Ochrana proti atmosférickému prepéti je feSena razkovymi bleskojistkami s izolovanym svodem
nebo svodi¢i prepéti ve smyslu CSN 341500 ed 2).

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pii praci dodrzovat vSechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pii préci, tj. Stavebni zakon 183/2006 Sb. a jeho
provadéci predpisy, Zakonik prace 262/2006 Sh, Z&kon upravujici poZadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pti praci 309/2006 Sb. a natizeni vlady o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pfi préci na stavenistich 591/2006 Sh., Vyhlasku, kterou se stanovi zakladni poZadavky
k zajisteni bezpecnosti prace a technickych zatizeni ¢. 48/82 Sh, Natizeni vlady o bliZSich poZadavcich
na bezpecnost a ochranu zdravi pii préci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky
¢. 362/2005 Sb a Natizeni vlady ¢. 272/2011 sb. o ochrané zdravi pied neptiznivymi G¢inky hluku a
vibraci.

Pfi préci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrZet Piedpis o bezpeénosti a ochran¢ zdravi pti praci
Bp 1, zvlaste ¢ast teti "Zakladni povinnosti cizich pravnich subjekti pii praci v prostorach SZDC". Pii
vystavbé trakeéniho vedeni je nutné fidit se zejména ustanovenimi ¢asti ¢tvrté "Bezpecnost a ochrana
zdravi pfi praci v provozované Zelezni¢ni dopravni ceste" a ¢asti paté "Podminky pro bezpec¢nou praci
pti odbornych pracich" tohoto predpisu.

Zhotovitel musi provadét obsluhu a praci na elektrickych zafizenich podle CSN EN 50110-1, narodniho
dodatku CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 343109, upiesiujici ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahdch. V mistech kiiZzeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je nutné navic
dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pti praci a pobytu na stavbé tidit zakonem ¢. 133/1985 Sh. o poZarni ochrang
,navazujicimi ustanovenimi VyhlaSky o stanoveni podminek poZarni bezpeénosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci) ¢. 246/2001 Sb a musi dodrzovat piedpis SZDC Ob14
(Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace).

Zhotovitel musi dodrZet vSechny podminky uvedené v piislusnych kapitolach — Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP).
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6 Rizné

6.1 Zpusob uvadéni UTZ/E do provozu

a) realizace odbornym dodavatelem, provedeni funkénich zkou3ek, piedloZeni doklada a opravené
projektové dokumentace dle skutecného provedeni.

b) provedeni vychozi revize (revizni technik s prislusnym opravnénim vydanym DU).

C) provedeni Technické prohlidky a zkousky pravnickou osobou, opravnénou vydavat protokoly

UTZ/E na zakladé¢ povéteni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d) vydani Prikazu zpuasobilosti.

e) prejimaci fizeni za Ucasti objednatele.

f) uvedeni do provozu — Technickobezpecnostni zkouSka za ucasti DréZniho Gfadu, stavebnika
(investora) a provozovatele zatizeni, obvykle spojend s kontrolni prohlidkou pted uvedenim do
zkuSebniho provozu.

) zkuebni provoz v délce ur¢ené Dréznim Uradem.
h) vyhodnoceni zkuSebniho provozu provozovatelem zatizeni.
i) kolaudace stavby Draznim Uradem.

6.2 Uréeni vnéjsich vlivi

Podminky prostiedi pro pevna elektricka zatizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN 332000-5-51
ed.3 se z hlediska nebezpeci Urazu elektrickym proudem jedna o venkovni prostor nebezpecny.

6.3 Odpadové hospodarstvi
Odpady budou likvidovany dle platné legislativy
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