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B.1. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby :

Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. -
Holubice v km 24,566 — 25,161

Cislo ISPROFIN/ISPROFOND : 327 3214993

Oznaceni stavby :
Sub. ISPROFIN :

Objednatel (zadavatel) :

Investor :

Nadfizeny organ :

Oblastni reditelstvi :

Charakter stavby :

Termin realizace stavby :

S 621900289
562 352 0062

(Jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5 zakona 266/1994
Sb., o drahach*)

SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace,

DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1

IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena Spravou Zeleznic, Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 779

00 Olomouc

SPRAVA ZELEZNIC, statni organizace,
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1

MINISTERSTVO DOPRAVY, nabtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1

Brno

Liniova stavba, rekonstrukce

Zahajeni stavby: 6/2021

Ukonceni stavby: 8/2022

Ptipravna faze stavby: 1 mésic

Hlavni stav.préce: 2 mésice (7/2021-8/2021)

Dokoncovaci prace:  9-12/2021 (3.podbiti a brouseni koleje, opravy

komunikaci)
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Ptedpokladané vyluky zel.provozu :

Stupent dokumentace:

nepfietrzita kolejova a napétova vyluka 61N
denni kolejova vyluka 2x8 hod (3.podbiti koleje a brousSeni
koleje, cca 3 mésice po uvedeni koleje do provozu)

(DUR+DSP) Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni stavby
dréhy (vydéani izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni)

ZPRACOVATEL PROJ.DOKUMENTACE :

Generalni projektant :

STAVEBNIK:

Hlavni inZenyr stavby:

DMC Havli¢kiv Brod, s.r.o., Primyslova 941, 580 01 Havlickav
Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Opravneéni k proj.cinnosti :

Ing. Pavel Bléha : reg.&.CKAIT 0700916, autorizovany inZenyr pro
dopravni stavby, technik pro vodohospodarské stavby — spec.stavby
zdravotnétechnické

(zpracovatel SO 01-17-01 Zelezni¢ni svriek)

Subdodavatelé PD :

SUDOP BRNO spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

IC: 44960417 DIC: CZ44960417

(zpracovatel SO 01-19-01 Zelezni¢ni most v km 24,664)

Jiri KoSicek, projekéni Cinnost

Nova 610, 691 25 Vranovice

IC 146 70 666, DIC CZ5609162515

(zpracovatel SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni, SO 01-01-02
Uprava ukolejnéni)

Signal Projekt s.r.o.
Videnska 55
639 00 Brno

ICO: 25 52 54 41 , DIC: CZ 25 52 54 41
(zpracovatel SO 01-06-01 Uprava a ochrana rozvodl nn)

Investor a objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

1C: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Dagmar Stefanova, SZDC, OR Brno
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B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Navrzena stavba se nachazi na draznim pozemku na tiseku cca km 24,500 — 25,300 a ¢astecné
tak zasahuje jak do prostoru zst Kienovice h.n., tak i do mezistani¢niho useku Ktenovice h.n. —
Holubice. Jde o prostor drahy, ke kterému od vychodu nejdiive pfiléhaji zahrady pozemki
individualni zéstavby obce Kienovice (po km 24,750) a nésledné jsou situovany zemédélsky
obd¢lavané pozemky po km 25,000 ; poté az do konce useku rekonstrukce je soubézné vedena
dvoukolejna trat’ (trati Brno — Vlarsky prasmyk st. hranice). Od zépadu k pozemku dréhy nejdiive
priléhaji zahrady bez trvale obydlenych objekt a cca od km 25,000 jsou situovany zemédélsky
obdélavané pozemky.

Stavba se nachazi na rozhrani intravilanu a extravilanu.
V dotceném tuseku se nachézi klenuty most v km 24,664 a vejCity propustek v km 24,974. Stavba
nezasahuje do zadné piejezdové konstrukce, neni zde umisténa zastavka. Usek je nejdiive veden na
stavajicim naspu az po cca km 24,810 a nésledné je veden v zafezu az po km 24,960 a v poslednim
useku v odfezu.

Staveni$tém bude pfedevsim vlastni téleso drahy. Pro ucely zazemi stavby je v km cca
24,515-24,538 vlevo od osy koleje na pozemku €. 545/11 (k.uz. Kienovice) navrzena plocha zatizeni
staveni$té¢ ZS1 (245 m2). Zde je uvazovano predevsim se socidlnim zazemim stavby a pro Castecné
(pohotovostni) skladkovéani stavebniho materialu s omezenymi moznostmi vzhledem k plosné
vymeére.

Jako dal$i zazemi stavenisté (primarné s vyuzitim pro rekonstrukci mostu km 24,674) je v km

cca 24,710-24,730 navrzena plocha zafizeni stavenisté¢ ZS2 (85 m2) vlevo od osy koleje na pozemku
¢. 545/2 (k.uz. Kienovice). Posledni navrhovana plocha zatizeni stavenisté ZS3 (235 m2) je umisténa
vpravo od osy koleje na pozemku €. 545/2 (k.0iz. Kienovice). Jako mezideponie pro ulozeni materialu
pro $térkové piloty (po dobu max.14dni) bude vyuZito plochy 150m2 na stejném pozemku SZDC
vpravo osy koleje v km 25,000-25,025.
Pro zajisténi pfistupu na stavbu bude vyuzito dopravy po kolejich, tak i silni¢ni doprava. Pro pfistup
silni¢ni techniky je uvazovano se tfemi pfistupovymi trasami vesmes napojenymi na stavajici silnicni
sit’ II. a III. tfidy pfes stavajici napojeni (pfistup €.1 na 11/417 ul.Brnénska, ptistup ¢.2 a 3 pfes
stavajici sjezdy na I1I/4161 ul.Havlickova v obci Kienovice). Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti F.
této dokumentace.

B.1.2 Pruzkumy a podklady

a) udaje o provedenych prizkumech, méteni a zavéry z nich vyplyvajici pro zpracovani projektu a realizace
stavby vcetné stavebn¢ historického prizkumu u stavby, ktera je kulturni pamatkou, je v pamatkové
rezervaci nebo je v pamatkové zoné

S ohledem na charakter stavby nebylo nutné provadét stavebné historicky prazkum, zameér se
nenachazi v pamatkové rezervaci ani v pamatkové zoné.

Geotechnické pruzkumy a rozbory

Spolecnost WALTEC GDS Blansko provedla v obdobi 04/201 geotechnicky priizkum a néasledné
provedla stejna spolecnost podrobny geot.prizkum (GTP) zamétfeny na nestabilitu ndspového télesa
v obdobi 9-10/2019. Oba pruzkumu jsou obsazeny v Casti B.12.1 a B.12.2 této dokumentace. Pro
ucely navrhu feseni zelezni¢niho spodku byl proveden navrh konstrukce prazcového podlozi, ktery
je dolozen v dokumentaci SO 01-16-01 Zelezni¢ni spodek. Podrobny GTP slouzil pro navrh opatieni
pro SO 01-16-02 Sanace naspu.

Rozbory kontaminace Stérku stdvajiciho kolejového loze
Prizkum prazcového podlozi na nebezpecné latky byl zajistén a je vysledky jsou uvedeny
jako soucast B.5 Odpadové hospodafstvi.
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Prizkumy a méfeni z oblasti ochrany Zivotniho prostiedi

Po realizaci stavby nedojde ke zméné rozhodujiciho parametru Zelezni¢ni trati, kterou je stavajici
tratova rychlost o hodnoté V=100 km/h.

Pro stavbu byla zpracovana akusticka studie fesici vliv hluku ze Zelezni¢ni dopravy a hluk v rdmci
realizace stavby. Tento dokument je soucasti ¢asti B.3.3 této PD. Umisténi recyklacni zakladny (Zst
Holubice) a montézni zdkladny (zst Sokolnice) je v lokalité dostatecné vzdalené od mist a objektl
s pobytovymi prostorami. Pozadavky na hluk ze stavby a na hluk ze Zelezni¢niho provozu jsou
stanoveny ve stanovisku Krajské hygienické stanice, uzemni pracovisté¢ Vyskov, které je soucasti
dokladové casti této PD. Vramci stavby na draznich pozemcich budou pouzivany stroje a
mechanismy, které se nevymykaji standardnimu provedeni a stavba se nachdzi na pomezi intravilanu
a extravilanu, ¢imz dojde k eliminaci negativnim vliviim stavby na stavajici obytnou zastavbu.
Vzhledem na skutecnost, Ze stavba bude umisténa na drazni pozemky, které¢ (jak je uvedeno v Casti
B.1.3 nize) nespadaji do zadnych chranénych lokalit z pohledu ochrany ptirody, nebyl zpracovan
biologicky prizkum. Nebude provadéno kaceni dfevin v ramci stavby a z tohoto diivodu nebyl
provadén dendrologicky pruzkum.

Dalsi prazkumy.

Radonovy prizkum — nebyl proveden, protoze se uvazuje pouze v piipadé potieby u
pozemnich staveb a v rdmci stavby se nepocitd s vystavbou novych budov, kde by byla nutna trvalé
obsluha osobami, a také zajmové tGzemi se nachazi prevazné v oblasti se stfednim radonovym
indexem (dle http://www.geologicke-mapy.cz/radon/).

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomért v tizemi

GEOLOGICKE A GEOMORFOLOGICKE POMERY

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické jednotky Ceské republiky
— Jan Bina, Jaromir Demek, / Academia Praha 2012/), se zajmova lokalita nachazi ve vychodni
okrajové casti podcelku Pracké pahorkatiny, celku Dyjsko-svratecky uval, podsoustavy Zapadni
Vnékarpatské snizeniny a soustavy Vnékarpatské snizeniny. Z hlediska regionalni geologické stavby
se nachazi v severni Casti karpatské ¢elni hlubiny.

Zajmovy usek Zelezni¢ni trati lezi u paty svahu morfologické elevace, na zépad¢. Na vychodni strané
se terén svazuje k potoku Rakovec.

Geologicka stavba na lokalité je tvofena kvartérnimi sprasovymi hlinami, které jsou uloZeny na
neogennich prachovito-piscitych slinech s polohami piska a piskovcl. (Geofond Praha). Sprasové
hliny jsou sedimenty navaté vétrem, které se usadily na navétrné strané morfologickych elevaci a
byly castecné odvapnény a premistény. Tvofi souvisly pokryv neogennich sedimentl (slintl) 1 v
SirSim okoli z&jmové oblasti. Soucasti spraSovych hlin je i uhli¢itan vapenaty.

Z hlediska hydrogeologické stavby, srazkové vody, stékajici po svahu morfologické elevace nad
lokalitou, jsou odvodiiovany potokem Rakovec. Z vysledkii prizkumu cihlafskych surovin v oblasti
Ktenovic, vyplynulo, Ze zde nebyl zjistén zadny rozsahly vodni horizont a Ze se jedna pouze o
vzéajemné¢ nesouvisejici vyskyty vody vazané na piscité polohy ve slinech anebo se jedna o vodu
puklinovou. (Geologicky prizkum Brno 1961 -Prizkum cihlafskych surovin Kienovice).

V naSem zijmovém Uzemi, po levé stran€ trati, je situovana stard drazni studna (viz situace).
Studna je hluboké cca 15 m. Vychodné Zeleznicni trati, smérem k potoku Rakovec, byla ovérena ve
studnich u rodinnych domti v Kfenovicich, hladina vody v hloubce cca 5 m. V ramci tohoto pruzkumu
byly odebrany vzorky vod z vySe uvedenych studni a byl proveden jejich laboratorni rozbor, ktery
potvrdil stejné slozeni vody u drazni studny (nad trati) tak i u studni u rodinnych domu (pod trati). Z
vysledkt priizkumu déle vyplynulo, Ze se jedna o siln€ mineralizovanou vodu, kterd zjevné komunikuje
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po poruchach (nehomogenitach), v podlozi sledovaného naspu. Pro vznik vysoké mineralizace vody jsou
zde dilezité klimatické poméry a vyskyt slabé propustnych sprasovych hlin. V obdobi sucha dochazi v
malo propustnych jilovitych zeminach k vytvofeni vysoké kapilarni tfasn€ s vertikdlnim pohybem
podzemni vody k povrchu terénu a k rozpousténi soli v pidnim horizontu. Pti dlouhotrvajicim suchu,
hladina vody klesd a kapilarni tfasen nedosahuje do podpovrchové zony, kde tak dochéazi k jejimu
preschnuti a vytvareni sit¢ hlubokych volnych trhlin, coz v oblasti zeleznice miize zpiisobit zna¢né sedani
konstrukce Zelezni¢niho télesa.

c) pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni vytyCovaci sité polohové a vysSkové
(primarniho systému).

Pro ucely projektovych praci bylo k dispozici geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (provedené
spolecnosti Chladek a Tintéra Havlickliv Brod, a.s.s) a aktualni katastralni mapa v digitalizované
podobé. Déle byly od jednotlivych vlastnikl a spravcil zjistény polohy stavajicich siti a zafizeni a
piekresleny do souhrnného digitalniho podkladu.

B.1.3 Ochranna pasma
a) udaje o dosavadnich dotcenych ochrannych pasmech a chranénych izemich

Ochranna pasma.

Cela stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy specifikovaném § 8-9 zdkona 266/1994
Sb., o drdhach. Ochranné pasmo je vymezeno svislou plochou vzdalenou 60 m od osy krajni
koleje, popt. min. 30 od hranic obvodu drédhy, tedy hranic dradznich pozemkad.
Dale stavba zasahuje do ochrannych pasem inZenyrskych siti. PovétSinou se jednd drazni
sit¢ ve vlastnictvi stavebnika. V nékterych ptipadech se jedna o sit€é mimodrazni. Tyto zasahy jsou
projednavany se spravcem a vlastnikem siti. Jednd se o ochrannd péasma siti nasledujicich
vlastniki:

SZDC, s.0
CD - Telematika a.s
CETIN (02 Czech Republic, a.s.)

Nedochazi k zadsahu do ochrannych pasem stavajicich komunikaci :
- Sitky 50 m od osy vozovky nebo piilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. t¥idy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tfidy (neni tento piipad)
- Sitky 15 m od osy vozovky nebo od osy piilehlého jizdniho pasu silnice II. t¥idy nebo III.
tftidy a mistni komunikace II. tfidy (zde je nejblize 111/4161 ve vzdalenosti cca 110m od
stavby, k dotceni dojde pouze v misté napojeni pristupti ke stavbé ¢. 1-3)

Chranéna uzemi.

UDAJE O CHRANENYCH LOZISKOVYCH UZEMICH

Podle databazi spravované CGS - Geofondem CR (www.geofond.cz) nebyly v zajmovém tizemi
zjistény stfety evidovanymi lozisky nerostnych surovin, chranénymi loziskovymi Uzemimi,
dobyvacimi prostory, prizkumnym tzemim, deponiemi a poddolovanym tzemim. Také sesuvna
uzemi a hlavni diilni dila se pfimo v lokalité stavby nenachézi.

UDAJE O ZELENI

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Zvlasté chranéna uzemi ptirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny. Zvlastni izemni ochranou se rozumi pfisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni izemi
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s pfesnym plo$Snym vymezenim. Zamér neptichazi do pfimého kontaktu s zddnym zvIasté chranénym
uzemim.

Tato skutec¢nost je potvrzena v ramci stanoviska Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Odbor
ziv.prostiedi dle zakona 100/2001 Sb. (EIA), €.j. IMK 160573/2019 a ¢.j. IMK 160616/2019 (ze dne
11.11.2019) ve kterém je konstatovano, Ze neni nutné zamér posuzovat dle zdkona.

NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo¢ichli a ptirodni
stanovisté. Lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pfimo v zdjmovém tGzemi stavby
nenachazeji. Viz stanovisko Krajského ttradu Jihomoravského kraje, Odbor ziv.prostredi, ¢.j. JIMK
167066/2019 OZP a &.j.167116/2019 OZP (ze dne 21.11.2019) - nemiize mit dle § 45i zdkona Feseny
zamer vyznamny vliv na zZadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

UZEMN{ SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zikona &.114/1992 Sb. tvoii v krajing soubor
funk¢éné propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabiln€jSich piirozenych a ptirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovéhu. V ramci nadregionalnich, regiondlnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. V prostoru stavby ani v jeji t&sné
blizkosti neni situovan mistni USES. Je v§ak blizkém okoli v izemi zastoupen n&kolika vétvemi,
reprezentujici spoleCenstva podmacenych a hydricky normalnich stanovist.

Mistni USES je reprezentovan nasledujicimi vétvemi vodnich a vlhkomilnych spole¢enstev, které
reprezentuje biokoridor Rakovce s vymezenymi lokalnimi biocentry (LBC-5, LBC6, LBC-7 a
LBC8). Ke stavbé je nejblize situovan LBC-2 vlevo od koleje (nejblizsi okraj je vzdalen cca 50m od
hranice pozemku drahy).

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvaii jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, idolni
nivy. Registrované VKP nejsou v misté stavby evidovany.

V misté stavby se nenachdzeji pamadtné stromy dle § 90, odst. 8 zdkona 114/1992 Sb. v platném
znéni.

MIMOLESN{ ZELEN A LESN{ POROSTY

Resena rekonstrukce trati si vyzada kdceni mimolesni zelené. Kaceni bude provedeno (zadano)
v ramci SZDC, OR Brno, spravou trati a to v mimovegetaéni dobé (11/2019-03/2020). Rozsah kaceni
ptedal projektant investorovi a jedna se o kaceni vesmés naletovych dievin. Povoleni ke kaceni bude
zajisténo ze strany investora a provedeno bude pied realizaci predmétné stavby.

stavebnich praci a z divodu kolize s navrhovanymi trasami docasnych piistupovych tras na
staveni$té. V ramci samotné realizace stavby nebude provadéno kaceni dfevin.

Na zéklad¢ § 9 zakona ¢. 114/92 Sb. mlZe organ ochrany ptirody ve svém rozhodnuti o povoleni ke
kaceni dievin ulozit zadateli pfiméfenou ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické ujmy vzniklé
pokacenim dievin. Piipadna nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které ur¢i ptislusné
organy ochrany ptirody.

VLIV NA KRAJINNY RAZ

Ochrana krajinného razu dle §12 zakona je vyznamnou moznosti organti ochrany pfirody regulovat
¢i ovliviiovat vystavbu a vyuziti izemi nejenom ve zvlasté¢ chranénych uzemich, ale i ve volné
krajiné.

Zamér nebude lokéIln€é znamenat zasah do vzhledu stavajiciho systému, jednd se o rekonstrukci
obsahujici stavebni prace v ramci stdvajiciho stavu. Tzn. rekonstrukci stavajici zelezni¢ni trati,

6
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zahrnujici rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezniéniho spodku, minimdalni Gpravu
trakéniho systému, upravy kabelovych sd€lovacich, silovych a zabezpecCovacich kabelovych tras.
Navrhovana rekonstrukce nebude znamenat zménu feSeného uzemi z hlediska krajiny, viditelnou
zménu piinese napiiklad pfestavba mostu na Zelezobetonovy a piestavba propustku na betonovy
trubni. Tyto zmény by tedy nemély zasadné ovlivnit prostiedi.

Kontakt zdméru s obytnou zastavbou pohledoveé uzemi neznehodnoti vzhledem k umisténi zdméru.
Esteticka kvalita izemi nebude zdmérem narusena.

KULTURNI PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

Rekonstrukce Casti trati a stavba jako takova bude probihat ve stavajici trase, na tzemi stavby se
nenachézeji objekty zapsané v Ustfednim seznamu nemovitych paméatek ani jiné hodnotné historické
stavby. Nemovité kulturni pamdtky v blizkém okoli jsou v dostatecné vzdélenosti a nebudou
zamérem dotceny.

Na zdjmovou lokalitu je tfeba pohliZet jako na #uzemi s predpokladem archeologickych nalezii ve
smyslu zékona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozd¢jsich predpist.

Dle citovaného zakona je nutno dodrzet tyto podminky:

- ohlasit jiz od doby piipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému ustavu AV CR,

- oznamit opravnéné organizaci piipadné archeologické nalezy,

- umoznit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum,

- pokud bude zjisténo naruseni archeologického nalezu, je tfeba umoznit jeho zdokumentovani a
zachranny archeologicky vyzkum,

- néklady ptipadného zachranného archeologického vyzkumu hradi dle zdkona investor.

O archeologickém nalezu, ktery nebyl u¢inén pii provadéni archeologického vyzkumu, musi nalezce
nebo osoba odpovédna za provadéni vykopovych praci informovat Archeologicky tstav AV CR (§
23 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpisit) a prislusny stavebni arad (§ 127 odst.
2 zékona €. 50/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist).

Paleontologické ndlezy (dle zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané p¥irody a krajiny, v platném
znéni) v zajmovém Uzemi nepredpokladdme.

Lokalita stavby se nenachazi v izemi chranéné krajinné oblasti a USES. V misté stavby a jejiho
nejbliz§iho okoli se nenachazi vyznamné krajinné prvky, vyznamné stromy a ¢i objektu vyzadujici
ochrany z hlediska Zivotniho prostiedi. Dieviny v prostoru drdzniho pozemku a na pozemcich
v blizkosti jsou béznych druht a nejedna se o vyznamné druhy.

Stavba nezasahuje do pamatkova rezervace ani do pamatkova zony.

Stavba nezasahuje do pozemka urenych k plnéni funkce lesa a neni umisténa ani do
vzdalenosti 50-ti metra od okraje lesa.

b) stanoveni novych ochrannych pasem (rozmery a umisténi v terénu)

Pti zméné polohy zatizeni, z niz vyplyva nutnost upravit prubéh stavajiciho ochranného pasma — a
to v obecné roving, platné pro vSechny typy ochrannych pasem — bude takto aktualizovany pribéh
stanoven na zakladé upravené a geodeticky fixované polohy dotéené¢ho zatizeni po dokonceni
realizace stavby. V piipad¢ této stavby se jedna o Gpravu ochrannych pasem pouze siti ve vlastnictvi
stavebnika. Obdobn¢ plati i u novych siti (v té€to stavb¢ se nevyskytuji).

¢) udaje o chranénych loziskovych izemich a specifikace banskych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti U¢inktim poddolovani (ochrannd pasma - dle zakona o ochrané prirody a krajiny v
platném znéni)
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Netykd se. V oblasti stavby ani v jejim nejbliz§im okruhu nejsou Zadnd chranénd loziskova
uzemi. Neni tfeba zajisténi stavby proti u€inktim poddolovani. Viz uptesnéni v ¢asti B.11.

d) udaje o zeleni

Realizace zaméru nevyvold zasah do lesnich pozemkd. V souvislosti se stavbou
dojde k dotceni dievin rostoucich mimo les.
Kaceni dievin bude zajisténo ze strany investora (SZDC, OR Brno, ST) v mimovegeta¢ni dobé
(11/2019-03/2020), pokud vznikne pozadavek na zajisténi ndhradni vysadby, bude toto feseno
v ramci této dokumentace (nakladova ¢ast).

Pti realizaci stavby musi byt dieviny v blizkosti stavby zachovany, nesmi byt poSkozeny a
ptipadné je nutno zajistit opatieni k jejich ochrané dle CSN 83 9061.

e) udaje o zaborech zemédelského a lesniho fondu

Netyka se. Nevznikaji pozadavky na trvaly ani docasny zébor zemédé€lského a lesniho fondu.

B.1.4 Koncepce stavby
a) ucel stavby (celkova koncepce feseni, zdivodnéni navrzeného tfeSeni s ohledem na ucel stavby, jeji
umisténi, u zmény dokonceni stavby téz vyhodnoceni souc¢asného stavu konstrukei)

Celkova koncepce stavby se nelisi od soucasného stavu, osa koleje zustdva ve shodné stop¢ (dochazi
k minimalnim smérovym a vyskovym posuniim). Obsahem stavby je rekonstrukce useku Zelezni¢ni
traté obsahujici rekonstrukci Zelezn.svrsku a spodku, sanaci nestabilniho tseku naspu, prestavba
mostu a propustku, dil¢i Upravy na trakénim systému, Gpravy na kabelovych trasach (silovych,
sdélovacich, zabezpecovacich).

Rekonstrukei tohoto tiseku dojde ke zlepSeni parametrti v ¢asti tratového a staniéniho tiseku
ve stavajici trase a na stavajicich pozemcich. Nedochazi k rozsifeni stavby mimo stavajici rozsah
dopravni infrastruktury. Nejsou stavény nové pozemni objekty.

b) prehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavkii na vystavbu véetné bezbariérového uzivani stavby

Dle Smérnice SZDC &. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému jsou zakladni cile rekonstrukce:
1 zvySeni bezpecnosti provozu

] zvySeni bezpecnosti pohybu cestujicich v kolejisti jednotlivych dopraven
"1 zajiSténi technického stavu infrastruktury podle pozadavki platnych zakont, vyhlasek a norem

] minimalizace nakladii na zajisténi provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty

Tyto pozadavky jsou v predkladané dokumentaci respektovany.

Jednotlivé SO a PS jsou zpracované také s respektovanim vyhlasky 268/2009 Sb., o technickych
pozadavcich na stavby. Pro jejich zna¢ny rozsah uvadime pouze zakladni posuzované pozadavky:
mechanické odolnosti a stability (napt. Zelezni¢ni téleso), pozarni bezpecnosti, hygieny, ochrany
zdravi, zdravych Zivotnich podminek a zivotniho prostiedi, bezpecnosti pii uzivani (napt. pristupové
komunikace na néstupisté), uspory energie.
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Vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. , kterou se vydava stavebni a technicky iad drah v platném znéni (ve
zneni 8/2015 Sb.)

Vyhl. . 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uZivani staveb
(v této stavbe nejsou objekty, které podléhaji této vyhlasce)

Vyhl. ¢ 268/2009 Sb.o technickych poZadavcich na stavby

ve znéni vyhlasky ¢. 20/2012 Sb.

Navrzené feseni stavby je v podrobnostech dokumentace pro stavebni fizeni v souladu se vSemi
paragrafy vyhlasky, které se na tento charakter stavby a stupen pfipravy stavby vztahuji.

Vyhl & 501/2006 Sb. o obecnych poZadavcich na vyuZivani uzemi

ve znéni vyhlasek ¢. 269/2009 Sb., €. 22/2010 Sb., ¢. 20/2011 Sb. a ¢. 431/2012 Sb.

Navrzené fesSeni stavby je v souladu se vSemi paragrafy vyhlasky, které se vztahuji k umistovani
stavby

¢) architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do tizemi, jeji vzhled a vytvarné feSeni

Netyka se. Jednd se o rekonstrukci stavajici zelezni¢ni traté ve stavajici vyskové a smérové
stop¢. Nevyzaduje posouzeni architekta nebo urbanisty.

d) strucny popis navrzeného technického reseni po jednotlivych PS a SO (napr. uzite¢né délky koleji, délky
nastupis$t, dopravni frekvence véetné rozClenéni, parkovisté, pozadavky na bezbariérové feSeni
dopravnich cest, typ zabezpeCovaciho zatizeni, soustava trak¢niho vedeni, atd.)

Stavba je rozdélena z technického, funkéniho a prostorového hlediska do logickych
celki — stavebnich objektli a provoznich soubori nebo podobjekti. Kazdy celek je specifikovan
jedineénym cislem a jménem. Dale jsou SO/PS/podobjekty rozdéleny v souladu s vyhlaskou
146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb na vyssi celky D.
Technologicka ¢ast a E. Stavebni ¢ast a dale na podcelky

Pozndnka :
Veskeré prace na ZZ budou provedeny ve stavbé ,,Sanace zelezni¢niho spodku Kienovice h. n. -
Holubice v km 24,566 - 25,161,

SO 01-17-01 Zelezniéni svriek

Stavajici stav

V km 24,566 (ZV ¢.1) — 25,161 je zelezni¢ni svrSek tvofen prazci PB2 o rozdéleni ,,c* z roku 1982
(Caste¢né 1 SB8) a kolejnicemi S49 z téhoz roku. Upevnéni je Zebrové tuhé. Trat'ova rychlost v tiseku je 100
km/h. Bezstykova kole;.

Novy stav.
Defini¢ni stani¢eni koleje ¢.1 je vztazeno ke km 24,566 - jedna se o ZV ¢.1 v ZST Kirenovice (bylo

odsouhlaseno se zastupcem SZG, Ing. Navratilikem). Zelezni¢ni svrsek bude tvofen betonovymi
bezpodkladnicovymi prazci o hmotnosti min. 300kg a rozdéleni ,,d* a kolejnicemi tvaru 49E1. Piedpoklad
pouziti prazcti B91 S/2, upevnéni W14, kolejnice z ocele tfidy R260 (kolej je zafazena do 5.fadu), poloméry
v feSeném useku jsou mensi R=700m). Kolej bude v celém useku svaiena do BK a vlozeny nové LISy.
V ramci akce bude nové zfizena vystroj trati a zajiSt'ovaci znacky pro PPK.
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Zelezni¢ni svrsek v koleji &.1 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 49 E1 o délce min. 74m viz predpis SZDC S3, dil IV, &L.7. (pro ugely soupisu praci
je uvazovano s kolejnicovymi pasy této délky svarené v BK)

e nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec o hmotnosti min.300 kg,
délky 2,60 m - viz piedpis SZDC S3, dil VII, tabulka &.15, (pfedpoklad B91 S/2), v délce LISu km 24,568
pred vyhybkou ¢.1 bude pouzito 6 ks dfevénych dubovych prazcti snovym vystrojenim Skl24
v¢.prechodu kolejnice z tiklonu do vyhybky (bez tiklonu)

e rozdéleni prazct ,,d“ - 611 mm (kolej bezstykova) viz piedpis SZDC S3, dil XI, tab.2, v LISu km 24,568
rozdéleni ,,u* 600mm.

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm t¥idy BI
(zeleznicni Stérk)

Drazni stezky.
Zapusténé stérk.loZe bude provedeno od ZV €.1 (km 24,566) po km 24,620 (délka cca 54m od ZV 1),

s povrchovou upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16mm v tl. 10cm.

Ve zbyvajicim Giseku smérem do trati je navrzeno oteviené SL v zakladnim profilu, drazni stezku bude
tvorit konstrukéni vrstva prazc.podlozi, pfipadné povrch piikopovych zidek. Drazni stezky v minimalni Sifce
0,40m.

Navrhované rychlosti v koleji €.1 :
- pro klasické soupravy V=100km/hod

Vyhledové rychlosti :

- pro nedostatek prevySeni do 130mm Vi3=105km/hod (rychlost nebude
v ramci této stavby zavadéna)

- pro nedostatek prevySeni do 150mm V;s=105km/hod (rychlost nebude
v ramci této stavby zavadéna)

Stavajici tratova rychlost (v=100 km/h) v navrzeném tiseku rekonstrukce nebude zménéna. Do vykresové
¢asti byly zapracovany a barevné odliSeny vyhledové rychlosti Vi30=105 km/h a Vi50=105 km/hod (je mozné
vyhledové zavedeni rychlosti pokud bude aktivovan vlakovy zabezpecovac).

SO 01-19-01 Zelezni¢ni most v km 24,664

Nosnou konstrukei stavajiciho Zeleznicniho mostu tvoti kamenna klenba. Z diivodu staii konstrukce
(151 let), a nevyhovujicimu uspotfadani na mosté je navrZzena demolice Zeleznicniho mostu a jeho
nahrazeni novym prefabrikovanym ZB mostem.

Zelezobetonovy prefabrikovany ram je navrzen se svétlou itkou 4,0 m a svétlou vyskou 4,5 m. Sitka
ramov¢ konstrukce je navrzena 6,76 m. Zalozeni ramu je navrZeno jako hlubinné na pilotach priiméru
0,6 m a délky 7,0 m. Rovnobézna kiidla budou obsypana svahovymi kuzely. Svahy ve sklonu
strméjSim nez 1:1,5 budou odlazdény lomovym kamenem.

Na mosté bude uplatnén VMP 3,0. Kolejové loZe na mosté je navrzeno uzaviené. Pfed mostem a za
mostem se nachazi oteviené stérkové loze. Piechody do trati budou realizovany za a pfed mostem
Volna vyska je 3,35 — 3,91 m. Prijezdny prostor pod mostem bude min. § 3,7mxv3,2m+0,15m
rezerva (neni uvazovany pruhyb konstrukce). Obec Kienovice souhlasi se zachovanim minimalné
stavajiciho prjezdniho prostoru pod mostem, ktery ma v soucasnosti § 2,5x v 2,5m + 0,15 m
rezerva.

SO 01-01-01 Uprava trak&niho vedeni
SO 01-01-02 Uprava ukolejnéni
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Ugelem projektové dokumentace uvedenych stavebnich objekti je technické posouzeni
problematiky upravy GPK a souvisejici rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v navazujicim
useku ve vztahu ke stavajicimu trakénimu vedeni.

Jednokolejna trat’ Brno - Nezamyslice je elektrifikovana jednofazovou proudovou soustavou ,,S se
jmenovitym napétim 25 kV, S0Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TN-C.

Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

Upravy stavajiciho TV budou navrZeny podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezni¢nich trati
SZDC proudovou soustavou AC 25kV/50Hz v souladu s platnymi normami podle zasad pro
elektrifikaci trati na statnich drahach. Vesker¢ prace a zasahy do TV musi spliiovat pozadavky
zékladnich norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1
ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a dalsich souvisejicich bezpeénostnich predpist a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich drah (
TKP ), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI (1301/2014),subsystém ,,Energie .

P1i upravach a rekonstrukceich trati, na které se vztahuji podminky TSI je zakladni podminkou nastaveni
polohy trolejového vodiée pro hlavu sbérace profilu A7 (§ife 1600mm) podle CSN EN 50367 ed.2. Uvedené
plnéni podminek TSI pii dodrzeni podminek v &l. 6.3 CSN 34 1530 ed.2) umozituje pouzivat hlavu sbérade
profilu B5 — typ 2 (8ite 1950 mm).

Z4dna &ast subsystému ,,Energie”, kromé trolejovych vodict a boéniho drzaku nesmi zasahnout do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — (viz Subsystém ,,Energie®, obrazek
D.1 v dodatek D)

Obsahem SO 01-01-01 a SO 01-01-02 je vyskova a smérova regulace trak¢niho vedeni, uvolnéni
pracovisté pro praci mechanizmu a zpétnd montédz TV a uprava ukolejnéni.

Ve stavbé neni navrzena vystavba nebo demontaz trak¢nich podpér.

Nejsou navrzeny ani nové zaveésy TV, pro regulaci budou vyuzity a upraveny zavésy stavajici.
Jsou navrzeny pouze montazni prace navazujici na upravu GPK. Jedna se zejména o vyskovou a
smérovou regulaci stavajiciho trolejového dratu a nosného lana.

Ve stavbé je navrzena vyskova a smérova regulace trakéniho vedeni pouze v navaznosti na tipravu GPK
koleji a budou odstranény jen ty zavady, které nevyhovi pozadavkim platnych norem a nafizeni, zejména
pozadavkim platnych TSI subsystém ,,Energie.

Sou¢asné je tieba respektovat pozadavky odboru elektrotechniky a energetiky SZDC s.o.,
tykajicich se doporucenych materialti.

Pti realizaci musi byt dodrzeny veskeré bezpecnostni pfedpisy a nafizeni, musi byt dodrzeny
veskeré predepsané vzdalenosti od Zivé i nezivé Casti trakéniho vedeni.

Jako podklad byl pouzit vytyCovaci vykres pro tpravu zelezni¢niho svrsku a GPK pro posouzeni
zmény a upravy klikatosti troleje, podélny profil koleje €. 1 pro posouzeni vyskovych uprav
trolejového dratu a pticné fezy pro posouzeni dopadu Upravy zel. svrsku a spodku na stavajici
zéklady podpér TV.

Ve stavbé neni navrzena vystavba nebo demontaz trak¢nich podpér.
Nejsou navrzeny ani nové zaveésy TV, pro regulaci budou vyuzity a upraveny zavésy stavajici.

Jsou navrzeny pouze montazni prace navazujici na upravu GPK. Jedna se zejména o vySkovou a
smérovou regulaci stdvajiciho trolejového dratu a nosného lana.
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Pro zajisténi stability naspu v tseku km 24,670-24,820 (150m) budou provadény stérkové piloty.
Pro realizaci Stérkovych pilot bude potieba fesit odtah trolejového dratu a uvolnéni trakénich
zavésu. Dlvodem je to, ze Stérkové piloty budou realizovany pomoci vrtné soupravy. bude tfeba
pocitat s ,,vymisténim zatizeni TV* vzdy s cca 10 metrovou rezervou, tedy v useku km 24,660-
24,830. Stérkové piloty musi byt provadény v dostateéné vzdalenosti od stavajicich zaklada TV,
tak aby nedoslo k naruseni jejich stability.

Napajeni trakéniho vedeni
Rozsah zatrolejovani koleji po realizaci stavby se neméni, jde o elektrizovanou tratovou kole;.
Rozhodujicim napajecim bodem je TNS Nezamyslice a SpS Kienovice (km25,700)

Pti praci na upravé Zeleznicniho svrsku a spodku v tratovém tseku bude nutna napétova vyluka
tratové koleje mezi zst. Kfenovice a SpS Kienovice.

Pti upravach GPK zasahujici do zst. Kfenovice bude napét'oveé vyloucena 1 — 2 a kolej ¢. 4 — 6
v zst. Kfenovice. Pokud bude nutné je mozné ponechat kolej ¢. 3 pod napétim.

Technologicky postup praci upravy TV
Pro nutné Gpravy TV se nepredpokladaji samostatné kolejové a napét'ové vyluky.

Pti zahajeni nepftetrzité vyluky se predpoklada zajisténi pracovisté a odtazeni stavajiciho TV, tak
aby byla umoznéna prace mechanizm pii vrtani pilot..

Béhem prace pro umoznéni vrtani pilot je mozné stavajici TV odtahnout smérem k podpéram. Na
zaver nepretrzité vyluky bude provedena definitivni vySkova a smérova regulace TV a piislusné
zkousky.

V technologickych postupech je nutné uvaZovat pro prace na TV:
Zahajeni vyluky 1 x 8 hod
Ukonceni vyluky 1 x 8 hod
Zkousky 1x 6 hod

Stavebni postup ¢. 1

Rekonstrukce Zel.svr§ku a spodku, piestavba mostu, prestavba propustku, sanace naspu,
ostatni stav.prace — hlavni stavebni prace (nepretrzita kolejova a napét’ova vyluka).
Kolejové : 1.TK Krenovice h.n.-Holubice, 2. a 4.SK v Zst Kfenovice h.n., holubické zhlavi a
zahlavi v Zst Kfenovice h.n.

Napétové : TV nad 1.TK Krenovice h.n.-Holubice, TV nad 1,2,6 SK Zst. Kienovice h.n.,

Délka vyluky : 61 dnt

SO 01-06-01 Uprava a ochrana rozvodii nn

V diivodu sanace zelezni¢niho spodku a rekonstrukce tratové koleje v zkm 24,566 — 25,161 dojde k
dotceni kabela ve spravé SEE. Z tohoto diivodu je nutné u téchto kabelii zajistit ochranu pied jejich
poskozenim. K dotceni kabeld ve spravé SEE dojde ve tfech mistech (1x podélny soub¢h s trati, 2x
pricné kiizeni s trati).

V zkm 24,577 a zkm 24,578 dojde k pricnému kiizeni kabell s trati. Jedna se o kabely vedouci do
rozvadé¢ ROV 1 u osvétlovaci véze. Piipracich na télese zelezni¢niho spodku dojde k dotceni téchto
kabelt a je nutné kabely zajistit proti jejich poskozeni. Bude provedeno pielozeni kabeli.

V zkm 24,647 dojde k pficnému kiizeni kabell s trati. Jednéd se o kabely vedouci do tsekového
odpojovace DOUO. Pfi pracich na télese zelezni¢niho spodku dojde k dotceni kabeld a je nutné
kabely zajistit proti jeho poskozeni. Bude provedeno pielozeni kabelt.
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V zkm 25,000 az 25,230 dojde k dotéeni soub&zné s trati ulozenych kabel. Jedna se o kabely vedouci
ze skiini KS4 do KS1 a z KS4 do KS2. V trase stavajiciho kabelového vedeni je projektovano
odvodnéni a odvodiiovaci zlab. Z tohoto diivodu bude kabelové vedeni v délce 230 m pielozeno do
nov¢ trasy a na stavajici bude naspojkovano pomoci kabelovych spojek. Trasa ulozeni ptelozeného
vedeni bude umisténa za ,,hrdzku z prazca®.

€) ndvrh pozadavkii na postupné provadeni stavby a na postupné uvadeni stavby do provozu (uZivani) a
predpokladané lhity vystavby

Predpokladany termin realizace stavby:

Zahdjeni stavby: 6/2021

Ukonceni stavby: 8/2022

Ptipravna faze stavby: 1 mésic

Hlavni stav.prace: 2 mesice (7/2021-8/2021)

Dokoncovaci prace:  9-12/2021 (3.podbiti a brouSeni koleje, opravy
komunikaci)

Ptedpokladané vyluky zel.provozu :
nepfietrzita kolejova a napétova vyluka 61N
denni kolejova vyluka 2x8 hod (3.podbiti koleje a brouseni
koleje, cca 3 mésice po uvedeni koleje do provozu)

Doba realizace : cca 6 mésicu (vCetné piipravnych a dokoncovacich praci)

Pied¢asné uzivani staveb a prozatimni uzivani ke zkuSebnimu provozu terminové uzce souvisi s
postupnym provadénim stavby a po technické strance rovnéz souvisi s provedenim technicko —
bezpecnostnich zkousek u provoznich souborti a stavebnich objektl, u kterych jsou tyto zkousky
pozadovany.
Do ptedbézného provozu budou uvedeny ¢asti PS a SO zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni,
trak¢niho vedeni, napdjeciho zatizeni a kabelova silnoprouda vedeni.

S ohledem na rozsah stavby se piedpoklada, ze nejdalezitéjsi ¢asti stavby budou uvedeny do
provozu v ramci ukonceni nepfetrzité vyluky. Stavebni postup je patrny z ¢asti F.

S ohledem na rozsah uvazovanych praci je nezbytné realizaci jednotlivych stavebnich objekti provadeét
v zakrytu s maximalnim nasazenim stroji a materiald v dob¢é vyluk.

Stavba se nachazi na pomezi extravilanu a intravilanu obce Kfenovice. Na staveni$té se mechanizace a
material bude dopravovat z velké ¢asti pouze po draznim télese nebo z veiejné ptistupnych komunikaci.

Po provedeni praci budou veskera odpojena zatizeni vracena zpét a uvedena do pivodniho stavu.

Podle zakona o drahéach €. 266/94 Sb. s i€¢innosti od 1. 01. 1995, § 5, odst. 1 a 2 jsou ve stavbé stavebni objekty
charakteru pouze “ stavby drahy “. U téchto objektl musi byt zpisobilost  stavby drahy “ k uzivani pied
vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou a zkuSebnim provozem. Rozsah
a podminky technicko bezpe¢nostni zkousky a zkusebniho provozu stanovi provadéci predpis tj. vyhlaska
¢.177/95 Sb.

Pii provadéni stavby je nezbytné nutné nékteré objekty ihned po jejich dokonceni uvést do provozu —
piedbézného uzivani, jesté pred dokoncenim celé stavby. Protoze stavba bude provadéna s vyjimkou nutnych
vyluk za neptetrzitého zelezni¢niho provozu je nezbytné bezprostiedné po dokonceni objekti Zelezni¢niho
spodku a svrsku uvést tyto rovnéz do provozu.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecnostni zkousky vydanim rozhodnuti o povoleni
zkusebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik
pozadat Drazni utrad v Praze.
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V piipadé ptedmétné stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby (napt. Zelezni¢ni spodek
a svrsek, uprava zabezpecovaciho zafizeni, nové kabelové el.trasy napajeni PZS, uvazovat jak s technicko
bezpec¢nostni zkouskou, tak se zkusebnim provozem.

Nekteré z teéchto objektti budou navic podle §47 a 48, hlavy tfeti, ¢asti paté uvedeného zakona ,,uréenymi
technickymi zatizenimi®, jejichz technickou zptsobilost pted uvedenim do provozu bude posuzovat drazni
spravni Ufad, kterym v tomto piipadé bude Drazni Ofad, sekce stavebni, Praha. Zpisobilost ur¢eného
technického zatizeni k provozu schvali drazni Gfad vydanim prikazu zptsobilosti. Podkladem pro schvaleni
je technické prohlidka a zkouska, kterou zajisti vyrobce urceného technického zafizeni na svij naklad u
pravnické osoby, kterou urc¢i Ministerstvo, nebo na zakladé prohlaseni vyrobce o shodé vyrobku s technickymi
predpisy.

Urcena technicka zafizeni stanovuje provadéci predpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., jiz se stanovi
podminky pro provoz, konstrukei a vyrobu uréenych technickych zatizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni) ve znéni pozdéjsich predpisi.

V této stavbe se jedna podle §1, vyhlasky ¢.100/95 Sb. o nasledujici uréena technickd zatizeni :

§ zafizeni elektricka (odstavec 3)

a) elektrické sit¢ drah a elektrické rozvody drah

k) zabezpecovaci zatizeni, jehoZz elektrické obvody plni funkci pfimého

zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavki a potieb piislusnych slozek SZDC a CD, jak
v ramci provoznich soubori (PS) tak v ramci stavebnich objektd (SO) ihned po jejich dokonceni (piipadné jiz
po jejich jednotlivych ¢astech, v zavislosti na postupu vylukové ¢innosti uvést do provozu jesté pred
dokoncenim celé stavby.

Vseobecn¢ - stejnym zplsobem je nezbytné postupné predavat do uzivani (predbézného provozu) dokoncené
stavebni objekty ¢i jejich Casti rovnéz jesté pred dokoncenim téchto objektl i celé stavby, aby byla zajisténa
prijezdnost trati.

V obdobi mezi dokonc¢enim objektu s provedenou technicko bezpecnostni zkouskou a vydanim kolauda¢niho
rozhodnuti, se po konzultaci s Draznim spravnim tfadem piedpoklada, ze za nezkolaudovany objekt bude pti
jeho uzivani po dobu zkusebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.

f) pozadavky stavby na zdroje (elektricka energie, voda, plyn - bilance spotfeby energii, podminky
zvySeného odbéru elektrické energie, podminky pii zvyseni technického maxima)

Stavba nevyzaduje zddné nové pozadavky na trvalé zdroje. Zajisténi pfivodu vody ke stavenisti a na
zafizeni staveni$t¢ je mozné ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadt a hydranti. Jejich mista,
odbér vody, zplisob napojeni musi byt pted realizaci projednan s majitelem a spradvcem odbérného
mista a smluvné oSetien. Do lokalit bez stavajici vodovodni sit¢ bude voda podle potieby dovazena.
Zatizeni stavenisté a stavenisté budou pfipojena dle potieby na stavajici rozvody nn stanice. Kazdé
odbérné misto bude projednano s prislusnym poskytovatelem elektrické energie a zptisob platby bude
smluvné osetien. V mistech, kde se dodavateli stavby nepodafi zajistit pfipojeni elektrické energie je
nutné pouzit mobilni elektrocentraly.

g) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci (naroky na vodni hospodafrstvi, vypousténi odpadnich
vod vcetn¢ souhlasti, ochranna pasma - pasmo hygienické ochrany, povolené kvalitativni a kvantitativni
ukazatelé odpadnich vod, provozni a havarijni fady, feSeni napojeni stavby na stavajici sité¢ technického
vybaveni)

Stavba nevyzaduje zadné nové pozadavky na trvalé zdroje. Zajisténi ptivodu vody ke stavenisti a na
zafizeni stavenis$té je mozné ze stavajicich vetejnych vodovodnich fadt a hydrantl. Jejich mista,
odbér vody, zpusob napojeni musi byt pred realizaci projednan s majitelem a spravcem odbérného
mista a mluvné oSetfen. Do lokalit bez stavajici vodovodni sit¢ bude voda podle potieby dovazena.
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V piipad¢ zatizeni stavenisté a staveniSté v Zelezniéni stanici budou ptipojena dle potteby na stavajici
rozvody nn stanice. Kazdé odbérné misto bude projednano s ptislusnym poskytovatelem elektrické
energie a zpusob platby bude smluvné oSetien. V mistech, kde se dodavateli stavby nepodaii zajistit
piipojeni elektrické energie je nutné pouzit mobilni elektrocentraly.

Energetické vypocty
Nedochazi ke zméndm stavajiciho stavu a nového stavu a proto nejsou doklddany energet.vypocty.

Vypocet srazkovych vod.

- Neni provadén. Obecné lze konstatovat, Ze nedochéazi ke zvétSeni odvodinovanych ploch
s ohledem na skutec¢nost, ze se jedna o rekonstrukci stavajici stavby a nedochézi k rozsifovani
a nebo podstatné upravé odvodnovacicho systému.

h) napojeni na dopravni systém (poéty stani a dopravni trasy, dopravni frekvence)

Stavba nevyzaduje zadné nové trvalé napojeni na dopravni systém. Pfistup na stavbu a dopravni
cesty pro realizaci stavby jsou blize specifikovany v samostatné ¢asti dokumentace F. Zdsady
organizace vystavby.

1) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni (ndhradni vysadba, ozelenéni)

Kéceni devin bude zajisténo ze strany investora (SZDC, OR Brno, ST) v mimovegetaéni dobd
(11/2019-03/2020) pokud vznikne pozadavek na zajisténi ndhradni vysadby, bude toto feSeno
v ramci této dokumentace (nakladova ¢ast).

1) bezpecnost prace (zdroje ohrozeni zdravi a bezpecnosti pracovniki, zptisob omezeni rizikovych
vlivii, bezpeénostni pasma a unikové cesty, ochrana pracovnikt a pracovniho prostiedi pfed ucinky
Skodlivin, skladovani nebezpecnych latek a manipulace s nimi)

Je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace B.4.2 Bezpecnost a ochrana zdravi p¥i praci.
Stavba vyzaduje bézna opatieni pii stavebnich pracich tohoto typu vystavby.

k) posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkii na uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, idaje o splnéni pozadavkil z projednani na bezbariérové feseni stavby

Piistupnost a uzivani stavby se tykd vSech cestujicich, vCetné¢ zdravotné postizenych osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu
a pohybu.

V ramci této investice nejsou rekonstruovana zatizeni, kterd podléhaji pozadavkiim na
bezbariérové uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

1) uvedou se podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady resp. naroky na jejich
zabezpeceni

Pfedmétna stavba nevyvold pozadavky na podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice.

m) uvedou se statické vypocty prokazujici, Ze stavba je navrzena tak, aby zatiZzeni na ni pasobici v pribéhu
vystavby a uzivani nemélo za nasledek:
- poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji Casti,
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- VEtsi stupenl nepfipustného pietvoreni.

V ramci stavby je navrzena rekonstrukce mostu km 24,664 a k této Casti stavby je zpracovan
staticky vypocet, ktery je obsazen v tomto SO. . U mostu bude soucasti objektu statické posouzeni
zalozeni mostu a statické posouzeni docasné pazici konstrukce. Staticky posudek samotnych
mostnich prefabrikat pak bude souc¢asti konkrétni vyrobni dokumentace, kterou vypracuje
zhotovitel (prefa).

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

a) podminky rozhodnuti o umisténi stavby
Dokumentace je zpracovana v rozsahu pro stavebni fizeni (DSP). Projektant zajisti stanovisko
obecného stavebniho uradu dle §15 stav.zakona (bude zajistovano).

b) podminky posuzovani vlivii na zivotni prostredi

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Zvlaste chranénd tizemi ptirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny. Zvlastni izemni ochranou se rozumi piisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni uzemi
s presnym plosSnym vymezenim. Zamér neptichazi do pfimého kontaktu s zddnym zvIasté chranénym
uzemim.

Tato skutecnost je potvrzena v ramci stanoviska Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Odbor
ziv.prostiedi dle zakona 100/2001 Sb. (EIA), €.j. IMK 160573/2019 a ¢.j. IMK 160616/2019 (ze dne
11.11.2019) ve kterém je konstatovano, Ze neni nutné zamér posuzovat dle zdkona.

NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ichli a ptirodni
stanovisté. Lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pfimo v zdjmovém tGzemi stavby
nenachézeji. Viz stanovisko Krajského ttradu Jihomoravského kraje, Odbor ziv.prostiedi, ¢.j. JIMK
167066/2019 OZP a &.j.167116/2019 OZP (ze dne 21.11.2019) - nemiize mit dle § 45i zdkona Feseny
zamer vyznamny vliv na zZadnou evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast.

¢) dodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych tidaji a zduvodnéni ptipadnych navrzenych zmén oproti
piedchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni tidaje stavby jsou uvedeny v ¢asti dokumentace A. Privodni zprava, v kapitole A.2 c).

B.1.6 Priprava pro vystavbu
a) uvolnéni stavenisté (pozemku i objekth)

Uvolnéni stavenisté bude dle postupu vystavby provadéno v predstihu. Nepiedpokladaji se zadna
zvlastni opatfeni.

b) vyuziti stavajicich nebo budovanych objekti
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Stavba neptedpoklada vyuziti stavajicich nebo budovanych objekta.
¢) docasné vyuziti stavajicich objektl po dobu vystavby

Plan organizace vystavby nepiedpoklada v lokalité stavby po dobu vystavby vyuziti dosavadnich
objektti pro potieby budouciho dodavatele stavby. Uvedené si pro potfeby socialniho zdzemi, dle své
potieby a rozsahu, bude zabezpecovat dodavatel stavby v rdmci své predvyrobni ptipravy i béhem
realizace stavby (piedpoklad vyuziti mobilniho zafizeni).

d) zptsob provedeni demolic a mista skladek

Predpoklada se provedeni demolic stavajicich staveb a zatizeni v ramci néplné jednotlivych SO a
PS — Zelezni¢niho svrsku a spodku, mostu a propustku, apod. Soucasti stavby neni demolice zadné
stavby charakteru budovy. Mista skladek jsou specifikovana v ¢asti dokumentace B.5 Odpadové
hospodarstvi.

e) likvidace porostl (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani)

Kéceni dievin se neptedpoklada, pro potieby stavby bude provedeno v mimovegetacni dobé
investorem (SZDC, OR Brno-ST) 2019/2020. Pokud vzniknou nasledné dal3i pozadavky nad

ramec feSené PD, zajisti si potfebna povoleni a samotné kaceni dievin zhotovitel stavby.

Pti realizaci stavby musi byt dieviny v blizkosti stavby zachovany, nesmi byt poSkozeny a ptipadné
je nutno zajistit opatieni k jejich ochrané dle CSN 83 9061.

f) likvidace skodlivych odpadi, fesit podle druhu odpadu
Je feSeno v samostatné ¢asti dokumentace B.5 Odpadové hospodarstvi.
g) zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektil i porostii po dobu vystavby

V planu organizace vystavby ¢asti F.1 jsou zapracovany ustanoveni a pokyny pro dodavatele, které
musi v prubéhu stavby dodrzovat z hlediska ochrany ptirody a ochrannych pasem.

Pii rekonstrukci budou dodrZena opatieni na ochranu dievin vychazejici z normy CSN 83 9061
Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Ochrana stromt, porosti a vegetacnich ploch pii
stavebnich pracich.

K ochran¢é pfed mechanickym poSkozenim dfevin je nutné stromy chranit plotem, ktery by m¢l
obklopovat celou kofenovou zénu, ve vyjimecnych piipadech je nutné opatfit kmen pomoci
vypolstafovaného bednéni z fosen, které bude vysoké nejméné 2 m. Je nutné, aby ochranné bednéni
¢i plot zakryvali také kotfenové nabéhy.

Pti zasahu do kotenové zony stromu (napi. hloubeni jam, vykoptt) bude vykop proveden ru¢né, bude
tteba dbat zvysSené opatrnosti tak, aby nedoslo k mechanickému poskozeni kofenového systému.
Pti vykopech nebudou pietinany kotfeny s primérem vét§im nez 2 cm. Déle je nutné zabranit tomu,
aby v blizkosti dfeviny nebyla pida zhutihovana napt. pojezdy stavebni techniky nebo vykopovym
materidlem!

Musi byt rovnéz zabranéno tomu, aby byl prostor zamokien napt. vodou, unikajici ze stavby. V
ochranném pasmu dfeviny nesmi byt zakladdna ohnisté ani nesmi se zde nachdzet zadné zdroje tepla.
Je tfeba zabranit jakymkoli mechanickym, piip. chemickym poskozenim dievin a ptidniho prostoru.
Dojde-li v pribéhu stavebnich praci k poranéni kofenovych nabéhi, kmene ¢i vétvi, je nutné provést
adekvatni oSetfeni stromu!

Povinnosti investora vyplyvajici ze zakona €. 20/1987 Sb. je zajistit zachranny archeologicky
vyzkum pfti provadéni zemnich praci.
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h) prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tokt

Bude provedena ptelozka kabelové trasy SEE vlevo koleje (cca km 24,990-25,230). Pielozka musi
byt provedena pied zapocCetim praci na piilehlém piikopu a na hrazce z prazcii. Obdobné u ostatnich

kabelovych tras v pfimétené mife.

1) omezujici nebo bezpecnostni opatieni pii piipravé stavenisté a v prub&hu vystavby (odstiel horniny ¢i

objektu)
Bezpecnostni opatieni jsou uvedena v ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby a v ¢asti

dokumentace B.4.2 Plan BOZP. Odsttel horniny ¢i objektu neni v ramci dokumentace uvazovan.
1) vyluka dopravy a jind omezeni dopravy (Zelezni¢ni, silni¢ni apod.),

Zelezniéni doprava:

Hlavni rozsah stavby bude realizovan za vylouceni provozu Zelezni¢ni dopravy, ¢ast praci bez
vylouceni Zel.provozu (jejich charakter vyluku nevyzaduji).

Ptedpokladané vyluky zel.provozu :
nepfietrzita kolejova a napétova vyluka 61N
denni kolejova vyluka 2x8 hod (3.podbiti koleje a brousSeni
koleje, cca 3 mésice po uvedeni koleje do provozu)

Dopravce Ceské dréhy, a.s., po dobu vyluky viechny vlaky ve vylou¢eném tGseku nahradi nahradni
autobusovou dopravou. Nahradni autobusova doprava bude organizovana podle vylukového
jizdniho Fadu v doteném tiseku pro osobni vlaky a pro rychliky.

Silni¢ni doprava:

Vzhledem k tomu, Ze pfistupy na stavbu jsou napojeny na stavajici silni¢ni sit pomoci sjezdi ¢i
napojeni stavajicich, dojde pouze k lokalnimu omezeni v misté vyjezdu (a vjezdu) na stavbu
vzhledem k provozu stavenistni techniky. Bude osazeno docasné svislé dopravni znaceni.

k) omezeni v dodavce energit

Stavba nevyvola zadné omezeni ve verejné dodavce energii.

B.1.7 Vykup pozemki a staveb nebo jejich ¢asti (byta a nebytovych prostor)

Stavba bude umisténa na stavajici pozemky drahy ve vlastnictvi CR — Spravy Zeleznic, statni
organizace, a Ceské Drahy a.s.

Neni navrzen trvaly zabor cizich (nedraznich) pozemki pro umisténi trvalych soucasti stavby, ani
neni navrhovano zfizeni vécnych bifemen.

B.1.8 VyjimKky z predpist

Seznam souhlasti s odchylnym feSenim, vyjimek a ulevovych feSeni z predpist, kterymi je
podminéno navrhované technické feSeni véetné dokladl o jejich udéleni.
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Navrhované feSeni nevyzaduje udéleni vyjimek, feSeni neobsahuje neschvalené nebo nezavedené
feSenti.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Tato problematika je feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie.

B.3. Vliv stavby na Zivotni prostredi

Je predmétem samostatné asti dokumentace B.3.1. Hodnoceni vlivu stavby na ZP.

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

Tyto pozadavky jsou zpracovany v samostatnych ¢astech této dokumentace :
B.4.1 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska PO
B.4.2 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi préci

B.5 Energetické vypocty
D¢lime na tii ¢asti:

Cast a) - fesi spotiebu elektrické energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich
stanic a podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich zafizeni.

Cdst b) - tesi zpétné vlivy trakénich obvodl na napajeci sit’ energetiky a navrhuje zptisob omezovani
zpétnych vlivi.

Cast c) - tesi kontrolu bilance ¢innych a jalovych vykonli a navrhuje opatfeni na zajiSténi
piedepsaného Gciniku'.

Poznamka : tato dokumentace energetické vypocty z hlediska trakéniho vedeni nefesi — nedochézi
ke zménam v rozsahu a technologii.

Energeticky vypocet neni uveden — stavba se technologicky neméni, systémove a rozsahove
zustava beze zmén. Dochazi pouze k Upravam kabel.tras vyvolanych pracemi na Zelezni¢nim
spodku a piestavbé mostu, propustku.

B.6 Protikorozni ochrana

Poznamka : pfipadnd opatfeni v tomto smyslu jsou obsahem stavebniho objektu SO 07-19-01
Zeleznicni most v km 24,664.
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B.7 Graf dynamického prubéhu rychlosti

Nedochazi ke zméné stavajici tratové rychlosti (V=100 km/h) a proto neni Graf dynamického
pritbéhu rychlosti zpracovan.

B.8 Dopravni opatieni

Silni¢ni doprava:
Vzhledem k charakteru stavby bude zajistén ptistup i pfijezd na staveniste po silnicich L., II. a
II1. tfidy a po mistnich komunikacich.

Navrh dopravnich tras

Piesné trasy pro dopravu vytéZzené zeminy na skladky, Stérkového loZe, vybourané suti a ostatnich
materialti a hmot k mistim skladek a zdrojim materiali 1ze navrhnout a projednat az po stanoveni
lokality skladek a mist zdroji, tj. po vybéru zhotovitele praci. Do projektu stavby neni uvazovano
s objizdnou trasou, protoze vlivem stavby nedojde k do¢asnému uzavieni komunikaci (silni¢ni sit¢).

Dopravni opatfeni pfi realizaci stavby :

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt fadné oznaceny
dopravnim znacenim! U vyjezdl ze staveniste, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako plocha
pro mechanické ocisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti techniku (kropici
vuz a vozidlo s kartaci na ¢isténi komunikaci), kterd v piipad¢ potieby bude odstraniovat necistoty
z vefejnych komunikaci. Bude vyuzito stavajicich sjezdl a nebo pfipojeni na silnici. Pistup ¢.1 —
napojeni ucel.komunikace na silnici [I/417 ul.Brnénska, ptistup ¢.2, 3 — napojeni sjezdem na silnici
I11/4161 ul. Havlickova.

Dokumentaci pfechodného dopravniho znaceni pfedlozi pfislusSnému dopravnimu inspektoratu
Policie CR k odsouhlaseni zhotovitel, a to v dostate¢ném piedstihu a dle aktualni situace v
silni¢ni dopravé. V mistech vjezdu vozidel stavby na vefejné komunikace (pfistup ¢.1,2) budou
v ramci provizorniho dopravniho znaceni instalovany dopravni znacky IP22 ,,Pozor vyjezd
vozidel stavby* v obou smérech (celkem 2 mista, tj 2*2 = 4 ks dopr.znacek).

Na zéklad¢ jednani se zastupci SUS JMK (pracovisté Vyskov) je navrzeno opatieni, které bude
provedeno po dobu hlavnich stavebnich praci (61 dni vyluky Zel.provozu). V této dob¢ bude
vyloucen silni¢ni provoz na tseku mezi pristupem ¢.3 na stavbu a zacatkem obce Holubice
(podrobné¢ viz ¢ast F. dokumentace). Do tohoto useku silnice 111/4161 bude mit umoznén vjezd
pouze staveni$tni doprava do stfedové ¢asti vozovky a to vZzdy pouze v jednom sméru (fizeno
svételnou signalizaci) — divodem je vylouceni pojezdu krajnice a tim jeji destrukce.

V ramci stavby budou pro stavenistni dopravu a mechanizaci stanoveny sméry a trasy po
navazujicich komunikacich v lokalit¢ a budou vyznacena prenosnymi dopr. znackami na zaklade
odsouhlaseného feseni s pracovnikem DI PCR. Budou dodrzeny zasady pro dopravni znadeni na
pozemnich komunikacich uvedené v TP 133, 65, 66 a 169. Opatieni piedstavuji piechodné upravy
provozu na pozemnich komunikacich, aplné uzavirky s navrhem objizdné trasy a ¢astecné uzavirky
se v ramci stavby neuvazuji.

Nékladni automobily dodavatele musi respektovat stav pouzitych vefejnych komunikaci (tondz,
rychlost atd. ).

Popis postupu vystavby.
Podrobny popis postupu vystavby je uiveden v technické zpravé POV (viz ¢ast dokumentace F.).
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Casovy postup praci je patrny z harmonogramu vystavby, ktery je uveden jako ptiloha &.1 v &asti F.
této dokumentace.

B.9 Trvalé a doc¢asné zabory pozemkii ze ZPF a PUPFL

Nevznikaji poZzadavky na trvaly ani docasny zabor zemédé€lského a lesniho fondu. Vznikaji
pozadavky na docasny zabor pozemki, které se predpokladaji vyuzit pro docasné ptistupoveé
komunikace, ale tyto nepatii do ZPF ani LPF.

B.10 Uspora energie a ochrana tepla

Netyka se. Predmétem feseni neni Zadna budova, neni tedy mozné aplikovat vyhlasku ¢.
148/2007 o energetické naro¢nosti budov.

B.11 Ochrana stavby pied Skodlivymi vlivy vnéjsiho prostiedi

Z hlediska zaplav stavba nezasahuje do vymezeného zaplavového uzemi Q100. Nebezpeci
zaplaveni stavby recipientem nehrozi.
Z hlediska tektoniky jsou sice do jisté miry horniny poruseny, na stavbu to vSak nebude mit vliv.

Z hlediska seismicity nehrozi Zzadna aktivita majici vliv na stavbu.

Z hlediska sesuvil nejsou v zdjmovém tzemi registrovany zadné deformace.

Z hlediska poddolovéni se stavba nachdzi mimo chranéné loziskové uzemi a zaroven nezasahuje do
oblasti vlivli zndmé diilni ¢innosti byvalych rudnych a uranovych dold na povrch.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Jedna se o soubor opatteni pfi mimotadnych udalostech (vojenské i nevojenské krizové situace),
zejména varovani, vyrozumeéni, evakuace, ukryti a nouzové pieziti obyvatelstva a dalsi opatfeni k
zabezpeceni ochrany jeho Zivota, zdravi a majetku.

Mezi krizové situace souvisejici s Zel. infrastrukturou a jejim provozovanim patii
predevsim:
* pozar
- povoden
- zavazna havérie v doprave
- havarie v dopravé doprovazené unikem nebezpecnych chemickych latek
- terorismus a organizovany zlo¢in
- ozbrojeny konflikt
- jiné naruseni rozsahu tzv. kritické infrastruktury

Problematika mimotadnych udalosti je legislativné oSetfena obecné platnymi piedpisy, oborovymi
normami a vnitinimi pfedpisy vlastnika a provozovatele drahy.

Projektantem stavby ,,Rekonstrukce tratové koleje Kienovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
byla navrzena a dot¢enymi organy statni spravy schvalena takova feSeni, kterd pti dodrzeni obecné
platné legislativy, oborovych norem a vnitinich piedpist zhotovitele budou po uvedeni stavby do
provozu piedchazet a vylucovat nebo snizovat a kompenzovat nasledky mimotadnych udélosti,
predevsim pozaru, povodné a zavazné havarie. VSeobecné¢ 1ze konstatovat, Ze byla proveiena veskera
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dostupna technicka feSeni a tam, kde to bylo mozné, dojde po realizaci stavby ke zvySeni bezpecnosti
odolnosti proti vzniku a nasledktim mimotradnych udalosti.

Projektové feSeni nepfedpokladd zadné mimotadné feSeni ani opatieni k ochrané obyvatelstva ve
smyslu civilni ochrany.

B.13 Bezbariérové uzivani

Netyka se této stavby. Stavba je v souladu s vyhlaskou ¢.137/1998 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu ve znéni vyhlasky ¢. 491/2006 Sb. Pozadavky stavby ve smyslu
bezbariérového uzivani staveb nevznikaji.

V Havli¢koveé Brodé: brezen 2020

Vypracoval : Ing. Pavel Blaha
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