Veskerd prava vyhrazena. Tento vikres a detail je majetkem projektanta a nesmf byt pouZit cely ani z dsti bez pisemného souhlasu.

S

sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

ZODP. PROJEKTANT VYPRACOVAL GENERALNI PROJEKTANT
JiFT Kogigek )\ JiFT KogTtek
[
KONTROLOVAL HIP
Ing. Pavel Odehnal Ing. Pavel Bléha
. O ole e\ =2 é/ - Havliékiiv Brod s.r.o.
OBEC: Krenovice KRA: Jinomoravsky Prismyslové 941
e = v 7 2 a7 - 580 01 Havlickiv Brod
westor: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace |  —romrovid Waenimscron STaves
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1 tel: 724 155 348
Sprava ZelezniénT dopravni cesty, stétni organizace z e=mail:prijmenf@dmehb.cz
ZADAVATEL: STAVEBN| SPRAVA VYCHOD -
NERUDOVA 1, 772 58 OLOMOUC SZDC
| 3 : 4 .
ALY R Rekonstrukce tratové koleje DATUM 03/2020
v . : STUPEN PD DUR+DSP
Kfenovice h.n. - Holubice
C. ZAKAZKY 19011
\ km 24,566 '25,161 MERITKO —
SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni CAST. DOKUM. &. VYKRESU
TECHNICKA ZPRAVA E.3.1.1 1




Rekonstrukce tratové koleje Kfenovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,269
SO 01-01-01 Uprava TV

Nazev stavby: Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. — Holubice
v km 24,566 — 25,161

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Katastralni Gzemi: Kienovice u Slavkova

Parcelni ¢islo: 545/2, 1111/6,

Kraj: Jihomoravsky

Stupen dokumentace: DUR+DSP

SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni

TECHNICKA ZPRAVA

1.0. Uvod

Ucelem projektové dokumentace uvedenych stavebnich objekti je technické posouzeni problematiky
Upravy GPK a souvisejici rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku v navazujicim Useku ve vztahu
ke stavajicimu trakénimu vedeni. Jedna o dokumentaci pro vydani spolecného povoleni stavby drahy
(4zemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni)

Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

1.1 Dotéené parcely

Realizaci SO 01-01-01 a SO 01-01-02 nebudou dotceny Zadné pozemky, jedna se pouze o regulaci TV
a Upravu ukolejnéni stavajici Zelezni¢ni traté pomoci kolejovych mechanizmd.

Pouzité podklady

Situace zaméreného stavajiciho stavu trati véetné stavajicich inZzenyrskych siti
Vysledky zjisténi na misté provedené zpracovatelem této ¢asti PD.

Zadavaci podklady a technické podminky pro zpracovani projektu stavby.
Zavery z jednéni, konaneho v pribehu zpracovani projektové dokumentace.

2.1 Pro navrh trakéniho vedeni plati pitednostné tyto normy:

0 CSN 34 1500 ed. 2 Dréazni zatizeni — Pevna trakeni zafizeni — Piedpisy pro elektricka trakeni
zatizeni

0 CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zatizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostétnich,
regionélnich a vlecek

0 TNZ 34 3109 Bezpecnostni piedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckéch

0 CSN 34 5145 ed.2 Néazvoslovi pro elektricka trakéni zatizeni

0 CSN 37 5199 Oznagovani a bezpe¢nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a
vlecek
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0 CSN 73 6223 Ochranna zatizeni proti dotyku s Zivymi &astmi trakéniho vedeni a proti
ucinkam vyfukovych plynt na objektech nad Zelezni¢nimi drahami

0 CSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci

0 CSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a préace na elektrickych zatizenich

0 CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a préace na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky

0 CSN EN 50119 ed.2 Dréazni zafizeni — Pevna trakéni zatizeni — Trolejova vedeni pro
elektrickou trakci

0 CSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakeni zafizeni - Elektrickd bezpeé¢nost,
uzemnovani a zp&tny obvod - Cést 1: Ochranné opatieni proti Grazu elektrickym proudem

0 CSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Elektrickd bezpeé¢nost,

uzemnéni a zpétny obvod - Cést 2: Ochranna opatieni proti Geinkam bludnych proudi DC trakénich
soustav

0 CSN EN 50 124-2 Dréazni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 2: Piepéti a ochrana pied
prepétim

0 CSN EN 50 125-2 Dréazni zatizeni - Podminky prostiedi pro zatizeni - Cast 2: Pevna elektricka
zafizeni

0 CSN EN 50 163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

0 CSN EN 50 317 ed. 2 Drazni zatizeni - Systémy odbéru proudu - Pozadavky na méteni
dynamické interakce mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim trolejovym vedenim a ovérovani
téchto meéteni

0 CSN EN 50367 ed. 2 Drazni zafizeni - Systémy shéraci proudu - Technicka kriteria pro
interakci mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosaZeni volného piistupu)

0 CSN EN 50388 ed.2 Dréazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro
koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosaZeni interoperability

0 Bpl Predpis o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pii praci

0 D1 Dopravni a navéstni piedpis

0 E10 Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu TV

0 E15 Ptedpis pro meteni parametra TV méticim vozem

Upravy stavajiciho TV budou navrzeny podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezni¢nich trati SZDC
proudovou soustavou AC 25kV/50Hz v souladu s platnymi normami podle zésad pro elektrifikaci trati
na statnich drahach. VVeSkeré prace a zsahy do TV musi spliiovat poZadavky zakladnich norem: EN
CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2
ed.2 a dalSich souvisejicich bezpe¢nostnich piedpisi a natizeni.

Montézni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah ( TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI (1301/2014),subsystém ,,Energie .

Pii Upravach a rekonstrukcich trati, na které se vztahuji podminky TSI je zakladni podminkou
nastaveni polohy trolejového vodige pro hlavu sbérage profilu A7 (3ite 1600mm) podle CSN EN
50367 ed.2. Uvedené pInéni podminek TSI pti dodrzeni podminek v ¢l. 6.3 CSN 34 1530 ed.2)
umoZziuje pouzivat hlavu shérace profilu B5 — typ 2 (Site 1950 mm).

Zadna cast subsystému ,,Energie®, kromé trolejovych vodi¢a a boniho drzaku nesmi zasahnout do

mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — (viz Subsystém ,,Energie”, obrdzek D.1
v dodatek D)

3.0 RESENi TRAKCNIHO VEDENI

Obsahem SO 01-01-01 a SO 01-01-02 je vySkova a smérova regulace trakéniho vedeni, uvolnéni
pracovisté pro praci mechanizmi a zp&tnd montaz a Gprava ukolejnéni.
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Celkovy rozsah je ziejmy z polohového planu (ptiloha ¢. 3) a KSU aTP.

Jako podklad bude pouZit vytycovaci vykres pro Upravu Zelezni¢niho svrSku a GPK pro posouzeni
zmeény a Upravy Kklikatosti troleje, podélny profil koleje ¢. 1 pro posouzeni vySkovych Uprav
trolejového dratu a pfi¢né tezy pro posouzeni dopadu Upravy Zel. svrSku a spodku na stavajici zaklady

podpér TV.

Ve stavbé neni navrZena vystavba nebo demontaz trakénich podpér.

Nejsou navrZzeny ani nové zaveésy TV, pro regulaci budou vyuZity a upraveny zavésy stavajici.

Jsou navrZzeny pouze montazni prace navazujici na Upravu GPK. Jednd se zejména o vySkovou a
smeérovou regulaci stavajiciho trolejového dratu a nosného lana a vymeénu ukolejiovacich prvka.

Jsou navrZzeny pouze montazni prace navazujici na Upravu GPK. Jednd se zejména o vySkovou a
smeérovou regulaci stavajiciho trolejoveho dratu a nosného lana.

Celkovy rozsah je ziejmy z polohového planu.
Stavajici stav TV

Jednokolejna trat’ Brno - Nezamyslice je elektrifikovana jednofazovou proudovou soustavou ,,S* se
jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TN-C.

Trakéni vedeni je na uvedené trati v provozu od roku 1993, je moralné a technicky zastaralé, nespliuje
provozni a bezpeénostni poZzadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati.

Monté&Z TV je provedena podle predchozich typovych sestav.

Izolatory v Sikmych izolovanych konzolach jsou pouZity keramickeé typu Spirelex.
V Zelezni¢nich stanicich je v souladu se zasadami na jednokolejné trati obchazeci vedeni prarezu
1x240 AlFe.

Pavodni materialy se vyskytuji v celém Useku. Trolejovy drét je pouZzit na hlavni koleji ¢. 1 prafezu
100 mm? Cu, na vedlejsich kolejich ve stanici 80 mm? Cu. Béhem Zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla
provedena zé&sadni vymeéna nosnych lan nebo troleje. Systém TV je v hlavnich i vedlejSich kolejich
plnékompenzovany.

Trolejové vedeni je na tratich zavéSeno na individualnich z&vésech pomoci Sikmych trubkovych
izolovanych konzol, v Zst. na nosnych branach se smérovymi lany.

Trakéni podpéry

StoZary jsou pouZzity piihradové typu Ap, trubkoveé typu ,,T“ bez ochrany povrchu metalizaci, na
tratich prevazné betonové typu ,,P*.

Protikorozni ochrana u ocelovych podpér je feSena natérem.

Monolitické betonové zé&klady stavajicich podpér jsou pouZzity podle piedchézejici typové
dokumentace — dutinové nebo se svorniky.

Ramové nosné brany typu CSD 23, jsou bez ochrany povrchu metalizaci, protikorozni ochrana je
feSena nateérem.

Vodorovna vzdalenosti lict podpér TV, které jsou umistény vné koleji a budou ponechany, musi byt
vzdalenost lice stozaru od osy nové koleje minimalng 2700mm + D. (CSN 34 1530 ed2)

Na uvedeném tratovém useku jsou stavajici rozpéti stozart pro pozadovanou tratovou rychlost na
hranici, kterou Ize oznacit jako dostacujici.

Rozpéti trakénich podpér v zavislosti na poloméru oblouku traté je nutné posuzovat podle tabulky
uréujici polohu troleje pti dynamické tlaku vétru 27,5 m/s v zavésech (k1 a k2) a uprostied rozpéti (c)
podle pomuicek pro montaz TV.

Ve vsech tratovych Usecich uvedené trati jsou ztizené povétrnostni podminky, trat’ se nachazi ve
stiedni az tézké namrazové oblasti
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Vodide

Ve stavbé je navrZzena vySkova a smérova regulace trakéniho vedeni pouze v ndvaznosti na Upravu
GPK koleji a budou odstranény jen ty zavady, které nevyhovi poZadavkam platnych norem a natizeni,
zejména pozadavkam platnych TSI subsystém ,,Energie.

Soucasné je tieba respektovat pozadavky odboru elektrotechniky a energetiky SZDC s.o., tykajicich se
doporuc¢enych materialt.

Pfi realizaci musi byt dodrZeny veSkeré bezpecnostni piedpisy a natizeni, musi byt dodrzeny veSkeré
predepsané vzdalenosti od Zivé i neZivé ¢asti trakéniho vedeni.

Novy stav

Uprava trakéniho vedeni je navrzena na novy stav koleji, podle podkladi pro zpracovani
dokumentace, zejména Upravu GPK.

Jako podklad byl pouzit vytycovaci vykres pro Upravu Zelezni¢niho svrSsku a GPK pro posouzeni
zmeény a Upravy Kklikatosti troleje, podélny profil koleje ¢. 1 pro posouzeni vySkovych Uprav
trolejového dratu a pii¢né rezy pro posouzeni dopadu Upravy Zel. svrSku a spodku na stavajici zaklady
podpér TV.

Ve stavbé neni navrZena vystavba nebo demontaz trakénich podpér.
Nejsou navrZzeny ani nové zavésy TV, pro regulaci budou vyuZity a upraveny zavésy stavajici.

Jsou navrZzeny pouze montdZni préce navazujici na upravu GPK. Jedna se zejména o vySkovou a
smeérovou regulaci stavajiciho trolejoveho dratu a nosného lana.

Vylukové stavy

Pro zajisténi stability naspu v lseku km 24,670-24,820 (150m) budou v ramci rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku ztizeny Stérkové piloty.

Pro realizaci Stérkovych pilot bude potieba resit odtah trolejového dratu a uvolnéni trakénich zavési.
Je nutné uvazovat se smerovou a vySkovou Upravou stavajicich vodica TV v km 24,566 — 25,161, tedy
v prostoru nového Zelezni¢niho svrsku a spodku. (595m)

Divodem je to, Ze Stérkové piloty budou realizovany pomoci vrtné soupravy. bude tieba pocitat s
Lvymisténim zafizeni TV vZdy scca 10 metrovou rezervou, tedy v Useku km 24,660-24,830.
Stérkové piloty musi byt provadény v dostate¢né vzdalenosti od stavajicich zaklada TV, tak aby
nedoslo k narudeni jejich stability.

Pro vystavbu SO 01-19-01 Zelezni¢ni most v km 24,664 je nutné uvolnit prostor pro praci jetabu.
Bude provizorn¢ sneseno stavajici ukolejnovaci lano mezi podpérami ¢.1 — 3 v délce cca 100m. Po
ukonéeni préce jetabu bude toto lano opét namontovano.

Podpéra €. 1 nese izolovanou bleskojistku, jejiz ochranna funkce musi zistat zachovéna po celou dobu
stavby. Je pripojena na zemni¢, ktery nesmi byt pii stavbé poSkozen.

Uprava trakéniho vedeni a ukolejnéni je feSena s ohledem na zajisténi spravnych parametri i Gspory
investi¢nich nakladua takto:

0 Konstrukce trolejového vedeni musi spliiovat pozadavky zéakladnich norem CSN 34 1530
ed2) a CSN EN 50119 ed2), zakladni zasady pro projektovani, stavbu, ochrany a zkouseni
podle pozadavka zakladnich norem CSN EN 50122-1 ed2) a CSN 1500 ed2).

0 Pro spInéni pozadavka TSI je zakladni podminkou nastaveni polohy trolejového vodice
pro hlavu shérace profilu A7 (Site 1600 mm)
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0 Ptipustné vychyleni TD v rozpéti pii max. boénim vétru <400 mm

0 Z&kladni rychlost vétru je desetiminutovy pramér rychlosti vétru ve vySce 10m nad zemi
v terénu bez prekéazek kategorie 1. s dobou navratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4

o0 Vyska trolejoveho dratu nad temenem kolejnice u novych nebo stavajicich koleji musi
spliovat pozadavky CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50119 ed.2, za dodrzeni viech
izola¢nich vzdalenosti

0 Zékladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5.500 mm nad TK.

0 MontézZni vyska trolejového dratu 5.600 mm nad TK

0 Trakéni vedeni je konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich kolejich
V=120km/h.

0 Vzdalenost Zivych ¢asti trakéniho vedeni od ostatnich objektid v celém rozsahu
optimalizovaného tratového Gseku musi byt dodrzena bez vyjimek z uvedenych CSN

0 Ochrana pied piepétim a umisténi ochran pred piepétim je fedena v souladu s CSN 34
1500 ed.2

o Demontovany material bude protokolarné predan majiteli, ptipadné stavajicimu spravci.

o0 Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

0 Provedeni vySkové a smerove Upravy stavajiciho TV musi byt provedeno tak, aby splnilo
normove poZadavky a dale byly respektovany poZadavky spravce TV na vysku
trolejového dratu na komunikaci.

o Uprava ukolejnéni bude provedena jako vyména ukolejiiovacich vodict v Gseku tratg, kde
dochézi k upravéch Zelezni¢niho svrsku a spodku.

o V dotéeném tratovém Useku nejsou kolejove obvody, ukolejnéni se provede jako ptimé.
V Zst. Kienovice h.n. je skupinové ukolejnéni — neni tedy dopad na piipadné Upravy
ukolejnéni

Napéjeni trakéniho vedeni

Rozsah zatrolejovani koleji po realizaci stavby se neméni, jde o elektrizovanou tratovou kolej.
Rozhodujicim napajecim bodem je TNS Nezamyslice a SpS Krenovice (km25,700)

Pti praci na Upravé Zelezni¢niho svrSsku a spodku v tratovém useku bude nutna napétova vyluka
tratove koleje mezi Zst. Kienovice a SpS Kienovice.

Pti Upravach GPK zasahujici do Zst. Kienovice bude napétove vyloucena 1 — 2 a kolej ¢. 4 — 6 v Zst.
Kienovice.

Na poZadavek dopravniho technologa je mozné ponechat kolej ¢. 3 pod napétim za téchto podminek:

1) po dobu nepfetrzité vyluky v délce 60 dni bude nutné vypnout trakci nad koleji ¢.1 ve stanici
a tratovou koleje mezi Zst. Kienovice a SpS Kienovice.

2) Zapnuti TV 3. koleje, kdy musi jet elektrické soupravy az do Kienovic je moZzné podle
pozadavku. Kolej ¢. 3 bude napéjena z obchazeciho vedeni. Tato skute¢nost musi byt uvedena
v bezpecnostnich piedpisech stavby,, na kolej ¢. 3 je nutno pohliZet jako na trvale zapnutou.

3) Pro piipad elektrickych jednotek potieba mit v Kienovicich zapnuto TV 3. koleje. Zhlavi bude
projizdéno projet setrvacnosti, osazeno navestmi pro elektricky provoz.

4) Zapnuti celé stanice je moZné operativng, za soucasného preruSeni praci ve stanici v km cca
245-247.

Vylukovy stav:

Bude vypnut napaje¢ ¢. S213 SpS Kienovice, vypnut odpojova¢ ¢. 1 a ¢&. 5, déle ¢. 411 v Zst.
Ktenovice. Zapnut bude odpojova¢ ¢. 9 a 11 v Zst. Kienovice. Déale bude zapnut odpojova¢ ¢. 401
z davodu zajisténi cesty zpétného proudu pomoci vypnuté a zajisténé troleje.
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PouZit4 sestava trakéniho vedeni
Trakéni vedeni je provedeno podle sestavy ,,S* pro elektrizaci trati proudovou soustavou 25kV AC.

Pevné body
Zustavaji stavajici, jsou v ¢asti nedoteené stavbou.

Z&vésy na konzolach a branéch
Zustavaji stavajici, dochazi pouze k regulaci.

Vyskova regulace trolejového dratu bude provedena pomoci novych vésaki, popt. vySkovou zmeénou
uchyceni Sikmych izolovanych konzol. V¢Saky trolejového dratu jsou navrzeny dle sestavy ,,S* z
lanka prafezu 10mm? Bz.

Smérova regulace troleje bude provedena regulaci Klikatosti pomoci boéniho drzéku troleje a
vyuZzitim regula¢nich prvkia ve stavajicich Sikmych izolovanych konzolach nebo novym nastavenim
Sikmych izolovanych konzol a vyménou jednotlivych prvka ramen L3.

Smérova regulace nosného lana bude provedena regulaci na rameni L1, a to s vyuZitim regulacnich
prvka ve stavajicich trubkovych Sikmych izolovanych konzolach nebo novym nastavenim Sikmych
izolovanych konzol a vyménou jednotlivych prvka lanovych ramen L3.

Regulace nosného lana je nutna z dtivodu zabranéni vytvoieni nebo zvy3seni Sikmosti vedeni.

Konzoly:

Stavajici Sikmé izolované konzoly jsou funkeni, ale podle ptedchézejicich typovych sestav. To
znamend lanové L1 alanové L3 v oblouku.

Izolatory jsou typu Spirelex keramické.

Ukolejnéni:
Uprava ukolejnéni bude provedena pouze u podpér dotéenych tpravou GPK a to v souladu s CSN 34
1500 ed2., tam kde dojde k poSkozeni jejich vodic¢u

4.0 Technologicky postup praci Upravy TV

Pti zahdjeni nepretrZité vyluky se piedpoklada zajisténi pracovisté a odtaZeni stavajiciho TV, tak aby
byla umoZnéna prace mechanizmu pii vrtani pilot..

Béhem prace pro umoznéni vrtani pilot je mozné stavajici TV odtdhnout smérem k podpéram. Na
zaveér nepretrZité vyluky bude provedena definitivni vySkova a smérova regulace TV a prislusné
zkousky.

V technologickych postupech je nutné uvaZovat pro prace na TV:
Zahdjeni vyluky 1 x8hod
Ukonéeni vyluky 1x8hod
Zkousky 1 x6 hod

Stavebni postup €. 1

Rekonstrukce Zel.svriku a spodku, prestavba mostu, piestavba propustku, sanace naspu, ostatni
stav.prace — hlavni stavebni prace (nepietrzita kolejova a napét’ova vyluka).

Kolejové : 1.TK Kienovice h.n.-Holubice, 2. a 4.SK v Zst Kienovice h.n., holubické zhlavi a
zéhlavi v Zst Kienovice h.n.

Napétové : TV nad 1.TK Kienovice h.n.-Holubice, TV nad 1,2,6 SK Zst. Kienovice h.n.,

Délka vyluky : 60 dni
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4 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE
4.1 Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem.

Kolejnicové propojky a lanovd propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvoda jsou soucasti
stavebnich objektu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Z duvodt omezeni bludnych prouda a zmen3eni Gbytka trakéniho napéti budou kolejnice svaieny, na
vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a
predpisu S3.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsaZzena Z&dna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti Zelezni¢niho svrsku a zabezpecovaciho zatizeni.

Pro vylukoveé stavy souvisejici s demonté&Zi koleji musi byt zajisténo néhradni propojeni zpé&tné cesty
podle TNZ 34 3109.

Pro zajisteni zpétné cesty trakéniho proudu pti pierudeni kolejnicového vedeni, musi byt prerusend
¢ast kolejnicového vedeni nahrazena vodivym propojenim, pro AC trakéni soustavu lanem o
minimalnim priitezu 50 mm? Cu. P¥i pouZiti lan z jiného vodivého materidlu musi byt dodrZena
ekvivalentni elektricka vodivost.

Po dobu vyjmuti koleje na mosté se zajisti zpétna cesta trakéniho proudu nahradnim
propojenim pres zkratovaci soupravy po vylou¢eném trakénim vedeni (dle TNZ 34 3109).

5.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

Kolejisteé a navazujici trat’ jsou elektrifikovany podle sestavy ,,S*, v systému stiidavé trakce 25kV,
50Hz AC, zaméstnanci montdzniho podniku povinni pii praci respektovat veSkeré bezpecnostni
predpisy a podnikové instrukce a soucasné natizeni platné pro praci v blizkosti TV, zvlasté pak CSN
34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2 a TNZ 34 3109.

Ochrana pred nebezpeénym dotykem Zivych &asti TV je feSena podle CSN 34 1530 ed.2 jejich
vzdalenosti od zemg¢, staveb a konstrukci, t.j. polohou a izolaci.

Ochrana nezivych &asti trakéniho vedeni a vodivych casti v jeho blizkosti pred nebezpe¢nym
dotykovym napétim je ve smyslu CSN EN 50122-1 (&I. 5.2) indivudualnim ukolejnénim.

Ochrana proti atmosférickému piepéti je feSena razkovymi bleskojistkami s izolovanym svodem
nebo svodici piepéti ve smyslu CSN 341500 ed 2).

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrzovat vSechny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci, tj. Stavebni zakon 183/2006 Sb. a jeho
provadéci piedpisy, Zakonik prace 262/2006 Sh, Z&kon upravujici poZadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pti praci 309/2006 Sb. a natizeni vlady o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pii préci na stavenistich 591/2006 Sh., Vyhlasku, kterou se stanovi zakladni poZadavky
k zajisteéni bezpecnosti prace a technickych zatizeni ¢. 48/82 Sh, Natizeni vlady o bliZSich poZadavcich
na bezpec¢nost a ochranu zdravi pii préci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky
¢. 362/2005 Sb a Natizeni vlady ¢. 272/2011 sb. o ochrang zdravi pied neptiznivymi Gc¢inky hluku a
vibraci.

Pfi praci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrzet Piedpis o bezpecnosti a ochran¢ zdravi pfi
praci Bp 1, zvlaste cast treti "Zakladni povinnosti cizich pravnich subjektd pfi préaci v prostorach
SZDC". Pii vystavhé trakéniho vedeni je nutné fidit se zejména ustanovenimi &asti Gtvrté "Bezpeénost

a ochrana zdravi pti praci v provozované Zelezni¢ni dopravni cest¢" a ¢asti paté "Podminky pro
bezpecnou préci pii odbornych pracich” tohoto piedpisu.
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Zhotovitel musi provadét obsluhu a praci na elektrickych zatizenich podle CSN EN 50110-1,
narodniho dodatku CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 343109, upfesiujici ¢innost na trakénim
vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drahach. V mistech ktiZeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je
nutné navic dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pti praci a pobytu na stavbé fidit zakonem ¢. 133/1985 Sb. o poZarni ochrang
,navazujicimi ustanovenimi VyhlaSky o stanoveni podminek poZarni bezpe¢nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhladka o pozarni prevenci) ¢. 246/2001 Sb a musi dodrzovat predpis SZDC Ob14
(Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace).

Zhotovitel musi dodrZzet vSechny podminky uvedené v piislusnych kapitolach — Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP).

6 Rizné

6.1 Zpusob uvadéni UTZ/E do provozu

a) realizace odbornym dodavatelem, provedeni funkénich zkouSek, predloZeni dokladt a
opravené projektové dokumentace dle skute¢ného provedeni.

b) provedeni vychozi revize (revizni technik s prislusnym opravnénim vydanym DU).

C) provedeni Technické prohlidky a zkousky pravnickou osobou, opravnénou vydavat protokoly
UTZ/E na zékladé¢ povéteni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d) vydani Prikazu zpasobilosti.

e) prejimaci fizeni za Ucasti objednatele.

f) uvedeni do provozu — Technickobezpecnostni zkouSka za ucasti DréZniho Gfadu, stavebnika

(investora) a provozovatele zatizeni, obvykle spojend s kontrolni prohlidkou pted uvedenim do
zkuSebniho provozu.

9) zku3ebni provoz v délce urcené Dréznim Uradem.
h) vyhodnoceni zkuSebniho provozu provozovatelem zatizeni.
i) kolaudace stavby Draznim Uradem.

6.2 Uréeni vnéjSich vlivi

Podminky prostiedi pro pevna elektricka zatizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN 332000-5-51
ed.3 se z hlediska nebezpeci Urazu elektrickym proudem jedna o venkovni prostor nebezpecny.

6.3 Odpadové hospodarstvi
Odpady budou likvidovany dle platné legislativy
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