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1 Identifikacni udaje

Stavba:

Objekt:
Objednatel:

Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:

Spravce mostniho objektu:

Projekt stavby:

Odpoveédny projektant stavby:

Navrhl / vypracoval:
Pfekonavana prekazka:
Katastralni uzemi:
Obec:

Kraj:

Dotcené parcely

Tratovy usek:

Definiéni Usek:

Rekonstrukce trat'ové koleje Kienovice h.n. — Holubice v
km 24,566 — 25,161

SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664
SZ s.0, Oblastni feditelstvi Brno, Kounicova 26,
611 43 Brno

Sprava zeleznic, s.o.,

Sprava zeleznic, s.o0.,

SZ, s.0., Oblastni Feditelstvi Brno, Kounicova 26, Brno,
sprava most( a tunelt

DMC Havli¢kav Brod s.r.o., Primyslova 941, Havli¢kav brod
Ing. Pavel Blaha

Ing. Jifi Bastl

ucelova komunikace (polni cesta)

KFenovice u Slavkova (675881)

KFenovice

Jihomoravsky

545/2 Vlastnické pravo: Ceska republika :
Pravo hospodafit s majetkem statu: SZ s.o.,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto,110 00

545/11 Vlastnické pravo: Ceské drahy. a.s.

545/26 Vlastnické pravo: Ceské drahy. a.s.

2101 Brno hl. n. (mimo) — Pferov (mimo) (pfes Chrlice)
08

SUDOP BRNO spol. s r.0.
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2  Zakladni udaje o mostnim objektu

Staniceni:

Situovani mostniho objektu v terénu:
Ugel objektu, prekonavané prekazky:

Uhel kfizeni:

Volna vyska (nova):

Rozpéti (nové):

Svétlost otvoru (nova):

Pocet otvor(:

Sikmost mostu:

Sira trat / staniéni obvod:

Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svréek na mosté stavajici:

Zelezniéni svréek na mosté novy:
Smérové pomeéry stavajici:
Smérové poméry nove:

Sklonové poméry stavajici:
Sklonové poméry nové:

Rychlost na mostnim objektu:

Kategorie trati podle CSN EN 1991-2/Z4:
Trakce:

Prostorové usporadani:

evidenéni km 24,664
pfesny km - kol. €.1 — 24,664 584

Mostni objekt se nachazi ve staniénim obvodu
Krenovice

Mostni objekt prevadi 1 tratovou koleje pres polni cestu
a obcasny vodni tok (pravy pritok potoka Rakovec)

90°

391 m-335m

4,35m

4,00 m

1

kolmy 90°

stani¢ni obvod

1

kolejnice S49, prazec PB2

49E1 s bezpodkladnicovym uchycenim na betonovych
prazcich B91S/2

kol. & 1 — v pfechodnici k oblouku R=562 m, D= 110 mm,
prevyseni koleje v pfechodnici v ose mostu D = 99 mm

kol. &. 1 — v pfechodnici k oblouku R=560 m, D= 112 mm,
prevyseni koleje v pfechodnici v ose mostu D = 97 mm

kol. €. 1 — stoupa 4,669 %o
kol. €. 1 — stoupa 3,568%o
100 kmh-? (stavajici)

100 kmh1 (nova)

105 kmh! (nova pro V1zo)
1. tfida

stfidava 25kV/50Hz

VMP 3,0 v oblouku

SUDOP BRNO spol. s r.0.
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3  Technicky popis dosavadniho stavu objektu

3.1 Zakladni udaje — tabulka

druh nosné konstrukce Kamenna klenba

popis spodni stavby v€etné kFidel Kamenné opéry a kamenné plosné zaklady, Sikma
zaklenuta mostni kiidla z kamenného zdiva

pocet mostnich otvoru 1

rozpéti nosné konstrukce 4,400 m

stavebni vyska 1,590 m

zpusob ulozeni koleje ve Stérkovém lozi, prazce PB2, Zebrové podkladnice

obrys kolejového loze oteviené kolejové loze

volna vySka pod mostem 3,130 m-3,430 m

svétlost kolma 3,800 m

Uhel kfizeni s pfemostovanou pfekazkou 90°

Sifka mostu 5,260 m

délka pfemosténi 3,800 m

délka mostniho objektu 12,500 m

rok vystavby (vyroby) dosavadni nosné 1868

konstrukce

rok vyroby (vystavby) dosavadni spodni 1868

stavby

3.2 Popis jednotlivych ¢asti objektu

Most o jednom otvoru pfevadi jednokolejnou trat pfes ucelovou komunikaci ve stani¢nim obvodu
KFfenovice horni nadrazi Krome trat, po své levé fimse, most prevadi také kabelovy Zlab SSZT (sprava
sdélovaci a zabezpeCovaci techniky).

Trat na mosté je v prfechodnici k oblouku R = 562 m, D = 110 mm (pfevySeni v ose mostu
D =99 mm). Niveleta koleje stoupa 4,669 %.. Uhel kFizeni konstrukce mostu a koleje je 90° a tratova
rychlost je 100 km/h. Prljezdni prostor pod mostem ma rozméry - Sitka =2,5m,
vy8ka =2,5m + 0,15 m rezerva.

Nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou klenbou o tloustce cca 0,6 m. Klenba je sepnuta
a roku 2007 byla sanovana. Rimsy jsou z &asti kamenné a z &asti betonové $itky 0,7 m. Zabradli je
tvofeno ocelovymi valcovanymi profily s jednim madlem a dvéma pfi¢lemi vpravo a s jednim madlem
a jednou pficli vlevo. Na fimse vlevo je zavéSen ocelovy kabelovy Zlab, ktery pfevadi vedeni siti SSZT
pfes zelezniCni most.

Spodni stavba je z fadkového kamenného zdiva. Zalozeni objektu ploSné. Svétlost otvoru 3,8 m.
Volna vyska ve vrcholu klenby je 3,13 - 3,43 m. Délka opér je 4,92 m.

KFidla jsou z fadkového kamenného zdiva, zaklenuta, svahova.

Prostorové usporadani na objektu je nevyhovujici. Vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy koleje je
min 2235 mm vlevo a 2895 mm vpravo. Vzdalenost vnitfnich hran fimsy od osy koleje je min 1360 mm
vlevo a 2410 mm vpravo (nevyhovujici tvar kolejového lozZe).

Svahy za kfidly jsou zarostlé naletovymi dfevinami.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 6



Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664

3.3 Stavebnétechnicky priazkum

Stavebnétechnicky prizkum nebyl pro tento mostni objekt provadén.

3.4 Inzenyrskogeologicky a geotechnicky prizkum

IG a geotechnicky prizkum byl pro tento stavebni objekt proveden a je soucasti této technické
zpravy - viz pfiloha ¢.4.

3.5 Korozni pruzkum

Korozni prazkum nebyl pro tento mostni objekt provadén.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 7
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4  Zddavodnéni stavby

4.1 Zddavodnéni nutnosti stavby

4.1.1 Ugel stavby

Pfestavba mostu je soucasti stavby Rekonstrukce tratové koleje h.n. - Holubice v km 24,566 - 25,161.
Navrhovana opatfeni uvedou most do stavu pozadovaného zadavacimi podminkami pro vypracovani
projektu vySe uvedené stavby. Jde zejména o dosaZeni prostorového usporadani zajisténim
pozadavk(l CSN 73 6201 a prechodnosti tratové tfidy D2/NTR resp. D4/120.

4.1.2 Rozsah navrhovanych opatieni
Vzhledem k tomu, ze:

- je konstrukce ve Spatném technickém stavu,
- kolejové loze méa nevyhovujici tvar,
- VMP na mostnim objektu je nevyhovuijici,

se navrhuje sanace objektu, ktera zahrne:

- vybourani stavajici konstrukce v celém rozsahu,
- provedeni nové prefabrikované ramové konstrukce mostu a prefabrikovanych kfidel.

4.2 Celkova koncepce reseni
Na zakladé stavu nosné konstrukce je navrzeno provedeni téchto praci:

- odstranéni stavajiciho zabradli, kabelového Zlabu a sepnuti klenby,
- odbourani stavajici nosné konstrukce v celém rozsahu,

- provedeni zaporového pazeni,

- odbourani spodni stavby a kfidel,

- realizace pilot a zakladovych desek,

- osazeni prefabrikovanych ZB dilch a jejich dobetonavky (propojeni petlicovymi styky),
- provedeni izolace,

- zfizeni odvodnéni a zasypU rubu konstrukce,

- osazeni zabradli,

- svahové upravy, odlazdéni kuzelovych obsypu,

- obnova ucelové komunikace pod mostem.

4.3 Technicka u€elnost a hospodarnost projek. reseni

K pfestavbé mostniho objektu bylo pfistoupeno s ohledem na jeho stav (viz. kap. 3.2).

Po prestavbé bude znadné prodlouZena Zivotnost mostniho objektu a budou dodrZzeny soulasné
normy.

4.4 Vazba na vyhledové zaméry

V budoucnu se neuvazuje s dal8i upravou prostoru kolem mostu, tudiz Zadné zaméry zde nejsou
planovany.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 8
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5  Technicky popis nového stavu objektu

5.1 Navrhové zatizeni

Predmétna trat je fazena podle CSN EN 1991-2, zména Z4 do 1. tfidy trati se stavajici pfechodnosti
tratové tfidy C3 s pfidruzenou rychlosti 100 km/h.

Novy objekt je navrZzen na zatizeni viakem LM71 s klasifikacnim soucinitelem o=1,21 a modelu SW/2
(podle CSN EN 1991-2)

Dle pozadavku zastupce investora je pro trat stanovena tratova tfida zatizeni D4. Novy objekt bude
splfiovat pfechodnost na vyhledovy stav D4/105.

Zatizitelnost nosné konstrukce bude minimalné Z,ic = 1,21.
5.2 Prostorové usporadani na mosté

5.2.1 Pouzity VMP

Most se nachazi v obvodu stanice Krenovice horni nadrazi ve sméru na Holubice. Tratova rychlost na
mosté je 100 km/h. Na zakladé toho se uplatni volny mostni prifez VMP 3,0 v oblouku podle CSN
73 6201 (2008).

Z obou stran je mostni prafez omezen zabradlim, které je osazeno na fimse. Vzdalenost zabradli
v nejhor$im misté je 3176 mm vlevo a 3285 mm vpravo. Volna Sitka na mosté je 6550 mm.

5.2.2 Stanoveni nutné volné Sirky na mostnim objektu.
VMP 3,0 v oblouku => vzdalenost osy koleje od pevné prekazky 3000 mm, rezerva 125 mm.
Stanoveni VMP:

- vlevo (vngjSi strana oblouku): 3000 mm
- vpravo (vnitfni strana oblouku): 3000 mm

Vypocet minimalni volné Sirky:

- vlevo (vngjsi strana oblouku): VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125 mm
- vpravo (vnitfni strana oblouku): VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125 mm

Navrzena volna Sirka v ose mostu:

- vlevo (vnitini strana oblouku): 3176 mm
- vpravo (vné&jsi strana oblouku): 3285 mm

5.3 Zelezniéni svriek na mostnim objektu

Zelezniéni svrsek na mosté je predmétem SO 01-19-01.

Kolej €. smeérové poméry vySkové poméry svrSek prevyseni
1 v pfechodnici k oblouku, | stoupa 3,568%. | kolejnice 49E1, upevnéni D97=mm
R=560 m W14, prazec B91 S/2
Posuny: kolej €.1 — 18 mm vlevo
Zdvihy: kolej €.1 — 45 mm pokles

5.4 Inzenyrské sité na mostnim objektu

V soucasném stavu se v prostoru mostu vyskytuji nasledujici inZenyrské sité a vedeni:

SUDOP BRNO spol. s r.0. 9



Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664

Na mosté vlevo se nachazi kabelovy Zlab zavésSeny na fimse, ktery prevadi zabezpecovaci kabely
SSZT SZDC. Pfed mostem se nachazeji kabely nizkého napéti SZDC SEE. Tésné za mostem je
veden opticky kabel SZDC, ktery spravuje CD Telematika.

Kabely SSZT budou nové vedeny v fimse mostu a opticky kabel bude nutné prelozit mimo prostor
mostniho kfidla (viz kap. 5.13.1).

5.5 Rozmeéry kolejového loze

Kolejové loze ma pred a za mostnim objektem otevieny tvar. Na objektu je navrzeno zapusténé
kolejové loze.

Minimalni tloustka kolejového loZe pod loZznou plochou prazce na mosté dle CSN 73 6201 ma byt
véetné rezervy 330mm. VyS8ka obrysu nutného kolejového loze je 510mm + 40mm rezerva. Skute¢na
tloustka kolejového loze je 700 mm od NK po kryt izolace, normova vySka kolejového loze je tedy
zajisténa.

Nutna $itka kolejového loze ma byt dle normy CSN 73 6201 2200mm s rezervou min. 60mm.
Normova vzdalenost je zajisténa nebot’

navrzena vzdalenost vnitini hrany fimsy od koleje je:
(s ohledem na vzepéti v oblouku)
—  vlevo (vnitfni strana oblouku): 2961 mm
—  vpravo (vnéjSi strana oblouku): 3070 mm

5.6 Prostorové usporadani pod mostnim objektem

Obec Krenovice souhlasila se zachovanim minimalné stavajiciho prijezdného prostoru pfi pfestavbé
mostu - viz pfiloha ¢.3. Svétla §itka bude zvétSena z 3800 mm na 4000 mm a svétla vyska mostniho
otvoru bude zvétdena z 3130 mm — 3430 mm na 3350 mm — 3910 mm.

5.7 Charakteristiky objektu v novém stavu

druh nosné konstrukce ZB prefabrikovany ram
popis spodni stavby v&etné kfidel ZB prefabrikovany ram
ZB prefabrikovana rovnobézna kiidla
pocet mostnich otvoru 1
rozpéti nosné konstrukce 4,350 m
stavebni vyska 1,160 m
zpusob ulozeni koleje ve §térkovém lozi
obrys kolejového loze Sitkové vyhovuje, vyskové vyhovuje
volna vySka pod mostnim objektem 3,350m —-3,910m
svétlost kolma 4,000 m
svétlost Sikma 4,000 m
uhel kfizeni s pfemostovanou prfekazkou 90°
Sitka mostniho objektu 7,120 m
délka pfemosténi 4,000 m

5.8 Nosna konstrukce

Konstrukce mostu je uvazovana jako prefabrikovany jednokomorovy ram ze Zelezobetonu
C50/60 - XC4,XF3, XAl s vyztuzi B500B.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 10



Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664

Navrzeny prefabrikovany ram se sklada ze tfi prstencl, kazdy z prstenci ma dvé ¢asti tvaru U, které
jsou na sebe kloubové ulozeny. V horni i dolni pFicli budou prstence zmonolitnény pomoci petlicovych
stykd. Dobetonavky a vyztuzeni petlicovych styk(l budou provedeny z betonu C40/50 a z vyztuze
B500B podle pfiloh vykresové dokumentace €. 2.7. Jeden prstenec ma délku 2240 mm. Celkova délka
ramu tak bude 2240x3 + 20x2 = 6760 mm (20 mm = spara mezi prefabrikovanymi dilci).

Svétla Sitka ramu je 4000 mm, svétla vySka ZB konstrukce je 4500 mm, povrch horni pficle je
spadovan ve stfechovitém sklonu 2,10%. Stény ramu jsou tlusté 350 mm, spodni deska 350 mm,
horni deska ma tloustku 350 — 400 mm.

Krajni ramové prefabrikaty po obou stranach ramu budou opatfeny fimsou. Rimsy budou mit tloustku
500 mm a pficny sklon 4,00% smérem dovniti objektu.

Cela konstrukce bude provedena v kvalité pohledového betonu (viz. kap. 5.12.5).

Provadéni betonovych konstrukci bude v toleranéni tfidé 2 (tj. £5 mm) dle CSN EN 13670. Pro
osetrovani betonu je stanovena Trida oSetrovani 4. Jeji pozadavky jsou uvedeny v priloze F
vySe zminéné normy. Konstrukce bude kontrolovana dle provadéci tridy 2.

Pred pokladkou prefabrikatt zhotovitel zajisti svéSeni ukolejiiovaciho lana trakéniho vedeni v
ramci SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni, éimz dojde k uvolnéni prostoru pro praci jefabu.
Pri pokladce prefabrikovanych dili musi byt dbano zvySené opatrnosti pfi manipulaci
s prefabrikaty v prostoru trakéniho vedeni. Trakéni vedeni bude po €as celé stavby vypnuté a
tak bude mozné se pohybovat i v ochranném pasmu trakéniho vedeni. Zhotovitel musi stavebni
prace predevsim koordinovat se SO 01-01-01.

Zhotovitel predlozi projektantovi a zastupci investora ke schvaleni vyrobné-technickou
dokumentaci prefabrikatd, ktera bude obsahovat technologicky predpis provadéni
prefabrikati, skladby prvki a technologické schéma prijezdovych cest a polohy
rozpatkovaného konkrétniho jerabu. Zhotovitel musi zajistit zplisob prepravy prefabrikati a
jejich ulozeni na pozadované misto a s tim souvisi i zpasob zajisténi manipulace s vlastnimi
prefabrikaty (napf. zavésna oka).

V pfipadé zmén oproti predlozenému projektu zhotovitel v dostate€ném casovém predstihu
predlozi zastupci investora novy staticky navrh, vykresy tvart a vykresy vyztuze.

Staticky navrh prefabrikatli musi splinovat nasledujici pozadavky:

e Staticky posouzena bude nosna konstrukce Zelezobetonového ramu i kfidel.

o Novy objekt bude navrZzena zatizeni vlakem LM71 s klasifikaCnim soucinitelem «=1,21 a
modelu SW/2 (podle CSN EN 1991-2).

o Konstrukce budou posouzeny na 1. mezni stav Unosnosti a na 2. mezni stav pouzitelnosti
v souladu s platnymi normami.

o Nosna konstrukce musi vyhovét vy8e uvedenému zatiZzeni a na zakladé toho bude stanovena
zatiZitelnost mostniho objektu podle metodického pokynu SZDC pro uréovani zatizitelnosti
Zelezni€nich mostnich objektl (soucasti statického posouzeni mostniho objektu). Musi byt
dosaZeno minimaini hodnoty zatiZitelnosti 1,21.

V prostoru prefy bude v dostateéném c¢asovém predstihu sestaven most z jednotlivych dild
podle odsouhlasené dokumentace a nasledné bude zastupci investora prevzat, pokud nebudou
shledany zavady, nédodélky branici prevzeti. ZvysSené investi¢ni naklady na odstranén zavad a
nedodélkd jdou na vrub zhotovitele. Po prevzeti bude most nasledné prevezen na stavbu.

5.9 Spodni stavba

5.9.1 Kiridla

KFidla jsou navrzena rovnobézna z prefabrikovanych zelezobetonovych dilct tvaru L z betonu tfidy
C50/60 - XC4,XF3, XAl s vyztuzi B500B.

Kazdé z kfidel se sklada ze tfi dilG tvaru L. Prvni dva prefabrikované dilce budou zaloZeny ve sejné
arovni jako nosna konstrukce ZB ramu. Tyto prvni dva dilce kfidel budou v dolni &asti zmonolitnény
pomoci petlicovych stykd s protéjsimi prefabrikovanymi ZB dilci kfidel. Dobetonavky a vyztuZeni
petlicovych stykd budou provedeny z betonu C40/50 a z vyztuze B500B podle pfiloh vykresové
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dokumentace &. 2.7. Posledni dilec mostniho kfidla bude zaloZen v Urovni o 3,99 m vys, tj. v horni
urovni zaporového pazeni. Posledni dva protilehlé prefabrikaty kfidel budou také zmonolithény pomoc
petlicového styku tak, Ze vytvofi tvar U.

Délka jednoho prefabrikovaného dilce ZB kFidel je 1990 mm. Celkova délka kazdého z kfidel od rubu
ZB ramu tak bude 1990x3 + 20x3 = 6030 mm (20 mm = spara mezi prefabrikovanymi dilci).

Tloustka dfiku prvnich dvou prefabrikatd kfidel je proménna 400 — 700 mm. Tloustka dolniho
vystupku je 700 — 450 mm. Krajni prefa dily kfidel zalozené v jiné Urovni maji tloustka dfiku 400 mm a
tloustka dolniho vystupku 460 — 300 mm.

Horni &ast kfidel bude opatfena fimsou, kterd navaze na fimsu ramu. Rimsy budou mit tloustku
500 mm a pficny sklon 4,00% smérem dovnitf objektu. V levé fimse budou umistény dvé chranicky
DN 100, které umozni pfechod kabelll pfes most (viz pFiloha vykresové Cisti dokumentace €. 2.7.5)

ZB ram a kfidla budou navzajem oddéleny dilataéni sparou tl. 20 mm. Posledni prefabrikovana ¢ast
kiidel zaloZzena v jiné Urovni je od zbyvajicich také oddilatovana.

V kfidlech bude proveden prostup pro odvodnéni rubu opér DN150mm.
Celéa konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu (viz. kap. 5.12.5).

Provadéni betonovych konstrukci bude v toleranéni tfidé 2 (tj. £5 mm) dle CSN EN 13670. Pro
osetfovani betonu je stanovena Trida oSetfovani 4. Jeji pozadavky jsou uvedeny v priloze F
vySe zminéné normy. Konstrukce bude kontrolovana dle provadéci tridy 2.

Pred pokladkou prefabrikati zhotovitel zajisti svéSeni ukolejiovaciho lana trakéniho vedeni v
ramci SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni, éimz dojde k uvolnéni prostoru pro praci jefabu.
Pfi pokladce prefabrikovanych dili musi byt dbano zvySené opatrnosti pfi manipulaci
s prefabrikaty v prostoru trakéniho vedeni. Trakéni vedeni bude po ¢as celé stavby vypnuté a
tak bude mozné se pohybovat i v ochranném pasmu trakéniho vedeni. Zhotovitel musi stavebni
prace predevsim koordinovat se SO 01-01-01.

Zhotovitel predlozi projektantovi a zastupci investora ke schvaleni vyrobné-technickou
dokumentaci prefabrikati, ktera bude obsahovat technologicky predpis provadéni
prefabrikati, skladby prvki a technologické schéma prFijezdovych cest a polohy
rozpatkovaného konkrétniho jefabu. Zhotovitel musi zajistit zplisob prepravy prefabrikatt a
jejich ulozeni na pozadované misto a s tim souvisi i zplGsob zajisténi manipulace s vlastnimi
prefabrikaty (napf. zavésna oka).

V pfipadé zmén oproti predlozenému projektu zhotovitel v dostate€ném casovém predstihu
predlozi zastupci investora novy staticky navrh, vykresy tvart a vykresy vyztuze.

Staticky navrh prefabrikatli musi spliovat nasledujici poZzadavky:

e Staticky posouzena bude nosna konstrukce Zelezobetonového ramu i kfidel.

o Novy objekt bude navrZzena zatizeni vlakem LM71 s klasifikaénim sou€initelem o=1,21 a
modelu SW/2 (podle CSN EN 1991-2).

e Konstrukce budou posouzeny na 1. mezni stav Unosnosti a na 2. mezni stav pouzitelnosti
v souladu s platnymi normami.

¢ Nosna konstrukce musi vyhovét vySe uvedenému zatizeni a na zakladé toho bude stanovena
zatiZitelnost mostniho objektu podle metodického pokynu SZDC pro urdovani zatizitelnosti
Zelezniénich mostnich objektt (soucasti statického posouzeni mostniho objektu). Musi byt
dosaZeno minimalni hodnoty zatiZitelnosti 1,21.

V prostoru prefy bude v dostateéném ¢asovém predstihu sestaven most z jednotlivych dild
podle odsouhlasené dokumentace a nasledné bude zastupci investora prevzat, pokud nebudou
shledany zavady, nédodélky branici prevzeti. ZvySené investiéni naklady na odstranén zavad a
nedodélkd jdou na vrub zhotovitele. Po prevzeti bude most nasledné prevezen na stavbu.
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5.9.2 Zalozeni mostu
Konstrukce je zalozena v ¢aste¢né zapazené stavebni jamé.

Zpracovatel IGP doporuéuje, vzhledem ke zjisténym geologickym poméram, zaloZeni spodni stavby
na zelezobetonové desce podporované velkoprimérovymi pilotami s kofenem ve vapnitych jilech
(slinech) tzn. min od hloubky 8 m (IGP je uveden jako pfiloha ¢.4 této technické zpravy)

Prefabrikované mostni ZB ramové dilce mostni kfidla, budou zalozeny na ZB desce tl. 300 mm
podeprené celkem 14-cti pilotami o priméru 600 mm. Kombinace plosného a hlubinného zaloZeni
mostni konstrukce, byla zvolena na zakladé doporuéeni zpracovatele IGP a ovéfenim nedostateéné
unosnosti zakladové pudy statickym vypocétem.

5.9.2.1 Piloty

Piloty jsou navrzeny jako vrtané pod ochranou ocelové vypaznice. Realizovano bude celkem 14 ks
pilot o praméru 0,6 m (viz pfiloha vykresové dokumentace ¢. 2.6.1).

Pfed zahajenim vrtnych praci bude potfeba vytyCit osy pilot a po realizaci bude nutné geodeticky
ovéfit polohu pilot.

Piloty budou provedeny z betonu C25/30 — XC2, XF1 a tfida pouzité betonarské vyztuze bude B500B.

Provadét se budou rota¢né vrtané piloty délky 7,0 m priiméru 600 mm (podle vrtného nastroje — bude
specifikovano presné v technologickém pfedpisu provadéni piloty, véetné presné specifikace
pouzitych stavebnich stroju pro provadéni pilot).

Pred zahajenim vrtnych praci zhotovitel zajisti svéSeni ukolejiiovaciho lana trakéniho vedeni v
ramci SO 01-01-01 Uprava trakéniho vedeni, ¢imz dojde k uvolnéni prostoru pro praci vrtné
soupravy. PFi vrtani pilot musi zhotovitel dbat zvySené opatrnosti v prostoru trakéniho vedeni.
V ramci POV je navrzeno po dobu nepretrzité vyluky vypnuté trakéni vedeni a tak bude mozné
se pohybovat i v ochranném pasmu trakéniho vedeni. Zhotovitel musi stavebni prace
predevsim koordinovat se SO 01-01-01.

Pfi provadéni pilot budou v celé délce vrty pazeny ocelovymi paznicemi a dno vrtu bude pfed vlastni
betonazi piloty Fadné upraveno, o€isténo. Navrty u paty vrtu u pilot bude zhotovitel provadét obzvlasté
opatrné tak, aby nedoslo k nakypreni zakladové pldy v podlozi a aby dno vrtu bylo vodorovné. Za tim
ucelem zhotovitel pouzije specialnich nastroju (Cistici vrtné hrnce), tak aby dno (pata piloty) bylo pfed
osazenim vyztuze fadné vy€isténo od ulomku hornin &i zemin (u kazdé piloty bude dno — pata piloty
pfevzata geologem a geotechnikem stavby). Pro hloubeni pilot zhotovitel pouZije technologii
predepsanou v technologickém predpisu provadéni pilot. Zména technologie provadéni pilot je mozna
jen se souhlasem objednatele/spravce stavby a to v pfipadé napf. pfi odstranéni vrtnych prekazek —
tyto rizika, zhotovitel musi jak vymezit, tak i navrhnout zplsob provadéni pilot a budou nedilnou
soucasti technologického pfedpisu provadéni pilot. Hloubeni vrtu pro pilotu bude probihat plynule, bez
zbyte€¢nych preruseni a vrt bude zabetonovan v co mozna nejkratSi dobé. Pokud se z jakychkoliv
pfic¢in nepodafi dokoncit pilotu v jednom pracovnim dni/sméné a dojde k preruSeni prace na dobu
presahujici 6 hodin, je nutné pilotu prohloubit o délku rovnajici se dvéma primérdm piloty, nejméné
v8ak 0 1,5 m. Hloubeni vrtu pro pilotu zhotovitel ukon&i v hloubce podle projektové dokumentace,
pfed€asné ukon&eni piloty musi byt odsouhlaseno investorem, technickym dozorem investora,
projektantem a unosnost této, nebo téchto pilot musi byt prokazatelné, jednoznaéné& prokazano
pomoci kontrolni zatéZovaci zkousky, kterd bude provedena na naklady zhotovitele. V pfipadé, Ze
geotechnické poméry jsou natolik odliSné, Ze kritéria dana projektovou dokumentaci nelze splnit, je
tfeba, aby zhotovitel neprodlené uvédomil technicky dozor investora, investora a projektanta, ktery
stanovi dal$i postup.

Paznice pouzité pro pazeni vrta pro vrtané piloty musi mit dostateéné tuhou sténu a patu opatfenou
korunkou nebo bfitem, aby se zabranilo jejich deformaci. Zhotovitel mize pouzit paznice jednodilné
(Cerné, varné) nebo spojovatelné (obyCejné dvouplastové), jejichz spoje nesméji vystupovat z
hladkého vnéjSiho a vnitfniho povrchu. Primér fezné korunky nesmi pfesahnout pramér paznice o
vice nez 20 mm. PaZeni musi postupovat spolu s hloubenim vrtu, popfipadé s pfedstihem nutnym
k zabranéni zavaleni vrtu. Zhotovitel bude vrtat v nestabilnich zeminach, musi zabranit poruSeni
zakladové pudy na sténach vrtu a/nebo prolomeni dna hydraulickym vztlakem. Paznice musi
zhotovitel zapustit na dostatec¢nou hloubku pod dno vrtu, nejlépe do nepropustné zeminy. Pfi t&Zeni
vrtného néstroje musi zhotovitel omezit saci efekt na nejmensi moznou miru tak, aby se zabranilo
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poskozeni stén vrtu a nakypfeni jeho dna. Pfi betonazi piloty bude zhotovitel postupné odpazovat vrt a
musi zajistit jak b&hem betonaze, tak i b€hem odpazovani vrtu konstantni pretlak betonu proti vodé ve
vrtu. Spodni hrana paznice musi byt pfi betonazi nejméné& 1 m pod hladinou &erstvého betonu. V
pribéhu betonaze musi zhotovitel zajistit polohu vyztuze, tak aby nedoslo k vytazeni, popf. zapadnuti
vyztuze a je tfeba pocitat s poklesem hladiny betonu po odpazeni — zhotovitel zpracuje technologicky
predpis, kde bude detailné uvedeno provadéni pilot véetné pazeni a betonaze. Je tfeba kontrolovat
miru opotfebeni vrtného nastroje, aby nedochazelo k zméné predepsaného priiméru vrtu.

Piloty — beton:

- C25/30 - XC2, XF1 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A1 a CSN P 73 2404
- Max. prisak vody 20 mm podle CSN EN 12 390-8.

Piloty — vyztuz:

- vyztuz (armoko8) z oceli B500B se zaru€enou svafitelnosti. Kryti vyztuze min 60 mm méfeno od
vnitfniho povrchu paznice, pfi€emz je uvazovana tloustka stény paznice max 40 mm.

Vyztuz piloty je tvofena hlavni podélnou vyztuzi o prdméru 16mm, kterou obepina Sroubovice se
stoupanim 250 mm. Poloha hlavni podélné vyztuze je fixovana pomoci konstrukénich distanénich
kruhd. Vymezeni polohy armokoSe uvnitf vrtu je zajisténo pomoci betonovych distanénich kolec¢ek na
vyztuzi. V jednom prifezu se umisti nejméné 3 distan¢ni prvky, maximalni vzdalenost distan¢nich
prvkld bude 2,0 m. Vyztuzné armokoSe se pfipravuji a instaluji v celé své délce.

Po osazeni vyztuze (armokos$e) do zapazeného vrtu ocelovymi paznicemi bude vrt postupné od spodu
zaplfiovan betonovou smési pomoci sypakové trouby za postupného vytahovani ocelovych paznic.
Sypakova trouba musi pfi zahajeni betonaze zasahovat k paté vrtu a po naplnéni betonem smi byt
povytaZzena (zkracena) nejvySe o délku rovnajici se jejimu prdméru. V prabéhu betonaze musi byt
sypakova trouba ponofena v ¢erstvém betonu nejméné 2,5m (pilota s primérem D = 1,2m). Jednotny
vnitfni prdmér sypakové trouby musi byt nejméné 150 mm nebo Sestinasobek nejvétsi frakce
kameniva (vétSi hodnota je rozhodujici). Vnéjsi tvar a rozméry sypakové trouby véetné spojl musi
umoznit volny pohyb v armokosi, pfiemz nejvétsi prGmér véetné spojl nesmi pfesahnout:

- 35 % pruméru piloty nebo vnitiniho priméru paznice,
- 60 % vnitfniho priméru armokoSe (v pfipadé kruhovych pilot).

Podrobnosti stanovi technologicky pfedpis.

Betonaz musi postupovat plynule a co nejrychleji. Rychlost betonaZe bude uréena v technologickém
pfedpisu provadéni piloty. Pro kaZdou novou dodavku betonu smi byt pouZit pouze beton s dokonalou
zpracovatelnosti. Ta musi byt stanovena zhotovitelem tak, aby vznikl dostateény ¢asovy prostor pro
intervaly dojezd(i dopravnich prostfedkll s betonem. Vibrovani betonu za ucelem jeho zhutnéni je
zakazano. Béhem betonaze se musi sledovat spotifebované mnozstvi betonu a meéfit vySka jeho
hladiny a vysledky zaznamenat do protokolu o vyrob& piloty. Uroveri hladiny betonu se musi
prezkouset:

- nejméné po ulozeni kazdé dodavky betonu,
- pfed a po vytaZeni paznice.

Betonaz pilot musi na stavbé Fidit vySkoleny pracovnik zhotovitele zodpovédny za pfijem a zpracovani
betonu, odebirani vzorkd a kontrolu dodacich listll. Pfestavka mezi dokonéenim vrtu a zahajenim
betonaze piloty musi byt co nejkratSi. Betonaz piloty musi byt provedena ve stejné sméné/dni jako
vrtani.

Objednatel/spravce stavby kontroluje vyztuz pfed ukladanim do vrtu, zda provedenim, rozméry a
pouzitym materialem odpovida dokumentaci s povolenymi tolerancemi. Dale kontroluje prostfedky k
zabezpeceni pfedepsaného kryti a spravného osazeni vyztuze do vrtu.

V prubéhu betonaze musi byt sypakova trouba ponofena v Cerstvém betonu. Vytahovani paznic v
pribéhu betonaze smi byt zahajeno tehdy, je-li dostate¢ny sloupec betonu v paznicich, ktery vyvodi
dostatec¢ny pretlak:

- aby se zabranilo vniknuti zeminy do vrtu v okoli paty paznic,

- aby byla zachovana rovnovaha vzhledem Kk tlaku okolni zeminy a aby mezikruzi vzniklé
pfi vytahovani paznice mohlo byt pribézné a dokonale vyplnéno betonem,

- aby nedoSlo k povytaZzeni armokose.
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Béhem betonaze musi byt tlak betonu u paty vétSi nez je vnéjsi tlak zeminy a nastrojem se bud
neotaci, nebo otaci ve stejném smyslu jako pfi vrtani. V priibéhu vlastni betonaze a po betonazi musi
zhotovitel zajistit polohu vyztuze piloty (armokoSe) predevsSim proti tzv. vypluti pomoci montaznich
pFipravkd, které zohledni v cené vlastni piloty. Hlava piloty se vZdy prebetonuje min o 200 mm, které
se po zatvrdnuti smési odbouraji (zhotovitel zahrne do celkové ceny piloty).

Odbourani hlav pilot smi byt provedeno, az kdyz je beton dostate¢né zatvrdly. Pfi odbourani hlav se
musi zajistit UpIné odstranéni znecisténého nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty. Odbourani musi
zasahovat do takové hloubky, az je v celé ploSe prafezu piloty kvalitni beton. Odbourani hlav pilot
pomoci mechanickych zafizeni se musi provadét s mimofadnou opatrnosti, pficemz je tfeba
pfihlédnout k jejich typu a velikosti, aby se zabranilo tvofeni trhlin v betonu a poskozeni vy&nivajici
vyztuze.

Zhotovitel kontroluje b&hem betonaze stav zafizeni pro betonovani, kvalitu dodavaného betonu
(zejména jeho zpracovatelnost), dodrzovani technologickych predpist pro betonaz, dpravu hlavy
piloty, jeji oCisténi a vySkovou urover.

Zhotovitel vypracuje technologicky pfredpis piloty.

O provedeni kazdé piloty vede zodpovédny pracovnik zhotovitele pravidelny zaznam podle zasad
uvedenych v CSN EN 1536, CSN EN 12699 a CSN EN 1538. Zaznamy se vedou na formulafich
zhotovitele k tomu ur€enych. Jejich pfiklady a poZadavky na jejich obsah pro jednotlivé druhy pilot a
podzemnich stén jsou uvedeny v dodatku C CSN EN 1536+Al. Formulaf zdznamu je soudasti
technologickych predpis. Zaznamy jsou nedilnou soucéasti podkladl pro odsouhlaseni jednotlivych
pilot objednatelem/spravcem stavby. V pfipadé jakychkoliv naslednych spor(i a nejasnosti jsou tyto
zaznamy prvopodkladem o pfislusném prvku specialniho zakladani staveb a udaje v nich obsazené se
povazuji za zavazné.

Zaznamy o vyrobé piloty potvrzuje povéfeny zastupce zhotovitele a objednatel/spravce stavby.
Zaznamy o vyrobé piloty jsou soucasti dokumentace skute¢ného provedeni stavby predavané pfi
prevzeti dila.

Ochrana pfed ucinky bludnych elektrickych proudu je navrzena jako pasivni dle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a TP 124, tzn. musi byt proveden zhotovitelem kvalitni beton a pfisludné
provedeni distan¢nich prvkd (betonové valecky) armokoSt musi byt provedeno jako nevodivé - jsou
navrzeny s ohledem na zvolenou ochranu proti agresivnim u¢inkm prostredi.

Zhotovitel provadi odbéry vzorkl a zkousky podle pfislusnych norem. Vzorky se odebiraji a oSetfuji na
stavbé. Odbér vzorka a zkousky provadi zkuSebna na stavbé. ZkuSebna musi byt odsouhlasena
objednatelem/spravcem stavby. Objednateli/spravci stavby nebo jim povéfené osobé musi zhotovitel
umoznit pristup do laboratofi, na stavenisté a do skladu.

K provéfeni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti vysledk( zkouSek zhotovitele je objednatel
opravnén provadét zkousky podle vlastniho systému kontroly jakosti (viz VSeobecné dodaci
podminky). Tyto zkouSky provadi bud’ ve své laboratofi, nebo je zadava u jiné nezavislé laboratore.

Kontrolni zkousky pro slozky Cerstvého betonu, Cerstvy beton a beton véetné veskerych odbért vzorku
musi odpovidat CSN EN 206+A1 a CSN P 73 2404.

U Cerstvého betonu pfi betonaZzi pilot betonovanych na misté zhotovitel zkousi nejméné:

- zpracovatelnost,

- konzistenci,

- teplotu, pfitemz &etnost zkousek musi odpovidat CSN EN 1536+A1,
- pevnost v tlaku.

Minimalni pocet zkusebnich krychli nebo valcu pro jednu skupinu zkousek pevnosti v tlaku urCuje
kapitola 18 TKP. Cetnost zkousek pevnosti v tlaku pro vrtané piloty stanovuje kapitola 18 TKP staveb
statnich drah, nejméné se musi provést:

- po 3 vzorcich z prvnich tfech pilot na stavenisti,

- 3 vzorky z kazdych nasledujicich 5 pilot, popf. 15 pilot, pokud mnozZstvi betonu
v piloté je mensi nebo rovno 4 m3,

- 6 vzorku pri pferuseni prace del§im nez 7 dni,

- 3 vzorky na kazdych 75 m? betonu, které jsou v jednom dni zpracovany,
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- zkou$ka hloubky prasaku tlakové vody (CSN EN 12390-8): provede se podle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a to nejméné na 3 télesech odebranych v misté betonaze (prokazani kvality
provadéni - bludné proudy), kazdé téleso z jiné zdmési a to nejméné v intervalu 1x za 14 dni
betonaze.

Pro provadéni zkousek betonarské vyztuze plati ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. U
oceli s certifikatem/hutnim atestem predlozi zhotovitel podle zakona ¢. 22/1997 Sh., v plathém znéni a
nafizeni vlady €. 163/2002 Sh., v platném znéni prohlaseni o shodé dolozené doklady o jakosti
vyztuze véetné protokoll o vysledcich zkouSek a jejich hodnoceni posouzenim spinéni kvalitativnich
parametrd podle téchto TKP. Dale se kontroluji rozméry, povrch, provedeni Zebirek a prarezova
plocha. Nevyhovuje-li betonarska ocel pfedepsanému stupni atestu, zkouSkam nebo vykazuje-li
povrchové vady a poSkozeni, musi zhotovitel provést zkoudky mechanickych vlastnosti.

PFimési a prisady se kontroluji a zkou$eji podle kapitoly 18 TKP, CSN EN 480-1, tj. predpisy
konkrétnich vyrobct pfimés nebo pfisad, které musi byt obsazeny v technologickych predpisech
zhotovitele a predlozeny zastupci investora, nebo technickému dozoru investora v dostate¢ném
C¢asovém predstihu k odsouhlaseni, schvaleni.

Kontrolni zkouSky pilot zajisti zhotovitel a zkouSky bude moci provadét pouze zkuSebna se
zpUsobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 — zkuSebnictvi. Tato zkuSebna musi byt
odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby v dostatecném &asovém predstihu. Kontrolni zkouskou
bude u vSech pilot provedena zkouska integrity piloty (kontrolni zkousky PIT, SIT a CHA). Integrita
pilot se bude zkouset metodou dynamickych impulzd (PIT, SIT) ultrazvukem (CHA), nebo dynamickym
impulsem (high strain). Kontrolni zkousky se budou provadét b&éhem a po provedeni praci specialniho
zakladani staveb. Pokud z vysledk( zkousek nebude zcela ziejmé potvrzena pfedpokladana inosnost
(navrhové zatizeni) vrtanych pilot (napf. kvalita provedeni, kryti vyztuze, umisténi vyztuze, tvar piloty,
pata piloty, atd..), potom zhotovitel na své naklady provede statickou kontrolni zatéZovaci zkousku této
piloty, nebo téchto pilot, jez se budou provadét, vyhodnocovat a Fidit se dle ustanoveni EN I1ISO 22477-
1. PFi kontrolni zatéZzovaci zkouSce nesmi byt pfekro€eno maximalni navrhové zatizeni. Pfi
pochybnostech o jakosti pilot mGze objednatel/spravce stavby pozadovat provedeni dalSich zkousek,
jako napf. jadrového vrtu v celé délce pfislusného prvku nebo v jeji &asti, pfipadné vyzadat jiny
vhodny zpusob ovéreni kvality (napf. geofyzikalni metody). Pro hrazeni nakladd na tyto zkousky plati
TKP kapitola 1 — VSeobecné. Zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde detailné bude uveden
zplsob a provedeni kontrolnich zkouSek véetné statické kontrolni zatéZovaci zkousky, jadrovych vrti
v celé délce piloty, geofyzikalnich metod pro ovéfeni kvality v pfipadé neuspokojivého i
neuspokojivych vysledkd z téchto zkouSek. Technologicky pfedpis kontrolnich zkouSek pFedlozi
investorovi pfipadné technickému dozoru investora, projektantovi v dostate€ném Casovém predstihu
k odsouhlaseni, schvaleni.

K provéfeni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti zkouSek zhotovitele nebo v pfipadé
pochybnosti je opravnén objednatel/spravce stavby provadét kdykoli v pribéhu praci vlastni zkousky a
kontroly.

PFipustné odchylky a vyrobni tolerance pilot jsou uvedeny podrobn& v CSN EN 1536+A1. Tolerance
uloZeni vyztuze budou dodrZzeny zhotovitelem dle kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. Odchylky
v umisténi a odchylky od svislice pilot, které uvadéji normy, jsou odchylkami meznimi, popf. ZTKP
mohou pfedepsat odchylky pfisnéjsi — viz technologicky pfedpis provadéni pilot, kde budou detailné
uvedeny. Pokud z jakychkoliv davodu dojde k prekroceni pfipustné odchylky, navrhne zhotovitel
napravné feseni a predlozi je objednateli/spravci stavby, projektantovi k odsouhlaseni v dostate¢ném
C¢asovém predstihu.

Mezni odchylky vrtanych pilot:

- polohova odchylka svislé piloty v urovni vrtani a polohova odchylka sklonéné piloty v urovni
pracovni ploSiny ¢ini e = 0,1xD = 0,1x600mm = 60mm (D je primér piloty)

- mezni odchylka ve sklonu bude u pilot odpovidat i = 0,02 m/m,

- mezni odchylka v hloubce (Urovni dna - paty) vrtu pro pilotu je 100 mm,

- mezni odchylka v umisténi vyztuze a vysky betonu:
- rozmisténi nosnych prut: + 30 mm,
- délka nosné vyztuze: + D (pramér) vyztuze,
- povrch vy€nivajici vyztuZe po betonazi piloty: £ 0,15 m vzhledem k projektované urovni,

- mezni odchylky urovné& betonu pfi Upravé hlavy piloty (pfi jejim odbourani) budou
+0,04 m/ - 0,07 m (vySkova odchylka + znamena smér vzharu, — potom smér dolt).
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- méfeni deformaci (sedani a pootoceni) hlubinnych zakladud, opér bude béhem vystavby mostniho
objektu zhotovitelem pribézné monitorovano. Monitoring bude spocivat pfedevs§im v pfesném
pribézném geodetickém méfeni (vodorovnych a svislych posuna).

VSechna vySe uvedena méfeni smi provadét fyzicka nebo pravnicka osoba se zplsobilosti podle
metodického pokynu SJ-PK, ¢ast II/3, ktera musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Pokud je toto méfeni provadéno geodetickymi metodami, provadi ho ufedné opravnény zeméméficky
inzenyr, ktery musi byt odsouhlasen objednatelem/spravcem stavby.

Zhotovitel vypracuje o kazdéem méfeni dokumentaci, kterou predepisuji CSN EN 1997-1,
CSN EN 1536+A1 a dokumentace stavby nebo technologicky pfedpis zhotovitele.

Klimatické omezeni pro provadéni vrtanych pilot - piloty mize zhotovitel provadét i za nizkych teplot,
pokud zajisti spolehlivost, funkci vriného a tézebniho zafizeni, funkci pazici konstrukci vrtu a zhotovitel
garantuje pozadovanou kvalitu pilot. Technologicka zafizeni a mista betonaze musi zhotovitel
dostatecné zateplit. Pro pfipravu betonu provadéného za nizkych teplot a pro betonovani za
zvlastnich klimatickych podminek musi zhotovitel dodrzet ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich
drah. Hlavy pilot zhotovenych na misté musi zhotovitel na své naklady pfi teploté pod + 3°C ochranit
proti promrznuti vhodnym zpusobem podle ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah.
Pouzivaji-li se folie nebo ochranné natéry jako sekundarni ochrana proti agresivnimu prostfedi, je
prace s nimi omezena teplotou doporu¢enou vyrobcem. Ochranné natéry musi zhotovitel za nizkych
teplot provadét v temperovanych halach. Natirana konstrukce musi byt pfed natiranim prohfata na
minimalni teplotu udanou vyrobcem konkrétniho natéru.

Odsouhlaseni a prevzeti praci bude provedeno na zakladé platnych norem v aktualnim znéni, i
platnych predpisu.

5.9.2.2 Zelezobetonova deska

Zelezobetonova deska z betonu C30/37 — XC4, XF3, XAl a tfida pouzité betonarské vyztuze bude
B500B. Tloustky je navrzena 300mm a bude vyztuzena KARI sitémi po obou povrSich. Sité jsou
navrzeny @10 mm, oka 100/100 mm, pfesahy min. 400 mm. Je uvazovano s betonazi pfimo na
pfehutnénou zemni plan a kryti je tak uvazovano 75 mm od spodniho povrchu a 50 mm od povrchu
horniho. Pfed pokladkou druhé vrstvy KARI siti budou do desky ohnuty pruty hlavni podéiné vyztuze
pilot — 50% k hornimu a 50% k spodnimu povrchu (podle pfilohy vykresové dokumentace €. 2.6.1.).

Zelezobetonovéa deska pod koncovymi prefabrikaty mostnich kfidel, bude mit tloustku 200 mm a bude
vyztuZzena jednou vrstvou KARI siti 810 mm, oka 100/100 mm s pozadovanym krytim 75 mm od
spodniho povrchu.

Parametry zakladové spary: 10=0,8; D=0,95PS; Edei=40MPa.
Dulezité upozornéni:

Projektant pozaduje, aby pfi odtéZzeni zeminy na zakladovou sparu byl pfitomen na stavbé
geolog pro zhodnoceni kvality materialu v misté zakladové spary.

5.10 Bouraci prace

Z duvodu prestavby objektu musi byt nékteré jeho ¢asti ubourany. Bude ubourana stavajici konstrukce
v celém rozsahu v&etné spodni stavby a kfidel. Stavajici konstrukce je kamenna a nosna konstrukce
klenby je sepnuta ocelovymi tahly.

5.11 Zasyp objektu, uprava prechodovych oblasti

5.11.1 Pfechody do trati

Pfed i za mostem je navrzeno pribézné oteviené kolejové loze. Na mosté je navrzeno uzaviené
kolejové loze. Z tohoto divodu budou pfed mostem i za mostem realizovany pfechody do trati pomoci
$térkovych ramp. Sklon ramp bude max.12,0%.

SUDOP BRNO spol. s r.0. 17



Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664

5.11.2 Vykopy + pazeni

V ramci provadéni objektu bude proveden vykop. Stavebni jama bude provedena jako Castec¢né
oteviena se sklonem svahu 1:1 a ¢aste¢né pazena z dlivodu omezeni vykopovych praci a naruseni
vedeni optického sdélovaciho kabelu.

Délka vykopu bude 13,14 m a Sitka 8,45 m. Podél obou krajnich &asti vykopu bude provedena pazici
sténa z kotveného zaporového pazeni. Zapory jsou navrzeny z ocelovych profili HEB160. Navrzena
rozte¢ zapor je 1,3 mm (resp. 1,8 m v krajnich polich). Navrzeny jsou dfevéné paziny tl. 100 mm
z hranéného jehlicnatého feziva (C30). Navrzené tyéové kotvy zaporového pazeni o 26,5 mm jsou
navrzené v osové vzdalenosti 1,3 m a 2,55 m s tklonem 30°. Volné délka kotvy je 3,0 m a kofen o
praméru min. 230 mm ma navrzenou délku 5,0 m. Pfevazka je vzdy navrzena z dvojice profild IPE240.
Kotveni je pro hloubku vykopu do 4,0 m navrzeno v urovni 1,6 m pod horni drovni zapor.

Zaporové pazeni navrzeno na zatizeni od tihy zakladové desky, prefabrikatu kfidla a od stavenistni
dopravy.

Pfi postupném zasypavani rubu ZB ramu dojde k deaktivaci zemnich kotev, k demontazi ocelové
pfevazky a k odstranéni vydfevy. Vzdy dvé krajni zapory HEB160 budou kompletné demontovany
(vytazeny).

5.11.3 Cerpani vody

V pfipadé zaplaveni vykopu destovou vodou bude tato voda vy&erpana.

5.11.4 Zasypy, nasypy, prechodova oblast, ZKPP

Zasypy a obsypové kuzele v oblasti kfidel budou hutnény po vrstvach tloustky maximalné 300 mm.
Mira hutnéni zavisi na typu zeminy a oblasti, kde je zemina pouzita. Pro zpétné zasypy v oblasti pfed
kiidly — svahové kuzele, bude pouzita vykopova zemina. Dle typu zeminy bude provedeno hutnéni na
95% PS, 10=0,8, Eder=30 MPa. Za rubem kfidel bude zasyp odpovidat pfechodové oblasti.

Pfechodovy klin za rubem opér bude vytvofen z nepropustného nenamrzavého a zhutnitelného
materialu po uroven odvodnéni, horni povrch nepropustné vrstvy bude proveden ve sklonu 10,0%
smérem k odvodnéni rubu. Nad odvodnénim rubu bude zasyp proveden z propustného
nenamrzavého a zhutnitelného materialu - napf. SD s Cu>15, 1d=0,95, nebo material s obdobnymi
vlastnostmi vyhovujici predpisu SZDC S4. Hodnota sednuti musi byt s = max. 0,4 mm, dle
CSN 72 1006 (pfipadné ZTVE-StB 94 a 95). Hutnéni po max. vrstvach 300 mm a to zarovefi
s vystavbou Zelezniéniho spodku. Pfechodovy klin je v oblasti naspu.

Zasyp za rubem opér bude proveden ze 100% nového materialu.

Vhodnost zeminy pro pfipadné pouziti do zpétnych zasypl bude stanovena zastupcem technického
dozoru investora, na zakladé posudku ziskanych od geologa, geotechnika stavby.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TP pro zasypy, naspy a zfizeni pfechodovych oblasti. TP bude
schvalen zastupci investora, budouciho spravce.

Kolej €. Délka pred Délka za
1 9,8+50m 9,8+50m

Za mostem pod koleji je vytvoren vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvazovana dle pfedpisu SZDC S4
Zelezni¢ni spodek (2008) v délce 9,8 m + 5,0 m vybéh. ZKPP bude zfizeno:

vrstva hrubozrnného kameniva nebo lomového kamene, tl. 300 mm,
geobunééna deska tl. 200 mm s vyplini ze Stérkodrti + podsyp, tl. celkem 300 mm
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti ID=0,95, tl. 300 mm

kolejové loze

Skladba konstrukce praZzcového podlozi (KPP) je v misté Zelezni€niho mostu totoZzna se skladbou
ZKPP. Z toho vyplyva, Ze vybéh ZKPP splyne s KPP.

Mezi prefabrikovanym dilcem kFidla a pazici konstrukci vznikne mezera cca 200 mm. Aby se hutnény
zasyp za rubem nesypal ven, bude nutné v danych mistech spoleéné s timto zasypem provadét
hutnéné obsypy kfidel.
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5.11.5 Terénni upravy

Bude provedeno odlazdéni svahli obsypovych kuzelt ve sklonu mensim nez 1:1,5.. Dlazba bude
realizovana v tloustce 200 mm do betonového loze tl. 150 mm C20/25. Odlazdéni bude ukonéeno
betonovym prahem z betonu C20/25. Betonovy prah bude mit rozméry 800x300 a bude zhotoven po
celé délce odlazdéni.

Svahy budou v rozsahu zemnich Uprav ohumusovany v tl. 150 mm a osety travnim semenem.
5.12 DalSi nové ¢asti mostu

5.12.1 Reseni ochrany proti Géinkiim bludnych proudu

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze pfedmétné trat je elektrifikovana, budou na mosté provedena opatfeni
proti G€inkdm bludnych proudud podle zasad SR 5/7(S) Ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych
proudu staveb Zelezni¢niho spodku (2009).

Provedou se zakladni ochranna opatfeni stupné ¢.4 dle SR 5/7 (S) odstavec 3.1. Provede se
kombinace primarni ochrany skladbou betonové smési dle CSN I1SO 9690 (73 1215) a CSN EN
206+A1 a P 73 2404 a sekundarni ochrany dle SR 5/7 (S) odstavec 3.2. Dale se provedou konstrukéni
opatfeni Casti 3.3, v€etné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce (méfici vyvod
formou ocelovych destiCek opatfenych Sroubem = kontrolni méfici bod => 4 KMB v kazdé sténé/opére
ramu. Celkem 8 KMB (viz pfiloha vykresové dokumentace €. 2.7.x.)

Betonaiska vyztuz kazdého dilataéniho dilu bude vodivé propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty
budou provareny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo
vice prutl — podle Sifky konstrukce, minimalné ve vzajemné vzdalenosti 3,0m. Provafeny dale budou i
styky vyztuze v mistech pfesahl vyztuznych prutd.

Svary kfizujicich se vyztuZi jsou pfedepsany bodové, priméru Smm, u podélnych stykd vyztuZe délky
100mm, u vyztuZe spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10mm, a=4mm. Zadny svar
nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. VyztuZ bude vodivé propojena s méficim bodem.

5.12.2 Odvedeni vody z objektu

Na nosné konstrukci bude potfebny pfi¢ny sklon vytvofen tvarem horni desky nosné konstrukce. Voda
bude stékat za rub opér, kde bude provedena kamenna rovnanina (odvodriovaci zebro) a bude
osazeno nové odvodnéni rubu. Nové odvodnéni rubu bude zfizeno na urovni 217,149 m n.m. vlevo
mostu a 216,809 m n.m. v misté vyusténi pomoci drenazni trubky DN150 mm perforované ze 2/3. Je
navrzeno v jednostranném sklonu 5,0%. Poloha v podélném sméru bude cca 0,75 m od rubu opéry.
Drenazni trubka bude umistnéna na podkladovém spadovaném betonu C12/15 — X0 s pficnym
sklonem 10% a obsypéna drenazni vrstvou ze Stérkodrté fr. 32/63, ktera bude stejné jako rovnanina
zlom kamene opatfend separacni geotextilii. Drenazni trubka bude vyusténa pfes kfidla mostu
pomoci ocelovych chrani¢ek DN200mm. Na vytoku bude proveden pfesah 50 mm od lice kfidel. Na
vtoku bude drenazni trubka zavyckovana.

5.12.3 Zasady reSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

U SZDC schvaleny SVI je samostatnou prilohou této dokumentace, ,Dokumentace vodotésnych
izolaci”.

Obecné bude nosna konstrukce a ¢ast rubu opér opatfeny SVI proti zemni vihkosti a volné stékajici
vodé pomoci syntetické PU stfikané izolace tl. 5 mm. Nova konstrukce z lice ve styku se zeminou
bude opatfena natérem s ochranou geotextilii o ploSné hmotnosti min. 500 g/m?2.

Obecné budou vodorovné povrchy opatfeny tvrdou ochranou z betonu C 30/37 — XC2, XF3 podle
CSN EN 206+A1 vyztuzené KARI siti, svislé povrchy opér a kfidel budou opatfeny tvrdou ochranou
z pfizdivky z plynosilikatovych tvarnic tl. 50 mm. Detailné&ji feSeno v €asti ,Dokumentace vodotésnych
izolaci“.
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5.12.4 Uprava dilataénich spar, pracovni spar

Na konstrukci se nachazeji 2 dilataéni spary, které oddéluji kiidla od ZB ramu a 2 dilatadni spary,
které oddéluji posledni &ast kfidel zaloZenych v jiné drovni. Sitka dilatadnich spar je 20 mm. Spary o
tl. 20 mm anebo 10 mm (u kloubového ulozeni dild ramu) se vyskytuji mezi vSemi prefabrikovanymi
dilci, aZz na asti ve kterych je proveden petlicovy styk.

Tyto spary je nutno néalezité utésnit proti vnikani vody pomoci pruzné vlozky a tésniciho profilu. Z lice
budou spary a vrch opatfeny kompresnim tésnicim profilem a z rubu bude spara prekryta jesté
nerezovym plechem tl. 2 mm. Na takto oSetfené spary bude provedena stfikana izolace, pfipadné
natér. TlousStka spar je ve v3ech pfipadech 20mm. Vyplf dilatacni spary v€etné jeji specifikace a
systém prekryti izolaci je podrobné popsan v ,Dokumentaci vodotésnych izolaci“. Pro oSetfeni
dilataénich spar zhotovitel vypracuje TP, ktery bude obsahovat navrh konkrétnich vyrobkl a predlozi
jej ke schvaleni zastupci SZDC. TP o$etieni dilataéni spary bude koordinovan s TP provadéni SVI. Je
ucelné tyto TP sloudit do jednoho. Pfi provadéni betonaze zakladovych desek, a monolitickych
dobetonavek neni uvazovano s pracovnimi sparami.

Uprava pracovni spary poéita ve zdrsnéni betonu pred jeho zatvrdnutim a naslednému diikladnému
ocCisténi pfi betonazi dalsi ¢asti. Nutnost téchto spar zvazi budouci zhotovitel a pracovni postup necha
odsouhlasit zastupcem investora a spravcem. VSechny pracovni spary budou pfed dalSi betonazi
fadné oSetfeny. Povrch pracovni spary se natfe pfed dalSi betonazi krystaliza¢ni latkou podle
aplikaénich pokynt vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP
betonaze).

Poznamka:

Investor i projektant preferuji provadéni neprerusenou betonazi bez pracovnich spar. Mista
predpokladanych pracovnich spar budou ve vyrobni dokumentaci prefabrikatu uvedena pro
nezbytny pripad tak, aby byla ve staticky vhodnych mistech. Nutnost pracovnich spar zvazi
budouci zhotovitel prefabrikat(i, investor pozaduje predlozit vyrobni dokumentaci véetné
vykresu pracovnich a dilataénich spar k odsouhlaseni.

5.12.5 Povrchova uprava konstrukce

VSechny nové &asti konstrukce budou betonovéna v kvalité pohledového betonu. PoZzadavky na
povrch pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné &asti budou provedeny ve tfidé
PB2, zasypané Casti ve tfidé min. PB1. Na veskeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni
TB2 dle T/CBS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3.

5.12.6 Protikorozni Gprava

PKO bude provedeno pouze na zabradli. Je navrzen kombinovany povlak ONS - Zarové zinkovani
ponorem + ONS.

5.12.7 Zabradli, pojistné uhelniky

Rimsy budou osazeny zabradlim z uhelnikG s hornim madlem a dvéma stfednimi pfilemi rovnéz z
uhelnikd.

Zabradli bude uhelnikové s jednim madlem a dvéma pficlemi. Sloupky budou z pozinkovaného

Uhelniku 80/80/8mm. Madla a pfic¢le zdbradli budou z pozinkovaného uhelniku 70/70/6 mm. Vy3Ska
zabradli bude 1,1 m. Detaily rozmisténi sloupku a dilata¢ni celky viz pfiloha 2.8.1.

Sloupky budou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 240 mm (dfik) do Fimsy pfes patni desku
240/200/20 mm a vrstvu polymermalty dle MVL 511. Polymermalta musi byt schvalena SZDC s
elektroizolacnimi vlastnostmi dle SR 5/7(S). Zhotovitel dopracuje pfislusné TP pro vyrobu zabradli. TP
bude schvalen zastupci SZDC.

Material pouzitelny pro zabradli:
CSN EN 10025-2 — S235JR pro L profily zabradli a patni desky
Druh dokumentu kontroly 2.2 dle CSN EN 10204.
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Povrch materialu dle CSN EN 10210-2 — odstrafiovani povrchovych vad zavafenim se nepovoluje.
Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 dle ISO 850.

5.13 Ostatni technické souvislosti

5.13.1 Kabelové trasy

Nové budou ve spodni chranicce @100 mm v levé fimse kfidel a ramu vedeny kabely SSZT
(PS 01-28-01).

Za mostem bude sdélovaci opticky kabel vymistén z prostoru podzakladi nového mostniho kfidla a
paralelné s timto kabelem budou v tomto mist& ulozeny dvé rezervni chraniCky (PS 02-10-02). P¥i
vykopu a obnazovani optického kabelu bude tfeba dbat zvySené opatrnosti.

5.13.2 Komunikace pod mostnim objektem

Ugelova komunikace pod mostem bude po dobu piestavby mostniho objektu narusena a vyfazena
z provozu. V ramci stavebniho objektu mostu je navrzena obnova této ucelové komunikace.

Obnova ucelové komunikace je navrzena v délce 17,0 m. Smérové vedeni maximalné vyuziva
stavajici nebo v minulosti uzivané trasy cest. Vyskové bude komunikace navazovat na stavajici stav.

Vozovka s krytem z kaleného Stérku je navrzena dle katalogu vozovek polnich cest (PN 615, TDZ VI,
NUPV D2) v nasledujici skladbé:

Vyplriové kamenivo 25-30 kg/m?

Hrubé drcené kamenivo HDK 32/63 200 mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDs 0/63 Ge 200mm - 1000 mm SN 736126-1
Celkem min. 400 mm

Navrzena skladba vozovka uvazuje s minimalni hodnotou deformaéniho modulu na plani vozovky
Ederz2 = 30 MPa.

Zakladni pFicny sklon vozovky i zemni plané je 2,0%. Podélny sklon komunikace pfed mostem bude
cca 14%, pod mostem 8% a za mostem kde opét navaze na stavajici stav je uvazovano s podélnym
sklonem 11%.

V prostoru pod mostem je evidovan ob¢asny vodni tok a tak je v prostoru mostu navrzen pFikopovy
Zlab Sifky 650 mm a délky 15,0 m, pro usmérnéni ob&asné vodoteCe do navazujiciho pfikopu a déle
do potoka Rakovec.

5.13.3 Zvlastni zarizeni

Na mosté se nebudou vyskytovat Zadné zvlastni zafizeni.

5.13.4 Tabulky

Oznaceni letopoctu vystavby bude provedeno vlysem do betonu na &elni hranu fimsy a to ve stfedu
mostu. Vy8ka pisma (Cislic) je 200mm, tloustka 15mm. Umisténi, viz pfiloha &. 2.7 .4.

5.13.5 Geodetické znacky
Do novych fims budou dodate¢né osazeny geodetické znacky - celkem 12 ks.

4 ks nivelaénich znadek budou osazeny na prefabrikovanou konstrukci ZB ramu. V pFiéném sméru ve
vzdalenosti 100 mm od vnitfni hrany fimsy, v podéIiném sméru ve vzdalenosti 600 mm od konce fimsy
ZB ramu.

Celkem 8 ks nivelaénich znadek bude osazeno na prefabrikovana ZB kfidla. V pFiéném sméru ve
vzdalenosti 100 mm od vnitfni hrany fimsy, v podélném sméru ve vzdalenosti 500 mm a 2150 mm od
konce fimsy ZB kfidel.
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Znacky budou tvofeny ocelovymi trny profilu 20 mm s pulkulatou hlavou.

Ke kontrolni prohlidce bude pfedano geodetické zaméfeni znacek (soufadnice znacky, nadmorska
vyska, vzdalenost od projektované osy koleje).
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6 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

6.1 Zpuasob a postup vystavby

Prestavba mostniho objektu bude probihat pfi vyluce koleje v délce 60 dn(.

6.1.1 Vyluka koleje ¢€.1

PFi vyluce koleje v délce 60 dnl budou v ramci 45 dnl vyclenénych pro pfestavbu mostu provedeny
nasledujici prace:

- odstranéni stavajiciho zabradli, kabelového Zlabu a sepnuti klenby,

- odbourani stavajici nosné konstrukce v celém rozsahu,

- provedeni zaporového pazeni,

- odbourani spodni stavby a kfidel,

- realizace pilot a zakladovych desek,

- osazeni prefabrikovanych ZB dilct a jejich dobetonavky (propojeni petlicovymi styky),
- provedeni izolace,

- zfizeni odvodnéni a zasypl rubu konstrukce,

- o0sazeni zébradli.

6.1.2 Prace mimo vyluky

- Svahové Upravy, odlazdéni kuzelovych obsypl,
- obnova uc¢elové komunikace pod mostem.

6.2 Prostor vystavby

6.2.1 Uzemni podminky
Most se nachazi v katastru Kfenovice u Slavkova (675881) na parcelach &.:

545/2 Vlastnické pravo: Ceska republika 3
Pravo hospodafit s majetkem statu: SZ s.o.,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto,110 00

545/11 Vlastnické pravo: Ceské drahy. a.s.
545/26 Vlastnické pravo: Ceské drahy. a.s.

6.2.2 Pristupy na stavenisté

Pfistup na most je mozny po ucelové komunikaci (polni cesté), ktera je pfistupna z ulice Havlickova
v obci Kfenovice.

6.3 Souvislost s vystavbou navazujicich objektu

6.3.1 Seznam souvisejicich objektu

Stavba: Rekonstrukce trat'ové koleje Kienovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
SO 01-17-01  Zelezniéni svrsek

Stavba: Sanace zelezniéniho spodku Kienovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,161
PS 01-28-01  Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni

PS 02-10-01  Ptelozky a ochrany sd&lovacich kabelt SZDC

PS 02-10-02  Ptelozky a ochrany sdélovacich kabelti CD-Telematiky

SO 01-16-01  Zelezniéni spodek
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SO 02-16-02 Sanace naspu

SO 01-01-01  Uprava trakéniho vedeni

SO 01-01-02  Uprava ukolejnéni

SO 01-06-01  Uprava a ochrana rozvod(i NN

6.4 Vytyceni objektu
Seznam vyty¢ovanych bodu viz pfiloha €. 2.3.

Souradnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv. Pro vytyeni bude pouzita platna vytyCovaci sit
stavby. Vyty€eni bude v souladu s CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

6.5 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni
omezeni
Prestavba bude probihat pfi vyluce koleje a kompletné piferuseném provozu na trati.

Béhem pfestavby nebude mozné uzivat u€elovou komunikaci pod mostem. Pfistup k zahradkam,
ktery tato komunikace jinak zprostfedkovava, bude umoznén po komunikaci, ktera je pfistupna
sjezdem pred obci Kfenovice.

6.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Prestavby objektu bude probihat v souladu s planovanymi stavebnimi postupy celé stavby.

6.7 Nutné zasahy do stavajici zelené

Je tfeba pouze odstranéni néletovych dievin v ramci SO mostu.

6.8 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ a hlavni prohlidka mostniho
objektu. Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésicl. Zatézovaci zkouSka neni pozadovana zastupcem
investora.

6.9 Bezpeénost prace

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:
— TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dot€ené specialni kapitoly,

— SZDC Bp1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci (10/2013)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se
zvlastnim pfihlédnutim k:

- praci v prdjezdnim prafezu provozované trati,

- praci ve vyskach,

- praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

- manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Zhotovitel se musi Fidit Pfedpisem SZDC Zam1 — o odborné zpUsobilosti osob pfi provozovani drahy a
drazni dopravy ve znéni zmén ¢.1 a 2 (4cinnost od 15.fijna 2015).
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7 Pozadované zkousky betonu

Veskeré zkousSky betond musi provadét zkusebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prlkazni zkou$ky objednava, osvédéeni o
akreditaci laboratofe, ktera zkousky provadéla.

Prakazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN EN 206. Rozsah zkou$enych parametr(i
pfi prikaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen vlivu prostfedi,
pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).

Priikazni zkousky betonu:

- pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206+A1 a CSN P 73 2404
- pevnost v pfic¢ném tahu

- objemova hmotnost

- obsah vzduchu v Cerstvém provzdusnéném betonu

- konzistence

- obsah chloridd

- mrazuvzdornost

- odolnost proti prlisaku vody

- modul pruznosti betonu

Typy zkousek na stavenisti:

- Cerstvy beton: vodni soucinitel, konzistence, obsah vzduchu
- ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupefi mrazuvzdornosti, odolnost proti prlisaku vody

Odebirani vzorka, ¢etnost kontrolnich zkousek, metody zkouseni a zplsob prokazovani shody musi
byt v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zména 3.
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8  Technologické predpisy

Budouci zhotovitel tohoto objektu pfedlozi v dostateCném d&Casovém pfedstihu pfed zahajenim
stavebnich praci k odsouhlaseni zastupci investora a budoucimu vlastnikovi vSechny technologické
predpisy a zvlasté pro:

- kvalitu provadéni betonaze

- provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci

- provadéni pfechodovych oblasti a zasypl
- provadéni opatfeni proti bludnym prouddm
- vyrobu zabradli a PKO

V pfipadé, Ze technologické pfedpisy nebudou v&as pFedlozeny zastupci investora a budoucimu
vlastnikovi, ponese zhotovitel veSkerou nahradu zplGsobenych Skod.
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9  Soupis pouzitych vzorovych listli a typovych podkladu
1) MVL 100 Soustava mostnich vzorovych listl

2) MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou.
Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem

3) MVL 649 Zelezobetonové trubni propustky
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Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy, pouzité
podklady

Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy

CSN EN 1990 (730002/2004-04, zména Z3 2011-02) Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci
CSN EN 1991-1-1 (730035/2004-03, zména Z2 2010-03) Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci, Cast
1-1: Obecna zatiZzeni — Objemové tihy, vliastni tiha a uzZitna zatizeni pozemnich staveb,

CSN EN 1991-2 (736203/2005-08, zména Z3 2012-10) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast
2: Zatizeni mostu dopravou,

CSN EN 1992-1-1 (731201/2006-12, zména Z2 2011-07) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 1-1:0Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby;,

CSN EN 1992-2 (736208/2007-06, zména Z2 2014-01) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani a konstrukéni zasady,

CSN EN 1997-1 (731000/2006-10, Zména Al 2014-06) Eurokéd 7: Navrhovani
geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecné pravidla

CSN EN 73 6214 (736214/2014-02) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci

CSN EN 13670 (732400/2010/07, oprava 1 2011-07) — Provadéni betonovych konstrukci,
CSN EN 10080 (421039/2006-01) — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonarska ocel —
VSeobecné,

CSN EN 206+A1 (732403/2014-08) Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,
CSN EN 10027-2 (420012/1995-04, zmé&na 1 1997-11) Systémy oznadovani oceli — Cast 2:
Systém ¢iselného oznacovani,

CSN 73 0037 (730037/1992-01, zména Z1 2010-07) Zemni tlak na stavebni konstrukce,

CSN 72 1006 (721006/1999-01, zmé&na Z1 2013-09) Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 6200 (736200/2011-08) Mosty - Terminologie a tfidéni,

CSN 73 6201 (736201/2008-11, zmé&na Z1 2012/01) Projektovani mostnich objektt,

Pfedpis SZDC S 3 - Zelezniéni svréek,

Pfedpis SZDC S 4 - Zelezniéni spodek,

PFedpis SZDC S 5 - Sprava mostnich objekt(,

PFedpis SZDC (CD) S5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,

Pfedpis SZDC (CD) SR5/7 (S) — Ochrana Zelezni€nich mostnich objektd proti G&inkdm
bludnych proudi

Metodicky pokyn &.j.S 30135/2015-O13 pro urovani zatiZitelnosti Zelezni€nich mostnich
objektd

SZDC (CSD) SR 105/1(S) Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodarstvi

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezniénich mostnich objektt,
TKP staveb celostatnich drah v platném znéni,

Smérnice generalniho feditele SZDC, s.o. &. 11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb na
Zelezniénich drahach celostatnich a regionalnich (ve znéni zmény ¢&.1 pfilohy €.1, 01/2012)

10.2 Pouzité podklady

- situace 1:1000

- geodetické zaméreni

- inzenyrskogeologicky a geotechnicky priizkum
- kolejové upravy

- vlastni fotodokumentace

- porada konana dne 4.6.2019 a 13.11.2019

Zpracoval: Ing. Jifi Bastl
SUDOP BRNO, spol. s r.o.
tel. 972 625 816
e-mail: jbastl@sudop-brno.cz
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11 Priloha €.1 — Zaznam ze zavérecné porady

Zaznam z porady konané 13.11.2019

SO 01-19-01 Zelezniéni most v km 24,664
Stavaijici stav
Most o jednom otvoru pfevadi jednokolejnou trat pfes uCelovou komunikaci ve stani¢nim obvodu

Krenovice horni nadrazi Krome trat, po své levé fimse, most pfevadi také kabelovy Zlab SSZT (sprava
sdélovaci a zabezpelovaci techniky).

Trat na mosté je v pfechodnici k oblouku R = 562 m, D = 110 mm (pfevySeni v ose mostu D =
99 mm). Niveleta koleje stoupa 4,669 %.. Uhel kfizeni konstrukce mostu a koleje je 90° a rychlost na
trati v = 100km/h. Prljezdni prostor pod mostem § 2,5 m x v 2,5 m + 0,15 m rezerva.

Nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou klenbou o pfedpokladané tloustce cca 0,6 m.
Klenba je sepnuta a roku 2007 byla sanovana.

Spodni stavba je z fadkového kamenného zdiva. ZalozZeni objektu plosné. Svétlost otvoru 3,8 m.
Volna vyska ve vrcholu klenby je 3,13-3,43 m. Délka opér 4,92 m.

Kfidla jsou z Fadkového kamenného zdiva, zaklenuta, svahova.

Prostorové uspofadani na objektu je nevyhovujici. Vzdalenost vnitiniho lice zabradli od osy koleje je
min 2235 mm vlevo a 2895 mm vpravo. Vzdalenost vnitinich hran fimsy od osy koleje je min 1360 mm
vlevo a 2410 mm vpravo (nevyhovuijici tvar kolejového loze).

Novy stav

Z davodu stafi konstrukce (151 let), a nevyhovujicimu uspofadani na mosté je navrzena demolice
Zelezniéniho mostu a jeho nahrazeni novou Zelezobetonovou prefabrikovanou konstrukci mostniho
ramu.

Zelezobetonovy prefabrikovany ram je navrzen se svétlou $itkou 4,0 m a svétlou vyskou 4,5 m. Sitka
ramové konstrukce je navrzena 6,76 m. Zalozeni ramu je navrzeno jako hlubinné na pilotach priméru
0,6 m a délky 7,0 m. Rovnobézna kfidla budou obsypana svahovymi kuzZely. Svahy ve sklonu
strmé&jSim nez 1:1,5 budou odlazdény lomovym kamenem.

Na mosté bude uplatnén VMP 3,0. Kolejové loZze na mosté je navrzeno uzaviené. Pfed mostem a za
mostem se nachazi oteviené Stérkové loze. Pfechody do trati budou realizovany za a pfed mostem.

Volna vyska je 3,35 — 3,91 m. Prljezdny prostor pod mostem bude min. § 3,7 m xv32m + 0,15 m
rezerva (neni uvazovany pruhyb konstrukce). Obec Kfenovice souhlasi se zachovanim minimalné
stavajiciho prUjezdniho prostoru pod mostem, ktery ma v sou€asnosti § 2,5x v 25m + 0,15 m
rezerva. Komunikace pod mostem bude v pficném sméru spadovana na jednu stranu k pfikopovym
tvarnicim.

Vedeni siti SSZT bude umisténo v chrani€ce DN100, ktera bude pfipravena v prefabrikované levé
fimse.

Zavéry z porady konané 13.11.2019:

- Hydroizolace provadéné z rubu prefabrikovanych ZB konstrukci bude provedena jako stfikana HI
s tvrdou ochrannou vrstvou.

- Optické kabely budou vymistény z prostoru podzakladi mostniho kfidla. Paralelné s témito kabely
bude navrzena dvojice novych rezervnich chraniCek DN160 v ramci stavebniho objektu —
prelozky a ochrany sdélovacich kabelu.
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12 Priloha ¢.2 — Tabulka zatizitelnosti

A. Identifikace mostu:

TU: 2101 Brno hl. n. (mimo) — Pferov (mimo) (pfes Chrlice)

DU: 08 km: 24,664

B. Identifikace ¢asti mostu:

Cast: nosna konstrukce

C. Dopliujici tdaje pro ¢ast mostu:

Kategorie zatizitelnosti: D Vypocetni model: Ramova konstrukce

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (dle staniceni):

Zacdatek: Uprostred: Konec:

Kolej .1
Smérové pomeéry:
VySkové poméry:

pfechodnice
stoupa 3,568%o

pfechodnice
stoupa 3,568%o

pfechodnice
stoupa 3,568%o

Popis konstrukce:

Konstrukce mostu je uvazovana jako prefabrikovany jednokomorovy ram ze Zelezobetonu C50/60 —
XC4/,XF3,XAl s vyztuzi B500B. Svétla Sitka je 4000 mm, svétla vyska ZB konstrukce je 4500 mm.
Povrch horni pfi¢le je spadovan ve stfechovitém sklonu 2,1%. Stény prefabrikovaného rdamu a spodni
priCel jsou tlusté 350 mm, horni deska ma tloustku 350 — 400 mm. Navrzeny prefabrikovany ram se
sklada ze tfi prstenct, kazdy z prstencd ma dvé ¢asti tvaru U, které jsou na sebe kloubové ulozeny. V
horni i dolni pFicli budou prstence zmonolitnény Krajni ramové prefabrikaty po obou stranach ramu
budou opatieny Fimsou. Rimsy budou mit tloustku 500 mm a pfi¢ny sklon 4,00% smérem dovnitf

objektu. Spodni stavba je Zzelezobetonova deska tl. 300 mm podchycena pilotami @600 mm.
Poznamka:

Zatizitelnost je uréena jako predpokladana. Hodnoty zatiZitelnosti ZB ramu budou upfesnény
vyrobcem ve vyrobné-technické dokumentaci.

Pg.r. Przt::(ig;:it)ne Detail Namahani | k; typ Lp o) Lo |voimri| Zimr | Poznamka

Mezni stav unosnosti
1 Horni pficel - stfed stied rozpéti ohyb 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,62
2 Ramowy roh - horni ramowy roh ohyb 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,26
3 Ramowy roh - horni ramowy roh smyk 1 Q 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,85
4 Dolni pricel - stfed stied rozpéti ohyb 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,58
5 Ramowy roh - dolni ramowy roh ohyb 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,55
6 Ramowy roh - dolni ramowy roh smyk 1 Q 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,65
7 Sténa horni - okraj ramowy roh ohyb 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,26
8 Sténa horni - okraj ramowy roh smyk 1 Q 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,88
9 Sténa dolni - okraj ramowvy roh ohyb 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 [ 1,55
10 Sténa dolni - okraj ramowy roh smyk 1 Q 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,92
11 Pilota Pilota ohyb 1 M 4,68 | 1,00 | 6,08 | 1,45 | 2,61
12 Pilota Pilota tlak 1 M 4,68 | 1,00 | 6,08 | 1,45 | 1,66

Mezni stav pouzitelnosti
12 Horni pricel - stfed | omez. napéti v betonu tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,41
13 Horni pficel - stfed |omez. napéti ve wztuzi tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,24
14 Ramowy roh - horni | omez. napéti v betonu tlak 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,21
15 | Ramow roh - horni |omez. napéti ve wztuzi tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,78
16 Dolni pri¢el - stfed | omez. napéti v betonu tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,55
17 Dolni pricel - stfed |omez. napéti ve wztuzi tlak 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,34
18 Ramow roh - dolni | omez. napéti v betonu tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,52
19 Ramowy roh - dolni |omez. napéti ve wztuZzi tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,61
20 | Sténa horni - okraj | omez. napéti v betonu tlak 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,21
21 Sténa horni - okraj |omez. napéti ve wztuzi tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,78
22 Sténa dolni - okraj | omez. napéti v betonu tlak 1 M 4,68 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 2,52
23 Sténa dolni - okraj |omez. napéti ve wztuzi tlak 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,61
24 Horni pficel - stfed prihyb ohyb 1 M 468 | 1,69 | 6,08 | 1,45 | 1,22

Dne: 01/2020 ZatiZitelnost urcil: Ing. Jifi Bastl Do databaze zadal:
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13 Priloha €.3 — Vyjadireni obce Krenovice k prijezdnému

profilu
M C Obec Kienovice

Pan )

Havlfdkedh Brod s.r.o. Zdenék Zabensky, starosta obee

- Hﬂmyﬂfavggf;
0 o1 Haviidhiv -
ey Skolni 535
683 52 KRENOVICE
Va: dopis znacky / ze dne Maiz znacka Wyfizuje Havlickiv Brod dne

2052019
vec:  Zadost o vyjadreni k prujezdnimu profilu mostu.

Jako generilni projektant projektové dokumentace pro stavebni povoleni investiéni stavby
-Rekonstrukece trat'ové koleje Kienovice h.n. — Holubice v km 24,566 — 25,269 se na
Vias obracim se zadosti o vyjadieni k navrthované piestavbé zelezmiéniho mostu v km 24 664
Stavajici priyjezdni prostor pod mostem ma rozméry 2.50 x 2.50 m (viz pfiloZena vykresova
dokumentace). V rame1 projektového fefeni tohoto objektu navrhujeme zachovani stivajiciho
priyezdného profilu. Zadame Vis o stanovisko k této véci.

Projektové dokumentace celé stavby bude nasledné pfedloZena k vyjadieni na Obec Kfenowvice.
Vage vyjadieni bude souéasti dokladové éasti projektové dokumentace a bude slouit jako podklad
pro vydani stavebniho povoleni. Predpokladany termin realizace stavby: 2020

Investorem akce je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace, Dlazdéna 1003/7. 110 00
Praha 1.

V piipadé nejasnosti mne prosim nevahejte kontaktovat.

Piilohy : plna moc mvestor-projektant, podklady k mostu : situace, foto - pohled zleva a zprava,
podélny fez, pohled zleva, pohled zprava, pficny fez, pudorys.

S pozdravem
Za firmu DMC Havli¢kiv Brod sro.
Ing Bliha Pavel
(606 624 091, 569 400 513)
blaha@dmchb.cz

e (C__

i =
w‘M c tel ffax: 569 428 74T
arwiichiy brod sro. B0 252 B4 525

Pramyslova 941 DG CZ25284525
580 01 Havlicklv Brod

E-mail: marek @dmchb.cz, kverek@dmchb.cz Bankovni spojeni Tel.: Marek -569 400 525, 602 234 377
I€: 25284525, DIC: C725284525 C5S0B Havlickiv Brod Tel.: Kverek -5569 400 512, 724 155 348
Reg.: K5 Hradec Kralove, oddil C, vioZka 12926 Cislo uctu: 181587751/0300
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OBEC KRENOVICE

Vi dopls zn.:

La dnea:

Make zn.: ELE 19.‘.'0[2.014 -2z
yfzuje: ?.ahmsk}'-‘ Fdeniék

Telefor 544 223 129, 724 990 393
Fa: 544 241 160

E-mail starosiai@obec-krenovice.cz
Craturn: 31.5.2019

Skolni 535, 683 52 Kfenovice

DMC | DOSLODNE ]
Primyslova 941
58001 HavlickivBroa | 0% 08, 208

eu %2 | |
J

= R .

Souhlas s k prijezdnimu profilu mostu v Kienovicich

Obec Kienovice souhlasi s prijezdnim profilem mostu v rémei rekonstrukee trati Kienovice horni

nadraii — Holubice v km 24,5600 — 25269,

Donutovac adress; Obec Kienovice, Skolni 535, 683 52 Kfenovice, IC0: 00291943
Tel: 544223110, 544225129, fax 544241160, 1D dat. schrdnky Zocdi

E-mail: starostag@obec-kranovice oz, www.obec-Krenovica.cz

I

OBEC KAZHOYICE 7

Zyoani 535, £63 D2 KFenyice
W02 i B4 |
S Ul-::;- E;.:.._ T : .-'r'. il K

i
{r:

Zdengk 2&1b::nsk§;'

/ starosta obee Kienovice

Strinka lz1
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14 Priloha €.4 - lzenyrskogeologicky a geotechnicky
prizkum

X WALTEC

REKONSTRUKCE TRATOVE KOLEJE KRENOVICE
h. n. - HOLUBICE V km 24,566-25,269

Most v km 24,664

INZENYRSKOGEOLOGICKY A GEOTECHNICKY PROZKUM

Blansko, ¢erven 2019
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InZenyrskogeologicky a geotechnicky priazkum 2019

1. ZAKLADNI UDAJE

Zakladni_udaje o objektu:

Cil prlizkumu: ovéreni zakladovych pomérli mostu, kde probéhla sanace v roce 1977 a 2007. Jedna
se 0 most o jednom otvoru a pres polni cestu prevadi jednokolejnou trat’, viz obrazky.

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Préizkumné sondy:
Jadrové IG vrty: V-1, hloubka 8,00 m

Dynamicka penetracni zkouska: DPM do hloubky 8 m

Odebrané vzorky a laboratorni zkousky: Zemina z vrtu V-1, hloubka 2,50 - 1x laboratorni rozbor
a z hloubky 3,5 m — 1x laboratorni rozbor.

3. GEOTECHNICKE POMERY

Geotechnické pomeéry uzemi:

Posouzeni zakladovych pomérd bylo provedeno na zakladé realizace inZzenyrskogeologického
vrtu V-1, dynamické penetracni zkousky, makroskopického popisu vrtného jadra (viz priloha €. 2)
a terénniho geologického zhodnoceni zajmové oblasti.

Povrch terénu je zde prekryt vrstvou navazky — hnéda hlina se Stérkem o mocnosti 2,1 m.
Kvartérni pokryv je v zajmové oblasti zastoupen eolickymi sedimenty, sprasovymi hlinami, tuhé a
pevné konzistence. Minimalni mocnost téchto zemin je 4,8 m.

Nasleduji neogenni sedimenty, slin ZlutoSedy pisCity s obsahem vapna mezi 18 — 28 %, tvrdé
konzistence o maximalni zjisténé mocnosti 3,1 m.

Jednotlivé typy ZzjiSténych zemin jsou rozdéleny do geotechnickych typl. (zatfidéni jednotlivych
zemin a hornin je podle CSN 73 6133)

Kvartér:

Geotechnicky typ GTN : navazky, hnéda hlina se stérkem

Geotechnicky typ GT1 : eolické sedimenty — sprasSova hlina, hnéda, vapnita,
tuhé a pevné konzistence (F6 CL)

Neogén:

Geotechnicky typ GT2 : slin Zlutohnédy piscity s vysokym obsahem vapna -
18 — 28 %, tvrdé konzistence (F8 CH?)

Geotechnické typy a hloubkova rozmezi jsou uvedeny v geologické dokumentaci vrtu a DPM
(viz pfiloha €. 2 a 3)

WALTEC GDS 2




InZenyrskogeologicky a geotechnicky priazkum 2019

4. ZAKLADOVE POMERY

Zakladové pomeéry: jsou slozité

- Zakladova plda se v rozsahu stavebniho objektu méni
- Zakladova konstrukce objektu neni v Grovni nebo pod Urovni podzemni vody
- Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206+A1): - neovéfena

- Podzemni voda nebyla v dobé priizkumu zastizena

WALTEC GDS 3




InZenyrskogeologicky a geotechnicky priazkum 2019

5. HYDROGEOLOGICKE UDAJE

Hladina podzemni vody nebyla v dobé prlzkumu zastizena - dlouhodoby srazkovy deficit.
Vzhledem k tomu, ze vapnité jily (sliny) — tégly jsou v této oblasti charakterizovany vyskytem
proplastkl piskl - piskovcl, tak v dané morfologii terénu — svah, odvadéji i srazkové vody, které
mohou mit vliv na fyzikdlné mechanické vlastnosti vapnitych jild (slin) v dlouhodobé&jsim
Casovém horizontu.

6. GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY ZAKLADOVYCH PUD

V tabulce jsou uvedeny hlavni geotechnické charakteristiky jednotlivych typl zemin
zjisténych ve vrtu V-1.

Geotechnické charakteristiky zakladovych pud:

Parametry prevzaté z LAB a CSN 73 1001

K= n
o 2 S
)

3 . E | ¢ kS -
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wn o K = S X 'g 7 L N~
Q 8 n 8 8 = 5 Q Z > o

o o O N c + > ' >E| 8 =
= >% — Y U~ ] 3 © > S c % &
= ) Sm Q@ S | < D > NG SRS
R4 Q4 Q0O o E 45' ] _?:) o => ~
g | 3w S BE 6 £ m S ° T B e | 3
c — — g © o = © Nl I I N > @
S c S = cm c o co S ¥ o Q c
@] 0 NN >0 = N e > S| .2 — o~ = =
g Bz S g g 5 5 S 2~ 3 @ 8
o R0 EZ | iNE S o | g X 9| 0w | 8| @ ©
] >0 rU>U) >0 >U) el ] Q Q2 o ‘D v e = [e) £
O} N ~ N°O | 0 n ¢ | O @ 5) ES| o >
GT1 F6 CL fsasiCl I./4. 1,20 - 21,00 | 31,5 1 10 0,40 L.
GT2 F8 CH cl I. /4. - - | 20,50 17 14 15 042 | 1II

7. TECHNICKE ZAVERY

Informace o objektu a hloubce jeho zalozeni:

- most vede pres polni cestu. Je lokalizovan na svahu. Stavebnétechnicky priizkum nebyl
proveden — objednan, plivodni dokumentace nedodana.

Zakladové pomeéry v misté mostniho objektu:

- vmisté mostu, podle IG vrtu, jsou slozité zakladové poméry - zaklady objektu jsou
v mozném kontaktu se srazkovymi vodami, zakladova plida se v misté objektu meéni.

- povrch terénu je prekryt hnédou hlinou se Stérkem, pevné az tvrdé konzistence — geotechnicky
typ GTN.

- do hloubky 6,9 m se vyskytuji sprasové hliny, vapnité, tuhé a pevné konzistence
— geotechnicky typ GT1 a v jejich podlozi, min. do hloubky 10,0 m, jsou zastizeny vapnité
jily (sliny), pisCité, tuhé a pevné konzistence — geotechnicky typ GT2.
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InZenyrskogeologicky a geotechnicky priazkum 2019

- hladina podzemni vody nebyla zastizena, ale v pfipadé dlouhodobéjSich srazek midze mit vliv na
konstrukci mostu

- vzhledem ke zjistétnym geologickym pomérlm doporuCujeme nové zaloZeni spodni
stavby na velkoprlimérovych pilotach (¢ 600 mm a vice), s kofenem ve vapnitych jilech (slinech),
min. od hloubky 8 m v kombinaci s ploSnym zaloZenim.

- agresivita podzemni vody nebyla na lokalité ovérena (nebyla pozadovana), doporucujeme
uvaZzovat minimalné slabé agresivni prostfedi na betonové konstrukce - stuperi XA1, podle
CSN EN 206+A1

- pfi navrhu zakladové konstrukce bude nutné postupovat podle zasad 2. geotechnické
kategorie, ve smyslu zasad uvedenych v CSN EN 1997-1 Eurokdd 7.

Ostatni:

- pfi pfipadném provadéni vykopovych praci, budou rozpojovany zeminy spadajici do I. /4.
tidy t&Zitelnosti (podle CSN 73 6133 / €SN 73 3050).

- téZené zeminy z vykopd jsou nevhodné pro pripadné vyuziti do zpétnych zasypd.
- zakladovou pldu bude nutné chranit pred znehodnocenim, plsobenim atmosférickych vlivd
(promrznuti, previhéeni apod.)

WALTEC GDS 5
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WALTEC GDS, s.r.o. Rekonstrukce trat'ové koleje Vypracoval: Ing. Josef Vasina Datum: Méfitko:
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678 01 Blansko Kienovice h. n. - Holubice Vypracoval: Ing. Dagmar Vasinova 06/2019 1:250
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Geologicky profil vrtu a

vyhodnoceni penetracni zkousky -
prdmérny mérny dynamicky penetracni odpor
na hrotu - qgyp v hloubkovych intervalech:
0,00-2,10m

qdyn = 6,8 MPa

navazka - hnéda hlina se Stérkem
konzistence pevna az tvrda (CSN 73 6133)
2,10 - 3,50 m

ddyn = 4,6 MPa

eolické sedimenty (kvartér) - sprasova hlina, hnéda, vapnita,
konzistence pevna, obsah jilu 31%, prachu 52%, pisku 17%
F6 CL (CSN 73 6133) - vzorek ¢. 410

3,50 - 5,00 m

eolické sedimenty (kvartér) - sprasova hlina, svétle hnéda, vapnita,
konzistence tuha, obsah jilu 23%, prachu 56%, pisku 21%
F6 CL - vzorek C. 411

5,00-6,90m 2
qdyn = 3,3 MPa

eolické sedimenty (kvartér) - sprasova hlina, svétle hnéda
vapnita, konzistence pevna

6,90 - 8,80 m
qdyn - 6,3 MPa

neogenni sedimenty - slin ZlutoSedy piscity, (vapnity jil)
konzistence tvrda

8,80 -10,00 m

ddyn = 9,7 MPa

neogenni sedimenty - slin ZlutoSedy piscity, (vapnity jil)
konzistence tvrda

(typDPM) 215,600 n.v. /m/
g e A
1,00
12,00
S 2,10
T —._"1 vzorek ¢.410
—
— —F6 CL
500 [
—_I g-— 3,50
= vzorek ¢.411
4,00 ——1}
8 =] F6CL
5,00 p—
———=5,00
16,00 [~
17,00 F=== 6,90
800 [-2
900 =T 8,80
10,00 <]
! ... 10’00

T
20 10

0
< N10 (pocet Uderd na 10 cm)
v ’ o . 4 o
WALTEC GDS, s.r.0. Prehled vysledki geotechnickeho pruzkumu datum : | méitko ;| vypracoval:
Masarykova 1355/12 - most v km 24,664 5/2019 1:40 | Ing. Josef Vasina
678 01 Blansko na zelezni¢ni trati Brno - Prerov Ing. Dagmar Vasinova




GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

V-1 most

Vrimistr: Lubomir Strejéek
Typ soupravy: ~ WIRTH B0/ UV 100
Datum provedeni - od: 18.5.2019

Hloubka sondy [m]: 10.00
Hladina podz. vody:  nebyla zastiZzena
narazena [m]:

.00
.00
215.60

-do:  18.5.2019 ustalena [m]: Souf.systémy: JTSK/ Balt
od: 0.00[m] do: 10.00[m] vrtdno DN 156[mm]|od: [m] do: [m] pazeno DN [mm]| Okres: VySkov
Katastr.uzemi:
Kienovice u Slavkova
Mapa 1:50000: 24-43
2 o 23 g g do GEOLOGICKY POPIS ZEMIN A HORNIN
I RN
L 5 S 3 = & &
= 3 S B8 a o K
o= — <2 o 2 @ B
2 T =z ©- & 3= 2
<= N wi o @ N k)
o LW s > N =
2 § % 35 §5 &
@O 2 B2 L = s
07 0.00
0.80 | 1: Navazka - hnéda hlina se $térkem, konzistence pevna
0.80
‘| 4
2.10 | 1: Navazka - hnéda hlina se Stérkem, konzistence tvrda
27 | 2.10
; k10
{ {E] JEL [ siCl P 3.50 | 33: Hiina spragova, hnéda, vapnita, konzistence pevna, obsah jilu 31%,
31, k ! | ! k ! prachu 52%, pisku 17%
F i PV [ VN/NN | I.
4 k k k | 3.50
sl |k I fsasiCl 5.00 | 33: Hlina spraSova, svétle hnéda, vapnita, konzistence tuha, obsah jilu 23%,
EARAR R P prachu 56%, pisku 21%
< 3 I
5 - | 5.00
It I
I \ -1k I I
6 - I i | | El 6.90 | 33: Hlina spradova, svétle hnéda, vapnita, konzistence pevna
)1 [k
74 |_|||_ El 6o
g |— ] | | 8.80 | 12: Slin Zlutodedy pistity, (vapnity jil), konzistence tvrda
.g,)_ ] — 1-II.
S 1= ] 8.80
R || e
— | .4 10.00 | 12: Slin ZlutoSedy piscity, (vapnity jil), konzistence tvrda
ol—— UL 1 4900

@® voda

A\ narazend hladina

Legenda: Vzorky s Cislem laboratorniho rozboru. Podzemni voda s &islem zvodné.

B neporudeny [ poruseny [l jadro Jtechnolog. [Xskalni  [jiny

W ustalend hladina

Poznamka:

PV Podmine¢né Vhodna
T/P Tuhd az Pevna

VN/NN  Vysoce Namrzavé aZ Nebezpeéné Namrzavé

Nazev akce: Rekonstrukce tratové koleje Krfenovice h. n. - Holubice

Méritko: 1: 100

Zak. éislo:  2019/05

Dokumentoval: Ing. J. Vasina

Viyhodnotil:

Ing. Josef Vadina | Zpracoval:

Ing. Josef Va$ina

Priloha 6.: V-1

Viytvofeno systémem GeProDo, www.geprodo.wz.cz




DYNAMICKA PENETRACNI ZKOUSKA DPS-6 most

Souprava: typ DPM, jméno WILL GEOTECHNIK

Beran: vySka padu [m]: 0.50 hmotnost [kg}: 30.00
Kovadiina pevn4: hmotnost s vodic! ty®f [kg]: 5.00
Hrot pevny: primér [mm]: 43.70
Dal3f ty&: délka [m]: 1.00 hmotnost [kg]: 6.00

Zkouska podie CSN EN IS0 224762  MSFil: Lubomir Strejek Poet mé.(dend []:
Hioubka sondy [m]:  10.00 Datum zkousky: 18.5.2019 Podet red.dderd [J:
Hiad.podz.vody [m]: nebyla zastiZena ;: 0

2ZvySenl Qdpod HPVuSaG[%]: 25 2= ]
Krok penetrovan( [m}:  0.10 Soufsystémy: JTSK/Balt Modul Edef [MPe}

HI.
[m]

P Or1=a)

0 20 3 G”IJ” not%oo 60 70 80 Geologicka charakteristika

21: NavéZka - hiina $tBrkovité, pevnéd

21: NavéZka - hiina $t8rkovitd, tvrdé
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12: Siin pisEity (vapnity i), tvrdy

S N o =
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trebetagt b e
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grea

—y
o

12: Siin pigEity (vapnity |, tvrdy

Néazev akce: Rekonstrukce tratové koleje Kienovice h.n.- Holubice | Méfitko: 1:50 | Zak. &islo:  2019/05

Dokumentoval: Ing. J. VaSina | Vyhodnotil: Ing. Josef VaSina | Zpracoval: Ing. Josef VaSina | Priloha &.: DPS6 most

Vytvofeno systémem GeProDo, www.geprodo.wz.cz




DPS6 most

1
1.7.2019

- Holubice, v km 24,566 - 25,269

.

Priloha
Strana
Datum:

.00
10.00

WILL-DPMdleCSN
Qd vlivem HPV:25.00([%]

18.5.201¢9

kouska podle CSN EN ISO 22476-2

vysSeni

Datum penetrace:
Typ soupravy:
Sou¥adnice X:
Hloubka sondy:

Z

éni z

tra

& pene
.00
215.60
.00

P

Lubomir Strejcek
Ing. Josef VasSina

2019/05

0
0

Dynamick
éislo:

DPS-6 km 24.664 most komunikace

vé
dnice Y:

uras

Vyska terénu:

WALTEC GDS, s.r.o., 678 01 Blansko, Masarykova 1355/12

Akce: Rekonstrukce tratové koleje Kfenovice h. n.

Hladina podz.vody:

Program
Sonda:
Zakazko
Vrtmistr:
Zpracoval:

So

ulehlosti nebo
konzistence

Index
Ic []

Modul

Id [1

ni

dle CSN
736133

Zemina

Krout
moment

rN10 []

redukov.

Pocet ude
ch

N10 []

méfeny




DPS6 most

2
1.7.2019
v km 24,566 - 25,269

P¥iloha
Strana

WALTEC GDS, s.r.o., 678 01 Blansko, Masarykova 1355/12

o

kouska podle CSN EN ISO 22476-2

& penetracni z

Dynamick

Program

Datum:

- Holubice,

¥Yenovice h. n.

koleje K

Akce: Rekonstrukce tratové

DPS-6 km 24.664 most komunikace

Sonda

tvrda
tvr

tvrda
tvrda

tvrda
tvrda
tvr
tvrda
tvr
tvr
tvrda
tvr
tvrda

Id [1

Zemina
dle CsN

na hrotu

. |Dyn.odpor

aderd
redukov.
rN10 []

ch

Pocet
N10 []

mé&reny




WALTEC GDS, s.r.o., 678 01 Blansko, Masarykova 1355/12 P¥iloha:DPS6 most

Program: Dynamickd penetradni zkouska podle CSN EN ISO 22476-2 Strana: 1
Datum: 1.7.2019

Akce: Rekonstrukce tratové koleje K¥enovice h. n. - Holubice, v km 24,566 - 25,269

Sonda: DPS-6 km 24.664 most komunikace

Zakazkové &islo: 2019/05

Vrtmistr: Lubomir Strejcéek Datum penetrace: 18.5.2019

Zpracoval: Ing. Josef Vasina Typ soupravy: WILL-DPMdleCSN

Souradnice Y: 0.00 Soufadnice X: 0.00

V¢ska terénu: 215.60 Hloubka sondy: 10.00

Hladina podz.veody: 0.00 Zvy3eni Qd vlivem HPV:25.00[%]

{Hloubkal| Podet uderu |Krout. |Dyn.odpor| Zemina |Totdlni|Ulehl. |Ef.dh.| Modul| Index | Popis |
| do |m&¥enych | redukov. |moment| na hrotu|dle CsSN|soudr?. |zeminy|vn.t¥.| Edef |konzis.|ulehlosti nebo|
| [m] | N10 [] | rN10 []|Mv[Nm]| @d [MPa]| 736133 |[Cu[kPa]l| Id []| Fi[°]] [MPa]| Ic [] | konzistence |
| BE=E=es jm=maamms f======== | ====== | ========= iF-—---- |======- [E=m=a [m=am=s | s=smaEs | = e mswsnasse ]
| 0.8 | 8.5 | 8.5 | 0.0 |} 6.1 | F6 | 57 | 0.00 | 0 | 12.0 | 1.20 |pevna
| 2.1 | 12.0 | 12.0 | 0.0 | 7.6 | F6 | 68 | 0.00 | 0 | 13.8 | 1.58 |tvrda
| 3.5 |} 8.6 | 8.6 | 0.0 | 4.6 | F6 | 52 | 0.00 | 0 | 10.7 | 1.20 |pevna
| 5.0 | 6.1 | 6.1 | 0.0 | 2.8 | F6 | 47 | 0.00 | 0 | 8.8 ] 0.93 |tuhad
| 6.9 | 8.3 | 8.3 ] 0.0 | 3.3 | F6 | 48 | 0.00 | o | 9.4 | 1.18 |pevna
| 8.8 | 18.2 | 18.2 | 0.0 | 6.3 | F8 | 57 | 0.00 | 0 ] 12.1 | 2.25 |tvrda
| 10.0 | 31.0 | 31.0 | 0.0 | 9.7 | F8 | 75 | 0.00 | 0 | 24.5 | 3.65 |tvrda




DYNAMICKA PENETRACNi ZKOUSKA DPS-1 km 24.671

Souprava: typ DPM, jméno WILL GEOTECHNIK

Zkouska podle CSN EN 1SO 22476-2

Méfil:

Lubomir Strejcek

Pocet méf.uderd []:

Beran: vySka padu [m]: 0.50 hmotnost [kg]: 30.00 Hloubka sondy [m]: 5.50 Datum zkousky:  4.4.2019 Pocet red.adert []:

Kovadlina pevna: hmotnost s vodici ty¢i [kg]:  5.00 . Y= .00

Hrot pevny: primér [mm]: 43.70 Hiad.podz vody [m]:  nebyla zastizena X= .00 Jednot. odpor RA[MPa]s = = = = ==

Dalsi ty¢: délka [m]: 1.00 hmotnost [kg]: 6.00 ZvySeniQdpod HPVuSaG[%]: 25 Z= 220.70 Dynam.odpor Qd[MPa)] =—————

Soucinitel plast. teni []: Krok penetrovani [m]:  0.10 Souf.systémy:  JTSK/Balt Modul Edef [MPa]:

Hloubka Podet Uderd Qd HI. Graf penetrace o N
[m] mer. | red. | [MPa] | [m] 10 20 R w0 s Geologicka charakteristika
01 0 00 00
02 0 0.0 0.0 . ,

0.3 0 0.0 0.0 Neméfeno - provrtano 0: Pfikop hloubka 0.5m
04 0 0.0 0.0
05 0 0.0 0.0 05
06 1 10 07 : — o
07 2 20 14 T
08 2 20 14 i —
0.9 2 20 14 : —_—
1.0 3 3.0 22 10 kel —
11 2 20 13 | -
12 z ) 12 5 == { 15: Jils vysokou plasticitou, mékky a tuhy
14 2 20 13 i = =
15 2 20 13 | —
16 2 20 13 u —_ =
17 3 30 19 I
18 2 20 13 = =
19 1 10 06 -
20 3 30 19 —
2.1 3 3.0 1.7 — 15: Jil s vysokou plasticitou, tuhy
22 5 50 28
23 8 8.0 44 F
24 7 7.0 39 A
25 7 70 39 [k
26 8 8.0 44 3
%g 19 198 gg |t 3 33: Hlina spradova, pevna
29 7 7.0 39 3
30 9 9.0 50 A
31 8 80 40 )|k
32 7 7.0 35 I
33 6 6.0 30 TP
34 6 6.0 30 | [k ] o
35 6 6.0 30 It 33: Hlina spraSova, tuha
36 6 6.0 30 A
37 6 60 30 | |k
38 7 7.0 35 F
39 8 8.0 49 A
40 7 70 35 |k
41 10 10.0 45 3
42 10 10.0 45 A
43 10 100 45 |k
44 12 12.0 54 3
45 11 110 50 Lk
48 3 a8 o ’ E ’ 33: Hiina sprasova, pevna
48 10 10.0 45 |
49 9 90 41 |k
50 9 9.0 41 3
5.1 9 9.0 37 |
52 10 10.0 11 |k
53 11 110 46 3
54 10 100 4.1 |
55 10 10.0 41 1 [k
Nazev akce: Rekonstrukce tratové koleje Krenovice h. n. - Holubice MéFitko: 1:50 | Zak. Cislo:  2019/05

Dokumentoval: Ing. J. Vasina

Viyhodnotil:

Ing. Josef Vasina

Zpracoval: Ing. Josef VaSina

Pfiloha ¢.. DPS1 nasep

Viytvofeno systémem GeProDo, www.geprodo.wz.cz
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Rekonstrukce tratové koleje K¥enovice h. n. - Holubice, v km 24,566 - 25,269

P¥iloha
Strana
Datum

.50

.00
zZvysSeni Qd vlivem HPV:25.00[%]

WILL-DPMdleCSN

4.4.2019

5

koudka podle CSN EN ISO 22476-2

dnice X:
Hloubka sondy:

ura

Datum penetrace:

Typ soupravy:
So

z

DPS-1 km 24.671 most nasep

¢ni z
r Strejcek

Ing. Josef Vasina

0

& penetra
.00
.00

2018/05
Lubo!
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0
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.
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Vyska terénu:

WALTEC GDS, s.r.o., 678 01 Blansko, Masarykova 1355/12

Hladina podz.vody:
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WALTEC GDS, s.r.o., 678 01 Blansko, Masarykova 1355/12 P¥iloha:DPS1 most naseg

Program: Dynamicka penetrac¢ni zkousSka podle CSN EN ISO 22476-2 Strana: 1

Datum: 2.7.2019
Akce: Rekonstrukce tratové koleje Kfenovice h. n. - Holubice, v km 24,566 - 25,269
Sonda: DPS-1 km 24.671 most nasep
Zakazkové &islo: 2019/05
Vrtmistr: Lubomir Strejdek Datum penetrace: 4.4.2019
Zpracoval: Ing. Josef VasSina Typ soupravy: WILL-DPMdleCSN
Soufadnice Y: 0.00 Souradnice X: 0.00
Vyska terénu: 220.70 Hloubka sondy: 5.50
Hladina podz.vedy: 0.00 zZvySeni Qd vlivem HPV:25.00[%]
|Hloubka| Podet tdert |Krout. |Dyn.odpor| Zemina |Totdlni|Ulehl.|Ef.Gh.| Modul] Index | Popis |
| do |mé&¥enych | redukov. |moment| na hrotu|dle CSN|soudr%. |zeminy|vn.tE.| Edef |konzis.|ulehlosti nebo|
| [m] | N10 [] | zN10 []|[Mv[Nm]| Qd [MPa]| 736133 |[Cul[kPa]l| Id []| Fi[°]] [MPa]l| Ic [] | konzistence |
| ======- |======== | === e | meEsmaas J s | =m=a=mm |==mms ====== et | ======= | === l
| 0.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 | | | | | | |
i 1.9 | 2:3 | 2.1 ] 0.0 | 1.4 | F8 | 30 | 0.00 | 0 | 3.0 | 0.50 |tuha
| 2.2 | 3.7 | 3.7 | 0.0 | 2.1 | F8 | 45 | 0.00 | 0 | 8.0 | 0.67 |tuhd
| 3.2 | 7.8 | 7.8 1 0.0 | 4.3 | F8 | 51 | 0.00 | 0 | 10.3 | 1.12 |pevna
| 3.7 | 6.0 | 6.0 | 0.0 | 3.0 | F8 | 48 | 0.00 | 0 | 9.0 | 0.92 |[tuhd
| 5.8 |} 9.7 | 8.7 | 0.0 | 4.3 | F8 | 51 | 0.00 | 0 | 10.4 | 1.32 |pevnd
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RS malltastvebni  Krabicova smykova zkouska - vrcholova

1 [kPa]

S
I:I H \TG—] Ustav geotechniky Dilatance (+) Kontraktance (-)
Nazev ulohy : GTP Kienovice - most, propustek 0,20
Cislo tlohy : 20190610 Sonda : Vz-2 0,00
Cislo vzorku: 411 Hloubka : 3,5-3,5m
Poznamka : konzolidace s vodou -0,20
Doba konsolidacie : 48 h -0,40
Rychlost smykania : 0,010 mm/min =
Obor platnosti : 50-400 kPa £ -0,60
-0,80
OokPa] | Ty [kPa] It [mm] Af [kPa?] w 16,13 [%]
50,000 34,300 10,0 9,2 p - [kgm’] -1,00
100,000 62,000 12,0 0,0 pd - [kgm”] -1.20
200,000 | 118,000 11,3 28,6 \ 157,00 | [cm] 0 2 4 6 8 10
400,000 248,400 11,6 5,2 m - lg] Al [mm]
| @ = 31,5° Cer = 1kPa "
— 550 kPa 100 kPa 200 kPa 400 kPa
350 350
300 == m e e
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=
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Nazev akce : GTP  Kienovice

Vysledky laboratornich zkouSek

VYSOKE UCENI FAKULTA
TECHNICKE STAVEBNI
V BRNE

datum:6.6.. 2019
poradové cislo 1 2 3 4
Cislo vzorku - 410 411 412 413
sonda - Vz-1 VZ-2 Vz-3 Vz-4
hloubka [m] 2,5 3,5 2,0 3,0
vihkost zeminy W % 16.2 16.9 12.3 3.6
mez tekutosti W, % 33.0 325 35.0
mez plasticity wp % 21.0 19.5 20.6
Cislo plasticity  Ip % 12.0 13.0 144
stupen konzistence Ic - 1.40 1.20 1.58
konzistence velmi pevna velmi pevna velmi pevna
zatfidéni zeminy dle ISO 14 688 siCl fsasiCl fsasiCl Sa
nazev siltovity jemnozrnny pis€ity | jemnozrnny piscity mirné jilovity
zeminy jil siltovity jil siltovity jil pisek
zatfidéni zeminy dle CSN | 73 6133 F6=CL F6=CL F6=CL S3=S-F
pojmenovani jil s nizkou jil s nizkou jil s nizkou pisek s pfimési
zeminy plasticitou plasticitou plasticitou jemnozrnné zeminy
propustnost z kiiv. zmi.  k m.s™ 1,175.10°® 1,780.10° 1,199.10° 3,487.10°
soudrznost EFEKTIVN]  cef kPa

Uhel vnitfniho tfeni ef.  ¢ef




VYSOKE UCENI FAKU Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
TECHNICKE 'STAVEBN Ustav geotechniky
Veveri 331/95, 602 00 Brno
tel.: 541 147 234
1CO 00216305, DIC CZ00216305
e-mail: mica.l@fce.vutbr.cz

VBRNE

Vysledky laboratornich zkousSek

GTP Krenovice

Odbératel: WALTEC GDS, s.r.o.
Masarykova 1355/12
678 01 Blansko

doc. Ing. Lumir Mica, Ph.D. Mgr. Alexandra Erbenova, Ph.D.
vedouci Ustavu geotechniky vedouci laboratoi'e mechaniky zemin

¢erven 2019
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w [%]

wL [%]
wp [%]

Ir [%]

Ic

cu [MPa]
Qu’]

cef [MPa]
@et [°]

v

p

¥ [kN.m]
Eder[MPa]
Eoed [MPa]

ps [Mg.cm™]
p [Mg.cm™]
pd [Mg.cm™]

n [%]
e

St

A
Tou[%]

POUZITE SYMBOLY

vlhkost

vlhkost na mezi tekutosti

vlhkost na mezi plasticity

¢islo plasticity

stupenl konzistence

totalni koheze

totalni Gthel vnitiniho tfeni
efektivni koheze

efektivni thel vnitiniho tfeni
Poissonovo ¢islo

soucinitel pro pievod mezi modulem pretvarnosti a oedometrickym modulem
objemova tiha zeminy

modul pfetvarnosti zdkladové pidy
edometricky modul zékladové pudy
hustota pevnych castic

objemova hmotnost vlhké zeminy
objemova hmotnost suché zeminy
porovitost

¢islo porovitosti

stupenl nasyceni

koloidni aktivita

obsah uhliditant



TECHNICKE STAVEBN( Ustav geotechniky
Veveii 331/95, 602 00 Brno
tel.: 541 147 234
1CO 00216305, DIC CZ00216305
e-mail: mica.l@fce.vutbr.cz

.-r VYSOKE UCENI FAKULTA Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni

VBRNE

1. ZADANI AKCE

Nazev akce:

GTP Kf¥enovice
Laboratorni ¢islo vzorku: 410 - 413
Pocet vzorkii zeminy: 4
Typ vzorku: 4 poloporusené
Odbératel: WALTEC GDS, s.r.o.

Masarykova 1355/12
678 01 Blansko

Datum zpracovani zakazky: 6.6.2019
PoZadavky na laboratorni vlhkost, zrnitost, konzistenéni meze, pevnost-smykova
zkousky: krabicova zkouska




1.

b)
c)

2. VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK
2.1. STRUCNA METODIKA PROVEDENYCH ZKOUSEK

Vihkost w [%]:

byla stanovena dle CSN EN ISO 17892-1 (72 1007) Geotechnicky prizkum a zkouseni —
Laboratorni zkousky zemin — Cast 1: Stanoveni vlhkosti. 4/2015

Vlhkost zemin byla vypocitdna jako aritmeticky priimér ze dvou stanoveni vysuSenim pii
105° C do stalé hmotnosti.

Zrnitost:

Zrnitost zeminy byla stanovena CSN EN ISO 17892-4 (72 1007) Geotechnicky priizkum a
zkouseni — Laboratorni zkousky zemin — Cast 4: Stanoveni zrnitosti zemin. 11/2017, a to
kombinovanou metodou zkouSkou areometrické analyzy a sitového rozboru.

Podil zrn nad 0,063 mm se stanovil prosévanim pies normovou sadu sit. Velikost zrn pod
0,063 mm byla zjiSténa nepfimo na zdkladé proménlivé rychlosti jejich sedimentace
v suspenzi tzv. areometrickou metodou dle Casagrandeho.

Granulometrické sloZeni je dokumentovéano kiivkou zrnitosti a jejim Ciselnym vyjadienim,
protokolem udavajicim namrzavost zemin dle Scheibleho kritéria pro jednotlivé kiivky
zrnitosti, protokolem ,,Granulometrické¢ slozeni“, udéavajicim podklady pro klasifikaci
zeminy a charakteristiky, vyplyvajici z kfivky zrnitosti, ¢islo nestejnozrnitosti Cu, €islo
ktivosti Ce, filtra¢ni soucinitel k dle Jakyho a protokolem ,,Plasticita zemin®.

Konzisten¢ni meze:

Mez tekutosti wi [%] a mez plasticity we [%] byla stanovena dle CSN EN ISO 17892-12
(72 1007) Geotechnicky priizkum a zkouseni — Laboratorni zkousky zemin — Cast 12:
Stanoveni konzisten¢nich mezi, 11/2018. Pro stanoveni meze tekutosti byla zvolena
¢tytbodova penetracni metoda s postupné se zvySujici vlhkosti zeminy, s pouzitim kuzele o
parametrech 80g/30°.

Index plasticity Ip byl uren dle vztahu: Ir = wr - wp

Konzisten¢ni stav byl vyjadifen pomoci stupné konzistence: Ic = (wL — w)/Ip

(kde w je ptivodni vlhkost zeminy) a podle jeho hodnot byly rozliSeny konzistencni stavy
pro jednotlivé zeminy.

Smykova pevnost - krabicova smykova zkouska

Parametry smykové pevnosti zeminy byly stanoveny podle CSN EN ISO 17892-10 (72
1007) Geotechnicky priizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin - Cést 10: Krabicova
smykova zkouska. 4/2005. Zkouska se provadi jako konsolidovana, odvodnéna, typ CD a
pevnost je vyjadiena v efektivnich parametrech. Smykova pevnost byla stanovena na
zkusebnich vzorcich priméru 100 mm, vysky 20 mm, pro Ctyfi hodnoty normalového
napéti.

Pribéh a vysledky zkousek jsou dokumentovany v grafické ptiloze.



2. 2. MAKROSKOPICKY POPIS VZORKU

Cislo [Sonda |Hloubka |Typ Makroskopicky popis Reakce
vzorku [m] vzorku s HCI
410 Vz-1 2,5 P Siltovity jil okrové hnédy, navlhly, velmi| ++

pevny, rozsypavy s hrudkovitou strukturou.

411 Vz-2 3,5 P Piscity jil zlutohnédy, navlhly, velmi pevny, ++
rozsypavy.
412 Vz-3 2,0 P Piscity jil okrové hnédy, navlhly, velmi| ++

pevny, rozsypavy.

413 VZ-4 3,0 P Pisek  Sedozluty, navlhly. Pisek je +
jemnozrnny a stfednézrnny, ostrohranny,
tvofeny ulomky zvétralé horniny.

Pozn.:

Popis je zaloZzen na vizualnim a manualnim stanoveni vlastnosti zemin, provedeném na
poloporusenych, neporusenych nebo technologickych vzorcich v podminkach laboratote
mechaniky zemin a nezahrnuje proto zcela vlastnosti zemniho masivu.

Popis je proveden v souladu s normou CSN EN ISO 14688-1 Geotechnicky priizkum a zkouseni
— Pojmenovani a zatfidovani zemin — Cést 1: Pojmenovani a popis.



KRIVKY ZRNITOSTI ZEMINY ISO 14688

Nazev akce: GTP Kenovice Datum :
Jemnozrnna zemina Hrubozrnna zemina Velmi hrubozrnna
Jil Silt Pisek Sterk Kameny Balvany
jemnozrnny stredrézrnny hrubozrnny jemnozrnny stredrézrnny hrubozrnny jemnozrnny stredrézrnny hrubozrnny
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Sonda Hloubka Vzorek Kiivka Symbol Nazev zeminy Cy Ce w, I Vihkost I

Vz-1 2,5 410 siCl siltovity jil 18.19 0.15 33.00 12.00 16.20 1.40

Vz-2 3,5 411 —— — fsasiCl jemnozrnny pi&ty siltovity jil 21.49 0.71 32.50 13.00 16.90 1.20

Vz-3 2,0 412 —— - fsasiCl jemnozrnny pi&ty siltovity jil 23.45 0.25 35.00 14.40 12.30 1.58

Vz-4 3,0 413 — — Sa mirng jilovity pisek 8.84 1.26 0.00 3.60 0.00




KRIVKY ZRNITOSTI ZEMINY

Nazev akce: GTP Kenovice

CSN 73 6133

Jemnozrnnéastice Pigité Strkovité
— , - Kamenité |B
jilovité prachovité jemné stredni hrubé drobné stredni hrubé
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Sonda Hloubka Vzorek Krivka Symbol Nazev zeminy Cy Ce w, o Vihkost e
Vz-1 2,5 410 F6=CL jil s nizkou plasticitou 18.19 0.15 33.00 12.00 16.20 1.40
Vz-2 3,5 411 —— — F6=CL jil s nizkou plasticitou 21.49 0.71 32.50 13.00 16.90 1.20
Vz-3 2,0 412 — — F6=CL jil s nizkou plasticitou 23.45 0.25 35.00 14.40 12.30 1.58
Vz-4 3,0 413 ——- S3=S-F pisek s imési jemn.zeminy 8.84 1.26 0.00 3.60 0.00




GRANULOMETRICKY ROZBOR ZEMINY ISO 14688

Nazev akce: GTP Kenovice

Vzorek 410 411 412 413
Sonda Vz-1 Vz-2 Vz-3 Vz-4
Hloubka 2,5 3,5 2,0 3,0
f[%] 82.8057 79.2547 72.9064 14.3954
Podil  s[%] 17.1943 20.2484 26.3547 82.8215
frakci  g[%] 0.0000 0.4969 0.7389 2.7831
cb[%] 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
b[%)] 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
Primery  d10 0.0010 0.0010 0.0010 0.0287
d30 0.0016 0.0039 0.0024 0.0956
déo 0.0176 0.0216 0.0230 0.2532
Konzist. w [%] 33.00 32.50 35.00
meze  \ [%] 21.00 19.50 20.60
[ 12.00 13.00 14.40 0.00
Vlhkost 16.20 16.90 12.30 3.60
I 1.40 1.20 1.58 0.00
Cy 18.187 21.494 23.452 8.839
Cc 0.154 0.708 0.248 1.260
Koef filtrace | 1.175.10 1.780.10 1.199.10 3.487.10
Symbol siCl fsasiCl fsasiCl Sa
Nazev | siltovity jil jemnozrnny jemnozrnny mirng jilovity

pitity siltovity
jil

pitity siltovity
jil

pisek




GRANULOMETRICKY ROZBOR ZEMINY CSN 73 6133

Nazev akce: GTP Kenovice

Vzorek 410 411 412 413
Sonda Vz-1 Vz-2 Vz-3 Vz-4
Hloubka 2,5 3,5 2,0 3,0
[%] 82.0706 78.6179 72.2387 14.0924
Podil  s[%] 17.9294 20.8852 27.0224 83.1245
frakci  g[%] 0.0000 0.4969 0.7389 2.7831
cb[%] 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
b[%] 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
Praméry  d10 0.0010 0.0010 0.0010 0.0287
d30 0.0016 0.0039 0.0024 0.0956
d60 0.0176 0.0216 0.0230 0.2532
Konzist. w [%] 33.00 32.50 35.00
meze v [%] 21.00 19.50 20.60 -
Ip 12.00 13.00 14.40 0.00
Vlhkost 16.20 16.90 12.30 3.60
I 1.40 1.20 1.58 0.00
(o 18.187 21.494 23.452 8.839
Cc 0.154 0.708 0.248 1.260
Koeffiltrace | 1.175.10 | 1.780.10 | 1.199.10 | 3.487.10
Symbol F6=CL F6=CL F6=CL S3=S-F
Nazev | jil s nizkou jil s nizkou jil s nizkou pisek s
plasticitou plasticitou plasticitou piimeési

jemn.zeminy




KRIVKY ZRNITOSTI ZEMINY CSN 73 6133

Nazev akce: GTP Kenovice

Vzorek¢.410

Vzorek¢.411

Vzoreke.412

Vzoreke.413

Priimer Propad Priimer Propad Primer Propad Primer Propad Primer Propad Priimer Propad Priimer Propad Priimer Propad
0.0010 27.216 | 0.0010 21.605 0.0010 | 24.978 | 0.0011 4.912
0.0026 | 32.612 | 0.0027 26.691 0.0027 30.684 | 0.0030 6.007
0.0044 | 37.395 | 0.0046 | 31.478 0.0045 | 35.430 | 0.0051 7.058
0.0061 | 39.787 | 0.0064 | 34.270 0.0061 39.384 | 0.0072 7.688
0.0134 | 53.739 | 0.0137 50.624 | 0.0133 | 53.620 | 0.0175 8.529
0.0194 | 62.110 | 0.0202 58.202 0.0200 | 58.761 0.0273 9.790
0.0255 68.090 | 0.0263 65.382 0.0274 | 61.529 0.0380 11.260
0.0335 73.272 | 0.0344 | 71.365 0.0630 | 72.906 | 0.0630 14.395
0.0630 | 82.806 | 0.0630 79.255 0.1000 | 80.419 0.1000 | 31.670
0.1000 | 89.820 | 0.1000 | 85.590 0.2000 | 86.700 | 0.2000 | 52.015
0.2000 94.662 | 0.2000 93.913 0.5000 | 92.365 | 0.5000 | 83.013
0.5000 98.759 | 0.5000 98.137 1.0000 | 98.276 1.0000 | 94.338
1.0000 99.752 1.0000 99.006 2.0000 | 99.261 2.0000 | 97.217
2.0000 | 100.000| 2.0000 99.503 | 4.0000 | 100.000| 4.0000 | 98.752

4.0000 | 100.000 8.0000 | 100.000




KRIVKY ZRNITOSTI ZEMINY CSN 73 6133

Nazev akce: GTP Kenovice

Jemnozrnnéastice Pigité Sterkovité
Kamenité B
Jilovité Prachovité jemné stredni hrubé drobné stredni hrubé
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Sonda Hloubka Vzorek Kfivka Symbol Nézev zeminy Cy Ce w, I Vihkost I
Vz-1 2,5 410 — F6=CL jil's nizkou plasticitou 18.19 0.15 33.00 12.00 16.20 1.40
Vz-2 3,5 411 — — — F6=CL jil's nizkou plasticitou 21.49 0.71 32.50 13.00 16.90 1.20
Vz-3 2,0 412 ——— - F6=CL jil's nizkou plasticitou 23.45 0.25 35.00 14.40 12.30 1.58
Vz-4 3,0 413 — — S3=S-F pisek s pmesi jemn.zeminy 8.84 1.26 0.00 3.60 0.00




Index plasticity [%0]

Nazev akce: GTP Kenovice

PLASTICITA ZEMIN

Nizka [L] Stredni [I] Vysoka [H] Velmi vysoka [V] Extrémre vysoka [E]
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Mez tekutosti [%]

Sonda Hloubka Vzorek Oznaeni Symbol Néazev zeminy Ce C W, I

Vz-1 2,5 410 0O F6=CL jil s nizkou plasticitou 0.15 18.19 33.00 12.00

Vz-3 2,0 412 ) F6=CL jil s nizkou plasticitou 0.25 23.45 35.00 14.40

Vz-2 3,5 411 F6=CL jil s nizkou plasticitou 0.71 21.49 32.50 13.00




