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Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec

Doba zpracovani: 2016 - 2019

Resena lokalita:

Kraje:

Objednatel:

Zhotovitel:

Spojeni Praha - Mladé Boleslav - Liberec, zahrnujici jak stavajici Selezniéni
sit v ose trati Praha-Vyso&any (resp. odb./budouci vyh. Skaly) - Neratovice
- VSetaty - Mladé Boleslav hl. n. - Turnov - Liberec, déle Praha-Vysacany -
Lysa nad Labem - Milovice a Nymburk hl. n. - Cachovice - Mlad4 Boleslav
hl. n., vletn& nezbytné ovlivnénych bezprostfedné navazujicich usekd, tak
nové navriené Useky, zastoupené napf. Useky Milovice - Cachovice,
Nepfevazka - Mlada Boleslav mésto, propojeni ve sméru Miada Boleslav
mésto - Mladad Boleslav-DebF a nova trasa v Useku Lukov u Mnichova —
Doubi u Turnova - Liberec dle navrhovanych variant fegeni.

Praha, Stfedocesky, Liberecky

Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DI&zdéna
7/1003, 110 00 Praha 1, zastoupena Stavebni spravou zdpad (SSZ),
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

SpoleCnost "MP+AF - CITYPLAN - Praha-Mladad Boleslav-Liberec"
(METROPROJEKT Praha a.s., namésti 1. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2
Nové Mésto; AF - CITYPLAN s.r.o., Magistr( 1275/13, 140 00 Praha 4),

vedouci projektu Ing. David Pdschl

Studie proveditelnosti (dale jen SP) byla zaddna v roce 2016 a jejim predmétem bylo opétovné
provéfeni rozvoje Zelezniéniho spojeni Prahy a Liberce pfes Mladou Boleslav. SP navazuje
na vicero predchozich studii vénovanych tomuto Zelezni¢nimu spojeni, zvladsté na predchozi
studii proveditelnosti z roku 2014, kterd se soustfedila vyhradné na fedeni rychlého
zelezni¢niho spojeni, cileného na dosaZeni cestovni doby Praha - Liberec kratsi nez 1 h, v celé
trase dvoukolejneho, ¢emuZ odpovidala i velmi vysokd investiéni naro¢nost fedeni ve viech
navrhovanych variantach. PFi soufasné existenci velmi dobrého paralelniho silni¢niho spojeni
prostiednictvim D10/1/35, s velmi limitovanymi mo2nostmi rozvoje prepravniho potencidlu
Zelezni¢niho spojeni v mezinarodnim méfitku (jak osobni, tak nakladni zelezni¢ni dopravy) pak
nebylo zdaleka dosazeno ekonomické efektivity adné z variant. I proto je aktualni SP

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni feditelstvi
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v rozsahu fedeni obsaZenych v jednotlivych variantach vice zamérena na provéfeni vyrazné&ji
odlisného podilu investicnich opatfeni, byt s odpovidajicim dopadem do délky jizdnich
a cestovnich dob jednotlivych relaci, zvlasté pak Praha - Liberec. SP byla uzaviena vyslednou
verzi ze zafi 2019 a projedndnim formou zdvéreénych stanovisek jednotlivych hodnotiteld.

2 Umisténi Fesené lokality

Rozsah technického fedeni je vymezen niZe uvedenymi stavajicimi Zelezniénimi tratémi
(technicky jsou také FeSeny v nezbytné mife pfilehlé Useky navazujicich trati):

e trat ¢. 030 v Useku Turnov - Liberec;

« trat ¢. 070 v Useku odb. Skély - Vietaty — Mlada Boleslav hl. n. - Turnov;
e trat ¢. 071 v Useku Nymburk hl. n. - Mlad& Boleslav hl. n.;

» trat ¢ 064 v Useku Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto;

e trat & 232 v Gseku Lysad nad Labem - Milovice.
Soucasti feSeni na zdkladé variant je také navrh novostaveb trati v nize uvedenych Usecich:

» tzv. V3ejanska spojka, propojujici traté ¢. 232 a 071 mezi ZST Milovice a Cachovice;

e tzv. Bezdelinska spojka, zajistujici pfimé zalsténi traté ¢. 071 do ZST Mlada Boleslav
mésto (bez potfeby prijezdu ZST Mlad4 Boleslav hl. n.);

e tzv. Dalovicka spojka, zajistujici pfimé zaulsténi traté ¢ 070 ze sméru Bakov
nad Jizerou do ZST Mladé Boleslav mésto;

o tzv. Ctvefinskéd (nebo Ohrazenicka) spojka, kterd propojuje tratd &€ 030 a 070 mimo
vlastni ZST Turnov.

et 3 =i U unerec
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3 Cil studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je vypracovani navrhl v ose Zelezni¢niho spojeni Praha - Mlada
Boleslav - Liberec, plnicich niZze uvedené cile projektu, a to v navrZzenych projektovych
variantach, fesicich predevSim nejvétdi nedostatek trasy, spocivajici v nizké prepravni
atraktivité Zelezni¢niho spojeni pfedevsim mezi nejvétsimi sidly, pfi soutasné potiebé zajidténi
dostatecné kapacity pro ndkladni dopravu. Dale je cilem SP porovnani téchto navrhil mezi
sebou z hlediska technického, dopravné technologického, pfepravniho, prichodnosti Gzemim
(z hlediska uzemné-planovaciho i Zivotniho prostiedi) a ekonomického, jako podklad pro vybér
optimalni varianty, kterd bude zarovef vykazovat dostateéné socioekonomické pfinosy a bude
tedy ekonomicky efektivni.

4 Cile projektu
1) Vyuzitelné Zelezniéni spojeni nejvyznamnéjsich sidel

Spojeni Prahy, Liberce, Jablonce nad Nisou a Mladé Boleslavi. Za konkurenceschopné spojeni je
povaZovano takové, kdy je cestovni doba mezi centry téchto mést srovnatelnd s jinymi druhy
vefejné dopravy a zaroven spojeni nabizi odpovidajici mnoZstvi spojl. Cestovni doba z centra
Prahy do Mladé Boleslavi mésta by neméla prekrocit 55 minut alespofl v intervalu
60minutovém, cestovni doba z centra Prahy do Liberce by neméla prekrodit 100 minut
pfi alespon intervalu 60minutovém ve &pic¢kach.

2) Zlepseni dopravni obsluZnosti v okoli Prahy

Vzhledem k pfiméstskému charakteru Useku Praha - Mlada Boleslav v blizkosti aglomerace
hlavniho mésta Prahy zhodnocen pfinos z hlediska napojeni vyznamnych sidel v okoli Prahy.
Za zlepSeni dopravni obsluznosti je povazovana zejména nabidka dostate¢ného poétu spojll
v obdobi dopravni $picky.

3) Rychlé napojeni Libereckého kraje a Mladoboleslavska jihovychodnim smé&rem

Zlepseni spojeni pfedevsim s Hradcem Kralové, Pardubicemi a Moravou efektivnim vyuzitim
nové navrzeného spojeni, nap¥. prostfednictvim nové dalkové vazby apod.

4) Vyuzitelné napojeni dalsich vyznamnych sidel na pateini trase nebo v jejim
dosahu

Zlepseni dostupnosti napf. Mnichova Hradi$té, Turnova, Zelezného Brodu - Semil/Tanvaldu,
Ceska Lipy/Nového Boru, aj., a to v rdmci vazeb do nejvyznamnéjsich sidel.

5) Zlepseni dopravni obsluZnosti provazanosti dopravnich médd

Cilem je vytvoFeni podminek pro lepsi provazanost mezi rliznymi médy dopravy, napfiklad
novymi prestupnimi terminaly, zastavkami apod.

6) Moznost etapizace

Za ucelem zajisténi realné proveditelnosti je nutnd moznost smyslupiné etapizace. Dllezité je
feSeni kapacity pro nakladni dopravu, elementarni konkurenceschopnosti Zelezniéni sité
v oblasti a dale také postupné zkvalitiovani objednavané délkové a pfiméstské osobni dopravy.

7) Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezniéni infrastruktury

PFedeviim k minimalizaci nakladl dochazi v pFipadé podstatného zlepseni technického stavu
objektl a zafizeni nebo snizenim jejich zatizeni.
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8) Zlepseni podminek pro nakladni dopravu

Efektivnéjsiho provozu nakladni zelezni¢ni dopravy je dosazeno tehdy, pokud je mozné
v souvislosti s projektovym stavem dosahnout pravidelného provazeni viakii pozadované délky,
tzn. bez potfeby jejich déleni apod., coz souvisi s potfebou dosazeni odpovidajici uzitecné délky
stani¢nich koleji v mistech predpoklddaného kiizovani vlakd nakladni dopravy, pFipadné
navrhem zdvoukolejnéni trati. Efektivité provozu rovnéz prispiva navrh reseni odstranujiciho
potfebu Uvratovych jizd pfi soufasném zkrdceni pfepravni vzddlenosti a navrh potifebného
rozsahu odstavnych kapacit (odstavnych koleji), optimalné co nejblize zdroji pfepravni zatéze,
uréenych ke kratkodobé deponii vozli uréenych k vyrovnavani nepravidelnosti v pfistavbé vozl
na nakladku a odstavovani vozli po nakladdce at uz z pfic¢in vylukové ¢innosti na navazujici
Zelezniéni siti & vlivem nepravidelnosti (zpozdéni) v jizdé vlak( nakladni dopravy.

Cil Ize povazovat za dosaZzeny, pokud jsou splnény vsechny pozadavky, ale to i s moznym
vyuzitim pfipustnych Glev a vyjimek, napfiklad pro parametr rychlosti.

Prostfedkem k naplnéni cili je modernizace resp. v ramci této SP novostavby trati v dil¢ich
Usecich, pfFi respektovani normovych pozadavk a pii udrzeni pfijatelnych dopadl na Zivotni
prostfedi a okolni zastavbu. Podminkou je iekonomickd efektivita projektu a Uzemni
prichodnost navrzené varianty.

5 Navrzené varianty

SP byla zadana na zakladé potfeby rozpracovani nabizejicich se feseni v ose Praha - Mlada
Boleslav - Liberec, a to pfi zohlednéni vysledkid pfedchozich studii jednoznaéné potvrzuijicich,
7e plGvodni dominantni cil zajisténi spojeni Praha - Liberec v cestovni dob& do 1 h je vzhledem
k investi¢ni naro¢nosti viech dosud provéfovanych Feseni ekonomicky neobhajitelny. I proto
jsou varianty redeni stavajici SP zaméreny na zlepSeni obsluznosti tohoto spojeni ve vétsi
diferenci variant v rozsahu investi¢nich opatfeni, aby bylo mozné hodnotit feSeni ve vétsim
rozptylu nakladl a pFinosti. Zaroven musi Ffedeni projektovych variant odstranit alespof
nejvétsi limity stavajici resp. ve vychozim stavu se nachazejici zelezni¢ni sité (po dokonceni
realizovanych & pokrocile pFipravovanych investi¢nich akci) vGéi vyhledové ofekdvanému
rozvoji nakladni dopravy.

V pribé&hu zpracovani SP dodlo rozpracovanim v pocatku navrzenych sedmi projektovych
variant k redukci na konecné Ctyfi projektové varianty, které byly dopracovany v kompletnim
posouzeni/vyhodnoceni. Finalni varianty predeviim obsahuji rozhodnou ¢ast nové
navrhované/modernizované Zelezniéni infrastruktury vyrazné zlepsujici podminky pro nakladni
dopravu, a to v Useku Lysa nad Labem/Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav mésto (predmésti).
Do uvedené oblasti je pak soustfedéna naprostd vétsina prinosl spojenych s ndkladni dopravou
(moznym rozdifenim rozsahu dopravy, snizenim provoznich nakladd zkracenim prepravni
vzdalenosti a navrhem elektrizace v celé oblasti investi¢niho rFeseni).

Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvk( infrastruktury
Fedenych Gsekll a jejich udrzeni ve vychozi kvalité po dobu hodnoceni projektu. Redi zejména
nutnou Gdrzbu a opravy stavajicich dréZnich zafizeni a objektd pro zajisténi provozu
v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného uzivani a pohybu osob. Varianta
Bez projektu predstavuje odhad budoucich narokd technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za predpokladu zachovani vychozich technickych parametrd.

Projektova varianta C1

Ve varianté Cl je navrzena rekonstrukce tratové koleje v Useku Praha - Mlada Boleslav -
Turnov se zvySenim rychlosti do 120 km/h, v Useku vyh. Skaly - Neratovice je navrieno
zdvoukolejnéni. Pro zajisténi piimé obsluhy ZST Mladéd Boleslav mésto ze sméru Turnov
a Ceskd Lipa je navriena tzv. Dalovickd spojka, prochazejici pfes Krasnou Louku (mistné
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vyuzivana volnoCasova pfirodni plocha charakteru louky v inundaénim dzemi feky Jizery), jez
je v ndvrhu fedeni prekonavéna Zelezni¢ni estakddou zohledfiujici potfebu minimalizace dopadd
umisténi nové trati do tohoto prostoru, a to technickym i architektonickym feSenim. VSechny
zelezni¢ni stanice v uvedeném useku jsou rekonstruovany a jsou peronizovany nastupisti
s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temeny kolejnic a s bezbariérovym pristupem. V Useku
Praha — Mlada Boleslav mésto je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.
Déle je navrzena novostavba dvoukolejné trati Lysd nad Labem - Cachovice (tzv. Viejanska
spojka), rekonstrukce Useku Nymburk - Cachovice zahrnujici zdvoukolejnéni trati Cachovice -
Bezdé&cin a novostavba dvoukolejné trati Bezdédin - Mlada Boleslav mésto (tzv. Bezdé&dinska
spojka). Stavajici jednokolejna trat Lysa nad Labem - Milovice je zruSena. Navrhova rychlost
gini v Useku Lysd nad Labem - Cachovice 200 km/h, v tseku Cachovice - Mlada Boleslav
do 160 km/h. Vsechny stavajici zelezni¢ni stanice v uvedeném Useku jsou rekonstruovany
a jsou peronizovany nastupisti s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temeny kolejnic
a s bezbariérovym pfistupem. V Useku Nymburk hl. n./Lysa nad Labem - Mlada Boleslav mésto
je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.

V Useku Turnov - Liberec byla navrzena vystavba nového jednokolejného Useku Hodkovice
nad Mohelkou - odb. Simonovice a zdvoukolejnéni Useku odb. Simonovice - Liberec. Zelezni¢ni
stanice Hodkovice nad Mohelkou je rekonstruovana a peronizovana nastupisti s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temeny kolejnic a s bezbariérovym pFistupem. V ostatnich
stanicich a Usecich je zachovan stav shodny s variantou Bez projektu, doplnény o vystavbu
vlakového zabezpecovace ETCS.

Navrzené Upravy umoziuji zvySeni rozsahu osobni dopravy zejména priméstského charakteru
v relaci Praha - Véetaty - Mlada Boleslav/Mélnik. Déle jsou zlepseny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do ZST Mlada Boleslav mésto.
Z hlediska nakladni dopravy jsou zlepseny podminky pro provoz v Useku Mlada Boleslav hl. n.
- Mladd Boleslav mésto (elektrizace, zlepSeni sklonovych pomér() a v Useku Vietaty - Mlada
Boleslav hl. n. (elektrizace, moZnost provezeni vliak(l délky 740 m). V prostoru mezi dalnici D10
a primyslovou zénou Plazy bylo navrzeno nové nakladni kolejisté, které umozni zvy$eni
kapacity pro vlakotvorbu pfi ZST Mlada Boleslav mésto zejména v souvislosti se vzrlstajicim
objemem manipulace ze zaGsténé vlecky Skoda Auto (s potencidlem daliho ristu).
Nejvyznamnéjsi pro nakladni dopravu je vsak elektrizace a CastecCné zdvoukolejnéni trati
Nymburk - Mlada Boleslav se zlepduji moZnosti provazeni nakladnich vliakd, novostavby trati
v ose Bezdétinské a Véejanské spojky je pak umoznéno vedeni nakladnich viakd mimo ZST
Mlada Boleslav hl. n. a ve sméru Lysd nad Labem, tzn. bez potfeby minimalné Uvratovych jizd
pres ZST Nymburk hl. n.
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V useku Turnov - Liberec je dosaZena systémova jizdni doba nutna pro zavedeni segmentu Sp
pfimého spojeni Mladd Boleslav - Turnov - Liberec (zvldsté pak v Gseku Turnov - Liberec
systemova jizdni doba 30 minut), na stavajici trati dojde k uvolnéni kapacity pro potfeby
nakladni dopravy.

Projektova varianta C2el

Varianta C2el rozsifuje variantu C1 o &asteéné zdvoukolejnéni Useku Mladd Boleslav mésto —
Loukov u Mnichova Hradidté, pFimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni ZST Turnov
(tzv. Ctvefinskou spojku) a o vystavbu nového dvoukolejného Useku Ctvefin - Hodkovice
nad Mohelkou. Trat je v Useku Hodkovice nad Mohelkou - Liberec oproti varianté C1 vedena
v odlisné trase s navrhovou rychlosti do 200 km/h. V dseku Praha - Liberec je trat
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.

Oproti varianté C1 varianta CZel zlepSuje podminky pro nakladni dopravu i v Useku Mladé
Boleslav - Turnov, zejména diky elektrizaci a zdvoukolejnéni. Rozsah navrhovaného feseni
varianty C2el predevsim oproti ostatnim projektovym variantam umoZfiuje zavedeni expresni
vrstvy Praha - Liberec.

Tratové schéma i
VARIANTA C2el ;
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tral, dopravna, zastavika ve stavu bez projekty
trat. dopravna, zastévika ve stavu s projekiem

trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic

| 44

elektrizované traté

Projektova varianta Ceko

Na zakladé prlbéznych vysledkl prepravni prognézy a ekonomického hodnoceni, kde se ¥adné
z hodnocenych variant nepfiblizila hranici ekonomické efektivnosti, byla zpracovana varianta
Ceko, vychazejici z varianty Cl1 a omezujici rozsah investi¢nich opatfeni na Useky
s prokazatelnym pfinosem pro ekonomické hodnoceni (resp. nejlepéim pomérem nékladd
ku pfinostim jak z osobni, tak pfedevdim z nakladni dopravy). Investi¢ni opatfeni jsou tak
soustfedéna do Useku Praha - Mladéd Boleslav, kde je rozsah Fedeni shodny s variantou C1.
V Useku Mlada Boleslav - Turnov je rekonstruovana pouze ZST Bakov nad Jizerou (vCetné
odb. Zaluci), zejména za Ucelem zvySeni rychlosti projizdéjicich rychlik(. Ostatni tseky, stejné
jako usek Turnov - Liberec, jsou ponechany ve stavu shodném s variantou Bez projektu.

Projektova varianta Deko

Varianta Deko je daldi z optimalizovanych variant. Technické feeni je totozné s variantou
Ceko, s vyjimkou Useku VSetaty — Mladad Boleslav (mimo), ktery zlistdvd shodny s variantou
Bez projektu. Oproti ostatnim variantam bude vynechdnim uvedeného Useku dosaZeno
mensich pfinost pro obsluznost Mladé Boleslavi viaky osobni dopravy (na vietatské vétvi
mensi Uspora jizdni doby, nedosaZeni systémové jizdni doby, men&i Gspora poétu nélezitosti
apod.), v mensi mife bude ovlivnéno zlep$eni podminek pro nakladni dopravu (potifeba vozidel
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nezavislé trakce, omezeni délky nakladniho viaku, absence elektrizované objizdné trasy za trat
Lysa nad Labem/Nymburk - Mlada Boleslav apod.). Nicméné vétiina prinosl z osobni
i nakladni dopravy soustfedéna do milovické vétve, stejné jako rozhodnych pFinost pro osobni
dopravu na vSetatské vétvi pri zajiSténi spojeni Praha - Neratovice - Mélnik, je ve varianté
Deko zachovéana pfi soucasné nezanedbatelném snizeni investic¢ni narocnosti.

6 Dopravni technologie a prepravni prognoéza

Dopravni technologie

Navrh provozniho konceptu na reSenych trati a rozsahu osobni dopravy vychazi z jednotlivych
zamérl objednatell dopravy. Témé&F shodné ve vdech projektovych variantach je Feden tsek
Praha - Neratovice - Mladad Boleslav. V dlsledku zvy3eni rychlosti, elektrizace traté
a zdvoukolejnéni Useku Praha - Neratovice je mozné uvazovat s konceptem pFiméstské
dopravy se Spi¢kovym intervalem 30 minut osobnich vlaki a 30 minut spésnych vlakl nebo
rychlikd (v zavislosti na variant&). Parametry infrastruktury umoziuji doséhnout taktovych uzl{
v ZST Neratovice (X:00 a X:30) a v ZST Mlada Boleslav hl. n. (X:30) pfi vyuZiti volnych tras
v Useku Praha hl. n. - vyh. Skaly.

Varianta C1 predstavuje rozsifeni infrastruktury o tzv. VSejanskou a Bezdécinskou spojku
a zdvoukolejnéni tseku Cachovice - Bezd&cin. Vznikd tak dvoukolejnd, elektrizovana traf
s navrhovou rychlosti 160 - 200 km/h spojujici ZST Mlada Boleslav mésto s ZST Lysa
nad Labem a s optimalizovanou trati Praha - Lysa nad Labem. Z hlediska osobni dopravy je
trat urena zejména pro pfevedeni rychlikové linky R21 prevedené z pivodni trasy
pres Neratovice, ¢imz bude zejména umoznéno jeji primé vedeni do centra Mladé Boleslavi
s prestupni vazbou na linku R22 a vlaky regionalni dopravy v taktovém uzlu X:30. Linka R21 je
doplnéna spésnou linkou pro dosazeni souhrnného intervalu 60 minut, coZ je zaroven
maximum volnych tras na trati Lysa nad Labem - Praha-Vysocany. V pfipadé zmény trasovani
expresni linky Praha - Hradec Kralové (na pilotni Usek RS1 VRT Polabi) je mozné uvolnénou
trasu vyuzit pro spojeni Praha - Mlada Boleslav a vytvofit tak souhrnny interval 30 minut. Tato
moznost je ve studii pouze dopravné-technologicky doloZzena a neni soudasti pfepravni
prognozy a ekonomického hodnoceni. Stavajici trat Véetaty - Mladd Boleslav je pak vyuzita
pro regionalni linku Praha - Mlada Boleslav mésto, jejiz ¢asova poloha vytvaFi pllhodinovy
proklad s vliaky vedenymi pfes Lysou nad Labem, byt s deli cestovni dobou.

Na zbylych udsecich Mlada Boleslav - Turnov a Turnov - Liberec jsou navriena opatfeni
pro zajisténi systémovych jizdnich dob. V U(seku Mladd Boleslav - Turnov je navrzena
rekonstrukce trati se zvySenim rychlosti az na hodnotu 120 km/h. V Useku Turnov - Liberec je
navrzena nova tunelova trasa Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice a zdvoukolejnéni Useku
Simonovice - Liberec. Misto zastaveni rychlikd a spé&nych vlaki je pfemisténo z Rychnova
u Jablonce nad Nisou do Hodkovic nad Mohelkou vcetné pretrasovani prislusnych autobusovych
linek obsluhujicich Jablonec nad Nisou.

Z hlediska nékladni dopravy reflektuje varianta C1 potfeby souvisejici se vzristajicim objemem
manipulace z vleéek zalsténych do ZST Mlada Boleslav mésto, zejména zavodu Skoda Auto,
a.s., ktery je nejvyznamnéjsim prepravcem v regionu. Stdvajici omezeni pFedstavuje
kapacitné wvycerpany Usek Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav meésto, vcetné
dopravné-technologického uspofddani obou stanic. Proto je pfi ZST Mlada Boleslav mésto
navrzen novy nakladni obvod Mlada Boleslav pfedmésti s novym napojenim vleckového arealu
umoziujici pfimé vedeni nékladnich vlakd ve sméru Nymburk a Lysa nad Labem mimo prostor
vlastnich stanic Mlada Boleslav hl. n. a Mladéd Boleslav mésto, navic po sklonové priznivéjsi
trase tzv. Bezdétinské spojky. Nové pFedavaci kolejisté umozfiuje také sestavu viakl délky
740 m. Novych parametr( infrastruktury je vyuZito pro navyseni podilu Zelezni¢ni dopravy
pfi vnitropodnikové dopravé mezi zavody Mlada Boleslav a Kvasiny a také pri expedici hotovych
vyrobkd v ucelenych vlacich ve sméru D&¢in a dale za hranice republiky bez potfeby Uvraté
a pripadné prepracovani zatéze v ZST Nymburk hl. n.
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Varianta C2el rozsifuje navrh infrastruktury z varianty C1 pro moznost zavedeni expresni
vrstvy vlakl Praha - Liberec. Kromé elektrizace v celém (seku Praha - Miadd Boleslav —
Liberec se jedna o navySeni podilu dvoukolejnych Usek( nutnych pro letmé kfizovani
expresmch vlakl s vlaky niz&i vrstvy, jejichz poloha je déna prevazné taktovymi uzly, a ziizeni
tzv. Ctvefinské spojky. Pro sniZeni cestovnich dob je také navrZeno opudténi stavajici traté
v prostoru zst. Sychrov a vedeni v nové tunelové trase mezi Turnovem a Hodkovicemi
nad Mohelkou.

Varianta Ceko vychazi z varianty C1, avSak rozsah infrastrukturnich opatfeni omezuje
na oblast s nejvyssim pfepravnim potencidlem v osobni i ndkladni dopravé, tj. na tsek Praha -
Mlada Boleslav. V Useku Mlada Boleslav - Turnov je rekonstruovana pouze ZST Bakov
nad Jizerou za ucelem odstranéni rychlostniho propadu. V Useku je tak dosaZena cestovni doba
linky R21 umoznujici dosaZeni taktového uzlu X:30 v ZST Mladad Boleslav mésto a tésného
kfizovani v ZST Turnov pfi uzlu L:00. V dseku Turnov - Liberec je zachovan stav shodny
s variantou Bez projektu.

Varianta Deko vychazi pravé z varianty Ceko, avSak nezahrnuje projektovou Upravu Useku
Vietaty - Mladd Boleslav hl. n. Z dlivodu neelektrizace tohoto Useku nejsou zavedeny pfimé
vlaky relace Praha - Vietaty - Mlada Boleslav v zdvislé trakci, které jsou nahrazeny pfipojnou
linkou VSetaty - Mlada Boleslav mésto v nezavislé trakci.

Rozsah osobni dopravy na predmétné trati je zastoupen v osobni dopravé vlaky dalkové
i regionalni dopravy a ve vyhledovém stavu je zastoupen nasledujicimi linkami (interval spojtl
uveden v poradi Spicka/sedlo):

e Ex Praha hl. n. - Hradec Kralové hl. n... v intervalu 60/120 minut;

= Ex Praha hl. n. - Mlada Boleslav mésto - Hodkovice nad Mohelkou - Liberec
ve varianté C2el v intervalu 60/120 minut;

e R10, R Praha hl. n. - Hradec Kralové hl. n... v intervalu 60/120 minut;

* R21, R Praha-VrSovice - Vsetaty - Mlada Boleslav hl. n. - Turnov (- Tanvald)
ve varianté Bez projektu vintervalu 120/120 minut, ve varianté C2el v intervalu
60/120 minut;

 R21, R Praha hl. n. - Lysa nad Labem - Mlada Boleslav mésto - Turnov (-
Tanvald) v projektovych variantach C1, Ceko a Deko v intervalu 120/120 minut;

* R22, R Kolin - Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav hl. n. - Ceska Lipa hl. n
Rumburk ve varianté Bez projektu v intervalu 120/120 min;

e R14, R Pardubice hl. n. - JaroméF - Turnov -~ Liberec v intervalu 120/120 minut:

= RA42, sp Praha hl. n. - Lysa nad Labem - Kolin v intervalu 60/120 minut, vedena
prokladem k R10 na vysledny interval v Gseku Praha — Nymburk 30/60 minut;

* R43, Sp Praha-Vrsovice - VSetaty - Mélnik/Mlada Boleslav hl. n. (mésto)
ve varianté Bez projektu ukonéena v ZST Mladé Boleslav hl. n. zastoupena jednotlivymi
spoji, v projektovych variantach C1, a Ceko (ukonéena aZ v Mladé Boleslavi mésto)
v Useku Praha-Vrsovice - VSetaty v intervalu 30/60 minut a v Usecich Vsetaty -
Mélnik/V3etaty — Mlada Boleslav mésto v intervalu 60/120 minut, ve varianté C2el linka
vedena pouze v trase Praha - Mélnik vintervalu 60/120 minut, a to prokladem
na Useku Praha - VSetaty k lince R21, ve varianté Deko je linka vedena pouze v trase
Praha - Mélnik v intervalu 60/120 minut s tim, Ze v Useku Praha - Vsetaty je doplnéna
na vysledny interval 30/60 minut;

* Sp VSetaty - Mlada Boleslav mésto ve varianté Deko v intervalu 60/120 minut;

* Sp Praha hl. n. - Lysd nad Labem - Mlada Boleslav mésto v projektovych
variantach C1, Ceko a Deko vintervalu 120/0 minut, vedena prokladem kR21
na vysledny interval 60/120 minut;

* S2, Os Praha Masarykovo n. - Lysa nad Labem - Kolin v intervalu 30/60 minut;

* S9 (v SP oznadena jako S22), Os (Stranéice -) Praha hl. n. - Lysa nad Labem -
Milovice ve varianté Bez projektu v intervalu 30/60 minut, vedena prokladem k S2
na vysledny interval 15/30 minut, v projektovych variantach je linka ukonéena v ZST
Milovice-Bozi Dar;
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e S3, Os Praha-VrSovice - Vsetaty - Mélnik/Mlada Boleslav mésto ve varianté
Bez projektu v useku Praha-VrSovice - VSetaty v intervalu 60/60 minut a v Usecich
VSetaty - Mélnik/Vietaty - Mladd Boleslav mésto v intervalu 120/120 minut,
v projektovych variantdch C1, C2el a Ceko v Useku Praha-Vriovice - V&etaty
v intervalu 30/60 minut a v Usecich VSetaty - Mé&lnik/V3etaty - Mlada Boleslav mésto
vintervalu 60/120 minut, ve varianté Deko neni na rozdil od ostatnich variant
provozovana v Useku Véetaty — Mlada Boleslav mésto;

e Os VsSetaty - Mlada Boleslav mésto ve varianté Deko v intervalu 60/120 minut;

e 520, Os (Lysa nad Labem -) Milovice-Bozi Dar - Mlada Boleslav mésto
v intervalu 120/120 minut;

* S34, Os Praha Masarykovo n. - Praha-Cakovice v intervalu 60/60 minut;

e S31,0s Nymburk hl. n. - Mladad Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav
mésto v intervalu 60 - 120/120 minut;

e S33, Os (Mélnik -) MSeno - Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto
v intervalu 120/120 minut;

e S$33, Os Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto - Miad&jov v Cechach
v intervalu 60/120 minut;

* S30, Os Mlada Boleslav hl. n. - Turnov v intervalu 120/120 minut;

e S35, Os Mlada Boleslav hl. n. - Bakov nad Jizerou - Dolni Bousov v jednotlivych
spojich;

e L21, Sp Mlada Boleslav mésto - Turnov - Liberec v projektové varianté Ci
v intervalu 120/120 minut;

e L21, Sp Semily - Turnov - Liberec v projektové varianté C2el v intervalu
120/120 minut;

e L3, Os Stara Paka - Turnov - Liberec v intervalu 120/120 minut;

s L4, Os Mlad4 Boleslav hl. n. - Ceska Lipa hl. n. v intervalu 120/120 minut;

V' nasledujici tabulce jsou vyéisleny cestovni doby (v minutéch) hlavnich relaci mezi sidly
Praha, Mlada Boleslav a Liberec. Vy¢isleny jsou pouze relace s maximalné jednim prestupem.
Tucné znazornéné cestovni doby jsou zajidtény ve $pi¢kovém intervalu 60 minut, ostatni jsou
zajistény ve 3pickovém intervalu 120 minut.

E_ 3 Relacé Bez proj. & C2el Ceko Deko

| Praha hl. n. - Liberec (Ex) 5 = | 7 - -
Praha hl. n. - Liberec (R21 + R14)** 151 121 126 | 131 | 131
Praha hl. n. - Liberec (R43 + L21) - | 105 - | T -
Praha hl. n. - Mladé Boleslav mésto (Ex) T - 41 - | -
Praha hi. n. - Miada Boleslav mésto (R21) 84 47 | 60" 47 47
Praha hl. n. - Miadd Boleslav mésto (Sp) - | a7 - a7 47
Mladd Boleslav mésto — Liberec (Ex) - - 35 - -
Miadé Boleslav mésto - Liberec (R21 + R14)** | - | 70 | - 70 70 |
FMIadé Boleslav mésto - Lﬁjerec (L21) e - 56 d 56 - | — ]

* - s pfipojem Os mezi Mladou Boleslavi hi. n. a Mladou Boleslavi méstem:
** — vyhledové Ize pfi dosaZeni uzlu X:00 v Turnové linkou R14 cestovni dobu v projektovych
variantach o cca 20 minut zkratit.

NejkratSich cestovnich dob a nejvy3siho poétu spojli ve &pickové hodiné je dosahovano
ve varianté C2el, coz je dlsledkem zavedeni expresniho segmentu dopravy a nejvétsiho podilu
zdvoukolejnéni. Cestovni doby v kombinaci rychlikd linek R21 a R14 jsou pak negativné
ovlivnény v délce pFestupu kfizovanim linky R14 v Zelezném Brodé namisto v Turnové, co?
vSak neni Fesitelné v rdmci této studie proveditelnosti.

V projektovych variantach Ize ocekédvat navydeni rozsahu nakladni dopravy zejména v Gseku
Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav mésto/pfedmésti a v (seku Lysd nad Labem - Cachovice
vlivem pFepravnich potfeb zdvodu Skoda Auto, a. s., jejichz napinéni bude umoZnéno
zkapacitnénim trati a vystavbou novych dsek{ trati. Z tohoto pohledu jsou projektové varianty
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C1, C2el, Ceko a Deko invariantni, nebot na pfedmétném Useku nabizeji shodné zkapacitnéni,
elektrizaci a zajiSténi normativu délky nakladnich viakl 740 m. U ostatnich relaci lze dle
vysledkd pFepravni prognézy ofekdvat zménu spise prlimérného denniho podtu viaki
pri zachovani shodného poctu tras resp. poétu vliakl v maximalni variaci, nebot nedochazi
k vyraznym zménam v pribé&hu hodnoticiho obdobi.

Ve variantach s projektem dojde vlivem zlepSeni propustnosti infrastruktury, elektrizace
a prodlouZeni stani¢nich koleji k témto daldim zmé&nam oproti varianté Bez projektu:

» zavedeny dalsi 4 pary viakd vnitropodnikové dopravy Mladd Boleslav - Solnice;

« zavedeny 2 pary vlakd kontejnerové prepravy do Ruska;

e 80 % vlakl jedoucich ve varianté Bez projektu pfes Nymburk (Uvrati s pfipadnym
pfepracovanim zatéze) ve sméru Lysd nad Labem bude prevedeno do nové kratdi
bezlvratové trasy pfes Viejanskou spojku;

» zvySen normativ délky vlaki z cca 600 m na cca 720 m (zvydeni normativu je
vyuzitelné pouze pro relace Mlada Boleslav - Némecko, u ostatnich relaci neni zvySeni
mozné z divodu jinych omezeni).

V pro;ektovych variantach bude obsluha vleéek Preymesser Repov a SD Kovo provadéna pfimo
z 7ST Mlada Boleslav predmésti, kam budou smérovany Pn vlaky se zaté%i na tyto vlecky
Oproti varianté Bez projektu tak nebude nutné zavadét Mn viaky v relaci Mladd Boleslav hl.

- Mladéa Boleslav mésto obsluhuym zminéné vlecky. V Useku budou zachovany pouze Mn vlaky
pro potfeby obsluhy vle¢ky Skoda Auto se zatési pro Pn viaky Usekové vlakotvorby Nymburk
hl. n. - Liberec apod.

Nasledujici tabulka pfedstavuje vyhledovy rozsah nakladni dopravy pro sledované varianty,
a to vyjadreny jako maximaini denni poéet viakd (maximalni variace) v predmétném Gseku.

Varianta Bez projektu J C1, C2el, Ceko, Deko
Nymburk hl. n. - Veleliby 49 35 ‘
Veleliby - Cachovice o - 48 ' 34
Cachovice - Dobrovice . : 48 ' 57 .
Dobrovice - Bezdééin ' T 45 57 ]
Bezdécin - Mlada Boleslav hl. n. . - 45 . 9
Mladé Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto/predmesti s1
Bezdécin - Mlada’“BoIesIav vychod - 7 48

| Lysé nad Labem - Cachovice : _ - ‘ 26 ____—

Ve vsech projektovych variantach je dosazeno proti varianté Bez projektu persondlni Uspory,
ktera Cini ve varianté C1 a C2el 70,888 zaméstnancli, ve varianté Ceko 26,888 zaméstnancy
a ve varianté Deko 24,315 zaméstnancd.

Prepravni prognéza

Ve viech projektovych variantach dochdzi k vyraznéj$imu narlistu poétu cestujicich ve vlacich
v relaci Praha - Mlada Boleslav a v Useku Praha - Neratovice. Zaroveh s tim dochdzi k poklesu
poCtu cestujicich v autobusové dopravé v Useku dalnice D10 Praha - Mlada Boleslav a tés
¢astecné v Useku Praha - Neratovice. V Useku Mladd Boleslav - Liberec vykazuji vyraznéjsi
nartst poctu cestujicich ve vlacich pouze varianty C1 a C2el, a to zejména vlivem zavedeni
pfimého Zelezni¢niho spojeni at uZ regiondiniho charakteru ve varianté C1, tak expresniho
charakteru ve varianté C2el. Intenzity cestujicich ve vlacich za 24 hodin pro jednotlivé
reprezentativni Useky dotCenych trati jsou uvedeny v nasledujici tabulce (vztazeny k ¢asovému
horizontu 2035).
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Varianta Bez proj. c1 C2el | Ceko Deko

Praha-Cakovice - Neratovice 3800 | 7700 7 700 7 600 6 700
‘Vietaty - Mlada Boleslav hl. n. 2 100 2 500 3100 2200 800 |
Mlada Boleslav hl. n. - Miada Boleslav mésto 1300 2 200 1 400 1 800 900
Milovice - Cachovice N e 5300 4 300 4 300 4 900
Mnichovo Hradi&té - Turnov ' 1500 | 3800 4800 | 2000 2100
| Turnov - Liberec 7 1500 3700 5100 | 1500 | 1500

NejvyraznéjSim potencidlem v projektovych variantach z hlediska prognézy elezniéni nakladni
dopravy a naslednych pfinosti v ekonomickém hodnoceni disponuje relace Mlada Boleslav -
Nymburk, resp. doprava generovanad vyrobnim procesem spole¢nosti Skoda Auto v Mladé
Boleslavi. Jedna se jednak o vnitropodnikovou dopravu mezi zévody v Mladé Boleslavi
a v Kvasinach (naproti tomu doprava mezi Mladou Boleslavi a Vrchlabim je mnohem méné
vyznamna a na zékladé vyjadreni pfepravce se neuvaZUJe s jejim rozsifenim) a dale o expedici
hotovych vyrobkl z Mladé Boleslavi. MoZnosti rlistu Yelezni¢ni dopravy jsou v soucasném stavu
limitovany stavem Zelezni¢ni infrastruktury trati Nymburk - Mladd Boleslav mésto a na trati
Tynisté nad Orlici - Solnice. Na obou tratich jsou v souéasnosti ptipravovény stavby, po jejichz
realizaci dojde k navySeni kapacity trati pro potfeby vnitropodnikové nékladni dopravy
a naslednému zavedeni 2 part vlaki denné a 3 parl viakd s hotovymi automobily v relaci
Mlada Boleslav - Nymburk - Némecko, coZ? je zohlednéno ji ve varianté Bez projektu.

Po realizovanych stavbach zlstane omezujicim Usek Miada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav
meésto a samotné napojeni vleckového aredlu v ZST Miadd Boleslav mésto. V disledku
omezené kapacity (tykd se varianty Bez projektu) nebude umoZnéna zména modal splitu
Zeleznicni dopravy z 55 % na 65 %, kterd je avizovéna internimi FGZVOJovymI dokumenty
Skoda Auto. Naopak v projektovych variantach je novym zapojenim vletkového aredlu
a vybudovanim Bezdécinské spojky umoznéno navyseni rozsahu Zelezniéni nakladni dopravy.

Nasledujici tabulka prezentuje pfepravni vykon (tis. ¢t/rok) na vybranych Gsecich.

[ Varianta I Bez projektu C1, C2el, Ceko, Deko

| Cachovice - Bezdégin 2 022 2 497 A‘
Vietaty - Mlada Boleslav hl. n. 602 " 602

| Mlada Boleslav-DebfF - Bakov n“ad Jizerou | 788 — - 788

7 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovéno pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb™ (MD €R, 2017). Investi&ni
naklady projektovych variant byly vy¢isleny dle materidlu ,Sbornik pro ocefiovani elezniénich
staveb ve stupni studie proveditelnosti® (schvéleného rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Ve vSech variantach je navrien zalatek vystavby na rok 2025. Hlavnim faktorem, ktery
ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je kromé predpokladane doby realizace velkych
inZenyrskych objektl pFedeviim rozsah/délka projektové feSené Zelezniéni infrastruktury. Doba
vystavby v jednotlivych projektovych variantach je proto odlisna. Hodnotici obdobi je
zakonceno po 30 letech rokem 2054.
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rVarianta Bez projektu I c1 C2el Ceko Deko
Doba vystavby [rok] - 10 10 8 7
Rok ukonceni vystavby - 2034 2034 2032 2031

' Prvni rok provozu - | 2035 2035 2033 2032
CIN v €U 2018 [mil. K&] = 48 269 56 821 37 049 32 450

_Udriba a opravy [mil. KC] 24 906 20 255 22 626 23 259 25 479
FRR [%] = N/A N/A N/A N/A

CENPV [mil. KE] - | 30261 | -37806 -25 226 -23 584
ERR [%] - 3,85 2,61 5.15 5,88
ENPV [mil. K&] : 3968 9180 453 2 405

| B/C Ratio | - 0,865 | 0,733 1,020 1,116 |

Podle vysledkd finanéni analyzy 7zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosaZitelnost hodnot
ukazatelG potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost projektovych variant
Ceko a Deko, jelikoZz hodnota ERR je vétsi neZ uzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV
nabyva kladnych hodnot.

Nejpodstatnéjsim pfinosem ve vdech variantach je Gspora ¢asu v osobni i nakladni dopravé
(predevsm diky vyznamnému zkraceni cestovnich/pfepravnich dob), Uspora provoznich
nakladl vozidel (pfedevéim silni¢nich v osobni i nakladni dopravé), ale i Uspora externich
nékladi dopravy v osobni i nakladni dopravé (vyplyvajici pfedeviim ze zkraceni délky
prepravni trasy).

V' citlivostni analyze byly zkoumdany vlivy moZnych zmén jednotlivych vstupu (hlavné
investi¢nich nakladld a oCekavanych pfinosd plynoucich z prepravnich proudd v osobni
a nakladni dopravé) a v nasledné analyze rizik byla také vytipovana a ohodnocena nejslabsi
mista projektu, mezi néz z pohledu ekonomického hodnoceni rozhodné patfi pravé vysoké
investicni naklady (jsou zaroven z pohledu projektu kritické) a rovnéz nejvétsi pfinosy, tedy
pfevedeni vlakl nakladni dopravy (prevdzné vlivem Uspory v prfepravni dobéd), Uspory
cestovnich dob v osobni dopravé, U(spory externalit apod. Prepinaci hodnota kritickych
proménnych je uvedena v nasledujici tabulce.

Varianta ¢l C2el | Ceko Deko

| Investi¢ni naklady [%] -13,48 -26,71 1,96 11,64
Periodické provozni néklady - opravy [%] 67,94 - -13,18 -

' Provozni naklady osobni dopravy [%] - - 21,61 -
Uspory silni¢ni nakladni dopravy [%] 81,02 - S 9 -43,43 ]
Uspory cestovni doby v osobni dopravé [%] = . -17,78 -79,31

| Uspory cestovni doby v nakladni dopravé [%] 98,32 - -14,24 -54,22
Externality v osobni dopravé [%] 96,81 | - -15,04 -58,58 |

i Externality v nakladni dopravé [%] 85,02 - -12,59 [ -47,39 |

8 Zhodnoceni variant

Jednotlive projektové varianty, naplfiuji cile mnohdy obdobné&, aviak Ize nalézt i rozhodné
diference. Rekapitulace vysledku ze studie je uvedena v nasledujicim tabeldrnim piehledu.
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Warfanta ] Bez proj. | c1 | C2el | Ceko [ Deko ]
Naplnéni cilG projektu ‘
iiVyuiitelné spojeni nejvyznamnéjsich sidel ‘ he | ano ‘ ano cast } cast _|
! - Praha — Mlada Boleslav | ne ‘l ano |T ano | ano | ano l
[ - Praha - Liberec/Jablonec nad Nisou ' ne ano | ano cast gast, |
2. Zlepseni dopravni obsluznosti v okali Prahy ne ‘ ano ano | ano ‘ ano T
< iniobomava srogerosmin ot | me | amo | amo | et | s
| - zkraceni cestovni doby z Mladoboleslavska ne ano ano ‘ ano ano |
’—— zkraceni cestovni doby z Liberecka ne ano | ano | ¢ast, gast. |
‘ 4. VyuZitelné napojeni dalgich sidel ne | ano | ano cast. cast
\ s P - : F P \ *‘
E.osrlaeeli?;l ﬁ%pdrgvm obsluZnosti provézanosti [ - I po— ‘ e ‘ P ‘ AR
6. MozZnost etapizace | " ne |‘ ano ano | ano ano ‘
| 7. Odstranéni nevyhovujiciho tech. stavu I‘ ne | — ano | ano ,‘ ano | ano ‘
‘ 8. ZlepSeni podminek pro nékladni dopravu | ne ano ano | ano | ano '
| Vysledky ekonomického hodnoceni ‘
l‘ Ekonomicka efektivita (ERR = 5,0 %) |‘ - ' ne |‘ ne |‘ ano | ano J

Ad cil 1) VyuZitelné Zelezniéni spojeni nejvyznamnéjsich sidel Ize povaZovat za spinény, je-li
po projektu dosazeno konkurenceschopnych cestovnich dob predevsim mezi centry mést
Praha, Mladé Boleslav, Liberec a Jablonec nad Nisou. Cil je naplnén ve variantach C1 a C2el,
ve variantach Ceko a Deko je naplnén pouze z Casti, jelikoz je projekt omezen pouze na &ast
celého spojeni, a to mezi Prahou a Mladou Boleslavi.

Ad cil 2) Zlepseni dopravni obsluZnosti v okoli Prahy lze povaZovat za splnény, je-li rozsahem
projektové varianty feSeno zvySeni dostupnosti Zelezni&ni dopravy napf. kracenim jizdnich
a cestovnich dob, ndvrhem novych zastavek apod. v &sti sité obsluhované pfiméstskou osobni
dopravou, a to v dostatetné Cetnosti spojl. Tento cil je pak naplnén ve véech projektovych
variantach.

Ad cil 3) Rychlé napojeni Libereckého kraje a Mladoboleslavska jihovychodnim smérem lze
povazovat za splnény tehdy, je-li dosa%eno projektem zkraceni cestovnich dob z obou regiond.
Tento cil je naplnén ve variantdch C1 a C2el, ve variantich Ceko a Deko je naplnén cCastecné,
jelikoz je projekt omezen pouze na &ast celého spojeni, a to mezi Prahou a Mladou Boleslavi.

Ad cil 4) VyuZitelné napojeni dal&ich vyznamnych sidel na pétefni trase nebo v jejim dosahu Ize
povazovat za splnény, je-li dosaZeno zkrdceni cestovnich mezi takovymi sidly. Tento cil je
naplnén ve variantdch C1 a C2el, ve variantach Ceko a Deko je naplnén &astecng, jeliko? je
projekt omezen pouze na ¢ast celého spojeni, a to mezi Prahou a Mladou Boleslavi.

Ad cil 5) Zlepdeni dopravni obslufnosti provazanosti dopravnich médd lze povaZovat
za splnény, je-li dosazeno zlepdeni ndvaznosti napfiklad novymi pfestupnimi termindly,
prostfednictvim novych zastavek apod. Tento cil je napInén ve viech projektovych variantéch,
a to v ramci rozsahu sité projektové fegené danou variantou.

Ad cil 6) MozZnost etapizace lze povaZovat za spinény, je-li mozné rozsah projektu rozdélit
na dil¢i stavby, které mohou samostatné generovat pfinosy jiz v priibéhu dostavby zbytku
projektu v ramci dané varianty. Tento cil je napinén ve viech projektovych variantéch.

Ad cil 7) Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu selezni&ni infrastruktury lze povaZovat
za splnény, je-li v rozsahu sité v ramci varianty projektem FeSené dosaZeno podstatného
zlepSeni technického stavu objektd a zatizeni. Tento cil je naplnén ve vsech projektovych
variantach, byt v rizné mife dané rozsahem dané projektové varianty (ve variantach C1 a C2el
v celé délce spojeni Praha - Liberec, ve variantidch Ceko a Deko mezi Prahou a Boleslavi).
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Ad cil 8) ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu lze povaZovat za splnény, je-li dosazeno
rozsahem projektu dostatecné kapacity pro odbaveni vyhledového rozsahu nékladni dopravy
predevsim v oblasti Mladoboleslavska, s moZnosti odbaveni nejdelgich moznych vlak(
vyhledové uvaZovanych v hlavni siti pro nékladni dopravu (740 m), zéroveh je elektrizovana
pfedmétna Zeleznicni sit ve sméru stéZejnich dopravnich vykon( pfi napojeni se na hlavni sit
pro nakladni dopravu a pokud je dosaZeno Uspory v prepravni dobé napf. vlivem eliminace
potfeby Uvratovych jizd v danych pfepravnich relacich. Tento cil je napinén ve véech
projektovych variantach.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze viechny zakladni cile projektu spliuji pouze varianty
Cl1 a C2el, avsak nejsou ekonomicky efektivni. Varianty Ceko a Deko napliiuji cile
prakticky rovnocenné, nicméné varianta Ceko pFi podrobnéj§im nahledu
na ekonomické hodnoceni je sice ekonomicky efektivni variantou, avéak z provedené
citlivostni analyzy se jedna o variantu velmi rizikovou, se znaénou pravdépodobnosti
ztraty ekonomické efektivity v priibéhu dalsi pFipravy. Varianta Deko jako jedinad ma
dobré dispozice v rezervach kritickych vstup@ do ekonomického hodnoceni.

9 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavéna s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, IPR Praha, ROPID, IDSK, Krajskym ufadem Stiedoleského
kraje, Krajskym Gfadem Libereckého kraje, KORID LK, ZESNAD.CZ a se slo¥kami SZDC.
K vysledné verzi vydali hodnotitelé tato vyjadfeni:

¢ ROPID - dopis ¢j. 0901/19/MV ze dne 26. listopadu 2019. Preferovana varianta
Ceko splitujici lépe pFedstavy objednatele, avSak pFijatelna je i varianta Deko,
v navazujici pfipravé je zadano zapracovani vZech dosud nezapracovanych
pfipominek v rémci SP z pfedchozich stanovisek.

e IDSK - dopis ¢j. 1442/19 ze dne 28. listopadu 2019. Doporuéena varianta
Ceko.

« ZESNAD.CZ - dopis ¢j. 90/2019 ze dne 26. listopadu 2019. Doporuéena
varianta Deko. Zadost o urychlenou pfipravu, kterd umozni dalsi rozvoj zelezniéni
nakladni dopravy v pfedmétné oblasti. Kladen diraz na potfebu elektrizace
kmenové infrastruktury mezi Lysou nad Labem/Nymburkem a Miadou Boleslavi.

* Krajsky Grad Libereckého kraje - dopis ¢&. KULK 90362/2019 ze dne
28. listopadu 2019. Doporuceni varianty Deko, byt se jedna o fedeni pouze
v useku Praha - Mlada Boleslav blifici se nejvice preferované cilové varianté.
Doporuceni je podminéno pokraovénim provéfeni Fedeni pro Usek Mlada Boleslav -
Liberec.

* IPR Praha - dopis ¢j. 12078/19 ze dne 2. prosince 2019. Doporuéena varianta
Ceko. Zdlraznéna potfeba hledani konkurenceschopného Zelezniéniho spojeni
Prahy a Liberce s doporucenim feSeni zahrnujicim novou trat s rychlosti
nad 200 km/h, trasovanou pfes Brandys nad Labem, pficem? stavajici fedeni je
povazovano cilové za regionalné vyznamné.

* Magistrat mésta Mlada Boleslav, odbor stavebni a rozvoje mésta, oddéleni
tzemniho planovani - dopis ¢l 93967/2019/UP/peto ze dne 28. Ilstopadu 2019,
Bez doporuceni varianty. Zadano uvedeni fefeni v polomérech obloukd v prostoru
Repova do souladu se zdmérem projektu ,Bezdé&linska spojka a ZST Mlada Boleslav
vychod", tzn. v souladu s aktudlnim pozadavkem na Upravu vymezeni koridoru
uplatnénému k navrhu Uzemniho planu Mlada Boleslav.

* Magistrat mésta Mlada Boleslav, odbor stavebni a rozvoje mésta - dopis
¢j. 93941/2019 ze dne 28. listopadu 2019. Bez doporuceni varianty. Statutdrni
mesto Mlada Boleslav nesouhlasi s vedenim trasy nové navrzené Dalovické spojky.

e SZDC 06 - dopis &j. 73059/2019-S7ZDC-GR-06 ze dne 27. listopadu 2019.
Doporucena varianta Deko.

e SZDC 011 - dopis ¢&j. 73408/2019-S7DC-GR-011 ze dne 28. listopadu 2019,
Doporucena varianta Ceko nebo Deko. Pozadavek na zapracovéni pfipominek
uplatnénych k nejaktudlnéjsi verzi SP, které nebyly zohlednény, co? se tyka
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predevsim kapacity —mezistani¢niho Useku Neratovice - Vietaty, a to
pfed zapocetim navazujici pfipravy napf. v ramci ASP.

« SZDC 013 - e-mail ze dne 27. listopadu 2019 odkazujici na platnost stanoviska
&j. 68897/2019-S7DC-GR-013 ze dne 11. listopadu 2019. Doporucena varianta
Ceko.

s SZDC 014 - dopis &. 73046/2019-SZDC-GR-014 ze dne 27. listopadu 2019.
Bez doporuceni ¢i nedoporuceni varianty.

e SZDC 024 - dopis &. 73232/2019-SZDC-GR-024 ze dne 28. listopadu 2019.
Doporucena k dalsi pripravé variantu Deko s pfihlédnutim k pfipominkam
zaslanym v pfedchozim stanovisku.

¢+ SZDC 026 - jakoito predkladatel pfedmétné SP za objednatele doporucuje
k dalsi investi¢ni pripravé variantu Deko. Zarover je doporueno neprodlené
pokracovani v dalsi pfipravé predevéim ve vétvi Lysd nad Labem/Nymburk -
Cachovice - Mlada Boleslav. Technickou a architektonickou podobu inZzenyrskych
objektl tzv. Dalovické spojky je nezbytné v dalél investiéni pfipravé dale fesit
vinterakci se zastupci statutdrniho mésta Mladé Boleslav. Naopak ve vétvi
vyh. Skaly - Vsetaty je doporuceno vyckat predevdim zavérl soub&iné fedené
kolizni Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany (RS4),
ktera v pfipadé existence sjezdu z RS4 do prostoru Neratovic ovlivni rozsah
dopravy na vyse uvedené vétvi konvencni sité. Této vétve se déle kolizné dotyka
zamér dosud neprovéfovany na tzv. bypass Prahy pro nakladni dopravu v ose DFisy
- Neratovice - Kralupy nad Vltavou, jenz by témér s jistotou ovlivnil konfiguraci
projektového stavu ZST Neratovice a mezistaniéniho Gseku Neratovice - Vsetaty.
Poté, co bude zjevny rozsah vlivu zavérl ze studie proveditelnosti RS4 doporucuje
026 zadat ASP Praha - Mlada Boleslav - Liberec, s roz$ifenim oblasti fegeni
minimalné o osu nakladniho bypassu Prahy a tratovy Usek Dviir Kralové nad Labem
- Turnov z dlivodu pFimé vazby na proveditelnost Gprav v provoznim konceptu
kmenového spojeni Praha - Liberec. Vzhledem k souéasnému predpokladu vyvoje
investicnich nakladdi je vrdmci ASP doporufeno aktualizovat vétev Lysd
nad Labem/Nymburk - Mlada Boleslav jak samostatné v nové varianté, tak v ramci
ostatnich projektovych variant. Na zakladé vyhodnoceni priibéhu zpracovani SP je
doporuceno pred ¢ v ramci pfipadné ASP zpfesnéni dopravniho modelu v oblasti
vyznamnych aglomeraci.

+ SZDC SSZ - e-mail ze dne 26. listopadu 2019 odkazujici na interni sdéleni ze dne
18. listopadu 2019. Bez doporuleni varianty. Zadano rozdéleni projektovych
variant na samostatné varianty v kazdé vétvi (Lysa nad Labem/Nymburk - Mlada
Boleslav a vyh. Skaly - Vsetaty (- Mlada Boleslav)).

e SZDC OR Praha - dopis &. S4213/SP-55727/2019-S7DC-OR PHA-OPS ze dne
28. listopadu 2019. Doporucena varianta Ceko.

¢ SZDC OR Hradec Kralové - dopis &j. 41154/2019-SZDC-OR HKR-NT ze dne
26. listopadu 2019. Preference varianty C2el.

Stanoviska obsahujici pfipominky zavaznéjsiho charakteru byla konferenén&, piipadné
individualné projedndana. S ohledem na vySe uvedena doporuéeni hodnotiteld je
doporucena k dalsi investic¢ni pfipravé varianta Deko, s neprodlenym pokraovanim
pripravy staveb ve vétvi Lysd nad Labem/Nymburk - Mlada Boleslav a potiebou
aktualizace studie proveditelnosti s rozsifenim FeSené sité&. Nutné bude rovnéZ vyfesit
stfety s provéfovanymi a pfipravovanymi zadméry ve vétvi vyh. Skély - Neratovice - Vetaty,
uvést v soulad feseni se zamérem projektu ,Bezdé&inska spojka a ZST Mlada Boleslav vychod®
v prostoru Repova v Mladé Boleslavi a piedev&im bude nutné dale fesit priichodnost navrhu
tzv. Dalovicke spojky lokalitou Krasna Louka.

10Navrh dalsiho postupu

Z obdrzenych pfipominek a doporuceni varianty k navazujici investiéni pFipravé Ministerstva
dopravy, IPR Praha, Krajského UFadu Stredoceského kraje, Krajského (fadu Libereckého kraje,
Magistratu mésta Mlada Boleslav, sdruZeni ZESNAD.CZ, ROPID, IDSK a slozek SZDC vyplynulo
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doporuceni sledovat variantu Deko, s potfebou daldiho rozpracovani fegeni. Varianta Deko
vykazuje dostatecnou ekonomickou efektivitu a pfevazné pini navrzené cile projektu.

Odbor strategie proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti;

2. bezprostfedné pokracovat v investicni pfipravé varianty Deko ve vétvi Lysa
nad Labem/Nymburk - Mlada Boleslav (- Bakov nad Jizerou), ve vétvi vyh. Skaly -
Véetaty aZ po vyporadani vazby predevsim na Studii proveditelnosti nového
zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany (RS4), piipadné po aktualizaci této SP;

3. v dalsi pfipravé provéfit a podle moZnosti zohlednit stanoviska hodnotiteld
ze zavérecného hodnoceni v rozsahu, ktery nebyl vypofadan do finalni verze SP.

11Zavér

Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec je v souladu se zaméry Evropské unie
na rozvoji dopravnich siti bezprostfedné navazujicich na hlavni sit TEN-T, Ministerstva dopravy,
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, hlavniho mésta Prahy, Stfedoéeského
a vzhledem k rozsahu vysledného projektového feseni, které Ize povazovat vyhledové za etapu
ciloveho FeSeni, okrajové i se zaméry Libereckého kraje. Studie proveditelnosti prokazala, Ze
byly nalezeny ekonomicky efektivni varianty plnici pfevazné cile projektu,

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti

doporucujeme

a) schvalit

Studii proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec;

b) ulozit

investorovi Stavebni spravé zapad pokracovat v projektové pripravé dle varianty Deko
pfi dodrZeni poZzadavkl uvedenych v kapitole 10. tohoto posuzovaciho protokolu.

~

Ing. Mojmir Nejezchieb
néméstek@@ ro rglod nizaci drahy



