CISTOPIS STUDIE PROVEDITELNOSTI

Zména: Nazev zmény:

Proved!:

Investor, objednatel:

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

kontaktni adresa:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

AF-CITYPLAN s.r.o.
Magistrti 1275/13
140 00 Praha 4

tel.: +420 277 005 500
cityplan@afconsult.com

Sdruzeni "MP + AF-CITYPLAN - Praha-Mlada Boleslav-Liberec", ¢len sdruzeni:

AF-CityPlan

METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |. P. Pavlova 1786/2
120 00 Praha 2

generalni feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

Sdruzeni "MP + AF-CITYPLAN - Praha-Mlada Boleslav-Liberec", vedouci sdruZeni:

INE METROPROJEKT

Souprava Eislo:

HIP: Podpis:
Ing. David POSCHL ﬂﬂ

tel.: +420 296 154 139

Stuperi: Studie proveditelnosti

Nazev a ucel dila:

Studie proveditelnosti
Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Zpracovatelsky Utvar:
stf. S60 — dopravnich staveb

tel.: +420 296 154 247

Vedouci Utvaru:

Ing. Petr ZOBAL

W Podpis:

Nazev ¢asti dila:

TEXTOVA CAST

A

Odpovédny projektant:
Ing. David Péschl

L

Vypracoval:

kolektiv

Podpis:

Datum:

Skt v20/2040 09/2019

Néazev pfilohy:

Technické feseni, vliv na ZP,

Uzemni prichodnost

Cislo pil.:

znak:
149xA4 | Méfitko: -

Pocet
formata:

16 6959 10

003




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

Obsah:
1. VARIANTA BEZ PROJEKTU ...ttt e e e e e e e et e e e e e e e e e araaaans 4
1.1 Obecny rozsah provad@nych Praci.............ccccccooii i e 5
1.1.1 Odbocka Skaly — Praha-Satalice (Mmimo); 12,424 — 13,686 ...........ccuuuiiiieeeiiieiiiiiiaaee e ee e 5
1.1.2 Praha-Satalice — Praha-Cakovice (MimMo); 13,686 — 18,553......ci i 7
1.1.3 Praha-Cakovice — Mésice u Prahy (mimo); 18,553 — 26,207 ........ceeiiieeiiiieiiiee e 9
1.1.4 MéSice u Prahy — Neratovice (Mimo0); 26,207 — 33,935 .....uuiiiiiiieeiieeeiiee e ee e e e e eanees 10
1.1.5 Neratovice — VSetaty (Mmimo); 33,935 — 38,815 ....ccoiiiiiiiiiiii e 12
1.1.6 VSetaty (mimo) — BySice (mimo); 38,815 — 42,678 ...........uuumimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 14
1.1.7 BySice — Kropacova Vrutice (Mimo); 42,678 — 50,632.......cuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaee e eeeeeeeees 15
1.1.8 Kropacova Vrutice — Chotétov (mimo); 50,632 — 60,338 ........coiiieiiiiiiiiiiiiie e 17
1.1.9 Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 60,338 — 71,862 .........cccoovvuiiiiiiiieeeeeeeiice e 19
1.1.10 Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav-Debf (mimo); 71,862 — 77,440............cccccvvvvvvnnnnnnnnnns 20
1.1.11 Mlada Boleslav hl. n. (mimo) — Mlada Boleslav mésto; 14,687 — 19,950 ...........ccccceevvveeerrinnnnns 22
1.1.12 Mlada Boleslav-Debi — Bakov nad Jizerou (mimo); 77,440 — 81,613 ........ccevvvveviiriiiieeeeeeennns 24
1.1.13 Bakov nad Jizerou — Mnichovo Hradis§té (mimo); 81,613 — 88,676...........cccvvviiiiieeeeereiiniinnnnn. 25
1.1.14 Mnichovo Hradi$té — Loukov u Mnichova Hradis§té (mimo); 88,676 — 96,128 ......................... 27
1.1.15 Loukov u Mnichova Hradisté — PfiSovice (mimo); 96,128 — 99,037 ............uuvvummmmmmimmiiinininnnnnns 29
1.1.16 PFiSovice — Turnov (Mimo); 99,037 — 124,528......cccccoiiiieiiiiiee et s e e e e e et eeeeeeeannes 30
1.1.17 Turnov — Sychrov (Mimo); 124,528 — 131,787 ....ccccveeeeeiiiii e eeee e e e et e e e e 32
1.1.18 Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou (mimo); 131,787 — 137,063.........ccccovviiiiiiiieeeeeeeeeiiiinnn, 34
1.1.19 Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou (mimo); 137,063 — 143,270....... 35
1.1.20 Rychnov u Jablonce nad Nisou — Jefmanice (mimo); 143,270 - 149,380 ..........ccceeveeeeeeeeeeennn. 37
1.1.21 Jefmanice — Liberec (mimo); 149,380 — 159,203 ........coeiiiiiiii i e e e e e e e e eeaeees 39
1.1.22 Nymburk hl. n. — Veleliby — Cachovice (mimO); 0,562 — 11,370......uuuuuuiuinnninnnninnnininnnnnnnnnnnnnnns 40
1.1.23 Cachovice — Luéténice—Ujezd (mimO); 11,370 — 16,533 ....euiiiiiiiiiiiiiiieeeees 42
1.1.24 Luéténice—Ujezd — Dobrovice (Mimo); 16,533 — 21,006 .........ceeieeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeriiee e e e e eeaeens 44
1.1.25 Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 21,006 - 29,372.........cuceiiieeeiiiiieiiieee e 45
1.1.26 Lysa nad Labem (MimoO) — MIlOVICE ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 47
1.1.27 Upravy zabezpe&ovaciho a sd&lovaciho zafizeni na vedlej$ich dot&enych tratich ................. 49
1.2 CASOVY FAMEC ..ottt e e et e e e et e e et ns e e s e aensete s eannnaannea, 49
2. PROJEKTOVE VARIANTY ...ttt et e e ee e 50
2.1 NAVIROVE PArametry ..........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee ettt 50
2.1.1 SMEINICE SZDC €. 30 ...ttt ettt e et ettt et e et et e et eeee e e e e e e e e e e 50
2.0.2 TSHINTrASITUKLUIA .. .ceeiii e e e e et e e et e e e e et e e e e et e e e sstaeeeestaeesestnnaaaeens 50
N C B B o] g T o F- 1A\ C I OO PP PPN UPPPPPRRRPPIR: 52
2.2 Navrh technického feseni — zakladni POPIS ............oovvvvviiiiiiiiiiiiiiieeee 52
2.2.1 USEK VYN, SKAIY — VEEIALY .....oveeeieeeeeecee ettt ettt et ee e veeteeaneaeneareare e 52
2.2.2 Usek Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto / Odb. Dalovice........................ 53
2.2.3 Usek Lysa nad Labem — Cachovice — Mlada Boleslav M&Sto..............ccoveeeveeeveeereeereeeeaenn 53
2.2.4 Usek Nymburk hl. n. / Nymburk mé&sto — CachoViCe............ccoveveveeeeeeeeeeeeeeeee e 55
2.2.5 Usek Mlada BolesIav MESTO — TUMMOV ......eivveeeeeeee et ettt e ee e e e ee e e e 55
2.2.6 Usek LoUKOV U M. H. / TUIMNOV — LIDEIEC ... 56
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 1/148

Cistopis studie proveditelnosti ICD:’lB’ 6959 ‘ 10 ’01’00’00’ 003 ‘ Zména:l:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

2.3 Technické Feseni vybranych profesi ..............ccccciiii 58
2.3.1 ZelezniEni SVISEK @ SPOUEK ..........evieieeiiee ittt ettt ettt te et e et te e stesaeae e aresee e 58
R I Y [0 1Y A= W o1 (0] 01U 1] £ QY2 59
pZ T T I 101 YR 60
2.3.4 ZabezpeCOVAC ZAFIZENI ....cuvviiiii et 61
PG RIS Lo 1= [0}V 7= Tod .= 1 4= o | P 62
2.3.6 POZEMNT KOMUNIKACE......ccuu it e et e e e e et e e e e et e e e e et e e e e aaa e e eaneans 63
A I A I = (ot 1= LY o | PSP PP PPPPPPPPPPP 68
2.3.8 Napajeci @ SPINACH STANICE .......coi i e e e e 71
2.3.9 Napajeni netrakCniCh OADEIU ..........oooviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 75
2.3.10 DAIKOVA FIdiCi tEChNIKA ... . e e e e e e e e e aneans 75
3. TECHNICKY PRUKAZ ZASTAVKY MLADA BOLESLAV VYCHOD ...........cccoooovieeiieeieeeeee. 76
3.1 Zastavka v prostoru zahlavi................cccooooi i 76
3.2 Zastavka v Prostoru zhlavi ... 77
3.3 Zastavka v prostoru stani€nich Koleji ..............cccccccvvviiiiiiiiiii 78
4. ZHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI...........ccoiiiiiiiiicicicieie et 80
4.1 Dotéené prvky zivotniho prostiedi ... 82
4.1.1USEK VY. SKAIY — VEEIALY ...ttt ettt e e e e 83
4.1.2 Usek V8etaty — MIada BoIeSIaV Nl M. .......oeeeeie oottt 85
4.1.3 Usek Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav MEStO ............ccccoeeveveeeieeeieeeeeeeseee e 88
4.1.4 Usek Lysa nad Labem — CaChOVICE ...........ccoveueeeeeeeeeeeeceeeeeeee et 90
4.1.5 Usek Cachovice — NYMDBUIK ..........coviuiiriuieeteeeeteeeeeee ettt ea et en et en et s eae e 92
4.1.6 Usek Cachovice — MIadd Boleslav hl. N. .......c.cooviviviieeieeececeeeeee et 93
4.1.7 Usek Odb. Bezd&&in — Mladd Boleslav MESIO............cccvivivieeeeieeeeieeeeeeeeeeeeeee e 96
4.1.8 Usek Odb. Krasna Louka — OdD. DAIOVICE ........c.ceririiiiiiiieieieieieieieieseee e 98
4.1.9 Usek MIada Boleslav hl. M. = TUMMOV ......cueieieeeee oottt ee et 99
4.1.10 Usek Loukov U M. H. — Odb. CHVEFIN .....cuveueeeiieeceeeeeeee et 103
4.1.11 Usek Turnov — Hodkovice NAad MONEIKOU .............c.ceviuerieeieeeeeee e s e 104
4.1.12 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (Varianta C1) ...........ccveoveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesenaenenns 105
4.1.13 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (varianta C2€l) ............c.ccooveeeveeeeeeereeeeeeeneeenas 107
4.1.14 Shrnuti stfetd jednotlivych variant a jejich pofadi ... 109
4115 MAPOVE VYSTUDY ...ttt 113
4.1.16 Doporuceni pro dalSi stupné dokumentace .............oviiiiiiii i 114
4.1.17VZtah K ProCESU EIA. ... .ot e e e e e e e e e r e e e e e e 115
e Rt I TS Y = P 115
Rt I T PR 115
5. ZHODNOCENI VLIVU KLIMATICKYCH ZMEN NA RESENY PROJEKT .........ccovoovieviienn. 117
5.1 ZAKIadni typy OPAtFENI ........cooiiiiiiiii e 117
STt It I Y (T =T o PP PP PP PPPPPPPP 117
STt 2 Vo =T o) = o o | 1P 117
5.1.3 Klimatické charakteristiky predmeétného Uzemi.............cccoooviiiiiiiiii 119
5.1.4 Vyvoj klimatu pro budouci obdobi ... 121
5.1.5 Scénaf zmény klimatu pro obdobi 2010-2039 .............ccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 121
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 2/148

Cistopis studie proveditelnosti ICD:’lB’ 6959 ‘ 10 ’01’00’00’ 003 ‘ Zména:l:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

5.1.6 Scénaf zmény klimatu pro obdobi 2040-2069 a 2070—2099..........cccovieiiiiiiiiiiiiiee e 123
5.1.7 Shrnuti hlavnich meteorologickych jevu a jejich pfedpokladaného vyvoje..........ccccccevvvvveee... 124
5.1.8 Citlivost navrzenych variant na relevantni meteorologické jevy .........cccccvviiieiiiiiiriiiiiiciee e, 125
6. ZHODNOCENI UZEMNI PRUCHODNOSTL...........couiuiiiiiieieieieeeeceecieiee e 127
6.1 POPIS USEKU A HODNOCENI UZEMNICH STRETU............cocoooiiiiiiieeieeeeeecceee e 128
6.1.1 Vyh. Skaly (Satalice) — VSetaty ......coooeiiiii e 129
6.1.2 VSetaty — Mlada Boleslav hlavni NAdrazi..............cccoeiiiiiiiiiiiccs e 130
6.1.3 Mlada Boleslav hlavni nadrazi — Mlada Boleslav mesto..........ccccoieiiviiiiiiiiii e 131
6.1.4 Lysd nad Labem — CACNOVICE ............c.eoveueeeeeeeeeceeeeeeeeteeeeeeeetee ettt seaeenenas 131
8.1.5 CaChOVICE — NYMDUIK ......euevieieieeeceeeeeeeeee ettt ettt et te s ete e aeeaeseeaenas 132
6.1.6 Cachovice — Mlada Boleslav hlavni NAAIAZT ...........c.ooueveeie e, 133
6.1.7 Odbocka Bezdécin — Mlada Boleslav MESO ...........uceeiiiiiiiiiiicii e 133
6.1.8 Odbocka Krasna Louka — 0dbocka DalOViCe...........cccuuiiiiiiiiiiiciiie et 134
6.1.9 MIada Boleslav Nl M. — TUMNOV ... e et e e et e e e e et e e e e ara e aaens 134
6.1.10 Turnov — Hodkovice Nad MONEIKOU ...........cuuiiiiiiii e 136
6.1.11 Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, Varianta ClL ........c..oveeieeieeeeee et e e e e aens 136
6.1.12 Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, varianta C2€l.........couuvveiieeieeiee e 137
6.1.13 Loukov U M. H. — 0dboKa CLVEFIN ......c.ccvvevieiiiierccieeeee e 137
6.2 NESOULAD SE ZUR.........cocootitiiiiiiiiieiei ettt ettt 138
B.3NESOULAD SUP ...ttt et et e e n e 138
6.4 SHRNUTI ..ottt e ettt ee e, 140
6.4.1 Shrnuti stfetl jednotlivyCh USEKU ..........vueiiiii e 140
6.4.2 Shrnuti stfetd jednotlivych variant a jejich pofadi ... 147
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 3/148

Cistopis studie proveditelnosti ICD:’16’ 6959 ‘ 10 ’01’00’00’ 003 ‘ Zména:l:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

1. VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta bez projektu obecné pfedpoklada ponechani vychoziho technického stavu jednotlivych
prvkd infrastruktury feSeného uUseku a jejich udrzovani v provozuschopné kvalité (za konstantniho
zatizeni/vyuzivani) po dobu hodnoceni projektu (2025 az 2054). Re$i zejména nutné opravy
stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu a
zajisténi bezpecného uzivani a pohybu osob.

Soucasti vychoziho stavu (uvazovan je rok zaCatku praci na SP, tj. rok 2016) pro projektové
varianty a variantu bez projektu je realizace zejména nasledujicich projektl tykajici se zeleznicni
infrastruktury:

e Optimalizace trati Praha-VysocCany — Lysa nad Labem

¢ Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&c¢in

¢ Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1. stavba

e ZvySeni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba

o VVystavba zastavky Neratovice sidlisté

¢ Optimalizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

e Zvy3Seni kapacity trati Tyni$té nad Orlici — Castolovice — Solnice

¢ Rekonstrukce Zst. Liberec (pfedpokladany projekt zahrnujici pfipravu na zdvoukolejnéni useku
Turnov — Liberec)

Mezi dalSi projekty, které jsou souéasti vychoziho stavu, patfi:

e Rekonstrukce ZST Mala Skala

¢ Rekonstrukce SZZ Loukov u Mnichova Hradisté

e Doplnéni GSM-R v useku Lysa nad Labem — Milovice

¢ VVystavba PZS v km 92,486 a rekonstrukce PZS v km 91,356 a 93,735 trati Praha — Turnov
¢ Vystavba PZS v km 15,850 (P4635) v trati Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto
¢ Vystavba DOK v tratovém useku Bakov nad Jizerou — Turnov

o Rekonstrukce vypravni budovy v zZst. Mlada Boleslav hl.n.

o Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Turnov

¢ Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Liberec

¢ Vybudovani vytahu v Zst. Mlada Boleslav mésto, v€etné demontaze ploSiny

e Sanace svahu v km 144,278-145,080 trati Jaromér — Liberec

¢ Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka (obsahuje i soubézny
most trati Praha — Turnov, ul. Konévova)

e Sanace svahu naspu v km 133,950 - 133,984 v useku Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou

e Zvyseni stability skalnich masivl na tratich Chotétov — Mlada Boleslav a Mlada Boleslav —
Mlada Boleslav mésto

e TZZ 3. kategorie BySice — Kropacova Vrutice — Chotétov (v€. navéstnich bodu)

Rozsah varianty bez projektu je totozny s rozsahem navrhovanych investiCnich praci a neuvadi
useky, které nejsou projektem dotceny.

DotCenymi tratémi jsou:
« Cislo trati dle prohlageni o draze 480 00 Odb. Skaly — Turnov, celkova stavebni délka traté je
91,990 km, tratové zatizeni C2 (20 t/ 6,4 t), max. rychlost 100 km/h
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« Cislo trati dle prohlaseni o draze 500 00 JaroméF — Liberec, stavbou dot&eny Usek Turnov —
Liberec, stavebni délka dotéeného useku 34,626 km, tratové zatizeni C3 (20 t / 7,2 1),
max. rychlost 100 km/h

« Cislo trati dle prohlaseni o draze 445 00 Lysa nad Labem — Milovice, celkova stavebni délka
traté je 5,928 km, tratové zatizeni C4 (20 t/ 8 t), max. rychlost 70 km/h

« Cislo trati dle prohlaseni o draze 484 00 Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n., celkova
stavebni délka traté je 30,029 km, tratové zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 100 km/h

o Cislo trati dle prohlaeni o draze 485 00 Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto,
celkova stavebni délka traté je 4,919 km, tratové zatizeni C3 (20 t / 7,2 t), max. rychlost
60 km/h

e Cislo trati dle prohlaSeni o draze 486 00 Mlada Boleslav mésto — Stara Paka, stavbou
dotéeny usek Mlada Boleslav_mésto — prejezd P4638 (mimo), stavebni délka dot€eného
useku je 0,950 km, tratové zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 60 km/h

VedlejSimi dot€enymi tratémi s navaznosti na Upravu na hlavnich dotéenych tratich:

e Cislo trati dle prohlaseni o draze 482 00 Kralupy nad Vitavou — Neratovice, stavbou dotCeny
usek Neratovice — Uzice, stavebni délka dotéeného Useku je 10,530 km, tratové zatizeni C4
(20 t/ 8 t), max. rychlost 60 km/h

o Cislo trati dle prohlaseni o draze 483 00 Celakovice — Neratovice, stavbou dotSeny Usek
Neratovice — Brandys nad Labem, stavebni délka doteného useku je 14,810 km, tratové
zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 60 km/h

e Cislo trati dle prohlaSeni o draze 492 00 Jiéin — Nymburk mésto, stavbou dotéeny usek
Veleliby — KFinec, stavebni délka dotéeného useku je 11,450 km, tratové zatizeni C3 (20 t /
7,2 1), max. rychlost 70 km/h

e Cislo trati dle prohla$eni o draze 488 00 Bakov nad Jizerou — Zaluéi odboéka — Dolni
Bousov, stavbou dotéeny usek Zalu€i odboéka — Dolni Bousov, stavebni délka dotéeného
useku je 14,544 km, tratové zatizeni B2 (18 t/ 6,4 t), max. rychlost 60 km/h

e Cislo trati dle prohlaseni o draze 491 00 Hradec Kralové hl. n. — Turnov, stavbou dotéeny
usek Turnov — Rovensko pod Troskami, stavebni délka dotéeného useku je 12,000 km,
tratové zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 80 km/h

1.1 Obecny rozsah provadénych praci
1.1.1 Odbocka Skaly — Praha-Satalice (mimo); 12,424 — 13,686

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.
Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouZity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZzeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvaZovany
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k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v Casech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materidlu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

VSechna sypana nastupisté budou pfebudovana na nastupisté s pevnou nastupni hranou
550mm nad TK.

Rekonstrukce bude probihat v letech dle tabulky Opravné prace.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektd a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 2 mostni objekty v km 12,44 a v km 12,412.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE
V provéfovaném uUseku se nenachazeji pfejezdové konstrukce.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umozZnujici
dalkové ovladani.
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SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci
v dopravnich budovach, pfipadné opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpefovacim
zarizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektl (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.2 Praha-Satalice — Praha-Cakovice (mimo); 13,686 — 18,553

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usek(l se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladi pro zelezni€ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod zelezniénich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a planud jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zarezovych svahl a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

VSechna sypana nastupisté budou pfebudovana na nastupisté s pevnou nastupni hranou
550mm nad TK

Rekonstrukce bude probihat v letech dle tabulky Opravné prace.
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MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektl bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiall mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 6 propustkd a zadny mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 6 pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpe€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predveésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoZznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni

V daném useku neni vedena zadna trakce.

Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodud nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a

vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpefovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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1.1.3 Praha-Cakovice — Mésice u Prahy (mimo); 18,553 — 26,207

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usek.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 15 propustkd a 2 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prFejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k CasteCnym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 5 pfejezdovych konstrukci.
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STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni

V daném useku neni vedena zadna trakce.

Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéle a EOV v jednotlivych zelezniénich stanicich a

vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.4 MéSice u Prahy — Neratovice (mimo); 26,207 — 33,935

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usek( se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
pfehledu a planu jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vliozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.
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V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usek.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v Casech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektd a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 13 propustk a 1 mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k Easteénym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 6 pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpeovaci zafizeni v daném Useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umozZnujici
dalkové ovladani.
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SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeCovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.5 Neratovice — VSetaty (mimo); 33,935 — 38,815

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladi pro zelezni€ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich UseklU a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a planud jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se poéita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
kterd nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.
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MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektl bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 4 propustky a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely v useku v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predveésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. Ze Zst. Neratovice
bude také rekonstruovan telefonni kabel v€etné koncovych zafizeni ve sméru Zst. Neratovice — Zst.
Kralupy nad Vltavou do prvni obsazené dopravny a ve sméru zst. Neratovice — Zst. Celakovice do
prvni obsazené dopravny. V dopravnach je uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména
sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).
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1.1.6 VSetaty (mimo) — BySice (mimo); 38,815 — 42,678

Zelezniéni stanice VSetaty je soudasti soub&zného projektu, ktery bude realizovany pied
posuzovanou stavbou. Z téchto divodu neni Zst. VSetaty zohledriovana v ekonomickém hodnoceni
nulové varianty

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

Rekonstrukce Zst. VSetaty je pfedmétem soubé&zného projektu a neni tak jako celek uvazovana
v ekonomickém hodnoceni varianty bez projektu.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se pfedpokladaji v Easech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového roStu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiall mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 2 propustky a zadny mostni objekt.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
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komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 3 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je releovy
poloautoblok s kontrolou volnosti traté. Vzhledem k technologickému stéfi ,releovych poloautoblokd*
bude provedena nahrada za zabezpe€ovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni

V Zelezni¢ni stanici VSetaty bude trakéni vedeni rekonstruovano jako soucast soubézného
projektu. V posuzovani ekonomického hodnoceni varianty bez projektu se toto neprojevi.

Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodud nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.7 BysSice — Kropacova Vrutice (mimo); 42,678 — 50,632

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a staniCni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
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uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a plana jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipula¢nich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rostu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se pfedpokladaji v Casech obnovy koleji. Nastupiste,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 14 propustkl a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 8 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti®. Stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni v daném useku je telefonické
dorozumivani, v ramci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zafizeni.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel vCetné predveésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.
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SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodid nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpeovacim
zarizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektl (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.8 Kropacova Vrutice — Chotétov (mimo); 50,632 — 60,338

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladi pro zelezni€ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zZelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procidtén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prfejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a Uupravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
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ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 17 propustk(l a 2 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k CasteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 7 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti®. Stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni v daném useku je telefonické
dorozumivani, v ramci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zafizeni.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnik( vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 18/148
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ OO’ 003 ‘ Zména: I:l




B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec Textova Cast

NSE Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.9 Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 60,338 — 71,862

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usek.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektl bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 23 propustkd a 7 mostnich objektu.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
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komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpeCnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.10 Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav-Debr (mimo); 71,862 — 77,440

Zelezniéni stanice Mlada Boleslav hl.n. je souéasti soub&zného projektu, ktery bude realizovany
pfed posuzovanou stavbou. Ztéchto dlvodu neni zst. Mlada Boleslav hl.n. zohledfiovana
v ekonomickém hodnoceni nulové varianty

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
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uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vlozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipula¢nich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usek.

Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav hl. n. je pfedmétem soubé&zZného projektu, coz je zohlednéno
v Casovém planu obnovy a oprav jednotlivych prvk( infrastruktury.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rostu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupiste,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkd budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 15 propustk(l a 4 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Pfrejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecfovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel vCetné predveésti,
kabelizace, vyména pfestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.
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SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodid nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zarizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektl (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.11 Mlada Boleslav hl. n. (mimo) — Mlada Boleslav mésto; 14,687 — 19,950

Zelezniéni stanice Mlada Boleslav hl.n. je sougasti soub&zného projektu, ktery bude realizovany
pfed posuzovanou stavbou. Ztéchto dlvodd neni zst. Mlada Boleslav hl.n. zohledfiovana
v ekonomickém hodnoceni nulové varianty

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svr§ku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontézi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté

jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prfejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.
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NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 5 propustk(l a 2 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoZznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodd nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.12 Mlada Boleslav-Debr — Bakov nad Jizerou (mimo); 77,440 — 81,613

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 8 propustkl a 5 mostnich objektu.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném Useku nenachazeji.
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PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢asteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 1 stavajici prfejezdova konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecCovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoziujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodud nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.13 Bakov nad Jizerou — Mnichovo Hradisté (mimo); 81,613 — 88,676

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stanicni koleje budou opravovany dle danych uUsekl se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
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uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vlozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipula¢nich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usek.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rostu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 11 propustk(l a 4 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 6 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti®.

V useku Bakov nad Jizerou — Odb. Z&lu€i je stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni
telefonické dorozumivani, v ramci praci bude vyménén telefonni kabel a koncova zafizeni.

Dale je stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni v daném useku releovy poloautoblok bez
kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(“ bude provedena
nahrada za zabezpeCovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predveésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymeén.
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PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkoveé ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném uUseku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.14 Mnichovo Hradisté — Loukov u Mnichova Hradisté (mimo); 88,676 — 96,128

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad naklad(l pro zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich UsekU a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a planud jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dal$i prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté

jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.
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NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se pfedpokladaji v Easech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 8 propustk(l a 1 mostni objekt.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 10 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je releovy
poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautobloku*
bude provedena nahrada za zabezpelovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodd nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpefovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.15 Loukov u Mnichova Hradisté — PriSovice (mimo); 96,128 — 99,037

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usekd.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 5 propustkd a 3 mostni objekty.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném Useku nenachazeji.
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PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢asteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 2 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoziujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodud nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.16 PFiSovice — Turnov (mimo); 99,037 — 124,528

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stanicni koleje budou opravovany dle danych uUsekl se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
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uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipula¢nich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rostu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materidlu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustk budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 4 propustky a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 3 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Uuseku je releovy
poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblokud*
bude provedena nahrada za zabezpefovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.
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SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodid nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpefovacim
zarizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objekt (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.17 Turnov — Sychrov (mimo); 124,528 — 131,787

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usek(l se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad naklad(l pro zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezniénich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zZelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, proCistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prfejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
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ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 7 propustki a 5 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunel v tomto useku km 131,140 — km 131,780 a bude rekonstruovan na zakladé obdrzenych
udaju.
PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k Easte€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 7 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel v€etné predveésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

Ze zst. Turnov bude také rekonstruovan telefonni kabel v€etné koncovych zafizeni ve sméru
zst. Turnov — Zst. Libuf do prvni obsazené dopravny a ve sméru zst. Turnov — Zst. Mala Skéla do
prvni obsazené dopravny.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodd nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vymeénéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro uUstfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.18 Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou (mimo); 131,787 — 137,063

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a staniéni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procidtén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se pfedpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 7 propustkl a 12 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
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Tunel v daném useku v km 133,265 — km 133,342 bude rekonstruovan na zakladé obdrzenych
udaja.
PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy koleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 2 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném uUseku je releovy
poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblokd*
bude provedena nahrada za zabezpefovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel véetné predvésti,
kabelizace, vyména piestavnik( vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.19 Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou (mimo); 137,063 —
143,270

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekll se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:
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¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce

B91 S/2 (B 03)

o Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebroveé podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZzeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulanich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén §térk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usekd.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 6 propustkl a 11 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 1 stavajici pfejezdova konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni v daném Useku je releovy
poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Vzhledem k technologickému stafi ,releovych poloautoblok(®
bude provedena nahrada za zabezpefovaci zafizeni 3 kategorie.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vymeéna prestavnikd vymén.
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PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpeCnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkoveé ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném uUseku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpelovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.20 Rychnov u Jablonce nad Nisou — Jefmanice (mimo); 143,270 - 149,380

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladi pro zelezni€ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a planud jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstruk&ni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dal$i prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté

jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektd a Zelezninich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.
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NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupidtni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialdl mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 6 propustk a 10 mostnich objektd.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 2 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoZznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezninich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vymeénéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpefovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.21 Jefmanice — Liberec (mimo); 149,380 — 159,203

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupidtni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektl a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 20 propustkld a 7 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném Useku nenachazeji.
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PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢asteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 8 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
s hlaskou, hradlem nebo automatickym hradlem.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnik( vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.22 Nymburk hl. n. — Veleliby — Cachovice (mimo); 0,562 — 11,370

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stanicni koleje budou opravovany dle danych uUsekl se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)

¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich Usekl a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrSku byl
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uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjiStény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulanich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pfikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich pfejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.

Predmétem soubézného projektu je vystavba vyhybny Straky.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
pfedpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v ¢asech obnovy koleji. Nastupiste,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rodtu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostl a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotcené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektl bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném Useku se nachazi celkem 11 propustk(l a 2 mostni objekty.
Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném Useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v C&ase obnovy Kkoleje.
Pfrejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k CasteCnym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 5 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpe€ovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikd vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.
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SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodid nn véetné rozvadéée a EOV v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpeovacim
zarizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektl (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.23 Cachovice — Lusténice-Ujezd (mimo); 11,370 — 16,533

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladi pro zelezni€ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zZelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle procidtén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prfejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

Rekonstrukce Zst. Cachovice je predmétem soub&Zného projektu, coZ je zohlednéno
v ¢asovém planu obnovy a oprav jednotlivych prvkl infrastruktury.
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NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 1 propustek a 5 mostnich objektu.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZové nebo betonove, dle uréeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢asteEnym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 6 stavajicich pfejezdovych konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoZznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném Useku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie
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Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vymeénéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro Ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNI OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpefovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.24 Lusténice-Ujezd — Dobrovice (mimo); 16,533 — 21,006

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stani¢ni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulaéni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro zelezni¢ni svrSek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistani¢nich Usekll a samostatnych zastavek. Stav zelezni¢niho svrSku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a pland jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulacnich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény prikopy, sanace zarezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useku.

Rekonstrukce Zst. Lusténice-Ujezd je pfedmétem soub&zného projektu, coz je zohlednéno
v ¢asovém planu obnovy a oprav jednotlivych prvkl infrastruktury.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materidlu, budou realizovana z novych
nastupistnich bloku s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektd bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrZzenych materiald mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném uUseku se nachazi celkem 7 propustkd a 2 mostni objekty.
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Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.
Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v cCase obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢asteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnik(l vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném uUseku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn véetné rozvadée a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osvétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, Cekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staniénim zabezpeovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektd (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.25 Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 21,006 - 29,372

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a staniCni koleje budou opravovany dle danych usekl se sestavami Zelezni¢niho
svriku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
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o Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, Zebroveé podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk

Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich usekU a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické Zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledu a planu jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych praZcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho vioZzeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipula¢nich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontéazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, procistény pFikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dalSi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podloZi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a zelezni¢nich prejezdl, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych usekad.

Rekonstrukce Zst. Dobrovice je predmétem soubézného projektu, coz je zohlednéno v Casovém
planu obnovy a oprav jednotlivych prvkud infrastruktury.

NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového roStu a upravach spodku je
prfedpokladana uprava nastupidtni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisteé,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materidlu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvaZovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény poskozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkl budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materiall mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 21 propustkd a 3 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle urCeni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

V daném useku se nachazi 4 stavajici prejezdové konstrukce.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych Usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecfovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vCetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavniki vymeén.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 46/148
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ OO’ 003 ‘ Zména: I:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich Usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkoveé ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném uUseku neni vedena zadna trakce.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)

POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv dale uvedenych letech. Objekty souvisejici se stani¢nim zabezpe&ovacim
zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi téchto objektu (pouze
v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.26 Lysa nad Labem (mimo) — Milovice

KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK

Tratové a stanicni koleje budou opravovany dle danych Usekl( se sestavami Zelezni¢niho
svrsku:

¢ Hlavni dopravni (ostatni dopravni): Kolejnice 49 E1, bezpodkladnicové upevnéni W14, prazce
B91 S/2 (B 03)
¢ Manipulacni: Kolejnice S49 — vyzisk, zebrové podkladnice, upevnéni K, prazce SB 8P — vyzisk
Pro odhad nakladu pro Zelezni¢ni svrsek a spodek bylo provedeno déleni na obvod Zelezni¢nich
stanic a dopraven, mezistaniCnich UsekU a samostatnych zastavek. Stav Zelezni¢niho svrsku byl
uvazovan dle ekonomické zivotnosti (30 let). Délky stavajicich nastupist byly zjistény z nakresnych
prehledl a planud jednotlivych Zst.

Vyhybkové konstrukce pfi opravach budou pouzity v hlavnich dopravnich kolejich druhé
generace na betonovych prazcich, pro kazdou vyhybku bude zohlednén rok jejiho viozeni do koleje.
Vyhybkové konstrukce v manipulaénich kolejich nejsou vzhledem k nizkému zatizeni uvazovany
k vyznamnym opravam nad ramec bézné udrzby. U postradatelného zafizeni se pocita s jeho
demontazi.

V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle proCistén Stérk kolejového loze, budou
sanovany konstruk&ni vrstvy prazcového podlozi, proCistény pfikopy, sanace zafezovych svahu a
pfipadné provedeny dal$i prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v normovych parametrech.

Sanace konstrukénich vrstev prazcového podlozi se predpoklada v celém rozsahu kolejisté
jednotlivych Zelezni€nich stanic a zastavek, v misté mostnich objektl a Zelezni¢nich prejezdu, dale
pak v mistech poruch uréenych jednotlivymi spravci tratovych useka.
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NASTUPISTE

V zastavkach a stanicich v mistech vymény kolejového rosStu a upravach spodku je
predpokladana uprava nastupistni hrany, prace se predpokladaji v €asech obnovy koleji. Nastupisté,
ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou realizovana z novych
nastupistnich blokd s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK.

U ostatnich nastupist v mistech, kde nebude uvazovana vyména kolejového rostu, budou
pouze vyménény posSkozené prvky nastupist.

MOSTY, PROPUSTKY, ZDI, TUNELY

Pro konstrukce mostu a propustkt budou stanoveny jednotlivé roky, ve kterych budou dotéené
objekty vzhledem ke svému stavu rekonstruovany nebo opravovany. Celkova rekonstrukce nebo
oprava objektt bude uréena na zakladé stavebniho stavu (1, 2, 3) dle obdrzenych materialll mostnich
objektu a propustku.

V provéfovaném useku se nachazi celkem 8 propustkli a 4 mostni objekty.

Opérné a zarubni zdi budou rekonstruovany dle jejich stavu.

Tunely se v daném useku nenachazeji.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy koleje.
Prejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryZzové nebo betonove, dle ureni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k ¢aste€nym opravam jednotlivych prejezdovych
konstrukci.

STANICNi A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych usecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni ,za
dobou své zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpec€ovaci zafizeni v daném uUseku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vcetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnikl vymeén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpe€nosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu. V dopravnach je
uvazovano zfizeni nové mistni kabelizace a vyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkové ovladani.

SILNOPROUDE TECHNOLOGIE

Kapitola obsahuje zejména opravy provadéné na trakénim vedeni a souvisejicich technologiich.
Dale opravné prace na osvétleni stanice, opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Trakéni vedeni
V daném useku je vedena stejnosmérna trakcni soustava 3 kV.
Ostatni silnoproudé technologie

Rekonstrukce rozvodu nn vcetné rozvadéfe a EOV v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a
vyhybnach. Bude rekonstruovano osveétleni stanic a nastupist zastavek, postupné bude vyménéna
technologicka vyzbroj pro DRT (datova technika pro ustfedni ovladani, kamerovy systém)
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POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, &ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vv uvedenych letech dle tabulky. Objekty souvisejici se staniCnim
zabezpeCovacim zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci opusténi
téchto objektd (pouze v nezbytné nutném rozsahu).

1.1.27 Upravy zabezpeéovaciho a sdélovaciho zafizeni na vedlejsich dotéenych tratich

Vzhledem k pfedpokladanym reinvesticim souborl PZZ, TZZ a SZZ v ramci varianty bez projektu
byla zohlednéna i nutnost reinvestic pro dané ¢asti PZZ, TZZ a SZZ na dotCenych vedlejSich tratich.

PREJEZDOVE KONSTRUKCE

Celkové rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v Case obnovy Kkoleje.
Pfejezdové konstrukce jsou uvazovany celopryzové nebo betonové, dle ur€eni kfizeni s pozemni
komunikaci. V desetiletych cyklech bude dochazet k CasteCnym opravam jednotlivych pfejezdovych
konstrukci.

STANICNI A TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V jednotlivych uUsecich bude provedena nahrada stavajiciho zabezpelovaciho zafizeni ,za
dobou své Zivotnosti“. Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni v daném useku je automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel.

Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stoZarovych navéstidel vetné predvésti,
kabelizace, vyména prestavnik( vymén.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

U stavajicich PZS budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény vystrazniky, zavorova
bfevna a technologicka vyzbroj.

SDELOVACI ZARIZENI
V mezistani€nich usecich probéhnou pokladky nového sdélovaciho kabelu.

1.2 Casovy ramec

Varianta bez projektu je sledovana od roku 2025 po dobu hodnoticiho obdobi investice 30 let,
tedy do konce roku 2054. Na zakladé informaci o stavajicim stavu jednotlivych prvkl infrastruktury
resp. jejich kvalité byl sestaven predpokladany plan Cinnosti, které zabezpeéi provozuschopnost
infrastruktury v poZzadované kvalité a stavajicim rozsahu po dobu hodnoticiho obdobi.

Dle stavu jednotlivych prvku infrastruktury a konzultaci se spravci byl sestaven modelovy plan
Cinnosti pro posuzované obdobi. Tento plan nezachycuje opravné prace vzniklé nahodile nebo vy3si
moci (poskozeni vlivem povodni, pozaru, mimoradnymi udalostmi apod.).

Dle vySe uvedeného predpokladaného scénafe zajisténi provozuschopnosti stavajici
infrastruktury byla odbornym odhadem stanovena cena nezbytnych praci a materialu pro zajisténi
provozuschopnosti v letech 2025-2054.
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2. PROJEKTOVE VARIANTY

2.1 Navrhové parametry

Resené Useky stavajicich trati, vyjma stanic Lysa nad Labem a V$etaty, nejsou zafazeny do
systému TEN-T. Kromé useku Lysa nad Labem — Milovice jsou vSechny fedené useky soucasti
kategorie celostatnich drah a jako na takové se na né& vztahuje Smérnice SZDC & 30 ,Zésady
rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do evropského Zelezniéniho systému*.

V souladu se zakonem o drahach ¢. 266/1994 Sb. jsou feSené uUseky stavajicich trati, vyjma
useku Lysa nad Labem — Milovice, soucasti evropského zelezni¢niho systému a jako na takové se na
né vztahuji pozadavky Technické specifikace interoperability subsystému infrastruktura pfijaté
nafizenim Komise EU/1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014.

Usek traté Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Liberec je soudast systému trati AGTC
stanovenych ,Evropskou dohodou o nejdulezitéjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy a
souvisejicich objektech” pod pofadovym gislem C65.

2.1.1 Smérnice SZDC é. 30
o Zavedeni vySsi tratove rychlosti na dostate¢né dlouhych usecich tak, aby bylo mozné zvySenou
rychlost efektivné vyuzit.
e Dosazeni pozadované tratové tfidy zatizeni.
e Zavedeni prostorové pruchodnosti podle prajezdného prirezu Z-GC.

e Zajisténi pozadované kapacity drahy pfi souCasném stanoveni optimalizovaného rozsahu
Zeleznicni infrastruktury.

¢ VVybaveni zZelezninich stanic a zastavek mimouroviiovymi a bezbariérovymi nastupisti.

e DosazZeni potfebné uZziteCné délky dopravnich koleji v zZelezni€nich stanicich v zavislosti na
dopravné technologickém posouzeni.

e ZlepSeni stavu urovhovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi.

¢ Instalace nového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie s cilem dalkového ovladani ucelenych
tratovych Usekd.

2.1.2 TSl infrastruktura

Pro usek Skaly — Turnov byl pfidélen dopravni kod P5/F3, ktery urCuje nasledujici vykonnostni
parametry.

Pro osobni dopravu:

e VVztazny obrys vozidla UIC GA

e Hmotnost na napravu 20 t

e Tratova rychlost 80—-120 km/h

¢ Vyuzitelna délka nastupist 50-200 m

Pro nakladni dopravu:

e Vztazny obrys vozidla UIC GA
e Hmotnost na napravu 20 t

e Tratova rychlost 60—-100 km/h
e Délka vlaku 500-1050 m
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Pro usek Turnov — Liberec byl pfidélen dopravni kéd P5/F4, ktery urCuje nasledujici vykonnostni
parametry.

Pro osobni dopravu:

e \/ztazny obrys vozidla UIC GA

e Hmotnost na napravu 20 t

e Tratova rychlost 80-120 km/h

¢ Vyuzitelna délka nastupist 50-200 m

Pro nakladni dopravu:

e Vztazny obrys vozidla UIC G1
e Hmotnost na napravu 18 t

e Tratova rychlost bez neuréeni
¢ Délka vlaku bez ur¢eni

Pro Uusek Nymburk — Mlada Boleslav hl. n. byl pfidélen dopravni koéd P5/F2, ktery urluje
nasledujici vykonnostni parametry.

Pro osobni dopravu:

e \/ztazny obrys vozidla UIC GA

o Hmotnost na napravu 20 t

¢ Tratova rychlost 80—-120 km/h

¢ Vyuzitelna délka nastupist 50-200 m

Pro nakladni dopravu:

e \/ztazny obrys vozidla UIC GB
¢ Hmotnost na napravu 22,5 t

e Tratova rychlost 100-120 km/h
e Délka vlaku 600-1050 m

Pro usek Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto byl pfidélen dopravni kéd P6/F2, ktery
uréuje nasledujici vykonnostni parametry.

Pro osobni dopravu:

¢ Vztazny obrys vozidla UIC G1

e Hmotnost na napravu 12 t

¢ Tratova rychlost bez urCeni

¢ Vyuzitelna délka nastupisté bez uréeni

Pro nakladni dopravu:

e Vztazny obrys vozidla UIC GB
e Hmotnost na napravu 22,5 t

e Tratova rychlost 100-120 km/h
e Délka vlaku 600-1050 m
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2.1.3 Dohoda AGTC

Dohoda AGTC stanovuje nasledujici technické parametry.

e PocCet tratovych koleji neni pro existujici traté stanoven, nové traté se stanovuji jako
dvoukolejné.

¢ Lozna mira vagona UIC B (cilovy stav existujicich trati), UIC C1 (nové traté).

o Minimalni tratova rychlost 100 km/h (sou€asna hodnota existujicich trati), 120 km/h (cilova
hodnota existujicich trati a nové traté).

¢ Hmotnost na napravu 20-22,5t.
e Maximalni podélny sklon je stanoven pouze pro nové traté v hodnoté 12,5 %eo.

¢ Minimalni uzite€na délka stani¢nich koleji 600 m (sou€asna hodnota existujicich trati), 750 m
(cilova hodnota existujicich trati a nové traté).

2.2 Navrh technického reseni — zakladni popis
2.2.1 Usek Vyh. Skaly — Vsetaty

Usek Vyh. Skaly — VSetaty je feSen shodné pro v&echny projektové varianty.

V celém useku je uvazovana rekonstrukce koleje vCetné Zelezniéniho spodku s pfipadnou
Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, popf. z ddvodu zvySeni tratové
rychlosti a z toho vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje, dale z duvodu prodlouzeni
stani¢nich koleji a rekonfigurace kolejist ZelezniCnich stanic, ale také z dlvodu soucasného
technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Je navrzena elektrizace celého useku.

Trat je zdvoukolejnéna v Useku vyh. Skaly — Neratovice, dvoukolejny usek ma délku 22,3 km.
Poloha pfidavané koleje je volena s ohledem na moznosti zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu.
Usek Neratovice — V&etaty ztistava v jednokolejném usporadani.

Navrhova tratova rychlost je 120 km/h. V oblasti Satalic, Kbel a Neratovic je rychlost z divodu
nepfiznivych smérovych pomérud snizena.

Trat' je vedena prevazné ve stavajici stopé. Vyjimku tvofi lokalni napfimeni trati (popf. zvétSeni
poloméru smérovych obloukd) v useku km 23,8 — km 24,7, délky 0,9 km, a v useku km 28,8 —
km 29,9, délky 1,1 km. V useku km 14,2 — km 16,1, délky 1,9 km, dochazi k zahloubeni trati ve
stavajici trase z divodu kolize s ochrannym pasmem letisté Praha-Kbely. V zahloubeném uUseku je
navrzen tunel Kbely délky 0,250 km. Podélny sklon dosahuje hodnoty az 20 %.. V mezistaniCnim
useku Neratovice — V3etaty je navrzen novy Zelezni¢ni most pres feku Labe, ktery je umistén jizné od
stavajiciho mostu tak, aby pfi vystavbé nedoSlo k dlouhodobému pferuSeni Zelezniéni dopravy.
V pfipadé nového mostu je uvazovano se zvySenim nivelety oproti stavajicimu stavu. V prostoru
stavajici konstrukce, ktera bude snesena, je vyhledové uvazovano s umisténim paralelniho mostu
pro druhou tratovou kolej.

V FeSeném useku se nachazeji nasledujici dopravny — vyh. Skaly; Zst. Praha-Satalice; Zst. Praha-
Cakovice; zst. Mésice u Prahy prfedmésti; Zst. Neratovice, a =zastavky - Praha-Kbely,
Mladoboleslavska; Praha-Kbely, Jilemnicka; Praha-Cakovice, Havranak; Praha-Treboradice;
HovorCovice; MéSice u Prahy; Zlonin; Kojetice u Prahy; Neratovice sidlisté; TiSice. Ve vSech
Zelezni¢nich stanicich je navrZzena plna peronizace. Délka nastupnich hran ve stanicich i zastavkach
bude 200 m. Zst. MéSice u Prahy pfedmésti je navrZzena bez nastupist, obsluZnou funkci pfevezme
nova zastavka Mé&Sice u Prahy. Zelezniéni stanice V&etaty je soudasti souvisejiciho projektu, ktery
bude realizovany pfed posuzovanou stavbou.

Trat umoznuje provoz nakladnich viak( délky 740 m. K predjeti takto dlouhych viaku je
uzpusobena Zst. MéSice u Prahy pfedmésti. V Zst. Neratovice (ve sméru Kralupy nad Vitavou) jsou
navrzeny pfedjizdné koleje pro vlaky délky 600 m. V ostatnich stanicich (a v Zst. Neratovice smér
Praha) jsou navrzeny pfedjizdné koleje délky 400-600 m.
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Navrhové parametry useku odpovidaji kédu TSI INF P5/F1. S vyjimkou podélného sklonu a
tratové rychlosti (v lokalnich pfipadech) jsou splnény pozadované parametry dle dohody AGTC.

2.2.2 Usek Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto / Odb. Dalovice

Usek Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. (mimo) je feSen shodné pro vdechny projektové varianty,
s vyjimkou varianty Deko, ktera tento Usek ponechava ve stavu BP. Usek Mlada Boleslav hl. n. —
Mlada Boleslav mésto (resp. odb. Krasna louka) je feSen shodné pro vdechny projektové varianty.
Usek Mlada Boleslav hl. n. — odb. Dalovice (mimo) je feSen ve variantach C1 a C2el, ve variantach
Ceko a Deko je ponechan ve stavu BP.

V celém useku je uvaZovana rekonstrukce koleje v&etné ZelezniCniho spodku s pfipadnou
Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati, popf. z dlivodu zvySeni tratové rychlosti a z toho
vyplyvajicich uprav geometrické polohy koleje, dale z ddvodu prodlouzeni stani¢nich koleji a
rekonfigurace kolejist ZelezniCnich stanic, ale také z duvodu souasného technického stavu
zelezni¢niho svrSku a spodku. Je navrzena elektrizace celého Useku, s vyjimkou useku Mlada
Boleslav hl. n. — odb. Dalovice ve variantach C1, Ceko a Deko.

Navrhova tratova rychlost je 120 km/h. V oblasti BySic, v udoli feky Jizery a v prostoru mésta
Mlada Boleslav je rychlost z dlvodu nepfiznivych smérovych pomérl snizena.

Trat je jednokolejna a je vedena prevazné ve stavajici stopé. Vyznamnéjsi prelozka trati je
navrzena v useku km 48,7 — km 50,4, délky 1,7 km, jejiz soucasti jsou dva nové mosty pres silnici
3. tfidy, resp. jeji pfelozky. Podélny sklon na pfelozce nepfesahuje hodnotu 8 %.. Dale jsou navrzena
lokalni napfimeni trati (popf. zvétSeni poloméru smérovych obloukl) v useku km 43,3 — km 44,3,
délky 1,0 km, v useku km 45,1 — km 45,8, délky 0,7 km, v useku km 51,3 — km 51,9, délky 0,6 km, a
v useku km 59,0 — km 59,4, délky 0,4 km. V useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto je
diky zméné usporadani zst. Mlada Boleslav hl. n. odstranén stavajici mimourovriovy presmyk trati,
které jsou nové vedeny v soubéhu az do km 73,9. V udoli feky Jizery, v prostoru Krasné louky je
zvétSenim poloméru smérového oblouku trat pfeloZzena do nové polohy, zaroven je navrZzeno
pfizvednuti nivelety, ¢imz dojde k odstranéni urovhového kfizeni s ulici Ptacka (trat vedena na
estakade). Podélny sklon v tomto Useku dosahuje hodnoty az 20 %o.

V feSeném useku se nachazeji nasledujici dopravny — Zzst. BySice; zst. Kropacova Vrutice;
zst. Chotétov; vyh. Stranov; zst. Mlada Boleslav hl. n., a zastavky — Kojovice; KoSatky; Zdétin u
Chotétova; Krnsko. V Zelezni¢nich stanicich BySice, Kropatova Vrutice a Chotétov je navrZzeno
usporadani s poloostrovnim nastupistém pfistupnym pfes zabezpeleny centralni pfechod. V Zst.
Mlada Boleslav hl. n. navrzena plna peronizace. Délka nastupnich hran ve stanicich i zastavkach
bude 200 m.

Trat umozniuje provoz nakladnich viaka délky 740 m. K predjeti a kfizovani takto dlouhych vlaku
jsou uzpusobeny Zst. BySice a Chotétov.

Navrhové parametry useku odpovidaji kédu TSI INF P5/F1. S vyjimkou tratové rychlosti (v
lokalnich pfipadech) jsou splnény pozadované parametry dle dohody AGTC.

2.2.3 Usek Lysa nad Labem — Cachovice — Mlada Boleslav mésto

Usek Lysa nad Labem — Cachovice — Mlada Boleslav mésto je fe$en shodné& pro vSechny
projektové varianty.

Sougasti Useku jsou novostavby trati Lysa nad Labem — Cachovice (V&ejanska spojka) a
BezdéCin — Mlada Boleslav mésto (Bezdélinska spojka). V ostatnich usecich je uvazovana
rekonstrukce koleje v€etné ZelezniCniho spodku s pfipadnou dpravou drazniho télesa v misté
prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, popf. z divodu zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich
Uprav geometrické polohy koleje, dale z duvodu pfidani nebo prodlouzeni stani¢nich koleji a
rekonfigurace kolejist Zelezni¢nich stanic, ale také z ddvodu sou€asného technického stavu
zelezniCniho svrSku a spodku. Trat' je v celém useku dvoukolejna a je navrzena elektrizace celého
useku. Poloha pfidavané koleje, v pfipadé zdvoukolejnéni stavajicich trati, je volena s ohledem na
moznosti zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu.
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. Navrhova tratova rychlost je 200 km/h v Useku Lysa nad Labem — Cachovice a 160 km/h v Useku
Cachovice — Mlada Boleslav mésto. Na vyjezdech trati z uzll Lysa nad Labem a Mlada Boleslav je
rychlost snizena.

V Useku Lysa nad Labem — Cachovice je navrZzena novostavba trati tzv. V&ejanska spojka, délky
13,5 km. Z Zst. Lysa nad Labem je trat vedena severnim smérem do nové Zst. Milovice, ktera je
umisténa v prostoru stavajici Zst. pouze v jiné vySkové urovni. Trasa dale pokracuje pfes mistni ¢ast
Bozi Dar severné od letisté Milovice, kde vznikne nova zst. Miloivce-Bozi Dar, dale ze zapadu miji
sidlo Vanovice, kde je navrzena nova zastavka, a v zst. Cachovice se zapojuje do trati Nymburk —
Mlada Boleslav. Stavajici trat' Lysa nad Labem — Milovice je z divodu nevyhovujicich sklonovych i
smérovych pomérl a dale z divodu nevhodného zausténi do zst. Lysa nad Labem zcela opusténa.
V zst. Lysa nad Labem je nova trat zausténa do obou kolejovych skupin, pfiemz se v prostoru
kostomlatského zhlavi mimouroviiové kfizi s trati Lysa nad Labem — Kolin. Soucasti stavby je i nova
spojka z liché skupiny ve sméru Kostomlaty nad Labem, ktera umozni bezkolizni jizdu v relaci Praha
— Nymburk. Maximalni podélny sklon v popisovaném useku dosahuje hodnoty necelych 10 %o, ve
vétSiné délky useku ale nepfesahuje 3,5 %o.

V useku Bezdéc¢in — Mlada Boleslav mésto (obvod pfedmeésti) je navrzena novostavba trati tzv.
BezdéCinska spojka, délky 5,8 km. Nova trat se od trasy trati Nymburk — Mlada Boleslav oddéluje
v prostoru mezi zastavkou Nepfevazka a vyhybnou Bezdélin a tahlym smérovym obloukem se
dostava do soubéhu s dalnici D10. V oblasti Karlova vrchu se od trasy dalnice opét oddéluje a
nasledné se staci zapadnim smérem do trasy Zelezni¢ni trati Mlada Boleslav mésto — Stara Paka,
s niz se sbiha v prostoru kfiZzeni s ulici Ji€inska (silnice 1/16). Maximalni podélny sklon v uUseku
dosahuje hodnoty 5 %o.

Usek Cachovice — Bezdé&gin je veden prevazné ve stavajici stop&. Vyjimku tvoFi prelozka
v mezistaniénim Useku Cachovice — Luéténice—Ujezd vkm 16,4 — km 18,8, délky 2,4 km, kde je
navrzeno zvétSeni poloméru dvojice protismérnych smérovych oblouku.

V useku Dobrovice — BezdéCin je v soubéhu s trati Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto
vedena i kolej spojovaci trati Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n. Nova kolej se do stavajici trati
zapojuje t&sné pred vyh. Bezdé&in. Usek Bezdé&&in — Mlada Boleslav hl. n. je ponechan ve stavu BP.

K dalSimu vyznamnému zaboru nedraznich pozemkl dochazi v prostoru zst. Mlada Boleslav
mésto, jejiZ tfi obvody (osobni nadrazi, pfedmésti a vychod) se rozkladaji v prostoru od tfidy Vaclava
Klementa po primyslovou zénu Plazy.

V feSeném useku se nachazeji nasledujici dopravny — zst. Lysa nad Labem; Zst. Milovice;
Zst. Milovice-Bozi Dar; zst. Cachovice; Zst. Luéténice—Ujezd; zst. Dobrovice-Sycina; zst. Mlada
Boleslav mésto, a zastavky — Vanovice; Lusténice; Vodérady; Dobrovice; Nepfevazka. Dale bylo
posouzeno umisténi zastavky Mlada Boleslav vychod (resp. Mlada Boleslav Ji€inska) v prostoru
bezdéc&inského zhlavi zst. Mlada Boleslav pfedmésti. Technicky prikaz je soucasti kapitoly €. 3.
Zelezniéni stanice Lysa nad Labem je soudasti souvisejiciho projektu, ktery bude realizovany pred
posuzovanou stavbou, soucasti navrhu je Uprava kostomlastského zhlavi stanice pro potfeby
zapojeni nové trati.

V Zst. Milovice a Milovice-Bozi Dar jsou navrzena nastupisté délky 200 m. V Zst. Cachovice je
navrzena plna peronizace s nastupisti délky 110 m. V Zst. Mlada Boleslav mésto, osobnim nadrazi
jsou navrzeny délky nastupnich hran 120-265 m. Zst. Lusténice-Ujezd a Dobrovice-Sy¢&ina jsou
navrzena bez nastupist, obsluznou funkci pfevezmou nové zastavky. Délka nastupnich hran ve v8ech
zastavkach bude 110 m.

Trat umoznuje provoz nakladnich vliaka délky 740 m. K predjeti takto dlouhych vlak( jsou
uzpusobeny Zst. Cachovice, Dobrovice-Sy€ina a Mlada Boleslav mésto, obvod predmésti. V
Zst. Lusténice-Ujezd je navrZena predjizdna kolej pro viaky délky 400 m.

Navrhové parametry useku odpovidaji kddu TSI INF P4/F1. Jsou spIinény pozadované parametry
dle dohody AGTC.
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2.2.4 Usek Nymburk hl. n. / Nymburk mésto — Cachovice

Usek Nymburk — Cachovice je fe$en shodné pro vechny projektové varianty.

V celém uUseku je uvazovana rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho spodku s pfipadnou
Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati, popf. z dvodu zvySeni tratové rychlosti a z toho
vyplyvajicich uprav geometrické polohy koleje, dale z ddvodu prodlouzeni stani¢nich koleji a
rekonfigurace kolejist Zelezniénich stanic, ale také z duvodu soucasného technického stavu
zelezni¢niho svrdku a spodku. Je navrzena elektrizace celého uUseku, s vyjimkou Useku Nymburk
mésto — Veleliby.

Navrhova tratova rychlost je 120 km/h, trat’ je jednokolejna a je vedena prevazné ve stavajici
stopé. V prostoru mimouroviového kfizeni trati Nymburk mésto — Ji€in a Nymburk hl. n. — Mlada
Boleslav mésto je upraveno vySkové vedeni trati, pro zajisténi dostateCného prostoru pro doplnéni
trakéniho vedeni.

V feSeném Useku se nachazeji nasledujici dopravny — zst. Veleliby; vyh. Straky, a zastavka
Vsejany. V zelezni¢ni stanici Veleliby je navrzeno uspofadani s jednim jednostrannym poloostrovnim
nastupidtém pfistupnym pies zabezpeéeny centralni pfechod a jednim vnéjSim nastupistém. Délka
nastupnich hran ve stanicich i zastavkach bude 110 m. Zelezniéni stanice Nymburk hl. n. je sou&asti
souvisejiciho projektu, ktery bude realizovany pfed posuzovanou stavbou.

Trat umoznuje provoz nakladnich vlakd délky 740 m. K pfedjeti a kfizovani takto dlouhych viaki
je uzplsobena zst. Veleliby a vyh. Straky.

Navrhové parametry useku odpovidaji kédu TSI INF P5/F1. Jsou spIinény pozadované parametry
dle dohody AGTC.

2.2.5 Usek Mlada Boleslav mésto — Turnov

Usek Mlada Boleslav mésto — Loukov u Mnichova Hradi§té (v&etn&) je navrzen ve dvou
variantach — jako jednokolejny ve varianté C1 a jako dvoukolejny ve varianté C2el. Optimalizované
varianty Ceko a Deko vychazeni z jednokolejného FeSeni, ale jejich soucasti je pouze usek Mlada
Boleslav mésto — odb. Dalovice a dale zst. Bakov nad Jizerou véetné odb. Zalugi. Ostatni useky jsou
v t&chto variantach ponechany ve stavu BP. Usek Loukov u Mnichova Hradi§té (mimo) — Turnov je
jednokolejny a je feSen shodné pro v3echny projektové varianty, s vyjimkou variant Ceko a Deko,
které tento usek ponechavaji ve stavu BP.

Soucasti useku je novostavba trati Mlada Boleslav mésto — odb. Dalovice (Dalovicka spojka). V
ostatnich usecich je uvazovana rekonstrukce koleje vCetné Zelezni€niho spodku s pfipadnou upravou
drazniho télesa v misté prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, popf¥. z divodu zvySeni tratové rychlosti a
z toho vyplyvajicich uprav geometrické polohy koleje, dale z divodu pfidani nebo prodlouzeni
staniCnich koleji a rekonfigurace kolejist ZelezniCnich stanic, ale také z dlvodu soucasného
technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Ve varianté C2el je navrzena elektrizace celého
Useku, v ostatnich variantach zlstava Usek bez elektrizace. V pfipadé zdvoukolejnéni (tyka se
varianty C2el) je poloha pfidavané koleje volena s ohledem na mozZnosti zastavéného uzemi a
konfiguraci terénu.

Navrhova tratova rychlost je v useku Mlada Boleslav mésto — Mnichovo Hradisté 80-115 km/h a
v useku Mnichovo Hradisté — Turnov 120 km/h. Na vyjezdech trati z uzld Mlada Boleslav a Turnov je
rychlost snizena.

V useku Mlada Boleslav mésto (resp. odb. Krasna louka) — odb. Dalovice je navrZzena novostavba
trati tzv. Dalovicka spojka, délky cca 1,0 km. Nova trat’ se od trasy trati Mlada Boleslav hl. n. — Mlada
Boleslav mésto oddéluje v prostoru kfizeni s ulici Ptacka. Trat je v téchto mistech vedena na
estakadé, kterou prekonava prostor tzv. Krasné louky a nasledné i feku Jizeru. Pravym smérovym
obloukem se trasa staci severnim smérem a nasledné se v prostoru odb. Dalovice sbiha s trasou trati
Mladd Boleslav hl. n. — Turnov. Ve varianté C2el je spojka dvoukolejnd, v ostatnich variantach
jednokolejna s pfipravou na zdvoukolejnéni. Maximalni podélny sklon v useku dosahuje hodnoty
11 %o.
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V prostoru Zst. Mlada Boleslav mésto je vkm 35,645 — km 35,925 ve v3ech projektovych
variantach navrzen tunel Mésto délky 0,280 km. Tunelovy objekt je tvofen zahloubenou stanici a jejim
prekrytim stropni deskou. V souvislosti s vyhledovym prodlouzenim severovychodni silni¢ni tangenty
az po ulici Havlickova je uvazovano s naslednym pfekrytim trati a prodlouzenim tunelu az do
km 36,445.

V useku odb. Dalovice — Turnov je trat vedena pfevazné ve stavajici stopé&. Vyznamnéjsi
prelozka trati je navrzena v useku km 45,2 — km 45,5, délky 0,3 km, jejiz sou€asti jsou nové mosty
pres silnici 3. tfidy a feku Jizeru, dale v useku km 53,6 — km 55,3, délky 1,7 km, a v Useku km 59,6 —
km 61,5, délky 1,9 km, jejiz soucasti je nova estakada pfes feku Jizeru, v€etné jejiho inundacniho
uzemi, silnici 3. tfidy a u¢elovou komunikaci.

V FfeSeném useku se nachazeji nasledujici dopravny — odb. Dalovice; Zst. Mlada Boleslav-Debf;
zst. Bakov nad Jizerou; odb. Zaluéi; zst. Mnichovo Hradisté; Zst. Loukov u Mnichova Hradisté;
zst. PFiSovice; zst. Turnov, a zastavky — Bakov nad Jizerou mésto; Bfezina nad Jizerou; Pfepefe.

V Zzelezni¢nich stanicich Mlada Boleslav-Debi (C2el), Bakov nad Jizerou (C2el), Mnichovo
Hradisté, Loukov u M. H. (C2el) a Turnov je navrzena plna peronizace. V Zelezni¢nich stanicich
Mlada Boleslav-Debf (C1), Bakov nad Jizerou (C1, Ceko, Deko) a Loukov u M. H. (C1) je navrzeno
usporadani s poloostrovnim nastupistém pfistupnym pfes zabezpefeny centralni pfechod. V Zst.
PfiSovice je navrZzena dvojice vnéjSich nastupist s pfistupem pfes ZelezniCni prejezd. Délka
nastupnich hran v Zst. Bakov nad Jizerou (C2el), zast. Bakov nad Jizerou mésto, Zst. Mnichovo
Hradisté a zst. Turnov bude 200 m, v ostatnich stanicich a zastavkach 110 m.

Trat umozriuje provoz nakladnich vliakt délky 600 m. K predjeti a kfizovani takto dlouhych viaku
je uzplsobena zst. Mnichovo Hradisté (C1), Loukov u M. H. ( C1) a Turnov. V ostatnich stanicich jsou
navrzeny predjizdné koleje délky 400-600 m.

Navrhové parametry uUseku odpovidaji kédu TSI INF P5/F2. S vyjimkou tratové rychlosti (v
lokalnich pfipadech) jsou splnény pozadované parametry dle dohody AGTC.

2.2.6 Usek Loukov u M. H. / Turnov — Liberec

Usek Loukov u Mnichova Hradi§té& / Turnov — Liberec je projektové fe$en ve dvou variantach — ve
varianté C1 a ve varianté C2el. Technické feSeni je v obou variantach natolik rozdilné, Ze je navrh
popsan pro kazdou variantu zvlast. V ostatnich variantach je cely usek ponechan ve stavu BP.

VARIANTA C1

Soucasti varianty C1 je novostavba jednokolejné trati Hodkovice nad Mohelkou -—
odb. Simonovice v koridoru dle ZUR Libereckého kraje. V navazujicim Useku odb. Simonovice —
Liberec (mimo) je uvazovano zdvoukolejnéni a rekonstrukce koleje v€etné ZelezniCniho spodku s
pfipadnou upravou drazniho télesa v misté prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, popf. z divodu
zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich uprav geometrické polohy koleje, ale také z divodu
souCasného technického stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku. Poloha pfidavané koleje je volena
s ohledem na moznosti zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu. Cely Usek zlistava bez elektrizace.
Poduseky Turnov (mimo) — Hodkovice nad Mohelkou (mimo) a Hodkovice nad Mohelkou (mimo) —
odb. Simonovice (pfes Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou a Zst. Jefmanice) jsou ponechany ve
stavu BP, s dopInénim vystavby vlakového zabezpe€ovacle ETCS.

Navrhova tratova rychlost je na novostavbé trati 120 km/h (GPK vyhovuje pro 160 km/h) a
v navazujicim rekonstruovaném useku odb. Simonovice — Liberec (mimo) a pfes zst. Hodkovice nad
Mohelkou 70-90 km/h.

Nova trat Hodkovice nad Mohelkou — odb. Simonovice je vedena ve stop& mimo Zst. Rychnov u
Jablonce nad Nisou a Zst. Jefmanice, pfi¢emz stavajici trat zdstava zachovana pro potfeby regionalni
a nakladni dopravy. Novy usek je dlouhy pfiblizné 6,5 km (cca km 137,9 — km 144,4), coz znamena
zkraceni o téméf 9 km oproti sou€asné trati. Soucasti novostavby jsou tunely Javornik | a Il délky
1160 m a 2720 m. Trasa se odpojuje na libereckém zhlavi zst. Hodkovice nad Mohlekou, estakadou
délky 315 m pfekonava udoli feky Mohelky, v€etné silnice 1/35, a vstupuje do tunelu Javornik |, ktery
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je veden severozapadnim smérem. Nasledné se trasa staCi severnim smérem a v prostoru mezi
Bohdankovem a Zdarkem vstupuje do tunelu Javornik I, kterym podchazi Ra$ovské sedlo.
V prostoru Simonovic se trasa napojuje do trasy stavajici Zelezniéni trati JaroméF — Liberec. Podéiny
sklon na novostavbé dosahuje hodnoty 17,1 %o. V Useku odb. Simonovice — Liberec je trat vedena
pfevazné ve stavajici stopé.

V feSeném uUseku se nachazeji nasledujici dopravny — Zst. Sychrov; Zst. Hodkovice nad
Mohlekou; zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou; zst. Jefmanice; odb. Simonovice, a zastavky — Doubi
u Turnova; Sedlejovice; Radlo; Minkovice; Pilinkov; Liberec-Pramyslova. V zst. Hodkovice nad
Mohelkou je navrzena plna peronizace, délka nastupnich hran bude 140 m. Délka nastupnich hran ve
vS§ech zastavkach v rekonstruovaném useku bude 110 m. Ostatni Zst. a zastavky zUstavaji ve stavu
BP. Zelezniéni stanice Liberec je souéasti souvisejiciho projektu, ktery bude realizovany pred
posuzovanou stavbou.

Trat umozriuje provoz nakladnich vlakt délky 600 m. K pfedjeti a kfizovani takto dlouhych vlaku
je uzplsobena zst. Hodkovice nad Mohelkou.

Navrhové parametry useku odpovidaji kddu TSI INF P5/F2. Vzhledem ke sloZitym smérovym a
sklonovym pomérim neni spinéna vétsina pozadovanych parametrt dle dohody AGTC.

VARIANTA C2EL

Soucasti varianty C2el je soustava jedno i dvoukolejnych novostaveb a prelozek trati mezi
Loukovem u Mnichova Hradisté resp. Turnovem a Libercem, vyuZivajicich ve vybranych usecich
trasu varianty MB2b z Vyhledavaci studie VRT/RS5 a ve vybranych usecich stavajici trasovani.
V pfipadé rekonstrukce ve stavajici trase je uvaZovana rekonstrukce koleje v€etné Zelezni¢niho
spodku s pfipadnou upravou drazniho télesa v misté preloZzek trati nebo zdvoukolejnéni, popf. z
divodu zvySeni tratové rychlosti a z toho vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje, dale z
davodu pfidani nebo prodlouzeni stani¢nich koleji a rekonfigurace kolejist Zelezni€nich stanic, ale
také z divodu soucasného technického stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Je navrzena elektrizace
celého useku. Podusek Hodkovice nad Mohelkou (mimo) — Liberec (pfes zst. Rychnov u Jablonce
nad Nisou a Zst. Jefmanice) je ponechan ve stavu BP a bez elektrizace, pouze s dopInénim vystavby
vlakového zabezpecovade ETCS.

Navrhova tratova rychlost je na novostavbach trati 200 km/h (GPK vyhovuje pro 230-250 km/h),
na vyjezdu trati zuzlu Liberec a na spojkach se stavajicimi tratémi je rychlost sniZena.
V rekonstruovanych usecich stavajici trati je navrhova tratova rychlost 80-100 km/h.

V Useku Loukov u Mnichova Hradi$té — odb. Ctvefin je navrzena novostavba jednokolejné trati
tzv. Ctvefinska spojka, délky 6,0 km. Za Zst. Loukov u M. H. vyuziva nova trat koridor stavajici trati,
zatimco ta je pfelozena do nové polohy. Po pfekonani feky Jizery se trat’ nestaci k PfiSovicim jako
stavajici trasa, ale pokraCuje dale na sever smérem k Péncinu. Pfes udoli feky Jizery je trat
pfevedena po estakadé délky 570 m, kterou trasa dale pfekonava silnici 3. tfidy, ZelezniCni trat’ Praha
— Turnov (na prelozce) a dalnici D10. Jizné od katastru obce Péncin se trasa nové trati staci
k severovychodu (do trasy RS5) a po prekonani udoli Ctvefinského potoka se v oblasti Ctvefina
sbiha s trasou Zelezniéni trati Jaromé&F — Liberec (v odb. Ctvefin). Maximalni podélny sklon v tseku
dosahuje hodnoty 17 %o.

V useku km 128,6 — km 133,2 (resp. km 66,1 — km 70,7) je navrzena dvoukolejna prelozka trati
délky 4,6 km. Soucasti pielozky je tunel Husa délky 2,485 km. Od stavajici trati se prelozka odpojuje
t&sné za odb. Ctvefin v oblasti stavajici zastavky Doubi u Turnova. Trat se pibliZzuje k silnici 1/35 a po
cca jednom kilometru vstupuje do tunelu Husa, kterym podchazi stejnojmennou obec. Druhy tunelovy
portal je umistén v blizkosti kfizeni stavajici trati se silnici 1/35. Po pfekonani silnice po novém
Zelezni¢nim mosté se trasa pfelozky v oblasti Nového Mlyna napojuje na stavajici trasovani. Podélny
sklon na prelozce nepfesahuje hodnotu 12,5 %o.. Trasa pres zst. Sychrov bude opusténa.

V useku mezi Novym Mlynem a Mordovou rokli, pfes zZst. Hodkovice nad Mohelkou, je trat
vedena pfevazné ve stavajici stopé. Trat je v tomto useku zdvoukolejnéna, poloha pfidavané koleje
je volena s ohledem na moznosti zastavéného Uzemi a konfiguraci terénu. Opusténi koridoru MB2b z
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Vyhledavaci studie VRT/RSS je v tomto Useku navrzeno, kromé uUspory investi¢ni nakladd, z divodu
zachovani obsluhy zst. Hodkovice nad Mohelkou jak osobni, tak nakladni dopravou. Vyrazny propad
tratové rychlosti v tomto cca 4 km dlouhém Useku je obhajen planovanym zastavenim vSech vlaku
osobni dopravy v Zst. Hodkovice nad Mohelkou, ve které se formou pfestupu na autobusové spoje
zajiStuje vazba modernizované trati na mésto Jablonce nad Nisou. V souvislosti s vystavou RS5,
vramci které je uvazovan vznik nové dopravy Hodkovice nad Mohelkou a vznik nové trati pro
napojeni Jablonce nad Nisou na RS5, bude trasa pfes stavajici Zst. Hodkovice nad Mohelkou
opusténa.

Nova jednokolejna trat mezi Hodkovicemi nad Mohelkou (resp. oblasti Mordové rokle) a
Libercem je vedena ve stopé mimo zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou a zst. Jefmanice, pfiCemz
stavajici trat zUstava zachovana pro potfeby regionalni a nakladni dopravy. Novy Usek je dlouhy
pfiblizné 8 km (cca km 74,9 — km 82,9), coz znamena zkraceni o vice nez 10 km oproti souCasné
trati. Soucasti novostavby je tunel Jefmanice délky 3770 m. Trasa se odpojuje v prostoru Mordoveé
rokle, estakadou délky 160 m pifekonava udoli feky Mohelky, véetné silnice 1/35, a vstupuje do tunelu
Jefmanice, ktery je veden severozapadnim smérem soub&zné se silnici 1/35. Udoli Doubského
potoka, v&etné dalSiho vykfiZzeni s I/35 a daldimi mistnimi komunikacemi, pfekonava novostavba po
estakadé délky 930 m. Nasledné se trasa napojuje do trasy stavajici Zeleznicni trati Jaromér —
Liberec a v soubéhu pokracuji az do samotné zst. Liberec. Podélny sklon na novostavbé dosahuje
hodnoty az 30 %eo.

V feSeném Useku se nachazeji nasledujici dopravny — odb. Ctvefin; zst. Hodkovice nad
Mohlekou; Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou; Zst. Jefmanice, a zastavky Radlo; Pilinkov a
Liberec-Pramyslova. V zst. Hodkovice nad Mohelkou je navrzena plna peronizace, délka nastupnich
hran bude 200 m, v zast. Liberec-Primyslova 110 m. Ostatni dopravny a zastavky z(istavaji ve stavu
BP. Zelezniéni stanice Liberec je souéasti souvisejiciho projektu, ktery bude realizovany pred
posuzovanou stavbou.

Trat umozriuje provoz nakladnich viaku délky 600 m. K predjeti a kfizovani takto dlouhych viaku
je uzplsobena zst. Hodkovice nad Mohelkou.

Navrhové parametry Useku odpovidaji kédu TSI INF P5/F2. Vzhledem ke sloZitym smérovym a
sklonovym pomérdm neni splnéna vétsina pozadovanych parametrt dle dohody AGTC.

2.3 Technické reSeni vybranych profesi

2.3.1 Zelezniéni svrek a spodek

ZELEZNICNI SVRSEK

Ve vyhledovém stavu se navrhuji konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku na tfidu zatizeni
D4 UIC (8 t/m, 22,5 t/napravu) a prostorovou prachodnost UIC-GC (tj. zakladni prljezdny prufez
Z-GC).

V modernizovanych usecich je navrZzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v celé
délce tratovych a hlavnich stanicnich koleji. Uvazovana je sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi
tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu
,u“. V usecich s tratovou rychlosti nad 120 km/h a v Usecich, kde je vyuzivan nedostatek pfevySeni
nad 1=130 mm, budou pouzity kolejnice tvaru 60E2.

V ostatnich dopravnich kolejich je uvazovan novy rost sestavajici z kolejnic tvaru 49E1 na
betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu ,u“, pfip. ,d“
V manipulaénich a vleCkovych kolejich je uvazovano s regenerovanym materidlem s rozdélenim
prazct ,c“ pfip. ,d“ a tuhym upevnénim. S ohledem na potfebu redukce investi¢nich nakladl je
mozné vyuzit i regenerovany material.

VSechny rekonstruované tratové a stanicni koleje, v€etné vyhybek do nich vlozenych, budou
svafeny do bezstykové koleje pfi splnéni zasad pfedpisu SZDC S3/2 a dalSich souvisejicich
pfedpist, v manipulacnich a vie€kovych kolejich mize byt kolej stykovana.
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Kolejové loze bude zfizeno z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce
31,5/63 mm. Stavajici kolejové loze bude pfitom odtézeno a recyklovano, z toho &ast mize byt
vyuzita do podkladnich vrstev, pfip. pro zfizeni zapusténého kolejového loze, zbytek bude urcen jako
odpad a odvezen na skladku. Tloustka kolejoveho loZe pod prazcem bude v souladu s pfedpisem
SZDC S3. V hlavnich a predjizdnych dopravnich kolejich 350 mm pod loZnou plochou betonového
prazce v misté nepfevyseného kolejnicového pasu. V ostatnich staniénich kolejich 300 mm a na
vle€kach 250 mm pod loZnou plochou betonového prazce.

VSechny vyhybky vlozené do dopravnich koleji jsou nové tvaru 49 nebo 60 2. generace na
betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. V manipulacnich kolejich a na vleCkach
se pripousti pouziti vyhybek z vyzisku a na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim. Do hlavnich
koleji byly pfednostné vkladany StihlejSi vyhybky v zavislosti na konfiguraci kolejist€¢ a mistnich
pomérech. V odbockach na Siré trati, resp. v mistech vétveni hlavnich sméra, byly vkladany
predevSim vyhybky s takovym polomérem oblouku, aby vozidlo pfi prUjezdu vyhybkou nejvyssi
dovolenou rychlosti pokud mozno nedosahovalo maximalnich hodnot nedostatku pfevySeni, coz
povede ke zvySeni komfortu cestujiciho a snizeni namahani vlastni konstrukce vyhybky.

ZELEZNICNI SPODEK

Zelezniéni spodek bude navrzen vsouladu s predpisem SZDC S4. Pro zajisténi
geometrickych parametrli koleje v oblasti prechodu télesa Zelezni¢niho spodku na udroviiové
zelezniéni pfejezdy a na mostni objekty bude navrzena zesilena konstrukce prazcoveho podloZzi.

V ramci rekonstrukce systému odvodnéni budou navrzena oteviena i kryta podélna
odvodnovaci zafizeni, do kterych bude voda odvadéna ze sklonéné zemni plané. Na Siré trati bude
odvodnéni provedeno nejCastéji pomoci otevienych zpevnénych pfikopl (nebo pomoci reprofilace
stavajicich nezpevnénych pfikopl), pfip. ve stisnénych pomérech, pro minimalizaci trvalych zaboru
nebo omezeni kubatury vykopu, pak pomoci trativodd nebo pfikopovych zidek. Koleji§té zelezni¢nich
stanic budou odvodnéna zpravidla systémem trativodd a svodnych potrubi.

Konstrukce vétSiny nastupist bude typ L bez konzolovych desek s nastupni hranou 550 mm
nad temenem kolejnice. V pfipadé zastavek umisténych v dvoukolejnych usecich s dvéma bo&nimi
nastupisti bude pouzit typ SUDOP s konzolovymi deskami a nastupni hranou 550 mm nad temenem
kolejnice z dlivodu nutnosti umisténi odvodniovacich zafizeni pod plochu nastupisté.

2.3.2 Mosty a propustky

MosTY

Stavajici mosty na trati jsou_zastoupeny prevazné klenbami jak kamennymi, tak cihlovymi a
Zelezobetonovymi. Dale pak ZB deskami, zabetonovanymi nosniky, ocelovymi tramovymi
plnosténnymi konstrukcemi a ocelovym obloukem (tram spojity).

V mistech, kde bude trasa vedena v noveé stop€, budou vystavény nové mostni konstrukce. V
mistech stavajiciho vedeni trati, kde bude zvySena rychlost, budou stavajici konstrukce pfepocteny a
v pfipadé, Ze nevyhovi, budou nahrazeny novymi konstrukcemi.

Pro mosty jsou navrzeny nasledujici druhy sanaci a prestaveb dle druhu stavajici konstrukce:

e Kamenné, cihelné a Zelezobetonové klenby — Stavajici opéry a nosné konstrukce budou
injektovany a sanovany. Stavajici fimsy a ela budou ubourana. Jako podklad pod izolaci bude
tvofit nova nasazena deska s fimsami.

e ZB desky a zabetonované nosniky — Stavajici opéry, ela a kfidla budou sanovana. Stavajici
nosné konstrukce budou nahrazeny novou zelezobetonovou konstrukci s izolaci a Fimsami.

¢ Ocelové tramové plnosténné konstrukce — Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna

konstrukce bude v zavislosti na aktualnim stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou
ocelovou konstrukci.
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o Ocelové oblouky s tramem spojité — Stavajici opéry budou sanovany a stavajici nosna
konstrukce bude v zavislosti na aktualnim stavu konstrukce sanovana, nebo nahrazena novou
ocelovou konstrukci.

Veskeré nové a rekonstruované mostni stavby u vS8ech variant s elektrizaci (nebo v jeji blizkosti)
budou zafazeny nejméné do 4. stupné ochrannych opatfeni proti GU¢inkim bludnych proudu.
Konkrétni zafazeni jednotlivych mostnich staveb bude stanoveno na zékladé nasledné provedeného
korozniho prizkumu.

PROPUSTKY

Skladba propustkt je v celém useku trati riznoroda a jsou zde zastoupeny vSechny typy
konstrukci od klenbovych, pfes trubni, deskové kamenné a deskové ZB.

S ohledem na stavajici stav propustkl, hydrotechniku, Upravu Zelezniéniho spodku a zvyseni
rychlosti budou propustky v jednotlivych variantach upraveny v nasledujicim rozsahu:

e Sanace stavajicich konstrukci.
e Sanace stavajicich konstrukci s vyménou nosnych konstrukci.
¢ Pfestavba objektli na nové konstrukce.

2.3.3 Tunely

TUNEL KBELY

Tunel Kbely je navrzen ve vSech projektovych variantach. Nachazi se v km 14,920 — km 15,170
useku Praha-Vyso&any — Neratovice, délka tunelu je 0,250 km. Tunel se nachazi v misté stavajici
jednokolejné trati v oblasti ochrannych pasem vojenského letisté Praha-Kbely. Tunelovy objekt je
tvofen dvoukolejnym tunelem s osovou vzdalenosti koleji 4 000 mm. Tunel je navrZzen pfevazné
v oblouku o poloméru 575 m. Mocnost nadlozi je minimalni. Tunel je v celé délce navrZzen jako
hloubeny.

TUNEL MESTO

Tunel Mésto je navrzen ve vSech projektovych variantach. Nachazi se v km 35,645 — km 35,925
v prostoru zst. Mlada Boleslav mésto, délka tunelu je cca 0,280 km. Tunelovy objekt je tvofen
zahloubenou stanici s Sesti kolejemi a tfemi oboustrannymi nastupisti a jejim prekrytim stropni
deskou. Tunel je navrZzen pfevazné v pfimé. Mocnost nadlozi je minimalni. Tunel je v celé délce
navrzen jako hloubeny. V souvislosti s vyhledovym prodlouzenim severovychodni silni¢ni tangenty az
po ulici Havlickova je uvazovano s naslednym pfekrytim trati a prodlouZenim tunelu az do km 36,445.

TUNEL SYCHROV

Stavajici jednokolejny tunel Sychrov je zachovan ve vSech variantach kromé varianty C2el.
Nachazi se v km 131,140 — km 131,780 useku Turnov — Liberec, délka tunelu je 640 m. Tunel byl
postaven roku 1859, roku 2015 byl opraven v&etné rekonstrukce osténi tunelu. V ramci projektovych
variant, ve kterych je tunel zachovan, se neuvazuje s Upravou tunelu nad ramec udrzby. Se zvySenim
rychlosti ani s Upravou geometrické polohy se neuvaZzuije.

TUNEL SEDLEJOVICE

Stavajici jednokolejny tunel Sedlejovice je zachovan ve v3ech variantach kromé varianty C2el.
Nachazi se v km 133,265 — km 133,342 useku Turnov — Liberec, délka tunelu je 77 m. Tunel byl
postaven roku 1859, roku 2015 byl opraven vCetné rekonstrukce osténi tunelu. V ramci projektovych
variant, ve kterych je tunel zachovan, se neuvazuje s Upravou tunelu nad ramec udrzby. Se zvySenim
rychlosti ani s Upravou geometrické polohy se neuvaZzuije.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 60/148
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ OO’ 003 ‘ Zména: I:l




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec oo Textovacast
NSE Technickeé feSeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

TUNEL JAVORNIK |

Tunel Javornik | je navrzen ve variant¢ C1. Nachazi se v km 138,320 — km 139,480 useku
Turnov — Liberec, délka tunelu je 1,160 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera
podchazi masiv vrchu Javornik. Tunelovy objekt je tvofen jednokolejnym tunelem. Tunel je navrzen
v protismérnych obloucich o polomérech 3 000 m a 4 000 m. Mocnost nadlozi je do 30 m. Vzhledem
k délce tunelu je uvazovano s konvencni razbou (NRTM). V oblasti kfizeni s mistni komunikaci
v oblasti Skalniho udoli je vzhledem k nizkému nadlozi uvazovano s hloubenym usekem délky cca
300 m.

TUNEL JAVORNIK Il

Tunel Javornik Il je navrzen ve varianté C1. Nachazi se v km 141,080 — km 143,800 useku
Turnov — Liberec, délka tunelu je 2,720 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera
podchazi masiv vrchu Javornik. Tunelovy objekt je tvofen jednokolejnym tunelem. Tunel je navrzen
v protismérnych obloucich o polomérech 1 200 m a 2 400 m. Mocnost nadlozi je do 150 m. Vzhledem
k délce tunelu je uvazovano s razbou plnoprofilovym tunelovacim strojem TBM.

TUNEL HusA

Tunel Husa je navrzen ve varianté C2el. Nachazi se v km 67,430 — km 69,915 useku Turnov —
Liberec, délka tunelu je 2,485 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera podchazi
obec Husa v blizkosti silnice 1/35. Tunelovy objekt je tvofen dvoukolejnym tunelem s osovou
vzdalenosti koleji 4 000 mm. Tunel je navrzen &aste¢né v oblouku o poloméru 3 000 resp. 3 200 m a
Castecné v pfimé. Mocnost nadlozi je do 70 m. Vzhledem k délce tunelu je uvazovano s konvencni
razbou (NRTM). V oblasti kfizeni s mistni komunikaci v oblasti Sedlejovic je vzhledem k nizkému
nadlozi uvazovano s hloubenym usekem délky cca 50 m.

TUNEL JERMANICE

Tunel Jefmanice je navrZen ve varianté C2el. Nachazi se v km 75,355 — km 79,125 useku Turnov
— Liberec, délka tunelu je 3,770 km. Tunel se nachazi na novostavbé prelozky traté, ktera podchazi
obec Jefmanice v blizkosti silnice 1/35. Tunelovy objekt je tvofen jednokolejnym tunelem, s pfipravou
na doplnéni druhé koleje v samostatné troub&. Tunel je navrzen Castecné v oblouku o poloméru
3200 m a ¢astecné v pfimé. Mocnost nadlozi je do 100 m. Vzhledem k délce tunelu je uvazovano
s razbou plnoprofilovym tunelovacim strojem TBM.

2.3.4 Zabezpecovaci zarizeni

KONCEPCE NAVRHOVANEHO RESENI

V ramci stavby budou navrzena zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu. Zafizeni budou umoziovat nasazeni dalkového ovladani i dalSich
nadstavbovych systému. V dopravnach pfipojnych trati budou zfizeny Uvazky na stavajici systémy
zabezpeCovaciho zafizeni. Umisténi vnitfni ¢asti technologického zafizeni se pfednostné uvazuje do
samostatnych technologickych objektu.

Ve v8ech dopravnach se navrhuje zfidit nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu
elektronické stavédlo (fidici nebo fizené). Ve v8ech tratovych Usecich se navrhuje zfidit nové tratove
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, konkrétni typ bude upfesnén v dalSich stupnich dokumentace
zejména v zavislosti na pozadavcich dopravni technologie.

Pro indikaci volnosti Useku budou uzity pocitace naprav.
Hlavni i sefadovaci navéstidla budou nova, svételna. Sefadovaci navéstidla ve funkci oznacniku
v provedeni stoZzarové konstrukce budou zfizena na tratovych kolejich, kde je provoz organizovan dle

pfedpisu D1. V nékterych mistech budou zfizeny navéstni lavky nebo krakorce pro zajisténi
viditelnosti navéstidel.
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Vyhybky a vykolejky budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. Vyhybky, které nebudou
ustfedné prestavované, budou uzamykany spolecné s pfislusnou vykolejkou nebo vyhybkou tvofici
bocni ochranou a budou opatifeny zavornikem s elektrickym dohledem.

Pfejezdy budou autonomni nebo integrovany do SZZ v zavislosti na poloze pfejezdu a dalSich
okolnostech. O konkrétnim feSeni bude rozhodnuto v dalSich stupnich dokumentace.

V celé délce tratového Useku se navrhuje nova kabelizace. Nové kabely budou typu
TCEKPFLEZE s ohledem na navrhovanou trakci. Ve stanici budou uloZzeny ve Zlabovych trasach
S minimalnim pozadovanym krytim.

Napajeni zabezpefovaciho zafizeni se pfedpoklada ze zalohovanych napajecich zdroja. Hlavni
napajeni bude zajisténo z mistnich pfipojek a zalozni napajeni bude zajisténo z trakéniho vedeni,
pfip. bateriovych zdrojl a pfipojek na dieselagregat.

DALKOVE OVLADAN| ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Na jednotlivych uUsecich bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni, umozAaujici
sledovani a ovladani zabezpeCovaciho zafizeni ze vzdalenych ovladacich pracovist pfi vyuziti
pfenosovych telekomunikacnich zafizeni.

Od systému dalkového ovladani se pozaduje umoznit kromé bézného ovladani zabezpe&ovaciho
zarizeni i ovladani vSech nouzovych obsluh s nezbytnou mirou bezpecénosti. Cilem FeSeni je
minimalizovat nutnost obsazeni dalkové ovladanych dopraven pfi poruchach a nepravidelnostech v
provozu.

Zfizeni dispeCerskych pracovist se pfepoklada v CDP Praha (Usek Praha — V3etaty a Praha —
Milovice-Bozi Dar vcetné), v RDP Mlada Boleslav (Usek VSetaty — Turnov a Milovice-Bozi Dar
mimo/Veleliby — Mlada Boleslav) a v RDP Liberec (Usek Liberec — Turnov).

Pro pfipad poruchy dalkového ovladani bude zfizeno zalohovani geograficky oddélenymi trasami,
pfipadné mohou byt ve vybranych stanicich zfizeny desky nouzovych obsluh.

Dalkové ovladani bude doplnéno automatickym stavénim vilakovych cest (inteligentnim fizenim
provozu).

ERTMS

Soucasti stavby bude realizace systému ERTMS, zahrnujici zafizeni GSM-R a ETCS urovné L2.
Po aktivaci GSM-R se pfedpoklada jeho provoz jako jediného liniového radiového systému. V ramci
vystavby ETCS urovné L2 budou na trati instalovany balizové skupiny a budou zfizeny pfislusné
RBC. Zfizeni systému ETCS bude probihat soub&zné s postupnou vystavbou traté a jeho aktivace se
predpoklada po jednotlivych ucelenych usecich.

Narodni vlakovy zabezpecCoval nebude na zadné Casti dotCenych trati zfizovan.
2.3.5 Sdélovaci zarizeni

Pfi pfedpokladané modernizaci vySe uvedenych trati budou tyto traté, Zelezni¢ni zastavky a
stanice jednotné vybaveny a doplnény potfebnym sdélovacim zafizenim a kabelovymi rozvody.

Na zakladé rozsahu kolejovych uprav dojde k nahradé venkovnich sdélovacich rozvodu. Bude
vybudovana mistni kabelizace, rozvody rozhlasu pro cestujici, informacCni zafizeni a kamerové
systémy. Na novych nastupistich budou nové rozmistény reproduktory rozhlasu, kamery a panely
informacniho zafizeni. Pro moznost dalkového dohledu a Fizeni nového sdélovaciho zafizeni budou
stanice vybaveny novymi IP zapojovaci. Dale budou v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich provedeny
nové vnitfni rozvody, technologické prostory budou vybaveny zafizenim EZS a dale budou upraveny
pfipadné doplinény radiové sité. V pfipadé poZadavku budou technologické prostory, typicky prostory
se zabezpeCovacim zafizenim, vybaveny autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS), pfip.
pouze zafizenim pro detekci pozaru (EPS).

Na Zelezni¢nich zastavkach je s ohledem na dalkoveé fizeni trati navrzena instalace nového
dalkové ovladaného sdélovaciho zafizeni. Pfedpoklada se vybudovani rozhlasového, informacniho a
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pfenosového zafizeni a pfipadné vybudovani kamerového systému. Pfipojeni zastavek na Zeleznicni
telekomunikacni sit bude feSeno vypichem potifebnych viaken z nové pokladaného optického kabelu.

Podél vSech rekonstruovanych useku bude polozen novy tratovy kabel a dvé HDPE trubky pro
instalaci optického kabelu. Do jedné z HDPE trubek se zafoukne novy opticky kabel s minimalni
dimenzi 72 vlaken. Podél trati budou vybudovany nové zakladnové radiostanice BTS, které zajisti
pokryti signalem GSM-R.

V3echna pfejezdova zabezpecovaci zafizeni budou pfipojena na nové pokladany opticky kabel a
bude zavedena IP konektivita.
2.3.6 Pozemni komunikace

Vramci zpracovani studie byla provedena analyza stavajicich urovhovych kfiZzeni traté
s pozemnimi komunikacemi. Na zakladé analyzy bylo mozné posoudit moznosti a potfebnost
nahrady stavajicich Zelezni¢nich pfejezdd novymi mimouroviiovymi kFizenimi. Hlavnimi kritérii pro
posouzeni nahrady mimouroviiovym kfizenim byl narUst dopravniho momentu prejezdu, zvyseni
tratové rychlosti, vicekolejnost pfejezdu a nevhodnost stavebniho uspofadani. V usecich preloZzek a
novostaveb Zelezni¢nich trati jsou navrzeny preloZky a mimouroviova kfizeni dotéenych komunikaci.

Zachované prejezdy budou rekonstruovany prevazné ve stavajici stop&. Upravy komunikaci
budou provedeny v nezbytné nutné mife dle CSN 73 6380. U pfejezd(i s nevyhovujicim Ghlem kfizeni
bude vedeni komunikace upraveno za uc€elem dosazeni Uhlu kfizeni min. 75°, pokud to mistni
poméry dovoluji. V navrzich byla zohledhovana vzdalenost hranice kfizovatky od nebezpecného
pasma prejezdu, tj. 10 m. Pokud tato vzdalenost u stavajicich komunikaci nevyhovovala, tak doslo
bud k odsazeni komunikace, nebo k zaslepeni. V pfipadé, Zze neni mozné zaslepeni, byla navrzena
opatfeni v podobé dopravniho znacni, napf. zakaz levého odboceni nebo zjednosmeérnéni.

V ramci fe8eni Zelezni¢nich stanic a zastavek jsou stanoveny pfedpokladané plodné rozsahy
Uprav pfednadraznich prostori bez podrobnosti technického FeSeni. Ur€ené plochy budou vyuzity pro
umisténi P+R, pfistupu pro cestujici, autobusovych terminald apod.

Navrzené nahrady ZelezniCnich pfejezdd mimouroviiovym kfizenim a prFelozky komunikaci
vynucené prelozkou nebo novostavbou trati jsou nasledujici:

USEK VYH. SKALY — MLADA BOLESLAV (MIMO)

e P2652 (Praha - Satalice, ul. Budovatelska, mistni komunikace) — Z divodu prodlouzeni
Zelezni¢ni stanice nebylo mozno zachovat pfejezd ve stavajici poloze. Byla navrZena
nahradni trasa a nadjezd o pfiblizné 500 metrd zapadnim smérem. NavrZzena komunikace
respektuje Cast trasy planované komunikace okolo kbelského letisté. Celkova délka prelozky
je 900 m.

e Vkm 14,45 — 16,05 je trat z divodu elektrizace a blizkosti vzletové a pfistavaci drahy
kbelského letisté zahloubena, vkm 14,93 — 15,17 je vedena tunelem. Piejezd P2653
v Hornopocernické ulici se nachazi v misté uvazovaného tunelu a bude tudiz zruSen a dojde
k nutnym uUpravam komunikace. Trat v misté prejezdu P2654 bude vedena zafezem a
pfejezd bude nahrazen mostem, ze kterého budou vedeny rampy a schodisté na nastupisté
zastavky Praha-Kbely, Mladoboleslavska.

e P2657 (Praha - Cakovice, ul. K Sedliti, u¢elova komunikace) — V sougasnosti je prejezd
vyuzivan pouze jako pfechod pro pési. Po vybudovani zastavky Praha-Cakovice-Havrarniak
bude nahrazen nadjezdem urenym pro péSi a cyklisty, pfipadné prijezd vozidel IZS, ze
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kterého budou vedena schodisté vedouci na jednotliva nastupisté. Pro bezbariérovy pfistup
budou vybudovany chodniky podél télesa nasypu.

P2658 (Praha — Cakovice, ul. Cukrovarska, mistni komunikace) — Je navrzena nahrada
pfejezdu podjezdem v ose komunikace. Pfistup na pozemky v blizkosti trati je feSen pomoci
dvou soubéznych mostl s zel. trati. OCekava se pokles intenzit v souvislosti s novym
silniénim propojenim Cakovic a Migkovic severné& od stavajici komunikace, tak jak je
navrzeno v aktualnim navrhu Metropolitniho planu.

P2660 (Praha — Treboradice, ul. Schoellerova, mistni komunikace) — stavajici pfejezd ma
nevhodny uhel kfiZeni, je navrZzena objizdna trasa s nadjezdem. Smérové i vySkové feSeni
respektuje planovany Prazsky okruh a mimouroviovou kfizovatku.

P2662 (Mésice, ul. Hlavni, silnice lll. tfidy) — Z ddvodu vysokého dopravniho momentu
pfejezdu a konfigurace terénu byl navrZzen podjezd pfiblizné v ose stavajici komunikace.

Pfrelozka komunikace v km 29,1 (Neratovicka trat) — Z ddvodu pfelozky traté dojde
k odstranéni stavajiciho silnicniho mostu a jeho nahradou novym mostem véetné pFelozky
komunikace v délce 237 m.

P2666 (Kojetice, ul. BySkovicka, mistni komunikace) — Pfejezd bude nahrazen podchodem.
Nahrada pfechodu (nema Cislo) u zast. Neratovice sidlisté lavkou.

P2670 (Neratovice, ul. Mladeznicka, silnice 11/101) — Pfejezd ve zhlavi stanice, navazuje na
vleCkovy prejezd, Sikmy uhel kfizeni. Nahrazen silnicnim nadjezdem mimo stavajici
zastavbu, pfevazné na pozemcich drahy.

P2671 (Neratovice, ul. Prace, mistni komunikace) — dochazi k posunu zhlavi a tudiz prejezd

nemuze byt zachovan. Je navrzena nahrada pomoci nahrady nedalekého podchodu
silniénim podjezdem a dale je navrzena trasa podél Labe

P2678 (Bysice, ul. Nadrazni, silnice 11/244) — z ddvodu posunu Zelezni¢ni stanice je prejezd
zruSen a nahrazen objizdnou trasou s nadjezdem a lavkou pro pé&Si. Celkova délka trasy je
990 m.

Pfelozka trati vkm 48,80 — 50,35 vyvola dvé preloZky komunikace 111/24458 a zru$eni
prejezdu P2684

P2685 (Stfizovice, uCelova komunikace) — V misté dojde k pfelozZce trati, tudiZz bude mozno
vyuzit stavajici téleso trati a komunikace bude vedena po tomto télese a dojde k napojeni na
silnici 111/24428.

PFijezdova komunikace k vyhybné Stranov v délce 450 m

USEK NYMBURK / LYSA NAD LABEM — MLADA BOLESLAV (MIMO)

P2787 (Veleliby, silnice 111/32926) — Z duvodu posunu zhlavi je navrzeno zruSeni pfejezdu a
nahrada pomoci nadjezdu.
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Na ruSené trati do Milovic dojde ke zruSeni pfejezdd P2921, P2922, P2923, P2924, P2925,
P2926 a P2927

komunikace 111/2725 (Lysa nad Labem) — Komunikace bez uprav, Zelezni¢ni trat vedena na
mostnim objektu.

Polni cesta v km 4,67 - Nadjezd
komunikace 11/332 (Milovice) — Silni¢ni podjezd, délka prelozky 483 m.

ul. CSA a Ostravska (Milovice) — Trat vobci vedena na naspu, vmisté kfizeni
s komunikacemi bude trat' vedena na mostnim objektu.

Komunikace 111/3321 (Bozi Dar) — Komunikace bude vedena na silni¢nim nadjezdu.
Komunikace 111/27212 (Bozi Dar) — Komunikace bude vedena na silninim nadjezdu.

Ugelova komunikace (Vanovice) - Komunikace bude vedena na silniénim nadjezdu, ze
kterého budou vedeny rampy a schodisté na nastupisté zastavky Vanovice.

Komunikace 111/3325 (Vanovice) - Komunikace bude vedena na silni¢nim nadjezdu.

P2791 (Cachovice, ul. U Doubravky, silnice 111/3322) — Je navrzen silniéni nadjezd, ktery
bude umistén jizné od stavajici komunikace. Na novou komunikaci bude napojena mistni
komunikace pomoci nadjezdu pres trat smérem na Nymburk. Délka pfelozky kom. 111/3322 je
640 m, délka napojeni kom. 111/27517 je 310 m.

P2792 (Bor, mistni komunikace) — Nahrada pfejezdu nadjezdem v ose komunikace.
P2793 (Bor, polni cesta) — Nahrada prejezdu nadjezdem v ose komunikace.

Pfejezdy P2994 a P2995 budou z davodu prelozky trati zruSeny. Jako nahrada prejezdu
P2795 dojde k rekonstrukci uc¢elové komunikace v délce 340 m.

P2796 (Ujezd, silnice 1/38) — Piejezd je zrusen a je nahrazen podjezdem v km 19,5. V misté
stavajiciho pfejezdu vznikne podchod pro pési a cyklisty.

P2797 (Lusténice, ul. Nadrazni, silnice 11/275) — Pfejezd je zruSen a je nahrazen podjezdem
v km 19,5. V misté stavajiciho prejezdu vznikne podchod pro pési a cyklisty. Celkova délka
nové komunikace propojujici Ujezd a Lu$ténice je 1370 m.

P2798 (Vodérady, silnice 111/27510) — V misté pfejezdu neni mozno z duvodu okolni
zastavby umistit nadjezd, je navrzen obchvat obce s nadjezdem. V misté pFejezdu je
navrzen podchod pro pési a cyklisty. Celkova délka nové komunikace je 1550 m.

P2799 — Pfejezd bude zruSen bez nahrady.

P2800 (Dobrovice, ul. Nadrazni, silnice 111/2746) — Je navrzZen silni¢ni nadjezd pfibliZzné v ose
stavajici komunikace, ze kterého budou vedena schodisté vedouci na jednotliva nastupisté
zastavky Dobrovice. Pro bezbariérovy pfistup budou vybudovany chodniky podél télesa
silniéniho nasypu.
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P2801 (Dobrovice, ucelova komunikace) — V misté pfejezdu je navrzeno 5 staniCnich koleji,
pfejezd bude zruSen.

P8002 (Dobrovice, u€elova komunikace) — Pfejezd bude zruSen, nahradou je nova polni
cesta podél trati v délce 830 m vedena od nadjezdu v misté prejezdu /2803.

P2803 (Sycina, silnice 111/27944) — Nahrada pfejezdu nadjezdem v ose komunikace.

P2804 (Neprevazka, silnice 111/01013) — Stavajici prejezd P2804 u obce Nepievazka bude
zruSen a nahrazen silni€nim nadjezdem umisténym mirné mimo osu stavajici komunikace.
Zakladni $itka jizdniho pruhu jsou 3,0 m, soudasti je i chodnik o $ifce 2,0 m. Upravy zahrnuji
i pfistupy na nastupisté. Na nastupisté ve sméru Mlada Boleslav bude veden chodnik podél
nasypového télesa nadjezdu, ze kterého bude jesdté vedeno schodisté. Na nastupisté ve
sméru Nymburk bude vedena rampa napojena na most nad trati.

Novy nadjezd (stezka pro chodce a cyklisty) v km 25,430 — Komunikace bude vedena po
mosté pfes novostavbu trati, celkova délka uprav je 244 m.

Novy nadjezd pro polni cestu vkm 27,930 — Z divodu zachovani pfistupll na pozemky a
funkénosti sité polnich cest je navrzen nadjezd pfes novostavbu trati vedenou v zafezu. Dale
je navrzena prelozka polni cesty. Délka uprav komunikace vedené po nadjezdu 144 m, délka
polni cesty vedené podél trati je 280 m.

Novy silniéni nadjezd I11/27513 v km 28,856 — Stavajici komunikace bude vedena v nové
trase po nadjezdu, celkova délka uprav je 554 m. Zakladni Sifka jizdniho pruhu jsou 3,0 m,
soucasti je i stezka pro chodce a cyklisty o Sifce 3,0 m.

Cyklostezka pod inundaénim mostem v km 29,969 — Stavajici komunikace bude pfeloZzena
do nové trasy o délce 170 m.

Nova pfistupova komunikace do arealu Vodice — Komunikace bude vedena podél vodotece
Klenice v délce 165 m.

UzEL MLADA BOLESLAV

P4638 (Mlada Boleslav, Ji¢inska, silnice 1/16) — Novy nadjezd na silnici 1/16 v km 30,458 —
Stavajici zeleznitni prejezd P4638 v JiCinské ulici v Mladé Boleslavi bude z duavodu
vysokého dopravniho momentu piejezdu a prostorovych pomért nahrazen nadjezdem.
Soucasti nahrady je i prelozka pfistupové ucCelové komunikace k zahradkarské kolonii a
pristupy k technologickym objektam.

Stavajici dalni¢ni nadjezd — prestavba dle nového feSeni Zst. — Jedna se o Upravy dalni¢niho
mostu v&etné navazujiciho Useku dalnice D10 z divodu umisténi kolejisté Zst. Mlada
Boleslav pfedmésti. Pod stavajicim mostem neni prostor, bude nahrazen novym s jinou
polohou podpér. Stavajici most ma tfi pole, novy bude mit ¢tyfi pole. Pod mostem je podél
svaht uvazZovano s vyhledovym vedenim cyklostezky. Celkova délka uprav dalnice je
pfiblizné 600 m.
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Zst. Mlada Boleslav mésto — v souvislosti s vystavbou zahloubené Zelezniéni stanice dojde
k upravé tf. L. Kalmy a V. Koéhlera v délce 520 m, Upravé napojeni autobusového nadrazi a
vnitropodnikové komunikace v arealu Skoda Auto véetn& mostu. V navazujicich stupnich je
tfeba podobu Uprav dané lokality fadné projednat s méstem Mlada Boleslav.

Z duvodu vedeni trati po estakadé dojde k zaniku prejezdli P4636 a P4637.

USEK MLADA BOLESLAV (MIMO) — TURNOV

P2701 (Mlada Boleslav, Debf, ul. U pfejezdu) — Ve varianté C2el je navrzena nahrada
prejezdu podjezdem véetné prelozky komunikace v délce 380 m.

Prelozka trati v km 45,3 v Bakové nad Jizerou — Uprava komunikace v délce 60 m.
P2706 (Mnichovo Hradisté, silnice 11/610) — Nahrada pomoci nadjezdu v ose komunikace.

P2709 (Mnichovo Hradisté, ul. Hrn¢ifska) — Ve Variance C2el dojde k pfidani druhé koleje a
tudiz nebude mozno zachovat provoz na stavajici ulici Hrn¢ifska do priimyslového arealu. Je
navrzena objizdna trasa ve stopé planovaného obchvatu.

P2711 (HoSkovice, silnice 111/26811) — Z duvody pfelozky traté dojde k zaniku pfejezdu a
komunikace bude pfes preloZku pfevedena silniénim nadjezdem.

P2714 (Bfezina, polni cesta) — Mezi pfejezdy P2714 a P2715 je navrzen silniéni nadjezd
véetné preloZzky komunikace I1/610 v délce 700 m. Jako nahrada za pfejezd P2414 je
navrzena polni cesta délky 590 m, ktera je napojena na preloZzku komunikace.

P2715 (Bfezina, silnice 11/610) — Nahrada pomoci nadjezdu v km 56,85 viz pfedchozi bod.
V misté prejezdu vznikne lavka pro pési.

P2718 (Loukov u Mnichova Hradisté, ucelova komunikace) — Pfejezd bude zruSen z diivodu
posunu Zelezni¢ni stanice. Bude nahrazen pomoci pfejezdu P2717 a novou komunikaci
podél stanice.

P2722 (Ptepefe, pfechod) — Nahrada pfechodu pro chodce lavkou.

USEK LOUKOV U M. H. / TURNOV — LIBEREC
Varianta C1

V useku Turnov — Hodkovice nad Mohelkou zlstane trat zachovana beze zmén (varianta bez
projektu). Stavajici trat’ v useku Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice zUstane rovnéz beze zmén,
v tomto useku je navrzena pfeloZka zahrnujici dva tunely (Javornik | a Javornik I1).

K portalim tunelu Javornik byly navrzeny pfistupové komunikace v€etné ploch pro IZS, ve
stfedu tunelu je navrzen evakuacni vystup s pfistupovou komunikaci.

Pfed jiznim portalem tunelu Javornik Il bude upravena ucelova komunikace v délce 270 m,
soucasti je pfistup k portalu tunelu Javornik Il v€éetné plochy pro IZS.

Tunel Javornik Il ma navrzeny 3 evakuacni vystupy v&etné pfistupovych komunikaci.

P3108 (Simonovice, ul. Simonovicka) — Pfejezd bude nahrazen podjezdem pod prelozkou

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 67/148
Cistopis studie proveditelnosti ICD: ’ 16’ 6959 ‘ 10 ’01 ’ 00 ’ OO’ 003 ‘ Zména: I:l




B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladé Boleslav—Liberec Textova Cast

NSE Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

trati ve sméru od Jefmanic, pfes novostavbu bude komunikace vedena nad portalem tunelu
Javornik Il. Soucasti Uprav komunikace je pfistupova komunikace k portalu tunelu Javornik Il
v&etné plochy pro 1ZS.

e P3109 (Simonovice, ul. Minkovicka) — Pfejezd bude zrugen.
e P3112 (Liberec, ul. Pilinkovska) — Nahrada pfejezdu lavkou.

Varianta C2el

Ve varianté C2el dochazi ke zrudeni trati pfes Zst. Sychrov a budou zruSeny pfejezdy P3099 a
P3100. Pfejezdy P3097, P3098, P3101 a P3102 nachazejici se na rekonstruovaném useku trati
budou nahrazeny mimouroviovymi kiizenimi.

e P3097 (Doubi u Turnova, mistni komunikace) — Pfejezd bude zruSen a jako nahrada bude
slouzit stavajici podjezd nachazejici se o 330 m jiznim smérem, ktery bude rozsifen.

o P3098 (Doubi u Turnova, silnice 11/2797) — Pfejezd bude nahrazen silni€nim nadjezdem.

e P3099 (Doubi u Turnova, silnice 11/2797) — Pfejezd se nachazi na ruSeném useku traté,
komunikace bude rekonstruovana.

e P3100 (Doubi u Turnova, polni cesta) - Pfejezd se nachazi na ruSeném useku traté,
komunikace bude rekonstruovana.

e P3101 (Jilové, polni cesta) — Piejezd bude zruden a komunikace bude vedena pod
Zelezni¢nim mostem nachazejicim se o 30 m severnéji.

o P3102 (Jilové, silnice 111/3527) — Pfejezd bude nahrazen silniénim nadjezdem.

e K evakuacnim vystupim a k portalim tuneld Husa a Jefmanice jsou navrzeny pfijezdové
komunikace.

2.3.7 Trakéni vedeni

Zadanim studie proveditelnosti je poZzadovano napajeni soustavou AC 25 kV. Trolejové vedeni je
navrzeno podle typovych podkladl ,Sestava TV“. Jizdni rychlost €ini 80 az 200 km/h. Vzhledem
k délkam napajecich Useku je v nékterych pripadech navrzeno pouziti soustavy 2 AC 25 kV
(2%25 kV) s negativnim napajecim vodi¢em a autotransformatory (viz kapitolu Napajeci stanice).

TRAKCNI SOUSTAVY
Pouzita je trak¢ni soustava:

e AC 25 kV, TT s rychlym vypnutim,
e 2 AC 25 kV, TT s rychlym vypnutim.

ZAKLADY
Zaklady jsou hloubené, hranolové (nosné) nebo stupriové (kotevni), provedené dle TKP kap. 31.

STOZARY

Jako nosné na Siré trati jsou navrzeny ploché pfihradové stozary typu DS. Ve stanicich jsou
z divodu zamezeni vystupu vefejnosti na stoZar navrZzeny nosné stozary trubkové TS, resp. TBS.
Jako kotevni jsou navrzeny pfihradové stozary BP. Na mostech a pfipadnych tunelech budou stozary
v€etné uchyceni FeSeny individualné.
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Stozary budou vyuzity i pro zavéSeni budované drazni napajeci sité 3 AC 22 kV, ktera bude
provedena zavésnymi tfifazovymi kabely.

VODICE
Pro hlavni koleje je pouzito trolejové vedeni hlavni sestavy ,S* podle typové dokumentace:
trolejovy drat Ri 100 mm?, 10 kN
nosné lano BzIl 50 mm?, 10 kN

Na kolejich s rychlosti nad 120 km/h jsou pouzita pfidavna lana.

Pro vedlejsi koleje ve stanicich je pouZito vedeni vedlejSi sestavy ,S* podle typové
dokumentace:

trolejovy drat Ri 80 mm?, 8 kN
nosné lano Bzll 50 mm?, 8 kN

Na Uusecich se soustavou 2 AC 25 kV je pouzito negativni napajeci lano 1x nebo
2xCu 120 mm?, podle vysledkd energetickych vypoétd. Pro jeho uchyceni jsou pouZita b&zna
sestaveni FS 6 Zesilovaci vedeni. Pro snizeni impedance trakéniho obvodu je napajeci lano
pfednostné umistovano do vrcholu stoZzaru nebo na konzoly smérem ke koleji.

Pro snizeni impedance trakéniho obvodu, spravné pusobeni ochran a snizeni induktivnich a
kapacitnich vliva stfidavé trakce na netrakéni zafizeni jsou dale pouzita zpétna lana, ktera vodivé
propojuji vSechny stoZary a prostfednictvim ukolejnéni jsou spojena se zpétnym kolejnicovym
vedenim. Navrzena jsou lana Bzll 70 mm?, pfipadné& AlFe 210 mm?®.

NAPAJENI A DELENI

Pouzita jsou béZna sestaveni FS 7 Odpojovate a Napajeci a zpétné vedeni. Pro snizeni
investiénich nakladu i nakladd na udrzbu bude vzhledem k charakteru provozu vhodné vazit nutnost
odpojovani jednotlivych koleji i umistovani elektrickych déleni ve stanicich. Cilem by mélo byt
odstranéni odpojovacu v provozu nevyuzivanych a tim snizeni jejich poctu.

U soustavy 2 AC 25 kV bude nutno u odpojovacl elektrickych déleni (€. 401, 411) a pficného
spinani koleji (€. 3) pouzivat dvoupdlové odpojovaCe, vychazejici konstrukéné z tfifazovych
usekovych odpojovacu distribu¢ni soustavy AC 22 kV a 35 kV.

Protoze obé koleje dvojkolejnych viozek pro letmé kfizovani vlakl budou napajeny z pfilehlého
jednokolejného useku jedinym napajeCem, budou zasadné provozovany pficné propojené. Bude-li AT
stanice umisténa na dvojkolejném useku, bude spole¢na pro obé koleje a sou€asné s ni budou
umistény odpojovace pro paralelni spojeni obou vodi¢l soustavy 2 AC 25 kV. Principialni schémata
napajeni a déleni stanic na jednokolejném a dvojkolejném useku soustavy 2 AC 25 kV jsou
zobrazeny na nasledujicich obrazcich.
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ODDELENi NAPAJECICH USEKU

U napajecich stanic a pfiblizné uprostfed mezi nimi budou zfizeny neutralni useky podle
CSN EN 50367, které zaijisti oddéleni Usek(l napajenych z rGznych fazi/riznych napéjecich stanic.
Podle jizdni rychlosti budou pouzity kratké nebo délené neutralni Useky podle CSN EN 50367.
Spinaci stanice, kromé mist rozvétveni trati, nebudou vzhledem k moznosti dalkového prenastaveni
distan¢nich a rozdilovych ochran napaje€l pouzity. Neutralni Useky budou kryty navésti ,Vypni
proud” a ,Zapni proud®.

UKOLEJNENI
Ukolejnéni bude pfimé. Vzhledem k pouZiti zpétného lana je ukolejnén pfiblizné kazdy 4. stozar,
kde je také proveden svod ze zpétného lana na kolej a mezikolejnicovy propoj. U AT stanice je

provedeno spojeni kolejnicového zpétného vedeni se stfedem autotransformatoru lany CHBU
dimenzovanymi podle vykonu AT.
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2.3.8 Napajeci a spinaci stanice

VSTUPNi PODKLADY

Vzhledem k tomu, zZe soucasti studie nejsou pfesné energetické vypocty, bylo pfi umistovani a
dimenzovani napajecich stanic nutno vychazet predevSim z norem, literatury a ze zkuSenosti.
Podkladem byl odhad intenzity provozu (dané propustnosti jednokolejnych a dvojkolejnych useku),
rychlosti (dané stavajicim nebo novym trasovanim trati) a podélného profilu (soudasti Studie
proveditelnosi IKP, 2014).

Priblizné délky useku, rozhodnych pro napajeni a primérné sklony jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 1 Parametry Usekl rozhodné pro napajeni

Usek Délka Poget koleji Pramérny sklon
vyh. Skaly — Mlada Boleslav =65 km, 1 kol., -7 %o km 10 — km 35
km 10 — km 75 2 kol. km 10 — km 34 5 %o km 40 — km 55
-7 %o km 65 — km 75
Lysa n/Labem — Mlada Boleslav | =35 km, 2 kol. 0
km 0 — km 35
Nymburk — Cachovice =12 km, 1 Kkol. 2 %o
km 0 — km 12
Mlada Boleslav — Liberec (C2el) | =50 km, 2 kol. 8,5 %o km 95 — km 120
km 75 —-km 125 | 1 kol. km 89 — km 99 212 %o km 120 — km 125
1 kol. km 111 — km 117

Norma CSN EN 50388, tabulka D.1 udava tyto délky traté napajené jednim zdrojem v normalnich
provoznich podminkach (ij. dvojnasobky vzdalenosti napajecich stanic):

Tabulka 2 Délky trati napajenych jednim zdrojem

Délka Vykon
napaj.
Soustava jednim | vysoky | stredni | nizky
zdrojem
min 15 15 20
25000V - 50 Hz km typ 25 30 35
max 30 35 40
min 20 30 30
2x25000V -50Hz km typ 30 40 60
max 50 50 70

Trat Lysa n/Labem — Mlada Boleslav je navrhovana dvojkolejna, s rychlosti 160-200 km/h a
moznosti hustého provozu, ovSem je bez vyraznéjSich sklonl. Podobné sklonové pfizniva je i
jednokolejna trat Nymburk — Cachovice. V useku Praha — Mlada Boleslav Ize o&ekavat pIné vyuziti
propustnosti trati regionalni dopravu s letmym kfiZovanim na dvojkolejném useku. Sklonové poméry
jsou méné pFiznivé, rychlost v plivodni ose je do 120 km/h. Usek Mlada Boleslav — Liberec bude
dopravné zatizen malo, rychlost do 120 km/h, na novostavbach az 200 km/h, Usek Turnov — Liberec
je sklonové narocny.

U vSech trati jednotlivé aspekty plsobi protichldné a lze tedy uvazovat stfedni az nizky
spotfebovany vykon, tj. vzdalenost napajecich stanic 40 — 70 km u soustavy AC 25 kV, resp. 60 —
120 km u soustavy 2 AC 25 kV.

PFi umistovani napajecich stanic je nutno dodrzet jejich vzdalenosti a dale uvazovat s pfivodnimi
linkami 110 kV (zakresleny v pfilohach). Nutné je i zhodnoceni pfipadné odstavky nebo poruchy
jedné napajeci stanice. Zde je velmi dllezité posoudit pravdépodobnost Uplné odstavky vzhledem ke
schématim napajecich stanic s minimalné jednou zalohou dulezitych prvkd (2 nezavislé privody
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110 kV, 2 — 3 trakéni transformatory). Pfi dosahované spolehlivosti se pak mlze jevit pozadavek na
zachovani plného rozsahu provozu i pfi katastrofické poruse napajeci stanice jako neopodstatnény.

ROZMISTENi NAPAJECICH STANIC

Navrh pocita se zménou soustavy na hlavni trati Kolin — Usti n/Labem na stfidavou soustavu.
Podle energetickych vypocti (SUDOP Praha, 2016) se predpoklada preména MR na TT Kolin,
Nymburk, Libochovany; vystavba TT VSetaty a zruSeni MR Stara Boleslav, Mélnik a Hostka.

Varianty C1, Ceko

Elektrizovan bude usek Praha (vyh. Skaly) — Mlada Boleslav, dlouhy cca 65 km, a useky
Nymburk / Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, dlouhé 12+35 km. Sklonové naro¢né useky jsou
umistény nevyhodné na koncich prvniho jmenovaného useku. V této varianté se vyrazné kladné
projevi pfechod trati Kolin — Usti n/Labem na soustavu AC 25 kV. V b&Zném provoznim stavu bude
usek odb. Skaly — Mlada Boleslav napajen z TT VSetaty, usek Nymburk / Lysa nad Labem — Mlada
Boleslav z TT Nymburk. TT VSetaty Ize bud za timto ucelem doplnit o ¢ast 2 AC 25 kV (transformator
+ rozvadéc), nebo pouzit tzv. ,nepravy* systém 2 AC 25 kV, tj doplnit pouze autotransformatory
dostate¢ného pruchoziho vykonu na stavajici vyvody TT.

V pfipadé vypadku TT VSetaty nebo TT Nymburk bude situace nasledujici. Za podminky
vystavby SpS Mlada Boleslav a napajeciho vedeni Nepfevazka — Krnsko (mimo zst. Mlada Boleslav)
vznikne prakticky okruzni sit Nymburk — VSetaty — Mlada Boleslav — Nymburk. Pfi dobfe navrzenych
ochranach (smérové ochrany) a zapojeni (okruh nutno napajet z jediné faze) tak lze o€ekavat, ze i
v pfipadé vypadku bude mozné zachovat alespori omezeny provoz véetné napajeni trati vyh. Skaly —
VSetaty. Nebude tedy vibec nutna napajeci stanice Mlada Boleslav. Toto vSak bude nutné ovéfit

pFesné&jimi energetickymi vypo&ty. V useku Cakovice — Mlada Boleslav je pouZita soustava 2 AC
25 kV s péti AT stanicemi pro zajisténi dostate¢né prenosové schopnosti.

Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec
Schéma rozmisténi napajecich stanic
Varianty C1, Ceko
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Schéma rozmisténi napajecich stanic, varianty C1, Ceko

Varianta C2el

Jedna se o pfedchozi variantu rozSifenou o elektrizaci trati Mlada Boleslav — Liberec, dlouhé po
stavbé prelozek 50 km. V této varianté musi byt doplnéna TT Turnov, kterou sou€asné bude mozné
vyuzit na napdjeni Casti trati VSetaty — Mlada Boleslav a Nymburk / Lysa nad Labem — Mlada
Boleslav prostifednictvim SpS Mlada Boleslav. Pfi vypadku TT Nymburk nebo TT VSetaty pak bude
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mozne tyto traté napajet celé. Pfi vypadku TT Turnov bude nutno ovéfit energetickymi vypocty, zda
bude mozné napdjet celou trat VSetaty — Liberec ze VSetat (85 km), nebo jen po cca zst. Turnov
(60 km, pfed sklonové narocny usek). Vzhledem k menSimu vyznamu, kratké vzdalenosti a slabému
provozu vSak bude mozné i pfi negativnim vysledku vypocta pfipustit havarijni nebo vylukové
nasazeni nezavislé trakce, pfipadné nahradni dopravy po silnici 1/35 (25 km).

Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec
Schéma rozmisténi napajecich stanic
Varianta C2el

Schéma rozmisténi napajecich stanic, varianta C2el

Varianta Deko

Technické feSeni ve varianté Deko vychazi z varianty Ceko, pfiéemz je vypustén usek VSetaty —
Mlada Boleslav, vcetné jeho elektrizace. Z dlivodu zalohového napajeni je navrzena TT Miada
Boleslav, ktera bude prakticky slouzit jen pro napajeni v pfipadé vypadku TT Nymburk. Nelze totiz
oCekavat zalohu z TT V3etaty (VSetaty — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav 62 km).
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Schéma rozmisténi napajecich stanic, varianta Deko

TECHNICKY POPIS NAPAJECICH A SPINACICH STANIC

Vykon a zapojeni napajecich stanic (do ,T do ,V“) bude nutno urcit na zakladé vysledku
presnéjSich energetickych vypocétd a parametrl sité 110 kV (zkratovych vykond, pozadavk( na
nesymetrii). Na zakladé zkuSenosti Ize odhadnout, Ze vykon trakénich transformatord bude 12 — 16
MVA a prachozi vykon autotransformatort 3 — 5 MVA (tj. typovy vykon 1,5 — 2,5 MVA).

Trakcni transformovna (TT) soustavy AC 25 kV

Rozvodna 110 kV venkovni vzduchem izolovana, trafa 1f 110/25 kV venkovni olejova, rozvadéc
25 kV vnitfni izolovany vzduchem / izolaci (bez SFg), vyvody kabelové, transformator kompenzace
25/<1 kV venkovni olejovy, kompenzace spinana (tyristorové spinace) s induktivnimi a kapacitnimi
hrazenymi stupni, vlastni spotfeba se zajisténou siti 110 V DC a 230 V AC. Transformator 3f
110/22 kV pro napajeni drazni sité, rozvadéc¢ 22 kV vnitini izolovany SFe.

Trakéni transformovna (TT) soustavy 2 AC 25 kV

Rozvodna 110 kV venkovni vzduchem izolovana, trafa 1f 110/2x25 kV venkovni olejova,
rozvadéc¢ vnitfni 2x25 kV izolovany vzduchem /izolaci (bez SFg) s elektrickou vazbou vypinacu,
vyvody kabelové, transformator kompenzace 50/<1 kV venkovni olejovy, kompenzace spinana
(tyristorové spinace) s induktivnimi a kapacitnimi hrazenymi stupni, vlastni spotfeba se zajisténou siti
110 V DC a 230 V AC. Transformator 3f 110/22 kV pro napajeni drazni sité, rozvadéc 22 kV vnitfni
izolovany SFs.

Spinaci stanice (SpS) soustavy AC 25 kV

Rozvadé€ 25 kV vnitfni izolovany vzduchem / izolaci (bez SF¢), vyvody kabelové, viastni
spotfeba se zajisténou siti 110 V DC a 230 V AC.
Spinaci stanice (SpS) soustavy 2 AC 25 kV

Rozvadéc vnitini 2x25 kV izolovany vzduchem / izolaci (bez SF¢) s elektrickou vazbou vypinacu,
vyvody kabelové, vlastni spotieba se zajiSténou siti 110 V DC a 230 V AC.
Autotransformatorova (AT) stanice

Autotransformator 1f 2x25 kV venkovni olejovy, rozvad&¢ vnitfni 2x25 KkV izolovany
vzduchem / izolaci (bez SF¢) s elektrickou vazbou vypinacu, vyvody kabelové.
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2.3.9 Napajeni netrakénich odbéru

Napajeni netrakénich odbérld je navrzeno na zakladé pfislusnych norem, tedy predevSim normy
CSN 376605 ed.2 a TNZ 342620. Napajecimi body napajeci stanice v pripadé elektrizovanych Gsekd.
U neelektrizovanych usekd nebo pro doplnéni napajeni na vhodnych mistech, bude napajeni
z rozvoden 22kV. Napétova soustava 22kV 50Hz IT. Kabel propojujici jednotlivé napajeci body bude
bud zavésny na trakénich stozarech, nebo polozeny v zemi. Dulezité odbéry, tedy odbéry
zabezpecCovaciho zafizeni a dalSich zafizeni 1. a 2. stupné dulezitosti, budou doplnény o napajeni nn
z distribu¢ni sité. Pokud by napajeni dulezitych zafizeni v nékterych stanicich bylo vétsiho rozsahu,
pak by v takové stanici vznikla transformovna 22/0,4kV napojena z distribu¢ni sité.

2.3.10 Dalkova ridici technika

Reseni dalkové Fidici techniky se bude fidit platnymi predpisy a smérnicemi pfislusného
provozovatele drahy SZDC s.o.

Pro jednotlivé elektrické stanice (TT, SpS, NTS, STS, TTS, PTS a TS) a dalSi vyznamna zafizeni
(ovladani usekovych odpojovacl a pod) budou zfizeny pfistupové body do nadfazené komunikacni
sit¢ SZDC s.o. s pfidélenou IP adresou dle pfislusné smérnice prislusnym odbornou slozkou SZDC
s.0. Protokol komunikace a vlastni hardwarové zafizeni pro komunikaci bude urCen pfislusSnymi
smérnicemi, schvalenymi Technickymi podminkami a pfipadné prokazatelné schvalen pfisluSnou
odbornou slozkou SZDC s.o.

Dle rozsahu elektrické stanice nebo jiného vyznamného zafizeni bude zfizen systém SKR se
staniéni komunikaci s odd&lenymi protokoly a IP adresami, tento systém SKR je oddélen od
nadfazené komunikaéni sité SZDC s.o., tvofi jej autonomni systém a s nadfazenou komunikaéni siti
SZDC komunikuje vyhradné pres zafizeni DRT (typicky PC nebo PLC jako koncentrator dat). Systém
SKR tvoti typicky ochrany elektrickych zafizeni (typicky IED), prvky automatizace rozvoden (typicky
PLC, TouchScreen, promyslova PC) a zafizeni pro diagnostiku rozvoden (typicky DownRec).
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3. TECHNICKY PRUKAZ ZASTAVKY MLADA BOLESLAV VYCHOD

Dle pozadavkl StfedoCeského kraje resp. IDSK bylo zpracovano posouzeni moznosti umisténi
zastavky Mlada Boleslav vychod resp. Mlada Boleslav Ji€inska. Kromé zadané lokality v prostoru
mezi dalnici D10 a silnici 1/16 zhruba v km 33,3-33,9 (dale jako ,prostor zhlavi“) byly posouzeny jesté
dalsi dvé, z pohledu zpracovatele pfipustna umisténi zastavky — za dalnici D10 smérem k zst. Mlada
Boleslav mésto, zhruba v km 34,0-34,3 (dale jako ,prostor stani¢nich koleji“) a za silnici 1/16 smérem
k odb. Bezdéc&in, zhruba v km 33,0-33,2 (dale jako ,prostor zahlavi). Na pracovnich jednanich
pfipadné v obdrzenych pfipominkach byly pribézné uvadény dvé rizna pojeti feSené zastavky, a to
zaprvé jako zastavka pro obsluhu obchodni zény a rozvijejici se primyslové zény s vyznamem spise
pro mistni dopravu, a zadruhé jako zastavka s terminalem vefejné dopravy a s parkovidtém P+R
slouzici zejména obyvatelim z uzemi vychodné od Mladé Boleslavi pro cesty do sousednich regionu
(napf. do Prahy), tedy zastavka slouzici meziregionalni dopravé. Protoze jsou pozadavky vyplyvajici
z téchto dvou pojeti v Ffadé otazek protichidné, byla vyvinuta snaha posoudit oba uvazované
pfistupy. V posouzeni jsou zohlednény nékteré poznatky z pokradujici pfipravy zaméru v ramci ZP
Bezd&ginska spojka a ZST Mlada Boleslav vychod. Nastupisté zastavky jsou uvazovany délky 220 m.

Posouzeni pfepravniho potencialu zastavky je soucasti pfilohy A-004.

3.1 Zastavka v prostoru zahlavi

Prostor ,zahlavi“ je prostor zhruba v rozmezi km 33,0-33,2 (staniCeni dle SP) umistény jizné od
silnice 1/16. Silnice 1/16 se v sou¢asném stavu Urovriové kfizi s Zelezniéni trati, v zaméru bude kfizeni
upraveno na mimouroviiové s vedenim silnice na nadjezdu. Zelezniéni trat Cachovice — Mlada
Boleslav mésto je vedena ve smérovém oblouku R=500 m, v feSeném prostoru se od ni odklani trasa
jednokolejné trati ve sméru Dolni Bousov.

STAVEBNE-TECHNICKA HLEDISKA

Umisténi nastupist zastavky vyzaduje upravu GPK smérového oblouku R=500 m. Za ucelem
dodrzeni normovych hodnot je tfeba snizit pfevySeni oblouku minimalné na 110 mm, coZ se projevi
poklesem tratové rychlosti o 5 km/h, ktery je ale feSitelny mirnym zvétSenim poloméru oblouku o
jednotky metra.

Do ,prostoru zahlavi“ je uvaZovana zastavka umistitelna za cenu nepatrnych zmény technického
feSeni na urovni GPK, bez vétS§iho zasadu do dalSich prvk( infrastruktury. Je tfeba nicméné
upozornit, e takové parametry jsou pro umisténi nastupit z pohledu normy CSN 73 4959 na
limitnich popf. maximalnich hodnotach.

DOPRAVNE-TECHNOLOGICKA HLEDISKA

Zfizeni zastavky vtéto poloze snizi propustnost bezdécinského zhlavi a zasadné zhorsi
podminky pro vedeni vlakll nakladni dopravy a uspofadani taktové skupiny vlakd osobni dopravy v
zst. Mlada Boleslav mésto.

HLEDISKA UZEMNIi OBSLUHY A MiSTNICH VAZEB

Jako referenéni bod pro posouzeni dochazkovych vzdalenosti je uvazovan stied feSeného
prostoru, tj. km 33,1. Jsou uvazovany co nejpfimé&jSi dochazkové cesty, v nékterych pfipadech
vyzadujici vybudovani pfemosténi nebo podchodu pfes silnice nebo Zeleznice. Vzhledem ke sloZitosti
uzemi Ize pfedpokladat, ze realné dochazkové vzdalenosti mohou byt delsi.

Dochazkové vzdalenosti do hlavnich lokalnich cild jsou nasledujici:

e Obchodni zéna jizné od 1/16 (OC Olympia aj.) 450-650 m

e Pramyslova zéna Repov-Plazy (okruzni kfizovatka mezi halami) 600 m

e Obchodni zéna v okoli tfidy L. Kalmy a V. Kéhlera 1100-1250 m
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Zastavka je schopna kvalitné obslouzit obchodni zénu jizné od 1/16 i primyslovou zénu Repov-
Plazy.

HLEDISKA UMISTENI DOPRAVNIHO TERMINALU A PARKOVISTE P+R

Reseny prostor je malo zastavén a po obou stranach Zelezniéni trati nabizi dostatek prostoru
k vybudovani zachytnych parkovist pro fadové stovky az tisice automobil(. PFijezd do lokality od
napajecich komunikaci je pomérné kratky a snadny.

3.2 Zastavka v prostoru zhlavi

Prostor ,zhlavi“ je prostor zhruba v rozmezi km 33,3-33,9 (staniCeni dle SP) umistény meazi
dalnici D10 a silnici 1/16. Dalnice D10 je vedena na mosté pfes zelezni¢ni trat, ktery bude v ramci
zaméru prestavén (vySkové upraven a prodlouzen), za ucelem zajidténi dostateéného prostoru pro
pozadovany pocet koleji. Silnice 1/16 se v souCasném stavu uUroviiové kfizi s Zelezni¢ni trati,
vzaméru bude kfizeni upraveno na mimouroviové s vedenim silnice na nadjezdu. Kromé
infrastruktury budované nebo ménéné timto zamérem je prostorem uvazovano vést novou silnici
111610, propojujici MUK Bezd&&in a MUK Kosmonosy. Nova silnice prostorem prochazi na estakadé
kfizici zelezniéni trat v km 33,650. V km 33,815 trat’ dale kfizi navrzena propojka mezi novou silnici a
MUK Milada Boleslav.

STAVEBNE-TECHNICKA HLEDISKA

Umisténi zastavky do feSeného prostoru je mozné pouze za cenu piepracovani navrhu zhlavi
zelezni¢ni stanice. To se velmi pravdépodobné projevi vétSim zasahem do pozemku severné od
manipulaéniho kolejisté Mlada Boleslav vychod. Majitelem &asti téchto pozemk( je Skoda Auto a.s.,
Z jejiz strany byl v pribéhu navrhu technického feSeni kladen velky dldraz na minimalizaci zaboru,
kvuli planované vystavbé vyrobnich hal. V souvislosti s pfestavbou zhlavi bude muset byt upraven i
navrh silniénich mosta, pficemz kvali neumérnému prodluzovani mostnich poli neni vhodné
umistovat nastupisté do prostoru téchto kfiZzeni. Prostor pro umisténi nastupist se tak zuzil na
rozmezi km 33,3-33,6, tj. prostor zacatku smérového oblouku R=500 m, protoZe pouze zde je
vzajemna vzdalenost mezi sousednimi silni€nimi mosty delSi nez 220 m. Oproti dolozenému
technickému feSeni je v navazujicim stupni do tohoto prostoru uvazovano umisténi Ctvefice
odstavnych koleji délky 240 m pro osobni soupravy, se zazemim pro jejich provozni oSetfeni, coz je
v pfimé kolizi s pfipadnym umisténim zastavky.

Z vySe uvedenych dlvodu je uvazovana zastavka do ,prostoru zhlavi“ velice obtizné umistitelna,
resp. je umistitelnd pouze za cenu velmi zdsadni zmény technického FeSeni vSech v lokalité
uvazovanych (soukromych i vefejnych) zaméru.

DOPRAVNE-TECHNOLOGICKA HLEDISKA

Z mnoha dlvodu (provoznich i technickych) neni vhodné umisténi nastupist pfimo do zhlavi
stanice. Nastupisté Ize umistit bud’ do prostoru stani¢nich koleji nebo do prostoru zahlavi. Dopravné-
technologicka hlediska pro tyto dva pfipady jsou popsany v pfislusnych kapitolach.

HLEDISKA UZEMNi OBSLUHY A MiSTNICH VAZEB

Jako referenéni bod pro posouzeni dochazkovych vzdalenosti je uvazovan stfed feSeného
prostoru, tj. km 33,6. Jsou uvazovany co nejpfimejSi dochazkové cesty, v nékterych pfipadech
vyzadujici vybudovani pfemosténi nebo podchodi pfes silnice nebo Zeleznice. Vzhledem ke slozitosti
uzemi Ize pfedpokladat, ze realné dochazkové vzdalenosti mohou byt delsi.

Dochazkové vzdalenosti do hlavnich lokalnich cild jsou nasledujici:

e Obchodni zéna jizné od 1/16 (OC Olympia aj.) 350-450 m

e Priimyslova zéna Repov-Plazy (okruzni kfizovatka mezi halami) 700 m

o Obchodni zéna v okoli tfidy L. Kalmy a V. Kéhlera 600-750 m
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Zastavka umisténa v ,prostoru zhlavi lezi zhruba v tézisti dostupnosti uvazovanych lokalnich cild
a jedna se tak o optimalni polohu.

HLEDISKA UMISTENI DOPRAVNIHO TERMINALU A PARKOVISTE P+R

Vzhledem k vy$e uvedenym limitdm je feSeny prostor pro umisténi terminalu a parkovisté
pomérné stisnény. Teoreticky vyuZitelny je zhruba trojuhelnikovy prostor mezi stavajici trati, MUK
Mlada Boleslav a silnici 1/16, Castecné zasahujici do stavajici zahradkarskeé kolonie, o rozloze zhruba
11500 m2. Vyuzitelnost uzemi je negativné ovlivnéna navrhovanou estakadou silnice 11/610 a
umisténim vysilade. Do prostoru je mozné umistit parkovisté P+R o teoretické kapacité cca 550
automobilli, realné ale méné. Umisténi parkovacich domu je problematické. Pfijezd do lokality od
napajecich komunikaci okolo obchodniho domu je pomérné zdlouhavy.

3.3 Zastavka v prostoru stani¢nich koleji

Prostor ,stani¢nich koleji“ je prostor zhruba v rozmezi km 34,0-34,3 (stani¢eni dle SP) umistény
mezi dalnici D10 a za¢atkem soubéhu Zeleznicni trati a tfidy L. Kalmy a V. Kéhlera. Déalnice D10 je
vedena na mosté pfes ZelezniCni trat, ktery bude v ramci zaméru prestavén (vySkové upraven a
prodlouzen), za ucelem zajisténi dostate€ného prostoru pro pozadovany pocet koleji. Kromé
infrastruktury budované nebo ménéné timto zamérem je prostorem uvazovano vést novou
cyklostezku prekonavajici navrhované kolejisté lavkou vedenou soubézné s dalniénim mostem ve
vzdalenosti do 50 m severozapadné. Nova cyklostezka kFizici zelezniéni trat v zhruba km 34,0.

STAVEBNE-TECHNICKA HLEDISKA

Umisténi nastupist zastavky vyzaduje rozSifeni osoveé vzdalenosti koleji, coz se projevi
pozadavkem na prodlouzeni nebo pfeusporadani poli dalnicniho mostu a cyklistické lavky a ve svém
disledku muze mit dopad az do bezdéc€inského zhlavi stanice. Prodlouzeni mostnich poli vyvolava
pozadavek na zvySeni tloustky nosné konstrukce, coz si (kvali omezenim moznostem zahloubeni trati
z diivodu odvodnéni) vyzada prodlouZeni Uprav dalnice v&etné mozného zasahu do MUK Mlada
Boleslav. Lze oCekavat i poZzadavek na posun tfidy L. Kalmy a V. Kdéhlera jiznim smérem. Posun
kolejist& smérem do vle¢ky Skoda Auto neni mozny.

Z vySe uvedenych ddvodu je uvazovana zastavka do ,prostoru stani¢nich koleji“ umistitelna za
cenu zmeény technického feSeni nékterych prvkl navrhované infrastruktury s moznym pfesahem do
okolni existujici i vyhledové infrastruktury.

DOPRAVNE-TECHNOLOGICKA HLEDISKA

Zfizeni zastavky v této poloze ma vliv na propustnost bezdéCinského zhlavi v souvislosti
s prodlouzenim obsazeni daného Useku. Negativni dopady na vedeni nakladni dopravy jsou mensi
nez v pripadé umisténi zastavky v zahlavi stanice, dopady na usporadani taktové skupiny viak
osobni dopravy v zst. Mlada Boleslav mésto se neméni.

HLEDISKA UZEMNi OBSLUHY A MiSTNICH VAZEB

Jako referen¢ni bod pro posouzeni dochazkovych vzdalenosti je uvazovan stifed feSeného
prostoru, tj. km 34,15. Jsou uvazovany co nejpfimé&jsSi dochazkové cesty, v nékterych pfipadech
vyzadujici vybudovani pfemosténi nebo podchodl pfFes silnice nebo Zeleznice. Vzhledem ke slozitosti
uzemi Ize pfedpokladat, Ze realné dochazkové vzdalenosti mohou byt delsi.

Dochazkové vzdalenosti do hlavnich lokalnich cild jsou nasledujici:

o Obchodni zéna jizné od 1/16 (OC Olympia aj.) 950-1050 m
e Pramyslova zéna Repov-Plazy (okruzni kfizovatka mezi halami) 1250 m
e Obchodni zéna v okoli tfidy L. Kalmy a V. Kéhlera 350 m

Zastavka umisténa v ,prostoru staniCnich koleji* ztraci smysl jako obsluzny bod pro obchodni
z6nu u silnice 1/16 a prumyslovou zénu Repov-Plazy, jelikoZ jsou oba cile vzdalené vice nez 1 km.
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Zastavka je schopna kvalitné obslouzit obchodni zénu v okoli tfidy L. Kamly a V. Kéhlera a maze
slouzit i obyvatelim obytnych domu v Zaluzanské ulici. Zastavka v této poloze plni funkci méstské
dopravy, je otazkou k diskusi, zda je takova funkce pro zZeleznici v tomto konkrétnim pfipadé zadouci
Ci nikoliv.

HLEDISKA UMISTENI DOPRAVNIHO TERMINALU A PARKOVISTE P+R

Reseny prostor je jiz v dnesni dobé relativné husté zastavén priimyslovou, obchodni nebo
obytnou zastavbou. Kvuli efektivité vyuziti prostoru je Zzadouci zde neuvazovat s vystavbou
parkovisté, ale pouze parkovaciho domu. Vyuzitelné prostory pro umisténi parkovaciho domu
mensiho objemu jsou v Uzemi mezi sou¢asnou Zelezni¢ni trati, obchodnim centrem a ZaluZzanskou
vodoteci nebo v prostoru zahradkarské kolonie v ohybu tfidy L. Kamly a V. Kéhlera.

Pokud by mél uvazovany terminal slouzit obyvatellim uzemi vychodné od Mladé Boleslavi, neni
tento prostor pro jeho vystavbu vhodny. Oproti ostatnim poloham je tato nejvzdalengjsi, navic
vyzadujici prajezd frekventovanou MUK Mlada Boleslav. Z pohledu dopravy ve mésté by se navic
jednalo o nezadouci zbytnou dopravu.
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4. ZHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

V nasledujici kapitole je sledovana prichodnost jednotlivych Usekl (variant) z hlediska Zivotniho
prostfedi. Jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi, které mohou byt dotéeny realizaci predmétné stavby,
byly hodnoceny na zakladé nize uvedenych zakonu. Konkrétni dotéené prvky jsou podrobnéji
popsany v nasledujici kapitole. V kone€ném vysledku a zhodnoceni budou tyto Useky pospojovany
do jednotlivych variant:

Varianta C1; varianta C2el., Ceko, Deko

Sitka koridoru byla zvolena 60 m na obé& strany od osy koleje, celkova $itka posuzovaného
koridoru tak ¢ini 120 m po celé délce jednotlivych useku (variant).

Hodnoceni zelezniéni trati vyhazi z metodiky Hodnoceni prichodnosti tzemi pro liniové stavby
TP 181, které definuji rezistenci uzemnich prvka.

Soucasti zhodnoceni je mapovy vystup dokladajici rezistenci Uzemi (dle nize popsané metodiky).

NATURA 2000

Na zakladé svého &lenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceska republika narodni ochranu pfirody s
pravnimi predpisy EU. NejdulezitéjSimi pravnimi pfedpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou Smérnice
Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaki a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21.
kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich zivogichu a plané rostoucich rostlin.

Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych Uzemi evropského vyznamu — Natura 2000 (EVL —
evropsky vyznamné lokality a PO — ptaci oblasti), coz jsou lokality chranici nejvzacnéjsi a nejvice
ohrozené druhy rostlin, zivo€ichll a nejcennéjsi pfirodni stanovisteé.

Ochrana téchto EVL a PO je dana zakonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni
pozdéjSich predpist (§ 45a — § 45i).

ZvIasté chranéna uzemi

Zvlastni uzemni ochranou se rozumi pfisnéjSi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni uzemi s
pfesnym ploSnym vymezenim dle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni
pozdéjSich predpisu (§ 14 — § 45).

Zvlasté chranéna uzemi (ZCHU) jsou vyhlagovana v kategoriich, uréenych v § 14 takto: narodni
parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace
(PR), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

PRIRODNI PARK

Pfirodni park je obecné chranéné Uzemi podle zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny. PFirodni parky zfizuji krajské ufady vyhlaskou, ve které omezuji €innosti, jez by mohly vést k
ruSeni, poSkozeni nebo k zni€eni dochovaného stavu Uzemi, cenného pro svuUj krajinny raz a
soustfedéné estetické a pfirodni hodnoty.

PAMATNY STROM

Podle § 46 zakona o ochrané pfirody lze mimofadné vyznamné stromy, jejich skupiny a
stromofadi vyhlasit rozhodnutim organu ochrany pfirody za pamatné stromy. Pamatné stromy je
zakazano poskozovat, nicit a rusit v pfirozeném vyvoiji; jejich oSetfovani je provadéno se souhlasem
organu, ktery ochranu vyhlasil. Je-li tfeba pamatné stromy zabezpecit pfed Skodlivymi vlivy z okoli,
vymezi pro né organ ochrany pfirody, ktery je vyhlasil, ochranné pasmo, ve kterém lze stanovené
Cinnosti a zasahy provadét jen s pfedchozim souhlasem organu ochrany pfirody. Pokud tak neudini,
ma kazdy strom zakladni ochranné pasmo ve tvaru kruhu o poloméru desetinasobku priméru kmene
méfeného ve vysi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena zadna pro pamatny strom
Skodliva Cinnost, napfiklad vystavba, terénni upravy, odvodiovani, chemizace.
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VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny ve znéni pozdéjSich predpist (§ 3 odst.1b)) jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna &ast krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou
vymezeny ve dvou rovinach: Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona jsou lesy, raSelinisté, vodni
toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje organ ochrany
pfirody dle § 6 zakona, {j. registrované vyznamné krajinné prvky.

UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovan na zakladé zakona ¢.114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist (§ 3 odst.1a) a § 4). Muzeme jej
charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé blizkych,
ekosystému. USES umozriuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni,
meéneé stabilni ¢asti krajiny a vytvafi tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani.

Rozli$uji se tfi trovné USES:

- nadregionalni

- regionalni

- mistni (lokalni) — ve studii feSeny nebyly

VODNI ZDROJE
Ochrana vod je zajisténa dle zakona €. 254/2001 Sb., vodni zakon ve znéni pozdéjSich predpisu.

DalSim dokumentem, ktery se tyka ochrany vod, je Ramcova smérnice o vodach (RSV)
2000/60/ES Evropského parlamentu a Rady, ustanovuje ramec pro €innost SpoleCenstvi v oblasti
vodni politiky. Ugelem této smérnice je stanovit rdmec pro ochranu vnitrozemskych povrchovych vod,
brakickych, pobfeznich a podzemnich vod (vztahuje se tedy na veSkeré vodstvo). Jejim cilem je pak
pfedevsim zabranit dalSimu zhorSovani stavu a ochranit a zlepSit stav vodnich ekosystému (spolu se
suchozemskymi ekosystémy, na nich zavislych) a vodniho prostfedi, podpofit udrzZitelné uzivani vod,
zajistit snizovani znecistovani podzemnich vod a pfispét ke zmirnéni u¢inku povodni a obdobi sucha.
P¥i pfipravé, vystavbé a provozu je tfeba postupovat v souladu s &lankem 4.7. smérnice.

OvzDpusi
Ochrana ovzdusi je zajisténa zakonem €. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi v plathném znéni.

NEROSTNE ZDROJE:

Nerostné zdroje jsou chranény dle zak. €. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi
(horni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND

Ochrana pozemku zemédélského pudniho fondu je zajisténa zak. ¢. 334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pldniho fondu dle znéni pozdéjSich predpisi (zména &.184/2016 Sb.) a dle vyhl. MZP
€.13/1994 Sb. (zména ¢&.153/2016 Sb.), kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zemeédélského pudniho fondu.

LESNi POZEMKY

Ochranu lesnich pozemkl zajiStuje zakon €. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu (lesni zakon).

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

Pro tuto oblast plati ustanoveni zdkona &. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjSich predpisu.
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HLUK A VIBRACE

Problematiku hluku a vibraci feSi zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni
pozdéjSich predpistu a jeho provadéci vyhlaska nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. dle platnych limitl se
navrhuji protihlukova a antivibraéni opatfeni (protihlukové stény, antivibraéni rohoze apod.).
Protihlukové stény se navrhuji v mistech, kde trat sousedi s obytnou zastavbou a je pfedpoklad
zasazeni obyvatel nadlimitnim hlukem z provozu Zeleznice. Protihlukova opatfeni se tykaji stavajici
obytné zastavby. Podrobny navrh protihlukovych opatfeni bude proveden na zakladé hlukové studie,
ktera bude zpracovana v dalSim stupni dokumentace pro vybranou variantu.

POPIS METODIKY

Principem modelu je vysledna syntetickd mapa z jednotlivych kategorizaénich map, ze kterych se
pro kazdy bod uzemi promitne vzdy hodnota s nejvy$Si rezistenci. Jedna se o zakladni modelovy
pristup pouzitelny z hlediska Zivotniho prostfedi a Uzemni prlichodnosti. Vysoka hodnota urcitého

v v,

Rezistence krajinného prvku je modelova veli¢ina vyjadfujici potencialni neprichodnost prvku pro
liniovou stavbu. Nabyva libovolnych hodnot v intervalu /0; 1/.

Ke kazdému hodnocenému prvku muze byt tedy pfifazena modelova hodnota rezistence (k)
vintervalu /0; 1/. Tato hodnota rezistence predstavuje soucasné i méfitko priority, kterou ma dany
prvek pfi hledani optimalniho vedeni trasy. Obecnou snahou je, aby se trasa vyhybala prvkim
s nejvyssi rezistenci.

Zakladni pomuckou pro provedeni kategorizace je pfevodni kli¢, ktery zafadi kazdy hodnoceny
prvek do pfislusné kategorie a pfipadné mu prifadi konkrétni hodnotu rezistence. Tim se dosahne
prevodu prvk( do 5-ti ¢lenné barevné Skaly a jeho zobrazeni v kategorizaéni mapé.

Za sestaveni kategoriza¢niho klice je zodpovédny vzdy feSitel ukolu, s ohledem zdali se hodnoti
vliv na Zivotni prostfedi nebo vliv na izemni prachodnost.

riii?eonr; Rezistence (k) Popis Barevné oznacéeni
K1 1,0-0,81 Uzemi vysoce citlivé _
K2 0,8-0,61 Uzemi kompromisni, vysoce hodnotné oranzova
K3 0,6 -0,41 Uzemi kompromisni, sttedné& hodnotné Zluta
K4 0,4-0,21 Uzemi kompromisni, méné hodnotné svétle zelena
K5 0,2-0,0 Uzemi volné _

4.1 Dotéené prvky zivotniho prostredi

Ramcova verbalné numericka stupnice

POCET BODU: 1
Obecné velmi pfiznivy dopad - vyznamné kladny vliv (dil€i nepfiznivy vliv je minimalizovan)
POCET BODU: 2
Kladny vliv pfevazuje, ale je malo vyznamny
POCET BODU: 3
Vyjadfuje neutralni nebo Zadny vliv; popf. nejsou vytvofeny pfedpoklady pro interakci s
konkrétni
oblasti/slozkou ZP

POCET BODU: 4
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Zaporny vliv pfevazuje, ale je malo vyznamny
POCET BODU: 5
Obecné velmi nepfiznivy dopad - vyznamny zaporny vliv (dil€i pfiznivy vliv je minimalni)

Poznamka:

Jde o nepfimou zavislost ve prospéch kvality ZP a bezpeénosti podle zasady ,&im vyssi, tim
horSi! (jinymi slovy pocet bodu odpovida standardnimu Skolnimu znamkovani: 1 = nejlepsi
hodnoceni).

4.1.1 Usek Vyh. Skaly — Vsetaty

NATURA 2000
Nazev ID ORP Stret
EVL Pis€ina u TiSic CZ0212023 | Neratovice Koridor
EVL VSetatska ¢ernava CZ0210034 | Neratovice Stavajici trasa i koridor

Stavajici trasa je vedena je v km cca 36,3 — 36,8 vedena podél EVL Pis€ina u TiSic (v nejblizSim
misté je hranice EVL vzdalena cca 3,5 m od osy koleje). Do této EVL zasahuje pouze vymezeny
koridor.

Dale stavajici trasa prochazi v km cca 38,4 — 38,55 severni ¢asti EVL VSetatska ¢ernava.
Ptaci oblasti se v dot€eném uzemi nenachazeji.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Nazev ID ORP Stiret Ochranné
pasmo
PP PisCina u Tisic 1026 Neratovice Koridor Zakonné
PR V3etatska Cernava 1025 Neratovice Stavajici trasai | Zakonné
koridor

Stavajici trasa prochazi v km cca 36,2 — 36,9 zakonnym ochrannym pasmem pfirodni pamatky
(PP) Pisc€ina u TiSic. Do PP zasahuje vymezeny koridor. Tato PP ma zakonné ochranné pasmo v Sifi
50 m od hranice uzemi.

Dale stavajici trasa prochazi vkm cca 38,4 — 38,5 severni Casti pfirodni rezervace (PR)
Vsetatska Cernava. Tato PR ma zakonné ochranné pasmo v Sifi 50 m od hranice uzemi.

PRIRODNi PARK
V dotéeném uzemi se nenachazi.

PAMATNY STROM
V dotéeném uzemi se nenachazi.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfizeni s vodnimi toky (viz vodni zdroje).
Dale v k.u. Hovorcovice, MéSice u Prahy trasa protina lesni pozemky.

Registrované VKP se v dotéeném Uzemi nenachazi.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES)
Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:
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Nazev ID ORP Stret
NRBK Stfibrny roh — 10 Neratovice Stavajici trasa (bez
Polabsky luh + OP rozsifeni)

VVODNI| ZDROJE

OPVZ se v dotéeném Uzemi nenachazi.

CHOPAV se v dotéeném Uzemi nenachazi.

Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové uzemi | Nazev vodniho ORP Stiet
toku
Q5, Q20, Q100, Mratinsky potok Praha Trasa i koridor —
Qakt rozsifeni z jedné
na dvé koleje
Q5, Q20, Q100, Labe Neratovice Novy mostni objekt
Qakt

Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku

Katastralni Gzemi

Vinofsky potok Kbely
Mratinsky potok Cakovice
Treboradicky potok Treboradice
Mirovicky potok Treboradice
Hovorc¢ovicky potok Hovorc€ovice
Libeznicky potok Libeznice
Zloninsky potok Zlonin

2 x bezejmenny vodni tok Zlonin
Kojeticky potok Kojetice u Prahy
3 x bezejmenny vodni tok Zlonin

Labe Neratovice
TiSicky potok TiSice

1 x bezejmenny vodni tok TiSice

NEROSTNE ZDROJE

K dotéeni nerostnych zdroju nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loZiskova uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci

prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNIi FOND

Trasa je vedena pfevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z divodu napfimeni
nebo rozsifeni trasy v k.U. Kyje, Satalice, Kbely, Cakovice, Tieboradice, Velen, Hovorlovice, Mé&Sice

u Prahy, Kojetice u Prahy.

LESNi POZEMKY

V k.u. Hovor€ovice a MéSice u Prahy trasa protina lesni pozemky.
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PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP Typ ochrany Nazev Stret Katastralni
uzemi
51997/1-2298 Kulturni pamatka | Stani¢ni budova Koridor Satalice
Satalice
47039/2-2106 Kulturni pamatka | Zamek s parkem | Koridor MéSice u Prahy

Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

,Za Lavkou“

Poradové Cislo Nazev UAN Kategorie Stiet Katastr
SAS UAN
12-24-14/6 U Zelezniéniho | Trasa i koridor Kbely
prejezdu
12-24-13/17 AVIA - aredl I Koridor Lethany
12-24-08/3 Plavebni kanal | Trasa i koridor Cakovice
12-24-08/2 Cukrovar I Trasa i koridor Cakovice
12-24-04/3 Mésice [ Trasa i koridor Mé&sice u Prahy
12-24-03/2 Stfedovéké a novovéké | I Trasa i koridor Mé&sice u Prahy
jadro obce MéSice se
zamkem
12-24-03/1 Stfedovéké a novoveké | i Trasa i koridor Zlonin
jadro obce Zlonin
12-22-18/2 U byvalé pily [ Trasa i koridor Neratovice
- - Il Koridor Miékojedy u
Neratovic
- - Il Trasa i koridor MIékojedy u
Neratovic
12-22-19/22 ,Na Vyskoku* I Koridor Chrast u TiSic
MIékojedy u
Neratovic
12-22-19/14 .Neumannova 3pi¢ka“, || Trasa i koridor TiSice

Usek od vyh. Skaly az po Hovorcovice vede UAN Il. kategorie. Dale trasa nebo koridor zasahuje
do vy3e uvedenych UAN. Zbytek trasy prochazi UAN kategorie lIl.

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl w w

4.1.2 Usek Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n.

NATURA 2000

- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.
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ZVLASTE CHRANENA UZEMI

- zvlasté chranéna uzemi se v dotéeném Uzemi nenachazi

PRIRODNI PARK

- v dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM

- v dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (viz vodni zdroje).
Registrované VKP se v dotéeném Uuzemi nenachazi.

Nazev

ID

ORP

Stret

VKP Strz nad obci
neckach”

,Na

349

Mélnik

koridor

V km cca 43,4 — 44,1 se nachazi cca 40 m od trasy registrovany VKP Strz nad obci ,Na
neckach®’. Kolej vSak do tohoto VKP nezasahuje.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY (USES)

Usek kfiZzuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stret

RBK Zabofi - Cecemin 1124 Neratovice Stavajici trasa (bez
rozSifeni)

RBK Liblice - Kosatky 1128 Mélnik, Mlada Boleslav Koridor

RBK Udol Ko$ateckého 1128 Mlada Boleslav Koridor

potoka

NRBK Repinsky dal — 68 Mlada Boleslav Stavajici trasa (rozsifeni

Zehuriska obora na 2 koleje)

RBC Kosatky 1020 Mlada Boleslav Nova trasa (rozSifeni na
2 koleje)

NRBK Pfihrazské skaly — 32 Mlada Boleslav Stavajici trasa (bez

K10 rozsifeni)

RBC Duskan 1018 Mlada Boleslav Stavajici trasa (bez
rozSifeni)

VODNI ZDROJE

Nazev Cislo rozhodnuti ORP Stiet

OPVZ Il. stupné Choboty Vod 235-1132/84 Mlada Boleslav Stavajici trasa

OPVZ I. stupné Choboty Vod 235-1132/84 Mlada Boleslav Koridor

Trasa je vkm cca 70,9 — 71,6 vedena po stavajici koleji bez rozsifeni OPVZ Il. stupné Choboty.
V tomto OPVZ se nachazeji dvé OPVZ |. stupné, ktera jsou vzdalena od stavajici trasy cca 40 m a

10 m.

Stavajici trasa prochazi v km cca 44,7 — 74,0 CHOPAYV 215 — SeveroCeska kfida. U Casti trasy

dojde ke zmirnéni uhli oblouku. Zbytek trasy je veden po stavajici stopé.

Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych uzemi:

Nazev:
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Nazev vodniho
toku

Zaplavové uzemi

ORP

Stret

Q5, Q20, Q100 Kosatecky potok Mlada Boleslav Nova i stavajici
trasa

Q5, Q20, Q100, Strenicky potok Mlada Boleslav Trasa i koridor —

Qakt stavajici trasa pres

most bez rozSireni

Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku

Katastralni tzemi

Kosatecky potok Kosatky
1 x bezejmenny vodni tok Kosatky
1 x bezejmenny vodni tok Stfizovice
Stfizovicky potok Dolni Slivno
Bezensky potok Chotétov, Hrusov nad Jizerou
Strenicky potok Krnsko
1 x bezejmenny vodni tok Krnsko
Rehnicky potok Rehnice
1 x bezejmenny vodni tok Vinec
NEROSTNE ZDROJE
ID Nazev Surovina
07530000 Bezno (Mélnicka panev) Uhli ¢erné

Stavajici trasa je vedena CHLU Bezno od Bysice do Krnska (Km 42,3 — 68,7). Jedna se o
stavajici trasu, u které dojde v nékterych usecich k napfimeni koleje.

ID Nazev

Surovina

Tézba

3075300 Mélnicka panev

uhli derné

Dosud netézeno

Stavajici trasa je vedena vyhradnim loziskem Mélnicka panev, ve kterém se dosud netézilo.
Jedna se o stavajici trasu, u které dojde v nékterych usecich k napfimeni koleje.

Dulni dila, poddolovana uzemi a sesuvna uzemi se v dot€eném uzemi nevyskytu;ji.

ZEMEDELSKY PUDNIi FOND

Trasa je vedena pfevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z ddvodu napfimeni
nebo rozsifeni trasy v k.u. BySice, Kojovice, Chotétov.

LESNi POZEMKY
Bez stfetu s lesnimi pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP Typ ochrany Nazev Stiet Katastralni
uzemi
18899/2-1614 Kulturni pamatka | Kostel sv. Jifi Koridor Krnsko
s farou
45716/2-3603 Kulturni pamatka | Stranovsky Stavajici trasa Krnsko
viadukt
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Textova ¢ast

Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

330

Narodni kulturni

pamatka

Kostel sv.
Mikulase ve Vinci

Koridor

Vinec

Stavajici trasa je vedena pfes KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozsifeni. Dojde k vyméné koleji a elektrizaci useku.

Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

Poradové ¢Cislo Nazev UAN Kategorie Stret Katastr
SAS UAN
13-11-11/1 Obec Kosatky a zamek | | Trasa i koridor Kosatky
za dvorem
13-11-11/3 ZSV a tvrz Zlunovice 1 Koridor Horni Slivno
13-11-06/9 Historicka obec 1 Trasa i koridor Stfizovice
Strizovice
13-11-06/15 Cihelna | Koridor Stfizovice
13-11-12/1 ZSV a dvur Chrast 1 Koridor Zdétin u Benatek
nad Jizerou
13-11-04/7 Regdisté Jizery a | Koridor Krnsko, Piskova
Zamosti Lhota
13-11-04/4 Byvala tovarna firmy [ Koridor Krnsko
Kotek
03-3324/2 Vinec — kostel sv. | Koridor Vinec
Mikulase
03-33-24/17 Pole nad hlavnim [ Koridor Cejetice u Mladé
nadrazim Boleslavi
03-33-24/16 Nadrazi CD I Trasa i koridor Cejetice u Mladé
Boleslavi
03-33-24/15 Staré Cejeticky I Trasa i koridor Cejetice u Mladé
Boleslavi
03-33-24/12 Cesana I Koridor Dalovice u Mladé

Boleslavi

Usek od vyh. Skaly az po HovorCovice vede UAN II. kategorie. Dale trasa nebo koridor zasahuje
do vy3e uvedenych UAN. Zbytek trasy prochazi UAN kategorie lll.

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl ww

4.1.3 Usek Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto

NATURA 2000

— dotéeném uzemi se nenachazi

Nazev:
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ZVLASTE CHRANENA UZEMI
— dotéeném uzemi se nenachazi

PRIRODNI PARK
— dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
— dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY
Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (viz vodni zdroje).
Registrované VKP se v dot¢eném uzemi nenachazi.

UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfizuje nasledujici nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stret

NRBK Prihrazské skaly — K10 + OP 32 Mlada Boleslav Stavajici trasa +
novy mostni
objekt

VODNI ZDROJE
OPVZ se v dotéeném uzemi nenachazi.
Stavajici trasa prochazi CHOPAV Severoceska krida.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych Gzemi:

Zaplavové | Nazev ORP Stiet
uzemi vodniho toku
Q5, Q20, Jizera Mlada Boleslav Novy mostni objekt
Q100, Qakt
NEROSTNE ZDROJE

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loZiskova uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. V3echny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND
Trasa nezasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF.

LESNi POZEMKY
Trasa nezasahuje do lesnich pozemka.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie |I1.

Poradové Cislo Nazev UAN Kategorie Stiet Katastr
SAS UAN
03-33-24/16 Nadrazi CD I Trasa i koridor Cejetice u Mladé
Boleslavi
03-33-24/15 Staré Cejeticky I Trasa i koridor Cejetice u Mladé
Boleslavi
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Textova ¢ast

Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

03-33-24/12 Cesana [ Koridor Dalovice u Mladé
Boleslavi

- Na Ptaku I Nova trasa Mlada Boleslav

C. USKP Nazev PZ ORP Stret

2123 MPZ Mlada Boleslav Mlada Boleslav Koridor

Pretrasovani stavajici trasy je vedeno cca 15 m od hranice méstské pamatkové zéony (MPZ)
Mlada Boleslav.

Hodnoceni useku

OCHRANA PRIRODY 3
OCHRANA VOD 3
HORNINOVE PROSTREDI 3
KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMI 3

4.1.4 Usek Lysa nad Labem — Cachovice

NATURA 2000
Nazev ID Katastralni Gzemi Stret
EVL Milovice - Mlada CZ0214006 Milovice nad Labem Nova trasa

Nové navrzena trasa prochazi v km cca 8,6 — 9,0 pfes ¢ast vymezeného uzemi EVL Milovice-
Mlada.

Ptaci oblasti se v dot€eném uzemi nenachazeji.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Nazev ID Katastralni Stiet Ochranné

uzemi pasmo
PR Pod Benateckym 2251 Milovice nad Nova trasa zakonné
vrchem Labem

Nové navrzena trasa prochazi v km cca 8,0 — 8,2 jiznim okrajem pfirodni rezervace (PR) Pod
Benateckym vrchem a jejim vymezenym ochrannym pasmem (50 m od hranice uzemi).

PRIRODNI PARK
— dotdeném Uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
— dotéeném Uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze z&kona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (viz vodni zdroje).
Dale v k.u. Milovice nad Labem, V8ejany trasa protina lesni pozemky.
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NSE Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

Nazev ID ORP Stiet
VKP Milovice - Mlada 184 Lysa nad Labem Nova trasa
Nové navrzena trasa v km cca 8,0 — 8,3 zasahuje do jizni ¢asti VKP Milovice — Mlada.

UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stiet

OP NRBK Stfibrny roh — Polabsky luh 10 Lysa nad Labem Nova trasa
NRBK Repinsky ddl — Zehutiska obora + OP 68 Mlada Boleslav Nova trasa
RBC Katefina — Polak 1012 | Mlada Boleslav Koridor

VVODNI| ZDROJE
Nazev Cislo rozhodnuti ORP Stiet

OPVZ Il. stupné Lysa nad | VLHZ/2722/83-Ba Lysa nad Labem Nova trasa
Labem Litol vrty L1-6

Nové navrzena trasa prochazi OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1-6. OPVZ I. st. je
vzdaleno od osy nové navrzené koleje cca 40 m.

CHOPAYV se v dotéeném uzemi nenachazi.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové | Nazev ORP Stiet

uzemi vodniho toku

Q20, Q100 | Labe Lysa nad Labem | Koridor

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Koridor — stavajici trasa pres

Q100, Qakt most bez rozSireni
NEROSTNE ZDROJE

K dotéeni nerostnych zdroju nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loZiskova uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. V3echny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND

Nové navrZzena trasa zasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF v k.u. Lysa nad Labem a Milovice nad
Labem.

LESNi POZEMKY
V k.u. Milovice nad Labem, V&ejany trasa protina lesni pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

K dot&eni kulturnich pamatek a pamatkové chranénych Gzemi nedojde. Cely usek prochazi UAN
. kategorie.

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl wi o
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NSE Technické fedeni, vliv na ZP, uzemni prachodnost

4.1.5 Usek Cachovice — Nymburk

NATURA 2000

- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.
ZVLASTE CHRANENA UZEMI

- zvlasté chranéna uzemi se v dot€eném Uzemi nenachazi

PRIRODNI PARK
- v dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Nové navrzena trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfizeni s vodnimi toky (viz
vodni zdroje). Do lesnich pozemku trasa nezasahuije.

Nazev ID ORP Stret
VKP Lodické tiné 139 Nymburk koridor

V km cca 4,1 se nachazi cca 40 m od trasy registrovany VKP Lodické tiné. Trasa do tohoto
registrovaného VKP nezasahuije.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfizuje nasledujici nadregionalni USES:
Nazev ID ORP Stret
NRBK Repinsky ddl — Zehufiska obora 68 Mlada Boleslav Stavajici trasa

VVODNIi ZDROJE
Ochranné pasmo vodniho zdroje se v dot¢eném Uzemi nenachazi.
CHOPAV se v dot€eném uzemi nenachazi.

Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych Gzemi:

Zaplavové | Nazev ORP Stret
uzemi vodniho toku
Q5, Q20, | Vlkava Mlada Boleslav Trasa (mostni objekt)
Q100,
Qakt
Trasa kfiZzuje nasledujici vodni toky:
Nazev vodniho toku Katastralni uzemi
Bezejmenny vodni tok Nymburk
Bezejmenny vodni tok Dvory u Nymburka
Straci potok Straky, Krchleby u Nymburka
Bezejmenny vodni tok Straky, Jizbice u Nymburka
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| Vikava V&ejany, Cachovice

NEROSTNE ZDROJE

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loZiskova uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. V3echny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND
NavrZena trasa nezasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF.

LESNi POZEMKY
Bez stfetu s lesnimi pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

K'dotCeni kulturnich pamatek a pamatkové chranénych Uzemi nedojde. Trasa zasahuje do
nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie II.

Poradové | Nazev UAN Kategorie | Stret Katastr
Cislo SAS UAN
13-11-20/4 | Historicka obec VSejany Il Trasa Vsejany

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl w w

4.1.6 Usek Cachovice — Mlada Boleslav hl. n.
NATURA 2000
— soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.
ZVLASTE CHRANENA UZEMI
Nazev ID ORP Stret Ochranné pasmo

PP Lom u Chrastu 1983 Mlada Boleslav | Koridor stavajici trasy zakonné

Mezi obci Bezdécin a Chrast se cca 40 m od stavajici trasy nachazi pfirodni pamatka Lom u
Chrastu.

PRIRODNIi PARK
— dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
— dotéeném Uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfizeni s vodnimi toky (viz vodni zdroje).
Do lesnich pozemku trasa nezasahuje.
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} Textova ¢ast
Technické feseni, vliv na ZP, izemni prichodnost

Nazev ID ORP Stret
VKP Svarovsky rybnik 351 Mlada Stavajici trasa (roz8ifeni na 2 koleje)
Boleslav

Stavajici trasa prochazi vkm 23,2 pfes VKP Svarovsky rybnik. Vtomto misté dojde ke

zdvojkolejnéni trasy.

UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stret

OP NRBK Repinsky dal — Zehuriska obora | 68 Mlada Boleslav Stavaijici trasa

RBK Strasnovsky les — Chlum 683 Mlada Boleslav Stavajici trasa

NRBK Pfihrazské skaly — K10 + OP 32 Mlada Boleslav Stavajici trasa
VODNIi ZDROJE

Nazev Cislo rozhodnuti | ORP Stret

OPVZ lla, lIb Vod 235-917/83 Mlada Boleslav | Stavajici trasa (rozSifeni na 2 koleje) +

Lusténice,Vrty Cast navrzené trasy

HV1 a HV2

OPVZ Il. stupné | Vod 235-1132/84 | Mlada Boleslav | Stavajici trasa

Choboty

Stavajici trasa prochazi v km cca 20,5 — 23,8 OPVZ lla, lIb Lusténice. V tomto Useku dojde ke
zdvojkolejnéni trasy a mirnému napfimeni obloukd.

Dale stavaijici prochazi OPVZ Il Choboty (Usek mezi fekou Jizera a zst. Mlada Boleslav hl. n.).

Stavajici trasa prochazi pres CHOPAV 215 — SeveroCeska kfida (Usek od mostu pres Jizeru
k Zzst. Mlada Boleslav hl. n.).

Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové | Nazev ORP Stret

uzemi vodniho
toku

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Koridor — stavajici trasa

Q100 pres most bez rozSifeni

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Trasa i koridor —

Q100 roz$ifeni na tfi koleje

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Trasa i koridor —

Q100 rozSifeni na dvé koleje

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Trasa i koridor —

Q100 rozSifeni na dvé koleje —
pfetrasovani pavodni
koleje

Q5, Q20, Vikava Mlada Boleslav Koridor — rozsifeni na

Q100 dvé koleje

Q20, Q100 | Vikava Mlada Boleslav Koridor — roz§ifeni na
dvé koleje
Trasa — rozSifeni na dvé
koleje

Q5 Vikava Mlada Boleslav Koridor — rozsifeni na
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dveé koleje
Trasa — roz8ifeni na dvé
koleje
Q5, Q20, Jizera Mlada Boleslav Koridor stavajici trasy
Q100
Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:
Nazev vodniho toku Katastralni uzemi
Vikava (4x) Cachovice, Struhy, Bratronice u Lust&nic, Vodérady u Lusténic
1 x bezejmenny vodni tok | Bratronice u Lusténic
Jabkenicky potok Ujezd u Lusténic

1 x bezejmenny vodni tok | LuSténice

3 x bezejmenny vodni tok | Vodérady u Lusténic
Dobrovka (2x) Vodérady u Lusténic, Sycina
2 x bezejmenny vodni tok | Nepfevazka

NEROSTNE ZDROJE
Poddolovana uzemi ani loziska nerostnych surovin se v dot€¢eném uzemi nenachazi.
V zadjmovém uzemi se nachazi vymezené chranéné lozZiskové uzemi.
ID Nazev Surovina
07530000 Bezno (Mélnicka panev) uhli ¢erné

Trasa od km cca 18,1 do km 27,0 prochazi CHLU Bezno. Trasa je v tomto Useku vedena
prevazné po stavajici trase koleje (v nékolika Usecich je trasa mirné napfimena).

Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostatecné vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND

Trasa je vedena prevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z divodu napfimeni
nebo rozSifeni trasy v k.U. Ujezd u Lusténic, Lusténice.

LESNi POZEMKY
Bez stfetu s lesnimi pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

K dotleni kulturnich pamatek a pamatkové chranénych uzemi nedojde. Trasa zasahuje do
nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie lll.

Poradové Nazev UAN Kategorie Stret Katastr
Cislo SAS UAN
13-11-20/2 | Historicka obec Cachovice se | I Trasa i Cachovice
zaniklou tvrzi koridor
13-11-15/5 Il Koridor Ujezd u Lusténic
13-11-10/1 | Byvaly dvar se zameckem ve | I Koridor Vodérady u Lusténic
Vodéradech
13-11-04/1 | Pod dvorem I Koridor Nepfevazka
13-11-04/11 | ,Borek* v Koridor Chrast u Mladé
Boleslavi
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13-11-04/15 | Les mezi silnici a zelezni¢ni \Y Koridor Chrast u Mladé
trati Boleslavi
03-33-24/17 | Pole nad hlavnim nadrazim [ Koridor Cejetice u Mladé
Boleslavi
03-33-24/16 | Nadrazi CD | Trasa i Cejetice u Mladé
koridor Boleslavi

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl w w

4.1.7 Usek Odb. Bezdééin — Mlada Boleslav mésto

NATURA 2000
Nazev ID ORP Stret
EVL Chlum u Nepfevazky Cz0210109 Mlada Boleslav Nova trasa i koridor
Nové navrzena trasa prochazi v km cca 29,4 zapadnim okrajem EVL Chlum u Nepfevazky.
Ptaci oblasti se v dot€eném uzemi nevyskytuji.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI
Nazev ID ORP Stiret Ochranné pasmo
PP Chlum u Nepfevazky 6101 | Mlada Boleslav Nova trasa i koridor | vyhlaSené

Nové navrzena trasa prochazi v km cca 29,0 — 29,4 zapadnim okrajem PP Chlum u Nepfevazky
a vyhlaSenym ochrannym pasmem.

PRIRODNi PARK
Nazev ID ORP Stret
PP Chlum 217 Mlada Boleslav Nova trasa

Nové navrzena trasa prochazi v km cca 29,0 — 29,4 zdpadnim okrajem PP Chlum.

PAMATNY STROM
- dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Nové navrzena trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (viz
vodni zdroje). Do lesnich pozemku trasa nezasahuje.

Registrované vyznamné krajinné prvky se v dot€eném Uuzemi nenachazeji.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfiZuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stiet
RBK Strasnovsky les — Chlum 683 Mlada Boleslav Nova trasa
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RBC Mladoboleslavsky Chlum

1234

Mlada Boleslav

Nova trasa

OP NRBK Pfihrazské skaly — K10

32

Mlada Boleslav

Nova trasa

VODNI ZDROJE
Ochranné pasmo vodniho zdroje ani CHOPAYV se v dotéeném Uzemi nenachazi.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové uzemi | Nazev vodniho ORP Stret
toku
Q5, Q20, Q100 Klenice Mlada Boleslav Trasa i koridor —
novy usek
Q5, Q20, Q100 Jizera Mlada Boleslav Trasa i koridor

Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:
Nazev vodniho toku
Dobrovka
1 x bezejmenny vodni tok
3 x bezejmenny vodni tok
Klenice
1 x bezejmenny vodni tok
ZaluZzanska vodotec

Katastralni tzemi
Nepifevazka

Jemniky u Mladé Boleslavi
Mlada Boleslav

Repov

Repov

Mlada Boleslav

NEROSTNE ZDROJE
Poddolovana uzemi ani loziska nerostnych surovin se v dot€¢eném Uzemi nenachazi.
V zajmovém uzemi se nachazi vymezené chranéné loziskove uzemi.

Nazev Surovina

Uhli ¢erné

ID
07530000

Bezno (Mélnicka panev)

Nové navrzen4 trasa je vedena v km cca 27,0 — 27,7 pfes tzemi CHLU Bezno (Mé&lnicka panev).

Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostatecné vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNIi FOND

Nové navrzena trasa zasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF v k.u. Jemniky u Mladé Boleslavi, Repov,
Mlada Boleslav.

LESNi POZEMKY
Bez stfetu s lesnimi pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY
C. USKP Typ ochrany
105855 Kulturni pamatka

Stret
Koridor

Katastralni Gzemi
Mlada Boleslav

Nazev

Masarykuv dum
okresni socialni pece

Stavajici trasa je vedena vkm 36,5 cca 40 m od nemovité kulturni pamatky Masarykav dim
okresni socialni péce.

C. USKP

Nazev PZ \ ORP \ Stret \
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|2123

MPZ Mlada Boleslav

Mlada Boleslav

Koridor |

Stavajici trasa je vkm cca 36,4 — 37,0 vedena podél méstské pamatkové zony (MPZ) Mlada
Boleslav. Hranice MPZ je vzdalena od stavajici koleje od 5 do 14 m.

Pamatkové rezervace se v dotCeném uzemi nenachazeji.
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

Poradové | Nazev UAN Kategorie | Stret Katastr

Cislo SAS UAN

03-33-25/10 | Okoli hibitova | | Trasa i koridor | Repov

03-33-25/22 | U Mostu I Koridor Repov

03-33-25/23 | Zelezniéni [ Koridor Mlada Boleslav

prejezd

- - Il Trasa i koridor | Repov, Jemniky u Miadé Boleslavi,
Bojetice

03-33-24/9 | Na Ptaku I Trasa i koridor | Mlada Boleslav

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl Wl w o

4.1.8 Usek Odb. Krasna Louka — Odb. Dalovice

NATURA 2000

- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.
ZVLASTE CHRANENA UZEMI

- zvlasté chranéna uzemi se v dotéeném Uzemi nenachazi

PRIRODNI PARK
- v dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Nové navrzena trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (viz
vodni zdroje). Do lesnich pozemkU trasa nezasahuje.

Registrované vyznamné krajinné prvky se v dot€eném uzemi nenachazi.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfiZuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stiet
NRBK Pfihrazské skaly — K10 32 Mlada Boleslav Nova trasa
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VODNI ZDROJE
Ochranné pasmo vodniho zdroje se v dot€eném uzemi nenachazi.
Nové navrzena trasa prochazi od km cca 37,2 pres CHOPAV 215 — SeveroCeska kfida.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové | Nazev ORP Stiet

uzemi vodniho toku

Q5, Q20, Jizera Mlada Boleslav Trasa i koridor — novy usek

Q100 (mostni objekt)

Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku Katastralni tzemi

Jizera Mlada Boleslav, Podlazky
NEROSTNE ZDROJE

K dot&eni nerostnych zdroju nedojde. V zajmovém Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loziskova Uuzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNI FOND
NavrZzena trasa nezasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF.

LESNi POZEMKY
Bez stfetu s lesnimi pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

K dot&eni kulturnich paméatek a pamatkové chranénych uzemi nedojde. Trasa prochazi UAN
kategorie Ill. Do jinych kategorii nezasahuje.

Hodnoceni Guseku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

W W s>

4.1.9 Usek Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

NATURA 2000
- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI

Nazev ID ORP Stret Ochranné pasmo

PP Podhradska tinn | 1967 Mlada Boleslav Koridor stavajici trasy vyhlasené

V km cca 43,2 — 43,7 je trasa vedena podél hranice pfirodni pamatky (PP) Podhradska tun.
Trasa je vzdalena od hranice PP cca 25 m.
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PRIRODNI PARK
- v dotéeném uzemi se nenachazi

PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze z&kona v mistech kfizeni s vodnimi toky a s lesnimi
pozemky (viz vodni zdroje, lesni pozemky).

Registrované vyznamne krajinné prvky se v dotéeném Uzemi nenachazi.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stiet

NRBK Prihrazské skaly — K10 32 Mlada Boleslav, Stavajici trasa
Mnichovo Hradisté

RBC Radouc 1235 Mlada Boleslav Stavajici trasa

RBC Podhradska a DaleSicka tan 1237 Mlada Boleslav Koridor

(Borek)

NRBC P¥ihrazské skaly 43 Mnichovo Hradisté Stavajici trasa

NRBK Udoli Kamenice a Jizery — 31 Mnichovo Hradisté Nova trasa

Pfihrazske skaly

VODNI ZDROJE

Nazev Cislo rozhodnuti ORP Stret

OPVZ Il. stupné Vodovod Vod 235.950/85 Milada Koridor

DaleSice Boleslav

OPVZ lIb Klokocka Il1b/4 Vod 235-1032/84 Mlada Koridor
Boleslav

OPVZ Il. stupné PriSovice Vod 91/73/R Turnov Trasa

sidlisté vrtana studna

OPVZ I. stupné PfiSovice — | Vod 91/73/R Turnov Koridor

sidlisté

OPVZ IlI. stupné Turnov OZP/133/231/2003- Turnov Stavajici trasa a nova

vrtané studny R47 trasa

V km cca 42,7 — 43,0 se nachazi podél trati OPVZ Il. st. Vodovod DaleSice.
V km cca 45,4 se nachazi cca 20 m od stavajici trasy OPVZ IIb Klokoc&ka lllb/4.

V km cca 61,8 — 62,2 trasa prochazi OPVZ Il. st. PfiSovice sidlisté vrtana studna, cca 15 m od
stavajici trasy se v km cca 62,1 nachazi OPVZ | PfiSovice — sidlisté.

Od km cca 65,1 do Turnova trasa prochazi OPVZ Il Turnov vrtané studny.
Cely usek prochazi CHOPAYV 215 — Severoceska kfida.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych tzemi:

Zaplavové uzemi | Nazev vodniho | ORP Stret
toku
Q5, Q20, Q100 Jizera Mlada Boleslav Koridor (Caste¢né
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i trasa)

Q5, Q20, Q100 | Jizera

Mnichovo
Hradisté

Koridor i trasa

Trasa kfizuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku

Katastralni Gzemi

Dalovicky potok Podlazky

Cisty potok Hrdlofezy u Mladé Boleslavi, Debf

2 x bezejmenny vodni tok Zvitetice

Jizera (2x) Zviretice, Bakov nad Jizerou, Loukov u Mnichova
Hradisté, Svijany

Veselka Vesela u Mnichova Hradisté

4 x bezejmenny vodni tok Vesela u Mnichova Hradisté

Nedbalka Hoskovice

1 x bezejmenny vodni tok Hoskovice

Zehrovka Bfezina u Mnichova Hradisté

1 x bezejmenny vodni tok

Brfezina u Mnichova Hradisté

4 x bezejmenny vodni tok

Loukov u Mnichova Hradisté

1 x bezejmenny vodni tok

PriSovice

Ctvefinsky potok PriSovice, Pfepefe u Turnova

Ohrazenicky potok Prepefe u Turnova
NEROSTNE ZDROJE

ID Nazev Surovina

16270100 Bakov nad Jizerou Stérkopisky

Stavajici a nova trasa prochazi pfes ¢ast hranice CHLU Bakov nad Jizerou v km cca 47,0 — 47,2.
V tomto useku je rovnéz vymezeno lozisko nerostnych surovin, které se nachazi cca 55 m od trasy.

ID Nazev Surovina

Tézba Typ loziska

3162701 | Bakov nad Jizerou | Stérkopisky

B bilancovana
loziska vyhradni

Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostate¢né vzdalenosti od trati. Poddolovana uzemi se zde nenachazi.

ZEMEDELSKY PUDNIi FOND

Trasa je vedena prevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z ddvodu napfimeni

nebo rozSifeni trasy v k.u. Podlazky, DaleSice

u Bakova nad Jizerou, Zviretice, Bakov nad Jizerou,

HoSkovice, Loukov u Mnichova Hradisté, Svijany, PFiSovice.

LESNi POZEMKY

V k.U. Loukov u Mnichova Hradisté trasa protina lesni pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP Typ ochrany Nazev Stet Katastralni uzemi
22007/2- Kulturni pamatka Hrad Michalovice Koridor Podlazky

1530
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29299/2-
1769

Kulturni pamatka

Zficenina
Zviretice

hradu

Koridor

Zvitetice

K doteni pamatkové chranénych uzemi nedojde.
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

Pofadové | Nazev UAN Kategorie | Stet Katastr
Cislo SAS UAN
03-33-24/16 | Nadrazi CD I Trasa i koridor | Cejetice u Mladé Boleslavi
03-33-24/15 | Staré Cejeticky | | Trasa i koridor | Cejetice u Mladé Boleslavi
03-33-24/12 | Cesana [ Koridor Dalovice u Mladé Boleslavi
03-33-19/1 | Hrad I Koridor Podlazky
Michalovice
03-33-19/15 | Pozemek za [ Trasa i koridor | Debf
Hospodyriskou
Skolou
03-33-19/11 | Nadrazi CD [ Trasa i koridor | Debf
03-33-14/3 | Dalesice - Il Trasa i koridor | DaleSice u Bakova nad Jizerou
intravilan
03-33-14/1 | Hrad Zviretice [ Koridor Zvirtetice
03-33-15/2 | Bakov nad I Koridor Bakov nad Jizerou
Jizerou — jadro
mésta
03-33-15/9 | Relikt piskovny | IV Koridor Bakov nad Jizerou
03-33-10/9 | Mezi Skolou a [ Trasa i koridor | Vesela u Mnichova Hradisté
trati drahy
03-33-10/2 | Pole pana [ Trasa i koridor | Mnichovo Hradisté
Damce u sochy
sv. Vojtécha
03-34-01/10 | Obec a zaniklé | 1l Koridor HoSkovice
sidlo Hoskovice
03-34-01/11 | Bfezina — [l Koridor Bfezina u Mnichova Hradisté
intravilan
03-32-22/5 | PfiSovice [ Trasa i koridor | Svijany, PfiSovice
03-32-22/1 | Polykul. nal. na | | Trasa i koridor | Pfepefe u Turnova
p. bfehu Jizery

Hodnoceni tuseku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

W Wl
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4.1.10 Usek Loukov u M. H. — Odb. Ctvefin

NATURA 2000
- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI
— v dotéeném Uzemi se nenachazi.

PRIRODNI PARK
- v dotéeném Uzemi se nenachazi.

PAMATNY STROM
- v dotéeném Uzemi se nenachazi.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Nové navrzena trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky a
s lesnimi pozemky (viz vodni zdroje, lesni pozemky).

Registrované vyznamneé krajinné prvky se v dotéeném Uzemi nenachazi.

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
- v dotéeném uzemi se regionalni a nadregionalni USES nenachéazi.

VODNI ZDROJE
Nové navrzena trasa vedena cca 200 m od OPVZ I. st. Ctvefin.
Cely nové navrzeny usek prochazi CHOPAV 215 — Severoceska kfida.
Zaplavové uzemi se v dot¢eném uzemi nenachazi.
Trasa kfizuje nasledujici vodni tok:

Nazev vodniho toku Katastralni Gzemi
Ctvefinsky potok Ctvefin
NEROSTNE ZDROJE

K dotéeni nerostnych zdroji nedojde. V zajmovém uzemi se nenachazeji vymezena chranéna
loZiskova uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci
prostory jsou v dostate¢né vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNI FOND
Nové navrzena trasa zasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF v k.u. Pfiovice a Ctvefin.

LESNi POZEMKY
V k.u. Ctvefin trasa protina lesni pozemky.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY
K dot€eni kulturnich pamatek a pamatkové chranénych uzemi nedojde.
Trasa zasahuje do nasledujiciho UAN. Zbytek zasahuje do kategorie IIl.

Poradové Nazev UAN Kategorie UAN Stret Katastr

Cislo SAS

03-32-22/5 | PriSovice | Trasa i koridor PriSovice
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Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMI

Al Wl W W

4.1.11 Usek Turnov — Hodkovice nad Mohelkou

NATURA 2000

- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI
— v dotéeném uzemi se nenachazi.

PRIRODNI PARK
— v dotéeném uzemi se nenachazi.

PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky a s lesnimi

pozemky (viz vodni zdroje, lesni pozemky).

UZEMNIi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
— v dotéeném Uzemi se nenachazi.

VVODNi ZDROJE

Nazev Cislo rozhodnuti ORP | Stiet
OPVZ II. st. Turnov vrtané studny OZP/133/231/2003-R47 | Turnov | Trasa i koridor
OPVZ II. st. Zdarek - Turnov | Trasa i koridor

Od nadrazi Turnov po silnici 111/2797 je stavajici trasa vedena pfes OPVZ Il st. Turnov vrtané

studny (Caste€né vedena mostnim objektem).

Nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. st. Zdarek.
Cely usek prochazi CHOPAV 215 — Severoceska kfida.

Usek nezasahuje do zadnych vymezenych zaplavovych tzemi.

Trasa kfiZzuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku

Katastralni Gzemi

Ohrazenicky potok

Pfepefe u Turnova

2 x bezejmenny vodni tok

Zdarek u Sychrova

1 x bezejmenny vodni tok

Jilové u Hodkovic nad Mohelkou

NEROSTNE ZDROJE

Poddolovana uzemi ani loziska nerostnych surovin se v dot€¢eném Uzemi nenachazi.
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Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostatecné vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNIi FOND

Trasa je vedena pfevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z divodu napfimeni
nebo rozSifeni trasy v k.u. Ctvefin a Lazany u Sychrova.

LESNi POZEMKY

V k.U. Pacefice trasa Caste¢né zasahuje do lesnich pozemku (vyusténi tunelu). Dale zasahuje do
lesnich pozemku v k.u. Zdarek u Sychrova, Jilové u Hodkovic nad Mohelkou.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP | Typ ochrany Nazev Stiet Katastralni azemi
205 Narodni kulturni | Zamek Trasa — vedena tunelem Pacefice
pamatka Sychrov
11818/5- | Kulturni Vodojem Koridor (Vodojem je Hodkovice nad Mohelkou
5801 pamatka vzdalen od osy koleje 50 m)

K dotéeni pamatkové chranénych uzemi nedojde.
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

Poradové | Nazev UAN Kategorie | Stret Katastr
cislo SAS UAN
03-32-22/1 | Polykul. nal. na | | Koridor Turnov, Piepefe u Turnova,
p. bfehu Jizery Ohrazenice u Turnova
03-32-17/7 | Lazany Il Koridor Lazany u Sychrova
03-32-17/6 | Doubi Il Trasa i koridor | Ctvefin
03-32-12/1 | Jilové Il Koridor Jilové u Hodkovic nad Mohelkou

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

AW AW

4.1.12 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (varianta C1)

NATURA 2000
- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.

ZVLASTE CHRANENA UZEMI
— v dotéeném Uzemi se nenachazi.

PRIRODNI PARK

Nazev ID ORP Stret
PFP Jestéd 501 Liberec Trasa vedena v tunelu i po povrchu
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PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze z&kona v mistech kfizeni s vodnimi toky a s lesnimi

pozemky (viz vodni zdroje, lesni pozemky).

U Hodkovic nad Mohelkou je navrZzena trasa (v tunelu) vedena cca 30 m od piskovcovych

skalnich atvarq, které jsou registrovanymi vyznamnymi krajinnymi prvky.

UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stret
RBK Udoli Mohelky-Jestfebi 668 Liberec Trasa i koridor
NRBK K19MB Liberec Trasa vedena v tunelu

VODNIi ZDROJE
Trasa neni v stfetu s Zzadnym OPVZ.

Trasa prochazi od Hodkovic nad Mohelkou k obci Javornik CHOPAV 215 — SeveroCeska kiida.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych Gzemi:

Zaplavové uzemi | Nazev vodniho toku ORP Stret

Q5, Q20, Q100 Mohelka Turnov Koridor

Q5, Q20, Q100 Mohelka Liberec Trasa i koridor
Q100 Platenicky potok Liberec Trasa i koridor
Q100 Slunny potok Liberec Trasa i koridor

Trasa kfiZzuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku

Katastralni Gzemi

Bezdécinsky potok Hodkovice nad Mohelkou
Mohelka Hodkovice nad Mohelkou
1 x bezejmenny vodni tok Hodkovice nad Mohelkou
Oharka (tunel) Hodkovice nad Mohelkou

1 x bezejmenny vodni tok (tunel)

Hodkovice nad Mohelkou, PetraSovice

Zdarecky potok (tunel)

Zaskali

1 x bezejmenny vodni tok

Javorniky u Dlouhého Mostu

Doubsky potok Javorniky u Dlouhého Mostu, Simonovice
3 x bezejmenny vodni tok Simonovice

Hluboka Minkovice

5 x bezejmenny vodni tok Minkovice

1 x bezejmenny vodni tok Pilinkov

Platenicky potok Doubi u Liberce

1 x bezejmenny vodni tok Doubi u Liberce

Slunny potok Rochlice u Liberce

1 x bezejmenny vodni tok

Rochlice u Liberce
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NEROSTNE ZDROJE
Poddolovana uzemi ani loZiska nerostnych surovin se v dot¢eném uzemi nenachazi.
ID Nazev Surovina
13170000 Pilinkov Vapenec

50 m od stavaijici trasy se nachazi CHLU Pilinkov.

Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostatecné vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNI FOND
NavrZena trasa nezasahuje do 1. tfidy ochrany ZPF.

LESNi POZEMKY

V k.u. Pacefice trasa ¢astecné zasahuje do lesnich pozemku (vyusténi tunelu). Dale zasahuje do
lesnich pozemk v k.u. Hodkovice nad Mohelkou, Petrasovice, Javornik u Dlouhého Mostu.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP | Typ ochrany Nazev Stiet Katastralni Gzemi
11818/5- | Kulturni Vodojem Koridor (Vodojem je Hodkovice nad Mohelkou
5801 pamatka vzdalen od osy koleje 50 m)

K doteni pamatkové chranénych uzemi nedojde.
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie III.

Pofadové | Nazev UAN Kategorie | Stiet Katastr

Cislo SAS UAN

03-32-07/4 | Rauberfelsen | Koridor Hodkovice nad Mohelkou,
Radoriovice

03-32-07/6 | Zdarek Il Koridor Zaskali, PetraSovice

03-32-01/1 | Pilinkov | Trasa i koridor | Pilinkov, Doubi u Liberce

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMI

W Wl w s

4.1.13 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (varianta C2el)

NATURA 2000

- soustava Natura 2000 nebude stavbou dotéena, ani se nenachazi v blizkosti.
ZVLASTE CHRANENA UZEMI

— v dotéeném uzemi se nenachazi.

PRIRODNIi PARK
Nazev ID ORP \ Stret y
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| PP Jestéd 501 Liberec Trasa vedena po povrchu

Nové navrzena trasa prochazi pres PP Jestéd.

PAMATNY STROM
- v dotéeném uzemi se nenachazi.

VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

Trasa zasahuje nékolikrat do VKP ze z&kona v mistech kfizeni s vodnimi toky a s lesnimi
pozemky (viz vodni zdroje, lesni pozemky).

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
Usek kfizuje nasledujici regionalni a nadregionalni USES:

Nazev ID ORP Stret
RBK Udoli Mohelky-Jestfebi 668 Liberec Trasa i koridor
NRBK K19MB Liberec Trasa i koridor

VODNI ZDROJE
Do OPVZ trasa nezasahuije.
Od Hodkovic n. M. k obci Jefmanice prochazi trasa CHOPAV 215 — SeveroCeska kfida.
Usek zasahuje do nasledujicich zaplavovych Gzemi:

Zaplavové uzemi | Nazev vodniho toku ORP Stret

Q5, Q20, Q100 Mohelka Liberec Trasa i koridor

Q100 Platenicky potok Liberec Trasa i koridor

Q100 Slunny potok Liberec Trasa i koridor

Trasa kfiZzuje nasledujici vodni toky:

Nazev vodniho toku Katastralni uzemi

Bezdécinsky potok Hodkovice nad Mohelkou

Mohelka Hodkovice nad Mohelkou

Jefmanicky potok Jefmanice

1 x bezejmenny vodni tok Vesec u Liberce

Doubsky potok Vesec u Liberce

Platenicky potok Doubi u Liberce

1 x bezejmenny vodni tok Doubi u Liberce

Slunny potok Rochlice u Liberce

1 x bezejmenny vodni tok Rochlice u Liberce
NEROSTNE ZDROJE

Poddolovana uzemi ani loziska nerostnych surovin se v dot€¢eném Uzemi nenachazi.

Nejsou zde registrovany sesuvné jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v
dostatecné vzdalenosti od trati.

ZEMEDELSKY PUDNi FOND

Trasa je vedena pfevazné ve stavajici stopé. K zasahu do 1. tfidy ZPF dojde z divodu napfimeni
nebo rozSifeni trasy v k.u. Ctvefin a LaZany u Sychrova.
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LESNi POZEMKY

V k.U. Hodkovice nad Mohelkou, Dlouhy Most, Vesec u Liberce zasahuje trasa do lesnich
pozemka.

PAMATKY A ARCHEOLOGICKE NALEZY

C. USKP | Typ ochrany Nazev Stiet Katastralni Gzemi
11818/5- | Kulturni Vodojem Koridor (Vodojem je Hodkovice nad Mohelkou
5801 pamatka vzdalen od osy koleje 50 m)

K dotéeni pamatkové chranénych uzemi nedojde.
Trasa zasahuje do nasledujicich UAN. Zbytek zasahuje do kategorie II.

Pofadové | Nazev UAN Kategorie | Stret Katastr

Cislo SAS UAN

03-32-07/4 | Rauberfelsen | Koridor Hodkovice nad Mohelkou,
Radoriovice

03-32-07/1 | Jefmanice Il Trasa Jefmanice

03-32-02/2 | Dlouhy most Il Trasa Jefmanice, Dlouhy Most

Hodnoceni Useku

OCHRANA PRIRODY

OCHRANA VOD

HORNINOVE PROSTREDI

KULTURNI A HISTORICKE HODNOTY UZEMi

Wl W w s

4.1.14 Shrnuti stretl jednotlivych variant a jejich poradi

jednotlivych variant. V tabulkach je zobrazeno jejich pofadi dle pfijatelnosti od nejlepsi po nejhorsi.

Shrnuti vyznamnych strett u jednotlivych variant:

C1

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozSifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL PisC€ina u TiSic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP Piscina u Ti8ic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL V8etatska Cernava a PR VSetatska Cernava a jejim ochrannym pasmem (vyména
koleji)

- nové navrzena trasa vedena pfes EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- noveé navrzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada

- zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra Kosatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionainiho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregionalniho biokoridoru Repinsky dil — Zehuriska obora,
nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10, nadregionalniho biokoridoru Udoli
Kamenice a Jizery — Pfihrazské skaly
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nové navrZena trasa vedena pres zaplavoveé Uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice, Svijany — PfiSovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav), Kosateckého potoka
(Kosatky — Stfizovice), Mohelky (Hodkovice nad Mohelkou)

stavajici trasa je vedena pres KP Stranovsky viadukt. V dot€eném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozSifeni. Dojde k vyméné koleji a elektrizaci trati

nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1
nové navrzena trasa vedena pfes PP Chlum u Nepfevazky

nové navrzena trasa vedena pfes EVL Chlum u Nepfevazky

nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum

nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Jestéd

C2el

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozSifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejblizZ8§im misté cca 3,5 m) EVL Pis€ina u TiSic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP PisCina u TiSic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska Cernava a PR VSetatska Cernava a jejim ochrannym pasmem (vyména
koleji)

- noveé navrzena trasa vedena pfes EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- nové navrZzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada

- zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra KoSatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregionainiho biokoridoru Repinsky dul — Zehuiiska obora,
nadregionalniho biokoridoru Prfihrazské skaly — K10, nadregionalniho biokoridoru Udoli
Kamenice a Jizery — Pfihrazské skaly

- nové navrzena trasa vedena pres zaplavové uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice, Svijany — P¥iSovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav), KoSateckého potoka
(KoSatky — Stfizovice), Mohelky (Hodkovice nad Mohelkou)

- stavajici trasa je vedena pfes KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozSifeni. Dojde k vyméné koleji a elektrizaci trati

- noveé navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1

- nové navrzena trasa vedena pres PP Chlum u Nepfevazky

- noveé navrzena trasa vedena pfes EVL Chlum u Nepfevazky

- nové navrzena trasa vedena pfes prirodni park Chlum

- nové navrzena trasa vedena pfes pfirodni park Jestéd

Ceko

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozSifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejblizS§im misté cca 3,5 m) EVL PisCina u TiSic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP PisCina u TiSic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska Cernava a PR VSetatska Cernava a jejim ochrannym pasmem (vyména
koleji)

- nové navrzena trasa vedena pfes EVL Milovice — Mlada, zdkonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- nové navrzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada
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zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra KoSatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregionalniho biokoridoru Repinsky dil — Zehuriska obora,
nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10

nové navrzena trasa vedena pres zaplavové uzemi KoSateckého potoka (Kosatky —
Stfizovice), feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb. Dalovice), Klenice (Repov — Mlada
Boleslav)

stavajici trasa je vedena pfes KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozsifeni. Dojde k vyméné koleji a elektrizaci trati

nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1
noveé navrzena trasa vedena pfes PP Chlum u Nepfevazky

nové navrzena trasa vedena pfes EVL Chlum u Nepievazky

nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum

Deko

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (roz§ifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL Piscina u Tisic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP PisCina u TiSic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska Cernava a PR VSetatska Cernava a jejim ochrannym pasmem (vyména
koleji)

- nové navrzena trasa vedena pfes EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- noveé navrzena trasa vedena pfes registrovany VKP Milovice - Mlada

- zasah noveé navrzZené trasy do regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho
biocentra Mladoboleslavsky Chlum, nadregionalniho biokoridoru Repinsky dil — Zehuriska
obora, nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10

- nové navrZena trasa vedena pfes zaplavove uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav)

- nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1

- noveé navrzena trasa vedena pfes PP Chlum u Nepievazky

- nové navrzena trasa vedena pfes EVL Chlum u Nepfevazky

- noveé navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum
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OCHRANA PRIRODY 37 43 29 26
OCHRANA VOD 32 39 25 22
HORNINOVE PROSTREDI 30 36 24 21
KULTURNI A HISTORICKE | 30 38 24 21
HODNOTY UZEMI
CELKEM 129 156 102 20
Poradi 1. 2. 3. |4
(1 = nejlepsi, 4 = nejhorsi)
Varianty Deko | Ceko | C1 | C2el
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4.1.15 Mapové vystupy

V nasledujici tabulce je uveden prfevodni kli¢ jednotlivych prvki — zafazeni do zakladnich
kategorii (dle metodiky Hodnoceni priachodnosti izemi pro liniové stavby TP 181).

Slozka ZP K2 (oranzova) | K3 (zlutd) K4 (svétle
0,61-0,8 0,41-0,6 zelena)
0,21-0,4
Voda OPVZ 1. OPVZ II. CHOPAV
podzemni a stupné stupné
vodni zdroje
ZCHU NPR, PR, Ochranna | IV.zéna CHKO
NPP, PP, NP, | pasma ZCHU, | nebo ochranné
I.all. zéna lll. z6na pasmo NP a
CHKO CHKO CHKO
VKP Jezera, Lesy, vodni toky,
raseliniste, rybniky, udolni
registrované nivy
VKP
USES Biocentra a Ochranna zéna
biokoridory NRBK
nadregionalni
a regionalni
Natura 2000 EVL a ptaci
oblasti
Pamatné Pamatné
stromy stromy vCetné
ochranného
pasma
Horninové Dobyvaci CHLU Poddolovana
prostfedi prostory uzemi
Zemédélska . tfidy kvality | Il. tfidy kvality dle | IlI. tfidy IV.aV.
puda dle BPEJ BPEJ kvality dle tfidy kvality
BPEJ dle BPEJ
Lesy Lesy Lesy
ochranné, hospodaiské
lesy
zvlastniho
uréeni
Kulturni a Vsechny Ochranna Uzemi
archeologické | evidované pasma s archeologickymi
pamatky kult. a hist. kulturnich nalezy
pamatky, pamatek,
pamatkové pamatkové
rezervace zény
Mapové prilohy (kategorie rezistence uzemi):
- Varianta C1
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- Varianta C2el
- Varianta Ceko
- Varianta Deko

4.1.16 Doporuceni pro dalsi stupné dokumentace

ZPRACOVAT BIOLOGICKE HODNOCENI

V daldich stupnich dokumentace je tfeba zpracovat biologické hodnoceni dle § 67 zakona €.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu a to s ohledem na aktualni
stav a zvolenou variantu.

PROVEST DENDROLOGICKY PRUZKUM

Tento prizkum zmapuje zelen v Uzemi, které bude dotéeno stavbou. Bude slouzit jako podklad
pro stanoveni rozsahu kaceni zelené& a dale pro stanoveni vySe ekologické ujmy za tuto pokacenou
zelen. Jako kompenzace budou provedeny nahradni vysadby, které budou dany v rozhodnutich o
povoleni kaceni drfevin. Nejvétsi Ujmou je kaceni vzrostlych dfevin pfedevsSim téch, které jsou
zapojeny do méstské zelené. Je tfeba pfi navrhovani vedeni tras napf. kabell se témto dfevinam
vyhybat.

ZPRACOVAT HLUKOVOU STUDII VCETNE MERENI HLUKU

Jako podklad pro zpracovani hlukoveé studie je nutné provést méreni hluku ve stavajicim stavu.
Na zakladé téchto mérfeni, stavajicich a predpokladanych intenzit dopravy bude zpracovana hlukova
studie. Ta zhodnoti, porovna situaci a navrhne protihlukova opatfeni tak, aby byly dodrzeny pfislusné
hygienické limity dle aktualné platnych predpis(.

ZPRACOVAT STUDII VIBRACI A PROVEST MERENI VIBRACI

Na zakladé méfeni vibraci v nejvice ohrozenych objektech budou pfipadné navrzena antivibraéni
opatfeni — instalace antivibraCnich rohozi do konstrukce zelezni¢niho svr§ku v mistech, kde by
méreni dolozilo prekroceni limitll, pfipadné v dalSich rizikovych mistech.

ZPRACOVAT ROZPTYLOVOU STUDII

Studii je potfebné zpracovat pfedevSim pro obdobi vystavby, kdy bude ovzdu$i v blizkosti
obydlenych Gzemi zatizeno prachem z vystavby a imisemi stavebnich stroj a dopravy. Ugelem této
studie bude navrhnout zmirfujici opatfeni (napf. snizovani prasnosti kropenim, udrzovani stavebnich
strojl v dobrém technickém stavu, minimalizaci prasnych ploch apod.) a vedeni dopravnich tras
mimo obytnou zénu a mimo zénu se zvySenym pohybem cestujicich.

HYDROGEOLOGICKE POSOUZENI

Provést hydrogeologické posouzeni vlivu stavby na podzemni vody, pfedevsim v oblastech, kde
dojde k zasahum do vétSich hloubek — zakladani staveb pod hladinou podzemni vody, tunely.

PEDOLOGIE

Jako podklad pro zpracovani hodnoceni vlivu stavby na zemédélsky pidni fond je nutné
zpracovat pedologicky prizkum, v némz bude stanoveno sou€asné vyuziti zabiranych pozemku a
kvalita a mocnost pfipadné skryvané humoézni vrstvy. Tento prlizkum bude slouzit jako podklad pro
odnéti zabiranych zemédélskych pozemku.
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LESNi POZEMKY

Pro odnéti pozemkt z PUPFL je nutné zpracovat odborny posudek, zahrnujici: vypocet poplatku
za docasné odnéti pozemku, komplexni vypocet nahrad Skod na lesnich porostech a predpoklad

v

zvySenych provoznich nakladl podle zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu (lesni zakon), ve znéni pozdéjsSich pfedpisi a podle vyhlasky €. 77/1996 Sb., o
nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochrané PUPFL.

4.1.17 Vztah k procesu EIA

Posuzovani vlivd koncepci na ZP (SEA) a posuzovani vlivi zamérd na ZP (EIA) Fesi zakon &.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen zakon).

4.1.18 SEA

Po vybéru vhodne varianty bude zalezet, zda dana varianta je v souladu s uzemné planovaci
dokumentaci (UPD), tzn. v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje (dale jen ZUR) a s Uzemnimi
plany dot&enych obci (viz Zhodnoceni tzemni prachodnosti, kap. 8.2 a 8.3).

V pfipadé nesouladu s UPD:

- Podnét na pofizeni zmény, aktualizace nebo nové izemné planovaci dokumentace (UPD).
Faze — zadani UPD (vyjadfeni pFislusného ufadu na zpracovani SEA, pfipadné
Natura)

Faze — zpracovani SEA vyhodnoceni
Faze — stanovisko prislusného ufadu

4.1.19 EIA

V ramci procesu EIA jsou posuzovany stavby, ¢innosti a technologie, jejichz realizace vétSinou
doprovazi vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Zakon v pfiloze €. 1
rozliSuje vybrané stavby, které se musi vzdy posuzovat (kategorie |) a vybrané stavby posuzované
na zakladé vysledku zjistovaciho fizeni (kategorie II).

Rozsah technického feSeni z hlediska stavebniho je vymezen stavajicimi Zelezni€nimi tratémi,
které jsou zarazeny do kategorie:

Celostatni
¢ ¢. 070 v useku Praha - Vyso€any - V&etaty - Mlada Boleslav hl. n. - Turnov
o ¢. 030 v useku Turnov - Liberec
e ¢. 231 v useku Praha - Vysoc€any - Lysa nad Labem
e &. 071 v useku Cachovice - Mlada Boleslav hl. n.
Regionalni
e €. 232 v useku Lysa nad Labem - Milovice

Stavebné budou feSeny téZ v nezbytné mife pfilehlé Useku ostatnich navazujicich tratich a useky
novostaveb mezi Milovicemi a Cachovicemi, v Mladé Boleslavi, v okoli Turnova a v Useku Turnov —
Liberec.

Pro stavby Zzeleznic (nové pielozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nasledujici
rozdéleni:

Kategorie | (zaméry vZdy podléhajici posouzeni)
44 Celostatni Zelezni¢ni drahy

Podle § 21 zakona zajistuje posuzovani zaméra uvedenych v pfiloze €. 1 Ministerstvo zivotniho
prostredi.
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Zaméry uvedené v pfiloze €. 1 vySe uvedeného zakona kategorii | a zmény téchto zaméru,
pokud zména zaméru vilastni kapacitou nebo rozsahem dosahne pfislusné limitni hodnoty, je-li
uvedena, podléhaji posouzeni vlivi zamérl na zivotni prostredi vzdy.

Zmény zaméru uvedeného v pfiloze €. 1 vySe uvedeného zakona kategorii |, které by mohly mit
vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi, zejména pokud ma byt vyznamné zvySena jeho
kapacita a rozsah nebo pokud se vyznamné meéni jeho technologie, Ffizeni provozu nebo zplsob
uzivani a nejedna-li se o zmény, které vlastni kapacitou dosahnou pfislusné limitni hodnoty,
podléhaji posouzeni vlivii zameéru na zivotni prostfedi, pokud se tak stanovi ve zjiStovacim Fizeni.
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5. ZHODNOCENI VLIVU KLIMATICKYCH ZMEN NA RESENY PROJEKT

Zména klimatu predstavuje jedno z kliCovych témat sou€asné svétové environmentalni politiky.
Charakter a zavaznost dopadt zmény klimatu zavisi nejen na projevech zmény klimatu samotnych,
ale také na expozici, zranitelnosti a resilienci pfirodnich a antropogennich systému, které se
souCasné vzajemné ovliviuji. Projevy zmény klimatu mohou byt vzajemné podminény a jejich
intenzita a délka jsou sou¢asné nepravidelné a obtiZzné pfedvidatelné.

Mezi projevy klimatickych zmén patfi:

- dlouhodobé sucho

- povodné a privalové desté

- zvySovani teplot

- extrémni meteorologické jevy
- vydatné srazky

- extrémné vysoke teploty

- extrémni vitr

- pfirodni pozary

Snizovani emisi sklenikovych plyn(l a posilovani jejich propadu je nedilnou soucasti feSeni
problematiky zmény klimatu a jejich negativnich dopadu.

Zelezniéni doprava s elektrickou trakci je povaZzovana za environmentalné pfiznivy druh dopravy
vzhledem k vyrazné nizZSi spotfebé energie a mensim emisim Skodlivych latek na jednotku
pfepraveného nakladu ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy. Nelze ovSem opomenout nepfimou
spotfebu zdrojl, ktera vznika béhem vyroby elektrické energie, kdy jen jeji malé procento pochazi z
obnovitelnych zdroju. | pfesto vSak pozitivni efekty z hlediska zdravi a zivotniho prostfedi pfevazuiji.
Musi se vSak pfizpusobit pozadavkim moderni ekonomiky a stat se konkurenceschopnou silniéni
dopravé.

Z tohoto duvodu ma uprednosthovani zelezni¢ni dopravy s elektrickou trakci velky vyznam pfi
snizovani emisi plynl. Zejména se jedna o modernizace zelezni¢nich tranzitnich koridorq,
elektrifikace trati a zvySeni efektivity Zelezni¢ni dopravy.

5.1 Zakladni typy opatreni

V reakci na zménu klimatu je mozné pfijimat dva zakladni typy opatienti:

5.1.1 Mitiga€ni
— pfima ¢i nepfima opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynu
Mezi mitiga¢ni opatieni v zelezni¢ni dopravé mizeme zaradit:

- Aplikace technickych standardid pro dopravni prostifedky v oblasti Zivotniho prostfedi a
bezpecnosti

- Podpora postupného presunu silniéni a letecké osobni a nakladni dopravy, na dopravu
zelezniéni

- Vytvareni podminek pro vétsi vyuzivani zeleznini dopravy na elektricky pohon

5.1.2 Adaptacéni

— opatfeni k pfizplisobeni pfirodniho nebo antropogenniho systému skute¢né nebo
predpokladané zméné klimatu véetné jejich dopad
Mezi adaptacni opatieni v Zelezni¢ni dopravé mizeme zaradit:
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- Zohlednéni rizika povodni pfi navrhovani a projektovani staveb a dalSich projektd v ohrozenych
uzemich (zeleznice konstruovat s ohledem na 100 letou vodu)

- Systematicka vysadba a vybér dfevin ve vhodné vzdalenosti podél zeleznic (pfedchazeni padu
dfevin do koleji a na trakéni vedeni vlivem vétru)

- ldentifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v zelezni¢ni infrastrukture

- Podpofit vyzkum a vyvoj novych materiall

- Vyuziti telematickych dopravnich systém( (fizeni dopravy pfi mimofadnych a krizovych
udalostech — informace o stavu a sjizdnosti)

- Vystavba novych a zvySovani kapacity existujicich objizdnych tras

- Optimalizace teplot v dopravnich prostfedcich (v Iété pfiliS nechladit a v zimé pfili§ nepfetapét)

- Prizpusobit zejména stavebni zakony, normy tykajici se stavebnich konstrukci

- Adaptacni opatfeni vyzaduji zahrnuti vlivu zmény klimatu jak do dlouhodobych investic, jako jsou
vystavba Zelezni¢nich dopravnich cest a infrastruktury ¢i pofizeni dopravnich prostfedkd, tak do
sektorovych koncepci a strategii.

- Odolnost projektu vici projevim klimatické zmény

Extrémni vykyvy pocCasi jako jsou nahlé intenzivni srazkové ¢i snéhové uhrny, zaplavy a viny
veder mohou mit vyrazny vliv na zelezniéni dopravu. FrekventovanéjSi vyskyt extrémnich projeva
poCasi mlze zplUsobovat CastéjsSi vznik nesjizdnosti Usekl v disledku jejich zaplaveni, fyzického
posSkozeni &i zniCeni, zataraseni popadanymi stromy nasledkem vichfice apod. Sesuvy pudy v
usecich zeleznicnich siti mohou tyto sité vyznamné narusit. To bude klast zvysené naroky na jedné
strané na zajiSténi kapacity a vibec existence objizdnych tras, na organizaci dopravy, na druhé
strané na schopnost spravcl infrastruktury dostatec¢né rychle reagovat na vzniklé mimoradné
udalosti. Dllezita je i prevence a udrzba zelené a stozard, které by mohly spadnout na zelezni¢ni
cestu. V zimnim obdobi mohou mit nahlé sné&hové uhrny negativni vliv na kvalitu Zeleznicni
infrastruktury a fungovani dopravy.

POVODNE A PRIVALOVE DESTE

Dopady povodni se mohou projevit v pfipadé Zelezni¢ni dopravy poskozenim koleji, souvisejicich
staveb (mosty, propustky), vyhybek, trakéniho vedeni &i zataraseni cesty a v dusledku tohoto
k pferuSeni dopravy, vylukam apod.

Povodné jsou pfirodnim fenoménem, kterému nelze zcela zabranit, 1ze pouze zmirnit jejich
nasledky. Zasadnim strategickym cilem tak je sniZit riziko povodni a zvySit odolnost proti jejich
negativnim ucinkiim na lidské zdravi, Zivotni prostfedi, kulturni dédictvi, hospodarskou ¢innost a
infrastrukturu. Cile a zasady stanovené v kliCovych strategickych dokumentech (Strategie ochrany
pfed povodnémi na Uzemi CR a v Planech pro zvladani povodnovych rizik) jsou stale aktualni a v
ramci adaptace na zménu klimatu je nutné je dodrzovat.

Moznosti pfedpovidani pfivalovych povodni jsou velmi silné omezeny, a to vzhledem k prudké
dynamice vyvoje konvek&ni oblaénosti, ze které vypadavaji pfivalové srazky. | kdyz meteorologické
podminky pro vznik silnych pfivalovych srazek mohou byt pomérné uspésné pfedpovédény, pfesnou
lokalizaci vyskytu, trvani a intenzitu pfivalovych srazek a tim i oblast eventualniho vyskytu
privalovych povodni pomoci standardnich meteorologickych modelt (napf. ALADIN) predikovat v
podstaté nelze.

Z vySe uvedenych divodu se tak stanovuje tzv. potencialni mira rizika vzniku pfivalovych
povodni. Vychazi se z aktualniho stavu nasycenosti Uzemi (povodi), ktery je vedle fyzicko-
geografickych charakteristik uzemi (napf. sklonovych pomérl) smérodatny pro ureni potencialnich
rizikovych srazek daného trvani.
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EXTREMNI METEOROLOGICKE JEVY
Vydatné srazky

Zelezniéni doprava je ohroZena rdznymi projevy vydatnych srazek (napt. terénnich depresi pfi
intenzivnim desti, pferusSeni trati sesuvy zpusobenymi pfivalovymi desti, omezeni sjizdnosti pfi
intenzivnim snézeni a namraze, pad stromua v dlsledku pretizeni snéhem &i namrazou). V zimnim
obdobi vyskyt extrémnich projevd snézeni a vzniku namrazy vyrazné zvySuje naklady na udrzbu
komunikaci. Sekundarni dopady pak muze mit vypadek elektrického proudu.

Extrémné vysoke teploty

V oblasti zelezniéni dopravy dochazi ke Skodam na infrastruktufe a také ke zvySené zatézi
energetické sité z davodu vyuzivani klimatizaci v dopravnich prostfedcich.

Extrémni vitr
Zelezniéni doprava je pfimo ohroZena polamanymi a spadlymi stromy, druhotné vypadky v
dodavkach elektrické energie.

Hlavnim cilem v oblasti fFeSeni dopadu vydatnych srazek, extrémné vysokych teplot a extrémniho
vétru je snizeni zranitelnosti lidské spolecnosti a ekosystémul zlepSenim pfipravenosti na tyto
meteorologické extrémy. Zakladem je zde zlepSovani systému v€asného varovani.

PRIRODNi POZARY
V oblasti zelezniéni dopravy miize dojit ke Skodam na infrastruktufe v zasazeném Uzemi.
Hlavnim cilem v oblasti prevence a feSeni pfirodnich pozaru je intenzivni monitoring vzniku
pozaru a dobra pfipravenost vSech slozek na jeho feSeni, zejména jednotek poZzarni ochrany.
Prioritni pozornost by méla byt vénovana zejména regionim s vyS$Si zalesnénou plochou a
zemédélskym oblastem.

5.1.3 Klimatické charakteristiky predmétného uzemi

Teplota vzduchu a srazkové uhrny jsou dvé zakladni klimatologické charakteristiky, které patfi k
nejvyznamnéjSim indikatordm vyvoje regionalniho klimatu a jeho zmén. Vyvoj uvedenych zakladnich
indikatord na uzemi CR v poslednich padesati letech byl vyhodnocen zejména na zakladé analyzy
fad tzv. uzemnich teplot a srazkovych uhrnQ, které predstavuji jejich charakteristické hodnoty,
berouci v Gvahu vysledky méfeni ze staniéni sité CR (teplota je redukovana na stfedni nadmorskou
vysku).

TEPLOTY

V uplynulych padesati letech se primérna rocni teplota na naSem uzemi zvySuje pfiblizné o 0,3
°C za 10 let bez vyraznych rozdil mezi jednotlivymi roénimi obdobimi. Vyjimkou je podzim, kdy je na
celém Uzemi narust teploty pouze tfetinovy. Dlouhodoby normal teploty vzduchu v Praze a
Stredoceském kraji v obdobi mezi lety 1981 az 2010 byl 8,6 °C a vzrostl tak o 0,4 °C oproti rokiim
1961 az 1990. V Libereckém kraji mezi roky 1981 az 2010 byl dlouhodoby teplotni normal 7,4 °C, coz
je oproti obdobi mezi roky 1961 az 1990 narust o 1 °C.

Dlouhodoby normal teploty vzduchu v dotéeném Gzemi (podle kraji) a v CR

1961-1990 1981-2010
Praha a StfedocCesky kraj 8,2°C 8,6 °C
Liberecky kraj 6,4 °C 7.4 °C
Ceska republika 7,5°C 7,9 °C
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Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

V souvislosti se zménou teplotniho rezimu dochazi rovnéz k postupnému zvySovani
primérného poctu dni s vysokymi teplotami a ke snizovani primérného poctu dni s nizkymi
teplotami. Pramérny podet letnich dni b&hem roku na celém UGzemi CR se oproti
standardnimu obdobi zvySil o 13, tropickych dni o 6; naopak doslo k poklesu priimérného
poc¢tu mrazovych (o 8) a ledovych dni (o0 3 dny). Zmény maximalnich dennich teplot, pocta
dni s extrémnimi teplotami a stfidani extrémné teplych, resp. chladnych obdobi jsou
zejména v letnim obdobi statisticky vyznamna.

SRAZKY

Dlouhodoby srazkovy normal v Praze a StfedoCeském kraji se v letech 1981 az 2010
snizil o 3 mm oproti rokim 1961 az 1990, tzn. z 590 na 587 mm. V Libereckém kraji je
naopak vzrustajici trend. Zatimco mezi roky 1961 az 1990 cinil srazkovy normal 860 mm,
tak mezi roky 1981 az 2010 jiz byl 893 mm. Hlavni rysy ro¢niho chodu srazek v poslednich
padesati letech zlstavaji zachovany, tzn. maximum srazkovych ahrnl v Iété, minimum v
zimé. Roc¢ni srazkové uhrny nicméné vykazuji vyraznou meziro¢ni proménlivost. Na naSem
uzemi nedochazi ke statisticky vyznamnym zménam v primérnych poctech dni se
srazkovymi Uhrny nad urcitou hranici. Srazkové dny s uhrny srazek 25 mm a = 10 mm se
vyskytuji v CR v priib&hu celého roku a jejich mésiéni poéty odpovidaji roénimu chodu
uhrnem = 20 mm se vyskytuji pfevazné v teplé poloviné roku, jejich vyskyt v chladném
obdobi je zcela ojedinély.
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Dlouhodoby srazkovy normal v dotéeném Gzemi (podle krajd) a v CR

1961-1990 1981-2010
Praha a StfedocCesky kraj 590 mm 587 mm
Liberecky kraj 860 mm 893 mm
Ceska republika 674 mm 686 mm

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

RYCHLOST VETRU

Dlouhodoba primérna rychlost vétru byla v Praze mezi roky 1961 az 1990 4,4 m/s. V obdobi
mezi roky 1981 az 2010 se prGmérna rychlost vétru snizila o dvé desetiny. Stejny snizujici se trend je
pozorovan i v Liberci, kde byla primérna rychlost mezi roky 1961-1990 3,4 m/s. Mezi roky 1981 az
2010 se snizila o jednu desetinu.

1961-1990 1981-2010
Praha a StfedocCesky kraj 4,4 mls 4,2 m/s
Liberecky kraj 4,3 m/s 3,3m/s

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

BOURKOVE JEVY

V Praze a StfedoCeském kraji se mezi roky 1981 az 2000 pramérny roéni pocet dni s bourkou
pohyboval mezi 21 az 24. V Libereckém kraji se ve stejném obdobi priimérny pocet dni s boufrkou
pohyboval v rozmezi 24 az 27.

5.1.4 Vyvoj klimatu pro budouci obdobi

Budouci vyvoj klimatu v CR vychazi ze scénafe klimatického modelu ALADINCLIMATE/CZ
v rozliSeni 25 km pro obdobi 1961 — 2100 opravené o chyby modelu, které byly identifikovany pfi
porovnavani modelové simulace pro referenéni obdobi 1961 — 1990 s naméfenymi hodnotami. Jako
zakladni prvky pro scénar byly vybrany: praimérna denni teplota vzduchu, denni Uhrn srazek, denni
suma globalniho zafeni, primérna denni rychlost vétru a relativni vihkost vzduchu. Vybér zakladnich
klimatickych prvka vyplyval z pozadavkl sektord zabyvajicich se odhady dopadl a z dostupnosti
vystupl regionalnich klimatickych modeld. Zmény klimatickych prvkd vypocitané modelem ALADIN-
CLIMATE/CZ pro obdobi 2010-2100 podle scénare emisi SRES A1B jsou jen jednou z moznych
variant budouciho vyvoje klimatu. Tyto zmény je nutno zafadit do kontextu neurcitosti vyplyvajicich z
pouziti rdznych regionalnich modelt (RCM), Fidicich globalnich modelt (GCM) a scénafu emisi.
Scénarf se zaméfuje na tfi tficetileté asové horizonty 2010-2039, 2040-2069 a 2070-2099.

5.1.5 Scénar zmény klimatu pro obdobi 2010-2039

Scénar zmény klimatu pro obdobi 2010-2039 je vztazen pouze ke scénafi emisi SRES A1B,
nebot’ pro takto blizké obdobi se mezi jednotlivymi scénafi SRES pfedpokladaji pouze nevyznamné
rozdily.

V obdobi 2010-2039 se teplota vzduchu na tzemi CR zvysi podle modelu ALADIN 25 cca o 1°C,
otepleni v 1été a zimé je jen o néco mensi nez na jafe a na podzim. Patrné je systematické zvyseni
vétsiné uzlovych bodu je v zimé simulovan pokles budoucich srazek (v zavislosti na konkrétni lokalité
CR do 20 %), na jare jejich zvySeni (od 2 do cca 16 %), v lété a zejména na podzim se situace v
ruznych Castech uzemi CR lisi (na podzim najdeme na nékolika mistech CR slaby pokles o nékolik
procent, jinde zvySeni az o 20-26 %, v lété prevlada slaby pokles, misty (napf. zapadni Cechy
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naopak zvySeni az o 10 %). Zaroven je patrna pomérné vyrazna prostorova proménlivost zmén, je
tudiz mozné, Ze pfipadny klimaticky signal mize byt v tomto blizkém obdobi prekryt projevy
pfirozenych (meziro¢nich) fluktuaci srazkovych uhrnd. Vzhledem ke slabému signalu zmén relativni
vlhkosti v 21. stoleti, a v neposledni fadé i skuteénosti, Ze naméfené hodnoty relativni vlhkosti se v
obdobi 1961-2000 neménily, bylo doporuceno, aby pfi odhadech dopadu pro toto obdobi bylo
pracovano s méfenymi hodnotami relativni vihkosti z obdobi 1961-1990. Nejenom v obdobi 2010—
2039, ale i v obdobich naslednych, jsou simulované zmeény sezénnich prdméri dennich sum
globalniho zafeni nejvétsi v zimé (az o vice nez 10 %), v ostatnich sezénach se na vétdiné mist
pohybuji do 4 %, nicméné ve srovnani s chybami modelu jsou zmény globalniho zafeni dopadajiciho
na zemsky povrch malé.

Korigované (C) a nekorigované (S) sezonni primeéry vystupt modelu ALADIN 25 pro referencni
obdobi a zmény pro vybrané budouci &asové horizonty. U teploty vzduchu se jedna o rozdil, u
ostatnich prvkl o podil mezi budoucim a referenénim obdobim.

Teplota vzduchu

1961-1990 2010-2039

C S C S
jaro -0,04 |-2,26 1,16 0,98
léto -0,03 |0,03 1,09 0,90
podzim -0,01 -1,02 1,16 1,23
zima -0,04 |-0,06 1,14 0,90

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

Atmosférické srazky

1961-1990 2010-2039

C S C S
jaro 0,98 1,33 1,12 1,10
léto 0,99 1,07 1,03 1,01
podzim 0,99 1,10 1,08 1,04
zima 0,99 1,32 0,92 0,91

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

Vitr

1961-1990 2010-2039

C S C S
jaro 0,99 0,90 1,02 1,02
léto 0,99 0,80 1,00 1,00
podzim 0,99 0,96 0,98 0,98
zima 1,00 1,07 0,98 0,98

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]
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5.1.6 Scénar zmény klimatu pro obdobi 2040-2069 a 2070-2099

V obdobi 2040-2069 je simulované otepleni jiz vyraznéjsi, nejvice se zvysi teploty vzduchu v |été
(0 2,7 °C), nejméné v zimé (o 1,8 °C). Za zminku stoji zvySeni teplot v srpnu o témér 3,9 °C. V
jednotlivych gridovych bodech CR se otepleni miize na jafe a v 1été pohybovat od 2,3 °C po 3,2 °C,
na podzim od 1,7 °C po 2,1 °C a v zimé od 1,5 °C po 2,0 °C. V obdobi 2070-2099 otepleni v lété
dosahuje 4 °C (na Gzemi CR se méni od 3,5 do 4,7 °C), na podzim a v zimé& &ini ,pouze* 2,8 °C (v
jednotlivych gridovych bodech od 2,6 do 3,1 °C). Pro obdobi 2040-2069 je jiZ charakteristicky pokles
srazek v zimé (napf. Krkono$e, Ceskomoravskéa Vysocina, Beskydy aZ 0 20 %) a zvySeni na podzim.
V 1ét& zadina na Gzemi CR dominovat pokles srazek, ktery je v obdobi 2070-2099 jesté vyraznéjsi,
zatimco pokles zimnich UhrnU srazek je oproti pfedchozimu obdobi mensi. Zmény relativni vihkosti
jsou malé, model ALADIN 25 dava ve vSech sezénach a Casovych horizontech pokles relativni
vlhkosti, v zimé do 5 %, v l1été 5 — 10 %, na konci 21. stoleti pak na nékterych mistech az 15 % (Cast
stfednich Cech, Vysoé&ina), coz je v souladu s pfepokladanym zvysenim teploty vzduchu a snizenim
srazkovych Ghrnd. Resiteldm bylo doporuéeno pro ob& obdobi pracovat s korigovanymi daty, pfip.
pouzit tzv. delta postup, tj. aplikovat relativni zmény mezi budoucim a referenénim obdobim na
Casove fady pozorovani v referencnim obdobi 1961-1990. V pfipadé simulaci globalniho zafeni plati
to, co bylo fe€eno v pfedchozim odstavci. V obou obdobich jsou zmény sezdnnich priimérd dennich
sum globalniho zafeni nejvétsi v zimé (az o vice nez 10 %), v ostatnich sezénach se na vétsiné mist
pohybuji do 4 %.

Korigované (C) a nekorigované (S) sezénni praméry vystupd modelu ALADIN 25 pro referenéni
obdobi a zmény pro vybrané budouci ¢asové horizonty. U teploty vzduchu se jedna o rozdil, u
ostatnich prvkud o podil mezi budoucim a referenénim obdobim.

Teplota vzduchu

1961-1990 2040-2069 2070-2099

C S C S C S
jaro -0,04 |-2,26 2,59 2,12 3,54 2,87
léto -0,03 0,03 2,68 2,32 3,96 3,47
podzim -0,01 |-1,02 1,92 2,04 2,83 3,04
zima -0,04 |-0,06 1,76 1,44 2,83 2,29

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

Atmosférické srazky

1961-1990 2040-2069 2070-2099

C S C S C S
jaro -0,04 |-2,26 1,00 0,98 1,10 1,07
léto -0,03 |0,03 0,99 0,96 0,88 0,86
podzim -0,01 |-1,02 1,18 1,13 1,12 1,06
zima -0,04 |-0,06 0,91 0,88 0,96 0,94

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

Vitr
1961-1990 2040-2069 2070-2099
C S C S C S
jaro 0,99 0,90 0,99 0,99 1,02 1,02
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léto 0,99 0,80 1,00 1,00 1,01 1,01
podzim 0,99 0,96 1,01 1,01 0,97 0,97
zima 1,00 1,07 0,96 0,95 0,98 0,97

Zdroj: [CHMU; upraveno AF-Cityplan]

5.1.7 Shrnuti hlavnich meteorologickych jevu a jejich predpokladaného vyvoje

Z vySe uvedenych informaci I|ze meteorologické jevy v pfedmétném uzemi
charakterizovat nasledovné:

e Teplota vzduchu se ve sledovaném obdobi mezi roky 1981-2010 zvedla fadové o 0,5
°C v Praze a ve StfedoCeském kraji, oproti sledovanému obdobi mezi roky 1961-
1990. V Libereckém kraji je tento nartst mezi roky 1981-2010 dokonce o 1 °C oproti
rokim 1961-1990. Podle scénare klimatického modelu ALADINCLIMATE/CZ (scénar
emisi SRES A1B) se pro obdobi 2010-2039 oc¢ekava narust teploty vzduchu o 1 °C.
Mezi roky 2040-2069 je toto otepleni jeSté vyraznéjsi, kde se oCekava narlst o 2,7
°C v Iété a vzimé 1,8 °C. Mezi roky 2070-2099 se oCekava nartst dokonce o 4 °C
v |été a v zimé& o0 2,8 °C.

¢ Dlouhodoby srazkovy normal je v Praze a ve StfedoCeském kraji mezi roky 1961-
1990 a 1981-2010 prakticky totozny. Narst mnozstvi srazek je patrny v Libereckém
kraji, kde je dlouhodoby srazkovy normal mezi roky 1981-2010 vétSi o 23 mm oproti
rokim 1961-1990. Podle scénare klimatického modelu ALADINCLIMATE/CZ (scénar
emisi SRES A1B) mezi roky 2010-2039 je u zmén sezoénnich uhrnl srazek situace
a zejména na podzim se situace v rtiznych &astech tzemi CR li$i. Pro obdobi 2040—
2069 je jiz charakteristicky pokles srazek v zimé a zvySeni na podzim. V |été zacdina
na uzemi CR dominovat pokles srazek, ktery je v obdobi 2070-2099 jesté vyrazng;jsi,
zatimco pokles zimnich Uhrnl srazek je oproti pfedchozimu obdobi mensi.

e Dlouhodoba primérna rychlost vétru je ve sledovanych obdobich 1961-1990 a 1981-
2010 prakticky totozna. Praze doSlo k poklesu o 0,2 m/s mezi roky 1981-2010 oproti
predchozimu obdobi. V Liberci doslo mezi roky 1981-2010 k poklesu o 0,1 m/s oproti
pfedchozimu obdobi.

e Z hlediska poctu dni s boufkou byl v Praze a ve StfedoCeském kraji mezi roky 1981
az 2000 prameérny ro¢ni poCet dni s bourkou 21 az 24. V Libereckém kraji byl ve
stejném obdobi 24 az 27.
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5.1.8 Citlivost navrzenych variant na relevantni meteorologické jevy

I — vyznamna citlivost na klimaticky jev
Il — stfedni citlivost na klimaticky jev

I — nizka citlivost na klimaticky jev

X — bez citlivosti na klimaticky jev

Silny vitr
- omezeni dopravy a neprujezdnost
- vypadky elektrické energie
- Skody na budovach a technickeé infrastrukture

zaveér: z hlediska ovlivnéni povétrnostnimi jevy jsou v3echny varianty ohroZzeny
pfiblizné stejné.

Snéhové srazky
- snéhové jazyky a zavéje omezujici prijezdnost trati

zaver: z hlediska ovlivnéni snéhovymi jevy jsou vSechny varianty ohrozeny pfiblizné
stejné. Vétsi riziko ohrozeni snéhovymi srazkami je spiSe na silninich komunikacich.

Namrazy
- namraza na trakénim vedeni

zaveér: z hlediska namrazy na trak&nim vedeni je nejvice potencialné ohroZena
varianta C2el, ktera je cela elektrizovana. Ostatni varianty jsou ohroZeny pfiblizné stejné.

Varianta| C1 | C2el | Ceko | Deko
Citlivost ! I ! !

Povodné
- podemleti nebo poSkozeni pilifd mostnich objektd
- podmaceni podlozi a sniZeni stability zemniho télesa
- zaplaveni trati a snizeni jeji prajezdnosti
zaveér. z hlediska ovlivnéni povodnémi se jedna zejména o vodni toky: Klenice a
Jizera. Potencialni ohrozené useky jsou OdbocCka Krasna louka — odbocka Dalovice

(v8echny varianty) a mezi Svijany a PfiSovicemi (varianty C1 a C2el). U variant C1 a C2el
je dale potencialné ohrozen usek pres feku Mohelku.

Varianta| C1 | C2el | Ceko | Deko
Citlivost I I ! !
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Silné desté

- prutoky vody pres trat
zavér: v pfipadé silnych destd bude citlivost jednotlivych variant obdobna jako u

vySe zminénych povodni.

Varianta

C1

C2el

Ceko

Deko

Citlivost

Bourkové jevy

- nahlé pfivalové desté

- narazovy vitr

- krupobiti
blesky

zavér: v pfipadé nahlych pfivalovych destl a narazového vétru jsou citlivosti
jednotlivych variant uvedeny vySe. Co se tyCe krupobiti a blesku jsou vSechny varianty

ohroZeny pfiblizné stejné.

Varianta

C1

C2el

Ceko

Deko

Citlivost

Vysoké teploty

- vyboceni koleji
zaveér: z hlediska ovlivnéni vysokymi teplotami jsou v8echny varianty ohrozeny

pfiblizné stejné.

Pozary

- poskozeni trakéniho vedeni

zaveér: z hlediska ovlivnéni pozarem jsou vSechny varianty ohrozeny pfiblizné stejné.
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6. ZHODNOCENi UZEMNi PRUCHODNOSTI

V ramci této kapitoly jsou popisované a hodnocené uzemni stfety ve vztahu k soucasnému
zpUsobu vyuziti Gzemi. Podkladem pro analyzu tuzemni priichodnosti jsou GUzemni plany. Uzemni
plan obce je dlouhodoba, strategicka a rozvojova tuzemné planovaci dokumentace (UPD), ktera
komplexné FeSi prostorové a funkéni uspofadani Uzemi v krajiné a stanovuje zakladni koncepci
rozvoje. Popisuje funkéni uspofadani soucasného uzemi (soucasny stav) a rozvojové trendy do
budoucna (navrhové plochy). Tim se snazi strategicky a komplexné rozvijet uzemi a naplfiovat cil
udrzitelného rozvoje uzemi.

Hodnoceni uzemnich stretd je dle metodiky, detailné popsané v Gvodu kapitoly 3. Stupnice je
sestavena s ohledem na Uzemni prichodnost, nikoliv na environmentalni stranku problému.

Hodnoceni Uzemnich stfetl je omezeno na negativni dlisledky navrhovaného feSeni a jejich
bezprostiedni vliv v Uzemi se zfetelem na zachovani vyvazeného vztahu tfi zakladnich pilifQ
uzemniho planovani (rezistence, rozsah, rizikovost).

Vzhledem k nemoznosti pfedvidat budouci vyvoj nejsou hodnocené potencialni dopady na rozvoj
méstské struktury.

Posouzeni vlivu stavby v daném misté podle hledisek:

e Rezistence Uuzemi, vyjadfuje potencialni nepriichodnost tzemi, hodnotu uzemi

¢ Rozsah vyjadfuje miru ovlivnéni tohoto uzemi vyjadfenou rozsahem nebo ¢etnosti
¢ Rizikovost stavby vyjadiuje potencialni riziko, do jaké miry stavba poskodi uzemi

Rezistence jednotlivych Uzemnich stfetd se nasledné posuzuje z hlediska rozsahu, z ¢ehoz
vychazi konecna rizikovost ,zavaznost® stfetu. V zavéru je komplexné upozornéno na mista
nejzavaznéjsich uzemnich dopadd.

Kategorie hodnot rezistence vztahujici se k Uzemni prichodnosti

K2 K3 K4
Slozky Uzemi . ' . ‘
vyuziti N Uzemi Uzemi
kompromisni, ., . ...
Gazemi kompromisni, kompromisni, méné
vysoce NN ] )
. stfedné hodnotné hodnotné
hodnotné
Stavajici obytné a | sportovni a vyrobni nebo zaplavové uzemi zemédélska
stav smiSené | rekreacni skladové arealy puda
sidel arealy arealy ob&anské lesy
Kritické vybavenosti a
ochranné sluzeb
pasmo sidel” | hasmo faktord
lokalni USES | pohody sidel
vétsi zasah (blizkost trati = hluk,
do plochy zvysené nebezpeci)
LBC aLBK | |okalni USES
(men8i zasah
s Setrnym feSenim)
ochranna zéna
vodohospodarska
plocha
Navrhované navrh obytné | navrh sportovnich a | navrh vyrobnich a navrh
rozvojové a smisené rekreacnich arealu skladovych ploch, plochy
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plochy dle zbny sidel arealll obanské zemédélské
UPD vybavenosti a alest
sluzeb

zaplavové uzemi

Kategorie vysledné rizikovosti stavby

Bodovani | Popis

1 Usek praichodny, bez rizika z hlediska tzemni priichodnosti

2 Usek praichodny, s mensim rizikem, Fesitelné bez vétsich izemnich komplikaci

3 Usek praichodny, ale rizikovy, mozné obtizné fesitelné komplikace, narugeni
omezujici obyvatelé

4 Usek s komplikovanymi a t&Zko fesitelnymi stfety, obtizna uzemni prichodnost,

rizikova stavba

Nedostate¢né podklady k hodnoceni prachodnosti tzemim

Katastralni Gzemi ZDUVODNENI

Zlonin Neelektronicka podoba, Spatné Citelny detail.

HruSov Uzemni plan obce pokryva pouze zastavenou Cast katastralniho uzemi.
Dostupna je pouze verze zména €. 1 UP.

Ujezd u Lusténic Stary uzemni plan, $patna kvalita, nejsou vyzna&ené funkce ploch.

Nepirevazka Stary uzemni plan, nepokryva celé katastralni uzemi.

Mlada Boleslav V hlavnim Uzemnim planu ani v koordinaCnim planu nejsou vyznacené
funkce ploch.

Jilové u Hodkovic Nekvalitni podklad. Naskenovany neelektronicky uzemni plan je velmi

nad Mohelkou rozrastrovany, tézko Citelny, v detailu spiSe necitelny.

Straky Chybi uzemni plan.

6.1 POPIS USEKU A HODNOCENIi UZEMNICH STRETU

Vymezené useky planované trati, pro ucely detailniho popisu prichodnosti tzemim, lze délit na
useky rekonstruované a noveé realizované, od toho se odviji rozsah popisu stfetd a prlichodnosti
trati. PfevaZujici jsou useky, které vedou ve stavajicich kolejich, trat je pouze rekonstruovana,
rozsifovana, v nékterych usecich je vychylena od sou¢asného stavu, a to v8e pro potfeby zvySeni
rychlosti vlaki na trati. Popisovany a hodnoceny jsou pouze vyskytujici se uzemni stiety. Nové
navrhované Zelezniéni stopy jsou popisovany témér celé, jelikoz stavajici stav v UP v mnoha
pfipadech nezobrazuje navrhované plochy pro Zelezniéni dopravu, proto je upozorfiovano i na
plochy, které jsou navrhem trasy naruSovany.

Nutno upozornit, konflikty linearni stavby s chranénymi pfirodnimi lokalitami (vyjma lokalnich
biocenter a biokoridort), i pfesto ze maji zasadni dopad na celkovy rozvoj Uzemi, nejsou v zajmu
feSeni této kapitoly.

Nékteré stfety jsou spiSe nezbytnym upozornénim. VSechny spatfené stfety a nejasnosti je
nutné zminit, ovSem nelze je hodnotit pouze jednostranné, je nutné na rezistenci pohlizet i z hlediska
rozsahu a nasledné vyvodit celkovou rizikovost stavby. V prvni fadé jsou spatfené stfety hodnoceny
z pohledu rezistence uzemi, ve druhé tabulce je rezistence zhodnocena z hlediska rozsahu, v
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nékterych pfipadech jsou hodnoty rezistence vyvraceny. Vysledkem je rizikovost Usekl a cCasti

usekad.

Poznamka k tabulkam rezistence *NZ = nezastavéna, *ZA = zastavéna

6.1.1 Vyh. Skaly (Satalice) — VSetaty

Trat’ (v pfiblizné délce 40 km) vede ve stopé stavajici koleje, v planu je rekonstrukce a zdvojeni
koleje. Z divodu zvySeni poZzadované rychlosti vlakl na trati se v nékolika pfipadech trat napfimuje a
zmirnuji se Uhly obloukd z diivodu snazsiho projeti viakd ve vysSi rychlosti.

Nové Zelezni¢ni zastavky: Praha-Kbely, Jilemnicka; Praha — Treboradice, Mé&Sice u Prahy pfedmésti

Rozsifovany usek (dle staniCeni trati):
e Satalice (12 km) — Neratovice (33,9 km)

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah

Staniéeni Délka Katastralni .
N . . Popis Plocha
(km) stfetu uzemi
1 [ 15-164km Satalice Vstup télesem Zelezniéni trati do ploch ZA
14,9 ' Kbely neprislusné funkce (NL, 1Z, VN-D).
15,2 - Vstup télesem zelezniéni trati do ploch
2 160 |08km | Kbely nepfislugné funkce (PZO, IZ, OB). ZA
16,8 — Zasah Zelezniéni zastavky do plochy
3 17,0 0.2km | Kbely neprislusné funkce (12). NZ
4 |232- . Zasah Zelezni¢ni zastavky do plochy ZA
23,4 0.2km | Hovorcovice nepfrislusné funkce (BV, ZE)
5 24,1 -] 0,4km | Hovoréovice | Usek zmirné&ni uhlu oblouku NZ
24,5 Mésice u — Uprava a zdvoukolejnéni stopy trati
Prahy okrajové prekracuje hranice lesni plochy,
parkoveé zelené a zemédélské plochy,
vystupuje tak z plochy uréené pro
zelezni¢ni dopravu v rozsahu 400 m.
Velmi okrajové vstupuje do plochy LBC-1
a LBK-9, které nalezi kategorii rezistence
K3. Rozsah zasahu je velmi maly,
rezistence uzemi neni snizena.
6 250-|0,2km | MésSice u Usek z,ml'rnénl' Uhlu oblouku — vstup do NZ
252 Prahy ploch USES
7 25,6 - | 0,2km | MésSice u Zasah Zelezni¢ni zastavky do plochy NZ
25,8 Prahy nepfislusné funkce (DSM).
8 28,8 - | 1km Kojetice u Nova stopa trati vybo€uje z plochy pro | NZ
29,8 Prahy zelezniéni dopravu v délce 1 km.
Zlonin V useku mezi 29,3 — 29,5 km vstupuje do
plochy lokalniho biokoridoru LBK 207
(plocha biokoridoru a smiSeného
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nezastavitelného Uuzemi — pfirodniho)
zbyly zasah je v ramci plochy
zemédélské.

Uzemni plan obce Zlonin neni

v dostatecné kvalité k detailnimu
vykladu.

9 32,3- | 0,2km | Kojetice u Zmirnénim uhlu oblouku a NZ
32,5 Prahy zdvoukolejnénim trati vyboc€uje stopa
Neratovice zeleznicni trati z plochy pro Zeleznicni
dopravu. Zasah plochy pfirodni zelené
s funkci USES. (plocha VZp)
10 | 32,9- | 0,2km | Neratovice Zasah zelezni¢ni zastavky do plochy ZA
33,1 neprisludné funkce (PZ)

6.1.2 VSetaty — Mlada Boleslav hlavni nadrazi

K3

Rekonstrukce trati ve stopé stavajici koleje, v pfiblizné délce 34 km. Z dlvodu zvyseni
pozadované rychlosti vlakl na trati se v nékolika pfipadech trat’ napfimuje a zmirfiuji se uhly oblouku
z dlivodu snazSiho projeti vlakli ve vyssi rychlosti.
Nové Zelezni¢ni zastavky: Zst. Stranov

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah
Staniceni (km) D?Ika I’(atasjcralnl Popis Plocha
stfetu | uzemi
1 (435- 0,6 Bysice Protnuti plochy nepfisludné funkce celym | NZ
44,1 km télesem Zeleznicni trati, v€etné zastavky.
2 | 45,3 - 0,4 Bysice Zmirnéni uhlu oblouku - mirné naruseni NZ
45,7 km ploch jiné funkce, maly rozsah zasahu.
V ramci plochy LBC 152.
3 |48,8- 1,6 Kosatky Zelezniéni trat’ vyboéuje z plochy NZ K3
50,4 km Stiizovice | uréené pro zelezni¢ni dopravu v délce
1,6 km. Soucasti stavby je prelozka
komunikace.
Konflikt s Uzemnim planem.
Stavba narusuje:
- lokalni nefunkéni biokoridor LBK 243
- vede skrze vodni tok a aktivni zénu
zaplavového uzemi
- naru$uje plochu vefejné zelené v ramci
zastavéného Uzemi obce Stfizovice
prelozka komunikace:
- vstupuje do vodni a vodohospodarské
stabilizované plochy
- kfizuje navrh silnice lll. tfidy
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6.1.3 Mlada Boleslav hlavni nadrazi — Mlada Boleslav mésto

Trat (v pfiblizné délce 3 km) vede pfiblizné ve stopé stavajici koleje.

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah

Staniceni (km) D?Ika Katasjtralnl Popis Plocha
stfetu | uzemi
1 |36,65- 100 m | Mlada Napfimeni oblouku, vstup télesem NZ
36,75 Boleslav Zelezniéni trati do ploch nepfislusné
funkce (ZS).
2 |370- 300 m | Mlada Vstup télesem zelezni¢ni trati do ploch NZ
37,3 Boleslav | nepfisluSné funkce (ZS)

6.1.4 Lysa nad Labem — Cachovice

Zcela nova trasa Zelezniéni trati mezi Lysou nad Labem a Cachovicemi. Navrh trati se shledava
s fadou uzemnich rizik.

Nové Zelezni¢ni zastavky: Milovice - BoZi Dar, Vanovice

UZEMNI STRETY nové stopy koleji

Rezistence a rozsah
Staniceni (km) | DSka | Katastralni | o Plocha
stretu | uzemi
1 | pfipojka 400 m | Ostra Nova kolej kfizuje obnovu historické trasy | NZ K2
Lysan. L. zemskeé stezky.
Nymburk
2 114-3,15 | 1,75 Lysa nad | Nova kolej vyznamné vybocuje NZ K3
km Labem Z koridoru uréeného pro dopravu a

soucasné z koridoru uréeného pro rozvoj
Zelezni¢ni dopravy.
NarusSeni ploch s nepfislusnou funkci
(VL).

3 |56-58 300 m | Milovice Navrh trati vede skrze navrhovou plochu | NZ K4

na Labem | silniéni dopravy.
4 159-6,3 400 m | Milovice Narus$eni ploch s nepfislusnou funkci NZ K4
na Labem | (NS, DZ, OK, PV, VV, SC).
Navrhovana trat z malé ¢asti vede pres
stavajici plochu €erpaci stanice (OK-
4285).
Varianta trasy vede v blizkosti ploch
stavajicich a navrhovych s funkci
bydleni, vznika tak moznost naruseni
pasma faktoru sidelni pohody.
Navrh ¢aste¢né prochazi navrhovou
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plochou: BI-4034

5 64-6,5

100 m

Milovice
na Labem

Navrhovana trat’ vede skrze
zastavénou plochu, plochu prestavby
P409 a biokoridor vodni a
vodohospodarské plochy.

Demolice se tyka objektl s parcelnim
Cislem: 1110, 1109, 1104, 1103, 1102,
1778/11

ZA

K3

6 |65-7.2

700 m

Milovice
na Labem

Nova trat vede podél stavajici koleje,
nelze vyloucit zvySenou hlukovou zatéz
v ramci pfilehlého intravilanu a vizualni
bariéru.

ZA

K3

7 (72-74

200 m

Milovice
na Labem

Naru$eni ploch s nepfislusnou funkci
(DS, OK).

Demolice chatrajiciho objektu, parcelni
Cislo 1336.

NZ

K4

8 |7,4-10,2

2,8

Milovice
na Labem

Naru$eni ploch s nepfislusnou funkci
(DS, NS, NZ, DL, VX).

Zasah do plochy nezastavéného
smiSeného Uuzemi, plochy zemédélske,
navrhované plochy letecké a silni¢ni
infrastruktury, zasah do plochy
navrhovanych pro vyrobu a skladovani.

Déle trasa pokracuje v koridoru uréeném
pro rozvoj Zelezniéni dopravy.

NZ

K4

9 12,6 -
13,4

800 m

Vsejany

Vyrazné vychyleni od osy rozvojového
koridoru Zelezni¢ni dopravy, vzdalenost
trati od stavajicich ploch a ploch v navrhu
(funkce BV) menSi nez 60 m. Dochazi
tak k naru$eni pasma faktoru sidelni
pohody.

NZ

K2

6.1.5 Cachovice — Nymburk

Nova trat vtomto useku vede ve stopé stavajicich koleji s nékolika malo vyjimkami.
S planovanou rekonstrukci dojde k prodlouzeni vyhybny Straky o cca 200 m. Ve Velelibech
k rekonstrukci nadrazi — planuje se vybudovani dvou nastupist a zaroven prodlouzeni a zrudeni
nékterych koleji. DalSi velkou souvisejici stavbou bude vybudovani nového mostu pfes trat na
komunikaci Ill. tfidy. V tomto misté most pfekonava nové 4 koleje. Ve stavajicim stavu je kfizeni
feSeno urovnove.

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah

Staniceni Délka | Katastralni .
- . ; Popis Plocha

(km) stfetu | uzemi
1 (56-57 |100m | Dvoryu Téleso prelozky komunikace IlI. tfidy NZ K2

Nymburka | (napfimeni a vybudovani mostu namisto

- obec urovriového prejezdu) vstupuje do

navrhové plochy bydleni.
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Veleliby Daéle dochazi k vaznému stietu s
navrhovanou pfelozkou 1/38.

Naru$eni ploch s nepfislusnou funkci (B,
ZZ,ZV).

2 [101- 200 m | Straky ProdlouZeni vyhybny v délce 200 m. NZ -
10,3

Pozn. Obec Veleliby ma uzemni plan, ktery je uzamceny a tim je znemoznéné podloZzit si navrh
stopy koleji, proto je vystup €. 25 bez uzemniho planu obce Veleliby, ale posudek je s ohledem na
platny Uzemni plan. V souboru pfiloh je vyfez Uzemniho planu obce Dvory, zahrnujici obec Veleliby.
V modrém krouzku je oznacena lokalita stfetu 1) 5,6 — 5,7 km.

6.1.6 Cachovice — Mlada Boleslav hlavni nadrazi

Nova trat v tomto Useku vede ve stopé stavajicich koleji, vybocuje pouze ojedinéle. Stavajici trat
je v soucCasné dobeé v celé delce jednokolejna a s planovanou rekonstrukci by doslo k celkovému
zdvojeni trati, lokalné i ke ztrojeni. RozSifovany usek z Cachovic do Mladé Boleslavi (hlavni nadraZzi)
konci v Nepfevazce, od BezdécCina je trat bez projektu.

Cast_Useku od Nepievazky, pfes Bezd&sin na hlavni nadrazi v Mladé Boleslavi neni do
rekonstrukce zapojen. V soucasné dobé je zde neelektrifikovana trat. Z tzemniho hlediska by se nic
neménilo, proto neni potfeba se touto ¢asti hloubéji zabyvat.

Rozsifovany usek (dle staniceni trati):

e Cachovice (14,3 km) — Neprevazka (27,4 km)

Nové Zelezni¢ni zastavky: Dobrovice

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah
StaniCeni | Délka Katastralni .
N . ] Popis Plocha
(km) stfetu uzemi
1 |16,5-12,2km l'Jjezdec u | Zmirfovani zZelezni¢niho oblouku - naruseni | NZ
18,7 Lusténic | zemédélské plochy.
2 120,3- | 500m l'Jjezdec u | Zmirfovani zelezniéniho oblouku - zdsah do | NZ
20,8 Lusténic | plochy ochranné a izolacni zelené.

v v

6.1.7 Odbocka Bezdécin — Mlada Boleslav mésto

Usek od Neprevazky do Mladé Boleslavi (na zastavku Mlada Boleslav — mésto) je dlouhy 8,5 km,
z toho kolej délky 6,3 km je zcela novy Usek Zeleznicni trati, ktera prochazi katastralnim uzemim CtyF
obci. Na hranici katastralniho Gzemi obce Repov a Mlada Boleslav se napojuje na stavajici
Zeleznicni trat ze sméru Dolni Bousov — Ji€in. Zde je také navrZzené nove prekladisté v pfiblizné
délce 900 m a misté az 55 m Siroké.

Nové Zelezni¢ni zastavky: Neprevazka

UZEMNI STRETY nové stopy koleji

Rezistence a rozsah

Stani¢eni | Délka Katastralni :
- . ; Popis Plocha
(km) stretu uzemi
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1 |27,4- 1,6 km | Neprevazka | Navrh trati prochazi zemédélskou plochou NZ
29
2 129- 500 m | Neprevazka | Navrh trati prochazi regionalnim biocentrem. NZ K2
29,5
3 1295-|1,3km | Chloumek | Zemédélska plocha NZ
30,8 u Mladé
Boleslavi
4 |31,3-|100m | Jemniky u | Kfizeni drobného vodniho toku = lokalniho NZ K3
31,4 Mladé biokoridoru.
Boleslavi
5 [32,6-]400m | Repov Ke stfetu dochazi se zaplavovym uzemim, NZ K3
33,1 kfizeni drobného vodniho toku (LBK) a
s ochrannym pasmem obc¢anské vybavenosti.
6 |33,3-13,2km | Mlada Od 33,3 kilometru trati ve sméru Lysa nad ZA K3
35,9 Boleslav Labem — Mlada Boleslav se trat napojuje na
stavajici kolej jiz v katastralnim uzemi MB. Trat’
vede vyrobni oblasti mésta.
Od 35,2 km se rozSifovani trati neobejde bez
stavebnich uprav a demolice stavebniho
objektu na 35,3 km.
7 | 33,6 900 m | Mlada U 33,6 km je planované nakladisté / NZ K4
Boleslav prekladisté, nachazejici se v primyslové /
Plazy vyrobni lokalité. Stavba se je lokalizovana na
R plochach uzemnim planem definovanych jako
epov Y o . M
plochy pfestavby s rozdilnym zplsobem vyuZiti
(SM, VS, NZ, VN).

6.1.8 Odbocka Krasna Louka — odbocka Dalovice

Usek Krasna Louka az po odbogku Dalovice (36,9 — 37,6 km) je kratky zcela novy Usek
Zelezni¢ni trati, dlouhy 700 m. Jedna se o propojeni koleje Lysa nad Labem — Mlada Boleslav a
Mlada Boleslav — Liberec, aniz by vlak musel jet pfes hlavni nadrazi / aniz by cestujici museli ve
sméru ze zastavky ML.B. mésto pfestupovat na hlavnim nadrazi.

UZEMNI STRETY nové stopy koleji

Rezistence a rozsah

Staniceni Délka | Katastralni :
N . . Popis Plocha
(km) stfetu | uzemi
Mlada Navrh trati pfemostuje plochu rekreacni,
1 37,3 - 300m | Boleslav mostm konstrul§,0e je ukotyena v lokalnim Nz K3
37,6 Podlazk biocentru a dalSich plochach s jinou funkci
odlazky | nezli zelezniéni dopravé prislusi.

6.1.9 Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

Rekonstruovany usek zeleznicni trati mezi Mladou Boleslavi a Turnovem je stanicenim vymezen
mezi 38,1 km az 66,9 km, délka useku je 28,8 km. Rekonstruovana trat’ vede pfevazné ve stavajicich
kolejich, ve dvou usecich dochazi ke zdvojeni trati, ojedinéle stopa vyboCuje a napfimuje se.
V zasadé zde neni z hlediska ZUR Z&dné riziko ohrozujici Gzemni prachodnost.
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Nové nebo premisténé Zelezni¢ni zastavky: Piepefe
Rozsifované useky (dle stani¢eni trati):

Dalovice 37,6 km — Bakov nad Jizerou 45,8 km
Bakov nad Jizerou 47,3 km — Loukov u Mnichova Hradisté 59,8 km

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah

Staniceni Délka Katastralni PoDis Plocha
(km) stfetu uzemi P
1 37,6 - 500m | Dalovice VStl:I,E) teles,em zeleznic¢ni trati do ploch N
38,1 nepfisludné funkce.
4 —_ v rv e z ~ e v s
2 0,3 400m | Debf Rozsifenim nadrazniho prostoru se narusi 7A K2
40,7 kritické ochranné pasmo sidel.
427 - DaleSice u | RozSifenim trati dochazi k naruseni pasma
3 43’0 300 m | Bakova nad | faktoru pohody sidel. Pfedpoklad zvysené ZA K3
' Jizerou hlukové zatéze v ramci pfilehlého intravilanu.
Trasa se napfimila a vede zcela mimo
537 — plochu pro Zelezni¢ni dopravu, ale také
4 55’2 1,5km | Hoskovice | mimo vymezeny koridor pro upravy trasy NZ K4
’ CD. Trasa se tak dostava do kolize
s uzemnim planem.
573 _ Biezina Nova Zelezni¢ni zastavka a zdvoukolejnéni
5 574 0,1 km nad Jizerou trati vs’EupUJe svou stavbou do plochy ur¢ené | ZA
bydleni.
Vstup télesem Zelezniéni trati do ploch
neprisludné funkce. Soucasné trasa
6 59,9 — 1.4 km Lonov proc:hézi zépla’vover Uzemim. NZ K4
61,3 Svijany Z davodu velkého zasahu mimo plochu pro
Zelezni¢éni dopravu dochazi timto usekem
trasy ke kolizi s uzemnim planem.

Turnov - Liberec

Rekonstrukce a nova stopa trati v Useku zelezni¢niho spojeni Turnov - Liberec je zahrnuta pouze
ve dvou hodnocenych variantach trasy C1 a C2el, pfiCemz trasy téchto variant nejsou stejné. Cast
useku Turnov — Ctvefin je pro obé trasy beze zmén. Vede ve stavajicich kolejich v délce 4 km, se
stavajicim stani¢enim 124,0 km — 127,6 km.

Rozdilna stopa:
- Ctvefin 65,2 km (stani¢eni trasy C2el) /127,6 km (stani¢eni stavaijici Zzel. a C1) — Zdarek 70,7 km

(C2el)

- Hodkovice nad Mohelkou 73,5 km (stani¢eni C2el) /138,0 (staniCeni C1) /138,0 (stani¢eni C1) —

Liberec (82,9 km (C2el) /148,6 km (C1)

Spole¢né useky:
- trasa ve stavajicich kolejich mezi 70,7 km — 73,5 km, Zdarek - Hodkovice nad Mohelkou, s tim
rozdilem, Ze varianta C2el trat’ rozSifuje o jednu kolej

- Liberec 82,9 km (C2el) /148,6 km (C1) — 84,5 (C2el) /150,2 km (C1)

str. 135/148
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6.1.10 Turnov — Hodkovice nad Mohelkou

Rekonstrukce a zdvojkolejnéni Useku je pouze pro variantu C2el. Varianta C1 jde ve stavajicich
nerekonstruovanych kolejich. Usek Turnov (123,9 — 127,7) - Ctvefin (65,2 km zména na stanieni
var. C2el) — Hodkovice n. M. (73,5 km). Celkova délka trasy je 12,1 km.

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované stopy koleji oproti stavajici

Rezistence a rozsah

Staniceni
(km)

Délka
stretu

Katastralni
uzemi

Popis

Plocha/
funkce

65,2 -
67,4

2,2 km

Ctvefin
Lazany u
Sychrova
Pacefrice

Zdvoukolenénim Zeleznicni trati

v useku Ctvefin — Pacefice (nez trat
vjede do tunelu), v€. navazani novych
dvoukolejnych Useku se vyznamné
narusuji okolni plochy s nepfislusnymi
plochami pro Zelezni¢ni dopravu, ve
velkém rozsahu.

Trat do urcité miry vede jednou stopou
koleji ve vymezeném uzemi pro
Zelezniéni dopravu, ale z velké Casti je
trasa navrZzena mimo plochu DZ.
Kolize s UP, narugeni ploch (NZp,
NZz, OM, BV stav, BV navrh, RI, LBK)

ZA

69,9 —
70,0

100 m

Zd'arek

Vyusténi tunelu, téleso zel. trati
vstupuje do plochy nepfislusné funkce
(PV, NL), v malém rozsahu.

NZ

70,2 -
70,6

400 m

Zd'arek

Z duvodu napfimovani trati vstup
celym télesem Zelezniéni trati do ploch
nepfislusné funkce (NL), velky rozsah.

NZ

K4

6.1.11 Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, varianta C1

Navrh trasy pro variantu C1 vede svou pfevaznou Cast trasy v kolejich stavajici stopy zeleznicni trati.
Nova trasa je navrzena od Hodkovic n. M. (138,0 km) az do Simonovic (144,4 km). Celkova délka
této trasy je 6,4 km.

Nové zastavky — Minkovice, Simonovice, Liberec — Primyslova

UZEMNI STRETY A ZMENY nové stopy koleji - varianta C1

Rezistence a rozsah
S alni . Plocha/
Staniceni (km) D?IKa P'(atas’tralnl Popis
stretu | uzemi funkce
Hodkovice nad , . T
L | 1395~ 16 Mohelkou {\lot\(a stopa z,ellezn,lcr:]nl trag."vrekle'zselm ) \z <
’ ’ . . rati naruseni lesni hospodarské plochy,
1411 km | Petrasovice | 41niho biocentra BC 93.
Zaskali
140,4 - Petrasovice Nova stopa - naruseni lokalniho
2 1 141.0 00m | skali biokoridoru BK 40/93. NZ s
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Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec
| \ Vg |

Naruseni nepfislusné plochy a sidelni
pohody télesem zelezni¢ni trati (BI, NN).

Trasa vede v koridoru pro rozvoj
zelezni¢ni dopravy.

141,0 -

1411 Zaskali

100 m ZA

K3

Vstup télesem Zeleznicni trati do ploch ZA
nepfislusné funkce v rozsahu 700 m.
Stavba prochazi skrze USES v délce
200 m a max. Sifkou 60 m.

- 14b-4 (R44) — plochy pro bydleni
nizkopodlazni - navrh
14b-7(14-23) — plochy pro
urbanizovanou vefejnou zelen -
navrh

- 14-21 - plochy luk a pastvin - stav
- 14-22 (5) - plochy pro bydleni —
vicepodlazni - stav

Simonovice,
Minkovice -

143,6 -

144.4 700 m

6.1.12 Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, varianta C2el

Navrh varianty C2el vede pfevazné v nové stopé Zeleznicni trati. V bodé 73,5 km (C2el) /138,0
km (C1) se odpojuje a vede napfimenéjsi trasou pfes Jefmanice, Dlouhy Most, Vesec u Liberce az
do Liberce, kde konci ve stani¢eni 84,5 km. Celkova délka této trasy je 11 km. Napojeni na stavajici
zeleznicni trat je v Liberci u 82,9 km. Z vétSi ¢asti vede trasa C2el v nové stopé.

UZEMNI STRETY A ZMENY rekonstruované a nové stopy koleji oproti stavajici a nové budované
trati - varianta C2el

750 Radonovice
oo 100 m | Hodkovice Vstup télesem Zelezni¢ni trati do ploch
75,1 ) x .
1 25 2 nad nepfislusné funkce (NZ, NK, NL). NZ
5.2 = 200 m | Mohelkou Kolize s UP
75,4 p .
Zaskali
Velky rozsah naru$eni ploch
s nepfislusnou funkci.
. (zemédélske; lesni; mimolesni;
Diouhy Most
5 79,2 - 5 1 Kkm y zelené; bydleni; dopravni inf.-silniéni; NZ, ZA
81,3 ’ \L’ﬁjseer‘éé’ smigenych aktivit)
Nejvétsi riziko je pfimi stfet s objektem
bydleni s hrozici demolici.
Trasa je v rozporu s ZUR LK a UP

6.1.13 Loukov u M. H. — odboéka Ctvefin

Usek Loukov u M.H. — odbocka Ctvefin je kratka nova Zelezniéni stopa. Délka Useku je 5,3 km,
staniCeni 59,9 km — 65,2 km. Usek zkracuje a usnadfiuje propojeni trati Mlada Boleslav — Liberec.

UZEMNI STRETY nové stopy koleji

Rezistence a rozsah

Stani¢eni (km)

| Rozsah ’ Katastralni | Popis

| Plocha |
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stfetu uzemi
Loukov u | Vstup télesem Zelezni¢ni trati do ploch
11604-607 1300m |y nepfislusné funkce (NL, NZ) . NZ
Navrh nového koridoru, misty az v Sifce
Loukovu | 720 m vyboduje zplochy definované /
M.H. navrhované pro Zzelezni¢ni dopravu a
Svijany narusuje tak plochy sjinou funkci (NZt, | NZ
2 161,2-656 | 44km | poe ice NZp NL, NP, NSzp), v&. narudeni ploch K2
Péngin | USES. ,
Gtvefin Névrh t,ra_sy j,e \ nesvoula}du S ZL:IR LK a
uzemnimi plany dotéenych obci.

6.2 NESOULAD SE ZUR

Odbocka Bezdécin — Mlada
Boleslav mésto

NENIi V SOULADU

- tato trasa neni vyznacéena v ZUR SK
- navrh je zcela v rozporu

Odbocka Krasna Louka — odbocka

Dalovice

NENIi V SOULADU

- tato trasa neni vyznacéena v ZUR SK
- navrh je zcela v rozporu

Odbocka Loukov u M.H. — Ctvefin
(plati pouze pro variantu C2el)

NENIi V SOULADU

- tato trasa neni vyznacéena v ZUR LK
- navrh je zcela v rozporu

Dlouhy Most, Vesec u Liberce
(plati pouze pro variantu C2el)

NENIi V SOULADU

- tato trasa neni vyznacéena v ZUR LK
- navrh je zcela v rozporu

6.3 NESOULAD S UP

Katastralni tzemi Cast_y se’k u- Zpusob nesouladu
stani€eni (km)

1 | Lysa nad Labem 1,4 -3,15
2 | Milovice nad Labem 7,4-10,2
3 | Mlada Boleslav, Repov, | 33,6 — 34,5

Plazy
plati pouze pro variantu C1
4 | Hodkovice nad

Mohelkou 139,5-140,1 N ’ ] o
5 | PetraSovice 140,1 - 141,0 Jmenované dseky vyznamné vybocuji z plochy

_ _ uréené pro zelezni¢ni dopravu nebo je vedeni
plati pouze pro variantu C2el nové trasy mimo rozvojovy koridor pro
6 | Ctvefin 64,5 - 64,8 Zelezni¢ni dopravu. Vysledkem je naruseni
7 | Lazany u Sychrova 66.6 — 66,9 funkce zasazenych ploch.
8 Hodkovice nad 75,2-75,3

Mohelkou

o 69,9 - 70,0
9 | Zdéarek u Sychrova 70,2 - 70.6
10 | Dlouhy Most 79,2 - 80,2
11 | Vesec u Liberce 80,2 — 81,3
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Katastralni tzemi gtiitiges:ik(lll(r_n) Zplsob nesouladu

1 | Kosatky, Stfizovice 48,9 - 50,4

2 | Nepfevazka 27,4 -29,5

3 | Chloumek u MI. Bol. 29,5-30,8

4 | Jemniky u MI. Bol. 30,8-32,3

5 | Repov 32,3-33,1 V uzemnim planu jmenovanych katastralnich
6 | Mlada Boleslav 33,1-33,6 Uuzemi neni uveden rozvojovy koridor pro
plati pouze pro variantu C1 zelezni¢ni dopravu (tzv. uzemni rezerva).

7 | Simonovice 1436 — 144 1 Katastralni uzemi ve svém strategickém

5 Minkovice 144’1 144’4 planovani nezahrnuiji rozvoj zelezni¢ni

plati pouze pro variantu C2el

dopravy, proto je navrzena trasa v daném
uzemi v nesouladu s platnym uzemnim

9 | Svijany 61,2 - 62,0 planem.
10 | PfiSovice 62,0 - 63,3
11 | Péncin 63,3 -64,4
12 | Pacefice 66,9 -67,4
13 | Radoriovice 75,0-75,1
14 | Zaskali 753-754
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6.4 SHRNUTI

6.4.1 Shrnuti stretd jednotlivych useku

Tato kapitola pohlizi na useky jako na jednotlivé celky. Kombinuje hrozby vzniklé rezistenci,
rozsahem a nesouladem s nadfazenou dokumentaci. Vysledné hodnoceni uréuje miru rizikovosti
realizace stavby.

Z hlediska uzemni prichodnosti se obecné jedna pfedevSim o stiety s uzemnim planem
a ojedinéle s ZUR.
Hierarchicky nejzavaznéjsi riziko moznych komplikaci vedouci k neschvaleni varianty, je nesoulad se
ZUR, které se tyka Useku odbocCka BezdécCin — Mlada Boleslav mésto, odboCka Krasna Louka —
odbocka Dalovice, usek Loukov u M.H. — odb. Ctvefin a také €asti trasy C2el na k.u. Dlouhy Most,
Vesec u Liberce. Dale v nékolika pfipadech nova stopa zelezniéni trati nebo planovana rekonstrukce
stavajici trati je vedena skrze plochy, jejichz funkce nepfislusi ZelezniCni dopravé.

Na zakladé navrhovanych variant bude nezbytné, aby v8echny useky vybraného koridoru byly
zahrnuté v zasadach pro uzemni rozvoj a v Uzemnich planech dotéenych obci.

DalSi nejCetnéji definované stfety zahrnuté vramci posouzeni uUzemni prichodnosti jsou
z hlediska zivotniho prostfedi, jedna se o naruseni lokalnich biocenter €i biokoridori. Relevantnimi
technickymi postupy jsou FeSitelné.

Treti v fadé jsou zde stfety s faktorem sidelni pohody a demolice objektl. Tato skupina je
nejuzsi, pfitom neméné dulezita ne-li v moha pfipadech rozhodujici.

Vysledna RIZIKOVOST stavby v Uzemi - srovnani REZISTENCE A ROZSAHU

Bodovani | Popis

1 Usek prachodny, bez rizika z hlediska izemni préichodnosti

2 Usek prachodny, s mensim rizikem, Fesitelné bez vétsich izemnich komplikaci

3 Usek prachodny, ale rizikovy, mozné obtizné fesitelné komplikace, narugeni omezujici
obyvatelé

Usek s komplikovanymi a t&Zko fesitelnymi stiety, obtizna uzemni prichodnost,

4 rizikova stavba

Pozn. ¢&im mné bodl usek obdrzi, tim méneé je rizikoveéjsi.

1) VYH. SKALY (SATALICE) — VSETATY

STRET 1) Jedna se o vstoupeni t&lesem Zel. trati do plochy zelené& a velmi okrajové do
plochy neruSici vyroby, proto hodnoceni stfetu s jinou nezli pfisluSnou neni pfisné. Rozsah 1
stfetu je maly a rezistence Uzemi nizka. Velmi nizké riziko

STRET 2) Jedna se o vstoupeni t&lesem Zel. trati mimo jiné do plochy OB (8ist& bydlen),
Cili uzemi s vysokou rezistenci. Sou¢asné hrana svahu konci v objektech garaZzového stani, 4
hrozi tak ¢aste€na demolice. Vysoké riziko

STRET 3) Jedna se o vstoupeni télesem Zelezniéni zastavky do plochy izolaéni zelens.
Velmi nizké riziko
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STRET 4) Jedna se o vstoupeni télesem Zelezniéni zastavky do plochy bydleni. Souasné
se zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati se trat pfibliZila k objektu bydleni a tim se snizuje komfort 4
sidelni pohody. Vysoké riziko

STRET 5) Naru$eni ploch LBK a LBC je v minimalnim rozsahu, trat je v ochranném pasmu
drah. Stejné tak zasah do okolnich ploch je zanedbatelny. Nejedna se o zavazny zasah do 1
krajiny. Velmi nizké riziko

STRET 6) Z pohledu Gizemni priichodnosti je stfet s plochou zelené a s tzemim systému

ekologické stability hodnocen mirné. Nizké riziko 2
STRET 7) Stiet s plochou podobného charakteru. Nizké riziko 1
STRET 8) Okrajovy zasah do LBK. Nizké riziko 1
STIv?vET 9) _Zé_\(ai,nosfc podélné,hov_rlar.uée_m' LBK v rozvsahl_J 100 m, sniZu’je t']zgrr_ml'm planem 2
navrzeny silniéni koridor, ktery kfizuje biokoridor v nékolika bodech. Nizké riziko

STRET 10) Jedna se o vstoupeni télesem Zelezniéni zastavky do plochy méstské zelené. 1

Velmi nizké riziko

bodovani celkem 18

Pocet zavaznych stiet( 2
Pocet stretl 10
Pocet demolic 1
Nesoulad s izemnim planem 2

Prichodnost rekonstruované Zelezni¢ni trati v useku Vyh. Skaly - VSetaty na zakladé aktualnich
uzemnich planu je hodnocena relativné pozitivné. V celé zkoumané délce trati je vyznacenych 10
stfetl, které jsou z Casti problematické z hlediska uzemni prichodnosti, ale také z hlediska zZivotniho
prostfedi. Zjiténé stfety z hlediska ZP jsou vhodnymi technickymi postupy Fesitelné. Z tzemniho
hlediska dochazi k naruseni uzemnim planem definovanych ploch jiné nezli pfislusné funkce. Jako
velmi rizikovy stfet se jevi naruSeni ploch bydleni a obecné sidelni pohody. V pfipadé realizace
stavby je nezbytné provést zménu tzemnich planu dotéenych obci.

2) VSETATY — MLADA BOLESLAV HLAVNi NADRAZ|

STRET 1) Jedna se o vstoupeni t&lesem Zelezniéni zastavky do zemédélské plochy. Velmi
nizké riziko

STRET 2) Jedna se o vstoupeni télesem Zel. trati do navrhu plochy smisené
nezastavéného uzemi a plochy zemédélské, proto hodnoceni stfetu s jinou neZli pfislusSnou 1
neni pfisné. Rozsah stfetu je maly a rezistence uzemi nizka. Velmi nizké riziko

STRET 3) Zasah do né&kolika ploch, z nichZ nejzavazné&jsi jsou plochy vodni a
vodohospodarské. Z hlediska velkého rozsahu stavby je zdsah do krajiny hodnocen jiz jako 2
konflikt s Uzemnim planem. Nizké riziko

bodovani celkem 4
Pocet zavaznych stretl 0
Pocet stretl 3
Pocget demolic 0
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Nesoulad s uzemnim planem 0

Prichodnost rekonstruované Zelezni¢ni trati v iuseku VSetaty — Mlada Boleslav (hlavni nadrazi)
na zakladé aktualnich izemnich pland je hodnocena relativné pozitivné. V celé zkoumané délce trati
jsou vyznacené 3 stfety. Z uzemniho hlediska dochazi k naruseni uzemnim planem definovanych
ploch jiné nezli pfislusné funkce. V pfipadé realizace stavby je nezbytné provést zménu Uzemnich
pland dotéenych obci.

3) MLADA BOLESLAV HLAVNi NADRZi — MLADA BOLESLAV MESTO

STRET 1) Napfimeni oblouku, vstup télesem Zelezniéni trati do ploch nepfislusné funkce. 1

Velmi nizké riziko

STRET 2) Vstup télesem Zelezniéni trati do ploch nepfislugné funkce. Velmi nizké riziko 1
bodovani celkem 2

Pocet zavaznych stiet(

Pocet stretd

Pocdet demolic

Ol Ol N O

Nesoulad s izemnim planem

V ramci rekonstrukce Zelezni¢ni traté ve mésté Mlada Boleslav vybudovanim nového télesa a
napfimeni oblouku dojde k zasahu do ploch s nepfislusnou funkci do zel. dopravu, pfi¢emz se jedna
o velmi nizka rizika, které by neméla ohrozit méstské prostredi, sidelni pohodu a tudiz ani stavbu.

4) LYSA NAD LABEM — CACHOVICE

STRET 1) Zelezniéni napojeni — mimo trasu PRH — LIB, rozsah stavby neni tak dlouhy, aby

neslo historickou trasu stezky pfesunou skrze les. Nizké riziko 2
STRET 2) Nova kolej vede mimo vymezeny koridor pro rozvoj Zelezniéni dopravy, narusené
plochy nepfislusné funkce nejsou s funkci pro bydleni, to z hlediska uzemni prichodnosti 3

ulehCuje rizikovost stavby. Rozsah je velky 1,75 km. Dochazi zde ke kolizi s uzemnim
planem. Stiedni riziko

STRET 3) Nesoulad s funkci ploch definovanych uzemnim planem, rozsah kratky. Plan
trasy je vrozvojovém koridoru Zelezni¢ni dopravy. Uzemi je kompromisni, situace je 2
feSitelna. Prachodnosti je podminéna zménou uzemniho planu. Nizké riziko

STRET 4) Vaznéjsi stupen nesouladu s izemnim planem. Agkoliv rozsah stfetu neni velky,
stavba v budoucnu muize v zadsadé zménit rozvoj bydleni v okoli navrhované Zeleznice. 2
Nizké riziko

STRET 5) Realizace stavby demoluje objekt - vrakovisté. Nejedna se o stfet s objektem pro
bydleni. Stfedni riziko

STRET 6) Rozsah v celé délce soudasné Zeleznice skrze obec, v hranicich plochy uréené
pro Zelezniéni dopravu a v koridoru. ZvySena hlukova zatéz v méstském prostiedi je 3
obhgjitelna. Stredni riziko

STRET 7) Nachazi se nesoulad s funkci ploch definovanych Gzemnim planem. Rozsah
vstupu do okolnich ploch je maly, ale ovlivni fadu pfilehlych vyrobnich objektd a silni¢ni 2
dopravu. V neposledni fadé je stavbé podminéna demolice zchatralé stavby ob&anského
vybaveni. VSechny posuzované dopady stavby na okoli maji nizkou hodnotu. Charakter
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posuzovaného Uzemi je vyrobni a spiSe zanedbany. Nizké riziko

STRET 8) V Useku stfetu je Uzemni priichodnost kompromisni, rozsah stfetu je velky, ale

fve v

zde neni spatfené riziko. Nizké riziko

STRET 9) Rozsah stfetu je 800 m, v celé délce navrzenych ploch bydleni vzdalenych méné
nez 60 m od Zelezniéni trati je rizikovy. Zelezniéni doprava je velmi ru$ici element.
Protihlukové stény jsou neestetickym feSenim, pfedevsim pak ve venkovském razu krajiny.
Vysoké riziko

bodovani celkem 23

Pocet zavaznych stretl

Pocet stretu

Pocet demolic

RN O

Nesoulad s izemnim planem

Prachodnost nové navrzené Zelezniéni stopy Lysa nad Labem — Cachovice je v nékolika
smérech konfliktni. Z &isté uzemniho hlediska jsou to stfety fesitelné s asovou rezervou. Usek trati v
délce cca 15 km se potyka s deviti Gzemnimi stfety. Opakované se jedna o nesoulad s Uzemnim
planem. Stavba ZelezniCni trati naruduje plochy s nepfislusnou funkci ploch. Pfiemz nutno
upozornit, ze trasa kromé useku 7,4 — 10,2 km vede v celé délce useku v ramci koridoru uréeném
pro rozvoj zelezniéni dopravy. V pfipadé realizace stavby je nezbytné provést zménu uUzemnich
planu dotenych obci. VétSina jmenovanych Uzemnich stfetd se nachazi v katastralnim uzemi obce
Milovice nad Labem.

5) CACHOVICE — NYMBURK

STRET 1) Vstup télesem Zelezniéni trati do ploch rozdilnych funkci. Rozhoduijici vliv na
rizikovost ma vstup silnicniho télesa do plochy bydleni v navrhu a soucasné dochazi ke 3
stfetu navrhu prelozky 1/38 v ZUR SK a UP. Stredni riziko

STRET 2) Rozsah zasahu stavby je spige okrajovy, rozsifeni koleji mirné rozsifuje
Zelezni¢ni plochy. Velmi nizké riziko

bodovani celkem 4

Pocet zavaznych stfetl 0
Pocet stretl 2
Pocet demolic 0
Nesoulad s izemnim planem 0

Prichodnost rekonstruované Zelezni¢ni trati v délce 10,7 km je z tzemniho hlediska s menSim
rizikem. Zminéné stfety jsou upozornénim na stav situace s ohledem na uzemni plan.

6) CACHOVICE — MLADA BOLESLAV HLAVNi NADRAZI

STRET 1) Rozsah zasahu stavby je vzdy spie okrajovy, trat nijak zasadné pole

nefragmentuje. Velmi nizké riziko 1

STRET 2) Rozsah maly, zanedbatelny dopad na Gzemi. Velmi nizké riziko 1

bodovani celkem 2
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Pocet zavaznych stretl 0
Pocet stfetl 2
Pocet demolic 0
Nesoulad s uzemnim planem 0

Prichodnost rekonstruované zelezniéni trati v délce 13,1 km je z tzemniho hlediska bez rizika.
Zminéné strety s velmi nizkym rizikem jsou pouhym upozornénim na stav situace s ohledem na
uzemni plan.

7) ODBOCKA BEZDECIN — MLADA BOLESLAV MESTO

STRET 1) Rozsah pomérné& velky, ale rezistence Uzemi vysoka. Nizkeé riziko 2

STRET 2) Rozsah naru$eni regionalniho biocentra je 500 m, rezistence tohoto tzemni je

zvySena. Stredni riziko 3
STRET 3) Rozsah pomé&rné velky, ale rezistence Gzemi vysoka. Nizkeé riziko 2
STRET 4) Zasah do LBK, problém feSitelny pfemost&nim malého toku a soudasné 2

i LBK. Nizké riziko

STRET 5) Rozsah stfetu s LBK je maly a fesitelny. Stupef rizikovosti uréuje rozsah stretu
s ochrannym pasmem OB. Stavba trati by méla mit vétsSi odstup od plochy ob&anské 3
vybavenosti. Stfedni riziko

STRET 6) Rozsah rekonstrukci okrajové zasahne do pfilehlého primyslového areélu. Tyka
se predevsim parkovacich ploch v arealu i okoli. Celkovy rozsah rozSifovani trati ve vyrobni
oblasti mésta neni povazovan za zvlasté rizikovy. Stavbé bude podléhat demolice jednoho 3
objektu v ramci autobusového nadrazi. Nejedna se o stfet s objektem bydleni. Stfedni
riziko

STRET 7) Stavba nakladisté / piekladisté svym umisténim z hlediska okolnich vyrobnich
objektd neohrozuje sidelni pohodu ani neni v zasadnim stfetu s tzemnim planem, ovSem 2
jeji rozsah je omezujici rozvoj Uzemi. Nizké riziko

bodovani celkem 17

Pocet zavaznych stfetl

Pocdet stretu

Pocdet demolic

ARk N|O

Celkovy nesoulad s uzemnimi plany véech dotéenych obci a ZUR SK.
Vyjma éasti useku rekonstrukce stavajicich koleji.

Novy Zelezni¢ni usek v délce trati 6,3 km a v celkové délce Useku 8,5 km je z Uzemniho hlediska
relativné prachodny. Trat nekoliduje s zadnou zastavbou ani sidlem, ani s vyznamnou funkci ploch,
uzemni prichodnost je schidna. V mnoha pfipadech vede skrze zemédélské plochy, které maji
vysokou rezistenci. Liniova stavba nema dopady na znehodnoceni urodnosti ptdy. Hlavni riziko jsou
predevsim stfety s vyznamnou pfirodni krajinou slozkou.

Z uzemniho hlediska je ohrozujici riziko stavby nesoulad se vSemi uzemnimi plany uvedenych
obci, a pfedevéim pak se ZUR SK, kde s navrhovanym Zelezniénim koridorem neni pogitano.
Dochazi tak k velmi zasadnimu stfetu s dlouhodobym strategickym rozvojem uzemi a uzemnim
planovanim obci.
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Technické feseni, vliv na ZP, izemni prichodnost

8) ODBOCKA KRASNA LOUKA — ODBOCKA DALOVICE

STRET 1) Stfedni vySe ohroZeni z divodu ukotveni mostni konstrukce pfimo v LBC.
Stiedni riziko

bodovani celkem

Pocet zavaznych stretl 0
Pocet stfetl 1
Pocet demolic 0
Nesoulad s tzemnim planem i s ZUR. 2

Z uzemniho hlediska hraje zasadni roli nesoulad se ZUR SK. Priichodnost nové stopy Zelezniéni

trati pak narazi predevsim na pfirodni slozku.

9) MLADA BOLESLAV HL. N. — TURNOV

STRET 1) Vstup t8lesem Zelezniéni trati do plochy zelen&. Velmi nizké riziko 1
STRET 2) Jedna se o naruseni kritického ochranného pasma sidel (,sidelni pohody*)
v rozsahu 250 m. Nutno pfihlédnout na fakt jiz stavajici zelezni¢ni trati, ktera jiz zpasobuje
hluk a riziko, nicméné rozSifenim kolejové stopy se zeleznice pfiblizi na 20 m od rodinnych 3
dom. Stredni riziko — z divodu jiz fungujiciho souziti stavajici trati a zastavby
STRET 3) Rozsah skrze celou obec. Stfedni riziko — z diivodu jiz fungujiciho souziti
stavajici trati a zastavby 2
STRET 4) Zasah do zemé&délské plochy je pomérné veliky, rezistence tzemi je spi$ nizka.
Nizké riziko 2
STRET 5) Navrh Zelezniéni zastavky v plose bydleni. Vysoké riziko 4
STRET 6) Zasah do zemédé&lské plochy je veliky, rezistence Uzemi je spi§ nizka. Kolize 5
s uzemnim planem. Nizké riziko

bodovani celkem 14

Pocet zavaznych stretl

Pocdet stretu

Pocdet demolic

NI ON

Nesoulad s izemnim planem

Prichodnost useku Mlada Boleslav — Turnov, v délce 29 km vede ve stavajicich kolejich,
predpokladem je snadna pruchodnost, i pfesto se zde vyskytuji lokality se zvySenym rizikem
narusujicim faktor sidelni pohody. Sidelni pohoda vyznamné ovliviiuje Zzivot obyvatel a jejich
spokojenost. Vysledek uzemni prichodnosti je tedy sporny, pfiéemz vhodnymi technickymi postupy a
upravami feSitelny. Jednim z cild dalSiho stupné projektové dokumentace by mélo byt zachovani

estetiky vzhledem k okolni krajiné.

10) TURNOV — HODKOVICE NAD MOHELKOU

STRET 1) Vstup télesem Zelezniéni trati do nékolika ploch rozdilnych funkci. Rozhodujici 4
vliv na rizikovost ma vstup télesem Zel. trasy do plochy bydleni. Naru$eni sidelni pohody.
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Vysoké riziko

STRET 2) Vstup t&lesem Zelezniéni trati v malém rozsahu do plochy zelen&. Velmi nizké

. - 1
riziko
STRET 3) Vstup té&lesem Zelezniéni trati ve spi$e malém rozsahu do plochy zelen&. Nizké 2
riziko
bodovani celkem 7

Pocet zavaznych stretl

Pocet stretu

Pocet demolic

WO |WwW|rFr

Nesoulad s izemnim planem

Usek trasy Turnov — Hodkovice nad Mohelkou je zahrnut pouze ve varianté trasy C2el.

Komentar viz bod. 12) Hodkovice — Liberec pro C2el.

11) HODKOVICE N. M. — LIBEREC, VAR. C1

STRET 1) Velky rozsah narudeni hospodafské plochy a sougasné lokalniho biocentra

(700 m). Vysoké riziko 3

STRET 2) KfiZeni lokalniho biokoridoru v n&kolika bodech zvysuje rizikovost. Stredni riziko

STRET 3) Neru$eni sidelni pohody a ploch bydleni. Vahu rizikovosti snizuje fakt, Ze trasa

vede v koridoru mezinarodniho vyznamu pro zelezni¢ni dopravu. Stredni riziko

STRET 4) Velky rozsah narudeni ploch pro bydleni a USES. Kolize s UP. Vysoké riziko 4
bodovani celkem 13

Pocet zavaznych stretl

Pocdet stretu

Pocet demolic

O | BN

Nesoulad s izemnim planem

Nalezené stfety v navrhu trasy pro variantu C1 nesou vysoké riziko z dvodu naruseni ploch

bydleni a USES.

12) HODKOVICE N. M. — LIBEREC, VAR. C2EL

STRET 1) Vstup t&lesem Zelezniéni trati v malém rozsahu do plochy zelen&. Velmi nizké

> 1
riziko
STRET 2) Vstup télesem Zelezniéni trati do nékolika ploch rozdilnych funkci. Rozhodujici 4
vliv na rizikovost ma vstup télesem Zel. trasy do plochy bydleni, kde hr,ozi nejen' naruseni
sidelni pohody ale také demolice. Trasa je sou€asné v nesouladu s ZUR LK a UP. Vysoké
riziko

bodovani celkem 5
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Pocet zavaznych stfetl 1
Pocet stretl 2
Pocet demolic 1
Nesoulad s izemnimi plany a ZUR LK 3

Nalezené stfety v navrhu trasy pro variantu C2el jsou pomérné zavazné z hlediska naruseni
ploch bydleni, které mohou nést jisté komplikace. SouCasné je navrhovana trasa v nesouladu
s fadou Uzemnich plan(i a predevéim se ZUR LK. Vysledna priichodnost navrhu pro variantu trasy
C2el i presto, Ze je velkou €ast trasy vedena tunelem a nasledné podél koridoru pro dopravni
infrastrukturu silni¢ni se z pohledu Uzemni prichodnosti shledava se zavaznymi riziky jako jsou
plochy bydleni.

13) LOUKOV U M.H. — oODBOCKA CTVERIN

STRET 1) Vstup télesa Zelezniéni trati do ploch jiné funkce pouze v malém rozsahu. Nizké
riziko

STRET 2) Velky rozsah stfetu v ramci ploch zemédélskych a USES. Trasa vedena mimo
zelezni¢ni koridory definované ZUR a UP. Vysoké riziko

bodovani celkem 5

Pocet zavaznych stiet( 1
Pocet stretl 2
Pocet demolic 0
Nesoulad s uzemnim planem a ZUR LK 4

Navrh odbogky Loukov u M.H. — Ctvefin, ktera ma za kol urychlit spojeni Praha — Liberec, vede
trasu v nesouladu se ZUR Libereckého kraje a s tizemnimi plany dotéenych obci. A&koliv rezistence
krajiny je pomérné nizka, rozsah stavby je velky. Celkova mira rizika tohoto useku neni
zanedbatelna. K proveditelnosti stavby je nezbytné dat uzemné planovaci dokumentaci do souladu
s navrzenym koridorem.

6.4.2 Shrnuti stretd jednotlivych variant a jejich poradi

Vysledky hodnocenych UsekUl jsou slou¢ené do jednotlivych variant. Celkové poradi variant je
uvedené v nasledujicich tabulkach.

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu obecné pfedpoklada ponechani vychoziho technického stavu jednotlivych
prvku infrastruktury feSeného uUseku a jejich udrzovani v provozuschopné kvalité (za konstantniho
zatiZzeni/vyuzivani) po dobu hodnoceni projektu (2025 az 2054). Re$i zejména nutné opravy
stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu
a zajisténi bezpecného uzivani a pohybu osob.

Bodovani variant

Useky C1 C2el Ceko Deko
1) | Vyh. Skaly (Satalice) — V3etaty 18 18 18 18
2 V3etaty — Mlada Boleslav hlavni nadraZi 4 4 4
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3) MI. Boleslav hl. n. — MI. Boleslav mésto 2 2 2 2
4) | Lysa nad Labem — Cachovice 23 23 23 23
5) | Cachovice — Nymburk 4 4 4 4
6) | Cachovice — MI. Boleslav hl. n. 2 2 2 2
7 odb. Bezdécin —
) Mlada Boleslav (mésto) 1 1 1 1
odb. Krasna Louka —
8) odb. Dalovice 3 3 3 3
9) | Mlada Boleslav hl. n. — Turnov 14 14
10) | Turnov — Hodkovice n. M. 7
11) | Hodkovice n. M. — Liberec (C1) 13
12) | Hodkovice n. M. — Liberec (C2el) 5
13) | Loukov u M.H. — odbogka Ctvefin 5
bodovani celkem 100 104 74 70
Vysledné poradi od nejméné rizikové varianty - po nejvice rizikovou variantu
1. Deko
2. Ceko
3.
4,
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