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Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin

uvoD

Ve stavbé nedochazi k Zddnym Upravam infrastruktury, které by mély dopad na dopravni
technologii (vyjma Upravy prvkd napajeci soustavy). Konfigurace kolejist, rychlostni profil ¢i hodnoty
provoznich interval(l a naslednych mezidobi zUstavaji beze zmény. Hlavnim cilem dopravni technologie
tedy bylo poskytnuti podkladli pro dimenzovani prvkl napdjeci soustavy. Za timto Ucelem byla
zpracovana simulace. Pro dimenzovani prvk{ napajeci soustavy bylo klicové znat predevsim maximalni
frekvenci vlakd béhem Spickové hodiny (potazmo 15 ¢i 10 minut), kdy dochazi k nejvétsimu odbéru
trakcni energie.

Dale byly zohlednény vylukové stavy béhem vystavby, pricemz byl zpétné optimalizovan
harmonogram vylukovych praci tak, aby byly negativhi dopady na dopravni technologii
minimalizovany. Oproti pfedchozimu stupni doslo k jedné zasadni zméné, a sice k nutnosti trasovat
odklonové vlaky po resené infrastrukture jiz od 1. 4. 2021, ackoliv dle plvodnich predpokladl se zde
prvni odklonové viaky mély objevit az v roce 2022 (v souvislosti se stavbami Blending Call). Odklonové
vlaky, které se zde objevi od 1. 4. 2021, zde budou jezdit v souvislosti se stavbami v Gseku Usti nad
Orlici — Choceri. Od 1. 4. 2021, kdy stale budou probihat Upravy prvkl napajeci soustavy tak, aby byla
napdjeci soustava pfipravena na zvySenou vozbu vroce 2022, budou po feSené infrastrukture
trasovany odklonové vlaky minimalné ve stejném rozsahu jako v cilovém stavu.

1. STAVAIJICi A VYHLEDOVE ROZSAHY DOPRAVY

Byly zhodnoceny celkem 3 rozsahy dopravy (stavajici stav, stav s odklonovou dopravou béhem
staveb Blending Call a vyhledovy stav). Pro ucely dimenzovani napdjeni byla hledana vidy maximalni
frekvence vlak.

Maximalni hodinové pocty vlakll — soucasny stav

Co se osobni dopravy tyce, tak v Useku Brno — TiSnov je trasovano celkem 5 pard vlakd ve
Spickové hodiné (1 par R a 4 pary Os). V useku Tisnov — Kolin se pak ve Spickové hodiné jedna celkem
0 2 pary vlakl (1 par R a 1 par Os).

Nakladni doprava zde kazdoroc¢né sldbne, pficemz v soucasnosti zde v zavislosti na konkrétnim
useku projede kolem 25 — 30 nakladnich viakl za 24 hodin (pocCty za 9. nejsilnéjsi den v obdobi od 1. 1.
2019 do 31.3.2019). V obdobiod 1.5.2019 do 31. 7. 2019 byl z pohledu poc¢tu nakladnich vlakl viibec
nejsilnéjsim dnem den 10. 5. 2019, kdy projelo Usekem Pohled — Havlick(iv Brod celkem 34 nakladnich
vlak(l a usekem Kutnda Hora — Kolin celkem 32 nakladni viakd.

Maximalni hodinové pocty vlaktli — rozsah dopravy pf¥i vylukovych ¢innostech v ramci staveb
Blending Call

Klicové zde bude pfriblizné rok trvajici obdobi, kdy bude zaveden nickolejny provoz v tUseku
Brno — Blansko. To bude znamenat, Zze veSkera dalkova osobni doprava a vétSina nakladnich vlakd
vyuzivajicich trasu Brno — Ceskd Trebovda — Kolin budou odklonény na trasu Brno — Havli¢kév Brod —
Kolin. Kromé toho Ize v dotéeném obdobi predpoklddat také rozsahlou vylukovou ¢innost na trase
Prerov — Kolin (uzel Pferov, Usti nad Orlici — Chocen, uzel Pardubice), takze nelze vyloudit, 7e trasa Brno
— Havlickav Brod — Kolin bude vyuZivana jesté dalSimi nakladni vlaky odklonénymi z trasy Pferov — Kolin.

Nad ramec rozsahu osobni dopravy v soucasném stavu jsou zde ve Spickové hodiné uvaZovany
2 pary vlakd EC (odklony z trati Brno — Ceska Tfebova — Kolin). Celkem je tedy v Useku Brno — Tinov
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uvaZovano se 7 pary vlak( ve Spickové hodiné (2 pary EC, 1 par R a 4 pary Os) a v Useku Tisnov — Kolin
se 4 pary vlakl ve Spickové hodiné (2 pary EC, 1 par R a 1 par Os).

Pozadavek nakladnich dopravci je, aby se v kteroukoliv hodinu béhem dne daly po trase
provézt 4 pary vlakd nakladni dopravy. Toto bylo provéreno v ramci simulace a byl u¢inén zavér, ze
z pohledu provoznich interval(l a naslednych mezidobi toto bude moziné, a to i béhem Spicky osobni
dopravy.

Od GVD 2019 / 2020 zacaly navic do ZST Brno-Kralovo Pole zajizdét vlaky R Ostrava — Brno
jezdici v 60" intervalu. Tyto vlaky do ZST Brno-Kralovo Pole zajizd&ji predevdim kv(li objeti HV a
zbrojeni, na co? neni v ZST Brno hl.n. dostate¢na kapacita. Lze predpokladat, 7e béhem vyluky na trase
Brno — Ceska Trebovda by diky skute¢nosti, e ze ZST Brno hl. n. nebudou trasovany vlaky osobni
dopravy ve sméru na Blansko, mohlo k tomuto dochdazet p¥imo v ZST Brno hl. n. Toto ale v sou¢asnosti
nelze garantovat. Pokud budou muset byt tyto vlaky nadéle vedeny do ZST Brno-Kralovo Pole, bude
nutné pocitat s omezenim pro ndakladni dopravu (ve $pic¢ce s nejvétsi pravdépodobnosti projedou
pouze tfi pary nakladnich vlak( namisto ¢tyf).

Maximalni hodinové poéty vlakl — vyhledovy pravidelny rozsah dopravy

Je uvaZovano se stejnym poctem vlak( osobni dopravy ve $pickové hodiné jako v sou¢asném
stavu. Tedy s 5 pary vlakd v Gseku Brno — Tisnov (1 par R a 4 pary Os) a se 2 pary vlakl v Useku TiShov
— Kolin (1 par Ra 1 par Os).

Dle spolku ZESNAD.CZ m4 viak trat Brno — Havli¢k(iv Brod — Kolin nabyt na vyznamu predevsim
pro nakladni dopravu, a to v dasledku snizeni propustnosti na trase pies Ceskou T¥ebovou (zvy$ovani
tratové rychlosti az na 200 km/h, navysujici se pocet vlakll osobni dopravy, vyhradni provoz ETCS na
nedostatecné tomu prizplsobené infrastrukture, atd.). Je poZadavek, aby na trase Brno — Havlic¢k(v
Brod — Kolin byly kazdou hodinu pro nakladni dopravu k dispozici alespon 4 trasy v kazdém sméru.

2. ZPRACOVANA SIMULACE

Jako klicovy podklad pro dimenzovani vykonu napajecich stanic byla pouZita simulace pro trat
Brno — Havlickav Brod — Kolin.

Infrastruktura byla do simulace implementovana tak, aby respektovala vyhledovy stav v roce
2022. Oproti soucasnému stavu se predpokladd, Ze dojde k modernizaci Useku Kfizanov (véetné) —
Sklené nad Oslavou (véetné) a havlickobrodského zhlavi a zahlavi v ZST Zdar nad Sazavou.

Nasledné byly do simulace vkladany vlaky. Byla simulovdna predpoklada Spicka osobni
dopravy, do které byl natrasovan maximalni mozny pocet nakladnich vlakd.

Nejdrive byl vloZzen 30’interval vlakQ EC, pricemz byly drzeny stavajici casové polohy téchto
vlakll v brnénském uzlu. Celkova jizdni doba mezi Brnem a Kolinem bude u téchto vlakll na vyse
popsaném stavu infrastruktury Cinit priblizné 2:15 (cestovni doba mezi Brnem a Prahou po odklonové
trase pak bude Cinit pfiblizné 2:50).

Nasledné byly vkladany vlaky R Brno — Praha (Spi¢kovy hodinovy takt). V Gseku Havli¢kav Brod
— Kolin byly pfti trasovani téchto vlak( co nejvice respektovany stavajici casové polohy. V useku Brno —
Kolin musely byt trasy téchto vlak( mirné posunuty, aby zde nebyla kolize s vlaky EC. Vlaky R jsou tak
v ZST Havli¢kiv Brod predjizdény vlaky EC.

Nasledné byly vkladany osobni vlaky. JelikoZ budou ve $pic¢ce na celé trase Brno — Kolin vedeny
ve 30’intervalu expresni vlaky, které zde dnes nejezdi, bude nutné trasy osobnich vlakd této
skutecnosti podfridit. S nejvétSimi omezenimi je nutné pocitat v Usecich Brno —Tisnov (silnd prfiméstska
doprava) a HavlickQv Brod — Kolin (Uroviiové prechody v hlavnich kolejich). V Useku Brno — Tisnov byly
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natrasovany celkem 4 pary osobnich vlak( za hodinu. V tUseku Tisnov — Kolin pak bylo trasovano po
jednom paru osobnich vlakd za hodinu.

Dale byly do simulace doplnény vlaky nakladni dopravy. V ramci pestrosti byly kazdou hodinu
trasovany dva pary vlakd o normativech S 1800 tun, jeden par vlakll o normativu T4 2400 tun a jeden
par vlakd o normativu T4 1600 tun. Celkem se tedy jedna o 4 pary nakladnich vlak(l za hodinu. Vice
nakladnich vlak( se z pohledu provoznich intervalll a naslednych mezidoby na trasu Brno — Kolin ve
Spicce osobni dopravy neveslo (nejvice problematické opét Useky Brno — Tisnov a Havli¢kdv Brod —
Kolin).

Mozné zmény do budoucna nezohlednéné v simulaci

PfedevSim je nutné brat v Uvahu skutecnost, Ze zpracovand simulace sice uvaZuje vyssi nez
maximalni predpokladanou vyhledovou dopravou (2 odklonéné pary EC za hodinu navic), ale soucasné
neuvazuje s vyhledovym stavem infrastruktury v dlouhodobém horizontu (simulace byla tvorena na
parametry infrastruktury v roce 2022). Lze predpokladat, Ze v nékterych Usecich po tomto roce jesté
dojde k vyraznému zvySeni tratové rychlosti. Dale pravdépodobné dojde také k Upravé kolejového
usporadani nékterych stanic, Upravé SZZ, TZZ atd. Kromé toho i v budoucnu muze dojit k situaci, kdy
bude nutné odklanét vlaky z trasy Brno — Ceskd Tfebova — Kolin na trasu Brno — Havli¢kdv Brod — Kolin.
Jednalo by se prakticky o totoZzny rozsah dopravy jako ve zpracované simulaci, avSak v nékterych
usecich by napftiklad nékteré vlaky jely rychleji. Proto by z pohledu dopravni technologie mély byt prvky
napdjeci soustavy dimenzovany s rezervou pro dlouhodoby horizont.

Dale je teoreticky mozné, Ze dojde k vystavbé VRT Brno — Praha, a béhem pfechodného obdobi
bude stavajici trasa Brno — Havlicklv Brod — Kolin ¢astecné vyuZivana expresnimi spoji z ¢astecné
dokoncené VRT. To by znamenalo vyrazné navyseni poctu vlakl osobni dopravy, pficemzZ soupravy na
novych vlacich by mély také vyrazné vyssi vykon (az 17,6 MW).

Do budoucna nelze vyloudit, Ze na vedeni nakladnich vlakd nebudou pouzivany i moderni
6napravova vozidla o vykonu az 10 MW, ktera pti rozjezdu dokdzou vyvinou taznou silu atakujici hranici
500 kN (a tim odebirat i vétsi mnozstvi trakéni energie). Jak ukazuji trendy v zapadnich zemich,
soucasné (zastaralé) omezeni maximalni tazné sily na 350 kN jiz nemusi platit dlouho. V takovém
pfipadé by pak pro dopravce mohly byt vyhodné moderni 6ndpravové hybridni lokomotivy. Jednak by
tyto lokomotivy dopravcim umoznily pfistup na neelektrizované traté, jednak by se diky vyssi
rozjezdové tazné sile lépe fadily mezi vlaky osobni dopravy na exponovanych tratich. V simulaci
s témito hnacimi vozidly neni uvaZovano.

3. DOPRAVNI TECHNOLOGIE PO DOBU VYSTAVBY

Dle plvodnich predpokladd mél byt pro vystavbu k dispozici cely rok 2021, pficemz zde v celém
roce méla jezdit pouze pravidelnd doprava, a navic méla byt v pfipadé potreby k dispozici také
odklonova trasa pres Ceskou Tfebovou.

Na posledni chvili vSak doslo ke zméné, a jiz od 1. 4. 2021 je tak nutné pocitat prakticky
s totoZznou odklonovou dopravou na trase Brno — Havlickllv Brod — Kolin, kterd zde méla v daném
rozsahu zacit jezdit az v roce 2022 (viz ivodni kapitola). To vyrazné nabouralo plivodné predpokladany
harmonogram, coZ se navic netykd pouze této stavby na rameni Brno — Havlickiv Brod — Kolin.
Z prozatimnich ro¢nich pozadavk( vyluk na rok 2021 je patrné, Ze bude dochazet k nezadoucimu
soubéhu vyluk na stejném rameni. Naptiklad v rdmci rekonstrukce Kfizanov — Sklené nad Oslavou bude
nepretrzité vyloucena vzdy jedna tratova kolej v Useku Ostrov nad Oslavou — Sklené nad Oslavou
vobdobi9.1.—14.1.a19.1.—24. 1. Zasadni bude vyluka 2. tratové koleje v nejdelsim mezistani¢nim
useku Vlkov u Tisnova — KF¥izanov v obdobi 11.2 do 16.2. V soubéhu s touto vylukou bude probihat také
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vyluka prvni tratové koleje v Useku Kutfim — Tisnov (vikendova vyluka od 12. 2. vecer do 15. 2. rano).
Vinkriminovany vikend tedy bude nutné pocitat s vyraznym omezenim. Tento soubéh neni mozné
v dlsledku hrani¢nich termini eliminovat.

Harmonogram byl zpracovan tak, aby veskeré vyluky tykajici se tratovych koleji ¢i stani¢nich
skupin probihaly pouze o vikendech (od patku 20:00 do pondéli 4:00). Diky tomu nebude nutné
nahrazovat zddné vlaky NAD a vlaky osobni dopravy nebudou zpozdény o vice nez 5 minut. Obecné je
nutné pocitat pfi kazdé vyluce s pfiblizné 2 km dlouhou pomalou jizdou 50 km/h. Pokud by se
nepretrzité vyluky konaly i v pracovni dny, tak zejména v Useku Brno-Maloméfice — TiSnov, kde jezdi
osobni vlaky v obdobi prepravni Spicky v 15" intervalu, by polovina téchto vlak(i musela byt nahrazena
NAD.

Podrobny harmonogram vyluk je obsaZen v Casti B.8 Zasady organizace vystavby. V Useku
Kufim —TiSnov je uvazovdno s celkem 5 vikendovymi nepretrzitymi vylukami, kdy bude vylouéena vidy
jedna tratova kolej. Tyto vyluky probéhnou 12.2.-15.2.,19.2.-22.2,26,2,—-1.3,5.3.-8.3.a 12.
3. — 15. 3. Kromé toho probéhne jesté nékolik 16hodinovych vikendovych vyluk tratovych koleji a
stani¢nich skupin po celé trati Brno — Havlicklv Brod — Kolin (viz ¢ast B. 8 Zasady organizace vystavby).

Omezeni dopravy béhem vyluky napajeni

Vliv vyluk napdjeni na trasovani vlakll je podrobné zpracovan v ¢asti B.11 Energetické vypocty
a méreni.

Hlavni omezeni z hlediska napajeni probé&hne v obdobi mezi 15. 3. a 31. 3., kdy bude TNS Cebin
zcela mimo provoz. Napajeni tak bude probihat z TNS Modfice a TNS Ostrov nad Oslavou. V tomto
obdobi bude mozné provazet veskerou pravidelnou osobni dopravu, avsak u vlak nakladni dopravy je
tfeba poditat s vyraznéjsim omezenim (zejména u ndkladnich vlak( jedoucich v obdobi prepravni
Spicky). V krajnim pripadé zde jesté stale bude k dispozici moznost odklonit ¢ast nakladnich vlakd po
trase pres Ceskou Trebovou. Stejnd situace nastane i o vikendu 23. 7. — 26. 7. A¢koliv se omezeni dotkne
vikendového provozu, budou zde v tomto obdobi trasovény i odklonové vlaky, a trasa pres Ceskou
Trebovou jiz nebude k dispozici. O tomto vikendu je tak tfeba pocitat s nejvétSim omezenim jak pro
osobni, tak pro nakladni dopravu. Vzhledem k soubéhu mnoha staveb realizovanych soucasné nelze
tomuto stavu nijak predejit.

Ve vSech ostatnich terminech bude v provozu vidy alespon jeden trakéni transformator v TNS
Cebin. V plném provozu bude TNS Cebin a7 od bfezna roku 2022, kdy bude infrastruktura plné
pfipravena na odklonovou dopravu v rdmci staveb Blending Call.

V Brné dne 20. 8. 2020 Martin Svoboda

PRILOHY

Ptiloha 1: GVD Brno — Havli¢k(v Brod — Kolin zpracovany v rdmci simulace v programu OpenTrack
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