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2. ZAKLADNi UDAJE

2.1 UvoD

Tratovy Usek Sudoméfice — Votice lezi na ose desatého multimodalniho evropského koridoru (Salzburg —
Ljubljana — Zahreb — Bélehrad — Sofia) a patfi i mezi prioritni evropské projekty (¢.22) - Zelezni¢ni osa Praha —
Linz, zarover je na tzemi CR soudasti IV. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru Décin st.hr. — Praha — Ceské
Budéjovice — Horni Dvoristé st.hr.

Zacatek stavby je dle stavajiciho stani¢eni v draznim km 95,307 478 za Zelezni¢ni stanici Sudomérice (v ramci
stavby ,Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tdbora se predpoklada zruseni Zel. stanice Sudomérice a
nahrazeni zastavkou) a konec stavby je v draznim km 114,500 pred Zelezni¢ni stanici Votice v misté
mimourovnového krizeni stavajici zelezni¢ni trati se silnici IL.tfidy ¢.121. V tomto misté stavba navazuje na
stavbu ,,Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy.

Dle nového stani¢eni navrzeného v navaznosti na stavbu ,,Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora” je
zacatek stavby v km 94,859 324 137

a konecv km v km 114,763 .
Pfed koncem stavby je umistén skok stani¢eni 111,806 ** 000

=114,700 .

2.2 PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

e  Zaddavaci dokumentace pro zadani verejné zakazky na projektu stavby ,Modernizace trati Sudomérice
- Votice”, véetné vsech pfiloh (napt. Obecné technické podminky a Zvlastni technické podminky)

¢ Modernizace trati Sudomérice u Tdbora - Votice, Pfipravna dokumentace; SUDOP PRAHA a.s. 10/2004

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace trati Sudoméfice u Tabora -
Votice“; Stavebni sprava Praha C.j. 276/2011-SSPHA-UT jako pfiloha ke schvalovacimu protokolu &.j.
44 556/11 - Ol - ze dne 24.10.2011

e Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace trati Sudoméfice u Tdbora -
Votice“, odbor investi¢ni €.j. 4456/11 - Ol - ze dne 30.3. 2011

o Uzemni rozhodnuti MU Votice o umisténi stavby ¢&.j. 3075/11/Vyst/Ja ze dne 13.12. 2011, které nabylo
pravni moci 3.4. 2012

e Stanovisko o hodnoceni vlivi prostfedi od Ministerstva Zivotniho prostfedi  C.j.
NM700/870/1764/01P/03
ze dne 28.4. 2003

e Posouzeni PD od SG Geotechniky, a.s. ¢. 02 0100 — 025 ze dne 12.10. 2004

2.2.1 GEODETICKE PODKLADY

Pro projekt byly ptevzaty z predchoziho stupné (PD) tyto mapové podklady:

e zaméfeni stavajici trati z r. 2001 (CD SZG Praha - leden 2001)

e zaméfeni v misté preloZek trati (2003/2004, SZG Praha)

e doméreni z ptipravné dokumentace

VSechny tyto podklady byly zaméfeny z bodového pole, které nesplfiuje dnesni TKP. Z tohoto divodu byla v r.
2011 v tomto useku spravcem (SZG Praha) Zelezni¢niho bodového pole (ZBP) provedena revize a preuréeni
zakladnich geodetickych bod( (ZGB) 1. tf. pt. Na zakladé porovnani pivodniho a preuréeného ZBP a vyjadreni
spravce ZBP byly tyto mapové podklady prohlaseny jako pouZitelné pro projekéni prace.

Stavajici Zelezni¢ni bodové pole (ZBP)

e primarni sit ZBP v 1. tiidé presnosti odpovida TKP

e plvodni ZBP 2. tiidy presnosti — Zelezni¢ni polygony (ZP) jsou priibéZné ovérovany (viz pfiloha 2) a po
ukonéeni domérovani budou vyhodnoceny, dosavadni vysledky nepfekrocily tolerance pro 2. tf. pt., vyjma
bodd, u kterych je podezieni na nestabilitu nebo poskozeni
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Doméreni v ramci dokumentace DSP

e vsoucasné dobé probiha doméreni

* je vénovana pozornost zejména zaméreni na konci stavby (napojeni na novy stav stavby Votice — BeneSov),
deponie zeminy v Hefmanickach, stavba COV Hefmanicky, lokalita stavby D3 v iseku Mezno — Sudoméfice — viz
soubory na CD

e jako dalsi podklady byly zajistény zaméreni skute¢ného provedeni staveb (DSPS), které jsou ovérovany a
pfipadné vyuzity:

o D3 Mezno —Sudoméfice

o novy silni¢ni nadjezd u Nazdic (km 114,503, ev.¢. 121-022

Transformacni kli¢

Spravce ZBP ma v evidenci transformacni kli¢ z roku 2011 ,1701-SudoméFice-Votice”, ktery pokryva celou
lokalitu stavby a je pouzivan v ramci doméreni.

Doméreni polohopisu a vySkopisu

Rozsah doméreni byl stanoven podle potfeb projektantli a po dohodé s hlavnim inZenyrem projektu.

Podrobné body polohopisu byly zaméreny metodou polarni (pfistrojem Leica TCRA 1102, Leica TCRA 1202).
Veskeré podrobné méreni polohopisu bylo zaméreno s presnosti odpovidajici kodu kvality 2 (2. tfida pfesnosti
mapovani, polohova nejistota do 0,08 m) s vyjimkou terénnich tvarl, podrobnych bodu terénu a stromf, které
byly zaméreny s presnosti odpovidajici kédu kvality 3 (3. tfida pfesnosti mapovani, polohova nejistota do 0,14
m).

Pro zaméreni terénu byla v nékterych lokalitach pouZita metoda GPS-RTK s pfipojenim na sit CZEPOS.

Vypodet souradnic podrobnych bodi byl proveden na PC v programu Groma ver. 9.1.

Vykres ve 3D formatu byl vytvoren v programu MicroStation verze V8.

Vsechny nacdrty, zapisniky, digitdlni data a ostatni podklady k této dokumentaci jsou uloZzeny na SUDOPu PRAHA
a.s., str.204.

2.2.2 GEOTECHNICKE PODKLADY

Pruzkumy provedené v pfedchozich stupnich projektové dokumentace:

Zavérecné zhodnoceni geotechnickych podminek pro realizaci stavby bylo vypracovano i na zakladé vystupt

z archivnich prizkumd. Jedna se zvlasté o tyto prizkumné prace:

e Dragoun F. (2012) - InZenyrskogeologicky posudek kontrolnich vrtll, zafez km 114,610 — 114,760, SUDOP
Praha a.s.

e Kubdt A., Mikunda S. (6.2004) - Sudomérfice — Votice, prizkum, GeoTec — GS a.s., prlizkum vypracovany
v ramci PD stavby

e Dragoun F., Vitasek P. (2008) - Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy, Doplniujici geotechnicky
prazkum, Prelozka ve st. km 94,910-110,550, usek stani¢eni km 109,610-110,415, SUDOP Praha a.s.

¢ Tomecdek V., Dragoun F., Vitasek P. (2007) - Modernizace trati Votice — BeneSov, Podrobny IG prizkum,
SUDOP Praha a.s.

e DragounF.(2011) - Modernizace trati Sudoméfice u Tabora - Votice, pasportizace vodnich zdroj(,
vyhledavajici prizkum nahradniho vodniho zdroje, zavére¢nd zprava, SUDOP Praha a.s., Cislo Geofondu
Praha P 132114

e Dragoun F., Vitasek P. (2006) - Nazdice u Votic - silni¢ni most. Geotechnicky prizkum, SUDOP Praha a.s.,
¢islo Geofondu Praha P 116548

e Tomecdek V., Vitdsek P. (2010) - Modernizace trati Tabor - Sudoméfice u Tabora. Geotechnicky,

¢ Hydrogeologicky a stavebné technicky prizkum. Souhrnna zprava, SUDOP Praha a.s., Cislo Geofondu Praha
P 131033

e Hrdlicka Z., Rek L. (1982) - Prizkum zakladové pudy mostu v km 95,518 trati BeneSov — Tabor v
Sudoméficich. Objekt C202, akce BeneSov — Tdabor, predelektrizaéni Upravy, Statni ustav dopravniho
projektovani Pardubice, ¢islo Geofondu Praha P 40072
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Hrdli¢ka Z., Rek L. (1982) - Geologicky priizkum pro areal ménirny v Zelezniéni stanici Hefmanicky v ramci
elektrizace traté BeneSov - Tabor, Statni Ustav dopravniho projektovani, Pardubice, ¢islo Geofondu Praha P
40069

Hrdli¢ka Z., Rek L. (1982) Hrdli¢ka Z., Rek L. - Prizkum zakladovych pomér( mostu v km 102,446 na trati
BenesSov - Tabor u Stfezimife - Obj. C 203, akce BeneSov Tabor, predelektrizacni Upravy, Statni Ustav
dopravniho projektovani, Praha, Cislo Geofondu Praha P040213

Sedivy V. (1982) - Bene$ov — Tabor, trat CSD. Hydrogeologicky prizkum, Stavebni geologie Praha, &islo
Geofondu Praha P 37008

Beran K., Silhan L. (1976) - Zprava o geotechnickém zhodnoceni geologického priizkumu zakladové piidy pro
stavbu nové vypravni budovy v Zst. JeSetice., Statni uUstav dopravniho projektovani, Pardubice, cislo
Geofondu Praha V 76 991

Bures V., Domecka K., Pospisil J., Susicky Z. (1955) - Zprava o vysledku predbézného inZenyrskogeologického
a hydrogeologického prizkumu pro udsek 0305 déalnice D3 mezi Voradicemi a Meznem ve staniéeni km
44,700 - 64,000, Stavebni geologie - geotechnika, a.s., Praha, Cislo Geofondu Praha P 94758

Dvorak P., Kamenicky Z. (2001) - Hefmanicky, COV a kanalizace, GEO Konsorcium, Praha, ¢&islo Geofondu
Praha P 99496

Charvat T. (1980) - Zavérecné vyhodnoceni hydrogeologického prizkumu Stupcice, Vodni zdroje, Praha,
¢islo Geofondu Praha P 34066

KnéZinek V. (1995) - Zprava o predbéiném inZenyrskogeologickém a hydrogeologickém prizkumu pro usek
dalnice D 3 — stavba Mezno - Tabor km 64,000 - 70,762. Geobohemia, s.r.o., Praha, cislo Geofondu Praha P
85745

Konradova H. (1974) - Vyhodnoceni sondaznich praci a ¢erpacich zkousek na lokalité Mezno, okres Benesov,
Agroprojekt, Praha, 1974 Cislo Geofondu Praha V 72418

Konradova H. (1973) - Vyhodnoceni sondaznich praci a ¢erpacich zkougek na studnich JZD Jesetice - Cerveny
Ujezd, Agroprojekt, Praha, &islo Geofondu Praha V 70618

Najdr J. (1965) - Priizkum lomu ZPSV Votice, Zelezniéni primyslova stavebni vyroba, Uhersky Ostroh, &islo
Geofondu Praha P 17830

Pilafova M. (1981) - Cerveny Ujezd. Zavéreéna zprava o hydrogeologickém prézkumu., Vodni zdroje, Praha,
¢islo Geofondu Praha P 35063

Pupik V. (1980) - Podrobny inZenyrskogeologicky prizkum pro pfistavbu dCistirny odpadnich vod a
kanalizaéniho sbérac¢e ve Stupcicich, okres Bene$ov, Stavebni geologie Praha, Ceské Budéjovice, &islo
Geofondu Praha P 70718

Sedivy V. (1982) - Bene$ov - Tabor, trat CSD, hydrogeologicky préizkum, Stavebni Geologie, Praha, ¢islo
Geofondu Praha P 37008

Tomasek J., Topinka Z. (2006) - Zavérecna zprava, dopliujici GT prlzkum, soubor objektu odvodnéni
0OBJ.393A odpad od nadrze a OBJ.392 rekonstrukce vodni nadrze, Dalnice D3 Praha — Tabor, stavba D3 —
0305/11 Nova Hospoda-Mezno, ¢islo Geofondu Praha P 114899

Tomasek J., Chochol J. (2002) - Zavérec¢na zprava, podrobny GT prizkum dalnice D3 Praha — Tébor, tUsek D3-
0305/I11, Nova Hospoda-Mezno, ¢islo Geofondu Praha P 107122

Pruzkumy provedené v ramci projektu stavby:

Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prlézkum, ktery zpracoval SUDOP PRAHA a.s. vroce
2012 (¢ast dokumentace B.11.2). Vlastni prizkum shrnuje informace z dosud provedenych prizkumnych
praci do ucelené podoby. Sestava z nasledujicich ¢asti:

¢ Souhrnna zprava geotechnického prizkumu

e Prlzkum Zelezni¢niho spodku
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e Prlzkum most0, propustkd, lavek a zdi
¢ Prlzkum komunikaci
e Prlzkum tuneld
¢ Prizkum pozemnich objekt
e Prlzkum pro Zivotni prostiedi
e Stavebnétechnicky prlzkum zaméfeny na pfFitomnost nebezpecnych materidld ve stavebnich
konstrukcich, ktery je citovan v SO demolic (viz. ¢ast dokumentace E.2.5 a E.1.5) a zarazen do Casti
B.11.3 projektu. Zpracovatelem bylo CVUT Klokner(v Ustav v roce 2012,
e Méfeni hluku a vibraci, zpracované vramci ¢asti B.3.6 dokumentace projektu, kterou pro SUDOP
PRAHA a.s. zajistila fy. REVITA ENGINEERING, Ing. Libor Broz v roce 2004
e Korozni méreni provedend v rdmci ¢asti B.6 Protikorozni ochrana, dokumentace zpracované SUDOPem
PRAHA a.s. v roce 2012
e Korozni prizkum, zpracoval SUDOP PRAHA a.s. v ramci PD v 10/2004

2.2.3 OSTATNi POUZITE PODKLADY

» Piedkategorizace materidlu Zelezni¢niho svréku, TUDC Hradec Kralové z 11/2012 (¢ast dokumentace
B.11.1)

e Pasportni Udaje o Zelezni¢nim svrsku a mostnich objektech poskytnuté SDC.
e Zakres inZenyrskych siti s potvrzenim spravc( o jejich pribéhu 1 :1000

e dalsi platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Cela zpracovana projektovd dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Hodnoty souradnic a vysek jsou
absolutni (neredukované). Predméty jednoznacné identifikovatelné byly zaméreny v 2. tfidé presnosti
mapovani, podrobné body terénnich tvard byly zaméreny ve 3. t¥idé pfesnosti mapovani.

2.4 ROZSAH USEKU A STANICENI

Stavebni objekty SO 73-10-01 a SO 73-11-01, které jsou soucdsti vySe uvedeného modernizovaného uUseku
za&inaji v km 103,221 **® (konec SO 72-10-01 a SO 72-11-01) a kon&i v km 114,729 **". Celkova délka useku je
8614,498 m.

Pfed koncem Useku je umistén skok staniceni 111,806 200 000

=114,700 .

3. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni projektu stavby. Prace byly
provedeny v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci pro vybér zhotovitele projektu. V feSeném Uzemi
byly provedeny v mistech stdvajiciho télesa kopané sondy, dynamické penetrace a v mistech prelozek vrty,
dokladované v ¢asti dokumentace B.11.2.
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3.2 TRIDY TEZITELNOSTI, GEOTECHNICKE TYPY

Na zakladé vysledk(l geotechnického prizkumu byly zastizené zeminy zafazeny do 3. — 6. tfidy téZitelnosti dle
CSN 73 3050.

Dle geotechnického podélného profilu, kopanych sond a vrtl byly vytypovény lseky, ve kterych se nachazi
skalni podloZi. Tato informace je zohlednéna i ve vykazech vymeér.

Vsechny vrty a kopané sondy jsou zakresleny v pfiloze 9 — Navrh prazcového podlozi.

Rozdéleni jednotlivych zemin a hornin do geotechnickych typl a nasledny navrh charakteristik jednotlivych
geotechnickych typu byl proveden na zakladé makroskopického popisu a laboratornich zkousek.

s

Roztfidéni zemin na geotechnické typy :
Kvartér (Q)

Navazky —typ Y Navazky byly zastizeny v mistech odpojeni a napojeni na stavajici Zelezni¢ni trat,
dale v mistech kde novostavba traté vyuziva stdvajici téleso Zel. trati, v mistech
kfizeni se stavajicimi komunikacemi a v urbanizovaném uUzemi. Jedna se o Stérkové
loZe, konstrukéni vrstvy vozovek a naspl Zel. traté, o prekopané mistni zeminy
s pfimési lomového kamene, misty i stavebniho odpadu. V mistech, kde trasa
prechazi pres stavajici podzemni sité, bude zastizen i jejich zadsypovy materidl -
pisCité a prekopané mistni zeminy. Nejvyssi zjisténd mocnost navdzek je 2,0 m
(mimo téleso stavajiciho Zel. ndspu — cca 20 m).

Organické zeminy —typ O Humodzni organické zeminy prekryvaji celé zajmové Uzemi (mimo mist kde byly
zastizeny navazky) a to v mocnosti 0,15-0,5 m. Mocnéjsi vyskyty byly zastizeny
v blizkosti stavajicich vodotedi. V blizkosti vodotec¢i byly lokdlné zastizeny i
sedimenty se zbytky rostlinnych pletiv, organicky zapachajici (hnilokaly)

Geotechnicky typ Q1d Hlina Stérkovitd (F1/MG — sagrSi, grSi) a jil Stérkovity (F2/CG — sagrCl, grCl), pevny
az velmi pevny (lokalni vyskyty pfi Upati vyraznéjsich elevaci)

Geotechnicky typ Q1f Hlina stérkovita (F1/MG — sagrSi, grSi) a jil stérkovity (F2/CG — sagrCl, grCl), tuhy az

pevny (ojedinélé vyskyty v blizkosti vodoteci)

Geotechnicky typ Q2d Hlina piscita (F3/MS — saSi, saclSi) az jil pis¢ity (F4/CS —siCl, sasiCl ), pevné az velmi
pevné konzistence, s variabilni pfimési drobnych, prevainé mékkych tlomk
podloZnich hornin

Geotechnicky typ Q2f Hlina pis¢ita (F3/MS — saSi, saclSi) az jil pis¢ity (F4/CS — siCl, sasiCl ), tuha az pevné,
lokalné i mékké konzistence, misty s variabilni pfimési drobnych tlomk{ podlozZnich
hornin

Geotechnicky typ Q20 Hlina pisc¢ita (F3/MSo — saSior, saclSior) az jil pis€ity (F4/CSO - siClor, sasiClor ), tuha
az mékké konzistence, s organickymi zbytky

Geotechnicky typ Q3d Hlina (F5/ML,MI — clSi, Si) aZ jil (F6/Cl —siCl, Cl) s nizkou aZ stfedni plasticitou, pevné
az velmi pevné konzistence

Geotechnicky typ Q3f Hlina (F5/ML,MI — clSi, Si) az jil (F6/Cl —siCl, Cl) s nizkou aZ stfedni plasticitou,
prevazné tuhé, misty pevné, konzistence, ojedinéle v tésné blizkosti vodoteci az
mékké konzistence

Geotechnicky typ Q30 Hlina (F5/MLO,MIO — clSior, Sior) az jil (F6/CIO — siClor, Clor) s nizkou az stfedni
plasticitou, prevazné tuhé, misty az mékké konzistence, s organickou primési —
ojedinély vyskyt

Geotechnicky typ Q4d Pisky s jemnozrnnou piimési (S3/S-F — Sa, siSa, grsiSa), prevazné stiedné ulehly,
stfedné zrnity

Geotechnicky typ Q4f Pisky s jemnozrnnou pfimési (S3/S-F — Sa, siSa), pfevazné stiedné ulehly a stfedné

10
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Geotechnicky typ Q5d

Geotechnicky typ Q5f

Geotechnicky typ Q50

Geotechnicky typ Q6d

Geotechnicky typ Q6f

Geotechnicky typ Q7d

Geotechnicky typ Q7f

Moldanubikum (M)

Geotechnicky typ M1

Geotechnicky typ M1la

Geotechnicky typ Am1

Geotechnicky typ M2

Geotechnicky typ M2a

Geotechnicky typ M3

Geotechnicky typ M3a

Geotechnicky typ M4

Geotechnicky typ M4a

Geotechnicky typ Am2

zrnity, v blizkosti vodoteci pod hladinou podzemni vody zvodnély

Pisek hlinity (S4/SM —siSa, grsiSa) az pisek jilovity (S5/SC — clSa, grclSa) pfevainé
stfedné ulehly, pevné az velmi pevné konzistence, s variabilni pfimési drobnych
mékkych ulomkl matecné horniny

Pisek hlinity (S4/SM —siSa, grsiSa) az pisek jilovity (S5/SC — clSa, grclSa) pfevaziné
stfedné ulehly, tuhé az pevné konzistence, v blizkosti vodoteci ¢asto zvodnélé,
s lokalni pfimési valounkd a tlomk( hornin

Pisek hlinity (S4/SMO — siSaor, grsiSaor) aZ pisek jilovity (S5/SCO — clSaor, grclSaor)
prevazné stiedné ulehly, tuhy, zvodnély, s organickymi zbytky

Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F - saGr, sasiGr), prevazné stiedné ulehlé
az ulehly (ojedinélé vyskyty na svazich morfologicky vyraznéjsich elevaci)

Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F - saGr, sasiGr), prevazné stiedné ulehlé
az ulehly, v blizkosti vodoteci pod hladinou podzemni vody zvodnély, lokalni vyskyty
pouze u vyznamnéjsich tok( (Mastnik)

Stérk hlinity (G4/GM — siGr, sasiGr) a stérk jilovity (G5/GC — clGr, saclGr), pfevazné
stfedné ulehlé, mezerni jemnozrnna hmota prevainé pevné konzistence (lokalni
vyskyty na svazich morfologicky vyraznéjsich elevaci)

Stérk hlinity (G4/GM — siGr, sasiGr) a térk jilovity (G5/GC — clGr, saclGr), pfevainé
stfedné ulehlé, mezerni jemnozrnna hmota prevazné tuhé az pevné konzistence,
v blizkosti vodoteci zvodnélé, mezerni hmota az mékké konzistence

Ruly zcela zvétralé (R6), charakteru hlinitych a jilovitych pisk( aZ pis¢itych hlin a jild
s variabilni pfimési mékkych Glomku a stfipkl matecné horniny, ¢asto se zfetelné
zachovalou strukturou horniny, misty zbfidlicnatélé

Aplity a pegmatity zcela zvétralé (R6), charakteru prevaziné piskl az jemnozrnnych
stérkl s jemnozrnnou pfimési

Amfibolity zcela zvétralé (R6), charakteru pfevazné piskll s jemnozrnnou pfimési
Ruly silné zvétralé (R5), s velmi velkou aZ extrémni hustotou diskontinuit, prevazné

drobné ulomkovité a stfipkovité rozpadavé, misty s jilovito-prachovito-piscitou
hmotou na plochdch nespojitosti, misty zbfidlicnatélé

Aplity, kvartcity, pegmatity silné zvétralé (R5), s velmi velkou az extrémni hustotou
diskontinuit, pfevainé drobné ulomkovité a stfipkovité rozpadavé, misty s jilovito-
prachovito-pis¢itou hmotou na plochdch nespojitosti

Ruly, migmatity, erlany, pyroxenity mirné zvétralé (R4), prevainé s velmi velkou,
misty az extrémni hustotou diskontinuit, prevazné ulomkovité az kamenité (drobné
kusovité) rozpadavé

Aplity, kvarcity a pegmatity mirné zvétralé (R4), prevazné s velmi velkou hustotou
diskontinuit, pfevaziné ulomkovité rozpadavé az drobné kusovité rozpadavé

Ruly, migmatity, erlany, pyroxenity navétralé az zdravé (R3 lokalné i R2), pfevainé
s velmi velkou, az velkou hustotou diskontinuit, prevazné kusovité rozpadavé

Aplity, kvarcity a pegmatity navétralé az zdravé (R3 lokdaIné i R2), prevdiné s velmi
velkou, az velkou hustotou diskontinuit, prevazné kusovité rozpadavé

Amfibolit navétraly az zdravy (R1 lokalné i R2), prevdiné se stfedni az malou
hustotou diskontinuit, celistvy

11
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Karbon (G)

Geotechnicky typ G1 Granitoidni horniny zcela zvétralé (R6), charakteru prevazné jilovitych
hrubozrnnych piskd, misty kaolinizovanych, s ojed. mékkymi tlomky matecné
horniny

Geotechnicky typ G2 Granitoidni horniny silné zvétralé (R5), s velmi velkou az extrémni hustotou
diskontinuit, pfevaziné drobné ulomkovité a stfipkovité rozpadavé, s hojnou jilovito-
prachovito-pis¢itou hmotou na plochdch nespojitosti

Geotechnicky typ G3 Granitoidni horniny mirné zvétralé (R4), pfevazné s velmi velkou hustotou
diskontinuit, prevazné drobné kusovité rozpadavé

Geotechnicky typ G4 Granitoidni horniny navétralé az zdravé (R3/R2), pfevaziné s velkou, aZ stfedni

hustotou diskontinuit, prfevdzné kusovité rozpadavé az celistvé

I'm (moldanubikum) — silné metamorfované horniny svrchniho proterozoika aZ spodniho paleozoika (orogenni
koren variského horstva)

Tabulka ¢. 0: Geotechnicka charakteristika zakladovych pld

o
Fn _
Z lo 3 @ - = ~ L
s [ | Eg 3 = |z . i = | 2%
g 18| <o Z % E| = |7 &t < | 5%
¢ 35 £z z & S| S |EEEEgEE 2|2 |58
o On =0 O > o S| | o| s > > g =
15,0- | 20-80 0,30- 13/
Yy |a Y i 18,0 | ** T i " o040 | -2
o | Q 0 - 1157% f'g; - -] - - o038 | - [171?
F1/MG rsaSi, grsaclSi, 1,1-
Qid | Q F2//CG ggrsasicI{,g grsaCl O 1o |65 6 13* | 28* | 035 | 630 | 17/17
F1/MG rsaSi, grsaclSi, 0,7-
Qif | Q F2//C p ggrsasi o arsadl | 180 | [ | 60| 2 | 10% | 26* | 035 | 510 1319
F3/MS saSi, saclSi, sasiCl, 0,8- " " 525- | 3, 4
Qd | Q F4/CS e 180 | . |60 2 | 16% | 26* | 0,35 | L 1. /1.
F3/MS saSi, saclSi, sasiCl, 0,6- " * 375- | 3, 4
Qf | Q Fa/cCS ac] 180 | 5. |50 0 | 14% | 23* | 035 | 1. /1.
F3/MSO saSior, saclSior, 16,0- | 0,4- " " 3) 4
Q2o | Q F4/CSO sasiClor, saClor 17,0 0,8* 300 9 17 0,37 L2/,
F5/MLMI o 0,8- . . 500- | 3,
@d | Q| cLa Si, clSi, sicl, Cl 190 | e |70 3 | 16% | 21 | 040 | ‘Lol /1.
F5/MLMI o 0,6- . . 375- | 3, 4
Q3f | Q| ¢ P Si, clSi, sicl, Cl 185 | [/, | 55| 0 | 12 | 18* | 040 | 1. /1.
Qad | Q | S3/S-F Sa, siSa, grsa 18,0 | 60** | - | - | o* | 30* | 0,30 | 530 | 1.¥/1.7
Qaf | Q | S3/S-F Sa, siSa, grsa 17,5 | 60** | - | - | o* | 28* | 0,30 | 480 | 1.2/1.7
Qsd | Q SS‘;//SS'\C/' clsa, ;'i?s agrdsa 180 | 60** | - | - | 6* | 28* | 0,30 | 525 |1.Y/1.%
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Qsf | Q SSA;//SS'\CA clsa, ;'i?éagrdsa 18,5 | 60** | - 4* | 26* | 0,30 | 480 |1.Y/19
Q50 | Q SSA;//SS'\C/IC()) clSaor, siSaor 1167'%' 55%* | - o* | 20 | 033 | - [12/19
Q6d | Q | G3/G-F saGr, sasiGr 18,5 | 60** | - 0* | 34* | 0,27 | 800 [12/1.
Qeéf | Q | G3/G-F saGr, sasiGr 18,0 | 60** | - 0* | 31* | 0,26 | 750 [1.2/1.9
G5/GC iGr, clGr, sasiG
Qd | a | . 4//GM S0 zac{éiam " | 190 | 60** | - 5% | 32* | 0,30 | 800 |1.¥/1.Y
G5/GC iGr, clGr, sasiG
arf | a| . 4//GM S0 zac{éiam "1 195 | 60** | - 4* | 30% | 0,30 | 750 [1.2/19
saSi, saclSi, sasiCl, "
M1 | M csss/li\ﬂﬂséc saCl, clSa, siSa, | 20,7 1%)'3** - 15% | 27+ | 0,35 | 800 | 1.7 /1Y
e grclSa, grsiSa
R6/CS rsaCl, saCl, clSa, 1,5*
Mia | M | oo S rsisa 198 | [ ooue| - 12* | 29* | 0,33 | 800 |1.0/1%
M2 /-
’ - - _ K% K%
Mza | M RS 21,5 29%* | 26 032 | 930 | | '
M3, |\ R4 - 23,5 - - 40%* | 33** | 0,27 | 1200 -2/
M3a ’ ’ v-v.*
)
ma, o o m>y
Man | M| R3/R2 25,0 46** | 38 022 [2200| \ %
Aml | M | R6/S-F siSa, Sa, grSa 20,0 - - 2* | 32* | 0,29 | 1000 1.7/}
.
Am2 | M | R1/R2 - 26,0 - - 65** | 56** | 0,14 | 2500 | - 4/
H *
Gl | c Rs/i'_\ﬁ'sc' cisa, S’g'f;'sfrdsa' 20,5 12’3** - 15* | 30* | 0,33 | 900 |1.2/1.%
3) _
Gz | C RS - 21,5 - - 30*%* | 27** | 0,32 | 1000 ”.|||/“”
- 3)
G3 | C R4 - 23,5 - - 43%* | 37%* | 0,26 | 1250 "I\'/'_'\'//
3)
G4 | C | R3/R2 - 25,0 - - 52%* | 44%* | 021 |2250 \I/”w{‘
Vysvétlivky:

Yy - objemovd tiha zeminy

I. — stupen konzistence (*)

Ip — relativni hutnost (**)

Egef — modul pfetvarnosti

¢ — zdanliva soudrznost

c, — totalni soudrznost

@, — totdIni Uhel vnitiniho tfeni
s — efektivni soudrznost

@.; — efektivni Uhel vnitiniho tieni

@—zddanlivy Uhel vnitiniho tfeni

M (moldanubikum) — svrchni proterozoikum a spodni paleozoikum

C - karbon (granitoidni horniny)

¢ — zdanliva soudrznost

@—zddanlivy Uhel vnitiniho tfeni

V - Poissonovo Cislo

Uy 1ab — SVisla tab. Gnosnost pilot

Poznidmka: " pod hladinou podzemni vody je nutné prislusné charakteristiky upravit
% orientaéni zakladni hodnoty pro vrtané piloty o @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0- 1,5 m
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¥ t&7itelnost podle CSN 73 6133

“ vrtatelnost pro piloty podle VC 800-2
Vzhledem k ukonéeni platnosti normy €SN 73 3050 Zemni préce a jejimu nahrazeni TKP SZDC uvadime pievod
téchto dvou predpist. Specifikace tfidnik(l SZDC pouzité pro vykazy vymér pracuji s klasifikaci tiid téZitelnosti
dle CSN 73 3050.

Tabulka €. 1: Tridy téZitelnosti

TKP SZDC Charakteristika rozpojovani hornin CSN 73 3050
. trida Tézba provadénd béinymi vykopovymi mechanismy |tf. 1-3,
(buldozery, rypadla, ru¢né provadéné vykopy). tf. 4 a), b), ¢), )
II. tfida Pro téZzbu a rozpojovani horniny nutno pouzit specidlni|tf. 4 d), e),
rozpojovaci mechanismy (rozryvace, skalni lZice, |tF. 5.
kladiva).
IIl. trida K rozpojovani horniny je nutné pouzit nejtézsi|tr.6
rozryvace, nejtézsi hydraulicka kladiva nebo trhaci|tf.7
prace.

3.3 OVERENIi INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachazi rada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho stavu
na zakladé podkladl poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci inZzenyrskych siti. Protoze
poloha siti uvedena v situacich je pouze orientacni a pfiblizna, musi byt veskeré inZenyrské sité pred
zapocetim stavebnich praci vytyceny a ovéreny jejich spravci. KfiZeni stavajicich siti s koleji ¢.1 je prehledné
zpracovano v podélném profilu traté.

3.4 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNIENIHO SVRSKU

Z dlivodu mozného vyuziti stavajictho materialu Zelezni¢niho svrsku v co moznd v nejvétsi mite v souladu
s pozadavky zaddvacich podminek pro tuto zpracovdvanou projektovou dokumentaci byla zpracovdna
predkategorizace materiall Zelezni¢niho svrsku. Tento podklad zpracovala Technickd Ustfedna dopravni cesty,
Stredisko kategorizace materialu Hradec Kralové. MoZnosti vyuziti stavajiciho materialu zelezni¢niho svrsku,
které vyplyva ze zpracované predkategorizace a z potreby pouziti uzitého ¢i regenerovaného materialu, jsou
popsany dale.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJIiCiCH OBJEKTU

4.1 STAVAIJICi STAV

Nové budovany mezistani¢ni Usek za¢ina za stavajici zastavkou Cerveny Ujezd ve st. km 104,3 (st. mezistani¢nim
Useku ZST Stiezimif — ZST Jesetice) a koné&i v misté za provizorni vyhybkou 101XP pied ZST Votice ve st. km
114,500.

Soucasti daného Useku jsou Zeleznicni stanice JeSetice a Hefmanicky.

ST Jesetice je mezilehlou stanici pro trat Ceské Budéjovice — Praha. Ve stanici se nachazi 2 priibézné dopravni
koleje a jedna manipulacni kolej s bocni rampou. Stanice je vybavena pouze Uroviiovymi nastupisti. Na
prazském zhlavi je stanice vybavena odvratnou koleji.
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Tabulka €. 2.1: Koleje ve stavajicim stavu v ZST Jesetice

Kolej €. Uzitecna Urceni koleji
délkavm
1 817 Hlavni, vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky, TV v celé délce
3 745 vjezdovad a odjezdova pro vsechny vlaky, TV v celé délce
5 236 Manipulaéni - VNVK, TV v celé délce
3a 30 Manipulaéni - Odvratna kusa kolej

ZST Hefmanicky je mezilehlou stanici pro trat Ceské Budéjovice — Praha. Ve stanici se nachazi 3 pribéiné
dopravni koleje, vlecka ZNZ Benesov, jedna manipulacni kolej s boéni rampou, kusa kolej pro deponii
nakladnich voz(. Stanice je vybavena pouze Uroviiovymi nastupisti.

Tabulka €. 2.2: Koleje ve stavajicim stavu v ZST Hefmanicky

Kolej ¢. UZitecna Urceni koleji
Délka v m
1 570 Hlavni, vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, TV v celé délce
3 490 Vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, TV v celé délce
5 480 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 490 Manipulacni - VNVK, TV k hrotu jazyka vymény ¢. 7
2a 88 Manipulacni - VNVK, bez TV
5a 60 Manipulaéni - Odvratna, pro mechanizaci SZDC, TV v celé délce

Cely jednokolejny Usek je elektrifikovan stfidavou trakcni soustavou 25kV/50Hz a vybavena zabezpecovacim
zafizenim 2. kategorie resp. 3. kategorie.

Stavajici rychlost na predmétném Gseku je do 100km/h s lokalnimi omezenimi rychlosti na 70 resp. 60km/h
Stavba se nachazi v pfevazujicim rozsahu mimo dosud zastavéné uzemi. Dil¢i ¢asti sleduje dosavadni Zelezni¢ni
trasu v Useku mezi Sudoméricemi u Tabora a Voticemi a tudiZ pro umisténi vyuziva stavajicich pozemkd drahy.

4.1.1 ZELEZNIENi SVRSEK

Ve stavajicim stavu je Zelezni¢ni svrsek v koleji ¢.1 tvaru S49 a T na betonovych nebo dievénych prazcich
s pevnym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prevaziné ,d“a,e”..

V celém useku je zfizena bezstykova kolej.

Demontaz stavajiciho kolejového rostu bude v ramci tohoto SO zdemontovdn od st. km 104,8 do st. km
114,325 (ZV 101 XP).

Tabulka €. 2.3: Vyhybky ve stavajicim stavu v ZST Je3etice

Vyh. €. [Kol. ¢.| Stavajici km Tvar vyhybky Odtézeni stérku
1 1 106,295 J 549 1:9-300-Lp-d X
2 3 106,345 J 549 1:9-300-PI-d X
3 3 106,682 J 549 1:9-300-Pp-d X
4 3 107,137 J $49 1:9-300-PI-d X
5 1 107,180 J 549 1:9-300-Pp-d X
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Tabulka €. 2.4: Vyhybky ve stavajicim stavu v ZST Hefmanicky

Vyh. €. |Kol. €. | Stavajici km Tvar vyhybky Odtézeni stérku
1 1 110,398 J 549 1:9-300-Lp-d X
2 3 110,441 J $49 1:9-300-PI-d X
3 1 110,457 J $49 1:9-300-Pp-d X
7 2 110,985 J 549 1:9-300-LI-d X
8 5 111,016 J 549 1:9-300-PI-d X
9 1 111,027 J 549 1:9-300-LI-d X
10 3 111,059 Obl-0-549 1:9-300-Pp-d X
11 1 111,092 1549 1:11-300-PI-d X

4.1.2 ZELEZNIENi SPODEK
4.1.2.1 GEOMORFOLOGIE

Zajmové uzemi lezi v ¢lenitém terénu Stfedocdeské pahorkatiny, modelaci terénu ovlivnila predevsim rozsahla
eroze orogennich hornin variského stati, findlni dotvareni je projevem sedimentace kvartérnich deluvidlnich a
fluvidlnich sedimentd. Podle geomorfologického ¢lenéni CR na http://geoportal.cenia.cz Gzemi nalezi do:
Systém — Hercynsky

Provincie — Ceskd vysocina

Subprovincie — Cesko-moravska soustava

Oblast — Stfedoceska pahorkatina

Celek — VIaSimska pahorkatina

Podcelek — Voticka vrchovina, Mladovozicka pahorkatina

Okrsek — Mili¢inska vrchovina, Jankovska pahorkatina

Nadmotska vyska v trase trati se pohybuje v rozmezi cca 460 - 620 m n.m.

4.1.2.2 CHARAKTER UzZEM|

Stavajici trat v tomto Useku prochazi ¢lenitym terénem v naspech az 25 m vysokych (v misté kfizeni s potokem
Mastnik za Hefmanickami vkm 112,1 — 112,6 stdv. staniceni), které jsou stfidany zarezy hloubky az 22 m
(nazdicky zafez pred ZST Votice v km 113,6 — 114,7 stav. stani¢eni) a odrezy.
Nové navriené trasa Zelezni¢ni trati v maximalni mozné mire, dle smérovych pomérQ pro rychlost 160 km/h,
kopiruje vedeni stavajici trati, v nékterych mistech ji kfizi a v nékterych mistech se plvodni trasy dotyka nebo je
v pfimém soubéhu (zdvojkolejnéni stavajici trati).

e Ndsep N1-km 103,221 -103,611
V tomto Useku je nova trat vedena v nasypu, ktery vkm cca 103,450 dosahuje maximalni vysky témér 17m.
V misté terénni deprese v km 103,460 je navrzen novy most SO 73-20-01.
Svahy nasypu jsou navrzeny lomené s odstupriovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5, 1:1,75 a 1:2 dle vzorovych
listd.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati.

e ZéifezZ1-km 103,611 —103,900
V tomto Useku se nova trat dostava do zafezu a pred stavajici Zelezniéni stanici JeSetice v km cca 103,700 kFizi
stavajici trat. Stavajici zafez bude od km cca 103,710 — 103,870 zasypan materidlem nepropustnym ze zdroj(
stavby
Sklony svah jsou sjednoceny po obou stranach na 1:1,5
Nové navrzend trat v tomto Useku prechazi zprava doleva.

e Nasep N2 -km 103,900 — 104,040
V tomto Useku je nova trat vedena v nadsypu, ktery vkm cca 103,970 dosahuje maximalni vysky témér 6m.
V misté terénni deprese v km 103,973 je navrzen novy most SO 73-20-02.
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Svahy nasypu jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 dle vzorovych listd.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vlevo od stavajici trati.
e ZdFezZ2-km 104,040 -104,484

Vtomto Useku se nova trat dostavd do zarezu pred novym tunelem Debore¢ a vkm 104,170 kFizi
pfipravovanou stavbu dalnice D3 useku 0305-I. Maximalni hloubky cca 11m dosahuje zarez v km cca 104,420.
Svah vlevo je navrZen do vysky cca 4,6 m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. U nizsiho
svahu vpravo je sklon sjednocen na 1:1,5.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vlevo od stavajici trati.

e Zd&fezZ3-km 105,143 - 105,394

V tomto Useku nova trat za novym tunelem Deborec vstupuje do zafezu. Maximalni hloubky cca 12 m dosahuje
zarez v misté vyjezdového portdlu tj. km 104,143. V tomto zarezu je navrZena nova zastavka JeSetice. Na konci
Useku trat krizi stavajici trat.
Svah vlevo je navrzen do vysky cca 2m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. U nizsiho svahu
vpravo je sklon sjednocen na 1:1,5.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vlevo od stavajici trati.

e Ndsep N3 -km 105,394 — 106,016
V tomto Useku je nova trat vedena v nasypu, ktery v km cca 105,640 dosahuje vysky témér 8m. V misté terénni
deprese je vkm 105,589 navrzen novy most SO 73-20-04. Déle se od km 150,830 ndsep zvysuje k mostu a vkm
cca 106,010 tésné pred mostem SO dosahuje vysky az 14m.
Svahy nasypu jsou navrzeny lomené s odstupriovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych list(.
V km 105,858 — 106,016 je kvali minimalizaci zabor( navrzen nasyp s jednotnym sklonem svahi 1:1,5 v celé
vysce.
Nové navrzend trat vtomto Useku je vedena kolem obce Radi¢ a leZi vpravo od stédvajici trati.

e Ndasep N4 -km 106,195 - 106,970
V tomto Useku je nova trat vedena v ndsypu, ktery vkm cca 106,370 dosahuje vysky témér 16 m. V misté
terénni deprese je vkm 106,369 navrzen novy most SO 73-20-09. Dal$i mosty v km 106,488 SO 73-20-06, v km
106,765 SO 73-20-07 slouii k pfistupu na pozemky.
Svahy nasypu jsou navrzeny lomené s odstupriovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych list(.
V km 105,858 — 106,645 je kvali minimalizaci zabor( navrzen nasyp s jednotnym sklonem svahi 1:1,5 v celé
vysce.
Nové navrzena trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati a na konci Useku se k ni za¢ind pfiblizovat.

e Zarez/ pfisyp - km 106,970 — 107,400
V tomto Useku se nova trat u obce Jifikovec cca na 500m napoji na stavajici trat.

V km 106,970 — 107,165 az po prejezd v ev.km 109,503 prochdazi trat nizkym stavajicim zafezem, ktery je nutné
pro k.6.2 rozsifit. Za prejezdem od km 107,165 do km 107,401 je stavajici trat ve vysokém naspu, ktery v km
cca 107,290 dosahuje vysky témér 11 m. V tomto Useku se provede rozsiteni pfisypem pro kolej ¢.2.

Zarez v km 106,970 — 107,170 je navrzen se svahy ve sklonu 1 : 1,75. Svahy pfisypu v km 107,165 — 107,401 jsou
navrZzeny lomené s odstupriovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych listQ.

e Zafez 74 -km 107,370 — 107,645
V tomto Useku se nova trat za obci Jifikovec odpojuje od stavajici trati. Maximalni hloubky cca 3 m dosahuje
zarez vkm 107,500.
Sklony svahi jsou po obou stranach sjednoceny na 1:1,75.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati.

. Nasep N5 - km 107,645 — 108,086 (108,167)
V tomto Useku je nova trat vedena v nasypu, ktery vkm cca 108,050 dosahuje maximalni vysky témér 12m.
V misté terénni deprese v km 107,790 je navrzen novy most SO 73-20-10. Dalsi most je navrzen v km 108,065
(SO 73-20-11) je navrZen v misté stavajici vodotece a polni cesty a slouzi zaroven k pfistupu na okolni pozemky.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati.
Svahy nasypu jsou navrieny lomené s odstupfiovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych list(.
Nové navrzena trat vtomto Useku leZi vpravo od stavajici trati a na konci Useku se napojuje na stavajici trat
v misté taborského zhlavi ZST Hefmanicky.
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e  Zafez /odiez Z/O1 - km 108,086 (108,167) — 108,370
V tomto Useku je nova trat ¢asteéné vedena v odfezu a ¢astecné v zafezu, kde je navriena v celém tomto Useku
navrzena nova zastavka Hefmanicky.
Nové navriena trat se na zacatku tseku, v misté taborského zhlavi ZST Hefmanicky, napojuje na stavajici trat do
stani¢nich koleji ¢. 1 a 2 a na konci Useku se od stavajici trati odpojuje, vychodné od obce Hefmanicky.

e Ndasep N6 -km 108,370 — 109,235
V tomto Useku je nova trat vedena v ndsypu, vychodné od obce Hefmanicky, ktery v km cca 103,450 dosahuje
maximalni vysky témér 11m. V misté terénnich depresi v km 108,558 je navrzen novy most SO 73-20-13 a v km
108,939 kde je navrien novy most SO 73-20-14. Dalsi most je navrzen v km 109,127 (SO 73-20-15) v misté
prelozky komunikace 111/12139.
Svahy nasypu jsou navrieny lomené s odstupfiovanim po 6,0 m a se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych list(.
Nové navrzena trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati.

e  Zafez /odfez Z/O2- km 109,235 — 109,348
V tomto Useku je nova trat vedena v odfezu, v misté stavajici komunikace 11/121.
Svah zarezu je navrien ve sklonu 1 : 1,75, svah nasypu je navrien se sklonem 1:1,5 dle vzorovych list(.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vpravo od stavajici trati.

e Ndasep N7-km 109,348 — 110,366
V tomto Useku je nova trat vedena v nasypu, ktery vkm cca 109,600 dosahuje maximalni vysky témér 23m.
V useku v km 109,550 — 109,700 vpravo stavajici trati a vkm 109,830 — 110,265 vlevo stavajici trati byla v rdmci
navazujici stavby , Modernizace trati Votice — BeneSov” zfizena deponie prebyte¢ného vykopového materidlu
jako zaklad nového naspu prelozky trati.
Svahy nasypu jsou navrieny lomené s odstupfiovanim se sklony 1:1,5 a 1:1,75 dle vzorovych list(.
Nové navriena trat vtomto Useku leZi vpravo od stavajici trati do mista k¥iZzeni se stavajici trati v misté mostu
v ev. km 112,379, dale pokracuje vlevo od stdvajici trati.

e ZarezZ5-km 110,348 —110,508

V tomto Useku se nova trat dostava do zarezu, na jehoz konci se napojuje na stavajici trat. Maximalni hloubky
cca 9 m dosahuje zafez vkm 110,462 a v podstaté se jedna o rozsifeni stavajiciho zarezu.
Svah vlevo je navrzen do vysky cca 3,5 m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. Sklon svahu
vpravo je navrzen na 1:1,5. V km 110,471 — 110,505 je, z divodu minimalizace zabor(, navrZena gabinova zed'
vysky max. 4,0 m.
Nové navrzend trat v tomto Useku leZi vlevo od stavajici trati.

e Nasep / prisyp N8 - km 110,493 — 110,660
V tomto Useku se nova trat napoji na stavajici trat, resp. v tomto Useku jiz dochazi ke zdvojkolejnéni stavajici
trati pfidanim druhé tratové koleje vpravo, ktera je vedena na naspu.
Stavajici trat je vedena na naspu, ktery vkm cca 107,600, v misté Zel. mostu v event. km 113,239, dosahuje
vysky témér 7 m. Rozsifeni stdvajiciho naspu pro kolej €.2 se provede prisypem.
Svah pfisypu je vzhledem ke jho vysce bez odstupriovani ve sklonu 1:1,5 dle vzorovych listd.

e ZifezZ6-km 110,660 —-111,716

V tomto Useku se jednd o zdvojkolejnéni stavajici trati pfidanim druhé tratové koleje, kterd je vedena v zafezu.
Maximalni hloubky cca 22 m dosahuje zafez v km 111,650.

Sklony svahi jsou do km 111,008 (vlevo koleje ¢.1 aZz do km 111,160) sjednoceny po obou stranach na 1:1,5.
Svah vlevo kol. ¢. 1 od km 111,160 je navrZzen az 5:1, svah vpravo vkm 111,008 — 111,105 je navrzen do vysky
cca 3m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. Od km 111,105 je Uprava svahu zafezu soucasti
SO 73-11-01.2.

V tomto pripadé se jednd o rozsifeni stavajiciho zatezu vpravo pro kolej €. 2.

4.1.2.3 HYDROGEOLOGIE

Z hydrogeologického hlediska spadd studovand oblast do jediného hydrogeologického rajéonu - 632 -
krystalinikum stfedni Vitavy.

Jedna se o Uzemi s jednou Urovni zvodnéni, kde je kolektorem zvétralinovy plast a zéna rozvolnéni podloznich
predkvartérnich hornin. V kvartérnich sedimentech a ve zcela az silné zvétralych hornindch se jednd o
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pralinovou zvoden, kterd smérem do hloubky prechazi v méné zvétralych horninach do prostiedi s puklinovou
propustnosti. Propustnost prostiedi je znaéné proménliva a kolisd, v zavislosti na zméndch v zrnitostnim slozeni
zemin a na intenzité zvétrani a rozpukani hornin predkvartérniho podkladu.

Podzemni voda byla zastiZzena pfiblizné v poloviné vrtd jak archivnich tak nové realizovanych. Hladina podzemni
vody neni souvisla a vyskytuje se obvykle v hloubce 2 — 7 m pod povrchem terénu, vyjimecné i hloubéji nez 10
m. Pouze v terénnich depresich v mistech obcfasnych vodoteci je hladina podzemni vody obvykle mélce pod
povrchem terénu v rozmezi 0-2 m. Hladina podzemni vody je vétSinou volnd, az mirné napjatd, zavisla na
atmosférickych srazkach v blizkém okoli, v blizkosti vodoteci pak i infiltraci (dotaci) z povrchovych tokd. U
tunelu Mezno se predpoklada vyskyt zvodné s napjatou hladinou, vody — viz zprdva o tunelu.

V mistech, kde se predpoklada vyskyt vyznamnéjsich tektonickych poruch, mlze dochazet k dotaci mélkych
podzemnich vod vodou z vétSich hloubek horninového masivu, s vyssi celkovou mineralizaci — abnormalné
zvySené hodnoty agresivity podzemnich vod.

Zjisténé urovné hladiny podzemni vody jsou uvedeny v souhrnné tabulce jednotlivych sond — viz kapitola

4.2 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKTU

Ze stavajicich objektl Zelezni¢niho svrsku bude dle moZnosti vyuZito materidlu kolejového rostu (dle
predkategorizace).

Ostatni stavajici konstrukce nebudou pro potreby Zelezni¢niho svrsku vyuzity zadné. Vyziskany material
z demontovanych koleji bude predan k hospodareni investorovi stavby (SZDC, resp. OR) a zbytek je uréen do
Srotu, nebo jako odpad na skladku.

4.2.1 KOLEJOVY ROST A VYHYBKY
V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost v celém reSeném Useku Zeleznic¢ni trati.

Kolejovd pole budou rozebrdna na demontdini zakladné. V mistech bezstykové koleje budou kolejnice
rozfezany plamenem po 20-ti metrech (v pripadé jejich kategorizace jako Srotovych), resp. pilou po 20-ti
metrech (v piipadé uréeni k regeneraci nebo zpétnému uziti). Srotovy material bude odvezen v ramci stavby
k likvidaci, ¢ast uZitého/regenerovaného materialu bude zpétné pouzita v ramci SO 72-10-01, zbyvajici ¢ast
bude pfedana spravci k dalsimu vyuZiti. V rémci tohoto SO se zpétné pouZiti regenerovaného/uzitého materialu
nepredpoklada. Podrobny prehled vyuZiti materialt kolejového rostu viz pfiloha této ¢asti dokumentace ¢. 10 —
Vykaz vymér.

V pfipadé zpétného pouZziti materidlu kolejového rostu do nové budovanych koleji musi regenerovany/uzity
materidl splnit ndsledujici podminky a poZadavky:
»  pouZiti regenerovaného/uzitého materialu je definovano v predpisu SZDC S3, dil XV, Zelezni¢ni svriek,
VYZISKANY MATERIAL ZELEZNICNIH SVRSKU a pozadavky vyplyvajici z tohoto predpisu jsou splnény,
e je nutno splnit poZadavky jednotlivych bodd rozhodnuti Komise 2011/275/EU, definujici pouZiti
regenerovaného/uzitého materialu, zejména odst. 4.2.5.6,
e s pfihlédnutim k pozadavkdm TSI CR INS odst. 4.2.5.5, tykajici se ekvivalentni konicity, a vzhledem
k navrzenym rychlostem v kolejich V > 60 km.h‘l, do kterych se prepokladd vlozeni
regenerovaného/uzitého materiadlu, se nedoporuduje vloZeni kolejnic tvaru R 65, mimo vyhybky a
vyhybkové konstrukce.

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

Dle vysledkl geotechnického prizkumu se tloustka stavajiciho kolejového loZe v kazdé z kopanych sond lisi -
prdmérné je cca 0,40 m pod prazcem.
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Material stavajiciho $térkového loZze bude odtéZen ve skuteéné zastizené tloustce v mistech kfizeni nové a
stavajici trati v km 107,400 a 112,379 v koleji €. 1 stdv. staniceni, v mistech soubéhu nebo dotyku v km 109,350
— 109,930 v koleji ¢. 1 a 110,540 — 110,665 ve stani¢nich kolejich ZST Hefmanicky €. 3, 1 a 2 stdv. staniceni a
v misté zdvojkolejnéni stavajici trati vkm 113,050 — 114,320 stdv. staniceni. V ostatnich Usecich opousténého
télesa Zeleznicni trati nebude Stérkové loZze odtéZzovdno — po demontazi kolejového rostu bude Stérk pouze
rozhrnut.

V mistech, kde je navrzena vyména kolejového rostu tj. na konci Useku:
v k.€.1 pred vyhybkou ¢. 101 XP v km 114,323 (konec sanace) — km 114,404 (konec pokladky Zel. svrsku),
v k.€.2 za vyhybkou ¢. 101 XP v km 114,665 — km 114,711 (konec pokladky Zel. svrsku),

se provede ¢astecné odtézeni kolejového loze v tl. cca 0,05 m pod loZznou plochou prazce tak, aby bylo mozné
provést jeho demontaz.

Z vysledkll prizkumu kontaminace praZicového podloZi vtomto Useku vyplynula mozZnost zpétného vyuZiti
materialu (viz ¢ast dokumentace B.11.2.7.1 Kontaminace prazcového podlozZi).

VytéZeny stérk z vySe uvedenych Usekl bude bez recyklace zpétné pouZit do nové budovanych zemnich téles
v ramci objektu Zel. spodku (SO 73-11-01), a to v zavislosti na POV. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze recyklace
omezeného mnoizstvi vytézeného stérkového loze se nepredpoklada.

Odtézovani kolejového loZe je nutné provadét ve vhodnych klimatickych podminkach!

5. ZELEZNICNi SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 SMEROVE RESENi

Zasada reSeni smérovych pomérl vychazi z pozadavkl uvedenych ve schvalovacim a posuzovacim protokolu
pripravné dokumentace stavby, a z doplnujicich pozadavkd pfi projednani v pribéhu zpracovavani projektové
dokumentace. Pfi ndvrhu smérového fe$eni bylo respektovano znéni normy €SN 73 63 60-1, navrh podita
s pouzitim prechodnic tvaru klotoidy.

Ucelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do technického stavu odpovidajicimu
evropskym parametrim a standardlm. Tyto parametry vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC k nimZ se
CR prihlasila.

Obsahem stavby je rekonstrukce jednokolejné trati na dvoukolejnou, vedenou pfevainé po prelozkach v useku
Sudomeéfice (mimo) — Votice (mimo). Modernizace trati obsahuje feSeni tratovych koleji véetné nové Zelezni¢ni
stanice, dvou Zelezni¢nich tunell, mostnich objektl a vSech dalSich souvisejicich profesi s cilem dosaZeni
tratové rychlosti az 160 km.h™, zvyseni kapacity drahy, zajisténi prostorové prichodnosti UIC GC a tratové tfidy
zatizeni DA4.

Cely usek Cerveny Ujezd — Votice je navrien na rychlost 160 km.h™ pro klasické soupravy (s pfipustnym
nedostatkem prevySeni | <100, | < 130mm a | < 150mm) i pro soupravy s naklapéci technikou.

Pro dosazeni maximalni rychlosti se uvazuje s vyssim prevySenim D > 120 mm.

V celém tratovém Useku je navriena jednotna osova vzdalenost koleji 4,0 m a poloha koleje €. 2 je navriena
soustfedné ke koleji ¢. 1. Na zacatku Useku v ndvaznosti na ZST Cerveny Ujezd je osové vzdélenost koleji €. 1 a 2
5,0 m. Pfechod do tratové osové vzdalenosti 4,0 m je navrZen v koleji ¢. 2 pomoci oblouku o velkém poloméru
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(R =36 000 m) a vstupni prechodnici navazujiciho oblouku (R = 1404 m). Pfechodnice oblouk( v koleji ¢. 1 a 2
tak nejsou soustifedné.

Navrzené smérové feSeni vtomto mezistanicnim Useku vychazi z pripravné dokumentace s nasledujicimi
zménami:

e vUseku vkm 106,900 - 107,900 nového staniceni je navrzen oproti PD posun obou tratovych koleji az
0 2,5 m vpravo. Posun je navrien v souvislosti se zménou nivelety koleje, cilem je umoznit realizaci
koleje €. 2 (zdvojkolejnéni) za soutasného provozu po stavajici tratové koleji,

e vuseku vkm 109,200 - 110,500 nového staniceni je oproti PD navrien posun obou tratovych koleji
vlevo az 0 2,3 m. Posun je navrzen s cilem zajisténi symetrické polohy osy novych koleji nad stavajicim
dvouklenbovym mostem pres potok Mastnik v ev. km 112,379,

¢ bylo upraveno prevyseni a délky prechodnic umoziujici vyhledové zvyseni rychlosti v celém Useku na
V130=170 km.h™, V15,=180 km.h™ a Vk = 200 km.h™, p¥icem? soucinitele zmé&ny nedostatku pievyeni
jsou pro tyto rychlosti v nékterych ptipadech navrzeny na minimaini hodnoty (nl=6*V),

e vzastdvce Hefmanic¢ky bylo prevySeni zvySseno zD = 60mm na D = 70mm zdlvodu omezeni
prodlouZeni prechodnic pro vyse uvedené rychlosti

Parametry oblouk v koleji €.1 a 2:

R2=36000m
V100=V130=V150=V=160km/h; 1=9mm; D=0mm; a=0,142549g; Li=80,610m

R1=1400m

Vi00=V130=V150=V=160km/h; 1=92mm; n=10,030V; A=527,826; D=124mm; a=51,263627g; Li=928,346m;
tk=4,524548g; m=1,178m; Yk=4,713m; Xk=198,900m; Lk=199m

R2=1404m

Vi100=V130=V150=V,=160km/h; 1=92mm; n1=10,030V; n2=10,045V; A1=528,579; A2=528,956; D=124mm;
0=51,121078g; Li=928,281m; tk1=4,511657g; m1=1,175m; Yk1=4,699m; Xk1=198,900m; Lk1=199m;
tk2=4,518096g; m2=1,178m; Yk2=4,713m; Xk2=199,184m; Lk2=199,284m

R1=1404m

Vi100=V130=V150=V=160km/h; 1=92mm; n=10,045V; A=528,956; D=124mm; a=62,577670g; Li=1180,803m;
tk=4,518096g; m=1,178m; Yk=4,713m; Xk=199,184m; Lk=199,284m

R2=1400m

Vi100=V130=V150=V=160km/h; 1=92mm; n=10,030V; A=527,826; D=124mm; a=62,577670g; Li=1177,155m;
tk=4,524548g; m=1,178m; Yk=4,713m; Xk=198,900m; Lk=199m

R1=1700m

V100=V130=V1s0=Vi=160km/h; 1=87mm; n=10,027V; A=498,197; D=91mm; «a=9,581276g; Li=109,854m;
tk=2,733720g; m=0,522m; Yk=2,090m; Xk=145,973m; Lk=146m

R2=1704m

V100=V130=V150=V(=160km/h; 1=87mm; n=10,039V; A=499,076; D=91mm; a=9,581276g; Li=110,284m;
tk=2,730516g; m=0,522m; Yk=2,090m; Xk=146,145m; Lk=146,172m

R1=1954m

V100=V130=V150=V(=160km/h; 1=85mm; n=12,334V; A=519,545; D=70mm; «a=25,033071g; Li=630,208m;
tk=2,250340g; m=0,407m; Yk=1,628m; Xk=138,124m; Lk=138,141m

R2=1950m

V100=V130=V150=Vi=160km/h; [=85mm; n=12,321V; A=518,748; D=70mm; a=25,033071g; Li=628,776m;
tk=2,252655g; m=0,407m; Yk=1,628m; Xk=137,983m; Lk=138m
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R1=1604m

V100=V130=V150=V,=160km/h; 1=85mm; n=10,048V; A=517,876; D=104mm; 0=22,947654g; Li=410,970m;
tk=3,318123g; m=0,726m; Yk=2,904m; Xk=167,159m; Lk=167,204m

R2=1600m

V100=V130=V150=V,=160km/h; 1=85mm; n=10,036V; A=516,914; D=104mm; a=22,947654g; Li=409,737m;
tk=3,322359g; m=0,726m; Yk=2,905m; Xk=166,955m; Lk=167m

R1=2154m

V100=V130=V150=V(=160km/h; 1=69mm; n=10,079V; A=500,097; D=72mm; a=5,853443g; Li=81,943m;
tk=1,715800g; m=0,261m; Yk=1,043m; Xk=116,100m; Lk=116,108m

R2=2150m

V100=V130=V150=V,=160km/h; 1=69mm; n=10,069V; A=499,400; D=72mm; a=5,853443g; Li=81,683m;
tk=1,717930g; m=0,261m; Yk=1,043m; Xk=115,992m; Lk=116m

5.1.2 VYSKOVE RESENI

Vyskové feseni je oproti PD navrZeno tak, aby bylo mozno minimalizovat nedostatek materidlu vhodného pro
pouziti do naspovych téles, a to zahloubenim nivelety traté v Usecich prevainé vedenych po naspech a
mostech.

V Usecich v km 103,850 — 105,210 (zast. JeSetice) a v km cca 110,700 — 114,729 561 (konec stavby) je navriené
vyskové feseni az na drobné odchylky (Uprava smérodatného sklonu v tunelu, Uprava zakruZovacich oblouk)
shodné s pfipravnou dokumentaci. V km 103,221 263 - 103,850, v tseku pfilehlém k ZST Cerveny Ujezd, bylo
oproti PD vySkové feSeni navrzeno s cilem vyrovnani upravené nivelety koleje ve zhlavi stanice (prodlouzeni
sklonu 1 %o na celou délku stani¢nich koleji), sklon vtomto Useku je navrzen 11,100 %.. Vyplyvajici zvyseni
nivelety koleje aZ 0 1,8 m vede nutné ke zméné rozsahu nezbytnych trvalych zabori danych UR, nikoliv viak
k zaborim pozemk( nad ramec tohoto UR. V mezilehlém tseku v km cca 105,210 - 110,700 je niveleta koleje
oproti PD sniZena aZz o 2,0 m (nejvétsi snizeni nivelety oproti PD je navrZeno v misté Zelezni¢niho mostu v ev.
km 112,379). Ve sméru od zast. JeSetice v km 104,210 je navrZeno klesani se sklonem 11,554 %o az do km
108,380 v zast. Hefmanicky, dale sklonem 8,800 %o do km 109,815, odkud niveleta stoupa ke konci stavby ve
sklonu 7,520 a 5,049 %o. NavrZené snizeni nivelety koleje ma vyznamny vliv na snizeni objemu zemnich praci,
sniZeni a pfipadné zkraceni mostnich konstrukci, snizeni naspu v kfizenim se silnici 111/12141 a sniZeni nivelety
v misté kfizeni nového drdzniho télesa se stavajicim naspem a zelezni¢nim mostem v ev. km 112,379.

V obou hlavnich kolejich (kol. €. 1 a 2) je navrZzen prevaziné pribéh nivelet TK shodny.
Zakruzovaci oblouky jsou v tomto Useku navrzeny na rychlost 200 km.h™s poloméry zaobleni 28 000 m.

Na trase tohoto SO se nachazeji i mostni konstrukce o velkém rozpéti a potazmo s nezanedbatelnym
prahybem. Proto se mostni konstrukce zfizuji s nadvysenim, které eliminuje po zatizeni dopravou prihyb
konstrukce.

Hodnoty nadvyseni NK (nosné konstrukce) se uvazuji pro ¢tvrtinu zatiZzeni dopravou (deformace od 25% LM71).
U dotéenych SO 73-20-05 Zelezni¢ni most v km 106,108, SO 73-20-10 Zelezni¢ni most v km 107,790, SO 73-20-
13 Zelezni¢ni most v km 108,558 a SO 73-20-14 Zelezni¢ni most v km 108,939 je pozadovano nadvyseni nivelety
koleje plynulou kfivkou nasledovné:

SO 73-20-05 : ve stifedu rozpéti kazdé NK -4,7 mm u 1 NK, 5,6 mm u 2 NK, 4,7 mm u 3 NKa 3,7 mm u 4 NK,
SO 73-20-10 : 3 mm ve stfedu rozpéti na krajnich polich (2x), 5 mm ve stfedu rozpéti na stfednim poli,
SO 73-20-13 : 5 mm ve stfedu rozpéti na krajnich polich (2x), 6 mm ve stfedu rozpéti na stfednich polich (3x),

SO 73-20-14 : ve stiedu rozpéti kazdé NK - 3,8 mm u 1 NK, 4,9 mm u 2 NK, 7,4 mm u 3 a 4 NK, 7,3 mm u 5 NK,
4,8 mmu6NKa3,7mmu 7 NK.
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5.1.3 PROVIZORNIi STAVY Z HLEDISKA KOLEJOVEHO RESENI{

Soucasti tohoto stavebniho objektu jsou provizorni Upravy Zel. svrsku, které jsou navrzeny na zdakladé
predpokladaného POV z diivodu omezeni nickolejného provozu v iseku Sudomérice u Tabora — Votice.

1. provizorium Stavebni postup €.73-3,73-4,73-5

Z dlivodu vloZeni mostniho provizoria (SO 73-11-01.2) v misté mostu v ev. km 112,379 pro moznost vystavby
nového naspového télesa bez preruseni provozu na stdvajici jednokolejné trati, je vkm 112,085 — 112,405
navrien provizorni stav. Pfed vloZzenim mostniho provizoria bude v tomto staniéeni, od Zel. prejezdu v ev. km
112,079 na délku cca 320 m snesen kolejovy rost ve stavajici kol. ¢. 1, a to jak z divodu pfijezdu techniky pro
realizaci vrtanych pilot a opér mostni provizoria, tak pro pfemisténi mostniho provizoria od prejezdu na misto.
Stdvajici kolejnicové pasy budou rozfezany po 25m pilou, Stérkové loze bude rozhrnuto do vysky lozné plochy
prazce, v misté vloZeni mostniho provizoria bude stavajici SL odtéZeno v pIném profilu. Po vlozeni mostniho
provizoria bude provedena pokladka stavajiciho kolejového rostu, kolejnicovych pasi na mostnim provizoriu a
bude doplnéno Stérkového loze. Bezstykova kolej nebude zfizena.

2. provizorium

V ramci tohoto stavebniho postupu je nutné v tomto SO provést zapojeni nové koleje €. 2 do stdvajici koleje €. 2
v km 114,711. V misté napojeni do definitivniho stavu nebude nutné zfidit prechodovou kolejnici, jelikoZ svrsek
v navazujicim stavu je tvaru 60 E2. Vkm 111,743 — 111,763, v misté srdcovkové Casti a spoleénych prazcd
stavajici vyhybky €. 101XP, budou v rdmci provizornich stavl pouZity v koleji €. 2 dfevéné praZce tak, aby nebylo
nutno demontovat vySe uvedenou vyhybku. Dfevéné praice budou umistény vystfidané s prazci stavajici
vyhybky a zkraceny u levého kolejnicového pasu (ve sméru stani¢eni) na min. délku 0,35 m. Po vyjmuti vyhybky
€. 101XP budou nahrazeny prazci betonovymi s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

3. provizorium Stavebni postup €. 73-5, 73-8, 73-9

V ramci téchto stavebnich postupl je nutné v tomto SO provést zapojeni nové koleje €. 2 do stavajici koleje ¢. 2
v km 108,177 (110,555 stav. staniceni), v prostoru stav. zel. stanice Hefrmanicky. Toto provizorium je navrzeno
pouze pro jizdu pracovnich vlakli pro mozZnost zfizeni Zel. svrsku na novém télese Zel. trati. Nebude tak
slouZit pro pravidelnou dopravu a to jak osobni a ndakladni. Z tohoto dlvodu bude v misté napojeni do
definitivniho stavu zfizena pouze pfechodova spojka 60 E2/S49. Kolej v provizornim stavu je navriena jako
stykovand. Pro moznost pokladky ve sméru jak na Sudomérice, tak na Votice bude do nové kol. €. 2 vlozena
provizorni vyhybka PX3 tvaru JS49 1:11-300-L,l,d,ZPN,K,HZ. Vzhledem k tomu, Ze v ramci stavebnich postupl
neni k dispozici Zadna pouzitelna vyhybka, bude tato vyhybka nova. Tato vyhybka nebude rovnéz vevarena do
bezstykové koleje. Vyhybka bude od prilehlé bezstykové koleje s pruznymi svérkami (nova kolej €. 2 se svrskem
tvaru 60 E2 na bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim) ve smyslu s novelizovanym predpisem
S3/2, kap. Ill, ¢ast B, ¢l. 139 oddélena kolejnicovym stykem.

VSechny oblouky v téchto provizornich stavech jsou navrzeny bez prevyseni.

4. provizorium Stavebni postup ¢. 73-11, 73-12

V ramci téchto stavebnich postupl je nutné v tomto SO provést zapojeni nové koleje ¢. 1 do stavajici koleje ¢. 1
v km 108,217 (110,595 stav. staniceni), v prostoru stav. zel. stanice Hefrmanicky. Toto provizorium je navrzeno
pouze pro jizdu pracovnich vlakli pro mozZnost zfizeni Zel. svrsku na novém télese Zel. trati. Nebude tak
slouzit pro pravidelnou dopravu a to jak osobni a ndkladni. Z tohoto dlvodu bude v misté napojeni do
definitivniho stavu zfizena pouze pfechodova spojka 60 E2/S49. Kolej v provizornim stavu je navriena jako
stykovana.

Vsechny oblouky v téchto provizornich stavech jsou navrzeny bez prevyseni.
5.1.4 NAVRHOVA RYCHLOST
V soucasné dobé je trat provozovana rychlosti 50 — 100 km/h. Soucasnou rychlost omezuje napf. Spatny stav

F
umeélych staveb, stav Zel. svrsku, zejména stdvajici smérové poméry, neumoznujici dosazeni vyssi rychlosti a
v neposledni fadé nevyhovujici stav Zelezni¢niho spodku.
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Regeni smérovych poméril vtomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuZit zvyseni tratové rychlosti pfi
dodrZeni zdbor( pozemk( danych Gzemnim rozhodnutim a z poZzadavk( danych posuzovacim protokolem na
zvyseni tratové rychlosti.

Tabulka €. 3:
StévajiCI' V]_oo V130 V150 Vk
rychlost (I=100 mm) (I=130 mm) (1=150 mm) (1=270 mm)
[km.hod™] [km.hod™] [km.hod™] [km.hod™] [km.hod™]
50- 100 160 160 160 160

5.1.5 PROSTOROVA PRUCHODNOST

V celém Useku trati ndvrh zajistuje dodrZeni prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC, tj. prUjezdny
prifez Z GC podle €SN 736320, VMP a volného schiidného a manipulaéniho prostoru.

5.1.6 STANICENI TRATI
Nové staniceni traté je v souladu s Pfedpisem SZDC M 21 pro staniceni koridorovych trati.

Staniceni tohoto modernizovaného Useku je navrzeno v koleji €. 1 s plynulym navdzdnim na stavajici stav, jiz
zrealizované stavby ,Modernizace tratového Useku Tabor — Sudométice u Tabora“, v km 94,900. Od tohoto
hektometru je kolej €. 1 prostani¢ena v celé délce na konec stavby.

Skok ve staniceni vyplyvajici ze zmény GPK je pak feSen v novém km 111,806 200 = km 114,700 000 kde se
rekonstruovany usek napojuje na jiz dfive zrealizovanou stavbu ,Modernizace tratového Useku Votice —
Benesov”.

5.1.7 ODCHYLKY OD PREDPISOVYCH USTANOVENI

V ramci tohoto SO nejsou navriena zadna ulevova feseni.
5.2 MATERIAL ZELEZNICNiHO SVRSKU

5.2.1 KOLEIJE

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku navriené touto projektovou dokumentaci zajistuje bezpecnou jizdu vozidla pfi
nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Obé tratové koleje jsou navrieny jako
bezstykova kolej. Mostni objekty se na tomto modernizovaném Useku uvazuji s priibéznym kolejovym lozem.

Po dokonceni praci na Zel. spodku bude v obou kolejich v souladu se ,,Zdsadami modernizace a optimalizace
vybrané zelezni¢ni sité Ceské republiky” provedena pokladka nového svriku s kolejnicemi tvaru 60 E 2 na
betonovych prazZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim pomoci vrtuli s hmotnosti pres 300 kg a
rozdélenim prazcl ,u”.

V mistech lepenych izolovanych stykd budou pouZity jiné svérky — Skl 1.

V mistech nastupnich ploch tunelu i v celé délce tunelu jsou navrzeny svérky s protikorozni Upravou.

Smérové a vyskové vyrovnani

Smérova a vyskova Uprava koleje je navrzena v obou kolejich na konci stavby v misté napojeni na stavajici stav,
v koleji ¢. 1 vkm 111,769 — 114,729 561 (skok ve stani¢eni v km 111,806 200 = 114,700 000) v délce 66,921 m a
v koleji ¢. 2 vkm 114,711 — 114,729 561 v délce 19,869 m.

V misté téchto Uprav je nutné provést i doplnéni Stérkového loze.
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5.2.2 ZRiZENi BEZSTYKOVE KOLEJE

Hlavni koleje budou svareny do bezstykové koleje. Vzhledem k vy$sim navrhovanym rychlostem a tudiz i
k vy$simu dynamickému namahani jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvysené naroky. Témto zvySenym
narokim odpovida novelizovany piedpis €D $3/2.

vy

Bezstykova kolej bude vybudovana v tomto Useku bez rozsifeného kolejového loZe ve smyslu predpisu S3/2 —
¢.78, 79 - tabulka 1, obrazek1.

Dle Tabulky €.1 se jednd o poloméry r>600m, s profilem kolejového loZe v Siti 1,70m od osy koleje.

Praicové kotvy vtomto Useku neni nutné zfizovat v Zzadném z navrienych obloukd (vSechny oblouky v hl.
kolejich jsou vétsi nez 330m).

Pro zfizeni bezstykové koleje na mostnich objektech — o vice mostnich otvorech — jsou rozhodujici dilatujici
délky nosnych konstrukci L;. Bezstykovou kolej lze zfidit za predpokladu, jsou-li dilatujici délky nosnych
konstrukci Ly mensi nebo rovné nejvétéim pripustnym dilatujicim délkdm L; uvedenym v pfedpisu SZDC S3, dil
XIl, tab. 1. Jedna se o nasledujici mostni objekty:

e SO 73-20-05 Zelezni¢ni most v km 106,108

e SO 73-20-10 Zelezniéni most v km 107,790

e SO 73-20-13 Zelezniéni most v km 108,558

e SO 73-20-14 Zelezniéni most v km 108,939

U vsSech téchto mostl jsou nejvétsi pripustné dilatujici délky nosnych konstrukci dodrzeny. SO 73-20-13 a 73-
20-14 maji navic tidici tyce s fiktivni polohou pevného lozZiska — pevné lozZisko se nachazi uprostied nosné
konstrukce, mezi dvéma stfrednimi pilifi.

Pozadavky na zfizeni BK na mostnich objektech: montazni teplota NK mostu musi byt mezi 10C az 15C pfi
zfizeni BK na téchto vySe mostnich objektech.

Pozadavky na spravu traté: mezni srovnané ojeti kolejnice se v Useku mostl a do vzdalenosti 100 m pred a za
mostni objekt stanovuje 12mm.

Komentdr: Za vyse uvedenych predpokladi je provedeno posouzeni kombinované odezvy BK na mosté bez
nutnosti instalace dilatacniho zafizeni v koleji.

PFi zfizovani bezstykové koleje v obou tratovych kolejich se uvaZzuje pouiZiti dlouhych kolejnicovych past
minimalné dl. 75m. Technologie snaseni stavajiciho a pokladani nového svrsku je podrobné popsana v kap.
4.2.1 Kolejovy rost. Svarovani dlouhych kolejnicovych pasi minimalni délky 75 m se navrhuje provést
aluminotermicky dle pfedpisu S3/5. Pfi montazi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro
typy koleji a typy kolejového loZe). Dovolend upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C.

Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/2, kapitola V, Pfejimka praci a dle pfedpisu
S3/5.

5.2.3 ROZSIRENi ROZCHODU
V ramci tohoto stavebniho objektu se rozsifeni rozchodu koleje nezfizuje.

5.2.4 KOLEJOVE LOZE
Material kolejového loZe je navrien novy, fr. 31,5/63.

Nové kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro kamenivo kolejového
loZe Zelezniénich drah ve znéni zmény (€.j.23 155/06-OP)
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Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, fidi se vyroba a dodavky kameniva €SN EN 13450 Kamenivo pro kolejové
loZe. Zhotovitel musi pouZit kamenivo pro kolejové loZe od vyrobc(, kterym bylo udéleno ,Osvédéeni Ceskych
drah o kvalité kameniva pro kolejové loze CD“.

Dle predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svriek — dilu X, kap. 1V, ¢l. 38 je tloustka kolejového loZe pod loznou plochou
prazce (v oblouku pod vnitfnim nepfevysenym kolejnicovym pasem) v tratové koleji navrzena 350 mm.

Zapusténé stérkové loze

Nové kolejové loze bude vtomto Useku feSeno jako nezapusténé, s vyjimkou mist kde se nachazeji vyhybky,
resp. 5 m pred (za ZST Cerveny Ujezd), v misté néstupist v zastavce Jedetice a Hefmanicky, a na Zelezni¢nich

mostech a v tunelech (viz. Vykaz vymér — tabulka ¢. 5).

V ramci tohoto SO je dale navrZeno v téchto uUsecich:

Tabulka ¢. 4:
Cislo koleje 0d km Do km Poznamka
1 104,454 104,484 v misté ndstupni plochy pred portalem tunelu
) 104,412 104,484 vV misté nastuE),m pIoch,y pred pprtalem tunelu a
pristupové komunikace
1 105,143 105,293 754 mezi nastuplnl pquhvou pred povrta'lem tunelu a
nastupistém zast. JeSetice
mezi nastupni plochou pred portalem tunelu,
2 105,143 105,293 754 pfistupovou komunikaci a nastupistém zast.
JeSetice
v misté prikopového Zlabu a gabionové zdi, pro
2 110,448 110,508 zmenseni rozsahu vykopovych praci a blizkost
hranice drazniho pozemku
pro moznost vedeni kabelovych tras, zmenseni
1 111,160 111,678 rozsahu vykopovych praci pro zfizeni trativodni
ryhy vzhledem k hloubce promrzani

Prechody do zapusténého $térkového loze budou navrieny ve sklonu 8,33 %, u most@ dle CSN 73 6201. Kliny
zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materidlu jako kolejové loZze — stérku fr. 31,5/63.

Povrch drdznich stezek bude upraven drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato Uprava bude
zfizena v osové vzdalenosti 1,70 - 3,00 m od osy koleje. Maximalni pri¢ny sklon zapusténého loze (drazni stezky)

je 1:8 (12,5 %).

5.2.5 KOLEJOVE PRECHODY

Nejsou v ramci SO navrzeny zadné.

5.2.6 I1ZOLOVANE STYKY

Pfi komplexni rekonstrukci zel. svrSku je tfeba soucasné, v navaznosti na Upravy zabezpecovaciho zafizeni,
obnovit izolaci kolejisté.

Na zfizeni izolovanych styk(l se pouZije lepenych izolovanych styk( - LIS. LIS musi mit tepelné zpracovanou
hlavu kolejnice a splfiovat parametry TPD.

PFi pouziti LIS bude, vzhledem k rozdéleni prazcl, pouZito zakladni délky 3,40m. Pfesna poloha izolovanych
styk( dle Upravy zabezpecovaciho zafizeni bude urc¢ena pochozi komisi pfi mistnim Setreni.
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Na zfizeni novych izolovanych stykd vtomto Useku budou pouZity do hlavnich koleji lepené izolované styky
(LIS) s teplné upravenou hlavou kolejnice.

Umisténi LIS je znazornéno v priloze 2.1 - 2.7 (situace) a je podrobné feseno v planu izolace kolejisté PS 73-01-
01 Cerveny Ujezd - Votice, tratové zab. zaf.

Izolovany styk kolejnic musi byt umistén tak, aby izola¢ni profilova vlozka byla v meziprazcovém prostoru dle
prislusnych vzor. listd, aby nemohlo dojit k neZddoucimu vodivému propojeni. Lepené izolované styky
v protilehlych kolejnicovych pasech sméji byt nevstficné max. 500mm.

V mistech lepenych izolovanych stykd budou pouZity jiné svérky — Skl 1.

5.2.7 BROUSENI{ KOLEJi

Brouseni nové vloZenych kolejnic brousicimi vlaky se dle TKP-Kap.8-¢l. 8.3.8 pfi rekonstrukci koridorovych trati
bez ohledu na tratovou rychlost provadi vzdy.

Po konecné smérové i vyskové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést
Upravu mikrogeometrie. Ta zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2 -
3mm a zajistuje optimalni pfi¢ny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude fe$ena prvnim (tzv. preventivnim) brousenim povrchu kolejnic, které se provadi
pfi nejblizsi brousici kampani, pokud moZzno do jednoho roku od zahdjeni zkusebniho provozu. Cilem
preventivniho brouseni je:

e odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pripadné koroze, ktery je iniciatorem vysokofrekvencnich
kmit0 a rychlé tvorby vinek

¢ odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a podléha v kratké
dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy

¢ korekci pticného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

¢ dokonalé zabrouseni svarl kolejnic

Brouseni kolejnic je v tomto SO navrzeno u koleji ¢. 1 a 2 v celé délce.
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6. ZELEZNICNIi SPODEK

6.1 OBECNE ZASADY DELENi VYMER

Zelezniéni mosty:

Do vymér Zel. mostd jsou zahrnuty zemni prace za opérami aZz po zemni plan (do Urovné spodni hrany
konstrukcnich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro prechodovy klin, vykopy pro
zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastniho materidlu, z kterého budou ZKPP tvoreny jsou také soucasti vymér objektl Zel. spodku.
Opérné zdi:

Zasypy a konstrukéni vrstvy za rubem zdi, véetné jejich Uprav jsou soucasti objektd zdi.

Chranicky:

Chranicky jsou soucasti vymér pfislusnych stavebnich objektli nebo provoznich soubor( inZenyrskych siti.
Nastupisté:

Do vymér objektl nastupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist (véetné demontéze) a
véechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s prislusnymi vzorovymi listy. Vykopy pro zfizeni novych
nastupist ve stanicich jsou soucasti objekt( Zel. spodku.

6.2 PRAZCOVE PODLOZi

6.2.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZi

V hlavnich tratovych kolejich byl pGvodné navrh prazicového podloZi upraven dle predpisu SZDC S4 ptilohy 6,
tabulky €.1 s modulem pretvarnosti pro celostatni trat pro rychlost 120 km.h™<V<160 km.h™
e modul pfetvarnosti na zemni plani Ey=30 MPa
e modul pretvarnosti na plani télesa spodku E,=50 MPa
Moduly pretvarnosti na PTZS ale s ohledem na konstrukce novych nasp@ z kvalitnich materiald (vrstva MS,
ochrana proti namrzani) dosahuji hodnot a? kolem 70 MPa, tj. prevysuji pozadavky predpisu SZDC S4 pro
rychlost do 160 km/h.
Na poradé dne 18.12. 2012 bylo proto dohodnuto, Ze navrh prazcového podlozi bude upraven na tyto hodnoty
e modul pfetvarnosti na zemni plani Eo,=50 MPa
e modul pretvarnosti na plani télesa spodku E,=70 MPa
Na tuto Unosnost budou z divodu homogenizace navrzeny i kratké Useky v mistech vyuZiti stavajiciho télesa.

6.2.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Navrh byl proveden vypoctem podle modulu pietvarnosti dle predpisu SZDC S4, Piloha 6 na zakladé stanoveni
kvazihomogennich celkd podloZi geotechnikem a dalSich geotechnickych podkladi s cilem optimalizovat pocet
typU prazcového podloZi a vyhovét vSsem pozadavkim pfi minimalnich nakladech na stavbu. Hodnoty modull
pretvarnosti jednotlivych materiald byly prevzaty z predpisu S4.

Pro navrh prazcového podlozZi byly rozhodujici tyto pozadavky a zdsady:

e ochranit vysoké ndspy s jddrem z namrzavych jemnozrnnych zemin pred srazkovou vodou,

e ochranit zemni plan ve skalnich zarezech spolehlivym odvedenim vody nepropustnou vrstvou,

e ochranit zemni plan v silné az zcela zvétralych horninach proti rozbrednuti.
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Tabulka ¢. 5: Charakteristiky zakladovych ptid pro navrh prazcového podlozi

(@) -
Q z - z g ™ Tézitelnost
o = ] Q. o 3 =
28 % = 3 2 255
= §- B = N = g3 = |TPCD/CSN
2 @ g é 55 2 | 73 3050
Z 5 - * © (neplatna)
- N-NE | PrEOIVYaZ - 1./ 2-4.
nepfiznivy
(0] - - NN-N - - 1./ 2.
F1/MG ptiznivy az X
Q1 F2/Ca 6 NN-N hepFiznivy klesa I./2-3
F3/MS ptiznivy az
Q2 F4/Cs 6 NN-N nepfiznivy roste I./3.
F5/ML, Ml v,
Q3 F6/CL, CI 5 NN-VN nepfiznivy roste I./3.
Q4 S3/S-F 15 NN-N pFiznivy roste I./3.
S4/SM [
Q5 55/5¢ 8 NN-N pfiznivy roste I./3.
Q6 G3/G-F 80 NE pfiznivy klesa/roste I./ 3-4.
G4/GM ptiznivy az ,
Q7 G5/GC 50 NE nepfiznivy klesa/roste l./3-4.
F3/MS ptiznivy az
M1 F4/Cs 12 NN-N nepfiznivy roste 1./ 3-4.
S4/SM
S5/SC ojed. ptiznivy az
Mila S3/5-F 17 NN-N nepFiznivy roste l./3-4.
G3/G-F
M2, M2a R5 35 NN-N pfiznivy roste I-1. / 4.
M3, M3a R4 200 NE pfiznivy - 1./ 4-5.
M4, M4a R3/R2 min. 400 NE pfiznivy - IIl. / 5-6.
S4/sm ptiznivy az
Am1l S3/5.F 23 N-NE nepfiznivy roste l./3-4.
Am2 R1/R2 850 NE pfiznivy - . / 6-7.
F3/MS
S4/SM ptiznivy az
G1 55/5C 16 NN-N nepfiznivy roste I./3-4.
S3/S-F
G2 R5 45 NN-N pfiznivy roste Il./ 4-5.
G3 R4 200 NE pFiznivy - .-l / 4-5.
G4 R3/R2 min. 400 NE pfiznivy - IIl. / 5-6.

Druhy konstrukci navrZzené v tomto SO dle obecnych zadsad a vysledkd geotechnickych prizkumi jsou popsény
v nasledujici tabulce.
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Tabulka €.6.1: Navrh praZcového podlozi

(7} w e} A 2 T N
2 | B|3% |33%ESg il |ig .z EEse
3 & |25 |235@B8% g8 |58 35288
3 o =< ET =g o = S = 0 =)
od do (m) od do druh
uprav
103,221 | 103,611 390 | 0,20 MS >50 R P NE
Q4 15 P NN-N 103.611 | 103,620 0,5 DK
103,611 | 103,900 | 289 | 0.30MS | M2+M3 >35 R P NE
+M4Q2 6 P-N NN 103.880 | 103,900 0,5 DK
103,900 | 104,040 | 140 | 0,20 MS >50 R P NE
Q2 6 P-N NN-N 104,040 | 104,055 0,5 DK
M3 >50 P NE
104,040 | 104,484 | 444 | 0.30MS M1 12 R P-N NN-N 104,175 | 104,440 0,5 M2z
M4+G4 >50 P NE
M4+G4 >50 R N NE
105,143 | 105,394 242 | 0.30Ms M1 12 P-N NN-N 105,210 | 105,394 0,5 M7z
105,394 | 106,016 | 655 | 0,20 MS >50 R P NE
106,195 | 106,970 | 720 | 0,20 MS >50 R P NE
Q2 6 R P-N NN-N 106,970 | 106,985 0,5 DK
106,970 | 107,150 180 | 0.30MS | M3+M4 >50 P NE
Q2 6 P-N NN-N 107,140 | 107,150 0,5 DK
G4/GM 26 K P N 107,150 | 107,295 0,5 Mzz
107,150 | 107,295 | 250 | 0,30 MS 107,295 | 107,305 0,5 DK
107,305 | 107,400 0,5 MzZ
107,150 | 107,400 250 | 0,30MS | G4/GM 26 K P N 0,5 DK
M1+Q5 8-12 R P NN 0,5 M7z
107,400 | 107,633 233 | 0,30 MS 107,622 | 107,633 0,5 DK
107,633 | 108,126 | 493 | 0,20 MS >50 R P N
Q5 6 R N NN 108,126 | 108,140 0,5 DK
108,126 | 108,368 | 242 | 0,30 MS G5/GC 32 p N 0,5 MzZ
108,368 | 109,252 | 884 | 0,20 MS >50 R P N
109,252 | 109,328 76 0,20 MS Q2+Y 6 R N NN 0,5 DK
109,328 | 110,367 183 0,20 MS >0 R P N
Q2 6 R N NN 110,367 | 110,376 0,5 DK
110,367 | 110,493 | 126 | 0,30 MS | M2+M4 35 P NN-N
+M4a
S4/SM 35 R P NN-N
0,20 MS R5+G5/ 63 P N
110,493 | 111,250 | 757 +5G GC+G3/
G-F
111,250 | 111,678 | 428 | 0,20 MS R3+R4 47 R N N
110,367 | 110,505 0,30 MS Q2 6 R N NN 110,367 | 110,376 0,5 DK
138 M2+M4 35 P NN-N
+M4a
110,505 | 110,660 155 | 0,20 MS >50 R P N
110,660 | 111,716 105 | 0,30 MS | M3+M4 200 R N N
6 +G3+G4
Legenda:
Kvalita zemin v podloZi: Vodni rezim: Namrzavost:
N — nizsi P - pfiznivy NE - nenamrzava
K — konstantni N - nepfiznivy MN - N - mirné namrzava az namrzava
R —roste VN - velmi nepfiznivy NN - VN - nebezpecné aZ vysoce namrzava
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Skladba vrstev:

MS - mineraIni smés

DK — drcené kamenivo

MZZ — mechanické zlepSeni zemin (realizace tézkou zem. frézou)

SG - separacni geotextilie

Poznamka:

e Rozsah vloZeni separacnich geotextilii bude upfesnén dozorem investora na stavbé.
¢ NavrZena tloustka zlepsenych zemin se rozumi po zhutnéni, realizace je predpokladana zemni frézou

se zabérem 0,5 m. Veskeré podrobnosti k provadéni zlepSenych zemin stanovuje pfedpis S4, Ptiloha
13. V pfipadé chybéjiciho materidlu pod urovni zemni pldné nebo pfi lokdlnim vyskytu nevhodného
materialu je nezbytné nahradou doplnit zemni plan vhodnym materidlem pro zlepSeni v misté uzitou
technologii.

Ochrana pojivy zlep§enych zemin pied promrzanim je posuzovana ve smyslu predpisu SZDC S4, pfiloha 7.

Pro vstupni parametry Imn=5502 C.den, hpr=1,055 m s Uplnou ochranou zemni plané (bez dovolené hloubky

promrznuti) ¢ini min. mocnost ochranné vrstvy ze stérkopisku 0,505 m a z minerdlni smési 0,461 m.

Toto feSeni by mélo za nasledek vyrazné zvySeni objemu stavebnich praci (odkopavky, podkladni vrstvy,

prohlubovéani odvodriovacich zafizeni apod.) a adekvatné k tomu také zvyseni stavebnich naklad(

Proto byla pfi ndvrhu prazcového podloZi v projektu pouzita metodika, kterd optimalizuje ndvrh ochrany pred

ucinky mrazu a predpokladd pouziti ustanoveni ¢l. 44 v pfiloze 13, tj. dovoluje hl. promrznuti 1/3 tloustky

zlepSené zeminy, pokud je tato nenamrzava. Soucasné je pouzit ¢l. 12 a 13, pfiloha 7, kde pro kazdou

konstrukcni vrstvu jsou doporucéeny soucinitele tepelné vodivosti (tabulka 1), tzn. Ze mocnost kazdé navrzené

konstrukcni vrstvy (mineralni smés, zlepSena zemina) ma byt prepocitana (redukovana) podle vztahu ¢l. 16.

Podle vyse uvedenych pfedpokladll je navrhovana tl. minerdlni smési 0,30 m v zafezech na ochranu zemni

plané ze zlepsenych zemin vyhovuijici.

Vypocty pro prazcové podloZi jsou soucdsti tohoto SO - viz pfiloha 1.3 - ,Geotechnické vypocty. Podélny
geotechnicky profil je soucasti tohoto SO - viz pfiloha 9.1, 9.2—, Navrh prazcového podlozi“

Rozdéleni jednotlivych typl prazcového podlozi do usekii je orientacni, definitivné bude stanoveno na stavbé
po odkryti zemni plané a konzultaci s geotechnikem.

6.2.3 NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

U zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) pfedpis S4 poZaduje nasledujici hodnoty modull pFetvéarnosti
na plani télesa spodku:

*  Epz«ep=80 MPa pfi E,=50 MPa navazujici trati
S ohledem na zvy3ené navrhové parametry navazujici trati na E;=70 MPa (viz kap. 6.2.2) byl zvy3en i modul
pretvarnosti ZKPP na

*  Epzep=90 MPa, pficemz minimalni tl. ZKPP musi byt 0,5m

ZKPP na rekonstruovanych mostech a propustech jsou navrieny dle S4, pfiloha 24, pokud povrch jejich nosné
konstrukce je ve vzdalenosti mensi nez 1,20m od nivelety koleje.
ZKPP se neprovadi u trubnich propustka.
Délka prechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi Ho+5 (min.7m) od opéry. Pfechod z pIné tloustky
ZKPP na konstrukci prazcového podloZi prilehlého tratového Useku se provadi vybéhem ZKPP dl. min. 5m a
s ukoncenim ve sklonu 1:1.
Délka prechodové oblasti na novostavbach se provadi 2Ho+5 od opéry. Pfechod z plné tloustky ZKPP na
konstrukci prazcového podlozi pfilehlého tratového Useku se provadi vybéhem ZKPP dl. min. 5m a s ukonéenim
ve sklonu 1:1.
SloZeni konstrukcnich vrstev ZKPP v hlavnich kolejich (u Zel. most(, propustkl i u prejezdd) bude provedeno
s nasledujici jednotnou skladbou konstrukcnich vrstev:

¢ mineralni smés v mocnosti podle pfilehlych useki

¢ 0,50 m zeminy zlepSené cementem dovezené z centra
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Tabulka ¢.6.2: ZKPP

stanic¢eni ZKPP
<, . . ) délka ZKPP| konstrukce
Cislo SO Nazev pred objektem
- (m) ZKPP
za objektem
Zelezniéni
SO 73-20-01 most vkm bez ZKPP
103,460
3 103.946600 |103.970500| 23.900
Zelezniéni
103.976700 |104.000600] 23.900 0,20 MS
SO 73-20-02 most vkm
103,973 103.946600 | 103.970500| 23.900 | 0.505C/c
103.976700 |104.000600] 23.900
Zeleznitni | 105.293800 |105.309000| 15.200 0,30 MS
mostvkm |55 315000 |105.330400] 15.400 | 0.505C/c
SO 73-20-03 105,312 -
podchod 105.293800 |105.309000| 15.200 0,20 MS
Jeletice 105.315000 [105.330400] 15.400 | 0,50SC/c
Zelezniéni
SO 73-20-04 most vkm bez ZKPP
105,694
3 105.982355 |106.016355| 34.000
Zelezniéni
106.194693 |106.228693] 34.000 0,20 MS
SO 73-20-05 most vkm 0,50 SC/c
- 106,108 105.982355 |106.016355| 34.000 )
1] 106.194693 |106.228693] 34.000
g Zelezniéni
>s SO 73-20-06 most vkm bez ZKPP
'c 106,488
0
3 5 106.743950 |106.761950| 18.000
N Zelezniéni
106.768950 |106.786950] 18.000 0,20 MS
SO 73-20-07 most vkm 0,50 SC/c
106,765 106.743950 |106.761950| 18.000 )
106.768950 |106.786950] 18.000
Zelezniéni
SO 73-20-09 most vkm bez ZKPP
106,369
5 107.717709 |107.747709| 30.000
Zelezniéni
107.832359 |107.860359] 28.000 0,20 MS
SO 73-20-10 most vkm 0,50 SC/c
107,790 107.717709 |107.747709| 30.000 )
107.832359 |107.860359] 28.000
Zelezniéni
SO 73-20-11 most vkm bez ZKPP
108,065
Zelezni¢ni | 108.349120 |108.366400| 17.280
mostvkm | g 370000 |108.387280] 17.280 | 0,30 ms
SO 73-20-12 108,368 - 0.50 SC/c
podchod 108.349120 |108.366400| 17.280 )
Hefmani¢ky | 108.370000 |108.387280] 17.280
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MS - minerdlni smés

SC/c - stabilizace cementova dovezend z centra

3 108,441300 |108,466300] 25,000 1
Zelezniéni
Znient 1 108,650200 |108,671700] 21,500 | 0,20 Ms
SO 73-20-13 most vkm
108,558 108,441300 |108,466300| 25,000 | 0.505C/c| 2
108,650200 |108,671700] 21,500
3 108,783236 |108,815236] 32,000 1
Zelezniéni
109,061931 |109,089931] 28,000 | 0,20 Ms
SO 73-20-14 mostvkm 0,50 SC/c
- 108,939 108,783236 |108,815236] 32,000 ) 2
1] 109,061931 |109,089931] 28,000
g 3 109,089931 |109,120989| 31,058 1
‘E Zelezniéni
S 109,133689 |109,160189] 26,500 | 0,20 Mms
«= | SO 73-20-15 most vkm
5 109.127 109,089931 |109,120989| 31,058 | 0.505C/c| 2
5 ,
T 109,133689 |109,160189] 26,500
N Zelezniéni 1
mostvev. km
SO 73-20-16 bez ZKPP
112,379 - nowy z
km 109,751
Yeleznieni | 110,583224 |110,596224| 13,000 1
<0 73.90.17 | Mostvev.km| 110583224 |110,506224] 13,000 | 0,20 Ms
113,239 - now| 110,604424 |110,617424] 13,000 | 0.505C/c| 2
km 110,599
110,604424 |110,617424] 13,000
P tek 1
50 73-21-01 | TOPUsteRV bez ZKPP
km 105,589 2
Propustek v 1
SO 73-21-02 bez ZKPP
km 106,905 2
i
§ 50 73-21.03 | Propustekv bez ZKPP =
a km 109,571 2
0
S
P tek 1
2| s073-21-04 | TTOPUSTERV bez ZKPP
3 km 110,290 2
0
c Propustek v 1
N | so 73-21-07 bez ZKPP
L km 107,304 z >
N 110,912901 |110,924901] 12,000 | 0,20 Ms 1
p tek
souvisejici roepu‘:'(r: 110,927301 |110,939301] 12,000 | 0.505C/c
vev.
stavba 113.561 110,912901 |110,924901] 12,000 | 0,30 Ms 2
110,927301 |110,939301] 12,000 | 0.50SC/c
Silniéni most 1
SO 73-22-01 bez ZKPP
vkm 103,757 2
> Silniéni most 1
B | so73-22-02 vev. km bez ZKPP
g 114,503 2
‘c Silniéni most
G | SO 73-22-03 bez ZKPP
‘e vkm 107,529 2
7} Silniéni most 1
ev. km
so73-2251 | V¢V bez ZKPP
105,355 -
demolice 2
Legenda :
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ZKPP u tunelu Deborec¢ neni navrzeno s ohledem na geotechnicky podélny profil. Podle néj se bezprostifedné u
vjezdového i u vyjezdového portalu v podlozi vyskytuji horniny typu G4 a M4, které vykazuji znacné unosnosti.

6.3 TELESO ZELEZNICNiHO SPODKU

6.3.1 VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a ndvrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi predpisy, normami a
vzorovymi listy:

SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek

CSN 73 3050 — Zemni prace

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

VL Zel. spodku 71 — Zakladni rozméry plané télesa Zel. spodku

VL Zel. spodku 72 — Zemni téleso

VL Zel. spodku 73 — Odvodfiovaci zafizeni

VL Zel. spodku 75 — Uprava draznich svahd

Navrh zplGsobu odvodnéni, rozhrani odvodinovanych ploch a poloha jednotlivych odvodriovacich zafizeni byly
navrzeny s ohledem na umisténi Zelezni¢nich mostd i propustk(, nastupist a v neposledni fadé s ohledem na
polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.

6.3.2 SKLONY ZEMNIi PLANE A PTZS

Zemni plaf je navrZzena prednostné ve shodném sklonu jako PTZS
Preferované usporadani PTZS / zemni plané:
e 5% /5% (vnitfni kolej, vnéjsi kolej do D=105 mm)
e 4% [ 4% (vnéjsi kolej D=106 az 125 mm)
e 5% /3% (vnéjsi kolej D>125 mm)
e 3% /3% (vnéjii kolej D>125 mm na skalnim podloZi dle Vzorového listu Z4.15)

Pfechod mezi jednotlivymi sklony plani bude Fesen zborcenou plochou na délku 6 metrd.

Tento navrh byl feden s ohledem na ustanoveni predpisu SZDC S4, Vzorovych list(l Zelezni¢niho spodku tykajici
se navrhu minerdlni smési v konstrukcnich vrstvach Zzelezni¢niho spodku. SSZ i OTH souhlasilo s navrzenym
reSenim véetné uvedenych vysek kolejového loZe stim, Ze k tomuto feSeni nebudou projedndvany zadné
vyjimky.

Sitka PTZS je v tomto Useku jednotné navriena 3,20 m od osy koleje na vnéjsi stranu

6.3.3 KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

¢ mineralni smés (MS) frakce 0/32 tfidy A, v min. tl. 0,20 m na nasypech a 0,30 m v zafezech (dle pfedpisu
SZDC S4, Piloha 14B) je navriena jako podkladni vrstva pod $térkovym loZzem. Vrstva mineralni smési je
navrzena na Sitku celé zemni plané, v Usecich s trativody je dotazena az k vnitini svislé sténé trativodnich
ryh.

* mechanicky zlep$ena zemina (MZZ) - realizace je navriena tézkou zemni frézou se zabérem 0,50 m. Sitka
Upravy je vyznacena v pricnych fezech (je provedena na min. Sitku 2,50 m od osy koleje, v Usecich
s trativody je dotazena az kvnitfni svislé sténé trativodnich ryh). Minimalni poZadovana uUnosnost na
povrchu Upravy je 40 MPa. NavrZeno je zapracovani kameniva fr. 16/63 v objemu 40 %. Ve vykazech vymér
je zohlednéno odpovidajici pretézeni zemni plané. Na vyrobnich poradach bylo potvrzeno, Ze obecné
pozadavky predpisu SZDC S4 budou ve vztahu kZZM uvaZovény primérend, tj. Ze vrstva ZZM mize
promrznout, umozniuje-li to vodni rezim a namrzavost zlepSené zeminy. V zarezech v dosahu podzemni vody
bude po odkryti plané na zakladé skutecné zjisténého stavu plané a klimatickych podminek v pfipadé
potreby doplnéno provadéni ZZM téz pfimichanim pojiva (vapna) s cilem snizit vihkost zeminy.
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* cementova stabilizace (SC/c) tl. 0,50 m dle predpisu SZDC S4, P¥iloha 13B, dovezena z centra,
* drcené kamenivo fr. 0/125 (DK) tl. 0,50 m, kupovany material.
e geotextilie

Separaéni_geotextilie musi splfiovat ustanoveni predpisu SZDC S4, Pfiloha & 12 a OTP Geotextilie v télese
zelezniéniho spodku:

1)  di max < dgg (di max — Max. velikost pord geotextilie v mm; dgg - primeér zrna zeminy plané télesa

Zelezni¢niho spodku pfi 90 % propadu v mm),

2) pevnost v tahu pfi poruseni (podélna i pfiéna) min. 10 kN/m,

3) protaZeni pfi poruseni (podélné i pricné) max. 80 %,

4) odolnost proti statickému protrzeni (zkouska CBR) min. 2 kN,

5) odolnost proti hydrolyze v alkalickém prostredi (pfi zlepSovani zemin vapnem),
pfi pozadavku na filtraéni funkci dale:

6) soucinitel fitrace kolmo na rovinu geotextilie pfi zatizeni 20 kPa vétsi nez 1.10-3 m/s.

6.3.4 NASYPY A PRISYPAVKY

ZaloZeni ndsypu a prisypavek:

¢ Po sejmuti humdznich vrstev bude pod néasypy odtéZeno nevhodné podlozi (jily, organické zeminy ...) v
predepsané tloustce (viz tabulka €.7 -niZe). V nékterych Usecich, které udava projekt dojde k mechanickému
zlepsSeni zemin, tj. zapracovani a zavélcovani lomového kamene fr. 64/256 (objem 40%) do podloZi pfipadné
zvapnéni podloZi (za Ucelem jeho vysuseni). Mocnost Upravy po zhutnéni 0,50 m.

e Zakladova spara musi byt dokonale zhutnéna (mira zhutnéni dle TKP PS 100%, pfipadné 1,=0,8) — je nutné
provést jeji pfejimku dle TKP. Zakladova spdra musi byt urovndna a odvodnéna sklonem idedlné alespon 2%,
minimalné 1% do patniho pfikopu nebo do patniho drénu (viz dale)

¢ Na takto upravenou zdkladovou spdru se polozZi filtracné separacni geotextilie. Poté se provede polozZeni
drenéini (konsolidaéni) vrstvy z drceného kameniva fr. 32/125 v tl. 0,60m zhutnéné na 1,=0,80. Vrstva se
uzavre separacni geotextilii.

¢ Voda z drenaini vrstvy je odvedena pomoci patnich drénl a Stérkovymi Zebry vyvedena na terén. Patni
drény budou vyplnény kamenivem fr. 16/32 a vyloZeny filtracni a separacni geotextilii. Do ryhy bude
vloZena drenazni trubka DN 150.

¢ Pokud nebude mozné v nékterych mistech odvodnit zdkladovou sparu pomoci patniho drénu, bude vyska
konsolidacni vrstvy upravena tak, aby presahovala alespon 0,30 m nad prilehly terén.

e ZaloZeni naspu bude nutno realizovat pfed dosaZzenim kvalitniho kamenitého materidlu v zafezech, proto je
pro kamenivo k zavalcovani i konsolidacni vrstvu predepsan novy material.

¢ Na svazich stavajicich nasp, které jsou rozsifovany, se provede pred budovanim pfisypavky sejmuti vrstvy
humodzni zeminy a odtézi se i pripadné zastizené podsitné z CiSténi Stérkového loze. Poté se soucasné se
sypanim télesa zfidi a na 100 % PS zhutni svahové stupné podle vzorového listu 72.11, obr. 14. Z¥izeni
svahovych stupiil je zcela nezbytné!

¢ NavrZena skladba zaloZeni naspl je zfejma z pfi¢nych fezQ.

Budovani ndsypu a prisypavek:

e Jadro naspu se vybuduje z vdpnem zlepSenych na této stavbé vyziskanych zemin. V pfipadé potieby na
zakladé skutecné zjisténych vlastnosti materidlu budou zeminy pouzité do jadra naspu zlepSeny téz
cementem. Promichani zeminy s vipnem/cementem se bude provadét na prostoru zafizeni .

e Naspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutriuji. Tloustky vrstev jsou dany pouZitym materidlem
sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti urcuji platné normy, dale TKP a
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Vzorové listy Zelezni¢niho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati omezeni maxima frakce
na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

e Nasyp se uklada a zhutiuje po vrstvach, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni dle platnych norem.
Nejvhodnéjsi technologie hutnéni se zjistuje zhutriovaci zkouskou. Vlhkost pfed zacatkem zhutriovani se
nem3d odliSovat od optimalni vlhkosti. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit napt. pfivihcenim.
Povrch zhutnéné vrstvy musi mit pficny sklon 3-5% a to stfechovity nebo jednostranny, pfi zfizovani
prisypavek vidy v jednostranném sklonu ve sméru od stavajiciho télesa. Povrch nesmi vykazovat
prohlubeniny. Destova voda musi snadno odtékat z povrchu.

¢ S ohledem na predpoklddanou namrzavost materialu, ktery bude zpétné vyuzit do nasypu je nutné jadro
nasypu ochranit vrstvou nenamrzavych a propustnych materidlt v min. tl. 0,60 m, tato vrstva bude zfizena z
kameniva fr.0/125 ze zdroja stavby. Vrstva bude ukladana ve shodnych tloustkach a soucasné s jadrem
naspu a bude s jddrem zazubena. V aktivni zoné bude materidl hutnén na ID=0,8. Kontrola zhutnéni bude
provadéna v souladu s TKP.

¢ Na svazich ochranénych nenamrzavym materialem se zfidi vegetacni ochrana ve formé pohozu podorniéni
zeminou v tl. 0,15m a pfichyceni biodegradacni rohoze s travnim semenem.

e Budovani télesa se ukon¢i v Urovni pod ochrannou vrstvou proti promrzani a prekryje se ochrannou vrstvou
z materialu jadra v tl. 0,3 m (viz obrazek niZe). Po zkonsolidovani naspu a podloZi (cca 6 mésicl) je mozné
téleso dokoncit, pred tim je ale nutné odstranit ochrannou vrstvu v tl. 0,3m.

| vybudované téleso

| se pFekrylje ochrannou vrstvou
] z materialu_jadra #.0,3m

| {po zkonsolidovdnise odtézi)
'
|
1

budovéni télesa se ukonéi
v Urovniped ochrannou
vrstvou proti promrzani

jadra - zemina ze zdrojii stavby zlepSend vapnem (cca 27), pfip. cementem
- vrstvenindsypového materidlu - max. 1.0,60m
(optimdini hutnénd. t. 0,30m)

V zavislosti na klimatickych podminkach, pribéhu zemnich praci (tézba, ukladani do naspti) bude v pripadé
potieby upravena vihkost ukladanych zemin pomoci hydraulickych pojiv. Pfedpokladané mnozstvi s ohledem
na charakteristiku téZenych zemin je pouziti cca 1,5 - 2,5 objemovych procent. Po pouZiti pfimési dojde téz ke
zlepseni geomechanickych parametrid zemin (zvyseni Edef). ZlepSené zeminy budou nenamrzavé

Detailni postup pfi hutnéni bude vychazet zvysledkdi zhutiiovacich zkousek vsech pouZitych
charakteristickych typt zemin podle €SN 72 1006 a z ustanoveni Pfilohy 13 piedpisu SZDC S4. Na jednotlivych
vrstvach jadra naspu neni vyZzadovan modul pretvarnosti 40 MPa. ZlepSovani zemin bude provadéno v
prostoru zafizeni stavenisté.
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V km 105,858 — 106,645 je kvili minimalizaci zabord navrzen nasyp z drceného kameniva fr. 0/256 ze zdroja
stavby se sklony svah( 1:1,5 v celé vySce. Na téchto svazich neni tfeba zfizovat ochrannou vrstvu z
nenamrzavého materidlu, ale bude zfizena kvlli ochrané proti degradaci materidlu vjadru néasypu. Pod
podkladni vrstvou se zfidi vyrovnavaci vrstva z drceného kameniva fr. 0/125 v tl. 0,30m.

Ochranna vrstva bude zfizena z materidlu odolného vici povétrnostnim vliviim — nedegraduje. Proto je ve
vykazu vymeér pocitan jako novy.

V km 109,350 — 110,350 je ochrana proti promrzani ndspového télesa navriena pouze z kameniva fr.0/125 v tl.
0,75 m a to z ddvodu jiz ¢asteéné vybudovaného zemniho télesa, jehoZ povrchova Uprava je tvofena pouze
drcenym kamenivem.

V km 109,714 — 109,743 a v km 109,757 — 109,787 je z dlivodu zachovani délky stavajiciho objektu Zel. mostu
v ev. km 112,379 navrzeno zestrmeni sklonu svahu naspového télesa na 1:1,25 na celou vysku s tim, Ze nasep
bude v tomto misté vybudovan ze zemin vyztuzenych geomfizemi.

Vypocet stability a sedani naspu z vyztuzenych zemin viz pfiloha ¢. 1.3 Geotechnické vypocty.

V km 110,301 - 110,343 je z dUvodu zachovani prostoru u bfehu stavajiciho rybnika navrZeno zestrmeni sklonu
svahu paty ndspového télesa na 75° na vysku max. 3,0 m. Tato ¢ast bude vybudovana ze zemin vyztuzenych
geomfizemi.

Vypocet stability vyztuzenych zemin viz pfiloha €. 1.3 Geotechnické vypocty.

Naspy vysky nad 6 metrl byly vypoctem stabilitné posouzeny a bylo vypocteno sedani a jeho pribéh po dobu

stavby - viz samostatnd ¢ast dokumentace B.11.2.2.4 Geotechnické vypocty.
Rozdéleni konstrukce naspu je zfejmé z pricnych fezd.
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Tabulka 7.1: Navrh Gprav podlozi pod nasypy

hloubky, kam

Pend | hniny v podio zasahule | geologem navzend| ooy | Esondy
fezc. zeminav tloustka odtézeni
podlozi
Nasyp N1 km 103,200 - 103,611
F4/CSO jI| pllsrv:!t\’/ 0,25 0,25 + mechanické F4 tuh’y az
1 103,250 F4/CS jil piscity 2,35 N P pevny, s J221
; T zlepSeni a vapnéni | , )
R6/SM pisek hlinity 5,75 ulomky hornin
F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,30
3 103,350 F6/Cl J,II se.s:tr.p-I.I 2,10 0'30,+ njech’amcvkel F6 pevné OP 1553
S5/SC Pisek jilovity 2,80 zlepseni a vapnéni 250-310
R6/CS jil piscity 7,00
F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,40 050 + hanické F4 tuhé az
5 103,450 | F4/Cs Jil piséity 1,95 .. :;ec ,a':cv:i pevné OP 140-| 554
R6/SM pisek hlinity 8,3 epseni avapne 200
FES/’/VIIV:E) hlina s nizk.pl. 1,25 050 + hanické F5/ML, velmi
7 103550 | 0 Hlina pis&ita 1,80 . mechanicke 1 evna Opnad|  J555
stérk hlinity 5 Zlepseni avapnent 350
R6/GM
Nasyp N2 km 103,900 - 104,040
F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,3
F3/MS Hlina pis¢ita 0,60 F3 pevnd op
15 103,950 S4/SM pisek hlinity 1,50 0,3 270, s ulomky 1560
R5 R5 3,20 do3cm
R3 R3 6,00
Nasyp N3 km 105,385 - 106,040
F3/MSO hlina piscita 0,20
S5/SC ) p|s$kJ1I?Y|ty - 1,00 0,2 (odstran&ni S’5, SU, pevny
44 105,400 S3/S-F pisek s pfimési jz.zeminy 2,00 ) . ulomky do 2 1566
humoznich zemin)
R3 R3 2,50 cm
R6/G-F Stérk s pfimési jz.zeminy 6,00
F3/MSO hlina pis¢ita 0,35
F3/Ms ; hl'?,a ;3|s,c'|ta . 1,50 0,35+mechanické F3 pevna OP
45 105,450 G3/G-F pisek s pfimési jz.zeminy 2,20 .. 1567
zlep3eni 250-290
R6/R5 R6/R5 4,20
R3 R3 5,00
F;chss JI: pls?':y g’;g 0,35 (odstranéni F4, tuhy aZ 1/
,JI plsc_l y ; ’ humoznich pevny, OP 180-
48 105,600 R6/SM pisek hlinity 2,00 . L . km
zemin)+mechanické | 220, se stfipky
R5 R5 2,4 _— . 105,581
zlepseni hornin
R4 R4 5,30
F3/MSO pis¢. Hlina 0,30 0,35 (odstranéni .
Fa/cs jil piscity | 1,10 humoznich F4, velmi
50 | 105,700 J1 plscity ’ numoznich -~ ouny OP 290-| 1568
F3/MS piscita hlina 2,00 zemin)+mechanické 330
R6/F5 R6/R5 5,00 zlep$eni
F3/MSO pis¢. Hlina 0,40
52 105,800 G4/GM Stérk hlinity 1,35 0,4 - J569
R3 R3 5,00
F3/MSO | pisc. Hiina 0,30 0,35 (odstran&ni
54 105,900 G3/G-F Stérk s primési jz.zeminy 0,80 . R - J226
humoznich zemin)
R3 R3 5,00
Nasyp N4 km 105,200 - 106,970
e | ety 075 | 025 fodstranges | POV
60 106,200 -1 piscity ’ »c> lodstranent | nyoPnad | 1576
S4/SM pisek hlinity 1,00 humoznich zemin) 500
R6/SM pisek hlinity 24,70
F4/CSO jil piscity 0,35 F4, pevny OP
61 106,250 F4/CS jil pis¢ity 1,05 0,35 (odstrané&ni 260-340, s J4/km
’ R6/CS jil piscity 2,20 humoznich zemin) ulomky 106,231
R5/SM pisek hlinity 10,00 kfemene
F5/ML, svrchu
0,35 (odstranéni velmi vel mi
63 106,350 ) ) _humoznlch_ ) pev\{nar(?p 30FJ 1580
F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,30 zemin)+mechanické| pfi bazi tuha
F5/MI hlina se stt.pl. 1,35 zlepseni, vapnéni | aZpevna OP
S5/SC pisek jilovity 10,00 140-180
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0,4 (odstranéni

nasyp do 12

F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,40 B m, OP nad
Fa/Cs Il piséity 1,40 humoznich 400, C
65 106,450 -1 piscity ’ zemin)+pFipadné el 1583
S4/SM pisek hlinity 1,70 L. 1.38x10-3, edo
. ., mechanické -
S3/S-F pisek s pfim. Jz.zem 2,30 Zlepgeni pfi 140-210 -
R6/MS hlina piséita 4,80 P 6,68
F?;Q;Acsso hIJI,Ta Plf,ctl,ta 2’:3 0,35 (odstrané&ni
66 106.500 S4/SM ,I EIET,I Yt' 1'80 humoznich F4 pevny, s J2/km
’ ?'fe ., |n! y ’ zemin)+mechanické | tlomky hornin| 106,494
G5/GC Stérk jilovity 3,20 N
zlepseni
R6-R5 R6/R5 6,60
F3/MSO P}Imevx ;3|5C|t‘a ) 0,35 0,35 (odstran&ni
F1/MG hlina §térkovita 0,80 . . .
69 | 106,650 | ss/sc isek jilovity 2,20 humoznich ~ |F1velmi pevnd) o)
’ pllse n ?v_l y ’ zemin)+mechanické| OP nad 500
R6/SM pisek hlinity 3,90 o
zlepsSeni
R5 R5 5,10
vysSka naspu
ccad2m,
0,45 (odstrané&ni F5/ML, vel mi
navazek a pevna OP 350-
71 106,750 G4/GMY Stérk hlinity 0,45 humoznich 500, slabé J585
F5/ML hlina s nizk.pl. 1,10 zemin)+mechanické | pis¢itd, nize F4
F4/CS Jil pisctiy 3,20 zlepseni OP 220-320s
S4/SM pisek hlinity 3,50 ulomky rul do
R6/SM pisek hlinity 5,20 2cm
F4/CSO jil pis¢ity 0,25 vy$ka ndspu
F5/ML hllnla s' nvllzk'.pl. 1,60 0,5 +mechanické cca :,Ll,O m, F5,
74 106,900 F4/CS Jil piscity 3,40 slepgeni tuhd, edometr 1227
S5/SC pisek jilovity 4,30 P 0,100-0,200 -
R5-R6 R5-R6 5,80 8,25
Prisyp km 107,150 - 107,400
0,40 (odstranéni
humoznich i/
82 107,300 F4/CSO jil p.|§C|ty 0,40 femln)+v prlpadev vyska pfisypu km
Cb jil 0,60 vyskytu zemin F3 az do9,5m 107,307
S5/SC pisek jilovity 2,60 F5 mechanické ’
R5-R6 R5-R6 10,00 zlepseni
odtézeni navaiek
(stavajicih
konstrukénich
84 107,400 F3/MSO hlina piscita 0,25 vrstev Zel.traté) o - j588
F1/MG hlina §térkovita 1,10 pfedpokidaané
S5/SC pisek jilovity 4,80 mocnosti max. 1,2-
R6/SM pisek hlinity 8,00 1,5m
Nasyp N5 km 107,640 - km 108,090
F3/MSO hlina piscita 0,30 0,30 (odstranéni pisek jilovity,
89 | 107,650 | ss/sC pisek jilovity 3,10 o z‘r’",;'za"r:i’:) stf. ulehly s 1595
R6/S-F R6/S-F 5,00 umoznich ze dlomky
F3/MSO hlina piscita 0,35
F4/Cs Jil piséity 3,00
S4/SM pisek hlinity 7,30 jil pis¢ity
01 107,750 R6/S-F .’RG(S:‘F ' 12,40 0,35 (oclistrane.m (O‘P:SOO?; 1508
R6/CS jil piscity 23,10 humoznich zemin) |eluvium - pisek
R5 R5 28,20 hlinity
R4 R4 29,55
R3 R3 30,00
F3/MSO hlina pis¢ita 0,30
F3/MS hlina pis¢ita 2,30 hlina pis¢ita
03 107,850 R6/MS o hl'ﬁa E)I?('tha . 13,70 0,30 (oc’istranerrl (QP>350),: 1603
R6/G-F Stérk s primési jz. zeminy 19,70 humoznich zemin) |eluvium - hlina
R5 R5 23,30 piscita
R6/R5 R6/R5 30,00
F3/MSO hlina piscita 0,30
95 107,950 R6/SM pllsek hI!n!tY 0,50 0,30 (oc’istranerll 1231
R5/SM pisek hlinity 2,60 humoznich zemin)
R4-R5 R4-R5 8,00
F3/MSO hl'lna pls‘u‘tzi 0,40 0,40 (odstran&ni pISt?k hllnlfy,
S4/SM pisek hlinity 2,05 B R stt. ulehly;
F3/MS hii isEits 545 humoznich zemin) - hli sZits
97 08,050 mos fna piscita ’ v prechodové fna piscita 1606
R6/S-F R6/S-F 12,90 R L (OP>400);
oblasti mechanické . :
R5 R5 13,85 I .+ . |eluvium - pisek
zlepSeni a vapnéni .,
R2 R2 15,00 s pfim.
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P¥isyp/nasyp km 108,090 - km 108,136

F5/MIO hlina a nizkou pl. 0,25 pIVSEk hlm,lt.y,'
. Lo str. ulehly, jil
S4/SM Pisek hlinity 1,50 0,25 (odstran&ni (St - tuhy
F4/Cs iil piscity 3,10 o o ; ra"e_"; (g':‘:l'o‘(’))'. Y yk
98 108,100 | sa/sm pisek hlinity 4,00 ”m°m:1° z.el?'" ey pt'fe 1611
R6/SM pisek hlinity 6,95 | mechanicke '"I' :l St
RS RS 13,50 zlepseni a vapnéni | u e y,, )
R4 R4 15,00 euviam - pise
Odiez/zafez km 108,136 - km 108,370
108,150 Cby kameny/navézka 0,30 0,30 (odstranéni
99 zast. F3/MS hlina pis¢ita 1,10 humoznich zemin) - S7
Hefmanic¢k| R6/SM pisek hlinity 3,50 mechanické (P40069)
y R5 R5 6,00 zlepSeni a vapnéni
Nasyp N6 km 108,370 - km 109,263
0,35 (odstranéni | hlina piscita,
F5/MLO hlina s nizk.pl. 0,35 35 (o . 2 PISEit
. o, humoznich zemin) - | tuha-pevni;
104 108,400 F3/MS Hlina piscitad 2,25 N . J612
R6/SM isek hlinity 800 mechanické eluvium -
pise inity ’ zlepSeni a vapnéni | hlinity pisek
F3/MSY hlina pis¢ita 2,90 do2,9m
F5/MLO hlina s nizk.pl. 3,25 vmisté hfisté 1,5- | @ -
105 (08,450 moq Fa/Cs Jil piséity 6,70 3,5 m (ptvodni hiicts - J615
R6/CS jil pis€ity 29,80 pudni horizont) vyména
R5 R5 30,00
F3/MSO hlina pis¢ita 0,30
S5/SC pisek jilovity 2,30 0,30 (odstranéni
R5 R5 3,70 humoznich zemin) - | pisek jilovity
110 108,700 R4 R4 16,00 v pfechodové (OP=350), rula 1626
R5 R5 17,60 oblasti mechanické | silné zvétrala
R4 R4 29,60 zlep3Seni a vapnéni
R5 R5 30,00
F4/CSO jil piscity 0,45 0,45 (odstranéni
F4/Cs jil piscity 1,30 humoznich zemin) -
111 108,750 R6/SM pisek hlinity 3,40 mechanické J1/108.851
R5 R5 6,60 zlep$eni a vapnéni
R4-R5 R4-R5 10,00
. . | hlina s nizkou
. R 0,40 (odstranéni L
F3/MSO hlina pis¢ita 0,35 B . plasticitou
L hii ok | 050 humoznich zemin) - (0P=300); jil
112 | 108800 | F/M ina s nizkou pl. > v pfechodové oo 1628
F4/CS Jil pis¢ity 2,00 . s piscity
oblasti mechanické
R6/SC jil pis¢ity 4,00 e (OP>350);
zlep3eni a vapnéni .
R6/R5 R6/R5 30,00 eluvium ruly
F3/MS hlina pis¢ita 0,30
F4/CS jil piséity 1,00
S4/SM pisek hlinity 1,60 0,40 (odstranéni
R6/SM pisek hlinity 2,60 humoznich zemin) -
118 109,100 R5 R5 3,80 v pfechodové J6/108.851
R4 R4 6,20 oblasti mechanické
R5 R5 8,80 zlepSeni a vapnéni
R4 R4 9,90
R3-R4 R3-R4 12,00
isek s F
F3/MSO hlina pis¢ita 0,30 0,40 (odstranéni B .
S3/S-F isek s pFimési jz. zeminy 1,30 humoznich zemin) - primesi, str.
119 109,150 P . o ’ o ulehly; pisek Je42
S4/SM pisek hlinity 2,80 mechanické hlinity;
R6/SM pisek hlinity 10,00 zlepSeni a vapnéni eluvium
F4/CSO jil piséity 0,30
F4/CS jil pis¢ity 2,60 0,40 (odstranéni
120 109,200 R5 R5 3,60 humoznich z.en"un)- 17/108.851
R4-R5 R4-R5 7,60 mechanické
R4 R4 9,60 zlep3Seni a vapnéni
R3 R3 10,00
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Nasyp/pFisyp N7 km 109,340 - km 110,368
FE;Q}/ICSSO hIAi,Ta ,pl’vSAéi,té (i,jg ifl piséity
Jil piscity , (0P>250);
123 109,350 R6 R6 2,00 aplitsilng J655
R4 R4 3,90 zvétraly
R3 R3 5,00
F4/CSO jil piscity 0,50
F4/CS jil piscity 1,60
124 109,400 R3 R3 2,50 J232
R2 R2 6,00
F3/MSO hlina pis¢ita 0,10
S4/SM pisek hlinity 0,60
G4/GM Stérk hlinity 1,40
R6-R5 R6-R5 2,40
125 109,450 RS RS 3,10 J1/109.543
R4 R4 4,40
R5 R5 6,00
R3 R3 8,00 V misté svahu tzn.
S3/S-FY pisek s pfimési jz. zeminy 0,60 cca do km 109,550
F4/Cs jil piséity 1,50 odtézit humozni n
128 109,600 G3/G-F pisek s pfimési jz. zeminy 3,00 horizont a svrchni HERMAN
G4/GM stérk hlinity 5,80 vrstvu do hl. 0,8 m; '
R5/G4 R5/G4 6,50 v udolni nivé pred a
Y navaska 0,90 za mostem sanovat
F5/MLO hlina s nizkou pl. 1,30 podloZi lomovym
G4/GM Stérk hlinity 2,10 kamenem, které se| 4513 m
130 | 109,700 | G3/G-F | pisek s pFimésijz. zeminy 2,90 bude zatlafovat vybrat - Je4a
G4/GM $térk hlinity 5,70 (vélcovat) do organika
R4 R4 7,80 nel]nosn\'/ch
R2 R2 8,00 fluvialnich
F5/MIY hlina s nizkou pl. 0,45 sediment tak
Y navazka 0,60 dlouho dokud
F5/MI hlina s nizkou pl. 1,65 nevy’tvon kcnvs'tru; do 0,6 m
G4/GM Etark hlinity 3,00 _ dalepoloZit |\ <5ka; hiina
131 | 109,750 | G3/G-F | piseks primésijz. zeminy 3,75 prechodovouvrstvu) (. o o) 1645
G4/GM Stérk hlinity 4,90 zlomového (>100); 3térk
R4 R4 5,60 kamene cca 0,5 m hlinity
R6/GM Stark hlinity 6,50 nad terén a dale
R4/R3 R4/R3 8,00 pokratovat s
konstrukci naspu
Y navazka 1,00
F3/MS hlina piscita 1,70
F4/Cs jil pis¢ity 3,00
132 109 800 Cb kameny 3,10 do3,0m 1647
’ G4/GM Stérk hlinity 6,35 organika
G3/G-F pisek s pfimési jz. zeminy 6,40
R4 R4 7,70
R3 R3 8,00
F3/MSO hlina piscita 0,20
137 110,050 F3/MS hlina pisc¢ita 1,30 HERJICIAN
R4 R4 1,50 .
F3/MSO hlina piscita 0,30
F3/MS hlina pis¢ita 1,40 5
139 110,150 F4/CS jil piséity 1,80 HERMAN.
G3/G-F pisek s pfimési jz. zeminy 2,40
R5/S3 R5/S3 2,60
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V misté svahu tzn.
F3/MSO hlina pis¢ita 0,20 cca do km 109,550
141 | 110250 | f3/ms hlina piséita 1,70 odt&it humézni "
’ HERMAN.
S4/SM pisek hlinity 2,15 horizont a svrchni
G5/GC Stérk jilovity 3,80 vrstvu do hl. 0,8 m;
R5/S4 R5/S4 4,30 v udolni nivé pred a
za mostem sanovat
podloZi lomovym
G4/GMY Stérk hlinity 0,45 kamenem, které se
G4/GM Stérk hlinity 1,50 bude zatladovat
142 | 110,300 Ez:iz Ez:iz i’;g (vélfovat)’do 1234
’ neunosnych
R3 R3 5,50 fluvidlnich
R2 R2 6,00 sedimenti tak
dlouho dokud
nevytvori kostru;
dale polozit
prechodovou vrstvu
F3/MSO hiina piscita 0,30 zlomového
143 | 110,350 | F3/Ms hlina pistita 1,00 kamene cca 0,5 m 7
Ra R4 3.40 nad terén a déle HERMAN.
pokracovat s
konstrukci naspu
Prisyp vpravo N8 km 110,500 - km 110,650
; il hlina piscita
F3/MSO hlina pis¢ita 0,45 (OP 90-120);
F3/MS hlina pis¢ita 1,50 odtézeni 0,45 m Stérk hIinit\'/'
148 110,600 G4/GM st’erk h|l-nl-t\{ 2,20 orgamckych zem.m’a st. ul; pisek 1649
most S4/SM pisek hlinity 4,90 dale postup stejny hlinity
R6/SM pisek hlinity 5,50 jako u Mastniku L
RS RS 6.00 organicky do
4,5 m

Deformace podloZi nasypu a konsolidace

Pro vypocty deformaci podloZzi od trvalého pritizeni naspovymi télesy kolejovymi poli a od docasného
(proménlivého) pfitizeni Zelezni¢nim provozem (zatéZovaci schéma dle CSN EN 1991-2 s modelem zatiZeni 71)
je pouzit vztah pro deformaci pruzného poloprostoru s vlivem strukturni pevnosti zemin, vyjadreny opravnym
soucinitelem. Pro vypocty byl pouZit program GEO 5 v. 14 Sedani. Vysledkem vypoctl je deformacni kfivka
(poklesova kotlina) ve zvoleném pricném fezu v Urovni plané podloZi, stanoveni rovné deformacni baze, urceni
velikosti svislych koneénych deformaci ve zvoleném kroku, uréeni svislych geostatickych napéti a pérovych
tlakd v plvodnim podloZi, svislych napéti a prirdstk( pérovych tlakl od pfitizeni.

Vypocty sedani bez urychleni konsolidace byly provedeny podle teorie jednoosé vertikdlni jednosmérné
konsolidace (Terzaghi). Podle zjednoduseného predpokladu disipace prirlstku porovych tlakd od pfitizeni
terénu nastava po urcitém case, kdy kapilarni vody obsazené v pdérech plné saturované zeminy jsou pFirdstky
poérovych tlakll vytlacované a zacnou proudit v poréznim prostiedi pouze vertikdlnim smérem vzhiru do
drendzni konsolida¢ni vrstvy, kterd vodu plné absorbuje. Po dosazeni rovnovainého stavu, kdy proudéni
pralinové vody v kapilarach ustane (rychlost v=0), je proces konsolidace ukonéen a je dosazeno hodnoty
celkové deformace.

Geotechnické parametry pro jednotlivé vyclenéné geotechnické typy zakladovych pld podloZi vcetné
materidlovych parametrd konstrukénich vrstev nasypu pro vypocet jsou prevzaty z PGTP, ¢ast B.11.2.2.2..

Podle prijatych zasad organizace vystavby se predpokladd zaloZeni a vystavba ndsypu na preloice v délce
minimalné 6 mésicl. Zaruéni doba za vykonané dilo po ukonceni stavby se predpoklada 5 let.
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Tabulka 7: Tabulka vysledného sedani naspi
Misto Sednuti Dotceny Zpusob feseni rozdilnych sedani Poznamka
vypocteného | definitivni stavebni
sedani (mm) objekt
(km)
103,460 180 SO 73-20-01 Prodlouzeni pilot u krajnich opér
mostu
103,970 62 SO 73-20-02 | Konsolidacni ndsyp +roura [0 1,2 m | Nutné v pfedstihu vybudovat tésnici
ze sklolamindatu pro pfevedeni vody vrstvu pod drendz. vrstvou Zel.
spodku
105,700 37 SO 73-20-04 Bez Uprav
106,000 32 SO 73-20-05 Bez Uprav
106,200 156 SO 73-20-05 Prodlouzeni pilot u krajnich opér
mostu
106,350 234 SO 73-20-09 | Konsolida¢ni nasyp +roura [J 1,2 m
ze sklolaminatu pro prevedeni vody
106,500 86 SO 73-20-06 Prodlouzeni pilot u krajnich opér
mostu
106,900 81 SO 73-20-08 Bez Uprav
107,740 118 SO 73-20-10 Konsolida¢ni ndsyp v misté krajni Hrana konsolidaéniho nasypu
opéry mostu v podélném sméru pretazena 5m za
osu opéry mostu
107,850 79 SO 73-20-10 Konsolida¢ni ndsyp v misté krajni Hrana konsolidaéniho nasypu
opéry mostu v podélném sméru pretazena 5m za
osu opéry mostu
108,100 145 SO 73-20-11 Prodlouzeni pilot u krajnich opér
mostu
108,450 42 SO 73-20-13 Bez Uprav
108,660 47 SO 73-20-13 Konsolidaéni ndsyp v misté krajni Hrana konsolidaéniho nasypu
opéry mostu v podélném sméru pretazena 5m za
osu opéry mostu
108,800 94 SO 73-20-14 Konsolidac¢ni nasyp v misté krajni Hrana konsolida¢niho néasypu
opéry mostu v podélném sméru pretazena 5m za
osu opéry mostu
109,100 40 SO 73-20-14 Bez Uprav
SO 73-20-15
109,500 46 -
109,650 21 -
109,800 171 -
109,850 165 -
110,250 50 -
110,325 10 -
Zavér

Vypocet sedani bez urychleni konsolidace byl proveden podle teorie pro jednosmérnou vertikdlni konsolidaci.
Zde se predpokladd, Ze pfritizeni podlozi od ndspu a Zelezni¢niho provozu prevezme po urcitou dobu voda
obsazend v podrech zeminy pfi 100% saturaci. Tento jev se projevi zvySenim pdrovych tlak(l v zeminé. P¥i
nasledné disipaci poérovych tlakll (rozptylovani/ sniZovani) dochazi ke zmensovani prostoru mezi zrny
(stlaCovani podloZi sniZovanim poérovitosti) a vytlacovani vody z pérd smérem k volnému prostoru, v daném
pfipadé ke konsolidac¢ni a drendini vrstvé — primdarni konsolidace. Pfi sekundarni konsolidaci dochazi v
piscitojilovitych zeminach k dlouhodobému plastickému teceni (podle Taylora predstavuje 10% z celkové
konsolidace). Krivka konsolidace ma obecny tvar, ktery se pro celkovou deformaci asymptoticky priblizuje
vodorovné tecné, tzn. Ze doba konsolidace v zavérecné fazi je teoreticky nekonecna. Pro vypocet jsou pouzity
vstupni GT parametry zlaboratornich pfip. z polnich zkousSek. Tyto hodnoty vyjadfuji vlastnosti zemin z
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bodovych odbér(, které nemohou plné vystihnout genezi, riznorodost zemniho masivu a jeho chovani, které
bude tvofit podlozi projektované Zelezni¢ni trasy.

Lze ocekavat, Ze konsolidace bude probihat ve vice smérech (ve sméru piscitych ¢ocek, nehomogenit apod.) s
dopadem na urychleni ¢asového pribéhu deformaci. Pro jemnozrnné zeminy s obsahem piscité frakce nebo
jemnozrnné zeminy tuhé a vyssi konzistence, které byly PGTP zastiZzeny v podlozi, zfejmé proces sekundarni
konsolidace ani neprobéhne.

Zavérem je mozné konstatovat:

¢ po dokonéeni stavby bude konstrukce nasypu véetné jeho zaloZeni pfipravena pro zavedeni plné
tratové rychlosti az do 160 km/h

e vSechny deformacni procesy (vlastni deformace nasypu, primarni a sekundarni konsolidace
podlozi) budou ukonceny do péti let od zahdjeni provozu

¢ celkové deformace po zahajeni provozu budou v celé délce prelozky do 30 mm; pred dosazenim
max. vyskové odchylky Vk=-20 mm bude provedeno vySkové a ptip. smérové vyrovnani

S ohledem na vyse popsané sedani naspli béhem konsolidace je nutné vybudovat téleso po obou stranach s

rozsifenim (viz obrazek niZe) a se sestrmenymi svahy tak, aby po jeho konsolidaci Sifka koruny odpovidala
vyslednému tvaru télesa, které je zakresleno v pricnych rezech.

rozéiren rozsireni

télesa télesa
Ilrll llrll
1,5
N ot

drovefi pod ochrannou
vrstvou protipromrzan

téleso je nutné vybudovat s takovym rozsifenim,
aby po jeho konsolidaci3irka koruny odpovidala
vyslednemu tvaru télesa zakreslenému v pficnych Fezech

6.3.5 ZAREzZY

e ZéfezZ1-km 103,611 —103,900

Tento zarez je navrzen se svahy ve sklonu 1 : 1,5. V misté kizeni se stavajicim zarezem bude zemni plan tvorena
zlepsenym madlo propustnym materidlem a stavajici zarez bude od km cca 103,710 — 103,870 zasypan
materidlem nepropustnym ze zdroju stavby. Pro odvedeni vody pod zasypanym zafezem je navrien od km
103,679 — 103,873 drén, ktery zabezpecuje odvedeni vod pritékajici do stavajiciho zarezu
Ochrana svahU je navriena z trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi bez ohumusovani a vegetacni
ochrany.
V zarezu budou na strané, k niz je uklonén terén (vlevo) navrzeny drenazni vrty v min. délce 8m s uhlem sklonu
od vodorovné 10°-15°. Vrt bude vystrojen drenazni trubkou DN 150. Odhadem bude v ramci vykazu vymér
zapoditan 1 vrt na 10m zafezu, umisténi vrtl bude stanoveno v prlibéhu vystavby zarezu dle mistnich
podminek.

e ZdaFezZ2-km 104,038 — 104,484 (zafez pred viezdovym portdlem tunelu Deborec)

V tomto zartezu je svah vlevo navrien do vysky cca 2m pod terén ve sklonu 1:1, ddle pokracuje ve sklonu 1:1,5.
U svahu vpravo je sklon sjednocen na 1:1,5. Vlevo za odvodnénim je navrzen akumulacni prostor v Siti 1,5m.

Na levé hrané zarezu je navrzen v celé jeho délce nahorni val vysky min. 1,5m a Sitky 1,5m, ktery fesi ochranu
zarezového télesa pred stékajici povrchovou vodou.
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Dle odhadu inZenyrsko geologického prizkum bude tento zarez trvale zavodnén pomérné velkym mnozstvim
pritékajici vody (cca 3 I/s). V uvedeném zafezu byla navic zastizena velmi vysoko hladina podzemni vody (cca
4m nad niveletou nové koleje u portalu).
S ohledem na popsané vétsi mnozstvi vody v zadrezu, budou v paté svahu vlevo na filtra¢ni geotextilii ulozeny
dratokamenné matrace pro ochranu pred proudovym tlakem podzemni vody. Matrace budou opfeny o
betonové loZze soubézného akumulacniho prostoru. Matrace jsou navrzeny v misté, kde hladina podzemni vody
vystupuje na povrch budouciho terénu.
V zarezu budou na strané, k niz je uklonén terén (vlevo) navrzeny drenazni vrty v min. délce 8m s uhlem sklonu
od vodorovné 10°-15°. Vrt bude vystrojen drendzini trubkou DN 150. Odhadem bude v rdmci vykazu vymér
zapoCitan 1 vrt na 10m zarezu, umisténi vrtl bude stanoveno v pribéhu vystavby zarezu dle mistnich
podminek.
Ochrana svah( se sklonem 1:1,5 je navrZena z trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi a u svahi se
klonem 1:1 z vyztuZenych trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi, v obou pripadech bez
ohumusovani a vegetacni ochrany.

e ZarezZ3-km 105,143 — 105,385 (zarez za vyjezdovym portalem tunelu Debored)

V tomto zarezu byly v zavislosti na doporuceni geologického prizkumu navrieny po obou stranach za
odvodnénim akumulaéni prostory v S$ifi 1,5m. Na poradé bylo dohodnuto, Ze akumulaéni prostor bude
zachovan pouze vlevo, kde je vyska svahu vyrazné vyssi.
Vlevo za odvodnénim je navrzen akumulacni prostor v Siti 1,5m. Akumulacni prostor je protazen az k
nastupisti, kvali pfipadnému prodlouZeni nastupisté v budoucnu.
Ochrana svah( se sklonem 1:1,5 je navrZena z trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi a u svahi se
klonem 1:1 z vyztuZenych trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi, v obou pfipadech bez
ohumusovani a vegetacni ochrany.
V zarezu budou na stranég, k niZ je uklonén terén (vlevo) navrieny drenazni vrty v min. délce 8m s hlem sklonu
od vodorovné 10°-15°. Vrt bude vystrojen drendzini trubkou DN 150. Odhadem bude v rdmci vykazu vymér
zapocditan 1 vrt na 10m zafezu, umisténi vrtl bude stanoveno v pribéhu vystavby zarezu dle mistnich
podminek.

e ZirtezZ4 - km 107,370 — 107,645

Tento zarez je navrzen se svahy ve sklonu 1:1,75.
Ochrana svah je navrzena pomoci biodegradacnich rohozi s travnim semenem a podorni¢ni zeminou tl. 0,15m.
e ZdfezZ5-km 110,348 — 110,508

Jedna se o rozsiteni stavajiciho zarezu vlevo.
Svah vlevo je navrzen do vysky cca 3,5 m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. Sklon svahu
vpravo je navrzen na 1:1,5.
Ochrana svah( se sklonem 1:1,5 je navriena z trojrozmérnych plastovych protieroznich georohoZi bez
ohumusovani a vegetacni ochrany. U svaht se sklonem 1:1 je ochrana svah( souéasti samostatného SO 74-12-
01 Sanace skal. svahu, zasitovanim.

e ZirtezZ6-km 110,660—-111,716

Jedna se o rozsiteni stavajiciho zarezu vpravo.

Sklony svahu vlevo jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 do km 110,160. Dale je sklon svahu navrzen dle stdvajiciho
stavu az do sklonu 5:1. Vpravo je sklon svahu navrzen 1:1,5 do km 111,008, v km 111,008 — 111,105 je sklon
svahu navrzen do vysky cca 3,0 m pod terén ve sklonu 1:1, dale pokracuje ve sklonu 1:1,5. Od km 111,105 je
navrh sklonu svaht soucasti SO 73-11-01.3 Zajisténi nazdického zarezu.

Ochrana svahi vlevo se sklonem 1:1,5 je navrZena pomoci biodegradac¢ni rohoZi s travnim semenem vpravo, od
km 111,160 je ochrana svahu soucasti samostatného SO 74-12-01 sanace skal. svah(, zasitovanim. Ochrana
svah( vpravo se sklonem 1:1,5 je navriena z trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi a u svah( se
sklonem 1:1 z vyztuZenych trojrozmérnych plastovych protieroznich georohozi, v obou pfipadech bez
ohumusovani a vegetacni ochrany.

Zarezy vysky nad 6 metr(l byly vypoctem stabilitné posouzeny - viz samostatna ¢ast dokumentace B.11.2.2.4
Geotechnické vypocty.
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V pfipadé delSiho otevieni zemnich i skalnich zafezii pred zfizenim konstrukénich vrstev nebo vyuZiti dna
zarezu pro dopravu materialu bude tézeni preruseno cca 0,50 m nad budouci zemni plani, aby po dobu
vystaveni povétrnostnim podminkam a stavebnimu provozu nedoslo ke znehodnoceni zemni plané.

6.3.6 GEOTECHNICKE VYPOCTY

Zemni télesa na prelozce (naspy, zarezy) jsou provéreny podle technické specifikace pro interoperabilitu (TSI),
kde zasady pro navrhovani geotechnickych konstrukci jsou stanoveny Eurocodem EC 7.

Vypodty podle meznich stavd poruseni zemnich konstrukci (zafezové svahy, nasypové svahy, deformace nasypu
a podlozi) jsou provedeny navrhovym pristupem 3 pro kombinaci zatizeni (A1,A2)+M2+R3.

Pro navrh a posouzeni zemniho télesa na nasypu ve smyslu TSI, odst. 4.2.8.2, 1) a podle ustanoveni CSN EN
1991-2, ¢l. 6.3.6.4 (1) je pouZit model zatizeni 71 (LM 71), ktery je definovan CSN EN 1991-2, ¢&l. 6.3.2 se
statickym Gcinkem svislého zatizeni od bé&#né zelezni¢ni dopravy. Model zatizeni 71 je ve smyslu CSN EN 1991-
2, ¢l. 6.3.2 (3P) vynasoben soucinitelem a, pro ktery je podle ustanoveni TSI, odst. 4.2.8.2, 2), tab.6 pouzita
hodnota a=1,00 (Typ traté V — modernizovana hlavni trat TEN).

Podkladem pro vstupni geotechnické parametry jsou vysledky z podrobného geotechnického prizkumu (PGTP).
Posouzeni jednotlivych zemnich konstrukci a provoznich stav( je doloZeno v ¢asti B.11.2.2.4. — Geotechnické
vypocty.

Stabilita zafezl

Pro vypocet stability zafezovych byla pouZita teorie meznich stavli rovnovdahy metodou Petterson a Bishop.
Nahodilé (proménlivé) pfitizeni zarezového svahu nad zafezovou hranou se nepredpoklada. Pro vypocet byl
pouzit program GEO 5 v. 14 Stabilita svahu. Vysledkem vypoctl je porovnani sumace pasivnich a aktivnich sil a
sesouvajicich a vzdorujicich momentu.

Geotechnické parametry jednotlivé vyclenénych geotechnickych typd zékladovych plid zemniho masivu pro
vypocet jsou prevzaty z PGTP, ¢ast B.11.2.2.2.

Stabilita nasypu

Pro vypocet stability naspovych svahll byla pouZita teorie meznich stavl rovnovahy metodou Petterson a
Bishop. Stdlé zatizeni predstavuje hmotnost kolejovych poli typ UIC 60 na betonovych praZcich. Pro nahodilé
(proménlivé) zatizeni od Zelezni¢niho provozu jsou pouZita zatéZovacich schémata dle CSN EN 1991-2 s
modelem zatizeni 71 (LM 71), ktery je definovan CSN EN 1991-2, ¢l. 6.3.2 se statickym Gcinkem svislého zatiZzeni
od bézné Zelezni¢ni dopravy. Pro vypocet byl pouZit program GEO 5 v. 14 Stabilita svahu. Vysledkem vypoctu je
porovnani sumace pasivnich a aktivnich sil a sesouvajicich a vzdorujicich moment(.

Vlastni naspova télesa jsou tvorena vrstevnatym naspem z drendinich a zlepSenych (poddajnych), resp.
kamenitych vrstvev uloZenych na upraveném podlozi.

Geotechnické parametry pro jednotlivé vyclenéné geotechnické typy zakladovych pld podloZi vietné
materidlovych parametrd konstrukcnich vrstev naspu pro vypocet a podrobny popis hydrogeologické situace
lokality jsou pfevzaty z PGTP, ¢ast B.11.2.2.2. Navrzené sklony svah{ nasypd 1:1,50 / 1:1,75 / 1:2,00, v zavislosti
na vysSce svahu, jsou vyhovujici pro vsechny relevantni geotechnické podminky a zatéZovaci stavy.

6.3.7 PRECHODY MEZI NASPY A ZAREZY

V mistech vedeni nového télesa ,nulovymi body” dochazi vétSinou na kratkych usecich (kolem 50 metrt)
k zastizeni malo Unosného kvartérniho pokryvu na zemni plani. V téchto Usecich je navrzena vyména 0,5m
vrstvy podloZi v aktivni zéné za drcené kamenivo fr. 0/125 ze zdroju stavby, které bude prodlouZeno z obvykle
navazujiciho naspu. V delsich Usecich je navrzena Uprava zemni plané mechanickym zlepSenim zemin.
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6.3.8 ROZSIRENi DRAZNIi STEZKY POMOCi GABIONU:

eV Usecich na naspech s nedostate¢nou Sitkou dr. télesa a tam kde by rozsiteni télesa vyvolalo trvaly zabor
pozemku, je mozné prednostné vyuZit rozéifeni télesa pomoci gabion( (dle Z 2.2).

¢ Gabiony budou poloZeny na suchou betonovou smés C 12/15 min. tloustky 0,10m, ktera bude dotaZzena az
na hranu rostlého terénu. Zasyp gabionu od svahu (za rubem) se provede z propustného nenamrzavého
materialu nebo recyklovanym stérkem z kolejového loze. Separacni geotextilii poloZzenou na horni a svislou
Cast gabionu se docili oddéleni od zasypového materidlu. Gabiony jsou svafované a budou provadény dle
Opatteni VR DDC ¢&. 10, 1. zména.

¢ Gabiony musi vidy navazovat na zaklady stozarG TV.

+ Ukolejnéni gabionovych konstrukei dle Opatieni VR DDC ¢. 10, 1. zména pfi jejich zasahovani do POTV podle
CSN 34 1500 v&. zmény Z4, u kotveni a pevnych bodt trakéniho vedeni, je fe$eno v samostatném objektu
»Ukolejnéni vodivych konstrukci”.

6.3.9 NOVA GABIONOVA ZED

Vzhledem k tomu, Ze oproti PD doslo v zafezu Z5 ke sniZeni nivelety koleje, byla z divodu minimalizace zaborl
vpravo kol. ¢. 2 vkm 110,471 — 110,505 navrzena gabinova zarubni zed. V km 110,471 — 110,479 ma zed vysku
tfi gabionovych kosd, tj. 2 m, dale vkm 110,479 — 110, 499 je vyska zdi 4 m, dale vkm 110,499 — 110, 502 je
vyska zdi 2 m a ddle do km 110,505 pokracuje zed ve vysce 2 m. Sklon lice zdi je navrzen 3:1. Celkova délka
zarubni zdi je 34 m.

Zaklad gabion(l bude proveden z mezerovitého betonu. Prostor za rubem gabionU bude opatfen geotextilii. Na
koruné zdi bude zfizeno ochranné zabradli podle pozadavku CSN 73 6201 a TNZ 73 6334. Gabionova zed bude
v celé délce opatrena zabradlim s vyskou min. 1 100 mm.

V paté zdi za jejim rubem je u gabionl navriena rubova drendz z perforované trubky DN 150. Drendz bude
vyusténa do prilehlého odvodnéni u kol. €. 2 z pfikopovych Zlabd UCB1. Sklon drendzZe je shodny se sklonem
nivelety koleje.

Vzhledem k tomu, Ze plvodné navrieny stozar TV 286N v km 110,499 byl nahrazen krakorcem 284N u kol. ¢.1
neni potfeba v gabionové zarubni zdi ztizovat vyklenky.

Navrh konstrukce gabionové zdi je proveden v souladu s "Opatienim vrchniho feditele DDC ¢. 10 — Pouziti
gabionovych konstrukci (dratokamennych konstrukci) v podminkach Ceskych drah", €.j. 7914/97-KVR ze dne
8.12.1997, resp. s jeho 1. novelizaci platné od 1.5.2001 a s TKP SD, Kapitola 5 — Ochrana drdzniho télesa.

Dle pozadavk( zadavatele musi byt pro gabion pouZito svafovanych kosd a konstrukce musi byt v celém
objemu vyskladana. Vyskladani pouze pohledové celni stény s naslednym dosypanim zbylého objemu kose je
nepfipustné. Dodavatel gabionovych ko3t musi mit schvalené pouziti svého vyrobku odborem TH GR DDC.
Gabionova konstrukce vé. zabradli a dalSich vodivych prvkG musi byt ukolejnéna ve smyslu Opatieni VR DDC
¢.10, 1. zména pfi jejich zasahovanii do POTV podle CSN 34 1500 v¢. Zmény Z4 a musi splfiovat ustanoveni
norem CSN 34 1500, CSN EN 50122-1 v souladu s CSN 34 2613 a CSN 34 2614.

6.3.10 OCHRANA SVAHU DRATOKAMENNOU MATRACI:

e Je navriena v misté, kde prizkum predpoklada vétsi mnozstvi vody a kde hladina podzemni vody vystupuje
nad povrch budouciho terénu. Zfizuji se jako ochrana pred vymilanim jemnych ¢astic a jako pfitizeni svahu.

* Ochranné matrace jsou svarované a budou provadény dle Opatieni VR DDC ¢. 10, 1. zména.

e Matrace jsou navrieny S$itky 4,0m a tloustky 0,5 m, budou zhotoveny ze svafovanych dratokos(
z pozinkovaného dratu min. priméru 3,7 mm. Oka musi mit velikost 50-120 mm. Budou vyplnény lomovym
kamenem fr. min. 125, mensi frakce bude pouZzita na klinovani a mdze byt zastoupena max. 10 %

¢ Matrace budou uloZeny na filtracni geotextilii a budou opreny o betonové loZe soubézného akumulacniho
prostoru.

e Horni vytéZeny prostor nad matraci bude vyplnén mezerovitym (drenaznim) betonem, k jeho uchyceni ke
svahu mu pomUzou trny O V8 dl. 0,3m zatlucené do svahu.
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Matrace budou ke svahu pfichyceny upeviiovacimi trny (viz popis ochrana svah)

Tabulka ¢. 8: Rozsifeni télesa nasypu, zafezu, ochranné matrace

Uprava vlevo koleje ¢.1
od do délka tvo rozsifent oznadmka vyspadovani
(km) (km) (m) L + zemni plané

ochranna dratokamenna

104,310| 104,485 175 zarez ochrana svahu vlevo
matrace 4.0x 0,5 x 1.0
110,990( 111,033 43 gabion 0.5x0.6 nad TZZ3 | pfikop | minimalizace vykopovych praci vlevo
111,033f111,152| 119 gabion 0.7x0.7 nad TZZ3 | pfikop | minimalizace vykopovych praci vlevo
111,152{111,160 8 gabion 1.0x1.0 nad TZZ3 | pfikop | minimalizace vykopovych praci vlevo
Uprava vpravo koleje &2
od do délka typ rozsiteni poznémka vyspadovani
(km) (km) (m) zemni plané
110,471]1110,479 8 gabion 3.0x1.0 nad UCB1 . vpravo
110,479/110,499( 20 gabion 4.0x1.0 nad UCB1 232 | minimalizace vykopovych praci + vpravo
110,499|110,502 3 gabion 3.0x1.0 nad UCB1 il; b blizko drazni hranice vpravo
110,502] 110,505 3 Eabion 2.0x1.0 nad UCB1 vpravo

6.3.11 OCHRANA SVAHU

V zemnich zafezech v kvartérnim pokryvu (s pfipadnym presahem do zcela zvétralych hornin) a v mistech
s predpokladanym vétsim pritokem povrchové vody (napf. patni pfikopy):
- biodegradacni rohoz s travnim semenem prichycena upeviovacimi trny (viz vzorové
pricné fezy)
- podorni¢ni zemina tl. 0,15 m
V zarezech ve zcela az silné zvétralych horninach (R6+R5)
- trojrozmérnd protierozni georohoz pripevnéna upevnovacimi trny bez vegetacni ochrany
(ve strmych svazich ve sklonu 1 : 1 obdobna vyztuzena protierozni georohoz)
- ve skalnich zarezech ve zdravych az mirné navétralych skalnich horninach je v pfripadé
potfeby navriena ochrana zasitovanim a kotvenim (zahrnuto v SO 74-12-01).
V naspech s jddrem ze zemin ze zdroju stavby zlepsenych vapnem je Uprava navriena podle Vzorovych
listh Zelezni¢niho spodku ohumusovanim tl. 0,15 m
- biodegradacni rohoZ s travnim semenem prichycena upeviovacimi trny (viz vzorové
pricné fezy)
- podorniéni zemina tl. 0,15m
- ochrannd vrstva z nenamrzavého materialu - drcenné kamenivo fr. 0/125 tl. 0,6
V naspech s jadrem z drceného kameniva ze zdrojli stavby je ochranna vrstva proti degradaci jadrového
materialu
- ochranna vrstva z nenamrzavého nedegradujiciho materidlu - drcenné kamenivo fr.
0/1251tl. 0,75

Pokud bude nasep sjadrem z drceného kameniva budovan z vhodného kamenitého materialu, ktery je
nenamrzavy a nedegraduje je mozné tuto ochrannou vrstvu vypustit.

6.3.12 OCHRANNE VALY

Jsou zfizeny pro ochranu pfed vodou stékajici do zarezl
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¢ Ochranné valy se budou sypat z vykopového materidlu dostupného na stavbé. Jsou navrzeny vysky 1,5 m se
Sitkou koruny 1,5 m. V mistech s mensim povodim je navrzena zmensend varianta valu s vyskou 0,5m a
Sitkou koruny 0,5. Sklony svah(11: 1,5.

¢ Na navodni strané musi byt zfizena vrstva z nepropustného materialu min. tloustky 0,50 m. Ochrana svahl
ochranného valu se provede pomoci biodegradacni rohoze s travnim semenem uchycené upevnovacimi
skobami.

e V pfipadé nedostatecného podélného spddu terénu za valem bude za nim vytvoren nezpevnény prikop min.
Sirky 0,4 m ve skonu min. 4 %eo.

¢ Odvodnéni za ochrannymi valy jsou zakreslena do podélnych fez(.
Ochranné valy jsou v rdmci tohoto SO navrzeny v téchto mistech

Od km Do km Délka upravy (m) Rozméry
103,762 103,899 137 0,5x0,5
104,038 104,498 460 1,5x1,5
105,143 105,383 240 1,5x1,5
110,660 110,924 260 0,5x0,5

6.3.13 ZABRANY PROTI PADU Z DRAZNIi STEZKY

Pti sklonech svah( pod draini stezkou strméjsich nez 1 : 1,5 jsou bude zfizena zdbrana proti padu osob.
NavrZeno je umisténi sloupkd vysky 1,1 m nad povrchem s provle¢enym ocelovym lankem. Sloupky budou
zFizeny z betonéFské vyztuze R20 (@20 mm) dl. 1,60 m s navafenou matkou M20 na hornim konci a budou
opatreny Zlutym natérem. Sloupky budou umistény do vzddalenosti 3,50 m od osy koleje a vrozteci 2 metry.
Hloubka vetknuti bude 0,50 m, pfi zarazeni se nesmi narusit pfipadna kabelova trasa ve stezce. Matkami bude
provlec¢eno ocelové lanko, na koncich a kazdych 10 metrt bude opatfeno svérkami a Srouby budou zavareny.
Opatfreni je navrzeno v nasledujicich Usecich:

vlevo v km 109,714 - 109,743 (dl. 29 m), v km 110,301 - 110,343 (dIl. 42 m)

vpravo v km 109,757 - 109,787 (dI. 30 m).

6.3.14 SVAH Z VYZTUZENYCH ZEMIN

V km 109,714 — 109,743 a v km 109,757 — 109,787 je z dlivodu zachovani délky stavajiciho objektu Zel. mostu
v ev. km 112,379 navrzeno zestrmeni sklonu svahu naspového télesa na 1:1,25 na celou vysku s tim, Ze nasep
bude v tomto misté vybudovan ze zemin vyztuzenych geomfizemi.

Typ 2 — pevnost v tahu min. 88,5 kN/m, plog. hmotnost min. 650 g/m’

Typ 4 — pevnost v tahu min. 52,5 kN/m, plog. hmotnost min. 360 g/m’

V useku km 110,301 - 110,343 je navrzeno zestrmeni paty svahu naspového télesa pro zachovani prostoru u
bfehu stavajiciho rybnika. Svah z vyztuZzenych zemin vysky 1,00 - 3,00 m bude zfizen z drceného kameniva fr.
0/63 ze zdroji stavby ,zabalovaného” do vyztuznych prvké. Celo svahu ve sklonu 75° bude chranéno KARI siti a
ozelenéno. Jednoosé plastové vyztuzné geomfize jsou navrzeny dvou typu:

Typ 3 — pevnost v tahu min. 64,5 kN/m, plog. hmotnost min. 450 g/m’

Typ 2 — pevnost v tahu min. 52,5 kN/m, plog. hmotnost min. 360 g/m’

Veskeré podrobnosti k feSeni vyztuzeného svahu jsou v priloze ¢. 1.3, ve vzorovych tfezech a v detailech
Zelezni¢niho spodku.

6.3.15 ROZTRIDENi VYKOPOVYCH MATERIALU
Pro ucely stanoveni kubatur, zatfidéni pro tézitelnost je vykopovy material roztfidén do nasledujicich skupin:

¢ nepoutzitelné zeminy (skryvky, nékteré navazky /Y/)
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e zeminy a horniny charakteru zemin (prevaziné podminecné vhodné podle S4, typy Q1-Q7, M1, M1la, Am1,
G1)

¢ skalni horniny silné zvétralé (M2, G2)

¢ skalni horniny mirné zvétralé az zdravé (M3, M4, G3, G4)

6.3.16 VYUZITi VYKOPOVYCH MATERIALU

Na zékladé geotechnického priizkumu a predpisu SZDC S4 byly jednotlivé materidly podloii zafazeny do
kategorii vhodnosti pouziti do zemniho télesa. Vradmci SO budou téZzeny predevsim podminecné vhodné
zeminy, v oblastech tuneld a hlubokych zarezl i materidly vhodné ke zpétnému pouZiti bez Gprav.

Dale to bude skryvka biologické vrstvy, hrabanka, skryvka ornice.

Vyuziti vykopového materidlu se v rdmci tohoto SO predpoklada do:
Vhodné a podminecné vhodné materialy
1) Jadra nasypl ze soudrinych (podminecné vhodnych) zemin (promichani s vapnem pfip. cementem na
mezideponii nebo v ose)
2) Jadra nasypl z nesoudrinych zemin (kamenivo fr. 0/256) (pfedrceni a oddéleni nevhodnych frakci)
3) Nadnasypy (malo propustné zeminy)
4) Ochrannd vrstva jadra ndspU na bocich i v aktivni zdné — kamenivo fr. 0/125 —tl. 0,6 m
5) Pohoz podornic¢ni zeminou
6) Svodné potrubi— vypln ryh nesoudrznym materialem
7) Horska vpust - vyplfi ryhy nepropustnym materialem
8) Betonové sachty - zdhoz Sachet vykopkem (nenamrzavy material)
Nevhodné materidly (navazky, plastické jily, hrabanka)
9) Zasyp vytéZenym nepropustnym materidlem (zavezeni opusténych zarezd)

Vhodnost zpétného poufiti zemin popisuje predpis SZDC S4 — P¥iloha 10 — ¢l. 15 — 22 a €SN 736133 Navrh
a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci .

6.3.17 NAKLADANIi S VYKOPOVYM MATERIALEM

Vzhledem k charakteru tohoto stavebniho objektu, kde vyznamné prevazuje objem nasypd nad vykopy, bude
vétsina materidlu dovezena z Useku v SO 71-11-01.

Zasady pro vykazovani rozvoznych vzdalenosti:

U hornin:

V SO, kde se material vytézi, je zapoctena dopravni vzdalenost k drticce.

V SO, kde se material pouzije, je vykdzan material v pozadované frakci a doprava od drticky na misto urcéeni.

U zemin:

Ve SO, kde se material vytézi, je zapoctena doprava na mezideponii a patficné ulozeni materialu

V SO, kde se material pouZije, je vykdzana pak doprava z mezideponie.

6.3.18 SKRYVKY

Na zakladé pedologického prizkumu (viz ¢asti dokumentace B.11.2.7.3, B.3.8 a B.3.9) byl navrien rozsah
skryvek ornice, humodzni a biologické vrstvy a lesni hrabanky. Ornice bude sejmuta z nové zabiranych pozemki
pro téleso drahy, humdzni a biologickad vrstva ze svah( stavajiciho télesa, a z Gsekl s vegetaci bez skryvky
ornice. Hrabanka bude sejmuta v lesnich Usecich. Materidl urceny ke zpétné ochrané nového drazniho télesa
bude ulozen a ochranén na mezideponii, hospodareni s ornici ur¢enou k predani mimo stavbu je feSeno v ¢asti
dokumentace B.3.8.
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6.4 NAVRH ODVODNENI{

6.4.1 PREHLEDNA TABULKA ODVODNENI{

Odvodnéni vlevo koleje ¢.1

sklon
od do délka typ odvodnéni zérez | sklon odvod Poenamis sklon NK vztah ke stavajici
(km) (km) (m) nasep | svahu - : %o trati
patni prlko.p -IZZ?’ vvpromenllvem ndsep 12 pfikop vyustén do vodotece u mostu SO 73-20- L.
103,198 | 103,457 259 [sklonu - minimalné NL 1:1.75 |[& -55.64 o1 & -11.100| prelozka vpravo
(vné koleje 1:1.75) 1:1.5
Novy most v km 103,460 SO 73-20-01
patni prlko.p -IZZ?’ vvpromenllvern ndsep 12 pfikop vyustén do vodotece u mostu SO 73-20- L
103,460 | 103,616 156 |sklonu - minimalné NL 1:1.75 [+ 77.10 o1 ¥ -11.100| prelozka vpravo
(vné koleje 1:1.75) 1:1.5
1:1.75
pfikop TZZ3 ve sklonu trati zarez e,
103,616 | 103,757 141 (sklon svahu 1:1.5) 71 $ -11.10 {d  -11.100| km 103.7 kfizeni

=
=
wn

Nadjezd v km 103,757 SO 73-22-01
pfikop TZZ3 ve sklonu trati
(sklon svahu 1:1.5) -
zétez
103,757 | 103,843 86 km 103.762 - 104,899 71 115 4 -11.10 - -11.100
doplné&n valem na hrané zafezu vysky o
min. 0,50 m a$.0,50 m
pfikop TZZ3 ve sklonu trati

pfelozka vlevo

103,843 [ 103,902 | 59 [<M103.762-104,899 N @rez 11175 |8 -9.07 4 -9.069
doplnén valem na hrané zafezu vysky z1
min. 0,50 m a$.0,50 m
patni ptikop TZZ3 v proménlivém .

103,902 | 103,970 | 68 |[sklonu - minimalng nasep | 115 \g - 47 06|pFikop vytstén u mostu SO 73-20-02 3 -9.069

(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) N2 1:1.75

Novy most v km 103,973 SO 73-20-02
patni pfikop TZZ3 v proménlivém

nasep | 1:1.5

103,978 | 104,038 60 [sklonu - minimalné N2 11.75 [+ 22.55|piikop vyustén u mostu SO 73-20-02 & -9.069
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) T
104,038 | 104,083 | as |PFikoPTZZ3 _ zrez | 115 |0 55 3 9.069
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) Z2 1:1.75
pfikop TZZ3 ve sklonu trati pFelozka vievo
1:1
sklon svahu 1:1 do h=2.15 m pod - 1:1.5
104,083 | 104,454 | 371 [terén, skion 1:1.5) Zazrzez 3 -9.07|piikop zadstén do Zlabu 3 9.069
km 104,038 - 104,484
doplnén valem na hrané zafezu vysky
min.1,50 mas.1,50 m
Zlab se zesilenym vikem dvodnéni pod ndst i ploch hasié
+ povrchovy 7labek T224 o'vdo ne:’llpo tnaslupr; ;;oc vo”u pro hasice
sklon svahu 1:1 do h=2.15 m pod iy 1:1 pred portalem tunefu ,Deborec
104,454 | 104,476 | 22 [terén, pak skion 1:1.5) @rez 1 915 |8 <1087 L \ . J  -10.570| prelozka vievo
z2 vyusténi U-Zlabu, TZZ4 a nadnasypu pres
km 104,038 - 104,474 | ;
- P - horskou vpust v km 104.474 do kanalizace SO
doplnén valem na hrané zafezu vysky 73-70-01

min.1,50 mas.1,50 m
Kanalizace SO 73-70-01

Zlab UCB1 pouze do km 104,4808
+ povrchovy Zlabek TZz4

odvodnéni pod nastupni plochou pro hasice
pfed portdlem tunelu ,Debore¢”

sklon svahu 1:1 do h=2.15 m pod . 1:1
zatez
104,476 | 104,484 9 terén, pak sklon 1:1.5) 1:1.5 (@ 5.00 Ly . Y & -10.570 pfelozka vlevo
z2 vyusténi U-Zlabu, TZZ4 a nadnasypu pfes
km 104,038 - 104,474 . A
. . - horskou vpust vkm 104.474 do kanalizace SO
doplnén valem na hrané zafezu vysky 73-70-01

min.1,50 mas$.1,50 m

104,484 105,143

trativod
(sklon svahu 1:1 do h=4.64 m pod trativod pod nast. plochou pro hasice
105,143 | 105,289 146 terén, pak sklon 1:1.5) zarez 11 |8 1126 vyustén pfi¢nym p'rechodem?/pra'vo vktn 3 -11.000 pFelozka vievo
km 105,143 - 105,374 z3 115 105,289 do svodného potrubi a ddle do Sachty
doplnén valem na hrané zafezu vysky SO 73-20-02
min. 1,50 mas$.1,50 m
trativod
(sklon svahu 1:1 do h=4.64 m pod trativod pod nastupistém v ZAST JeSetice
terén, pak sklon 1:1.5) zarez vyustén pfi¢nym pfechodem vpravo v km o
105,289 105,308 | 19 |, 1 105,143 - 105,374 3 1?5 3.0 55289 do svodného potrubi a dale do $achty ¥ -11.000( prelozka vievo
doplnén valem na hrané zéfrezu vysky o SO 73-20-02

min.1,50 m a$.1,50 m
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Podchod Jesetice vkm 105,312 SO 73-20-02
trativod
iskllon sv:h;l:lﬁi 2):4'64 m pod . trativod pod nastupi$tém ZAST Jeletice
105 316 | 105 392 76 eren, pax skfon i zarez 1:1 |4 -11,26|vylstén na terén pFicnym prechodem doprava |[¥ -11,000 prelozka vlevo
km 105,143 - 105,374 Z3
. Yy - 1:1.5 v km 105,3746
doplnén valem na hrané zafezu vysky
min. 1,50 mas.1,50 m
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . 115
105393 | 105588 | 195 |sklonu - minimédlné naNs3ep 1A'1 '75 4} -18,15|pFikop vylstén do propustku SO 73-21-01 4 -11,554| prelozka vpravo

(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5)

Novy propustek v km 105,589 SO 73-21-01
nase
105 588 | 105 694 nésep bez patniho pfikopu - pata ndspu vyspadovana k mostu SO 73-20-04 m prelozka vpravo
Novy most v km 105,694 SO 73-20-04
105 694 | 106 038 néasep bez patniho pfikopu - pata ndspu vyspadovand k mostu SO 73-20-04 |4 -11,554 prelozka vpravo
106 038 106 250 212 Novy most vkm 106,108 SO 73-20-05
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nése 115
106 190 | 106 285 95 |sklonu - minimalné Na P 1~i '75 & -2,50 [ -11,554| prelozka vpravo
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) T
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nése
106 250 | 106 366 | 116 |sklonu - minimdlné N4 P & -21,79|pFikop vylstén na terén k mostu SO -73-20-09 | -11,554| prelozka vpravo
vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5
Novy most vkm 106,369 SO 73-20-09
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nase 115
106 372 | 106 470 98 |[sklonu - minimdlné Na P 1A'1 %5 4+ 4,31|pfikop vyustén na terén k mostu SO -73-20-09 ¥ -11,554| prelozka vpravo
vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5 -
Novy most vkm 106,488 SO 73-20-06
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . oo P <
1:1.5 ki tén d dot tu SO 73-20-
106 496 | 106 682 | 186 |sklonu - minimalng M | e [ 17,16[0 7 CP YastEn dovedotere umosty 8 11,554
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) - o
P PETI prelozka vpravo
patni pfikop T2Z3 v proménlivém Fikop vyustén do zatrubnéného pfikopu pod
106682 [ 106762 | 81 [skionu - minimalng -3,84[PT P VY prikopu P 8 11,554
. N R polni cestou u mostu SO 73-20-07
vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5
Novy most v km 106,765 (pFes polni ce SO 73-20-07
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nase 115
106 773 | 106 901 128 |sklonu - minimdlné Na P 1A'1 %5 & -2,50|piikop vyustén k mostu SO 73-20-08 [  -11,554| prelozka vpravo
Novy most vkm 106,905 SO 73-20-08
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nése 115 pFikop vyustén k mostu SO 73-20-08
106 907 | 106 978 71 |sklonu - minimédlné N4 P 1"1 '75 4+ 67,66|priblizeni k t&lesu - pFikop mezi novym a starym [ -11,554| prelozka vpravo
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) o télesem
106978 | 107179 | 201 |piikop TzZ3 ve skionu trati °d(;ez 1:1.75 |& -11,55|p¥ikop vytstén na terén 3 11,554
s zdvoukolejnéni
107179 [ 107302 | 123 |[sefiznuti stav. télesa ve ski. 5% prYe & -11,554|  km 170,060 -
p 107,460
Propustek v ev. km 109.638 (novy km 107.302) SO 73-21-07
107 302 | 107 370 68 sefiznuti stav. télesa ve skl. 5% nasep 3 -11,554
zdvoukolejnéni
107370 | 107644 | 274 |ptikop T2z3 ve sklonu trati e 11175 |8 1155 @ 11,554 Km170.060-
z4 107,460
prelozka vpravo
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . .
1:1.5 km 107,644 - 107,666 bez | ki
107644 | 107742 | 98 |[skionu - minimalng nasep 3 -ag,33|" M 1075%4 o bezlavicky 3 11,554 . .
. X R NS 1:1.75 ptikop vyustén do dlazbou zpevnéného prikopu pfelozka vpravo
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5)
107 742 | 107 784 48 |zpevnény piikop 3.0,5 - dlazba 4 -48,33]|pFikop vylstén na terén u mostu SO 73-20-10 [J  -11,554
107 748 107 831 Novy most SO 73-20-10
107790 | 107839 | 53 |zpevnény prikop £.0,5 - diazba 4+ 84,99 ';g'k"" vylstén do vodotete umostu SO 73-20- g 14 5oy
patni pfikop TZZ3 v proménlivém nése 115
107 839 | 107 914 75 |[sklonu - minimalné NS P 1"1 '75 4+ 5,85]|pFikop vylstén do dlazbou zpev. pFikopu 4 -11,554
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) T
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . .
S nasep oo P L . - prelozka vpravo
107914 | 108 037 | 123 |sklonu - minimdlné NS 4 -24,69|piikop vyustén do nezpevnéného piikopu 3 -11,554
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5)
108 037 | 108 052 15 naseP bvezvplxatnlho ptikopu nasep | 1:1.5 8 11,554
- v misté kiidel mostu N5 1:1.75
fikop vyustén do vodotete u mostu SO 73-20-
108037 | 108063 | 26 |zpevnény pikop &.0,5 - diazba 3 7516 ';1 p vy 3 11,554
108 052 108 078 Novy most SO 73-20-11
108 078 | 108 086 8 nase!) bvezv;?atnlho pfikopu nasep | 1:1.5 8 11,554
- v misté kfidel mostu N5 1:1.75
ptartnl .F?n,kOEVTZZB (;neu novyn; a, ) 1s Spgk;ap;/guls::en do kanal. vpusti u kiidla mostu pFelozka vpravo
108 086 | 108 125 39 |[stévaiicim télesem) v proménlivém nasep 15 Lo 691450 73:20-11 » ) ! e 11554
sklonu - minimalné NS 1:1.75 ptiblizeni k télesu - pfikop mezi novym a starym
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) télesem
odver trativod pod ndstupi$tém zast. Hefmanicky
108 125 | 108 354 | 229 |trativod ve sklonu trati ° 1:1.75 ¥ -11,55|vydstén pFienym pfechodem do svodného J  -11,554
potrubi
odier trativod pod ndstupi3tém zast. Hefmanicky
108 354 | 108 365 11 trativod ve sklonu trati ° 1:1.75 |4+ 3,00|vyustén pFi¢nym pfechodem do svodného 3 -11,554
potrubi

108 365 108370 Novy most - podchod v zast. Hefmanicky SO 73-20-12

nase
108370 | 108 458 nésep bez patniho pfikopu -_ 800 prelozka vpravo

108 458 108657 199 Novymost SO 73-20-13

a 1:1.5

108 805 109072 267 Novymost SO 73-20-14

nase
109072109 122 nésep bez patniho pfikopu -_ 800 prelozka vpravo

109122 109136 14,000 Novy most SO 73-20-15
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109122 109136 14,000 Novy most SO 73-20-15
Seriznuti od paty naspu ve 5% do

nase
109 139 | 109 235 prikopu pfelozky komunikace SO 73- p -8,800
o " odrez
109 235 | 109 348 113 |ptikop TZZ3 ve sklonu trati 1:1.75 [# -8,80 & -8,800 PR
o pfelozka vpravo
patni pfikop TZZ3 v proménlivém
109 348 | 109 480 sklonu - minimalng "aseP 9 -37,27|V km 109,348 - 109,392 bez lavicky -8,800

(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) pfikop vyudstén do propustku SO 73-21-03
109480 109482 Novy propustek SO 73-21-03
patnipfikop T2Z3 v proménlivém nasep v km 109,655 - 109,720 bez lavitky

109482109720 238 |[sklonu-minimainé 1:15 [f 15,24

oo rx g -8,800| prelozka vpravo
N7 Fiko, stén do propustku SO 73-21-03 ’
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5) prikop vyu propustiu

nésep
109 720 | 109 757 37 sefiznuti zemni plané ve 5% na terén g -8,800

Rekonstrukce mostu SO 73-20-16 - pfesypany objekt

vyztuZeny ndsep geosyntetiky bez

109757 | 109787 30 [P2tniho pfikopu ; NASEP 14425 [& 4+ 7,520
v km 109.769 - 109.784 pfechod na N7 Yy
prelozka vlevo
sklon 1:1.5

nasep | 1:1.5
N7 1:1.75

>

109787 | 110290 | 503 |[nasep bez patniho pfikopu -+ 7,520

110290 110290 Novy propustek SO 73-21-04
ndasep bez patniho pfikopu .
. nasep
110290 | 110 366 76 v km 110.301 - 110.343 zestrmeni paty N7 1:15 |4 4+ 7,520
ndsypu zabalovanymi zeminami
trativod vy
+povrchovy Zlabek T2Z4 v km 110,370 prelozka vievo
pov vy 2 v 4 zafez trativod vyUstén na terén v km 110.366
110 366 | 110 493 127 |-110,493 11 |4 7,52 .. P . s 7,520
z5 pfikop vyustén na terén v km 110.370
(sklon svahu 1:1 do h=4.64 m pod 1:1.5
terén, pak sklon 1:1.5)
110493 | 110588 | 95 |pFikop TzZ3 ve sklonu trati ”aNSSep 4 7,52|piikop vytstén na terén v km 110.493 @+ 7,520
- . PR . nasep
110588 | 110591 3 sefiznuti zemni plané ve 5% na terén N8 & 7,520
110591 110610 Rekonstrukce mostu SO 73-20-17 + Novy propustek SO 73
110619110681 | 62 [sefiznuti zemni plané ve 5% na terén "aNssep 4+ 5,049
110681 | 110842 | 161 |pFikop T2Z3 ve sklonu trati ZaZ':Z 4 5,05|piikop vyastén na terén @+ 5,049
110842 | 110 925 sefiznuti zemni plané ve 5% na terén nasep 5,049

zdvoukolejnéni
Propustek v ev. km 113,561

110927 | 110936 9 pfikop TZZ3 ve sklonu trati @+ 83,95|prikop vyustén do propustku v ev. km 113,561 |4+ 5,049
110936 | 111 055 119 |ptikop TZZ3 ve sklonu trati zaZrGez s 5,05 s 5,049
111055 | 111160 | 105 |pFikop T2Z3 ve sklonu trati Zazrsez @+ 2,66 @+ 5,049
111160 [ 111565 | 405 |trativod DN 200 zarez 4 3,00|trativod vylstén do otevfeného pfikopu vkm g 5 g
Z6 111.160
R zafez
111565|111678 113 |[trativod DN 200 76 s 3,00 A -2,441
Pozndmka:
+ stoupdani ve sméru staniceni

- klesani ve sméru staniceni
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Odvodnéni vpravo koleje ¢.2

ndsep

sklon
Gel e celks typ odvodnéni zé’i‘ez <l odvod. |pozndmka sklon NK Ez=ile ssévajlcl
(km) (km) (m) nasep | svahu %. trati
o
. 1:2
103 175 | 103 459 284 nédsep bez patniho pfikopu na:\‘slep 1:1.75 terén uklonén od trati 4 -11,100
1:1.5

Novy most v km 103,460 SO 73-20-01
1:2

pfelozka vpravo

pFikop TZZ3 ve sklonu trati

zéfez

ptikop vyustén na terén v km 103.890

103 459 | 103611 152 ndsep bez patniho pfikopu N1 1:1.75 terén uklonén od trati 4 -11,100
1:1.5
are
103 611 | 103 757 146 |pFikop TZZ3 ve sklonu trati =rez g5 18 -11,100 § -11,100| km 103.7 kFizeni

71
Nadjezd v km 103,757 SO 73-22-01

ndsep

103 757 | 103 890 133 zasyp?nl st. z?rezu vpravo do urovné 7 1:1.5 [F-11,100 pred mostem SO 73-20-02 & -11,100
okolniho terénu
km 103.757 - 103.860 ?2??
< o - ndsep
103 890 | 103973 83 ndsep bez patniho pfikopu 1:1.5 4 9,043

N2
Novy most v km 103,973 SO 73-20-02

prelozka vlevo

vyusténi do kanalizace v km 104,475

103973 | 104036 63 nédsep bez patniho pfikopu N2 1:1.5 4 9,043
104036 | 104083 | 47 |ptikop 1223 @z | 105 |@ 2,500(PFikoP vylstén na terén v km 104.036 8 9,043
z2 pred mostem SO 73-20-02

pFikop TZZ3 ve sklonu trati
(v mistech pararul km 104.102 - 1:1 prelozka vlevo
104.453 . 1115 i sstén do kanali tes lapat

104083 |104411,3| 328 [skion svahu 1:1 do h=2.15 m pod o 3 9,043 Sp;'l:l':?nu“e" o kanalizace pres fapac & 9,043
terén, pak sklon 1:1.5)
trativod - odvodnéni pod ndstupni plochou pfed portdlem

104 411,3| 104476 ga [sKlonsvahul:ldoh=2.15m pod zarez |3 -10,546|tunelu ,Deboret” 3 -10,546| prelozka vievo
terén, pak sklon 1:1.5) z2

Kanalizace SO 73-70-01

patni pfikop TZZ3 v proménlivém

trativod ot 5 . . .

sklon svahu 1:1 do h=2.15 m pod Jarer 1:1 odvodnéni pod Pastupnl plochou pfed portalem o
104 476 | 104 484 9 terén, pak sklon 1:1.5) 7 1:1.5 [ 5,000|tunelu,Deboret” [k -10,546| prelozka vlevo

’ ) vyUsténi do kanalizace v km 104,475

104 484 105143 659 Tunel Deborec S0 73-25-01,50 7 2,50 73-25-03

trativod ve sklonu trati

nad svodnym DN 200

(pro odvedenivody z tunelu) zafez trativod pod nédstupistim zastavky JeSetice
105 143 | 105289 146 |(sklon svahu 3:1 do h=5 m pod terén, [ -11,000| , . ) & -11,000| prelozka vlevo

. Z3 vyustén na terén v km 105,431

paklavice 1.5m

sklon svahu 1:1 do h=2.4 m pod terén,

paklavice 1.0 a sklon 1:1.5)

trativod pod ndstupistém v ZAST JeSetice
. zafez vyustén pfi¢nym pfechodem vpravo v km L
105 289 | 105308 19  |trativod 73 11.1:15 4+ 3,00 105,289 do svodného potrubi a dale do Sachty ¥ -11,000( prelozka vlevo
o SO 73-20-02
Podchod Jesetice v km 105,312 SO 73-20-02
Jater trativod pod nastupi3tém ZAST JeSetice
105316 | 105392 76 trativod 73 1:1 [+ -11,00|vylstén na terén pFicnym prechodem doprava |4 -11,000 pFelozka vlevo
1:1.5 v km 105,3746
. . » nasep | 1:1.75 .

105392 | 105 700 308 nédsep bez patniho pfikopu - [k -11,570| prelozka vpravo

N3 :1.5
Novy most v km 105,694 SO 73-20-04

106 039

106 250

106 378

106 494

(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5)

106 250 211,000 Novy most vkm 106,108

106 358

106 474 n nédsep bez patniho pfikopu
106 763 nédsep bez patniho pfikopu

108

ndsep bez patniho pfikopu

Novy most v km 106,369

Novy most vkm 106,488

nésep
N4

nésep
N4

Novy most v km 106,765 (pFes polni cestu)

SO 73-20-05

SO 73-20-09

SO 73-20-06

SO 73-20-07

N nésep e
105 700 | 105 828 128 sklonu - minimalné N3 1:1.5 [+ 18,640|vydsténi k mostu SO 73-20-04 & -11,570
(vné koleje 1:1.75, od koleje 1:1.5)
105 828 | 105891 63 |pFikop Tzz3 ve skionu trati °‘:‘":Z 115 |8 -11,570 3 11,570
patni pfikop TZZ3 v proménlivém
105 891 | 106 039 148 sklonu - minimalné nasep 115 |8 63,140 ptikop vyustén do vodotece v km 106.039 3 11,570
s kaskadami od km 105.975 N3 o ! u mostu SO 73-20-05 ’

pfelozka vpravo

pfelozka vpravo

pfelozka vpravo

pfelozka vpravo
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107 748

107 831

107 831

108 052

221

SO 73-20-10

Novy most

ndsep bez patniho pfikopu

Novy most v km 106,765 (pfes pol SO 73-20-07
106 771 | 106 986 215 ndsep bez patniho pfikopu 1:15 & -11,570| prelozka vpravo
106 986 | 107 165 179 pfikop TZZ3 ve sklonu trati 4} -11,570|pfikop vyustén na terén v km 107,165 4 -11,570 L,
zdvoukolejnéni km
zdvoukolejnéni stavajiciho télesa pFisyp [1:1.75 170,060 - 107,460
107 165 | 107 401 236 wov o . . ¥ -11,570
roziifeni svahovymi stupni P 1:1.5
zdvoukolejnéni
107401 | 107630 | 229 |pFikop TzZ3 ve sklonu trati @rez 4175 [ -11,55 g 11,570 km170,060-
z4 107,460
prelozka vpravo
nése| 1:1.5
107 630 | 107 748 118 |nasep bez patniho pfikopu NS P 1195 a3 4-11,570 pfelozka vpravo

108052 108078 Novy most SO 73-20-11
nédsep bez patniho pFikopu
v km 108,131 - 108,190 rozsifeni
tel astupisté u kol. €. 2 t. a 1:15 Yy
108078 | 108190 | 112 |[T5°7 PronastupiBteukol.c. 2zast. | nasep & 811,570 | prelotka vpravo
Hefmanicky N5 1:1.75
+trativod ve sklonu trati v km
108,167 - 108,190
odiez trativod pod ndstupistém zast. Hefmanick
108167 | 108354 | 187 [trativod ve skionu trati 1275 [ 1157|050 v00 P -P : Vo8 ais70
vyustén do svodného potrubi
odiez trativod pod ndstupistém zast. Hefmanick
108354 | 108365 | 11 [trativod ve sklonu trati 1275 [# 3,000 V0¢ P -P . V|8 11570
[e] vyustén do svodného potrubi

108 365

108370 | 108 458 nédsep bez patniho pFikopu

108 370

5

Novy most - podchod v zast. Hefmanicky SO 73-20-12

nésep
N6

-_ B11 preloka vpravo

108458 108657 199 Novy most SO 73-20-13
. . - ndsep 5 Y
108 657 | 108 805 148 nasep bez patniho pfikopu NG 11.75 4 -8,811 prelozka vpravo
108805 109072 267 Novy most SO 73-20-14
nése|
109 072 109113 41 nésep bez patnllho pF'lkOPU -_ 811 pFe|Oika verave
109113 109142 29,000 Novy most SO 73-20-15
109142 | 109239 | 97 |nasep bez patniho piikopu "i‘s:p 115 |§ 3 8,811
109239 | 109350 | 111 °dc';ez 115 3 -8,811| prelotka vpravo
109 350 | 109 480 130 dsep b tniho pik ndsep | 115 |g ¥ -8,811
nasep bez patniho pfikopu N7 1175 %
109480 109480 0,000 Novy propustek SO 73-21-03
nasep bez patniho pr|kop\v1 nésep 115
109480 | 109714 234 v km 109.698 - 109.714 piechod na N7 1175 s 3 -8,811
sklon1:1.5 o
vyztuZeny nasep geosyntetiky bez prelozka vpravo
patniho pfikopu ndsep 1:1.5
109714 | 109743 29 v km 109.714 - 109.729 pfechod na N7 1:1.25 * 8,811
sklon 1:1.25
Rekonstrukce mostu SO 73-20-16 - pfesypany objekt
109 743 | 109 790 47 |sefiznuti zemni plané ve 5% na terén "E;j:p 3 8811
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . -
109790 | 110289 | 499 |sklonu - miniméing "i‘s:p 1:15 [ 2,50 "k’k" 109',793 - ;09'865 bi’; 'a‘s‘gc;“a’ 103 4 7,522| prelozka vievo
(vné koleje 1:1.75, od koleje 5%) prikop vytsten do propustku
110289 110291 Novy propustek SO 73-21-04
patni pfikop TZZ3 v proménlivém . -
nase v km 110,340 - 110,355 bez lavick L
110291 | 110355 64 sklonu - minimalné P 1:1.5 |+ 83,56| .. L Y 4 7,522 prelozka vlevo
M R . N7 ptikop vyustén do propustku SO 73-21-03
(vné koleje 1:1.75, od koleje 5%)
110355 | 110448 | 93 |pFikop T2Z3 ve sklonu trati “‘Zr:Z 115 | 752 7,522
o 5 . zétez
110448 | 110468 20 pfikop Zlab UCBO ve sklonu trati 2 115 |f 7,52 s 7,522
110468 | 110508 | 40 |pikop Zlab UCH1 ve sklonu trati “‘Zr:Z 115 | 752 4 7,509 “dvoukeleinéni
zdvoukolejnéni stavajiciho télesa .
e o L . . bez lavicky
roziifeni svahovymi stupni prisyp o L
110508 | 110597 89 P . 1:1.5 b -5,030|p¥ikop vydstén u mostu SO 73-20-17 s 7,522
patni pfikop TZZ3 v proménlivém P o .
S do pfikopu polni cesty SO 73-30-13
sklonu - minimalné
110591 110610 Rekonstrukce mostu SO 73-20-17
zdvoukolejnéni stavajiciho télesa
roziifeni svahovymi stupni .. bez lavi¢ky
110610 | 110660 50 [vkm 110,619 - 110,660 patni prikop p”;yp 1:15 [ 96,280|piikop vyustén v km 110.619 do pfikopu polni |+ 5,050
TZZ3 v proménlivém sklonu - cesty SO 73-30-13
minimélné zdvoukolejnéni
pFikop TZZ3 ve sklonu trati
110660 | 110925 | 265 [<M110660-110924 - | zdfez 1+ 505 4+ 5050
doplnén valem na hrané zafezu vysky Z6
min. 0,50 ma $.0,50 m
110925 110927 Propustek v ev. km 113,561
110927 | 111081 154 pFikop TZZ3 ve sklonu trati Z;;:Z i's 5,05 |pFikop vylustén do propustku vev. km 113,561 [ 5,050
o . zétez
111081 | 111105 24 |ptikop TZZ3 ve sklonu trati 76 @+ 2,59 4 5,050
111105 | 111460 | 355 |monolitickyrigol wrez 4+ 5,050|vydsténi do otevieného ptikopu 4 5,050 -
rozméri 0,6x0,6 §.0,20 76 zdvoukolejnéni
111460 | 111602 | 142 |TMOnOlitickyrigol wrez 4 2,520|vydsténi do otevieného prikopu # 5050
rozméra 0,6x0,6 §.0,20 76
monoliticky rigol - — liticky rigol vybud .
111602 | 111716 | 114 |rozmérd 0,6x0,6 §.0,20 celkové dl. wre 4 1,72|N2POJeNna mono Ttk rigot vybudovany v g 5 441
285m 6 ramci navazujici stavby Votice - BeneSov
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6.4.2 POPIS ODVODNENI

e ZdafezZ1-km 103,611 —103,900

Odvodnéni zatezu je feSeno po obou strandach pomoci otevieného prikopu zpevnéného tvarnici TZZ3.

V zarezu jsou na stranég, k niZ je uklonén terén (vlevo) navrzeny drendzni vrty viz kap. 6.4.5.

Na levé hrané zarezu je navrzen vkm 103,762 — 103,899 nahorni val vysky min. 0,5m a Sitky 0,5m, ktery resi
ochranu zarfezového télesa pred stékajici povrchovou vodou.

e ZarezZ2 -km 104,038 — 104,484 (zarez pred viezdovym portdlem tunelu Deborec)

Na levé hrané zarezu je navrzen v celé jeho délce nahorni val vysky min. 1,5m a Sitky 1,5m, ktery fesi ochranu
zatezového télesa pred stékajici povrchovou vodou.
Dle odhadu inZenyrsko geologického prizkum bude tento zarez trvale zavodnén pomérné velkym mnoZstvim
pritékajici vody (cca 3 I/s). V uvedeném zafezu byla navic zastizena velmi vysoko hladina podzemni vody (cca
4m nad niveletou nové koleje u portalu).
S ohledem na predpokladané znacné mnozZstvi vody v tomto zarezu s prihlédnutim k jeho velkému povodi je v
celé délce navrZen po obou stranach otevreny prikop zpevnény tvarnici TZZ3.
V tésném predportali v km 104,454 - 104,484 (v mistech s pfiléhajici pfistupovou komunikaci pro tunel) neni
mozné navrhnout odvodnéni oteviené.
Proto je v km 104,454 - 104,484 vlevo navrzeno odvodnéni pomoci Zlabu v kombinaci s TZZ4, kterd bude slouzit
k podchyceni povrchové vody. Vpravo v km 104,411 — 104,484 je navrzen trativod.
Odvodnéni je vkm 104,4113 a v km 104,4755 zausténo pres horskou vpust do kanalizace SO 737001.
S ohledem na vySe popsané vétsi mnozstvi vody v zarezu, budou v paté svahu vlevo na filtracni geotextilii
uloZeny dratokamenné matrace pro ochranu pred proudovym tlakem podzemni vody — viz kap. 6.3.7.
V zarezu jsou na stranég, k niz je uklonén terén (vlevo) navrzeny drendzni vrty viz kap. 6.4.5.

e ZarezZ3-km 105,143 — 105,385 (zarez za vyjezdovym portalem tunelu Debored)

Na levé hrané zafezu je navrzen od km 105,143 do km 105,374 nahorni val vysky min. 1,5 m a Sifky 1,5 m, ktery
resi ochranu zarezového télesa pred stékajici povrchovou vodou. Prostor za zafezovym valem je odveden do
prikopu stavajiciho zarezového télesa.
Zarez je v celé délce po obou stranach odvodnén pomoci trativodu v kombinaci s povrchovym Zlabkem TZZA4.
Vpravo pod trativodem je navrZeno svodné potrubi DN40O, které bude slouZit pro odvedeni vody z tunelu i z
povrchovych Zlabka.
V zarezu jsou na stranég, k nizZ je uklonén terén (vlevo) navrzeny drendzni vrty viz kap. 6.4.5.

e ZdfezZ4-km 107,370 —107,645

Odvodnéni zatezu je reSeno po obou stranach pomoci otevieného prikopu zpevnéného tvarnici TZZ3.

e Z&fez7Z/O1-km 107,370 — 107,645
Odvodnéni zafezu/odrezu, ve kterém se nachdzi zast. Hefmanicky, je FeSeno po obou strandch pomoci
trativodu.

e ZafezZ5-km 110,348 — 110,508

Na levé strané je v km 110,366 — 110,493 navrien trativod, ktery je v km 110,370 — 110, 493 doplnén
povrchovym odvodnénim z tvarnic TZZ4. Odvodnéni zafezu vpravo je feSeno v km 110,348 — 110,448 pomoci
otevieného pfikopu zpevnéného tvarnici TZZ3 a v km 110,448 — 110,508 pfikopovym Zlabem UCBO/UCHO.
Oproti PD doslo ke sniZeni nivelety v tomto misté a z tohoto dlvodu byl nad pfikopovym Zlabem UCHO v km
110,468 — 110,508 navrzen sklon svahu, z dlivodu neprekroéeni zabora z PD, ve sklonu 1:1. JelikoZ je navrieny
sklon vétsi, nez je ve stavajicim stavu, bylo na poradé dohodnuto, Ze v tomto misté bude navrzena zarubni zed’
z gabionl vysky max. 4,0 m, Sifky 1,0 m, opatfena zabradlim. Lic zdi je navrZen ve sklonu 3:1.

e ZifezZ6-km 110,660 —-111,716
Odvodnéni zarezu je do km 111,160 u kol. ¢. 1 a do km 111,105 u kol. ¢. 2 feSeno po obou stranach pomoci
otevieného ptikopu zpevnéného tvarnici TZZ3.
U kol. &. 1 je dale navrien trativod, ktery je v km 111,678 napojen na stavajici $achtu S01. Vzhledem k vy$ce dna
této trativodni Sachty je trativod vyspadovdan proti sméru staniceni, a aby bylo mozno tento trativod vyustit do
prikopu v km 111,160, resp. do propustku v km 110,927, je navrZeno v celé délce zapusténé stérkové loze. ZSL
je navrzeno i z dlivodu vedeni kabelovych tras v prostoru nazdického zarezu.
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U kol. €. 2 je od km 111,105 navrzen monoliticky rigol. Na pravé hrané zarezu je ddle doplnén od km 110,660 do
km 110,925 nahorni val vysky min. 0,5 m a Sifky 0,5 m, ktery tfesi ochranu zafezového télesa pred stékajici
povrchovou vodou.

6.4.3 TRATIVODY

¢ Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou a profilovanou sténou.
V ojedinélych pripadech DN 200
o Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle nového vzor. listu 73 navrieny piednostné

plastové z materidlu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.
e Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materidlu PE-HD s dvéma

otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni prdméru trativodl DN150 a svodnych potrubi DN200
budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250 a 200/250. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy
komin PE-HD DN 400. Vyska kominu je upravena na pozadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na plastové
trativodni Sachty jsou v trati pouzity plastové poklopy se zdmkem, na Sachty pod nastupistém jsou pouzity
obdobné poklopy bez zamku.

» Sachty koncové jsou dle vzor. listu 73 navrieny piednostné betonové DN 800 nebo DN 1000, kalovy prostor
je minimalné 0,30 m. Pokud se jedna o trativod malého rozsahu, Ize pouzit Sachtu DN 400 bez kalového
prostoru.

* Betonova Sachta DN 800 je zakryta studni¢nim poklopem DN 1100/60 ze dvou segment(. Pulené viko bude

na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobéina s koleji (pfi kontrole nebo cisténi
Sachet se odklopi vnéjsi segment a nebude tak dochazet k zasypavani Stérkem). V misté malé vzdalenosti
Sachty od osy koleje bude kvili umoznéni Cisténi Stérkového loZe pouZit revizni ndastavec svrchnim
poklopem 350/960/70. Sachta je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80. Dno $achty
je z betonu C30/37 XC4, XF3 tl. min. 0,15m. Spodni skruz je obetonovana bo¢nimi opérkami C30/37 XC4,
XF3 na vysku min.0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativod( budou osazeny do kruhovych
otvorll strojné vyrezanych do kanalizacnich skruzi. Montazni spara bude utésnéna polyuretanem a
obetonovana. Prefabrikaty vSech beton. Sachet budou zvnéjsi strany natfeny po celém obvodu
dvojndsobnym hydroizola¢nim natérem.

* Betonova Sachta DN 1000 se zakryje pomoci betonového konusu DN 625/1000 a litino — betonového

poklopu . Poklop je navrzen dle mistniho zatizeni, tj. bud’ pro pési nebo pro automobilovy provoz. V misté,
kde je to tfeba se mizZe konus pootocit excentricky.

¢ Minimalni podélny sklon trativodll je navrien 5%. s ohledem na uZity material (plasty) a minimalizaci
zemnich praci. V odivodnénych a na poradé projednanych pripadech je mozné navrhnout sklon trativoda
aZ 3%o za predpokladu uloZeni potrubi do betonového loze.

¢ Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5%eo.

e Trativodni ryhy jsou navrieny v zakladni siti 0,60 m (pfi hloubce trativodni ryhy vétsi jak 1 m od Urovné
zemni plané budou rozsifeny na 0,80 m), vyplnény jsou do Urovné plané Zel. spodku drcenym kamenivem fr.
16/32.

¢ Sohledem na vypoctenou hloubku promrzani 1,05 m pro tuto oblast bylo v projektu dodrzeno uloZeni
trativodniho potrubi pod povrchem terénu pfi nezapusténém Stérkovém lozi od min. hloubky 1,05 m.
Mrazovy index pro tuto oblast je 550°C.den

¢ Pricné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pti vzdalenosti vétsi nez
3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

* Pfi pfechodu trativodd pod kolejemi je potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C 30/37 XC4, XF3 a na
tento podklad se zfidi betonové opérky max. do vyse okraji perforace potrubi. Podbetonovani se provede
na $itku oblasti zatiZeni zel.dopravou — viz €D Z 3.21 — obr.3
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¢ Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapazit, toto je zapocitano ve
vykazech vymeér.

¢ Trativodni ryhy jsou v zavislosti na spInéni filtracniho kriteria vyloZeny separacni geotextilii a jsou vyplnény
drcenym kamenivem frakce 8/16 — zasyp bude proveden aZ do Urovné plané Zelezni¢niho spodku (viz.
vzorového listy Zel. spodku — pfil. Z3.5). Plastové trativodni trouby DN150 jsou uloZeny na vyrovnavaci
vrstvu pisku v tl. 0,05m. V pfipadé, Ze sklon trativodu je mensi nez 5%, je trativodni trouba uloZena do
betonového loZze C 12/15 s podsypem ze stérkodrti tl. 0,05m.
V rémci tohoto SO budou podbetonovany tyto ¢asti trativodi:

Staniceni [km]
Usek trativodu Délka [m] Pozndmka
zacatek konec
59 - 59a vlevo 105,290 | 105,309 19

§9tv> - §1? vlevo 105,317 | 105,375 21 podbetonované s opérkami
517-517a 105,290 | 105,309 19 (u podchodi v zast. JeSetice a
§17b-8518 105,317 | 105,375 21 Hefmanicky)
$26 -527 108,348 | 108,363 17
§32-534 108,348 | 108,363 17
$40-3501 110,160 | 111,678 518

6.4.4 PATNi DRENY

e Zabezpecuji odvodnéni konsolidacni (drendazni) vrstvy
e Patni drény jsou navrzeny v zakladni iti 0,50 m, vyplnény jsou drcenym kamenivem fr. 16/32.
e Ryhy pro patni drény jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kriteria vyloZeny separacni geotextilii
200g/m?2 a jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16/32
¢ Do ryhy pro patni drén je vloZzena plastova drendzni trubka DN150
e Patni drény jsou vyustény na terén pomoci Zebra Sifky 0,8 m, s minimalnim sklonem dna 10%o.. Vypli Zebra
bude proveden kamenivem fr. 16/32 a filtra¢né separacni geotextilii.

V nékterych mistech, kde je patni drén vyustén pfimo na terén u mostu a jeho délka je znacn3, jsou pridana
dalsi 2 Zebra k vyusténi na terén, aby nedochazelo k hromadéni vody u mostu.

Jedna se o tato mista:

U SO 73-20-02 — pfidana zebra v km 103,959, km 103,964, km 103,983 a km 103,988
U SO 73-20-09 - pfidana zebra v km 106,352, km 106,357, km 106,381 a km 106,386
U SO 73-20-08 — pridana zebra v km 106,893, km 106,898, km 106,912 a km 106,917
U SO 73-21-07 — pfidana zebra v km 107,310 a km 107,315

U SO 73-20-11 — pfidand zebra v km 108,029 a km 108,034

U SO 73-20-14 — pfidand zebra v km 108,793 a km 108,798

U SO 73-20-15 — pfidand zebra v km 109,146 a km 109,151

Vyusténi patnich drént je navrZeno pro stavajici terén pred jeho jakymikoliv Upravami.

Vzhledem ktomu, Ze béhem uprav zakladové spary pro vystavbu ndaspd s nejvétsi
pravdépodobnosti dojde ke zménam terénu, je nutné s ohledem na to, samoziejmé vyusténi
pomoci Zzeber operativné upravit.
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Tabulka ¢.7: Patni drény

Patni drény
Patni drény vlevo k.¢.1
od do délka smér toku | vyusténi v km poznamka
(km) (km) (m)

105,700 | 105,714 14 e 105,714 |na terén

105,714 105,732 18 & 105,732 na terén

105,732 | 105,872 140 i 105,732 |na terén

105,872 | 106,024 152 s 106,024 |na terén
103,175 103,460 285 L 103,460 do vodotece pod mostem SO 73-20-01
103,463 103,610 147 s 103,463 do vodotece pod mostem SO 73-20-01
103,890 103,969 79 & 103,969 na terén u mostu SO 73-20-02
103,978 104,036 58 {f‘ 103,978 na terén u mostu SO 73-20-02
105,401 105,538 137 - 105,538  |na terén
105,538 105,558 20 i 105,538 |na terén
105,558 105,604 46 h 105,604 na terén (stard cesta)
105,606 105,640 34 A 105,640  |na terén
105,640 105,650 10 i 105,640 |na terén
105,650 105,660 10 A 105,660  |na terén
105,660 105,674 14 i 105,660 |na terén
105,674 105,686 12 LI 105,686 na terén u komunikace SO 73-30-04
106,190 106,215 25 i's 106,190 |na terén u polni cesty
106,215 106,225 10 i 106,215 na terén u polni cesty
106,225 106,232 7 A 106,232 |na terén
106,232 106,253 21 i 106,232 |na terén
106,253 106,362 109 & 106,362 na terén u mostu SO 73-20-09
106,376 106,463 87 {f‘ 106,376 na terén u mostu SO 73-20-09
106,496 106,694 198 i 106,496 do pteloZeného koryta vodotece
106,694 106,758 64 e 106,758 na terén u komunikace SO 73-30-06
106,770 106,903 133 L 106,903 na terén u mostu SO 73-20-08
106,907 106,980 73 1} 106,980 na terén u mostu SO 73-20-08
107,170 107,286 116 - 107,286  |na terén
107,286 107,300 14 4 107,286 |na terén
107,305 107,393 88 1 107,305 na terén k mostu SO 73-21-07
107,630 107,742 112 & 107,742 na terén u mostu SO 73-20-10
107,812 107,914 102 1} 107,812 na terén u mostu SO 73-20-10
107,914 108,039 125 & 108,039 na terén u mostu SO 73-20-11
108,107 108,131 24 1} 108,107 na terén u mostu SO 73-20-11
108,131 108,167 36 1 108,131 na terén u komunikace SO 73-30-08
108,386 108,442 56 e 108,386  |na terén u mostu SO 73-20-13
108,657 108,676 19 s 108,657 na terén u mostu SO 73-20-13
108,676 108,805 129 4 108,805 |na terén u mostu SO 73-20-14
109,072 109,099 27 1} 109,072 na terén u mostu SO 73-20-14
109,099 109,110 11 & 109,110 na terén u mostu SO 73-20-15
109,141 109,235 94 i 109,141 na terén u komunikace SO 73-30-12
109,235 109,262 27 L 109,262 na terén (stard cesta)
109,262 109,291 29 i 109,262 na terén (stard cesta)
109,291 109,518 227 - 109,518 |na terén

Patni drény ve stdvajicim zarezu
103,676 103,873 206 It 103,873 oS:JVvedeniv’odY z’e stévagl'ciho zasypaného
zarezu - vyusteni na teren

6.4.5 DRENAZNi VRTY

Drendini vrty jsou navrieny v zarezech, kde by se mohla ptipadné po jejich vybudovani vyskytovat voda. Jsou
navrzeny s jistou rezervou a v ramci realizace je mozné je vypustit.
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Detail viz ptiloha ,,odvodnéni”.

Drenazni vrty jsou v tomto SO navrZeny v téchto Usecich 3 Usecich:

vlevo v km 103,625 - km 103,875 v dl.250 m

vlevo v km 104,040 - km 104,500 v d.460 m

vlevo v km 105,143 - km 105,394 vdl. 251m

Odhadem je v ramci vykazu vymér zapocitdn 1 vrt na 10m zarezu, umisténi vrtd bude detailnéji stanoveno v
pribéhu vystavby zafezu dle mistnich podminek.

2. usek byl prodlouzen po doporuceni do km 104,500

eV zarezech jsou na strané, k niz je uklonén terén navrzeny drendzni vrty v min. délce 8m s uhlem sklonu od
vodorovné 10°-15°.

e Vrtje vystrojen drendzni trubkou DN 150.

¢ Odhadem je v rdmci vykazu vymér zapocitan 1 vrt na 10m zarezu

Umisténi drenaznich vrti bude stanoveno geologem stavby v pribéhu vystavby zafezu dle mistnich
podminek!

6.4.6 BETONOVE ZLABY:

e Zasyp ryhy (vrchni vrstva) bude proveden propustnym nenamrzavym materidlem, okoli odvodriovacich
otvord bude vysypano drcenym kamenivem (Stérkem) frakce 32/63, pod drenaznimi otvory bude ryha
vyplnéna betonem €12/15. Zlab bude uloZen na podkladni betonovou desku z betonu €12/15 tl. 0,15 m.
Zlab je nutné pred zasypem ochranit hydroizolaénim natérem.

e Zasyp odvodrovacich otvorld bude proveden pribéiné po celé délce Zlabll do Urovné plané Zelezni¢niho
spodku.

e Zasyp za rubem Zlabl muZe byt proveden z recyklovaného Stérku.

e Tyto materidly jsou v ramci této stavby k dispozici a je mozno pouzit jak recyklovany stérk, tak i propustny
nenamrzavy material jako napf. pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy.

¢V mistech prechodu otevieného prikopu do pFikopovych Zlabd bude zfizena zachytna mfiz.

6.4.7 OTEVRENE PRIiKOPY:

e Prikopova tvéarnice TZZ3, TZZ4 bude uloZena do betonového loze C30/37 XC4, XF3 tl. 0,1m a provede se
vyplnéni spar.

e Vmistech, kde je osa nové zfizovanych prikopl v kolizi s polohou novych zdkladl stozard TV, je tento
problém fesen s ohledem na minimalizaci kubatur i zabord obtokem u trakcnich stozara.
Vzorovy nakres obtoku trakéniho stoZzéru je soucasti prilohy ¢. 9 Odvodnéni, seznam vsech obtoku je
v ptiloze ¢.1 této technické zpravy.

e V mistech, kde jsou pfikopy vyustény pfimo na terén je navrZena vsakovaci jdma o rozmérech 2 x 1m
hloubky 1m vyplnéna kamenivem fr. 32/63 a vyloZena filtracné separaéni geotextilii.
Jedna se o tato vyusténi
km 103,890 vpravo
km 104,036 vpravo
km 107, 165 vpravo
km 107,179 vlevo
km 107,630 vpravo
km 110,681 vlevo
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6.4.8 HORSKE VPUSTI:

e Jsou navrzeny pfi pfechodu otevieného odvodiovaciho zafizeni do zatrubnéného pfikopu. V tomto SO jsou
navrzeny celkem 3 —v km 104,4113 vpravo, v km 104,4755 vlevo a v km 105,289 vlevo koleji.

¢ Vtomto SO jsou navrieny monolitické betonové horské vpusti z betonu C 30/37 XC4, XF3 s vyztuzenim
pomoci kari sité (AQ80 — 8x8 s oky 100x100mm) pfi obou povrsich.

e Horskd vpust bude uloZena na podkladni betonovou desku z betonu C 30/37 XC4, XF3 tl. 0,20 m se
Stérkopiskovym loZzem tl. 0,10m. Vpust je nutné pred zasypem ochranit hydroizola¢nim natérem.

¢ U horské vpusti musi byt dodrZzen minimalni usazovaci prostor 0,5m, ktery slouZi pro zamezeni undaseni
splavenin pfimo do kanalizace.

* Horska vpust je osazena ocelovou mfizi uloZzenou v ocelovém ramu z L 35x50x6 odpovidajiciho rozméru.

6.5 OSTATNI

6.5.1 STAVAJiCi MELIORACE

Pti vykopech pro nové drazni téleso budou dotceny stdvajici meliorace. Projektantovi jsou znamy na zakladé
podkladi od Povodi Vitavy priblizné rozsahy meliorovanych ploch, které jsou vyznaceny v situacich. Pfesné
rozmisténi a aktudlni stav melioraci budou zjistény po odkryti v pribéhu stavby. Budou-li pferuseny hlavni
sbérace nebo bude dochazet k pritoku vody k nové budovanému télesu, je nezbytné kontaktovat majitele
pozemku a projektanta a fesit situaci dalSimi opatrenimi. Pro tyto pripady se predpoklada zfizeni svodnych
drént soubéZnych s draznim télesem a jejich vhodné vyusténi (napft. do nejblizsi vodotede).

V rdmci tohoto SO se predpoklada vyskyt melioraci v téchto lokalitach:

km 103,400 — km 103,500 - vyusténi do vodotoce pod mostem SO SO 73-20-01
Km 103,950 — km 104,010

Km 110,600 — km 111,100

Detail viz v pfiloha ¢. 8 - Odvodnéni.

6.5.2 GEOTECHNICKY MONITORING

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku je Uprava pro méreni sedani vysokych naspl. Na poradé 18.12. 2012 byly
dohodnuty zasady pro vybér takovychto mist,

1) vyska naspu nad 10 metrd

2) komplikované zakladové poméry pfi vyskach nizsich.

Po konzultaci s geologem byla vytypovana tato mista pro provadéni monitoringu:
- km 103,445 (pred opérou mostu SO 73-20-01)
- km 106,360 (pfed opérou mostu SO 73-20-09)
- km 106,900 (pred propustkem SO 73-21-02)
- km 107,280 (monitoring sedani pfisypu pred propustkem SO 73-21-07)
- km 107,740 (pred opérou mostu SO 73-20-10)
- km 108,035 (pred opérou mostu SO 73-20-11)
- km 108,800 (pfed opérou mostu SO 73-20-14)
- pred mostnim objektem SO 73-20-16 vpravo v km 109,720 a za nim vlevo v km 109,780
- km 109,602 (prodlouzeni stavajiciho zatizeni pro monitoring)

V popsanych mistech bude zfizena Uprava pro geotechnicky monitoring naspu. Stavebné se jedna o uloZeni PE
trubice prdmeéru 63/5,8 mm do hloubky minimalné 0,40 m pod zakladovou sparu konsolidaéni vrstvy ndspu a
zavedeni zavadéciho lanka pro zatahovan méfici sondy. Trubka bude obsypana hutnénym vykopkem a nesmi
byt poskozena pfi budovani ndspu. Na obou koncich bude ochrdanéna PVC trubici DN 200 a vyvedena do
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betonové Sachty DN 1000 mimo profil naspu, ktera bude tvorena dvéma studni¢nimi skruzemi a palenym
poklopem. Podbetonovani skruzi bude provedeno pouze po obvodu, dno Sachty musi umoznit odvodnéni. V
pripadé nepropustného podlozi bude pod skruZi zfizen podsyp z propustného materialu. Usti trubice bude
uzavieno Sroubem zajisténym ocelovym krytem. Na jedné strané bude ve skruzi ztizen nivelaéni bod. Vyskovy
rozdil mezi obéma Sachtami nesmi presahnout 3 metry.

Méreni bude provadéno pomoci hydrostatického pfistroje pro méreni sedani, kdy je sonda protahovana
plastovou trubkou a v urcitych krocich je provedeno méreni. Odecitan je vyskovy rozdil mezi méficim
pfistrojem v pevném bodé a sondou.

V kazdém profilu probéhne pocatecni méreni. Dalsi 4 méreni probéhnou v pribéhu budovani naspu. PFi
konsolidaci bude provedeno dalSich 5 méreni.

Ve vykazu vymeér figuruji polozky pro zfizeni Sachet, vykop a zpétny zasyp ryhy a polozZeni trubky a dale polozka
zahrnujici vybaveni mériciho mista a odpovidajici pocet méreni (10 na jedno misto).

6.5.3 DEMOLICE

V ramci tohoto SO je nutné provést tyto demolice:

1) Demolice prejezdu v ev. km 106,285 v Sifce 4 m a délce 7 m

2) Demolice prejezdu v ev. km 109,503 v Sitce 4 m a délce 7,5 m vcetné Zivicného povrch v nutném rozsahu
3) Demolice prejezdu v ev. km 111,133 v Sifce 20 m a délce 8,5 m

4) Demolice prejezdu v ev. km 111,469 v Sifce 4 m a délce 6,5 m

5) Demolice stavajiciho odvodnéni v misté k¥izeni se stavajicim zarezem (km 103,7)

6) Zasypani stavajicich studen ve st. zarezu ve st. km 105,335

6.5.4 NAHRADA PREJEZDU

Svrsek na prejezdech je demontovan v ramci SO Zelezni¢niho spodku.

V SO Zelezni¢niho spodku je feSeno sneseni betonovych panell a vybourani Zivicného krytu vozovky vné koleje
v nezbytném rozsahu (na stranach déle od koleje bude protiznuta spara).

Dale je nutné provést odtéZeni prebytecného materidalu, urovnani a zhutnéni zemni pldné a zfizeni
konstrukénich vrstev vozovky.

Skladba bude nasleduijici:

e  Asfaltovy beton stftednézrnny ACO 11 40 mm

*  Spojovaci postfik z asf. katioaktivni emulze PS PMB 0,5 kg/m?2

¢ Obalované kamenivo stfednézrnné ACP 16+ 80 mm

e Infiltra¢ni posttik PI PMB 1,0 kg/m?2

«  Podkladni vrstva SD 150 mm
270 mm

Krajince budou zpevnény stérkodrti tl. 100 mm a sty¢né spary budou vyplnény asfaltovou zdlivkou.

V ramci tohoto SO se jednd o tyto prejezdy
- Prejezd v ev. km 106,285
- Prejezd vev. km 111,133
- Prejezd vev. km 111,469

6.5.5 DLAZDENE BRODY

Na mistech pristupu k pozemktm, které budou nové kfiZit drazni prikopy, jsou zfizeny dlazdéné brody.

Brod tvofi kamennd dlazba tl. 0,20 m uloZend do betonu C30/37-XC4,XF3,XA2. Dlazba je vysparovédna
cementovou maltou.

Sklony ndbéhl jsou navrzeny 20 %. Na hornich stranach je dlazba ukoncena betonovymi prahy ze shodného
betonu vvztuzenymi KARI siti.

Brody jsou v rdmci tohoto SO navrzeny v téchto mistech

v km 103,457 vlevo u mostu SO 73-20-01 (Sitka 3,0 m)

v km 103,460 vlevo u mostu SO 73-20-01 (Sitka 3,0 m)
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v km 107,784 vlevo u mostu SO 73-20-10 (Sifka 10,0 m)

v km 107,790 vlevo u mostu SO 73-20-10 (Sifka 10,0 m)

v km 108,063 vlevo u mostu SO 73-20-11 (Sitka 3,5 m)

v km 106,039 vpravo/vlevo u mostu SO 73-20-05 (3itka 3,0 m)
Detaily viz v pfiloha €. 8 - Odvodnéni.

6.5.6 ZRUSENi STUDNY

V ramci tohoto SO Zelezni¢niho spodku budou zruseny 2 studny ve stavajicim zafezu ve st. km 105,35.

U obou studen bude provedena demontdaz nadzemni betonové ¢asti véetné kovového vybaveni studny. Kovové
Casti budou odvezeny do Srotu nebo na skladku.

Zvodnéla vrstva bude zasypana stérkem fr. 31,5/63, svrchni ¢ast studny po vrstvach hutnénym materidlem
obdobnych vlastnosti s okolni zeminou.

6.5.7 OBTOKY STOZARU TV A NAVESTNICH KRAKORCU

Realizace obtok( stozar( TV na pfikopech je pfednostné navriena bez umélych staveb s posunem dolni i horni
hrany zarezu pti zachovani sklonu svahu.

V mistech s prostorovymi problémy (umisténi kabell na okraji pozemku nebo zfizovani nahornich vall) je
navrzeno lokalni zestrmeni svahu s obloZzenim polovegetacnimi tvarnicemi. Toto feSeni je navrieno u stozar(
TV 11N, 13N, 21N, 292N, 294N, 296N, 298N, 300N.

Podrobnosti Uprav obtok jsou v pfiloze ¢. 8 - Odvodnéni.

6.5.8 KABELOVA VEDENI:

¢ Kabelové trasy jsou navrzeny pifednostné mimo drazni stezku.

¢ Pokud jsou presto kabely vedeny ve stezce novych naspu je nutné provést polozeni kabell soubéiné s
realizaci aktivni zony ndspu pod zemni plani, tj. jesté pred zfizovanim konstrukéni vrstvy (mineralni smési)

¢ Na novych nasypech budou kabely uloZeny do vrstvy jemnéjsiho materidlu (Stérkodrt fr. 0/32) a budou
ukladany do hloubky 0,60 m pod budouci PTZS.

e Zasyp ryh pro kabelové trasy mimo nové téleso bude proveden z nepropustného materialu a radné zhutnén

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci, podélnych a pfi¢nych rezech. Tabulka chranicek je v pfiloze
technické zprdavy ¢.2.

6.6 Technické specifikace pro interoperabilitu

Zakladni parametry pro dosazeni interoperability (ovéfeni shody) jsou pro subsystém INFRASTRUKTURA (dale
INS) uvedeny v Tabulce 21, Pfilohy B, Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,infrastruktura® transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému, ktera je platna od 1. ¢ervna 2011. V pripadé, Ze parametr souvisi s jinym subsystémem, je popsano
s jakym (napf. Viz ENE).

Pozndmka - zkratky subsystémd:

CCS = fizeni a zabezpeceni

ENE = energie

PRM = osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

SRT = tunely

Ve fazi ndvrhu jsou posuzovany:

e Prijezdny prlrez
e Osova vzdalenost koleji
e Maximalni podélné sklony
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¢ Minimalni polomér smérového oblouku

¢ Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu

e Jmenovity rozchod koleje

e PrevySeni koleje

« Casova zména prevyseni koleje

¢ Nedostatek prevyseni koleje

e Ekvivalentni konicita — projekt

e Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej

+  Uklon kolejnice

e Prestavniky nebo prestavna zafizeni

e Maximalni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce
e Odolnost koleje vici svislym zatizenim

¢ Odolnost koleje v podélném sméru

e QOdolnost koleje v pricném sméru

¢ Odolnost novych mostt vici zatizeni dopravou

e Ekvivalentni svislé zatiZzeni pro nova zemni télesa a Uc¢inky zemniho tlaku
e Odolnost novych konstrukci vedoucich nad nebo podél traté

e UZitna délka ndstupisté

o Sjtka a hrana nastupiité - Viz PRM

e Konec nastupisté - Viz PRM

e Vyska nastupisté (4.2.10.4) Viz PRM

e Vzdalenost hrany nastupisté od osy pfrilehlé koleje (4.2.10.5) Viz PRM
e Maximalni kolisani tlaku v tunelu (4.2.11.1) 6.2.4.6

e Ochrana proti zasazeni elektrickym proudem (4.2.11.3) Viz ENE
e Bezpecnost v zelezni¢nich tunelech (4.2.11.4) Viz SRT

SO Zelezni¢niho svrsku a spodku se pfimo tykaji tyto parametry:

e Prdjezdny pritez (dle CSN 73 6320) zakladni prifez Z-GC s vlivem $irsich vozidel.

e Osova vzdalenost koleji (dle CSN 73 6301, CSN 73 6310, €SN 73 6320 a Vyhl. MD &. 177/1995 Sb.,
v platném znéni) 4,0 m na $iré trati; 5,00 m v dopravné.

e Maximalni podélné sklony (dle CSN 73 6360-1 a Vyhl. MD &. 177/1995 Sb., v platném znéni)
11,570 %o na Siré trati.

e Minimalni polomér smérového oblouku (dle €SN 73 6360-1 a Vyhl. MD CR ¢&. 177/1995 Sb., v
platném znéni) 1400 m v tratové koleji.

e Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu (dle CSN 73 6360-1, CSN 73 6320 a se zohlednénim CSN
EN 50119) 28 000 m v tratovych kolejich.

*  Jmenovity rozchod koleje (dle €SN 73 6360-1) 1 435 mm.

e Pfevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 124 mm, resp. 70 mm u nastupist.

«  Casova zména prevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 27,70 mm/s.

*  Nedostatek prevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 69-92 mm.

e Ekvivalentni konicita — projekt (vyjadieni GR SZDC, s.o., odboru tratového hospodarstvi Vstupni
parametry pro vypocet ekvivalentni konicity ve vztahu ke smérnici 2011/275/EU - ¢.j.:
39215/2012-0OTH ze dne 27.8.2012; Pfirucka pro aplikaci CR INF TSI (Guide for the application of
the CR INF TSI According to Framework Mandate C(2007)3371 final of 13/07/2007, ERA/GUI/07-
2011/INT, PRILOHA 2, tab. 3) ) Vysledky vypoctl jsou v rdmci povoleného limitu: 0.25 pro vypocty
$ 51002 a s GV1/40; 0.30 pro vypocty s EPS.

»  Profil hlavy kolejnice pro b&Znou kolej (CSN EN 13674-1 ) 60E2.

»  Uklon kolejnice (4.2.5.7) tklon k ose koleje 1:40, resp. 0 aZ 1:80 ve vyhybkach a pfilehlych polich.

e Prestavniky nebo prestavna zatizeni (TNZ 36 5540, CSN EN 13232-4+A1) SO Zel. svréku a spodku
presné nespecifikuje — je soucasti dodavky vyhybkové konstrukce.
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e Maximalni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce (CSN EN 13232-6+A1, CSN EN
13232-9+A1) SO zel. svrsku a spodku presné nespecifikuje — je soucasti dodavky vyhybkové
konstrukce.

»  Odolnost koleje viici svislym zatizenim (CSN EN 15528) tratova tfida zatizeni D4=22,5 t/napravu.

e Odolnost koleje v podélném sméru (CSN EN 1991-1, €SN EN 1991-2, SZDC $3, SZDC S3/2) od
teploty (min. 10 kN/m) a brzdné (max. 6 000 kN) a rozjezdové (max. 1 000 kN) sily.

e Odolnost koleje v pfi¢ném sméru (CSN EN 1991-1, SZDC 53, SZDC S3/2) od teploty (min. 7 kN/m) a
bocni raz (max. 100 kN).

e Ekvivalentni svislé zatiZeni pro nova zemni télesa a Gc¢inky zemniho tlaku (CSN EN 1991-2) modely
zatizeni LM71, resp. SW/2.

Soucasti interoperability se povaZuji za vyhovujici zdkladnim poZadavkdm, pokud spliuji podminky stanovené
prislusnymi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly vypracovany k dosazeni téchto podminek. Pripady
uvedené v TSI jako vyjimky se fesi uplatnénim vnitrostatnich predpist.

Projektant konstatuje, Ze jsou splnény zakladni parametry pro dosazZeni interoperability dle Prilohy IlI,
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. éervna 2008 a Rozhodnuti Komise
2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,infrastruktura“
transevropského konvencniho Zeleznicniho systému.

7. VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Stavebni objekty nevyZaduji zadné vyjimky. Navriena jsou néktera Glevova feseni uvedena v predpisech SZDC
S3 a ve Vzorovych listech Zelezni¢niho spodku, kterd jsou podminéna souhlasem OTH (byl udélen na vyrobnich
poradach).

1) navrZen sklon zemni plané i plané zel. spodku 4%o

2) vkm 111,160 - 111,678 mezi k.€.0 a 2 je navrzen trativod se sklonem pouze 3%o

8. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zel. svrsku a spodku souvisi i s objekty propustk(i, mostd, trakéniho vedeni, kabelovych tras, nastupist,
prejezdl, potrubnich vedeni a dalSich. Souvisejici objekty jsou zfejmé zkoordinacnich situaci v Casti
dokumentace C — Koordina¢ni situace.

9. ORGANIZACE VYSTAVBY

Organizace vystavby je podrobné fesena v ¢asti dokumentace F.

10. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materialy pouzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostfedi povazovat za
nezavadné. Analyza stavajiciho Stérkového loze prokazala moznost jeho zpétného uziti do prazcového podlozi
bez recyklace (viz ¢ast dokumentace B.3).
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Vyjimku tvofi stavajici dfevéné prazce a kontaminované stérkové loZe z vyhybek a mista zastavovani vlak(.
S témito materidly bude nakladano jako s nebezpe¢nym odpadem.

11. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zakladni povinnosti Ucastnikd vystavby je pfi vSech Ukonech, jenZ souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi je
mimo jiné postupovat v souladu se zdkonem €. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP, pozadavky na
bezpednost a ochranu zdravi pfi préaci na stavenistich, NV ¢.591/2006 Sb., O blizSich minimalnich poZadavcich
na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi ptredpisy v¢. ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb.,
tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni zaméstnanctll, ktefi provadi takové prace, kde je nutno
dodrzovat bezpecnostni predpisy. Dale je dodavatel povinen dodrzovat piedpis SZDC (CD) "OP 16" - "PFedpis o
bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci” a vyhlasku MD ¢.101/1995 Sb., Rad zdravotni a odborné zpUsobilosti na
draze. Dodriovat je nutno ustanoveni NARIZENI VLADY 148/2006 Sb. ze dne 15. bfezna 2006 o ochrané zdravi
pted nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci (provoz stavebnich strojd), Vyhlaska ¢. 601/2006 Sb. o bezpeénosti
prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich ve znéni i pozdéjsich predpist.

Pfi provadéni stavby budou dodrzeny pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrané zdravi pfti
vystavbé, zejména vyhlaska CUBP ¢.48/1982 Sb., kterou se stanovi zékladni poZadavky k zaji$téni bezpeénosti
prace a technickych zafizeni.

Za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci béhem stavby odpovida zhotovitel stavby. Zhotovitel stavby zpracuje
technologické postupy provadéni, které mimo vlastni technologie praci budou obsahovat zékladni bezpecnosti
a ochrana zdravi pfi praci, jakoz i hygienickd opatreni.

V pribéhu stavby musi dodavatel dbat na to, aby jeho mechanizaéni prostfedky byly v nalezitém technickém
stavu a nedochazelo u nich k Unikdim pohonnych hmot a mazadel.

Pri realizaci objekt( je nutno v plné mife respektovat Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
(Praha 2008) a je nutno dodrZovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN véetné dodriovani predpiss
o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni diraz se klade na dodrzovani bezpecnostnich predpisd pfi
manipulaci s veSkerymi mechanickymi prostfedky a pfi praci v blizkosti zavésenych bremen.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné skoleni z bezpecnostnich predpist, predevsim byt seznameni
s predpisem OP 16 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci s u¢innosti od 26.10.2002, a se souvisejicimi
normami a predpisy. Nutno je upozornit dodriovani bezpecnosti prace v blizkosti trakéniho vedeni — CSN
343109, na elektrickych zatizenich €SN 34 3110, prace v blizkosti provozované traté a prace na strojich.
Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z toho ddvodu je tfeba zajistit trvalé spojeni
mezi pracovisti a povérenym pracovistém. V mistech, kde bude mozny pristup verejnosti ke stavenisti nebo kde
bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tieba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost verejnosti
zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni Uzemi a ¢asu pro prijezd stavenistém ap.)

Price a dozor v prostoru SZDC mohou provadét pouze pracovnici pouceni a seznameni s provozem €D a
prisluSnymi bezpecnostnimi pfedpisy. Pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat
prikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor sprdvce sité.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvédéeni o odborné zkousce” podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnanci OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnikl firem pracujicich na
dopravni cesté (¢.j. 434/96-S6 DDC).

12. ZAVER

Materidly a konstrukce navriené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listd a zkuSenosti jako
redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i finanéné nejuspornéjsi, slouzici jako
podklad pro stanoveni ndkladd jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je
nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit

66



SUDOP PRAHA a.s

SO 73-10-01, SO 73-11-01

MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE - VOTICE

certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni svrsek a spodek musi
byt pro poufziti do koleji SZDC s.o. a €D a.s. schvaleny a musi mit platné Osvédéeni.
Zména materidlu zvysujici ndklady neni mozind a ve vyjimecnych pripadech pfi zméné technického reseni

vyzaduje souhlas investora.

V Praze, leden 2013

Zpracovali:

I
|

Ing. Eva Syrova
Ing. Michal Mecl

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzlQ
Olsanska la

130 80 Praha 3

Tel.: +420 267 094 162
+420 267 094 163

E-mail: eva.syrova@sudop.cz
michal.mecl@sudop.cz
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13. PRILOHY

13.1 PRILOHA 1: OBTOKY TRAKCNICH STOZARU

délka stozéru e, osova odsun
v vz . .| umisteni , e o
km Cislo stozaru| podél koleje L/p vzdalenost tvarnice tvarnice

(m) stozaru (m)

103,6613 7 N 1,4 L 3,6 T77Z3 0,50
103,6613 8 N 1,4 P 3,6 T77Z3 0,45
103,7213 9N 1,4 L 3,5 TZZ3 0,40
103,7213 10 N 1,4 P 3,7 T7Z3 0,55
103,7811 11 N 1,4 L 3,5 TZZ3 0,40
103,7811 12 N 1,4 P 3,8 T77Z3 0,60
103,8410 13 N 1,6 L 3,7 TZZ3 0,35
103,8410 14 N 1,6 P 4,0 T7Z3 1,00
104,0760 21 N 1,4 L 3,5 TZZ3 0,10
104,0760 22 N 1,4 P 3,8 TZZ3 0,35
104,1350 23 N 1,4 L 3,5 T727Z3 0,40
104,1350 24 N 1,4 P 3,8 TZZ3 0,60
104,1915 25 N 1,4 L 3,5 T727Z3 0,40
104,1915 26 N 1,4 P 3,8 TZZ3 0,60
104,2476 27 N 1,4 L 3,6 T727Z3 0,60
104,2476 28 N 1,4 P 3,9 TZZ3 0,45
104,3043 29 N 1,4 L 3,6 T77Z3 0,60
104,3043 30 N 1,4 P 3,9 T77Z3 0,80
104,3625 31N 1,4 L 3,6 TZZ3 0,60
104,3625 32 N 1,4 P 3,9 T77Z3 0,80
104,4203 33 N 1,4 L 3,6 TZZ3 0,60
104,4775 35N 1,4 L 4,0 T774 1,05
105,8333 126 N 1,4 P 3,5 TZZ3 0,55
106,9765 165 N 1,4 L 3,7 T77Z3 0,75
107,0340 167 N 1,4 L 3,7 TZZ3 0,70
107,0340 168 N 1,4 P 3,7 TZZ3 0,75
107,0920 169 N 2,4 L 4,2 T77Z3 1,20
107,0920 170 N 3,4 P 3,7 TZZ3 0,55
107,1520 171 N 1,4 L 4,3 T77Z3 1,30
107,1520 172 N 1,4 P 3,6 TZZ3 0,55
107,3860 179 N 1,4 L 3,9 T77Z3 0,80
107,4430 181 N 1,4 L 3,5 TZZ3 0,40
107,4430 182 N 1,4 P 3,7 T77Z3 0,60
107,5010 183 N 1,6 L 3,7 T77Z3 0,75
107,5010 184 N 1,6 P 3,9 TZZ3 1,05
107,5590 185 N 1,4 L 3,5 T727Z3 0,40
107,5590 186 N 1,4 P 3,7 TZZ3 0,60
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107,6210 | 187 N 1,4 L 3,5 1773 0,40
107,6210 | 188 N 1,4 P 3,6 1773 0,25
109,2400 N 1 1,4 L 3,9 1773 1,00
109,2690 | 243 N 1,4 L 3,9 1773 1,00
109,3310 | 245N 1,4 L 3,8 1773 0,80
110,3800 | 281 N 1,4 L 3,6 1774 0,90
110,3800 | 282 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
110,4990 | 285 N 1,4 L 3,6 1773 0,70
110,5600 | 287 N 1,4 L 3,7 1773 0,75
110,6800 | 292 N 1,6 P 3,8 1773 0,90
110,7380 | 293 N 1,4 L 3,7 1773 0,75
110,7380 | 294 N 1,4 P 3,6 1773 0,55
110,7960 | 295 N 1,4 L 3,6 1773 0,65
110,7960 | 296 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
110,8540 | 298 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
110,9120 | 300 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
110,9720 | 301 N 1,4 L 3,6 1773 0,65
110,9720 | 302 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
111,0270 | 303 N 1,4 L 3,6 1773 0,65
111,0270 | 304 N 1,4 P 3,6 1773 0,50
111,0830 | 305 N 1,4 L 3,7 1773 0,70
111,0830 | 306 N 1,4 P 3,7 1773 0,75
111,1380 | 307 N 1,4 L 3,7 1773 0,60
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13.2 PRILOHA 2:SEZNAM CHRANICEK

Km trati . . , . Délka
Pocet Pocet Vzdalenost Vzdalenost , . , .
(k=2 Pocet vrstev trubv Celkova Material Podchod pod kraje chranicky | kraje chranicky Rz Uiertezaf el Nl ele n
prechodu - M X Profil chranic¢ky L . koncl chranicky délka chranicky Druh kabelu POZNAMKA SO, PS
stanicent trubek nad kazd% Sitka kinety]| chranicky koleji ¢. VLEVO ' osy VPRAVO' osy dineatiyoze| | Zdion ety i)
, sebou vrstvé koleje koleje )
novy stav) terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
103.224 2 1 2 65x150 16 PE 1,2 2.5 2,7 0.50 A/A 14.00 559.31 77 PS 72-01-01
103.293 2 1 2 65 16 PE 1,2 2.5 2,5 0.50 A/A 11.00 558.66 silnoproud SO 72-62-04
103.481 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.0 2,7 0.50 A/A 14.00 556.58 77 PS 72-01-01
103.617 6 2 3 65x150 16 PE odvodnéni,1,2 5.0 2,6 0.50 A/A 16.00 554.47 77 PS 72-01-01
103.617 4 2 2 65x150 16 PE odvodnéni,1,2 5.0 2,6 0.50 A/A 16.00 554.47 sdélovaci PS 74-02-01, PS 72-02-01
103.627 6 protlak 16 PE pod stavajici koleji 0.50 A/A 10.00 554.00 Y24 PS 72-01-01
104.627 4 protlak 16 PE pod stévajici koleji 0.50 A/A 10.00 554.00 sdélovaci PS 74-02-01, PS 72-02-01
103.891 1 1 1 65x150 11 PE 1,2 8.0 5,2 0.50 A/A 18.00 551.12 sdélovaci PS 74-02-05, PS 74-02-01
103.891 6 2 3 65x150 16 PE odvodnéni,1,2 7.7 5 0.50 A/A 21.00 551.12 77 PS 72-01-01
104.116 1 1 1 65x150 16 PE 1,2,0odvodnéni 3.0 5,7 0.50 A/A 17.00 549.76 77 PS 72-01-01
104.116 1 65x150 16 PE odvodnéni 3.0 5,7 0.50 A/A 7.00 549.76 77 PS 72-01-01
105.209 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 2.7 6.7 0.50 A/A 18.00 537.90 77 PS 72-01-01
105.209 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 2.7 6.7 0.50 A/A 18.00 537.90 sdélovaci PS 72-02-01
N , PS 73-02-21, PS 73-02-23,
105.292 2 1 2 65x150 16 PE 1,2 4.5 4,5 050 AJA 12.00 536.95 sdélovaci PS 73-02-24
105.292 1 1 1 65x170 11 PE 1,2 4.0 4 0.50 A/A 14.00 536.95 silnoproud SO 73-62-04
105.408 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.0 7.7 0.50 A/A 19.00 533.66 77 PS 73-01-01
105.435 1 1 1 65x150 11 PE 1,2 11.2 13.5 0.50 A/A 27.50 532.11 sdélovaci PS 74-02-05
105.956 4 2 2 65x120 16 PE odvodnéni 2,7/11 0.50 A/A 13.00 527.71 77 PS 73-01-01
105.956 2 1 2 65x120 16 PE odvodnéni 2,7/11 0.50 A/A 13.00 527.71 sdélovaci PS 74-02-01
105.989 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 4.0 3,5 0.50 A/A 12.00 529.84 sdélovaci PS 72-02-01
106.248 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 4.0 3,5 0.50 A/A 12.00 526.85 sdélovaci PS 74-02-01
106.648 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.0 2,7 0.50 A/A 14.00 522.22 77 PS 73-01-01
106.781 1 1 1 65x150 11 PE 1,2 13.0 12.5 0.50 A/A 28.00 520.69 sdélovaci PS 74-02-05
107.642 1 1 1 65x150 11 PE 1,2 6.5 6.5 0.50 A/A 17.00 509.35 sdélovaci PS 74-02-05
107.844 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.1 2.6 0.50 A/A 14.00 508.40 77 PS 73-01-01
108.040 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.0 2.5 0.50 A/A 14.00 506.14 77 PS 73-01-01
108.342 2 1 2 65x170 11 PE 1,2 3.0 2.5 0.50 A/A 11.00 502.28 silnoproud SO 73-62-11
R ] PS 74-02-01, PS 73-02-22,
108.358 4 2 2 1,2 3,5 4 12.00 502.02 sdélovaci
65x150 16 PE 0.50 A/A PS 73-02-25, PS 73-02-26
108.358 502.02 sdélovaci PS 74-02-01
108.437 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 4.5 3,5 0.50 A/A 10.00 501.71 sdélovaci PS 74-02-01
108.738 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 4.5 3,5 0.50 A/A 10.00 499.07 sdélovaci PS 74-02-01
109.077 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3.0 2.4 0.50 A/A 13.00 496.08 77 PS 73-01-01
109.095 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 4.5 3,5 0.50 A/A 10.00 495.92 sdélovaci PS 74-02-01
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L e Pocet Pocet Vzdalenost Vzdalenost pele , . . X
(osa . , L, ) L . L vyvedeni Ukonéeni Celkova Niveleta dna
. Pocet vrstev trubv Celkova . . Material Podchod pod kraje chranicky | kraje chranicky . . , L .
prechodu - N K Profil chranicky .y . koncl chranicky délka chranicky Druh kabelu POZNAMKA SO, PS
» ., | trubek nad kazdé |Sitka kinety chranicky koleji &. VLEVO  osy | VPRAVO osy - ) L. )
staniceni . . . chranicky nad| zaslepkou chranicky (spodni vrstva)
) sebou vrstvé koleje koleje )
novy stav) terén
109,168 2 1 2 1 110/97 HDPE 1,2 10,17 10,84 25,01 491,128-492,23 sdélovaci PS 73-73-01
109,234 2 1 2 65x170 11 PE 1,2 3,0 2,0 0,50 A/A 10,00 493,56 silnoproud SO 73-62-13
109,348 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 3,0 2,5 0,50 A/A 13,00 493,70 7z PS 73-01-01
109,489 1 1 1 65x150 11 PE 1,2 17,0 18,0 0,50 A/A 35,00 488.72-484.962 sdélovaci PS 74-02-05
110,274 1 DN 300 ocel 1,2 25,48 18,52 ano ano 44 481,750 plyn VTL SO 73-72-02
110,391 4 2 2 65x150 16 PE 1,2,0dvodnéni 2,8 5,0 0,50 A/A 16,00 493,22 77 PS 73-01-01
110,391 2 1 2 65x150 16 PE 1,2,0dvodnéni 2,8 5 0,50 A/A 16,00 493,22 sdélovaci PS 74-02-01
110,473 1 1 1 65x150 16 PE 1,2 2,7 2,9 0,50 A/A 14,00 493,84 77 PS 73-01-01
110,494 6 2 3 65x120 16 PE odvodnéni 8,5/2,8 0,50 A/A 10,00 494,22 77 PS 73-01-01
110,494 2 1 2 65x120 16 PE odvodnéni 8,5/2,8 0,50 A/A 10,00 494,22 sdélovaci PS 74-02-01
prodlouzeni
110,699 stavajici SO 73-72-03
1 dvojitad 70/ 100 1,2 12,5 16,5 ano ano 29 494,000 plyn VWTL |chranicky
110,702 1 1 1 65x150 16 PE odvodnéni, 1,2 7,4 3,0 0,50 A/A 18,00 495,58 7z PS 73-01-01
110,704 1 1 1 1,5 160/110 PLAST 1,2 7,1 13,3 24,4 495,21 sdélovaci PS 73-73-21
114,836 1 protlak 16 PE odvodnéni, 1,2 49 3,2 0,50 A/A 16,00 sdélovaci PS 74-02-01
114,849 1 protlak 16 PE odvodnéni,1,2 4,9 3,2 0,50 A/A 16,00 77 PS 73-01-01
114,849 1 protlak 16 PE odvodnéni 4,9/3,2 0,50 A/A 5,00 77 PS 73-01-01
115,051 6 protlak 16 PE 1,2 3,2 2,8 0,50 A/A 14,00 7z PS 73-01-01
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