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Provozni a dopravni technologie

1 Uvod

Zelezniéni stanice (ZST) Cheb se nachazi na dvoukolejné Zelezniéni trati celostatni drahy SZDC
¢.533 Kadan-Prunéfov - Cheb, na Zelezniéni trati celostatni drahy SZDC &.713B Plzefi hl.n. — Cheb, ktera
je v pfilehlém mezistaniénim Useku dvoukolejna. ZST dale lezi na jednokolejné trati regionalni drahy
SZDC ¢&.543A Cheb — Hranice v Cechach a na jednokolejné trati celostatni drahy SZDC &.713C Cheb —
Cheb st. hranice. ZST Cheb je pfechodovou pohraniéni stanici na DB.

V soudasnosti jsou v ZST Cheb 3 zvySena nastupisté, z nichZ ani na jedno neni bezbariérovy
pfistup pro imobilni osoby, rodi¢e s kocarky apod. Hrany ostrovnich nastupist vykazuji trvale zhorSujici se
poruchy a dochazi k jejich vybocovani do prijezdného prafezu, coz velmi ohrozuje bezpecnost Zelezniéni
dopravy a nastupu i vystupu cestujicich pfijizdéjicich a odjizdéjicich z tohoto pfihrani¢niho mésta.

Technicky stav nastupist, potfeba zvySeni bezpecnosti a komfortu pfepravy cestujicich jsou
hlavni divody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finan¢nich
prostfedkd FeSeni rekonstrukce néstupist véetné potfebnych Uprav Zelezni€niho svrSku a spodku,

mostnich objektd, trakéniho vedeni a dalSich navaznych zafizeni.

wSUDOP 3
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2 Stavajici stav

PFedmétem feSeni je ZST Cheb, kterd se nachazi na trati celostatni drahy SZDC ¢&.713B
Plzef hl.n. — Cheb (zagatek traté je v Plzni), na trati celostatni drahy SZDC &.533 Kadan-Prunéfov —
Cheb (zagatek traté je v Kadani- Prunéfové), na trati regionalni drahy SZDC &.543A Cheb — Hranice
v Cechéach (zagatek traté je v Chebu) a na trati celostatni drahy SZDC &.713C Cheb — Cheb st. hranice
(zatatek traté je v Chebu). ReSena ZST patfi do obvodu OR (oblastni Feditelstvi) Usti n.L., PO (provozni

obvod) Karlovy Vary.

2.1 Technické parametry

Organizovani a provozovani drazni dopravy probih& na trati Plzefi hl.n. — Cheb podle pfedpisu
SZDC D1, na trati Kadan-Prunéfov — Cheb podle pfedpisu SZDC D1, na trati Cheb — Hranice v Cechach
v Useku Cheb — A3 podle pfedpisu SZDC D1, na trati Cheb — Cheb st. hranice podle Dodatkovych

ujednani.

Zabrzdna vzdalenost je v Useku Lipova u Chebu — Cheb pro obé tratové koleje 1000 m. Nejvétsi
dovolena rychlost je v Useku Lipova u Chebu — Cheb 140 km/h.

Zébrzdna vzdalenost je v Useku Karlovy Vary-Dvory — Cheb pro obé tratové koleje 1000 m.
NejvétSi dovolena rychlost je v iseku Karlovy Vary-Dvory — Cheb 120 km/h.

Zéabrzdnéa vzdéalenost je v iseku Cheb — FrantiSkovy Lazné 700 m. NejvétSi dovolené rychlost je
v Useku Cheb — FrantiSkovy L4zné 90 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je v useku Cheb — Cheb st.hr. 1000 m. NejvétSi dovolena rychlost je
v useku Cheb — Cheb st.hr. 160 km/h.

Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z tab. ¢.1.

Tab. €.1 Omezeni nejv étSi dovolené rychlosti

Diivod Vk | V130 \Y, V3 Dopravna (km) V3 Y V130 | Vk Diivod
omezeni|(km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) [ (km/h) | (km/h) |(km/h) | omezeni
(130) | (110) | (105) (70) 453,115
100 100 453,171 105 110
obl,
stav
svrSku | 80 80 80 453,335 100 100 130 | obl
Cheb 455,030
= 237,232
obl, stav
obl - 60 60 60 236,920 70 80 80 - svrsku
obl - 20 85 70 236,157 60 60 60 - obl
- 235,940 (70) | (85) | (90) -

obl — nevyhovujici polomér oblouku

4 SUDOP
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V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3

Normativ délky nakladnich vlakud €ini na trati Plzen hl.n. - Cheb pro 1. tratovou kolej v iseku Dolni
Zandov — Cheb 740 m, pro 2. tratovou kolej v Gseku Lipova u Chebu — Cheb 700 m, na trati
Kadari-Prunéfov — Cheb pro obé tratové koleje 615 m, na trati Cheb — Hranice v Cechéach v Gseku Cheb
— AS 485 m a na trati Cheb — Cheb st.hr. 610 m.

Usek Lipova u Chebu — Cheb je zafazen do tratové tiidy D3. Hnaci vozidla skupiny prechodnosti
3 podle pfi€nych G¢€inkl na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Usek Tr3nice — Cheb je zafazen do tratové tfidy D3. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3 podle
pFicnych Gcinkl na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovéana.

Usek Cheb — FrantiSkovy Lazné je zafazen do tratové tfidy D3. Hnaci vozidla skupiny
prechodnosti 3 podle pficnych GCinkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Usek Cheb — Cheb st.hr. je zafazen do tratové tiidy D4. Hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

podle pfiénych G¢inkd na zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt dopravovana.

Dovolena hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu je uvedena v tab. ¢.2.

Tab. €.2 Dovolena hmotnost na ndpravu a hmotnostnab  ézny metr vozu

Dovolena hmotnost na napravu  [t] Dovolena hmotnost
Trat'ovy Usek 2-napravoveé |4-népravové |6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Lazné Kynzvart - Cheb 22,5 22,5 20 7,2
Karlovy Vary - Cheb 22,5 22,5 20 7,2
Cheb - AS 22,5 22,5 20 7,2
Cheb - Schimding 22,5 22,5 20 8,0

Sklonové pomeéry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €.3.

Tab. €.3 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi

[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Lipova u Chebu — Cheb 11 - VI - VIl 10 -
TrSnice — Cheb 13 - VIl - VI - -
Cheb - FrantiSkovy Lazné 12 - VI 11 -
Cheb — km 148,200 4 - V-V - -
km 148,200 — Cheb - 7 I 7 -
FrantiSkovy Lazné — Cheb 12 - Vi 10 -
Cheb — TrSnice - 10 I 13 -
Cheb - Lipova u Chebu 11 - VI- VI 10 -
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S ohledem na redukovany sklon rozhodujici o normativu hmotnosti pro jednu ¢&innou

lokomotivu umoznuje tratovy Usek dopravni hmotnosti popsané v tab. ¢.4.

Tab. €.4 Dopravni hmotnosti : a) vlaky Nex, Pn

Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] poznamky
386 | 2x230
210 (5392991 362 | 350 [186DB | 2240 |2x3635
’ ~ | 189 DB | 2x242
T, 1500 | T, 1500 | T, 1600 | T, 1650 —
Lipova u T850 | T 2600 | T 2500 | T 2600 | T 2600 | * el sbhiny
Chebu — S750 | S2500 | S 2200 | S 2500 | S 2500 * *
Cheb [ T850 | T 1250 | T 1250 | T 1350 | T 1400 | T 2400 * Plati pfi rozjezdu
S750 | S1100 | S1100 | S 1200 | S 1250 | S 2100 * kdekoliv v dseku
T, 1350 T,1350 | T, 1400 [ T, 2500 [T, 2500~
S T800 | T 1150 | T 1050 | T 1150 | T 1200 | T 2300 | T2300 | FraPipreers

S 700 | S1050 | S1000 | S1050 | S1100 | S 2050 | S 2050

Cheb
T 750 T 1100 | T1000 | T 1100 | T1150 | T 2200 | T 2200 Plati pFi rozjezdu
S 650 S 1000 S 950 S 1000 | S1050 | S1950 | S 1950 kdekoliv v Gseku
Cheb — T 740 | T1130 T 1250 | T 1300 | T 1900 | T 2200
FrantiSkovy
Lazne | S 650 S 1000 S 1100 | S1150 | S1700 | S 2000
T740 | T 1130 T 2150 Plati pfi rozjezdu
. S 650 S 1000 S 1850 kdekoliv v Useku
Frantiskovy [~ T 1850 T 2400 Plati pfo pljezdu
Lazné - Cheb tseku Frantiskovy
S700 | S 1100 S 2000 Lazné az vi. nav. ZST
Cheb
Cheb — T 2270 | T2600 | T2200 | T2600 | T2600 | T 2800 | T 2800 | Prolok.t. 363.5jeS
Tr3nice | S2000 | S2400 | S2000 | S2400 | S2500 | S2600 | S 2600 2500
Cheb T 850 T 1300 | T1200 | T 1400 | T1450 | T 2400 | T 2400 Plati pii projezdu
ngn‘é S750 | S1150 | S1050 | S 1250 | S 1300 | S 2300 | S 2300 celym Usekem
Kynzvart T850 | T1300 | T1200 | T 1400 | T 1450 | T 2000 | T 2200 Plati pfi rozjezdu

S750 | S1150 | S 1050 | S 1250 | S 1300 | S 1950 | S 2000 | kdekolivv useku

* - dvojnasobek (redlné vySe) normativu hmotnosti pro jednu lokomotivu
Nex - expresni nakladni viak

Pn - prabézny nakladni viak

6 SUDOP
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Vlaky Nex, Pn
Smeér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] Poznamka
7247, | 750, ox740, | 2750,
740 751, 761, o741 2x751,
730, 731 ’ 753, 223 DB " | 2x753, | 232 DB
742, 2X742,
745. 749 754, 2016 o745 2x754,
' 753.7 2x753.7
Lipova u T 850 T850 | T1250 | T 1600 | T 1600
Chebu —
Cheb S750 | S750 | S1150 | S 1400 | S 1400
T, 1770 o
T700 | T800 | T800 | T900 | T 1600 T 1350 | Flattpr prifezdu celym
Trénice — S650 | S700 | S700 | S800 | S 1400 S 1200
Cheb T, 1470 o _
T640 | T740 | T740 | T800 | T 1470 T 1130 | Plati piirozjezdu kdekoll
S 600 S 650 S 650 S 700 | S1300 S 1000
Cheb — T, 1470
FrantiSkovy T 740 T 800 T850 | T1200 | T 1600 * T 1130
Lazne S 650 S700 | S750 | S1100 | s 1400 * S 1000
T, 1470
T680 | T740 | T 750 T1470 |+ | T 1130 [Pt P roziezdukdekolivy
. useku
FrantiSkovy ["s600 | s650 | S 700 S 1300 * S 1000
Lazné —
Cheb T4 1470 Plati pro ptjezdu Gseku
T 800 T 800 T850 | T1200 | T 1600 * T 1250 FrantiSkovy Lazné az vj.
S700 | S700 | S750 | S 1100 [S1400| * |s1100 nav. £ST Cheb
T, 2600 T, 2600
Cheb‘ljrénice T2270 | T2270 | T2270 | T 2270 | T 2600 T 2270
S 2000 | S2000 | S2000 | S 2000 | S 2300 S 2000
Cheb — T 800 T800 | T1200 | T 1600 | T 1600
Lazné
Kynzvart S700 | S700 | S1100 | S 1400 | S 1400
* - dvojnasobek (redlna vySe) normativu hmotnosti pro jednu lokomotivu
Vlaky Nex, Pn
Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl] Poznamka
770, 2x753.6
771, 2x730 2x731 2x724.7 2x753.7
774 2X755
T 900 T 1400 T 1550 T 1850 Plati pfi prijezdu
ZST Tr3nice az vj.
Trénice — S 800 S 1300 S 1450 S 1700 nav. ZST Cheb
Cheb T.800 T 1280 T 1400 T 1550 Plati pfi rozjezdu kdekoliv
S 700 S 1200 S 1300 S 1400 v useku
Cheb — T 2270 T 2600 T 2600 T 2600
TrSnice S 2000 S 2300 S 2300 S 2300
wSUDOP 7
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b) Vlaky Mn, Vle ¢

Smér jizdy Normativ hmotnosti  [t/vl]
210 230, | 708, 714 730, | 740, 750- | 770, | 2x742
240, 709 731 742 754 771
242
Lipova u Chebu — Cheb | S 850 S 250 S650 | S750 | S750 |S 1000
Trnice — Cheb S 650 |S 1000 S 550 | S600 | S 650 S 1000
Cheb — S 650 S600|S700|S700| S700 [S1000| S 1300
FrantiSkovy Lazné
FrantiSkovy Lazné — S 650 S600|S750 | S700| S700 [S1000] S 1300
Cheb
Cheb — Tr3nice S 2000]S 2000 S 2000|S 2000|S 2000 S 2200
Cheb — Lazné Kynzvart | S 850 S 250 S550 | S750 | S750 |S 1000

Mn - manipulaéni nékladni viak

Vle¢ — vleckovy viak

8 SUDOP
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2.2 ZST Cheb

ZST Cheb lezi:

- v km 455,030 celostatni drahy Plzef hl.n. — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Gseku Lipovéa u
Chebu — Cheb dvoukolejna.

- v km 237,232 celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Gseku
TrSnice — Cheb dvoukolejna.

- v km 74,400 (km trati Bad Brambach — Cheb) regionalni trati Cheb — Hranice v Cechach. Trat je v
pfilehlém mezistani¢nim GUseku Cheb — FrantiSkovy Lazné jednokolejna.

- v km 151,486 mezistatni trati Nirnberg — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku Schirnding

— Cheb jednokolejna.

Je stanici:
e prednostni pro prvni tratovou kolej smér Lipova u Chebu,
e prednostni pro prvni tratovou kolej smér TrSnice,
» prednostni pro smér FrantiSkovy Lazné,

e pfechodovou pohrani¢ni na DB.

Sidlem prednosty PO je ZST Karlovy Vary. Stanice je obsazena vypravéim hlavni sluzby, panelistou a

vypravéim osobnim.

Usek obvodu plsobnosti ohlaSovaciho pracovisté vypravéiho hlavni sluzby ZST Cheb:
- Cheb (v€etné) — FrantiSkovy Lazné (mimo),
- Cheb — Cheb statni hranice.

ZST Cheb je rozdélena na:
* obvod osobniho nadrazi:
- kolejisté osobniho nadrazi,
- odstavné kolejisté osobniho nadrazi,
- kolejisté byvalé SSNV.
* obvod nékladniho nadrazi:

- vjezdové kolejiste,

tfidici kolejisté JIH (hlavni tfidici kolejisté)

tfidici kolejisté SEVER (severni tfidici kolejisté)

- vSeobecné nakladkové koleje tzv. ,Uhelny dvar",

e kolejisté ,Za cervenym mostem®.

wSUDOP 9
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Dopravny v Usecich k sousednim stanicim:

Mezistani¢ni Gsek Lipova u Chebu — Cheb (9,5 km)

Zastavka Cheb-VSebof — leZi v km 451,085. Je pfidélena PO Plzeri a OSPD, OR Usti nad
Labem. Je vybavena dvéma nastupisti typu SUDOP v délce 140 m vysky 550 mm nad TK a

rozhlasem. Osvétleni zastavky je elektrické, ovladané fotobufikou, nebo dalkové vypravéim ZST
Marianské Lazné.
Zastavka Stebnice — leZi v km 448,350. Je pridélena PO Plzefi a OSPD, OR Usti nad Labem. Je

vybavena dvéma nastupisti typu SUDOP v délce 140m vySky 550 mm nad TK a rozhlasem.

Osvétleni zastavky je elektrické, ovladané fotoburikou, nebo dalkové vypravéim ZST Marianské

Lazné.

Usek Cheb — Cheb statni hranice (10,9 km)

Zastavka Cheb — Skalka — leZi v km 147,720. Je pfidélena OSRP Usti nad Labem, PO Karlovy

Vary a OSPD OR Usti nad Labem. Zastavka je vybavena nastupistém z nastupistnich desek o

délce 90 metri vySky 550 mm nad TK a rozhlasem. Osvétleni zastavky je elektrické, ovliadané
¢asovym spinacem.
Zastavka Pomezi nad OhFi — lezi v km 141,955. Je pfidélena OSRP Usti nad Labem, PO Karlovy

Vary a OSPD OR Usti nad Labem. Zastavka je vybavena nastupistém z nastupistnich desek o

délce 110 metr vySky 550 mm nad TK a rozhlasem. Osvétleni zastavky je elektrické, ovladané
¢asovym spinacem.

Hradlo Pomezi — leZi v km 141,855. Je ptidéleno OSRP Usti nad Labem, PO Karlovy Vary a
OSPD OR Usti nad Labem. Hradlo dopliiuje TZZ 2. kategorie o funkcionality TZZ 3. kategorie
v Useku km 141,855 — ZST Cheb.

Mezistani¢ni isek Cheb — FrantiSkovy Lazné (6,6 km)

Zastavka FrantiSkovy Lazn&-Aquaforum — leZi v km 68,763. Je pfidélena OSRP Usti nad Labem,

PO Karlovy Vary a OSPD OR Usti nad Labem. Zastavka je vybavena néastupistém z
nastupistnich desek o délce 100 metrd vysky 550 mm nad TK. Osvétleni zastavky je elektrické,
ovladané stmivacim ¢&idlem. Venkovni osvétleni zastavky je v majetku spole€nosti Lazné

FrantiSkovy Lazné a.s.

10

wSUDOP
A PRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB

PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

2.2.1 Technicka za fizeni

a, koleje, jejich ur ¢€eni a uzitna délka

Popis stavu stanicnich koleji véetné jejich uréeni je uveden v tab. €.5 - 11.

Tab. é.5 Dopravni koleje v ZST Cheb — obvod osobni nadra ~ Zi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 468 S1-11 Hlavni, vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
2 484 S2-12 Hlavni, viezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
3 586 S3-13 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
Vjezdova, odjezdova kusé kolej pro sméry Lipova u Chebu a
4a 152 S4a-lcda SJchirnding. TJV v celé délce. C P P
Vjezdova, odjezdova kusé kolej pro sméry TrSnice a
4b 127 Scab - Lab FJrantiékovy I_Jézné. TV v celé dJéIr::e. C ’
Vjezdova, odjezdové kusa kolej pro sméry TrSnice a
5 166 Sc5 - L5 l':rgntiéklovy Lz,élzné1 pro odstaverli HV zalvae,zpeé.e-né proti
Uniku zavadnych latek do kol. loze (sorpéni textilie v km
237,120-237,140). TV v celé délce. C
6 534 S6-16 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
7a 254 S7a-Lc7a Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
Vjezdova, odjezdové kolej, pro odstaveni HV zabezpecené
7b 193 Sc7b-L7b proti uniku zavadnych latek do kol. loze (sorpéni textilie v km
237,120-237,150). TV v celé délce. C
9a 195 S9a - Lc9a Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
9b 149 Sc9b — L9b Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
11 427 S11-111 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C

C — kolej pouzitelna pro zastavuijici vlaky s pfepravou cestujicich

wSUDOP
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MODERNIZACE ZST CHEB

PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.6 Manipula éni koleje v ZST Cheb — obvod osobni nadrazi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
3. vytazna 278 zarazedlo — Se301 | Vytazna kusa kolej odstavného kolejisté osobniho nadrazi.

TV v celé délce.

303 278 n.303 — Se305 Kolej pro odstavovani a ¢isténi souprav vlakd osobni
dopravy. TV v celé délce.

305 278 n.303 — Se309 Kolej pro odstavovani a ¢isténi souprav vlakd osobni
dopravy. TV v celé délce.

307 310 n.304 — Se310 | Kolej pro odstavovani a CiSténi souprav vlakd osobni
prepravy. TV v celé délce.

309 271 n.306 — Se308 | Kolej pro odstavovani a CiSténi souprav vlakd osobni
prepravy. TV v celé délce.

311 238 n.307 — Se307 | Kolej pro odstavovani a CiSténi souprav vlakd osobni
prepravy, fekalni kolej. TV v celé délce.

313 210 n.308 — Se304 | Kolej pro odstavovani a CiSténi souprav vlakd osobni
prepravy, fekalni kolej. TV v celé délce.

315 191 n.309 — Se303 | Kolej se stabilnim umyvacem. Bez TV.

317 285 n.309 — zarazedlo | Kusa kolej pro odstavovani a Cisténi vozu osobni pfepravy a
vykladaci kolej pro slozisté a sklad byvalého Cechofrachtu.
TV k budové skladu.

801 112 Se805 — Se806 | Kolej pro odstavovani elektrickych HV. TV v celé délce.

801b 40 Se807- zarazedlo | Kuséa kolej pro odstavovani elektrickych HV. TV v celé délce.

803 205 Se804 — zarazedlo | Kusa kolej pro odstavovani vozU a vykladku. TV v celé
délce.

805 132 Se803 — zarazedlo | Kusa kolej. TV v celé délce

807 100 n.804b — n.806 | Kolej pro odstavovani vylozenych voza. Bez TV. Dlouhodobé
vyloucena.

809 100 n.804b — n.806 | Kolej pro vykladku voz(. Bez TV. Dlouhodobé vylou¢ena.

809a 66 zarazedlo — Se801 | Kusé kolej. Bez TV. Dlouhodobé vylou¢ena.

809b 21 v.806 — zarazedlo | Kolej pro vykladku vozl. Bez TV. Dlouhodobé vylouéena.

Tab. .7 Uéelové koleje v ZST Cheb — obvod osobni nadrazi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1K 33 n.D1 — zardzedlo | Kusa kolej pro u¢ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
1S 130 n.T2 - zarazedlo | Kusé kolej pro u€ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
2d 36 n.320 — zardzedlo | Kusa kolej pro u¢ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
2S 90 n.T2 - zarazedlo | Kusa kolej pro t¢ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
3d 83 n.D1 — zardZedlo | Kusa kolej pro t¢ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
3S 160 n.T3 - zarazedlo | Kusé kolej pro u€ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
4d 83 n.D2 — zaradZedlo | Kusa kolej pro t¢ely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.
5d 44 v.321 — zardzedlo | Kusé kolej pro uéely OSPD. Max rychlost 5 km/hod.

V odstavném kolejisti osobniho nadrazi na jiznim vyhybkovém zhlavi pfes vyhybky ¢. 301 - 309 a na koleje ¢. 303 - 317 nelze
provadét posun Sestinapravovymi hnacimi vozidly (napf. fady 770, 771, 781 apod.). Divodem je nadmérny pficny ucinek téchto
hnacich vozidel na Zelezni¢ni svr§ek v malych polomérech 150 m na vyhybkach &. 301 - 309 a pfilehlych obloucich.

Kolej €. 315 se pouziva vyhradné k myti vozidel nebo k objizdéni hnacich vozidel bez zatéze. Maximalni rychlost hnaciho vozidla po
315. koleji je 10 km/h, pfi myti soupravy 5 km/h.
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MODERNIZACE ZST CHEB

PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.8 Dopravni koleje v ZST Cheb — obvod nakladni nad  razi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
8 577 S8-18 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
10 576 S10-L10 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
12 698 S12 - L12 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
14 722 S14-114 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
16 702 S16 - L16 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
18 679 S18-118 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
20 635 S20-120 V km 454,544 dynamickda kolejova vaha. TV v celé délce.
130 518 S130 — 1130 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
132 567 S132 — 1132 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
134 573 S134 — 1134 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
136 610 S136 — L136 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
138 602 S138 — 1138 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
140 609 S140 — 1140 Srge_rova, odjezdc,)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
146 469 Sell8 - L1146 Smérova, odjezdova kolej pro smér Trdnice. TV v celé délce.
148 493 Sell6 —L148 Smérova, odjezdova kolej pro smér TrSnice. TV v celé délce.
150 488 S150 — L150 Snje_rova, odjezd(’)va’ kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
1592 492 S152 — 152 Snje_rova, odjezd(’)va’ kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
154 552 S154 — 154 Snjelrova, odjezd(l)va, kolej pro smér Lipova u Chebu a
TrSnice. TV v celé délce.
156 548 S156 — Se132 Smerrovzil, odjezdova kolej pro smér Lipova u Chebu. TV
v celé délce.
wSUDOP 13
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MODERNIZACE ZST CHEB

PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.9 Manipula éni koleje v ZST Cheb — Obvod nékladni nadrazi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)

1. vytazna 679 zardzedlo — OSp 1 | Vytazna kusa kolej hlavniho tfidiciho kolejisté. TV v celé
délce.

2. vytazna 211 n.ul-0Sp 2 Do koleje je zausténa vlecka ¢.3073 ,Vlecka Strojirny Cheb,
a.s.” vyhybkou U1, kolejisté ,Za ¢ervenym mostem* je
zausténo vyhybkou €. 101. TV v celé délce.

1. 404 Sel46 — zarazedlo | Kusé kolej pro sestavu vlakd osobni pfepravy. TV do km
spoustéci 236,020 (osazeno navéstidlem pro elektricky provoz).
2. 250 v.167 — zardzedlo | Kusé& kolej pro sestavu vlak( osobni pfepravy. TV do km
spoustéci 236,020 (osazeno navéstidlem pro elektricky provoz).
22 601 Se.24 — Se50 Skladistni kolej SKZ, boéni rampa. TV jen 60 m od hrotU
jazykl vyh. €.27 pro ukotveni z koleje 22a.
22a 275 Sel04 — Se22 Kolej pro opravy elektroinstalace voza osobni dopravy. TV
v celé délce.
22b 151 zarazedlo — Se52 | Kolej deponovani zatéze a odstavovani specialnich vozidel.
Bez TV.
24 270 zarazedlo — Se52 | Kusé kolej pro opravy osobnich vozd, s ¢elni kamennou
rampou. Bez TV.
30 122 Sel42 — Se65 Objizdéci kolej pro severni tfidici kolejisté. TV v celé délce.
32 131 Sel43 - Se66 Objizdéci kolej pro severni tfidici kolejisté. TV v celé délce.
128a 189 Sell7-n.136 Kolej pro opravy vozl pro DB. Bez TV.
128 147 v.136 — v.137 Kolej pro nakladku a vykladku. Bez TV.
128b 23 n.137 — zarazedlo | Kusa kolej s ¢elni rampou pro nakladku a vykladku. Bez TV.
130a 115 Sel08 — zarazedlo | Kusé kolej pro preklady a Upravy nakladd, pfecerpavaci pro
cistr. vozy, pro deponovéani zatéze. Bez TV.
132a 114 Sel09 — zarazedlo | Kusé kolej pro preklady a Upravy nakladd, pro deponovani
zatéze. Bez TV.
134a 130 Sel09 — zarazedlo | Kusé kolej pro preklady a Upravy nakladd, pro deponovani
zatéze. Misto uréené k odstaveni HV zabezpecené proti
Uniku zavadnych latek do kol. loze (sorpéni textilie v km
454,340 — 454,400). Bez TV.
136a 105 Selll - zarazedlo | Kusa kolej pro preklady a Upravy nakladu, pro deponovani
zatéze. Bez TV.
142 419 Sell9 - Sel35 | Kolejpro spravkové vozy. TV v celé délce.
144 419 Sel20 - Sel34 | Kolej pro vozy s Upravou nakladu a preklady. TV v celé
délce.
158 547 Sell2 — Sel31 | Kolejpro spravkové osobni vozy. TV v celé délce.
502 23 n.502A — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV. Dlouhodobé vylouéena.
504 144 n.502A — zardzedlo | Kusé kolej. Bez TV. Dlouhodobé vylouéena.
506 230 n.502 — zaraZedlo | Kusa kolej. Bez TV. Dlouhodobé vyloucena.
508 177 n.503 — zaradZedlo | Kusa kolej. Bez TV. Dlouhodobé vyloucena.
510 177 n.504 — zardzedlo | Kusa kolej. Bez TV. Dlouhodobé vyloucena.
512 142 n.505 — zardzedlo | Kusa kolej pro deponovani zatéze. Bez TV.
514 120 n.506 — zaraZedlo | Kusa kolej. Bez TV. Dlouhodobé vyloucena.
516 120 n.506 — zaraZedlo | Kusa kolej. Bez TV. Dlouhodobé vyloucena.
602 167 Se608 — Se616 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délice.
14
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MODERNIZACE ZST CHEB

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

PROJEKT
Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
604 141 Se609 — Se612 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délice.
606 146 Se605 — Se613 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
608 215 Se606 — Se617 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
610 170 Se607 — Se614 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délice.
612 196 Se601 — Se615 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délice.
614 262 Se603 — Se620 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
616 238 Se604 — Se618 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
618 198 Se610 — Se619 | Smérova kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé délice.
620 281 Se611 — zarazedlo | Kusa smérové kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé
délce.
622 286 Se602 — zarazedlo | Kusa smérové kolej severniho tfidiciho kolejisté. TV v celé
délce.
702 366 zarazedlo — n.703 | Kusa kolej pro nakladku a vykladku. Bez TV.
704 366 zarazedlo — n.703 | Kusa kolej pro nakladku a vykladku. Bez TV.
32 v.702 — n.704XA i i i i
706 526 —arazedio —1n.702 Kusa kolej pro nakladku a vykladku. Bez TV.
708 172 n.701 - n.702 Kusa kolej pro nakladku a vykladku. Bez TV.

Tab. .10 Spojovaci koleje v ZST Cheb — Obvod nakladni na  drazi
Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
90 130 Sel02 —v.401 | Spojovaci kolej z 2. vytazné koleje do DKV-OV. Bez TV.
92K 127 Sel4l - Se63 Kolej pro jizdy vlakd a posunovych dil( z hlavniho tfidiciho
do vjezdového kolejisté. TV v celé délce.
93 209 v.703 — n.166 Kolej pro jizdy posunovych dili z 2. spoustéci koleje do
koleji €. 702 a 704. Bez TV.
94 290 v.704XA — n.167 | Kolej pro jizdy posunovych dilli z 2. spoustéci koleje do
koleji €. 706 a 708. Bez TV.
wSUDOP 15
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MODERNIZACE ZST CHEB

PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.11 Koleje pro zvlastni G éely v ZST Cheb — Obvod nékladni nadrazi

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
601b 71 Sel40 -v.601 Pahrbkova kolej severniho spadovisté. TV v celé délce.
Ctyficata 38 n.123 - v.115 Kolej pro jizdy dréznich vozidel na jiznim zhlavi hlavniho
tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
Dvacéta 46 n.123 - n.112 Kolej pro jizdy draznich vozidel na jiznim zhlavi hlavniho
tfidiciho kolejisté. TV v celé délce.
Nova 220 Se411 — Sel37 | Kolejpro jizdy z a do DKV. TV v celé délce.
topirenska
Pahrbek 95 n.106 — vrcholek | Pahrbkova kolej jizniho spadovisté. TV v celé délce.
jih spadovisté
Stara 115 Sel33 - Sel36 | Kolejprojizdy z ado DKV. TV v celé délce.
topirenska
Vytah 84 n.106 — n.111 Objizdéci kolej pro jizni spadovisté. TV v celé délce.

by nastupist é

V ZST Cheb jsou tfi zvySena nastupidté s hranou ve vysce 380 mm nad TK, ktera jsou z pfevazné &asti
zastreSena.

e Prvni nastupisté

- ukoleje ¢.11 hrana o délce 315 m vySky 380 mm nad TK.

- Pfistup je pfimo z odbavovaci haly vypravni budovy.

e Druhé néastupisté - ostrovni

- ukoleje €.3 je hrana o délce 368 m vysky 380 mm nad TK,

- ukoleje &.5 je hrana o délce 148 m vySky 380 mm nad TK,

- ukoleje ¢.7a je hrana o délce 270 m vysky 380 mm nad TK,

- ukoleje €.7b je hrana o délce 190 m vySky 380 mm nad TK,

- pfi soucasném pouziti koleje 7a i 7b je délka nastupiStni hrany 516 m.

- Pristup je podchodem, ktery je zalustén do odbavovaci haly vypravni budovy.

e  Treti nastupisté - ostrovni

- ukoleje €.2 je hrana o délce 365 m vySky 380 mm nad TK,

- ukoleje ¢.4a je hrana o délce 150 m vysky 380 mm nad TK,

- ukoleje ¢.4b je hrana o délce 146 m vysSky 380 mm nad TK,

- ukoleje ¢€.6 je hrana o délce 369 m vysky 380 mm nad TK.

- Pristup je podchodem, ktery je zalustén do odbavovaci haly vypravni budovy.

Pro sluzebni G€ely jsou v aredlu stanice zfizeny nasledujici aroviiova spojeni:

«  Uroviiové spojeni v km 237,011 pro piejeti vozikii

- pres koleje €.11, 9b, 7b, 5, 3, 1 a 2 na severnim zhlavi obvodu osobniho nadrazi,

- pro zaméstnance SZDC, s.0. a CD, a.s., ktefi vykonavaji sluzbu nebo dozor v obvodu

osobniho nadrazi a vjezdového kolejisté.
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MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava
PROJEKT

«  Uroviiové spojeni v km 237,179

- pres koleje ¢.11, 9b, 7b, 3, 1, a 2 proti dopravni kancelafi osobniho nadrazi.
- pro zaméstnance SZDC, s.o0., ktefi vykonavaji sluzbu nebo dozor v obvodu osobniho
nédrazi.

«  Uroviiové spojeni v km 454,434 pro prejeti vozikd

- pres kolej €.317 u budovy byvalého skladu Cechofracht.

- pro zaméstnance SZDC, s.o. a CD, a.s., ktefi vykonavaji sluzbu nebo dozor v obvodu
dilen OSPD, OR Usti nad Labem - ST TO Cheb a odstavného kolejist&¢ osobniho
nadrazi.

+  Urovriové spojeni v km 236,294 pro prejeti voziki
- pres kolej €.94 mezi vyhybkami €. 167 a 704XA.

- pro jizdu silniénich vozidel SZDC, s.o. a CD, a.s. a pfepravct zagastnénych na loznych
manipulacich v obvodu “Uhelného dvora”.
«+  Uroviiové spojeni v km 454,203 pro prejeti voziki
- pres koleje ¢.305, 307, 309, 311, 313 a 315 v odstavném Kkolejisti obvodu osobniho

nadrazi.

- pro prejizdéni drobnych mechanism( DKV Plzefi PJ Cheb.
«  Urovhové spojeni v km 454,203 pro pFejeti vozik
- pres koleje mezi vyhybkami ¢.108 a 109, 106 a 111, 106 a 115.

- pro jizdy silniénich vozidel ke sluzebnim t&eliim CD do DKV - opravny vozu.

«  Uroviiové spojeni v km 454,558

- pfes zhlavi smérovych koleji v obvodu St 1.
- pro zaméstnance SZDC, s.o., ktefi vykonavaji sluzbu nebo dozor v obvodu hlavniho
tfidiciho kolejisté.
+  Urovriové spojeni v km 454,563 a 454.264

- pres kolej €.22 z pfepravni a dopravni budovy.

cy zabezpe ¢ovaci za fizeni

Stani éni zabezpe éovaci zafizeni v ZST Cheb je 3. kategorie (reléové zabezped&ovaci zafizeni s

Cislicovou volbou). Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je obsluhovano Ustfedné z dopravni kancelare.

V obvodu stanice ZST Cheb jsou stavédla:

+ Stavédlo 1 je vybaveno reléovym zabezpecovacim zafizenim s individualni volbou, ze kterého
Ustfedné ovldda signalista stavédla 1 zabezpeCovaci zafizeni v obvodu hlavniho jizniho
spadovisté, kromeé vyhybek €.U1, 101, 102, 103/104, 105/107, 135 a 136.

* Stavédlo 2 je vybaveno reléovym zabezpecovacim zafizenim s cestovou a individualni volbou, ze

kterého Ustfedné ovlada signalista stavédla 2 zabezpecovaci zafizeni v obvodu severni strany
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hlavniho jizniho spadovisté, kromé vyhybek €.137/140, vSechny vyhybky severniho tfidiciho
kolejisté a vyhybky 1. a 2. spoustéci koleje, kromé vyhybek €.166 a 167.

Pomocné stavédio 1 (PSt 1) je umisténo v blizkosti ,My¢ky"“. Z PSt 1 jsou pfi pfedani obsluhy na
mistni ovladani ovladany vyhybky ¢.302, 303, 304 a 306.

Pomocné stavédlo 2 (PSt 2) je umisténo v blizkosti ,Mycky*. Z PSt 2 jsou pfi pfedani obsluhy na

mistni ovladani ovladany vyhybky €.307, 308 a 309.

Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni je nasledujici:

Lipova u Chebu — Cheb - tfiznakovy obousmérny automaticky blok typu ABE-1, v tratovych

oddilech s pfenosem kodu VZ v obou smérech.

TrSnice — Cheb - 3. kategorie (obousmérny tfiznakovy automaticky blok v obou tratovych

kolejich, s pfenosem kddu VZ v obou smérech).

Cheb — Schirnding DB - 2. kategorie (typ RPB-AHP-03 DF - obousmérny reléovy poloautomaticky
blok s funkcionalitami TZZ 3. kategorie s hradlem na trati). Vzhledem k charakteru Useku
(mezistatni) jsou jizdy vlakd navic zabezpec&eny nabidkou, pfijetim a odhlaSkou.

Cheb — FrantiSkovy L&zné - 2. kategorie (obousmérnym reléovym poloautomatickym blokem s

kontrolou volnosti trati pomoci pocitacl naprav).

Pfejezdova zabezpe &ovaci zafizeni se v obvodu ZST Cheb nevyskytuji.

18
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2.2.2 Technologie prace

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2015/16 je uveden v tab. €.12.

Tab. €.12 Rozsah dopravy v GVD 2015/16 v ZST Cheb

Pocet vlak &1 za 24 hod

Smér pravidelné podle pot Feby
Os N Lv celkem Os N Lv |celkem
Lipova u Chebu - Cheb 21 3 - 24 - - - -
TrSnice - Cheb 31 6 3 40 - - - i
Cheb - FrantiSkovy L4zné 12 - - 12 - - - -

Cheb - Schirnding DB 5 6 2 13 3 11 - 14
Lipova u Chebu - Cheb - 1 ) i 1 i i i i
FrantiSkovy Lazné
TrSnice - Cheb - Lipova u Chebu 2 9 - 11 - 1 - 1
Schirnding DB - Cheb — 8 ) i 8 i ) ) )
FrantiSkovy Lazné
FrantiSkovy Lazné - Cheb — 8 ) i 8 i i i i
Schirnding DB
Lipova u Chebu - Cheb - TrSnice 4 8 - 12 - - - -
1
5

FrantiSkovy lazné - Cheb — ) ) 1 ; . i i,
Lipova u Chebu

Schirnding DB - Cheb 6 3 14 3 11 - 14
FrantiSkovy Lazné - Cheb 12 - - 12 - - - -
Cheb - TrSnice 32 6 2 40 - - - i
Cheb - Lipova u Chebu 18 5 23 - - - -
Celkem 160 49 10 219 6 23 - 29

Os - osobni viaky
N - nakladni viaky

Lv - lokomotivni viaky

a, osobni doprava

Zabezpecuje prepravu cestujicich vlaky osobni pfepravy.

Rozdéleni osobni dopravy podle smér je provedeno v tab. ¢.13.
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Tab. €.13 Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podle sm

éru v ZST Cheb

Smér Druh vlaku
Ex R Sp Os Sv Celkem
Lipova u Chebu - Cheb 2 6 3 9 1 21
TrSnice - Cheb - 7 1 22 1 31
Cheb - FrantiSkovy Lazné - - 1 11 - 12
Cheb - Schirnding DB - - 5 - - 5
Lipovéa u Chebu - Cheb - FrantiSkovy Lazné 1 - - - - 1
TrSnice - Cheb - Lipova u Chebu - - 2 - 2
Schirnding DB - Cheb — i ) ) 8 ) 8
FrantiSkovy L4zné
FrantiSkovy Lazné - Cheb — i ) ) 8 ) 8
Schirnding DB

Lipova u Chebu - Cheb - Trsnice - - - 4 - 4
FrantiSkovy l1azné - Cheb — Lipova u Chebu 1 - - - - 1
Schirnding DB - Cheb - - 5 - - 5
FrantiSkovy Lazné - Cheb - - 1 10 1 12
Cheb - Trsnice - 7 1 23 1 32
Cheb - Lipova u Chebu 2 6 2 7 1 18
Celkem 6 26 19 104 5 160
Ex -expres

R - rychlik

Sp - spésny viak
Os - osobni viak

Sv - soupravovy viak

Vechny vlaky osobni dopravy v ZST Cheb zastavuji. V ZST Cheb ma cilovou/vychozi stanici

4 Ex, 26 R, 19 Sp, 82 Os a 5 Sv vlakd. Tranzitnich je pouze 24 vlakld (2 Ex ve sméru Bohumin os.n. -

Beroun os.n.— Cheb — FrantiSkovy Lazné a zpét, 6 Os ve sméru Maridnské Lazné — Cheb — KlaSterec

nad Ohfi/ Karlovy Vary dol.n. a zpét a 16 Os ve sméru Marktredwitz — Cheb — Hof a zpét).

Vedle prepravy cestujicich zajiStuje osobni doprava jesté pfepravu spésnin a cestovnich zavazadel.

b, nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy v ZST Cheb pro obdobi platnosti GVD 2015/16 je uveden v tab. &.12.

Rozdéleni ndkladni dopravy podle druhu viakd a smér( je provedeno v tab. ¢.14.

20

wSUDOP
A PRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB
PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.14 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku

asméruv ZST Cheb

Smér Druh vlaku
Nex Pn Mn Lv Celkem
Lipova u Chebu - Cheb 1 2 - - 3
TrSnice - Cheb 3 2 1 3 9
Cheb - Schirnding DB - 6 - 2 8
TrSnice - Cheb - Lipova u Chebu 2 7 - - 9
Lipova u Chebu - Cheb - Trsnice 2 6 - - 8
Schirnding DB - Cheb - 6 - 3 9
Cheb - Trsnice 3 2 1 2 8
Cheb - Lipova u Chebu 2 3 - - 5
Celkem 13 34 2 10 59

Nex - expresni nakladni viak

Pn - pribézny nékladni vlak

Mn - manipulaéni nakladni viak

Lv - lokomotivni vlak

17 vlak( nakladni dopravy je tranzitnich, 42 vlak( (9 Nex, 21 Pn, 2 Mn a 10 Lv) ma v ZST Cheb

cilovou/vychozi stanici.

Omezeni jizd pravidelnych vlaku je uvedeno v tab. ¢.15.

Tab. €.15 Omezeni jizd pravidelnych viak @& v GVD 2015/16

Cislo vlaku Cetnost jizdy vlaku
R 616 Nejede 25.XI1., 1.1.
R 617 Nejede 24., 31.XII.
R 753 Jede v pracovni dny, v sobotu a 25.1., 5.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI., nejede 26.11l., 29.X.
R 768 Jede v pracovni dny, v sobotu a 24.XII., 25.11l,, 5.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI., nejede
26.XI1., 2.1., 26.111., 29.X.
ZvlEx 1548 Jede 24.IX.
ZvlEx 1549 Jede 24.IX.
ZviSp 1670 Jede 20.VIII.
Sp 1691 Jede v pracovni dny.
Sp 1694 Jede v pracovni dny.
Sp 1980 Jede v pracovni dny.
Sp 1981 Jede v pracovni dny, v sobotu a 5.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI., nejede 29.X.
ZvISp 5398 Jede 3., 8., 15.X.
ZvISp 5399 Jede 3., 8., 15.X.
Os 7000 Jede v pracovni dny.
Os 7001 Jede v sobotu, v nedéli a ve svéatky, nejede 25.XII., 1.1.
Os 7006 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky, nejede 24.XII.
Os 7007 Jede v pracovni dny.
Os 7008 Jede v pracovni dny.
Os 7009 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
RusOs 7010 | Jede v sobotu, v nedéli a ve svétky.
Os 7011 Jede v pracovni dny.
AZHR2E 8
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Os 7013 Jede v pracovni dny.
Os 7020 Nejede 25.XI1., 1.1.
Os 7023 Jede v pracovni dny.
Os 7024 Jede v pracovni dny.
Os 7025 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7026 Jede v pracovni dny.
RusOs 7027 | Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7028 Nejede 24., 31.XII.
Os 7029 Jede v pracovni dny.
Os 7030 Nejede 24., 31.XII.
Os 7031 Jede v pracovni dny.
Os 7033 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7035 Nejede 24., 31.XII.
Os 7037 Nejede 24., 31.XII.
Os 7341 Jede v pracovni dny.
Os 7343 Jede v pracovni dny.
RusOs 7345 | Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7354 Jede v pracovni dny.
Os 7370 Jede v pracovni dny.
Os 7371 Jede v pracovni dny.
Os 7372 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7374 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7376 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 7377 Jede v pracovni dny.
Os 7378 Jede v pracovni dny.
Os 7380 Jede v pracovni dny.
Os 7382 Jede v pracovni dny.
Os 7383 Jede v pracovni dny, nejede 31.XII.
Os 7384 Jede v pracovni dny, v nedéli a ve svatky, nejede 24.-26., 31.XIl., 1.I., 25.-27.lll., 5.VII.,
28.X.
Sv 7391 Jede v pondéli a 29.111., 7.VII., 29.IX., 18.XI., nejede 28.11I.
Sv 7398 Jede v patek a 24.1l1., 4.VII., 27.1X., 27.X., 16.XI., nejede 25.11I., 28.X.
Os 17200 Jede v pondéli — patek.
Os 17201 Jede v pondéli — patek, nejede 25.XII, 1.1.
Os 17202 Jede v pracovni dny.
RusOs 17203| Jede v sobotu a v nedéli.
Os 17205 Jede v pracovni dny.
Os 17206 Jede v pracovni dny.
Os 17207 Nejede 24., 31.XII.
Os 17208 Jede v pondéli — patek a v nedéli, nejede 24., 31.XILI.
Os 20871 Jede v pondéli — patek.

RusOs 20886

Jede v sobotu.

RusOs 20888

Jede v sobotu.

RusOs 20889

Jede v sobotu.
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Os 20998 Jede v pracovni dny.
Os 20999 Jede v pracovni dny.
Sv 21933 Jede v pracovni dny.
Os 27201 Jede v pracovni dny.
Os 27202 Nejede 25.XI1., 1.1.
Os 27203 Nejede 25.XIl., 1.1.
Os 27204 Jede v pracovni dny.
Os 27205 Jede v pracovni dny.
Os 27208 Jede v pracovni dny.
Os 27209 Jede v pracovni dny.
Os 27210 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 27211 Jede v sobotu, v nedéli a ve svatky.
Os 27216 Jede v pracovni dny.
Os 27217 Jede v pracovni dny.
Os 27218 Nejede 24., 31.XII.
Os 27219 Nejede 24., 31.XII.
Os 27220 Jede v pracovni dny, nejede 31.XII.
Sv 27290 Jede v pondéli a 29.111., 7.VII., 29.IX., 18.XI., nejede 28.1I.
Sv 27291 Jede v sobotu a 25.111., 5.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI., nejede 26.1ll., 29.X.
Pn 45360 Nejede v pondéli, v nedéli a 25., 26.XIl., 1., 2., 7.1., 29.lll,, 6., 17., 27.V., 4.X., 2.XLI.
Pn 45361 Nejede v pondéli, v nedéli a 25., 26.XIl., 1., 2., 7.1., 29.1ll., 6., 17., 27.V., 4.X., 2.XI.
Pn 45362 Jede v nedéli.
Pn 45363 Jede v nedéli.
Pn 45365 Nejede v pondéli, v sobotu, v nedéli a 24., 25., 31.XIl., 1.1.
Pn 45366 Nejede v sobotu, v nedéli a 24., 25., 31.XIl., 1., 6.1., 6.1V., 25.V.
Pn 45367 Nejede v nedélia 28.1ll., 7.1V., 16.V., 3.X.
Pn 45368 Jede v pondéli a v sobotu, nejede 26.XII., 2.1.
Pn 46316 Jede v patek, nejede 25.XIlI. — 1.1., 25.1II.
Pn 46317 Jede ve Ctvrtek, nejede 24.-31.XI1., 24.1II.
Pn 48340 Nejede v pondéli a v nedéli.
Pn 48341 Nejede v sobotu, v nedéli a 25.XIl., 1.1., 25.-28.1ll., 5., 16.V., 3.X.
Nex 62702 Nejede 25.-27.XIl., 1.1., 2.1.
RusPn 65790 Jede v pondéli.
Pn 65792 Jede v nedéli.
Pn 66712 Nejede v nedéli.
Nex 66726 Jede v nedéli od 6.1, nejede 27.1II.
Nex 66728 Jede v pondéli — patek od 29.11., nejede 28.1ll., 5., 6.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI.
Pn 66881 Nejede v patek a v sobotu.
Nex 67203 Nejede 24.-26.XIl., 31.XII., 1.1.
Pn 67591 Jede v patek.
RusPn 67593 ] Jede v sobotu.
Pn 67611 Nejede v nedéli.
Nex 67627 Jede v pondéli od 7.111., nejede 28L.lII.
VABRAHA »
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Nex 67629 Jede v pondéli — patek od 29.11., nejede 28.11l., 5., 6.VII., 28.1X., 28.X., 17.XI.

Pn 67701 Nejede v pondéli, v nedéli a 25., 26.XIl., 1., 2.1., 6., 7.VII.
Pn 67710 Nejede v sobotu a 27.111.

Pn 67712 Jede v Utery a v patek do 23.1X.

Pn 67713 Jede v pondéli.

RusPn 67715] Jede ve stfedu a v sobotu do 24.IX.

Nex 67728 Jede v pondéli od 7.11l. a 29.1ll., 7.VII., 29.1X., 29.X., 18.XI., nejede 28.1lI.

Pn 67770 Nejede v Utery, ve étvrtek a v nedéli.
Pn 67771 Nejede v pondéli, ve stfedu a v sobotu.
Pn 67773 Nejede 24., 25.XII., 1.1.

RusPn 67774 Jede v Gtery, ve Ctvrtek, a v nedéli.

RusPn 67775 Jede v pondéli, ve stfedu a v sobotu.

Pn 67881 Nejede 24., 25.XIl., 1.1.

Pn 68780 Nejede 25., 26.XIl., 2.1.

Lv 75887 Jede v pondéli.

Lv 75888 Nejede v sobotu a v nedéli.
Lv 75889 Jede v Gtery a v patek.

Lv 75890 Jede v Utery a v patek.

Lv 75891 Jede v pondéli.

Mn 87200 Jede v pracovni dny.

Mn 87201 Jede v pracovni dny, nejede 25.111.

PFi stanoveni Npotf je uvazovano s P4, coz pfedstavuje Npotf = 182 vlak(.

c) nakladoveé a komer ¢éni prace

Do ZST Cheb jsou napojeny nasleduijici viegky:
e PH KOVO-RECYCLING CHEB, s.r.0. (€¢.3067) — je zausténa do koleje ¢.94 vyhybkou €.704XA.

» Vlecka Strojirny Cheb, a.s. (¢.3073) — je zalsténa do 2. vytazné koleje vyhybkou ¢.U1.
e OKV Cheb (¢.3068) je zausténa do koleje €.90 vyhybkou ¢.401 v km 454,161.
« Vlegka DKV Plzefi, PJ Cheb (&.3292) — vlecka je zalsténa v ZST Cheb:

0 koncovym stykem praveé vétve vyhybky ¢.120 v km 454,430,

o koncovym stykem vyhybky €.121 v km 454,438,
0o koncovym stykem vyhybky €.212 v km 454,987,
0 koncovym stykem vyhybky €.213 v km 454,991.

Ostatni pfepravci vyuzivaji vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje (VNVK).

Do ZST Cheb jsou napojeny nasleduijici Géelova kolejisté:
+ OSPD, OR Usti nad Labem, SEE — OTV v Chebu — je zalsténo do kolejisté stanice Cheb vyhybkou

¢. T1. Zahrnuje koleje €. 1S, 2S a 3S — maximalni rychlost 5 km/h. Jizdu na a z G¢elového kolejisté
sjednava zaméstnanec OSPD.

« OSPD, OR Usti nad Labem, Sprava trati Karlovy Vary, Provozni stfedisko Cheb — je zalsténo

v pokracovani koleje €. 305 vyhybkou €. 320. Hranici G¢elového kolejisté tvofi ndmeznik vyhybky &.
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320. Zahrnuje koleje ¢. 1K, 2d, 3d, 4d a 5d, vyhybky €. 320, 321, D1 a D2 — maximalni rychlost
5 km/h. Jizdu na a z G¢elového kolejisté sjednava zaméstnanec OSPD.

« DKV Plzen celostatni draha — je zalsténo z kolejisté stanice Cheb vyhybkou &. 55 v km 237,477.
Zahrnuje kusou kolej DKV Plzen, PJ Cheb ¢. 24.

Primérné mésicni pocty vozl pfistavovanych na vle¢ky a VNVK jsou uvedeny v tab. €.16.

Tab.¢.16 Prameérny m ésiéni po et voz U pfistavovanych na vle €ky a VNVK v roce 2013 az 2015

Obdobi
Vleék

ecka 2013 2014 2015

o Vletka PH KOVO-RECYKLING CHEB 34 41 45
23, | Vle¢ka Strojimy Cheb 0 0 20

= NQ

2 22 [ Vietka OKV Cheb - - -

E 3 € | Viegka DKV Plzefi, PJ Cheb 2 1 1
g VNVK Cheb 14 127 115
Celkem 50 169 181

d) technologie mistni prace

Stanice Cheb je rozdélena na 13 posunovacich obvodu:

- obvod &.1 (Tvofi jej obvod ohrani¢eny sefadovacimi navéstidly Sel03 a Sel05 po nameznik
vyhybky &islo 140 (pro kolej 130 neni-li pfedan EZ 135/136, v pfipadé pfedani EZ kon¢i posunovaci
obvod u hrotu vyhybky &. 135), po hrot vyhybky ¢&. 137 (pro kolej 128a a 128 neni-li pfedan EZ
135/136, v pfipadé predani EZ kon¢i posunovaci obvod u namezniku vyhybky €. 136) a do Urovné
navéstidel L132, L134, L136, L138, L140, Sel35, Sel34, L146, L148, L150, L152, L154, Sel32,
Sel3l, Sell3, Sell4d a Sells).

- obvod €.2 (Tvofri jej 1. vytazna kolej od zardzedla k navéstidlu OSpl. Pfi pfedani a prevzeti St 1 — 1.
vytazné kolej je obvod pfidélen signalistovi St 1 az k navéstidlu Se103).

- obvod &.3 (Tvofi jej 2. vytazna kolej od ndmezniku vyhybky Ul k navéstidlu OSp2. Pfi pfedani a
prevzeti Stl — 1. a 2. vytazna kolej je obvod pfidélen signalistovi St 1 az k navéstidlu Se103 a Se105
a je spojen s posunovacim obvodem ¢islo 2).

- obvod ¢€.4 (Tvofi jej 2. vytazna kolej od namezniku vyhybky U1l k navéstidlu OSp2 (v tomto pfipadé
je tato ¢ast vyjmuta z obvodu €islo 3). V pfipadé pfedani EZ 101 jsou do obvodu dale zahrnuty
koleje 502 a7z 516).

- obvod €. 5 (Tvori jej kolej €. 90 od Vk101 ke hrotu vyhybky €. 401).

- obvod &. 6 (Tvofi jej usek ohrani¢enym navéstidly 1L, 2L, PS, Se3, zarazedly 1. a 2. vytazné koleje k
navéstidlim Sel03, Sel05, Sel02, Usek ohrani¢eny navéstidly 1S, 2S a FS k navéstidlim Se51,
Se63, Se65, Se66 a Se73, Usek ohraniCeny zarazedlem 3. vytazné koleje a Se301 mimo pfipadu,
kdy je Usek pfedan OZZD a kdy je soucasti posunovaciho obvodu ¢islo 7 a Usek od Se 303 az 310 k

neproménné navésti ,Posun zakdzan smérem na kolej 2d a Se27. Soucasti jsou vSechny dopravni
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koleje v obvodu osobniho nadrazi, zhlavi a zahlavi, manipulaéni koleje 22, 22a, 22b, 801 az 809,
801b, 809a.).

- obvod &. 7 (Tvori jej koleje 303 az 317, v pfipadé pfedani PSt 1 a PSt 2 patfi do obvodu i 3. vytazna
kolej, ktera je v tomto pfipadu vyjmuta z obvodu &islo 6).

- obvod &. 8 (Tvofi jej obvod ohrani¢eny sefadovacimi navéstidly Se63, Se65, Se66 a Seld4 po hrot
vyhybky €islo 137 (na 128. kolej), nameznikem vyhybky Cislo 140 (na 130 kolej) a navéstidly L132,
L134, L136, L138, L140, Sel35, Seld4, L146, L148, L150, L152, L154, Sel32, Sel3l, Se407,
Se406, Se408, Se409 a Se410. Soucésti je i kolej Eislo 128b, neni-li pfedan EZ 140/137).

- obvod €. 9 (Tvofi jej obvod ohrani¢eny zarazedly 1. a 2. spoustéci koleje a Se 73, kolejemi 602 az
622 a Sel38).

- obvod &. 10 (Tvofi jej 2. spoustéci kolej od zaraZedla k Sel45, 93. a 94. spojovaci kolej a koleje 702
az 708 az k zarazedlim. V pfipadé vzniku tohoto posunovaci obvodu je tento obvod vyjmut z obvodu
Cislo 9).

- obvod €. 11 (Tvofi jej ¢ast koleje 130 od ndmezniku vyhybky Cislo 140 k navéstidlu L130 a kolej
128b od hrotu vyhybky 137 k zardzedlu koleje Cislo 128b. V pfipadé vzniku tohoto posunovaciho
obvodu je tento obvod vyjmut z obvodu ¢islo 8).

- obvod €. 12 (Tvofi jej 128. kolej, ¢ast 130. koleje mezi hrotem vyhybky ¢. 135 a nadmeznikem
vyhybky €. 140. V pfipadé vzniku tohoto posunovaciho obvodu je tento obvod vyjmut z obvodu ¢islo
1).

- obvod &. 13 (Tvori jej koleje €. 807, 809 a 809a. V pfipadé vzniku tohoto posunovaciho obvodu je

tento obvod vyjmut z obvodu &islo 6).

Pravidelné nékladni viaky vychozi:

- Pn 67713 Cheb — Plzen hl.n. 0s.n., kol. &.10,

- RusPn 67715 Cheb — Plzefi hl.n. os.n., kol. .12,
- Nex 67101 Cheb — Horni Lide¢, kol. €.1,

- Nex 67728 Cheb — Plan& u Mar. Lazni, kol. €.12,
- Pn 67701 Cheb — Plzen hl.n. 0s.n., kol. €.12,

- Pn 67611 Cheb — Most nové n. pfijezd, kol. .1,
- Pn 45360 Cheb — Nurnberg Rbf, kol. .1,

- Mn 87201 Cheb — Nové Sedlo u Lokte, kol. €.10,
- Pn 48340 Cheb — Konitz, kol. €.14,

- Pn 46316 Cheb — Konitz, kol. €.20,

- Pn 45362 Cheb — Nirnberg Rbf, kol. .1,

- Nex 67103 Cheb — Prerov prednadrazi, kol. .1,
- Nex 67201 Cheb — Brno jih, kol. €.20,

- Pn 45368 Cheb — Nirnberg Rbf, kol. &.10,

- Pn 67613 Cheb — Most nové n. pfijezd, kol. ¢€.1,
- Nex 67203 Cheb — Breclav pfednadrazi, kol. ¢.14,
- Pn 45366 Cheb — Nirnberg Rbf, kol. &.14.

26 SUDOP
MPRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

PROJEKT

Pravidelné nékladni vlaky kongici:

- Pn 66712 Most nové n. odjezd — Cheb, kol. .20,
- Pn 45361 Nirnberg Rbf — Cheb, kol. €.1,

- Pn 45363 Nirnberg Rbf — Cheb, kol. ¢.14,

- Nex 61700 Horni Lide¢ — Cheb, kol. €.20,

- Nex 62700 Brno jih — Cheb, kol. €.16,

- Pn 45367 Nurnberg Rbf — Cheb kol. &.12,

- Nex 62702 Breclav pfednadrazi — Cheb, kol. ¢.12,
- Pn 66710 Most nové n. odjezd — Cheb, kol. .20,
- Pn 45365 Nirnberg Rbf — Cheb, kol. €.10,

- Mn 87200 Nové Sedlo u Lokte — Cheb, kol. €.20,
- Pn 67710 Most nové n. odjezd — Cheb, kol. &.8,

- Pn 48341 Konitz — Cheb, kol.€.10,

- Pn 46317 Konitz — Cheb, kol.¢.12,

- Nex 61702 Prerov prednadrazi — Cheb, kol. €.20,
- Pn 67712 Most nové n. odjezd — Cheb, kol. €.18.

Pravidelné nékladni vlaky tranzitni:

- Pn 67881 Nové Sedlo u Lokte — Ceské Budé&jovice sefadovaci nadrazi, kol. .1, pobyt 0:17 hod,
- Pn 68780 Ceské Budé&jovice sefadovaci nadrazi — Nové Sedlo u Lokte, kol. &.2, pobyt 0:05 hod,
- Pn 67771 Nové Sedlo u Lokte — Plzen hlavni nadrazi, kol. €.1, pobyt 0:09 hod,

- RusPn 67775 Nové Sedlo u Lokte — Plzefi hlavni nadrazi, kol. €.1, pobyt 0:09 hod,

- Pn 67591 Nové Sedlo u Lokte — Beroun sefadovaci nadrazi, kol. €.1, pobyt 0:12 hod,

- RusPn 67593 Sokolov sefadovaci nadrazi — Beroun sefadovaci nadrazi, kol. €.1, pobyt 0:12 hod,
- Nex 67627 Plana u Marianskych Lazni — Hnévice sefadovaci nadrazi, kol. ¢.10, pobyt 1:27 hod,
- Pn 67770 Plzen hlavni nadrazi — Nové Sedlo u Lokte, kol. €.2, pobyt 0:07 hod,

- RusPn 67774 Plzen hlavni nadrazi — Nové Sedlo u Lokte, kol. .2, pobyt 0:07 hod,

- Pn 67773 Nové Sedlo u Lokte — Plzen hlavni nadrazi, kol. €.1, pobyt 0:24 hod,

- Nex 66726 Hnévice sefadovaci nadrazi — Plana u Marianskych Lazni, kol. €.1, pobyt 0:02 hod,

- Pn 65792 Beroun sefadovaci nadrazi — Nové Sedlo u Lokte, kol. .8, pobyt 0:17 hod,

- RusPn 65790 Beroun sefadovaci nadrazi — Sokolov sefadovaci nadrazi, kol. €.8, pobyt 0:17 hod,
- Nex 67629 Plana u Marianskych Lazni — Hnévice sefadovaci nadrazi, kol. €.12, pobyt 1:54 hod,

- Nex 66728 Hnévice sefadovaci nadrazi — Plana u Marianskych Lazni, kol. ¢.1, pobyt 3:41 hod,

- Pn 67772 Plzen hlavni nadrazi — Nové Sedlo u Lokte, kol. €.2, pobyt 0:10 hod,

- Pn 66881 Vlecka CCG, nadrazi Washington — Pisek, kol. €.1, pobyt 0:23 hod.

e) vykony stanice

V tab. €.17 jsou popséany vykony (denni primér) stanice Cheb v obdobi 2013 — 2015.
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Tab. €.17 Porovnani vykon  (denni pr dmér) dopravni a p fepravni stanice Cheb v obdobi 2013 — 2015

2013 2014 2015 *
Poéty viak G vychozi osobni 64 64 67
vychozi nakladni 8 7 7
koncici osobni 65 64 68
koncici ndkladni 9 7 8
tranzitni osobni 8 11 6
tranzitni nakladni 8 7 9
Poéty voz G rozposunované celkem 139 132 136
privéSené osobni - - -
privéSené nakladni 69 112 136
Nakladka celkem vozy - - -
Vykladka celkem vozy - - -

* v roce 2015 jsou uvedeny Gdaje za obdobi leden az duben

> Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Cheb (dopravni zaméstnanci) v sou¢asném stavu (GVD 2015/16) je

popséano v tab. ¢.18.

Tab. €.18 Personalni obsazeni ZST Cheb (dopravni zam éstnanci) v sou éasném stavu (GVD 2015/16)

Funkce Po éet zaméstnanc G / ve sméné
Vyprav €i -/3
Signalista -/2
Stani éni dozorce -/1
Celkem -/6

Pozn. Vzhledem k tomu, Ze touto akci se personalni obsazeni ZST neméni, nebyly poskytnuty SZDC OR Usti n.L. Gdaje ze

systemizace.
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2.2.3 Propustna vykonnost stanice

Propustnost stanice byla stanovena dle predpisu D 24 - Predpisy pro zjiStovani propustnosti

Zelezni¢nich trati porovnanim propustnosti jednotlivych provoznich prvkd (dopravni koleje, zhlavi) z GVD

2015/16.

a, propustna vykonnost dopravnich koleji

PFehled obsazeni dopravnich koleji (€.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb — obvod osobni

nadrazi pravidelnymi vlaky zobrazuje tab. ¢.19.

Tab. .19 PFehled obsazeni dopravnich koleji (  €.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) pravidelnymi vlaky v GVD 2015/16 v ZST Cheb —

obvod osobni nadrazi

Smér jizdy Pocet viak G Tobs Smér jizdy Pocet viak G Tobs
osobni | nakladni | [min] osobni | nakladni | [min]
Lipova u Chebu — 21 - 262,5 | Cheb — 18 - 306,0
Cheb Lipova u Chebu
Cheb — Tr3nice 31 4 712,5 || TrSnice — Cheb 30 3 4125
Cheb - 6 - 102,0 | FrantiSkovy Lazné — 7 - 87,5
FrantiSkovy L4zné Cheb
Schirnding DB — 5 4 133,0 || Cheb — Schirnding DB 5 3 188,0
Cheb
Lipova u Chebu - 1 - 7.5 | FrantiSkovy lazné — 1 - 7,5
Cheb — Cheb —
FrantiSkovy L4zné Lipova u Chebu
Lipova u Chebu - 4 3 88,5 || TrSnice — Cheb — 2 7 354,0
Cheb — TrSnice Lipova u Chebu
Schirnding DB — 8 - 65,0 || FrantiSkovy L4zné — 8 - 107,0
Cheb - Cheb —
FrantiSkovy L&zné Schirnding DB
Celkem 87 1371,0 || Celkem 84 1462,5

Ukazatele propustné vykonnosti dopravnich koleji (¢.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb —

obvod osobni nadrazi jsou popsany v tab. ¢.20.
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Tab. €.20 Prehled ukazatel & propustné vykonnosti dopravnich koleji (

Cheb - obvod osobni nadrazi

&.1,2,3,6,7a, 7b, 9a, 9b,11) pro GVD 2015/16 v Z ST

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N, [vi/d] 87
N [vi/d] 84
Celkova doba obsazeni Tobst [Min] 1371,0
Tobs2 [MiN] 1462,5
Celkova doba vyluk Tuy [min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 230
Skutecny pocet koleji Mg [-] 7
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 6
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vi/d] 404
Primérna doba obsazeni topsy [MiN] 15,76
tops2 [Min] 17,41
Celkova doba ruseni Trus [Min] 1399,39
Primérna doba ruseni tus [Min] 4,09
Primérna doba obsazeni tops [MiIN] 16,57
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 42,3
Stuperi obsazeni So [] 0,289
Zaloha na vlak Z [min] 40,68

Propustna vykonnost dopravnich koleji

osobni nadrazi pro GVD 2015/16 je 404 vlak i za den.

by propustna vykonnost zhlavi

(€.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) v ZST Cheb — obvod

Ukazatele propustné vykonnosti stani¢nich zhlavi ZST Cheb zobrazuje tab. &.21.

Tab. €.21 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti stani

&nich zhlavi v GVD 2015/16 v ZST Cheb

Ukazatel Oznaéeni Velikost
[jednotka]
Lipovsko - Tr3nicko -
schirndingské frantiSkolaze nské

zhlavi zhlavi
Vypocetni doba T [min] 1440 1440
Pocet ukont Ng [-] 164 196
Pocet vlakl Ny [-] 110 124
Prevodovy soucinitel Ko [] 0,67 0,63
Celkova doba vyluk Tuy [Min] 60 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 60 0
Soucet pomérnych dob obsazeni 2T [min] 1,125 1,441
omezujiciho Useku
Doba pravdépodobného vzajemného trus [Min] 0,480 0,224
ruseni
Soucinitel sou¢asnosti o [-] 0,6 0,6
Prakticka propustnost v Ukonech ng [uk/d] 755 729
Prakticka propustnost ve vlacich ny [vi/d] 506 461
VyuZziti praktické propustnosti Koprakt [%0] 21,7 26,9
Stuperi obsazeni omezujiciho prvku So [] 0,140 0,205
Zéaloha na jeden pravidelny Gkon Z [min] 6,92 5,60
Mezera mezi Ukony tmez [MiN] 0,623 0,451
0 WABRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava
PROJEKT

Propustna vykonnost zhlavi v ZST Cheb v GVD 2015/16 je :

» Lipovsko-schirndingské zhlavi - 506 vlak @ za den,

« TrSnicko-frantiSkolaze nské zhlavi - 461 viak G za den.

Z rozboru propustnosti jednotlivych provoznich prvka vyplyva, Ze propustna vykonnost stanice
je uréena propustnosti dopravnich koleji ZST Cheb — obvod osobni nadraZi a je tedy 404 viak G za den.

Tato hodnota je pro souc¢asny provoz vyhovuijici.
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2.2.4 Frekvence cestujicich

V prib&hu ledna 2015 probihalo ve spojich CD a DB sg&itani frekvence cestujicich. Z jeho
vysledkl Ize vy&ist pramérnou frekvenci cestujicich v ZST Cheb v pracovni dny a o vikendech (viz tab.

¢€.22) a Spickovou frekvenci cestujicich u jednotlivych vlakd (viz tab. ¢€.23).

Tab. .22 Pramérna frekvence cestujicich v pracovni dny a o vikend  ech v ZST Cheb

Smér O pracovni dny O vikend
Nastup Plzen - Cheb 857 679
Kadan-Prunéfov — Cheb 974 625
Cheb — Hranice v Cechach 426 265
Nurnberg — Cheb 234 299
Vystup Plzen - Cheb 903 545
Kadan-Prunéfov — Cheb 1044 587
Cheb — Hranice v Cechach 381 313
Nurnberg — Cheb 246 309
Celkem 5065 3622

Tab. é.23 Spiékova frekvence cestujicich (nastup i vystup) v ZST Cheb

Druh a éislo vlaku Smér Frekvence cestujicich Pozn.
R 767 Cheb — Plzen 205 nastup

Ex 506 Plzen - Cheb 174 vystup

R 617 Cheb — Kadani-Prunéfrov 143 nastup

R 610 Kadan-Prunéfov — Cheb 181 vystup

Os 17214 Cheb — Hranice v Cechach 128 nastup

Os 17221 Hranice v Cechach — Cheb 91 vystup

Os 20878 Cheb — Nirnberg 57 nastup

Os 20893 Nurnberg — Cheb 79 vystup

Pokud uvazujeme pramérny mésic s 30 dny (22 pracovnich), vyjde ndm vypoétem prdmérna

mésiéni frekvence v ZST Cheb (viz tab. &.24).

Tab. é.24 Primérna m ésiéni frekvence cestujicich v ZST Cheb

Dopravna Frekvence cestujicich

ZST Cheb 140 400
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2.3 Jizdni doby

Tabulka ¢.25 zobrazuje pfehled jizdnich dob v GVD 2015/16 v Gseku mezi ZST Lipova u Chebu a

ZST Trsnice.

Tab. .25 Jizdni doby v Useku mezi ZST Lipova u Chebu a

ZST Trénice (GVD 2015/16)

Dopravna Stani €éeni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. ¥.362 lok. F.844
2300 t, 600m 550t, 228m
ti[min] | toon[mMin] |t; [min]jit; [Min]] toes[Min] | t;[min] [it; [min]| tpes[min] | t;[min]
Lipova u Chebu | 445,527 N - 10 « N - 75 « - - 3
Stebnice 448,375 - - - - - - 3 A 2,5
Cheb-VSebor 451,258 - - - - - - 2,5 A 4,5
Cheb 455,030 = 9 - - 6,5 - - 4 - -
237,232
Celkem 9,503 9 - 10 6,5 - 7,5 9,5 - 10
Cestovni doba [min] 9 10 6,5 7,5 9,5 10
Technicka rychlost [km/h]| 63,4 57,0 | 87,7 76,0 60,0 57,0
Usekova rychlost [km/h] 63,4 57,0 || 87,7 76,0 60,0 57,0
Dopravna Stani €eni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. F.362 lok. F.844
2300 t, 600m 500t, 132m
ti[min] | tooo[min] |t; [min](itj[min]| tpee[Min] | t;[min] ||t; [min]] tges[Min] | t;[min]
Cheb 455,030 = - - 8 - 55 - 6
237,232
TrSnice 232,105 8 . - - 55 - - - 5 - -
Celkem 5,127 8 - 8 55 - 55 5 - 6
Cestovni doba [min] 8 8 55 55 5 6
Technicka rychlost [km/h]|| 38,5 38,5 | 55,9 55,9 61,5 61,5
Usekova rychlost [km/h] 38,5 38,5 | 55,9 55,9 61,5 61,5
-, « - Vvlak projizdi
tooo - doba pobytu
{j - jizdni doba
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3 Cilovy stav

Vramci akce ,Modernizace ZST Cheb“ dojde k rekonstrukci stavajicich nastupist na vysku
550 mm nad TK s mimodroviiovym pfistupem podchodem a vytahy. Délky nastupist (vyuzitelné) jsou
urceny dle vyhledovych souprav a vyhovuji i nejdelSi soupravé ze stavajiciho GVD:
e 7ZST Cheb — u kol. 6.11 — 320 m (nastupisté podél celé vypravni budovy, 1-2 xi.844 44-88 m,
pfip. F.242 + 3x Bt — 90 m, F.680 — 185,5 m),
—ukol. €.7a— 175 m (1-2 xf.844 44-88 m, pfip 1-2 xf.642 VIb — 42-84 m),
—u kol. 6.7b — 110 m (1-2 x¥.844 44-88 m, pfip 1-2 x¥.642 VIb — 42-84 m),
—ukol. &5 —-75m (f.650 VIb — 25 m),
—u kol. €.3 -300 m (f.362 + 10x Aee, Bee — 285 m),
—ukol. ¢.2 — 310 m (f.362 + 8x Aee, Bee — 230 m),
—ukol. ¢.4a - 120 m (2x .610 DB — 104 m),
—u kol. ¢.4b — 70 m (f.844 — 44m),
— u kol. €.6 — 355 m (1-2 xF.844 44-88 m, pfip. [.242 + 3x Bt — 90 m, F.362 + 8x Aee,
Bee — 230 m).

Kolejové Upravy vychazeji z umisténi rekonstruovanych nastupist.

Pozn. Cilovy stav popisuje ZST Cheb po ukon&eni akce ,Modernizace ZST Cheb*.

Prodlouzeni nastupist u kol. €.11, 7b, 5, 2 a 4b oproti PD je poZzadavek investora.
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3.1 Technické parametry

Nejvétsi tratova rychlost (Vk/V130/V) je v feSeném Gseku 130/110/105 km/h.

Omezeni nejvétsi tratové rychlosti je patrné z tab. ¢.26.

Tab. €.26 Omezeni nejv étsi tra t'ové rychlosti (cilovy stav)

Diivod ) Vk | V150 | V130 \Y V3 Dopravna (km) V3 \ V130 | V150 | Vk Diivod )
omezeni|(km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h) | omezeni
(130) | (115) | (110) | (105) (70) 453,115
453,170 115 130
453,534 105 110 110 110 | obl
obl 80 80 80 80 453,870 100 100 100 100 | obl
Cheb 455,030
obl 60 60 60 60 60 455,600
455,680 70 80 80 80 80 obl
456,008 =
236,297
obl 90 90 90 85 70 236,157 60 60 60 60 60 obl
235,940 (70) | (85) ] (90) | (90) | (90)
obl — nevyhovujici polomér oblouku
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prechodnosti 3
V ¢astech dopravnich koleji feSenych v této stavbé se méni tfida zatiZeni trati na D4.
Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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3.2 ZST Cheb

ZST Cheb lezi:

v km 455,030 celostatni drahy Plzen hl.n. — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistani€énim Gseku Lipova u
Chebu — Cheb dvoukolejna.
v km 455,030 celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Useku
TrSnice — Cheb dvoukolejna (zména kilometraze u vyh. €.91 — km 456,008 = 236,297).

v km 74,400 (km trati Bad Brambach — Cheb) regionalni trati Cheb — Hranice v Cechéach. Trat je v

pfilehlém mezistani¢nim GUseku Cheb — FrantiSkovy Lazné jednokolejna.

v km 151,486 mezistatni trati Nirnberg — Cheb. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Gseku Schirnding

— Cheb jednokolejna.

3.2.1 Technicka za rizeni

a, koleje, jejich ur ¢€eni a uzitna délka

Tab. é.27 Dopravni koleje v ZST Cheb — obvod osobni nadr

Popis stavu stani¢nich koleji véetné jejich uréeni je uveden v tab. ¢.27.

azi (cilovy stav)

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky,
nav éstidla,
vykolejky)
1 468 S1-11 Hlavni, viezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
2 484 S2-12 Hlavni, vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
3 586 S3-13 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
Vjezdov4, odjezdova kusé kolej pro sméry Lipova u Chebu a
4a 150 S4a-Lcda SJchirnding. T v colé délee. C Y P
Vjezdovd, odjezdova kusé kolej pro sméry Tr3nice a
4b 132 Scab — L4b FJrantiékovy I_Jézné. TV v celé dféIF():e. C /
5 171 Sc5— L5 Vjezdgvé, odj(?zd?vé kusa kolej pro smeéry Trén,ice,a
FrantiSkovy Lazné, pro odstaveni HV. TV v celé délce. C
6 534 S6-16 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
7a 251 S7a-Lc7a Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C
7b 180 Sc7b - L7b Vj’ezdové, odjezdova kolej, pro odstaveni HV. TV v celé
délce. C
9a 181 S9a - Lc9a Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
9b 126 Sc9b — L9b Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce.
11 392 S11-111 Vjezdova, odjezdova kolej. TV v celé délce. C

C — kolej pouzitelna pro zastavujici vlaky s pfepravou cestujicich

Pozn. Ostatni koleje zlistavaji stejné jako ve stavajicim stavu.
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Upravované zafizeni
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by nastupist é

V ZST Cheb jsou tfi nastupisté vysky 550 mm nad TK, ktera jsou v délce 130 m zastfeena.
* 1. nastupisté
- vnéjSi u kol. €.11 je dlouhé 320 m.
- pristup je pfimo z odbavovaci haly vypravni budovy.
e 2. nastupisté
- ostrovni u kol. ¢.3 je hrana o délce 300 m, u kol. €.5 je hrana o délce 75 m, u kol. &.7a je
hrana o délce 175 m, u kol. €.7b je hrana o délce 113 m,
- pfisouasném pouziti kol. ¢.7a i 7b je délka nastupiStni hrany 395 m,
- pristup je podchodem, ktery je zaustén do odbavovaci haly vypravni budovy.
« 3. nastupiste
- ostrovni u kol. ¢.2 je hrana o délce 310 m, u kol. ¢.4a je hrana o délce 120 m, u kol. €.4b
je hrana o délce 85 m, u kol. €.6 je hrana o délce 355 m.

- pfistup je podchodem, ktery je zaustén do odbavovaci haly vypravni budovy.

c) zabezpe ¢ovaci zafizeni

Stanicni i tratové zabezpec€ovaci zafizeni jsou stejna jako ve stavajicim stavu.

dy predtap éci zafizeni

Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ) je napajené z trakéniho vedeni. Stojany o napéti 3000 V/50 Hz a

1500 V/ 50 Hz (kazdy s dvéma vyvody o jednotkovém pFikonu 500 kW) jsou umistény:
-mezikol. €.9a—-11, 7a—-9a, 7b — 9b,

- u zarazedla kol. ¢.4a, 4b, 5.

Zasuvkovy stojan NN pro pfipojeni motorovych vozd o napéti 230 V/ 16 A (kazdy stojan osazen

2 zasuvkami, kazda zasuvka osazena samostatnym jisti€em) jsou umistény:

- mezi kol. €.9a — 7a, 9b — 7b (naproti stfedu délky nastupisté),

- u kol. ¢€.4a, 4b, 5 (naproti stfedu délky nastupisté).

Ucelem stojant je zabezpedeni elektrické energie pro temperovani vodniho okruhu v zimnim obdobi pfi

odstaveni motorovych vozu.
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3.2.2 Technologie prace

ZST Cheb bude i nadale stanici smiSenou, vlakotvornou, odbo¢nou a pfechodovou pohraniéni.
Vétsina vlakd osobni dopravy ma v ZST Cheb vychozi/cilovou stanici, pouze Os vlaky smérd Hof — AS —
Cheb — Marktredwitz a zpét a Maridnské Lazné — KlaSterec n.O. a zpét jsou tranzitni. VétSina vlakud

nékladni dopravy ma v ZST Cheb vychozi/cilovou stanici, 26 vlakd je tranzitnich.

Dojde k ttmto zménam:

e zrekonstruuje se ostrovni nastupisté ¢.2 uzitné délky - 385 m (u kol. ¢.7a — 175 m, u kol. ¢. 7b —
103 m, u kol. €&.5 — 75 m, u kol. ¢.3 — 300 m) s vySkou 550 mm nad TK mezi kol. €.3, 5 a 7a, 7b
S mimourovriovym pfistupem,

« zrekonstruuje se ostrovni nastupisté ¢.3 uzitné délky - 440 m (u kol. ¢.2 — 300 m, u kol. &. 4a — 120 m,
u kol. ¢&.4b — 75 m, u kol. .6 — 355 m) svySkou 550 mm nad TK mezi kol. ¢.2, 4a a 4b, 6
S mimouroviiovym pfistupem,

« zrekonstruuje se vnéjSi nastupisté uzitné délky 200 m s vySkou 550 mm nad TK u kol. €.11,

« zrekonstruuje se zastfeSeni nastupist (nast. €.1, €.2 a 3 — 130 m),

« zrekonstruuje se podchod na nastupisté a doplni vytahy pro bezbariérovy pfistup,

» zrekonstruuji se kol. €.11, 9a, 9b, 7a, 7b, 5, 3, 1, 2, 6 v rozsahu dle zadani,

« zrekonstruuji se vyh. ¢.1, 2, 3, 4, 7, 36, 38, 39, 51, 52, 53, 54, 60 vcetné EQV.

Vlakové doprava bude vedena néasledovné (pouze obvod osobni nadrazi):

e tranzitni Os vlaky smér TrSnice — Lipova u Chebu pojedou z tratové koleje ¢.2 pfes vyh. €.91, 82, 81,
76, 75, 71, 69, 66, 63 a 60 na stani¢ni kolej ¢.11, potom pres vyh. €.36, 34, 32, 31, 30, 25, 22, 21, 17,
2 a 1 na tratovou kolej €.1 smér Lipova u Chebu,

» koncici R vlaky smér TrSnice — Cheb pojedou z tratové koleje ¢.2 pfes vyh. ¢.91, 82, 81, 78, 77, 74 a
72 na stani¢ni kolej €.2,

e kongici Os vlaky smér (Luby u Chebu —) TrSnice — Cheb pojedou z tratové koleje ¢.2 pfes vyh. €. 91,
82,81, 78, 77, 74, 72 a 64 na stani¢ni kolej ¢.4b,

» kongici Os vlaky smér (Plauen —) FrantiSkovy Lazn & — Cheb pojedou z tratové koleje pfes vyh. .88,
83, 73, 71, 69 a 66 na stani¢ni kol. &.5,

« tranzitni osobni vlaky smér FrantiSkovy Lazn & — Schirnding pojedou z tratové koleje prfes vyh. €. 88,
83, 73, 71, 69, 66 a 63 na stani¢ni kol. €.7b, potom pfes vyh. €.53, 52 na stani¢ni kolej ¢.9a a pres
vyh. €.36, 34, 32, 31, 30, 13, 9 a 7 na tratovou kolej smér Schirnding,

» vychozi R vlaky smér Cheb — Lipova u Chebu pojedou z 3. stani¢ni kol. pfes vyh. ¢.35, 32, 31, 30,
25, 22,21, 17, 2 a 1 na tratovou kolej €.1 smér Lipova u Chebu,

« vychozi R vlaky smér Cheb — Schirnding pojedou z 4a stani¢ni koleje pfes vyh. €.33, 29, 28, 22, 21,

17,13, 9 a 7 na tratovou kolej smér Schirnding,
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tranzitni Os vlaky smér Lipova u Chebu - TrSnice pojedou z tratové koleje ¢.2 pfes vyh. ¢.3, 4, 11,
14, 28, 29 a 33 na stani¢ni kolej ¢.6 a pfes vyh. €.64, 72, 74, 77, 78, 80, 89 a 90 na tratovou kolej ¢.1
smér TrSnice,

kongici R vlaky smér Lipovad u Chebu — Cheb pojedou z tratové koleje €.2 pfes vyh. €.3, 4, 11, 14,
21, 22, 25, 30, 31, 32, 35 na stani¢ni kolej €.3,

tranzitni Os vlaky smér Schirnding — FrantiSkovy Lazn & pojedou z tratové koleje pres vyh. €.7, 9,
13, 30, 31, 32 a 34 na stani¢ni kolej €.7a, pak pfes vyh. ¢.51, 54 na stani¢ni kolej ¢.9b a dale pfes vyh.
¢€.60, 63, 66, 69, 71, 73, 83 a 88 na tratovou kolej smér FrantiSkovy Lazné,

kongici R vlaky smér Schirnding — Cheb pojedou z tratové koleje pfes vyh. €.7, 9, 13, 17, 21, 22, 28,
29 a 33 na stani¢ni kolej ¢.4a,

vychozi Os vlaky smér Cheb - FrantiSkovy Lazn é (- Plauen) pojedou ze stani¢ni koleje €.5 pres vyh.
€.66, 69, 71, 73, 83 a 88 na tratovou kolej smér FrantiSkovy Lazné,

vychozi Os vlaky smér Cheb — Tr3nice (- Luby u Chebu) pojedou ze stani¢ni koleje ¢.4b pfes vyh.
€.64,72,74,77,78, 80, 89 a 90 na tratovou kolej €.1 smér Tr3nice,

vychozi R vlaky smér Cheb — TrSnice pojedou ze stani¢ni koleje .2 pfes vyh. ¢.72, 74, 77, 78, 80, 89

a 90 na tratovou kolej .1 smér Tr3nice.

Odbaveni vlakt osobni dopravy

Pro vyhledovy rozsah dopravy bude k dispozici 9 nastupistnich hran:
u kol. €.11 — tranzitni Os vlaky smér Klasterec n.O. — Marianské Lazné (pfipadné nékteré R vlaky
Praha — Plzen — Cheb a zpét),
u kol. €.7a — Os vlaky WBG smér Marktredwitz — Cheb — AS — Hof,
u kol. €.7b — Os vlaky WBG smér Hof — AS — Cheb — Marktredwitz,
u kol. €.5 — vychozi/kon¢ici Os vlaky WBG smér Plauen — Cheb a zpét,
u kol. €.3 — vychozi/kon¢ici R6 vlaky smér Praha — Plzeri — Cheb a zpét,
u kol. &.2 — vychozi/kongici R5 vlaky smér Praha — Usti n.L. — Cheb a zpét,
u kol. €.4a — vychozi/kongici Re/R29 vlaky smér Niirnberg — Cheb a zpét,
u kol. €.4b — vychozi/kongici Os vlaky smér Luby u Chebu — Cheb a zpét,
u kol. €.6 — tranzitni Os vlaky smér Marianské Lazné — Klasterec n.O. (zalozni hrana pro R5 vlaky

smér Praha — Usti n.L. — Cheb a zpét)

Vyuzitelné délky nastupistnich hran

u kol. €.11 — 320 m,
u kol. &.7a— 175 m,
u kol. €.7b — 113 m,
ukol. &5-75m,

u kol. €.3 — 300 m,
u kol. €.2 — 310 m,
u kol. €.4a— 120 m,
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e ukol. ¢.4b—-70m,
e ukol. ¢.6—-355m.

Rychlost v cilovém stavu bude nasledujici (pouze obvod osobni nadrazi):

* hlavni stani¢ni koleje ¢€.1, 2 80 km/h,
e ostatni dopravni koleje ¢.11, 7a 60/50 km/h,
¢.6 80/50 km/h,
¢.3 60 km/h,
¢.9a, 9b, 7b, 5, 4a, 4b 50 km/h,
* spojky mezi kolejemi — vyh. ¢.2-3, 14-21, 22-28 60 km/h,
— vyh. €.38-39, 76-77, 78-81, 90-91 50 km/h.

Pozn. Rychlost 50 km/h bude platit pouze pro odjezdy z danych dopravnich koleji (doplnéni plechovych

tabuli 5 na odjezdova, resp. cestova navéstidla).

Cislovani koleji a vyhybek bude provedeno dle schéma cilového stavu.

Vyhybky jsou ¢islovany dle kilometrické polohy smérem od zacatku trati.

Rozsah ohfevu vyhybek (pouze obvod osobni nadrazi)

V ZST Cheb budou ohfivany nasledujici vyhybky:
¢.1,2,3,4,7,9,11, 13, 14, 17, 21, 22, 25, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 51, 52, 53, 54,
60, 62, 63, 64, 66, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 80, 81, 82, 83, 88, 89, 90, 91.

Personalni obsazeni

Personalni obsazeni ZST Cheb (dopravni zaméstnanci) zGstane stejné jako ve stavajicim stavu.
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3.2.3 Propustna vykonnost stanice

Propustnost stanice byla stanovena dle pfedpisu D 24 - Predpisy pro zjiStovani propustnosti

Zelezni¢nich trati porovnanim propustnosti jednotlivych provoznich prvkd (dopravni koleje, zhlavi) pro

Spickovy 2 hodinovy rozsah dopravy z ndvrhového GVD (dle obsazeni koleji — viz pfiloha €.1 + nakladni

vlaky z GVD 2015/16). PFi vypoctu byly pocitany vSechny technologické ¢asy pro stani¢ni zabezpecovaci

zafizeni 3. kategorie.

a propustna vykonnost dopravnich koleji

Stanoveni technologickych  éast

* Vjezdy, odjezdy a prujezdy vlak(i smér Lipova u Chebu — Tr3nice
R vjezd + pobyt 15,0 min — 17,5 min
R pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 min
Os vjezd + pobyt 25,0 min + odjezd — 29,5 min
N pobyt 30,0 min + odjezd — 32,5 min
* Vjezdy, odjezdy a prujezdy vlak( smér TrSnice — Lipova u Chebu
R vjezd + pobyt 20,0 min — 22,5 min
R pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 min
Os vjezd + pobyt 23,0 min + odjezd — 27,5 min
N vjezd + pobyt 27,0 min + odjezd — 32,5 min
* Vjezdy, odjezdy a prdjezdy vlak(i smér Schirnding — FrantiSkovy Lazné
Os vjezd + pobyt 10,0 min + odjezd — 14,5 min
Os pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 min
« Vjezdy, odjezdy a prijezdy vlakti smér FrantiSkovy Lazné — Schirnding
Os vjezd + pobyt 10,0 min + odjezd — 14,5 min
Os vjezd + pobyt 15,0 min — 17,5 min

Stanoveni celkové doby obsazeni (14:00 — 16:00 hod)

« Vjezdy, odjezdy a prijezdy vlaki smér Lipova u Chebu — Tr3nice
R vjezd + pobyt 15,0 min—17,5x 1 = 17,5 min
R pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 x 1 = 22,0 min
Os vjezd + pobyt 25,0 min + odjezd — 29,5 x 2 = 59,0 min
N pobyt 30,0 min + odjezd — 32,5 x 1 = 32,5 min
2. 5 vlakld — 131,0 min

« Vjezdy, odjezdy a prijezdy vlakii smér TrSnice — Lipova u Chebu
R vjezd + pobyt 20,0 min — 22,5 x 1 = 22,5 min
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R pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 x 1 = 22,0 min
Os vjezd + pobyt 23,0 min + odjezd — 27,5 x 2 = 55,0 min
N vjezd + pobyt 27,0 min + odjezd — 32,5 x 1 = 32,5 min
2. 5 vlakl — 132,0 min
* Vjezdy, odjezdy a prdjezdy vlak(i smér Schirnding — FrantiSkovy Lazné
Os vjezd + pobyt 10,0 min + odjezd — 14,5 x 1 = 14,5 min
Os pobyt 20,0 min + odjezd — 22,0 x 1 = 22,0 min
> 2 vlaky — 36,5 min
* Vjezdy, odjezdy a prujezdy vlakl smér FrantiSkovy L4zné — Schirnding
Os vjezd + pobyt 10,0 min + odjezd — 14,5 x 1 = 14,5 min
Os vjezd + pobyt 15,0 min —17,5x 1 = 17,5 min
2. 2 vlaky — 32,0 min

PFehled obsazeni dopravnich koleji (€.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb — obvod osobni

nadrazi ve Spicce (14 — 16 hod) zobrazuje tab. ¢.28.

Tab. é.28 PFehled obsazeni dopravnich koleji (  &.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb — obvod 0s obni nadraZi ve $pi éce

(14 — 16 hod)
Smér jizdy Pocet viak G Tobs Smér jizdy Pocet viak G Tobs

osobni | nakladni | [min] osobni | nakladni | [min]

Lipova u Chebu - 1 - 17,5 |[Cheb - 1 - 22,0
Cheb Lipova u Chebu

Cheb - Tr3nice 1 1 54,5 | TrSnice — Cheb 1 - 22,5

Cheb - 1 - 22,0 | FrantiSkovy Lazné — 1 - 17,5
FrantiSkovy Lazné Cheb

Lipova u Chebu - 2 - 59,0 | TrSnice — Cheb — 2 - 44,5
Cheb — TrSnice Lipova u Chebu

Schirnding DB — 1 - 14,5 | FrantiSkovy Lazné — 1 - 14,5

Cheb - Cheb -

FrantiSkovy Lazné Schirnding DB

Celkem 7 167,5 | Celkem 6 121,0

Ukazatele propustné vykonnosti dopravnich koleji (¢.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb —

obvod osobni nadrazi ve Spicce (14 — 16 hod) jsou popséany v tab. ¢.29.
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Tab. €.29 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti dopravnich koleji (

osobni nadrazi ve Spi €ce (14 — 16 hod)

&.1,2, 3,6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) v ZST Cheb — obvod

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N; [vI/120min] 6
N, [vI/120min] 7
Celkova doba obsazeni Tobs1 [MiN] 121,0
Tobs2 [MiN] 167,5
Celkova doba vyluk Tuy [Min] 5
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 120
Skuteény pocet koleji Mg [] 7
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 6
Vypocetni doba T [min] 120
Prakticka propustnost n [vl/220min] 23
Primérna doba obsazeni tops1 [MiIN] 21,92
tops2 [MiN] 23,29
Celkova doba ruseni Trug [Min] 179
Primérna doba ruseni trus [Min] 2,29
Primérna doba obsazeni tons [MiN] 22,65
VyuZziti propustnosti Koprat [%0] 56,52
Stupen obsazeni So [] 0,41
Zéaloha na vlak z [min] 32,35

Propustna vykonnost dopravnich koleji

osobni nadrazi ve Spicce (14 — 16 hod) je 23 vlak i za 2hod.

(¢.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) v ZST Cheb — obvod
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by propustna vykonnost zhlavi

Lipovsko-schirndingské zhlavi

Vstupni hodnoty lipovsko-schirndingského zhlavi ZST Cheb ve Spiéce (14 - 16 hod) zobrazuje

tab. ¢.30.

Tab. €.30 Vstupni hodnoty lipovsko-schirndingského zhlav

i ZST Cheb ve 3pi éce (14 - 16 hod)

Vypocetni doba T [min] 120
Pocet prvki P[] 17
Pocet vnéjSich smérd Vv [-] 6
Pocet skupin koleji k [-] 9
Pocet Ukond Ny [-] 15
Pocet vlakl Ny [-] 11
Prevodovy soucinitel Ky [] 0,73
Soucinitel sou€asnosti ¢ [-] 0,6

Prehled jizd na lipovsko-schirndingském zhlavi ZST Cheb ve Spiéce (14 - 16 hod) zobrazuje tab.

¢.31.

Tab. €.31 Prehled jizd na lipovsko-schirndingském zhlavi ZST Ch

eb ve Spi €ce (14 - 16 hod)

Ukon Poéet | Doba obsazeni Cisla vym én Cisla prvk @
Ukon G 1 dkonem
NL’J tobs
Viezd RzD do Il 1 2,5 3,4,11,14,21,22,25,30,31,32,35 3,5,7,8
Vjezd Os z D do V 2 2,5 3,4,11,14,28,29,33 7.8
Vjezd SpzB do V 1 2,5 7,9,13,17,21,22,28,29,33 2,3,5,8
Vjezd Os z B do |l 1 2,5 7,9,13,30,31,32,34 2,3
Odjezd R, Os zlldo C 3 2,0 35,32,31,30,25,22,21,17,2,1 3,45
Odjezd Pnz Vi do B 1 3,0 26,24,18,16,15,9,7 2,12
Odjezd SpzV doB 1 2,0 33,29,28,22,21,17,13,9,7 2,3,5,8
Odjezd Os z Il do B 1 2,0 36,34,32,31,30,13,9,7 2,3
Odstup lok. z IV do C 1 2,5 39,38,37 6,9
a odtud do Il 1 2,5 37,38 6
Nastup lok. z lll do C 1 2,5 38,37,25,22,21,17 5,6
a odtud do Il 1 2,5 17,21,22,25,30,31,32,35 3,5

Pfehled parametrd jednotlivych prvkd na lipovsko-schirndingském zhlavi ZST Cheb ve 3pi¢ce
(14 - 16 hod) zobrazuje tab. &.32.
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ZST CHEB (cilovy stav) - schema zhlavi a jeho rozdéleni na prvky

Lipovsko-schirndingské zhlavi Trénicko-frantiSkolazenské zhlavi
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/\ obvod osobni nadrazi
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MODERNIZACE ZST CHEB
PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.32 Ptehled parametr @ jednotlivych prvk @ na lipovsko-schirndingském zhlavi ZST Cheb ve $pi

¢ce (14 - 16 hod)

Prvek ¢.] > trug Z tme; K prakt S, Ng Ny 2T sl
1 0,000 0,000 6,667 | 0,367 5,5 0,000 273 200 20
2 0,800 0,738 6,867 | 0,809 21,0 0,104 71 52 5
3 1,333 0,336 6,000 | 0,568 25,9 0,182 58 42 10
4 0,400 1,100 7,267 | 1,027 18,6 0,052 81 59 5
5 1,200 0,484 6,467 | 0,657 24,2 0,157 62 45 5
6 0,500 0,344 7,167 | 0,573 14,0 0,065 107 79 5
7 0,500 0,644 7,167 | 0,753 16,3 0,065 92 67 5
8 0,800 0,678 6,867 | 0,773 20,5 0,104 73 54 5
9 0,167 0,333 7,500 | 0,567 9,6 0,022 157 115 5
10 0,000 0,000 6,000 | 0,367 6,1 0,000 245 180 30
11 0,000 0,000 6,000 | 0,367 6,1 0,000 245 180 30
12 0,200 0,600 5,800 | 0,727 15,4 0,033 97 71 30
13 0,000 0,000 6,333 | 0,367 5,8 0,000 259 190 25
14 0,000 0,000 7,333 | 0,367 5,0 0,000 300 220 10
15 0,000 0,000 7,333 | 0,367 5,0 0,000 300 220 10
16 0,000 0,000 7,000 | 0,367 5,2 0,000 286 210 15
17 0,000 0,000 6,667 | 0,367 5,5 0,000 273 200 20

Ukazatele propustné vykonnosti lipovsko-schirndingského zhlavi ZST Cheb ve 3pitce

(14 - 16 hod) zobrazuje tab. &.33.

Tab. €.33 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti lipovsko-schirndingského zhla

vi ZST Cheb ve 3pi éce (14 - 16 hod)

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet ukont Ng [-] 15
Pocet vlakl Ny [-] 11
Prevodovy soucinitel Ko [] 0,73
Celkova doba vyluk Ty [mMin] 5
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 5
Soucet pomérnych dob obsazeni > 1 [min] 1,333
omezujiciho Useku
Doba pravdépodobného vzajemného trus [Min] 0,336
ruseni
Soucinitel sou¢asnosti o [-] 0,6
Prakticka propustnost v itkonech Ng [Uk/120min] 58
Prakticka propustnost ve vlacich ny [vi/120min] 42
Vyuziti praktické propustnosti Koprakt [%0] 25,9
Stupen obsazeni omezujiciho prvku So [] 0,182
Zéaloha na jeden pravidelny Gkon Z [min] 6,000
Mezera mezi Ukony tmez [MiN] 0,568

Propustna vykonnost lipovsko-schirndingského zhlavi

42 vlak @1 za 2hod.

ZST Cheb ve 3pi¢ce (14 - 16 hod) je
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MODERNIZACE ZST CHEB
PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

TrSnicko-frantiSkolaze nské zhlavi

Vstupni hodnoty trénicko-frantiskolazeriského zhlavi ZST Cheb ve 3piéce (14 - 16 hod) zobrazuje

tab. ¢.34.

Tab. €.34 Vstupni hodnoty trSnicko-frantiSkolaze

fiského zhlavi ZST Cheb ve $pi &ce (14 - 16 hod)

Vypocetni doba T [min] 120
Pocet prvki P[] 10
Pocet vnéjSich smérd v [-] 5

Pocet skupin koleji k [-] 8

Pocet Ukon( Ny [-] 20
Pocet viakl Ny [-] 16
Prevodovy soucinitel Ky [-] 0,8
Soucinitel sou¢asnosti ¢ [-] 0,6

Prehled jizd na trénicko-frantiSkolazefiském zhlavi ZST Cheb ve $piéce (14 - 16 hod) zobrazuje

tab. ¢.35.

Tab. €.35 Prehled jizd na trSnicko-frantiSkolaze

fiském zhlavi ZST Cheb ve $pi éce (14 - 16 hod)

Ukon Poéet | Doba obsazeni Cisla vym &n Cisla prvk @
Ukon U 1 ukonem
Nu tobs
Vjezd R, Os zB do IV 2 2,5 91,82,81,78,77,74,72 34
Vjezd Os zB do | 2 2,5 91,82,81,76,75,71,69,66,63,600 1,3
Odjezd PnzVdo C 1 2,5 61,65,67,79,84,85,89,90 54
Vjezd Os zAdo | 3 2,5 88,83,73,71,69,66 1
Odjezd R, Os z IV do C 4 2,0 72,74,77,78,80,89,90 4
Odjezd Pnzllldo C 1 2,5 70,75,76,77,78,80,89,90 3,4
Odjezd Os z1do A 3 2,0 66,69,71,73,83,88 1
Odstup lok. z Il do B 1 2,5 62,70,75,76 2,3
a odtud do llI 1 2,5 76,75,70 3
Nastup lok. z Ill do C 1 2,5 70,75,76,77,78,80 3,4
a odtud do IV 1 2,5 80,78,77,74,72 4

PFehled parametr(i jednotlivych prvkd na trénicko-frantiSkolazeriském zhlavi ZST Cheb ve 3pi¢ce

(14 - 16 hod) zobrazuje tab. ¢.36.
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B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.36 P¥ehled parametr @ jednotlivych prvk @ na trénicko-frantikolaze fiském zhlavi ZST Cheb ve $pi éce (14 - 16 hod)

Prvek ¢.] > trug Z tme; K prakt S, Ng Ny 2T sl
1 0,925 0,203 4,825 | 0,522 25,2 0,161 79 64 5
2 0,125 0,875 5,625 | 0,925 18,3 0,022 110 88 5
3 1,000 0,494 4,750 | 0,696 29,5 0,174 68 54 5
4 1,150 0,217 4,600 | 0,530 29,2 0,200 68 55 5
5 0,125 1,025 5,125 | 1,015 21,7 0,024 92 74 15
6 0,000 0,000 4,750 | 0,400 8,4 0,000 238 190 25
7 0,000 0,000 4,250 | 0,400 9,4 0,000 213 170 35
8 0,000 0,000 5,500 | 0,400 7,3 0,000 275 220 10
9 0,000 0,000 5,250 | 0,400 7,6 0,000 263 210 15

10 0,000 0,000 5,000 | 0,400 8,0 0,000 250 200 20

Pozn — prvek s nejvy§Sim stupném obsazeni - 4

Ukazatele propustné vykonnosti tr3nicko-frantiskolazefiského zhlavi ZST Cheb ve S$pitce
(14 - 16 hod) zobrazuje tab. ¢.37.

Tab. €.37 Prehled ukazatel G propustné vykonnosti trSnicko-frantiSkolaze fiského zhlavi ZST Cheb ve 3pi éce (14 - 16 hod)

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet dkont Na [-] 20
Pocet vlakl Ny [-] 16
Prevodovy soucinitel Ko [] 0,8
Celkova doba vyluk Ty [Min] 5
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 0
Soucet pomérnych dob obsazeni >t [min] 1,000
omezujiciho Useku
Doba pravdépodobného vzajemného trus [Min] 0,494
ruseni
Soucinitel sou¢asnosti o [-] 0,6
Prakticka propustnost v iUkonech Ng [Uk/120min] 68
Prakticka propustnost ve vlacich ny [vi/120min] 54
Vyuziti praktické propustnosti Koprakt [%0] 29,5
Stupen obsazeni omezujiciho prvku So [] 0,174
Zéaloha na jeden pravidelny Gkon Z [min] 4,750
Mezera mezi Ukony tmez [MiN] 0,696

Propustna vykonnost trSnicko-frantiSkolaze
je 54 vlak G za 2hod.

fiského zhlavi ZST Cheb ve Spicce (14 - 16 hod)

Z rozboru propustnosti jednotlivych provoznich prvka vyplyva, Ze propustna vykonnost stanice
je uréena propustnosti dopravnich koleji (¢.1, 2, 3, 6, 7a, 7b, 9a, 9b,11) ZST Cheb — obvod osobni

nadrazi a je tedy 23 vlak 1 za 2 hod. Tato hodnota je pro vyhledovy provoz vyhovujici.
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MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava
PROJEKT

¢y potfeba dopravnich koleji

Zakladem pro vypocet potfebného poctu dopravnich koleji dle predpisu D 24 - Prfedpisy pro
zjiStovani propustnosti Zelezni¢nich trati bylo stanoveni celkové doby obsazeni dopravnich koleji (viz tab.
¢.26).

Pravdépodobna shlukovitost vlaki

O = Topss + Topsp = 167,5 min + 121,0 min = 2,40
T 120 min

Pro o = 2,40 a pri statistické jistot& p = 0,95 je potFebny po éet dopravnich koleji v ZST Cheb — obvod

osobni nadrazi m = 6 koleji (p=0,99, m =8 koleji).

Pozn. Vypoétem pomoci koeficientu a se ziskd pouze hruby odhad potfebného poctu dopravnich koleji.
Pro vyhledovou kalkulaci ma byt pocet dopravnich koleji tak velky, aby vyhovoval 2-hodinové Spickové

dopravé ze vSech trati zalsténych do stanice (viz tab. €.29).

d) potfeba nastupistnich hran

Pro ur€eni potfebného poctu néstupiStnich hran byl sestaven seznam pfijezdd a odjezdui
osobnich vlaki v ZST Cheb — obvod osobni nadrazi pro 3pickovy 2 hodinovy rozsah dopravy

z nadvrhového GVD - dle obsazeni koleji v pfil. €.1 (viz tab. €.38).
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B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

Tab. €.38 Seznam pfijezd @i a odjezd G osobnich viak @ ZST Cheb — obvod osobni nadraZi pro $pi

dopravy z navrhového GVD

¢kovy 2 hodinovy rozsah

Viak pfijezd odjezd pobyt kolej €. Poéet
obsazenych
hran
Os Hof — Cheb — Marktredwitz 14:20 14:30 0:10:00 7b 4
Os Mar. Lazné — Klasterec n.O. 14:20 14:45 0:25:00 6 5
Os Klasterec n.O. — Mar. Lazné 14:22 14:45 0:23:00 11 6
Os Pauen — Cheb 14:25 kongici 5 7
Re/R29 Nirnberg — Cheb 14:25 kongici 4a 8
R6 Cheb — Plzen — Praha 14:40 vychozi 3 8
R5 Cheb — Usti n.L. — Praha 14:40 vychozi 2 7
Os Cheb — Hof 14:45 vychozi 7a 6
Os Cheb — Luby u Chebu 14:50 vychozi 4b 3
Os Luby u Chebu — Cheb 15:15 kongici 4b 3
Os Hof — Cheb 15:20 kongici 7b 4
Os Mar. Lazné — Klasterec n.O. 15:20 15:45 0:25:00 6 5
Os Klasterec n.O. — Mar. Lazné 15:22 15:45 0:23:00 11 6
R6 Cheb — Plzen — Praha 15:25 kongici 3 7
R5 Cheb — Usti n.L. — Praha 15:25 kong&ici 2 8
Os Marktredwitz — Cheb - Hof 15:35 15:45 0:10:00 7a 9
Os Cheb - Plauen 15:40 vychozi 5 8
Re/R29 Cheb — Nirnberg 15:40 vychozi 4a 7

Z tabulky vyplyva, Ze potiebny po éet nastupiStnich hran

Spickovy 2 hodinovy rozsah dopravy z navrhového GVD je 9 hran.

v ZST Cheb — obvod osobni nadraZi pro
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PROJEKT

3.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitati pro v soucasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro uvedené stanovené rychlosti a na vypoéteném redukovaném profilu, a to pro nejéastéji se
vyskytujici druhy vlak(l — R, Os a Pn. Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4,
ktery vypocet jizdy provadi numerickou integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb viaku
jako hmotného bodu. Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odporu a
soucinitele rotujicich ¢asti. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypocétu za minimalni
¢as, tj. bez vybéhu. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny

u osobnich vlakd pfirdzkou 4% a u nakladnich pfirdzkou 10%.

Tabulka ¢.39 zobrazuje pfehled jizdnich dob v cilovém stavu v Gseku mezi ZST Lipova u Chebu a

ZST Trsnice.

Tab. €.39 Jizdni doby v Useku mezi ZST Lipovau Chebua  ZST Tr3nice v cilovém stavu

Dopravna Stani €eni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. ¥.362 lok. F.844
2300 t, 600m 550t, 228m
ti[min] | toon[mMin] |t; [min]jit; [Min]] toes[Min] | t;[min] [it; [min]| tpos[min] | t;[min]
Lipova u Chebu | 445,527 N - 10 « - - 8 - - 3
Stebnice 448,375 - - - - - - 3 A 2,5
Cheb-VSebor 451,258 - - - - - - 2,5 A 4
Cheb 455,030 = 9 - - 6 - - 4 - -
237,232
Celkem 9,503 9 - 10 6 - 8 9,5 - 9,5
Cestovni doba [min] 9 10 6 8 9,5 9,5
Technicka rychlost [km/h]| 63,4 57,0 | 95,0 71,3 60,0 60,0
Usekova rychlost [km/h] 63,4 57,0 | 95,0 71,3 60,0 60,0
Dopravna Stani €eni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. F.362 lok. F.844
2300 t, 600m 500t, 132m
ti[min] | tooo[min] |t; [min](itj[min]| tpep[Min] | t;[min] ||t; [min]] tges[Min] | t;[min]
Cheb 455,030 = - - 8 - 55 - 6
237,232
TrSnice 232,105 8 . - - 55 - - - 5 - -
Celkem 5,127 8 - 8 55 - 55 5 - 6
Cestovni doba [min] 8 8 55 55 5 6
Technicka rychlost [km/h]|| 38,5 38,5 | 55,9 55,9 61,5 51,3
Usekova rychlost [km/h] 38,5 38,5 | 55,9 55,9 61,5 51,3
-, « - Vvlak projizdi
tooo - doba pobytu
] - jizdni doba
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PROJEKT

3.4 Nasledna mezidobi
Nasledna mezidobi byla vypo&tena z dilgich jizdnich dob dle Smérnice SZDC £.104 — Provozni
intervaly a nasledna mezidobi.

a, sudy smér (TrSnice — Cheb, Lipova u Chebu — Cheb)
Néasledna mezidobi [min] pro sudy smér (TrSnice — Cheb) jsou uvedeny v tab. ¢.40.

Tab. €.40 Nasledna mezidobi — sudy sm ér (TrSnice — Cheb)
Prvni viak
Druh vilaku Rp: Os,, Pny,
> Rp, 3,5 3,5 55
53 Os 3,5 4,0 55
a~ PNy, 3,5 3,5 55
Jizdni doba [min] 55 6,0 8,0

p — vlak projizdi
z — vlak zastavuje

Nasledna mezidobi [min] pro sudy smér (Lipova u Chebu - Cheb) jsou uvedeny v tab. ¢.41.

Tab. €.41 Naslednd mezidobi — sudy sm ér (Lipova u Chebu - Cheb)
Prvni viak
Druh viaku Rp: Os,, Png,
> Rpz 2,5 6,0 6,0
53 Os, 2,5 35 35
ke Pnp, 2,0 6,0 4,5
Jizdni doba [min] 6,0 9,5 9,0
by lichy smér (Cheb — Tr3nice, Cheb — Lipova u Chebu)
Néasledna mezidobi [min] pro lichy smér (Cheb — TrSnice) jsou uvedeny v tab. ¢.42.
Tab. €.42 Nasledna mezidobi — lichy sm ér (Cheb — TrSnice)
Prvni viak
Druh vilaku Rzp Os,, Pn,,
> R.p 4,0 3,5 6,0
5% Os, 4,0 35 6,0
Q> Pnp 4,5 4,0 6,5
Jizdni doba [min] 55 50 8,0

Nasledna mezidobi [min] pro lichy smér (Cheb — Lipova u Chebu) jsou uvedeny v tab. ¢.43.
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Tab. €.43 Naslednd mezidobi — lichy sm ér (Cheb — Lipova u Chebu)

Prvni viak
Druh viaku Rz Os,, Pn,,
- Ry, 4,5 4,0 4,5
= Os,, 4,5 4,0 45
alie Pn,p 5,0 4,5 5,5
Jizdni doba [min] 8,0 9,5 10,0
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3.5 Provozni intervaly

Provozni intervaly byly vypocteny dle Smérnice SZDC €.104 — Provozni intervaly a nasledna

mezidobi.
a, provozni interval kfizovani (viezd — odjezd)
ZST Cheb

Provozni intervaly kfizovani [min] v ZST Cheb pro smér Frantiskovy Lazné jsou uvedeny v tab.
¢.44.

Tab. .44 Provozni intervaly k Fizovani [min] v ZST Cheb pro sm &r Frantiskovy Lazn &

Prvni viak
Druh viaku Os, Mn,
Os 0,5 0,5
Zx ‘
£ Mn, 1,0 1,0

Provozni intervaly kfizovani [min] v ZST Cheb pro smér Schirnding jsou uvedeny v tab. &.45.

Tab. €.45 Provozni intervaly k Fizovani [min] v ZST Cheb pro sm &r Schirnding

Prvni vliak
Druh vilaku Os, Pn,
Os 0,5 0,5
E‘% ’
5> Pn, 1,0 1,0
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4 Posouzeni dynamiky jizdy

PFi stanoveni optimalni rychlosti v hlavnich kolejich v ZST Cheb jsme vychéazeli z nasledujicich
predpokladu :
« v3echny vlaky osobni dopravy v ZST Cheb zastavuj,
 rychlosti v sousednich tratovych Usecich : a) TrSnice — Cheb ................... 70 — 110 km/h,
b) Cheb — Lipova u Chebu ....... 80 — 120 km/h,
¢) Cheb — FrantiSkovy Lazné .... 40 — 90 km/h,
d) Cheb — Schirnding .............. 60 — 100 km/h.

S ohledem na tyto pfedpoklady byla stanovena nasledujici optimalni rychlost :

* hlavni stani¢ni koleje ¢€.1, 2 80 km/h,

« ostatni dopravni koleje ¢€.11, 7a 60/50 km/h,
¢.6 80/50 km/h,
¢.3 60 km/h,
¢.9a, 9b, 7b, 5, 4a, 4b 50 km/h.

Vypocet rychlosti a drahy pro konstrukci tachogramu byl proveden na pocita¢i pro v sou¢asné
dobé pouzivané lokomotivy, pro uvedené optimalni rychlosti a na vypocteném redukovaném profilu, a to
pro nejcastéji se vyskytujici druhy vliakd - Pn (lok. F.2x240 + T 2300 t), R (lok. ¥.362 + R 500 t) a Os (lok.
f.844). Byl pouzit program pro simulaci jizdy vlaku Vlakova dynamika 3.4, ktery vypocet jizdy provadi
numerickou integraci soustavy diferencialnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako hmotného bodu.
Program respektuje vliv tazné sily, brzdné sily, vozidlovych a tratovych odpord a soucinitele rotujicich
¢asti. Pro stanoveni parametr( byl pouzit rezim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez vybéhl. Vysledky
vypoctu jsou zobrazeny v drdhovych tachogramech v pfiloze €.4 (smér Plzen — Kadan-Prunéfov) a

pfiloze €.5 (smér Kadan-Prunéfov — Plzer).
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5 Navrh dopravnich opat fFeni na dobu vystavby

Pro moznost stanoveni dopravnich opatfeni na dobu vystavby je nutné stanovit jizdni doby pfi

vylukéach, nasledna mezidobi pfi vylukach a vylukovou propustnou vykonnost.

5.1 Jizdni doby p Fi vylukéach

Vypocet jizdnich dob byl proveden na pocitati pro v soucasné dobé pouzivané
lokomotivy, pro soucasné smérové a vySkové pomeéry. V oblasti pracovniho mista byla sniZena rychlost
v sousedni koleji na 50 km/h. Vypocet byl proveden pomoci programu pro simulaci jizdy vlaku Vlakova
dynamika 3.4. Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit rezim vypoctu za minimalni ¢as, tj. bez
vybéhud. Vypoctem ziskané teoretické jizdni doby byly na pravidelné jizdni doby zvySeny u osobnich

vlaku pfirdzkou 4% a u nakladnich pfirazkou 10%.

Tabulka &.46 zobrazuje prehled jizdnich dob pFi vylukach v ZST Cheb v Gseku mezi ZST Lipovéa

u Chebu a TrSnice.
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Tab. €.46 Jizdni doby p Fi vylukach v ZST Cheb v Gseku mezi ZST Lipova u Che  bu a Trénice
Dopravna Stani €eni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. F.362 lok. F.844
2300 t, 600m 550t, 228m
ti[min] | toon[mMin] |t; [min]jit; [Min]] tees[Min] | t;[min] [it;[min]| tpes[min] | t;[min]
Lipova u Chebu | 445,527 - - 105 || - - 8,5 « - - 3
Stebnice 448,375 N - - N - - 3 A 2,5
Cheb-Vsebof 451,258 N - - N - - 2,5 A 4,5
Cheb 455,030 = 9 - - 7 - - 45 - -
237,232
Celkem 9,503 9 - 10,5 7 - 8,5 10 - 10
Cestovni doba [min] 9 10,5 7 8,5 10 10
Technicka rychlost [km/h]| 63,4 543 | 81,4 67,1 57,0 57,0
Usekova rychlost [km/h] 63,4 54,3 || 81,4 67,1 57,0 57,0
Dopravna Stani €eni Pn R Os
[km] lok. F.2x240 lok. ¥.362 lok. F.844
2300 t, 600m 500t, 132m
ti[min] | toon[mMin] |t; [min]jit; [Min]] toes[Min] | t;[min] [it;[min]| tpes[min] | t;[min]
Cheb 455,030 = - - 8 - - 6 - - 6
237,232
TrSnice 232,105 8 . - - 55 - - - 55 - -
Celkem 5,127 8 - 8 55 - 6 55 - 6
Cestovni doba [min] 8 8 55 6 55 6
Technicka rychlost [km/h]| 38,5 38,5 | 55,9 51,3 55,9 51,3
Usekova rychlost [km/h] 38,5 38,5 | 55,9 51,3 55,9 51,3
-, « -vlak projizdi
tpob - doba pobytu
tj - jizdni doba
* - v ZST Cheb dochézi k prestupu
b - rizné doby pobytu
5.2 Nasledna mezidobi p fi vylukach
Nasledna mezidobi byla vypoétena z dil€ich jizdnich dob pfi pomalé jizdé 50 km/h kolem
pracovniho mista dle Smérnice SZDC &.104 — Provozni intervaly a nasledna mezidobi.
a, sudy smér (TrSnice — Cheb, Lipova u Chebu — Cheb)
Nasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (TrSnice — Cheb) jsou uvedeny v tab. .47 a 48.
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Tab. €.47 Naslednd mezidobi p Fi vylukdch — sudy sm ér (TrSnice — Cheb kol. €.2)

Prvni vlak
Druh viaku Rp: Os,, Png,
> Rp: 3,5 3,5 5,5
=i Os,, 4,0 4,0 5,5
alie Py, 3,5 3,5 5,5
Jizdni doba [min] 6,0 6,0 8,0
p — Vlak projizdi
. — vlak zastavuje
Tab. €.48 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm ér (TrSnice — Cheb kol. €.1, mezistani ¢né)
Prvni vlak
Druh vlaku Rp: Os, Pnp,
- Rp, 7,0 7,0 9,0
S3 Os,, 7,0 7,0 9,0
ol PNy, 7,0 7,0 9,0
Jizdni doba [min] 6,5 6,5 8,5

Nasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro sudy smér (Lipova u Chebu — Cheb) jsou uvedeny v tab. ¢.49 a

50.
Tab. €.49 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm ér (Lipova u Chebu — Cheb kol. €.2)
Prvni viak
Druh viaku Rp: Os,, Png,
> Rp, 3,5 6,5 6,0
=i Os,, 3,0 4,5 4,0
ol Pn,, 4,5 7.5 7,0
Jizdni doba [min] 7,0 10,0 9,0
Tab. €.50 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — sudy sm ér (Lipova u Chebu — Cheb kol. €.1)
Prvni viak
Druh vilaku Rp: Os,, Pnp,
> Rp, 3,5 6,0 5,5
53 Os,, 3,0 4,5 4,0
alks PNy, 5,0 7.5 7,0
Jizdni doba [min] 8,0 10,5 9,5

by lichy smér (Cheb — Tr3nice, Cheb — Lipova u Chebu)

Néasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (Cheb — Tr3nice) jsou uvedeny v tab. €.51 a 52.
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Tab. €.51 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Cheb — TrSnice kol. €.1)

Prvni viak
Druh viaku Rzp Os,, Pn,,
> Rzp 4,0 3,5 6,0
53 Os 4,0 3,5 6,0
ol PN, 4,5 6,0 6,5
Jizdni doba [min] 55 55 8,0
Tab. €.52 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Cheb — TrSnice kol. €.2, mezistani €né)
Prvni viak
Druh viaku Rz Os,, Pn,,
> Rzp 6,5 6,5 9,0
53 Osz 6,5 6,5 9,0
alie Pn,p 6,5 6,5 9,0
Jizdni doba [min] 6,0 6,0 8,5

Néasledna mezidobi [min] pfi vylukach pro lichy smér (Cheb — Lipova u Chebu) jsou uvedeny v tab. .53 a

54,
Tab. €.53 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Cheb — Lipova u Chebu kol. €.1)
Prvni vlak
Druh vilaku Rzp Os,, Pn,,
> Rzp 4.5 4,0 5,0
oo X
S © Os,, 4.5 4,0 5,0
ol Pn,, 55 5,0 6,0
Jizdni doba [min] 8,5 10,0 10,5
Tab. €.54 Nasledna mezidobi p Fi vylukach — lichy sm ér (Cheb — Lipova u Chebu kol.  €.2)
Prvni vlak
Druh vlaku Rz Os,, Pn
. Rz 4.5 4.5 5,0
=i Os,, 4,5 4,5 5,0
alie Pn,p 5,5 5,0 6,0
Jizdni doba [min] 8,5 10,5 11,0
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5.3 Vylukova propustna vykonnost

Vylukova propustna vykonnost byla vypoétena dle pfedpisu D 7/2 a Prozatimnich smérnic pro
vypocet vylukoveé propustnosti dle Tpe.
Na zakladé vyhodnoceni uvazovaného vylukového GVD byla stanovena perioda o 6 vlacich o

poctu vilakl ve svazku 3, v pofadi R/Os/Pn.

Stanoveni zélohy v provazeni vlakd pro jednotlivé typy vyluk :
- pro 24 hod je zaloha 120 min,
- pro 12 hod je zaloha 60 min,
- pro 8 hod je zaloha 40 min.
- pro 6 hod je zaloha 30 min,
- pro 2 hod je zaloha 10 min,

- pro 1,5 hod je zdloha 7,5 min.

Vylukové propustnosti jsou vypoéteny pro jizdu vSech druhl vlakd rychlosti 50 km/h kolem

pracovniho mista.

Vyluky v ZST Cheb

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. €.1 v Useku Lipova u Chebu — Cheb (stani¢ni kol. ¢.6-3)

je popséna v tab. €.55.

Tab. €.55 Vylukova propustna vykonnosttra t. kol. €.1 v Useku Lipova u Chebu — Cheb (stani  €ni kol. €.6-3)

Ukazatel Oznaceni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakd Toer [MiN] 43,0

Délka trvani vyluky Tyi[min] | 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| ty,s [Min] 7,17

Max. vylukova propustnost Ny [vi/d] | 200 | 100 66 50 16 12
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukova propustnost Ny VI Tyl 184 92 61 46 15 11
Pocet pravidelnych vlaka v GVD Nuyi [-] 54 29 22 17 7 5

Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 0 0 0 0 0

Vylukova propustna vykonnost tra  t. kol. €.1 v Useku Lipova u Chebu — Cheb (stani €ni kol.
€.6-3) je:
« vyluka 24 hod - 184 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni.
* vyluka 12 hod - 92 vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni,

* vyluka8hod -61vlak & = nejsou nutna dopravni opat feni,
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e vyluka6hod -46vlak G = nejsou nutna dopravni opat feni,
* vyluka2hod -15vlak & = nejsou nutna dopravni opat fFeni,

* vyluka1,5hod - 11vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. .2 v Useku Lipova u Chebu — Cheb (staniéni kol. &.6, 2,
1, 3, 9a/9b, 11) je popséana v tab. ¢.56.

Tab. €.56 Vylukovéa propustna vykonnosttra t. kol. €.2 v Gseku Lipova u Chebu — Cheb (stani  €ni kol. €.6, 2, 1, 3, 9a/9b, 11)

Ukazatel Oznaéeni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlak Tper [MiN] 43,0

Délka trvani vyluky Ty [min] | 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| ty,s [Min] 7,17

Max. vylukova propustnost Ny [vi/d] | 200 | 100 66 50 16 12
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukova propustnost Ny [V Tyl 184 92 61 46 15 11
Pocet pravidelnych vliak( v GVD Nyyi [-] 54 29 22 17 7 5

Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 0 0 0 0 0

Vylukova propustnd vykonnost tra  t. kol. €.2 v Useku Lipova u Chebu — Cheb (stani  €ni kol.
€.6,2,1,3,9a/9b, 11) je:
* vyluka 24 hod - 184 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni.
e vyluka 12 hod - 92 vlak & = nejsou nutna dopravni opat feni,
* vyluka8hod -61vlak & = nejsou nutna dopravni opat feni,
« vyluka6hod -46vlak & = nejsou nutna dopravni opat fFeni,
* vyluka2hod -15vlak & = nejsou nutna dopravni opat feni,

e vyluka1,5hod-11vlak & = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost vykonnost trat. kol. €.2 v Useku TrSnice — Cheb (staniéni kol. ¢.6,
2, 7al7b, 9a/9b, 11) je popsana v tab. ¢€.57.

Tab. €.57 Vylukové propustna vykonnost tra  t'. kol. €.2 v Useku TrSnice — Cheb (stani €ni kol. €.6, 2, 7a/7b, 9a/9b, 11)

Ukazatel Oznaéeni Velikost
[lednotka]

Perioda provazeni vlakd Toer [MiN] 41,0
Délka trvani vyluky Tyi[min] | 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| tops [Min] 6,833
Max. vylukova propustnost Ny [viid] | 210 | 105 70 52 17 13
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukova propustnost Ny VI Tyl 193 96 64 48 16 12
Pocet pravidelnych vlaka v GVD Nuyi [-] 85 49 31 21 8 6
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 0 0 0 0 0

Vylukova propustna vykonnost tra t. kol. €.2 v iseku TrSnice — Cheb (stani ¢&ni kol. €.6, 2,
7al7b, 9a/9b, 11) je:
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Tab. €.58 Vylukové propustna vykonnost tra

vyluka 24 hod - 193 vlak & = nejsou nutna dopravni opat

vyluka 12 hod - 96 vlak = nejsou nutna dopravni opat

vyluka 8 hod - 64 vlak
vyluka 6 hod -48vlak G
vyluka 2 hod - 16 vlak G
vyluka 1,5 hod - 12 vlak @

= nejsou nutné dopravni opat
= nejsou nutna dopravni opat
=> nejsou nutné dopravni opat

= nejsou nutna dopravni opat

feni.
feni,
feni,
feni,
feni,

feni.

Vylukova propustna vykonnost trat. kol. €.1 v Useku TrSnice — Cheb (stani¢ni kol. €.6, 1, 3, 7a/7b,
9a/9b, 11) je popséna v tab. €.58.

t'. kol. €.1 v Useku Tr3nice — Cheb (stani €ni kol. €.6, 1, 3, 7a/7b, 9a/9b, 11)

Ukazatel Oznacgeni Velikost
[jednotka]

Perioda provazeni vlakd Tper [MiN] 44,5
Délka trvani vyluky Ty [min] | 1440 | 720 | 480 | 360 | 120 | 90
Primérna doba obs. nevyloucené koleje| ty,s [Min] 7,417
Max. vylukova propustnost Ny [viid] | 194 97 64 48 16 12
Provozni zaloha Z [min] 120 60 40 30 10 7,5
Prakticka vylukova propustnost Ny [V Tyl 177 88 59 44 14 11
Pocet pravidelnych vlaka v GVD Nuyi [-] 85 49 31 21 8 6
Pocet vlakl s dopravnimi opatfenimi Nop [-] 0 0 0 0 0 0

Vylukova propustna vykonnost tra

7a/7b, 9a/9b, 11) je :

vyluka 24 hod - 177 vlak @ = nejsou nutna dopravni opat

vyluka 12 hod - 88 vlak & = nejsou nutné dopravni opat

vyluka 8 hod - 59 vlak
vyluka 6 hod - 44 vlak G
vyluka 2 hod - 14 vlak
vyluka 1,5 hod - 11 vlak 0

=> nejsou nutna dopravni opat
= nejsou nutna dopravni opat
=> nejsou nutna dopravni opat

= nejsou nutna dopravni opat

feni.
feni,
feni,
feni,
feni,

feni.

t’. kol. €.1 v Useku Trsnice — Cheb (stani

¢ni kol. €.6, 1, 3,

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji €.1, 2, 3, 6 v ZST Cheb — obvod osobni nadrazi

je popsana v tab. ¢.59.
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Tab. €.59 Vylukové propustna vykonnost dopravnich kolej i&.1,2,3,6VvZST Cheb —obvod osobni nadrazi
Ukazatel Oznaceni [jednotka] Velikost
Pocet viaku N, [vi/d] 64
N [vi/d] 67
Celkova doba obsazeni Tobs1 [MiN] 709,1
Tobs2 [Min] 767,8
Celkova doba vyluk Ty [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 270
Skuteény pocet koleji Mgy [] 4
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 3
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vi/d] 326
Primérna doba obsazeni tops1 [MiN] 11,08
tons2 [Min] 11,46
Celkova doba ruseni Trus [Min] 378,0
Primérna doba ruseni trus [Min] 0,96
Primérna doba obsazeni tops [MiIN] 11,27
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 40,2
Stupen obsazeni So [] 0,270
Zéaloha na vlak z [min] 30,18
Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji é.1, 2, 3, 6 v ZST Cheb — obvod osobni
nadrazi je:

* vyluka 24 hod - 326 vlak U = nejsou nutné dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji ¢.1, 2, 3, 6, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod

osobni nadrazi je popsana v tab. ¢.60.

Tab. €.60 Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich kolej i&.1,2,3,6,9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod osobni na drazi
Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N, [vi/d] 77
N, [vi/d] 80
Celkova doba obsazeni Tobst [MiN] 1052,6
Tobsz [MiN] 1078,4
Celkova doba vyluk Tuy [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 180
Skute€ny pocet koleji Mg [-] 6
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 5
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 477
Primérna doba obsazeni tops1 [MiN] 13,67
tops2 [MiIN] 13,48
Celkova doba rusSeni Tus [min] 788,0
Primérna doba ruseni trus [Min] 1,00
Primérna doba obsazeni tons [MiN] 13,57
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 32,9
Stuper obsazeni So [] 0,250
Zaloha na vlak Z [min] 39,93
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Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji é.1, 2,3, 6,9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod
osobni nadrazi je:

« vyluka 24 hod - 477 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji ¢.2, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod

osobni nadrazi je popsana v tab. ¢.61.

Tab. €.61 Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich kolej i&.2, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod osobni  nadraZi

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N, [vi/d] 89
N, [vI/d] 93
Celkova doba obsazeni Tobs1 [MiN] 1142,8
Tobs2 [MiN] 1234,1
Celkova doba vyluk Tuy [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 200
Skuteény pocet koleji Mgy [] 5
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 4
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 381
Primérna doba obsazeni tops1 [MiIN] 12,84
tops2 [MiN] 13,27
Celkova doba ruseni Tus [Min] 980,0
Primérna doba ruseni trus [Min] 1,35
Primérna doba obsazeni tobs [MiN] 13,06
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 47,8
Stuperi obsazeni So [] 0,340
Zaloha na vlak Z [min] 25,07

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji &.2, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb —
obvod osobni nadrazi je:

vyluka 24 hod - 381 vlak 0 = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji &.1, 3, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod

osobni nadraZzi je popsana v tab. ¢.62.
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Tab. €.62 Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich kolej

i&.1,3, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod osob ni nadrazi

Ukazatel Oznaceni [jednotka] Velikost
Pocet viaku N, [vi/d] 82
N [vi/d] 85
Celkova doba obsazeni Tobs1 [MiN] 1112,7
Tobs2 [MiN] 1115,2
Celkova doba vyluk Ty [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 190
Skuteény pocet koleji Mgy [] 6
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 5
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 483
Primérna doba obsazeni tops1 [MiIN] 13,57
tops2 [MiN] 13,12
Celkova doba ruseni Trug [Min] 862,0
Primérna doba ruseni trus [Min] 1,03
Primérna doba obsazeni tobs [MiN] 13,34
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 34,6
Stupen obsazeni So [] 0,270
Zéaloha na vlak z [min] 36,90

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji

obvod osobni nadrazi je:

vyluka 24 hod - 483 vlak & = nejsou nutna dopravni opat

é.1, 3, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb —

feni.

Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji ¢.1, 2, 3, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod

osobni nadrazi je popsana v tab. ¢.63.

Tab. €.63 Vylukovéa propustna vykonnost dopravnich kolej

ié.1, 2,3, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb — obvod osob ni nadrazi

Ukazatel Oznacéeni [jednotka] Velikost
Pocet vlaku N, [vi/d] 78
N [vi/d] 81
Celkova doba obsazeni Tobst [MiN] 1060,0
Tobsz [MiN] 1090,3
Celkova doba vyluk Tuy [Min] 60
Celkova doba stalych manipulaci Tsta [Min] 190
Skute€ny pocet koleji Mg [-] 6
Redukovany pocet koleji Myeq [-] 5
Vypocetni doba T [min] 1440
Prakticka propustnost n [vl/d] 478
Primérna doba obsazeni tops1 [MiN] 13,59
tops2 [MiIN] 13,46
Celkova doba rusSeni Tus [min] 802,0
Primérna doba ruseni trus [Min] 1,01
Primérna doba obsazeni tons [MiN] 13,52
VyuZziti propustnosti Koprakt [%0] 33,3
Stuper obsazeni So [] 0,260
Zaloha na vlak Z [min] 39,25
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Vylukova propustna vykonnost dopravnich koleji é.1, 2, 3, 7a/7b, 9a/9b, 11 v ZST Cheb —
obvod osobni nadrazi je:

vyluka 24 hod - 478 vlak G = nejsou nutna dopravni opat Feni.

Uvedené vypocty propustnosti prokazuji, Zze pro zvladnuti téchto vyluk neni nutné zavadét
z davodu propustnosti zvlastni opatfeni (odklony, ruSeni Lv vlakd). V jednotlivych stavebnich postupech
bude z divodu rekonstrukce zhlavi vyloucen jednokolejny tratovy Gsek navazujici do ZST Cheb (smér
Schirnding), coZz vyvola nutnost zavedeni nahradni autobusové dopravy. Doporucujeme také dbat
zvySenou pozornost na optimalni sled vlaka pfi provazeni kolem vylouéenych koleji a minimalizovat dobu
pobytu vychozich a kongicich vlakd u nastupistnich hran v ZST Cheb — obvod osobni nadrazi.
V jednotlivych etapach vystavby dojde téZ ke zmé&né organizace prace v ZST Cheb (zmény nastupist,

jizdnich cest, mistni prace ...).
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5.4 Jednotlivé stavebni postupy

5.4.1 Hlavni zasady p Fi stanoveni dopravnich opat Feni

1)

2)

Dopravni opatfeni je nutno brat orientaéné, protoze jsou navrzena pro GVD 2015/16. Upfesnéna
budou v ,Rozkaze o vylukach®, ktery bude zpracovan pro platny GVD.
Konani vyluk tratovych koleji musi byt pfedem projednano s SZDC, O11 — odbor operativniho fizeni

a vyluk. Tyto vyluky budou uvedeny v Ro¢nim planu vyluk.

5.4.2 Stanoveni Npot F pro jednotlivé typy vyluk

Rozsah dopravy pro jednotlivé typy vyluk byl stanoven z GVD 2015/16 (Npotf je uvazovano Pa).

V ZST Cheb:

Nepretrzita vyluka 24 hod a vice

Smeér sudy — 2+-+-+1 EX, 6+7+-+- R, 2+1+5+- Sp, 9+21+8+17 Os, 1+1+-+- Sv, 2+4+-+- Nex, 5+7+4+-
Pn, -+1+-+- Mn, -+3+1+- Lv = 27+45+18+18 vlaku

Smér lichy — 2+-+-+1 Ex, 6+7+-+- R, 2+1+5+- Sp, 9+20+8+16 Os, -+-+-+1 Sv, 2+4+-+- Nex, 6+5+2+-
Pn, -+1+-+- Mn, -+2+1+- Lv = 27+40+16+18 vlaku

Npotr = 54 vlakd (Lipova u Chebu — Cheb), 85 vlak( (Cheb — TrSnice), 34 vlakd (Schirnding — Cheb),
36 vlakd (Cheb — FrantiSkovy L&zné).

Nepretrzita vyluka 12 hod cca od 8°° — 20% hod

Smér sudy — 2+-+-+1 EX, 4+6+-+- R, 2+1+5+- Sp, 5+12+6+11 Os, 1+-+-+- Sv, -+2+-+- Nex, 1+2+2+-
Pn, -+1+-+- Mn, -+-+1+- Lv = 15+24+14+12 vlak(

Smér lichy — 1+-+-+1 EX, 5+6+-+- R, 1+-+5+- Sp, 5+15+6+10 Os, -+-+-+1 Sv, 1+2+-+- Nex, 1+2+2+-
Pn, -+-+2+- Lv = 14+25+15+12 vlakd

Npotr = 29 vlakd (Lipova u Chebu — Cheb), 49 vlak( (Cheb — Tr3nice), 29 vlakd (Schirnding — Cheb),
24 vlakl (Cheb — FrantiSkovy Lazné).

Nepretrzita vyluka 8 hod cca od 8% — 16® hod
Sm&r sudy — 1+-+-+1 EX, 3+4+-+- R, 1+-+3+- Sp, 5+8+4+7 Os, 1+2+-+ NeX, -+2+1+- Pn, -+-+1+- Lv
=11+16+9+8 vlaku
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Smér lichy — 1+-+-+1 Ex, 3+4+-+- R, 1+-+3+- Sp, 4+7+4+7 Os, -+-+-+1 Sv, 1+2+-+- Nex, 1+2+1+-
Pn, -+-+1+- Lv = 11+15+9+9 vlakd

Npotr = 22 vlakd (Lipova u Chebu — Cheb), 31 vlak( (Cheb — TrSnice), 18 vlakd (Schirnding — Cheb),
17 vlakd (Cheb — FrantiSkovy Lazné).

«  Nepfretrzita vyluka 6 hod cca od 8°° — 14% hod
Smér sudy — 1+-+-+1 Ex, 2+3+-+- R, 1+-+2+ Sp, 3+5+3+5 Os, 1+2+-+- Nex, -+2+1+- Pn,
-+-+1+- Lv = 8+12+7+6 vlak{
Smér lichy — 3+3+-+- R, -+-+2+- Sp, 4+4+3+5 Os, 1+1+-+- Nex, 1+1+1+- Pn, -+-+1+- Lv = 9+9+7+5
vlaku
Npotr = 17 vlakd (Lipova u Chebu — Cheb), 21 vlak( (Cheb — TrSnice), 14 viakd (Schirnding — Cheb),
11 vlakd (Cheb — FrantiSkovy Lazné).

«  Nepretrzita vyluka 2 hod cca od 8% — 10%° hod
Smér sudy — 1+1+-+- R, 1+-+1+- Sp, -+2+1+1 Os, 1+1+-+- Nex, -+-+1+- Lv = 3+4+3+1 vlakd
Smér lichy — 1+1+-+- R, -+-+1+- Sp, 3+1+1+2 Os, -+1+-+- Nex, -+1+1+- Pn = 4+4+3+2 vlakl
Npor = 7 vlakl (Lipova u Chebu — Cheb), 8 vlakd (Cheb — Tr3nice), 6 vlakd (Schirnding — Cheb),
3 vlaky (Cheb — FrantiSkovy Lazne).

«  Nepretrzita vyluka 1,5 hod cca od 8% — 9% hod
Smér sudy — 1+1+-+- R, 1+-+1+- Sp, -+2+-+- Os, -+1+-+- Nex, -+-+1+- Lv = 2+4+2+- vlakd
Smér lichy — 1+1+-+- R, 2+-+1+1 Os, -+1+-+- Pn = 3+2+1+1 vlaku
Npor = 5 vlakl (Lipova u Chebu — Cheb), 6 vlakd (Cheb — TrSnice), 3 vlaky (Schirnding — Cheb),
1 vlak (Cheb — FrantiSkovy Lazne).
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5.4.3 Stavebni postupy

Stavebni postup 0
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ)

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

SO 10-10 Zelezniéni svrdek — kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabelu SZDC

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabeltd CD-T

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabelt nedraznich spravcu

SO 20-21 Zastfeseni nastupiste ¢.2

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

Pripravné prace v celém obvodu stanice:

- sdélovaci site,

- elektrorozvodné sité,

- rozvody nn a délkové ovladani odpojovacu,

- zaklady novych trakénich stozart (TS), nové TS, brany, prfevéseni TV,
- pokladdka zabezpec€ovacich kabeld,

- demolice nastupistniho pristfeSku nastupisté ¢.2 (pfed zahjenim SP 1),

- stavba docasného néastupisté 4 a pfistupu k nému (pfed zahajenim SP 1).

2. Délka trvani

77 dnu (z toho provizorni nastupisté 20 dnu)

3. Vylou éeni koleji

1) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.8 (20 dnu)

2) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.7a, 7b, 3 a nastupisté ¢.2 (10 dna)

3) 4 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.11, 9a, 9b (budovéani zaklad(i TS)

4) 4 x 6 hod vyluka staniéni kol. €.7a, 7b (budovani zakladd TS)

5) 3 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.5 (budovani zakladd TS)

6) 4 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.6 (budovéani zakladd TS)

7) 1 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.4b (budovani zaklad TS)

8) 1 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.11, 9a, 9b (montaz TS)

9) 1 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.7a, 7b (montaz TS)

10) 1 x 4 hod vyluka stani¢ni kol. €.5 (montaz TS)

11) 1 x 6 hod vyluka stani€ni kol. €.6 (montaz TS)

12) 1 x 4 hod vyluka stani¢ni kol. €.4b (montaz TS)

13) 5 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.11, 9a, 9b, 7a, 7b (montaz bran v no¢nich hodinach)
14) 6 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.5, 3, 1, 2, 4a, 4b, 6 (montaz bran v no¢nich hodinach)

15) 3 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.11, 9a, 9b, 7a, 7b (pfevéSeni TV v nocnich hodinach)
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16) 7 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.5, 3, 1, 2, 4a, 4b, 6 (pfevéSeni TV v noénich hodinéach)
17) 1 x 4 hod vyluka staniéni kol. €.1 mezi nam. v.2 a ndm. K10 (budovéani zékladu TS)

18) 1 x 4 hod vyluka stani¢ni kol. €.2 mezi ndm. v.82 a nam. v.91 (budovani zakladu TS)

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
1), 2) Npo = 182 vlakl

3) —9), 11) Npor = 49 vlakl

10), 12) Npoi = 35 vlaku

13) - 16) Npor = 20 viakd

17) Npor = 13 vlakl

18) Npor = 16 vlakl

5.  Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad stani¢ni kol. €.8, 10, 12, 14 (mezi déli¢i €.31, 32, 33 a 20, 22)

2) Nad stani¢ni kol. €.3, 5, 7a, 7b (mezi déli¢i ¢.72, 57, 56, 55, 54, 28, 11, 12, 13, 15, 16 a 43, 44, 45)

3), 8) Nad stanicni kol. €.11, 9a, 9b (mezi déli¢i ¢.13, 15, 16 a 17)

4), 9) Nad stanic¢ni kol. €.7a, 7b (mezi délici €.79, 15, 16 a 43)

5), 10) Nad stani¢ni kol. €.5 (od zarazedla k délici ¢.44)

6), 11) Nad stani¢ni kol. ¢.4a, 6 (mezi déli¢i €.53 a 47)

7), 12) Nad stani¢ni kol. €.4b (k déliCi €.46)

13), 15) Nad stani¢ni kol. €.3, 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11 (mezi déli¢i ¢.28, 11, 12 a 17, 43, 44, 45)

14), 16) Nad stani¢ni kol. €.2, 1, 3, 5, 4a, 4b, 6 (mezi déli¢i ¢. 72, 57, 56, 55, 54, 28, 29, 9, 30,13, 79 a 44,
45, 103, 104, 46, 47)

17) Nad stani¢ni kol. €.1 (mezi déli¢em v km 453,500 a ¢.29)

18) Nad stanic¢ni kol. €.2 (mezi délicem ¢.103 a v km 236,200)

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

8. Jizda a zp tsob provazeni viak a

1) Provoz v ZST mimo kol. &.8 bez omezeni (kol. .10, 12, 14 pouze nezavisla trakce).
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b, 11.

2) Provoz v ZST mimo kol. 8.3, 7a, 7b bez omezeni (kol. &.5 pouze nezavisla trakce)
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 4a, 4b, 6, 11.

3) Provoz v ZST mimo kol. &.11, 9a, 9b bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b.

4) Provoz v ZST mimo kol. &.7a, 7b bez omezeni.

V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 11.
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5) Provoz v ZST mimo kol. .5 bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 6, 7a, 7b, 11.
6) Provoz v ZST mimo kol. .6 bez omezeni (kol. &.4a pouze nezavisla trakce).
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 7a, 7b, 11.
7) Provoz v ZST mimo kol. &.4b bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 5, 6, 7a, 7b, 11.
8) Provoz v ZST mimo kol. &.11, 9a, 9b bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b a provizorni nastupisté u kol. ¢€.8.
9) Provoz v ZST mimo kol. &.7a, 7b bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 11 a provizorni nastupisté u kol. ¢€.8.
10) Provoz v ZST mimo kol. &.5 bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 6, 7a, 7b, 11 a provizorni nastupisté u kol. ¢.8.
11) Provoz v ZST mimo kol. .6 bez omezeni (kol. &.4a pouze nezavisla trakce).
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 7a, 7b, 11 a provizorni nastupisté u kol. €.8.
12) Provoz v ZST mimo kol. &.4b bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 5, 6, 7a, 7b, 11 a provizorni nastupisté u kol. ¢€.8.
13) Provoz v ZST mimo kol. &.11, 9a, 9b, 7a, 7b bez omezeni (kol. .3, 5 pouze nezavisla trakce).
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 4a, 4b, 6 a provizorni nastupisté u kol. ¢.8.
14) Provoz v ZST mimo kol. 8.5, 3, 1, 2, 4a, 4b, 6 bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. .11 a provizorni nastupisté u kol. ¢.8.
15) Provoz v ZST mimo kol. .11, 9a, 9b, 7a, 7b bez omezeni (kol. &.3, 5 pouze nezavisla trakce).
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6 a provizorni nastupisté u kol. €.8.
16) Provoz v ZST mimo kol. &.5, 3, 1, 2, 4a, 4b, 6 bez omezeni.
V provozu stavajici nastupisté u kol. €.11, 7a, 7b a provizorni nastupisté u kol. €.8.
17) Provoz v ZST mimo &asti kol. 6.1 bez omezeni. V mezistani¢nim Gseku Lipova u Chebu — Cheb
provoz po tratové koleji €.2. V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 6, 7a, 7b, 11.
18) Provoz v ZST mimo &asti kol. 8.2 bez omezeni. V mezistaniénim Gseku Cheb - Tr3nice provoz po
tratové koleji €.1. V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 6, 7a, 7b, 11.
Pozn. Pfechod mezi nastupisStém €.3 a provizornim nastupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres
provozovanou kol. €.6 zabezpecuje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnancu, ktefi

jsou v nepretrzitém a ovéfitelném spojeni s vypravéim.

9.  Vypo ¢et vylukové propustnosti

10. Dopravni opat feni p#f vylukach

Zména organizace prace v ZST.

11. Zpozd éni vlak a
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Stavebni postup 1
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZ2Z)

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-10 Vytah na néstupisté ¢.1

SO 10-10 Zelezniéni svrdek —kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 10-13 Zelezniéni svrdek — trat. kol. .1, 2 + vyh. €.1, 2, 3, 4
SO 11-10 Zelezniéni spodek — kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 11-13 Zelezniéni spodek — trat. kol. .1, 2 + vyh. &.1, 2, 3, 4
SO 10-20 Nastupisté ¢.1

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujic)
SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
SO 10-42 Zelezni¢ni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)
SO 10-43 Zelezni¢ni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)
SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 20-20 ZastfeSeni nastupisté ¢.1

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

SO 30-61 Osvétleni nastupisté ¢.1

SO 30-64 Osvétleni podchodu

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Demolice:
- koncové ¢asti nastupisté ¢€.1,
- zauhlovaci kanaly.
Realizace:
- na zaatku postupu bude demontovano preklenuti délice ¢€.79 a zhotoveno provizorni
preklenuti délice ¢.45,
- rekonstrukce vystupu z podchodu na nastupisté ¢.1,
- rekonstrukce ¢asti podchodu mezi vypravni budovou a nastupistém ¢.2,
- rekonstrukce vystupu z podchodu na nastupisté ¢.2 smér TrSnice/FrantiSkovy Lazné,
- zfizeni vytahu z podchodu na nastupisté ¢.1,
- rekonstrukce dalSich mostnich objektd mezi vypravni budovou a nastupistém €.2 (zahajeni,
pod kolejemi ¢.9a, 9b, 11),
- rekonstrukce koleji €.9a, 9b, 11 a dvojité kolejové spojky vyh. ¢.51 — 54,
- rekonstrukce zachovavané casti nastupisté ¢.1,
- rekonstrukce vyhybek €.3, 4 a pfilehlého Useku tratové/stani¢ni koleje ¢€.2,
- stavba zékladud a TS 59AN, N1N, 59BN, 61AN, montaz bran 59AN — 59N..

2. Délka trvani

80 dnu (z toho tratové/stanicni kolej €.2 — prvnich 20 dn0)
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3. Vylou éeni koleji

1) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.9a, 9b, 11 (80 dnu)
nepretrzita vyluka propojeni mezi kol. €.7a — 7b (80 dnu)

2) nepretrzita vyluka tratové kol. €.2 Lipova u Chebu — Cheb (od vjezd. nav. 2S - k vjezd nav. 2L) — 20
dnud
nepretrzita vyluka staniéni kol. ¢.2 (od vjezd. nav. 2L — k vyh. €.11) — 20 dnu.

3) 1 x 3 hod vyluka stani¢ni kol. €.7a, 7b (mont&z brany v no¢nich hodinach)

4) 1 x 6 hod vyluka staniéni kol. €.7a, 7b (pfevéSeni TV v no¢nich hodinach)

5) 3 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.7a, 7b (regulace TV a demontaz stavajicich bran v noénich hodinéach)

6) 3 x 3 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.11, 9b, 7b, 5, 3, 1, 2, 4b, 6 (montadZ napajeciho pfevésu v nocnich
hodinach)

7) 5 x 4 hod vyluka stani¢ni kol. ¢.2 a navazujicich kol. spojek od vyh. ¢.3 ke kfizi K12 (regulace

dotéenych systému TV v nocnich hodinach)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
1) Npor = 182 vlakd

2) Npor = 54 vlaki

3) Npoi = 7 vlakl

4), 5) Npog = 20 vlaku

6) Npor = 10 vlakd

7) Npo = 9 vlakd

5. Vypnuti trak éniho vedeni

1), 3) — 5) Nad stani¢ni kol. €.9a, 9b, 11, 7a, 7b (mezi déli¢i €.13, 79 a 17, 43), 5b (od zarazedla k déli€i
¢.44).

2) Nad tratovou kol. €.2 v Useku Lipova u Chebu — Cheb,
Nad stani¢ni kol. €.2 (mezi déli¢em v km 453,500 a ¢.30).

6) Nad stani¢ni kol. €¢.9a, 9b, 11, 7a, 7b, 5b, 3, 1, 2, 4b, 4a, 6 (mezi déli¢i 28, 29, 30, 72, 57, 56, 55, 54 a
17, 43, 44, 45, 103, 104, 46, 47)

7) Nad stani¢ni kol. ¢.2 (mezi délicem v km 453,500 a ¢.30), €.16, 18, 20, 22, 22a, V1 (mezi déli¢i €.42, 2,
3,4,40,7,31,32a33)

6. Cinnost zabezpe éovaciho za fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

8. Jizda a zp tsob provazeni viak a
1) Provoz v ZST mimo kol. €.9a, 9b, 11 bez omezeni (kol. &.7a a 7b Ize vyuzit pouze jako kusé).

2) V mezistaniénim Useku Lipova u Chebu — Cheb provoz po tratové koleji €.1.
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V provozu stavajici nastupisté u kol. ¢.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b (mimo vylou¢ené stfedni ¢asti),
provizorni nastupisté u kol. €.8.

3) — 5) Provoz v ZST mimo kol. &.7a, 7b, 9a, 9b, 11 bez omezeni.

V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, provizorni nastupisté u kol. ¢.8.

6) Provoz v ZST pouze pres obvod nakladni nadrazi.

7) Provoz v ZST mimo &asti kol. &.2 a navazujicich kol. spojek bez omezeni (kol. &.16, 18, 20, 22, 22a,
V1 pouze nezavisla trakce). V mezistani€énim Useku Lipova u Chebu — Cheb provoz po tratové koleji
¢€.1. V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b.

Pozn. Pfechod mezi nastupisStém €.3 a provizornim nastupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres

provozovanou kol. €.6 zabezpecuje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnanct, ktefi

jsou v nepretrzitém a ovéritelném spojeni s vypravéim.

9.  Vypo et vylukové propustnosti
1) nepretrzita vyluka staniéni kol. €.9a, 9b, 11
nepretrzita vyluka propojeni mezi kol. €.7a— 7b
Ny = 326 vlak( (propustnost kol. €.1, 2, 3, 6)
Npotr = 182 vlaku
Nejsou nutna dopravni opatfeni z ddvodu propustnosti.
2) nepretrzitd vyluka tratové kol. ¢.2 Lipova u Chebu — Cheb (od vjezd. nav. 2S — kvjezd nav. 2L)
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.2 (od vjezd. nav. 2L — k vyh. €.11)

Ny = 184 vlak( (propustnost trat. kol. €.1)

Npotr = 54 vlakd
Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.
3)-7) -

10. Dopravni opat feni p#f vylukach

1), 3) — 5), 7) Minimalizovat dobu pobytu vychozich a kong¢icich vlakd osobni dopravy u nastupistnich
hran.

2) Kongici a vychozi nékladni vlaky z/do sméru Lipovd u Chebu musi byt vedeny z obvodu osobni
nadrazi (tyto vlaky budou pfestaveny z/do obvodu nakladni nadraZzi cestou posunu),
Minimalizovat dobu pobytu vychozich a kon¢icich nékladnich viakid v obvodu osobni nadrazi,
Zména organizace prace v ZST.

6) Zména organizace prace v ZST.

11. Zpozd éni viak d

1),3)-7) -

2) Osobni doprava : 39 x 5 x 20 = 3900 min
Nakladni doprava : 15 x 10 x 20 = 3000 min
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Stavebni postup 2
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-11 Vytah na néstupisté ¢.2

SO 10-10 Zelezniéni svrdek —kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 10-13 Zelezniéni svrdek — trat. kol. .1, 2 + vyh. €.1, 2, 3, 4
SO 10-14 Zelezniéni svrdek — vyh. 6.7

SO 11-10 Zelezniéni spodek — kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 11-13 Zelezniéni spodek — trat. kol. .1, 2 + vyh. &.1, 2, 3, 4
SO 11-14 Zelezniéni spodek — vyh. &.7

SO 10-21 Néastupisté ¢€.2

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujic)
SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
SO 10-42 Zelezni¢ni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)
SO 10-43 Zelezni¢ni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)
SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 20-21 ZastfeSeni nastupisté ¢.2

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢.2

SO 30-64 Osvétleni podchodu

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Demolice:
- koncové ¢asti nastupisté ¢€.2, prilehlé ke kolejim €.7a, 7b,
- zbytek zastfeSeni nadt. ¢.2 (nad vystupy z podchodu).
Realizace:
- rekonstrukce stani¢nich koleji €.7a, 7b mimo Useku mezi vyhybkami €.51 — 53,
- rekonstrukce vystupu z podchodu do vypravni budovy,
- rekonstrukce vystupu z podchodu na nastupisté ¢.2 smér Lipova u Chebu/Schirnding,
- zfizeni vytahu z podchodu na nastupisté ¢.2,
- rekonstrukce dalSich mostnich objektl mezi vypravni budovou a néastupistém ¢&.2
(pokracovani pod kolejemi €.7a, 7b),
- rekonstrukce zachovavané casti nastupisté ¢.2 podél koleji €.7a, 7b,
- rekonstrukce vyhybek €.1, 2 a pfilehlého Useku tratové/stani¢ni koleje ¢.1,
- pred zacatkem vyluky smér Schirnding bude demontovano preklenuti déli¢e ¢.80,

- rekonstrukce vyhybky €.7 a pfilehlého Useku stani¢ni/tratové koleje smér Schirnding.
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2. Délka trvani
50 dnl (z toho tratova/staniéni kolej ¢.1 — 20 dnd - od 1. do 20. dne, stani¢ni/tratova kolej smér
Schirnding — 10 dnt - od 23. do 32. dne)

3. Vylou éeni koleji

1) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.7a, 7b (50 dnu)

2) nepretrzita vyluka tratové kol. €.1 Lipova u Chebu — Cheb (od vjezd. nav. 1S — k vjezd nav. 1L) — 20
dnud
nepretrzita vyluka staniéni kol. €.1 (od vjezd. nav. 1L — k pevnému kfizi K10) — 20 dnud
nepretrzita vyluka kolejisté OR, SEE — OTV a OSPD — 20 dn(

3) nepretrzita vyluka tratové koleje smér Schirnding (od vjezd. nav. F — k vjezd nav. PS) — 10 dnd
nepretrzita vyluka stani¢ni kol. smér Schirnding (od vjezd. nav. PS — k vyh. €.9) — 10 dn(.

4) 1 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.7a, 7b (regulace TV v no¢nich hodinach)

5) 3 x 4 hod vyluka tratové kol. €.1 Lipova u Chebu — Cheb od vjezd. nav. 1S — k vjezd nav. 1L a stani¢ni
kol. €. 1 od vjezd. nav. 1L — k pevnému kfizi K10 + navazujici spojky (regulace TV v nocnich
hodinach)

6) 3 x 6 hod vyluka tratové koleje smér Schirnding od vjezd. nav. F — k vjezd nav. PS a stani¢ni kol. smér

Schirnding od vjezd. nav. PS — k vyh. €.9 + navazujici spojky (regulace TV v no¢nich hodinach)

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
1) Npor = 182 vlakd

2) Npo = 54 vlakl

3) Nporr = 34 vlakd

4) Npot = 20 vlakl

5) Nyor = 5 vlaki

6) Npor = 1 vlak

5.  Vypnuti trak éniho vedeni
1), 4) Nad stani¢ni kol. €.3, 5, 7a, 7b (mezi déli¢i .72, 57, 56, 55, 54, 28, 11, 12, 13, 15, 16 a 43, 44, 45)
2) Nad tratovou kol. €.1 v Useku Lipova u Chebu — Cheb,
Nad stani¢ni kol. ¢.1 (mezi déli¢em v km 453,500 a ¢€.29).
3), 6) Nad stani¢ni kol. smér Schirnding (mezi déli¢em v km 150,350 a ¢.28).
5) Nad tratovou kol. €.1 v Useku Lipova u Chebu — Cheb,
Nad stani¢ni kol. .1 (mezi déli¢em v km 453,500 a ¢.29), kol.¢.2 (mezi délicem v km 453,500 a ¢.30) .

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.
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8. Jizda a zp dsob provazeni viak a

1), 4) Provoz v ZST mimo kol. &.7a, 7b bez omezeni (kol. £.3, 5 pouze nezavisla trakce, z kol. €.11 smér
Lipova u Chebu a Schirnding pouze nezavisla trakce).

2) V mezistaniénim Useku Lipova u Chebu — Cheb provoz po tratové koleji €.2.

3) Nahradni autobusova doprava mezi ZST Cheb a ZST Schirnding — Os vlaky, mezi ZST Cheb a ZST
Marktredwitz — Sp vlaky.

5) Mezistani¢ni Usek Lipova u Chebu — Cheb mimo provoz.

V provozu stavajici nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, nové néstupisté u kol. €.11, provizorni nastupisté
u kol. €.8.

Pozn. Pfechod mezi nastupistém ¢.3 a provizornim nastupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres
provozovanou kol. €.6 zabezpecuje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnanc(, ktefi

jsou v nepretrzitém a ovéritelném spojeni s vypravéim.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

1) nepfetrzita vyluka stani¢ni kol. €.7a, 7b
Ny = 477 vlak( (propustnost kol. €.1, 2, 3, 6, 9a/9b, 11)

Npotr = 182 vlaku
Nejsou nutna dopravni opatfeni z davodu propustnosti.

2) nepretrzitd vyluka tratové kol. ¢.1 Lipova u Chebu — Cheb (od vjezd. nav. 1S — kvjezd nav. 1L)
nepretrzita vyluka staniéni kol. ¢.1 (od vjezd. nav. 1L — k pevnému kfizi K10)
nepretrzita vyluka kolejisté OR, SEE — OTV a OSPD
Ny = 184 vlakl (propustnost trat. kol. €.2)

Npotr = 54 vlakd
Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.
3) nepretrzita vyluka tratové koleje smér Schirnding (od vjezd. nav. F — k vjezd nav. PS)

nepretrzita vyluka stani¢ni kol. smér Schirnding (od vjezd. nav. PS — k vyh. €.9)

10. Dopravni opat feni p A vylukach
1), 2), 4) Minimalizovat dobu pobytu vychozich a kon¢icich vlakd osobni dopravy u nastupistnich hran,
Zména organizace prace v ZST.

3) Nahradni autobusova doprava v Useku Cheb — Schirnding (pocita se s obratem max 2 autobust
pro Os vlaky) — orientaéni naklady 10dnG * 340km * 35K¢&km = 119 000,- K&, prostoje
10dnad * 766min * 37,50K¢&/15min = 19 150,-K¢.

Autobus pojede od ZST Cheb po mistnich komunikacich, dale po silnici 11/606, /6 do Schirndingu a po

mistnich komunikacich k ZST.
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Nahradni autobusova doprava v Useku Cheb - Marktredwitz (pocita se s obratem max 2

autobusu pro Sp vlaky) — orienta¢ni naklady 10dn( * 427km * 35K&/km = 149 450,- K¢, prostoje

10dn0 * 523min * 37,50K&/15min = 13 075,-K¢&.

Autobus pojede od ZST Cheb po mistnich komunikacich, dale po silnici 11/214, 1/6, B303, ST2177

do Marktredwitz a po mistnich komunikacich k ZST.

Mezinarodni nakladni viaky pojedou odklonem pres ptechod Ceska Kubice — Furth i.W. (pogita se se

zménou vlakotvorby).
5) 5 nakladnich vlakl vy¢ka na ukon&eni vyluky.

6) Pn 45361 vy¢ka v ZST Schirnding na ukonéeni vyluky.
11. Zpozd éni viak g
2) Osobni doprava : 39 x 5 x 20 = 3900 min

Nakladni doprava : 15 x 10 x 20 = 3000 min
3) Osobni doprava : 26 x 5 x 10 = 1300 min

Néakladni doprava odklon Ceska Kubice — Furth i.W.: 8 x 330 x 10 = 26400 min

5) Nakladni doprava : 600 x 3 = 1800 min
6) Nakladni doprava : 20 x 3 = 60 min

Stavebni postup 3
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

SO 10-10 Zelezniéni svrsek — kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
SO 10-11 Zelezniéni svrdek —kol. &.1, 2, 3

SO 11-10 Zelezniéni spodek — kol. &.5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
SO 11-11 Zelezniéni spodek —kol. &.1, 2, 3

SO 10-21 Nastupisté ¢.2

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezni¢ni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)
SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 20-21 ZastfeSeni nastupisté ¢.2

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢.2

SO 30-64 Osvétleni podchodu

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci
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Demolice:

- koncové ¢asti nastupisté ¢€.2, prilehlé ke kolejim €.3, 5.

Realizace:
- rekonstrukce stani¢nich koleji €.1, 3, 5,
- rekonstrukce podchodu pod kolejemi €.1, 3,
- rekonstrukce dalSich mostnich objektll mezi nastupisti €.2 a 3 (zahajeni, pod kolejemi €.1, 3),

- rekonstrukce zachovavané ¢asti nastupisté ¢.2 podél koleji €.3, 5.

2. Délka trvani
60 dna

3. Vylou éeni koleji
1) nepfretrzita vyluka stani¢ni kol. €.1, 3, 5 (60 dn()
2) 3 x 6 hod vyluka stani¢ni kol. €.1, 3, 5 a spojky 76 — 77, 78 - 81 (regulace TV v no¢nich hodinach)

3) 8 x 3 hod vyluka stani¢ni kol. €.1, 3, 2, 4a, 4b, 6 (demontaz TS a bran v no¢nich hodinach)

4. Obsazeni koleji p A provad éni praci nebo ruSeni provozu
1) Npor = 182 vlakl

2) Npoi = 20 vlaka

3) Nporr = 7 vlaka

5. Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad stani¢ni kol. €.1, 3, 5, 7a, 7b (mezi déli¢i €.72, 57, 56, 55, 54, 28, 29, 9, 10, 13, 14, 15, 16 a 43,
44, 45, 103).

Pozn. V pfipadé potieby kratkodobé napétové vyl. TV kol. €.3, 5, 7b (mezi déli¢i 17, 43, 44, 45, 18, 19,

105, 70 - nesmi se Casove kryt s kratkodobymi vylukami kol. €.1 mezi déli¢i 103 a v km 236,200).

2) Nad stani¢ni kol. ¢€.1, 3, 5, 7a, 7b (mezi déli¢i .72, 57, 56, 55, 54, 28, 29, 9, 10, 13, 14, 15, 16 a 43,
44, 45, 103). + nad stani¢ni kol. €.1 (mezi délic¢em 103 a déli¢em v km 236,200) — nesmi se ¢asové
kryt s vylukou tratové kol. €.1 Cheb — TrSnice a stani¢ni kol. €.2

3) Nad stani¢ni kol. €.2, 1, 3, 5, 4a, 4b, 6, 7a, 7b (mezi déli¢i €.72, 57, 56, 55, 54, 28, 29, 9, 30, 13, 15, 16
a 43, 44, 45, 103, 104, 46, 47)

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

Stavajici stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

78 SUDOP
MPRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava
PROJEKT

8. Jizda a zp dsob provazeni viak a

1) Provoz v ZST mimo kol. &.1, 3, 5 bez omezeni (z kol. €.7a, 9a, 11 smér Lipova u Chebu a Schirnding
pouze nezavisla trakce).

2) Provoz v ZST mimo kol. &.1, 3, 5 bez omezeni (z kol. &.7a, 9a, 11 smér Lipova u Chebu a Schirnding
pouze nezavisla trakce).
V mezistani¢nim Useku Cheb — Tr8nice provoz po tratové koleji €.1.

3) Provoz v ZST mimo kol. €.1, 3, 2, 4a, 4b, 6 bez omezeni (z kol. &.7a, 7b, 9a, 11 smér Lipova u Chebu
a Schirnding pouze nezavisla trakce).

V provozu stavajici nastupisSté u kol. ¢.2, 4a, 4b, 6, nové nastupisté u kol. &.7a, 7b, 11, provizorni

nastupisté u kol. ¢.8.

Pozn. Pfechod mezi nastupistém ¢.3 a provizornim nastupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres

provozovanou kol. ¢.6 zabezpecuje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnanct, ktefi

jsou v nepretrzitém a ovéritelném spojeni s vypravéim.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

1) nepfetrzita vyluka stani¢ni kol. €.1, 3,5
Ny = 381 vlakd (propustnost kol. €.2, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11)
Nporr = 182 vlakd

Nejsou nutna dopravni opatfeni z davodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
1) - 3) Minimalizovat dobu pobytu vychozich a kong¢icich viakd osobni dopravy u nastupistnich hran,

Zména organizace prace v ZST.

11. Zpozd éni viak g

Stavebni postup 4
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-12 Vytah na nastupisté ¢.3

SO 10-11 Zelezniéni svrdek —kol. &.1, 2, 3

SO 10-12 Zelezniéni svrdek —kol. &.4a, 4b, 6
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SO 11-11 Zelezniéni spodek — kol. &.1, 2, 3

SO 11-12 Zelezniéni spodek — kol. &.4a, 4b, 6

SO 10-22 Nastupisté ¢.3

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujic)
SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy koilektor)
SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté ¢.3

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢.3

SO 30-64 Osvétleni podchodu

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Demolice:
- koncové casti nastupisté ¢€.3, prilehlé ke kolejim ¢€.2, 4a.
Realizace:
- rekonstrukce stani¢nich koleji €.2, 4a,
- rekonstrukce vystupu z podchodu na nastupisté ¢.3 smér TrSnice /FrantiSkovy Lazné,
- rekonstrukce podchodu pod koleji €.2,
- rekonstrukce dalSich mostnich objektd mezi nastupistém ¢.2 a 3 (dokoncéeni pod koleji €.2),
- zfizeni vytahu na nastupisté ¢.3,

- rekonstrukce zachovavané casti nastupisté ¢.3 podél koleji €.2, 4a.

2. Délka trvani
50 dnt

3. Vylou éeni koleji

1) nepretrzita vyluka stanic¢ni kol. ¢.2, 4a (50 dnu)

2) 3 x 6 hod vyluka spojek navazujicich na rekonstruované uUseky kol. €.2, 4a (regulace TV v nocnich
hodinach)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
1) Npor = 182 vlakd
2) Npor = 20 vlakd

5.  Vypnuti trak éniho vedeni

1) Nad stani¢ni kol. .2, 4a, 4b, 6 (mezi déli¢i ¢.30, 10, 14 a 104, 46, 47).

2) Nad stani¢ni kol. €.2, 4a, 4b, 6 (mezi déli¢i ¢.30, 10, 14 a 104, 46, 47), ¢.1 (mezi déli¢i 29, 11, 12 a
103)

6. Cinnost zabezpe éovaciho za fizeni

Stavajici staniéni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.
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7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

8. Jizda a zp usob provazeni vlak a

1) Provoz v ZST mimo kol. &.2, 4a bez omezeni (kol. &.4b, 6 pouze nezavisla trakce).

2) Provoz v ZST mimo kol. €.1, 2, 4a bez omezeni (kol. €.4b, 6 pouze nezavisla trakce).

Pozn. Pfechod mezi nastupisStém €.3 a provizornim néstupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres
provozovanou kol. €.6 zabezpec€uje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnancu, ktefi

jsou v nepretrzitém a ovéfitelném spojeni s vypravéim.

9.  Vypo ¢et vylukové propustnosti

1) nepretrzita vyluka staniéni kol. ¢.2, 4a
Ny = 483 vlakl (propustnost kol. €.1, 3, 6, 7a/7b, 9a/9b, 11)
Npotr = 182 vlaku

Nejsou nutna dopravni opatfeni z divodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p#f vylukach
1), 2) Minimalizovat dobu pobytu vychozich a koncicich vlakd osobni dopravy u nastupistnich hran,

Zména organizace prace v ZST.

11. Zpozd éni vlak a

Stavebni postup 5
1. Rozsah praci

PS 10-10 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ)
PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-12 Vytah na nastupisté ¢.3

SO 10-12 Zelezniéni svrdek — kol. &.4a, 4b, 6

SO 11-12 Zelezniéni spodek — kol. &.4a, 4b, 6
SO 10-22 Néstupisté ¢€.3

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté ¢.3

SO 20-40 Orienta¢ni systém pro cestujici
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SO 30-10 Upravy TV
SO 30-50 EPZ
SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢.3
SO 30-64 Osvétleni podchodu
SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci
Demolice:
- koncové &asti nastupisté ¢.3, prilehlé ke kolejim ¢.4b, 6,
- provizorni nastupisté €.4 s pfechodem (po ukonéeni postupu, v rdmci ukonéeni stavby).
Realizace:
- na zacéatku postupu bude zhotoveno provizorni pfeklenuti délice €.104,
- rekonstrukce stani¢nich koleji ¢.4b, 6,
- dokon¢eni vytahu na nastupisté ¢.3,
- rekonstrukce vystupu z podchodu na nastupisté ¢.3 smér Lipova u Chebu/Schirnding,
- rekonstrukce dalSich mostnich objektd (kabelovy tunel) za nastupistém &.3 (pod koleji €.6),

- rekonstrukce zachovavané ¢asti nastupisté ¢.3 podél koleji €.4b, 6.

2. Délka trvani
40 dnu

3. Vylou éeni koleji
1) nepretrzita vyluka staniéni kol. ¢.4b, 6

2) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. €.8 (5 dnli — po skonéeni postupu €.5)

4. Obsazeni koleji p fi provad éni praci nebo ruSeni provozu
1), 2) Npor = 182 vlaki

5.  Vypnuti trak éniho vedeni
1) Nad stani¢ni kol. €.6 (mezi déli¢i €.53 a 47), 4a, 4b (od zarazedla k déli¢i 46).

Pozn. V pripadé potreby kratkodobé napétové vyl. TV kol. €.2 (mezi déli¢i 104 a v km 236,200).
2) Nad stani¢ni kol. €.8, 10, 12, 14 (mezi déli¢i ¢.31, 32, 33 a 20, 22)

6. Cinnost zabezpe éovaciho za fizeni

Stavajici staniéni a tratové zabezpecovaci zafizeni v provozu.

7. Omezeni rychlosti

Kolem pracovniho mista V = 50 km/h.

8. Jizda a zp usob provazeni viak a
1) Provoz v ZST mimo kol. &.4b, 6 bez omezeni (kol. ¢.4a pouze nezavisla trakce).

V provozu nové nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 5, 7a, 7b, 11, provizorni nastupisté u kol. ¢.8.
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Pozn. Pfechod mezi nastupistém €.3 a provizornim nastupistém u kol. €.8: vstup a pohyb cestujicich pres
provozovanou kol. €.6 zabezpecuje zhotovitel stavby prostfednictvim proSkolenych zaméstnancu, ktefi
jsou v nepretrzitém a ovéritelném spojeni s vypravéim.

2) Provoz v ZST mimo kol. &.8 bez omezeni (kol. €.10, 12, 14 pouze nezavisla trakce).

V provozu nové nastupisté u kol. €.2, 3, 4a, 4b, 5, 6, 7a, 7b, 11.

9. Vypo ¢et vylukové propustnosti

1) nepretrzita vyluka stani¢ni kol. ¢.4b, 6
Ny = 478 vlakd (propustnost kol. €.1, 2, 3, 7a/7b, 9a/9b, 11)
Nporr = 182 vlakd

Nejsou nutna dopravni opatfeni z ddvodu propustnosti.

10. Dopravni opat feni p A vylukach
1), 2) Minimalizovat dobu pobytu vychozich a kongicich vlak( osobni dopravy u nastupiStnich hran,

Zména organizace prace v ZST.

11. Zpozd éni viak d
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6 Zaver

Modernizace ZST Cheb pfinese nasledujici provozni vyhody: zvy3eni propustné vykonnosti
stanice a zvySeni bezpecénosti provozu.
Rovnéz dojde rekonstrukci stanice k nasledujicim zlepSenim :
* novy Zelezniéni svrSek a spodek s tfidou zatiZzeni trati D4 a prostorovou prachodnosti UIC-GC pro
vozidla s vykyvnymi skfinémi,
e nova vnéjsi a ostrovni nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK s bezbariérovym pfistupem zlepSi

kulturu cestovani.

84 SUDOP
MPRAHA



MODERNIZACE ZST CHEB
PROJEKT

B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava

PRILOHOVA

CAST

o
'\%SUDOP
p PRAHA

85



MODERNIZACE ZST CHEB B.2.1 Provozni a dopravni technologie - Technicka zprava
PROJEKT

Obsah p rilohové ¢asti

Priloha ¢islo

ZST Cheb — obsazeni dopravnich koleji u nastupist dle navrhového GVD (2 hod 3picka)
Stanoveni Tpe, pro jednotlivé typy vyluk
3 Vyjadreni Ministerstva dopravy CR z 19.7. 2016
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Pfiloha ¢.1

ZST Cheb - obsazeni dopravnich koleji u nastupist dle navrhového GVD (2 hod $picka)

14 15 16
1. nastupiétd  kolej &.11 r‘f—l l—‘f_l

2. nastupidté  kolej ¢.7a i
\

kolej €.7b

kolej &.5

kolej €.3

3. nastupisté| kolej €.2

kolej €.4a

9
i
|
\
|
\
|
[
\
- |
kolej €.4b
e Vv | g

kolej &.6 | |

Legenda:
Os Klasterec n.O. - Marianskeé Lazné
Re/R29 Nlirnberg - Cheb a zpét
VBG Plauen - Cheb a zpét
VBG Hof - AS - Cheb (- Marktredwitz)

R6 Praha - Plzen - Cheb a zpét

Os Luby u Chebu - Cheb a zpét

mozné odstaveni mezi vykony



Stanoveni Tper pro jednotlivé typy vyluk

V useku ZST Lipova u Chebu - ZST Cheb (kol. &.3, 1, 2, 6) po kol. &.1

Pfiloha ¢€.2

Pn
42,0

\ R \Os \Pn R /
Lipova u Chebu 2 1 30 75 30,5

0 30 10,5 36,5 1,0\43,0
$ L U A S ﬁ
g L
9a/9b
6 3 7a 1
8,0 13,5 20,0 20 /20 26,5 31,5
Cheb
45 5,0
Tper = 43,0 min
V Useku ZST Lipova u Chebu - ZST Cheb (kol. &.11, 9a/9b, 3, 1, 2, 6) po kol. &.2
\R \Os \Pn R / 07 Pn /
1 42,0
Lipova u Chebu 2 30 75 300
0 3,0 10,5 36,5 1,0\43,0
J/ o
> & % 2 S S ﬂ\
L
9a/9b
6 3 7a7b 11
7,0 13,0 19,5 20 21,5 26,0 31,0
Cheb
45 5,0

Tper = 43,0 min



V Useku ZST Cheb (kol. &.6, 2, 7a/7b, 9a/9b, 11) - ZST Trénice po kol. &.2

9a/9b
6 2 1 3 7a7b 11
R Os Pn R / Os Pn
6,5 6,5
Cheb
0 6.5 13,0 29,5 33,5 39,0 2,0\41,0
L 2 2 % 3 3 3 S
T 125 20 /o35 27,5 31,0
rsnice 1 5 \6,0 \2115 / 40 35
Tper = 41,0 min
V Useku ZST Cheb (kol. €.6, 2, 7a/7b, 9a/9b, 11) - ZST Trénice po kol. ¢.1
9a/9b
6 2 1 3 7a7b 11
R Os \Pn R / Os Pn
4,0 6,0
Cheb
0 40 10,0 26,5 335 425 2,0\44,5
L 5\ e L E 2 S ¢
9,5 20 20,0 27,0 34,0

Tr8nice
1 2 \5,5 \18,0 / 70 70

Tper = 44,5 min
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SUDOP Praha, a.s.

Projektové stiedisko Usti nad Labem
Ing Miroslav Vana

vedouci stfediska

Spitalské namésti 3517

400 01 Usti nad Labem

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyftizuje / linka Praha
240-149/16-4 / 139/2015-190-VD/2 Macek Vaclav, Ing. / 225131340 19.7.2016
20. ¢ervna 2016

Vée:  Stanovisko Ministerstva dopravy k zaméru projektu modernizace ZST Cheb - doplnéni

Vazeny pane inZenyre,
obdrZeli jsme Vasi Zadost o potvrzeni pfedchoziho stanoviska Ministerstva dopravy k rozsahu
dalkové dopravy v ZST Cheb (€.j. 139/2015-190-VD/1). Informace uvedené v piedchozim

stanovisku jsou nadale platné a pro upfesnéni k Vasemu dotazu na fazeni souprav a typy hnacich
vozidel na linkach dalkové dopravy uvadime nasledujici vyjadieni Ministerstva dopravy.

U linek R6 Praha — Plzeft — Cheb a R29 Cheb — Niirnberg je koncepce linky v ZST Cheb
stabilizovana vcetné fazeni souprav. Ve vyhledovém stavu piedpokladéd objednatel dalkové dopravy
pribéznou obménou vozového parku na lince R6 pfi zachovani délky soupravy do osmi vozl
klasické stavby.

V piipadé linky R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb pfedpokladame v souladu
se schvéalenym harmonogramem otevirani trhu déalkové Zelezni¢ni dopravy vypsani nabidkového
fizeni na dopravce. Soucdsti plnéni noveé uzaviené smlouvy na dopravni sluzby bude nasazeni
novych souprav. Jejich pfesné technické parametry nejsou doposud znamy, ale v rdmci vybérového
fizeni budou Ministerstvem dopravy pozadovana takova vozidla, kterda umozni vyuzit parametry
pojizdénych trati a ptispéji ke zkraceni cestovni doby potifebné ke stabilizaci ptestupnich vazeb
v ZST Cheb. V ptipadé délky soupravy je limitni délka 5. staniéni koleje ve stanici Usti nad Labem
hl.n. na niZ dochézi k Gvrati. Tato délka je 205 metri. Lze ocekavat, Ze budou zvoleny elektrické
jednotky nebo ucelené soupravy s fidicim vozem s dostate¢nou dynamikou jizdy.

Vazeny pane inzenyre, vétime, Ze tyto informace jsou dostatecné pro Vasi potfebu a jsme
ptfipraveni s Vami dale spolupracovat. MlZete se proto na nas kdykoliv obratit s Vasimi dotazy.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor vetejné dopravy






