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PK 12,5m 60E2/49E1

ZP

ZO

do stáv.stavu

=591,986m

2stáv.

R

=42mm

stáv.

D

3,75

3,75

67,05

67,05

3,75

78,43

=600m2
R

R
odb.=680m

V=60km/h; D=42mm; I=85mm; alfas=11,3465g; Li=59,664m d=59,664m

Lk=0,000m; Ld=0,000m T=29,911m;

Lk=0,000m; Ld=0,000m T=29,911m;

R
odb.=334,754m

LIS + PK 7,0m 60E2/49E1

VLEČKA

km
 4
5
3
,9
5
5
 9
5
7
*

466,699

s=-7,358‰Ln=32,555m

yv=0,014m

tz=27,108m

Rv=27205,348m

466,459

s=-7,358‰Ln=32,555m
s=-7,586‰

Ln=26,706myv=0,000m

tz=0,228m

Rv=2000m

km
 4
5
4
,0
1
5
 2
1
8
*

466,257

s=-7,586‰Ln=26,706m
s=-7,129‰Ln=1,387

yv=0,000m

tz=0,457m

Rv=2000m

do stáv.výh.č.5
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O N
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NIČ
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Í

STA
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Y "
Mod
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iza

ce 
ŽST
 Ch

eb"

4,000

4
,7
5
0

4
,8
2
8

1957,961m
=stav.

R

=582,701m
stáv.

R

3,75

77,59

1V

označení výhybky

poznámka

TABULKA NOVÝCH VÝHYBEK ŽST. CHEB - plzeňské zhlaví

číslo
staničení

stavební

č.

kolejke koleji č.1

staničení vztaž.

/1461,012)-zlp-P-p-ČZ-b-KS-ZPT

1585,000

      Obl-o60-1:14-760(

1

453,694 389
1

      J60-1:12-500-I-zlp-P-l-ČZ-b-KS-ZPT-JPP

2

453,754 295
1

spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdál. 4,75m, JPP-levý jazyk a opornice 

      J60-1:12-500-I-zlp-P-l-ČZ-b-KS-ZPT-JPP

3
453,849 872

453,852 890
2

spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdál. 4,75m, JPP-levý jazyk a opornice 

/334,754)-zlp-P-p-ČZ-b-KS-ZPT-JPP

600,000

      Obl-j60-1:14-760(

4
453,928 849

453,932 186
2

JPP-levý jazyk a opornice 

/249,567)-I-zlp-P-l-ČZ-b-KS-SK

500,000

      Obl-j60-1:12-500(

7
150,582 064

-

454,164 077

km
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5
3
,3
2
6
 1
1
7

km
 4
5
3
,3
6
2
 2
6
0

km
 4
5
3
,5
1
2
 0
1
4

km
 4
5
3
,5
4
6
 3
8
1

km
 4
5
3
,6
2
6
 7
6
6

km
 4
5
3
,6
4
5
 6
7
2

km
 4
5
3
,7
2
4
 4
6
8

km
 4
5
3
,7
8
4
 5
5
9

km
 4
5
3
,7
9
3
 0
7
6

km
 4
5
3
,8
4
9
 8
7
2
*

km
 4
5
3
,8
7
0
 9
6
4

km
 4
5
3
,9
1
1
 1
1
9

km
 4
5
3
,9
2
8
 8
4
9
*

km
 4
5
3
,9
5
9
 4
9
1

km
 4
5
4
,0
0
1
 8
8
6

km
 4
5
4
,0
1
6
 7
2
1

km
 4
5
4
,0
4
0
 5
6
5

km
 45

3,1
47
 16

6

ROZEB
RÁNÍ P

ŘEJ
EZD

U V
 km
 45

3,2
67

Z D
ŮVODU Ú

PRA
VY 

GPK

JPP-levý jazyk a opornice 

Z
P
1
 km
 4
5
3
,8
7
0
 6
0
2

Z
O
1
 km
 4
5
3
,9
1
2
 6
0
2

s=-5,438‰Ln=134,336m

yv=0,000m

tz=0,982m

Rv=5000m

km
 4
5
4
,0
8
4
 3
5
6

465,979

s=-5,438‰
Ln=134,336m

s=-5,221‰
Ln=11,668m

yv=0,000m

tz=0,543m

Rv=5000m

KO
N
EC SM

ĚRO
VÝCH

 A VÝŠKO
VÝCH

 Ú
PRAV

KO
/ZO
 stáv./KÚ

1
 km
 4
5
4
,0
9
6
 0
3
9

KO/ZOstáv.

do stáv. stavu

V=80km/h; V130=80km/h; V150=80km/h; Vk=80km/h; D=42mm; I=84mm; I130=84mm; I150=84mm; Ik=84mm; alfas=21,6914g; Li=183,437m d=225,437m

n=12,50V; n130=12,50V; n150=12,50V; nk=12,50V; Lk=42,000m; Ld=42,000m A=159; m=0,122m; T=123,873m; klotoida

n=0,00V; Lk=0,000m; Ld=0,000m T=103,586m;

doplňující výbava

EOV

LIS-T

snímače polohy

ano
ano - větev R=1585,000m

ano - oba jazyky, mezi závěry 2-3

ano

ano

ano

ano

ano - přímý jazykano - přímý jazyk

ano - větev R=500,000m
ne

ano - větev R=334,754mano - větev R=500,000m
ano - přímý jazyk, mezi závěry 2-3ano - přímý jazyk

K
O
/ZO
 km
 4
5
3
,9
8
7
 2
3
5
*

n=8,33V; Lk=0,000m; Ld=21,000m; ΔD=42mm

Lineární vzestupnice

PROPRACOVÁNÍ STÁV. VÝHYBKY DLE STÁV. PARAMETRŮ

Obl-j S49-1:12-500(600/272)

5

=0mm
stáv.

D
=600m

stáv.

R

KÚ

KÚ

1,200

KPm
=ZO

ZÚ
/ZO

KO
/ZO

K
O
=
Z
P
m

K
P
m

=
Z
O

V=60km
/h; D

=0m
m
; I=85m

m
; alfas=11,9425g; Li=78,796m

 d=108,796m

n=8,33V; Lk=30,000m
; Ld=30,000m

 A=150; m
=0,050m

; T=47,036m
; m

ezilehlá klotoida

Lk=0,000m
; Ld=0,000m

 T=47,036m
;

7

/249,567)-I-zlp-P-l-ČZ-b-KS-SK

500,000

      7-O
bl-j60-1:12-500(

R
=463,838m

V
=40km

/h
; D

=0m
m
; I=41m

m
; alfas=5,1064g; Li=37,205m

 d
=37,205m

Lk=0,000m
; T=18,612m

;

Lk=0,000m
; T=18,612m

;

V=40km
/h; D

=0m
m
; I=76m

m
; alfas=10,5859g; Li=41,499m

 d=41,499m

Lk=0,000m
; T=20,797m

;

Lk=0,000m
; T=20,797m

;

KO
=ZPm

1
5
0
,4

150,5

150,6

km 150,500 000

km
 150,525 000

km
 150,550 000

km
 150,575 000

km
 150,600 000

R
=
3
0
0
m

V
=
6
0
km
/h
; D

=
6
0
m

m
; I=

8
2
m

m
; alfas=

2
3
,7
6
8
8
g; Li=

8
2
,0
0
7
m
 d
=
1
4
2
,0
0
7
m

n
=
8
,3
3
V
; Lk2

=
3
0
,0
0
0
m
; Ld

=
3
0
,0
0
0
m
 A

=
1
5
0
; m

=
0
,0
5
0
m
; T=

5
6
,7
3
4
m
; m

e
zile

h
lá klo

to
id
a

KPm
/ZO km

 150,529 303

KO
 km
 150,608 099*

KPm/ZO km 150,417 295

KO/ZPm km 150,499 303*

ZO km 150,503 360*

KO/ZO km 150,540 565*

N
avazu

jící p
ro
je
kt

O
p
tim

alizace
 trati C

h
e
b
 (m
im

o
) - státn

í h
ran
ice
 SR

N

465,574

s=-5,208‰

Ln=209,303m

s=-3,066‰

Ln=65,612m

Rv=4000m

tz=4,285m

yv=0,002m

km
 150,594 915*

465,373

s=-3,066‰

Ln=65,612m

s=-2,236‰

Ln=13,333m

Rv=5000m

tz=2,074m

yv=0,000m

z navazujícího projektu

do stáv.výh.č.9

km 150,506 342*

465,607
s=-1,703‰

Ln
=2
,9
8
2
m

s=-0,989‰

Ln
=17,985m

R
v=2000m

tz=0,713m

yv=0,000m

465,589

s=-0,989‰

Ln=17,985m

s=-3,066‰

Ln
=70,587m

R
v=2000m

tz=2,076m

yv=-0,001m

ze stáv.výhč.301

KÚ
/ZV9 km

 150,608 249*

ZÚ km 150,490 298*

R
=463,838m

R=500m

=249,567m

odb.

R

=500m

Schirnding

R

3,75

km
 150,582 064*

65,66

ZÚ

km 150,524 063*

KO
N
EC REKO

N
STRU

KCE

KO

P
19

P
20

P
21

P22

P23

PK 12,5m 60E2/49E1

km 150,524 327*

ZAČÁTEK REKONSTRUKCE

km
 150,530 865*

PK 7,0m
 49E1/60E2

ZAČÁTEK REKONSTRUKCE

J S49-1:12-500PROPRACOVÁNÍ STÁV. VÝHYBKY PO OSAZENÍ PRAŽCOVÝCH KOTEV

VE VÝMĚNOVÉ ČÁSTI

PROPRACOVÁNÍ STÁV. VÝHYBKY PO OSAZENÍ PRAŽCOVÝCH KOTEV

VE VÝM
ĚNOVÉ ČÁSTI

J S49-1:7,5-190

301
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4
,5
6
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4
,7
9
5

4
,7
5
0

4
,7
6
8

-15,066-

-55
,24

9-

-50
,51

9-

4
,7
7
1

4
,7
5
4

4
,7
5
8

4
,7
5
0

1,200

1,200
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 4
5
3
,8
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0
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1
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5
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,8
4
0
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4
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H
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N
A
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ÉM
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ŽC
I
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 4
5
3
,8
8
0
 8
1
8
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N
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 PRA

ŽC
O
V
ÝC

H
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TEV
N
A
 KA

ŽD
ÉM
 3. PRA

ŽC
I
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ČÁ

TEK PRA
ŽCO

VÝCH
 KO

TEV

N
A
 KA

ŽD
ÉM
 3. PRA

ŽCI

ZAČÁTEK PRAŽCOVÝCH KOTEV

NA KAŽDÉM
 2. PRAŽCI

ZAČÁTEK PRAŽCOVÝCH KOTEV

NA KAŽDÉM 2. PRAŽCI

KÚ

km
 4
5
4
,0
1
9
 8
0
4
*

Zvz

Zvz km
 4
5
3
,9
9
2
 5
2
9
*

(PŘEKOP POD KOLEJÍ)

VYJMUTÍ KOL. ROŠTU

VÝMĚNA KOLEJNIC tv. 60E2 - dl. 60,0m / PRAŽCE STÁVAJÍCÍ 

stáv. svar

stáv. svar

začátek vým
ěny kolejnic

konec vým
ěny kolejnic

DEMOLICE ZÍDKY Z 

NÁSTUPIŠTNÍCH TVÁRNIC

DL. 118m

ZAČÁTEK REKO
N
STRU

KCE KO
LEJE Č.2

km
 4
5
3
,3
3
2
 2
4
8

km
 4
5
3
,3
3
1
 6
0
4
*

KO
N
EC PRAŽCO

VÝCH
 KO

TEV

N
A KAŽD

ÉM
 2. PRAŽCI

KO
N
EC SM

ĚRO
VÝCH

 A VÝŠKO
VÝCH

 Ú
PRAV

ZAČÁTEK PRAŽCO
VÝCH

 KO
TEV

N
A KAŽD

ÉM
 2. PRAŽCI

km
 4
5
3
,9
9
9
 0
1
0
*

KO
N
EC
 PRA

ŽC
O
V
ÝC

H
 KO

TEV
N
A
 KA

ŽD
ÉM
 2. PRA

ŽC
I

3‰

3‰

3‰

3‰

3‰

3‰

3‰

3‰

dl. 5
0,00

m d
o be
t. lo

že

dl. 50
,00m do

 bet. 
lože

dl. 32,00m do bet. lo
že

dl. 32
,00m do

 bet. 
lože

dl. 4
0,00

m d
o be
t. lo

že

dl. 50,0
0m do be

t. lože

dl. 50,00m do bet. lože

dl. 33,00m do bet. lože

dl. 32,00
m do bet

. lože

dl. 32,
00m do b

et. lože

STÁV. ŠACHTU PŘELOŽIT DO NOVÉ

V PŘÍPADĚ KOLIZE S TRATIVODEMPOLOHY

Š22

464,129

3‰

3‰

5,4‰

5,4‰

3,07‰

3,07‰

PEHD D
N15

0

PEHD DN150

PEHD DN150

PEHD DN150

PEHD DN150

PEHD DN150

PEHD DN15
0

PEHD D
N15

0 

PEHD DN150

PEHD DN150

3,07‰

3‰

3‰

3‰

3‰

3‰

5‰

3‰3‰

3,07‰

5,4‰

5,3‰

5,3‰

5,3‰

5,3‰

5‰

5‰

5‰

3‰

3‰

5,4‰

3‰

15‰

46
6,7

83

NAPOJENÍ DO STÁVAJÍCÍ BETONOVÉŠACHTY PROPUSTKU

466,898

NÁHRADA STÁV.TRATIVODNÍ ŠACHTY

NAPOJENÍ DO STÁV. ŠACHTY DN 1000

4
6
4
,0
5
1

463,973

463,922

Š36

466
,79

5

466
,945

467,0
95

467,245

467,092 466,991

466,818

466,739

466,668

466,515

466,373

466,123

464,855

466
,81

4

466
,93

4

467
,030

467,1
26

467,22
2

467,318

467,222 467,126

467,030

466,934

466,847

466,682

466,397

466,113

465,828

465,572

465,355

465,242

465,164

464,697

464,986

dl. 3
,70m do

 bet.
 lože

dl.
 4,1

0m
 do
 be
t. l

ože

ŠV1

BETONOVÝCH TRUB DN400 - ZACHOVAT

PRAVDĚPODOBNÁ TRASA STÁV.

dl. 30,03m do bet. lože

dl. 32,00m do bet. lože

dl. 23,00m do bet. lože

dl. 26,00m do bet. lože

dl. 29,00m do bet. lože

dl. 17,0m
do bet. lože

dl. 49,3m do bet. lože

dl. 32,00m do bet. lože

dl. 32,00m do bet. lože

dl. 50,00m do bet. lože

dl. 32,00m do bet. lože

dl. 46,00m do bet. lože

dl. 26,0m
 do bet. lože
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ALIZ

OVANÉ S
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n
o
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Š26
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Š30

Š34

Š35

Š38

Š32

Š54

5
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5
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5
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5
%

5
%

5
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%

5
%

5
%

5
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5
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5
%

5
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5
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50
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N15

0 

DEMOLICE ST
ÁV. 

ZÁKL. PATKY

SO
NDA G

TP 
KS1

31

(20
16)

SONDA GTP K
S130

(201
6)

SONDA GTP KS129

(2016)

SONDA GTP KS127
(2016)

SONDA GTP KS126
(2016)

SONDA GTP KS125(2016)

SONDA GTP KS124(2016)

SONDA GTP KS123
(2016)

Š4

18‰

PEHD DN300 dl. 24,00m

PEHD DN300 dl. 24,00m

Š40

P
E
H

D
 D

N
2
0
0
 d
l. 5
,1
3
m

(2016)

Š17

SONDA GTP KS128

465,873

465,648

465,423

465,268

465,116

5‰

5‰

5‰

3,07‰

5‰

PEHD DN200

PEHD DN250 dl. 38,00m

PEHD DN200 dl. 45,00m

PEHD DN300 dl. 29,00m

PEHD DN200 dl. 50,00m

PEHD DN150 dl. 29,00m

PEHD DN150

dl. 26,00m do bet. lože

PEHD DN250 dl. 28,00m

PEHD DN200 dl. 50,00m

PEHD DN200 dl. 50,00m

3,07‰

3,07‰

PEHD DN
150

PEH
D
 D

N
150

PEHD DN150

PEHD DN200

PEHD DN200

PEHD DN250

PEHD DN250 dl. 50,00m

PEHD DN250 dl. 50,00m

PEHD DN250 dl. 45,00m

PEHD DN250 dl. 45,00m

PEHD DN250 dl. 31,00m

PEHD DN150

PEHD DN150PEHD DN150

PEHD DN250 dl. 38,00m

PEHD DN250

PEHD DN250

PEHD DN150

STÁVAJÍCÍ TR. VEDENÍ ZACHOVAT

STÁVAJÍCÍ TR. VEDENÍ ZACHOVAT

NA STÁV. TRATIVODU

NOVÁ VRCHOLOVÁ ŠACHTA

STÁVAJÍCÍ TR. VEDENÍ ZACHOVAT
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pøekop 11m 2x chránièka DN 150

4m pøekop 1x chránièka DN 150

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 28m

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 20m

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 20m

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 28m

TS
Trafostanice TS-EOV1 - kiosek.

Pøipojena na TV 25kV 50Hz - Odpojovaè è.118.

Rozvadìè R-EOV1 je umístìn

v blízkosti TS-EOV1.

EOV1

REOV1A

Výhybka è.1Osadit sadu topných tyèí

Výhybka è.2Osadit sadu topných tyèí

Výhybka è.3Osadit sadu topných tyèí

Výhybka è.4Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 28m

Výhybka è.102Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 28m

Výhybka è.103Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 40m

Výhybka è.5Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 40m

Výhybka è.104Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 25m

Výhybka è.5Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 25m

Výhybka è.105Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 55m

Výhybka è.106Osadit sadu topných tyèí

Výkop 35/50 v délce výhybky

1xŽLAB š.10cm - 80m

Výhybka è.7Osadit sadu topných tyèí
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ING. MIROSLAV VÁŇA
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Koordinační situace stavby
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Spolufinancováno Evropskou unií

Nástroj pro propojení Evropy
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