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Modernizace ZST Cheb Projekt
Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

1 Identifikaéni udaje stavby

Nazev projektu: Modernizace ZST Cheb
Stupen dokumentace: Projekt (P)
Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace se

sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 186 00

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Olsanska
2643/1a, PSC 130 80

Odpovédny projektant stavby: Ing. Stanislav Zaéek

Charakteristika a ucel stavby: Verejna dopravni (drazni) stavba, rekonstrukce

Cast dokumentace: E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Odpovédny projektant: Ing. Miroslav Novak

Charakteristika a ucel stavby: Verejna dopravni (drazni) stavba, rekonstrukce

Misto stavby: Zelezniéni stanice Cheb

Trat: €. 140 — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
€. 147 - Cheb — Bad Brambach (- Plauen)

€. 148 - Cheb — Hranice v Cechach

€.170 - Cheb - Plzen — Beroun (- Praha)

€. 179 - Cheb - Schirnding (- Marktredwitz)

€. 148 - Cheb - AS - AS st.hr.
Tratovy usek: €. 0203 - Plzen hl.n.-0s.n. - (kol. 1-4b,6,7b,9b,11,801hb)

€. 0204 - Cheb st.hr. (Pomezi) — Cheb

€. 0211 - Bad Brambach st.hr - Cheb (klasterecké stanic¢eni)
Kraj: Karlovarsky
Katastralni uzemi: Cheb
Stavba ,Modernizace ZST Cheb" fesi stavebni Upravy stavajici Zelezniéni stanice, navrzené feseni
dasledné sleduje jeji dnesni polohu. Z toho vyplyva, Ze stavbou jsou dotéeny pozemky, na kterych se jiz

dnes Zelezniéni stanice nachazi. Tyto pozemky jsou v majetku SZDC a CD a.s.

Technické FeSeni bylo v pribéhu zpracovani dokumentace priibézné projednano na profesnich poradach.
PFfipominky a poZadavky vznesené pfi projednavani dokumentace byly vysvétleny &i zapracovany.
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Modernizace ZST Cheb Projekt
Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

2 Podklady

2.1 Podklady pro zpracovani projektu stavby:

Zadavaci podminky na vypracovani pfipravné dokumentace v€etné pfiloh.

Smérnice €. V-2/2012, Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a
Statniho fondu infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez G&asti statniho rozpoctu, v platném znéni.

Smérnice SZDC &. 11/2006, ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach celostatnich
a regionalnich®, v plathém znéni.

Smérnice SZDC &. 20/2004, ,Smérnice k &lenéni nakladu stavby u SZDC, s. o. a zavazné vzory
jednotlivych formulard pro zpracovani polozkovych a souhrnnych rozpocta“, v platném znéni.
Smérnice SZDC &. 30, ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych

do evropského zelezni¢niho systému®, v platném znéni.

Smérnice SZDC &. 32, ,Zasady rekonstrukce regionalnich drah®, v platném znéni.

Smérnice SZDC &. 77, ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
UIC 60 a S 49 2. generace, v platném znéni.

Ptedpis CD S5/4, Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.

PFedpis SZDC S3, Zelezniéni svréek.

Predpis SZDC S4, Zelezniéni spodek.

SR 5: Sluzebni rukovét - UrCovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostu.

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Kapitola 23: Sanace inZenyrskych objektd,
Treti aktualizované vydani, Zména ¢&. 5, 2006.

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Kapitola 25: Protikorozni ochrana uloznych
zafizeni a konstrukci, Cast B: Ochrana ocelovych konstrukci proti atmosférické korozi, Treti
aktualizované vydani, Zména €. 1, 2001.

Vyhlaska 230/2012 Sb. kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vefejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymér.

Investiéni zamér ,Rekonstrukce nastupist €. 2, 3 v zst. Cheb*“, H-PRO spol. s r.0., 2008.

Pfipravna dokumentace ,,Cheb — zfizeni bezbariérového pfistupu na ostrovni nastupisté“, ATELIER
4,s.r.o., 2012.

Pfipravna dokumentace ,Rekonstrukce koleji €. 11, 9a, 7a, 3, 1 a 6 v zst. Cheb®, H-PRO spol. s r.o.,
2012.

Zamér projektu ,Modernizace ZST Cheb*, SUDOP PRAHA a.s., 2015.

Geotechnicky prazkum pro pfipravnou dokumentaci stavby, GeoTec-GS, a.s., 2015.

Geotechnicky prizkum pro projekt stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2016

VSechny platné souvisejici zakony, vyhladky, pfedpisy, normy a vzorové listy.

Dokumentace stavby bude respektovat technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho
Zelezniéniho systému, zejména TSI CCS, TSI CR ENE, TSI PRM a TSI CR INFRA a Smérnici
16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR.

2.2 Geodetické podklady:

Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha z r. 2015 (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p.v.)
Rastry SZG Praha z r. 2015
Pfehledné situace - rastry 1:10 000
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Modernizace ZST Cheb Projekt
Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

2.3 Ostatni podklady:

e Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti

e Doklady o prlibéhu zpracovani projektu

e Projednani se spravci inZenyrskych siti

e Projednani s organy statni spravy

e Projednani s majiteli dot€enych nemovitosti

e Platné souvisejici zakony, vyhlasdky, pfedpisy, normy a vzorové listy
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu v 02/2015-08/2015

¢ Archivni dokumentace spravce objektl

e Fotodokumentace

e Vyrobni porady k objektim umélych staveb

3 Zakladni udaje o objektu — stavajici stav

SO 10-13 Zelezniéni svrsek - trat. kol. . 1,2 + vyh. 6.1, 2, 3, 4
SO 10-14 Zelezniéni svrsek - vyh. é. 7
SO 11-13 Zelezniéni spodek - trat’. kol. . 1,2 + vyh. 6.1, 2, 3, 4
SO 11-14 Zelezniéni spodek - vyh. &. 7

Stavajici zelezni¢ni svrSek v misté navrzené rekonstrukce stani¢nich koleji je na prazcich
betonovych SB3, DT8 a dfevénych. Kolejnice jsou v misté prevazneé tvaru T a S49 z 60. let. Kolejové loze
je silng znedisténé. Zelezniéni spodek, predevsim jeho odvodnéni jiz neplini svou funkci. Vzhledem ke
stavu Zel. svrSku a spodku dochazi k ¢astym porucham GPK. Z dGvodu vyzilosti drobnych soucasti zel.
svrdku dochazi k ¢astym porucham v rozchodu koleje.

Staniceni:

V ZST Cheb je v souasné dob& pouzivano velenické a klasterecké stanideni se stykem v km
455,080. Trat 0204 (Cheb - Cheb st. hr.) ma styk stani€eni na plzefiském zhlavi v km 150,544 = 454,088
(velenické staniceni).

Vyhybky:
Soupis stavajicich vyhybek navrzenych k vyméné za nové v rdmci vySe uvedenych SO:

C. vyh. Km poloha Oznaceni (dle pfedp. S3)
1 453,660 Obl-0 S49-1:14-760(1600/1449)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
2 453,722 J S49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N
3 453,821 J S49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N
4 453,898 Obl-j S49-1:14-760(595/333)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
Zukovova 79/60 400 03 Usti nad Labem - Stfekov Czech Republic
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Modernizace ZST Cheb Projekt

Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

‘ 4 Zakladni udaje o objektu — navrzené reseni

‘ Zelezniéni svrsek

SO 10-13 Zelezniéni svrsek - trat. kol. ¢.1, 2 + vyh.€.1,2, 3,4

Staniceni:

Projekt stavby fesi sjednoceni staniéeni v celé ZST jednotnym velenickym stani¢enim, a to
v navaznosti na realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“ v km
453,147 166. StaniCeni koleji uvadéné v projektu je v jednotlivych kolejich stavebni (v situacich odliSnym
fontem pisma), vyjma koleje €.1. V koleji €. 2 je staniCeni dvoji, stavebni a stani€eni vztazené ke koleji €.1
pro pasportizaci udaji. Podrobnosti ke stani¢eni jsou uvedeny v samostatné kapitole TZ.

Rychlosti:

Na plzenském zhlavi V 1.TK a nasledné v 1.SK navazuje rychlost na realizovanou stavbu
,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)*“ V=100 km/h, V130, Vk = 110 Km/h. Vys$Sich
rychlosti nelze v prvnim oblouku dosahnout z dlivodu navazani na rekonstruovanou vyhybku ¢.1. V té je
jiz rychlost ve vSech rychlostnich profilech V, V130 a Vk = 100 Km/h. Navazanim na stavajici stav je
rychlost od km 453,833 snizena na V=80km/h. Rychlosti v 1 koleji jsou popsany po sméru staniceni, tedy
v opacném sméru jizdy vlaku.

Ve 2.TK a 2.SK navazuje rychlost na realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo)
- Cheb (mimo)“ V=105 km/h, V130=110 km/h, Vk = 130 km/h. Od km 453,871 je rychlost snizena na
stavajici V=80 km/h ve stanici.

Zelezniéni svrsek:

Zacatek rekonstrukce koleje €. 1 v km 453,334 579 v misté ukonceni realizované rekonstrukce
v ramci akce ,Optimalizace trati Plana u M. L (mimo) - Cheb (mimo)“. V koleji €. 2 zacina rekonstrukce
v km 453,331 604. Konec rekonstrukce useku je za vyhybkami €. 2 a 4. V kolejich €. 1, 2 a 3 je navrzena
kompletni rekonstrukce Zel. svrSku. V Useku rekonstruovanych koleji €. 1 a 2 je navrzeny zel. svrdek tvaru
kolejnic tv. 60E2, na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s pruznym
upevnénim W14, rozdéleni ,u“.

Tvar a rozmisténi zel. svr8ku je ziejmé z pfilohy €. E.1.1.1.6 - Kolejovy plan.

¢. k. zacatek uprav konec uprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**
1 km 453,115 000 km 454,096 039 981,04 m 505,76 m

2 km 453,115 000* km 454,045 641* 930,64 m 673,55 m

v km 453,680 734* km 453,898 723* 217,99 m

OTV  km 453,536 707* km 453,640179* 103,47 m 18,42 m

* stavebni stanic¢eni jednotlivych koleji
** délka v€etné vyhybek

Prechodové kolejnice:

V 1. SK je pro pfechod z nové kolejnice tv. 60E2 na stavajici tv. 49E1 navrzena za vyhybkou ¢&.2
v km 453,831 pfechodova kolejnice dl.12,5m s LIS-T (LIS 60E2 + 60E2 (2,975m) / 49E1 (9,525m)).
Dodana prechodova kolejnice s LIS-T bude provedena jako jeden kus ve vyrobé.

Ve 2. SK je pro pfechod z nové kolejnice tv. 60E2 na stavajici tv. 49E1 navrzena za vyhybkou ¢.4
v km 453,996 pfechodova kolejnice dl. 12,5 m (60E2 (2,975m) / 49E1 (9,525m)).

Ve vedlejSim dopravnim sméru za vyhybkou &.4 je pro pfechod z nové kolejnice tv. 60E2 na
stavajici tv. 49E1 navrZena pfechodova kolejnice dl. 7,0m s LIS na jejim zagatku (LIS 60E2 + 60E2
(2,975m) / 49E1 (4,025m)). Dodana pfechodova kolejnice s LIS-T bude provedena jako jeden kus ve
vyrobé.

Ve vedlejSim dopravnim sméru vyhybky &.1 je pro pfechod ze stavajici kolejnice tv. 49E1 na
novou 60E2 navrZzena v km 453,626 pfechodova kolejnice dl. 7,0m (49E1 (4,025m)/60E2 (2,975m)).

Zukovova 79/60 400 03 Usti nad Labem - Stfekov Czech Republic
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Modernizace ZST Cheb Projekt
Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

Prazcové kotvy:

V usecich pfed a za pfechodovymi kolejnicemi s tvarem kolejnic 49E1 je navrZzeno osazeni
prazcovych kotev na kazdém 3. betonovém praZzci, resp. kazdém 2. dfevéném prazci v délce 50,0m. Ve
spojce 4-5 jsou pr. kotvy navrzeny v délce 20m.

Rozsah osazeni praZzcovych kotev je ziejmy z pfilohy €. E.1.1.2.6.1 a E.1.1.2.6.2 - Kolejovy plan.

Vyhybky:

Vzhledem ke zméné staniceni v prostoru ZST budou v&echny stavajici vyhybky prestaniéeny
novym stanienim vztazenym k 1.SK. Tabulka vSech stavajicich vyhybek a jejich novych km poloh je
prilohou technické zpravy SO 10-10 - SO 10-12, Pfiloha ¢. E.1.1.1.1

V ramci SO 10-13 bude proverdena vymeéna vyhybek €. 1, 2, 3 a 4. Stavajici parametry vyhybek
budou zachovany, vyhybky budou noveé tv. kolejnic 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.
Vyhybky €. 2, 3 a 4 budou mit levy jazyk a opornici zpevnéné tepelnym zpracovanim. Vybava vyhybek
bude odpovidat Smérnici SZDC &. 77, ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v platném znéni.

Stavajici vyhybky:
Cislo  pavodni km Oznaceni

1 453,660 Obl-0 S49-1:14-760(1600/1449)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
2 453,722 J S49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N
3 453,821 J S49-1:12-500 -P-I-CZ-d-K-ZP-N
4 453,898 Obl-j S49-1:14-760(595/333)-P-p-CZ-d-K-ZP-N
TABULKA NOVYCH VYHYBEK:
novy km novy km v koleji
Cislo (stavebni) (vztaz. k 1.SK) ¢. Oznaceni
1 453,694 389 1 | Obl-060-1:14-760(1585,000/1461,012)-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT
2 453,754 295 1 |J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
3 453,849 872 | 453,852 890 2 |J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
4 453,928849 | 453,932 186 2 | Obl-j60-1:14-760(600,000/334,754)-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP
gislo doplfiujici vybava poznamka
EOV LIS-T snimace polohy
1 ano ano - vétev R=1585,000m ano - oba jazyky, mezi zavéry 2-3
spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdal.
2 ano ano - vétev R=500,000m ano - pfimy jazyk 4,75m, JPP-levy jazyk a opornice
spojka 2-3, V=60 km/h, os. vzdal.
ano ne ano - primy jazyk 4,75m, JPP-levy jazyk a opornice
4 ano ano - vétev R=334,754m ano - pfimy jazyk, mezi zavéry 2-3 | JPP-levy jazyk a opornice

Izolované styky:

Vramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v navaznosti na zabezpelovaci zafizeni budou
v kolejich zfizeny nové izolované styky. |zolované styky budou pouzity dilensky lepené (LIS) minimalni
délky 3,4 m. Pfed vyhybkami budou umistény LIS-T délky 3,6m.

V koleji €. 1 a 2 budou LIS-T s tepelné upravenou hlavou kolejnice. Ve vyhybkach se LIS-T zfizuji
jen ve stfedni &asti vyhybky a budou zfizeny u vyrobce vyhybek. 1zolované styky umisténé ve vyhybkach
budou s tepelné opracovanou hlavou kolejnice v oblasti izolaéni vliozky (LIS-T).

Izolované styky museji byt umistény tak, aby izolacni profilova vlozka byla v meziprazcovém
prostoru podle pfislusnych vzorovych listd. Poloha LIS v kolejovém planu mize byt tedy drobné upravena
dle skute¢né polohy meziprazcovych prostor. Musi vSak byt dodrzena maximalni vzdalenost LIS od
pfidruzenych navéstidel.
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Modernizace ZST Cheb Projekt
Technicka zprava E.1.1.1 - Zelezniéni svrdek a spodek

Kilometricka poloha LIS (vztazena k novému stani¢eni):

¢. koleje km (stavebni) km (k 1.SK) poznamka

1 453,600 LIS-T min. dl. 3,4m pro Se4

1 453,638 LIS-T min. dl. 3,4m za KV1

V1 LIS-T - vétev R=1585,000m

V2 LIS-T - vétev R=500,000m

spojka 1-2 453,803 LIS-T min. dl. 3,4m ve spojce 1-2

1 453,826 LIS-T min. dl. 3,4m pro Se6
soucasti PK - fabricky vyrobek

2 453,776 453,779 LIS-T min. dl. 3,4m pro Seb5

2 453,852 453,855 LIS-T dl. 3,6m pfed ZV3

2 453,937 455,930 LIS-T dl. 3,6m pfed ZV4 pro Se7

V4 LIS-T - vétev R=334,754m

spojka 4-5 453,994 453,998 LIS min. dl. 3,4m ve spojce 4-5

souéasti PK - fabricky vyrobek
VSechny LIS a LIS-T budou zfizeny v obou kolejnicovych pasech.

Smeérové reseni:

Podklady pro smérové napojeni stavby ,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“ a
stavby ,Modernizace ZST Cheb* dodal misté pfisludny spravce ppk ze SZG Plzef. Spravcem ppk byla
v kazdé koleji zvolena te€na se vzajemnou osovou vzdalenosti 4,0 m. P¥i realizaci a smérové Upravé
koleje je nutné brat zfetel na to, Ze prestoze stanovené tecny vychazeji z geodeticky zamérenych bodu,
nejedna se o pfesné napojeni do stavajiciho, geodeticky zaméfeného stavu. V mistech napojeni na
stavajici stav koleje nutno pocitat s vykazovanim odchylek pfi kontrole APK. Dle vyjadfeni spravce ppk
budou vykazované odchylky v mezich stavebnich odchylek.

Smérova Uprava obou koleji je tak navrzena od km 453,115 Upravou stavajicich pfechodnic. Pro
upravu GPK v tomto Useku, kde neprobiha rekonstrukce koleje, bude nutné rozebrat pryzovou konstrukci
stavajiciho zZel. prejezdu €.P309 v km 453,267. Pokud nové smérové poméry nedovoli jeji vloZeni zpét,
budou pfezdény zavérné zidky. Podélny fez Upravou prejezdu je v pfiloze E.1.1.2.4.1.

V rekonstruovaném Useku vychazeji parametry koleje ze stavajicich parametri uvedenych
Vv pasportu s Upravami zajistujicimi dosazeni rychlosti jako v navazujicim rekonstruovaném useku. Od 2V
1 je mezi kolejemi €.1 a 2 navrzena osova vzdalenost min. 4,75 m. Z ddvodu rozSifeni osové vzdalenosti
je navrzena smérova (a v nezbytné mife i vySkova) uprava 1. Vytazné koleje v délce 218 m. Na konci
uprav koleje €. 1 a 2 je smérovy navrh napojen na stavajici geodeticky zaméreny stav.

Z divodu rekonstrukce vyhybky €.1 je navrzena Uprava vileCkové koleje do arealu OTV az do
urovné zagatku vyhybky T1.

Na zakladé ,Sdéleni feditele odboru tratového hospodaistvi k Fedeni pfechodu mezi stavajicim
a upravovanym usekem pfi smérové a vy3kové Upravé koleje automatickou strojni podbijeckou (ASP)
presnou metodou® &.j. 36367/2016-SZDC-013 z 30. 8. 2016 byla rozsifena smérovéa a vySkova Uprava na
min. vzdalenost 50m od mista vloZeni nového svrdku. Touto upravou budou v daném rozsahu dotceny i
stavajici vyhybky ze kterych navrh vychazi. V projektu je uvazovano pouze s nezbytnou smérovou a
vySkovou Upravou stavajicich vyhybek formou propracovani dle stavajicich parametr(l. Tyto stavajici
vyhybky vyznacené v situaci nebyly smérové ani vySkové vyrovnavany, jelikoz toto nebylo zadavatelem
projektu pozadovano. Ve vytyCovacich vykresech jsou uvedeny soufadnice a vySky bodu v téchto
vyhybkach stavajici, dle poskytnutého mapového podkladu. Uvedena poznamka plati i pro odstavec nize
- ,VySkové feSeni“.

Podrobné parametry smérového feSeni jsou znazornény v pfiloze €. E.1.1.2.2.1 - E.1.1.2.2.2 -
Situace Zelezniéniho svrsku.

Vyskové feseni:

Pro vySkové napojeni stavby bylo uZito vySkového feSeni realizované stavby ,Optimalizace trati
Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“. V km 453,147 166 zUstane zachovan LN z projektu navazujici
stavby. Jelikoz je vySkové napojeni realizovano stejné tak jako smérové feSeni, na ,projektovany stav,
nutno pocitat s moznym vykazovanim odchylek pfi kontrole APK. Dle vyjadfeni spravce ppk budou
vykazované odchylky v mezich stavebnich odchylek.
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Navrzené vySkové feSeni kopiruje stavajici vySkové FfeSeni obou koleji, bez vyraznych zmén
prabéhu nivelety koleji. Na konci Uprav jsou obé koleje napojeny na stavajici geodeticky zaméfeny stav
TK jednotlivych koleji.

Vyskové feSeni jednotlivych koleji je patrné z pfiloh E.1.1.2.3.1 - E.1.1.2.3.2 - Podélny profil
koleje.

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svafen cely uUsek, na kterém bude provedena rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku. V ramci vymeény kolejnic bude uzito kolejnicovych pasd minimalni délky 60 m. V
rdmci Upravy smérové a vySkové polohy koleje dle projektu bude provedena uprava UT BK. BK bude
zfizena svafenim stykové s odtavenim kromé zavérnych svard.

Zfizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit novelizovanym predpisem SZDC S3/2
— Bezstykova kolej véetné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a pFejimce svar(. V ramci
zfizeni BK bude nutno dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim pfedpist metodou APK.

Kolejové loze:

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno jako nové. Pro kolejové loze plati obecné technické
podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a predpis S3. Ustanoveni téchto predpisl je tfeba dodrzet pfi
veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze. V prostoru rekonstrukce koleji €. 1 a 2 je navrzeno
zapusténé kolejové loze od km 453,578 v 1.SK a od km 453,426 ve 2. SK. Nové kolejové loze bude
z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63 min. tidy dle predpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod
loZznou plochou betonovych prazct. Kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP
,Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah.

Vyuziti stédvajiciho kolejového loze (plati pro vSechny SO Zel. svrdku):

Vhodnost pouziti stavajiciho Stérkového (kolejového) loZze pro zasypy a vyuziti v konstrukci
prazcového podlozi geotechnicky prizkum pro projekt stavby pfimo nestanovil.

Pro zpétné vyuziti pro nasypy a do zemniho télesa neni pouzitelné kolejové loze ve vymezenych
Castech stavby — bod 4. z ¢asti dokumentace B.14.3 - Kontaminace Stérkového lozZe. Jedna se o oblast
vyhybek (odhadované mnozstvi pfi konzultaci se zpracovatelem ¢asti B.14.3 = 15 m3/vyhybku), mist
s pravidelnym stanim kolejovych vozidel pfed vypravni budovou (tratové koleje €. 2, 3, 6, 7a, 7b, 11 —
kazda v délce 136 m — zde kontaminované v mnozstvi odhadované na 20 % objemu kolejového loze, 80
% jako ostatni odpad) a kusé koleje (koleje €. 4a, 4b, 5 — kazda v délce 155 m — zde v mnozstvi
odhadované na 60 % objemu kolejového loze, 40 % jako ostatni odpad). Mista jsou podle prizkumu
zfetelné znecisténa. Tato mista se odtézi samostatné, vytfidi a kontaminované Casti se odvezou na
skladku jako nebezpelny odpad (kat.€. 17 05 07). V ramci realizace doporu€ujeme CastéjSi odbér vzorku
nez je povinné minimum pro zjisténi skuteéného stavu znecisténi t€Zeného materialu.

Ostatni mista jsou vyuzitelna. Stérk z kolejového loZe se vytfidi na normovanych sitech. Pro
vyuziti se pouzije kamenivo zrna vétsiho nez 11 mm (pfipadné 16 mm). Takto velika zrna se pokladaji za
Cista. Pfedpoklada se mnozstvi 80 % z celkového mnoZstvi stavajiciho kolejového lozZe.

Podsitné mnozZstvi 20 % (jemnozrnna frakce do 11 mm) se odveze na skladku jako ostatni
odpad (material na technologické zabezpedeni skladky) — podskupina S-001 nebo S-003). Na toto
rozdéleni se musi provést vzorkovani stérku béhem realizace a zajistit doklady z laboratore.

Zajisténi koleje:

Zaijisténi prostorové polohy koleje bude provedeno pro kolej &.1 a 2 dle predpisu SZDC S3 — &ast
lll. Zajistovaci znacky budou umistény na sloupech TV. Osazeni zajiStovacich znaCek bude provedeno
za Udasti investora a SZG. Konzolové znagky budou po zaméfeni dopInény tabulkami s popisem dle vyse
uvedeného predpisu. Vzdalenost zajiStovacich znagek od osy koleje by méla byt v rozmezi 3,0 m — 10,0
m (ve vyjimeé&nych pfipadech se souhlasem ST 2,2 m — 17,5 m).

SO 10-14 Zelezniéni svrek - vyh. &. 7

Staniceni:
Stanigeni rekonstruovaného Useku vychazi ze stavajiciho staniéeni trati TU 0204 Cheb - Cheb st.
hr. (smér Schirnding), pro napojeni stani€eni byla pfevzata projektovana poloha km 150,4.
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Rychlosti:
Stavajici rychlost v rekonstruovaném Useku zlstava zachovana hlavni dopravni vétvi vyhybky &.7
60 km/h, ve vedlejsi vétvi 40 km/h.

Zelezniéni svrsek:

V ramci SO 10-14 bude provedena rekonstrukce vyhybky €. 7. Rekonstruovany Usek navazuje na
stavajici zelezniéni svrSek 60E2 na prazcich B91S. V feSeném Useku bude svrsek tvaru kolejnic tv. 60E2,
na novych betonovych prazcich dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg (vyjma VPS) s pruZznym upevnénim
W14, rozdéleni ,u“

¢. k. zacatek uprav konec uUprav délka uprav** délka rekonstrukce svrsku**
km 150,490 298 km 150,649 844 159,55 m 77,38 m

** délka véetné vyhybky

Prechodové kolejnice:

Z trati 0204 bude navazano na stavajici kolejnici 60E2 novou kolejnici 60E2. Prfed stavajici
vyhybkou €. 9 bude v km 150,604 pro napojeni na stavajici kolejnici 49E1 osazena pfechodova kolenice
dl. 7,0m (60E2 (2,975m) / 49E1 (4,025m)).

Za odboc&nou vétvi vyhybky €.7 je pro pfechod z nové kolejnice 60E2 na stavajici 49E1 navrzena
v km 150,524 pfechodova kolejnice dl. 7,0m (49E1 (4,025m) / 60E2 (2,975m)).

Prazcové kotvy:

V usecich pfed a za pfechodovymi kolejnicemi s tvarem kolejnic 49E1 je navrzeno osazeni
prazcovych kotev na kazdém 2. dfevéném prazci. Ve stavajici vyhybce ¢€.9 a 301 budou osazeny
prazcové kotvy ve vyménové Casti. Montaz kotev bude provedena v ose, vyhybky nebudou vytrzeny,
zUstanou ve své poloze a budou zachovany jejich parametry. Po osazeni kotev bude provedeno jejich
propracovani.

Rozsah osazeni prazcovych kotev je ziejmy z pfilohy €. E.1.1.2.6.2 - Kolejovy plan.

Vyhybky:

Vzhledem ke zméné stanigeni v prostoru ZST budou v8echny stavajici vyhybky prestaniéeny
novym stanienim vztazenym k 1.SK. Tabulka vSech stavajicich vyhybek a jejich novych km poloh je
pfilohou technické zpravy SO 10-10 - SO 10-12, Pfiloha &. E.1.1.1.1

V SO 10-14 bude vyménéna vyhybka ¢&.7. Nova vyhybka bude na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. Vybava vyhybek bude odpovidat Smérnici SZDC &. 77, ,Technicka specifikace
novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace, v plathném znéni.

Stavajici vyhybky:
Cislo  pavodni km Oznaceni

7 454,130 Obl-j S49-1:12-500(500/249)-P-p-HZ-d-K-ZP-N
TABULKA NOVYCH VYHYBEK:
novy km novy km v koleji

¢islo (stavebni) (vztaz. k 1.SK) ¢. Oznaceni

7 150,582 064 | 454,164 077 - Obl-j60-1:12-500(500,000/249,567)-|-Z|p-P-l-(v:Z-b-KS-SK
gislo doplfujici vybava pozndmka

EQOV LIS-T snimace polohy
7 | ano | ano-vétevR=500,000m | ano - pfimyjazyk |JPP-levy jazyk a opornice
Zukovova 79/60 400 03 Usti nad Labem - Stfekov Czech Republic
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Izolované styky:

U vyhybky €. 7 je navrzeny LIS-T v hlavni dopravni vétvi. . Ve vyhybkach se LIS-T zfizuji jen ve
stfedni ¢asti vyhybky a budou zfizeny u vyrobce vyhybek. I1zolované styky umisténé ve vyhybkach budou
s tepelné opracovanou hlavou kolejnice v oblasti izolaéni vlozky (LIS-T).

Kilometricka poloha LIS (vztazena k novému stanieni):
¢. koleje km (stavebni) km (k 1.SK) poznamka
V7 LIS-T - vétev R=500,000m

Smeérové reseni:

Podklady pro smérové napojeni na realizovany projekt ,Optimalizace trati Cheb (mimo) - statni
hranice SRN* dodal mist& pfislusny spravce ppk ze SZG Plzer. Smérové Upravy vychazeji ze stavajiciho
oblouku zajisténého projektu. V ramci Uprav bude upravena vystupni mezilehla pfechodnice navazujici na
nové navrzeny oblouk vyhybky &.7.

Pfi realizaci a smérové upravé koleje je nutné brat zfetel na to, Ze stanoveny zajistény oblouk
nereprezentuje presné stavajici stav, ale jeho projektovanou polohu. Nejedna se o pfesné napojeni do
stavajiciho, geodeticky zaméfeného stavu. V mistech napojeni na stavajici stav koleje nutno pocitat
s vykazovanim odchylek pfi kontrole APK. Dle vyjadfeni spravce ppk budou vykazované odchylky
v mezich stavebnich odchylek.

Ve sméru do ZST navazuje navrh na stavajici vyhybku &. 9 jS49 1:12-500. Za odbo&nou vétvi
vyhybky €. 7 je navazano na stav. stav pfed koncem vyhybky €. 301.

Podrobné parametry smérového feSeni jsou znazornény v pfiloze & E.1.1.2.2.2 - Situace
zelezni¢niho svrsku.

Vyskové feseni:

Pro vyskové napojeni stavby bylo uzito vySkového navrhu z projektu ,Optimalizace trati Cheb
(mimo) - statni hranice SRN". Z navazujiciho projektu byl pouzit sklon pro napojeni vyskového feSeni. Na
koci Useku Uprav je vySkové napopjeno na stavajici geodeticky zamérfeny vySkovy priméh TK vyhybky
¢.9.

Jelikoz je vySkové napojeni realizovano stejné tak jako smérové feseni, na ,projektovany stav®,
nutno pocitat s moznym vykazovanim odchylek pfi kontrole APK. Dle vyjadfeni spravce ppk budou
vykazované odchylky v mezich stavebnich odchylek.

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svafen cely Usek, na kterém bude provedena rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku. V ramci vymény kolejnic bude uzito kolejnicovych past minimalni délky 60 m. V
rdmci Upravy smérové a vySkové polohy koleje dle projektu bude provedena uprava UT BK. BK bude
zfizena svarenim stykové s odtavenim kromé zavérnych svara.

ZFizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym predpisem SZDC S3/2
— Bezstykova kolej v€etné dodrzeni pfedepsané upinaci teploty a kontrole a pfejimce svard. V ramci
zfizeni BK bude nutno dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim pfedpisi metodou APK.

Kolejové loze:

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno jako nové. Pro kolejové loze plati obecné technické
podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis S3. Ustanoveni téchto pfedpisu je tfeba dodrzet pfi
vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze. Nové kolejové loze bude z kameniva hrubého
drceného frakce 31,5/63 min. tfidy dle predpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod loZznou plochou
betonovych prazcd. Kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP ,Kamenivo pro
kolejové loZe Zelezni€nich drah.
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Zelezniéni spodek

Vseobecné:
Zelezniéni spodek, pfedevsSim jeho odvodnéni jiz neplni svou funkci. Vzhledem ke stavu Zel. svrSku a
spodku dochazi k ¢astym porucham GPK.

V ramci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podlozi a rekonstrukce
odvodnéni télesa Zzelezniéniho spodku. Provedené predbézné geotechnické prizkumy, které byly
vyhotoveny v pfedchozich dokumentacich (WALTEC GDS, s.r.0. —2013), a v pfipravndé dokumentaci
stavby ,Modernizace ZST Cheb“ (GeoTec-GS, a.s. — 2015) stanovily rozsah sanace Zel. spodku a
zakladni navrh prazcového podlozi v zst. Cheb. V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden
doplfujici geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a.s.-2016), na jehoz zakladé doslo k upfesnéni
navrhi sanaci Zel. spodku a navrh( prazcového podlozi v jednotlivych kolejich.

Navrh prazcového podlozi (zpracovatelem WALTEC GDS, s.r.o. — 2016) vychazi z pfedpisu
SZDC S4. Pfi navrhu prazcového podlozi byly pouzity vysledky sond ze vdech vySe uvedenych
geotechnickych prizkum a jsou soucasti podélnych geotechnickych profild feSenych koleji.

Kompletni dokumentace geotechnického priizkumu a navrhl prazcového podlozi je obsazena
v &asti dokumentace B.14.

Minimalni pozadované hodnoty modulu pretvarnosti zemni plané E; a plané

télesa zelezni€niho spodku Ej

Posuzovana uroven Hlavni stani¢ni | Pfedjizdné stani¢ni | Ostatni stani¢ni
koleje koleje koleje

Zemni plan Eo 20 MPa* 20 MPa* 15 MPa*

Plan télesa zel. spodku |40 MPa 40 MPa 30 MPa

Epl

*) Je-li Zji§téna hodnota modulu pretvarnosti zemni plané uréena dle ¢l. 8 této prilohy alespori 60 % minimalni pozadované
unosnosti E,, Ize ke zvyseni Ginosnosti konstrukce télesa Zeleznicniho spodku navrhnout vyztuzné geotextilie nebo geomrizky. Na
plani télesa Zelezniéniho spodku v8ak musi byt dosaZzena hodnota modulu pretvarnosti Epl dle tab.

Upozornéni projektanta:

Vzhledem ke komplikovanych geologickym podminkam ve v$ech Fesenych usecich ZST
Cheb, kdy byla v faddach sond zastizena Skvara neurcité mocnosti, upozorriujeme na potrebu
zvysSeného stavebniho dozoru a bezpodmineénou nutnost ucasti kvalifikovaného geotechnika pfFi
provdadéni_stavby, aby bylo moZné bez odkladu reagovat na moZné zmény prubéhu a sloZeni
stavajiciho prazcového podlozi a pfipadné navrzené konstrukce PP vhodné upravit podminkam na
stavbé pro dodrZeni pfedepsanych tinosnosti, a nezvysovani nakladi stavby.

Zpusob zhotoveni plané zel. spodku v€etné sanaci je navrzen na zakladé splnéni pozadavki
Unosnosti zemni plané a plané Zelezniéniho spodku ve shodé s ustanovenimi v pfedpisu SZDC S4.
Rozsah sanace je zakreslen v pfilozené situaci. VSechny vySe uvedené vrstvy konstrukce Zel. spodku
byly posouzeny s ohledem na ochranu zemni plané pfed nepfiznivymi uCinky mrazu.

Pfi navrhu sanacnich opatfeni byly respektovany pozadavky kladené na Zelezni¢ni spodek
novelizovanym pfedpisem SZDC S4 a TKP.

Napojeni svodil do stavajicich kanalizaénich Sachet

Napojeni novych svodu bude také do stavajicich betonovych kanalizacnich $achet. Prostupové
otvory se musi provést tak, aby nebyla ponechana stavajici konstrukce Sachty naruSena. Neni tedy
pfipustné vytvofit otvory bouracimi kladivy. V misté prostupl se vytvofi otvory vyvrtanim jednotlivych
otvorll v tésné blizkosti od sebe po obvodu kruhového prostupu. Mezi jednotlivymi vrty se sténa otvoru
odseka. Osténi prostupu se docisti do kruhového tvaru. Jeho primér bude o 15 — 30 mm vétsi nez vnéjsi
prameér vkladaného potrubi. U prefabrikovanych skruzi nesmi prostup narusit zamky mezi skruzemi. Do
otvoru se vlozi trativodni nebo svodové plastové potrubi s pfesahem 30 — 70 mm pres vnitfni lic stény
Sachty. V prostupu se potrubi utésni pruznou vlozkou odolnou proti vihkosti. U obou povrchu stén Sachty
se spara do hloubky min. 30 mm zatmeli trvale pruznym tmelem.
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Pouziti vyztuzné geotextilie
Pouzita vyztuzna geotextilie musi splfiovat minimalni parametry stanovené OTP ,Geosyntetické
vyrobky v télese zZelezni¢niho spodku® €.j. S 54 316/2014-013, s ucinnosti od 1. 2. 2015.

Vyztuzna geotextilie na nahradni zemni plani je navrzena s témito min. vlastnostmi:

- Pevnost v tahu MD (v podélném sméru) a CD (v pfiéném sméru) dle CSN EN 1SO 10319 = 13,5 kN/m.
- Tloustka pfi zatizeni 2 kPa dle CSN EN 1SO 9863/1 = 1,7 mm

- Plodna hmotnost dle CSN EN ISO 9864 = 180 g/m?

- Odolnost proti protlaeni (CBR) = 2100 N

- Propustnost vertikalni dle CSN EN ISO 11058 = 100 I/m?s

- Uginny pramér praliny = 100 ym

Vyztuzna geotextilie musi byt vyrobena z PP vldken technologii tkani. Geotextilie musi byt
neteéna ke vdem chemikaliim bézné se nachazejicim v zeminach a nerozlozitelna pfi teploté okolniho
prostfedi. Pfedpokladana zivotnost musi byt minimalné 25 let v pfirozeném zemnim prostfedi v rozmezi
4 < pH < 9 s teplotou zeminy < 25°C na zakladé zkousek zivotnosti podle ENV ISO 13438. Geotextilie
nesmi podléhat hydrolyze a nesmi byt biodegradabilni. Musi byt plné UV stabilizovana.

Pfi zfizovani podkladni vrstvy na vyztuzné geotextilii musi byt geotextilie napnuta a kotvena, aby
doslo k aktivizaci potfebné pevnosti v tahu. Doporuc€uje se proto zakotveni krajl vyztuzné geotextilie
pomoci spon z betonafské oceli. Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt €elné, protoze po napnuti
vyztuzné geotextilie se nesmi pojizdét nakladnimi auty. Jsou-li na vicekolejné trati pouzity k sypani
podkladni vrstvy vysypné vozy, které material podkladni vrstvy sypou ze sousedni koleje, musi byt
vyztuzna geotextilie zakotvena k zemni plani, aby nedoS$lo pfi vysypani materidlu podkladni vrstvy z
vysypnych vozul ke shrnuti vyztuzné geotextilie rozprostfené na zemni plani.

Pouziti filtraéni geotextilie
Pouzita filtraéni geotextilie musi splfiovat minimalni parametry stanovené OTP ,Geosyntetické
vyrobky v télese Zelezniéniho spodku” ¢.j. S 54 316/2014-013, s ucinnosti od 1. 2. 2015.

Filtracni geotextilie na nahradni zemni plani je navrzena s témito min. vlastnostmi:

- Plodna hmotnost dle CSN EN ISO 9864 = 90 g/m?

- Kratkodoba tahova pevnost (podélna i priéna) dle CSN EN ISO 10319 = 18 kN/m taznost 26%.
- Odolnost proti protlaceni (CBR) = 2500 N

- Propustnost vertikalni dle CSN EN ISO 11058 = 23 I/m2s

- Uginny pramér praliny = 305 ym

Upozornéni pro provadéni zemnich praci v blizkost TV:

PFi vykopech v blizkosti stavajicich zakladd trakénich stozar( je nutné si po€inat velice opatrné.
V pfipadé nutnosti se musi tyto zaklady vhodné zajistit proti posunuti, u vlastnich stozard musi byt
zajisténa jejich stabilita.

SO 11-13 Zelezni¢ni spodek - trat’. kol. ¢. 1,2 +vyh. €. 1, 2, 3, 4

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku byl stanoven na zakladé poZzadavku zadavatele. Na
zakladé vysledkl geotechnického prizkumu bude provedena sanace zelezni¢niho spodku, zvySeni
unosnosti plané Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté rekonstrukce
Zelezni¢niho svrdku na plzeriském zhlavi.

V 1.SK byl proveden prizkum sondami KS131 (2016) v km 453,310, KS 129 (2016) v km
453,485, KS127 (2016) v km 453,635 a KS125 (2016) v km 453,750.

Ve 2.SK byl proveden prizkum sondami KS130 (2016) v km 455,405, KS128 (2016) v km
453,555, KS126 (2016) v km 453,705, KS124 (2016) v km 453,855 a KS123 (2016) v km 453,990.

Pfi GTP pfipravné dokumentace a projektu stavby nebyly provedeny chemické analyzy Skvary,
ktera tvori €ast vrstvy konstrukce prazcového podloZi. Laboratorni vzorky byly pouze z kolejového loze
(do hloubky 0,50 m od ulozné plochy prazcu). U Skvary dale nebyla stanovena maximalni objemova
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hmotnost suché $kvary, stanovena standardni Proctorovou zkouskou podle CSN EN 13286-2. S vyuzitim
Skvary do konstrukci prazcového podlozi nelze v tomto navrhu uvazovat.

1.SK - Konstrukce prazcového podlozi:
Sanace prazcového podlozi v 1. SK je navrzena v Useku km 453,335 — 453,834,. V celém Useku
je navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem srazkové vody do podélného odvodriovaciho zafizeni.
Z davodu zastizeni vody v sondach KS129 a 127 je v navrhu uvazovano v km 453,335 - 453,750
s pouzitim geosytntetické tésnici bentonitové rohoze pro zamezeni pronikani spodni vody do konstrukéni
vrstvy.

Z vysledk( GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Ep = 40 MPa (Eor 2 20 MPa):

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou prazce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT], fr. 0/32, tl. 0,15m, ID=0,95 Ep = 40 MPa

- VYZTUZNA GEOTEXTILIE min. PEVNOST V TAHU 13,5kN/m

- GEOS. TESNICi BENTONITOVA ROHOZ (min. PROPUSTNOST 4,5*10-11/ m/s) - do km 453,750
- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, ID=0,90 Eor = 20 MPa

2.SK - Konstrukce prazcového podlozi:
Sanace prazcového podlozi ve 2. SK je navrzena v Useku km 453,335 — 453,991,. V celém useku
je navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem srazkové vody do podélného odvodriovaciho zafizeni.
Z dlvodu zastiZzeni vody v sondach KS130 a 128 je v navrhu uvazovano v km 453,335 - 453,700
s pouzitim geosytntetické tésnici bentonitové rohoze pro zamezeni pronikani spodni vody do konstrukéni
vrstvy.

Z vysledk( GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Ep = 40 MPa (Eor 2 16 MPa) v km 453,335 - 453,700

- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou praZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,20m, 1D=0,95 Ep = 40 MPa

- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- GEOS. TESNICIi BENTONITOVA ROHOZ (min. PROPUSTNOST 4,5*10-11/ m/s) - do km 453,700

- ZHUTNENA NAHRADNI ZEMNIi PLAN*, min. tl. 0,25m, ID=0,90 Eor= 20 MPa na nahradni
zemni plani (dle SZDC S4, pril.
6)

Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Epi = 40 MPa (Eor 2 16 MPa) v km 453,700 - 453,991
- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loZnou plochou prazZce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRTI, fr. 0/32, tl. 0,15m, 1D=0,95 En = 40 MPa
- FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
- ZHUTNENA ZEMNIi PLAN, 1D=0,90 Eor 2 20 MPa

* V mistech kde byla v sondach zjisténa Skvara neznamé mocnosti, je v navrhu PP pocitano s odtézenim
Skvary do hloubkové urovné min. 1,00m od ulozné plochy prazce. Po odtézeni nevyhovujici Skvary bude
vytvofena nahradni zemni plari z dovezenych vhodnych zemin (CSN 73 6133) s mechanickym zlep§enim
uzitim vyzisku hrubé frakce vytézeného kolejového loze.

V Castech Zel. spodku, kde se po odkryti nebude vyskytovat Skvara se nebude vyhovujici zemina
odtéZovat a nahrazovat!

PFi tézbé plvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin v Urovni zemni plané. S ohledem na zastizenou Skvaru v Urovni zemni plané
je nezbytna zvy3Sena technologicka kazen. V pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek nesmi byt
zemni plaf mechanicky namahéana. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni pracovni
odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava. Navazeni
materialu musi byt elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.
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Odvodnéni:

Stavajici odvodnéni Zel. spodku je dle geodeticky zaméfenych povrchovych znaku (poklopl
Sachet) vedeno mezi 1. a 2. SK cca od km 453,627 (nova km) do propustku vedeného pod kolejemi
v nezjistené poloze cca v km 454,050 - 454,150. V rozsahu rekonstrukce koleji bude podélné odvodnéni
nahrazeno novym, vedenym v novych trasach podél koleji (pozadavek z projednané PD). V useku od km
453,853 kde jiz neni navrzena rekonstrukce zel. svrSku a spodku 1. SK je nutné zachovat stavajici
podélné odvodnéni vedené mezi 1. a 2. SK, které i nadale bude zajistovat odvodnéni stavajici 1.SK.
Stavajici trativodni vedeni bude preru$eno v Urovni ZV3 a na jeho novy zacatek bude umisténa nova
vrcholova Sachta PEHD DN 400. Pfi provadéni odvodnéni v useku podél stavajici polohy 1.SK bude
muset byt provedeno pazeni trativodni ryhy a zajisténi kolejového loze 1.SK.

Dle poskytnuté archivni dokumentace (,Situace, Odvodnéni osobniho kolejisté, dle skuteného
provedeni, Cheb, 20.02.1966 — Zmény 15.06.1967“) je u paty svahu po levé strané 1.SK vedeno
betonové potrubi DN 400. Potrubi navazuje na pfikop u paty svahu. Pfesny prubéh potrubi ani hloubka
jeho ulozeni neni znama. Podle prizkumu provedeného projektantem objektu (18.01.2017) se mUze
jednat o trasu v jedné projektantem odkryté a dvou neoteviratelnych Sachtach. Zde v8ak v odkryté Sachté
vede potrubi vizuelné mensiho priméru — pravdépodobné DN 300.

Prvni prizkumem zji§téna stavajici odkryta Sachta na prfedpokladané stavajici trase je v blizkosti
nové Sachty S34 — ve vzdalenosti 4,2 m pred $achtou $34 — vzhledem k poloze mGze byt v kolizi s novym
trativodem. V této Sachté byly kromé vlastniho priibézného potrubi zjistény tfi pfitoky potrubi ze strany od
koleje €.1 (1 kolmy DN 200, 2 Sikmé DN 150) a jeden pfitok od svahu vlevo trati (DN 150). Zacatek trasy
neprovéfeného potrubi muze byt jiz ve stavajici Sachté v km 453,830 (nepodafila se otevfit) mezi novymi
gachtami S29 a S31 (blizko stav. stozaru TV &.15). Pokradovani trasy vede pfes $achtu v blizkosti
stavajiciho osvétlovaciho stozaru €. 22. Poklop Sachty se nepodafilo otevfit, protoze ho tvofi betonova
deska rozméra 1,5 x 1,0 x 0 07 m (hmotnost 0,25 t).

Pfi stavbé a realizaci nového podélného trativodniho vedeni nutno postupovat s opatrnost, aby
nebylo stavajici potrubi DN 400 poSkozeno. V pfipadé kolize s trativodni trasou bude nutné stavajici
vedeni prelozit do nové trasy. V pfipadé odhaleni pfi vykopovych pracech se podle zjisténého
technického stavu potrubi provede jeho Uprava. S pfipadnymi vyvolanymi Upravami stavajiciho trubniho
vedeni je uvazovano v nakladové ¢asti.

Projektant objektu proved! zjednoduseny priizkum a oméfeni dvou stavajicich vstupnich Sachet
na stavajicim propustku. Obé Sachty propustku jsou z betonu vnitfniho pidorysného rozméru 1,0 x 1,0 m,
maji zakryti z prefabrikovanych betonovych desek tl. 0,07 m. ve st€énach maji trojici ocelovych tyCovych
stupadel. Jedna je mezi stavajicim stozarem TV &€.117 a patou svahu mezi tratémi na Plzen a Schirnding.
Jeji hloubka byla zméfena 1,65 m. Od trati na Schirnding je do Sachty pfitok dalSiho propustku
z betonovych trub DN 600. Do Sachty bude ve sténé pod spodnimi stupadly (spodni lic stupadia je 0,40 m
nad dnem Sachty) zaustén novy trativod se dnem trouby ve vySce 0,05 m nad dnem Sachty. Prostup
v betonu a utésnéni vlozené trouby bude stejnym zplsobem jako napojeni svodl do stavajicich Sachet.
Druhd Sachta je stavajicim stoZarem TV €.23 a vysokym osvétlovacim stoZzarem OV 0. Jeji hloubka byla
zméfena 1,50 m. Na pfitoku je betonova trouba DN 1000, na vytoku betonova trouba pouze DN 800.
Sikmo od koleje &.1 ve sméru od Plzné je pFitok betonovou troubou osmihrannou DN 400. MiiZe se jednat
0 jiz vySe uvedené potrubi DN 400.

Nové navrzené odvodnéni Zeleznitniho spodku je zajisténo uklonem podkladnich vrstev (v
jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné
trativody budou vedeny po stranach koleji €. 1 a 2 s vyvedenim vod do stavajicich Sachet.

Na zacatku stavby bude odvodnéni zausténo do stavajicich Sachet realizované stavby
,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“. Trativodni Sachty jsou navrzeny plastové PEHD
DN 400. Podélny spad trativodniho potrubi potrubi je vrozmezi od 3%. do 5,4%.. Sklon trativodniho
potrubi nekopiruje ve vSech pfipadech niveletu koleje, a to z ddvodu nutnosti vySkového napojeni
trativodu do stavajicich trativodnich Sachet.

Celé odvodnéni v€etné Sachet se zfidi ze schvalenych materiall. Trativodni Sachty jsou navrzeny
plastové PEHD DN 400. Trativodni ryha bude opatfena po obvodé filtraéni geotextilii min. 90g/m2. P¥i
sklonu trativodniho potrubi menSim nez 5%. bude trativod uloZen do bet. loZze C25/30 XF3.

Na konci rekonstrukce koleji bude trativodni trasa napojena na stavajici kanaliza¢ni Sachtu
umisténou mezi kolejemi €. 1 a 2.

V mistech kde trativodni potrubi prochazi pod stavajicimi nebo nové navrzenymi stozarovymi
navestidly, bude uzito atypickych zakladovych patek navéstidel (viz PS 10-10)
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Svodna potrubi vedené pficné pod kolejemi musi byt ulozeno do betonového loze s opé&rkami
z betonu C 25/30 - XF3 (CZ, F.2) - Cl 1,0 - Dmax 22 - S1. Zasyp ryhy z jednotné vyplné z drceného
kameniva fr. 16/32 je zatfidén jako GP. Minimalni mira zhutnéni bude ID = 0,75 v hloubce 0,5 m a vice
pod zemni plani. VySe v hloubce do 0,2 m od subplané (pod okrajem ryhy) bude zhutnéni min. ID = 0,80.
Parametry jsou uréeny ze SZDC, ptiloha 4 — &l. 6, tab. 1.

Podrobny pribéh trativodniho a svodného potrubi je znazornén v pfilohach E.1.1.2.8.1 -
SITUACE ZELEZNICNIHO SPODKU km 453,100 - 453,600 a E.1.1.2.8.2 - SITUACE ZELEZNICNIHO
SPODKU km 453,600 - 454,200 a v podélnych profilech jednotlivych koleji.

SO 11-14 Zelezni¢ni spodek - vyh. €. 7

Rozsah rekonstrukce zelezni¢niho spodku byl stanoven na zakladé poZadavku zadavatele. Na
zakladé vysledk(l geotechnického prizkumu bude provedena sanace zelezni¢niho spodku, zvySeni
unosnosti plané Zzelezni¢niho spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté rekonstrukce
Zelezniéniho svrdku useku trati na Schirnding.

PFed vyhybkou €.7 byl proveden priizkum sondou KS122 (2016) v km 150,580.

Konstrukce prazcového podlozi:
Z vysledkd GTP je navrzeno PP typ 3.1 pro Ep = 40 MPa (Eor 2 16 MPa)
- KOLEJOVE LOZE, STERK fr. 31,5/63, tl. 0,35 m (pod loznou plochou prazce)

- KONSTR. VRSTVA ZE STERKODRT], fr. 0/32, ti. 0,20m, ID=0,95 Epi = 40 MPa
- VYZTUZNA GEOTEXTILIE, min. pevnost v tahu 13,5kN/m

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN, ID=0,90 Eor 2 20 MPa
Odvodnéni:

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je zajisténo uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu
5%) se svedenim vod do podélné trativodni trasy s potrubim PEHD DN150. Podélny trativod bude veden
vlevo od vyhybky €.7 a zaustén do stavajici kanalizacni Sachty.

Celé odvodnéni véetné Sachet se zfidi ze schvalenych material. Trativodni Sachty jsou navrzeny
plastové PEHD DN 400. Podélny spad trativodniho potrubi potrubi je 3%o. Trativodni ryha je opatfena po
obvodé filtraéni geotextilii min. 90g/m2. Pfi sklonu trativodniho potrubi mensim nez 5%. bude trativod
ulozen do bet. loze C25/30 XF3.

Podrobny prabéh trativodniho a svodného potrubi je znazornén v pfilohach E.1.1.2.8.2 -
SITUACE ZELEZNICNIHO SPODKU km 453,600 - 454,200 a v podélném profilu.

5 Organizace vystavby

Objekt bude realizovan v ramci stavby "Modernizace ZST Cheb". Stavba bude provadéna v
Castecnych vylukach jednotlivych koleji dle harmonogramu vystavby (konrétni informace o stavebnich
postupech jsou uvedeny v ¢asti F — Organizace vystavby. Vystavba objektu musi byt koordinovana s
vystavbou okolich objektll a celkovou technologii celé stavby.

6 Staniceni

Projekt stavby fesi sjednoceni staniéeni v celé ZST jednotnym velenickym staniéenim, a to
v navaznosti na realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“. Spravcem
ppk byl jako referenéni km stanoven LN realizované stavby Optimalizace v km 453,147 166. Na tento km
je stavbou ,Modernizace ZST Cheb* navazano. Po realizaci stavby ,Optimalizace” byl mezi poslednim km
453,3 stavby a prvnim km 453,4 ZST Cheb abnormalni hektometr dl. 125,677m. Sjednocenim stani€eni
bude abnormalni hektometr zrugen. Stanigeni je v celé délce ZST az do zadatku vyhybky &. 91 navrzeno
velenické. V ZV91 je styk s klaStereckym stani¢enim trati 0112 v 1. SK km 456,007 458 = 2.TK km
236,298 727.
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Stanigeni trati TU 0204 na Schirnding a trati TU 0211 na FrantiSkovy Lazné zUstava
v nezménéné podobé.

Staniceni koleji uvadéné v projektu je v jednotlivych kolejich stavebni (v situacich odliSnym
fontem pisma), vyjma koleje ¢.1. V koleji €. 2 je stanieni dvoji, stavebni a stanieni vztazené ke koleji ¢.1
pro naslednou pasportizaci udaji. VSechny objekty zel. svrSku maji stani¢eni vztazené ke koleji ¢.1,
pfipadné doplnéné o stavebni stani¢eni dotCené koleje.

Pro prepocet stani¢eni pavodniho velenického a plivodniho klastereckého na nové velenické byl
na kazdém zhlavi stanoven pfepoc¢tovy km pro zménu sntani¢eni evidovanych zafizeni drahy.

Plzeniské zhlavi (velenické staniceni):
ZV 11 - stavajici km dle pasportu = 454,237
- novy km vztaZeny k 1.SK = 454,271 (nové velenické stanieni)

Chomutovské zhlavi (klasterecké staniceni):
ZV 79 - stavajici km dle pasportu = 236,673
- novy km vztazeny k 1.SK = 455,632 (nové velenické stani¢eni)
* u klastereckého stanic¢eni nutno brat pfi pfepoctu v ivahu opaéné sméry staniceni.

7 Vytyceni stavby

Jednotlivé stavebni objekty budou pfi stavbé vyty&eny z platného bodového pole ve sprave SZG.
Zelezniéni bodové pole (ZBP) platné v dob& zpracovani projektu je pfilozeno v &asti projektu
| - Geodeticka dokumentace. Zhotovitel stavby je povinnen pfed zahajenim praci oslovit misté
prislu§ného spravce ZBP ovéfit si platnost ZBP uvedeného v dokumentaci.

Vytyéované body jednotlivych SO Zel. svr§ku jsou znazornény v pFiloze VYTYCOVACI VYKRES.

V SO Zzelezni¢niho spodku budou vyty€ované pouze trativodni Sachty. Jejich soufadnice jsou
uvedeny v tabulce Sachet, kde jsou uvedeny i vySky dna Sachet.

8 Vystroj trati

Podél celého feSeného useku budou umistény nové pfedepsané navéstni znacky — rychlostniky,
predvéstniky, skloniky a staniéniky. Stavajici vyhovujici vystroj trati bude vyuZita v maximalni mife.
PFednostné& bude vystroj trati montovana na podpéry TV. Vzhledem ke zmé&né stani¢eni ZST Cheb budou
umistény nove stani¢niky v celé délce Zel. stanice.

Podrobny zakres upravy vystroje trati je uveden v samostatné vykresové pfiloze jednotlivych SO.

9 Souvisejici SO a PS

Navazujicimi a souvisejicimi objekty jsou vSechny SO a PS stavby v dot€éeném rekonstruovaném
Useku, zejména vsak stavebni objekty FfeSici rekonstrukci podchodu pro pési, kabelového kolektoru,
nastupisSt a novych kabelovych tras. U PS se jedna hlavné o koordinaci v situovani jednotlivych rozvodi
s objekty zel. spodku (vykopové prace) a umisténi pfipadnych chrani¢ek. Mezi zfizovani vSech téchto
stavebnich objektl je nutna koordinace.

PS 10-10 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ)
PS 20-10 Kabelizace (Mk, DK)
SO 10-20 Nastupisté ¢. 1
SO 10-21 Nastupisté ¢. 2
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SO 10-22 Nastupisté ¢. 3

SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestuijici)
SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

SO 10-42 Zelezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)

SO 10-43 Zelezniéni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)

SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 10-50 Prelozky sdé&lovacich kabeltl SZDC

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabelt CD-T

SO 10-60 Upravy stavajiciho vodovodu

SO 10-61 Upravy stavaijici kanalizace

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

10 Kifizeni s inzenyrskymi sitémi

KFizujici sité jsou zakresleny v koordinaéni situaci (¢ast C), v situacich navrzeného stavu a
pfi¢nych fezech. Pfed zahajenim praci budou vSechny stavajici inzenyrské sité v terénu vyznaceny. Pfi
provadéni praci je nutné v8echny stavajici kfizujici trasy vhodné ochranit dle pozadavku jednotlivych
spravcu.

11 Vyjimky

- V nékolika navrzenych trativodnich vétvich je nutné z divodu vySkového napojeni na stavajici pfipojné
Sachty uzit podélného sklonu trativodu 3%. (s uloZzenim do bet. loZze). Pfesny rozsah trativodu se
snizenym podélnym sklonem je znazornén v situacich navrzeného stavu a v podélnych profilech a bude
soucasti zadosti podané na 013 o vyjimku.

12 Prilohy

Pfiloha €. 1 - Posouzeni trativodniho potrubi

Zpracoval: Tomas Jencik, Ing. Zdenék Zeman
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Priloha €. 1 - Posouzeni trativodniho potrubi:

Je provedeno podle TNZ 73 6949.

Odtokové soucinitelé: (priloha 3)
Zeleznicni trat, kolejisté - 1/1= 0,70

Zivicné dopravni plochy, dldZzdéné zalité a betonové plochy odvodnéni —1/2 = 0,90
dopravni plochy se Stérkovym krytem sklonu 1 az 5 % —1/3 = 0,40

strma zatravnénad plocha (sklon 1:2 az 1:1,5) - 1/4 = 0,50 (zvoleno minimum)
zarostly svah a kfoviny - 15 = 0,20

propustna puda v¢. zatravnéné — /s = 0,40

plocha s dlazdénym krytem se zapiskovanymi sparami sklonu 1 az 5 % —1/7 = 0,60

Vydatnost smérodatného patnactiminutového desté v Chebu pro periodicitu n = 0,2 (1 x za pét let) je: gs = 198
I/s.ha (tab. 1.8.7 z tabulky Herle a Hydrologie tab. XXXlla a mapa) (podle ¢l.39)

Trativody budou pobirat de$tovou vodu ze sklonéné plané zemniho télesa a z okolnich ploch.
Plochy povodi: (Si1 — kolejisté, Siz — zpevnéné plochy)

Vétev vlevo koleje €.1 ($achty 56 az SV1): tok proti sméru staniceni

S31 = 0,0856 ha (kolejisté) + 0,0759 ha (propustna pida) + 0,0404 ha (asfaltové plochy)

(0,0135 ha propustné pldy vlevo pod sousedni vleckou + 0,0614 ha propustné plidy mezi koleji a sousedni vleckou)
U vlecky jsou vpravo kanalizaéni (trativodni) Sachty — smérem ke tratové koleji — tzn., Ze vvletka ma vlastni
stavajici odvodnéni

Vétev vlevo koleje €. 1 ($achty SV1 a7 $17): tok ve sméru staniceni
S33 = 0,0598+0,0953 = 0,1581 ha (kolejisté) + 0,0443 ha (propustna plda) + 0,0193 ha (asfaltova plocha) + 0,1680
ha (zarostly svah)

Vétev vlevo koleje odboéné a koleje ¢.1 (3achty 518 a7 §27): pokracovéni za svodem pod koleji
S34 = 0,0913 ha (kolejisté) + 0,0143 ha (propustné plochy) + 0,5624 ha (zarostly svah)

Vétev vlevo koleje ¢.1 (3achty 527 a7 $39): dal$i ndvaznost

Rozdéleni ¢asti ploch: $27 a7 stav. u TV &.15, stav. u TV ¢.15 a7 stav. u 534, stav. u 534 a7 539

S35 = 0,1303 ha (kolejisté) + 0,3067+0,2859+0,2014 = 0,7940 ha (zarostly svah) + 0,0600+0,0425+0,0141 = 0,1166
ha (propustné plochy)

Vétev vlevo koleje ¢.1 (3achty 539 a7 54): po spojeni obou vétvi
S3s = 0,0680 ha (kolejisté) + 0,1980 ha (zarostly svah) + 0,0338 ha (propustna plocha)

Vétev vpravo koleje ¢.2 (3achty S5 a7 SV2): $38 = 0,0881+0,0856 ha = 0,1737 ha (kolejité) + 0,0204+0,0607 =
0,0811 ha (zarostly svah a kfoviny) + 0,0728+0,0085 = 0,0813 ha (propustné plochy)

Vétev vpravo koleje €.2 (3achty SV2 a? $24): Sss = 0,0959+0,0957 ha = 0,1916 ha (kolejisté) + 0,0144 ha (strmd
zatravnéna plocha)

Vétev vpravo koleje €.2 (Sachty 524 a7 $38): Sao = 0,1608+0,1385 = 0,2993 ha (kolejisté)

Vétev vpravo koleje &.2 (3achty 539 a7 540): Sso = 0,1608+0,1385 = 0,2993 ha (kolejisté)

Vétev u sousedni trati na Schirnding (SRN) 5V33 a7 (pies 51 a $2) stavajici u stav. TV27

Sso = 0,0394+0,0366 = 0,0760 ha (kolejisté)
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Odtokové mnoistvi vody: (¢l.38) — jednotlivé vétve trativodu

Vétve vlevo

Qa1 = (1/1*S31a + 1/3*S32b + 1/4*S32c + 1/6*S32a* g5 = (0,70*0,0856 + 0,40*0,0759 + 0,90*0,0404) * 198 = 25,07 l.s?
(3achty 56 az SV1):

Q33 = (1/1%S33a + 1/6*S33b + 1/2*S33c + 1/5*S33a)* gs = (0,70*0,1518 + 0,40*0,0443 + 0,90*0,0193 + 0,20*0,1680) * 198
=34,6 |.s(3achty SV1 a7 517)

Qae = (1/1%S340 + 1/6*Saaw + 1/5*S3ac Gs = (0,70%0,0913 + 0,40%0,0143 + 0,20%0,5624) * 198 = 36,1 |5 (3achty 518 a7
$27)

Qas = (1/1%S35a + 1/6%Sasb,1 + 1/5*S3sc,1)* gs = (0,70%0,1303 + 0,40*0,0600 + 0,20*0,3067) * 198 = 35,4 I.s* (3achty 827
a7 $39)

Qs = (1/1%S360 + 1/6*Sab + 1/5*S3sc s = (0,70*0,0680 + 0,40%0,0338 + 0,20%0,1980) * 198 = 20,0 |5 (3achty §39 a?
$4): po spojeni obou vétvi

Vétev u sousedni trati na Schirnding (SRN) SV33 a7 (pies 51 a 52) stavajici u stav. TV27
Qso = 1/1*Ss0=0,70*0,0760 * 198 = 10,5 |.s’* (Sachty 533 a7 stav. u TV27)

Vétve vpravo

Qss = (1/1*S38a + 1/6*S38b + 1/5*S380+ s = (0,70*0,1737 + 0,40*0,0813 + 0,20*0,0811) * 198 = 33,7 |.s’! (§achty S5 a7
SV2) (proti staniceni)

Qa9 = (1/1%S39a + 1/5*S39c ) * gs = (0,70*0,1916 + 0,20*0,0144) * 198 = 27,1 |.s™* (3achty SV2 a7 524)

(ve sméru staniceni)

Quo = 1/1*S40=0,70%0,2993 * 198 = 41,5 |.s" (Sachty 524 a7 $38) (ve sméru staniceni)

Celkové odtokové mnoiZstvi:

Vétve vlevo

Do $achty 56: Qces = Qa1 = 25,1 1.5t

Do $achty $17: Qa7s = Qa3 = 34,6 |.s!

Do 3achty 527: Qc27 = Qss + Qs = 34,6 + 36,1 =70,7 |.s*

Do 3achty 539 podél koleje &.1: Qcss = Qa7 + Qas = 70,7 + 35,4 = 106,1 |.s!

Do $achty S4: Qcao = Qcas + Qczs + Qeszs = 106,1 + 20,0 + 68,6 = 194,7 I.s™* po spojeni obou vétvi

Vétve vpravo
Do $achty 55: Qcss = Qas = 33,7 |.s!
Do $achty $38: Qcss = Qa0 + Qo = 27,1 + 41,5=68,6 |.57

NOVE: Vétev u sousedni trati na Schirnding (SRN) $V33 aZ (pres 51 a 52) stavajici u stav. TV27
Do stav. Sachty u stav. TV27: Qeso = 10,5 .5

Dimenzovani trativodu:

Navrhové odtokové mnoZstvi vody (¢l.50): - jednotlivé vétve trativodu
Jednotna vypln se zrny do 30 mm (16-32) — na rozmezi do 30 mm a nad 30 mm — tzn. reduk¢ni soudinitel odtoku K
=04

Vétve vlevo

Do $achty 56: Qus =K . Qces = 0,4 . 25,1 = 10,04 I.s*

Do $achty $17: Qui7 =K. Qa7 =0,4.34,6 =13,84 |5

Do $achty 527: Quz7 =K. Qc27=0,4 . 70,7 = 28,28 |.s!

Do $achty 539 podél koleje €.1: Quss = K . QcsoL= 0,4 . 106,1 = 42,44 |.51
Do $achty 54: Qaso = K . Qcao= 0,4 . 194,7 = 77,88 |.s!
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Vétve vpravo

Do $achty 55: Qus7=K.Qss=0,4.33,7=13,48 |.s*

Do $achty 524: Q30 =K . Q39=0,4.27,1=10,84 "

Do $achty 538: Qa3s = K . Qcss= 0,4 . 68,6 = 27,44 |.s™ (zaroveri do svodu pod koleji €.1)

Vétev u sousedni trati na Schirnding (SRN) SV33 a? (pies 51 a 52) stavajici u stav. TV27
Do stév. 3achty u stav. TV27: Qaso=K . Q0 =0,4.10,5=4,2 |.s*

Kapacita trativodniho potrubi:

Pomucka — Hydraulické tabulky kanaliza¢nich potrubi z PVC — podle Prandtla-Colenbrooka
Provozni drsnost Kb = 0,125 mm (rovné potrubi se Sachtami)

potrubi plastové z perforovaného PEHD

Vétve vlevo

Sachty SV1 a7 $6: Primér potrubi DN 150, sklon 3 %o — kapacita 11,6 |.s*

Je vice nei do 3achty 56: Qs = 10,04 I.s? - vyhovuje

Ze $achty 56 bude trativod pokragovat v délce 4,1 m do stavajici trativodni $achty, kde je stavajici potrubi DN 150
(plastové) jiz zrealizované stavby.

Sachty SV1 a7 $15: Prdmér potrubi DN 150, sklon 3 %o — kapacita 11,6 |.s* — vétsi ne# 0,75. Qg17= 0,75.13,84 =
10,38 I.s - vyhovuje

Sachty 515 a7 $22: Primér potrubi DN 200, sklon 3 %o — kapacita 21,1 |.s* — je vét$i neZ Qqi7 + 0,32.0,4.Qa4 = 13,84
+0,32.0,4.36,1 =18,46 .5 - vyhovuje

Sachty $22 a7 $27: Primér potrubi DN 250, sklon 3 %o — kapacita 37,7 |.s — je vét$i neZ Qg7 = 28,28 |.s1 - vyhovuje

Sachty 527 a7 $39: Primér potrubi DN 250 , sklon 5 %o — kapacita 49,3 l.s — je vétsi ne? Qaso = 42,44 |.st-
vyhovuje

Sachty 539 a7 S$4: Primér potrubi DN 300 , sklon 5,4 %o — kapacita 94,4 |.s* — je mensi neZ Qga0 = 77,88 .51 -
vyhovuje

Vétev u sousedni trati na Schirnding (SRN) SV33 az (pfes 51 a 52) stavajici u stav. TV27
Sachty V33 a7 stav. $achta u stav. TV27:
Pramér potrubi DN 150, Sklon 3 %o — kapacita 11,6 l.s1— je vétsi neZ Quso = 4,2 I.s1 - vyhovuje

Vétve vpravo

Sachty SV2 a7 §5: Pramér potrubi DN 150 , sklon 3 %o — kapacita 11,6 l.s? — je mensi nez Qus7 = 13,47 .5t -
nevyhovuje

Zde je vSak nejasny rozsah odvodnované plochy, ktery vychazi z predpokladané neodvodnéné vytainé koleje
vpravo. Pro tuto &ast se tak upravi redukéni soucinitel odtoku z K = 0,4 na K = 0,3 (v TNZ 73 6949, ¢l. 50 je rozsah
hodnot 0,3 aZ 0,4). Tim se zmens$i Qq37 na 0,3/0,4 . 13,47 = 10,10 I.s* — vyhovuje. Mistu se b&hem realizace musi
vénovat zvySena pozornost.

Ze $achty S5 bude trativod pokragovat v délce 3,7 m do stavajici trativodni $achty, kde je stavajici potrubi DN 150
(plastové) jiz zrealizované stavby.

Sachty SV2 a? $24: Primér potrubi DN 150 , sklon 3 %o — kapacita 11,6 I.s? — je vét$i ne? Qaso = 10,92 l.s-
vyhovuje (zéroven a# pro 524 — zde vétsi sklon 5,3 %o)

Sachty $24 a7 $32: Priimér potrubi DN 200, sklon 5 %o — kapacita 27,6 .51 — je vétsi ne? 0,7*Quss = 0,7*27,44 =
17,08 l.s1- vyhovuje

Sachty $32 a7 §37: Priimér potrubi DN 250, sklon 5 %o — kapacita 49,3 .5t — je vétsi ne? 0,92*Qgss = 0,92%27,44 =
25,25 |.s - vyhovuje
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Sachty 537 a7 $38: Priimér potrubi DN 250, sklon 3 %o — kapacita 37,7 |.s™* — je vét$i neZ Quss = 27,44 |.s - vyhovuje

Dimenze svodu:

Navrhové odtokové mnozstvi = soucet mnozstvi z pfislusnych trativod
Kapacita:

Pod vle¢kou — $achty $17 — §18: primér potrubi DN 200 (HDPE) pro Qgss = 12,83 .5 - min. sklon 3%o

Pod kolejemi — $achty $38 — $39: pr&imér potrubi DN 250 (HDPE) pro Quss = 27,44 |.s* — min.sklon 3 %o

Pod koleji €.1 — Sachty 540 — stavajici v km 454,039: pramér potrubi DN 250 (HDPE) pro Quao = 75,36 l.s* — min.
sklon 11,5 %o

V Usti n.L., leden 2017 Vypracoval: Ing. Zdenék Zeman
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