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Vie: ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

ZAZNAM Z PORADY KE ZPRACOVANI ZAMERU PROJEKTU A
DOKUMENTACE PRO UZEMNI RIZENI,

ktera se konala v PATEK 8. tinora 2019 v Olomouci.

Pritomni:

Dle prezencni listiny.

Pribéh jednani:

Vstupni jednani bylo svolano za Géelem stanoveni koncepce a zpfesnéni zadani vySe uvedené stavby.
Pfedmétem stavby je vystavba tratové ¢asti jednotného evropského vlakového zabezpeCovaée ERTMS/ETCS druhé
urovné (ETCS L2) v tr. iseku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice (mimo). Realizace stavby vychazi z narodniho
implementaéniho planu ERTMS pro Ceskou republiku a piedpoklada se v obdobi let 2021-2023. Ugelem stavby je
zvysSeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a zaclenéni trat¢ do systému evropskych Zeleznic s dopravni infrastrukturou
splitujici podminky interoperability dle Smérnic EU.

Pfedmétna trat’ Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin je dvojkolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. Jednd se o celostatni trat’ zafazenou do hlavni evropské sité, tj. TEN-T (soucast III. vnitrostatniho
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru). Tratova rychlost je 160 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000 m. Organizovani
a provozovani drazni dopravy dle piedpisu SZDC D1. V sou¢asnosti jsou stanice na trati obsazeny vypravéimi a jsou
ovladany mistne.

V ramci pfipravované souvisejici stavby ,,DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hr. a
Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st. hr.", 2. etapa“ bude tr. usek Détmarovice (mimo) — Mosty
u Jablunkova st. hr. nové dalkové ovladan z CDP Pterov (fidici sal &. 8). Stavba bude navazovat v ZST Détmarovice
na systém ETCS L2, ktery se v sou¢asné dob¢ buduje na 2. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru (souvisejici stavba ,,ETCS
Petrovice u Karviné - Ostrava - Pierov — Breclav®). V soucasnosti je v realizaci také souvisejici stavba
,Optimalizace trati Cesky T&in — Détmarovice®, ktera fe$i rekonstrukci traté a stanice v tratovém useku Cesky
Tésin (mimo) — Détmarovice. Realizace vSech tii souvisejicich staveb se pfedpoklada pred realizaci predmétné stavby
ETCS a tedy jako vychozi stav bude pro zpracovani projektové dokumentace uvazovan stav po realizaci téchto
souvisejicich staveb. V soucasnosti je v pfipravné fazi (zpracovani zaméru projektu) souvisejici stavba ,,Optimalizace
tratového tiseku Cesky Té&in (mimo) — Albrechtice u Ceského Té&ina (vEetné), ktera fesi rekonstrukci ZST
Albrechtice u C. Té&ina véetné rekonstrukce tr. koleji v tr. usecich odbo¢ka Chotébuz — Albrechtice u C. T&sina
a Cesky T&8in — Albrechtice u C. T&ina. Vzhledem k ranému stadiu piipravy této souvisejici stavby nelze v soudasnosti
stanovit pfesny termin realizace této souvisejici stavby a také provést koordinaci s touto stavbou. Ptipadna koordinace
bude provedena na zékladé predanych podkladii v nésledujicim prabe&hu projekénich praci, nebude-li to mozné, pak v
dal$im stupni projektové dokumentace. Pfi zpracovani projektové dokumentace bude na zédklad€¢ dostupnych podkladi
uvazovana vyhledova rychlost po rekonstrukcei traté a piipadné zmény v konfiguraci oddilovych navéstidel v tr. useku
Cesky T&in — Albrechtice u Ceského Té&sina. Stavba nebude zasahovat do stanice Détmarovice a tedy uvedené
souvisejici stavby v zadani ,Détmarovice — Petrovice u Karviné — statni hranice PR, BC“ a ,Ziizeni
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bezbariérového pristupu na ostrovni nastupisté v Zst. Détmarovice* nebudou mit vliv na technické feSeni predmétné
stavby ETCS.
Clenéni projektu bude dle vyhlasky ¢. 499/2006 Sb., ptilohy €. 3 nasledujicim zptisobem:

A. Privodni zprava

B. Souhrnna technicka zprava

C. Situacni vykresy

D. Dokumentace objektl (zpracovana dle smérnice 11/2006)
G. Néklady stavby

H. Doklady

I. Geodeticka dokumentace

Dopravni technologie (Ing. Posel):

Vymezeni feSené oblasti

Z hlediska dopravni technologie je pfedmétem feseni tratovy usek Mosty u Jablunkova st. hr. — Cesky T&sin —
Détmarovice (mimo).

Uvedeny tisek je na izemi Ceské republiky soucasti celostatni drahy Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin, je
zafazen do hlavni sité pro osobni prepravu dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013. Podle
platného prohlaseni o draze se jedna o traté Cislo 884 Mosty u Jablunkova st. hr. — Odb. Chotébuz, ¢islo 880 Odb.
Chot&buz — Détmarovice a &islo 860 Détmarovice — Bohumin, podle sluzebnich pomticek SZDC (TTP) o trat’ &islo
301A a podle knizniho jizdniho fadu pro vetejnost o trat’ ¢islo 320.

Trat' je dvoukolejnd (v mezistani¢nim useku Louky nad OIs$i — Karvina hl. n. casteéné tfikolejnd) a je
elektrizovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na zminéné trati podle
predpisu SZDC DI1.

Dotcéeny jsou rovnéz nasledujici mezistani¢ni useky odboc¢nych trati:
301D  Cesky T&sin — Polanka nad Odrou (celostatni draha ve spravé SZDC)
302B  Cesky Té&sin — Frydek-Mistek (regionalni draha ve spravé SZDC)
302E  Cesky T&sin st. hr. — Cesky Té&in (celostatni drdha ve spravé SZDC)
303C  Louky nad OIsi — Doubrava — Bohumin (vle¢ka ve spravé AWT)

Nasledujici mezistani¢ni useky odbocnych trati jsou soucasti jinych staveb ETCS:
301C  Odb. Koukolna — Odb. Zavada (celostatni draha ve spravé SZDC)

Diskuze a zavery:

" Usek Odb. Koukolna — Odb. Zavada je z pohledu zavadéni ETCS sougasti navazné stavby, tj. vlaky na ném
vedené nebudou pfedmétem posouzeni soucasné aktivnich vlakt. Na zakladé¢ pfipominky Ing. Klegy: Protoze je
kolej odb. Koukolna — odb. Zavada zatsténa do useku Détmarovice — Karvina hl. n., postaci pocitat s jednim
vlakem pro kazdou kolej se vstupni hranici.

Pocty soucasné aktivnich vlaka a nutné poéty radioblokovych central pro stavajici rozsah dopravy

Pro dimenzovéni poctu radioblokovych central pro je nutné stanovit poCet soucasné aktivnich vlaki, které jsou
ve stejnou dobu ptihlaSeny k RBC. Limitni hodnota poctu soucasné aktivnich souprav pro jednu radioblokovou centralu,
se kterymi dokdze komunikovat, dosahuje hodnoty 60 vlakt. V piipad€, Ze bude vyhodnocen vyssi pocet souCasné
aktivnich vlaku nez 60, bude nutné pro piislusny tratovy tsek zajistit instalaci dvou ¢i vice radioblokovych central.
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Do po¢tu vlakd se zapocitavaji:

] Vlaky jedouci po kolejich ptislusného tratového tseku, veetné vlaku, které jsou sice jesté pred oblasti irovné 2,
avsak jiz navazuji spojeni s RBC, a vlakd, které jsou jiz za oblasti urovné 2, av§ak dosud nemaji zruseno spojeni
sRBC

. vlaky stojici na dopravnich kolejich (z divodu dopravnich nebo piepravnich) ve stanicich ptislusného tratového
useku,

. vlaky piipravujici se na jizdu (tj. vlaky ze stanice vychozi), které jsou jiz pfihlaseny k RBC,

. vlaky kon¢ici jizdu (tj. vlaky ve stanici na pfislusném tratovém useku koncici), které vSak jesté nejsou odhlaseny
od RBC,

. vlaky pfechazejici na vlecky a z vlecek, které jsou zatstény do piislusného tratového useku,

] postrkova hnaci vozidla vlakt jedoucich po siti pfislusného tratového tiseku a trati odbo¢nych (v¢. postrkid
pfipravujici se na jizdu, stojici na dopravnich kolejich z divodi dopravnich nebo pfepravnich, koncici jizdu,
postrky pied a za oblasti urovné 2, obdobné jako je popsano v prvni odrazce),

. posunové dily, které se méni za jizdy ve vlak, a jiz od okamziku, kdy se pripravuji k jizdeé.

Do poctu vlakti se nezapocitavaji:

. Odstavené vlaky ve stanicich, které nejsou pfihlaseny k RBC,

. vychozi vlaky, které jesté nejsou piihlaseny k RBC,

. kon¢ici vlaky, které jsou jiz odhlaseny od RBC,

] posunové dily, které se pohybuji v ramci obvodi stanic, pfipadné na mezistani¢nich tsecich jako PMD,
] posunové dily, které zajist'uji obsluhu zatsténych vleéek, pokud se uskuteciiuji cestou posunu,

] postrky, které jsou jiz odhlaseny od RBC, ale jesté nejsou piihlaSeny k RBC.

Pro ziskani poc¢tu soucasné aktivnich vlakd byla zvolena metoda rozboru listii grafikonu GVD 2018/2019 pro
jednotlivé tratové useky. Béhem obdobi 00:00 az 24:00 byl vyhodnocen 10minutovy interval s maximalnim poctem
soucasné aktivnich vlakt. Zvoleny 10minutovy interval postihuje nejen aktivni (jedouci) vlaky v pfislusném
minutovém fezu, ale zapocitava i vlaky, které budou vyjizdét z vychozich stanic v obdobi nésledujicich 5 minut,
obdobné jako koncici vlaky, které ukoncily jizdu v pfedchozich 5 minutach. Interval 5 minut je dostatecny pro
prihlaseni vychoziho vlaku do sit¢ a odhlaSeni konciciho vlaku ze sité.

V nasledujicich tabulkdch je uveden piehled soucasné aktivnich vlakti v jednotlivych 10minutovych
intervalech béhem dne. Tabulky jsou rozdéleny pro vlaky osobni a nakladni dopravy jedouci na feSenych tratovych
usecich, stejné jako na pfilehlych usecich odboénych trati.

Do poéta vlaki jsou zahrnovany vlaky vsech kategorii (véetné vlaka soupravovych a lokomotivnich, jsou-li
zakresleny v listu GVD). Zapoc¢teny jsou vlaky pravidelné i vlaky vedené podle potieby, nejedna-li se ovsem o vlaky
rusici.

Vzhledem k intenzivni postrkové sluzbé (soucasné nasazeni az 3 hnacich vozidel), jsou tato uvazovana
pomeérove k jizdam nakladnich vlaka v pfislusnych ¢asovych obdobich dne.

Vysledné ¢islo nejzatizenéjsiho 10minutového intervalu béhem dne zohledni rozsah spojt, ktery je planovan v
ramci zakladniho fizeni dopravy (uvazuje jej platny grafikon). Pfipadna zaloha pro grafikonem nepfedpokladané vlaky
(zpozdéné, zavedené mimoiadné, ad hoc, pfipadné¢ pro odklonovou vozbu) je rovna rozdilu mezi kapacitou
radioblokové centraly (pfipadné central) a poctem soucasné aktivnich vlakd, které byly vypocteny metodou rozboru
listt grafikonu. Tuto rezervu se doporucuje uvazovat ve vysi alespon 25 %.
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Mosty u .vjei’blunk?va st. h_r. — Cesky Resené tratové useky Prilehlé mezistani¢ni useky Celkem
Tésin — Détmarovice osobni | nakladni | postrky | Celkem | osobni | nakladni | Celkem

00:00 00:10 2 5 2 9 0 1 1 10
00:10 00:20 1 6 3 10 0 1 1 11
00:20 00:30 1 6 3 10 0 1 1 11
00:30 00:40 2 6 3 11 0 0 0 11
00:40 00:50 1 6 3 10 0 2 2 12
00:50 01:00 1 5 2 8 0 1 1 9
01:00 01:10 2 8 3 13 0 0 0 13
01:10 01:20 2 5 2 9 0 1 1 10
01:20 01:30 2 7 3 12 0 3 3 15
01:30 01:40 1 5 2 8 1 0 1 9
01:40 01:50 1 4 2 7 2 0 2

01:50 02:00 2 3 2 7 1 1 2

02:00 02:10 2 4 2 8 0 2 2 10
02:10 02:20 2 5 2 9 0 2 2 11
02:20 02:30 2 7 3 12 0 0 0 12
02:30 02:40 1 6 3 10 0 0 0 10
02:40 02:50 1 6 3 10 0 0 0 10
02:50 03:00 0 6 3 9 0 1 1 10
03:00 03:10 2 4 2 8 0 0 0 8
03:10 03:20 3 4 2 9 0 1 1 10
03:20 03:30 3 4 2 9 0 1 1 10
03:30 03:40 2 5 2 9 0 1 1 10
03:40 03:50 3 4 2 9 0 1 1 10
03:50 04:00 2 5 2 9 0 2 2 11
04:00 04:10 2 4 2 8 0 1 1 9
04:10 04:20 2 2 2 6 1 1 2 8
04:20 04:30 2 2 2 6 1 2 3

04:30 04:40 2 3 2 7 0 2 2

04:40 04:50 5 1 1 7 2 1 3 10
04:50 05:00 5 3 2 10 3 0 3 13
05:00 05:10 7 2 1 10 4 0 4 14
05:10 05:20 5 2 1 8 3 1 4 12
05:20 05:30 4 2 1 2 0 2

05:30 05:40 5) 1 1 1 1 2

05:40 05:50 7 3 2 12 1 2 3 15
05:50 06:00 5 3 2 10 3 0 3 13
06:00 06:10 6 5 2 13 3 0 3 16
06:10 06:20 3 5 2 10 3 1 4 14
06:20 06:30 3 5 2 10 3 1 4 14
06:30 06:40 4 3 2 1 1 2 11
06:40 06:50 3 1 1 2 0 2 7
06:50 07:00 5 1 1 3 0 3 10
07:00 07:10 10 1 1 12 3 0 3 15
07:10 07:20 7 2 1 10 8 0 3 13
07:20 07:30 6 4 2 12 3 1 4 16
07:30 07:40 6 4 2 12 2 1 3 15
07:40 07:50 5 5 2 12 3 0 3 15
07:50 08:00 7 3 2 12 4 0 4 16
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Mosty u .vjei’blunk?va st. h_r. — Cesky Resené tratové useky Prilehlé mezistani¢ni useky Celkem
Tésin — Détmarovice osobni | nakladni | postrky | Celkem | osobni | nakladni | Celkem

08:00 08:10 7 5 2 14 2 0 2 16
08:10 08:20 4 5 2 11 2 1 3 14
08:20 08:30 3 5 2 10 1 2 3 13
08:30 08:40 3 3 2 0 1 1 9
08:40 08:50 3 4 2 2 1 3 12
08:50 09:00 4 5 2 11 3 1 4 15
09:00 09:10 6 4 2 12 2 0 2 14
09:10 09:20 5 5 2 12 1 2 3 15
09:20 09:30 B B 2 12 2 2 4 16
09:30 09:40 5 6 3 14 2 0 2 16
09:40 09:50 5 5 2 12 2 0 2 14
09:50 10:00 ) 4 2 11 3 0 3 14
10:00 10:10 6 5 2 13 3 0 3 16
10:10 10:20 2 8 3 13 3 1 4 17
10:20 10:30 3 7 3 13 1 2 3 16
10:30 10:40 3 2 1 0 1 1 7
10:40 10:50 3 1 1 2 1 3 8
10:50 11:00 5) 5 2 12 8 1 4 16
11:00 11:10 6 4 2 12 2 3 5 17
11:10 11:20 4 5 2 11 1 1 2 13
11:20 11:30 5 5 2 12 1 0 1 13
11:30 11:40 3 3 2 1 0 1 9
11:40 11:50 4 3 2 1 1 2 11
11:50 12:00 6 3 2 11 2 1 3 14
12:00 12:10 4 4 2 10 3 1 4 14
12:10 12:20 4 2 1 7 1 1 2 9
12:20 12:30 6 5 2 13 2 1 3 16
12:30 12:40 5 7 3 15 2 1 3 18
12:40 12:50 4 6 3 13 2 1 3 16
12:50 13:00 4 4 2 10 2 1 3 13
13:00 13:10 6 3 2 11 2 1 3 14
13:10 13:20 6 3 2 11 3 1 4 15
13:20 13:30 B 1 1 7 1 0 1 8
13:30 13:40 2 1 1 4 1 1 2 6
13:40 13:50 2 2 1 5 3 0 3 8
13:50 14:00 3 2 1 6 2 0 2 8
14:00 14:10 2 3 2 7 1 0 1 8
14:10 14:20 2 4 2 8 2 0 2 10
14:20 14:30 4 4 2 10 2 1 3 13
14:30 14:40 3 3 2 8 2 0 2 10
14:40 14:50 4 2 1 7 2 1 3 10
14:50 15:00 5 2 1 8 3 0 3 11
15:00 15:10 3 2 1 6 2 0 2 8
15:10 15:20 5 1 1 7 2 0 2

15:20 15:30 9 2 1 12 2 0 2 14
15:30 15:40 7 1 1 9 1 0 1 10
15:40 15:50 5 2 1 8 2 0 2 10
15:50 16:00 5 2 1 8 3 1 4 12
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Mosty u .vjej'blunk?va st. h_r. — Cesky Resené tratové useky Prilehlé mezistani¢ni useky Celkem
Tésin — Détmarovice osobni | nakladni | postrky | Celkem | osobni | nakladni | Celkem
8
16:10 16:20 6 3 2 11 2 0 2 13
16:20 16:30 5 0 0 3 1 4 9
16:30 16:40 6 0 0 2 1 3 9
16:40 16:50 4 1 1 2 1 3 9
16:50 17:00 4 4 2 10 1 2 3 13
17:00 17:10 6 5 2 13 2 1 3 16
17:10 17:20 3 4 2 9 2 2 4 13
17:20 17:30 3 5 2 10 2 1 3 13
17:30 17:40 4 3 2 9 1 0 1 10
17:40 17:50 5 3 2 10 2 2 4 14
17:50 18:00 6 2 1 9 3 0 3 12
18:00 18:10 7 5 2 14 2 0 2 16
18:10 18:20 4 6 3 13 2 0 2 15
18:20 18:30 6 3 2 11 1 1 2 13
18:30 18:40 4 4 2 10 2 0 2 12
18:40 18:50 B 3 2 10 3 1 4 14
18:50 19:00 4 4 2 10 8 3 6 16
19:00 19:10 6 6 3 15 2 2 4 19
19:10 19:20 3 5 2 10 1 1 2 12
19:20 19:30 2 7 3 12 1 0 1 13
19:30 19:40 2 6 3 11 1 0 1 12
19:40 19:50 2 4 2 8 2 1 3 11
19:50 20:00 3 5 2 10 8 1 4 14
20:00 20:10 6 5 2 13 2 0 2 15
20:10 20:20 4 4 2 10 1 2 3 13
20:20 20:30 5) 6 3 14 1 2 3 17
20:30 20:40 5 5 2 12 3 0 3 15
20:40 20:50 6 5 2 13 3 0 3 16
20:50 21:00 6 3 2 11 3 0 3 14
21:00 21:10 5 5 2 12 2 2 4 16
21:10 21:20 3 4 2 9 1 1 2 11
21:20 21:30 2 5 2 9 0 0 0 9
21:30 21:40 2 6 3 11 1 0 1 12
21:40 21:50 3 4 2 9 2 1 3 12
21:50 22:00 3 2 1 6 3 0 3 9
22:00 22:10 4 2 1 7 3 1 4 11
22:10 22:20 3 3 2 8 1 2 3 11
22:20 22:30 2 3 2 7 1 1 2 9
22:30 22:40 3 3 2 8 1 1 2 10
22:40 22:50 3 1 1 5 2 1 3 8
22:50 23:00 3 3 2 8 2 0 2 10
23:00 23:10 2 2 1 5 2 1 3 8
23:10 23:20 1 3 2 6 2 1 3 9
23:20 23:30 1 1 1 3 1 0 1 4
23:30 23:40 1 2 1 4 2 1 3 7
23:40 23:50 2 2 1 5 2 1 3 8
23:50 00:00 3 3 2 8 0 1 1 9
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Pro stavajici dopravu danou GVD 2018/2019 je pro jednotlivé tratové useky dosazeno nasledujicich
$pickovych 10minutovych hodnot a tim i potfebného poctu radioblokovych central:

Stavajici stav
Tratovy usek Mosty u Jflblunko.va st. hr. —
Détmarovice
Max. pocet soucasné aktivnich viakt 24
Pocet radioblokovych central 1

Diskuze a zavery:

. Hodnota soucasné aktivnich vlakd dle grafikonu vé. postrkti (19 vlakt ve Spicce) je pii zapocteni rezervy na
mimotadnosti (pro stavajici stav 25 %), tedy 24 vlakd bude dale korigovana koeficientem zohlednujicim realné
odjeté vlaky (dopravni technolog zazada o podklady SZDC 026), nebot fada zejména nékladnich vlakd je
vedena ad hoc se predpoklada pro stavajici stav pocet soucasné aktivnich vlaka do 30.

] Vzhledem k vyhledovému navyseni rozsahu dopravy (na konkrétni vyjadieni se ¢ekd) a zohlednéni vyhledové
50% zalohy na mimotadnosti, coz bude narokovat kapacitu RBC na 60 aktivnich mobilnich ¢asti ETCS.

Rozsah vyhledové drazni dopravy

Rozsah a parametry vyhledové dopravy byly vyzadany na Ministerstvu dopravy, KU Moravskoslezského kraje
a u sdruzeni zelezni¢nich nékladnich dopravett ZESNAD.CZ.

Reakce doposud nejsou k dispozici, ale neptedpoklada se takové navyseni, aby doslo k vy$§im poZzadavkim
na radioblokové centraly.

Diskuze a zavery:

] Doposud nebyly jasné deﬁnovany pozadavky z hlediska pruvozu vlaka délky 740 metrt na dotéenych tratovych
tisecich. Ceka se na vyjadieni ZESNADu, ktery byl pozadan o sdéleni vyhledové relace s moznym vedenim
vlakti délky 740 metrii a poéty vlakil. V této véci se doporucuje pozadat o vyjadieni i Odbor strategie SZDC.

. Vyhledova doprava bude vyzadana/potvrzena 026 SZDC.

Trat'ova a stani¢ni technologie s dopadem na ETCS

Tato kapitola shrnuje stavajici stav v nasledujicich oblastech fizeni dopravy, tratové a stani¢ni technologie v
souladu s pozadavky na realizaci specialnich funkci.

Trat'ova technologie

Jizda vlakti do tratového kilometru na $iré trati:
. Nakladisté nebo vlecka zausténa na Siré trati obsluhovana ze sousedni stanice s navratem zpét:

o Na dotéenych tratovych usecich nejsou do Siré trati zatstény vlecky a nakladiste.

= Zastavka na Siré trati obsluhovana ze sousedni stanice S navratem zpét:

o Na dot¢eném tratovém useku se nachazi zastavka Mosty u Jablunkova zastavka, ktera se nachazi
mimo obvod ZST Mosty u Jablunkova. U vybranych jednotlivych spojii dochazi k obsluze této
zastavky vlaky osobni dopravy ze sméru Mosty u Jablunkova a nasledného navratu zpét ve formeé
soupravového vlaku. V. GVD 2018/2019 se jedna o jediny par spojit vedeny v rannich hodinach.

o U vSech ostatnich zastdvek dochazi k obsluze vyhradné tranzitnimi vlaky osobni dopravy.
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. Zastavka umisténa na zahlavi, tj. mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem obsluhovana ze stanice s
navratem zpét:
o Specifickym ptipadem zastavky v obvodu stanice je Tfinec-Konska, kde nastupisté u 1. koleje lezi v
obvodu stanice Ttinec. Nastupisté u 2. koleje lezi na Siré trati. Na zastavce nejsou koncici ani vychozi
zadné vlaky osobni dopravy.

Postrkova sluzba:
. Postrkova sluzba zavésenym postrkem v tratovém useku nebo do tratového kilometru na §iré trati:

o Na tratovém tiseku Bohumin — Cadca ZSR je v obou smérech povolena postrkova sluzba ve formé
zavéSenych postrki (jeden nebo dva postrkové stroje). Pravideln¢ jsou se zavéSenymi postrky vedeny
vlaky v useku Cesky Té&sin — Cadca, piipadné Ttinec — Cadca, obdobné pak v opaéném sméru.

o Na tratovych usecich Cesky T&in — Albrechtice u Ceského T&sina — Polanka nad Odrou, Odb.
Koukolna — Odb. Zavada, Karvina-Doly — Louky nad OIl8i jsou obousmérné povoleny 2 zavéSené
postrky,

o Na tratovych tisecich Cesky T&sin — Frydek-Mistek a Cieszyn PKP — Cesky-T&sin je obousmérné
povolen 1 zavéseny postrk

. Postrkova sluzba nezavésenym postrkem do tratového kilometru na $iré trati s navratem zpét:

o Postrkova sluzba s nezavéSenym postrkem je povolena v useku Navsi az km 289,4 trati Bohumin —
Cadca ZSR (v obvodu stanice Mosty u Jablunkova pied tunelem), kdy se postrk vraci do ZST Mosty
u Jablunkova.

o Postrkova sluzba s nezavé$enym postrkem je povolena v useku Cesky T&sin az km 126,0 trati Cesky
T&in — Frydek-Mistek, kdy se postrk vraci do ZST Hnojnik.

o Na ostatnich tratovych tsecich neni postrkova sluzba do tratového kilometru $iré trati povolena.

Sunuti vlaka:

. Sunuti vlaku v nékterych usecich:
o K pravidelnému sunuti osobnich souprav (vlakové cesty pravidelnych vlakt osobni dopravy)
nedochazi.

o Na vSech dotcenych tratovych usecich a prilehlych mezistani¢nich usecich jsou pravidelné ¢i
mimofadné nasazovany soupravy elektrické jednotky 471-071-971, resp. motorové jednotky fady 814
a fidicim vozem fady 914. Souprava je ovladana ze stanovisté fidiciho vozu a ¢inné hnaci vozidlo je
fazeno na konci soupravy.

Stani¢ni technologie

Posunovaci obvody:

. Oblast, kterd se nema pii posunu opustit, je z hlediska stanice vymezena jejimi vjezdovymi navéstidly a z
hlediska mezistani¢nich Gsekl vjezdovymi navéstidly obou sousednich stanic. Je tieba stanovit pfipady, kdy je
oblast, ktera se nema pfi posunu opustit, stanovena jinak.

o 'V ramci feSeného tseku neni pozadavek na moznosti jizdy posunovych dild mezi jednotlivymi
stanicemi, které nejsou od sebe oddéleny mezistani¢nimi useky a piimo na sebe navazuji.

Vjezdy na obsazenou kolej:

= D¢leni a svéSovani vlaki na jediné dopravni koleji:

o 'V pripadé¢ feSeni provoznich mimofadnosti jsou nepravidelné narokovany nepravidelné vjezdy na
obsazenou kolej, kde dochazi ke svéSovani souprav osobnich vlaki (vlaky dalkové dopravy,
pfiméstské jednotky). V ZST Navsi se jednd o koleje ¢. 4 a 5, v ZST Cesky Té&sin se jedna o koleje &.
7,5,6,8.

o 'V ostatnich dotCenych stanicich pravidelné nedochazi k souc¢asnému pobytu dvou vlakovych souprav
osobni dopravy na jedné dopravni koleji. Pouze v ptipad€ odstupu postrkovych stroji ve vybranych
stanicich je teoreticky mozné, ze odvéseny postrk se bude vracet zpét ve forme¢ vlaku (pod novym
¢islem), zatimco kmenova souprava pokracuje dale ve smeru jizdy pod stavajicim Cislem, pfipadné je
jako kon¢ici vlak zpracovana.
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Vjezdy vlaka na vlecku:
] Na vledce AWT zatsténou tratovou koleji do ZST Louky nad OI3i je provoz organizovan ve formé vlaki v
mezistani¢nim useku Louky nad OI8i — vle¢kova stanice Karvina-Doly a zpét.
] V obvodu ZST Tiinec jsou vybrané konéici vlaky pro potieby vlecky Ttineckych Zelezaren ve sméru od Ceského
T¢&sina vedeny po 301. koleje do obvodu vlecky na koleje €. 207, 209, 211 kde jsou vlakové cesty ukonceny u
cestovych navéstidel a vlaky po odstoupeni vlakovych hnacich vozidel dale zpracovany nalezitostmi vleckare.

Diskuze a zavery:
. Pro vyhledovy stav bude v technické zpravé popsana stanicni technologie se specifiky ve vztahu k ETCS (vyluky
soucasnych vlakovych cest, uvoliovaci rychlosti pro jednotliva navéstidla s dopadem na dopravu apod.).

Zabezpedovact zatizeni (Ing. Svoréik):

V tiseku st. hranice se SR — Détmarovice (mimo) bude vybudovan ETCS L2.

Radioblokova centrala bude umisténa na CDP Pierov. Konkrétni mistnost bude ur¢ena na mistnim Setieni.
Na ovladacich monitorech DOZ Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova — st. hr. budou doplnény
ovladaci prvky ETCS.

Obecné bude u odjezdovych a cestovych navéstidel vyuzivana uvoliovaci rychlost. Stavajici navéstidla
nebudou posouvana. Pokud bude ochranna draha zasahovat do vyhybek na zhlavi, budou ptislusné vlakové
cesty vedouci pfes vyhybky v ochranné draze vylucovany. Je Zzadouci, aby byly zfizovany v téchto
pripadech dvé vlakové cesty, vlakova cesta bez uvoliovaci rychlosti a vlakova cesta s uvoliiovaci rychlosti.
Podminky pro zfizovani téchto dvou vlakovych cest nejsou prozatim stanoveny, ale v tomto stupni
dokumentace to neni nutné.

Je pozadovano doplnit do tabulek vyhybek kilometrickou polohu namezniki na dopravni koleji.

Ve sméru ze Slovenské republiky bude zfizen automaticky vstup do fizené oblasti ETCS. Bylo provéteno,
zda by bylo mozné ziidit handover. ETCS v sousedni ZST Cadca je vybudovano. Vstupni oblast ma u
poslednich oddilovych navéstidel ZST Cadca. Handover by znamenal rozsiteni ETCS na slovenské strané
a tedy investici do zafizeni v majetku sousedniho statu, coz je obecny majetkopravni problém staveb, které
vyzaduji investici do zafizeni v majetku sousedniho statu. Z tohoto divodu bude zfizen na statni hranici
automaticky vstup. Drazni vozidlo pod dohledem ETCS tedy v mezistani¢nim useku Mosty u Jablunkova
— Cadca vystoupi z jedné fizené oblasti, Gast mezistani¢niho useku pojede na nevybaveném useku a
nasledné vstoupi do fizené oblasti v druhém staté. Tyto vstupni oblasti ETCS obou stati se budou
prekryvat.

Vstupni hranice ETCS bude zfizena v k. €. 1 u oddilového navéstidla 1-2873 vkm 287,231. V k. €. 2 bude
hranice vstupu u oddilového néavéstidla 2-2873 v km 287,313. Hranice automatického vstupu se bude
nachazet ve sméru od st. hranice ptfed zastavkou Mosty u Jablunkova.

Vystupni hranice bude u oddilového navéstidla 1-2884 v km 288,454 v k. ¢. 1 a u oddilového navéstidla
2-2884 v km 288,454.

U vjezdovych navéstidel 1L, 2L v ZST Mosty u Jablunkova a u oddilovych navéstidel 1-2884 a 2-2884 na
zastavce Mosty u Jablunkova bude uvoliiovaci rychlost.

Bude vymezena oblast, v niz bude umoznéno vozidlu pod dohledem zménit smér jizdy a vycouvat ven z
tunelu v pfipadé nebezpeci. Jizda v modu Reverz bude umoznéna az na zastavku Mosty u Jablunkova k
nastupisti. V opacném sméru bude jizda v moédu Reverz umoznéna ke zpevnéné nastupni plose pro slozky
integrovaného zachranného systému, ktera se nachazi vedle koleje ¢. 1 u portalu tunelu. Nastupni plochy
k hasebnimu zasahu jsou po obou stranach tunelu u koleje €. 1.

V soudasném stavu se v rannich hodinach vraci jeden vlak ze zastavky Mosty u Jablunkova zpét do ZST
Mosty u Jablunkova. ETCS umozni navrat vlaku ze zastavky.

V mezistani¢nim useku Mosty u Jablunkova — Cadca se nachazi automaticky blok AB3-74, ktery ma
smérove zavislé zjistovani volnosti koleje. V dotlenych usecich bude odstranéna smérova zavislost
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pienosu informace o volnosti/obsazeni jednotlivych kolejovych tisekit do SZZ ZST Mosty u Jablunkova.
Z vystroje u navéstniho bodu se bude posilat volnost useku k sousednimu oddilovému navéstidlu a do
zelezni¢ni stanice pro Ucely ETCS. Tyto Upravy je nutné provést jeden oddil pfed vstupni hranici a dva
oddily za vystupni hranici. Pro tyto ucely bude vyuzita prednostné stavajici kabelizace. Na ¢eské stran€ je
jiz nachystana kabelizace pro ABE, ktera bude pro tyto ucely vyuzita. Na slovenské strané je volnych zil
podstatné méné. Po pfedbézném provéieni se jevi, Ze by mohly volné zily ve stavajici kabelizaci stacit, ale
bude provedeno znovu dikladnéjsi provétreni volnych zil. K ndhradé tohoto typu AB za novéjsi typ v této
stavbé nedojde.

Na slovenském tzemi budou umistény balizové skupiny tvofici vstup do ETCS. Dale budou na
slovenském tizemi provedeny nezbytné upravy AB3-74.

V ZST Navsi je pozadovéano ziidit viezdy na obsazenou kolej. Obecné viezdy na obsazenou kolej budou
ziizovany v predjizdnych kolejich u nastupist. V ZST Navsi budou tedy vjezdy na obsazenou kolej na k.
¢. 5 a 4. Budou provedeny pfislusné zmény v navésténi.

Na zastavce Tinec-centrum bude bud’ uvoliiovaci rychlost u oddilovych navéstidel 1-3097 a 2-3097 v km
309,707 nebo se bude dojizdét k nastupisti na zastavku v modu OS.

V ZST Tiinec bude u navéstidel Scl15, Scl13, Scll, Sc9 pouzita nenulova uvoliiovaci rychlost. U
odjezdovych navéstidel v kolejich €. 1, 2, 3,4, 5, 6, 7 bude nenulova uvoliovaci rychlost.

Na zast. Tfinec Konska bude nenulova uvoliiovaci rychlost u L1d a u Scld. U L301 nebude uvoliovaci
rychlost pouzita.

V ZST Tiinec projektant navrhnul technické feeni, kdy na koleje &. 207 a2 211 neni nutné umistit balizové
skupiny. Reseni bude dopracovano dle piipominek zastupce O14 a projednano na dal§im jednani.

U névéstidla 1-3160 v km 315,966 v km na zast. Ropice bude nenulova uvoliiovaci rychlost, nebo se bude
k nastupisti ptijizdét v modu OS.

V ZST Cesky T&in bude ve sméru od Hnojnika automaticky vstup do ETCS. Vstupni hranice bude u
vjezdového navéstidla FL.

Ve sméru od ZST Cieszyn a Zebrzydowice nebude v Ceském T&$iné automaticky vstup do ETCS tirovné
2 jiz od vstupni hranice oblasti irovné 2, ale az uvnitf oblasti Grovné 2 principem navratu z vyluky. K
vyhybce €. 102 na polském uzemi bude umisténa balizova skupina prikazujici registraci datového
terminalu GSM-R do sit¢ GSM-R CZ.

V ZST Cesky T&sin bude v kolejich 5, 6, 7, 8 zfizen vjezd na obsazenou kolej. Bude upraveno navésténi
na dotcenych navéstidlech a bude upravena tabulka navésténi.

V ZST Cesky T&sin nebude u navéstidla Lc238, které se nachézi na kusé koleji u nastupisté &. 5, uvoliovaci
rychlost. Dynamické zarazedlo neni mozné v této kusé koleji aplikovat, protoze za stavajicim zarazedlem
neni zadny prostor pro prodlouzeni kusé koleje. Prodlouzeni kusé koleje brani technologicka budova, ktera
se nachazi za zarazedlem. Nastupisté ¢. 5 se prodluZzovat nebude. Vlaky pod dohledem ETCS budou
zastavovat u navéstidla Lc238 bez vyuziti nenulové uvoliovaci rychlosti. Je tedy nutné pocitat s pomalym
dojezdem k tomuto navéstidlu a nastupisti. Pro zvySeni piesnosti odometru bude cca 200 m pied Lc238
umisténa balizova skupina. Nicméné pomaly dojezd k tomuto navéstidlu bude. Ur¢itym feSenim by mohlo
byt prepnuti vozidla pod dohledem ETCS do moédu SR. Ochrannou drahu za navéstidlem Lc238 pro
aplikaci nenulové uvolniovaci rychlosti vsak realizovat nelze. Brani tomu nové rekonstruovana
technologicka budova.

Ve sméru od Albrechtic bude v Ceském Té&siné ziizen automaticky vstup. Vstupni hranice bude u
oddilového navéstidla 1-58 v km 5,703 v koleji €. 1 a u oddilového navéstidla 2-52 v km 5,255 v koleji €.
2. Vystupni hranice bude u oddilového navéstidla 1-55 v km 5,409 v koleji €. 1 a u oddilového navéstidla
2-53 v km 5,255 v koleji €. 2.

Na odbocce Chotébuz bude u vjezdovych navéstidel odbocky AS a BS pouzita nenulova uvoliiovaci
rychlost. Mezi navéstidly AS a BS a nameznikem vyhybky ¢. 302 je odhadnuta vzdalenost 120 m,
vzdalenost bude pfesné zjisténa v dalsim pribéhu projekenich praci. Nenulova uvoliiovaci rychlost na
navéstidle BS by tak mohla byt pouzita nejen pii spojce 301/302 v poloze plus, ale i v poloze minus, tedy
pfi postavené vlakové cesté od/do Albrechtic u Ceského Tésina. Délka ochranné drahy se zda byt
dostatecna i pro ochrannou drahu od navéstidla BS pfi spojce 301/302 v poloze minus. V poloze plus
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vyhybkové spojky 301/302 mutze byt ochranna draha vedena do kusé odvratné koleje. Posouzeni
nenulovych uvoliovacich rychlosti na navéstidlech AS a BS na odbocce Chotébuz bude upfesnéno v
dal$ich stupnich projektové dokumentace.

-V ZST Louky nad OI3i bude ziizen automaticky vstup ve sméru z vlet¢ky od Dolu Darkov. Na vle&ce
Darkov se nachazi TZZ typu automatické hradlo. Vstupni hranice bude u vjezdového navéstidla KS.

- Vyhybky €. 1/3 a 2 v mezistani¢nim tseku Louky nad OI8i — Karvina ztistanou zabezpeceny vyménovymi
zamky.

- Stavba poéita s tim, ze v ZST Dé&tmarovice jiz bude ETCS vybudovéano. V mezistani¢nim useku Karvina
— Détmarovice bude zruSena vstupni oblast a bude zfizen handover mezi dvéma oblastmi ETCS. Handover
bude u oddilovych navéstidel 1-3365, 1-3368, 2-3365, 2-3368.

- Prilohu zapisu tvoii také situaéni schémata nékterych stanic a tr. tsekd, o kterych bylo na jednani v ramci
zabezpecovaci profese podrobnéji diskutovano (napf. konkrétni ptipady feSeni nenulovych uvolhiovacich
rychlosti).

Sdélovaci zarizeni (Ing. Gajdecka):

Provozovana sd¢lovaci a informacni zatizeni vSech systémi (zapojovace, rozhlasové zatizeni, EZS, informacéni
zafizeni, kamerovy systém, ASHS) v Zelezni¢nich stanicich na trati jsou nebo budou v dobé realizace této stavby
upravena tak, aby vyhovéla sou¢asnym pozadavkim pro dalkové ovladani. V feseném useku je v ¢innosti systém GSM-
R.

Predbéznym radiovym planovanim bylo zjisténo, ze signalem GSM-R v kvalité potfebné pro ETCS L2
(pro zajisténi vstupni oblasti) neni pokryt usek u statni hranice se Slovenskem a déle trat’ z Ceského T&Sina na Hnojnik
(Ropice). V obou piipadech bude nutno vybudovat novou zékladnovou stanici BTS.

U statni hranice bude vybudovana nova BTS zhruba v misté stavajiciho domku (zkm cca 286,550) s vyskou
stozaru 30m, anténou se ziskem 21 dBi a maximalnim vykonem z BTS (47 dBm). Dals§im feSenim, navrzenym
dodavatelem technologie firmou Kapsch, by bylo vyuziti Slovenské infrastruktury (stozar, domek) a realizace BTS na
misté jejich zakladnové stanice ZSR122719 Svrcéinovec hranice. Toto feSeni je komplikovanéjsi z hlediska smluvnich
vztahtl, proto nebylo pfitomnymi na porad€ akceptovano.

Pro pokryti traté¢ smér Hnojnik (Ropice) signdlem GSM-R bude nutno v této oblasti vybudovat novou
zakladnovou stanici BTS. Po zpracovani podrobného radiového planovani bude pfesné uréena poloha BTS. Na poradé
bylo prezentovano feSeni navrzené dodavatelem technologie firmou Kapsch. ReSeni spoéivalo v nahrazeni jedné
ze dvou stavajicich dvousektorovych BTS (Cesky T&in nebo Tiinec Konska) jednosektorovou BTS-R a druhy sektor
by se pak fesil jako vzdaleny tak, aby byl pokryt isek smér Hnojnik (Ropice). K tomuto feSeni mél ptipominku zastupce
014 Ing. Klega, Ze navrzené feSeni nesmi snizit pocet sou¢asnych moznych spojeni v siti GSM-R. Po poradé¢ byla
pfipominka konzultovana s firmou Kapsch a bylo nam sdéleno:

,tavajici stav je konfigurace BTS S21 — to znamend jeden sektor ktery ma dvé frekvence (BCCH a TCH kanal
tedy 5+8 hovorovych kanalu) + druhy sektor ktery ma jednu frekvenci (BCCH, tedy 5 hovorovych kanalii). Celkem je
tedy k dispozici 18 hovorovych kandli. Toto plati jak pro BTS Cesky Tésin, tak pro BTS Trinec — Konskd.

Navrhujeme v jedné lokalité redukci na konfiguraci O2 —bude tedy k dispozici 13 hovorovych kandlii. Je jedno,
jestli by to bylo v T7inci nebo Ceském Tésiné. Divodem je firekvencni planovini (blizkost hranice s Polskem) a
optimalizace GSM-R signdlu. Momentdilné z celkem 9 mozZnych preferencnich kandlii pouzivame 6 kandli.
Pokud pridame dalsi BTS, kterd opét musi vyuzit preferované kandly na hranici s Polskem, nespinime poZadavek
na kandlovy odstup a tim se komplikuje optimalizace z hlediska interferenci a ruseni mezi BTS. Nelze tedy zarucit
splnéni akceptacnich testii pro ETCS dle Subsetu 093.

Testy QoS mohou byt provedeny az po vybudovani novych BTS a jejich uvedeni do provozu.
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V souladu se zadanim stavby byla provéfena moznost obchozi cesty ptes Slovensko pro pienosové zafizeni
(SDH popt. MPLS) a pro systém DOZ (propojeni stavédlovych ustfeden). Tato moznost byla na porad¢ projednana
a projektant informoval o stavu optickych kabelti na Slovensku, které ziskal od zistupce ZSR 0460 (Odbor
oznamovacej a zabezpecovacej techniky a elektrotechniky) Ing. MiloSovice. Optické kabely jsou v useku od statni
hranice s Ceskou republikou — Cadca - Bratislava — Kuty. Dale bylo projektantem zjisténo od zastupce TUDC p. Capa,
7e v useku Lanzhot — statni hranice je v sou¢asné dobé& polozZen opticky kabel 36 vlaken (v ¢asti useku 48 vlaken). Tento
kabel je u stavajici BTS v km cca 11,360 napojen na opticky kabel 24 vlaken ze Slovenska. Fyzicka cesta (optické
kabely) je tedy vytvotena, jeji délka je cca 300km. Vzhledem Kk fyzikalnim moznostem vysilac¢i v ptenosovych
zatizenich (SDH STM nebo MPLS) jejichz dosah je cca 70 az 80km, to znamena vybudovani opakovact téchto zatizeni
(pfenosového traktu) v poétu 3 az 4ks na tizemi Slovenska, ¢imz by se stavba nachazela i mimo tizemi Ceské republiky.

Projektant pted jednanim provéiil moznost vyuziti pfenosového systému SDH STM ve vlastnictvi ZSR, pokud
takovy na Slovenské strané existuje. Tato moznost byla zamitnuta zastupcem O14 Ing. Rosou s tim, Ze toto zatizeni by
nebylo v majetku SZDC a nebylo by jej mozno dohliZet a konfigurovat pracovniky SZDC.

Projektantem byla zminéna i moznost feSeni obchozi cesty pomoci ptenosu DWDM. Dle informaci pfitomného
zastupce CD-Telematika, a.s. p. Szczeponka vsak i tato varianta vyzaduje vybudovani opakovac¢t na uzemi Slovenska.

Po jednani byla p. Szczeponkem poskytnuta informace, ze CD-Telematika pouZiva u nas v pfenosovych
zafizenich vysilace, které maji dosah az 160km. Tato varianta by sice snizila pocet opakovaci budovanych na strané
Slovenska na maximaln¢ 2ks, ale nutnost jejich budovani zlstava.

Dale dle informaci zastupce ZSR 0460 (Odbor oznamovacej a zabezpetovacej techniky a elektrotechniky)
Ing. MiloSovi€e neni jista kapacita obchozi trasy. Dle této informace by nejspiSe nebyl problém se zaokruhovanim
prenosového systému SDH STM-4 (nutno ovéfit), ale nejspise by byl problém se zaokruhovanim pienosového systému
MPLS, kde Ing. Milosovi¢ uvedl: ,,My mame mracky dat, z Vasi strany by se jednalo o mrak dat z DOZ.*.

Stejny problém pak vznika i pfi budovani obchozi cesty pro pienosové systém DOZ (propojeni stavédlovych
ustfeden). Vzhledem k tomu, Ze se jednd o uzavieny systém, pak by bylo nutno vyhradit pro toto dalsi vlakna
v optickych kabelech a opét by to vyzadovalo vybudovani opakovaéti pro zabezpeCovaci zafizeni.

Zastupce OR Olomouc Ing. Omastova (spravce zab. zafizeni na CDP Pferov) upozornila, Ze problematiku
zaokruhovani je vhodné feSit komplexné i pro jiné stavajici a budouci fizené oblasti DOZ a systémy ETCS.
Nejvhodnéjsim feSenim je zadani samostatné stavby, ktera by byla feSena i za investi¢ni G¢asti ZSR.

Z hlediska obchozi cesty bylo na poradé dohodnuto, Ze pokud se nebude realizovat pies Slovensko, bude tuto
nutné fedit jinym zptisobem. Byla zminéna moznost zaokruhovani vyuzitim stavajicich kabelti spole¢nosti CD-
Telematika. Dle informaci p¥itomného zastupce CD-Telematika, a.s. p. Szczeponka je vsak od Ostravy kabel CD-
Telematiky veden jen do Ttince. Tato varianta je projektantem dale provéfovana. Pii vyuziti kabell spole¢nosti CD-
Telematika od Tfince smér Cesky Té&in a Ostrava by muselo byt v tiseku statni hranice — T¥inec provedeno
zaokruhovani (obchozi cesta) ve stejném kabelu. Projektantem je dale provéfovana moznost zaokruhovani ¢asti tiseku
z Ceského Té&sina nebo Albrechtic u Ceského Té&sina pres Havifov po kabelech SZDC.

Silnoprouda zaiizeni (Ing. Vyvoda):

- Po definitivnim situovani novych BTS bude navrzeno napajeni el. energii dle stavu a moznosti stavajici
infrastruktury el. rozvoda.

Ekonomické hodnoceni (Mgr. Vorel):

- Ekonomické hodnoceni (EH) bude provadéno alternativni metodou pomoci multikriterialni analyzy.
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- Hodnotitel upozornil, ze projekt pro kladny vysledek EH musi zahrnovat pouze nezbytné stavby respektive
opatteni k oZiveni systému ETCS.

Zapsal: Mgr. Radek B6hm

Piiloha :  Pfiloha ¢. 1 — Situa¢ni schéma tr. useku st. hr SR — Mosty u Jablunkova
Ptiloha &. 2 — Situaéni schéma ZST Tfinec
Piiloha ¢&. 3 — Situaéni schéma ZST Cesky T&sin
Piiloha ¢&. 4 — Situaéni schéma ZST Odb. Chotébuz
Ptiloha ¢&. 5 — Situagni schéma ZST Dé&tmarovice
Prezenéni listina
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