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Stavba: ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice
Véc:  Vyporadani pripominek k dokumentaci pro izemni fizeni

Na zakladé piedanych piipominek k projektové dokumentaci vySe uvedené stavby zasilame vyjadifeni
projektanta (Cervené zbarveny text) k predlozenym pfipominkam:

A. SZ GR - Odbor pfFipravy staveb (06)

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni (zpracovatel Ing. Petra Filikarovd, tel: 972 235 683)
PS 50-14-41 CDP Pierov, uprava EPS a PZTS |
1) Chybi detailngjsi popis typu kabelu pro ptipojeni PZTS (¢tecky, kontakty, atd.).
Vzhledem ke stupni fesené dokumentace, rozsahu a zptsobu feseni je popis kabelt dostatecny. Podrobnéji
bude feseno v dalsich stupnich dokumentace. Ing. Havlenova.
PS 50-14-21 CDP Pterov, uprava strukturované kabelaze
2) V dokumentaci neni uvedeno, jak a kde bude strukturovana kabelaz ukonéena, navrzené feseni je velmi
strohé.
Bylo doplnéno. Ing. Gajdecka.
PS 90-14-21 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, pienosovy systém pro GSM-R
3) SmartHouse je obchodni nazev systému. Vypust'te nebo nahrad'te.
Bylo nahrazeno vseobecnym nazvem inteligentni rozvadéc. Folta.
PS 91-14-21 Pterov - Mosty u Jablunkova, zaokruhovani pienosového systému ETCS
4) Neni feSena synchronizace pfenosového traktu pro ETCS, pokud neni potieba, zmitite tuto v TZ.
Synchronizace je stavajici vybudovana v rdmci stavby ,,DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hr. a
Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablunkova st. hr. (II. etapa) v ZST Mosty u Jablunkova. Bylo doplnéno do
TZIng. Gajdecka.
PS 09-14-31 uprava BTS 372 Cesky Té&in
5) Kapitola 1.1.3 - radiovy systém MRS neni interoperabilnim radiovym systémem dle TSI CCS.
V ramci této stavby neni nutné u radiového systému MRS provadét jakékoliv tpravy. Veskeré nutné Gpravy
MRS, tzn.: moznost dalkového ovladani z CDP, nahravani apod., jsou jiz vyfeSeny v ramci souvisejicich
staveb, které byly nebo jsou realizovany. VVychozi stav pro nasi stavbu je tedy pouze vyuziti hovorovych
kanalt stavajici MRS v IP provedeni. Hovorové kanaly na MRS budou uréeny piednostné pro udrzbu,
posuny apod. Pro jizdu vlaku pod ETCS budou voleny kanaly GSM-R.
V ramci této stavby neni nutné radiovy systém MRS néjak upravovat, ale je nutné pocitat s nutnou
udrzbou, protoZe je potieba systém udrzovat funkéni.

K tomuto feSeni bylo nutné pristoupit vzhledem k blizkosti pohraniéi, které nas omezuje na moznosti
pouziti dostate¢ného mnozstvi volnych kanali a jejich odstupu z pohledu interferenci. Tento problém byl
nekolikrat zdraziovan na poradéach a ve stupni ZP bylo pfistoupeno i k zaslani dopisu na Ministerstvo
dopravy s Zadosti o vyjimku pro pouziti MRS. Tento dopis byl nasledné postoupen aZ na Evropskou
komisi, ktera doposud neodpovédéla. Folta.

Zivotni prostiedi (zpracovatel Ing. Eva Schornikova, tel: 972 235 833)
B. Souhrnna technické zprava
6) str. 9: V textu je uveden odkaz na dendrologicky pruzkum v ¢asti H., zadame dolozit, piipadné text
upravit.
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Vzhledem k rozsahu vykopovych praci v ramci stavby (vykopy ve stanicich a na tratich v mistech stavajicich
nedavno realizovanych tras) nebyl dendrologicky priizkum realizovan. Odkaz na prizkum bude smazan.
Béhm.

7) str. 36: Z textu odstrafite odkaz na smérnici SZDC ¢. 96, nebot’ smérnice ma piistup C, slouZi tedy
pouze pro interni potieby. Dilezité pozadavky ze smérnice jsou implementovany do VTP, které jsou
soucasti smlouvy o dilo.

Odkaz na smérnici byl smazan. Béhm.

B. SZ GR - Odbor Fizeni provozu (011)

Odbor Fizeni provozu (O11)

a) oddéleni technologie a kontroly

(zpracovatel: Ing. Milan Stehlik, tel. 972 741 043)

1) V dopravni technologii v kap. 3.2.5 Stani¢ni technologie s dopadem ETCS; Mosty u Jablunkova je chybn¢
uvedeno: ,,A uvoliiovaci rychlost mu dovoli projet konec opravnéni k jizd€ a dojet bliz k navéstidlu.“. Projeti
konce opravnéni k jizdé je zakazano!

Opraveno. Ing. Posel

2) PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova, prava SZZ: u vjezdovych navéstidel 1L, 2L a oddilovych navéstidel
1-2884, 2-884 nutno zfidit nenulovou uvoliiovaci rychlost z divodu umisténi nastupist’ zastavky ,,Mosty u
Jablunkova zastavka* do vzdalenosti 100 m od navéstidel. Obdobné plati i pro zastavku ,,Ropice zastavka“
(oddilové navéstidlo 1-3160).

Se zfizenim uvoliovacich rychlosti u uvedenych navéstidel v blizkosti zastavek se pocitalo, ale bylo opomenuto
zapsat V tech. zpravé. Do tech. zpravy bylo doplnéno. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie pieformulovano a doplnéno na zakladé podklada profese zab. zaf. Ing. Posel

3) PS 10-28-01 ZST Cesky T&sin, Giprava SZZ: z jakého divodu je cestové navéstidlo Lc238 situovano 17 m za
koncem nového nastupiste?

Poloha cestoveho navéstidla Le238 byla opravena tak, aby se nachazelo pfed dynamickym zarazedlem. Ing.
Svorcik.

Nasledné bylo na zakladée souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

(zpracovatel: Ing. Martin Bednar, tel. 972 244 561)

4) ZST Mosty u Jablunkova: ptedsazeni EoA o 10 m jen z titulu umisténi navéstidel L1, L2, L4 na navéstni
lavce neni nutné. Navrh piedsazeni EoA nutno revidovat.

Predsazeni EoA 10 m pfed navéstni lavku bylo navrzeno z diivodu zhorsené viditelnosti navéstidla na navéstni
lavce. Proto, Ze vedouci drézni vozidla v praxi zastavuji ve vétsi vzdalenosti, nemélo by byt pfedsazeni EoA
z&dnou piekazkou. Drazni vozidlo by mélo zastavovat minimalné 10 m pfed navéstidlem. ZruSeni predsazeni
EoA doporu¢ujeme prozatim v piipravné dokumentaci ponechat a znovu ho oteviit na poradach v dalSim stupni,
zejména z divodu odsouhlaseni ze strany O14. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie je v souladu s profesi zab. zaf. Ing. Posel

5) ZST Tiinec: u navéstidla S6 je navrzena uvoliiovaci rychlost ve vysi 0 km/h a uvoliiovaci rychlost 20 km/h v
ptipadé VCP. S prihlédnutim na pravidla dle bodt 5a), 6) a 10) dokumentu ,,Zasady pro stanoveni rozsahu a
vyse uvolnovaci rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu (dale Zasady) a dle bodu
2.1.12 technickych specifikaci TS 1/2019-Z, je mozné u navéstidla S6 navrhnout uvoliiovaci rychlost ve vysi 15
km/h. VCP neni nutno navrhovat. Nutno revidovat.

Svor¢ik: V souvislosti s pfipominkou O14 pozadujici vymazani vét o drzeni blizkych protihrotovych vyhybek,
byla zrusena VCP. Bude pouze VC, v niz bude uvoliiovaci rychlost 15 km/h u navéstidla S6. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie je v souladu s profesi zab. zaf. Ing. Posel

6) ZST Cesky T&in: u navéstidla Sc5 je navrzena uvoliiovaci rychlost 15 km/h. S piihlédnutim na pravidla dle
bodl 4) a 8) Zasad, je mozné u navéstidla Sc5 navrhnout uvoliiovaci rychlost ve vysi 20 km/h. Nutno revidovat.
V souvislosti s pripominkou O 14 pozadujici vymazani vét o drzeni blizkych protihrotovych vyhybek, byla
uvoliiovaci rychlost zvysena na 20 km/h. Ing. Svoré&ik

V ¢&asti dopravni technologie bylo upraveno na zakladé podkladu profese zab. zat. Ing. Posel
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7) ZST Louky nad OI&i: v ramci projektu pozadujeme provéfit moznost posunu rychlostnikii z km 326,216 do

km 326,120 (novou kilometrickou polohu rychlostnikt provéii projektant). Takové feSeni umozni u navéstidel

L3 a L4 navrhnout uvoliiovaci rychlost 20 km/h bez dalSich opatfeni, a to podle bodu 4) uvedeného v Zasadach.

Z hlediska smérodatného rychlostniho profilu s timto posunem neni problém, jedna se o sladéni skutecnosti v

terénu s platnym stani¢enim v TTP. Provéteni v terénu bude provedeno v DSP. Ing. Derka

Rychlostniky v km 326,216 budou posunuty smérem do stani¢nich koleji do km 326,048 a km 326,120. To

umozni nevylucovat ve vlakovych cestach koncicich u navéstidla L4 vlakové cesty od Karviné na 2K. Vlakova

cesta z 2K do Karviné po 0TK vsak ziistane vylou¢ena. Ing. Svoréik.

8) ZST Karvina: doporu¢ujeme navrhnout VCP s uvolitovaci rychlosti 20 km/h u navéstidel L3 a S3.

Vyse uvoliovaci rychlosti, které je mozné dosahnout, byla provérovana v prubéhu zpracovani piipravné

dokumentace a projednana na porade¢ 3. 2. 2020. Naveéstidla L3 a S3 budou posunuta tak, aby bylo dosazeno

ochranné drahy délky 50m, coz umozni uvoliovaci rychlost 10 km/h. Delsi posun navéstidel by znamenal pfilis

velké zkraceni uziteéné délky koleje smérem k poZzadovanym 740 m, coz je nevhodné. Tuto otazku je mozné

znovu oteviit v dalsim stupni. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie je v souladu s profesi zab. zai. Ing. Posel

b) oddéleni piedpisi

(zpracovatel: p. Michal Bara, tel. 972 244 450)

Spoleéna piipominka k projektové dokumentaci:

1) Upozoriuji na skuteCnost, Ze mezistaniéni tisek nemuze byt ohrani¢en odbockou. Pro vysvétleni dané
problematiky uvadim vybrané zékladni pojmy z &lanku 46 piedpisu SZDC D1:

« Sira trat’ je usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud’ stanici, dopravnou D3, dopravnou RB, nebo
koncem drahy (zakonCenim traté napf. na zastavce, na nakladisti). Hranici mezi Sirou trati a stanici je
vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez vjezdového navéstidla je to Giroven vjezdového navéstidla u
spravné koleje. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo dopravnou RB je lichobéznikova tabulka.

* Mezistani¢ni usek je $ird trat’ bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily.

Piipominka byla zapracovana v jednotlivych ¢astech dokumentace. Bohm

B. Souhrnna technicka zprava

B.4 Provozni a dopravni technologie

2) (strana 5) 2.1.1 Vymezeni feSené oblasti

Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistani¢ni usek.

Opraveno. Ing. Posel

3) (strana 6, 7, 8, 9) 2.1.3 Charakteristika tratovych usekt

V tabulkéach trati 301A, 301C, 301D, 302B, 302E a 303C opravte text ,,Organizovani a provozovani drazni
dopravy podle:* na ,,Organizovani a fizeni drazni dopravy podle:*.

» Podle piedpisu SZDC D1 se drazni doprava organizuje a fidi.

* Drazni doprava je provozovana podle vnitinich piedpisti jednotlivych provozovateli drazni dopravy

(dopravct).

Opraveno. Ing. Posel

4) (strana 13) PAK - ptejezdnik (se symbolem hudebni noty — akusticky piejezdnik) - v sou¢asné dob¢ u¢inny
predpis SZDC D1 jiz neobsahuje.

Vymazano. Ing. Posel

5) (strana 41) SZZ Odbocky Olse

V textu zmifiovanou odbo¢ku Ol3e se mi nepodafilo dohledat - neni uvedena ve staniénim fadu ZST Karvina
hlavni nadrazi, ani ve stani¢nim fadu ZST Louky nad Ol3i a ani v SZDC SR70. Text popisu této neexistujici
odbocky se napadné podoba popisu ,,dopravniho stanovisté“ Karvina-Darkov.

Jedna se o chybu nazvu dopravniho bodu, opraveno na ,,dopravni stanovisté¢ Karvina-Darkov*. Ing. Pdsel

6) (strana 42) TZZ v Gseku Odb. Koukolnd — Détmarovice

Mezi odbockou Koukolna a ZST Détmarovice neni mezistaniéni tsek.

Upraveno. Ing. Posel

7) (strana 44) TZZ v mezistani¢nim useku Odb. Chotébuz — Albrechtice u Ceského Tésina

Mezi odbockou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Té&ina neni mezistani¢ni Gisek.

Upraveno. Ing. Posel

8) (strana 45) TZZ v mezistani¢nim useku Odb. Koukolna — Odb. Zavada
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Mezi odbockou Koukolnd a odbockou Zavada neni mezistanicni usek.
Upraveno. Ing. Pdsel
9) (strana 46) Rozsah vlakové dopravy v Gseku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice
* Mezi ZST Cesky T&sin a odbotkou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbockou Chotébuz a ZST Louky nad OI§i neni mezistaniéni usek.
« Mezi ZST Karvina hl. n. a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
» Mezi odbo¢kou Koukolna a ZST Détmarovice neni mezistaniéni tisek.
Upraveno. Ing. Posel
10) (strana 47) Rozsah vlakové dopravy na odboénych tisecich
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina neni mezistaniéni usek.
* Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistanic¢ni usek.
Upraveno. Ing. Posel
11) (strana 54, 55, 67) ,,Drobnd vozidla“ jiz neexistuji - oznacujeme je jako ,,specialni vozidla“.
Upraveno. Ing. Posel
12) (strana 57) Tratova technologie / Sunuti vlaka
V souvislosti s fidicimi vozy upozorfiuji na ustanoveni &lanku 32 piedpisu SZDC D1:
¢ Je-li jizda vlaku (posunového dilu) ovladana z fidiciho vozu, je tento vliz povazovan za hnaci vozidlo; jeho
strojvedouci ma veskeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla ptislusné trakce. Je-li fidici viiz v Cele
vlaku (posunového dilu), neni takovy vlak (posunovy dil) pro uéely piedpisti pro provozovani drahy sunutym
vlakem (posunovym dilem).
V textu okomentovano s dopInénim ptislusného ustanoveni piedpisu. Ing. Posel
13) (strana 64) Vyhledovy rozsah vlakové dopravy v Useku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice (rok 2030)
* Mezi ZST Cesky T&in a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI§i neni mezistaniéni tsek.
* Mezi ZST Karvina hl. n. a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
* Mezi odbockou Koukolna a ZST Détmarovice neni mezistani¢ni usek.
Upraveno. Ing. Posel
14) (strana 65) Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na odbo¢nych usecich (rok 2030)
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského T&$ina neni mezistaniéni usek.
* Mezi odboc¢kou Koukolnd a odbockou Zavada neni mezistanicni usek.
Upraveno. Ing. Posel
15) 3.2.5 Stani¢ni technologie s dopadem ETCS
* (strana 69, 71, 73, 74, 77, 81, 83) Text ,,...(které zde budou / nebudou zastavovat z piepravnich divodu)...*
nahrad’te textem, ,,...(které zde budou / nebudou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich)...“ Divodem
je skutecnost, Ze pii organizovani a fizeni drazni dopravy neni termin ,,pfepravni divody* pouzivan. U
vlaki osobni dopravy rozliSujeme zastaveni z dopravnich divodl nebo zastaveni pro vystup a nastup
cestujicich anebo nezvefejnéné zastaveni - viz &lanek 75 predpisu SZDC D1.
Opraveno. Ing. Posel
* (strana 69) Mosty u Jablunkova - Spravny nazev zastavky je ,,Mosty u Jablunkova zastavka“.
Opraveno. Ing. Posel
* (strana 70, 72, 73, 76, 79, 82, 84) Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem ETCS, piedsazeni
EOA - Termin ,,jizdni cesta® je spole¢ny nazev pro ,,vlakovou cestu® a ,,posunovou cestu. Pouzivate-li v
tabulkach text napt. ,,Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.“ nebo napt. ,,OhroZeny jsou
JC na/z 2k od/do Louky nad OISi po 2. t. k. pro tratovou rychlost.“ myslite tim tedy i posunové cesty
(maximalni rychlost pfi posunu je 40 km/h)?
V ¢asti dopravni technologie bylo upraveno na zakladé podkladi profese zab. zat. Ing. Pdsel
Svoréik: Bylo opraveno i v &asti D.1.
16) (strana 103, 104) 9. Dopravni a pfepravni opatieni
Termin ,,sjizdné koleje* doporucuji nahradit terminem ,,nevyloucené koleje*.
Opraveno. Ing. Posel
B. Souhrnné technicka zprava
17) Piedpis SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpedovacich zafizeni byl zrusen 31. kvétna 2019. U Spravy Zeleznic
je v soutasné dobé ucinny predpis SZDC T100 Ptedpis pro provozovani zabezpedovacich zafizeni.
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Nazev predpisu byl opraven. Bohm.
18) Spravné oznaceni predpisu D7/2 je SZDC D7/2.
Nazev predpisu byl opraven. Bohm.
19) Oznaceni smérnice SZDC ¢&. 96 o nakladani s odpady opravte na SZDC SM96.
V souladu s ptipominkou O6 byl odkaz na smérnici SZDC ¢&. 96 smazan (jedna se o interni predpis). Bohm.
20) (strana 20) PS 10-28-01 ZST Cesky Té&sin, Uprava SZZ
*» Mezi ZST Cesky T&in a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI3i neni mezistaniéni tsek.
» Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského T&sina neni mezistaniéni usek.
e Text ,,Jizda vlaki je soucasné na telefonické dorozumivani.” opravte na ,,Jizdy vlaki se jesté navic
zabezpecuji pomoci telefonického dorozumivani.*
Svoréik: Bylo opraveno.
21) (strana 20) PS 12-28-01 ZST Louky nad OI$i, Gprava SZZ
* Mezi ZST Cesky T&in a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI§i neni mezistaniéni tsek.
Svoréik: Bylo opraveno.
22) (strana 21) PS 14-28-01 ZST Karvina, Gprava SZZ
* Mezi ZST Karvina a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
Svor¢ik: Bylo opraveno.
23) (strana 23) PS 04-28-01 ZST Navsi, Gprava SZZ
.,V ZST Navsi je pozadovéno ziidit sou¢asné vjezdy na obsazenou kolej.*
* Tuto vé&tu Ize chapat i tak, ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coZ by bylo porusenim
&lanku 2925 piedpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci VCRP a slovo ,,sou¢asné“ odstraiite.
Svoréik: Bylo opraveno.
24) (strana 23) PS 10-28-01 ZST Cesky Té&sin, Giprava SZZ
,V ZST Cesky T&in je pozadovano ziidit soucasné viezdy na obsazenou kolej.*
* Tuto vétu lze chapat i tak, Ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz by bylo porusenim
¢lanku 2925 piedpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci VCRP a slovo ,,souéasné” odstraiite.
Svoréik: Bylo opraveno.
25) (strana 22 - 24) ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZEN{
,,V pripadech, kdy nelze dosdhnou nenulové uvoliiovaci rychlosti ve VC bez pfijeti dalSich opatieni, bude ve VC
nulova uvolnovaci rychlost a pro tyto VC bude zfizena vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou (VCP), v
niz budou vylouceny ohroZené jizdni cesty (JC) s rychlosti nad 60 km/h.*
* Termin ,,jizdni cesta“ je spoleény nazev pro ,,vlakovou cestu“ a ,,posunovou cestu“. Pouzivate-li text ,,...v
niz budou vylou¢eny ohrozené jizdni cesty (JC) s rychlosti nad 60 km/h.“ myslite tim tedy i posunové cesty
(maximalni rychlost pfi posunu je 40 km/h)?
Svoréik: Mysleny nejsou posunové cesty, ale souhrnné viechny typy vlakovych cest. Bylo opraveno.
*VV ZST Karvina naopak uvadite, Ze ,,Vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou (VCP) a vyluky
ohrozenych VC s rychlosti nad 60 km/h tedy v ZST Karvina nebudou.* - zde pouZivéte v souvislosti s
vylukou ohrozenych cest s rychlosti nad 60 km/h termin ,,vlakova cesta“ a nikoliv ,,jizdni cesta“.
Svoréik: To je spravné.
26) (strana 25) PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS
Mezi ZST Karvina a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
Svoréik: Bylo opraveno.
27) (strana 29) PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, neproménné navésti GSM-R
,,V misté vystavby nové zakladnové stanice repeater (RRH) BTS 376 - Mosty u Jablunkova, statni hranice SR se
na koridorové trati D&tmarovice — Mosty u Jablunkova - st. hranice SR ve sméru Cadca na uzemi SR ve smyslu
predpisu SZDC D1 (Dopravni a navéstni predpis) instaluji nové neproménné navésti — tzv. radiovniky. V
opa¢ném sméru pii vyjezdu z CR se na st. hranici na uzemi CR t&sné u statni hranice umisti navést , Konec
radiového systému GSM-R*. Stavajici navésti pro GSM-R se na této trati demontuji. V dotéeném useku se jedna
0 umisténi/zménu umisténi pro celkem 6 ks navésti, resp. predvesti. V misté vystavby nové zakladnové stanice
repeater (RRH) BTS 377 - zast. Ropice se na odbodujici trati Cesky Tésin — Frydek Mistek ve smyslu predpisu
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SZDC D1 (Dopravni a navéstni predpis) instaluji nové neproménné navésti. V tomto Gseku bude se jednat o
umisténi/zménu umisténi pro celkem 3 ks navésti, resp. predvesti.
* Popisujete-li smér ze Slovenské republiky, nema byt uvedeno ,,ze sméru Cadca“?
Bylo opraveno na ,,ze sméru Cadca®. Folta.
* Radiovnik je navéstidlo, nikoliv ndveést.
Bylo opraveno. Folta.
* Navéstidlo s navésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v piipadé, nenasleduje-li za timto
navéstidlem jiny trat'ovy radiovy systém.
V obou piipadech nenasleduje za timto navéstidlem jiny tratovy radiovy systém. Na odboéné trati z Ceského
Tesina na Frydek Mistek nenasleduje zadny jiny tratovy systém. Neproménné navéstidlo je tedy nutné v
tomto piipadé umistit.
U pieshraniéniho styku mezi CR a SR (st. hranice Mosty u Jablunkova) neni doposud dojednan roaming,
takZe je v tomto misté nutné také navéstidlo s navésti Konec radiového systému GSM-R (CZ) umistit,
protoze se neda automaticky prepnout na GSM-R (SK) a je tak vniman jako by nenasledoval. V ptipad¢, ze
bude roaming CZ/SK vyftesen jesté pted realizaci nasi stavby, nebude nutné tato neproménna navéstidla nove
umistovat. Folta.
28) (strana 30) SO 10-17-01 ZST Cesky Té&sin, dynamické zarazedlo koleje &. 238
Upozornuji na nutnost zajistit, aby se Zadna z ¢asti dynamického zarazedla nenachazela jesté pied hlavnim
navéstidlem ukoncujicim vlakovou cestu na této koleji.
Bylo opraveno. Ing. Kiiffel
Nasledné bylo na zaklad¢ souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.
29) Oznaceni smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpeénosti pii svafovani ve statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty opravte na SZDC SM56.
Bylo opraveno. Bohm.
30) U Spravy zeleznic je od 1. ledna 2020 t¢inny novelizovany piedpis SZDC Zam1 Piedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Timto pfedpisem se nahrazuje predpis
SZDC Zaml Ptedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy Géinny od 1.
zati 2014.
Bylo opraveno. Bohm.
D. Dokumentace objekta
D.1 Technologicka ¢ast
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni
MoD¢ét 0001 _TZ
31) K technickym specifikacim, které vydala SZDC a neni to u nich uvedeno, dopliite vlastnickou znacku SZDC.
Svor¢ik: Bylo doplnéno.
32) (strana 5/25) 1.3.2.6 ZST Cesky Té&sin
* Mezi ZST Cesky T&in a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI3i neni mezistaniéni tsek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského T&sina neni mezistaniéni usek.
Svoréik: Bylo opraveno.
33) (strana 6/25) 1.3.2.7 ZST Louky nad OI$i
* Mezi ZST Cesky T&in a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni tisek.
* Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI§i neni mezistaniéni tsek.
Svoréik: Bylo opraveno.
34) (strana 7/25) 1.3.2.8 ZST Karvina
» Mezi ZST Karvina a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
Svor¢ik: Bylo opraveno.
35) (strana 10/25 - 17/25) D.1.1.1. Staniéni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
* Termin ,,jizdni cesta“ je spole¢ny nazev pro ,,vlakovou cestu“ a ,,posunovou cestu“. V souvislosti S
ohrozenymi cestami pouzivate soucasné text jako ,,...ohrozeny jiné vlakové cesty pro rychlost nad 60
km/h...“ a soucasné ,,...vyluky ohrozenych jizdnich cest pro rychlost nad 60 km/h...« - myslite tim tedy i
posunové cesty (maximalni rychlost pti posunu je 40 km/h)?
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Svoréik: Mysleny nejsou posunové cesty, ale souhrnné viechny typy vlakovych cest. Bylo opraveno.
36) (strana 11/25) 2.2.2 PS 04-28-01 ZST Navsi, Uprava SZZ
.V ZST Navsi je pozadovéno zfidit sou¢asné vjezdy na obsazenou kolej.“
* Tuto vétu Ize chapat i tak, ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz by bylo poruSenim
&lanku 2925 piedpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci VCRP a slovo ,,soucasné odstratite.
Svoréik: Bylo opraveno.
37) (strana 14/25) 2.2.5 PS 10-28-01 ZST Cesky T&sin, uprava SZZ
.V ZST Cesky Té&in je pozadovano ziidit sou¢asné vjezdy na obsazenou kolej.*
* Tuto vétu Ize chapat i tak, ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz by bylo porusenim
&lanku 2925 piedpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci VCRP a slovo ,,sou¢asné” odstraiite.
Svor¢ik: Bylo opraveno.
38) D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
(strana 18/25) ZST Cesky T&$in — smér od ZST Albrechtice u Ceského Tésina
* Mezi ZST Albrechtice u Ceského Té&sina a odbockou Chotébuz neni mezistaniéni usek.
(strana 20/25) Navrat vlaku ze zastavky
« Spravny nazev zastavky je ,,Mosty u Jablunkova zastavka“.
Svoréik: Bylo opraveno.
39) (strana 22/25) 2.2.10PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS
» Mezi ZST Karvina a odbo¢kou Koukolna neni mezistaniéni tisek.
Svor¢ik: Bylo opraveno.
40) Pfilohy - navrh VCP, Vyluk souc¢asnych jizdnich cest vlivem ETCS, piedsazeni EoA
Termin ,,jizdni cesta“ je spole¢ny nazev pro ,,vlakovou cestu a ,,posunovou cestu®. Pouzivate-li v tabulkach text
napf. ,,Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.* myslite tim tedy i posunové cesty (maximalni
rychlost pfi posunu je 40 km/h)?
Ohrozeny jsou i posunové cesty. Texty byly znovu zkontrolovany a termin JC byl nahrazen VC v pfipadech, kdy
je ve véte termin JC zavadgjici. Ve formulacich, kde je termin JC vyhovujici (ohroZeny jsou napf. pouze VC
s rychlosti 60 km/h a nizsi a posunové cesty), byl termin JC ponechan. Ing. Svor¢ik.
MoD¢t PS082801 0207_Sit. sch. Ttinec
41) Neni pfedmétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi rychlostnikd ,,N*“ dolni/horni [160/160]
se stejnou hodnotou trat'ové rychlosti v km 310,660 u koleje €. 2 smér Bystfice je nesmysIné a nespravné.
Svoréik: V situaénim schématu bylo opraveno. Na schvéaleném situaénim schématu je nutné opravit v dal$im
stupni.
42) Neni pfedmétem stavby, ptesto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi nékterych rychlostnikd neni v souladu s
predpisem SZDC D1.
Bude piipadné opraveno v dal$im stupni. Ing. Svor¢ik.
MoD¢ét_PS122801_0212_Sit. sch. Louky
43) Neni pfedmétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi nékterych rychlostnikd neni v souladu s
predpisem SZDC D1.
Bude piipadné opraveno v dal$im stupni. Ing. Svoréik
44) Neni pfedmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, Ze oznaéeni nékterych setad’ovacich navéstidel neni
v souladu s tehdy G¢innym piedpisem SZDC (CSD) T100.
Bude piipadné opraveno v dal$im stupni. Ing. Svoréik
MoDét PS902871 0206_Sit. sch. Bystfice - Ttinec
45) Neni pfedmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, ze umisténi rychlostnikii ,,N* dolni/horni [160/160]
se stejnou hodnotou tratové rychlosti v km 310,660 smér Bystfice je nesmyslné a nespravné.
Svoréik: V situaénim schématu bylo opraveno. Na schvaleném situaénim schématu je nutné opravit v dal$im
stupni.
MoDét_PS902871 0210 _Sit. sch. Cesky Té&in - Chotébuz
46) Pro umistovani navéstidel s navésti Zména arovné ETCS, Vystupni hranice oblasti ETCS, Piedvést zmény
tirovné ETCS plati ustanoveni ¢lanku 626 piedpisu SZDC D1 a SZDC (CD) TNZ 34 2620.
Svoréik: Umisténi navéstidel vlevo odpovida ¢l. 626 piedpisu SZDC D1 a SZDC (CD) TNZ 34 2620.
47) Neni pfedmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostnikl neni v souladu s
predpisem SZDC D1.
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Bude piipadné opraveno v dal$im stupni. Ing. Svoréik

MoDét PS902871 0211 _Sit. sch. Chotébuz - Albrechtice

48) Pro umistovani navéstidel s navésti Zména urovné ETCS, Vystupni hranice oblasti ETCS plati ustanoveni

&lanku 626 predpisu SZDC D1 a SZDC (CD) TNZ 34 2620.

Svoréik: Umisténi navéstidel vlevo odpovida &l. 626 piedpisu SZDC D1 a SZDC (CD) TNZ 34 2620.

49) Neni pfedmétem stavby, pesto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi né€kterych rychlostnikd neni v souladu s

predpisem SZDC D1.

Bude piipadné opraveno v dal§im stupni. Ing. Svoréik

MoDé&t PS902871 0213a_Sit. sch. Louky - Karvina

50) Neni pfedmétem stavby, piesto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi nékterych rychlostniki neni v souladu s

predpisem SZDC D1.

Bude piipadné opraveno v dal§im stupni. Ing. Svoréik

MoDét PS902871 0213b_Sit. sch. Louky - Karvina

51) Neni pfedmétem stavby, piesto povazuji za nutné uvést, Ze umisténi nékterych rychlostnikd neni v souladu s

predpisem SZDC D1.

Bude piipadné opraveno v dal$im stupni. Ing. Svoréik

MoDét PS902871 0213c¢_Sit. sch. Louky - Karvina

52) Neni ptedmétem stavby, piesto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostniki neni v souladu s

predpisem SZDC D1.

Bude piipadné opraveno v dal§im stupni. Ing. Svoréik

D.1.2 Zelezni¢ni sd&lovaci zatizeni

01_Technicka_zprava

53) (strana 17) PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova — Détmarovice, neproménné navésti GSM-R / Navrhované

feseni

.V opaéném sméru pii vyjezdu z CR se na st. hranici na izemi CR tésné u statni hranice umisti navést ,,Konec

radiového systému GSM-R* (&islo ustanoveni 1235 piedpisu SZDC D1).“
* Navéstidlo s navésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v piipadé, nenasleduje-li za timto
navéstidlem jiny tratovy radiovy systém.
Vzhledem k tomu, Ze v peshraniénim styku mezi CR a SR neni doposud dojednan roaming, tak je v tomto
misté nutné navéstidlo s navésti Konec radiového systému GSM-R (CZ) umistit, protoZe se neda automaticky
prepnout na GSM-R (SK) a je tak vniman jako by nenasledoval. V ptipad¢, ze bude roaming CZ/SK vyieSen
jesté pred realizaci nasi stavby, nebude nutné tato neproménna navéstidla nové umist'ovat. Folta.
Cesky Té&sin — Frydek Mistek - ,,V opa¢ném sméru se umisti navést ,, Konec radiového systému GSM-R*
(¢islo ustanoveni 1235 piedpisu SZDC D1).«
* Navéstidlo s navésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v piipadé, nenasleduje-li za timto
navéstidlem jiny trat'ovy radiovy systém.
Tato trat’ neni vybavena jinym tratovym radiovym systémem. Z tohoto diivodu bylo voleno nové umisténi
navéstidla s navésti ,,Konec rddiového systému GSM-R*. Folta.

D.2 Stavebni cast

D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Kolejovy svrsek, D.2.1.2 Nastupiste

D.2.1.1,2_1 Technicka zprava

54) 4. Soupis zakoni, norem, pfedpist a vzorovych list

Piedpis SZDC D1 Ptedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni dopravy nikdy

neexistoval. Piedpis SZDC (CD) D1 Piedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni

dopravy zrusen. U Spravy Zeleznic je od 1. ervence 2013 uginny piedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- tedy jiZ vice nezZ 6 let!!!

Bylo opraveno. Ing. Kuffel

Nasledné bylo na zdkladé souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického

zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

D.2.1.8-1 Technicka zprava

55) Resortni predpisy SZDC



Projekce a vzdélavani v oboru zabezpecovaci a sdélovaci techniky v dopravé

Signal Projekt s.r.o. ©

Videnska 55 Slg
639 00 Brno
I1CO: 25 52 54 41 DIC: CZ 25 52 54 41

Tel: 543 233 962, 543 214 868 Fax: 543 331 046 .
Spolec¢nost Signal Projekt s.r.o. je Clenem Asociace instituci vzdélavani dospélych AIVDCR

Spolecénost je zapsdna v Obchodnim rejstfiku vedeného Krajskym soudem v Brné, oddil C, vlozka 29887

Projektové pracovisté Brno, Videnska 55, 639 00 Brno, Tel: 545 240 572

* Spravné oznaceni predpisu SZDC S3/1 je SZDC (CD) S3/1.
* Pfedpis SZDC (CD) M21 Ptedpis pro stanieni ZelezniGnich trati byl zrugen. Od 25. gervna 2019 je u
Spravy Zeleznic u¢inny predpis SZDC M21 Topologie sité& a staniGeni trati Zelezni¢nich drah.
V technické zpraveé bylo oznaceni té€chto piedpist opraveno. Ing. Derka
D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D_02_02_01_S0O501501
D_02_02_01_S0501501_01
56) 12. Dotc¢ené normy a ptedpisy, pouzita literatura
* Spravné oznadeni a nazev piedpisu Ob14 je SZDC Ob14 je Piedpis pro stanoveni organizace zabezpe&eni
pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.
* Spravné oznaceni a nazev piedpisu Bpl je SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci.
Pfipominka je akceptovana a byla zapracovana do dokumentace. Ing. Laznicek

C. SZ GR - Odbor planovani a koordinace vyluk (012)

(zpracovatel: p. Petr Zeleny, tel. 972 325 457)

1) B.4, 3.2.5 — Stavajici délka SK 1 a 2 v ZST Jablunkov je uvedena nespravné. Dle km polohy navéstidel je
spravné je 665 m. Tudiz i konstatovani, ze uziteéné délky SK se nezméni, je chybné. Rovnéz u ZST Karvina hl.
n. jsou neptesnosti u délek DK.

Opraveno. Ing. Posel

2) B.4,5.1.2 — Stavbu, resp. SP generujici omezeni drahy a drazni dopravy je nutno koordinovat i se stavbami na
pfilehlych nebo provozné dotéenych ramenech, napt. Polom — Suchdol n. O., BC.

Text o potiebé koordinace doplnén. Ing. Pdsel

3) B.4, 5.3 - K ptehledu stavebnich postupll a rozsahu a koordinaci vyluk si vyhrazujeme narok se s kone¢nou
platnosti vyjadrit az se zpracovanym a dolozenym casovym harmonogramem stavby (SP) a z toho vyplyvajicim
konkrétnim harmonogramem pozadovanych vyluk, tedy v nasledujicim stupni PD. Stavajici souhrnny popis
vyluk v jednotlivych SO je z hlediska koordinace vyluk nedostate¢ny. Rovnéz pozadujeme doplnit konkrétni
¢asovy rozsah jednotlivych ¢innosti, v¢. rozsahu vyluk pro tipravy SW a piezkouseni ZZ v jednotlivych SO.
Projektant bere na védomi. Pozadavky na vylukovou ¢innost jsou stanoveny podle stavu podrobnosti technického
feSeni ve stupni DUR. V nasledujicim stupni bude upfesnéno, véetn¢ casovych poloh vyluk a dal$ich opatieni
drazni dopravy. Ing. Posel

4) V navaznosti na predchozi odstavec pozadujeme doloZeni vylukové propustnosti potiebnymi vypocty u
jednotlivych SP, celkovym zhodnocenim a navrhem piipadnych opatieni. V této souvislosti nelze odstavce B.4,
5.4.2, resp. 5.4.3, povaZzovat za zcela relevantni. Konstatovani, Ze ,,Vlaky nakladni dopravy budou provéZeny
podle aktuélni provozni situace po sjizdnych kolejich, je zcela nedostate¢né.

Doposud navrzené vyluky jsou tvofeny pievazné dennimi vylukami jednotlivych stani¢nich koleji, nebo skupin
stani¢nich koleji v fadu hodin, piipadné vylukami SZZ. Vyjimkou je nepfetrzita vyluka kusé 238. koleje v ZST
Cesky T&sin, ta viak nema dopad na dopravu. Vyluky tratovych koleji nebo TZZ nejsou uvazovany, nebude
tedy dochazet k omezeni kapacity drahy v mezistani¢nich secich. Blize bude upfesnéno v dal§im stupni (v¢.
¢asové polohy vyluk v roce, coz nyni nelze stanovit). Ing. Posel

5) V ramci porad k DUR pozadoval 012, GR SZ, s. 0. zavedeni VCO (vlakova cesta s omezenim) u vybranych
vlakovych cest jednotlivych ZST, viz zapis z 09. 12. 2019. Vzhledem k tomu, Ze v DUR je tratova i staniéni
dopravni technologie zpracovana vyhradné bez VCO, s ohledem na dynamiku jizdy vlaki pod ETCS (zavedeni
vyluk soucasnych vlakovych cest, aplikace nulovych a nenulovych uvoliiovacich rychlosti...), poZzadujeme
doplnit provozni intervaly, nasledna mezidobi pro vyhradni i smiSeny provoz. Rovné€Z porovnani soucasného a
budouciho stavu a celkového vyhodnoceni, zejména ve vztahu dopravni technologii pfi tratovych vylukach.
Ztizeni VCO bylo pozadovano na poradé 9. 12. 2019. Projektant v pribéhu piipravy telefonicky zjist'oval, zda se
maji skute¢né doplnovat VCO. Telefonicky bylo domluveno, Ze se jednalo o nedorozumeéni a mysleny byly
vlakové cesty VCRP, s tim, Ze vlakové cesty VCO jsou v t&chto stanicich ziizeny. Nicméné bylo provéfeno, ze
VCO nejsou ziizeny v ZST Mosty u Jablunkova, v ZST Navsi a v ZST Cesky Té&sin. V ostatnich stanicich VCO
ziizeny jsou. Od st. hr. CR/SR je az do km 299,811 (po spojku 28/29 na sudém zhlavi v ZST Navsi) je tratova
rychlost omezena rychlostniky na 120 km/h. V ZST Mosty u Jablunkova a v ZST Navsi tak nema smysl VCO
ziizovat. V ZST Cesky T&3in je tratova rychlost v ¢asti stanice omezena rychlostniky na 120 km/h a v osobnim
nadrazi na 80 km/h. V Ceském Té&siné tedy rovnéz nema smysl VCO zfizovat. Ing. Svoréik
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Po dohodé s O12 se pfipominka uzavird ndsledujicim zpisobem:

1. VCO, za ucelem eliminace piipadnych provozné-technologickych dopadi, se projektant zabyvat nebude.
2.V ramci této stavby se nefesi posouzeni, zda je ETCS piinosem pro kapacitu drahy nebo ne, ale tkolem je
ETCS zavést na uvedeny tratovy usek v ramci technologické stavby.

3. Zpracovani provoznich intervalti, naslednych mezidobi pro vyhradni i smiSeny provoz a celkové posouzeni
je nad ramec zadavaci dokumentace stavby (ZTP toto neuvadi, ani pti dalsich obdobnych technologickych
stavbach jsme nefesili). Pro svou naro¢nost a rozsah (délka feseného tiseku, pocet mezistani¢nich tisekl a
stanic), je to spiSe na zpracovani samostatné dopravné-technologické studie, kterd by se problematikou podrobné
zabyvala. Ing.Posel

D. SZ GR — Odbor trat'ového hospodaistvi (013)
a)D.2.1 2 Koleiovv svrs“ek a spodek D.1. 2 1 Ndstupifté (zpracovatel Inq Kubina teI 972 762 022)

M

zéroven zachovanim piistupt do objektu na pozemku parc. ¢. 3343/14 a nemoznosti zmény Vyskove urovné
téchto pfistupt. Tim vzniké4 za koncem nastupisté a urovni pohyblivého zarazedla cca 25 m koleje, kterd neni
nutna a jejiz pritomnost omezuje moznosti ziizeni pfistupového chodniku k nastupisti u vypravni budovy. Navic
se v tésné blizkosti pfed pohyblivym zarazedlem nachazi konec oblouku, coz ma neptiznivy vliv na funkénost
zarazedla — paceni narazniky vozidla pfi postupném piejezdu bodu konce oblouku (zména piiéné polohy
naraznikd vozidla).

¢ Za 013 pozadujeme pfemisténi pohyblivého zarazedla t€sné za konec nastupisté (s rezervou pro umisténi
hlavniho navéstidla, pfip. umisténi hlavniho navéstidla vlevo koleje). Za koncem nastupisté bude kolej
pokracovat porad obloukem stejného poloméru R=335 m. Tim sice dojde k mirnému pfiblizeni koleje k objektu
na pozemku parc. ¢. 3343/14, ale podél koleje v pracovnim prostoru zarazedla je uplatiiovan prijezdny priiez
bez volného postranniho prostoru, tzn. Ze zabradli podél koleje v pracovnim prostoru pohyblivého zardzedla je
mozné umistit do vzdalenosti 2,0 m od osy koleje. Za koncem koleje nutné pro osazeni pohyblivého zarazedla
(cca od urovné pozemku parc. ¢. 3343/13) je mozné rozsiftit ptistupovy chodnik do prostoru byvalé koleje a tim
zajistit piistup na nastupisté u vypravni budovy, tak i zajistit pfistupy do ostatnich objektt.

Bylo zapracovano a opraveno, s tim Ze navrh koleje GPK byl konzultovan se SZG. Kiiffel

Nasledné bylo na zakladé souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

 Zvazte moznost ziizeni dal$iho pfistupu na nastupisté v misté jeho zacatku u prejezdu P8343 (cca km 137,818)
na chodnik na ulici Nadrazni.

Bylo zapracovéano. Ing. Kuffel

Nasledné bylo na zaklad¢ souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

b) D.2.1.2 Nastupisté (zpracovatel Ing. Petr Biestovsky, Ph.D., tel. 972 244 275)

SO 10-16-31 — nastupisté ¢. 5

* Upozoriiyji, ze veskeré prvky umisténé na nastupisti (sloupy osvétleni, orientacni systém, odpadkové kose,
lavi¢ky apod.) musi byt, u vnéjsiho nastupisté, umisténé min. 2,4 m od nastupni hrany. Pfi §ifce nastupisté 2,5 m
nelze umistovat do plochy nastupisté jakékoliv piekazky. Sloupky lze integrovat do zabradli, ale lavicky na
nastupisti nebudou.

Sitka néstupiité byla upravena na 3,0 m. Ing. Kiiffel

Nasledné bylo na zakladé souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

E. SZ GR — Odbor zabezpetovaci a telekomunikaé&ni techniky (014)
1) pFipominky oddéleni zabezpecovaci techniky
(zpracovatel Ing. Marcel Klega, tel. 972 741 240, 725 144 183)
Obecné — tyka se vSech ¢asti
1. Upozoriiujeme, ze ,,Sprava zelezni¢ni dopravni cesty* a zkratka ,SZDC* by méla byt zménéna na
»Sprava Zeleznic. Nékde je to tak uvedeno, ovSem stary nazev ztstal v ,,rohovém razitku“ na titulnich
stranach jednotlivych ¢asti a na mnoha dal3ich mistech. Zkratka ,,SZDC* by méla ziistat v oznaéenich
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predpisii Spravy Zeleznic a Z toho divodu v Seznamu zkratek. Upozoriiujeme, Ze uvedeni pravni formy
»S. 0.° je rovnéz nepiipustné. Bud’ je nutno vypsat celymi slovy, nebo neuvadét vibec.
Po dohodé s investorem bylo rozhodnuto ponechat v dokumentaci k ptipominkam pivodni jiz neplatny nazev
investora a opravu provést az v dokumentaci po pfipominkovém fizeni. Bohm.
KA

1. KA.1.1d)- Doporucujeme upftesnit text ve druhém fadku na ,,zafazena do hlavni sité pro osobni
pfepravu (tj. TEN-T).*

Odtivodnéni: Hlavni sit’ se dle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 rozliSuje
,.pro osobni piepravu“ a ,,pro nékladni dopravu®. Reseny tisek je jen pro osobni piepravu.

Bylo upfesnéno. Bohm.

KB

1. K zéhlavi na dalSich strdnk&ch — Text zahlavi je matouci. Ur¢ité nejde o piilohu ¢&. 3 k vyhlasce
¢. 499/2006 Sb.

Text byl upfesnén na ,,Zpracovano dle prilohy ¢. 3 k vyhlasce ¢. 499/2006 Sb. Rozsah a obsah dokumentace

pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy*. Stejnym zptisobem bylo opraveno také zahlavi Privodni

zpravy. Bohm.

2. K B.2.1b) - Doporuéujeme upfesnit text ve tfetim fadku na ,,zatazena do hlavni sité pro osobni
ptrepravu (tj. TEN-T).“

Odtivodnéni: Hlavni sit’ se dle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 rozliSuje
,,pro osobni piepravu“ a ,,pro nékladni dopravu®. Reseny tsek je jen pro osobni piepravu.

Bylo uptfesnéno. Bohm.

3. K B.2.1d) - Doporu¢ujeme vypustit v prvni skupiné odrazek piedposledni odrazku tykajici se zvySeni
rychlosti nad 160 km/h.

Odiivodnéni: Vyhoda se netyka ptimo této stavby a mohla by u riznych organt a organizaci, které se
budou ke stavbé vyjadiovat, vést k obavé z disledkil zvyseni rychlosti (obava z vySSiho hluku, vibraci,
o)

Bylo smazano. Bohm

4. K B.2.1d) - Pozadujeme doplnit do druhé skupiny odrazek ,,SZDC Z8 dil IV Evropsky vlakovy
zabezpeCova¢ ETCS“ a ,, TS 1/2019-Z Vlakova cesta s prodlouzenou ochranou drahou*.

Bylo doplnéno. Bohm.

5. K B.2.1h) - Mame pochybnost o tom, Ze ,,Provoz stavby nebude generovat odpady.“ V provozu
doch&zi k poskozovani baliz a balizy jsou neopravitelné. Proto se stanou odpadem. Doporucujeme uvést
na pravou miru.

Dle projektanta se uvedend kapitola tyka hlavné staveb vyrobniho charakteru, ve kterych dochazi

k pravidelnému vzniku odpadu. Text bude piesto doplnén vétou ,.Béhem ¢innosti ETCS mize ojedinéle

vzniknout odpad pii poskozeni baliz v kolejisti a jejich vyméné za novou.” Béhm.

6. KB.2.1i)-V textu nejsou obsazeny zadné Udaje o realizaci stavby a o ¢lenéni na etapy, coz by
vzhledem k nadpisu bylo mozno &itatelem oéekavat.

V textu je odkaz na kapitolu B.8, kde jsou tidaje zminéné tdaje uvedeny. Do textu budou stru¢né doplnény

alesponi zakladni udaje z kapitoly B.8. Bohm.

7. KB.2.34a), D.2.3 - Opravte ,,slovenskou* na ,,Slovenskou*.

Bylo opraveno. Bohm.

8. KB.2.6a), PS02-28-01 ZST Mosty u J., Gprava SZZ — V druhém odstavci upravte posledni vétu na
-SZZ a UAB maji zapracovanou Upravu pro ndvrat vlaku ze zastavky v obou trat'ovych kolejich*.
Odtivodnéni: Uprava se tyka nejen UAB.

Bylo upraveno. Ing. Svoréik

9. K B.2.6 b), viechny PS tykajici se Uprav SZZ — Doporu¢ujeme vyjadrit, ze u VCP bude aplikovana
nenulova uvoliovaci rychlost.

Do popisu obecnych pozadavki tykajicich se vSech provoznich soubort Giprav stani¢niho zabezpecovaciho

zafizeni (mimo PS 14-28-01 ZST Karvina, uprava SZZ, kde nejsou VCP) byla doplnéna véta: ,,Ve VCP

bude v ramci opravnéni k jizdé poskytovana nenulova uvoliiovaci rychlost.“ Ing. Svoréik
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10. KB.2.6 b), PS 91-14-21 zaokruhovani pfenosového systém pro ETCS — Pozadujeme vyjadtit, zda uz
byly u spréavce kabelil prislusna opticka vlakna v OK vyhrazena pro toto pouziti. Pokud ne, poZadujeme
toto provést ve spolupréci se SSZ.

Vyhrazeni vlaken v OK je v feSeni. Ing. Gajdecka.

11. KB.2.6 b), PS 90-14-71 neproménné navésti GSM-R — Bylo rozmisténi radiovnika koordinovano a
projednano se ZSR? Nepovazujeme za spravné, aby bylo nafizeno prepnuti hlasového radia jests
v oblasti, ktera spada do piisobnosti fizeni provozu ZSR, pokud to nebylo projednano se ZSR. V textu
jsou rozpory. Z prvni véty plyne, Ze se n&jaké radiovniky umisti pro smér Cadca, v druhé vété se pise
0 opa¢ném sméru pii vyjezdu z CR. To je tentyz smér. Pozadujeme jednoznacné vyjadiit, kde (km
poloha) se umisti jaky radiovnik a pro ktery smér jizdy, a zda umisténi radiovnikti bylo projednano
i s ZSR. Sougasné upozoriiujeme, e lze do doby realizace stavby o&ekéavat zahdjeni roamingu GSM-R
se ZSR, pak by se jiz nemély umistit navésti ,,Konec radiového systému GSM-R¥, ale navésti
,Pripravte radiové zatizeni GSM-R k registraci“ (SK) a ,,Zacéatek radiového systému GSM-R* (SK).
Takze by neslo celkem o 6 navéstidel ale o 8 navéstidel, pokud jiz nebudou umisténa samostatné
v souvislosti roamingem.

Rozmisténi radiovnikii nebylo s ZSR projednavano a nedoslo tak ani k zadné koordinaci. Pesné umisténi
radiovnikt bude feseno v dalsim stupni dokumentace. Sestavena komise ze zastupct Spravy zeleznic urci
pfesna mista umisténi radiovniki. V ramci tohoto stupné bylo navrzeno navésti ,,Zacatek radiového systému
GSM-R* a ,,Konec rédiového systému GSM-R* vzhledem k protazeni signdlu GSM-R umistit na statni
hranici. V technické zpraveé byla opomenutd zminka, ze umisténi navésti ,,Ptipravte radiové zatizeni GSM-R
k registraci* na slovenském izemi bude feSeno v nasledujicim stupni dokumentace nebo se nebude osazovat
vibec (feSeni po vzoru stavby ETCS Petrovice — Bteclav). V idealnim piipadé by bylo umisténi téchto
navéstidel v souvislosti s feSenim roamingu v piipade€, ze bude roamingu vytesen jesté pied nasi stavbou.
Folta.

12. Ke statickym rychlostnim profilim V150 — PoZadujeme doplnit i rychlostni profil Vi, aby bylo ziejmé,
zda je nebo neni vSude rychlostni profil V1so mensi nebo roven rychlostnimu profilu VK. Pokud by
nékde byl Vi nizsi nez Vs, pozadujeme provétit, zda jsou stavajici délky piibliZzovacich useki PZS
dostatecné. Pokud by tomu tak nebylo, pozadujeme to fesit.

Pro piehled je do rychlostniho profilu doplnéna rychlost Vk. Stavajici rychlosti (V100, V130, Vk) jsou

rychlosti podle TTP, tedy odpovidaji cca dynamickému rychlostnimu profilu. Maximalni dosaZitelna rychlost

V150 je vypocitana pro staticky pribéh, tedy bez ohledu na zrychleni nebo zpomaleni vlaku. Tato rychlost

bez ohledu na stav zelezni¢niho svrsku, poddolovani nebo zabezpecovaciho zatizeni je zakreslena teckované

pro piehled, co dana kolej miize nabidnout v pfipadé planovani budoucich rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a

spodku. Pro uvedeni rychlosti V150 do provozu v ramci této stavby ETCS, ve které nedochazi k prestavbé

svrsku a spodku (poddolovéni, Spatny stav vyhybek), je ovSem tato vypocitana maximalné dosazitelna
rychlost nepouzitelna. Z tohoto divodu je pro tcel této stavby navrzena rychlost V150, ktera je zakreslena
plnou ¢arou v purpurovém odstinu. Tato navrzena rychlost V150 byla vSude navrzena tak, aby respektovala
stavajici omezeni, se kterymi pocitaji ostatni rychlosti (V100, V130, Vk), tedy takova rychlost V150, ktera je
maximaln¢ dosazitelna pouze v ramci realizace této stavby ETCS. Tato navrzena rychlost V150 je podle
zadani stale staticka, proto se pocitd, ze mize byt v nékterych usecich jesté dale snizena po zapocitani
dynamické jizdy vlaku. Bude se ale jednat o Useky, kde rychlost V150 je vy3si neZ klasicka (V100 nebo V130

) a zaroven niz$i nez rychlost Vk. V usecich, ve kterych je navrzena rychlost V150 rovna rychlosti VK, je

naopak pocitano s tim, ze dynamicky profil rychlosti V150 prokaZze, Ze rychlost V150 nebude nikde

prevySovat rychlost Vk, protoze uz tato rychlost byla diive provétena dynamickym rychlostnim profilem VK.

Ing. Derka

13. K B.4 — Nékolikrat se pise o zastavce Karvina-Darkov. V aktualnim KJR (ani v pfedchozim KJR!) tato
zastavka neni viibec uvedena. Doporucujeme provéfit, zda viibec existuje, a podle toho texty upravit jak
Vv této Casti, tak ve vSech ostatnich ¢astech dokumentace.

Zastavka existuje, ale neni aktualné obsluhovana vlaky osobni dopravy. V listech grafikonu a dalSich

sluzebnich pomtickach je uvadéna. Ing. Posel

14. K B.4 — Tabulka tratovych rychlosti z TTP neni aktudlni.

Byly pouzity TTP platné v dobé zpracovani dokumentace, od té doby byly aktualizovany. Zmény provedeny

ve zpraveé B.4. Ing. Posel
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15. KB.4,2.1.5, SZZ Zelezniéni stanice Louky nad Ol§i a SZZ Zelezniéni stanice Karvina — Pochybujeme,
ze véta ,,Kodovani VZ v celé stanici neni zprovoznéno.* je stale aktudlni. Protoze v tom piipad¢ by ve
stanicich nebylo mozno jezdit rychlosti vy3Si nez 100 km/h (coZ plyne z platnych TTP). Doporucujeme
toto provéfit a opravit.

Byly pouzity stani¢ni fady platné v dob¢ zpracovani dokumentace, od té doby byly aktualizovany. Zmény

provedeny ve zprave B.4. Ing. Posel

16. K 3.1.2 — Pfestoze zadavaci dokumentace neuvadi mezi pozadavky TS 1/2019-Z vysoce ji
doporucujeme respektovat a vhodnym textem zminit, protoze umozinuje pouzit vlakové cesty bez
ochranné drahy s nulovou uvoliovaci rychlosti a vlakové cesty s prodlouZenou ochranou drédhou
s nenulovou uvoliovaci rychlosti, coz umozni dosahnout vyssi kapacity nez feseni, které by tuto
variability pro neumoziovalo. Byt je to za cenu vyluk soucasné zakazanych cest v pokracovani vlakové
cesty s prodlouzenou ochranou drahou.

Bylo doplnéno. Ing. Svor&ik

17. KB4, 3.2.3, posledni odstavec — Pozadujeme doplnit, zda bylo provéieno, Ze se MRS nerusi napf.

v piedchozi stavbé DOZ. Pokud ano, je tieba zajistit zménu a zajistit moznost ovladani MRS z CDP
Prerov.

Stavbou DOZ neni mistni radiovy systém (MRS) rusen. Zatizeni MRS bylo v ramci DOZ upraveno na

dalkové ovladani z CDP. V této stavbé neni tieba provadét zadnych tprav. Ing. Posel

18. KB.4, 3.2.5 - K tabulkam uvolfiovacich rychlosti plati stejné ptipominky jako k tabulkdm v ¢asti D.1.1.
Provétit tabulku RS na str. 71 pdf a dalsich.

Bylo zapracovano do ¢asti B.4 v soucinnosti s profesi zab. zatizeni. Ing. Posel

Bylo opraveno v &asti D.1.1. Ing. Svoréik

19. K B.4, 5.3 — Pozadujeme provéfit, zda jsou opravdu nezbytné napét'ové vyluky v uvedeném rozsahu
(napt. v Ttinci). Balizy se montuji pfimo na kolej. Nejedna se o dily, pro jejichz montaz by byla
nezbytna napétova vyluka. (Chapeme napétové vyluky pfi demontazich a montazich stozarovych
navéstidel.)

Nejedna se o vyluky pro instalaci baliz, ale pro vykopové prace v kolejisti za pouZiti mechanizace.

Z divodu bezpecénosti navrzena i vyluka trakce. Do textové ¢asti B.4 doplnéno. Ing. Posel

Jedna se o vyluky z divodu vykopovych praci (ptekopy koleji, zfizovani startovacich jam pro protlaky

zvtpod. Napétové vyluky jsou navrzeny z divodu mozného pouziti mechanizace pti zemnich pracich. Ing.

Svorcik

20. KB.4,5.3.2, bod 4., etapa Z9 — Navrhuje se vyluka ETCS pro Usek Ostrava (mimo) —st. hr. Polsko
v délce 21 dni. Je tak dlouha vyluka ETCS nezbytna?

Jedna se o chybu, jedna se o pozadavek na vyluku 7 dni. V textové ¢asti B.4 opraveno. Ing. Posel

21. KB.4,5.3.2, bod 7., etapa Z9 — Je uveden ¢as na piehravani SW navazujici RBC 7 dni. Neni uvedena
7&adna doba na zkouSeni. Nebo méa zkous$eni prob&hnout v rdmci uvedenych 7 dni? PoZadujeme doplnit.
Pro¢ je pak vySe uvedena délka vypnuti ZZ 21 dni?

Jedna se o chybu - viz pfedchozi pfipominka, jedna se o poZzadavek na vyluku 7 dni, a to v¢etné zkouseni.

V textové ¢asti B.4 opraveno. Ing. Posel

22. KB4, 7 - Pise se, Ze v jednotlivych etapach vystavby bude SZZ ovladano z mistnich JOP, pfipadné
z DNO. Bylo provéieno, ze v rdmci DOZ nedochézi ke zruseni DNO, nebo Ze byly DNO vibec
v dot&enych ZST ziizeny? Provéfit a jednoznaéné uvést, pripadné doplnit potiebné zmény.

V soucinnosti s profesi zab. zaf'. provéfeno, v textové ¢asti aktualizovano s piihlédnutim k mistnim

podminkam. Ing. Posel

V ptipominkovém fizni O12 pozadoval minimalizovat ovladani stanic z mistnich JOP nebo DNO. Z tohoto

divodu bylo ovladani stanic piechodnoceno. Béhem zemnich praci nebudou stanice ovladany z mistnich

JOP, ale budou ovladany z CDP. Ovladani z mistni JOP DNO bude pouze po dobu tprav vnitini vystroje

SZZ a zejména pii vymeéné softwaru. Postup pii vymeéné softwaru bude koncipovan tak, aby uplna vyluka

SZZ byla sméfovana do no¢ni vlakové pauzy, prezkouseny budou jako prvni pfivolavaci navésti u

navéstidel pro dopravu nejdilezitéjsich. Tyto ptivolavaci névésti budou piedany co nejdiive vypravéimu.

Zadavat PN bude mozné z mistni JOP, tzn., ze DNO nebude ani nutné vyuzit. Postup vymény softwaru bude

proveden tak, aby byl vyuzitelny i ve stanicich, v nichZ nejsou DNO zfizeny. Ve stanicich, v nichz nejsou
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DNO ziizeny, neni nutné je zfizovat. Ve stanicich, v nichz byly zfizeny v pfedchozich stavbach lze DNO
vyuzit, ale neni to pfimo nutné. Ing. Svoréik
KD.1.1

1. K1.3.1-Jakou ma souvislost s feSenou stavbou t. 1. Olomouc — Unicov. Zdivodnit nebo opravit.

Bylo opraveno. Ing. Svoréik

2. K1.3.2.1-PiSe se, ze ETCS je v Useku Ostrava-Svinov — Petrovice u Karviné v realizaci. Stavba uz je
stavebné ukonéena (dle informace od SSZ, fesi se jesté néjaké dokumenty).

Bylo opraveno. Ing. Svoréik

3. K1.3.2.2 - V druhém odstavci upravte posledni vétu na ,,SZZ a UAB maji zapracovanou tipravu pro
névrat vlaku ze zastavky v obou tratovych kolejich*.

Odtivodnéni: Uprava se tyka nejen UAB.

Bylo opraveno. Ing. Svoréik

4, K1.3.2.7a1.3.2.8 - Pochybujeme, ze véta ,, Koédovani VZ v celé stanici neni zprovoznéno.*, protoze
v tom piipadé by ve stanicich nebylo mozno jezdit rychlosti vyssi nez 100 km/h (coz plyne z platnych
TTP). Doporuéujeme toto provefit a opravit.

Bylo opraveno. Ing. Svoréik

5. K 1.3.2.8 - Upozoriiujeme, Ze dle aktualniho KJR zastavka Karvind-Darkov neexistuje. Tak na ni
nemize byt umistén reléovy domek.

Ing. Svoréik: Na situaénim schématu je zastavka stale vyznadena, ale neni obsluhovana. V popisu

zabezpedovaciho zatizeni ve stani¢nim fadu ZST Louky nad OI3i je uvedeno, ze vysledné kli¢e od vyhybek

a vykolejek jsou uzamceny v tstfednim zamku a vysledny kli¢ ustfedniho zdmku pro ptislusnou jizdni

variantu je drzen v jednom ze tii EZ. Ve star$i verzi stani¢niho fadu bylo uvedeno, ze tstfedni zdmek je

umistén v buiice SEE na zast. Karvina Darkov. V aktudlnim stani¢nim fadu jiz umisténi Gstfedniho zdmku

neni uvedeno, ale predpoklada se, Ze se nezménilo. Uvolnéni EZ je provadéno z JOP z ZST Karvina hl. n.

Popis byl upraven tak, aby odpovidal novym SZZ.

6. K 1.4 - Doporucujeme doplnit aktualné platné pravni predpisy EU tykajici se ETCS. Jinak to vypada,
ze vibec nebyly brany v GUvahu.

Ing. Svor¢ik: Do &asti 1.4 byly doplnény tyto dokumenty:

2016/919 Natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro

interoperabilitu tykajici se subsystémil "Rizeni a zabezpeéeni" Zelezniéniho systému v Evropské unii

2016/797 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité

zelezni¢niho systému v Evropské unii

SUBSET-026 v2.3.0d (Baseline 2) Specifikace systémovych pozadavki

SUBSET-026 v3.3.0 (Baseline 3) Specifikace systémovych pozadavkl

V3echny ostatni SUBSET-y definované v Baseline 2 a Baseline 3.

7. K2.2.1 Uprava SZZ Mosty u Jablunkova — Pro¢ se v PS tykajicim se pouze Mostll u Jablunkova fesi i
stanice T¥inec, Cesky T&$in a Karvina? Tyka se i dalsich PS.

Ing. Svoréik: P¥isluiné pasize byly opraveny a pieformulovény.

8. K 2.2.2 Gprava SZZ Navsi — PiSe se, Ze na vjezdovych navéstidlech budou prohozeny bild a éervena
svitilna. To vidime jako zbyte¢né pracné. Doporucujeme provést jen vzajemnou vyménu optickych
systémil (nikoliv v8ak samotnych barevnych filtri). Podle aktualnich informaci, které mame k dispozici,
je vyména optického systému mozna i na stojicim navestidle.

Ing. Svoréik: Bylo zapracovano.

9. K2.2.5uprava SZZ Cesky T&in — Pise se, Ze na cestovych navéstidlech Lc101 az Lc108 budou
prohozeny bil4 a ¢ervena svitilna. Opravdu se jedna o tato navéstidla? Jiz v dne$ni dobé od nich existuji
vlakové cesty s nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenosti, takZe prohozeni svitilen by naopak mohlo vést
k nedostate¢né vzdalenosti mezi bilym a dolnim zlutym svétlem, jak je to vidét na situa¢nim schématu —
opravte v situaénim schématu (je pravda, Ze u koleji s dovolenou rychlosti do 60 km/h v¢etné, nemusi
byt mezi bilym a zlutym svétlem volna svitilna, av§ak pro lepsi rozlisitelnost navésti pro jizdu podle
rozhledovych poméri doporucujeme, aby tam, kde je to mozné, byla mezi pieruSovanym bilym svétlem
a Zlutym svétlem volna svitilna). Naopak vlakové cesty s nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenosti nejsou
od vjezdovych navéstidel 18, 2S, 2AS a PS, takZe by se ,,prohozeni“ mélo spise tykat jich (v technické
zpravé o Vjezdovych navéstidlech neni nic, v situanim schématu jsou svitilny zakresleny ¢erveng, coz
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chapeme jako zakresleni ,,prohozeni svitilen*). Doporu¢ujeme potiebu ,,prohozeni* u cestovych
naveéstidel (v¢. ndv. Lc234 a Lc236) provétit dle skuteéného usporadani svitilen. Prohozeni svitilen
vidime jako zbytecné pracné a naro¢né na vyluky. Doporucujeme provést jen vzajemnou vymeénu
optickych systému (nikoliv vS§ak samotnych barevnych filtrt1).

Ing. Svoréik: Nedopatienim bylo piehlédnuto, Ze prohozené poiadi bilé a Eervené svitilny je provedeno na v

pfipomince zminénych cestovych navéstidlech jiz v sou¢asném stavu. Omylem bylo potadi svitilen

zménéno na spravné. Prohozenim svitilen bylo mysleno, aby poradi shora bylo bila svitilna, cervena svitilna.

Text byl opraven podle skute¢ného stavu potadi svitilen na navéstidlech. Dale bylo doplnéno, ze budou

zaménény pouze optické systémy mimo samotnych optickych filtri.

10. K 2.2.8,D.1.1.7, Vstupy a vystupy do/z oblasti ETCS, ZST Karvina — odb. Koukolna — Upozoriiujeme,
Ze sousedni RBC neni jen pro Petrovice u Karviné. Uptesnéte (ma se jednat o RBC Petrovice —
Bohumin-Vrbice).

Ing. Svor¢ik: Jedna se o RBC Petrovice u Karviné — Bohumin-Vrbice. V &asti D.1.1.7 bylo upiesnéno.

Oznaceni sousedni RBC bylo opraveno v celé dokumentaci na Petrovice u Karviné — Bohumin-Vrbice.

11. K2.2.8,D.1.1.7, Obecné k nasazeni a implementaci ETCS — Pozadujeme pro jednozna¢nost doplnit
vétu, ve které se vyjadii, Zze ve stanicich, kde ptiblizovaci tsek nezasahuje do zhlavi anebo do z&hlavi,
bude staticky rychlostni profil vyssi v ¢astech vlakové cesty, kde to umozni stavebni uspoiadani pro
konkrétni vlakovou cestu.

Ing. Svoréik: Bylo doplnéno.

12. K2.2.8, D.1.1.7, Blizkost oddilovych navéstidel AB u nastupisté zastavky T¥inec-centrum — Opravdu
jste prové&fili, ze na trhu neni zafizeni, které by umélo pouzit uvoliiovaci rychlost u odd. nav. AB?
Oslovili jste vSechny vyrobce ETCS L2 v EU, piipadné i jinde ve svété? Doporuéujeme vétu upravit.

Ing. Svoréik: Véta byla upravena takto: ,, Typ ETCS, které bylo v nedavné dobé instalovano v trati Bohumin

— Prerov, neumi aplikovat uvoliovaci rychlost u oddilovych navéstidel AB. Pokud bude zhotovitelem dodan

shodny nebo i jiny typ zafizeni, které neumi aplikovat uvolilovaci rychlost u oddilovych navéstidel, je nutné

takové zafizeni nejprve upravit a tuto funkcionalitu na zafizeni doplnit.*.

13. K2.2.8,D.1.1.7, Blizkost oddilovych navéstidel AB u nastupisté zastavky Ttinec-centrum —
Doporuéujeme provéfit, zda obdobna situace je nebo neni také na zastavce Ropice zast. v 1TK.

Ing. Svor¢ik: Bylo provéfeno, ze oddilové navéstidlo 1-3160 se nachazi rovnéz v blizkosti nastupisté

zastavky Ropice zast. Bylo doplnéno do tech. zpravy v ¢asti D.1.1.7.

14. K 2.2.8,D.1.1.7, Navrat vlaku ze zastavky — V piedposledni vété poZzadujeme na jeji konec doplnit
»V modu Plny dohled nejméné od vjezdovych navéstidel 1L, 2L*. Jinak by totiz bylo moZzno naplnit
pozadavek této vety jizdou v moédu Na odpovédnost strojvedouciho (SR), coz neni zadouci.

Ing. Svoréik: Bylo doplnéno.

15. K 2.2.9, Umisténi RBC — Byla provéfena unosnost podlahy v mistnostech 3.23 a 3.22? Nevyplyne
z toho néjaké omezeni pro instalaci skiini RBC? Pokud to nebylo provéfeno, pozadujeme proveérit
a vysledek promitnout do textu.

Ing. Svoréik: Na zacatku projektovani byl predén pozadavek na zpracovatele stavebnich objektti Giprav

mistnosti na CDP. Jednak byla pfedana hmotnost skiini udavana vyrobcem zafizeni dodavaného ve stavbé

Petrovice u Karviné — Bieclav a dale byl pfedan pozadavek na plosnou tnosnost 500 kg/m2. Dle sdéleni

zpracovatele stavebnich Gprav mistnosti CDP byla tinosnost provétena a vyhovuje. Do tech. zpravy dal

statik pozadavek, ze v budoucnu po doplnéni dalsich skiini nesmi zatizeni podlahy piekrocit 500 kg/m2.

Praktické provéefeni je o patro niz v mistnosti €. 2.14, kde je v soucasné dob¢ mistnost zcela zaplnéna

skiinémi pro ETCS a navic je zde UNZ. Podlaha zatizeni zatim unesla.

16. K 2.2.9, Uprava RBC Ostrava-Svinov — Petrovice u Karviné — Opravu je tfeba rusit automaticky vstup
v DOZ? Nema véta platit jen pro RBC? Nema4 jit jen 0 RBC Petrovice — Bohumin-Vrbice? Tj.
nezahrnuje Ostravu.

Ing. Svoréik: Bylo opraveno.

17. K 2.6 — Promitnout vySe uvedené pripominky tykajici se ,,prohozeni bilych a ¢ervenych svitilen*
(Navsi, Cesky T&sin).

Ing. Svor¢ik: Bylo zapracovano.

18. K 2.6, Cesky Té&sin — Neni popsano, Ze se posouva cestové navéstidlo Lc238, coz plyne ze situaéniho
schématu.
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Ing. Svoréik: Bylo doplnéno.

19. K 2.6, Cesky T&in — Upozoriiujeme, Ze posunem navéstidla FL neni zachovana zabrzdna vzdalenost
mezi predvésti PTFL a nav. FL. Niz$i trat'ova rychlost (60 km/h) mezi pfedvésti a hlavnim navéstidlem
neni divodem pro nedodrzeni zabrzdné vzdalenosti, ani pro jeji zménu. Zménu umisténi PfFL je tfeba
popsat jeste na dalsich mistech ¢asti D.1.1 a dalsich dot¢enych ¢astech dokumentace.

Ing. Svoréik: Nedodrzeni zabrzdné vzdalenosti mezi P¥FL a FL bylo nedopatienim piehlédnuto.

V dokumentaci byl doplnén posun predvesti PfFL i na dalsich mistech.

20. K 2.6, Karvina — Pro¢ se v souvislosti s ZST Karvina vyméiuje adresny SW v ZST Bystiice?

Ing. Svoréik: Jedna se o pieklep. Bylo opraveno na ZST Karvina.

21. K 2.7 - Pokud bude vyména SW odb. Chotébuz realizovana sou¢asné s vyménou SW ZST Cesky
T&in, opravdu bude délka vyluky odb. Chotébuz 2 dny, kdyz ZST Cesky T&in je 10 dni?

Ing. Svor¢ik: Postup vystavby a s tim souvisejici délky vyluk byly na zékladé ptipominek OR Ostrava

prepracovany ve vsech stanicich tak, aby byly délky vyluk SZZ a zejména ovladani z mistni JOP zcela

minimalizovano. V této souvislosti byla na odboéce Chotébuz ponechana vyluka a ovladani z mistni JOP v

délce 2 dny, coz je pro piehrani a odzkouseni software. Tato vyluka a ovladani SZZ z mistni JOP bude

shodna s ZST Cesky T&in. Opraven byl naopak popis stavebniho postupu v Ceském Tésiné a z toho
plynouci zmény na vyluky SZZ a ovladani z mistni JOP. Obecn¢ bude ve vsech stanicich doba tplné vyluky

SZZ pro ptrehrani software minimalizovdna pouze na dobu 0,5 az 1h a smérovana bude do no¢ni vlakové

pauzy. Jako prvni budou ptezkouseny ty privolavaci naveésti a vyhybky, které jsou pro dopravu nejdilezitéjsi

a thned po prezkousSeni budou predany vypravéimu k ovladani z mistni JOP. Pozadavek na vyluku SZZ a

obsazeni stanice vypravéim je obecné 2 dny, ve vétSich stanicich 3 dny. Mimo Uplné vyluky SZZ v délce

max. 1 h bude stanice ovladana z mistni JOP a jizdy vlaka budou uskute¢iiovany na ptivolavaci navést.

Zemni prace a vSechny prace, které 1ze provést bez vyluky SZZ budou provadény bez obsazeni stanice

vypravéim. V tomto smyslu byly opraveny stavebni postupy ve vSech stanicich. Tim budou minimalizovany

pozadavky na vyluky a obsazeni stanic vypravéimi, jak pozaduje OR Ostrava.

22. K 2.7 — Opravdu bude vyluka RBC Petrovice — Bohumin-Vrbice z divodu zmény ze vstupu do oblasti
na handover trvat 7 dni?

Ing. Svor¢ik: Délka vyluky RBC Petrovice u Karviné — Bohumin-Vrbice byla konzultovéana s jejim

dodavatelem. Skute¢na potiebna délka byva obvykle 2 az 3 dny. V ptipravné dokumentaci bylo ale

navrzeno 7 dni, coz se jevi jako dostacujici i pro pfipadné nepredvidatelné komplikace. Pti realizaci lze
vyluku zkratit. Naopak prodlouZeni vyluky je vzdy problematické. Z tohoto divodu je navrzeno 7 dni.

23. K TZ, tabulky uvoliiovacich rychlosti — Odstranit véty o piestaveni vyhybek pojizdénych za EoA proti

hrotu (vzdalenosti k nim doporuc¢ujeme pro ptehled ponechat) a tam, kde to ma vliv, zménit uvoliiovaci

rychlost na hodnotu v souladu s TS 1/2019-Z. Véty o piestaveni vyhybek se tykaji napt.:

Mosty u J., VC z 3aK na 3K

Navsi, VC od Mostt na 5K

Ttinec, VC od Bystfice na 6K, 3K

Cesky T&sin, VC od Ttince na 101K, 100K

Cesky T&sin, VC od Chotébuzi / Louk nad OI3i / Cieszyna na 7K, 5K, 1K, 6K a 8K, VC z 6K a 8K na

6aK, VC z 1K a 0K na 100K, VC z 6K, 8K a 238K na 234K, VC z 234K na 234aK

e Karving, VC od Louk na 6K, VC z 6bK na 6K (nicméné vétu o zméné potadi piestavovani vyhybek 7/8
doporucujeme zachovat).

Ing. Svoréik: Bylo zapracovano. V souvislosti s touto piipominkou byl vypracovan navrh VCP v uvedenych

dotéenych vlakovych cestach. Tento navrh bude projednan s O11 a O14.

24. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Bystiice — V zahlavi tabulky se vyskytuje ndzev Bystfice nad
Olsi. Nekde je jen nazev Bystfice. Sjednotit.

Ing. Svor¢ik: Bylo opraveno.

25. K TZ, tabulka uvolitovacich rychlosti, Tiinec, od C. Té&ina na 1dK — Doporucujeme doplnit diivod
uvoliiovaci rychlosti 20 km/h (aby bylo zfejmé pro¢, kdyZ u ostatnich navéstidel na kol. 1dK a 1cK jsou
uvolniovaci rychlosti 0 km/h).

Ing. Svor¢ik: Divodem je vzdalenost nastupisté zastavky T¥inec-Konska 72 m. Bylo dopInéno.
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26. K TZ, tabulka uvolitovacich rychlosti Ttinec, Jizda ze skupiny koleji fady 200 v modu SR — V prvnim
sloupci dopliite text na: ,,Jizda ze skupiny koleji fady 200 na 301K v mddu SR*, a v poznamce dopliite:
»Uvoliovaci rychlost 0 km/h pro ptipad pfechodu z médu SR do médu FS, nebo OS.*

Ing. Svoréik: Bylo doplnéno.

27. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti, Cesky T&sin, VC z 100K na OK — Doporuéujeme zménit
poznamku na ,,Ohrozené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m*.

Ing. Svor¢ik: Bylo opraveno.

28. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Cesky Té&in, VC z 6K a 8K na 110K, 112K, 114K, 116K — Ve
sloupci pozndmka uvést: ,,0hrozené jsou JC pro rychlost ....*

Ing. Svor¢ik: Bylo doplnéno.

29. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti odb. Chotébuz — Vzhledem ke vzdalenosti navéstidla AS a hrotu
vyhybky 302 (118 m) neni dtivod ménit pofadi pfestavovani vyhybek (bez ohledu na to, zda
prestavovani je vazané na zastaveni / potvrzeni zastavent).

Ing. Svor¢ik: Pozadavek na zménu potadi piestavovani vyhybek byl vymazan.

30. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Louky nad OIi, od C. Té&sina / odb. Chot&buz na 4K —
Pozadujeme provéfit soucasné vyloucené VC a VCP. Vyhybka €. 24 je do odbocky na rychlost
50 km/h. Pokud se odjezd/vjezd z/na 2K na/z 2TK smér Karvina dovoluje navésti s dolnim Zlutym
svétlem, jsou nékteré z uvedenych vyluk bezptedmétné.

Ing. Svor¢ik: Po provéfeni v tabulce navésténi je odjezd/vjezd z/na 2K na/z 2TK smér Karvina povolovan

dolnim zlutym svételem. Piislusné VC a VCP budou z pozadavku na vyluku vyjmuty. O11 pozaduje

provéfit posunuti rychlostniki v km 326,216 do km 326,120. Po provéteni bylo do DUR zapracovano
posunuti rychlostnikil platnych pro 2TK do km 326,048 a posunuti rychlostniki platnych pro 1TK do km

326,120. Byla zrudena i vyluka VC a VCP z 0TK na 2K od Karviné. Vyluka VC v opaéném sméru, tj. z 2K

na OK do Karviné byla ponechéana. Pfipadnou vhodnost tohoto feSeni z hlediska navyseni rychlosti na

poddolovaném tizemi po utlumu tézby, lze oteviit v dalsim stupni.

31. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Karvina, VC od Louk na 6K a od odb. Koukolna na 6bK — PiSe
se, ze navestidla jsou 60 m od sebe. Dle tabulky navéstidel na situaénim schématu jde o 59 m.
Pozadujeme provéfit, protoze vzdalenost 59 m vyzaduje uvoliovaci rychlost jen 10 km/h. Variantné 1ze
predsadit EoA o 10 m pfed jednim nebo obéma cest. nav. Pak by bylo mozno stanovit uvoliovaci
rychlost 10 km/h nebo 20 km/h.

Ing. Svoréik: V geodetickych podkladech byla odméfena vzdalenost 60,4 m. Podle geodetickych podkladii

spiSe neodpovida kilometraz navéstidel v situacnim schématu. Podle geodetickych podkladii by méla byt

poloha Lc6 v km 333,898 a Scob v km 333,958. Kilometraz na situaénim schématu byla opravena. Situacni
schéma bude pteschvaleno az v dalSim stupni.

32. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Karvina, VC od Louk na 3K a od odb. Koukolna na 3K a 4K - Po
posunu odj. nav. jsou uvedeny VC s uvoliiovaci rychlosti 10 km/h. V nékterych obdobnych ptipadech
(napt. v Ttinci) existuji také VCP s uvoliiovaci rychlosti 20 km/h a s vylou¢enou ohrozenou VC.
Doporucujeme projednat s O11 a s CDP, zda k tomu pfistoupit v Karviné stejné nebo nikoliv.

Ing. Svoréik: Ziizeni VCP v ZST Karvina bylo probirano na poradé 3. 2. 2020 se zavérem, ze budou

posunuta odjezdova navéstidla a VCP ztizeny nebudou. Nicméné bude vznesen znovu dotaz na O11.

33. K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Karvina, VC od Louk na 2K — Doporucujeme zménit poznamku
na ,,OhroZené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m“ nebo ,,OhroZeny jsou jen JC pro
rychlost 60 km/h.“ dle skute¢nosti.

Ing. Svor¢ik: Bylo doplnéno.

34. K situaénimu schématu T¥inec — Cesky T&sin — Doporugujeme provéfit km polohu balizovych skupin
vlevo od piejezdu v km 317,026.

Ing. Svoréik: : Bylo provéfeno. Balizové skupiny v km 317,300 byly uvedeny v chybné kilometrické poloze.

Km opraven na 317,000. Jednobalizova skupina v km 316,615 byla zruSena.

35. K situaénimu schématu Louky nad OIsi — Karvind — Nechybi balizové skupiny cca 300 m pied vj. nav
1S, 0S a 2S (ptedchozi jsou cca 760 m)?

Ing. Svoréik: Chybéjici balizové skupiny byly doplnény.

36. K situaénimu schématu Louky nad OISi — Karvina — Na obou stranach je uvedena trat'ova rychlost
100 km/h, ptfitom v km 332,320 jsou rychlostniky pro rychlost 160 km/h.
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Ing. Svoréik: Tratova rychlost byla na obou stranach v situaénim schématu opravena. Rychlostniky jsou

aktualni podle poslednich uprav v TTP (bylo opraveno jiz pro ptipominkové fizeni).

37. K situaénimu schématu Karvind — odb. Koukoln& — Nemély by balizové skupiny v km 336,050 s funkci
AMA mit nomindlni smér k mistu handoveru?

Ing. Svor¢ik: Formélné je jist& lepsi, aby nominalni smér byl k mistu handoveru. Bylo opraveno. Jinak podle

predchozich sdéleni dodavatele z technického hlediska na sméru nezalezi, resp. prislusny paket je potom

platny pro opac¢ny smér.

38. K situaénimu schématu Karvind — odb. Koukolna — Neni jako zru$ena znizornéna poznamka +).

Ing. Svor¢ik: Bylo opraveno.

39. K situaénimu schématu Détmarovice — U nav. 1BS a ZS neni jako zru$ena znazornéna oblast fizeni
LSTM/LO. Stejné tak neni jako zrusena znazornéna poznamka +).

Ing. Svor¢ik: Bylo opraveno.

zpracovatel Ing. Ale$ Cipris, tel. 972 741 041, 772 821 553
B. 4 Provozni a dopravni technologie

1. K2.1.5 Charakteristika zabezpecovaciho zafizeni - V piehledu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
upiesnéte uvedené zkratky, pt. SZZ zst. Mosty u Jablunkova elektronické stavédlo typu ESA 11 s EIP
(dale jen ESA 33) a SZZ 7st. Bystfice elektronické stavédlo typu ESA 11 s EIP (déle jen ESA 11).

Bylo opraveno. Ing. Posel

2. Piehled SZZ a TZZ — trat’ 301A (tabulka) — TZZ Mosty u Jablunkova — Navsi a dalSi neni typu UAB 3
— 74, zkontrolujte a opravte typ v3ech dalSich TZZ.

Bylo opraveno. Ing. Pdsel

C Situaéni vykresy
C. 2 Katastralni situacni vykresy

1. Pro vétsi prehlednost doporuéujeme doplnit na vykresy tratové sméry. Cisla stavbou dotéenych

pozemkl navrhujeme zvyraznit, s doplnénim legendy.
Bylo upraveno. Bohm
D Technologicka cast
Technicka zprava

1. 1.3.1 Zakladni technické udaje soucasného stavu — Opravte informaci o nejvyssi tratové rychlosti.

Ing. Svor¢ik: Nejvyssi tratova rychlost je v Gseku Mosty u Jablunkova st. hr. — Odb. Koukolna 160 km/h.

Informace o trat'ové rychlosti se zda byt spravna.

2. 1.4 Vstupni podklady — TNZ 34 5542 je platna v edici 2.

Ing. Svoréik: Bylo opraveno.

3. 2.2.1PS02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova — Posledni dva odstavce obecného textu doporucujeme
uvést pied prvni staniéni PS. Informace, Ze budou provadény upravy v kolejisti Zst. Karvina zde nejsou
nutné. Ve vlastnich staniénich PS je potom tfeba uvést feSeni v dané Zst., pf. doteni konkrétnich
prejezdt v km.

Ing. Svoréik: Bylo zapracovano. Posledni dva odstavce z provoznich souborti tiprav SZZ byly vy¢lenény

pied tyto provozni soubory do nové ¢asti 2.2.1 Obecné pozadavky tykajici se v§ech provoznich soubort

uprav SZZ. U vsech nésledujicich ¢asti technické zpravy doslo k posunu ¢islovani.

2) pripominky oddéleni telekomunikacni techniky a sitovych aplikaci
(zpracovatel Ing. Tomas Madr, tel. 972 741 187, 608 600 360)
GSM-R - Je navrzeno feseni, kdy v jednom technologickém objektu a na jednom stozaru budou dvé BTS — BTS
372 — stavajici v provedeni BTS 9000 a BTS 377 — nova v provedeni BTS-R, ke které bude pfipojen jednak
vzdaleny modul RRH1 v nové BTS 377 v repeater mddu, coz je divodem instalace této BTS, ale také mistni
modul RRHO.
Toto feSeni neni idealni — v jedné lokalité¢ budeme mit dvé BTS, namisto pouziti nové BTS-R se dvéma mistnimi
RRH moduly. Kromé vétsi slozitosti kombinace dvou BTS pristupuji vétsi naroky na napajeni a na to navazujici
chlazeni (klimatizaci). Zadame o doplnéni zdéivodnéni (technické a piipadné ekonomické), proé je v misté
ponechavana stavajici BTS 372 (BTS 9000), namisto jeji kompletni ndhrady novou BTS-R. A to v¢etné
informaci o staii stavajici BTS 372 a jeji pfedpokladané zivotnosti, aby bylo zfejmé, Ze v dob& planovaného
dokonceni stavby se nebude tato BTS blizit konci své pfedpokladané Zivotnosti. Provedeni technologie BTS v
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jedné lokalité ze dvou generacné riznych BTS (BTS9000 a BTS-R) muze zptsobit problémy (nekorektnost) pii
handoveru mezi jednotlivymi sektory takto vzniklé BTS.

V piipadé pozadovaného nahrazeni celé BTS9000 (dle informaci TUDC neni v tomto piipadé nutné) by bylo
nutné doplnit kompletni dal$i BTS-R tedy jak RRH, tak i DM. Toto feSeni je tedy ekonomicky neefektivni.

U BTS v provedeni BTS 9000 bylo pausalné po¢itano s odbérem cca 1000W/sektor. V tomto piipadé se tedy
jedna o dva sektory, kde jeden bude nahrazen provedenim BTS-R s uvadénym odbérem cca 530W (RRH-380W
a DM-250W). K navyseni odbéru BTS tedy nedochazi. Dojde k jejimu sniZeni a tim i ke snizeni vyzafovani
tepla, které ma vliv na klimatizaci.

Stavajici BTS9000, ktera bude obsluhovat druhy sektor, bude mozné bezproblémové dale vyuzivat v horizontu
nejméné 5ti let (informace od TUDC). Generace BTS nema vliv, tedy nebude zptisobovat "problémy
(nekorektnosti)", pokud by nastal problém s pfedavanim (HO) mezi sektory, nastal by v obou ptipadech (stara i
nova BTS), tedy feseni neni ndhrada, ale optimalizace parametrt a konfigurace.

V ptipadé, Ze by se realizace stavby vyrazné opozdila, bude v tu chvili nutné posoudit stav stavajici BTS 9000 a
zvazit jeji naslednou vyménu za BTS-R. Dle vyhledového planu realizace to zatim neni nutné. Folta.

Dale zadame o provéteni, ze BTS v technologii BTS-R podporuje v ptipadée repeater modu pro ptipojeni
vzdaleného modulu RRH1 zvazovanou konfiguraci se dvéma mistnimi moduly RRH, a ptipadné s jakymi
omezenimi nebo podminkami.

V repeater modu neni mozné jen pfipojit dal§i RRH jako samostatny sektor, takovy piistup vyzaduje dalsi DM,
tedy kompletni dal$i BTS-R. Folta.

Vse zjisténé prosim uved’te do textové ¢asti dokumentace, aby v okamziku realizace stavby bylo jasné, z jakého
divodu byla zvolena konfigurace BTS vybrana, a nemohlo nasledné dojit k pochybnostem.

Vyse zminéné reakce byly zapracovany do dokumentace. Folta.

E. SZ GR Odbor provozuschopnosti (015)
(zpracovatel Ing. Anna Siklova)
Bez piipominek

F. SZ GR Odbor pozemnich staveb (023)

(zpracovatel Ing. Lenka Zemlickovd Ph.D.)

SO 10-16-31 ZST Cesky Té&sin, rekonstrukce nastupists:

V ramci vyse uvedené stavby se rekonstruuje nastupisté ¢. 5 v zelezniéni stanici Cesky Tésin a soudasti TZ
tohoto SO je i popis nového orienta¢niho systému. Vykresova &ast chybi, ale ve stupni DUR neni potiebna,
postaci vypis jednotlivych tabuli. Ale text popisujici prvky orientaéniho systému (dale jen OS) v Technické
zprave je zcela Spatn€ — pravdépodobné je to zkopirované z jiné stavby, protoze se hovoii o zastavce.
Vzhledem k tomu, Ze v celé ZST Cesky T&sin je stavajici OS jesté ,,postaru®, ne podle sou¢asné platného
Grafického manualu (dale jen GM), neni moZné ani na novém nastupisti postupovat podle Smérnice ¢. 118 a
GM!T OS musi byt v celé stanici jednotny. Podle téchto predpisii by se musel zménit OS a IS vSude, tzn.

v budové, v podchodu a na ostatnich 4 nastupistich. To ur¢ité neni pfedmétem této stavby.

Novy navrh OS umistény na nastupisti ¢. 5 bude obsahovat tyto prvky:

- tabule s ndzvem stanice dle TNZ 73 6390 - upozoriiujeme, Ze dle SR 70 je v této stanici dvojjazyény napis
¢esko-polsky.

- tabulkou se zakazem koufeni u pfistupu na zac¢atku néstupiste,

- na konci nastupisté u sluzebnich schiidkd bude tabulka Prichod zakazan,

- na pocatku nastupisté bude tabulka se slovnim oznacenim nastupisté ve stejné vizualni podobé jako na
ostatnich nastupistich ve stanici.

Vykresova ¢ast orientaéniho sytému bude doplnéna v dalSim stupni projektové dokumentace. Ostatni bylo
opraveno. Ing. Kuffel

Nasledné bylo na zakladé souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

Vzhledem k tomu, Ze piistup na toto nastupisté bude pouze z ulice, ne z centralniho piistupu ke vem ostatnim
nastupistim, bude OS obsahovat jesté dalsi smérové tabulky k nastupisti ¢. 5 vhodné umisténé - vedle vstupnich
dveti do VB, na zac¢atku piistupového chodniku z ulice k nastupisti a ve vstupni hale bude planek stanice.
Piistup na nastupisté byl upraven a vzhledem k tomu byl jesté upraven Orienta¢ni systém. Ing. Kiiffel
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Nasledné bylo na zaklad¢ souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

G. SZ GR Odbor elektrotechnicky a energetiky (024)
(zpracovatel Ing. Ondrej Plocek)
Bez pripominek

H. SZ GR Odbor bezpeénosti a krizového Fizeni (030)

(zpracovatel Ing. Jakub Vanek)

Navrhovany zptisob feSeni pozarné bezpe¢nostnich pozadavki je bez zasadnich pfipominek, ptesto pozadujeme
zptesnéni resp. doplnéni nekterych casti takto:

B. Souhrnnd technickd zprava ¢ast B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho feSeni stavby

Cast znéni odstavce ,,Prostupy rozvodi a instalaci pozarné délicimi konstrukcemi ..... tfida reakce na ohefl
nejméné C.* pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

,, Konstrukce, ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotazeny az k vnéjsim povrchiim prostupujicich zarizeni,
a to ve stejné skladbé jako je konstrukce, alt. nehorlavymi materidly A1/A2. Prostupy poZdrné délicimi
konstrukcemi resit v souladu s ¢1. 6.2 CSN 73 0810:2016

a dalsimi souvisejicimi normami fady CSN 73 08xx.

Bylo nahrazeno. Béhm.

Znéni odstavee ,,Zatepleni dle ¢l. 3.1.3.1 CSN 730810/2009 musi tvofit uceleny vyrobek

t. reakce na ohen B, izolace tf. reakce na ohen alespon E...“ pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

,.Jedna—li se o objekt dle ¢l. 3.1.3 a) CSN 73 0810:2016 musi byt pro ieseny objekt ve znéni ¢l. 3.1.3.1 téze
normy na vnéjsi zatepleni pouzity materialy a vyrobky tridy reakce na ohen alespon E. Obvodové stény se
posuzuji jako zcela pozdrné oteviena plochy podle zasad
CSN 73 0802, resp. CSN 73 0804 (nap#. CSN 73 0802:2009, ¢lének 8.4,
resp. CSN 73 0804:2010, clanek 9.4).

Objekt je ve vyrobé zateplen kontaktnim zateplovacim systémem (ETICS) z polystyrenu
tl. 60 mm. Ucelend soustava vnéjsiho zatepleni vykazuje tiidu reakce na ohen A1, A2
popF- B podle CSN EN 13 501-1+A1 (index ieni plamene is = 0 mm/min).

Ve znéni ¢lanku 3.1.3 tézZe normy neni nutné pri tloustce tepelné izolacniho materialu
do 200 mm zhodnotit mnozstvi uvolnéného tepla z 1 m? plochy zatepleni (MJ.m2) v ndvaznosti na piipadnou
pozarni otevienost ploch v souladu s CSN 73 0802:2009, ¢lankem 8.4.5,
resp. S CSN 73 0804:2010, ¢lankem 9.5.2).

Bylo nahrazeno. Béhm.

Cést znéni odstavce ,,Pfi vybavovani resp. nevybavovani TD pienosnymi hasicimi pistroji

..... do objektu opravnén¢ vstupovat.“ pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

..V objektu s bezobsluznym zaiizenim na drdze nebude umistén PHP. Technologicky domek ,,TD* je dle
ustanoveni § 2 odst. 1 stavebniho zdkona ¢. 183/2006 Sb. chapan jako stavba dopravni infrastruktury (zarizeni
na drdze), na ktery se nevztahuji pozadavky na obecné pozemni stavby podle provadeci vyhlasky ¢. 499/2006 Sb.
Pii jakémkoliv opravnéném vstupu do objektu musi mit obsluha s sebou v automobilu 1 ks PHP snéhovy nebo
plynovy s ¢istym hasivem a s hasici schopnosti min. 89 B,C, resp. pré3kovy s hasici schopnosti 34A, 183B,

C (tzn. s naplni 5 kg nebo 6 kg).**

Bylo nahrazeno. Bohm.

Znéni odstavce ,,Zatizeni pro zasobovani pozarni vodou se u fesené¢ho TD v souladu

s CSN 73 0873 (4.4 3) nepozaduji. Vzhledem k tomu, Ze feSeny technologicky objekt...* pozadujeme nahradit
nasledujicim znénim:

., Zaiizeni pro zasobovdni pozdrni vodou se u reseného TD v souladu s CSN 73 0873:2003 (¢lanek 4.4 bl) a b2))
nepozaduji.

Bylo nahrazeno. Bohm.

D.1.1 Technicka zprava:
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Cést znéni odstavce v ¢asti Pozemni stavebni objekty (Ing. Lazniek) Architektonicko-stavebni feseni ,,Pfenosné
hasici pfistroje budou rozmistény dle pozarné bezpecnostniho feseni.” pozadujeme nahradit nasledujicim
znénim:

., Stavajici umisténi a mnozstvi prenosnych hasicich pristroju se neméni a vychazi z puvodné zpracovaného
pozarné bezpecnostniho reseni.

Eventualné pozadujeme dolozit nové zpracované pozarn¢ bezpecnostni feSeni. Pivodné zpracované pozarné
bezpecnostniho feseni pozadujeme zalozit do dokladové ¢asti této PD.

Jedna se o text v piiloze technické zpravy, kterou je zapis z jednani ze dne 9. 12. 2019. Text zapisu byl
odsouhlasen ucastniky a nelze jej jiz ménit. Na pfipominku bude reagovano v ¢asti D.2.2 (viz nize). Bohm.
D.2.2.1 Technicka zprava:

Cést znéni odstavce v ¢asti 3.1. Nové dispoziéni a technické feseni ,,Pfenosné hasici piistroje budou rozmistény
dle pozarné bezpecnostniho feseni.“ pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

., Stavajici umisténi a mnozstvi prenosnych hasicich pristroju se neméni a vychazi z puvodné zpracovaného
pozarné bezpecnostniho reseni.

Po dohodé¢ se zpracovatelem Pozarné bezpec¢nostniho feSeni ptivodni stavby CDP Prerov nebude v tomto stupni
Dokumentace pro uzemni fizeni (DUR) pro SO 50-15-01 CDP Pterov, stavebni Gipravy samostatna ¢ast pozarné
bezpecnosti feSeni zpracovana. Pro tuto stavbu ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice a konkrétné pro SO 50-
15-01 CDP Pierov, stavebni Gpravy bude pozarné bezpecnostni feseni, které bude navazovat na ptivodni pozarné
bezpecnostni feseni pro cely objekt CDP Pierov, zpracovano az v dalsim stupni Dokumentace pro stavebni fizeni
(DSP). Toto Pozarné bezpecnosti feseni, které bude presné fesit pouze Upravu tii stavajicich mistnosti na CDP
Prerov vcetné navazujicich feSeni prostupi, nema zadny vliv na umisténi stavby. Na zakladé téchto skutecnosti
navrhuji znéni odstavce v ¢asti 3.1. Nové dispozi¢ni a technické feSeni upravit takto. ,,Pfenosné hasici pfistroje
budou rozmistény dle pozarné bezpeénostniho feseni, které bude pro SO 50-15-01 samostatné zpracovano v dalsim
tupni Dokumentace pro stavebni fizeni. Ing. Laznicek

Pivodné zpracované pozarné bezpecnostniho feseni pozadujeme zalozit do dokladové ¢asti této PD.

Cést znéni odstavee v ¢asti 3.1. Nové dispoziéni a technické feseni ,,Pozadavky na zdvojenou podlahu
vyplyvajici z pozarné bezpecnostniho feseni stavby.* pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

..PoZadavky na zdvojenou podlahu vyplyvajici z pitvodné zpracovaného poZdirné bezpecnostniho reseni stavby.
Nevychazi-li zpracovatel z piivodné zpracovaného pozarné bezpecnostniho feseni stavby, poZzadujeme dolozit
nové zpracované pozarné bezpecnostni feseni. Pivodné zpracované pozarné bezpecnostniho feseni pozadujeme
zalozit do dokladové ¢asti této PD.

Pfipominka je akceptovéana a byla zapracovana do dokumentace. Ing. Lazni¢ek

Cast znéni odstavce v &asti 6. Zasady zajisténi pozarni ochrany stavby ,,Prostupy rozvodii

a instalaci .... tfida reakce na ohen nejméné C.“ pozadujeme nahradit nasledujicim znénim:

., Konstrukce, ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotazeny az k vnéjsim povrchiim prostupujicich zarizen,
a to ve stejné skladbé jako je konstrukce, alt. nehorlavymi materialy A1/A2. Prostupy pozarné délicimi
konstrukcemi fesit v souladu s ¢l. 6.2 CSN 73 0810:2016

a dalsimi souvisejicimi normami fady CSN 73 08xx.

Ptipominka je akceptovana a byla zapracovana do dokumentace. Ing. Laznicek

Ve v8ech ¢astech projektu pozadujeme zptesnit citaci systému ,,EZS — Elektronicky zabezpecovaci systém*  na

.PZTS — Poplachovy zabezpeCovaci a tisiovy systém®,
nebot’ pfi navrhu systému zabezpeceni objektu je nutné postupovat dle souboru norem
CSN EN 50131 Poplachové systémy s piihlédnutim k CSN EN 50398 Poplachové systémy -
Kombinované a integrované poplachové systémy.

Bylo opraveno. Béhm.

L. SZ OR Ostrava

Sprava mostu a tuneltl (Ing. Hrubd)

Zadame o doplnéni projektu o seznam dotéenych mostnich objektu s navrhem zptisobu pievedeni kabelovych
tras (véetn€ rezerv).

V provoznich souborech a stavebnich objektech, které realizuji pokladku nové kabelizace na mostech ¢i na
propustcich, bude doplnén do technické zpravy text popisujici zptisob pfechodu dotéenych mostnich objekta.
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Detailnéj$i popis zptsob piechodu mostnich objektl véetné piipadnych vykresi bude proveden az v dalSim
stupni projektové dokumentace. Béhm.

Spréva obchodnich &innosti (Ing. Zapletal, Ing. Michna)

V doteenych k. 4. evidujeme najemni smlouvy. V piipadé, Ze stavebni prace omezi ¢innost najemct, poZzadujeme
v dostateéném piedstihu zaslani informace o zah4jeni stavebnich praci. Ozndmeni poZadujeme z divodu
v¢asného informovani pfislusnych najemct.

VS 6358003316 k. 0. Ropice 2179/1,

VS 6358005915 k. (i Ropice p. & 2179/1, k.a. Cesky T&in p. ¢. 3346/1, k. 0. Ropice p. &. 2179/1,

VS 6358041703 k. u. Ropice p. ¢. 2179/1,

VS 6358002418 k. 1i. Cesky T&sin p. &. 3346/1

Pozadavek na zhotovitele, bylo doplnéno do ¢asti B. Bohm.

Sprava elektrotechniky a energetiky (Ing. Celarkova)
Zadame o Gipravu kabelovych tras, tak aby kiizeni kolejisté bylo provedeno ve vzdalenosti minimalné 10 m od
trakénich podpér: ZST Tiinec km cca 312,1 - 312,2 trakéni podpéra TP & 53B, brany & 53D-53E, 55-56.
V uvedené kilometrické poloze bude pro kiizeni kolejist¢ vyuzito stavajici kabelové trasy. V ptipad¢, ze nebude
vyuzita rezervni chranicka a bude zfizena nova chranicka, bude umisténa smérem od zminénych trakénich
stozart.. Bohm.
Svor¢ik: TP ¢&. 53B — kabelova trasa byla posunuta na vzdalenost 13 m od zakladu TP

TP ¢. 53D — 53E — kabelovou trasu by bylo mozné posunout mezi k.¢. 5 a k.¢ 7, kde by se slo okolo
TP €. 55. Posun jinam by znamenal zfizeni dalsiho pfechodu pod kolejemi na nékterém jiném misté. Z tohoto
diavodu bude kabelova trasa ponechana ve vyprojektované poloze, tzn. zistane vedle TP ¢. 53D. Kabelovou trasa
bude vedena ve zlabu, kryti 0,35 m. Trakéni podpéra tak nebude pfilis podkopéana. Piipadné Ize v dal$im stupni
po odsouhlaseni u trakéni podpéry kryti jesté snizit tak, aby byly vykopové prace u trakéni podpéry zcela
minimalizovany.

TP 55-56 — ohrozena je zejména TP €. 55 od startovaci jamy pro zfizeni protlaku. Startovaci jama na
opacné stran¢ byla dostate¢n¢ daleko od TP 56. Nicmén¢ podchod pod kolejemi byl posunut tak, aby startovaci
jamy pro protlak byly dostate¢né daleko od zaklada TP.

Opravit v celé dokumentaci, zejména v situacich chybné ozna¢eny objekt jako ,,RD", na kterém je umisténa
kabelova sktifi KSI - toto je objekt SEE pro méteni spotieby elektrické energie na statni hranici. (napf. D.1.2
Zelezniéni sdélovaci zafizeni, 09 polohopis Mosty u Jablunkova + PS 90-14-11 + SO 01-06-21 atd.).
Zkratka RD bude v situacich pfezna¢ena na TD (SEE) a objekt bude v dokumentaci nazyvan ,,technologickym
objektem ve spravé SEE pro méfeni spotieby el. Energie”. Béhm.

Spréva sdélovaci a zabezpe€ovaci techniky (Bc. Wajda)

Pozadujeme opravit v textech Spravu zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. za ndstupnickou organizaci Spréva Zeleznic,
S. 0.

Po dohodé s investorem bylo rozhodnuto ponechat v dokumentaci k ptipominkam ptvodni jiz neplatny nazev
investora a opravu provést az v dokumentaci po ptipominkovém tizeni. Bohm.

PS 02-28-01 Doplnit text:

Prvni odstavec: CDP Pierov piipadné z pracovisté PPV Navsi

Druhy odstavec: automatické ovladani PZZ Al ze sméru Cadca méa v km 285,600 pocitade naprav

Svoréik: Bylo doplnéno do text v ¢asti B.

PS 04-28-01, 06-28-01, 08-28-01 Doplnit text:

Prvni odstavec: CDP Pierov piipadné z pracovisté PPV Navsi

Svoréik: Bylo doplnéno do text v ¢asti B.

PS 10-28-01 Doplnit text:

Prvni odstavec: jednokolejna elektrizovana trat’ do PL,

Ttinec nahradit Cesky T&in,

CDP Pierov piipadné z pracovisté PPV Cesky Té&sin

Svor¢ik: Bylo dopInéno do text v &asti B.
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PS 12-28-01 Doplnit text:

Tteti odstavec: kddovani je zprovoznéno

CDP Pierov ptipadné z pracovisté PPV Cesky T&sin

Svoréik: Bylo doplnéno do text v &asti B.

PS 14-28-01 Doplnit text:

Druhy odstavec: CDP Perov piipadné z pracoviité PPV Cesky T&sin

Svoréik: Bylo doplnéno do text v ¢asti B.

-Popis navrzeného feseni:

PS 12-28-01, 14-28-01 uprava SZZ Doplnit text:

Prvni odstavec: bude provedena vyména SW na vyssi verzi (v ramci DOZ nedoslo k pteinstalaci)

Svoréik: Bylo doplnéno do text v ¢asti B a D.

Situa¢ni schéma Louky nad OIsi:

U PBOI doplnit elektromotorickou VKI a ostatni precislovat, Navéstidla S3 a S4 maji také opticky indikator
rychlosti, Navéstidla L5 a L7 doplnit o tabulku s ¢islici 5,

Dokreslit izolovany styk u nav. PfKS,

Oddilova navéstidla 1-3279, 0-3279, 2-3279 pteznacit na 3281

Svoréik: Ve bylo opraveno.

Situaéni schéma Mosty u Jablunkova: Zrusit PZZ D5

Svor¢ik: Zruseno.

Usek pro fizeni provozu URP (p. Stankus)

PoZadujeme doplnit / opravit v ,,Provozni a dopravni technologie"

str.34 - ZST Louky n. O. Sidlem ptednosty PO je Cesky Té&sin. Stanice je Obsazena vypravéim do 23. 4. 2020.
Bylo opraveno. Ing. Pdsel

str.34 - ZST Karvina hl. n. Sidlem piednosty PO je Cesky Té&sin. Stanice je obsazena vypravéim do 23. 4. 2020.
Bylo opraveno. Ing. Pdsel

str.44 - v tabulce je Spatné uvedena charakteristika u TZZ

Opraveno v souladu s totoZnou pfipominkou O14. Ing. Posel

str.57 - vjezdy na obsazenou kolej: za OR Ostrava byly pozadovany vjezdy na obsazenou kolej i ve stanicich
Mosty u Jablunkova, Bystfice a Tinec. Pokud to bylo v téchto stanicich zamitnuto

- doplnit diavod (doloZit dokument)

Vjezdy na obsazenou kolej byly pozadovany ve stanicich Navsi a Cesky T&$in. Ziizeni vjezdi na obsazenou
kolej v ostatnich stanicich (Mosty u Jablunkova, Bystiice a Tfinec) bylo zamitnuto na poradach ze strany O11.
Na posledni poradé 3.2.2020 byla tato problematika znovu oteviena a bylo konstatovano, ze vjezdy na
obsazenou kolej maji byt zfizeny pouze ve stanicich, kde to ma opodstatnéni, tzn., kde dochazi uz v sou¢asném
stavu ke spojovani souprav. Zastupce O11 konstatoval, ze O11 je proti pausalnimu zfizovani vjezdd na
obsazenou kolej. Z tohoto diivodu ve vyse uvedenych stanicich, pro néz nelze nalézt zdtivodnéni, nejsou vjezdy
na obsazenou kolej navrzeny. Ing. Svoréik:

V ¢asti dopravni technologie ponechano dle zavéru z porad a pozadavku O11. Ing. Pdsel

str.101 - béhem vyluky Z4 - nesouhlasime s ovladanim ZST Tiinec mistné z JOP, po dobu vyluky, na 30 dni.
Pozadujeme proveéfit, zda nelze stanici po dobu vyluky ovladat nadale z CDP Pierov, popt. z PPV Navsi.
Vyluky lze upravit tak, Ze nebude ovladani z mistni JOP nepfetrzité po dobu 30 dni. Pti zemnich pracech v
kolejisti zstane stanice neobsazend. Zaméstnanci zhotovitele se pied vstupem do kolejiste ohlasi telefonicky
dispecerovi na CDP Pierov, bezpeénostni ititek se pieda telefonicky podle predpisu SZDC Zam1 a SZDC BP1.
V k. €. 9-15 se rusi kolejové obvody. Od doby zruSeni kolejovych obvodiit do zapnuti pocitacli naprav budou
vjezdy na tuto kolejovou skupinu na piivolavaci navést. Na prehrani software a piezkouseni stanice jsou
vyclenény tfi dny. Po dobu ti dnti pti piehrani a pfezkuSovani software se bude jezdit na nouzové cesty s
privolavaci navésti zadavané z mistni JOP. Pfednostné budou piezkouseny a vypravéimu piedany k obsluze ty

vvvvvv

o

se, ze tato doba bude trvat max. 1 hodinu a bude smérovana do vlakové pauzy. Po dobu piehravani a prezkouseni
software (3 dny) bude stanice obsazena vypravcim a piepnuta na ovladani z mistni JOP. Ing. Svorcik
V ¢asti dopravni technologie upraveno dle vySe uvedeného navrhu. Ing. Posel
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str.102 - b&hem vyluky Z7 - V ZST Louky n. O. neni ziizena DNO. Pokud bude vypnuto SZZ a bude
pozadovéno, aby za vyluky vlaky jezdily, musi se pfislusné vyhybky osadit vyménovymi zamky dle ZT

V ZST Louky nad OI$i bude pouze upraven adresny a systémovy software. Jiné Gpravy nebudou probihat. Na
tuto vyménu software je pocitdno s vylukou SZZ dva dny. Po dobu dvou dni pfi pfehrani a prezkuSovani
software se bude jezdit na nouzové cesty s privolavaci navésti zadavané z mistni JOP. Pfednostné budou
prezkouseny a Vypravmmu predany k obsluze ty privolavaci navesti a Vyhybky, které jsou pro dopravu

vvvvvv

vvvvvv

smérovana do vlakové pauzy. Po dobu prehravam a prezkouseni software (2 dny) bude stamce obsazena
vypravéim a prepnuta na ovladani z mistni JOP. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie upraveno dle vySe uvedeného navrhu. Ing. Posel

str.102 - b&hem vyluky 28 - V ZST Karvina hl. n. neni zfizena DNO. Pokud bude vypnuto SZZ a bude
pozadovano, aby za vyluky vlaky jezdily, musi se pfislusné vyhybky osadit vyménovymi zamky dle ZT. Déle
nesouhlasime s ovladanim ZST Karvina hl. n. mistné z JOP, po dobu vyluky, na 21 dni. PoZadujeme provéfit,
zda nelze stanici po dobu vyluky ovladat nadale z CDP Pierov, popt. z PPV C. Té&in.

V Karviné bude stacit obsadit stanici jednim dopravnim zaméstnancem s opravnénim pro zjistovani volnosti
koleje na liché zhlavi k vyhybkam €. 6 a 7 pro zjisStovani volnosti téchto vyhybek po dobu posouvani
izolovaného styku u navéstidla S4. Navéstidlo S4 se posune soucasné se stykem. Divodem je, Ze pii odpojeni
stykovych transformatort se bude tvafit vyhybkovy usek V6-7 jako obsazeny, na JOP bude zobrazen ¢ervenou
barvou. Vjezdy a odjezdy na k.¢. 1 od/do Louk nad OI8i budou na piivolavaci navést. Bude stacit, kdyz se na
dobu ptesunu izolovaného styku (1 az 2 dny) umisti k t€émto vyhybkam pracovnik pro zjistovani volnosti koleje
a bude hlasit volnost vyhybkového Gseku V6-7 telefonicky mobilnim telefonem na CDP Pterov. Pfivolavaci
navésti pii vlakovych cestich na 1. kolej bude davat dispe¢er na CDP Pierov. Umisténi vypravéiho do ZST
Karvina neni nutné. V ptipadé posunu stykti u navéstidel L3 a S3 je pozadovana v projektu i vyluka sousedni
koleje €. 1. Je to zejména z diivodu ohrozeni koleje €. 1 pfi pfesunu navéstidla L3, kde neni dostatecna osova
vzdalenost ke koleji €. 1. Vyloucené koleje ¢. 1 a 3 se budou objizdét po kolejich sudé kolejové skupiny.
Zc¢ervenani vyhybkovych tsekl V5 a V13 tak nebude mit vliv na jizdu vlakt. Proto pro posuny stykd u
navéstidel L3 a S3 nebude do Karviné pracovnik pro zjis§tovani volnosti koleje umistén. Pracovnik pro hlidani
volnosti koleje tak bude umistén pouze na dobu max. 2 dny k vyhybkovému tseku V6-7. Pro vykopové prace
pro pokladku kabeltl pro posouvana navéstidla vypravci umistén nebude, stanice pii téchto zemnich pracech
zlistane neobsazena dopravnim zaméstnancem a ztistane ovladana z CDP Pierov. Zaméstnanci zhotovitele se
pred vstupem do kolejisté ohlasi telefonicky dispecerovi na CDP Prerov, bezepconostni Stitek se pieda
telefonicky podle predpisu SZDC Zaml1 a SZDC BP1. Z ditvodu zemnich praci vypravéi do Karviné umistovan
nebude a stanice zlistane ovladana z CDP Pferov. Pouze na zavér na dobu dvou dni pfi piehrani a prezkouseni
software bude do stanice umistén vypravci a stanice piepnuta na ovladani z mistni JOP. Na piehrani software a
prezkouseni stanice jsou vyclenény dva dny. Jezdit se bude na nouzové cesty s piivolavaci navésti zadavané z
mistni JOP. Prednostné budou prezkouseny a vypravc1mu predany k obsluze ty privolavac1 navesti a vyhybky,

vvvvvv
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max. 1 hodinu a bude smérovana do vlakové pauzy. Po dobu prehravanl a prezkousem software (2 dny) bude
stanice obsazena vypravéim a pfepnuta na ovladani z mistni JOP. Ing. Svoréik

V ¢asti dopravni technologie upraveno dle vySe uvedeného navrhu. Ing. Posel

str.102 - béhem vyluky 29 - doplnit délku vyluky na vyménu ASW DOZ na CDP Pterov, pfi niz maji byt
vSechny stanice obsazeny vyprav&imi.

Vyluka pro vyménu ASW software na CDP Pferov byla doplnéna. Na vyménu ASW na CDP Pierov budou
vy¢lenény 2dny. Po tuto dobu budou vSechny stanice pfepnuty na mistni ovladani a obsazeny vyprav¢im. Ing.
Svorcéik

V ¢asti dopravni technologie doplnéna vyluka Z10 s narokem na 2 dny vyluky DOZ a obsazeni dotcenych stanic
vypravéimi. Ing. Posel

J. SZ OR Olomouc

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (Ing. Omastova)
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Bez piipominek

Sprava pozemnich staveb (p. Frgal)
SO 50-15-01 CDP Pterov, stavebni tipravy
3.2.5. Chlazeni

Pro rozvody chladiva vedouci na strechu bude nutno provést nové prostupy pies stropni konstrukce o
pres stresni konstrukci. Prostupy budou dimenzovany tak aby v pripade rozsireni technologie o dalsi skiiné bylo
mozno osadit dalsi klimatizacni jednotky ..................

Prostupy a dalSi rezervni prostupy jsou vedeny mistnosti m.¢.5.22 v misté stavajici ,kuchynky*
v zasedaci mistnosti, pozadujeme demontdz kuchyiiky a jeji nové umisténi tak, aby byl zachovan design celé
mistnosti. Pozadujeme demontaz stavajici sadrovlaknité predstény a vytvoreni nové jednotné ptfedstény pro
vSechny spole¢né prostupy do pfedstény pozadujeme umistit servisni dvitka pro piipadnou instalaci dalsiho
potrubi.
Pfipominka je akceptovana a byla zapracovana do dokumentace. Ing. Laznicek
Stavbou predstény a jejim sjednocenim se stavajicim pilifem budovy dojde k ¢astecnému piekryti stavajici
klimatizace v m.¢.5.22 bude pozadovano technické feseni ( pfemisténi klimatizace ? jiné feSeni prostupu?).
V kolizi s piesténou se ocita i hlasi¢ pozaru bude nutné zajistit jeho premisténi. Prostupy prochazi jednotlivymi
poZarnim Useky, provéfit zda nebude nutné prostupy té€snit pozarnimi ucpavkami, zda sadrovlaknita deska bude
z proti pozarniho materiélu.
Ptipominka je akceptovana a byla zapracovana do dokumentace. Do dokumentace byla pfidana demontaz piislusné
¢asti stavajiciho SDK podhledu, pfemisténi klimatiza¢ni jednotky, prodlouzeni pfipojeni na odvod kondenzatu,
montaz piislusné casti SDK podhledu. Hlasi¢ pozaru bude pfemistén. Nové prostupu budou utésnény pozarnimi
ucpavkami. Piedsténa ze sadrovlaknitych desek zakryvajici rozvody chladiva a potrubi bude mit poZadovanou
tfidu hotlavosti dle pozarné bezpecnostniho feseni. Ing. Lazni¢ek
V mistnosti 3.25 nutno proveést tepelnou izolaci stavajiciho chladiciho a vzduchotechnického potrubi, dochazi
k jeho ruseni a odkapu vlhkosti do podhledu, v ptipadé kazetovych podhledti dochazi k jejich navlihnuti a vzniku
nevzhlednych skvrn na podhledech. Ventila¢ni vyustky pro vzduchotechnické potrubi musi byt konstrukce
s plynulou regulaci a pohodIného nastaveni pro obsluhu (nepfipousti se jakakoliv demontdZ klapek ze strany
obsluhy).
Pfipominka je akceptovédna a byla zapracovana do dokumentace. Ing. Lazni¢ek

K.SZ SZG Olomouc
(zpracovatel Ing. Jaroslav Eichler)

Pfipominky Spravce PPK : (Ing. K. Parchansky, +420 972 765 182

Dle technické zpravy daného projektu dojde k rekonstrukci nastupisté €. 5 u koleje 238 a tipravy koleje 238.
Je potieba vyiesit navaznost projektované koleje 238 dané stavby na kolej 238a stavby ,,Optimalizace trati
Bystfice nad OI3i — Cesky T&sin“ 2 ¢ast —zst. Cesky T&sin.

Platny projekt prostorové polohy koleje ¢.238a mame k dispozici. Posilam pro info vytyCovaci vykres v pdf.
V ptipad¢ dotazli necht’ projektant zhotovitele v§e konzultuje s nasim projektantem Ing. T. Vachutkou.
Navazany projekt koleje €. 238 je potieba odevzdat v oteviené podobé¢.

GPK tesené ¢asti koleje bylo upraveno. Ing. Kiiffel

Nasledné bylo na zakladé souhlasu O11 a O14 investorem rozhodnuto o vypusténi vystavby dynamického
zarazedla a rekonstrukce nastupisté ze stavby. Bohm.

Ptipominky Spravce ZBP : (Ing. M. Votoupal, +420 972 762 033
Bez piipominek

Pfipominky Odd. mapovani : (Ing. M. Jarosz, +420 972 765 676

Nebylo moZné provést kontrolu, protoze podklady jsou z archivu SZG Olomouc a jeité to neni zpracované v
jednom nebo maximalné ve tfech vykresech

Nema charakter pfipominky. V DSPS se bude zamefovat pouze novy stav kabelizace dle platnych smérnic.
p. Zemba
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Pfipominky Odd. investi¢ni geodézie : (Ing. J. Bekarkova, +420 972 741 031

V tabulce 1-2-2 Seznam doté¢enych nemovitosti KN nejsou uvedeny tyto pozemky p. €. 3335/31, 3335/39,
3335/12,2279/14,2279/10, 3315, 3313, 3314, 2280, 2281/1 k. 1. Cesky T&sin.

Dle vykresu C.2-6 Katastralni situaéni vykres - Cesky T&Sin jsou tyto pozemky dotéeny stavbou.

Bylo opraveno. p. Zemba

Pro vykon funkce UOZI objednatele na této stavbé pozadujeme predani kompletni I - Geodeticka dokumentace.
Digitalni dokumentace bude piedana na CD v souladu se smérnici SZDC &. 117 Piedavani digitalni
dokumentace z investi¢ni vystavby SZDC.

Kone¢na verze geodetické dokumentace se zapracovanymi ptipominkami bude ovétena UOZI zhotovitele DUR
s OZ G-02 nebo G-03 .

Standartni postup, nema charakter pfipominky. B6hm.

L. SZ SZE US Ostrava (Ing. Var&ok)
(zpracovatel Ing. Dusan Varcok)
Bez piipominek

M. CD - Telematika a.s.

(zpracovatel p. Zagrapan)

B. Souhrnna technicka zprava.pdf Str. 28

PS 09-14-31 uprava BTS 372 Cesky Té&in

Druhy odstavec:

V ramci dprav BTS v ZST Cesky Té&in nedojde k Zzadné Gipravé antén. Do stavajiciho technologického domku
(TD) u BTS 372 v ZST &esky Té&sin bude dodana nova technologie BTS-R (oznagena jako BTS 377). Jedna se o
dvé samostatné ¢asti: Digital Modul (DM) - elektronicka ¢ast a Remote Radio Head (RRH) - radiova &ast pro
ptipojeni nové technologie BTS-R do technologické datové sité bude vyuzito stavajiciho prenosového zatizeni
SDH STM-1, které je v TD v soucasné dob¢ instalovano. Technologicky domek BTS je pfipojen na stavajici DOK
36 vl. Napajeni nové technologie BTS-R bude feseno stavajicim zalohovanym stejnosmérnym napajecim zdrojem
48V.

Technologicky domek BTS neni pfipojen na DOK, v ramci optimalizace Cesky T&sin - Détmarovice doglo ke
zméné piipojeni na novy MOK (OK 1 2F, SM 9/125 Ix12/Hexatronlc) mezi technologickym domkem a
technologickou budovou zst Cesky T&in.

Bylo opraveno v dokumentaci. Folta.

Dokument: D.1.2 Zelezni¢ni sd&lovaci zatizeni - 03_Schema_GSMR.pdf

Opravit schéma napojeni BTS 372 Cesky T&sin na optickou kabelovou sit’ (viz ptedchozi odstavec).

Bylo opraveno v dokumentaci. Folta.

Dokument: D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zatizeni - 04_Schema_prenos_GSM.Rpdf

Opravit schéma napojeni BTS 372 Cesky Tésin na optickou kabelovou sit’ (viz predchozi odstavec):

Bylo opraveno v dokumentaci. Folta.

Dokument: D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zatizeni - 08_Schema_DOK.pdf

Opravit schéma napojeni BTS 372 Cesky T&sin na optickou kabelovou sit’ (viz predchozi odstavec).

Bylo opraveno v dokumentaci. Folta.

Str. 22,23

PS 01-14-31 Gprava BTS 376 Mosty u Jablunkova

V soucasnosti v feSenych prostorach v budové CDP Pierov je nyni instalovan systém EPS a PZTS.

?2? Zmate¢ny odstavec - obsah neodpovida nadpisu

Bylo opraveno. Bohm

PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, neproménné navésti GSM-R

Stavajici trakt ptenosového systému SDH z CDP Pierov do Mosti u Jablunkova je veden po optickych kabelech
ptes Lipnik nad Beévou - Hranice na Moravé - Studénka - Ostrava-Svinov - Bohumin - Détmarovice

- Cesky Té&sin - Bysttice - Mosty u Jablunkova.

??? Zmate¢ny odstavec - obsah neodpovida nadpisu
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Bylo opraveno. B6hm

N. SZ CDP Pierov
(zpracovatel Ing. Michalik)

CDP Pierov ma k piedlozené dokumentaci nasledujici pfipominky:

- P1i ptipravé zameru projektu této stavby jsme pozadovali doplnéni softwarového vybaveni cviéného salu CDP
Pterov o funkcionality ETCS pro vycvik tratovych dispecert v obsluze slou¢eného HMI RBC a simulaci jizd
vlaki pod dohledem ETCS, ale v DUR se tento pozadavek neobjevil. Pozadujeme proto doplnéni softwarovych
funkcionalit ETCS do cviéného salu, aby bylo mozné adekvatné ptipravit tratové dispecery na provoz vlakt pod
ETCS.

Ing. Svor¢ik: Bylo dopInéno do tech. zpravy &asti D.1.1. a do rozpoétu.

0. SZ SSZ Praha

Oddéleni technologickych staveb (p. Zouhar)
Bez piipominek

Oddéleni vyluky a dopravni technologie (Ing. Moravka)
Bez pripominek

Oddgleni Zivotniho prosttedi (Mgr. Peterka)

B. Souhrnna technicka zprava

Str. 6. — ) : byly-li provedeny prizkumy biologicky a dendrologicky, mély by tu byt zminény a nebo vysvétleno
a doloZeno pro¢ se nedélaly (jednani s OOP)

Vzhledem k rozsahu vykopovych praci v ramci stavby (vykopy ve stanicich a na tratich v mistech stavajicich
nedavno realizovanych tras) nebyly zminéné prizkumy realizovany. Bylo takto dopInéno. B6hm

Str. 6. — g) : mély by zde byt i zminény prvky VKP, pokud jimi zdmér prochazi a budou jim dotéeny

Bylo doplnéno. Mgr. Vallova

Str. 9. —j) : u odkiovinovani prosim doplnit, Ze bude provedeno mimo dobu hnizdéni ptac¢ich populaci, to je od
zafi do brezna (véetné)

Podminky odstranovani zelen¢ a konkrétnéjsi popis je uvadén v kapitole B.6. Mgr. Vallova

Str. 16. — ¢): v prvni véte slovo skladka nahradit slovem deponie (mezideponie), poptipadé misto k shromazd’ovani
odpadu:

Bylo opraveno. Bohm

je zde informace, Ze demolice nebudou provadény, ale v kategorizaci odpad na str. 17 je uvedena stavebni a
demoli¢ni sut’ — prosim vyfesit

Jedna se o odpad vznikly pii stavebnich upravach v budové CDP Pterov (napf. bourani pricek). Bylo doplnéno do
textu. Bohm

Str. 35. - B.5: doplnit, ze piebyteénad zemina bude muset byt ovzorkovana a stanoveno jeji vyuziti na skladce, nebo
terénu....doplnit podle jaké CSN budou terénni ipravy provedeny

Bylo doplnéno, terénni Upravy byly zruseny. Bohm

Str. 36. - B.6: k 45i)...bylo by dobré mit stanovisko OOP podle §45i) zikona ¢. 114/1992 Sb. A popf. i odkaz na
jeho umisténi

Popsano v kapitole B.6. pism. ¢). Mgr. Vallova

Str. 36. — a) : prosime doplnit, ze v dalsi fazi bude s pfisluSnou hygienickou stanici projednana nutnost HS z
vystavby (zapracovat do ¢asti: Navrh opatfeni k eliminaci negativnich vlivi)

Vzhledem k charakteru stavby — pokladka kabelizace a zafukovani kabelu do stavajicich kabelovych tras a
umistovani novych BTS v dostateéné vzdalenosti od zastavby a s pristupovymi trasami navrzenymi pfimo z
komunikace . t¥idy ¢. 11 vedenymi mimo obytnou zastavbu neni pfedpoklad vyznamného negativniho ovlivnéni
hlukové situace v dotéenych lokalitach, proto se nepfedpoklada nutnost projednani etapy vystavby s KHS. Mgr.
Vallova
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Str. 36. — vodni hospodafstvi : doplnit, ze v dalsi fazi bude jednano s vodopravnimi tGfady a povodim o nutnosti
havarijniho pladnu, poptipadé planu povodiiového (zapracovat do casti: Navrh opatfeni k eliminaci negativnich
vlivi)

Doplnéno. V dalsim stupni projektové dokumentace musi zpracovatel postupovat v projednani s urady dle
ptislusné platné legislativy. Mgr. Vallova

Str. 40. — ndvrh opatfeni: doplnit pfitomnost havarijni soupravy na stavenisti k havarii

Doplnéno. Mgr. Vallova

Str. 41. — VKP: nebude dotcen registrovany VKP, ale co VKP ze zakona? Prosime upfesnit, popt. doplnit

- Vliv na floru a faunu: to, Ze nedojde k dotéeni by mélo byt na zakladé vyjadieni ptislusnych OOP — prosime
doplnit, ....prosime nepouzivat slova transfer a vypousténi zivocichtl, (ten miiZze provadét pouze zpisobild osoba
a vétsinou k transferu se vztahuje vyjimka OOP), nahradit jinym pojmem ...celou vétu prosime prepracovat ve
smyslu, ze zivo¢ichové budou vyjmuti z vykopti a vraceni do svého biotopu, popiipad¢ navrhnout umisténi zabran
proti padu zivocichti do vykopt

Dotceni VKP je uvedeno v kapitole B.6. pod pismenem b)., byl dopsan veskery vycet nedotéenych VKP ze zakona.
Doplnén odkaz na doklady c¢asti H (po jejich obdrzeni) a formulace upravena. Mgr. Vallova

Obecné: chybi ¢ast H) Doklady, na kterou je v textu odkazovano, chybi i zminény prizkum dendrologicky
Dokladova ¢ast je soucasti az dokumentace po piipominkovém fizeni a v soucasné dob¢ jsou postupné ziskavany
jednotliva vyjadieni dotéenych organu a spravcu siti. Vzhledem k rozsahu vykopovych praci v rdmci stavby
(vykopy Ve stanicich a na tratich v mistech stavajicich nedavno realizovanych tras) nebyl dendrologicky prizkum
realizovan. Odkaz na prizkum bude smazan. B6hm.

P.SZ TUDC
(zpracovatel Ing. Vit Dolecek)
Bez piipominek.

Mgr. Radek Béhm
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