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SPRAVA
ZELEZNIC

Vas dopis zn. 19-024-10-513 I_
Ze dne 18.2.2020
Nase zn. 17365/2020-SZDC-GR-011

PP Signal Projekt s.r.o.
Listu/ptiloh  7/0

Videniska 55

Vytizuje Ing. Milan Stehlik 639 00 Brno

Telefon +420 972 741 043

Mobil +420 601 387 025

E-mail stehlikm@szdc.cz I
Datum 12. bfezna 2020

.ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice*, souhrnné vyjadieni k dokumentaci pro
azemni Fizeni

K dokumentaci pro Uzemni fizeni stavby ,[ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice" predklada
Usek Fizeni provozu nasledujici pfipominky:

1. Odbor Fizeni provozu (011)

a) oddéleni technologie a kontroly
(zpracovatel: Ing. Milan Stehlik, tel. 972 741 043)

1) V dopravni technologii v kap. 3.2.5 Stanicni technologie s dopadem ETCS; Mosty u Jablun-
kova je chybné uvedeno: ,A uvolfiovaci rychlost mu dovoli projet konec opravnéni k jizdé
a dojet bliz k navéstidiu.“. Projeti konce opravnéni k jizdé je zakazano!

2) PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova, Uprava SZZ: u vjezdovych navéstidel 1L, 2L a oddi-
lovych navéstidel 1-2884, 2-884 nutno zFidit nenulovou uvolfiovaci rychlost z dGvodu umis-
téni nastupist zastavky ,Mosty u Jablunkova zastavka“ do vzdalenosti 100 m od navéstidel.
Obdobné plati i pro zastédvku ,Ropice zastavka" (oddilové navéstidlo 1-3160).

3) PS 10-28-01 ZST Cesky Tésin, Uprava SZZ: z jakého dlvodu je cestové ndvéstidlo Lc238
situovano 17 m za koncem nového nastupisté?

(zpracovatel: Ing. Martin Bednar, tel. 972 244 561)

4) ZST Mosty u Jablunkova: piedsazeni EoA o 10 m jen z titulu umisténi navéstidel L1, L2, L4
na naveéstni ldvce neni nutné. Navrh predsazeni EoA nutno revidovat.

5) ZST Trinec: u navéstidla S6 je navrzena uvolfiovaci rychlost ve vysi 0 km/h a uvolfiovaci
rychlost 20 km/h v ptipadé VCP. S pfihlédnutim na pravidla dle bod@ 5a), 6) a 10) doku-
mentu ,Zasady pro stanoveni rozsahu a vyse uvolfiovaci rychlosti pfi nasazeni systému
ETCS na stavajici infrastrukturu“ (dale Zasady) a dle bodu 2.1.12 technickych specifikaci TS
1/2019-Z, je mozné u navéstidla S6 navrhnout uvolfiovaci rychlost ve vysi 15 km/h. VCP
neni nutno navrhovat. Nutno revidovat.

6) ZST Cesky TéSin: u ndvéstidla Sc5 je navrzena uvolfiovaci rychlost 15 km/h. S pfihlédnutim
na pravidla dle bodl 4) a 8) Zasad, je moZné u navéstidla Sc5 navrhnout uvolfiovaci rych-
lost ve vySi 20 km/h. Nutno revidovat.

7) ZST Louky nad OI3i: v rdmci projektu poZzadujeme provéfit moznost posunu rychlostnikd
z km 326,216 do km 326,120 (novou kilometrickou polohu rychlostnik( provéfi projektant).
Takové FeSeni umozni u naveéstidel L3 a L4 navrhnout uvolfovaci rychlost 20 km/h bez dal-
Sich opatreni, a to podle bodu 4) uvedeného v Zasadach.

8) ZST Karvina: doporuc¢ujeme navrhnout VCP s uvolfiovaci rychlosti 20 km/h u navéstidel L3
a S3.
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zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
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b) oddéleni predpist
(zpracovatel: p. Michal Bara, tel. 972 244 450)

Spolecna pripominka k projektové dokumentaci:

1) Upozorfiuji na skuteénost, e mezistani¢ni Usek nemdZe byt ohrani¢en odbockou.

Pro vysvétleni dané problematiky uvadim vybrané zakladni pojmy z ¢lanku 46 predpisu

SZDC D1:

« Sira trat je usek trati, ohranieny na kazdé strané bud’ stanici, dopravnou D3, dopravnou
RB, nebo koncem drahy (zakoncenim traté napf. na zastavce, na nakladisti). Hranici mezi
$irou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez vijezdového navéstidla je
to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou
D3 nebo dopravnou RB je lichobéznikova tabulka.

« Mezistani¢ni Gsek je Sird trat bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily.

B. Souhrnna technicka zprava
B.4 Provozni a dopravni technologie

2) (strana 5) 2.1.1 Vymezeni feSené oblasti
Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistani¢ni Usek.

3) (strana 6, 7, 8, 9) 2.1.3 Charakteristika tratovych tsekd
V tabulkach trati 301A, 301C, 301D, 302B, 302E a 303C opravte text ,,Organizovani
a provozovani drazni dopravy podle:* na ,Organizovani a fizeni drazni dopravy podle:™.
« Podle predpisu SZDC D1 se drézni doprava organizuje a Fidi.
« DraZni doprava je provozovana podle vnitfnich pfedpisl jednotlivych provozovatell drazni
dopravy (dopravci).
4) (strana 13) PAK — prejezdnik (se symbolem hudebni noty — akusticky prejezdnik) -
v soucasné dobé ucinny prredpis SZDC D1 jiz neobsahuje.
5) (strana 41) SZZ Odbocky Olse
V textu zmifovanou odbocku OlSe se mi nepodarilo dohledat - neni uvedena ve stani¢nim
Fadu ZST Karvina hlavni nadraZi, ani ve staniénim Fadu ZST Louky nad Ol$i a ani v SZDC
SR70. Text popisu této neexistujici odbocky se napadné podoba popisu ,dopravniho stano-
visté" Karvina-Darkov.
6) (strana 42) TZZ v Gseku Odb. Koukolna — Détmarovice
Mezi odbockou Koukolnd a ZST Détmarovice neni mezistani¢ni tsek.

7) (strana 44) TZZ v mezistani¢nim Useku Odb. Chotébuz — Albrechtice u Ceského Tésina
Mezi odbockou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Tésina neni mezistani¢ni Usek.

8) (strana 45) TZZ v mezistani¢nim Useku Odb. Koukolna — Odb. Zavada
Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistanic¢ni Usek.

9) (strana 46) Rozsah vlakové dopravy v Useku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice
o Mezi ZST Cesky Tésin a odbo¢kou Chotébuz neni mezistaniéni tsek.
 Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad Ol$i neni mezistani¢ni Usek.
o Mezi ZST Karvina hl. n. a odbo¢kou Koukolnad neni mezistaniéni tsek.
o Mezi odbockou Koukolna a ZST Détmarovice neni mezistani¢ni Usek.

10) (strana 47) Rozsah viakové dopravy na odbocnych Usecich
o Mezi odboc¢kou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina neni mezistani¢ni Usek.
¢ Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistanicni Usek.
11) (strana 54, 55, 67) ,,.Drobna vozidla“ jiz neexistuji - oznaCujeme je jako ,specialni vozidla“.
12) (strana 57) Tratova technologie / Sunuti vlak{
V souvislosti s Fidicimi vozy upozorfiuji na ustanoveni ¢lanku 32 predpisu SZDC D1:
« Je-li jizda vlaku (posunového dilu) ovladéna z Fidiciho vozu, je tento viz povazovan
za hnaci vozidlo; jeho strojvedouci méa vesSkeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla
pfisludné trakce. Je-li fidici viiz v &ele vlaku (posunového dilu), neni takovy vlak (posuno-
vy dil) pro Géely pfedpisd pro provozovani drahy sunutym vlakem (posunovym dilem).

13) (strana 64) Vyhledovy rozsah vlakové dopravy v Gseku Mosty u Jablunkova st. hr. —
Détmarovice (rok 2030)
o Mezi ZST Cesky Tésin a odbo¢kou Chotébuz neni mezistaniéni tsek.
 Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI$i neni mezistani¢ni Usek.
e Mezi ZST Karvina hl. n. a odboc¢kou Koukolnad neni mezistani¢ni tsek.
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e Mezi odbo¢kou Koukolnd a ZST Détmarovice neni mezistani¢ni Usek.

14) (strana 65) Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na odboénych usecich (rok 2030)
e Mezi odbockou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Tésina neni mezistanicni Usek.
e Mezi odbockou Koukolna a odbockou Zavada neni mezistani¢ni Usek.

15) 3.2.5 Stanicni technologie s dopadem ETCS

e (strana 69, 71, 73, 74, 77, 81, 83) Text ,,...(které zde budou / nebudou zastavovat
z pfepravnich ddvodd)..." nahradte textem, ,,...(které zde budou / nebudou zastavovat
pro vystup a nastup cestujicich)..." Ddvodem je skutecnost, Ze pfi organizovani a Fizeni
drézni dopravy neni termin ,prepravni divody" pouzivan. U vlakd osobni dopravy rozlisu-
jeme zastaveni z dopravnich ddivodd nebo zastaveni pro vystup a nastup cestujicich ane-
bo nezvereinéné zastaveni - viz ¢lanek 75 predpisu SZDC D1.
(strana 69) Mosty u Jablunkova - Spravny nazev zastavky je ,Mosty u Jablunkova za-
stavka“.
(strana 70, 72, 73, 76, 79, 82, 84) Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem
ETCS, predsazeni EoA - Termin ,jizdni cesta" je spoleCny nazev pro ,vlakovou cestu*
a ,,posunovou cestu“. Pouzivate-li v tabulkach text napf. ,Ohrozeny jsou pouze JC
pro rychlost 50 km/h a 60 km/h." nebo napf. ,OhroZeny jsou JC na/z 2k od/do Louky
nad OIS po 2. t.k pro tratovou rychlost.” myslite tim tedy i posunové cesty (maximalni
rychlost pfi posunu je 40 km/h)?

16) (strana 103, 104) 9. Dopravni a prepravni opatreni
Termin ,sjizdné koleje" doporucuji nahradit terminem ,nevyloucené koleje".

B. Souhrnna technicka zprava

17) Pfedpis SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpecovacich zafizeni byl zru$en 31. kvétna 2019.
U Spravy Zeleznic je v soucasné dobé ucinny predpis SZDC T100 Predpis pro provozovani
zabezpecovacich zafizeni.

18) Spravné oznaceni predpisu D7/2 je SZDC D7/2.

19) Oznaceni smérnice SZDC ¢. 96 o nakladani s odpady opravte na SZDC SM96.

20) (strana 20) PS 10-28-01 7ST Cesky T&$in, Gprava SZZ
e Mezi ZST Cesky Té&in a odbockou Chotébuz neni mezistaniéni Usek.
o Mezi odboc¢kou Chotébuz a ZST Louky nad OI$i neni mezistaniéni Usek.
 Mezi odbockou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Tésina neni mezistani¢ni Usek.
e Text ,Jizda viak( je soucasné na telefonické dorozumivani.* opravte na ,Jizdy viak{
se jesté navic zabezpecuji pomoci telefonického dorozumivani."

21) (strana 20) PS 12-28-01 ZST Louky nad OI3i, Uprava SZZ
e Mezi ZST Cesky Tésin a odbockou Chotébuz neni mezistanicni Usek.
e Mezi odbockou Chotébuz a ZST Louky nad OISi neni mezistanic¢ni Usek.

22) (strana 21) PS 14-28-01 ZST Karvina, Uprava SZZ
e Mezi ZST Karvina a odbockou Koukolna neni mezistani¢ni Usek.

23) (strana 23) PS 04-28-01 ZST Navsi, Uprava SZZ
LV ZST Névsi je poZadovéno zfidit soucasné vjezdy na obsazenou kolej.*
e Tuto vétu Ize chapat i tak, ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz
by bylo porusenim ¢&lanku 2925 prredpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci
VCRP a slovo ,soucasné" odstrante.

24) (strana 23) PS 10-28-01 ZST Cesky Té&sin, Uprava SZZ
LV ZST Cesky Tésin je poZadovéno zfidit soudasné viezdy na obsazenou kolej.*
e Tuto vétu Ize chapat i tak, ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz
by bylo porusenim ¢lanku 2925 predpisu SZDC D1. Text preformulujte - jedna se o funkci
VCRP a slovo ,soucasné" odstrante.

25) (strana 22 - 24) ZELEZNICNI ZABEZPECOVACE ZARIZENT
.V pfipadech, kdy nelze dosahnou nenulové uvolriovaci rychlosti ve VC bez pfijeti dalsich
opatreni, bude ve VC nulova uvolnovaci rychlost a pro tyto VC bude zfizena vlakova cesta
s prodlouzenou ochrannou drahou (VCP), v niz budou vyloucCeny ohrozZené jizdni cesty (JC)
s rychlosti nad 60 km/h.*
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e Termin ,,jizdni cesta" je spolec¢ny nazev pro ,vlakovou cestu“ a ,posunovou cestu®. Pouzi-
véate-li text ,,...v niz budou vylouéeny ohroZené jizdni cesty (JC) s rychlosti nad 60 km/h.*
myslite tim tedy i posunové cesty (maximalni rychlost pfi posunu je 40 km/h)?

e V ZST Karvina naopak uvadite, Ze ,Vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou
(VCP) a vyluky ohroZenych VC s rychlosti nad 60 km/h tedy v ZST Karvina nebudou. -
zde pouzivate v souvislosti s vylukou ohrozenych cest s rychlosti nad 60 km/h termin
»vlakova cesta“ a nikoliv ,jizdni cesta“.

26) (strana 25) PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS
Mezi ZST Karvina a odbockou Koukolna neni mezistani¢ni Usek.

27) (strana 29) PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, neproménné navésti GSM-R
.V misté vystavby nové zdkladnové stanice repeater (RRH) BTS 376 - Mosty u Jablunkova,
statni hranice SR se na koridorové trati Détmarovice — Mosty u Jablunkova - st. hranice SR
ve sméru Cadca na tUzemi SR ve smyslu pfedpisu SZDC D1 (Dopravni a ndvéstni predpis)
instaluji nové neproménné navésti — tzv. radiovniky. V opacném sméru pri vyjezdu z CR se
na st. hranici na Gzemi CR tésné u statni hranice umisti ndvést ,,Konec rédiového systému
GSM-R". Stavajici navésti pro GSM-R se na této trati demontuji. V dotéeném uUseku se jed-
na o umisténi/zménu umisténi pro celkem 6 ks navésti, resp. predvésti. V misté vystavby
nové zakladnové stanice repeater (RRH) BTS 377 - zast. Ropice se na odbocujici trati Cesky
Tésin — Frydek Mistek ve smyslu pfedpisu SZDC D1 (Dopravni a ndvéstni predpis) instaluji
nové neproménné navésti. V tomto Useku bude se jednat o umisténi/zménu umisténi pro
celkem 3 ks navésti, resp. predvésti.“

e Popisujete-li smér ze Slovenské republiky, nema byt uvedeno ,ze sméru Cadca"?

¢ Radiovnik je navéstidlo, nikoliv naveést.

o Navéstidlo s ndvésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v pfipa-
dé, nenésleduje-li za timto navéstidlem jiny tratovy rddiovy systém.

28) (strana 30) SO 10-17-01 ZST Cesky Tésin, dynamické zaradzedlo koleje & 238

Upozoriuji na nutnost zajistit, aby se zadna z Casti dynamického zarazedla nenachazela
jesté pred hlavnim navéstidlem ukoncujicim vlakovou cestu na této koleji.

29) Oznaceni smérnice SZDC ¢. 56 o pozarni bezpecnosti pii svarovani ve statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty opravte na SZDC SM56.

30) U Spravy Zeleznic je od 1. ledna 2020 G&inny novelizovany predpis SZDC Zam1 Predpis
o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy. Timto pred-
pisem se nahrazuje predpis SZDC Zam1 Pfedpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pi
provozovani drahy a drazni dopravy ucinny od 1. zafi 2014.

D. Dokumentace objektd

D.1 Technologicka cast

D.1.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

MoDét_0001_TZ

31) K technickym specifikacim, které vydala SZDC a neni to u nich uvedeno, doplrite vlastnic-
kou znacku SZDC.

32) (strana 5/25) 1.3.2.6 ZST Cesky Té3in
o Mezi ZST Cesky Tésin a odbo¢kou Chotébuz neni mezistaniéni tsek.
o Mezi odbo¢kou Chotébuz a ZST Louky nad Ol$i neni mezistani¢ni Usek.
o Mezi odbockou Chotébuz a ZST Albrechtice u Ceského Tésina neni mezistani¢ni Usek.

33) (strana 6/25) 1.3.2.7 ZST Louky nad OI&i
e Mezi ZST Cesky Tésin a odbockou Chotébuz neni mezistanic¢ni Usek.
e Mezi odbocCkou Chotébuz a ZST Louky nad OISi neni mezistanicni Usek.

34) (strana 7/25) 1.3.2.8 ZST Karvina
e Mezi ZST Karvina a odbockou Koukolna neni mezistani¢ni Usek.

35) (strana 10/25 - 17/25) D.1.1.1. Stani¢ni zabezpelovaci zatizeni (SZ2)
e Termin ,jizdni cesta" je spolecny nazev pro ,vlakovou cestu" a ,posunovou cestu".
V souvislosti s ohroZzenymi cestami pouzivate soucasné text jako ,...ohroZeny jiné vlakové
cesty pro rychlost nad 60 km/h..." a soucasné ,,...vyluky ohroZenych jizdnich cest
pro rychlost nad 60 km/h...“ - myslite tim tedy i posunové cesty (maximalni rychlost
pfi posunu je 40 km/h)?
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36) (strana 11/25) 2.2.2 PS 04-28-01 ZST Navsi, Gprava SZZ
.V ZST Névsi je poZadovéno zfidit soucasné vjezdy na obsazenou kolej.*
e Tuto vétu Ize chapat i tak, Ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz
by bylo porusenim ¢lanku 2925 predpisu SZDC D1. Text preformuluijte - jedna se o funkci
VCRP a slovo ,soucasné" odstrante.

37) (strana 14/25) 2.2.5 PS 10-28-01 ZST Cesky Tésin, (prava SZZ
.V ZST Cesky Tésin je poZadovéno ziidit sou¢asné viezdy na obsazenou kolej.“
e Tuto vétu Ize chapat i tak, Ze pojedou na jednu kolej proti sobé dva vlaky soucasné, coz
by bylo poru$enim ¢lanku 2925 predpisu SZDC D1. Text preformuluijte - jedna se o funkci
VCRP a slovo ,soucasné" odstrante.

38)D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
(strana 18/25) ZST Cesky Tésin — smér od ZST Albrechtice u Ceského TéSina
e Mezi ZST Albrechtice u Ceského Tésina a odbockou Chotébuz neni mezistani¢ni Usek.

(strana 20/25) Navrat vlaku ze zastavky
e Spravny nazev zastavky je ,Mosty u Jablunkova zastavka“.

39) (strana 22/25) 2.2.10PS 90-28-71 Mosty u Jablunkova - Détmarovice, ETCS
e Mezi ZST Karvind a odboékou Koukolnd neni mezistaniéni Usek.

40) Prilohy - ndvrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest vlivem ETCS, predsazeni EcA
Termin ,jizdni cesta" je spolecny nazev pro ,vlakovou cestu* a ,posunovou cestu®“. Pouziva-
te-li v tabulkach text napf. ,OhroZeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.*
myslite tim tedy i posunové cesty (maximalni rychlost pfi posunu je 40 km/h)?

MoDét_PS082801_0207_Sit. sch. Tfinec
41) Neni pfedmétem stavby, pfesto povaZuji za nutné uvést, ze umisténi rychlostnik( ,N* dol-

ni/horni [160/160] se stejnou hodnotou tratové rychlosti v km 310,660 u koleje ¢. 2 smér
Bystrice je nesmysiné a nespravné.

42) Neni predmétem stavby, pfesto povaZzuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s pfedpisem SZDC D1.

MoDé&t_PS122801 0212_Sit. sch. Louky

43) Neni predmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s predpisem SZDC D1.

44) Neni predmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, ze oznaceni nékterych sefadova-
cich navéstidel neni v souladu s tehdy ucinnym predpisem SZDC (CSD) T100.

MoDét_PS902871_0206_Sit. sch. Bystfice - Trinec

45) Neni predmétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, ze umisténi rychlostnikl ,,N" dol-
ni/horni [160/160] se stejnou hodnotou tratové rychlosti v km 310,660 smér Bystfice je
nesmyslné a nespravné.

MoDé&t_PS902871_0210_Sit. sch. Cesky Té$in - Chotébuz

46) Pro umistovani navéstidel s navésti Zména Grovné ETCS, Vystupni hranice oblasti

ETCS, Pfedvést zmény Grovné ETCS plati ustanoveni ¢lanku 626 predpisu SZDC D1
a SZDC (CD) TNZ 34 2620.

47) Neni predmeétem stavby, pfesto povaZzuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s pfedpisem SZDC D1.

MoDét_PS902871_0211_Sit. sch. Chotébuz - Albrechtice

48) Pro umistovani navéstidel s ndvésti Zména Grovné ETCS, Vystupni hranice oblasti
ETCS plati ustanoveni ¢lanku 626 predpisu SZDC D1 a SZDC (CD) TNZ 34 2620.

49) Neni pfedmeétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s predpisem SZDC D1.

MoDét_PS902871_0213a_Sit. sch. Louky - Karvina

50) Neni pfedmétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, Zze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s predpisem SZDC D1.

MoDét_PS902871_0213b_Sit. sch. Louky - Karvina

51) Neni predmétem stavby, pfesto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s pfedpisem SZDC D1.
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MoDét_PS902871_0213c_Sit. sch. Louky - Karvina

52) Neni pfedmétem stavby, presto povazuji za nutné uvést, ze umisténi nékterych rychlostni-
k& neni v souladu s predpisem SZDC D1.

D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
01_Technicka_zprava

53) (strana 17) PS 90-14-71 Mosty u Jablunkova — Détmarovice, neproménné navésti GSM-R /
Navrhované feSeni
.V opacném sméru pri vyjezdu z CR se na st. hranici na tizemi CR tésné u stétni hranice
umisti ndvést ,,Konec radiového systému GSM-R" (&islo ustanoveni 1235 predpisu SZDC
D1)."
o Navéstidlo s ndvésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v pfipa-
dé, nenasleduje-li za timto navéstidlem jiny tratovy radiovy systém.

Cesky TéSin — Frydek Mistek - ,,V opaéném sméru se umisti névést ,,Konec rédiového sys-

tému GSM-R" (&islo ustanoveni 1235 pfedpisu SZDC D1).*

o Navéstidlo s ndvésti Konec radiového systému GSM-R se umistuje pouze v pfipa-
dé, nenasleduje-li za timto navéstidlem jiny tratovy radiovy systém.

D.2 Stavebni ¢ast

D.2.1 Inzenyrské objekty

D.2.1.1 Kolejovy svrsek, D.2.1.2 Nastupisté
D.2.1.1,2_1_ Technicka zprava

54) 4. Soupis zékond, norem, predpist a vzorovych listd
Predpis SZDC D1 Predpis pro pouzivani ndvésti pfi organizovani a provozovani drazni do-
pravy nikdy neexistoval. Pfedpis SZDC (CD) D1 Piedpis pro pouzivani navésti
pfi organizovani a provozovani drazni dopravy zrusen. U Spravy Zeleznic je od 1. Cervence
2013 G&inny prredpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis - tedy jiZ vice nez 6 let!!!

D.2.1.8 Pozemni komunikace
D.2.1.8-1 Technicka zprava

55) Resortni predpisy SZDC
« Spravné oznaceni predpisu SZDC S3/1 je SZDC (CD) S3/1.
« Predpis SZDC (CD) M21 Piedpis pro stani¢eni zelezni¢nich trati byl zrusen. Od 25. ¢ervna
2019 je u Spravy zeleznic U¢inny piredpis SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni trati Zelez-
ni¢nich drah.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D_02_02_01_S0501501
D_02_02_01_S0501501_01

56) 12. Dotfené normy a predpisy, pouZzita literatura
« Spravné oznaceni a nézev predpisu Ob14 je SZDC Ob14 je Predpis pro stanoveni organi-
zace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.
 Spravné oznaceni a nézev predpisu Bp1l je SZDC Bp1l Predpis o bezpecnosti a ochrané
zdravi pfi praci.

2. Odbor planovani a koordinace vyluk (012)
(zpracovatel: p. Petr Zeleny, tel. 972 325 457)

1) B.4, 3.2.5 — Stavajici délka SK 1 a 2 v ZST Jablunkov je uvedena nespravné. Dle km polohy
navéstidel je spravné je 665 m. Tudiz i konstatovani, ze uzitecné délky SK se nezméni, je
chybné. Rovnéz u ZST Karvina hl.n. jsou nepresnosti u délek DK.

2) B.4, 5.1.2 — Stavbu, resp. SP generujici omezeni drahy a drazni dopravy je nutno koordi-
novat i se stavbami na prilehlych nebo provozné dotéenych ramenech, napf. Polom — Such-
dol n. O., BC.

3) B.4, 5.3 - K prehledu stavebnich postupl a rozsahu a koordinaci vyluk si vyhrazujeme na-
rok se s konecnou platnosti vyjadfit az se zpracovanym a dolozenym ¢asovym harmono-
gramem stavby (SP) a z toho vyplyvajicim konkrétnim harmonogramem pozadovanych vy-
luk, tedy v nasledujicim stupni PD. Stavajici souhrnny popis vyluk v jednotlivych SO je
z hlediska koordinace vyluk nedostate¢ny. Rovnéz pozadujeme doplnit konkrétni ¢asovy
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4)

5)

rozsah jednotlivych ¢innosti, v¢. rozsahu vyluk pro Upravy SW a prezkouseni ZZ
v jednotlivych SO.

V navaznosti na predchozi odstavec pozadujeme doloZeni vylukové propustnosti potiebny-
mi vypocty u jednotlivych SP, celkovym zhodnocenim a navrhem pripadnych opatfeni.

V této souvislosti nelze odstavce B.4, 5.4.2, resp. 5.4.3, povazovat za zcela relevantni.
Konstatovani, Ze ,Vlaky nakladni dopravy budou provazeny podle aktualni provozni situace
po sjizdnych kolejich", je zcela nedostatecné.

V ramci porad k DUR pozadoval 012, GR SZ, s.o0. zavedeni VCO (vlakova cesta

s omezenim) u vybranych vlakovych cest jednotlivych ZST, viz zapis z 09.12.2019. Vzhle-
dem k tomu, Zze v DUR je tratova i stani¢éni dopravni technologie zpracovéna vyhradné bez
VCO, s ohledem na dynamiku jizdy vlakl pod ETCS (zavedeni vyluk sou¢asnych vlakovych
cest, aplikace nulovych a nenulovych uvolfiovacich rychlosti...), pozadujeme doplnit provoz-
ni intervaly, nasledna mezidobi pro vyhradni i smiSeny provoz. Rovnéz porovnani soucas-
ného a budouciho stavu a celkového vyhodnoceni, zejména ve vztahu dopravni technologii
pfi tratovych vylukéch.

Ing. Miroslav Jasencak
nameéstek generalniho reditele pro Fizeni provozu



