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Vi ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice

ZAZNAM Z PORADY KE ZPRAQQVANi DOKUMENTACE PRO UZEMNI
RIZENI,
ktera se konala v PONDELI 3. tinora 2020 v Olomouci.

Pritomni:

Dle prezencni listiny.

Béhem jednani byly nékteré zalezitosti telefonicky konzultovany se zastupcem O14 GR Spravy Zeleznic Ing. Klegou,
ktery se z divodu nemoci nemohl jednani zt¢astnit.

Ucel jednani a predmeét stavby:

Porada byla svolana za uéelem projednani stani¢ni dopravni technologie s ohledem na dopady zplsobené
vystavbou systému ETCS L2. Dopravnim technologem a projektantem zabezpecovaciho zafizeni byl piedlozen navrh
stani¢ni technologie v€etné navrhu nenulovych uvoliovacich rychlosti pro jednotliva navéstidla ve stanicich a na trati.

Navrh byl projednan a dle vznesenych pfipominek nasledné bude upraven takto:

Obecné pozadavky spole¢né pro vSechny stanice
1) Protihrotova vyhybka nebude drzena pod zavérem VC a VCP, a to ani vyhybka, jejiz hrot se nachazi od
navéstidla blize nez 25 m.
2) V souladu se zadanim stavby nebudou ztizovany nové odvratné vyhybky.
3) Vychozi podminkou pro navrh ETCS je nezkracovani uzite¢nych délek kolej pod cca 780 m z divodu
zachovani normativu délky vlaku nékladni dopravy a moznosti budouciho zavedeni normativu délky viaku
nakladni dopravy 740 m.

ZST Mosty u Jablunkova

4) Vzdalenost L3 od VK1 je cca 64 m. Vykolejka Vk1 a sefad’ovaci navéstidlo Se7 posunuty nebudou. Je splnéna
ochranna dréha délky 60 m pro stavajici infrastrukturu dle TS 1/2019-Z a uvoliovaci rychlost 15 km/h.

5) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdaleno 28 m od namezniku vyh. €. 9. Ve VC bude uvoliovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

6) Vyhybka ¢. 7/8 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokraéujici JC, pro niZ se nemusi vyhybka &. 7/8
prestavovat do opaéné polohy (na 3b), bude mozné okamzité. Postaveni pokracujici JC, pro niz je vyzadovana
opacna poloha vyhybky ¢. 7/8 (do Navsi), bude moZné azZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby t, vypoctené
podle ¢l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opaéné polohy budou analogické k ¢1. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

7) Odjezdové navéstidlo S3a je vzdaleno 17,8 m od ndmezniku vyhybky &. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
0 km/h. Déle bude ztizena VCP, v niz bude uvoliovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.
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8) Odjezdové navéstidlo S4a je vzdaleno cca 18 m od ndmezniku vyhybky ¢&. 5. Vzdalenost S4a od hrotu vyhybky
¢.4je 79,7 m. Ve VC bude uvolnovaci rychlost 0 km/h. Bude zfizena VCP, v niz bude uvoliovaci rychlost 20
km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro rychlost nad 60 km/h.

9) Z diivodu blizkosti k nastupisti zast. Mosty u Jablunkova bude na viezdovych navéstidle 1L a 2L ZST Mosty
u Jablunkova v km 288,684 a na oddilovych navéstidlech 1-2884 a 2-2884 v km 288,454 uplatnéna nenulova
uvolniovaci rychlost. Problematika nenulové uvoliiovaci rychlosti u oddilovych navéstidlech AB byla probrana
Vv piipadé¢ zast. T¥inec — centrum a je u této zast. zapséna. V piipadé oddilovych navéstidel na zast. Mosty u
Jablunkova se jedna o shodny problém.

10) V tunelu nachéazejicim se v zahlavi ZST Mosty u Jablunkova bude realizovan méd REVERZ, ktery umozni
couvani vlaku aZ na nastupisté a to v obou kolejich a v obou smérech. Tzn., Ze umozni couvani k nastupisti na
zast. Mosty u Jablunkova a opa¢éném sméru couvani k nastupisti v ZST Mosty u Jablunkova.

ZST Navsi

11) Odjezdové navéstidlo L2 je vzdaleno 24,9 m od ndmezniku vyhybky ¢. 24. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
0 km/h. Dale bude ziizena VCP, v niZ bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

12) U odjezdového navéstidla L4 bude pfedsazen EoA o 10 m pted navéstidlo. Uvoliovaci rychlost bude snizena
na 15 km/h ve VC. VCP ztizena nebude.

13) Vzdalenost L3 od namezniku vyh. ¢. 26 je 77 m. Uvolnovaci rychlost 20 km/h bude ve VC. VCP zfizena
nebude.

14) Odjezdové navéstidlo S2 je vzdaleno 15 m od namezniku vyh. ¢. 5. Ve VC bude uvoltiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

15) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 24,3 m od namezniku vyh. ¢. 5. Ve VC bude uvoliovaci rychlost 0 km/h.

Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

ZST Bystiice

16) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdaleno 51,8 m od nadmezniku vyh. ¢. 10. Bude ptfedsazen EoA o 10 m
a uvoliovaci rychlost bude 15 km/h ve VC. VCP zfizena nebude.

17) Odjezdové navéstidlo L2 je vzdaleno 31 m od namezniku vyh. ¢. 10. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Déle bude zfizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouc¢eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

18) Odjezdové navéstidlo L3 je vzdaleno 25,9 m od namezniku vyh. ¢. 8. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Déle bude ztizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou¢eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

19) Odjezdové navéstidlo S2 je vzdaleno 15,6 m od namezniku vyh. ¢. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Daéle bude ztizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

20) Odjezdové naveéstidlo S3 je vzdaleno 19,5 m od namezniku vyh. €. 4. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

21) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 25,9 m od namezniku vyh. €. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.
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zast. TFinec — centrum

22) Byla prodiskutovan problém blizkosti oddilovych navéstidel AB na zastdvce Ttinec — centrum. Vzhledem
k novému pozadavku, aby byl piechod do modu OS umoznén az po zastaveni (ne za jizdy), jevi se jako
problematicka soudasna praxe, kdy se vlaku posila lomené MA FS/OS pfi sniZeni rychlosti na 40 km/h a dohlizi
se kvazi EoA, unéhoz se neuplatiiuje uvoliiovaci rychlost, a po potvrzeni pfechodu do médu OS strojvedoucim
na mobilni jednotce RBC posune EoA k dalsimu oddilovému navéstidlu. Nové by musel vlak nejprve zastavit,
poté strojvedouci potvrdit piechod do médu OS a teprve poté dojet ke konci nastupisté. Toto feSeni bylo
zamitnuto ze strany Ol1 a je pozadovano aplikovat uvoliiovaci rychlost i u oddilovych navéstidel AB
v blizkosti zastavky, pfestoze v soucasné dobé neexistuje takové zafizeni, které by to umoziovalo. Je
pozadovano, aby zhotovitel proved] piislusné tpravy v tratové ¢asti ETCS a zapracoval moznost vyuZiti
uvolniovaci rychlosti i u oddilovych navéstidel AB 1-3097 a 2-3097 v km 309,707. Oddilova navéstidla
v opa¢ném sméru 1-3092 a 2-3092 v km 309,169 jsou vzdalena cca 206 m od konce néstupisté, nachazi se tedy
dostatecné daleko od konce nastupiste, proto u nich neni uvoliovaci rychlost vyzadovana.

zast. Ropice
23) Stejny problém jako na zast. Ttinec — centrum je i na zast. Ropice, ale pouze u koleje ¢. 1, kde se nachazi
oddilové navéstidlo AB 1-3660 v km 315,966 piimo za koncem nastupiste.
24)

ZST T¥inec

25) V ZST Ttinec se nachazi dvé protihrotové vyhybky blize, nez 25 m za navéstidlem. Jedna se o vyhybky &. 19
a 22. Tyto vyhybky nebudou drzeny pod zavérem VC a VCP. Postaveni pokracujici VC (i VCP, pokud je
zfizena), pro niZ se nemusi vyhybka ¢. 19 a 22 piestavovat do opa¢né polohy, bude mozné okamzité. Postaveni
pokracujici VC (i VCP, pokud je ziizena), pro niZ je vyzadovana opa¢na poloha vyhybky, navazujici na VCP
(i VC s nenulovou uvoliiovaci rychlosti), bude moZzné aZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby tp vypoétené
podle ¢l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opaéné polohy budou analogické k ¢1. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

26) U odjezdového navéstidla L301 bude nulova uvoliiovaci rychlost.

27) Odjezdové naveéstidlo L4 je vzdaleno 53 m od ndmezniku vyh. €. 32. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

28) Odjezdové navéstidlo L6b je vzdaleno 51 m od namezniku vyh. &. 32. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
10 km/h. Déle bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

29) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 52 m od namezniku vyh. ¢. 12. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vyloué¢eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

30) Odjezdové navéstidlo S3 je vzdaleno 19 m od ndmezniku vyh. €. 11. Ve VC bude uvoltiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vyloué¢eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

31) Vykolejka Vk2 a setad’ovaci navéstidlo Sel5 se posouvat nebudou. Je splnéna vzdalenost od navéstidla S6
min. 50 m pro stavajici i novou infrastrukturu dle TS 1/2019-Z a uvoliiovaci rychlost 10 km/h. Na vyssi
hodnoty se neptijde, je pozadovano zachovat uzite¢nou délku koleje €. 6a.

32) Na jednani byl vysloven pozadavek na doplnéni vjezdii na obsazenou kolej (doplnéni vlakovych cest VCRP) i
v ZST Tiinec. Z hlediska dopravni technologie je to neobhajitelné, protoZe v sou¢asné dobé v ZST Ttinec
nedochazi a ani vyhledové nebude dochazet ke spojovani vlaki osobni dopravy. Navic zastupce odboru O11
upozornil, Ze O11 do budoucna bude proti nadmémému ziizovani VCRP, pokud k tomu nebude vyslovny
diivod. V ZST Tiinec tedy VCRP doplnény nebudou. Mohou byt doplnény v ramci pfipominkového Fizeni
nebo v dal§im stupni na vyslovny poZzadavek a jejich zfizeni musi byt fadné zdivodnéno, pficemz dopravni
technologie zdiivodnéni na zaklad€ soucasnych pozadavkl najit nedokaze.
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ZST Cesky T&in

33) Cestové navéstidlo Le104 je vzdaleno 18 m od namezniku vyh. €. 3. Ve VC bude uvoltiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

34) Odjezdové naveéstidlo S101 je vzdaleno 32,8 m od namezniku vyh. ¢. 123. Ve VC bude uvoliovaci rychlost
0 km/h. Dale bude ztizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouceny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

35) Odjezdové navéstidlo S100 je vzdaleno 50,7 m od namezniku vyh. €. 123. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 10
km/h. Déle bude ztizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h. Vzdalenost S100 od hrotu vyh. ¢. 136 je cca 2 m. Vyhybkova spojka 119/136 nebude
pod zavérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro niz se nemusi vyhybka ¢. 119/136 ptestavovat do opacné
polohy, bude mozné okamzité. Postaveni pokracujici JC, pro niz je vyzadovana opacna poloha vyhybky
119/136, bude moZné pti pfedchazejici VCP nebo VC azZ po zastaveni vlaku nebo uplynuti doby tp vypoétené
podle ¢l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pfestaveni
vyhybky do opaéné polohy budou analogické k ¢1. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.

36) Odjezdové navéstidlo S102 je vzdaleno 56 m od namezniku vyh. ¢. 119. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost
10 km/h. Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvolitovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro
rychlost nad 60 km/h.

37) U cestového navéstidla Scl nebude ziizena VCP. Uvoliiovaci rychlost 20 km/h bude ve VC. Vzdalenost Scl
od hrotu vyh. ¢. 6 je 45,7 m. Vyhybkova spojka ¢. 2/6 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokracujici JC,
pro niz se nemusi vyhybka ¢. 2/6 ptestavovat do opacné polohy, bude mozné okamzité. Postaveni pokracujici
JC, pro niz je vyZadovana opacna poloha vyhybky ¢. 2/6, je mozné vzhledem ke vzdalenosti Scl od hrotu vyh.
¢. 6 také okamzité, piipadné lze za timto u¢elem zménit pofadi prestavovani vyhybek ve spojce ¢. 2/6 tak, aby
se piestavovala jako prvni vyh. €. 6.

38) U odjezdovych navéstidel S110 a S112 bude snizena uvolfiovaci rychlost na 15 km/h. Obé odjezdova
naveéstidla S110 a S112 jsou vzdalena cca 65 m od hrotu vyh. ¢. 132. Je tedy splnéna minimalni délka ochranné
drahy pro uvoliiovaci rychlost 15 km/h na stavajici infrastrukture dle ¢l. 2.1.12 TS 1/2019-Z. Odjezdové
navéstidlo S114 je vzdalenost cca 75 m od hrotu vyh. €. 131 a odjezdové navéstidle je vzdalenost cca 76 m od
hrotu vyh. €. 131. U odjezdovych navéstidel S114 a S116 je tedy spInéna minimalni délka ochranné drahy 75
m pro uvoliiovaci rychlost 20 km/h na stavajici infrastruktufe dle ¢l. 2.1.12 TS 1/2019-Z. U odjezdovych
navéstidel S114 a S116 bude tedy aplikovana uvoliiovaci rychlost 20 km/h.

39) Na konci koleje €. 238 je v této stavbé vyprojektovano dynamické zarazedlo, které umozni uvoliiovaci rychlost
15 km/h na cestovém navéstidle Lc238 a tim plynuly dojezd k nastupisti ¢. 5 u k. ¢. 238.

ZST Louky nad OI3i

40) V ZST Louky nad Ol5i se nebudou posouvat zadna navéstidla. Je pozadovano zachovat stavajici uzitné délky
koleji.

41) Odjezdové navéstidlo L4 je vzdaleno 26 m od namezniku vyh. &. 12. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Déle bude ztizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou¢eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

42) Odjezdové navéstidlo L3 je vzdaleno 20 m od namezniku vyh. €. 15. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

43) Odjezdové navéstidlo S3 je vzdaleno 22 m od namezniku vyh. €. 7. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylouéeny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.

44) Odjezdové navéstidlo S4 je vzdaleno 18 m od namezniku vyh. ¢. 6. Ve VC bude uvoliiovaci rychlost 0 km/h.
Dale bude ziizena VCP, v niz bude uvoliiovaci rychlost 20 km/h a budou vylou€eny ohrozené JC pro rychlost
nad 60 km/h.
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ZST Karvina

45) Vzdalenost L3 od namezniku vyh. €. 13 je 24,8 m. Navéstidlo L3 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno
ochranné drahy délky 50 m od L3 k namezniku vyh. ¢. 13. Navéstidlo L3 bude posunuto o 26 m. Tim bude
dosaZeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h ve VC a VCP ztizena nebude.

46) Vzdalenost mezi S3 a nameznikem vyh. €. 5 je cca 21 m. Navéstidlo S3 bude posunuto tak, aby bylo dosaZeno
ochranné drany délky 50 m od S3 k namezniku vyh. ¢. 5. Tim bude dosaZeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h ve
VC a VCP zfizena nebude. Navéstidlo S3 bude posunuto o cca 29 m.

47) Uzite¢na délka koleje &. 3 zlstane dostateéna i po posunu odjezdovych navéstidel (cca 780 m).

48) Vzdalenost S4 od namezniku vyh. ¢. 6 je cca 51 m. Navéstidlo S4 bude posunuto na vzdalenost 75 m od
namezniku vyh. ¢. 6, tj. S4 bude posunuto 0 24 m. Tim bude dosazeno uvoliiovaci rychlosti 20 km/h ve VC
a VCP zfizena nebude.

Zapsal: Ing. Miroslav Svor&ik

Piilohy :  Prezencni listina
Stani¢ni technologie
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1.1.1 Stani¢ni technologie s dopadem ETCS
Mosty u Jablunkova
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehla stanice Mosty u Jablunkova bude disponovat 4 priibéznymi dopravnimi kolejemi (Easte¢né

délenymi cestovymi navéstidly) s ndstupistnimi hranami.

Pro jizdu vlaki dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup

cestujicich) a pro tranzitni vlaky nékladni dopravy jsou primarné uréeny koleje €. 1 a 2.

Piedjizdné koleje ¢. 3a + 3, 4a + 4 budou ureny pro piedjizdéni vlakt ndkladni dopravy a odbaveni
vlakt regionalni osobni dopravy, které zde budou konéici/vychozi ve sméru do ¢eského vnitrozemi,

resp. na Slovensko. Kolej ¢. 4a bude uréena pro koncici/vychozi vlaky ve sméru Slovensko, kolej ¢. 4

pro vlaky ve sméru do ¢eského vnitrozemi.

Tunel bude nadale v obvodu stanice, na zahlavi ve sméru Cadca. Zastavka Mosty u Jablunkova za-
stdvka bude nadale lezet mimo obvod stanice stim, Ze bude obsluhovana nejen tranzitnimi, ale i
koncicimi vlaky z ¢eského vnitrozemi, které zde budou pro navrat vlaky vychozimi. V sou¢asném
stavu se v rannich hodinach vraci jeden vlak ze zastavky Mosty u Jablunkova zastavka zpét do ZST

Mosty u Jablunkova. ETCS umoZzni navrat vlaku ze zastavky.

U vjezdovych navéstidel 1L, 2L v ZST Mosty u Jablunkova bude z divodu zastavky Mosty u
Jablunkova uvoliiovaci rychlost 20 km/h. Obdobné u oddilovych navéstidel 1-2884, 2-884 je nutno
zfidit nenulovou uvoliiovaci rychlost z divodu umisténi nastupist’ zastavky Mosty u Jablunkova

zastavka do vzdalenosti 100 m od navéstidel.

V obou kolejich bude vymezena oblast, v niz bude umoznéno vozidlu pod dohledem zménit smér
jizdy a vmodu RV vycouvat ven ztunelu v pfipadé nebezpeci. Reverzni jizda bude umoznéna
k nastupisti na zastavce Mosty u Jablunkova zastavka a v opaéném sméru k nastupisti v ZST Mosty u
Jablunkova. Hasebni zasah v ptipadé hoticiho vlaku je mozny u betonové nastupni plochy pted obéma

portaly tunelu u koleje ¢. 1.

Tabulka dopravnich koleji:

Mosty u Jablunkova Metodika ETCS Podle Smérnice €. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvoliiovaci
chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje avéstidl isténa na vzdal (m) 75 az 100 . tkm/h) | vy /)
Navriena TR Stévajici délka
Kolej ¢. :km;lh) v :Inc:) < Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smérBohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
3 50 322 min. 210 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 322 322 322 10 10
3a 50 314 nespecifikovano 314 314 314 10 0/20 (VC/VCP)
3+3a 50 665 min. 650 665 665 665 10 0/20 (VC/VCP)
1 120 655 min. 650 665 665 665 20 20
2 120 655 min. 650 665 665 665 20 20
4 50 275 min. 214 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 275 275 275 0/20 (VC/VCP) 10
4a 50 355 min. 124 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 355 355 355 10 0/20 (VC/VCP)
4a+4 50 665 min. 650 665 665 665 0/20 (VC/VCP) | 0/20(VC/VCP)

Uzitecné délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni.



U cestovych navéstidel Lc3a, Sc3, Leda, Sc4 v délenych kolejich &. 3 a 4 v ZST Mosty u Jablunkova
bude sniZzena uvoliovaci rychlost na 10 km/h a EoA bude pfedsazeno o 10 m pred cestové navestidlo.
Bude tak zkracena vyuzitelna délka nastupisté u koleje €. 4, ale neni to vyrazny problém, protoZe uz
dnes ma vedouci drazni vozidlo zastavovat spravné min. 10 m pred navéstidlem. A uvoliiovaci

rychlost mu dovoli dojet bliz k navéstidlu.

Je navrzeno predsazeni EoA o 10 m u navéstidel L1, L2, L3, L4, kterd jsou umisténa na navestni

lavce.

Pro vlakoveé cesty (VC) z 3K na 3aK, z 4K na 4aK, z 3aK na 3K a z 4aK na 4K je navrzeno zfizeni
vlakovych cest s prodlouzenou ochrannou drahou (VCP). Pficemz ve VC bude nulova uvoliiovaci
rychlost a nebudou vylouéeny protismérné VC vedouci pies vyhybky nachazejici se v ochranné dréze.
Bude ale hrozit pomaly dojezd vlaku ke konci opravnéni k jizdé (k navéstidlu na konci VC) a
zastaveni vlaku ve vétSi vzdalenosti pred timto navéstidlem. Tento problém bude vyraznéjsi u
nakladnich vlakd. V ptipadé VCP bude u navéstidla na konci VCP zavedena nenulova uvoliovaci
rychlost a budou vylouceny vSechny jizdni cesty (JC) vedouci ptes vyhybky nachazejici se v ochranné
draze pro rychlost nad 60 km/h. JC, v nichZ je rychlost 60 km/h nebo nizsi, vyloueny nebudou.
Nebudou tak napf. vylu¢ovany napft. variantni JC. Vlakové cesty omezené (VCO) budou vylouéeny,

protoZe v nich je rychlost vyssi nez 60 km/h.

U odjezdového navéstidla L3 je navrZzeno snizeni uvolnovaci rychlosti na 15 km/h z divodu blizké

vykolejky Vk1 v manipulaéni koleji 3b.

Dalsi podrobnosti jsou zfejmé z nasledujici tabulky ,,Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest
vlivem ETCS, ptedsazeni EoA*.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvolfiovaci

woliovaci Predsazeni | _ . _
Viakové cesta | zrizenivep | YOSt | hiost | Navestidlo | Eoa | SCUCasné vyloucené VCa VCP pres whybly Poznémka
pouzitave | 10 ] nachazejici se v ochranné drize
vC/vcp
1.0d Cad. L na 3aK e " o o S Sougasné protismérné viezdy na 3aK a 3K budou umoinény. Vzdélenost mezi Lc3a a Sc3 e 29m. EoA bude
5. 0d Cad.2 na 3aK predsazeno 0 10m.
2.0d Cad. 1 na 4ak
> . casné protismérné vj 4aKa 4K moznény. Vadalenost mezi Lcda a Scd | slenost mezi
S Zen L e v 0 \etn 0 |z Sougasné protismérné viezdy na 4aK a 4K budou umoinény. Vadélenost mezi Leda a Scd je 35m, vadslenost mesi
fpoczac.2na dalis | izolovanymi styky je 31m. EoA bude predsazeno o 10m.
7.0d Cad.2 na 4ak/2
3.00Cad1na 1K e " » o S Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vadilenost L1 od hrotu vih. & 11 je 507 m. Predsazen EoA o 10m
8.0d Cad.2 na 1K pred navéstni ldvku.
4.0d Cad.1na 2K
¢ . hrozeny hlost 50 kmy/h. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. ¢. 11 je 507 m. P iEoAo 1
ONTTorF T TR NE v " o 0 |z Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L2 od hrotu vyh. €. 11 je 507 m. Predsazeni EoA o 10m

2 ed navéstni ldvku.
10. 0d Cad.2 na 2K/2 prednav

ProtoZe je mezi L3 a hrotem vyh. €. 7 pouze 5m. Vyhybka 7/8 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokratujici JC,
pro ni se nemusi vyhybka &. 7/8 prestavovat do opaéné polohy (na 3b), bude mozné okamfité. Postaveni
pokratujici IC, pro nit je vyZadovana opaéna poloha vyhybky 7/8 (do Navsi), bude moiné az po zastaveveni vlaku
11.Z3aK na 3K NE ve 15 13 10 |Zidné nebo uplynuti doby tp vypotené podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu
PUZ. Podminky pro prestaveni vjhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Vzdalenost
13 0d VK1 je cca 64 m. Vk1 nebude posunuta, ale bude snizena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h. Predsazeni EoA o
10m pred navéstni l4vku.

VC: 2adné
a L a il yh. €. 9 je 2 . a L4 yh. €. 11 j; . Pre i E 1
12. Z4aK na 4K ANO ve o L4 10 [VCP: 18.22Kdo Névsi 2; 28. Od Navsi 2 na | V2031EN0St L8 0d vih-€9je 28 m edfrotuyh. & 11 je 507 m. Predsazeni EoA o 10m
vep 20 b pred ndvéstni lavku.
21 0d Névsi1 na 3K NE ve 0 <3 10 |zane Soutasné protismérné viezdy na 3K a 3 budou umoznény. Vzdalenost mezi Lc3a a Sc3 je 29m. EoA bude
25. 0d Navsi 2 na 3K predsazeno 0 10m.
22.0d Navsi 1 na 4K e Soutasné protismérné viezdy na 4aK a 4K budou umoZnény. Vzdlenost mezi Lcda a Scd je 35m, vzdalenost mezi
= NE ve 10 Sc4 10 |Zdné : A ;
26. 0d Navsi 2 na 4K izolovanymi styky je 31m. EoA bude predsazeno o 10m.
23. 0d Navsi 1 na 1K L . . b
= NE ve 20 s1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu wh. & 2 je 219 m.
27.0d Navsi 2 na 1K
24, 0d Névsi 1 na 2K o o . e
8 04 Navel 2 oK NE ve 20 s2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost 52 od hrotu vyh. &. 4 je 79,6 m.
v 0 VC: 2adné
29.73K na 3aK ANO vor 2 S3a VCP: 3. 0d Cad.1na 1K; 33.Z 1K do Cad.1;  [Vzdalenost S3a od némezniku vyh. &. 6 je 17,8 m. Vzdalenost S3a od hrotu wh. &. 2 je 219 m.
43.Z 1K do zast. Mosty uJ.1
ve o VC: 7dné
30.24K na 4aK ANO o 20 s4a VCP: 9. 0d Cad.2 na 2K/1; 36.Z 2K do 5 S4a od ndmezniku wh. €. 5 je 18 m. Vzdd S4a od hrotu vh. €. 4 je 79,7 m.

Cad.2/1; 46. Z 2K do zast. Mosty uJ.2/1

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro pfipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze sudd/lichéd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto ptipadé
lze u ohrozujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imz je mozné zajistit

soucasnou jizdu vlaki, avSak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
Navsi

Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Mosty u Jablunkova bude disponovat 7 pribéznymi dopravnimi kolejemi,

s nastupistnimi hranami u koleji €. 5, 1, 4.

Pro jizdu vlakt dalkové osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich) a
pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné uréeny koleje ¢. 1 a 2. Pro jizdu zastavujicich

vlakt osobni dopravy bude dale uréena kolej €. 4, nebot’ kolej ¢. 2 nedisponuje nastupistni hranou.
Ptedjizdné koleje €. 7, 9 budou urceny pro piedjizdéni vlakd nakladni dopravy.

Vzhledem Kk tomu, ze ¢ast dalkové osobni dopravy ve stanici tvofi vlaky koncici a vychozi ve sméru
z &eského vnitrozemi (spoje dopravce RegioJet, a. s., a dopravce Ceské drahy, a. s.), které zde ve vét-

§im rozsahu nocuji, pfedpoklada se jejich odstavovani 5a, 5, 4, piipadné i kolej €. 3.

S tim souvisi pozadavek zridit vlakové cesty na obsazenou kolej. Obecné vlakové cesty na obsazenou
kolej budou ziizovany v piedjizdnych kolejich u nastupist. V ZST Navsi budou tedy vlakové cesty na
obsazenou kolej na koleje ¢. 5 a 4. Vlakové cesty na obsazenou kolej (VCRP) nejsou pozadovany

Vv kolejich €. 1 a 2. Z hlediska technického feSeni budou provedeny pfislusné zmény v navesténi.



V ZST Navsi budou v koleji &. 4 umistény dalsi dvoubalizové skupiny za koncem nastupisté (na obou
koncich nastupisté) pro rychlejsi pfechod do modu FS nebo OS po zahijeni mise. V koleji ¢. 5 dalsi
balizové skupiny pro tento ucel neni nutné zfizovat, protoze balizy pfed navéstidly na obou koncich
dopravni koleje €. 5 jsou blizko nastupisté. V koleji €. 1 nejsou pro tento ucel u nastupisté balizové

skupiny viibec navrzeny, protoze v koleji €. 1 se nepfedpoklada casté zahajovani mise.

Tabulka dopravnich koleji:

Navsi Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje avéstidl isténa na vzdal (m) 75 az 100 nJ tkm/h) | ry {km/h)
Navriena TR Stavajici délk:
Kolej €. a;’;::/n; ava;:;l) i@ PoZadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
9 50 423 min. 420 423 423 423 20 20
7 50 504 min. 500 504 504 504 20 20
5 50 356 min. 320 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 356 356 356 20 20
5a 50 190 nespecifikovano 190 190 190 20 20
5+5a 50 617 min. 600 617 617 617 20 20
3 60 225 min. 220 225 225 225 20 20
1 120 796 min. 650, opt. 780-800 796 796 796 20 20
2 120 700 min. 650, opt. 780-800 700 700 700 0/20 (vc/vcP) 0/20 (vc/vcP)
4 80 667 min. 650 667 667 667 15 0/20 (vc/vcCP)

UZzitecné délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni.

U protismérnych cestovych navéstidel Lc5, ScSa, bude predsazen konec opravnéni k jizdé o 10 m,
uvolnovaci rychlost se ale nebude sniZzovat, bude 20 km/h. Pfedsazeni EoA u navéstidla Sc3 neni
nutné, protoze jeho vzdalenost od Lc5 je dostate¢nd. Protismérné jizdni cesty na kolej ¢. 5 a na koleje

¢. 5a a 3 vylucovany nebudou.

Dalsi podrobnosti feSeni ETCS ve vztahu k SZZ jsou uvedeny v nasledujici tabulce.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvolfovaci| | L predsazent
wolfovaci sazeni o o
Viakova cesta | ziizenivep | YO | chiost | Navestido | Eoa | SCUC@sMé loucené VCa VCP pres vyhybky Poznamka
poutitave | ] nachdzejici se v ochranné dréze
Ve /vep
Ohrozeny jsou pouze protismémé JC pro rychlost 50 a 60 km/h od Bystfice na k.. 3 a 5a. Zacatek vihybky & 13 se
1. 0d MostL na 5K nachazi v trovni LcS. Vyhybka €. 13 nebude pod zévérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro iz se nemusi vyhybka
¢ 1/5 prestavovat do opaéné polohy (na 5aK), bude moné okam#ité. Postaveni pokratuici JC, pro ni je
vyzadovana opatnd poloha vyhybky 1/5 (na 3K), bude moiné aZ po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp
e \ypoétené podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro
NE ve 20 Les 10 |Zadné 4 P2 s g " h .
prestaveni vyhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 c) TS 1/2019. Vzdalenost mezi Lc5 a Sc5a je
71. EoA bude predsazeno o 10m a tim bude dosazeno uvolfiovaci rychlosti 20 km/h. Protismér né JC na 5K a (5aK
a 3K) nebudou vyluZovany. Vzdalenost LcS od hrany ndstupidté je 4,8 m. Dojde tak ke zkrdceni nastupisté cca o
7. 0d Most2 na 5K 5m. K tomuto zkraceni véak dochazi jiz nyni, pokud vlak zastavi 10 n pred navéstidiem. Dal3 alternativou je
nepredsazovat EoA a snizit uolfioavci rychlost na 15 km/h.
2.0d Most1 na 9K .
o MZ;Z :: -« NE ve 20 L9 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L9 od ndmezniku vyh. €. 26 je 203 m.
3.0d Most1 na 7K e o . o
NTITEToET NE ve 20 7 Zidné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L7 od némezniku vyh. &. 26 je 159,2m.
4.0d Most1 na 1K .
i o B vl h e 28i ]
504 Mest2 13 1K NE ve 20 1 Zadné Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. &. 28 je 312 m.
5. 0d Most1 na 2K ve 0 VC: Zadné
ANO Vo 2 L2 VCP: 29. Z 4K do Byst2/1; 45. Od Bystzna  [Vzdalenost L2 od namezniku vyh. &. 24 je 24,9 m. Vzddlenost L2 od hrotu vyh. & 25 je 123,7 m.
11. 0d Most2 na 2K 4x/1
6. 0d Most1 na 4K j 4l 4 0d ndmezniku vh. . 24 je 53,7 Al ih. .25 i ‘
NE v 15 “ 10 | Vadalenost L4 od némezniku vih. €. 24 je 53,7 m. Vadlenost L4 od hrotu vih. €. 25 je 152,6 m. Predsazeni EoAo
12, 0d Most2 na 4K 10 m umo#ni uvolfiovaci rychlost 15 km/h.
13. 25K na 5aK NE vC 20 153 Zadné OhroZeny jsou pouze C pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzda 152 od namezniku vyh. & 26 je 117,9 m.
14. 25K na 3K NE vC 20 3 Zadné 3 13 od ndmezniku vyh. & 26 je 77 m.
31. Od Byst1 na 5ak oo Vzdélenost mezi Lc5 a Sc5a je 71. EoA bude predsazeno o 10m a tim bude dosaZeno uvolfiovaci rychlosti 20 km/h.
NE ve 20 Scsa 10 |Zadné o s
38. 0d Byst2 na 5ak Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou vylu¢ovany.
32.0d Bystl na 3K
ystlna NE Ve 20 sc3 Zadné Vzdalenost mezi LcS a Sc3 je 77,6. Protismér né JC na 5K a (5aK a 3K) nebudou vylu¢ovany.
39. 0d Byst2 na 3K
33. 0d Byst1 na 9K . 3 5 smezniku vyh. & 5
NE v 2 © Sadne Ohrozenyjsou pouze JC pro rychiost 50 km/h. Vzdalenost $9 od namezniku vih. . 6 je 2146 m. Vadalenost $9 od
40. od Byst2 na 9K hrotuwyh. €. 3 je 277,4 m.
34. 0d Byst1 na 7K seny 5 smezniku wh. &. 6 5
NE v 2 . ssdn Ohrozeny jsou pouze JC pro rychiost 50 km/h. Vzdalenost $7 od namezniku vih. . 6je 1767 m. Vadalenost 7 od
41. 0d Byst2 na 7K hrotuwyh. €. 3 je 239,4 m.
35.0d Bystlna 1K .
ystlna NE ve 20 s1 adné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu wh. &. 3 je 86,5 m.
42.0d Byst2 na 1K
36. 0d Bystl na 2K v o
43.0d Byst2 na 2K/1 ANO o 2 2 12. 0d Most2 na 4K; 60. Z 4K do Most2 4 52 od namezniku wh. & 5 je 15 m. Vzda 52 0d hrotu vyh. . 4 je 109,6 m.
44.0d Byst2 na 2K/2
37.0d Bystl na 4K v o
45.0d Byst2 na 4K/1 ANO o » s4 11. 0d Most2 na 2K; 58. Z 2K do Most2 Vzdalenost $4 od némezniku vyh. & 5 je 24,3 m. Vzdalenost S od hrotu vyh. & 4 je 119 m.
46.0d Byst2 na 4K/2
47.Z 5aK na 5K oo Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S5 od namezniku vyh. &. 6 je 102,9 m. Vzdalenost S5 od
NE ve 20 s5 Zadné A
48. 23K na 5K hrotu vyh. & 3 je 165,7 m.

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro ptipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto ptipadé
lze u ohrozujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imz je mozné zajistit

soucasnou jizdu vlakd, aviak u ohroZujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
Bystiice

Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Bystfice bude disponovat 4 pribéznymi dopravnimi kolejemi, s nastupidtnimi
hranami u koleji €. 3, 1, 4.

Pro jizdu vlaka dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich) a pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné ureny koleje ¢. 1 a 2. Pro jizdu
zastavujicich vlakd osobni dopravy bude dale urCena kolej ¢. 4, nebot’ kolej ¢. 2 nedisponuje

nastupistni hranou.

Predjizdné koleje €. 3, 4 budou uréeny pro predjizdéni vlaki nakladni dopravy a odbaveni vlakt regio-

nalni osobni dopravy. VSechny vlaky budou ve vztahu ke stanici vlaky tranzitnimi.



Tabulka dopravnich koleji:

Bystfice Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvoliiovaci
chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje avéstidl; isténa na vzdal (m) 75 az 100 o tkm/h) | v km/h)

Navriena TR Stavajici délk:

Kolej €. a;":’l:/r:) ava;:l) i@ PoZadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca

3 60 720 min. 650, opt. 780-800 720 720 720 0/20 (vc/vCP) 0/20 (vVC/VCP)
1 120 726 min. 650, opt. 780-800 726 726 726 20 20

2 120 675 min. 650, opt. 780-800 675 675 675 0/20 (vc/vcp) 0/20 (vc/vcp)
4 80 643 min. 650 643 643 643 15 0/20 (vc/vcp)

Uziteéné délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni.

Uvolnovaci rychlosti budou vSude 20 km/h mimo pfipadu navéstidla L4, u né¢hoz bude uvoliovaci

rychlost 15 km/h.

Navrh feseni ETCS ve vztahu k SZZ je uveden v nasledujici tabulce.

Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

wvoliovaci[ sredsazent
wolfiovaci edsazeni
hlost Sougasné wyloucené VC a VCP pres yhybk
Viakova cesta zizenivep | YO | rychlost | Navestidio | Eoa oucasne wyloucene Vi a VEP pres whybky Pozndmka
poutave | 1T e nachazejic se v ochranné dréze
ve /vep
T 0d Navsi 17K na 4K
avst 1TK na L Vadélenost L4 od némezniku vh. &. 10 je 51,8 m. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. & 12 je 186,3 m. Bude predsazeno
6. 0d Navsi 27K na 4K/1 NE Ve 15 L4 10 |Zadne name: ”
avel EoA 0 10 m, uwoliiovaci rychlost bude 15 km/h. VCP zfizena nebude.
7. 0d Navsi 2TK na 4K/2
2. 0d Navsi 17K na 2K . 230
8. Od Navsi 2TK na 2K/1T ve o :
o N::z: o :: ZKjlo ANO v » 2 \Z/Tc::nl:l.’: 4K do Trince 2TK; 32. Od Trince 12 od némezniku wh. . 10 je 31 m. 12 od hrotu wh. & 12 je 165, m.
10.0d Navsi 27K na 2K/2
3. 0d Névsi 1TK na 1K/T
4.0d Navsi 1TK na 1K/O NE ve 20 1 Zadne Ohrozeny jsou pouce JC pro rychlost 50 km/h a 60 kmy/h. Vzdalenost L1 od hrotu vih. & 9 je 97,2 m.
11 0d Navsi 27K na 1K
vC: 74dné
. 0d Navsi ve o VC: 18. 7 1K do Trince 1TK/1T; 19. Z 1K d ) ) ) o
5. 0d Navsi 1TK na 3K ANO 13 - o Trince 17K/’ ©  |Vzdslenost L3 od némezniku vyh. & 8 je 25,9 m. Vzdalenost L3 od hrotu wyh. & 9 je 101,4 m.
vep 20 Trince 1TK/10; 27. Od Tfince 17K na 1K/1T;
12. Od Névsi 2TK na 3K 28. 0d Tfince 1TK na 1K/10
vC: zédné
25. 0d Trince 17K na 4K ve 0 VCP: 8. 0d Névsi 2TK na 2K/1T; 9. Od Navsi , N . .
[z-0dTfince 1TKnadk | pno sa Vadalenost 54 od u vyh. &. 6 je 25,9 m. Vaddlenost 54 od hrotu wh. . 5 je 1204
vep 20 2TK na 2K/10; 41. Z 2K do Navsi 2TK/1T; 42, z| 202 enost >4 od namezniku vyh. €. 6 je 25, m. Vzdalenost 54 od hrotuwh. ¢. 5 Je m
32. 0d Trince 2TK na 4K 2K do Navsi 2TK/10
26.0d Trince 17K na 2k v . VC: sédné
33. 0d Tince 27K na 2K/T ANO vor » $2 \CP: 6. Od Névsi 2TK na 4K/1; 38. 24K do | Vzdalenost 52 od namezniku vih. €. 6 je 15,6 m. Vzdalenost 52 od hrotu vyh. &. 5 je 110,2 m.
" Navsi 2TK/L
34, 0d Trince 2TK na 2K/0
27.0d Trince 1TK na 1K/1T
28. Tii 1TK 1K/ 1 S0 . " s aox oo
8. 0d Tiince 17K na 1K/10 NE ve 20 s1 Zédne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost S1 od hrotu vyh. & 2 je 262,9 m.
29. 0d Trince 17K na 1K/2
35.0d Trince 27K na 1K
30. Od Tfince 17K na 3K/1 VC: Zadné
o Ve 0 . VCP: 3. 0d Navsi 1Tk na 16/T; 4. Od Navsi |\ 53 0d mémeaniku vih. & 4 e 19.5 m. Vadé Sodh e 2ie 2621
31, 0d Trince 17K na 3K/2 Ve 2 1Tk na 1K/0: 46, 2 1K do Navel 1TK/T; a5, 7 _|20é1en0st 53 od ndmezniku wh. €. 4 e 19,5 m. Vadslenost 53 od hrotu vh. €. 2 je 262,1 m.
_ 1K do Navsi 1TK/O
36, 0d Trince 2TK na 3K

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici
pouze suda/licha kolejova skupina (napi. béhem kolejovych & napétovych vyluk). V tomto ptipadé
1ze u ohrozujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imZ je mozné zajistit

soucasnou jizdu vlaki, av8ak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliovaci rychlosti.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
Trinec

Urceni dopravnich koleji:

Mezilehla stanice Tiinec bude disponovat 7 prub&znymi dopravnimi kolejemi, s nastupistnimi hranami
ukoleji¢. 3,1,2,4,6.

Pro jizdu vlaki dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup

cestujicich) a pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné ur¢eny koleje ¢. 1 a 2. Pro jizdu



zastavujicich vlakd osobni dopravy, resp. piedjeti tranzitnich nakladnich vlakt budou dale uréeny

koleje €. 3, 4, 6.

Ptedjizdné koleje ¢. 5, 7 budou urceny pro piedjizdéni vlaku nakladni dopravy, resp. pro vychozi na-

kladni vlaky ve sméru Slovensko.

Koleje ¢. 9, 11, 13, 15 bude nadale mozno vyuzivat jako koleje rela¢ni pro fazeni vychozich
nakladnich vlakd a zaroven vjezdové ze sméru Ceského vnitrozemi s uréenim pro koncici nakladni

vlaky.

Vjezd koncicich nakladnich vlakt na koleje ¢. 207, 209, 211 (dopravni koleje v obvodu predavkového
kolejisté Ttineckych zelezaren, a. s.) bude nadéle jako vlak — s pfedpokladem postavené vliakové cesty

po dopravni koleji ¢. 301.

V kolejich €. 3, 4, 6 bude za koncem nastupisté na bysttické strané nastupisté umisténa dvoubalizova
skupina pro rychlejsi pfechod do modu FS nebo OS po zahajeni mise. Soucasné plni tyto balizy funkci
zpiesnéni polohy ve vzdalenosti 200 m pted odjezdovymi navéstidly. V koleji ¢. 3, 6 se v blizkosti
konce nastupist¢ na téSinské strané nastupisté nachazi balizova skupina u cestového, resp.
odjezdového navéstidla, proto neni dal$i balizova skupina navrzena. V koleji ¢. 4 je na t&8inské strané
nastupi$té za koncem nastupisté tato balizova skupina pro rychlejsi piechod do modu FS nebo OS
navrzena. V kolejich ¢. 1 a 2 tyto balizové skupiny navrZeny nejsou, protoze v téchto kolejich se
nepfedpoklada casté zahajovani mise. V koleji €. 1 a 2 se nachazi pouze jednobalizové skupiny pro

upfesnéni polohy ve vzdalenosti 200 m pfed odjezdovymi navéstidly.

V ZST Tiinec bude u navéstidel Sc9, Scl1, Scl3, Scl5 pouzita uvolfiovaci rychlost. K navéstidlam
L9, L11, L13, 15 nevedou vlakové cesty, proto u téchto navéstidel nebude uvoliiovaci rychlost a ani

pred nimi z tohoto divodu neni navrzena jednobalizova skupina.

Na zast. Tfinec centrum je problematicka blizkost oddilovych navéstidel AB 1-3097 a 2-3097
v km 309,707. V soucasném stavu na trhu neni zafizeni, které by umélo aplikovat uvolfiovaci rychlost
u oddilovych navéstidel AB. Nicméné na projednani feSeni ETCS ve vztahu k SZZ a stavajicimu
kolejovému feseni, byla uvoliovaci rychlost pozadovana. V souCasné¢ dobé je dojezd vlaku
k nastupisti v blizkosti oddilového navéstidla AB feSen nasledovné. Pokud je oddil za oddilovym
navéstidlem za nastupistém obsazeny a obdrzi-li RBC hlaseni o poloze s rychlosti nejvyse 40 km/h,
posle vlaku lomené MA FS/OS. Dokud strojvedouci nepotvrdi piechod modu OS, povaZzuje se misto
navéstidla za kvazi EoA, u néhoz se vSak neuplatiiuje nenulova uvoliiovaci rychlost (vlak musi
zastavit dale pied navéstidlem). Pokud strojvedouci ptechod do OS potvrdi, prestane se dohliZet kvazi
EOA a za¢ne dohlizet EoA na konci nasledujiciho oddilu. Pokud se oddil uvolni dfive, nez do n¢ho
vlak vjede, posle RBC vlaku Zzadost o potvrzeni volnosti useku pfed vlakem (tzv. TAF Request).
Pokud strojvedouci potvrdi volnost mezi ¢elem vlaku a odd. nav. (méla by uz na ném svitit vystraha),

RBC posle MA FS a vlak piepne do FS. Problematicky se jevi obecné novy pozadavek, aby byl



pfechod do modu OS umoznén aZ po zastaveni vlaku. Tzn., ze vlak, ktery dojizdi k nastupisti by
musel nejprve zastavit dale pied oddilovym navéstidlem mimo nastupisté, teprve poté by mohl
strojvedouci potvrdit pfechod do modu OS a nasledné dojet k néstupisti, za jehoz koncem se nachazi
oddilové navéstidlo AB. Na jednani 3. 2. 2020 s timto nesouhlasil odbor O11, protoZe je to provozné
velmi nevhodné feSeni. Z tohoto diivodu je vyzadovano zfidit u dot¢enych oddilovych névéstidel AB

uvoliiovaci rychlost.

Na zastavce Ttinec-Konska (jedna nastupistni hrana je v obvodu stanice, jedna nastupiStni hrana na
Sir¢ trati) nebude uvolnovaci rychlost u navéstidel L1d a u Scld. Ob¢ naveéstidla jsou cca 70 m od

konce nastupisté. U L301 nebude uvoliiovaci rychlost pouzita.

U oddilového navéstidla 1-3160 nutno zfidit nenulovou uvolfiovaci rychlost z divodu blizkosti

zastavky Ropice zastavka do vzdalenosti 100 m.

Cely obvod skupiny 200 (tj. odevzdavkové kolejisté Trineckych Zelezaren, a. s.) je a nadale bude fizen
zaméstnancem Spravy Zeleznic a v kolejisti vleGky se nachazi prvky zabezpeCovaciho zafizeni
v majetku Spravy Zeleznic. Pro rychlejsi dojezd k navéstidlim na konci odevzdavkovych koleji ¢. 207,
209, 211 bude feSen umisténim balizovych skupin v téchto kolejich. Bude pocitano s dvéma

balizovymi skupinami v kazdé odevzdavkové koleji ¢. 207, 209, 211.

Tabulka dopravnich koleji:

Tkinec Metodika ETCS Podle Sménice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
dopravni koleje avéstidl isténa na vzdal (m) 75 az 100 rychlost (km/h) | rychlost (km/h)
Kolej ¢. Na;:::/n:)YR Stéva;::‘l)délka Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly | smérBohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca

15 40 698 min. 650 698 698 698 - 20
13 40 522 min. 520 522 522 522 - 20
11 40 535 min. 530 535 535 535 - 20
9 40 591 min. 590 591 591 591 - 20
7 50 650 min. 650 650 650 650 20 20
50 610 min. 600 610 610 610 20 20

3 60 623 min. 600, opt. 650 623 623 623 20 0/20 (VC/VCP)
3a 50 60 min. 50 60 60 60 - -
1 120 692 min. 650, opt. 780-800 692 692 692 20 20
2 120 704 min. 650, opt. 780-800 704 704 704 20 20

4 60 635 min. 600, opt. 650 635 635 635 10/20 (VC/VCP) | 10/20 (VC/VCP)

6 50 388 min. 371 (dl. na iSté +2x 10 m) 388 388 388 15 0/20 (VC/VCP)
6b 50 174 nespecifikovino 174 174 174 10/20 (VC/VCP) 15
6+6b 50 619 min. 600, opt. 650 619 619 619 10/20 (VC/VCP) 15
1c+lclcK 120 1005 min. 650, opt. 780-800 1005 1005 1005 0 0
LclcK+1d 120 1012 min. 650, opt. 780-800 1012 1012 1012 0 0
1d 120 327 min. 210 (dI. nastupité +2x 10 m) 327 327 327 0 20
301 60 671 min. 650 671 671 671 0 20
207 40 696 min. 650 696 696 696 - 20
209 40 680 min. 650 680 680 680 - 20
211 40 677 min. 650 677 677 677 - 20

Uzite¢né délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni.

Navrh feSeni ETCS ve vztahu k SZZ je uveden v nésledujici tabulce.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

v modu SR

Uvolfovaci | y ]
e | wvotiovaci Predsazeni
chlos
Viakova cesta Zizeni vCp pz’uma o | rvehlost | Navestidlo | Eon Soutasné vylougené viakové cesty Poznimka
km/h
e | Tl il
1. 0d Bystiice 2TK na 6K/1 Vadalenost Lc6 od hrotu wyh. . 19 je 1 m. Vyhybka &. 19 nebude driena pod zévérem VCP. Vyhybka & 19 se ve
spojce 19/VK3 prestavuie jako prvni. Vzdalenost mezi Lc6 a Sc6b je 57 m. Protismémé viakové cesty na 6K a 6bK
wlougeny nebudou. Postaveni pokracuiici JC, pro ni se nemusi vihybka €. 19 prestavovat do opaéné polohy,
2..0d Bystice 2TK na 6K/2 NE ve 15 Le6 10 |zadné bude mo#né okamité. Postaveni pokracujici JC, pro nit je vyzadovana opaéna poloha vyhybky, bude mo#né az po
zastaveveni viaku nebo uplynuti doby t, vypoétené pode l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné
dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestavent vhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17
12. 0d Bystfice 17K na 6K )75 1/2019.
3..0d Bystrice 2TK na 4K/ \C: 34dné
ve 10 VCP: Z 2K do €. Tésina 2TK/T; Z 2K do €.
4. Od Bystfice 2TK na 4K/2 ANO L4 - Vzdale t L4 od na ikuv.¢. 32 je 53
ystiice 2TK na 4K/ vep 20 Tésina 2TK/O; Od &. Tégina 2TK na 2K/T; 0d | 2921enost L4 od namezniku.c. 32 je 53 m.
13. Od Bystfice 1TK na 4K C. Tésina na 2k/O
5. Od Bystfice 2TK na 2K/1T
6. Od Bystfice 2TK na 2K/10 5
ystiice 2TK na 2K/ NE ve 20 L2 - Fadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
7. 0d Bystfice 2TK na 2K/2
14. Od Bystfice 1TK na 2K
8.0d Bystrice 2TK na 1K
15.0d Bystfice 1TK na 1K/T NE ve 20 1 - |zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
16. 0d Bystfice 17K na 1K/O
B Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h. Vzdalenost L3 od hrotu vih. & 22 je 17 m. Vyhybka &. 22
9. 0d Bystfice 2TK na 3K nebude driena pod zavérem VCP. Vhybka &. 22 se ve spojce 22/25 prestavuje jako prvni. Postaveni pokradujici
e 1C, pro ni se nemusi vyhybka €. 22 prestavovat do opaéné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracuiici
NE ve 20 13 < |zadne e neme o : oo ; h
1C, pro nit je vyzadovna opané poloha whybky, bude moiné ai po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp
17, 0d Bystice 17K na 3K vypottené podle 1. 2.1.18 TS 1/2019-Znebo po zadni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Pociminky pro
prestaveni whybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
10. 0d Bystrice 2TK na 5K .
mcma:;;:% NE Ve 20 L5 - Fadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
11. Od Bystfice 2TK na 7K 5
1o od BX;::E: B :: T NE Ve 20 w7 - F4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
VC: zadne
Ve 10 VCP: Z 2K do €. Tésina 2TK/T; Z 2K do C. . . o
20.7 6K na 6bK ANO L6b - Snac Vzdalenost L4 od namezniku v.2. 32 je 51 m.
vep 20 Tégina 2TK/O; Od €. Tégina 2TK na 2K/T; Od
€. Té%ina na 2k/O
Z 6bK na 1ck
Ze 4K na 1ck
72K na 1ck
71K na 1cK/T
Z1Kna 1ck/O
Ze 3aK na 1ck
Ze 3K na 1cK/1 .
NE ve 0 Lel - |zadne
Ze 3K na 1cK/2 cle adne
75K na 1cKk
Ze 7K na 1cK
79K na 1ck
711K na 1ck
Ze 13K na 1cK
Z 15K na 1cK
Z1cK na 1dK NE Ve 0 L1d - Z4dné
0d €. Téina 1TK na 1dk NE Ve 20 Scld - Z4dné
0d €. Tésina 1TK na 301K NE Ve 20 5c301 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
7301K na 207K NE VC 20 5c207 R Zadné OhroZeny jsou pouze posUNOVE cesty.
Z 301K na 209K NE VC 20 Sc209 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z301K na 211K NE VC 20 Sc211 - Zadné OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Z1dK na 1cK NE Ve 0 Sclc - Z3dné
0d E. T&8ina 2TK na 6bK/L
0d C. T&8ina 2TK na 6bK/2 NE ve 15 Scéb 10 |Zidné Protismarné JC na 6bK a 6K nebudou vylougeny. Vzdilenost mezi Scéb a Lc6 je 57m.
7 1cK na 6bK
0d & Tézina 2TK na 4K/1 VC: 34dné
" ve 10 VCP: Ze 2K do Bystice 2TK/1T; Ze 2K do ) T
0d &. Tégina 2TK na 4K/2 ANO sa . Vadlenost $4 od kuv.. 12je 52 m.
&ina 2TK na 4K/ vep 20 Bystiice 2TK/10; 5. Od Bystiice 2TK na edalenost 54 od nameznikuv.c. 12 je 52 m
71cKna 4K 2K/1T; 6. Od Bystice 2TK na 2K/10
0d C. T&8ina 27K na 2K/1T
0d C. T&8ina 27K na 2K/10
e ey TZS‘:: o :: ZK;Z NE ve 20 $2 < |zadne Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
Z 1cK na 2K
0d €. Téina 2TK na 1K
7 1cKna 1K/T NE Ve 20 s1 - Fadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h.
7 1cK na 1K/0
0d €. Téina 2TK na 3K/1 VC: 74dné
0d €. Tédina 2TK na 3K/2 ANO Ve 0 s VCP: 15. Od Bystfice 1TK na 1K/T; 16. Od \adélenost 53 od KoV 11je 19
- 2ddlenost $3 od némezniku v.¢. 11 je 19 m.
Z 1cK na 3K/1 vep 20 Bystiice 1TK na 1K/O; Z 1K do Bystfice E
Z 1cK na 3K/2 1TK/T; Z 1K do Bystfice 1TK/O
0d C. Té3ina 2TK na 5K ,
P e B ve 20 S5 - |zadne Vadalenost S5 od ndmezniku wh. €. 9 je 114 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
0d C. Té8ina 2TK na 7K e o
e oK NE ve 20 s7 - |zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 kmy/h.
0d C. Té8ina 2TK na 9K s o i
e oK NE ve 20 Sco < |zadne OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. Té8ina 2TK na 11K o o .
SRR NE ve 20 sei1 < |zadne OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. T&8ina 2TK na 13K L o )
i 1 NE ve 20 sc13 < |zadne OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
0d C. T&8ina 2TK na 15K s o )
e 1 NE ve 20 scls < |zadne OhroZeny jsou pouze posunové cesty.
Vzdalenost mezi S6 a hrotem vyh. €. 18 je 8 m. Vyhybka ¢. 18 se jiz ve spoje 18/16 stavi jako prvni v sougasném
stavu. mezi S6a wh. ¢ 12je 70m. mezi S6 a VK2 je 62 m. PFi VC bude pomaly
VC: Zadné dojezd k S6, ale bude mozné ihned stavét pokragujici JC do Bystfice. PFi VCP spojka 18/16 nebude drzena pod
2o 6K na 6K O Ve 0 - 10 |VCPiZe 2K do Bystrice 2TK/IT; Ze 2k do 28v&rem viakové cesty. Postaveni pokratujici JC, pro niZ se nemusi spojka &. 18/16 pestavovat do opagné polohy
€ boftna vep 20 Bystfice 2TK/10; 5. Od Bystfice 2TK na (na k.<. 6a), bude mo7né okamiits. Postaveni ici IC, pro niz je opatna poloha vihybkové
2K/1T; 6. Od Bystrice 2TK na 2K/10 spojky 18/16 (smér Bystfice), bude mozné a po zastaveveni vlaku nebo uplynuti doby t, vypotené podie .
2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro pFestaveni vyhybky do
opaéné polohy budou k€. 2.1.17 ) TS 1/2019.
19,111, 113, \ o s .
. E . e B K L9, L11, L13, L15 nevedou viakové cesty, u téchto navéstidel tedy nebude uvoliiovacf rychlost.
Jizda ze skupiny koleji fady 200 .
fzda ze skupiny koleji fady i . o 01 T Jaae

Vyluky souéasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici

pouze sudé/licha kolejova skupina (napt. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipadé

Ize u ohroZujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imz je mozné zajistit



soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti. V piipadé

nékterych ohrozujicich vlakovych cest s uvoliiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje ¢. 2, 4, kde 1ze vybrané vlakové cesty pouzivat i za bézné dopravni situace
(napf. vjezd na 4. kolej ndkladnim vlakem a dale odjezd z 2. SK na 2. TK odjizd¢jicim vlakem osobni
dopravy smér Cesky T&sin). Moznosti feSeni soucasného vjezdu a odjezdu je pouZiti vlakovych cest

s nulovou uvolnovaci rychlosti pti moznosti volby mezi VC a VCP.
Cesky T&in
Urceni dopravnich koleji:

Vyznamna uzlova a pohraniéni ptechodova stanice Cesky Tésin (ve sméru Polsko) bude v obvodu
osobniho nédraZi disponovat 7 pribéznymi dopravnimi kolejemi (s nastupiStnimi hranami u vech

koleji mimo kolej ¢. Q).

Pro jizdu vlaka dalkové a regionalni osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich) a pro tranzitni vlaky nékladni dopravy jsou primarné uréeny koleje ¢. 1 a 2. Pro tranzitni
nakladni vlaky a tranzitni vlaky osobni dopravy, které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich, pak i kolej €. 0 bez nastupiStni hrany. Pro jizdu vychozich a konéicich vlaki osobni
dopravy ze sméru odb. Chotébuz a Havifov budou dale uréeny koleje ¢. 7 a 5. Pro jizdu vychozich a
koncicich vlaki osobni dopravy ze sméru Frydek-Mistek, z nichZ nékteré pokrac¢uji ve sméru Polsko,

jsou uréeny koleje ¢. 6 a 8.

V obvodu nakladniho nadrazi bude stanice disponovat 13 pribéznymi dopravnimi kolejemi umoziiuji-
cimi vjezdy a odjezdy ze vSech a do vSech smért a dale 4 dopravnimi kolejemi umoziujicimi odjezdy
vyhradné ve sméru odb. Chotébuz a Polsko. Z uvedenych 17 koleji bude 8 koleji nadale mozno
vyuzivat jako koleje relacni pro fazeni ndkladnich vlakt (z nich 4 zaroven jako vjezdové pro koncici

nakladni vlaky uréené k roziazeni).

Pro jizdu vlaka dalkové osobni dopravy a pro projizdé&jici tranzitni vlaky nékladni dopravy jsou pri-

marné urceny koleje ¢. 101, 100 a 102.

Predjizdné koleje ¢. 107, 105, 103, 104, 106, 108 budou urceny pro predjizdéni vlakd nakladni do-
pravy, resp. odstaveni souprav koncicich osobnich vlakii od nastupistnich hran.

V obvodu frydeckého nadraZi bude stanice disponovat 2 prubéznymi dopravnimi kolejemi umoziiuji-
cimi vjezdy a odjezdy vlakti a dale kusou dopravni koleji ¢. 238 s néstupistni hranou, ktera bude
slouzit pro jizdu koncicich a vychozich vlaki osobni dopravy od Frydku-Mistku, zejména pro piipad

vyluk a mimotadnosti, kdy nebude mozné vyuZivat koleji v obvodu osobniho nadrazi.



Bylo provéfeno, zda by bylo mozné umistit za navéstidlem Lc238 pied koncem kusé koleje ¢. 238
hydraulické dynamické zarazedlo a tim umoznit pfed navéstidlem Lc238 nizkou uvoliiovaci rychlost.
Vysledkem provéteni je zavér, ze dynamické zarazedlo je mozné a jeho vyprojektovani bylo zatazeno
do této piipravné dokumentace. Dusledkem dynamického zardzedla je nutnost zkraceni nastupiSté

u koleje ¢. 238 na jedné strané a jeho prodlouzeni na opacné strang.

Tabulka dopravnich koleji:

Cesky Tésin Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
dopravni koleje avéstidl isténa na vzdal (m) 75 az 100 e chetten )
Kolej €. Na;/kr:/n:)TR Stava;:;l)delka PoZadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smérBohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
7 50 300 opt. 320 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 300 300 300 20 20
5 50 317 opt. 370 (dl. nd iSté + 2x 10 m) 317 317 317 20 15
1 70 406 min. 370 (dl. na iSté + 2x 10 m) 406 406 406 20 20
0 80 406 min. 400 406 406 406 20 20
2 70 406 min. 370 (dl. na iSté + 2x 10 m) 406 406 406 20 20
6 50 220 min. 201 (dl. na iSté + 2x 10 m) 220 220 220 20 20
6a 50 85 min. 101 (dl. na iSté + 2x 10 m) 85 85 85 20 15
6a+6 50 392 min. 370 (dl. na: iSté + 2x 10 m) 392 392 392 20 15
8 50 223 min. 210 (dL. na: iSté + 2x 10 m) 223 223 223 20 20
107 50 765 min. 650, opt. 780-800 765 765 765 20 20
105 50 706 min. 650, opt. 780-800 706 706 706 20 20
103 50 676 min. 650, opt. 780-800 676 676 676 20 20
101 120 650 min. 650 650 650 650 20 0/20 (vc/vcP)
100 100 657 min. 650 657 657 657 20 10/20 (vc/vcCP)
102 120 608 min. 600 608 608 608 20 10/20 (Vc/vCP)
104 50 717 min. 650, opt. 780-800 717 717 717 0/20 (VC/vCP) 20
106 50 798 min. 650, opt. 780-800 798 798 798 15 20
108 50 760 min. 650, opt. 780-800 760 760 760 20 20
110 40 574 min. 570 574 574 574 20 15
112 40 582 min. 580 582 582 582 20 15
114 40 618 min. 600 618 618 618 20 20
116 40 606 min. 600 606 606 606 20 20
118 40 603 min. 600 603 603 603 - -
120 40 604 min. 600 604 604 604
122 40 632 min. 630 632 632 632
124 40 693 min. 650, opt. 780-800 693 693 693 - -
234 50 551 min. 550 551 551 551 20 20
234a 50 37 nespecifikovano 37 37 37 - 20
234a+234 50 688 min. 650, opt. 780-800 688 688 688 20 20
236 60 448 min. 440 448 448 448 20 20
236a 60 186 nespecifikovano 186 186 186 - 20
236a+236 60 701 min. 650, opt. 780-800 701 701 701 20 20
238 50 128 min. 100 (dl. nastupisté + 2x 10 m) 111 111 111 15 -

Uziteéné délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni s vyjimkou koleje ¢. 238, na které bude
instalovano dynamické zarazedlo. To umozni uvoliovaci rychlost u navéstidla Lc238 ve vysi 15 km/h.
Projektuje se dynamické zarazedlo, které umozni zmafit energii draznich vozidel pfi uvoliovaci
rychlosti 15 km/h. Pro navrh dynamického zardZzedla byly zohlednény soucasné provozované

soupravy, které k tomuto nastupisti zajizdi.

Prostor nutny pro instalaci dynamického zarazedla v délce cca 15,7 metri stani¢ni koleje a piilehlého
nastupisté bude nahrazen pfistavbou nastupisté v délce 16 metri na opa¢né (ve sméru Frydek-Mistek)
a zéroven dojde k osazeni navéstidla Lc238 a upravam uzitecné délky koleje €. 238 na hodnotu 111

metru.

Dalsi podrobnosti jsou ziejmé z nasledujici tabulky.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

135. 0d Louk.2 na 7K/2

151. Od Albr.2 na 7K

161. 0d Cieszyna na 7K

Uvolfiovacl | - xovact predsazent
hlost Soutasné vylougené VC a VCP pres whybky
Vlakova cesta ziizenivep | VMO 1 (chiost | Navéstidio | EoA oucasne vyloucene VC a VCP ples whybly Poznémka
R i nachazejici se v ochranné draze
ve /vep
Tna 107K/1
na 107/ i Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h. Protismérné VC a VCP na 107K a 7K nebudou vylougeny.
2.0d Tfin.1 na 107K/2 NE vC 20 Lc107 Zadné 1107 a S¢7 je 110
20, 0d Tin.2 na 107K meniLelbrasesje 11om-
3,00 Trin.1 na 105K/1
4. 0d Tfin.1 na 105K/2 NE ve 20 Lc105 Z4dné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
21, 0d Tin.2 na 105K
5. 0d Trin.1 na 103K/1
6.0d Trin. 1 na 103K/2 NE ve 20 Lc103 Zidné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
22. 0d Tin.2 na 103K
7.0d Tfin.1 na 101K/1 Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Protismérné VC na 101K a 1K nebudou vylougeny. Vzdalenost mezi
Lc101 a Scl je 151m. Mezi Lc101 a hrotem vyh. &. 1 je vzdélenost 4m. Vyhybka 1/5 nebuda pod zévérem VCP.
e Postaveni pokracujici IC, pro nii se nemusi vhybka ¢. 1/5 prestavovat do opacné polohy, bude mozné okamiité.
8. 0d Tfin.1 na 101K/2 NE vC 20 Lc101 Zadné " . . Y . Lo .
JC, pro niz je opatna poloha vihybky 1/5, bude moiné az po zastaveveni viaku
nebo uplynuti doby tp vypogtené podie l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu
33, 04 Tfin.2 na 101K PUZ. Podminky pro prestaveni whybky do opacné polohy budou analogické k l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
9. 0d Tfin.1 na 100K/1 Protismérné JC vylouceny nebudou. Vzdalenost mezi Lc100 a Sc0 a Sc1 je vzdalenost 126 m. Vzdalenost mezi
10, 0d Thin na 100K/2 Lc100 a hrotem vyh. & 2 je cca 1 m. Vjhybka &, 2 se v sougasném stavu prestavuie ve spojce jako prvni, toto
pofadi Ize zachovat. Vyhybkova spojka 2/6 nebuda pod zévérem VCP. Postaveni pokracujici JC, pro i se nemusi
11. 0d Tiin.1 na 100K/3 NE ve 20 Lc100 Zadné \hybka &. 2/6 prestavovat do opacné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracuiici JC, pro nii je
- vyiadovana opaénd poloha vihybky 2/6, bude moiné a po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené
24.0d Tfin.2 na 100K/1 podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
25, 0d Trin2 s 100K/2 \hybky do opacné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
12.0d Tfin.1 na 102K o o
RIS NE ve 20 Le102 Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
13.0d Tfin.1 na 104K Ve 0 VC: 7adné . o
27.0d Tfin.2 na 104K ANo vep 20 Lc10d VCP: 47.2102K na 2K; 181, 7 2K na 202k | V241enost Lel04 od ndmezniku wh. €. 3 je 18 m.
14, 0d Trin.1 na 106K o Protisméme JC na 106K a 6aK nebudou vylougeny. Vzdalenost mezi Lc106 a Sc6a je 67 m. OhroZeny jsou pouze VC
NE ve 15 Lc106 Zid
28. 0d Tfin.2 na 106K < "¢ 2 VCP pro rychlost 50 km/h.
15.0d Trin.1 na 108K .
(- 0dTin1na 108K 1 ¢ ve 20 Lc108 Fadné Ohroseny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
29. Od Tfin.2 na 108K
16.0d Trin.1 na 110K o o
NS TSI NE ve 20 Le110 Zadné Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 40 km/h.
17.0d Tfin.1na 112K e o
oA T oK NE ve 20 Le112 Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
18. 0d Tfin.1 na 114K NE ve 20 Lel14 Jadné Ohrozeny j i hlost 40 km/h
n rozen ze JC pr m/h.
32.0d TFin.2 na 114K < < oceny Jsou pouze J& pro rychios!
19.0d Trin.1 na 116K . o . . i
o T e NE ve 20 Le116 Zadné Ohrozeny jsou pouze odjezdové viakové cesty 2 118K a2 124K pro rychlost 40 km/h.
34, 0d Hnoj. na 234K NE ve 20 Lc234 Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
35.0d Hnoj. na 236K NE Ve 20 236 Zadné Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h.
36.Z107K na 7K
37.2105Kna 7K ;
n NE ve 20 7 Zadné Vzédlenost L7 od namezniku wh. €. 19 je 86 m. Rychlost na/z 1K od/do Chotébuzi po 1 t. je 70 km/h.
39.2103Kna 7K
41.7 101K na 7K
38.2 105K na 5K
40.7 103K na 5K NE ve 20 s Zadné Vzédlenost LS od namezniku wh. €. 19 je 78 m. Rychlost na/2 1K od/do Chotébuzi po 1 t. je 70 km/h.
42.7 101K na 5K
43.2101Kna 1K e o
oK ik NE ve 20 1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
45.7 100K na 0K NE VC 20 L0 Zadné Nejsou ohrozeny 74dné JC.
46.2 102K na 6aK
48.7 104K na 6aK NE ve 20 Lca Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
50. 106K na 6ak
47.2102Kna 2K o o
VRTINS NE ve 20 2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
51.7 108 na 6K
53.2 110K na 6K
55.Z112K na 6K
57.2114Kna 6K
59.7 116K na 6K
61. Z118K na 6K 5
NE 2 L adné al L a il yh. &. 2( 12 . 2 ki .
PRI ve 0 6 Zidné Vadalenost L6 od namezniku wh. €. 20 je 126 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
65.2 122K na 6K
67.Z124K na 6K
70.72 234K na 6K
73.7236K na 6K
75. Z 6aK na 6K
52.7 108K na 8K
54.7 110K na 8K
56.Z 112K na 8K
58.2 114K na 8K
60.7 116K na 8K
62.Z118K na 8K S0 . . z o P o
PRI NE ve 20 L8 Zidné Vadalenost L8 od namezniku wh. €. 20 je 131 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
6.2 122K na 8K
68. Z124K na 8K
71.7234K na 8K
74.7 236K na 8K
76. Z 6aK na 8K
69. 2 234K na 238K . N A
NPT NE ve 15 Le238 Zadné Na konci koleje & 238 je pouito dynamické zarazedlo.
124.0d Chot.1 na 7K/1
125, 0d Chot 1 ma 7K/2 Mezi Sc7  Le107 je vadélenost 110 . Protismérné JC na k.£.7 2 107 wlougeny nebudou. Navestido Sc7 je v
trovni hrotu vih. €. 10. Ve spojce 8/10 se jako prvni prestavuje vyh. <. 8. Pofadi prestavovani vyhybek bude
134, 0d Louk.2 na 7K/1 2ménéno tak, aby se jako prvni prestavovala wh. €. 10. Vyhybkova spojka 8/10 nebuda pod zévérem VCP.
NE ve 20 sc7 Zadné

Postaveni pokratujici IC, pro niz se nemusi vhybka &. 8/10 prestavovat do opaéné polohy, bude mozné okamiité.

Eujici IC, pro ni je opatné poloha vyhybky 8/10, bude moné az po zastaveveni viaku
nebo uplynuti doby tp vypottené podle . 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu
PUZ. Podminky pro prestaveni vhybky do opatné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.




126, 0d Chot.1 na 5K/1
127.0d Chot. 1 na 5K/2.
i: g: t‘;:;; p= zig NE ve 15 Scs Zidné Vadilenost Sc5 od hrotu vyh. €. 7 je 73 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
152, 0d Albr.2 na 5K
162. Od Cieszyna na 5K
128, 0d Chot. 1 na 1K/1
129, 0d Chot. 1 na 1K/2 Vadlenost Sc1 od hrotu vyh. &. 6 e 45,7 m. V sougasném stavu se ve spojce 2/6 prestavuje jako prvni vyhybka &.
2, toto pofadilze zachovat. Vhybkova spojka 2/6 nebuda pod zvérem VCP. Postaveni pokratuiici JC, pro ni se
138. 0d Louk.2 na 1K/1 o nemusi vyhybka . 2/6 prestavovat do opatné polohy, bude mozné okamiité. Postavenf pokratujici JC, pro nit je
139, 0d Louk 2 ma 1K/2 NE ve 0 Set Zadne \yzadovéna opaéna poloha vyhybky 2/6, je moiné vzhledem ke vzdalenosti Sc1 od hrotu vyh. &. 6 také okamiite,
pfipacné lze za timto GZelem zménit poradi prestavovéni whybek ve spojce 2/6 tak, aby se prestavovala jako
153, 0d Albr.2 na 1K prvni vyh. <. 6. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
163, 0d Cieszyna na 1K
130. 0d Chot.1 na 0K
140, 0d Louk.2 na OK/1
141, 0d Louk.2 na OK/2 NE ve 20 Sc0 Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
154. 0d Albr.2 na 0K
164, 0d Cieszyna na OK
131, 0d Chot. 1 na 2K
142. 0d Louk.2 na 2K/1
143, 0d Louk.2 na 2K/2
144. 0d Louk.2 na 2K/3 NE ve 20 sc2 Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
155. 0d Albr.2 na 2K/1
156, 0d Abr.2 na 2K/2
165. Od Cieszyna na 2K/1
166. Od Cieszyna na 2K/2
123, 0d Chot. 1 na 6K - — - (‘ . -
145, 0d Louk.2 na K7L Vadilenost 5c6 od hrotu wyh. £. 14 e 7m. Ve spojce 13/14' se prestavuie jako prnivih. €. 13, toto pofadi bude
L6 0d Loulc2 na€K/2 zménéno tak, aby se jako prvni prestavovala wh. & 14. Whybkova spojka 13/14 nebuda pod zavérem VCP.
Postaveni pokracujici IC, pro ni se nemusi vhybka €. 13/14 prestavovat do opacné polohy, bude mozné
147, 0d Louk.2 na 6K/3 e ven e, pre o vynybka ¢ 3 e ° mozne
NE ve 20 sc6 Zadne okamiité. Postaveni pokracujici JC, pro ni je vyZadovéna opacnd poloha vihybky 13/14, bude mo#né aZ po
157, 0d Albr.2 na 6K/1 ; ] A PR
zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené podie &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné
158. Od Albr.2 na 6K/2 dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni whybky do opacné polohy budou analogické k &l. 2.1.17
167. Od Cieszyna na 6K/1 ) TS 1/2019.0hroseny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
168 Od Cieszyna na 6K/2
Sz: g: E:Si; :: :iu Navéstidlo Sc8 je v trovni hrotu wh. £. 15. Ob navéstidia Sc8 i Lc6a jsou u hrotu vhybek. Proto nemé smys|
L5 O Lock s oK /2 ménit poradi prestavovani wjhybek. Vhybkova spojka 12/15 nebuda pod zévérem VCP. Postaveni pokracujici
15000 Lo o 8K/3 ) pro iz se nemusi vyhybka ¢. 12/15 prestavovat do opaéné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracujici
Lo Od A me B NE ve 20 Sc8 Zadne JC, pro ni je vyZadovana opana poloha vihybky 12/15, bude moiné aZ po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby
To0 oAby s 862 tp vypoétené podie &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro
prestaveni vyhybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Ohrozeny jsou pouze JC pro
169. 0d Cieszyna na 8K/1
170. Od Cieszyna na 8K/2 rychlost 50 km/h.
171, 27K na 107K NE Ve 20 s107 Zadné mezi 5107 a ndmeznikem vyh. & 114 je 99 m. OhroZeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h.
172.7 7K na 105K . . ) ) L B
R ITTRTT NE ve 20 5105 Zidné Vadlenost mezi S105 a nameznikem vyh. €. 114 je 115 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
173. 27K na 103K NE ve 20 5103 Zadné Vadélenost mezi 5103 a nameznikem wh. €. 114 je 95 m. Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
176. Z 5K na 103K
174.27K na 101K " o VC: 7adné
177. 25K na 101K ANO ver » s101 VCP: 9. 0d TFin. 1 na 100K/1; 216. 2 100K do | Vzdlenost S101 od namezniku vih. & 123 je 32,8 m.
178.2 1K na 101K Tiin.1/1
Vzdélenost 5100 od hrotu wh. & 136 je cca 2m. Vadlenost $100 od namezniku wh. & 123 je 50,7 m. Vyhybkova
179.Z 1K na 100K \C: 34dne spojka 119/136 nebude pod zavérem VCP. Postaveni pokratujici JC, pro niz se nemusi vyhybka &. 119/136
ve 10 : . prestavovat do opaéné polohy, bude moiné okaméité. Postaveni pokragujici JC, pro i je vyzadovana opaéna
ANO vep 20 $100 ¥§: 17/10d Tfin1na 101K/1; 213. Z101Kdo | v bk 119/136, bude moiné a¥ po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtens pode . 2.1.18
180, 2 0K na 100K TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vhybky do opané
polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.
181.Z 2K na 102K ve 10 VC: Zadné
ANO vor oS 5102 VCP: 24. 0d TFin.2 na 100K/1; 219. 2 100K do | Vzdlenost S102 od némezniku vih. & 119 je 56 m.
199. 2 6aK na 102K Trin.2/1
;Es: i é:;:algng NE ve 20 5104 Jadné Ohrozeny jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h.
Vaddlenost mezi Sc6a a hrotem vih. &, 9 je cca 1m. V soutasném stavu se prestavuje vh. &. 9, to ziistane
183.2 6K na 6ak zachovéno. Vjhybkové spojka 4/ nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokraduici JC, pro niZ se nemusi vihybka
¢. 4/9 prestavovat do opacné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracuiici IC, pro ni je vyzadovéna
NE ve 15 Scéa Zadné opacna poloha vihybky 4/9, bude moiné a po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypoétené podle €l.
2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vihybky do
191, 78K na 6ak opacné polohy budou analogické k & 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Protismérné VCP na 6aK a 106K vylougeny nebudou.
Vadlenost mezi Scéa Lc106 je 67 m.
iz:: ; gi p ﬁzi NE ve 20 $108 Zidné Ohrozené jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h.
185. 26K na 110K NE ve 15 s110 Zadné Vadélenost $110 od hrotu wh. & 132 je 65 m.
193. Z 8K na 110K
gi: i gi po ﬁ;i NE ve 15 s112 Zadné Vzdélenost $112 od hrotu wh. & 132 je 65 m.
12;: i ZE :: ﬁji NE ve 20 s114 Jadné Vzdilenost S114 od hrotu wh. €. 131 je 75 m.
188. 26K na 116K NE ve 20 s116 Jadneé Vazdalenost S116 od hrotu wyh. &. 131 je 76 m.
196, 2 8K na 116K
189. Z6Kna 234K 5c234 je v trovni hrotu vyh. & 205. Vyhybka &. 205 nebuda pod zévérem VCP. Postaveni pokratujici JC, pro niz se
nemusi whybka €. 205 prestavovat do opaéné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracujici JC, pro ni je
197. 28K na 234K NE ve 20 sc234 Zadné \yzadovana opaéné poloha vyhybky &. 205, bude mozné ai po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypoctené
podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
202, 2 238K n 234K Whybky do opaéné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019.0hroZené jsou pouze posunové cesty.
190.Z 6K na 236K
198. 7 8K na 236K NE ve 20 Sc236 Zadné Ohrozené jsou pouze posunové cesty.
203.2238K na 236K
201, 7 6aK na 106K NE Ve 20 5106 Zadné Ohrozené jsou pouze IC pro rychlost 50 km/h.
Ohrozené jsou pouze posunové cesty. Zeleznicni prejezd K1 v km 136,825 (P8263) se nachazi ve vzdalenosti 129 m
0d S234a. Navéstidlo S234a se nachézi méné nez 1 m pred hrotem wyh. ¢. 203. Vhybkové spojka 202/203
nebuda pod zavérem VIC. Postaveni pokraéuiici JC, pro niz se nemusi vihybka €. 202/203 prestavovat do opagné
237.7234K na 234aK NE ve 20 $234a Zadné polohy, bude mozné okamiité. Postaveni pokracujici JC, pro ni je vyzadovéna opacna poloha whybky 202/203,
bude mo3né a po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypogtené podie ¢l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani]
povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni vihybky do opaéné polohy budou analogické k
&1.2.1.17 ) T$ 1/2019.
238, 2 236K na 236aK NE Ve 20 s236a Zadné Ohroeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.

Vyluky soucasnych vlakovych cest jsou limitujici

pouze sudd/lichd kolejova skupina (napt. béhem

zejména pro piipady, kdy je pro dopravu k dispozici
kolejovych €i napétovych vyluk). V tomto piipadé

Ize u ohrozujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imz je mozné zajistit



soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti. V piipadé

nékterych ohrozujicich vlakovych cest s uvoliiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje ¢. 101, 100, 102, kde lze vybrané vlakové cesty pouzivat i za bézné dopravni
situace (napf. souCasna cesta z 0. SK na 100. kolej pfedjizdénym nakladnim vlakem a z 1. SK na
101. kolej a déle na 1. TK odjizd¢jicim vlakem osobni dopravy). Moznosti feSeni je pouziti vlakové
cesty bez ochranné drahy (diky existenci VCP), v nékterych ptipadech pak stavéni variantnich

vlakovych cest pies paralelni kolejové spojky, byt’ s niZsi rychlosti.
Odb. Chotébuz

Urceni dopravnich koleji:

Jedna se o odboc¢ku, dopravni koleje nejsou ziizeny.

Tabulka dopravnich koleji:

Jedna se o odboc¢ku, dopravni koleje nejsou ziizeny.

Vyluky soucasnych viakovych cest:

Uvoliovaci o i -

Hoar | uvolfovaci Pledsazent | ¢ wioutens VC.a VCP pfes wihybk
chios . outasné wyloucené VC a VCP pres v ,
ven rychlost | Navéstidio | EoA 4 pres Whybky Poznamka
pouita ve

Vlakova cesta | Zfizeni VCP by s
iy e nachézejici se v ochranné draze
vc/vep

Vzddlenost AS od hrotu vyh. €. 302 je cca 118 m. Zapojeni prestavniki 301/302 bude pfepracovano tak, aby se

20 As - Zadné P N : PRV . s o o .
wh. & 302 jako prvni. meziASa wyh. & 301 je cca 144 m.

20 BS - Zadné Vadélenost mezi BS a nameznikem vyh. & 301 je cca 144 m.
CL - -

PoZadavky na vyluky sou¢asnych vlakovych cest nejsou narokovany.
Louky nad OISsi
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehld stanice Louky nad OISi bude disponovat 6 prabéznymi dopravnimi kolejemi,

s nastupistnimi hranami u koleji €. 1 a 2.

Pro jizdu vlaka dalkové osobni dopravy (které zde nebudou zastavovat pro vystup a nastup
cestujicich), pro regionalni osobni vlaky a pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné uréeny

koleje ¢. 1 a 2.

Piedjizdné koleje €. 3, 4 budou urceny pro predjizdéni vlakti nakladni dopravy. Koleje ¢. 6 a 8 jsou
primarné urceny pro zpracovani koncicich a sestavu vychozich vlakti nakladni dopravy, které budou
pfistavovany z vlecky AWT zatsténé do stanice na karvinském zhlavi. Jizdy z vle¢ky budou probihat

vyhradné ve formé vlakovych cest.



Tabulka dopravnich koleji:

Louky nad OIS{ Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
- - chlost (km/h chlost (km/h
dopravni koleje avésti isténa na vzdal (m) 75 aZ 100 o ! )| { )
Navriena TR Stavajici délk: - -
Kolej €. a;’:r:;:) EVG::::) cha PoZadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
7 40 670 min. 650 670 670 670 20 20
5 40 720 min. 650, opt. 780-800 720 720 720 20 20
3 60 734 min. 650, opt. 780-800 734 734 734 0/20 (vC/vCP) 0/20 (vc/vcP)
1 120 730 min. 650, opt. 780-800 730 730 730 20 20
2 120 708 min. 650, opt. 780-800 708 708 708 20 20
4 60 712 min. 650, opt. 780-800 712 712 712 0/20 (vc/vcP) 0/20 (vc/vcp)

UZzite¢né délky koleji se oproti stavajicimu stavu nezméni.
Uvolnovaci rychlosti budou vSude 20 km/h.
Dalsi podrobnosti jsou ziejmé z nasledujici tabulky.

Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

Uvoliiovaci

wvoliovact Predsazeni
hlost Soutasné vylougené VIC a VCP pres vyhybk
Viakova cesta ziizeniver | YO | rychlost | Navastidio | EoA oucasne vyloucene v a VCP ples vyhybky Pozndmka
poutita ve nachazejici se v ochranné dréze
[km/h] [m)
vc/vep
1.0d ¢ Tésina 2TK na 4K 30. Ze 2K do Karviné 2TK/1
ve 0 33. Ze 2K do Karviné OTK/1 . ) vk E 19
ANO ver 20 L4 86. 04 Karviné OTK na 2K/1 Vzdalenost L4 od namezniku wh. €. 12 je cca 26 m.

8. 0d odb. Chotébuz 1TK na 4K 72. 0d Karviné 2TK na 2K/1

2.0d €. Tésina 2TK na 2K/T
3.0d €. Téina 2TK na 2K/0 NE ve 20 L2 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 40 km/h. Vzdalenost L2 od hrotu wh. . 14 je 78,5 m.
9.0d odb. Chotébuz 1K na 2K
4.0d C. TéSina 2TK na 1K

10. 0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/1T

11 0d ot ChotEbu TTK na 1K/10 NE ve 20 1 Zadne Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h.
12. 0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/2

5.0 C. Téfina 21K na 3K ve 0 47.Z 1K do Karviné 1TK/1; 107. Od Karviné

13.0d odb. Chotébuz 1TK na 3K/1 ANO 13 . Vazdalenost L3 od namezniku wh. €. 15 je 20,5 m.

VCP 20 1TK na 1K/1
14.0d odb. Chotébuz 1TK na 3K/2 na 1K/

6. 0d C. TéSina 2TK na 5K
15. 0d odb. Chotébuz 1TK na 5K/1 NE ve 20 s Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
16.0d odb. Chotébuz 1TK na 5k/2
7.0d €. Tésina 2TK na 7K

17.0d odb. Chotébuz 1TK na 7K/1 NE ve 20 17 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
18. 0d odb. Chotébuz 1TK na 7K/2
69. Od Karviné 2TK na 4K/1

70. Od Karviné 2TK na 4K/2

71. 0d Karviné 2TK na 4K/3

81. 0d Karviné OTK na 4K/1

82. 0d Karviné OTK na 4K/2 ve o 2..0d €. Téina 2TK na 2K/T; 3. 0d €. Tésina

83. 0d Karviné 0TK na 4K/3 ANO vep 2 s4 2TK na 2€/0; 121. Ze 2K do C. TéSina 2TK/T; - |Vadalenost 54 od namezniku vh. €. 6 je 18 m.
84. 0d Karviné OTK na 4K/4 122. Ze 2K do €. Tésina 2TK/O

85. 0d Karviné OTK na 4K/5

103. Od Ka TK na 4K/1

104. 0d Karviné 17K na 4K/2
113. 0d Karviné - Doly na 4K
72. 0d Karviné 2TK na 2K/1
73. Od Karviné 2TK na 2K/2
74. 0d Karviné 2TK na 2K/3
86. 0d Karviné OTK na 2K/1
87. 0d Karviné 0TK na 2K/2

35, 0d Karving OTKna 2K/3 NE ve 2 0 S4dné Ohrozeny jsou pouze JC na/z 4K od/do €. Téina pro rychlost 60 km/h. Vzdalenost 52 od namezniku vyh. ¢. 6 je 18
89. Od Karviné 0TK na 2K/4 m

90. 0d Karviné OTK na 2K/5

105. 0d Ka TK na 2K/1

106. Od Karviné 17K na 2K/2
114. 0d Karviné - Doly na 2K
75. 0d Karviné 2TK na 1K/1
76. Od Karviné 2TK na 1K/2
91. Od Karviné OTK na 1K/1
92. 0d Karviné OTK na 1K/2
93. 0d Karviné 0TK na 1K/3 NE ve 20 s1 Zadné Ohrozeny je pouze JC pro. rychlost 60 km/h
94. Od Karviné 0TK na 1K/4
107. 0d Karviné 17K na 1K/1
108. Od Karviné 17K na 1K/2

115. Od Karviné - Doly na 1K
77. Od Karviné 2TK na 3k/1
78. 0d Karviné 2TK na 3K/2

95. 0d Karviné OTK na 3K/1 .

96, 0d Karving OTKna 3K/2 10. 0d odb. Chotébuz 1TK na 1K/1T; 11. 0d

97, 0d Karving OTKna 3K/3 ANO ve 0 s odb. Chotébuz 17K na 1K /10; 125.Z 1K na

550 Kareing OTK n 3K/A vep 20 odb. Chotébuz 1TK/1T; 126. 2 1K na odb.
Chotébuz 1TK/10

109. 0d Karviné 17K na 3K/1

110. Od Karviné 1TK na 3K/2

116. Od Karviné - Doly na 3K

79. 0d Karviné 2TK na 5K

Vzslenost 53 od namezniku vih. €. 7 je 22 m.

99. 0d Karviné OTK na 5K/1 Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h. Ve spojce 8/5 se v soutasném stavu prestavje jako prvni vyh. &. 8.
100. 0d Karviné OTK na 5K/2 NE Ve 20 S5 Zédne Toto pofadi bude zachovéno. Vzdalenost S5 od hrotu wh. &. 8 je 74 m (vzdalenost od nejblizsiho potitaciho bodu
111. 0d Karviné 1TK na 5K potitaciho tseku, v némé se vyhybka . 8 nachazi).

117. Od Karviné - Doly na 5K

80. Od Karviné 2TK na 7K
101. Od Karviné OTK na 7K/1
102. 0d Karviné OTK na 7K/2 NE Ve 20 s7 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 40 km/h.
112. 0d Karviné 17K na 7K
118. Od Karviné - Doly na 7K

Vyluky souéasnych vlakovych cest jsou limitujici zejména pro ptipady, kdy je pro dopravu k dispozici

pouze sudé/lichd kolejova skupina (napi. béhem kolejovych ¢i napétovych vyluk). V tomto piipadé




Ize u ohroZujicich vlakovych cest zvolit vlakovou cestu bez ochranné drahy, ¢imz je mozné zajistit
soucasnou jizdu vlakd, avSak u ohrozujici vlakové cesty s nulovou uvoliiovaci rychlosti. V piipade

nékterych ohrozujicich vlakovych cest s uvoliiovaci rychlosti 10 km/h.
Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.

Vyjimkou jsou koleje €. 2, 4, kde lze vybrané vlakové cesty pouzivat i za bézné dopravni situace
(napf. vjezd na 4. kolej nakladnim vlakem a dale odjezd z 2. SK na 0./1./2. TK odjizd¢jicim vlakem
osobni dopravy smér Karvina hl. n.). Moznosti feSeni souc¢asného vjezdu a odjezdu je pouziti vlakové
cesty bez ochranné drahy (diky existenci VCP), v nékterych ptipadech pak stavéni variantnich

vlakovych cesty pies paralelni kolejové spojky, byt s nizsi rychlosti.
Karvina hl. n.
Urceni dopravnich koleji:

Mezilehla stanice Karvina hl. n. bude disponovat 5 prabéznymi dopravnimi kolejemi (¢aste¢né déle-

nymi cestovymi navéstidly) s nastupistnimi hranami.

Pro jizdu vlaka dalkové osobni dopravy (které zde budou zastavovat pro vystup a nastup cestujicich) a

pro tranzitni vlaky nakladni dopravy jsou primarné ureny koleje ¢. 1 a 2.

Piedjizdné koleje €. 3, 4, 6 + 6b budou urceny pro piedjizdéni vlakd nakladni dopravy a odbaveni

vlaki regionalni osobni dopravy. VSechny vlaky budou ve vztahu ke stanici vlaky tranzitnimi.

Tabulka dopravnich koleji:

Karvind hl. n. Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliiovaci
dopravni koleje avésti isténa na vzdal (m) 75 aZ 100 rychlost (km/h) | rychlost (km/h)

. Navriena TR Stavajici délka . . A q . & , <

Kolej €. (km/h) (m) PoZadovana délka koleje (m) Mezi ndvéstidly | smér Bohumin smér Cadca smér Bohumin smér Cadca
3 50 838 min. 650, opt. 780-800 784 784 784 10 10
1 120 846 min. 650, opt. 780-800 846 846 846 20 20
2 120 846 min. 650, opt. 780-800 846 846 846 20 20
4 50 811 min. 650, opt. 780-800 787 787 787 20 20
6 50 306 min. 264 (dI. na iSté + 2x 10 m) 306 306 306 15 15
6b 50 352 nespecifikovano 352 352 352 20 15
6+6b 50 719 min. 650, opt. 780-800 719 719 719 20 15

Odjezdova navéstidla L3 a S3 v koleji ¢. 3 budou posunuta tak, aby bylo dosazeno ochranné drahy
délky 50 m k namezniku ohroZujicimu vlakovou cestu pro rychlost nad 60 km/h bez nutnosti
vylucovat tyto ohrozené vlakové cesty. Tim bude dosazeno uvoliiovaci rychlosti 10 km/h u L3 a S3.
Odjezdové navéestidlo S4 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno ochranné drahy 75 m od kritického
namezniku a tim uvoliiovaci rychlosti 20 km/h. Jedna se o novou stanici, v niZ je takovyto zasah do
spodku nevhodny, nicméné toto opatfeni bylo prodiskutovano na poradé 3. 2. 2020 a posun navéstidel
je pozadovan odborem O11. Posunem navéstidel bude v Karviné dosazeno uvoliiovacich rychlosti bez

ziizovani VCP s vylukami ohroZenych vlakovych cest.

Dalsi podrobnosti jsou ziejmé z nasledujici tabulky.



Navrh VCP, Vyluk soucasnych jizdnich cest viivem ETCS, predsazeni EoA:

vvelfovact | o ovaci predsazent
i gasné vylougené VC a VCP pres whybk
Viakové cesta zizenivep | YOSt | biost | Navestidlo | Eoa | SOUCaSNE vyloucené VC a VCP pres vyhybky Poznamka
poutitave | ml nachézejici se v ochranné draze
vc/vep
1. 0d Louki na 6K Vzdélenost mezi Lc6 a hrotem vyh. & 9 je 5 m. Ve spojce 9/10 se jako prvni v soutasném stavu prestavuje vyhybka
£.9. Toto pofadi zistane zachovéno. Vyhybka 9/10 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokragujici IC, pro niz se
nemusi vyhybka €. 9/10 prestavovat do opacné polohy, bude mozné okamité. Postaveni pokragujici JC, pro niZ je
7.0d Louk2 na 6K/1 NE ve 15 Le6 Zdné vyzadovéna opatné poloha vyhybky 9/10, bude mozné a po zastaveveni vlaku nebo uplynuti doby tp vypottené
podle &1. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadani povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestavent
Whybky do opatné polohy budou analogické k &l. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Sougasné protism&mé viezdy na 6K a 6bK
8. 0d Louk2 na 6K/2 wylougeny nebudou, ale protoZe je mezi Lc6 a Scéb vzdalenost 60 m, bude snizena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h.
2. 0d Louk1 na 3K Ohrozeny jsou pouze JC na/z 1K od/do odb. Koukolna po 1 t.k. pro tratovou rychlost 160 km/h. Vzdalenost L3 od
NE ve 10 13 Zdné némezniku wh. &. 13 je 24,8 m. Navéstidio L3 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno chranné drahy délky 50 m od
9. 0d Louk2 na 3K 13 k ndmezniku wh. & 13, Navéstido L3 bude posunuto 0 25,2 m.
3.0d Loukl na 1K/T
4. 0d Louk1 na 1K/O NE Ve 20 L1 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 60 km/h. Vzdalenost L1 od hrotu vyh. &. 15 je 134,8 m.
10.0d Louk2 na 1K
5. 0d Louk1 na 2K
11. 0d Louk2 na 2K/1T e ’ O
12 0d Loakz na 2K/10 NE ve 20 2 Zdné Nejsou ohrozeny Z4dné JC.
13.0d Louk2 na 2K/2
6. Od Louk1 na 4K
14.0d Louk2 na 4K/1 NE ve 20 L4 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h. Vzdalenost L4 od hrotu vyh. €. 14 je 86 m.
15. Od Louk2 na 4K/2
. Ohrozeny jsou pouze JC na/z 4K od/do Détmarovic pro rychlost 60 km/h. Vzdalenost L6b od namezniku wh. €. 12
16.7 6K na 6bK NE ve 20 L6b Zadné
je cca 64 m. Vzdalenost L6b od hrotu wyh. . 14 je cca 120 m.
30. 0d odb. Koukolnd1 na 6bK e v s o sadné Ohrozeny jsou pouze posunové cesty na/z 8K. Soutasné protismérné viezdy na 6K a 6bK vylougeny nebudou, ale
38. 0d odb. KoukoInd2 na 6bK proto¥e je mezi L6 a Scéb vzdalenost 60 m, bude snizena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h.
31. 0d odb. Koukolnd1 na 3K /1 Ohrozeny jsou JC na/z 1K od/do Louk po 1. t.k. Vzddlenost mezi 53 a némeznikem vyh. €. 5 je cca 21 m.
32.0d odb. Koukolnd1 na 3K /2 NE ve 10 s3 Zdné Navéstidlo 53 bude posunuto tak, aby bylo dosazeno ochranné drany délky 50 m od S3 k namezniku vyh. €. 5.
39. 0d odb. KoukoInd2 na 3k Navéstidlo 3 bude posunuto 0 29 m.
33. 0d odb. Koukolnd1 na 1K /1T
34. 0d odb. Koukolnd1 na 1K /10
500 ods. Ko:ko‘nél - 1K//2 NE ve 20 s1 Zadné Ohrozena je pouze JC na/z 3K pro rychlost 60 km/h.
40. Od odb. Koukolnd2 na 1K
3 a1 na 2| 3
36. 0d odb. Koukoln1 na 2K NE ve 20 52 Zadné Ohrozeny jsou pouze JC pro rychlost 50 km/h a 60 km/h. Vzdalenost 52 od hrotu vh. & 4 je 97 m.
41. Od odb. Koukolnd2 na 2K
37. 0d odb. Koukolnd1 na 4K Ohrozeny jsou JC na/z 2k od/do Louky nad O po 2. t.k pro tratovou rychlost. Variantni cesty ohrozeny nejsou.
NE ve 20 s4 Zdné Vzdélenost S4 od ndmezniku vh. €. 6 je cca 51 m. Navéstidio S4 bude posunuto na vzdslenost 75 m od
42. 0d odb. Koukolnd2 na 4K vyh. ¢. 6, tj. S4 bude posunuto o 24 m. Vzdélenost S4 od hrotu vyh. &. 4 po posunu bude 156 m.
Ohrozeny nejsou Zadné JC. Vzdalenost 56 od hrotu vyh. £. 8 je cca 20 m. V soutasném stavu se ve spojce 7/8
prestuvuje jako prvni vyh. &. 7. Zapojeni prestavnikii vyh. spojky 7/8 bude zménéno tak, aby prestavovala jako
prvni vyh. & 8. Vyhybka 7/8 nebuda pod zavérem VCP. Postaveni pokragujict IC, pro niz se nemusi vhybka &. 1/5
13, 2 66K na 6K NE ve 15 s sns prestavovat do opatné polohy (na k.¢. 6a), bude moZné okamité. Postaveni pokracujici JC, pro iz je vyZadovana

opana poloha vyhybky 7/8 (do Louk), bude mozné az po zastaveveni viaku nebo uplynuti doby tp vypottené
podle &l. 2.1.18 TS 1/2019-Z nebo po zadéni povinné dokumentovaného povelu PUZ. Podminky pro prestaveni
whybky do opatné polohy budou analogické k &1. 2.1.17 ¢) TS 1/2019. Vzdilenost 6 od VKL je min. 70 m. VkL
nemusime posouvat, ale bude snifena uvoliiovaci rychlost na 15 km/h.

Béhem standardni dopravni situace nejsou vyluky soucasnych vlakovych cest limitujici.
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