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Pripominky 014 k navrhu DUR stavby ,,ETCS Mosty u Jablunkova - Détmarovice"

K predloZzenému navrhu DUR ma 014 nasledujici pfipominky:

1) pripominky oddéleni zabezpecovaci techniky

Ing. Marcel Klega, tel. 972 741 240, 725 144 183, e-mail klega@szdc.cz

Obecné - tyka se vsech casti
1. Upozorfiujeme, Ze ,Sprava elezni¢ni dopravni cesty" a zkratka ,SZDC" by méla byt
zménéna na ,Spréava Zeleznic. Nékde je to tak uvedeno, oviem stary nazev zlstal
v ,rohovém razitku" na titulnich stranach jednotlivych ¢asti a na mnoha dal$ich
mistech. Zkratka ,SZDC" by méla zlstat v oznaenich predpist Spravy zeleznic
a z toho dlivodu v Seznamu zkratek. Upozorfiujeme, Ze uvedeni pravni formy ,s. 0." je
rovnéz nepkipustné. Bud' je nutno vypsat celymi slovy, nebo neuvadét vibec.

KA
1. KA.1.1d) - Doporucujeme upresnit text ve druhém Fadku na ,zafazena do hlavni sité
pro osobni pfepravu (tj. TEN-T)."
Odtvodnéni: Hlavni sit se dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 1315/2013 rozliduje ,pro osobni piepravu® a ,pro nakladni dopravu®. Regeny Usek je
jen pro osobni prepravu.

KB
1. K zahlavi na dalSich strankach - Text zahlavi je matouci. Urcité nejde o pfilohu &. 3
k vyhlasce ¢. 499/2006 Sb.

2. KB.2.1 b) - Doporucujeme upresnit text ve tfetim Fadku na ,zarazena do hlavni sité
pro osobni prepravu (tj. TEN-T)."
Oduvodnéni: Hlavni sit se dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 131572013 rozliduje ,pro osobni prepravu® a ,pro nakladni dopravu®. Regeny Usek je
jen pro osobni prepravu.

3. K B.2.1d) - Doporucujeme vypustit v prvni skupiné odrazek predposledni odrazku
tykajici se zvyseni rychlosti nad 160 km/h.
Odlvodnéni: Vyhoda se netyka piimo této stavby a mohla by u rlznych organ
a organizaci, které se budou ke stavbé vyjadfovat, vést k obavé z disledkd zvySeni
rychlosti (obava z vyssiho hluku, vibradi, ...).

Sprava Zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsédna v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 DlaZzdéna 1003/7
s O 4 soudem v Praze, spisovd znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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K'B.2.1 d) - PoZadujeme doplnit do druhé skupiny odraZek ,SZDC Z8 dil IV Evropsky
vlakovy zabezpecoval ETCS" a , TS 1/2019-Z Vlakové cesta s prodiouZenou ochranou
drahou.

K B.2.1 h) - Mdme pochybnost o tom, Ze ,Provoz stavby nebude generovat odpady.”
V provozu dochazi k poSkozovani baliz a balizy jsou neopravitelné. Proto se stanou
odpadem. Doporucujeme uvést na pravou miru.

K'B.2.1 i) - V textu nejsou obsaZzeny Zzadné (idaje o realizaci stavby a o &lenéni na
etapy ,coZ by vzhledem k nadpisu bylo mozno &itatelem ocekavat.

K B.2.3 a), D.2.3 - Opravte ,slovenskou™ na ,Slovenskou®.

K B.2.6 a), PS 02-28-01 ZST Mosty u J., Uprava SZZ - V druhém odstavci upravte
posledni v&tu na ,SZZ a UAB maji zapracovanou Upravu pro névrat viaku ze zastavky
v obou tratovych kolejich®.

Odlivodnéni: Uprava se tyka nejen UAB.

K B.2.6 b), vSechny PS tykajici se Gprav SZZ - Doporuéujeme vyjadfit, ze u VCP bude
aplikovéana nenulova uvolfiovaci rychlost.

K B.2.6 b), PS 91-14-21 zaokruhovéni pfenosového systém pro ETCS - PoZadujeme
vyjadfit, zda uz byly u spravce kabell pfisluéné optickd vldkna v OK vyhrazena pro toto
pouZiti. Pokud ne, poZzadujeme toto provést ve spolupraci se SSZ.

K B.2.6 b), PS 90-14-71 neproménné navésti GSM-R - Bylo rozmisténi radiovnik{
koordinovéno a projednano se ZSR? Nepovazujeme za spra’vné aby bylo nafizeno
pfepnuti hlasového radia jesté v oblasti, kterd spadé do plisobnosti fizeni provozu 7SR,
pokud to nebylo projednano se ZSR. V textu jsou rozpory. Z prvni véty plyne, Ze se
néjaké radlovmky umisti pro smér Cadca v druhé vété se piSe o opatném sméru pfi
vyjezdu z CR. To je tentyZ smér. Pozadujeme jednoznaéné vyjadfit, kde (km poloha) se
umisti jaky radiovnik a pro ktery smerjlzdy, a zda umisténi radiovnikd bylo projednéno
i s ZSR. Soudasné upozornu;eme Ze lze do doby realizace stavby ofekdvat zahajeni
roamingu GSM-R se ZSR, pak by se jiz nemély umistit navésti ,Konec réadiového
systému GSM-R", ale n&vésti ,Pfipravte radiové za¥fizeni GSM-R k registraci® (SK)

a ,Zalatek radiového systému GSM-R™ (SK). Takze by neélo celkem o 6 ndvéstidel ale
o0 8 navéstidel, pokud jiz nebudou umisténa samostatné& v souvislosti roamingem.

Ke statickym rychlostnim profilim Vyso - PoZadujeme doplnit i rychlostni profil V,, aby
bylo zfejmé, zda je nebo neni vdude rychlostni profil Vy5, mensi nebo roven
rychlostnimu profilu Vk. Pokud by nékde byl V| niZ§i neZ Vyso, poZadujeme provéfit, zda
jsou stavajici délky pFiblizovacich tisekll PZS dostate¢né. Pokud by tomu tak nebylo,
pozadujeme to Fesit.

K B.4 ~ N&kolikrét se piSe o zastdvce Karvind-Darkov. V aktualnim KJIR (ani

v predchozum KJR') tato zastdvka neni viibec uvedena. Doporucujeme provéfit, zda
viibec existuje, a podle toho texty upravit jak v této casti, tak ve vdech ostatnich
¢astech dokumentace.

K B.4 - Tabulka tratovych rychlosti z TTP neni aktuaint.

K B.4, 2.1.5, SZZ Zelezni¢ni stanice Louky nad Ol3i a SZZ Zelezni¢ni stanice Karving —
Pochybujeme, Ze véta ,Kddovani VZ v celé stanici neni zprovoznéno." je stale aktudlni.
Protoze v tom pfipadé by ve stanicich nebylo moZno jezdit rychlosti vy3$i nez 100 km/h
(coz plyne z platnych TTP). Doporudujeme toto provéfit a opravit.

K 3.1.2 - PfestoZe zadavaci dokumentace neuvadi mezi pozadavky TS 1/2019-Z vysoce
ji doporucujeme respektovat a vhodnym textem zminit, protoZe umoZfiuje pouZit
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KD.1.1

vlakové cesty bez ochranné drahy s nulovou uvolfiovaci rychlosti a vlakové cesty

s prodlouzenou ochranou drdhou s nenulovou uvolfiovaci rychlosti, coz umozni
dosahnout vyssi kapacity nez feseni, které by tuto variability pro neumoziovalo. Byt je
to za cenu vyluk soucasné zakazanych cest v pokracovani vlakové cesty

s prodlouzenou ochranou drahou.

K B4, 3.2.3, posledni odstavec - Pozadujeme doplnit, zda bylo provéfeno, ze se MRS
nerugi napf. v predchozi stavb& DOZ. Pokud ano, je tfeba zajistit zménu a zajistit
moznost ovlddani MRS z CDP Prerov.

K B.4, 3.2.5 - K tabulkdm uvolfiovacich rychlosti plati stejné pripominky jako
k tabulkam v &asti D.1.1.Provéfit tabulku RS na str. 71 pdf a dalSich.

K B.4, 5.3 - Pozadujeme provéfit, zda jsou opravdu nezbytné napétové vyluky

v uvedeném rozsahu (napf. v TFinci). Balizy se montuji pfimo na kolej. Nejedna se o
dily, pro jejichz montaz by byla nezbytna napétova vyluka. (Chapeme napétové vyluky
pfi demontéZich a montdzich stoZarovych navéstidel.)

K B.4, 5.3.2, bod 4., etapa Z9 - Navrhuje se vyluka ETCS pro Usek Ostrava (mimo) -
st. hr. Polsko v délce 21 dni. Je tak dlouha vyluka ETCS nezbytna?

K B.4, 5.3.2, bod 7., etapa Z9 - Je uveden ¢as na prehravani SW navazujici RBC 7 dni.
Neni uvedena ¥4dna doba na zkouseni. Nebo méa zkouseni probéhnout v ramci
uvedenych 7 dni? PoZadujeme doplnit. Pro¢ je pak vyse uvedena délka vypnuti ZZ 21
dni?

K B4, 7 - PiSe se, ze v Jednotlivych etapach vystavby bude SZZ ovladano z mistnich
JOP, pfipadné z DNO. Bylo provereno %e v rdmci DOZ nedochazi ke zruseni DNO, nebo
ze byly DNO vibec v dotéenych 7ST zfizeny? Provéfit a jednoznaéné uvést, pFipadné
doplnit potfebné zmény.

K 1.3.1 - Jakou ma souvislost s Fedenou stavbou t. G. Olomouc - Unicov. ZdAvodnit
nebo opravit.

K 1.3.2.1 - Pige se, e ETCS je v Useku Ostrava-Svinov - Petrovice u Karviné
v realizaci. Stavba u? je stavebn& ukonéena (dle informace od SSZ, fesi se jesté néjaké
dokumenty).

K 1.3.2.2 - V druhém odstavci upravte posledni vétu na ,SZZ a UAB maji zapracovanou
Gpravu pro navrat vlaku ze zastavky v obou tratovych kolejich™.
Oddvodnéni: Uprava se tyka nejen UAB.

K 1.3.2.7 a 1.3.2.8 - Pochybujeme, Ze véta ,Kédovani VZ v celé stanici neni
zprovozneno v, protoze v tom pFipadé by ve stanicich nebylo mozno jezdit rychlosti
vy$&i nez 100 km/h (coz plyne z platnych TTP). Doporudujeme toto provéfit a opravit.

K 1.3.2.8 - Upozorfiujeme, zZe dle aktualniho KJR zastavka Karvina-Darkov neexistuje.
Tak na ni nem@ze byt umistén reléovy domek.

K 1.4 - Doporu¢ujeme doplnit aktudlné platné pravni predpisy EU tykajici se ETCS.
Jinak to vypadé, Ze viibec nebyly brany v tvahu.

K 2.2.1 Gprava SZZ Mosty u Jablunkova - Proc se v PS tykajicim se pouze Mostu
u Jablunkova Fedi i stanice T¥inec, Cesky T&8in a Karvina? Tyka se i dalSich PS.

K 2.2.2 Gprava SZZ Navsi - Pide se, Ze na vjezdovych navéstidlech budou prohozeny
bila a ¢ervena svitilna. To vidime jako zbyte&né& pracné. Doporuc¢ujeme provést jen
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vzajemnou vyménu optickych systémd (nikoliv véak samotnych barevnych filtr(). Podle
aktualnich informaci, které mame k dispozici, je vyména optického systému moZnd i na
stojicim navéstidle,

K 2.2.5 tprava SZZ Cesky T&$in - Pige se, %e na cestovych navéstidlech Lc101

az Lc108 budou prohozeny bfld a &ervena svitilna. Opravdu se jedna o tato navéstidla?
Jiz v dnedni dobé od nich existuji viakové cesty s nedostateénou zébrzdnou vzdalenosti,
takze prohozeni svitilen by naopak mohlo vést k nedostate&né vzdalenosti mezi bilym
a dolnim Zlutym svétlem, jak je to vidét na situaénim schématu - opravte v situacnim
schématu (je pravda, Ze u koleji s dovolenou rychlosti do 60 km/h véetné&, nemusi byt
mezi bilym a Zlutym svétlem volna svitilna, avéak pro lepsi rozlisitelnost navésti pro
jizdu podle rozhledovych pomér( doporucujeme, aby tam, kde je to mozné, byla mezi
pferuSovanym bilym svétlem a #lutym svétlem volna svitilna). Naopak vlakové cesty

s nedostate¢nou zébrzdnou vzdélenosti nejsou od vijezdovych navéstidel 15, 25, 2AS
a PS, takze by se ,prohozeni* mélo spige tykat jich (v technické zpravé o VJezdovych
navéstidlech neni nic, v situa¢nim schématu jsou svitilny zakresleny ¢ervené, co
chapeme jako zakresleni ,prohozeni svitilen"). Doporuéujeme potiebu ,prohozeni®

u cestovych navéstidel (v&. ndv. Lc234 a Lc236) provéfit dle skuteéného uspofadani
svitilen. Prohozeni svitilen vidime jako zbytecne pracné a naroéné na vyluky,
Doporucujeme provést jen vzajemnou vyménu optickych systém{ (nikoliv véak
samotnych barevnych filtrd).

K 2.2.8, D.1.1.7, Vstupy a vystupy do/z oblasti ETCS, ZST Karvin - odb. Koukolna -
Upozorfiujeme, Ze sousedni RBC nenf jen pro Petrovice u Karviné. UpFesnéte (ma se
jednat o RBC Petrovice — Bohumin-Vrbice).

K 2.2.8, D.1.1.7, Obecné k nasazeni a implementaci ETCS - PoZzadujeme pro
jednoznacnost dopinit vétu, ve které se vyjadH, Ze ve stanicich, kde pfiblizovaci Usek
nezasahuje do zhlavi anebo do zahlavi, bude staticky rychlostni profil vyssi v ¢astech
vlakové cesty, kde to umoZni stavebni uspofadani pro konkrétni viakovou cestu.

K 2.2.8, D.1.1.7, Blizkost oddilovych navéstidel AB u nastupiété zastavky Tfinec-
centrum - Opravdu jste provéfili, Ze na trhu neni zafizeni, které by umélo pouzit
uvolfiovaci rychlost u odd. ndv. AB? Oslovili jste vSechny vyrobce ETCS L2 v EU
pfipadné i jinde ve svét&? Doporudujeme vétu upravit.

K 2.2.8, D.1.1.7, Blizkost oddilovych ndvéstidel AB u nastupisté zastavky Tfinec-
centrum - Doporucujeme provéFit, zda obdobna situace je nebo nenf také na zastdvee
Ropice zast. v 1TK.

K2.2.8, D.1.1.7, Navrat vlaku ze zastavky - V predposledni vété poZadujeme na jeji
konec doplnit ,,v modu Piny dohled nejméné od vjezdovych navéstidel 1L, 2L". Jinak by
totiz bylo mozno naplnit poZadavek této véty jizdou v médu Na odpovédnost
strojvedouciho (SR), coZ neni zadoudi.

K 2.2.9, Umisténi RBC - Byla provéfena Ginosnost podlahy v mistnostech 3.23 a 3.22?
Nevyplyne z toho néjaké omezeni pro instalaci skfini RBC? Pokud to nebylo provéreno,
poZadujeme provéfit a vysledek promitnout do textu.

K 2.2.9, Uprava RBC Ostrava-Svinov - Petrovice u Karving - Opravu je tfeba rusit
automaticky vstup v DOZ? Nem43 véta platit jen pro RBC? Nema jit jen o RBC Petrovice
- Bohumin-Vrbice? Tj. nezahrnuje Ostravu.

K 2.6 - Promitnout vySe uvedené pfipominky tykajici se «prohozeni bilych a ¢ervenych
svitilen™ (Navsi, Cesky Tésin).

K 2.6, Cesky Té&in - Neni popsano, Ze se posouvd cestové navéstidlo Lc238, co? plyne
ze situacniho schématu.
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K 2.6, Cesky Té&in - Upozorfiujeme, Ze posunem ndvéstidla FL neni zachovana
zabrzdna vzdalenost mezi predvésti PFFL a ndv. FL. Nizsi tratova rychlost (60 km/h)
mezi predvésti a hlavnim navéstidlem neni ddvodem pro nedodrzeni zabrzdné
vzdalenosti, ani pro jeji zménu. Zménu umisténi PFFL je tfeba popsat jesté na dalSich
mistech ¢asti D.1.1 a dal$ich dotéenych ¢astech dokumentace.

K 2.6, Karvind — Pro€ se v souvislosti s 7ST Karvina vyméfiuje adresny SW v ZST
Bystrice?

K 2.7 - Pokud bude vyména SW odb. Choté&buz realizovana soucasné s vymeénou SW
7ST Cesky T&&in, opravdu bude délka vyluky odb. Chotébuz 2 dny, kdyz ZST Cesky
TéSin je 10 dni?

K 2.7 - Opravdu bude vyluka RBC Petrovice - Bohumin-Vrbice z dlvodu zmény ze
vstupu do oblasti na handover trvat 7 dni?

K TZ, tabulky uvolfiovacich rychlosti — Odstranit véty o prestaveni vyhybek pojizdénych
za EoA proti hrotu (vzdalenosti k nim doporu¢ujeme pro pfehled ponechat) a tam, kde
to ma vliv, zménit uvolfiovaci rychlost na hodnotu v souladu s TS 1/2019-Z. Véty

o prestaveni vyhybek se tykaji napt.:

e Mosty ul., VCz 3aK na 3K

o N&vsi, VC od Mostd na 5K

e Trinec, VC od Bystfice na 6K, 3K

o Cesky T&&in, VC od TFince na 101K, 100K

o Cesky Té$in, VC od Chotébuzi / Louk nad OIsi / Cieszyna na 7K, 5K, 1K, 6K a 8K,
VC z 6K a 8K na 6aK, VC z 1K a OK na 100K, VC z 6K, 8K a 238K na 234K, VC
z 234K na 234aK

e Karvina, VC od Louk na 6K, VC z 6bK na 6K (nicméné vétu o zméné pofadi
prestavovani vyhybek 7/8 doporucujeme zachovat).

K TZ, tabulka uvoliiovacich rychlosti Bystfice - V zahlavi tabulky se vyskytuje nazev
BystFice nad OI$i. Nékde je jen nazev Bystfice. Sjednotit.

K Tz, tabulka uvolfiovacich rychlosti, Ttinec, od C. Tédina na 1dK - Doporuéujeme
doplnit dfivod uvolfiovaci rychlosti 20 km/h (aby bylo zfejmé proc, kdyz u ostatnich
navéstidel na kol. 1dK a 1cK jsou uvolnovaci rychlosti 0 km/h).

K TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti T¥inec, Jizda ze skupiny koleji Fady 200 v modu SR
-V prvnim sloupci doplfite text na: ,Jizda ze skupiny koleji Fady 200 na 301K v modu
SR, a v poznamce dopliite: ,Uvolfiovaci rychlost 0 km/h pro pfipad pfechodu z médu
SR do médu FS, nebo OS."

K Tz, tabulka uvolfiovacich rychlosti, Cesky Té&&in, VC z 100K na OK - Doporucujeme
zmé&nit pozndmku na ,Ohrozené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m®.

K Tz, tabulka uvolfiovacich rychlosti Cesky Tésin, VC z 6K a 8K na 110K, 112K, 114K,
116K - Ve sloupci pozndmka uvést: ,Ohrozené jsou JC pro rychlost ...."

K TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti odb. Chotébuz - Vzhledem ke vzdalenosti
navéstidla AS a hrotu vyhybky 302 (118 m) neni dlivod ménit pofadi prestavovani
vyhybek (bez ohledu na to, zda pFestavovani je vazané na zastaveni / potvrzeni
zastavent).
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K'TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti Louky nad OI&i, od C. Té&ina / odb. Chotébuz na
4K - Pozadujeme provéFit soucasné vylou¢ené VC a VCP. Vyhybka €. 24 je do odbocky
na rychlost 50 km/h. Pokud se odjezd/vjezd z/na 2K na/z 2TK smér Karvina dovoluje
navésti s dolnim zlutym svétlem, jsou nékteré z uvedenych vyluk bezpfedmétné.

K TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti Karvina, VC od Louk na 6K a od odb. Koukolna na
6bK - PiSe se, Ze navéstidla jsou 60 m od sebe. Dle tabulky navéstidel na situaénim
schématu jde o 59 m. Pozadujeme provéfit, protoZe vzdalenost 59 m vyZaduje
uvolfiovaci rychlost jen 10 km/h. Variantné Ize predsadit EoA o 10 m pied jednim nebo
ob&ma cest. nav. Pak by bylo moZno stanovit uvolfovaci rychlost 10 km/h nebo

20 km/h.

K TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti Karvin, VC od Louk na 3K a od odb. Koukolna na
3K a 4K - Po posunu odj. nav. jsou uvedeny VC s uvolfiovaci rychlosti 10 km/h.

V nékterych obdobnych pfipadech (napt. v T¥inci) existuji také VCP s uvoliiovaci
rychlosti 20 km/h a s vylouéenou ohrozenou VC. Doporucujeme projednat s 011

a s CDP, zda k tomu pfistoupit v Karviné stejné nebo nikoliv.

K TZ, tabulka uvolfiovacich rychlosti Karvina, VC od Louk na 2K - Doporucujeme
zmeénit pozndmku na ,OhroZené vlakové cesty jsou ve vzdalenosti vétsi nez 100 m"
nebo ,OhroZeny jsou jen JC pro rychlost 60 km/h." dle skute&nosti.

K situaénimu schématu T¥inec - Cesky TéSin - Doporuéujeme provéfit km polohu
balizovych skupin vlevo od pfejezdu v km 317,026.

K situaénimu schématu Louky nad OI$i - Karvina - Nechybi balizové skupiny cca 300 m
pfed vj. ndv 1S, 0S a 2S (pfedchozi jsou cca 760 m)?

K situacnimu schématu Louky nad OI$i — Karvind - Na obou stranéch je uvedena
tratova rychlost 100 km/h, pfitom v km 332 320 jsou rychlostniky pro rychlost
160 km/h.

K situacnimu schématu Karvind - odb. Koukolna - Nemély by balizové skupiny v km
336,050 s funkci AMA mit nominalni smér k mistu handoveru?

K situacnimu schématu Karvina - odb. Koukolnd - Neni jako zrugend znazornéna
poznamka +).

K situacnimu schématu D&tmarovice - U ndv. 1BS a ZS neni jako zru$end znazornéna
oblast Fizeni LSTM/LO. Stejné tak nenf jako zruend znazornéna poznamka +).

Ing. Ales Cipris, tel. 972 741 041, 772 821 553, e-mail Cipris@szdc.cz

B. 4 Provozni a dopravni technologie

1.

K 2.1.5 Charakteristika zabezpeclovaciho zafizeni - V prehledu staniéniho
zabezpeovaciho zafizeni upfesnéte uvedené zkratky, p¥. SZZ st. Mosty u Jablunkova
elektronické stavédlo typu ESA 11 s EIP (dale jen ESA 33) a SZZ »st. Bystfice
elektronické stavédlo typu ESA 11 s EIP (dale jen ESA 11).

Pfehled SZZ a TZZ - trat 301A (tabulka) - TZZ Mosty u Jablunkova - Navsi a dal&i neni
typu UAB 3 - 74, zkontrolujte a opravte typ v8ech dalgich TZZ.
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C Situacni vykresy
C. 2 Katastralni situacni vykresy

1. Pro vétéi prehlednost doporuéujeme doplnit na vykresy tratové sméry. Cisla stavbou
dotéenych pozemkl navrhujeme zvyraznit, s doplnénim legendy.

D Technologicka cast
Technicka zprava

1. 1.3.1 Z&kladni technické tdaje soucasného stavu - Opravte informaci o nejvyssi
tratové rychlosti.

2. 1.4 Vstupni podklady - TNZ 34 5542 je platnd v edici 2.

3. 2.2.1 PS 02-28-01 ZST Mosty u Jablunkova - Posledni dva odstavce obecného textu
doporucujeme uvést pred prvni stani¢ni PS. Informace, Ze budou provadény Upravy
v kolejisti Zst. Karvind zde nejsou nutné. Ve vlastnich stani¢nich PS je potom tfeba
uvést Fedeni v dané zst., pf. dotéeni konkrétnich piejezdd v km.

2) pripominky odd&leni telekomunikacni techniky a sitovych aplikaci

Ing. Tomas Madr, tel. 972 741 187, 608 600 360, e-mail madr@szdc.cz

GSM-R - Je navrzeno fedeni, kdy v jednom technologickém objektu a na jednom stozaru budou
dvé BTS - BTS 372 - stavajici v provedeni BTS 9000 a BTS 377 - nova v provedeni BTS-R, ke
které bude p¥ipojen jednak vzdaleny modul RRH1 v nové BTS 377 v repeater médu, coZ je
divodem instalace této BTS, ale také mistni modul RRHO.

Toto Fedeni neni idealni - v jedné lokalité budeme mit dvé BTS, namisto pouziti nové BTS-R se
dvéma mistnimi RRH moduly. Kromé vétsi sloZitosti kombinace dvou BTS pristupuji vétsi
naroky na napajeni a na to navazujici chlazeni (klimatizaci). Zadame o doplnéni zdtvodnéni
(technické a piipadné ekonomické), pro¢ je v misté ponechédvana stavajici BTS 372 (BTS
9000), namisto jeji kompletni ndhrady novou BTS-R. A to vcetné informaci o stafi stavajici BTS
372 a jeji predpokladané Zivotnosti, aby bylo zfejmé, Ze v dobé planovaného dokonceni stavby
se nebude tato BTS blizit konci své predpokladané Zivotnosti. Provedeni technologie BTS

v jedné lokalit& ze dvou generaéné rliznych BTS (BTS9000 a BTS-R) mize zplsobit problémy
(nekorektnost) pti handoveru mezi jednotlivymi sektory takto vzniklé BTS.

Déle 24ddme o provéieni, Ze BTS v technologii BTS-R podporuje v pfipadé repeater médu pro
pFipojeni vzdaleného modulu RRH1 zvazovanou konfiguraci se dvéma mistnimi moduly RRH, a
ptipadné s jakymi omezenimi nebo podminkami.

Vée zjiéténé prosim uvedte do textové ¢asti dokumentace, aby v okamziku realizace stavby
bylo jasné, z jakého ddvodu byla zvolena konfigurace BTS vybrana, a nemohlo nasledné dojit
k pochybnostem,
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Ing. Mav{in Krupicka
feditel odboru
zabezpelovadi a telekomunikacni techniky






