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Email:  bohm@signalprojekt.cz 

 

 

Věc:    ETCS Mosty u Jablunkova - Dětmarovice 

 

ZÁZNAM Z PORADY KE ZPRACOVÁNÍ ZÁMĚRU PROJEKTU A 
DOKUMENTACE PRO ÚZEMNÍ ŘÍZENÍ, 

        která se konala v PÁTEK 8. února 2019 v Olomouci. 
 

Přítomni:  
Dle prezenční listiny. 

Průběh jednání:     
Vstupní jednání bylo svoláno za účelem stanovení koncepce a zpřesnění zadání výše uvedené stavby. 

Předmětem stavby je výstavba traťové části jednotného evropského vlakového zabezpečovače ERTMS/ETCS druhé 

úrovně (ETCS L2) v tr. úseku Mosty u Jablunkova st. hr. – Dětmarovice (mimo). Realizace stavby vychází z národního 

implementačního plánu ERTMS pro Českou republiku a předpokládá se v období let 2021-2023. Účelem stavby je 

zvýšení bezpečnosti železničního provozu a začlenění tratě do systému evropských železnic s dopravní infrastrukturou 

splňující podmínky interoperability dle Směrnic EU. 

Předmětná trať Mosty u Jablunkova st. hr. – Bohumín je dvojkolejná, elektrizovaná stejnosměrnou trakční 

soustavou 3 kV. Jedná se o celostátní trať zařazenou do hlavní evropské sítě, tj. TEN-T (součást III. vnitrostátního 

tranzitního železničního koridoru). Traťová rychlost je 160 km/h a zábrzdná vzdálenost 1000 m. Organizování 

a provozování drážní dopravy dle předpisu SŽDC D1. V současnosti jsou stanice na trati obsazeny výpravčími a jsou 

ovládány místně.  

V rámci připravované související stavby „DOZ Ostrava Svinov – Petrovice u Karviné st.  hr.  a 

Dětmarovice (mimo) – Mosty u Jablunkova st. hr.", 2. etapa“ bude tr. úsek Dětmarovice (mimo) – Mosty 

u Jablunkova st. hr. nově dálkově ovládán z CDP Přerov (řídící sál č. 8). Stavba bude navazovat v ŽST Dětmarovice  

na systém ETCS L2, který se v současné době buduje na 2. tranzitním železničním koridoru (související stavba „ETCS 

Petrovice u Karviné - Ostrava - Přerov – Břeclav“). V současnosti je v realizaci také související stavba 

„Optimalizace trati Český Těšín – Dětmarovice“, která řeší rekonstrukci tratě a stanice v traťovém úseku Český  

Těšín (mimo) – Dětmarovice. Realizace všech tří souvisejících staveb se předpokládá před realizací předmětné stavby 

ETCS a tedy jako výchozí stav bude pro zpracování projektové dokumentace uvažován stav po realizaci těchto 

souvisejících staveb. V současnosti je v přípravné fázi (zpracování záměru projektu) související stavba „Optimalizace 

traťového úseku Český Těšín (mimo) – Albrechtice u Českého Těšína (včetně)“, která řeší rekonstrukci ŽST 

Albrechtice u Č. Těšína včetně rekonstrukce tr. kolejí v tr. úsecích  odbočka Chotěbuz – Albrechtice u Č. Těšína   

a Český Těšín – Albrechtice u Č. Těšína. Vzhledem k ranému stádiu přípravy této související stavby nelze v současnosti 

stanovit přesný termín realizace této související stavby a také provést koordinaci s touto stavbou. Případná koordinace 

bude provedena na základě předaných podkladů v následujícím průběhu projekčních prací, nebude-li to možné, pak v 

dalším stupni projektové dokumentace. Při zpracování projektové dokumentace bude na základě dostupných podkladů 

uvažována výhledová rychlost po rekonstrukci tratě a případné změny v konfiguraci oddílových návěstidel v tr. úseku 

Český Těšín – Albrechtice u Českého Těšína. Stavba nebude zasahovat do stanice Dětmarovice a tedy uvedené 

související stavby v zadání „Dětmarovice – Petrovice u Karviné – státní hranice PR, BC“ a „Zřízení 
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bezbariérového přístupu na ostrovní nástupiště v žst. Dětmarovice“ nebudou mít vliv na technické řešení předmětné 

stavby ETCS.  

Členění projektu bude dle vyhlášky č. 499/2006 Sb., přílohy č. 3 následujícím způsobem: 

 

A. Průvodní zpráva  

    B. Souhrnná technická zpráva 

    C. Situační výkresy 

    D. Dokumentace objektů (zpracována dle směrnice 11/2006) 

    G. Náklady stavby 

    H. Doklady 

     I.  Geodetická dokumentace 

 

 

Dopravní technologie (Ing. Pösel): 

 
Vymezení řešené oblasti 

 

Z hlediska dopravní technologie je předmětem řešení traťový úsek Mosty u Jablunkova st. hr. – Český Těšín – 

Dětmarovice (mimo). 

Uvedený úsek je na území České republiky součástí celostátní dráhy Mosty u Jablunkova st. hr. – Bohumín, je 

zařazen do hlavní sítě pro osobní přepravu dle nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 1315/2013. Podle 

platného prohlášení o dráze se jedná o tratě číslo 884 Mosty u Jablunkova st. hr. – Odb. Chotěbuz, číslo 880 Odb. 

Chotěbuz – Dětmarovice a číslo 860 Dětmarovice – Bohumín, podle služebních pomůcek SŽDC (TTP) o trať číslo 

301A a podle knižního jízdního řádu pro veřejnost o trať číslo 320.  

Trať je dvoukolejná (v mezistaničním úseku Louky nad Olší – Karviná hl. n. částečně tříkolejná) a je 

elektrizována stejnosměrným napětím 3 kV. Organizování a provozování drážní dopravy probíhá na zmíněné trati podle 

předpisu SŽDC D1.  

 

Dotčeny jsou rovněž následující mezistaniční úseky odbočných tratí: 

301D  Český Těšín – Polanka nad Odrou (celostátní dráha ve správě SŽDC) 

302B  Český Těšín – Frýdek-Místek (regionální dráha ve správě SŽDC) 

302E Český Těšín st. hr. – Český Těšín (celostátní dráha ve správě SŽDC) 

303C  Louky nad Olší – Doubrava – Bohumín (vlečka ve správě AWT) 

 

Následující mezistaniční úseky odbočných tratí jsou součástí jiných staveb ETCS: 

301C  Odb. Koukolná – Odb. Závada (celostátní dráha ve správě SŽDC) 

Diskuze a závěry: 

 Úsek Odb. Koukolná – Odb. Závada je z pohledu zavádění ETCS součástí návazné stavby, tj. vlaky na něm 

vedené nebudou předmětem posouzení současně aktivních vlaků. Na základě připomínky Ing. Klegy: Protože je 

kolej odb. Koukolná – odb. Závada zaústěna do úseku Dětmarovice – Karviná hl. n., postačí počítat s jedním 

vlakem pro každou kolej se vstupní hranicí. 

 

Počty současně aktivních vlaků a nutné počty radioblokových centrál pro stávající rozsah dopravy 

 

Pro dimenzování počtu radioblokových centrál pro je nutné stanovit počet současně aktivních vlaků, které jsou 

ve stejnou dobu přihlášeny k RBC. Limitní hodnota počtu současně aktivních souprav pro jednu radioblokovou centrálu, 

se kterými dokáže komunikovat, dosahuje hodnoty 60 vlaků. V případě, že bude vyhodnocen vyšší počet současně 

aktivních vlaků než 60, bude nutné pro příslušný traťový úsek zajistit instalaci dvou či více radioblokových centrál.  
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Do počtu vlaků se započítávají: 

 

 Vlaky jedoucí po kolejích příslušného traťového úseku, včetně vlaků, které jsou sice ještě před oblastí úrovně 2, 

avšak již navazují spojení s RBC, a vlaků, které jsou již za oblastí úrovně 2, avšak dosud nemají zrušeno spojení 

s RBC 

 vlaky stojící na dopravních kolejích (z důvodu dopravních nebo přepravních) ve stanicích příslušného traťového 

úseku, 

 vlaky připravující se na jízdu (tj. vlaky ze stanice výchozí), které jsou již přihlášeny k RBC, 

 vlaky končící jízdu (tj. vlaky ve stanici na příslušném traťovém úseku končící), které však ještě nejsou odhlášeny 

od RBC, 

 vlaky přijíždějící a odjíždějící z/na odbočné tratě, které jsou zaústěny do příslušného traťového úseku, 

 vlaky přecházející na vlečky a z vleček, které jsou zaústěny do příslušného traťového úseku, 

 postrková hnací vozidla vlaků jedoucích po síti příslušného traťového úseku a tratí odbočných (vč. postrků 

připravující se na jízdu, stojící na dopravních kolejích z důvodů dopravních nebo přepravních, končící jízdu, 

postrky před a za oblastí úrovně 2, obdobně jako je popsáno v první odrážce), 

 posunové díly, které se mění za jízdy ve vlak, a již od okamžiku, kdy se připravují k jízdě. 

 

Do počtu vlaků se nezapočítávají: 

 

 Odstavené vlaky ve stanicích, které nejsou přihlášeny k RBC, 

 výchozí vlaky, které ještě nejsou přihlášeny k RBC, 

 končící vlaky, které jsou již odhlášeny od RBC, 

 posunové díly, které se pohybují v rámci obvodů stanic, případně na mezistaničních úsecích jako PMD, 

 posunové díly, které zajišťují obsluhu zaústěných vleček, pokud se uskutečňují cestou posunu, 

 postrky, které jsou již odhlášeny od RBC, ale ještě nejsou přihlášeny k RBC. 

 

Pro získání počtu současně aktivních vlaků byla zvolena metoda rozboru listů grafikonu GVD 2018/2019 pro 

jednotlivé traťové úseky. Během období 00:00 až 24:00 byl vyhodnocen 10minutový interval s maximálním počtem 

současně aktivních vlaků. Zvolený 10minutový interval postihuje nejen aktivní (jedoucí) vlaky v příslušném 

minutovém řezu, ale započítává i vlaky, které budou vyjíždět z výchozích stanic v období následujících 5 minut, 

obdobně jako končící vlaky, které ukončily jízdu v předchozích 5 minutách. Interval 5 minut je dostatečný pro 

přihlášení výchozího vlaku do sítě a odhlášení končícího vlaku ze sítě. 

V následujících tabulkách je uveden přehled současně aktivních vlaků v jednotlivých 10minutových 

intervalech během dne. Tabulky jsou rozděleny pro vlaky osobní a nákladní dopravy jedoucí na řešených traťových 

úsecích, stejně jako na přilehlých úsecích odbočných tratí.  

Do počtů vlaků jsou zahrnovány vlaky všech kategorií (včetně vlaků soupravových a lokomotivních, jsou-li 

zakresleny v listu GVD). Započteny jsou vlaky pravidelné i vlaky vedené podle potřeby, nejedná-li se ovšem o vlaky 

rušící. 

Vzhledem k intenzivní postrkové službě (současné nasazení až 3 hnacích vozidel), jsou tato uvažována 

poměrově k jízdám nákladních vlaků v příslušných časových obdobích dne. 

Výsledné číslo nejzatíženějšího 10minutového intervalu během dne zohlední rozsah spojů, který je plánován v 

rámci základního řízení dopravy (uvažuje jej platný grafikon). Případná záloha pro grafikonem nepředpokládané vlaky 

(zpožděné, zavedené mimořádně, ad hoc, případně pro odklonovou vozbu) je rovna rozdílu mezi kapacitou 

radioblokové centrály (případně centrál) a počtem současně aktivních vlaků, které byly vypočteny metodou rozboru 

listů grafikonu. Tuto rezervu se doporučuje uvažovat ve výši alespoň 25 %. 
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osobní nákladní postrky Celkem osobní nákladní Celkem

00:00 00:10 2 5 2 9 0 1 1 10

00:10 00:20 1 6 3 10 0 1 1 11

00:20 00:30 1 6 3 10 0 1 1 11

00:30 00:40 2 6 3 11 0 0 0 11

00:40 00:50 1 6 3 10 0 2 2 12

00:50 01:00 1 5 2 8 0 1 1 9

01:00 01:10 2 8 3 13 0 0 0 13

01:10 01:20 2 5 2 9 0 1 1 10

01:20 01:30 2 7 3 12 0 3 3 15

01:30 01:40 1 5 2 8 1 0 1 9

01:40 01:50 1 4 2 7 2 0 2 9

01:50 02:00 2 3 2 7 1 1 2 9

02:00 02:10 2 4 2 8 0 2 2 10

02:10 02:20 2 5 2 9 0 2 2 11

02:20 02:30 2 7 3 12 0 0 0 12

02:30 02:40 1 6 3 10 0 0 0 10

02:40 02:50 1 6 3 10 0 0 0 10

02:50 03:00 0 6 3 9 0 1 1 10

03:00 03:10 2 4 2 8 0 0 0 8

03:10 03:20 3 4 2 9 0 1 1 10

03:20 03:30 3 4 2 9 0 1 1 10

03:30 03:40 2 5 2 9 0 1 1 10

03:40 03:50 3 4 2 9 0 1 1 10

03:50 04:00 2 5 2 9 0 2 2 11

04:00 04:10 2 4 2 8 0 1 1 9

04:10 04:20 2 2 2 6 1 1 2 8

04:20 04:30 2 2 2 6 1 2 3 9

04:30 04:40 2 3 2 7 0 2 2 9

04:40 04:50 5 1 1 7 2 1 3 10

04:50 05:00 5 3 2 10 3 0 3 13

05:00 05:10 7 2 1 10 4 0 4 14

05:10 05:20 5 2 1 8 3 1 4 12

05:20 05:30 4 2 1 7 2 0 2 9

05:30 05:40 5 1 1 7 1 1 2 9

05:40 05:50 7 3 2 12 1 2 3 15

05:50 06:00 5 3 2 10 3 0 3 13

06:00 06:10 6 5 2 13 3 0 3 16

06:10 06:20 3 5 2 10 3 1 4 14

06:20 06:30 3 5 2 10 3 1 4 14

06:30 06:40 4 3 2 9 1 1 2 11

06:40 06:50 3 1 1 5 2 0 2 7

06:50 07:00 5 1 1 7 3 0 3 10

07:00 07:10 10 1 1 12 3 0 3 15

07:10 07:20 7 2 1 10 3 0 3 13

07:20 07:30 6 4 2 12 3 1 4 16

07:30 07:40 6 4 2 12 2 1 3 15

07:40 07:50 5 5 2 12 3 0 3 15

07:50 08:00 7 3 2 12 4 0 4 16

Mosty u Jablunkova st. hr. – Český 

Těšín – Dětmarovice
Celkem

Řešené traťové úseky Přilehlé mezistaniční úseky
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osobní nákladní postrky Celkem osobní nákladní Celkem

08:00 08:10 7 5 2 14 2 0 2 16

08:10 08:20 4 5 2 11 2 1 3 14

08:20 08:30 3 5 2 10 1 2 3 13

08:30 08:40 3 3 2 8 0 1 1 9

08:40 08:50 3 4 2 9 2 1 3 12

08:50 09:00 4 5 2 11 3 1 4 15

09:00 09:10 6 4 2 12 2 0 2 14

09:10 09:20 5 5 2 12 1 2 3 15

09:20 09:30 5 5 2 12 2 2 4 16

09:30 09:40 5 6 3 14 2 0 2 16

09:40 09:50 5 5 2 12 2 0 2 14

09:50 10:00 5 4 2 11 3 0 3 14

10:00 10:10 6 5 2 13 3 0 3 16

10:10 10:20 2 8 3 13 3 1 4 17

10:20 10:30 3 7 3 13 1 2 3 16

10:30 10:40 3 2 1 6 0 1 1 7

10:40 10:50 3 1 1 5 2 1 3 8

10:50 11:00 5 5 2 12 3 1 4 16

11:00 11:10 6 4 2 12 2 3 5 17

11:10 11:20 4 5 2 11 1 1 2 13

11:20 11:30 5 5 2 12 1 0 1 13

11:30 11:40 3 3 2 8 1 0 1 9

11:40 11:50 4 3 2 9 1 1 2 11

11:50 12:00 6 3 2 11 2 1 3 14

12:00 12:10 4 4 2 10 3 1 4 14

12:10 12:20 4 2 1 7 1 1 2 9

12:20 12:30 6 5 2 13 2 1 3 16

12:30 12:40 5 7 3 15 2 1 3 18

12:40 12:50 4 6 3 13 2 1 3 16

12:50 13:00 4 4 2 10 2 1 3 13

13:00 13:10 6 3 2 11 2 1 3 14

13:10 13:20 6 3 2 11 3 1 4 15

13:20 13:30 5 1 1 7 1 0 1 8

13:30 13:40 2 1 1 4 1 1 2 6

13:40 13:50 2 2 1 5 3 0 3 8

13:50 14:00 3 2 1 6 2 0 2 8

14:00 14:10 2 3 2 7 1 0 1 8

14:10 14:20 2 4 2 8 2 0 2 10

14:20 14:30 4 4 2 10 2 1 3 13

14:30 14:40 3 3 2 8 2 0 2 10

14:40 14:50 4 2 1 7 2 1 3 10

14:50 15:00 5 2 1 8 3 0 3 11

15:00 15:10 3 2 1 6 2 0 2 8

15:10 15:20 5 1 1 7 2 0 2 9

15:20 15:30 9 2 1 12 2 0 2 14

15:30 15:40 7 1 1 9 1 0 1 10

15:40 15:50 5 2 1 8 2 0 2 10

15:50 16:00 5 2 1 8 3 1 4 12

Řešené traťové úseky Přilehlé mezistaniční úseky
Celkem

Mosty u Jablunkova st. hr. – Český 

Těšín – Dětmarovice
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osobní nákladní postrky Celkem osobní nákladní Celkem

16:00 16:10 10 3 2 15 3 1 4 19

16:10 16:20 6 3 2 11 2 0 2 13

16:20 16:30 5 0 0 5 3 1 4 9

16:30 16:40 6 0 0 6 2 1 3 9

16:40 16:50 4 1 1 6 2 1 3 9

16:50 17:00 4 4 2 10 1 2 3 13

17:00 17:10 6 5 2 13 2 1 3 16

17:10 17:20 3 4 2 9 2 2 4 13

17:20 17:30 3 5 2 10 2 1 3 13

17:30 17:40 4 3 2 9 1 0 1 10

17:40 17:50 5 3 2 10 2 2 4 14

17:50 18:00 6 2 1 9 3 0 3 12

18:00 18:10 7 5 2 14 2 0 2 16

18:10 18:20 4 6 3 13 2 0 2 15

18:20 18:30 6 3 2 11 1 1 2 13

18:30 18:40 4 4 2 10 2 0 2 12

18:40 18:50 5 3 2 10 3 1 4 14

18:50 19:00 4 4 2 10 3 3 6 16

19:00 19:10 6 6 3 15 2 2 4 19

19:10 19:20 3 5 2 10 1 1 2 12

19:20 19:30 2 7 3 12 1 0 1 13

19:30 19:40 2 6 3 11 1 0 1 12

19:40 19:50 2 4 2 8 2 1 3 11

19:50 20:00 3 5 2 10 3 1 4 14

20:00 20:10 6 5 2 13 2 0 2 15

20:10 20:20 4 4 2 10 1 2 3 13

20:20 20:30 5 6 3 14 1 2 3 17

20:30 20:40 5 5 2 12 3 0 3 15

20:40 20:50 6 5 2 13 3 0 3 16

20:50 21:00 6 3 2 11 3 0 3 14

21:00 21:10 5 5 2 12 2 2 4 16

21:10 21:20 3 4 2 9 1 1 2 11

21:20 21:30 2 5 2 9 0 0 0 9

21:30 21:40 2 6 3 11 1 0 1 12

21:40 21:50 3 4 2 9 2 1 3 12

21:50 22:00 3 2 1 6 3 0 3 9

22:00 22:10 4 2 1 7 3 1 4 11

22:10 22:20 3 3 2 8 1 2 3 11

22:20 22:30 2 3 2 7 1 1 2 9

22:30 22:40 3 3 2 8 1 1 2 10

22:40 22:50 3 1 1 5 2 1 3 8

22:50 23:00 3 3 2 8 2 0 2 10

23:00 23:10 2 2 1 5 2 1 3 8

23:10 23:20 1 3 2 6 2 1 3 9

23:20 23:30 1 1 1 3 1 0 1 4

23:30 23:40 1 2 1 4 2 1 3 7

23:40 23:50 2 2 1 5 2 1 3 8

23:50 00:00 3 3 2 8 0 1 1 9

Řešené traťové úseky Přilehlé mezistaniční úseky
Celkem

Mosty u Jablunkova st. hr. – Český 

Těšín – Dětmarovice
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Pro stávající dopravu danou GVD 2018/2019 je pro jednotlivé traťové úseky dosaženo následujících 

špičkových 10minutových hodnot a tím i potřebného počtu radioblokových centrál: 

 

Diskuze a závěry: 

 Hodnota současně aktivních vlaků dle grafikonu vč. postrků (19 vlaků ve špičce) je při započtení rezervy na 

mimořádnosti (pro stávající stav 25 %), tedy 24 vlaků bude dále korigována koeficientem zohledňujícím reálně 

odjeté vlaky (dopravní technolog zažádá o podklady SŽDC O26), neboť řada zejména nákladních vlaků je 

vedena ad hoc se předpokládá pro stávající stav počet současně aktivních vlaků do 30. 

 Vzhledem k výhledovému navýšení rozsahu dopravy (na konkrétní vyjádření se čeká) a zohlednění výhledové 

50% zálohy na mimořádnosti, což bude nárokovat kapacitu RBC na 60 aktivních mobilních částí ETCS. 

 

Rozsah výhledové drážní dopravy 

 

Rozsah a parametry výhledové dopravy byly vyžádány na Ministerstvu dopravy, KÚ Moravskoslezského kraje 

a u sdružení železničních nákladních dopravců ŽESNAD.CZ. 

Reakce doposud nejsou k dispozici, ale nepředpokládá se takové navýšení, aby došlo k vyšším požadavkům 

na radioblokové centrály. 

 

Diskuze a závěry: 

 Doposud nebyly jasně definovány požadavky z hlediska průvozu vlaků délky 740 metrů na dotčených traťových 

úsecích. Čeká se na vyjádření ŽESNADu, který byl požádán o sdělení výhledové relace s možným vedením 

vlaků délky 740 metrů a počty vlaků. V této věci se doporučuje požádat o vyjádření i Odbor strategie SŽDC.  

 Výhledová doprava bude vyžádána/potvrzena O26 SŽDC. 

 

Traťová a staniční technologie s dopadem na ETCS 

 

Tato kapitola shrnuje stávající stav v následujících oblastech řízení dopravy, traťové a staniční technologie v 

souladu s požadavky na realizaci speciálních funkcí. 

 

Traťová technologie 

 

Jízda vlaků do traťového kilometru na širé trati: 

 Nákladiště nebo vlečka zaústěná na širé trati obsluhovaná ze sousední stanice s návratem zpět: 

o Na dotčených traťových úsecích nejsou do širé trati zaústěny vlečky a nákladiště. 

 Zastávka na širé trati obsluhovaná ze sousední stanice s návratem zpět: 

o Na dotčeném traťovém úseku se nachází zastávka Mosty u Jablunkova zastávka, která se nachází 

mimo obvod ŽST Mosty u Jablunkova. U vybraných jednotlivých spojů dochází k obsluze této 

zastávky vlaky osobní dopravy ze směru Mosty u Jablunkova a následného návratu zpět ve formě 

soupravového vlaku. V GVD 2018/2019 se jedná o jediný pár spojů vedený v ranních hodinách.  

o U všech ostatních zastávek dochází k obsluze výhradně tranzitními vlaky osobní dopravy. 

Traťový úsek

Max. počet současně aktivních vlaků

Počet radioblokových centrál 1

Stávající stav

Mosty u Jablunkova st. hr. –  

Dětmarovice

24
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 Zastávka umístěná na záhlaví, tj. mezi krajní výhybkou a vjezdovým návěstidlem obsluhovaná ze stanice s 

návratem zpět: 

o Specifickým případem zastávky v obvodu stanice je Třinec-Konská, kde nástupiště u 1. koleje leží v 

obvodu stanice Třinec. Nástupiště u 2. koleje leží na širé trati. Na zastávce nejsou končící ani výchozí 

žádné vlaky osobní dopravy. 

 

Postrková služba: 

 Postrková služba zavěšeným postrkem v traťovém úseku nebo do traťového kilometru na širé trati: 

o Na traťovém úseku Bohumín – Čadca ŽSR je v obou směrech povolena postrková služba ve formě 

zavěšených postrků (jeden nebo dva postrkové stroje). Pravidelně jsou se zavěšenými postrky vedeny 

vlaky v úseku Český Těšín – Čadca, případně Třinec – Čadca, obdobně pak v opačném směru. 

o Na traťových úsecích Český Těšín – Albrechtice u Českého Těšína – Polanka nad Odrou, Odb. 

Koukolná – Odb. Závada, Karviná-Doly – Louky nad Olší jsou obousměrně povoleny 2 zavěšené 

postrky,  

o Na traťových úsecích Český Těšín – Frýdek-Místek a Cieszyn PKP – Český-Těšín je obousměrně 

povolen 1 zavěšený postrk 

 Postrková služba nezavěšeným postrkem do traťového kilometru na širé trati s návratem zpět: 

o Postrková služba s nezavěšeným postrkem je povolena v úseku Návsí až km 289,4 trati Bohumín – 

Čadca ŽSR (v obvodu stanice Mosty u Jablunkova před tunelem), kdy se postrk vrací do ŽST Mosty 

u Jablunkova. 

o Postrková služba s nezavěšeným postrkem je povolena v úseku Český Těšín až km 126,0 trati Český 

Těšín – Frýdek-Místek, kdy se postrk vrací do ŽST Hnojník. 

o Na ostatních traťových úsecích není postrková služba do traťového kilometru širé trati povolena. 

Sunutí vlaků: 

 Sunutí vlaku v některých úsecích: 

o K pravidelnému sunutí osobních souprav (vlakové cesty pravidelných vlaků osobní dopravy) 

nedochází. 

o Na všech dotčených traťových úsecích a přilehlých mezistaničních úsecích jsou pravidelně či 

mimořádně nasazovány soupravy elektrické jednotky 471-071-971, resp. motorové jednotky řady 814 

a řídícím vozem řady 914. Souprava je ovládána ze stanoviště řídicího vozu a činné hnací vozidlo je 

řazeno na konci soupravy.  

 

Staniční technologie 

 

Posunovací obvody: 

 Oblast, která se nemá při posunu opustit, je z hlediska stanice vymezena jejími vjezdovými návěstidly a z 

hlediska mezistaničních úseků vjezdovými návěstidly obou sousedních stanic. Je třeba stanovit případy, kdy je 

oblast, která se nemá při posunu opustit, stanovena jinak. 

o V rámci řešeného úseku není požadavek na možnosti jízdy posunových dílů mezi jednotlivými 

stanicemi, které nejsou od sebe odděleny mezistaničními úseky a přímo na sebe navazují.  

Vjezdy na obsazenou kolej: 

 Dělení a svěšování vlaků na jediné dopravní koleji: 

o V případě řešení provozních mimořádností jsou nepravidelně nárokovány nepravidelné vjezdy na 

obsazenou kolej, kde dochází ke svěšování souprav osobních vlaků (vlaky dálkové dopravy, 

příměstské jednotky). V ŽST Návsí se jedná o koleje č. 4 a 5, v ŽST Český Těšín se jedná o koleje č. 

7, 5, 6, 8. 

o V ostatních dotčených stanicích pravidelně nedochází k současnému pobytu dvou vlakových souprav 

osobní dopravy na jedné dopravní koleji. Pouze v případě odstupu postrkových strojů ve vybraných 

stanicích je teoreticky možné, že odvěšený postrk se bude vracet zpět ve formě vlaku (pod novým 

číslem), zatímco kmenová souprava pokračuje dále ve směru jízdy pod stávajícím číslem, případně je 

jako končící vlak zpracována. 
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Vjezdy vlaků na vlečku: 

 Na vlečce AWT zaústěnou traťovou kolejí do ŽST Louky nad Olší je provoz organizován ve formě vlaků v 

mezistaničním úseku Louky nad Olší – vlečková stanice Karviná-Doly a zpět. 

 V obvodu ŽST Třinec jsou vybrané končící vlaky pro potřeby vlečky Třineckých železáren ve směru od Českého 

Těšína vedeny po 301. koleje do obvodu vlečky na koleje č. 207, 209, 211 kde jsou vlakové cesty ukončeny u 

cestových návěstidel a vlaky po odstoupení vlakových hnacích vozidel dále zpracovány náležitostmi vlečkaře. 

 

Diskuze a závěry: 

 Pro výhledový stav bude v technické zprávě popsána staniční technologie se specifiky ve vztahu k ETCS (výluky 

současných vlakových cest, uvolňovací rychlosti pro jednotlivá návěstidla s dopadem na dopravu apod.).  

 

 

Zabezpečovací zařízení (Ing. Švorčík): 

 

- V úseku st. hranice se SR – Dětmarovice (mimo) bude vybudován ETCS L2.  

- Radiobloková centrála bude umístěna na CDP Přerov. Konkrétní místnost bude určena na místním šetření. 

- Na ovládacích monitorech DOZ Dětmarovice (mimo) – Mosty u Jablunkova – st. hr. budou doplněny 

ovládací prvky ETCS. 

- Obecně bude u odjezdových a cestových návěstidel využívána uvolňovací rychlost. Stávající návěstidla 

nebudou posouvána. Pokud bude ochranná dráha zasahovat do výhybek na zhlaví, budou příslušné vlakové 

cesty vedoucí přes výhybky v ochranné dráze vylučovány. Je žádoucí, aby byly zřizovány v těchto 

případech dvě vlakové cesty, vlaková cesta bez uvolňovací rychlosti a vlaková cesta s uvolňovací rychlostí. 

Podmínky pro zřizování těchto dvou vlakových cest nejsou prozatím stanoveny, ale v tomto stupni 

dokumentace to není nutné.  

- Je požadováno doplnit do tabulek výhybek kilometrickou polohu námezníků na dopravní koleji. 

- Ve směru ze Slovenské republiky bude zřízen automatický vstup do řízené oblasti ETCS. Bylo prověřeno, 

zda by bylo možné zřídit handover. ETCS v sousední ŽST Čadca je vybudováno. Vstupní oblast má u 

posledních oddílových návěstidel ŽST Čadca. Handover by znamenal rozšíření ETCS na slovenské straně 

a tedy investici do zařízení v majetku sousedního státu, což je obecný majetkoprávní problém staveb, které 

vyžadují investici do zařízení v majetku sousedního státu. Z tohoto důvodu bude zřízen na státní hranici 

automatický vstup. Drážní vozidlo pod dohledem ETCS tedy v mezistaničním úseku Mosty u Jablunkova 

– Čadca vystoupí z jedné řízené oblasti, část mezistaničního úseku pojede na nevybaveném úseku a 

následně vstoupí do řízené oblasti v druhém státě. Tyto vstupní oblasti ETCS obou států se budou 

překrývat. 

- Vstupní hranice ETCS bude zřízena v k. č. 1 u oddílového návěstidla 1-2873 v km 287,231. V k. č. 2 bude 

hranice vstupu u oddílového návěstidla 2-2873 v km 287,313. Hranice automatického vstupu se bude 

nacházet ve směru od st. hranice před zastávkou Mosty u Jablunkova. 

- Výstupní hranice bude u oddílového návěstidla 1-2884 v km 288,454 v k. č. 1 a u oddílového návěstidla 

2-2884 v km 288,454. 

- U vjezdových návěstidel 1L, 2L v ŽST Mosty u Jablunkova a u oddílových návěstidel 1-2884 a 2-2884 na 

zastávce Mosty u Jablunkova bude uvolňovací rychlost. 

- Bude vymezena oblast, v níž bude umožněno vozidlu pod dohledem změnit směr jízdy a vycouvat ven z 

tunelu v případě nebezpečí. Jízda v módu Reverz bude umožněna až na zastávku Mosty u Jablunkova k 

nástupišti. V opačném směru bude jízda v módu Reverz umožněna ke zpevněné nástupní ploše pro složky 

integrovaného záchranného systému, která se nachází vedle koleje č. 1 u portálu tunelu. Nástupní plochy 

k hasebnímu zásahu jsou po obou stranách tunelu u koleje č. 1.  

- V současném stavu se v ranních hodinách vrací jeden vlak ze zastávky Mosty u Jablunkova zpět do ŽST 

Mosty u Jablunkova. ETCS umožní návrat vlaku ze zastávky. 

- V mezistaničním úseku Mosty u Jablunkova – Čadca se nachází automatický blok AB3-74, který má 

směrově závislé zjišťování volnosti koleje. V dotčených úsecích bude odstraněna směrová závislost 
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přenosu informace o volnosti/obsazení jednotlivých kolejových úseků do SZZ ŽST Mosty u Jablunkova. 

Z výstroje u návěstního bodu se bude posílat volnost úseku k sousednímu oddílovému návěstidlu a do 

železniční stanice pro účely ETCS. Tyto úpravy je nutné provést jeden oddíl před vstupní hranicí a dva 

oddíly za výstupní hranicí. Pro tyto účely bude využita přednostně stávající kabelizace. Na české straně je 

již nachystána kabelizace pro ABE, která bude pro tyto účely využita. Na slovenské straně je volných žil 

podstatně méně. Po předběžném prověření se jeví, že by mohly volné žíly ve stávající kabelizaci stačit, ale 

bude provedeno znovu důkladnější prověření volných žil. K náhradě tohoto typu AB za novější typ v této 

stavbě nedojde. 

- Na slovenském území budou umístěny balízové skupiny tvořící vstup do ETCS. Dále budou na 

slovenském území provedeny nezbytné úpravy AB3-74. 

- V ŽST Návsí je požadováno zřídit vjezdy na obsazenou kolej. Obecně vjezdy na obsazenou kolej budou 

zřizovány v předjízdných kolejích u nástupišť. V ŽST Návsí budou tedy vjezdy na obsazenou kolej na k. 

č. 5 a 4. Budou provedeny příslušné změny v návěstění. 

- Na zastávce Třinec-centrum bude buď uvolňovací rychlost u oddílových návěstidel 1-3097 a 2-3097 v km 

309,707 nebo se bude dojíždět k nástupišti na zastávku v modu OS. 

- V ŽST Třinec bude u návěstidel Sc15, Sc13, Sc11, Sc9 použita nenulová uvolňovací rychlost. U 

odjezdových návěstidel v kolejích č. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 bude nenulová uvolňovací rychlost.  

- Na zast. Třinec Konská bude nenulová uvolňovací rychlost u L1d a u Sc1d. U L301 nebude uvolňovací 

rychlost použita. 

- V ŽST Třinec projektant navrhnul technické řešení, kdy na koleje č. 207 až 211 není nutné umístit balízové 

skupiny. Řešení bude dopracováno dle připomínek zástupce O14 a projednáno na dalším jednání. 

- U návěstidla 1-3160 v km 315,966 v km na zast. Ropice bude nenulová uvolňovací rychlost, nebo se bude 

k nástupišti přijíždět v modu OS. 

- V ŽST Český Těšín bude ve směru od Hnojníka automatický vstup do ETCS. Vstupní hranice bude u 

vjezdového návěstidla FL. 

- Ve směru od ŽST Cieszyn a Zebrzydowice nebude v Českém Těšíně automatický vstup do ETCS úrovně 

2 již od vstupní hranice oblasti úrovně 2, ale až uvnitř oblasti úrovně 2 principem návratu z výluky. K 

výhybce č. 102 na polském území bude umístěna balízová skupina přikazující registraci datového 

terminálu GSM-R do sítě GSM-R CZ.  

- V ŽST Český Těšín bude v kolejích 5, 6, 7, 8 zřízen vjezd na obsazenou kolej. Bude upraveno návěstění 

na dotčených návěstidlech a bude upravena tabulka návěstění. 

- V ŽST Český Těšín nebude u návěstidla Lc238, které se nachází na kusé koleji u nástupiště č. 5, uvolňovací 

rychlost. Dynamické zarážedlo není možné v této kusé koleji aplikovat, protože za stávajícím zarážedlem 

není žádný prostor pro prodloužení kusé koleje. Prodloužení kusé koleje brání technologická budova, která 

se nachází za zarážedlem. Nástupiště č. 5 se prodlužovat nebude. Vlaky pod dohledem ETCS budou 

zastavovat u návěstidla Lc238 bez využití nenulové uvolňovací rychlosti. Je tedy nutné počítat s pomalým 

dojezdem k tomuto návěstidlu a nástupišti. Pro zvýšení přesnosti odometru bude cca 200 m před Lc238 

umístěna balízová skupina. Nicméně pomalý dojezd k tomuto návěstidlu bude. Určitým řešením by mohlo 

být přepnutí vozidla pod dohledem ETCS do módu SR. Ochrannou dráhu za návěstidlem Lc238 pro 

aplikaci nenulové uvolňovací rychlosti však realizovat nelze. Brání tomu nově rekonstruovaná 

technologická budova. 

- Ve směru od Albrechtic bude v Českém Těšíně zřízen automatický vstup. Vstupní hranice bude u 

oddílového návěstidla 1-58 v km 5,703 v koleji č. 1 a u oddílového návěstidla 2-52 v km 5,255 v koleji č. 

2. Výstupní hranice bude u oddílového návěstidla 1-55 v km 5,409 v koleji č. 1 a u oddílového návěstidla 

2-53 v km 5,255 v koleji č. 2. 

- Na odbočce Chotěbuz bude u vjezdových návěstidel odbočky AS a BS použita nenulová uvolňovací 

rychlost. Mezi návěstidly AS a BS a námezníkem výhybky č. 302 je odhadnuta vzdálenost 120 m, 

vzdálenost bude přesně zjištěna v dalším průběhu projekčních prací. Nenulová uvolňovací rychlost na 

návěstidle BS by tak mohla být použita nejen při spojce 301/302 v poloze plus, ale i v poloze minus, tedy 

při postavené vlakové cestě od/do Albrechtic u Českého Těšína. Délka ochranné dráhy se zdá být 

dostatečná i pro ochrannou dráhu od návěstidla BS při spojce 301/302 v poloze minus. V poloze plus 
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výhybkové spojky 301/302 může být ochranná dráha vedena do kusé odvratné koleje. Posouzení 

nenulových uvolňovacích rychlostí na návěstidlech AS a BS na odbočce Chotěbuz bude upřesněno v 

dalších stupních projektové dokumentace. 

- V ŽST Louky nad Olší bude zřízen automatický vstup ve směru z vlečky od Dolu Darkov. Na vlečce 

Darkov se nachází TZZ typu automatické hradlo. Vstupní hranice bude u vjezdového návěstidla KS. 

- Výhybky č. 1/3 a 2 v mezistaničním úseku Louky nad Olší – Karviná zůstanou zabezpečeny výměnovými 

zámky. 

- Stavba počítá s tím, že v ŽST Dětmarovice již bude ETCS vybudováno. V mezistaničním úseku Karviná 

– Dětmarovice bude zrušena vstupní oblast a bude zřízen handover mezi dvěma oblastmi ETCS. Handover 

bude u oddílových návěstidel 1-3365, 1-3368, 2-3365, 2-3368. 

- Přílohu zápisu tvoří také situační schémata některých stanic a tr. úseků, o kterých  bylo na jednání v rámci 

zabezpečovací profese podrobněji diskutováno (např. konkrétní případy řešení nenulových uvolňovacích 

rychlostí). 

 

 

Sdělovací zařízení (Ing. Gajdečka): 
 

Provozovaná sdělovací a informační zařízení všech systémů (zapojovače, rozhlasové zařízení, EZS, informační 

zařízení, kamerový systém, ASHS) v železničních stanicích na trati jsou nebo budou v době realizace této stavby 

upravena tak, aby vyhověla současným požadavkům pro dálkové ovládání. V řešeném úseku je v činnosti systém GSM-

R. 

Předběžným rádiovým plánováním bylo zjištěno, že signálem GSM-R v kvalitě potřebné pro ETCS L2 

(pro zajištění vstupní oblasti) není pokryt úsek u státní hranice se Slovenskem a dále trať z Českého Těšína na Hnojník 

(Ropice). V obou případech bude nutno vybudovat novou základnovou stanici BTS.  

U státní hranice bude vybudována nová BTS zhruba v místě stávajícího domku (žkm cca 286,550) s výškou 

stožáru 30m, anténou se ziskem 21 dBi a maximálním výkonem z BTS (47 dBm). Dalším řešením, navrženým 

dodavatelem technologie firmou Kapsch, by bylo využití Slovenské infrastruktury (stožár, domek) a realizace BTS na 

místě jejich základnové stanice ZSR122719_Svrčinovec hranice. Toto řešení je komplikovanější z hlediska smluvních 

vztahů, proto nebylo přítomnými na poradě akceptováno. 

Pro pokrytí tratě směr Hnojník (Ropice) signálem GSM-R bude nutno v této oblasti vybudovat novou 

základnovou stanici BTS. Po zpracování podrobného rádiového plánování bude přesně určena poloha BTS. Na poradě 

bylo prezentováno řešení navržené dodavatelem technologie firmou Kapsch. Řešení spočívalo v nahrazení jedné 

ze dvou stávajících dvousektorových BTS (Český Těšín nebo Třinec Konská) jednosektorovou BTS-R a druhý sektor 

by se pak řešil jako vzdálený tak, aby byl pokryt úsek směr Hnojník (Ropice). K tomuto řešení měl připomínku zástupce 

O14 Ing. Klega, že navržené řešení nesmí snížit počet současných možných spojení v síti GSM-R. Po poradě byla 

připomínka konzultována s firmou Kapsch a bylo nám sděleno: 

„Stávající stav je konfigurace BTS S21 – to znamená jeden sektor který má dvě frekvence (BCCH a TCH kanál 

tedy 5+8 hovorových kanálů) + druhý sektor který má jednu frekvenci (BCCH, tedy 5 hovorových kanálů). Celkem je 

tedy k dispozici 18 hovorových kanálů. Toto platí jak pro BTS Český Těšín, tak pro BTS Třinec – Konská. 

Navrhujeme v jedné lokalitě redukci na konfiguraci O2 – bude tedy k dispozici 13 hovorových kanálů. Je jedno, 

jestli by to bylo v Třinci nebo Českém Těšíně. Důvodem je frekvenční plánování (blízkost hranice s Polskem) a 

optimalizace GSM-R signálu. Momentálně z celkem 9 možných preferenčních kanálů používáme 6 kanálů. 

Pokud přidáme další BTS, která opět musí využít preferované kanály na hranici s Polskem, nesplníme požadavek 

na kanálový odstup a tím se komplikuje optimalizace z hlediska interferencí a rušení mezi BTS. Nelze tedy zaručit 

splnění akceptačních testů pro ETCS dle Subsetu 093.“ 

Testy QoS mohou být provedeny až po vybudování nových BTS a jejich uvedení do provozu. 
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V souladu se zadáním stavby byla prověřena možnost obchozí cesty přes Slovensko pro přenosové zařízení 

(SDH popř. MPLS) a pro systém DOZ (propojení stavědlových ústředen). Tato možnost byla na poradě projednána 

a projektant informoval o stavu optických kabelů na Slovensku, které získal od zástupce ŽSR O460 (Odbor 

oznamovacej a zabezpečovacej techniky a elektrotechniky) Ing. Milošoviče. Optické kabely jsou v úseku od státní 

hranice s Českou republikou – Čadca -  Bratislava – Kúty. Dále bylo projektantem zjištěno od zástupce TÚDC p. Čápa, 

že v úseku Lanžhot – státní hranice je v současné době položen optický kabel 36 vláken (v části úseku 48 vláken). Tento 

kabel je u stávající BTS v km cca 11,360 napojen na optický kabel 24 vláken ze Slovenska. Fyzická cesta (optické 

kabely) je tedy vytvořena, její délka je cca 300km. Vzhledem k fyzikálním možnostem vysílačů v přenosových 

zařízeních (SDH STM nebo MPLS) jejichž dosah je cca 70 až 80km, to znamená vybudování opakovačů těchto zařízení 

(přenosového traktu) v počtu 3 až 4ks na území Slovenska, čímž by se stavba nacházela i mimo území České republiky.  

Projektant před jednáním prověřil možnost využití přenosového systému SDH STM ve vlastnictví ŽSR, pokud 

takový na Slovenské straně existuje. Tato možnost byla zamítnuta zástupcem O14 Ing. Rosou s tím, že toto zařízení by 

nebylo v majetku SŽDC a nebylo by jej možno dohlížet a konfigurovat pracovníky SŽDC. 

Projektantem byla zmíněna i možnost řešení obchozí cesty pomocí přenosu DWDM. Dle informací přítomného 

zástupce ČD-Telematika, a.s. p. Szczeponka však i tato varianta vyžaduje vybudování opakovačů na území Slovenska.  

Po jednání byla p. Szczeponkem poskytnuta informace, že ČD-Telematika používá u nás v přenosových 

zařízeních vysílače, které mají dosah až 160km. Tato varianta by sice snížila počet opakovačů budovaných na straně 

Slovenska na maximálně 2ks, ale nutnost jejich budování zůstává. 

Dále dle informací zástupce ŽSR O460 (Odbor oznamovacej a zabezpečovacej techniky a elektrotechniky) 

Ing. Milošoviče není jistá kapacita obchozí trasy. Dle této informace by nejspíše nebyl problém se zaokruhováním 

přenosového systému SDH STM-4 (nutno ověřit), ale nejspíše by byl problém se zaokruhováním přenosového systému 

MPLS, kde Ing. Milošovič uvedl: „My máme mráčky dat, z Vaší strany by se jednalo o mrak dat z DOZ.“. 

Stejný problém pak vzniká i při budování obchozí cesty pro přenosové systém DOZ (propojení stavědlových 

ústředen). Vzhledem k tomu, že se jedná o uzavřený systém, pak by bylo nutno vyhradit pro toto další vlákna 

v optických kabelech a opět by to vyžadovalo vybudování opakovačů pro zabezpečovací zařízení. 

Zástupce OŘ Olomouc Ing. Omastová (správce zab. zařízení na CDP Přerov) upozornila, že problematiku 

zaokruhování je vhodné řešit komplexně i pro jiné stávající a budoucí řízené oblasti DOZ a systémy ETCS. 

Nejvhodnějším řešením je zadání samostatné stavby, která by byla řešena i za investiční účasti ŽSR. 

Z hlediska obchozí cesty bylo na poradě dohodnuto, že pokud se nebude realizovat přes Slovensko, bude tuto 

nutné řešit jiným způsobem. Byla zmíněna možnost zaokruhování využitím stávajících kabelů společnosti ČD-

Telematika. Dle informací přítomného zástupce ČD-Telematika, a.s. p. Szczeponka je však od Ostravy kabel ČD-

Telematiky veden jen do Třince. Tato varianta je projektantem dále prověřována. Při využití kabelů společnosti ČD-

Telematika od Třince směr Český Těšín a Ostrava by muselo být v úseku státní hranice – Třinec provedeno 

zaokruhování (obchozí cesta) ve stejném kabelu. Projektantem je dále prověřována možnost zaokruhování části úseku 

z Českého Těšína nebo Albrechtic u Českého Těšína přes Havířov po kabelech SŽDC. 

 

Silnoproudá zařízení (Ing. Vývoda): 

 

- Po definitivním situování nových BTS bude navrženo napájení el. energií dle stavu a možností stávající 

infrastruktury el. rozvodů.  

-  

 

Ekonomické hodnocení (Mgr. Vorel): 

 

- Ekonomické hodnocení (EH) bude prováděno alternativní metodou pomocí multikriteriální analýzy.  



Projekce a vzdělávání v oboru zabezpečovací a sdělovací 
techniky v dopravě 

 

Signal Projekt s.r.o.             

Vídeňská   55 
639 00  Brno 

  IČO: 25 52 54 41 DIČ: CZ 25 52 54 41                       
  Tel: 543 233 962, 543 214 868  Fax: 543 331 046     
  Společnost Signal Projekt s.r.o. je členem Asociace institucí vzdělávání dospělých   AIVDČR 
 

Společnost je zapsána v Obchodním rejstříku vedeného Krajským soudem v Brně, oddíl C, vložka 29887 
 
 Projektové pracoviště Brno, Vídeňská 55, 639 00 Brno, Tel: 545 240 572 

 

- Hodnotitel upozornil, že projekt pro kladný výsledek EH musí zahrnovat pouze nezbytné stavby respektive 

opatření k oživení systému ETCS.  

 

 

Zapsal: Mgr. Radek Böhm 

 

 

 

 

Příloha :      Příloha č. 1 – Situační schéma tr. úseku st. hr SR – Mosty u Jablunkova 

        Příloha č. 2 – Situační schéma ŽST Třinec  

       Příloha č. 3 – Situační schéma ŽST Český Těšín 

       Příloha č. 4 – Situační schéma ŽST Odb. Chotěbuz 

        Příloha č. 5 – Situační schéma ŽST Dětmarovice 
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5. nástupištì

1*)
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2*)

3*) 3*)

3*)   Svìtelný indikátor zobrazuje bílé písmeno Z a bílý symbol obrácené U

4*)   Svìtelný indikátor zobrazuje bílé èíslo 5 a žlutý pruh

5*)   Svìtelný indikátor zobrazuje bílé èíslo 5, žlutý a zelený pruh

6*)

6*)

        stavebnì technického stavu koleje mezi v. è. 112 a 118 (R=255,0m)
6*)   Na návìstidlech S114 a S116 je návìštìna rychlost 40 km/h z dùvodu

5 Nepromìnný nesvítící ukazatel rychlosti 50 km/h

Snímaè poèítaèe náprav využitý pro oba sousední poèítací úseky
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NEJVYŠŠÍ TRA•OVÁ RYCHLOST 

1000mZÁBRZDNÁ VZDÁLENOST 
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150km/hTRA•OVÁ RYCHLOST PRO SOUPRAVY S VÝKYVNÝMI SKØÍNÌMI (VÝHLEDOVÁ)

TRA•OVÁ RYCHLOST PRO KLASICKÉ SOUPRAVY (VÝHLEDOVÁ) 120km/h

ODBOÈKA CHOTÌBUZ  (1TK)

LOUKY NAD OLŠÍ  (2TK)

ALBRECHTICE U ÈESKÉHO TÌŠÍNA  (2TK)

1 TR - -21/23+

21/23-

-

CHOTÌBUZI
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2-42 2-43

A

B

A

B

A1
A2

A1

A2

J-12

J-13

J-11

TABULKA PO±ÍTA±Ù NÁPRAV

ÚSEK SNÍMA±E
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6*)

(50 km/h)

PB1

PB1;PB9

PB3

PB2

104aK PB3

PB5

PB6

PB7

PB14

PB2;PB4;PB5

PB3;PB4;PB6

PB8

PB6;PB7;PB8

PB5;PB14

PB15

PB20

PB19

PB24 PB25

PB28

PB23

PB2
9

PB42

PB29;PB41;PB42

PB15;PB20

PB20;PB23;PB25

PB33

PB32

PB19;PB22;PB28;PB33

PB24;PB28;PB32

PB21

PB38

PB43

PB44

PB45

PB46

PB21;PB37;PB38

PB32;PB45;PB46

PB33;PB43;PB44

PB1
0

PB1
2

PB10;PB12

PB9 PB11

PB13

PB16

PB17

PB18

PB31

PB30

PB39

PB40

PB49

PB48

PB51

PB50

PB2
7

PB26

PB35

PB34

PB36

PB47

PB9;PB11

PB11;PB12;PB16

PB16;PB18

PB13;PB17

PB30;PB49

PB31;PB40

PB39;PB40;PB47;PB48

PB18;PB27;PB30

PB17;PB27;PB31

PB48;PB65

PB51;PB68

PB26;PB34;PB36

PB49;PB50;PB51

PB41;PB82

PB42;PB71

PB37

PB37;PB77

PB38;PB73

PB43;PB62

PB44;PB63

PB45;PB67

PB46;PB66

Se23

Se28

Se29 Rez.

PB65

PB69

PB64

PB61

PB60
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PB67

PB63

PB62

PB77

PB73

PB70

PB78
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PB76

PB71

PB82

PB91

P
B
92

PB93

PB8
1
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PB74;PB79

PB79;PB81

PB80

PB60;PB61;PB64;PB66;PB69;PB72

PB62;PB63;PB67;PB70

PB70;PB72;PB76;PB78

PB78

PB91

PB92;PB93

PB93;PB94
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1
7
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2
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7*)   Svìtelný indikátor zobrazuje køíž neplatnosti, bílé písmeno Z a bílý symbol obrácené U

PB35;PB47

110aK PB2

Pozn.: Poèítací body PB14; PB22; PB24; PB35 a návìstidlo Se23 jsou souèástí SZZ.

Obvod venkovní výstroje umístìné na spádovištním stavìdle (St.1)

878 m

854 m

Sc7 - S103

Sc7 - S101

Úèelové kolejištì mìnírny

Úèelové kolejištì dílny a montážní základny

Sp0

Sp1

SpN

Sp1 + Sp2

Sp1 + Sp2 + Sp3

Sp90

Poznámka

Sp1,Sp2,Sp3,Sp90
Stav bez pøedání

Pozn.: Nezabezpeèený posun povolovaný na St.1 (spádovištì) je udìlován pomocí režimù pomocných stavìdel. 

je možné ho pøedat samostatnì nebo se všemi dalšími režimy.
Nezabezpeèený posun z koleje 110aK k hrotu výh.è. 111 a zpìt,

následnì je možné dále pøibírat režimy Sp2, Sp3, SpN.
a zpìt, je možné ho pøedat samostatnì nebo s režimem Sp0,
Nezabezpeèený posun od hrotu výh.è. 111 na kol è. 118 až 132

následnì je možné dále pøibírat režimy Sp3, SpN.
a zpìt, je možné ho pøedat pouze spoleènì s režimem Sp1,
Nezabezpeèený posun od hrotu výh.è. 111 na kol è. 114 až 132

následnì je možné dále pøibrat režim SpN.
a zpìt, je možné ho pøedat pouze spoleènì s režimem Sp1 + Sp2,
Nezabezpeèený posun od hrotu výh.è. 111 na kol è. 110 až 132

Ovládané výhybky Podmínka

111 +, 116 +, 117 +, 125 + 120, 128, 130

101/103 +Žádné

130
116, 120, 121, 126, 127, 128,

128, 130, 133
111, 116, 120, 121, 126, 127,

Sp1 + Sp2 + Sp3
Podle pøedání Sp1, Sp1 + Sp2,

Sp1 + Sp2 + Sp3
Podle pøedání Sp1, Sp1 + Sp2,

TABULKA REŽIMÙ OVLÁDÁNÍ SPÁDOVIŠTÌ

Stav

111 +, 116 +, 117 +, 120 -125

150a/151 +
111 +, 117 +, 125 +,

150a/151 +
117 + , 118/131 +, 125 +,

132 -, 150a/151 +
112 +, 118/131 +, 125 +,
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Pozn.: 
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3x100m
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234  

K
1
-1

1

K1-21

K1-22

K2-12

K2-11

K2-22K2-21

= 319,783)

(is km 138,592

319,205=138,014

319,212=138,021

319,836=138,645

PZS 3ZBI
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Z
S
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Z
B
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PZS 3SBI

136,667=317,858
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2T3 TR-CT (2TC3) 2T4 TR-CT (2TC4) 2T5 TR-CT (2TC5)

1T1 TR-CT (1TC1) 1T2 TR-CT (1TC2) 1T4 TR-CT (1TC4)   (1TC3)
1T3 TR-CT

1T1 CT-CH

2T1 CT-LO

2T1 CT-AL

1T2 CT-CH

2T2 CT-LO

2T2 CT-AL

1T3 CT-CH 1T4 CT-CH

2T3 CT-LO

2T3 CT-AL

1T5 CT-CH 1T6 CT-CH

2T4 CT-LO

2T4 CT-AL

2T5 CT-LO

2T5 CT-AL
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T2 HN-CT
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SVRŠKU

DRUH POLOMÌR

OBLOUKU

DRUH

PRAŽCÙ

ZÁVÌR POZNÁMKASMÌR

ZÁMEKSOUSTAVA

POLOHY

SNÍMA±

J S49 1:9 300 L p d è

1:12 P l b è

J S49 1:9 300 L p d è

J R65 1:11 300 L d è

J 1:12 500 P b è

J 1:11 300 L l b è

J 1:11 300 P b è

1:9 L l b è

1:11 P l b è

S S49 230 p d

J 1:9 300 P p b è

J 300 L b è

J 1:9 300 L l b è

J 1:9 300 P p b è

S49 l d

J

R65 1:11

S 230

R65 1:11 P p dJ 300

L d

L b è

S49 L p d

1:18,5

1:7,5

L l d

P l b èJ

P b èJ 1200

R65 L d èJ 300

P p d

L l d

P l d

L d

R65 P l d èJ 300

R65 P l dJ 300

60

1:9

1:11

1:11

TABULKA VÝHYBEK
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104
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110
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112
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124
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131
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2

3

4

5
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9
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11
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13
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18
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NÁKLADNÍ NÁDRAŽÍ
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317,823

317,829
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317,914

317,956
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J 60 500

318,003

318,009
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318,062
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318,158
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318,241
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318,868

318,873

318,898

318,914
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318,947
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318,925

318,931

318,954

318,980

318,997

319,003

319,039

319,079

319,117
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319,205
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319,456

319,492

319,539

319,567

319,618

319,702

319,733

319,781

319,831

319,837

319,889

319,936

319,942

319,983

320,010

320,082
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60

60

J 60 300

60 300

1:5,7
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60 1:11

60

60

1:5,7

3001:11R65J

J 60 1200

OBL-o

OBL-o S49 1:7,5

1:11 300

60 1:18,5

OBL-o S49 1:7,5

OBL-o S49 1:7,5

OBL-o S49 1:7,5

OBL-o S49 1:7,5

J 300

R65 1:9

J R65 1901:7,5

OBL-o 60 1:14

J S49 1:9 300
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OBL-o S49 1:7,5

OBL-o S49 1:7,5
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C S49 1:9 190

J 60 1:9 300
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J 60 1:9 300

J 60 1:9 300

J 60 1:9 300

J 60 1:11 300

J 60 1:11 300

J 60 1:11 300

J 60 1:11 300

J 60 1:11 300

J 60 1:11 300
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J 60 1:11 300
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500(6361,165/463,500)

190(382,000/378,849)

190(638,982/270,758)

190(388,732/372,452)

190(594,000/279,750)

190(400,000/362,662)

760(1525,000/1515,993)

190(411,000/354,000)

190(1845,000/212,000)

EPR

EPN

V základní poloze V opaèné poloze

ŽELEZNI±NÍHO POMÌR

ODBO±ENÍ
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EPR

EPR

EPN 1

Žlabový pražecEPN 1
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Žlabový pražec, EOV

Žlabový pražec, EOV

EOV

Žlabový pražec, EOV

Žlabový pražec, EOV

Žlabový pražec, EOV
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EPR
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S49
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Rez.

Rez.

Rez.

Rez.

Rez.

Rez.

OBL-o S49 1:7,5

OBL-o 300(900,000/450,460)

190(1000,000/234,764)
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Vk202

Vk203
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137,645=318,836

137,920=319,111

318,983=137,792
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V208 ;PB80

V207 PB65;PB68;PB74
pro smìr jízdy ve smìru šipky

Snímaè poèítaèe náprav, u kterého je využit smìrový výstup

580 m

P

P

ZPK1

PK1

  
P

T

T

T

T

8
0

5
0

5
0

8
0

8
0

8
0

5
0

5
0

1
0
0

1
0
0

k
m
 3

1
9
,0

0
5

1
x
 d
lo

u
h
ý
 s
lo

u
p
e
k
 v

n
ì
 k

o
le
jí
 è
. 
1
 a
 2

2
x
 k
rá
tk

ý
 s
lo

u
p
e
k
 m

e
z
i 
k
o
le
je

m
i 
a

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 

k
m
 3

1
7
,6

3
0

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 (
s
lo

u
p
y
 T

V
 è
. 
5
/6
)

k
m
 3

1
7
,3

3
1

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 (
s
lo

u
p
y
 T

V
 è
. 
1
1
1
/1

1
2
)

k
m
 3

1
4
,6

4
0

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 (
s
lo

u
p
y
 T

V
 è
. 
1
4
3
/1

4
4
)

Sc8 - Sc6a - S102 961 m

S N
S N

S N

R
D
-A

1

k
m
 0
,4

2
4
 (
3
1
9
,6

9
3
)

1
x
 d
lo

u
h
ý
 s
lo

u
p
e
k
 v

n
ì
 k

o
le
je

R
y
c
h
lo
s
tn
ík
 

k
m
 3

2
0
,4

1
5
=
3
2
0
,4

0
0
=
1
,1

4
6

a
 2

x
 d
lo

u
h
ý
 s
lo

u
p
e
k
 v

n
ì
 k

o
le
jí

1
x
 k
rá
tk

ý
 s
lo

u
p
e
k
 m

e
z
i 
k
o
le
je

m
i

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 

* Kilometrická poloha návìstidla ve stávající kilometráži.

** Kilometrická poloha návìstidla v kilometráži trati smìr Albrechtice.

trati Mosty u Jablunkova st. hr. - Bohumín i Frýdek-Místek - ±eský Tìšín.

Pozn.: Název Se29 není využit a je ponechán v rezervì. U návìstidel frýdeckého pøednádraží je uvedena km poloha v kilometráži

Sc234 - S234a

Sc236 - S236a

Sc238 - Sc236

137 m

253 m

595 m

Sc238 - Sc234 703 m

Lc114 - L6 586 m

i Frýdek-Místek - ±eský Tìšín.

potøebných pro výpoèet pøejezdù nebo stanovení NZV, je uvedena km poloha v kilometráži trati Mosty u Jablunkova - Bohumín

Pozn.: Název Se35 není využit a je ponechán v rezervì. U návìstidel frýdeckého pøednádraží a u návìstidel osobního nádraží,
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317m 57s
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96s
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37m 29s
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Lc234 - Lc238 280 m
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601 m
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±ísla PB Poè.N PB52-59, PB75, PB83-90 jsou ponechána v rezervì.

RYCHLOST OD/DO

od návìstidla Sc6 je návìštìna rychlost 40 km/h) 

ze dne 14.2.2014; není možno osadit svìtelný ukazatel rychlosti a pøi VC

(osazení návìstních svìtel je provedeno ve smyslu dopisu è.j. 7195/2014-O14

Svìtelné návìstidlo umístìné na konzole na zastøešení nástupištì

40 km/h

40 km/h

40 km/h

40 km/h

-/40 km/h

-/40 km/h

-/40 km/h

-/40 km/h

Tabulka s køížem

1

PB22

režimu SpN). 
v koncové poloze a jejich pøestavení je možné pouze po vrácení
zhaslá (pøi pøedání režimu SpN jsou výhybky è. 133 a 134 drženy 
svítí na Sp1 pouze køíž neplatnosti; IOSp1, IIOSp1 a IIIOSp1 jsou
Aktivace a ovládání spádovištních návìstidel. Není-li SpN pøedán,

spádovištì.
Ovládání a držení výhybek je realizováno pouze v technologii

           Režim Sp1, Sp1+Sp2, Sp1+Sp2+Sp3 bez SpN - na kmenovém spádovištním návìstidle Sp1 svítí køíž neplatnosti.

5

5
0

4
0

T1 CT-PL

Ev
id
en
èn
í k

m
 1
37
,7
75

Sk
ut
eè
ný
 k
m
 1
37
,7
81

320,330 = 320,315 *

= 1,061 **

136,989=318,180

Pozn.: * Na koleji è. 110b  nebudou odstavována drážní vozidla.

*110b

274 m

932 m

824 m

925 m 817 mSc6 - Sc234

Sc6 - Sc236

Sc8 - Sc234 Sc8 - Sc236

238K

SK

smìr státní hranice ±R/PL.

*** Kilometrická poloha návìstidla v kilometráži trati

= 139,139***

=
1
,0

6
1
**

=
1
3
9
,1

3
9
**

*

2
A

S
, 
1
S
, 
2
S
; 
k

m
 3

2
0
,3

3
0
=
3
2
0
,3

1
5
*

P
o
d
c
h
o
d
; 
k

m
 3

2
0
,4

2
5

1
-3

2
0
7
,2
-3

2
0
7
; 
k

m
 3

2
0
,6

4
6
*

P
ro

p
u
s
te

k
; 
k

m
 3

2
1
,0

6
1
*

PB94

(k
m
 4

0
,1

5
3
 P

L
)

s režimem Sp0, vyluèuje se však s režimy Sp1, Sp2, Sp3 a SpN.
a zpìt k náv. Se7, je možné ho pøedat samostatnì nebo
Nezabezpeèený posun od hrotu výh.è. 111 na kol è. 132, k Se23

           Režim Sp0, Sp90, Sp0+Sp90 - na kmenovém spádovištním návìstidle Sp1 svítí køíž neplatnosti.

EPN umístìn vpravo

T1 CT-PL

319,996=138,819

PB68

Tabulka s køížem

Tabulka s køížem

39,637 (PL)

0,306 (PL)

M
o
s
t;
 k

m
 3

2
0
,5

8
9
*

2
-1

3
; 
k

m
 1
,3

8
4
**

k
m
 3

2
1
,0

6
9
*

IS
; 
k

m
 3

2
1
,0

7
9
*=

1
,8

3
0
**

k
m
 3

2
1
,0

8
9
*

1
-3

2
1
8
; 
k

m
 3

2
1
,7

6
4
=
3
2
1
,7

5
1
*

1
-3

2
2
1
,2
-3

2
2
1
,2
-3

2
2
0
; 
k

m
 3

2
2
,0

6
3
=
3
2
2
,0

5
0
*

2
-2

7
,2
-2

8
; 
k

m
 2
,7

8
8
**

1
-3

2
2
8
; 
k

m
 3

2
2
,7

9
1
*

k
m
 3

2
3
,2

0
0
*

s
tá

v
a
jí
c
í

R
y
c
h
lo
s
tn
ík

y
 

C
L
,2
-3

2
3
6
,2
-3

2
3
5
; 
k

m
 3

2
3
,4

8
7
*

2
-4

2
,2
-4

3
; 
k

m
 4
,2

3
3
**

k
m
 1

3
8
,8

4
1
**

*

R
y
c
h
lo
s
tn
ík
 (
s
lo

u
p
 T

V
 è
. 
P
1
)

k
m
 1

3
8
,8

4
1
**

*

1
x
 d
lo

u
h
ý
 s
lo

u
p
e
k
 v

n
ì
 k

o
le
je

R
y
c
h
lo
s
tn
ík
 

S
p

B
 k

m
 1

3
8
,9

5
3
**

*

O
z
n
a
è
n
ík
 k

m
 1

3
8
,9

7
0
**

*

P
S
 k

m
 1

3
9
,0

2
3
**

*

M
o
s
t 
k

m
 1

3
9
,0

3
4
**

*

B
1
/2
 k

m
 1

3
9
,0

5
3
**

*

k
m
 1

3
9
,0

6
9
**

*

1
x
 d
lo

u
h
ý
 s
lo

u
p
e
k
 v

n
ì
 k

o
le
je

R
y
c
h
lo
s
tn
ík
 

S
t.
 h
ra

n
ic
e
 k

m
 1

3
9
,1

1
2
 *
**

P
B
9
4
 k

m
 1

3
9
,1

7
5
**

*

*) PBT1 - poèítací bod tra•ového úseku poèítaèe náprav T1 HN-CT umístìný v ŽST Hnojník.

50
 km
/h

PB4

3x100m

50

50

50

50

50

50

50

50

40/50

40/50

40/50

40/50

PB
79

200

26 x A4

Ú±EL

DATUM

±ÁST

NAVRHL, VYPRACOVALODPOVÌDNÝ  PROJ.  OBJ., PS

OBJEDNATEL

HLAVNÍ INŽENÝR PROJEKTU

ZAK. ±ÍSLO MCO

FORMÁT

MÌØÍTKO

KONTROLOVAL

PØÍLOHA

ØEDITEL  MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

±ÍSLO SOUPRAVY:

REVIZE ±. DATUM ZMÌNA

KRAJ: POVÌØENÝ OÚ: OBEC: 

Správa železnièní dopravní cesty, státní organizace

ING. VÁCLAV KRATOCHVÍL

MORAVSKOSLEZSKÝ ±ESKÝ TÌŠÍN

2. èást - žst. ±eský Tìšín "

Bystøice nad Olší - ±eský Tìšín,

" Optimalizace trati

PS 24-28-01.1 Žst. ±eský Tìšín, SZZ definitivní

ING. PETR PAVLÍK JAKUB SATORIAING. PETR PAVLÍK

±ESKÝ TÌŠÍN

D.1.1

BØEZEN 2017

17 - 019 - 233 - SP

DSPS

LEGIONÁØSKÁ 1085/8 , 779 00 Olomouc

http://www.moravia.cz

e-mail: moravia@moravia.cz

IDS: kjee9md

tel.: +420 585 570 444

v zastoupení: SŽDC, s.o., Stavební správa východ, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

ING. PETR PAVLÍK

-

Situaèní schéma zab. zaø. žst. ±eský Tìšín

78m

136,972=318,163

136,974=318,165

Tlaèítko Stùj Sp1



1,0 2,0 3,0 4,0

k
m
 

3
2
1
,7

5
1

5 6 7 8 9 0 3 4 5 6 7 8 9 01 2 3 4 5 6 7 8 91 2

3x100m

3x100m

0 3 4 5 6

7

8 91 2 0 3 4 5 6 7 8 91 2

1-58

321,0 322,0 323,0 324,0

325,0

0

3
2
3
,5

8
5

T RD

k
m
 

3
2
3
,4

8
7

2-43

CL

2-32352-3236

2-42

0 3 4 5 6 7 8 91 2 0 3 41 2 5 6 7 8 9

0

3 4 52

1

3 4 5 6 7 8 92103 4 5 6 7 8

9

5,0

2-52 2-53

k
m
 

5
,2

5
5

k
m
 

4
,2

3
3

0 3 4 5

6
7

8

9

1 2

0

1

4

5

6

7

7

8

1

3

8

2-
63

1L

2L

1

2

6

LOUKY NAD OLŠÍ

S2

S
2
 
k

m
 

3
2
5
,2

3
2

S7

S
7
 
k

m
 

3
2
5
,3

7
5

k
m
 

3
2
5
,6

1
3

v
ý
p
r
a
v
n
í
 
b
u
d
o
v
a

2-27

BS

AS

k
m
 

3
2
0
,6

4
6

k
m
 

1
,3

8
4

místní komunikace

80
 k

m/
ho

d

min. 50m

min. 50m

min. 50m

PB1

2

B
S
,A

S
 
k

m
 

3
2
3
,7

9
4

B
S
 
k

m
 

3
2
3
,7

9
4

V301

V302

5,0 6,0

6,0

1

2-28

2-3220 2-3221

k
m
 

3
1
9
,1

1
7

k
m
 

3
2
1
,4

6
1

k
m
 

3
2
2
,1

8
3

k
m
 

3
2
2
,4

7
9

k
m
 

3
2
4
,4

2
0

s
i
l
n
i
è
n
í
 
n
a
d
j
e
z
d

ODBO±KA CHOTÌBUZ

ž
e
l
. 
n
a
d
j
e
z
d

m
o
s
t

m
o
s
t

m
o
s
t

 k
m
 
6,
1-
km
 
6,
3 
  

58
m

Ab
no
rm

ál
ní
 h
ek
to

m
et
r 

v 
ko
le
ji
 è
. 1

ZÁBRZDNÁ VZDÁLENOST. . . . . 1000 m

k
m
 

3
2
2
,7

9
1

k
m
 

3
2
2
,0

5
0

k
m
 

2
,7

8
8

1-3221

1229m

4 5

219

1S

2S

2AS

±ESKÝ TÌŠÍN
L1

L0

L2

L7
T

1-3207

2-3207

2-13

k
m
 

3
2
1
,0

7
9

1-3218

1-3228

0

k
m
 

3
2
1
,0

8
9

P8288

L1K

L2K

k
m
 
6
,3
3
6

2-
66

k
m
 
6
,6
4
0

k
m
 

3
2
3
,8

6
4

p
o
d
c
h
o
d

ZÁBRZDNÁ VZDÁLENOST. . . . . 1000 m

p
o
d
c
h
o
d

k
m
 

4
,6

0
6

k
m
 

3
2
0
,5

8
9

k
m
 

3
2
1
,0

6
1

k
m
 

3
2
0
,4

2
5

p
o
d
c
h
o
d

k
m
 

3
2
1
,6

0
8

s
i
l
n
i
è
n
í
 
n
a
d
j
e
z
d

k
m
 

5
,8

7
2

k
m
 
5
,7

5
4

m
o
s
t

p
r
o
p
u
s
t
e
k

L6

L5

k
m
 

3
1
9
,2

7
7

S
U

ï»¿Ãºhel kÅ™Ã­Å¾

7*)

6*)

6*)

5
5

K náv. Sc6 1118m

1233m

L
8
 
k

m
 

3
1
9
,4

2
8

5

6*)   Svìtelný indikátor zobrazuje bílé èíslo 5 a žlutý pruh

7*)   Svìtelný indikátor zobrazuje bílé èíslo 5, žlutý a zelený pruh

Poznámky:

T

SÚ výhybna CHOTÌBUZ 3565m

ALBRECHTICE U ±. T.

1.TRA•. KOL.

±ESKÝ TÌŠÍN

LOUKY NAD OLŠÍ

tra•ová

TABULKA RYCHLOSTÍ

NA/Z RYCHLOST OD/DO

1.TRA•. KOL.

1.TRA•. KOL.

TABULKA VÝHYBEK

S
U
 

C
h
o
t
ì
b
u
z

k
m
 

3
2
3
,8

8
0

=
k

m
 

4
,6

2
5

(p
ok
ra

èo
vá

ní
 n
a 

vý
kr

es
e 

è.
02

02
)

SM
ÌR
 A

LBRE
CHTI

CE
 U
 ±

ES
KÉHO 

TÌ
ŠÍ

NA

"A1"

R
D
-

L
O

U
K

Y

k
m
 

5
,4

0
9

80km/h 

k
m
 

4
,5

3
7 k

m
 
5
,7

0
3

1166m

K nav
.  1-69

  133
4m 

Od na
v.  1-6

8    
  104

0m 

1176m 

Od
 n

av
.  
2-

53
  
 1
08

1m

K 
na

v.
  2
-5

2 
  
  
 1
38

5m

K 
na

v.
  2
-7

9 
  
  
 1
48

9m
 

1022m 

1003m 

1437m

1436m 

1404m 

Od
  

na
v.
  2
-7

8 
 1
18
5m

301

302

301

302

323,578 R65 d EPR

323,657 R65 d

h

h

1T1 CT-CH 1T2 CT-CH 1T3 CT-CH 1T4 CT-CH 1T5 CT-CH 1T6 CT-CH

2T1 CT-LO 2T2 CT-LO 2T3 CT-LO 2T4 CT-LO

2T1 CT-AL
2T2 CT-AL

2T3 CT-AL 2T4 CT-AL 2T5 CT-AL

2T
6 

CT-
AL

2T
7 

CT-
AL

1T1 CH-AL 1T2 CH-AL

1T
3 

CH-
AL

1T1 CH-LO

2T5 CT-LO

V302P

k
m
 

3
2
5
,0

3
4

k
m
 

3
2
3
,6

9
0

PZS 3SBI

1

1
1

Výstroj KO a AB soustøedìna do

3x100m

Výstroj KO a AB soustøedìna do

A

1

2

2

3x100m

1

2

stávající  KO 

702m
142m

k
m
 

3
2
0
,4

6
8

Žel.

svršek
±íslo Km

Druh

pražce
ZávìrSmìrPomìr

Žel.

svršek
Druh

Polomìr

oblouku
Pøestavník

výmìníku

L

Poloha Poznámka

J 760 p

PJ 190 p

1:14

1:9

7*)

6*)

5

-4,204 -3,654

455m

k
m
 

3
2
1
,1

7
0

-2,426
-3,654

702m

k
m
 

3
2
1
,5

8
5

-3,303
-2,426

455m 900m

k
m
 

3
2
2
,5

2
5

-3,832
-3,303

900m 325m

k
m
 

3
2
2
,8

5
1

-3,230
-3,832

325m 925m

-3,394
-3,230

925m 450m

k
m
 

3
2
3
,7

7
6

-3,217
-3,394

450m 495m

k
m
 

3
2
4
,2

2
6

-2,186
-3,217

k
m
 

3
2
4
,7

2
1

495m 1207m

NÁSTUPIŠTÌ

 dl.170m

  dl.170m

NÁSTUPIŠTÌ

(výhled)

(výhled)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

(v
ý
h
l
e
d
)

EPR

Snímaè polohy

12,000

367m

k
m
 

5
,1

3
8

11,10
0

324
m

304
m

k
m
 

5
,5

0
5

8,00
0

324
m

k
m
 

5
,8

0
9

-3,300

706m

12,0
00

1-55

1
0
0

3x100
m

ASE

ASE

ASE

S
t
a
n
i
è
n
í
 
b
u
d
o
v
a

3x100m

L8

5

L
6
,L

2
,L

0
,L

1
 
k

m
 

3
1
9
,4

3
2

K náv. Sc1,Sc0,Sc2 1304m

L
5
 
k

m
 

3
1
9
,3

8
7

L
7
 
k

m
 

3
1
9
,3

7
9

K náv. L5 1274m, L7 1282m 

1438m k S2 (1581m k S7) 

"A"

"B"

R
D

k
m
 

1
,8

3
0

3x100m

NEJVYŠŠÍ  DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .100 km/hod

ODBO±KA CHOTÌBUZ (1TK) a LOUKY NAD OLŠÍ  (2TK)

ZÁBRZDNÁ VZDÁLENOST. . . . . 1000 m

ALBRECHTICE U ±ESKÉHO TÌŠÍNA (2TK) NEJVYŠŠÍ DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .150 km/hod (VÝHLED)

Použité znaèky : 

Návìst "Hlavní návìstidlo slouèeno s pøedvìstí"

pro kol. úsek vlevo od snímaèe

snímaè poèítaèe náprav využitý

A1-3

5
0

1
0
0

5
0

1
0
0

A1-11A1-1

A1-2

5
0

8
0 S N

8
0

8
0 S N

5
0

8
0 S N

T

k
m
 

1
,1

4
6

m
o
s
t

1SK

2SK

2ASK

A1-12

A1-13

k
m
 

3
2
3
,2

0
0

A

NEJVYŠŠÍ DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .100 km/hod

NEJVYŠŠÍ  DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .150 km/hod (VÝHLED)

NEJVYŠŠÍ  DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .80 km/hod

NEJ
VYŠ

ŠÍ
 D

OVOLE
NÁ 

TRA•
OVÁ 

RYCHLOS
T.
 . 
. .
 . 
. .
 . 
80
 k

m
/h
 

ZÁBRZ
DNÁ 

VZ
DÁLE

NOS
T.
 . 
. .
 . 
 . 
. .
10
00
 m

T

T

A
L
B
R
E
C

H
T
IC

E
 
U
 
±
E
S

K
É
H

O
 
T
Ì
Š
ÍN

A

NEJVYŠŠÍ  DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .100 km/hod

NEJVYŠŠÍ  DOVOLENÁ TRA•OVÁ RYCHLOST. . . . . . . .150 km/hod (VÝHLED)

ZÁBRZDNÁ VZDÁLENOST. . . . . 1000 m

±ESKÝ TÌŠÍN (1TK)

ODBO±KA CHOTÌBUZ (1TK) a ±ESKÝ TÌŠÍN (2TK)

k
m
 

3
2
5
,0

0
0

1
0
0 5

0

1
0
0 5

0

4
,4

1
7

8
0

k
m
 

5
,3

1
0

7
0

8
0

SÚ výhybna CHOTÌBUZ 880m (881m)

k
m
 

5
,3

1
0

8
0

k
m
 

6
,0

5
0

8
0

7
0

k
m
 
6
,0

5
3

9

0

2

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

7
0

s
lo

u
è
e
n
o
 
s
 
p
ø
e
d
v
ì
s
t
í"

N
á
v
. 
"H
l.
 n

á
v
ì
s
t
id
lo

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

7
0

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

V
3
0
2
;3

2
3
,6

5
7

V
3
0
1
;3

2
3
,5

7
8

8
0

s
lo

u
è
e
n
o
 
s
 
p
ø
e
d
v
ì
s
t
í"

N
á
v
. 
"H
l.
 n

á
v
ì
s
t
id
lo

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

R
y
c
h
lo

s
t
n
ík

y

3
2
3
,5

7
3

RD1

RD2

(km 320,061)

k
m
 

3
2
0
,4

0
0

a
 

A
l
b
r
e
c
h
t
i
c
e
 
2
(A
)T

K

s
m
ì
r
 

L
o
u
k
y
 
n
.O
.-

1
T

K
,2

T
K

S
r
o
v
n
á
v
a
c
í
 
k

m
 
t
r
a
t
í

k
m
 

3
2
0
,0

2
6

=
0
,7

5
7

A
S
 
k

m
 

1
,0

6
1

1
S
,2

S

výhled = km dle navazující PD "Optimalizace trati  ±ESKÝ TÌŠÍN-DÌTMAROVICE".
1
-
3
2
0
7
, 
2
-
3
2
0
7

2
-
1
3

1
-
3
2
1
8

1
-
3
2
2
1
,2
-
3
2
2
0
,2
-
3
2
2
1

2
-
2
8
,2
-
2
7

1
-
3
2
2
8

2
-
4
2
,2
-
4
3

C
L
,2
-
3
2
3
6
,2
-
3
2
3
5

k
m
 
3
2
4
,8

11
O
z
n
a
è
n
í
k
y

k
m
 

3
2
1
,0

6
9

77
77

1040m 

1273m (k 1L); 1274M (k 2L)  

drážní vozidla.

nebudou odstavována

Pozn.: Na kusé koleji

1
L
,2

L
 
k

m
 

3
2
4
,7

6
0

k
m
 

3
2
0
,3

3
0
 
(n

o
v
á
 
k
i
l
o

m
e
t
r
á
ž
)

k
m
 

3
2
0
,3

1
5
 
(s
t
á
v
a
j
í
c
í
 
k
i
l
o

m
e
t
r
á
ž
)

k
m
 

3
2
1
,7

6
4
 
(n

o
v
á
 
k
i
l
o

m
e
t
r
á
ž
)

k
m
 

3
2
2
,0

6
3
 
(n

o
v
á
 
k
i
l
o

m
e
t
r
á
ž
)

3x100m

0201

Ú±EL

DATUM

±ÁST

NAVRHL, VYPRACOVALODPOVÌDNÝ  PROJ.  OBJ., PS

OBJEDNATEL

HLAVNÍ INŽENÝR PROJEKTU

ZAK. ±ÍSLO MCO

FORMÁT

MÌØÍTKO

KONTROLOVAL

PØÍLOHA

ØEDITEL  MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

±ÍSLO SOUPRAVY:

REVIZE ±. DATUM ZMÌNA

KRAJ: POVÌØENÝ OÚ: OBEC: 

Správa železnièní dopravní cesty, státní organizace

ING. VÁCLAV KRATOCHVÍL

MORAVSKOSLEZSKÝ

2. èást - žst. ±eský Tìšín "

Bystøice nad Olší - ±eský Tìšín,

" Optimalizace trati

ING. PETR PAVLÍK JAKUB SATORIAING. PETR PAVLÍK

D.1.2

BØEZEN 2017

17 - 019 - 233 - SP

DSPS

LEGIONÁØSKÁ 1085/8 , 779 00 Olomouc

http://www.moravia.cz

e-mail: moravia@moravia.cz

IDS: kjee9md

tel.: +420 585 570 444

v zastoupení: SŽDC, s.o., Stavební správa východ, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

ING. PETR PAVLÍK

-

8 x A4

Výkres byl pøevzat z projektové dokumentace zpracované SUDOPem Praha a.s. v roce 2012.

PS 24-28-11.1 ±eský Tìšín - Albrechtice, TZZ definitivní

±ESKÝ TÌŠÍN, HAVÍØOV ±ESKÝ TÌŠÍN, HAVÍØOV

Situaèní schéma Chotìbuz - Albrechtice 1








