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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

Objekt: SO 72-10-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezniéni svrek
SO 72-11-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezniéni spodek

Stupen dokumentace: Projekt

Misto stavby: Zelezniéni trat Ceské Budsjovice - Praha v Gseku Sudoméfice -
Votice

TU 1701 Ceské Velenice (mimo) - BeneSov u Prahy (mimo)

Katastralni tzemi: Cerveny Ujezd u Miligina

Obec: Cerveny Ujezd

Kraj: StfedoCesky

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9c

Vlastnik objektu: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Spravce objektu: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha

Zhotovitel projektu: ~Sdruzeni pro projekt Modernizace trati Sudomeéfice — Votice"

vedouci ucéastnik: SUDOP PRAHA a. s.
se sidlem: OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

dalSi ucastnik: METROPROJEKT Praha a.s.
se sidlem: I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Milo§ Krames
Projekt SO: IKP Consulting Engineers, s.r.o.
Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7
Odpoveédny projektant SO 72-10-01 : Ing. Jan Novy
Odpovédny projektant SO 72-11-01 : Ing. Milan Koblasa

2 ROZSAH RESENI

Cast dokumentace E.1.1.3 obsahuje tyto stavebni objekty Zelezniéniho svrsku a
spodku:

SO 72-10-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezniéni svriek
SO 72-10-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezniéni spodek

Resené objekty jsou soucasti Zeleznicni stanice Cerveny Ujezd. ReSeny usek trati
Sudoméfice — Votice je sou€éasti TU 1701 Ceské Velenice (mimo) - BeneSov u Prahy (mimo).

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 2



Modernizace trati Sudomérice - Votice

Ten je z mezinarodniho hlediska soucasti:

» sité mezinarodnich Zelezni€nich magistrél podle mezinarodnich Dohod AGTC a AGC, ve
kterych je veden jako

- C-E 55 Stockholm — Berlin — D&€in — Praha — Horni Dvofisté — Villach — Udine (-
Trieste) — Venezia — Bologna,

- C-E 551 Praha — Horni Dvofisté — Linz — Selzthal — St. Michael — Spielfeld (-
Ljubljana, Rijeka, Zagreb),

+ soucasti trans-evropskeé dopravni sit¢ TEN-T podle Rozhodnuti Evropské komise
€. 884/2004/ES a jeho novelizaci, vétev Praha - Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté —
Linz prioritniho projektu &. 22 sité TEN-T,

e soucésti Evropského Zelezniéniho systému dle Smérnice 2001/16/ES Evropského
parlamentu a Rady o interoperabilité trans-evropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému.

Z vnitrostatniho hlediska je:

« soudasti vnitrostatni vybrané Zelezniéni sité SZDC, ve které je soudasti IV. tranzitniho
Zelezni€niho koridoru (narodni Cislovani) Dé&Cin st. hr. — Praha — Ceské Budéjovice —
Horni Dvofristé st. hr.,

» drdhou celostatni (dle Zadkona o drahach).

Obsahem stavby je predevSim zdvoukolejnéni celého Uuseku trati, zvySeni
bezpecénosti provozu a Uprava geometrické polohy hlavnich koleji s dlrazem na zvySeni
rychlosti. Stavba “Modernizace trati Sudoméfice u Tabora - Votice" je jednou ze souboru
staveb modernizace V. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery spojuje statni hranici
s Némeckem pres Dé&cin, Prahu, Tabor a Ceské Budéjovice se statni hranici s Rakouskem.

Ugelem stavby je uvedeni Zelezni¢ni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR prihléasila.

Navrhované feSeni uvede zafizeni drahy do stavu, ktery je definovan ve smérnici:

« Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (Smérnice
generdlniho Feditele ¢. 16/2005).

Po realizaci stavby bude tento Usek vyhovovat nasledujicim parametriim:
» tfida zatiZeni D 4 dle vyhl. 177/1995 Sb. v platném znéni,
« prostorova prachodnost Z-GC dle CSN 73 6320.

VSechny provozni soubory a stavebni objekty stavby jsou zakresleny v ¢asti C.2 -
Koordinaéni situace stavby.

Predmétem feSeni uvedenych objektt Zelezni¢niho svrSku a spodku je navrh kolejisté
a télesa spodku v Zelezniéni stanici Cerveny Ujezd v ramci modernizace trati Sudoméfice —
Votice. Zelezniéni stanice je navrZena jako nova ,na zelené louce* vychodnim smérem od
zastavby obce Cerveny Ujezd. Navrzené Upravy splfiuji pozadavky uvedené v Zasadach
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (Smérnice &. 16/2005).

NavrZzeny rozsah uaprav jednotlivych stavebnich objektd vychazi zrozsahu ve
schvéalené pfipravné dokumentaci a dale byl projednan a upfesnén s objednatelem v rdmci
pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou obsaZzeny v ¢asti H.1 - Vstupni podklady,
zaznamy z vyrobnich porad.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 3
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Stani¢eni modernizovaného Useku trati bude plynule navazano na predchozi stavbu
Tabor - Sudoméfice (podle jiz schvaleného projektu stavby). Na konci Useku bude vyrovnani
stani¢eni feSeno skokem v km 114,700 v ndvaznosti na jiz realizovanou stavbu Votice -
BeneSov.

Stavba bude postavena podle platnych vyhlaSek, tech  nickych norem, p Fedpis 4,
smérnic, OTP, TKP a Vzorovych list 1 platnych pro stavbu tohoto druhu.

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLAD U
3.1 Zakladni podklady
e zadavaci dokumentace

e pripravna dokumentace ,Modernizace trati Sudoméfice u Tabora — Votice", Aktualizace
06/2011 SUDOP PRAHA s.r.0.

« posuzovaci a schvalovaci protokol stavby (&.j. 276/2011-SSPHA-UT; 44 556/11-01)

3.2 Geodetické podklady

+ Geodetickeé zamérfeni stavajiciho stavu celé stavby a geodetické zameéreni prelozek trati,
SZG Praha v 11/2002

» doplnéni a ovéfeni geodetickych podkladd pro potfeby projekénich praci (SUDOP
PRAHA, a.s.); 2012

» terénni model ve 3D zpracovany firmou IKP CE

« kopie katastralnich map CUZK

3.3 Geotechnické podklady

* ,Modernizace trati Sudoméfice — Votice", pfipravha dokumentace, Geotechnicky
prizkum GeoTec - GS, a.s., 06/2004

* ,Modernizace trati Sudomeéfice — Votice", projekt, Geotechnicky prizkum pro prelozku v
useku km 95,200 - 110,575; SUDOP PRAHA a.s., 09/2012

3.4 Ostatni pouzité podklady
» prehledy smérovych, sklonovych pomérl a svrsku
» predkategorizace svrSkového materialu 08/2012
* mistni Setfeni a rekognoskace terénu
+ fotodokumentace
* vyrobni porady
« katalogy vyrobcu
* normy a predpisy
PA zpracovani byly pouZity nasledujici normy ap  fFedpisy:
Seznam pouzitych norem a pfedpist je uveden v kap. 11 této TZ (SEZNAM ODKAZU)

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 4
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4 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Ve stavajicim stavu Zelezniéni stanice Cerveny Ujezd neexistuje. V FeSeném Useku
Zelezni¢ni trati se nachazi pouze zastavka Cerveny Ujezd. Tato zastavka zlstane i po
modernizaci zachovana, ale bude soucasti Zst. Cerveny Ujezd a jeji poloha se zméni.

5 SO 72-10-01 ZST. CERVENY UJEZD, ZELEZNICNi SVRSEK

Redeny Usek Zelezniéni trati, ktery je naplni tohoto stavebniho objektu zagina
v km 101,721 022, kde se nachazi za¢atek vyhybky &. 1. V tomto misté feSeny SO navazuje
na pfedchozi modernizovany Usek trati SudoméFice — Cerveny Ujezd (SO 71-10- -01). Konec
navrzenych Gprav v ramci tohoto SO a tedy konec Zelezni¢ni stanice Cerveny Ujezd je
v km 103.221 263, kde se nachazi zaCatek posledni vyhybky navrzené v této Zel. stanici
(vyh. €. 13). Vtomto misté navazuje na Zelezni¢ni stanici modernizovany tratovy lsek
Cerveny Ujezd — Votice, ktery je feSen v ramci SO 73-10-01. V km 102,319 a 102,789 jsou
navrzeny Zelezniéni mosty SO 72-20-01 a SO 72-20-02. Prvni most je situovan v misté
kiizeni s vodoteci, druhy pak v misté kfizeni s mistni komunikaci. V km 102,747 je v misté
kfizeni s vodoteci navrzen propustek (SO 72-21-01). V km 102,862 358 - 102,952 358 je
v obvodu Zst. Cerveny Ujezd umisténa zastavka Cerveny Ujezd.

5.1 Geometricka poloha koleje

5.1.1 Smeérové resSeni

Navrh smérového FeSeni byl oproti pfipravné dokumentaci pozménén. Na zakladé
vysledk( vyrobnich porad (2.8.2012 a 31.8.2012) bylo vybrano feSeni Zelezni¢ni stanice s
umisténim nastupidt mezi zhlavim a kolejovymi spojkami na prazském zhlavi. UvaZzovana
délka nastupist je 90 m s pfipadnym vyhledovym prodlouZzenim na 140 m (ponechana
prostorova rezerva). V pfipravné dokumentaci bylo uvazovano s vysunutim néstupist az za
kolejovymi spojkami. Ve stanici jsou navrzeny 4 dopravni (kol. €. 1, 2, 3 a 4) a 1 manipula¢ni
kolej (kol. €. 5). Manipulacni kolej €. 5 je kusa a je ukonéena kolejnicovym zarazedlem. Nové
byly do feSeni stanice zapracovany zmény vyplyvajici ze zadavaci dokumentace a ze
schvalovaciho a posuzovaciho protokolu pfipravné dokumentace této stavby.

Zmény vyplyvajici ze zadavaci dokumentace:

» predjizdné koleje navrzeny pro rychlost V=60 km/h,
» kolejové spojky na taborském zhlavi navrzeny pro rychlost V=60 km/h,
» kolejové spojky na prazském zhlavi navrzeny pro rychlost V=80 km/h,

» opacné zapojeni manipulaéni kusé koleje €. 5 z prazského zhlavi (uz. délka koleje 100 -
150 m, minimalné 50 m koleje zatrolejovano),

* pro potfeby Spravy trati, ale zaroven také pro komerCni vyuZiti ze strany dalSich
prepravcy, je zfizena manipulaéni plocha u koleje €. 5 v délce 100 m.

Hlavni koleje:
Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou navrZzeny v pfimé a umoznuji rychlost V=160 km/h pro klasické
soupravy a pro jednotky s naklapéci technikou.

Predjizdné koleje:
Navrzeny jsou 2 pfedjizdné koleje €. 3 a 4 umoZziuijici jizdu rychlosti 60 km/h.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 5
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Téborské zhlavi:

Na taborském zhlavi jsou navrZzeny 2 jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:12-500-I
(vyhybky €. 1, 2, 3 a 4) umoznujici jizdu rychlosti V=60 km/h. Také zapojeni liché i sudé
skupiny (koleje €. 3 a 4) je feSeno pomoci jednoduchych vyhybek 1:12-500-1.

PraZzské zhlavi:

Na prazském zhlavi jsou navrzeny 2 jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:14-760-I
(vyhybky €. 10, 11, 12 a 13) pro rychlost V=80 km/h. Zapojeni liché a sudé skupiny (koleje
¢. 3 a 4) je feSeno pomoci vyhybek 1:12-500-1. Zapojeni manipulacni koleje €. 5 je navrzeno
oboustrannou obloukovou vyhybkou 1:7,5-190-1 (659,004/267,311). U koleje €. 5 je navrZzena
v délce 100 m manipulacni plocha (SO 72-11-01.1) pro potifeby Spravy trati a zaroven také
pro komeré&ni vyuZiti ze strany dalSich pfepravcu.

Osové vzdalenosti koleji:

Osové vzdalenosti mezi hové navrhovanymi kolejemi ve stanici je 5,0 m. Osova vzdalenost
mezi koleji €. 3 a manipulacni koleji €. 5 je pak 6,0 m.

Uzitné délky koleji:

o uzit. délka Mezi .
Cislo oL Poznamka
[m] navéstidly
1 678 Scl - Lcl hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 653 Sc2 —Lc2 hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 652 Sc3-Lc3 predjizdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 653 Sc4 - Lc4d predjizdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
5 132 Zardz. - Se3 | Manipula¢ni kolej pro nékl. vlaky, TV v délce 60 m

Navrh nového smérového feSeni koleji ve stanici je patrny z vykresovych pfiloh €. 2.1
a 2.2 Situace.

5.1.2 VySkové reSeni

Podélny sklon dopravnich koleji (koleje €. 1, 2, 3 a 4) je navrzen 1%.. Z diivodu toho,
aby se dopravni koleje v celé své uZzitné délce nachazely v maximalnim podélném sklonu
1%o, byla obé& zhlavi v celé délce navrzena ve vySkovém zaobleni. Polomér vySkového
oblouku je R=28000m. Kolejova spojka z vyhybek €. 3 a 4 se také nachazi ve vyskovém
oblouku. Ostatni kolejové spojky jsou navrzeny jiz mimo vyskové zaobleni. Manipulacni kolej
¢. 5 je navrZzena v nulovém podélném sklonu.

VySkové feSeni vSech stani¢nich koleji je promitnuto a zobrazeno v podélném profilu
koleje €. 1. Nové navrzené vyskové feSeni koleje €. 1 a 2 je patrné z vykresové prilohy €. 3.1.
VySkové feSeni koleji €. 3, 4 a 5 pak z vykresoveé pfilohy €. 3.2.

Podle vypocteného prabéhu sedani naspu (viz kap. 6) je v prubéhu provozu
uvazovano 2x se smérovou a vySkovou Upravou vSech stani¢nich koleji cca 20 mm, ato
v Useku km 102.100 - km 102.930. Pfedpokladana deformace nasypového télesa v prabéhu
provozu je 20 - 40 mm.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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5.2 Material zelezni éniho svrsku

5.2.1 Kolejovy rost

V hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrZzen svrSek z kolejnic tvaru 60 E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich s hmotnosti vy3si nez 300 kg.
Veskery material Zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich bude novy. V pfedjizdnych kolejich
(koleje €. 3 a 4) je také uvazovano s pouzitim nového materialu. NavrZzen je svrSek z kolejnic
tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
V manipulaéni koleji €. 5 je navrzeno pouziti vyziskaného "uzitého pfip. regenerovaného"
materialu v ramci stavby z SO 71-10-01 Sudoméfice - Cerveny Ujezd, Zelezniéni svrsek,
kde bude vyziskaného materialu Zel. svrSku vyrazny prebytek.. Demontaze koleji v tomto SO
by dle POV mély byt ukonéeny 30.7.2017. Realizace koleje &. 5 v Zst. Cerveny Ujezd se pak
pfedpokldda mezi 26.6. a 1.10.2017. PouZity budou kolejnice tvaru S49 na betonovych
praZcich SB8P s tuhym podkladnicovym upevnénim K. Svérky ZS3 budou nahrazeny novymi
ZS4 a dale budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice. U vyziskaného "uZitého"
materidlu Zelezni¢niho svrSku bude ovéfena kvalita a provedena pfipadna regenerace do
pfedpisového stavu. PFi regeneraci musi byt kolejnice zbaveny vSech vadnych c&asti.
V regenerovanych kolejnicich nesméji byt otvory pro spojkové Srouby - v rdmci regenerace
budou odfezany. V regenerovanych kolejnicich dale nesméji byt aluminotermické a
obloukové svary a navary. Kolejnice ur€ené ke svafovani nesmeji byt kratSi nez 5 m.

V koleji €. 5 bude ve smérovém oblouku o poloméru R=250 m provedeno rozSifeni
rozchodu koleje o velikosti A=3 mm.

Manipulaéni kolej €. 5 bude ukon&ena kolejnicovym zardZedlem z kolejnic tvaru S49.
Kolejnicové zarazedlo bude provedeno dle vzorového listu Zel. spodku Z 9.12. Zarazedlo
bude zfizeno za koncem kusé koleje. V Useku délky 4,10 m pro umisténi zarazedla je nutné
zFidit kolejové loZze a prazce podle Z 9.12. Na praZzce se pfipevni dovezené dva ramy
kolejnicového zardzedla, spoji se naraznikovym trdmcem a opatfi narazniky. Zardzedlo
umisténé na konci kusé koleje musi byt opatfeno navésti 112 "Posun zakazan".

Pfechod mezi kolejnicemi tvaru 60 E2 a 49 E1 je navrZzen pomoci pfechodovych
kolejnic délky 10,0 m umisténych v kolejich €. 3 a 4 (viz pfiloha €. 8.1 a 8.2 Kolejovy plan).

Specifikace vyhybek byly navrZzeny dle poZadavki investora a dle Technické
specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC60 a S49 2. generace
(Smérnice SZDC ¢&. 77) a jsou uvedeny v samostatné pfiloze Technické zpravy (Pfiloha €. 1).

Veskeré nové vkladané vyhybky jsou nové, soustavy 60 E2 na betonovych praZcich
s pruznym upevnénim. Pouze vyhybka €. 7 je soustavy 49 El1. Vyhybky jsou vybaveny
Zlabovymi prazci pro pfirubovy elektromotoricky pfestavnik a elektrickym ohfevem vymén.
Pouze vyhybka €. 7 nebude vybavena Zlabovym prazcem.

Po ukonceni praci je navrzeno brouSeni kolejnic a vyhybek v kolejich €. 1 a 2.
Soucasti SO svrsku je také osazeni nameznika.

Situace se zdkresem materialu kolejového rostu podrobné v jednotlivych kolejich viz
pFilohy €. 8.1 a 8.2 Kolejovy plan.

5.2.2 Kolejové loZe

Kolejové loZze je ve vSech kolejich ve stanici navrzeno z nového materidlu. Novy
material je uvaZzovan také na zasyp stezek u zapusténého kolejového loZze. Nové kolejové
loZe je navrZzeno z kameniva hrubého drceného, frakce 31,5/63, tfidy BI. Tloustka Stérku
v koleji s betonovymi praZci je v hlavnich a predjizdnych kolejich 0,35 m pod loZnou plochou
prazce. V manipulacni kusé koleji €. 5 pak 0,30 m pod loZnou plochou prazce.

Sklon svahu Stérkového loze za hlavami prazcu je standardné 1:1,25. U zapuSténého
Stérkové loZe je pak sklon 1:1,5.
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Zapusténé kolejové loZe bude zfizeno v celé délce stanice véetné kolejovych spojek.
Drazni stezky budou zfizeny mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi a vné predjizdnych
koleji. Zfizeni pochozi dradzni stezky bude z materialu frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Sklon
rampy prechodu na oteviené loZe bude 1:12. Pfechod bude proveden dle Vzorovych lista
Zelezni¢niho spodku.

Umisténi stezek a pfechodl ze zapuSténého na oteviené kolejové loZe je zakresleno
v pfiloze 8.1 a 8.2 Kolejovy plan.

RozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku v Useku prelozZky trati na nasypu v oblasti
silng stlagitelného podloZi je navrZzeno ve smyslu pfedpisu SZDC S4, &l. 124. Pro hodnotu
max. deformace v ose nasypu 50 mm, pfi sklonu nasypového svahu 1:1,5, €ini rozSifeni
A3 = 75 mm, pfi zaokrouhleni dle vz.I. Z 1.11-N, (63) AS = 100 mm.

5.2.3 Zrizeni bezstykové koleje

Ve vSech dopravnich kolejich ve stanici je v celé délce uvazovano se zfizenim
bezstykové koleje. Také v manipulaéni koleji €. 5 bude zfizena v celé délce bezstykova kolej.

V Usecich koleje, kde je uvaZzovano se zfizenim BK, se predpoklada pouziti dlouhych
kolejnicovych pasu délky 75 m. V prvni fazi vystavby budou kolejovad pole vloZena na
inventarnich kolejnicich délky 25 m, které budou nasledné nahrazeny vySe uvedenym tvarem
kolejnic. Pfi zfizovani bezstykové koleje je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu.

V manipula¢ni koleji €.5 bude BK zfizena svafenim vyziskanych kolejovych poli ze
stavby (SO 71-10-01, viz kap. 5.2.1). V celé délce koleje, zfizené z "uzitého" materialu
vyziskaného v ramci stavby, budou pred zfizenim BK vyménény stavajici pouZzité svérky
(ZS3) za nové ZS4 a také budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice.

Prazcové kotvy

ProtoZe se v Usecich zfizeni BK nachézeji mista se zménami tvaru kolejnice, je nutné
dle pfedpisu SZDC S3/2 navrhnout v koleji prazcové kotvy. Prazcové kotvy je nutné osadit
v délce 50 m od mista zmény tvaru kolejnice smérem do koleje s kolejnicemi mensi
hmotnosti. Prazcové kotvy se v koleji s betonovymi praZci osazuji v délce 50 m na kazdy
3. praZzec. Osazeni prazcovych kotev se tyka koleji €. 3, 4 a 5. Ve vyhybce &. 7 budou
praZzcové kotvy osazeny pouze ve vymeénové casti, a to ve stfedni ¢asti prazce.

5.2.4 |zolované styky

Lepené izolované styky jsou vkladany v mistech uréenych dokumentaci
zabezpecovaciho zafizeni do rozfezu kolejnice, nebo pfi pokladce v ose pfed svafenim do
BK. LIS v hlavnich kolejich €. 1 a 2 jsou navrZeny s tepelné upravenou hlavou kolejnice. LIS
ve vyhybkach jsou v8echny navrZeny s tepelné upravenou hlavou kolejnice a budou zfizeny
ve vyhybkarné.

V misté spojek vloZzenych lepenych izolovanych stykd budou pouZzity pruzné svérky
Skl 1K nahradou za svérky Skl 14.

6 SO 72-11-01 ZST. CERVENY UJEZD, ZELEZNICNi SPODEK

Predmétem stavebniho objektu je technické feSeni Zelezni¢niho spodku v Useku km
101,721 — 103,221 v celkové délce 1 500 m. Prelozka Zelezni¢ni trasy je vedena ve dvou
zafezech a v jednom Useku na nasypu. Soucasti neni feSeni rekultivace opusténého télesa.

Ve smyslu zakona €. 266/1994 Sb. jsou zelezniCni drahy celostatni, jejichz soucasti je
pfedmétny stavebni objekt, ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafit pro Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci.
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6.1 Teéleso Zelezni éniho spodku
Plan télesa Zelezni éniho spodku

V celém Useku je navrZzena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku. Zakladni Sifka
plané dvoukolejné trati v dopravné se zapusténym kolejovym lozem pfi osové vzdalenosti
koleji 5,00 m €ini podle vz.l. Z 1, (63) 11,00 m.

V Usecich vicekolejnych a v Usecich se zvétSenou osovou vzdalenosti Cini zakladni
osova vzdalenost od okraje plané se zapusténym kolejovym loZzem 3,00 m.

7 v

Zakladni Sitka plané télesa zelezniCniho spodku v kolejich v oblouku bez pfevyseni a
v oblouku s pfevySenim je rozSifovana podle zasad vz.l. Z 1, (63).

RozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku v Useku prelozZky trati na nasypu v oblasti
silng stlagitelného podloZi je navrZzeno ve smyslu pfedpisu SZDC S4, &l. 124. Pro hodnotu
max. deformace v ose nasypu 50 mm, pfi sklonu nasypového svahu 1:1,5, €ini rozSifeni AS =
75 mm, pii zaokrouhleni dle vz.l. Z 1.11-N, (63) A$ = 100 mm.

Zakladni sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku je 5%.
Zemni pla n

Zakladni sklon zemni plané je 5% a je shodné orientovan se sklonem plané télesa
Zelezni¢niho spodku k nasypovym svahum nebo k odvodnéni.

Snizeny sklon zemni plané ze zemin zlepSenych pojivy v hodnoté 4% Ize pouzit
v kolejovém rozvétveni se zvétSenou Siftkou zemni plané v souladu s ustanovenim vz.l. Z4,
(63).

Zména pficnych sklond plané télesa Zelezniniho spodku i zemni plané bude
provedena zborcenou plochou na délku 6,0 m podle vz.l.Z1, (63).

Zemni t éleso v z& Fezech

Zemni téleso v zafezu bude zfizeno odkopavkami ve stavajicim rostlém terénu.
Uprava svahil je navrzena tak, aby hrana zafezového svahu nepiekrocila hranici jiz
projednaného zéboru cizich pozemk(, resp. aby nedo3lo k zéboru novych (v UR
nezahrnutych) pozemka. .

Sklony zarezovych svahtu do vySky 6 m jsou navrzeny v jednotném sklonu dle
vzorového listu Zel. spodku v zavislosti na druhu zemin. U staveb 1. geotechnické kategorie
v souladu se vz.l. Z2, &1.71, (63) neni nutno stabilitu svahd posuzovat. U svaht vySky nad
6 m je stabilita svah( posouzena ve vybranych pfi¢nych fezech.

Zemni t éleso na nasypu

Sklony nasypovych svahl do vysky 6 m jsou navrzeny dle vzoroveho listu Zel. spodku
v zavislosti na druhu zemin. U staveb 1. geotechnické kategorie v souladu se vz.l. 22, ¢l.71,
(63) neni nutno stabilitu svah( posuzovat.

Sklony nasypovych svahl nad 6 m jsou navrzeny lomené ve sklonech 1:1,5/ 1:1,75/
1:2. U svaht vysky nad 6 m je stabilita svah(l posouzena ve vybranych pfi¢nych fezech.

Protierozni ochrana svah

Ochrana svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkam je navrZzena v souladu vz.l.
75, (63). Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy na svah v tl. 0,15 m, oseti travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouZzije u svah( delSich nez
1,0 m docasna plosna ochrana svahu z biodegradacnich rohozi. Ve smyslu vz.l. Z5, (63)
bude druh rohozi pouzit podle sklonu svahu.

Pfednostné bude vyuZita k ochrané svah( orni¢ni pida, kter4 bude skryta v ramci
stavby. Jedné se prevazné o pokryvné vrstvy v oblasti zemédélské pudy.
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Ochrana svah a ve styku s tekouci vodou

Ochrana svahu proti G¢inkim tekouci vody je navrZzena s dratokamennymi matracemi
se zapusténou patkou z gabiond podle vz.l. Z5, (63). Patka se provede z dratokamennych
koS0 2000 x 1000 x 1000 mm. Bude pouzito Sestibokého pletiva s oky 88 x 100 mm, prameér
dratu 3,6 mm, ochrana dratu pfed korozi pozinkovanim 260 g/m?. KoSe jsou orientovany
soubézné se svahem. Vypli draténych kosu je navrZzena z lomového kamene frakce 100 —
250 mm, s max. 15% mnozZstvim frakce do 70 mm a min. obsahem odplavitelnych ¢astic.
Zakladni rozmér matraci je 2000 x 1000 x 250 mm. Bude pouZito Sestibokého pletiva s oky
51 x 51 mm, prdmér dratu 2,24 mm, ochrana dratu pfed korozi pozinkovanim 240 g/m2.
Vypli dratu je navrZzena z drceného kameniva pro kritickou rychlost toku u bfehu 5,0 m/s s
hrani¢ni rychlosti 6,4 m/s, pfi tloustce opevnéni 0,25 m. Bude pouzito frakce 70 — 150 mm,
dso = 120 mm s max. 15% mnoZstvim frakce do 70 mm a min. obsahem odplavitelnych
¢astic. Matrace budou uloZeny do vyrovnavaci vrstvy Stérkopisku fr. 0-32 mm, tl. 0,20 m.
Matrace budou s patkou spojeny z vnitfni strany koS0 a spoj bude preplatovan pletivem
s pfesahem 2 x 700 mm na licni i rubové strané obou konstrukci. Bude pouZito pletiva
z dratokamennych matraci. Kvalita materialu pouzitych do gabionovych konstrukci je
pfedepsana (68). Vhodné materidly pro vyplii pfedstavuji zdravé nenavétralé plutonity
(granity, syenity, diority, gabra), efuzivni horniny (trachyty, andezity aZz bazalty) a nékteré
metamorfity. Technologie zfizovani gabionovych konstrukci je obsaZzena v pokynech
vyrobce.

DalSi prace na zemnimt élese

Soucésti praci na Zelezni€nim spodku bude sejmuti ornice, organickych zemin nebo
zemin s organickou pfimési. Mocnosti vrstev podle PGTP se pfedpokladaji v rozmezi 0,20 —
0,40 m. Tyto zeminy budou zpétné pouZity ve stavbé pro ochranu nasypovych a zéfezovych
svahu. Vzhledem k vétSimu odtéZzenému objemu zemin nez je potfeba stavby, bude prebytek
zemin odvezen na mezideponii pro dalSi vyuZiti.

Skryvka bude zabezpeCena a ochrdnéna tak, aby nedochézelo Kk jejimu
znehodnocovani stavebni ¢&innosti, erozi, zaplevelovdnim a zcizovanim. Po ukonc&eni
doc¢asného zaboru bude pouzZita ke zpétné rekultivaci skrytych ploch, aby byla zplsobila
k plnéni dalSich funkci.

Dale budou odstranény traviny, kfoviny vzrostlé na pfilehlém Gzemi budouciho
zemniho télesa. Budou vykaceny ojedinélé vzrostlé stromy vrozsahu nezbytném pro
realizaci stavebnich objektd. PFedmétné prace jsou soucCéasti objektd SO 74-83-01
Sudomeérice — Votice, kaceni mimolesni zelené a SO 74-83-02 Sudoméfice — Votice, kaceni
lesni zelené.

Podrobné pri¢né uspofadani zemniho télesa je vykresleno a popsano ve vzorovych
pFicnych fezech zemniho télesa.

6.2 Odvodn éni

Navrh odvodfiovaciho zafizeni vychazi z platnych technickych dokumentd.
Odvodnéni zemniho télesa dvoukolejnych Usekll v zafezech bude realizovano zfizenim
novych pfikopd, které budou podle mistni situace doplnény trativodnimi vétvemi. Ve
stani¢nim Kolejisti, které se pfevazné nachazi na nasypu, je navrzen systém trativodu.

Nova odvodriovaci zafizeni budou vyusténa:

e do propustku a Zelezni¢nich mostd,
* do mistnich vodote¢i,
* volné na terén na pozemcich drahy.
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6.2.1 Odvodn éni liniové

Odvodn éni zemni plan é

Zemni téleso je budovano v pfevadzné z malo propustnych az velmi malo
propustnych zemin. V Usecich jilovitych zemin je podlozZi nepropustné.

Odvodnéni konstrukénich vrstev prazcového podlozZi je zajisténo pficnym sklonem
zemni plané oboustranné sedlané v zakladnim sklonu 5%, pfip. ve snizeném sklonu 4%.

Prikopy

Pfikopy budou vyprofilovany a vySkové provedeny tak, aby odpovidaly nové
navrzené niveleté a zajiStovaly odvodnéni navrzenych konstrukénich vrstev, zafezovych
svahu, pfip. nasypovych svahu. Dno pfikopl v celé jejich délce bude zpevnéno pfikopovymi
tvarnicemi (TZZ 5). LoZe pod tvarnice bude z prostého betonu C25/30 — XF3, XA2 zaliti spar
CM 20. Dobetonavky prikopovych profild v Usecich smérovych obloukd budou provedeny
z betonu C30/35 - XF3.

Podélny sklon pfikopl je ve vétSiné pfipadl shodny se sklonem nivelety koleje.
Sklony svah( pfikopt budou 1:1,5 na strané ke koleji, 1:1,75 na strané zarfezového svahu,
pFip. terénu. PFikopy jsou vyustény ke stavajicim mostnim objektdm nebo u paty ndsypoveho
svahu s napojenim na existujici vodotece €i recipienty.

V Usecich, kde dochazi dle HDT vypoctu k zahlceni pritoéného profilu tvarnice TZZ5,
budou pfilehlé pfikopové svahy zpevnény dlazbou do vySe 400 mm nad dno pfikopu. Dlazba
se provede z betonovych dlazdic do betonu C25/30 — XF3, XA2, zaliti spar CM 20.

Nahorni hrazky

Podle mistnich podminek a odtokovych pomérd pro odvadéni povrchovych vod
z pfilehlého Gzemi mimo zafezovy svah budou zfizeny nahorni hrazky. Hrazka se umistuje
za okraj zafezové hrany jako nepferuseny souvisly val, ktery bude vyastén na konci hrazky
do pfikopu. Podélny sklon hrazek je uréen sklonem terénu podél zafezového hrany. Sklony
svahu hrdzky budou 1:1,5 a 1:1,75, Sifka koruny hrazky 1,00 m, vySka hrazky nad terénem
0,50 m.

Hrazka bude zfizena z malo propustnych zemin, mira hutnéni dle TKP (pro
jemnozrnné zeminy D=95%). Na navodni strané bude hrazka zpevnéna zhutnénym
Stérkovym pohozem v tl. 0,20 m pro zmirnéni GCinkd povodriové viny na svah hrazky. U
svahovych Zeber bude hrdzka provedena z rovnaniny z lomového kamene pro zajisténi
infiltrace povrchovych a podpovrchovych vod do vyplné Zeber s vylasténim do patniho
pfikopu. Rovnanina bude provedena podle zasad vz.l. Z 6.1 s ukladanim kamene po
vrstvach s vyklinovanim mezer. Pro odvodnéni mist lokdlnich depresi bude vyvySeny terén
za hrazkou prokopéan do tvaru nahorniho pfikopu podle zasad vz.l. Z3.

Svahova Zebra

Na zéakladé doporu¢eni GTP budou v Usecich zarezu provedena svahova Zebra v
pfedpokladané vzdalenosti cca 50 m. Budou umisténa v oblasti lokélnich terénnich depresi a
v oblasti vyvérl podzemni vody ze svah( zarezu. V Useku km 101,721 — 102,085, vlevo se
predpoklada zfizeni 7 Zeber, v Useku km 102,950 — 103,150, vlevo 3 Zebra, viz pfilohy 2.1,
2.2 Situace. Vzhledem ke generelnimu sméru proudéni podzemnich vod JZ — SV (zleva —
doprava) se vyvéry pramenu v pravém zafezovém svahu neocekavaji.

Svahova Zebra jsou rozdélena podle funkce a ucelu:

 infiltraéni - podchyceni svahovych prament — Sitka 0,8 m, min. hloubka 1,2 m,
» vytokové - odvedeni povrchové vody zachycené nahorni hrazkou — Sitka 2,0 m, min.
hloubka 1,5 m.
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Svahové Zebro bude zaloZzeno do svahovych stuprit délky 1,0 — 3,0 m, vySky max.
0,75 m. Stény a dno ryhy budou vyloZeny separacni a filtran¢i geotextilii. Dno ryhy na vytoku
do zpevnéného pfikopu se vypini betonem C 16/20 - XFO ve sklonu 5% k okraji tvarnice.
Svahové Zebro se vyplni drcenym kamenivem fr. 63 - 125 mm. Kadmen musi byt zdravy,
nezvétraly, bez viditelnych trhlin a odluénych ploch. Pozadavky na kamen stanovi CSN 72
1860. Kamenivo bude v ryze ukladano a hutnéno po vrstvach max. 0,35 m, mira hutnéni dle
TKP. Povrch Zebra se upravi jako kamenny obklad/ rovnanina z lomového kamene tl. 250
mm do podkladni vrstvy ze Stérkopisku, viz vz.l. Z6.1.

Na dno ryhy svahového Zebra bude uloZeno drenazni potrubi PEHD DN 150
s perforaci po celém obvodu a bude ukonéeno malym vytokovym objektem.

Trativody

Trativody jsou navrZzeny v mistech dvoukolejné trati, kde nelze odvést vodu
z prazcoveho podlozi po uklonéné zemni plani volné na svah pfikopu. Dale je trativodni
systém navrzZen ve stani¢nim kolejisti v soubéhu 4 az 5 koleji.

Na potrubi trativod bude pouzito trubek z PE-HD, trativody DN 150. Trubky trativodd
budou opatfeny perforaci v horni ¢asti obvodu. Podélné sklony trativodd s potrubim
z plastickych hmot jsou navrzeny ve sklonu nivelety koleje se sklony >5,00 %o, vyjimecné
ve sklonu >3,00 %o, ke kterému byl vydan souhlas SZDC OTH.

Potrubi trativodt bude uloZzeno do loze ze Stérkopisku, fr. 0-32 mm, tl. 0,10 m.

Potrubi trativodu s podélnym sklonem >3,00 %. bude uloZzeno na betonovy prah
podle zasad vzl. Z3 (63).

U trativodu v oblasti podchodu pod kolejemi, v oblasti zatizené dalSim nahodilym
zatizenim a v Usecich s propustnym zasypem/ konstrukéni vrstvou bude potrubi uloZeno na
betonové roznaSeci desce s opérkami do Urovné drenaznich otvorl. PouZije se prosty beton
C25/30 — XF2.

Trativodni ryhy budou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 mm, tf. A. Vypln
trativodu bude pfi zapuSténém kolejovém loZi pFfesypana aZz k povrchu plané télesa
Zelezni¢niho spodku. Oplasténi vyplné trativodu bez zakryti vyplné bude provedeno filtraéni
a separacni geotextilii, pozadavky viz OTP, (58).

Pro svodné potrubi je pouZzito trub z PE-HD DN 200 bez perforace. V oblasti
podchodu pod kolejemi a v oblasti zatizené dalSim nahodilym zatizenim bude potrubi
uloZeno na betonové roznaSeci desce a bude obetonovano po celém obvodu. PouZije se
prosty beton C25/30 — XF2.

Zasyp potrubi v oblasti kolejist¢ bude proveden propustnym, nenamrzavym a
nesoudrZznym materidlem, mira zhutnéni Ip =0,80. Zasyp potrubi mimo oblast kolejisté a ve
volném terénu bude proveden vykopkem z ryh, mira zhutnéni dle TKP,(57).

Kapacita profild je ovéfena hydrotechnickym vypoltem a doloZena v pfiloze 1.3
Vypocty.

Meliorace

Pfi zemnich pracich pro nové Zelezni¢ni téleso nelze vyloudit dotéeni stavajicich
melioraci, které upravuji vodohospodarské poméry pozemkl a které bude vystavba nové
Zelezni¢ni trati protinat. Na z&kladé podkladl od Povodi Vitavy jsou znamy pfiblizné rozsahy
meliorovanych ploch, které jsou vyznaceny v situacich. Pfesné rozmisténi a aktualni stav
melioraci bude zjiSténo po jejich odkryti v pribéhu stavby. Budou-li pferuseny hlavni sbérace
nebo bude-li z dot€éenych melioraci dochazet k pfitoku vody k nové budovanému télesu, je
nezbytné, aby zhotovitel po projednani s vlastnikem a projektantem zajistil napravu. Pro tyto
pfipady se predpoklada zfizeni svodnych drénl soubéZnych s draznim télesem a jejich
vhodné vyusténi (napf. do nejblizsSi vodotece).
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Predpoklada se vybudovani novych svodnych drénd DN 150 ve dvou Usecich v celkové
délce 231 m s vyusténim do dvou vodoteci vkm 102,317 a km 102,745. Soucasti drénu
budou kontrolni Sachty DN 400 v poctu cca 6 ks a 4 malé vytokové objekty, viz pfiloha 9f
Meliorace pozemkau.

6.2.2 Objekty odvodn éni

l. Trativodni Sachty

Na trativodech bude pouzito trativodni Sachty z plastd DN 400. Sachta bez kalového
prostoru DN 400-typ A je uréena pro viechny kontrolni, vrcholové a pFipojné Sachty. Sachta
s kalovym prostorem DN 400 — typ B je uréena pro koncovou Sachtu trativodi kratkych
trativodnich vétvi. Sachta s kalovym prostorem DN 800 je uréena pro koncovou 3achtu nebo
pFipojnou Sachtu trativodd dlouhych trativodnich vétvi.

Sachta DN 400- typ A

Sachtu bez usazovaciho prostoru, napf. StrabuControl, tvoii zakladni prvek Sachty-
spodni dil z materidlu PE-HD DN 400 s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250 nebo se
tfemi otvory, dva v pfimém sméru a jedna kolma odbocka DN 3/250. Pro pfipojeni priméru
trativod DN 150 a svodného potrubi DN 200 budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce
150/250 a 200/250. Na spodni dil S8achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400. Vyska
kominu bude upravena na poZadovanou uroven vstupu. Komin je opatfen plastovym
poklopem s pojistnym uzavérem.

Sachta DN 400 —typ B

Sachta s usazovacim prostorem, napf. Rauplen, je jednodilnd a s plastovym
kominem PE-HD DN 400, hloubka usazovaciho prostoru 0,25 m. Pfipojeni trativodl a
svodného potrubi na trativodni Sachtu Ize provést individualné v raznych vySkach a raznych
profilech .

Sachta DN 800 —typ C

Sachtu DN 800 s usazovacim prostorem min. 0,25 m tvoii Sachtové betonové
skruze DN 800 vySky 500 mm nebo 1000 mm. Dno Sachty se zfidi z prostého betonu
vodostavebniho C 30/35 — XF3. Sachtu uzavird betonovy revizni nastavec AZX 1-80
s poklopem, ktery umoznuje prichod strojni mechanizace pfi osové vzdalenosti koleji 4,75 m
a vice. Pfipojeni trativod a svodného potrubi na trativodni Sachtu Ize provést individualné
v raznych vySkéach a ruznych profilech vyfrézovanim otvord do spodni Sachtové skruze
s tésnénim potrubi nebo vynechanim otvoru v Sachtovém dné.

Il. Vytokové objekty

Vytokové objekty jsou navrzeny jako vyusténi odvodfiovaciho zafizeni do mostnich

objektl, propustkud, recipientd nebo odvodnovaciho zafizeni. Zpusob vyusténi je FeSen
individualné podle mistnich podminek. V rdmci vystavby objektu SO 72-11-01 budou zfizeny
nésledujici vytokové objekty:
 Svod Avkm 102,115, vytokovy objekt VOL1,
e Svod B v km 102,300, vytokovy objekt VO2,
e Svod C v km 102,365, vytokovy objekt VO3,
* Svod D v km 102,679, vytokovy objekt VO4,
* Vytokovy objekt VO5 v km 102,652.

Déle budou zfizeny malé vytokové objekty, do kterych je zalsténo drendzni potrubi
svahovych vytokovych Zeber.

5 Vytokové objekty budou realizovany podle dokumentace v souladu se zasadami vz.l.
Z 3, (63). Zfizuji se jako prefabrikované dily, z monolitického betonu nebo z kamenného
zdiva. Prefabrikované dily se provadéji jako stavenistni prefabrikaty z betonu prostého
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minimalni kvality C 30/37 - XF3, Zelezobetonové dily z betonu minimalni kvality C 30/37 -
XF3, objekty z monolitického betonu minimalni kvality C 30/37 - XF3. DalSi pozadavky na
beton stanovi kapitola 17 TKP, (57) a na betonové konstrukce kapitola 18 TKP, (57).
Hydroizolace objektd na styku s vodou nebo se zemni vlhkosti se provadi podle poZzadavku
stanovenych v kapitole 22 TKP, (57). U menSich objektl je vhodné pouzit vodostavebni
beton s maximalnim prisakem 50 mm podle zasad technické normy SVB CR 01-2004 bez
potfeby dalSi ochrany proti vodé. Konstrukce z kamenného zdiva se provadi na cementovou
maltu z opracovaného kamene. Nejmensi tloustka kamenného zdiva je 0,40 m. Pozadavky
na vyrobky z kamene stanovi CSN 72 1860, na pojivo z cementu CSN EN 197-1 (72 1001).
PoZadavky na provadéni zdénych konstrukci z kamene stanovi CSN 73 2310. V pfipadé
pozadavku na ochranu svaht u téchto objektli se provadi jejich ochrana podle zasad vz.l. Z
6, (63). Svahy pod vytokem z objektd musi byt vzdy spolehlivé opevnény proti erozi a
vymilani proudici vodou. V zavislosti na mistnich podminkach se pfednostné pouzije
kamenné dlazba nebo dratokamenné konstrukce.

v

Konstrukéni FeSeni vytokovych objektd je zpracovano v pfiloze €. 9 Detaily
Zelezni¢niho spodku.

6.3 Prazcoveé podlozi

Z&kladni parametry konstrukce prazcoveho podloZi (KPP) jsou stanoveny (51). DalSi
podminky jsou uréeny (17), (19), (20), (21), (57), (58), (69), (70).

Unosnost konstrukce prazcového podloZi

Min. tnosnost zemni plané a min. celkova tnosnost konstrukce prazcoveho podlozi
v arovni plané télesa Zelezni¢niho spodku je stanovena predpisem SZDC S4, pfiloha 6 s
Gcinnosti od 1.10.2008.

Na zakladé zavéru z jednani 18. a 20.12. 2012 byly parametry v hlavnich tratovych
kolejich a v hlavnich staninich koleji upraveny nasledné:

Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti

hlavni stanicni koleje predjizdné stani¢ni koleje ostatni
posuzovana uroven lzgrg;{%tgoksr; h pro rychlost do 120 km/h stani¢ni koleje ¢€.: 5
koleje €.: 1,2 koleje ¢.: 3, 4
zemni plan E, 50 MPa 20 MPa 15 MPa
E&”d}g'esEa Zeleznicniho 70 MPa 50 MPa 30 MPa
pl

Hlavni dlvody pro zvySeni hodnot pfedepsanych parametr Unosnosti:

* ochrana nasypu zjemnozrnnych namrzavych zemin je FeSena konstrukéni vrstvou
Z minerdlni smési s relativné vysokym navrhovym modulem pfetvarnosti Ege=110
MPa na navrh geotechnického konzultanta investora (Arcadis)

« moduly pretvarnosti na PTZS vychazejici z materiald podloZi, nasypa a konstrukénich
vrstev z mineralnich smeési dosahuji hodnot kolem En=70 MPa, tj. pfevysuji
pozadavky pfedpisu SZDC S4 pro rychlost do 160 km/h

* na nové budovanych nasypech vzhledem k jejich konstrukci (pfevazné s ochrannou
vrstvou v aktivni zoné) se predepisuje hodnota modulu pretvarnosti v trovni zemni
plané na E,=50 MPa

* zddvodu homogenizace tuhosti praZzcového podloZi se poZzadované parametry
predepisuji i pro Useky vedené v zafezech
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Ochrana zemni plan é pfed nep Fiznivymi U ¢inky mrazu

3 Zpusob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi U¢inky mrazu je stanoven predpisem
SZDC S4, pfiloha 7 s G€innosti od 1.10.2008. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek:

index mrazu,
Zst. Cerveny Ujezd: I mn = 5500 C.den
hloubka promrzani: ho =1,055m

(SZDC S4, piiloha 7)

Ochrana zlepSenych zemin pojivy podloZi pfed promrzanim je posuzovana ve smyslu
predpisu SZDC S4, pfiloha 7. Pro vstupni parametry | mn = 550° C.den, h ,» = 1,055 m
s aplnou ochranou zemni plané (bez dovolené hloubky promrznuti) €ini min. mocnost
ochranné vrstvy ze Stp 0,505 m a z minerélni smési 0,461 m. Dany pfistup vyrazné zvysuje
objemy stavebnich praci (odkopavky, podkladni vrstvy, prohlubovani odvodfiovacich zafizeni
apod.) a adekvatné zvysuje stavebni naklady.

Metodika posouzeni pouZzitd v projektu optimalizuje navrh ochrany pfed ucinky
mrazu. Predpoklada poziti ustanoveni &l. 44, pfiloha 13 o dovolené hl. promrznuti 1/3
tloustky zlep3ené zeminy, pokud je tato nenamrzava. Tento poZadavek se v projektu
predepisuje. Soucasné je pouzit ¢l. 12 a 13, pfiloha 7, kde pro kazdou konstrukéni vrstvu
jsou doporuceny soucinitele tepelné vodivosti (tabulka 1), to zn. Ze mocnost kazdé navrzené
konstrukéni vrstvy (mineralni smés, zlepSena zemina) je prepocitavana (redukovana) podle
vztahu ¢l. 16. Podle uvedenych predpokladi je navrhovana tl. mineralni smési 0,30 m na
ochranu zemni plané ze zlepSenych zemin vyhovujici.

Vyvoj zasad pro navrh prazcového podlozi

» celky jsou rozdéleny do kategorii podle Unosnosti zemni plané a podle pozadavkld na
unosnost konstrukce prazcového podloZi:
min. Eo= 50 MPa, min. E, = 70 MPa

a) redukovany modul pfetvarnosti Roreq: do 30 MPa
b) redukovany modul pfetvarnosti Rores: nad 30 MPa

» zvySeni Unosnosti zemni plané kategorie a) je navrZzeno zlepSenim zemin pojivy v delSich
Usecich nebo vyménou neunosného podloZi v kratkych usecich

* Useky s unosnosti zemni plané kategorie b) tvofi zemni plan z poloskalnich hornin a
jsou FeSeny konstruk&ni vrstvou z mineralni smési s vyplni nerovnosti nadvylomu.

» v kratkych Usecich predzarezu km 102,930-102,960 a km 103,140-103,170 bude puvodni
navrh (MS+zeminy zlepSené vapnem) nahrazen odtéZzenim podlozi z pisCitych jilu a
zfizenim druhé konstrukéni vrstvy z drceného kameniva (MS+DK); v pfipadé vyrazného
zvySeni odkopavek nebo zahloubeni pfikopu bude pouZzit vyztuzny prvek

Typy konstrukci prazcového podlozZi
Zakladni konstruk éni typy
a) konstruk ¢énityp 2.1

o podkladni vrstva — mineralni smeés, fr. 0-32 mm
o zemni plan

b) konstruk éni typ 2.2

0 podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
Q vyrovnavaci vrstva nadvylomu skalni plané — mineralni smés, fr. 0-32 mm
a zemni plan z poloskalnich hornin
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c¢) konstruk ¢éni typ 3.1

podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
konstrukéni vrstva — drcené kamenivo, fr. 32-63 mm

geomfiz vyztuzna
zemni plan

000D

d) konstruk éni typ 6.2

o podkladni vrstva — mineralni smeés, fr. 0-32 mm
a zlepSeni zeminy vapnem a cementem
o zemni plan

Variantni reSeni
e) konstruk énityp 2.3

o podkladni vrstva - Stérkodrt, tf. A, fr. 0-32 mm
a zemni plan

f) konstruk ¢éni typ 3.2

o podkladni vrstva — mineralni smeés, fr. 0-32 mm

a geotextilie filtracni a separacni
a zemni plan

g) konstruk ¢ni typ 6.1

0 podkladni vrstva — mineralni smés, fr. 0-32 mm
a zlepSeni zeminy vapnem
a zemni plan
Graficky pfehled konstrukce prazcového podloZi je uveden v pfiloze 10c.

Prehled Usek & konstrukce prazcového podlozi

Usek délka konstrukce prazcového podlozi
zacatek | konec m typ | Uprava zemni plané | podkl.vrst.
Kolej €.1, km 101,721-103,221, délka 1 500 m

101,721 101,830 109 2.2 MS 0,10 MS 0,20
101,830 102,000 170 6.2 ZZ\NC 0,40 MS 0,30
102,000 102,100 100 6.2 ZZVC 0,50 MS 0,30
102,100 102,930 830 2.1 MS 0,20
102,930 102,960 30 3.1 Gm/DK 0,20 MS 0,30
102,960 103,140 180 2.2 MS 0,10 MS 0,30
103,140 103,170 30 3.1 Gm/DK 0,20 MS 0,30
103,170 103,221 51 2.1 MS 0,20

Kolej €.2, km 101,721-103,221, délka 1 500 m

101,721 101,830 109 2.2 MS 0,10 MS 0,30
101,830 102,000 170 6.2 Zz\C 0,40 MS 0,30
102,000 102,100 100 6.2 ZZ\NC 0,50 MS 0,30
102,100 102,930 830 2.1 MS 0,20
102,930 102,960 30 3.1 Gm/DK 0,20 MS 0,30
102,960 103,140 180 2.2 MS 0,10 MS 0,30
103,140 103,170 30 3.1 Gm/DK 0,20 MS 0,30
103,170 103,221 51 2.1 MS 0,20
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Kolej €.3, km 101,985-102,748, délka 763 m

101,985 102,000 15 6.2 ZZ\NC 0,40 MS 0,30
102,000 102,100 100 6.2 ZZ\VC 0,50 MS 0,20
102,100 102,748 648 2.1 MS 0,20
Kolej ¢€.4, km 101,985-102,725, délka 740 m
101,985 102,000 15 6.2 ZZVC 0,40 MS 0,30
102,000 102,100 100 6.2 ZZ\NC 0,50 MS 0,20
102,100 102,725 625 2.1 MS 0,20
Kolej €.5, km 102,549-102,708, délka 159 m
‘ 102,549 | 102,708 | 159 ‘ 2.1 ‘ ‘ MS 0,20

Prechod zemniho t élesa na stavby Zelezni éniho spodku

U mostnich objektd a propustkl (mimo trubni) se navrhuji pfechody ze zemniho
télesa na mosty a propustky podle konstrukénich pozadavkd predpisu (2), pfil. 24.

Vzhledem k ustanoveni &l. 6, predpisu SZDC S 4, pfiloha 24, neni zesilena
konstrukce praZzcového podlozi u Zaddného mostniho objektu navrhovana, nebot povrch
nosné konstrukce mostnich objektd je ve vétSi vzdalenosti nez 1,20 m od nivelety koleje

(vySka presypavky).

6.4 Popis dil €ich Usek G
1. usek: km 101,721 —km 102,100, délka 379 m, U sek v zarezu

Odvodn éni

Odvodnéni zafezovych svahu bude zajisténo oboustrannym zpevnénym pfikopem
v podélném sklonu nivelety koleje 8,0 — 2,8 %.. Pfikop u koleje €.2 je ukon¢en v km 102,050
s vyusténim do volného terénu, pfikop u koleje €.1 pokraCuje za zafezem podél paty
nasypového svahu az k bezejmennému potoku v km 102,318. Od km 101,914 aZ k vyusténi
bude pfikopovy svah u koleje €.1 zpevnén betonovou dlazbou.

V celém zafezovém uUseku bude sanace podloZi odvodnéna trativody zfizenymi u
obou koleji ve sklonech nivelety (8,0-5,0%0). Trativodni potrubi bude uloZzeno do podkladni
Stérkopiskové vrstvy.

V celé délce zafezové hrany u koleje €.1 (vlevo) bude vybudovana nahorni hrazka ze
sypaniny, kterd je ukonCena v km 102,087. Povrchové vody budou zaustény do pfikopu
natokem z kamenné dlazby, viz pfiloha 10. V zafezovém svahu budou zfizena svahova
Zebra pro zausténi povrchovych vod, pfip. podchyceni svahovych pramend a pro zvySeni
stabiliza¢nich Gc&inka.

Zemni t éleso

Zérezové svahy u obou koleji budou vysvahovany do jednotného sklonu 1:1,75 a
opatfeny protierozni ochranou.

Vyvoj zasad technického rfeSeni

» vynechan& néhorni hrazka v misté uvozoveé cesty (km 101,914) je propojena; v usecich
nizkych terénnich hrbetl za hrazkou budou hibety prokopany nahornim pfikopem;
v mistech svahovych Zeber budou hradzky provedeny zvelmi propustné kamenné
rovnaniny
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* infiltracni svahova Zebra (napf. km 101,765) jsou doplnéna drenaznim potrubim na dné
ryhy

» rigoly u koleje ¢.1 zTZZ4 jsou nahrazeny tvarnicemi TZZ5 a zahloubeny z duvodi
zvySeni prito¢né kapacity, aby nedochézelo k zaplavovani stezky, pfip. kolejového loze,
zvl. v polohach svahovych Zeber v obdobi vyjimecnych srazek

e v pfip. vyskytu namrzavych zemin malé mocnosti v zafezovych svazich, bude provedena
standardni ochrana svahu bez ochranné vrstvy z drceného kameniva

2. usek: km 102,100 — km 102,930, délka 830 m, U sek na nasypu

Odvodn éni

Odvodnéni nasypovych svahu bude zajiSténo pfikopem v paté nasypu u koleje €.1
vedeny v podélném sklonu stavajiciho terénu. Terén u nasypového svahu se u koleje ¢€.2
odklani od Zelezni¢ni trasy, proto odvodnéni se nenavrhuije.

Na vtokovém prostoru mostu v km 102,318 je nutno zachovat pfistup z pole do
podjezdu pro zemédélskou techniku. Na zakladé poZadavku investora je pGvodni feSeni se
zatrubnénym prikopem profilu DN 400 nahrazeno brodem v km 102,322. N4jezdové rampy
jsou voleny ve sklonu 1:10 a jsou zpevnény v¢&. dna silniénimi Zel. betonovymi panely. Paty
svahu budou oblozeny dlazbou z lomového kamene.

Kolejisté dopravny se 4 az 5 kolejemi se v pfevazné délce nachazi na nasypovém
télese. Vzhledem k tomu, Ze nelze zarudit uloZeni sypaniny velmi dobré propustnosti do
aktivni zény, bude zemni plan s konstrukéni vrstvou odvodnéna systémem trativodu.

Trativodni systém budou tvofit jednotlivé vétve umisténé do os staninich koleji.

V nejnizSich polohach budou svedeny pficnymi svody na nasypovy svah. Zde budou
vyustény malym vytokovym objektem se zadldZzdénym vytokem a k podélnému pfikopu.

Meliorace pozemk @ v km 102,180-102,370, vlevo a v km 102,700-102,760 , vlevo

Na zékladé zasad pro navrhovani melioraci je popsan stavajici hypoteticky stav:

» meliorani sit je v oblasti vymezené plochou meliorace budovana hloubkovou trubni
drenazi

* je tvofena svodnymi drény umisténymi do adolnicovych spadnic v&. drenaznich Sachtic a
sbérnymi drény stromkovité uspofadanymi a zalsténymi do svodného drénu

e svodné drény, pfip. jednotlivé vétve sbérnych drénu jsou pfimo vyustény do pfilehlych
vodoteci vyustémi

» rozchod sbérnych drénu je 10 az 15 m, hloubka uloZeni je 1,00 az 1,20 m

* na potrubi je pouZito drenaznich trubek z palené hliny DN 50 aZ 200, jednotna délka 333
m

NaruSeni sité vystavbou objektu Zel. spodku:

* melioraéni sit mizZe byt naruSena v oblasti zemnich praci, které budou provadény na
hloubku dnesni drenaze (pfi zakladani nasypu, budovani zéfezl, zfizovani odvodnéni,
podzemni sité apod.), nebo bude nepfimo pojizdéna stavebni technologii, takZze nelze
vylougit jejich poSkozeni a ztratu funkce

» pro navrh technického feSeni se linie narudeni pfedpoklada pro nasyp v linii paty svahu
(bez patniho pfikopu) v linii hrany pfikopu, trativodu apod.

» za touto linii smérem do stavby prestane byt melioracni sit’ funkéni

Technick& opatfeni:

* pro zamezeni pfitoku vody k zemnimu télesu z poruSené meliorace bude soub&zné s linii
poruseni vybudovan novy svodny drén od hranic meliora¢ni plochy k vodotedi (recipientu)

» predpoklada se zfizeni trubniho drénu z trubek PEHD DN 150 bez perforace se zasypem
z velmi propustného materialu a uzavieného drnem, pfip. s pfekrytim ornici

* na potrubi budou vysazeny odboc¢ky v mistech kfizeni se sbérnymi drény a do odbocek
budou drény zaustény
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* v mistech pFeruSeni stavajicich svodnych drénd bude provedeno jejich napojeni na novy
svodny drén pfes drendzni Sachtu; ty budou umistény také na vrcholu vétve pfip. na
potrubi jako kontrolni Sachty

* novy svodny drén bude vyustén do vodotece vyusti podle vz.l. vodohospodéafskych staveb

» naklady na navrhované technické opatieni jsou soucasti SO 72-11-01

Prostor mezi technologickym objektem a manipula éni plochou

Plocha je podélné vymezena km 102,529 (okraj zpevnéné plochy s technologickym
objektem) a km 102,549 (okraj zpevnéné manipulacni plochy). Sitkové je vymezena patou
nasypoveho svahu u koleje €.3 a pfFistupovou komunikaci k technologickému objektu SO 72-
30-01. Plocha je ve sklonu 1:10 a vyrovnava vyskovy rozdil 2,0 m.

Na ploSe bude provedena protierozni ochrana s ohumusovanim a zatravnénim, bez
biodegradac¢ni rohoZe. Je sou€asti SO 72-11-01 Zel. spodek

Nasypové t éleso

Nasypové téleso je navrzeno s lomenym sklonem nasypovych svaha 1:5/ 1:1,75/ 1:2.

Konstrukce nasypu je feSena jako vrstevnatd konstrukce ze zpeviujicich a
poddajnych vrstev. Podle zdsad organizace vystavby je objem vhodnych a malo vhodnych
zemin do nasypUl vytéZzenych z vlastni stavby navrzen v poméru 1:5.

Nasyp bude uzavfen vrstvou v aktivni zéné v tl. min. 0,50 m z nesoudrznych zemin/
kamenitych sypanin s pfedepsanou Unosnosti na povrchu vrstvy/ zemni plani nasypu E=
min. 50 MPa. Tomuto poZzadavku musi byt pfizpusoben vybér vhodnych sypanin, technologie
ukladani a hutnéni.

Vzhledem k vySkovému umisténi trativodnich vétvi ve vrchni poddajné vrstvé musi
byt tato sypanina nepropustna, aby nedochézelo k infiltraci vod do spodni €asti nasypu.
Pozadavky na materidl jsou specifikovany vzorovymi pficnymi Fezy. Na zacatku nasypu, kde
trativod je umistén do propustnych konstrukénich vrstev, bude potrubi vkm 102,090 —
102,115 uloZeno do betonového loZze pro zamezeni infiltrace vod do podloZi. Rozsah Upravy
bude upfesnén na stavbé.

Ochranna vrstva jadra nasypu je navrzena podle zasad vz. |. Z2 z propustnych a
nenamrzavych zemin vtl. 0,60 m sochrannou protierozni vrstvou vtl. 0,15 m. Bude
zfizovana v Usecich, kde nasypové téleso vzhledem ke své vysce je jiz budovano jako
vrstevnaty nasyp s poddajnou vrstvou zjemnozrnnych zemin, které je nutno ochranit.
Vymezeni Useku:

levy nasypovy svah

e od km 102,140, vy3ka svahu 2,0 m, za pfechodem ze zafezu do nasypu do km 102,525,
vySka svahu 1,6 m pfed manipulacni plochou

* od km 102,660, vySka svahu 5,5 m, za manipula¢ni plochou do km 102,780, vySka svahu
9,8 m pred opérou mostu v km 102,789

e« od km 102,800, vySka svahu 9,2 m, za opérou mostu vkm 102,789 do km 102,900,
vySka svahu 2,0 m uprostied nastupisté

pravy nasypovy svah

e od km 102,100, vySka svahu 2,1 m, za pfechodem ze zafezu do nasypu do km 102,780,
vySka svahu 13,6 m pfed opérou mostu v km 102,789

e od km 102,800, vySka svahu 11,9 m, za opérou mostu vkm 102,789 do km 102,915,
vySka svahu 2,1 m uprostied nastupisté
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Ochrana nasypoveho svahu navodni strany pfed z4plavovymi vodami bezejmennych
vodoteéi je navrzena podle vz. I. Z6 na vy3ku h100+0,30 m z dratokamennych matraci
uloZzenych na gabionovych koSich v délce zaplavového Uzemi. Ochrana bude provedena
v paté levého nasypového svahu v km 102,720 — 102,780.

Konstrukce vrstevnatého nasypu:

konstrukéni vrstva v aktivni zéné, tl. min.500 mm
- technologicka vrstva ze Stérkovitych zemin (G-F), pis€itych zemin (S-F)
rozprostfeni vrstvy ve sklonu 2-4 %
hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 250 mm
- min. anosnost na povrchu konstrukéni vrstvy Eqo= min. 50 MPa
- mira hutnéni dle TKP (pro Stérkovité/ pis¢ité zeminy 15=0,80)
min. @er= 30°; Cer - Nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m?
- material z lokality: zafezy v Useku Sudoméfice-tunel Mezno, GT typy: M2,M3,G2,G3
ztuZujici vrstva, tl. 300 mm
- technologicka vrstva ze Stérkovitych zemin (G-F), pis€itych zemin (S-F) a
Z mirné zvétralych az zdravych hornin, fragmentovanych pfi t&€Zbé na Stérky
rozprostfeni vrstvy ve sklonu 2-4 %
hutnéni v jedné vrstvé
- mira hutnéni dle TKP (pro Stérkovité/ pis¢ité zeminy 15=0,80)
min. @er= 30°; Cer - Nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m?
- material z lokality: z&fezy v Useku Sudoméfice-tunel Mezno,GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4
poddajna vrstva, tl. max. 1 300 mm
- technologicka vrstva z jilovitych, hlinitych, piscitojilovitych
a piscitohlinitych zemin (F), dprava CaO 2% a
z piscitohlinitych a piscitojilovitych zemin (SM,SC) s pfip. Upravou CaO 2%
rozprostreni vrstvy ve sklonu 2-4 %
hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 350 mm
- mira hutnéni dle TKP (pro jemnozrnné zeminy D= min.95% PS)
min. Qe Ces a y dle laboratornich vysledkd na vzorcich zpracovanych v ramci stavebni
pfipravy
- material z lokality: zafezy v Useku Sudoméfice-tunel Mezno,GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4

ZaloZeni nadsypovéhot élesa

Pfed zahajenim zemnich praci bude odstranéna ornice a zeminy s organickou
pfimési, urovna se plan a pfehutni na miru hutnéni dle TKP.

Odvodnéni zakladové spary béhem vystavby je navrzeno systémem odvodnovacich
ryh, které budou zaustény do recipientl, pfip. do sbérnych jimek, odkud bude voda
preCerpavana mimo stavebni jamu.

ZaloZeni nasypu je navrzeno na konsolidacni a roznaSeci vrstvé s vyztuZznou
geomfizi v jedné urovni v celé délce nasypu. Na této vrstvé bude zfizena drenézni vrstva
zlomového kamene cca 1 m nad plvodni terén, aby zamezila infiltraci/ vzestupu
podzemnich a povrchovych zaplavovych vod do poddajnych vrstev.

Prechodova oblast mostnich objekt ¢ v km 102,319, km 102,746 a km 102,789

V prechodovych oblastech mostl a propustku je podlozi tvofeno souvrstvim naplav
z jemnozrnnych zemin. Fluviélni sedimenty jsou rozdéleny po vy3ce geologického profilu na
geotechnické typy Q2 (hlina pisc€ita az jil pisCity F3, F4), Q1 (Stérkovita hlina a Stérkovity jil
F1, F2), Q6 (5térk s pfimési G3) a Q3 (hlina az jil nizké plasticity F5, F6) v mocnosti 1,5 aZz
2,5 m. Podklad kvarterniho pokryvu je budovan souvrstvim rozloZenych, zvétralych az mirné
zvétralych rul geotechnickych typu M1, M2, M2 charakterd pis€itych az Stérkovitych zemin
s jemnozrnnou mezerni hmotou s horninovymi Ulomky nebo celistvyymi horninovymi
fragmenty.
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PGT prazkumem byly vymezeny v oblasti mosti (dvé meélka udoli s bezejmennymi
vodotecemi) Useky naplavenych zemin mékké konzistence: km 102,290 — 102,360 a km
102,715 - 102,785.

Deformace podlozi v oblasti vSech mostl podle ptvodniho navrhu se ocekavala do
10 cm, pro profily v km 102,325 &inily 67 mm, v km 102,750 €inily 80 mm. V tomto souvrstvi
bylo mozno ocekavat konsolidaci podlozi mezi ukon€enim vystavby nasypu a zahajenim
provozu (po dobu cca 1 roku) zcca 60 %, po zahajeni provozu bylo moZno ocekavat
dosednuti stavby vrozsahu cca 40% v hodnoté do 4 cm. Vzhledem k zaloZzeni mostni
konstrukce na pilotach v km 102,319 se jevi diferenciélni pokles nasypu v pfechodové oblasti
po zahajeni provozu za nadmérny (nad hodnotu 2 cm).

Na jednani dne 18.12.2012 bylo z divodu omezeni velikosti zbytkové deformace
rozhodnuto, Ze pfed zaloZenim nasypu v pfechodovych oblastech mostld bude souvrstvi
meékkych néplav odstranéno v celé mocnosti az na povrch rozloZenych rul (baze naplav).

Po odstranéni mékkych fluvialnich sedimentl bude nejdfive pfipravena pracovni
plocha zavalcovanim lomového kamene do budouci plané podloZi. Nasledné bude stavebni
jama odvodnéna systémem odvodrfiovacich ryh, trativodd a sbérnych jimek, ze kterych bude
voda preCerpavana mimo stavebni jamu.

ZaloZeni nasypu je navrZzeno na konsolidaéni a roznaSeci vrstvé s vyztuznou
geomfizi ve dvou arovnich v Usecich km 102,282-102,312 a km 102,326-102,368 pro Zel.
most vkm 102,319 a v Usecich km 102,709-102,780 pro propustek vkm 102,746 a km
102,789. Na této vrstvé bude zfizena kamenit4 sypanina az do urovné puvodniho terénu,
ktera nahradi odtéZené zeminy podlozi. Dale se vybuduje drendzni vrstva z lomového
kamene cca 1 m nad plvodni terén u zel. mostu v km 102,319 nebo do arovné ochrany paty
svahu pred zaplavami u Zel. mostd v km 102,746 a km 102,789.

Konstrukce nasypu v pfechodovych oblastech zlstava shodna s pfilehlymi nasypy a
bude navazana na konstrukci zasypl/ prechodovych klind mostl. Nasypové svahy jsou
navrzeny v lomeném sklonu 1:1,5/ 1:1,75/ 1:2.

konsolidaéni a roznasSeci vrstva
- zavélcovani Stérkodrti, fr. 8-16 mm
do povrchu konstrukéni vrstvy, tl. 50 — 100 mm
- vrstva z drceného kamenivo, tf. A, fr. 32-63 mm, tl. 2x300=600 mm
vyztuzna geomfiz, ve dvou vrstvach
priprava zakladové spary
- odtéZeni jemnozrnnych zemin mékké konzistence naplavenych do terénnich depresi
- zavalcovani lomového kamene do plané podloZi, tl. min 300 mm

Zdroje sypanin
ZaloZeni nasypu bude provedeno okamZit¢ po zahajeni stavby, kdy nebudou

k dispozici jeSté kamenité materidly z odkopavek nebo vyrubu tuneld. Dodavka kameniva se
predpoklada nakupem z lomu Votice. Konstrukéni a pracovni vrstvy:

e pracovni plocha u vodoteci: zavalcovany lomovy kamen,
» konsolidaéni vrstva: DK 32/63,
* vymeéna podloZi: lomovy kdmen.

Material pro vyménu neunosného podloZi Ize pouZit jiz z vlastni stavby ve vazbé na
harmonogram vystavby. Za pfedpokladu zfizeni konsolida¢ni vrstvy po 1 mésici a dodavky
sypaniny z vlastni stavby po 3 mésicich bude nutno po dobu 2 mésicu udrzovat hladinu
podzemni vody pod Urovni zakladové spary ¢erpanim vody ze stavebni jamy. Pfi zaplaveni
jamy by doSlo k degradaci konsolidaéni vrstvy splachy a bahnitymi naplavami. Zahajeni
konsolidace podloZi by bylo posunuto o 2 mésice.
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Pro vystavbu nasypu od Urovné terénu s konstrukénimi a technologickymi vrstvami
» jadra nasypu,
» aktivni zény,
e ochranné vrstvy,

bude pouZita sypanina z odkopavek, které budou téZeny ze zafez( v Useku Sudoméfice —
tunel Bfezno, pfip. z vyrubu tunelu Bfezno.

Soub éh zemnich praci p A budovani t élesa Zelezni éniho spodku, manipula ¢€ni plochy a
pFistupové komunikace k technologickému objektu

Téleso nasypu manipulaéni plochy SO 71-11-01,1 je soucésti objektu Zelezni¢niho
spodku SO 72-11-01. Vzhledem k pfedpokladanému &asovému odstupu mezi vystavbou
obou objektd bude nésyp pro kolejisté ukonéen doCasnym nasypovym svahem ve sklonu
1:1,5. Né&syp bude presypan vtl. vrstvy 0,30 az 0,50 m. Pfed zahajenim vystavby
manipulaéni plochy bude tato vrstva z degradovanych zemin odstranéna.

Vzhledem k pfedpokladanému dalSimu ¢asovému odstupu mezi vystavbou
manipulacni plochy a pfistupovou komunikaci k technologickému objektu SO 72-30-01 bude
nasyp plochy ukon&en za obrubnikem délicim nasypovym svahem ve sklonu 1:1,5, na ktery
nasledné navaze pfisypavka komunikace. Pro ucely vykazu vymér je délici plochou svisla
rovina vedena okrajem silni€éniho obrubniku na strané komunikace.

3. Usek: km 102,930 —km 103,170, délka 240 m, U sek v zafrezu

Odvodn éni

Odvodnéni zafezovych svahll a odvodnéni konstrukénich vrstev podlozi bude
zajisténo oboustrannym zpevnénym piikopem v podélném sklonu nivelety koleje 12,0 —
11,1 %o. Pfikop u koleje €.2 je ukon€en v km 103,160 s vyusténim do volného terénu, pfikop
u koleje ¢.1 pokracuje za zarezem podél paty nasypového svahu az k rozhrani objekt(
s SO 73-11-01.

Nahorni hrdzka na zafezovém svahu koleje ¢€.1 nebude navrhovana z divodu
omezeného pfitoku povrchovych vod z pfilehlého terénu relativné malého povodi. Vody
budou stékat po svahu do patniho pfikopu.

V zafezovém svahu koleje €.1 budou zfizena svahova Zebra pro pfip. podchyceni
svahovych pramen( a pro zvySeni stabiliza¢nich G¢inka.

Zemni t éleso
Zérezové svahy u obou koleji budou vysvahovany do jednotného sklonu 1:1,75 a
opatfeny protierozni ochranou.

4. tsek: km 103,170 — km 103,221, délka 51 m, is ek v ndsypu

Nasypové svahy jsou navrzeny v jednotném sklonu 1:1,5. Navrh zplsobu zalozeni a
konstrukce nasypu je prevzat z navazujiciho/ sousedniho Gseku SO 73-11-01 Cerveny Ujezd
— Votice, Zelezni€ni spodek. Technické feSeni je zpracovano ve vzorovém pfi€ném fezu
v km 103,200.

6.5 Komenta ¥ ke geotechnickym vypo ¢étam zemnihot élesa

Konstrukce Zelezni¢niho spodku jsou v navrhu ovéfeny podle technické specifikace
pro interoperabilitu (TSI), kde z&sady pro navrhovéni geotechnickych konstrukci jsou
stanoveny eurocodem EC 7.
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Vypoéty podle meznich stavi poruSeni zemnich konstrukci (zafezové svahy,
nasypové svahy, deformace nasypl a podlozi) jsou provedeny navrhovym pfistupem 3 pro
kombinaci zatizeni (A1,A2)+M2+R3.

Pro navrh a posouzeni zemniho télesa na nasypu ve smyslu TSI, odst. 4.2.8.2, 1) a
podle ustanoveni CSN EN 1991-2, &l. 6.3.6.4 (1) je pouzit model zatiZzeni 71 (LM 71), ktery je
definovan CSN EN 1991-2, &l. 6.3.2 se statickym Uc€inkem svislého zatizeni od bézné
Zelezniéni dopravy. Model zatizeni 71 je ve smyslu CSN EN 1991-2, &l. 6.3.2 (3P)
vynaseben soucinitelem a, pro ktery je podle ustanoveni TSI, odst. 4.2.8.2, 2), tab.6 pouZita
hodnota a=1,00 (Typ traté V — modernizovana hlavni trat TEN).

Podkladem pro vstupni geotechnické parametry jsou vysledky z podrobného
geotechnického prizkumu (PGTP). Posouzeni jednotlivych zemnich konstrukci a provoznich
stavl je doloZeno v ¢asti 001c Vypocdty.

Stabilita za fezu

Pro vypocCet stability zafezovych byla pouZita teorie meznich stavi rovnovahy
metodou Patterson a Bishop. Nahodilé (proménlivé) pfitizeni zafezového svahu nad
zarfezovou hranou se nepredpoklada. Pro vypocet byl pouZit program GEO 5 Stabilita svahu.
Vysledkem vypoctd je porovnani sumace pasivnich a aktivnich sil a sesouvajicich a
vzdorujicich moment(.

Geotechnické parametry jednotlivé vyc€lenénych geotechnickych typu zakladovych
pud zemniho masivu pro vypocet jsou prevzaty z PGTP, ¢ast C.

Zarezoveé svahy v useku km 101,721 — km 102,100 jsou navrzeny v jednotném sklonu
1:1,75. Posouzeni bylo provedeno v km 101,825, levy zafez hl. 3,8 m a pravy zafez 2,7 m.
Geotechnicky profil byl interpretovan z profilu jadrové sondy J 217 v km 101,822 s vlivem
podzemni vody s vySkou ustalené hladiny. Podrobny popis hydrogeologické situace lokality
je uveden v pfiloze PGTP &ast C. Stabilita obou zafezovych svahl byla ovéfena pro pfipady:

» kratkodobé stability s pouzitim totalnich smykovych parametrd zemin pro docasny
tvar/ stavebni stav - odfez svahu s otevienym vykopem ryhy pro trativody

e dlouhodobé stability s pouzitim efektivnich parametrd zemin pro definitivni tvar —
odfez s patnim prikopem

Zarezoveé svahy v Useku km 102,930 — km 103,221 jsou navrzeny v jednotném sklonu
1:1,75. Posouzeni bylo provedeno v km 103,050, levy zafez hl. 4,8 m a pravy zafez 3,7 m.
Geotechnicky profil byl interpretovan z profilu jadrové sondy J 220 v km 103,070 bez vlivu
podzemni vody (zaklesla hladina). Stabilita obou zarezovych svahi byla ovéfena pro

pfipady:
» dlouhodobé stability s pouzitim efektivnich parametrd zemin pro definitivni tvar —
odfez s patnim pfikopem

Navrzené sklony zafezovych svahu 1:1,75 jsou vyhovujici pro vSechny relevantni
geotechnické podminky.

Nasyp na p relozce trati km 102,100 — km 102,930
- Stabilita nasypu

Pro vypocet stability ndsypovych svahl byla pouZzita teorie meznich stavi rovnovéahy
metodou Patterson a Bishop. Stalé zatiZzeni predstavuje hmotnost kolejového loZze a
hmotnost kolejovych poli tv. UIC 60 na betonovych praZzcich. Pro nahodilé (proménlivé)
zatizeni od Zelezniéniho provozu jsou pouZita zatéZovacich schemata dle CSN EN 1991-2
s modelem zatiZeni 71. Pro vypocet byl pouZzit program GEO 5 Stabilita svahu. Vysledkem
vypoctl je porovnani sumace pasivnich a aktivnich sil a sesouvajicich a vzdorujicich
momentd.
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Vlastni nasypové téleso je tvofeno vrstevnatym nasypem ze ztuZujicich (drenaznich)
a poddajnych vrstev uloZzenych na konsolidacni desce (popis konstrukce je uveden
v pfedchozim textu).

Geotechnické parametry pro jednotlivé vy€lenéné geotechnické typy zakladovych pad
podlozi v&. materialovych parametr( konstrukénich vrstev nasypu pro vypocet jsou prevzaty
z PGTP, ¢ast D.

Pro nasypove téleso vymezené km 102,100 — 102,930 byl posuzovan:

* u Zel. mostu vkm 102,319 pouze levy nasypovy svah (vzhledem k symetrii Glohy) v
charakteristickém fezu v km 102,325 pro nasyp vysSky 9,7 m se sklonem svahu 1:1,5/1,75;
v daném fezu byl sestrojen pficny geotechnicky profil podloZi interpretovany z bodové
sondy J547

* u propustku v km 102,746 levy nasypovy svah vysky 11,3 m se sklonem svahu 1:1,5/1,75
a pravy nasypovy svah vySky 14,0 m se sklonem svahu 1:1,5/1,75/2 v charakteristickém
fezu v km 102,750; vdaném fezu byl sestrojen pficny geotechnicky profil podlozZi
interpretovany z bodové sondy J1/102,787

Podrobny popis hydrogeologické situace lokality je uveden v pfiloze PGTP ¢ast C.
Navrzené sklony svaht nasypu 1:1,5/1,75/1:2 jsou vyhovujici pro vSechny relevantni
geotechnické podminky a zatéZovaci stavy.

- Konsolida éni deska

Pro vypocet vyztuh konsolidacni a drenézni vrstvy byl pouZit vztah pro stanoveni
vodorovného napéti v drovni zékladové spary, t.j. plané podlozi. Svislé napéti od
geostatického zatizeni nasypem a od pfitizeni Zelezni¢nim provozem bylo pfevzato
z vypoctu vertikalni deformace podloZzi pro pficné fezy vkm 102,325 a vkm 102,750.
Roznos svislého napéti na vodorovné zatizeni je uvazovano redukénim soucinitelem
zemniho tlaku v klidu Kf za pfedpokladu nulové deformace zeminy podloZi ve vodorovném
sméru.

. Unosnost zakladové pudy v roving zakladové spary je stanovena podle metodiky byv.
CSN 73 1001 s vyuzitim strukturni pevnosti zemin zakladové puady. Unosnost zakladové
pudy nevyhovuje na vodorovné zatizeni.

Konsolidaéni deska je navrZzena s geosyntetickym vyztuhami ve dvou Urovnich
s tahovou pevnosti v pficném a podélném sméru 40 kN/bm pro profil 102,325 a 75 kN/bm
pro profil 102,750 a to na konci navrhové Zivotnosti 50 let. V obdobi stavebni pfipravy musi
zhotovitel u vybraného ztuZujiciho prvku zajistit dany poZzadavek napf. podrobnym vypoétem
na zakladé technickych parametr( certifikovanych vyrobkd a dalSi parametry stanovené OTP
(70).

- Deformace podloZi nasypu a konsolidace u mostnich objekt d vkm 102,325 a km
102,750

Pro vypocet deformace podloZi od trvalého pfitizeni nasypovym télesem, kolejovym
loZzem, kolejovymi poli a od doasného (proménlivého) pfitizeni ZelezniCnim provozem
(zat&Zovaci schemata dle CSN EN 1991-2 s modelem zatiZzeni 71) je pouZit vztah pro
deformaci pruzného poloprostoru s vlivem strukturni pevnosti zemin, vyjadfeny opravnym
soucinitelem. Pro vypocet byl pouzit program GEO 5 Sedani. Vysledkem vypoctl je
deformacni kfivka (poklesova kotlina) ve zvoleném pFicném fezu v Urovni plané podloZi,
stanoveni urovné deformacni baze, ur€eni velikosti svislych kone¢nych deformaci ve
zvoleném kroku, ur€eni svislych geostatickych napéti a pérovych tlaka v plvodnim podloZi,
svislych napéti a pfirtistka pérovych tlak( od pfitizeni.

Vypocet sedani bez urychleni konsolidace byl proveden podle teorie jednoosé
vertikalni jednosmérné konsolidace (Terzaghi). Podle zjednoduSeného predpokladu disipace
priristku poérovych tlak( od pfitizeni terénu nastava po urcitém c&ase, kdy kapilarni vody
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obsaZzené v pérech plné saturované zeminy jsou pfirastky poérovych tlakd vytlaGované a
zacnou proudit v poréznim prostfedi pouze vertikdlnim smérem vzhlru do drenazni
konsolida¢ni vrstvy, ktera vodu pIné absorbuje. Po dosaZzeni rovhovazného stavu, kdy
proudéni pralinové vody v kapilarach ustane (rychlost v=0), je proces konsolidace ukoncen a
je dosazeno hodnoty celkové deformace.

Geotechnické parametry pro jednotlivé vy€lenéné geotechnické typy zakladovych pad
podlozi v&. materidlovych parametrd konstrukénich vrstev ndsypu pro vypocet jsou prevzaty
z PGTP, ¢ast C.

Dle prijatych zasad organizace vystavby se pfedpoklada zaloZeni a vystavba nasypu
na prelozce vdélce 9 mésicl (03/2015 — 11/2015), doba konsolidace podlozi v¢.
nasypoveho télesa v délce 19 mésicd do zahajeni jednokolejného provozu na preloZce
(11/2015 — 06/2017) a doba konsolidace v délce 24 mésict do ukon&eni stavby a zahajeni
pIného provozu na modernizovaném useku (11/2014 — 11/2017). Zaru€ni doba za vykonané
dilo po ukonc&eni stavby se predpoklada 5 let.

Deformace podloZi nasypového télesa za Zel. mostem v km 102,319 (rub beneSovské
opéry) byla posuzovana v charakteristickém fezu v km 102,325 pro nasyp vysky 9,7 m.
V daném Fezu byl sestrojen pfi¢ny geotechnicky profil podloZi interpretovany z bodové sondy
J547. V ose nasypového télesa Cini celkova deformace podlozi 51 mm s hloubkou

deformacni zény 12,42 m.

Casovy prubé&h deformace podloZi v profilu km 102,325

¢as od ¢as od
Ihaty ukonceni zahéjeni celkova stupen probéhla zbytkova
vykon, ¢innost vystavby vystavby provozu deformace | konsolidace | deformace | deformace
mésice, roky | mésice, roky (mm) U (0,01%) (mm) (mm)
zahajeni zemnich praci .03/2015
doba vystavby nasypu 9 mésicu
ukongeni vystavby nasypu .11/2015 0 51,4 0,00 0,0 51,4
doba konsolidace podlozi 19 mésicu
zah4jeni jednokolejného
provozu na prelozce .06/2017 19 mésicu 0 51,4 0,77 39,6 11,8
doba konsolidace podlozi 22 mésich
zahdjeni dvoukolejného
provozu na preloZce .09/2017 22 mésicu 3 mésice 51,4 0,79 40,6 10,8
doba konsolidace podlozi 24 mésicu
ukondeni stavby .11/2017 24 mésich 5 mésict 51,4 0,82 42,1 9,3
doba konsolidace podlozi 7,0 let
S5let+5
ukonéeni zaruky na stavbu .11/2022 7,0 let mésicu 51,4 0,95 48,8 2,6

Deformace podloZi ndsypového télesa za propustkem v km 102,746 byla posuzovana
v charakteristickém fezu v km 102,750 pro nasyp vySky 12,6 m. V daném fezu byl sestrojen
pricny geotechnicky profil podloZi interpretovany z bodové sondy J1/102,787. V ose
nasypového télesa cCini celkova deformace podlozi 37 mm s hloubkou deformaéni zény
33,25 m.
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Casovy prabéh deformace podloZi v km 102,750

¢as od ¢as od
Ihaty ukonéeni zahgjeni celkova stupen probéhla | zbytkova
vykon, éinnost vystavby vystavby provozu deformace | konsolidace | deformace | deformace
mésice, roky | mésice, roky (mm) U (0,01%) (mm) (mm)
zahgjeni zemnich praci .03/2015
doba vystavby nasypu 9 mésicu
ukongeni vystavby nasypu .11/2015 0 37,1 0,00 0,0 37,1
doba konsolidace podlozZi 19 mésicu
zahéjeni jednokolejného
provozu na prelozce .06/2017 19 mésicl 0 37,1 0,75 27,8 9.3
doba konsolidace podlozi 22 mésicu
zahjeni dvoukolejného
provozu na prelozce .09/2017 22 mésiclh 3 mésice 37,1 0,78 28,9 8,2
doba konsolidace podlozi 24 mésich
ukongeni stavby .11/2017 24 mésicu 5 mésicl 37,1 0,80 29,7 74
doba konsolidace podlozi 7,0 let
S5let+5
ukonceni zaruky na stavbu .11/2022 7,0 let mésicu 37,1 0,95 35,2 1,9

- Deformace podloZi nasypu u nastupist é v km 102,865

Nastupisté v zast. Cerveny Ujezd zastavka se na zagatku nastupistni plochy nachazi
na nasypu vysky do 5,5 m, ve dvou tfetinach délky prechazi do nulového terénu a dale do
mélkého zarezu. Konstrukce nastupisté je navrZzena mostového typu (napf. typu Umstaiger
2000+). V useku nésypu je konstrukce zaloZena na mikropilotach, viz SO 72-14-01.

Vzhledem k oCekavanym rozdilnym hodnotdm deformace podlozi a deformace
hlubinného zaloZeni nastupisté byl pro posouzeni vybran profil vkm 102,865 na zacatku
nastupisté s nejnepfiznivéjSim geometrickym uspofadanim.

Vstupni Udaje:

» v okoli nastupisté byly provedeny a vyhodnoceny sondy J551 (nasyp) a J220 (zarez za
nastupistém)

» GT parametry podloZi jsou uvedeny v kap.4 zpravy GTP

* investorem stavby je uloZzeno pouZzit do nasypu sypaniny z odkopavek vlastni stavby

e GT parametry sypaniny jsou uvazovany jako u rostlého terénu v podloZzi

» vlastni deformace nasypového télesa se o¢ekava do 3 cm a probéhne do zahajeni
Zelezni¢niho provozu

Vystupni hodnoty:

Deformace podlozi ndsypového télesa byla posuzovana v charakteristickém fezu v
km 102,865 pro nasyp vysky 5,2 m. V daném fezu byl sestrojen pfi¢ny geotechnicky profil
podloZi interpretovany z bodové sondy J551. V ose nasypového télesa c&ini celkova

deformace podlozi 64 mm s hloubkou deformaéni zény 17,96 m.

Vyhodnoceni vystupu

Zakladnim poZzadavkem na zaloZeni konstrukce nastupisté je zajisSténi geometrickych
parametri nastupistni hrany ve vztahu pfilehlému kolejnicovému pasu dle CSN 73 4959.
Deformace nasypového télesa vzniklé vlastni hmotnosti nasypu, Zelezni¢nim provozem,
trvalym a provoznim zatizenim néastupisté (dle CSN 73 4959) musi prab&zné splfiovat
normove tolerance stavebnich a provoznich odchylek:
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* rozdilné sedani nasypu a nastupisté za predpokladu deformace mikropilot v hodnoté
cca 5 mm €ini 60 mm

« normova hodnota vysky nastupistni hrany od TK pfilehlé kolejnice je pfedepsana 550
mm

* povolena odchylka pfi pfedani nastupisté do provozu je v hodnoté — 20 mm,
povolena provozni odchylka je pfedepsana hodnoté — 30 mm

e pfi pfedani nastupisté do provozu bude upravena vyska TK s navySenim + 20 mm, tj.
na limitni hodnotu 530 mm s provozni odchylkou — 20 mm

* po poklesu nivelety na projektovanou hodnotu bude kolej opakované vySkové
vyrovnana s navysenim + 20 mm

e kontrolni geomonitoring ndsypu se nepredepisuje; bude provadéno pravidelné
geodetické méfeni sledovanych parametrd

- Zaver

Vypocet sedani bez urychleni byl proveden podle teorie pro jednosmérnou vertikalni
konsolidaci. Zde se predpoklada, Ze pfitizeni podlozi od nasypu a Zelezni¢niho provozu
pfevezme po urcitou dobu voda obsaZena v pérech zeminy pfi 100% saturaci. Tento jev se
projevi zvySenim poérovych tlaki vzeminé. PFi nasledné disipaci pérovych tlakd
(rozptylovani/ sniZzovani) dochazi ke zmenSovani prostoru mezi zrny (stlaCovani podlozi
snizovanim porovitosti) a vytlaovani vody z pérd smérem k volnému prostoru, v daném
pFipadé ke konsolida¢ni a drenazni vrstvé — primarni konsolidace. Pfi sekundarni konsolidaci
dochazi vjilovitych zeminach k dlouhodobému plastickému teceni (podle Taylora
predstavuje 10% z celkové konsolidace). Kfivka konsolidace ma obecny tvar, kter4 se pro
celkovou deformaci asymptoticky pfiblizuje vodorovné te¢né, tzn. Ze doba konsolidace
v zavérec€né fazi je teoreticky nekone€nda. Pro vypocet jsou pouZity vstupni GT parametry z
laboratornich pfip. z polnich zkou3ek. Tyto hodnoty vyjadfuji vlastnosti zemin z bodovych
odbéru, které nemohou plné vystihnout genezi, rdznorodost zemniho masivu a jeho chovani,
které bude tvofit podlozZi pfekladané Zeleznicni trasy.

Lze ocekavat, Ze konsolidace bude probihat ve vice smérech (ve sméru piscitych
¢ocek, zemnich trhlin apod.) s dopadem na urychleni ¢asového prabéhu deformaci. Pro
jemnozrnné zeminy s obsahem pisCité frakce nebo jemnozrnné zeminy tuhé a vysSi
konzistence, které byly PGTP zastiZzeny v podlozi, ziejmé proces sekundarni konsolidace ani
neprobéhne.

Zavérem se konstatuje:

» po dokonCeni stavby bude konstrukce nasypu vC€etné jeho zaloZeni pfipravena pro
zavedeni plné tratové rychlosti az do 160 km/h

o Ze vSechny deformacni procesy (vlastni deformace nasypu, primarni a sekundarni
konsolidace podloZzi) budou ukon€eny do péti let od zahajeni provozu

» Ze celkové deformace po zahgjeni provozu budou v celé délce prelozky do 30 mm; pred
dosazenim max. vyskové odchylky Vk=-20 mm bude provedeno vyskove a pfip. smérové
vyrovnani

6.6 Zemni prace

Trativody, svodné potrubi

Pro montédz trativodniho potrubi vedle koleji se vyhloubi zemni ryha z Urovné
stavajiciho terénu. Ryha bude hloubena pfevazné v jilovitych zeminach, hlinitych a jilovitych
piscich, pfip. jilovitych $tércich. Dle byv. CSN 73 3050 se zafazuji do tfidy 2 — 4, dle CSN 73
6133 se jedna o zeminy a horniny |. tfidy
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Ryhu pro zfizeni hloubkového odvodnéni je nutno v celé délce zapaZit vzhledem:
* k soubé&Zznému provozu stavby podél ryhy (pfitiZzeni stroji pro zemni prace)
» k zatiZeni stén ryhy od provozované koleje €.2 v blizkosti ryhy

Predpoklada se pouziti pfilozného pazeni s rozepfenim. Ryhy pro trativody DN 150
budou provedeny v stejné Sifce 0,60 m, ryha pro svodné potrubi DN 200 v Sifce 0,70 m.
PaZeni ryh pro trativody a svodné potrubi se fidi ustanovenim (18), Cast paZeni.

Trativodni Sachty

Trativodni Sachty DN 400 budou umistény do rozsSifené zemni ryhy pro trativody.
Trativodni Sachty DN 800 budou zfizovany do samostatnych vykopu jam. Predpoklada se
pouZziti pfiloZzného paZeni s rozepfenim.

Pfechodova oblast most a

Pazeni odkopavek prechodovych oblasti nové budovanych mostl pfi budovani
Zelezni¢niho spodku se nepfedpoklada.

Stavebni jama v Useku se zaloZenim nasypovéhot élesa na konsolida ¢éni desce

Pfed zahajenim zemnich praci pfi odstrafiovani neinosného podlozi se stlacitelnymi
zeminami bude provedeno zajiSténi prostoru pred pfitokem podpovrchovych vod zfizenim
nepropustnych hrazek po obvodu odkopévky. Uvnitf odkopavky budou svahy upraveny ve
sklonu cca 1:1 (sklon nutno na stavenisti upfesnit podle okamzitého stavu zemin).

Odkopavky budou provadény po vrstvach max. tl. 0,50 m. Na dné jamy bude zfizen
systém drénl (plastové drenazni potrubi s drenaznimi rigoly) s pfip. instalaci jimacich studni
DN 1500. Povrchové a podzemni vody budou pravidelné odCerpavany mimo zvodnélé
plochy.

Obecn é

Zemni prace pfi odkopavkach je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi normaliemi a pfredpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci je stanovena TKP,
(57). Zplsob pazeni bude upfesnén v ramci stavebni pfipravy dodavatele.

Postup vystavby z hlediska geotechnickych poméra je tfeba pfed zahgjenim praci
konzultovat s geotechnickym konzultantem stavby (GK) a upfesnit podle skute€nych poméru
stavenisté. V pripadé vyskytu mimoradnych, nepfedvidatelnych geotechnickych situaci bude
o dalSim postupu vystavby rozhodnuto za U€asti zhotovitele, GK a projektanta.

6.7 Inzenyrskeé sit é
Soub éh kabelovych tras s koleji

Nové podzemni sité (zab. zaf., sdél., elektro) jsou v Useku zafezl a nasypu umistény
v prostoru 1,5 m od hrany télesa k hranici trvalého zaboru vpravo télesa. V Useku kolejisté
dopravny jsou kabelové trasy umistény také v koruné nasypu a budou uloZeny do Zlabu
v prostoru vymezeném piedpisem SZDC 4.

Kabelové podchody

Soucésti SO a PS inZzenyrskych siti bude zfizeni novych podchodl pod kolejemi pro
podzemni inZenyrskeé sité, které tvori technologickou nebo stavebni ¢ast stavby.

Podchody jsou navrZzeny z chraniCek PE DN 160, PE DN 110 a PE DN 100. Ve
smyslu TKP staveb statnich drah, kapitola 12 Chrani¢ky a kolektory, ¢lanek 12.2.2.¢e), (57) je
nutno chrani¢ky obetonovat. Toto konstrukéni usporadani bude pouzito, pokud se podchod
nachazi v aktivni zoné zemniho télesa (zpravidla do hloubky 1,50 m od plané télesa
Zelezniéniho spodku). Zasyp konstrukce kabelovych podchodi v oblasti kolejisté bude
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proveden nenamrzavym a nesoudrznym materidlem, mira zhutnéni Ip =0,80. Ochranna
(stabilizace podlozi) je min. 0,30 m, mezi povrchem konstrukce podchodu a dnem potrubi je
min. 0,50 m.

DalSi technické parametry konstrukce a technologie provadéni kabelovych pfechodu
predepisuje TKP staveb statnich drah, kapitola 12, (57).

Kabelové podchody budou zfizovany v pfedstihu pfed zfizovanim konstruk&nich
vrstev.

Seznam pfiénych prechodd pod kolejemi je uveden v tabulce pfilohy & 9 Detaily
Zelezni¢niho spodku, vySkové polohy chrani€ek jsou znazornény v pfiloze ¢. 3.1 a 3.2
Podélné profily

Upozorn éni

Zahajeni zemnich praci na Zeleznicnim spodku je povinen jejich zhotovitel
v dostate¢ném predstihu ohlasit zhotoviteli montaZnich praci na kabelovych podchodech.
Prace na Zelezni¢nim spodku je nutno koordinovat s montaznimi pracemi na kabelovych
podchodech se zvlastnim zfetelem na plynuly soubéh zemnich praci s body vyvedeni kabeld
na povrch.

Prostorové vyty ¢éeni

Zhotovitel stavby zazada spravce stavajicich podzemnich siti o jejich prostorové
vytyCeni a signalizaci jejich tras v€etné zajiSténi technického dozoru nejméné 15 dni pred
zahajenim stavby.

6.8 Kontrolni sledovani stavby

Na zéakladé zavérd z jednani 18.12.2013 a v souladu s pozadavkem CSN 73 6133
pro stavby 3. geotechnické kategorie (naro¢na stavba, slozZité geotechnické poméry) bude v
Useku prelozky trati v km 102,100 — km 102,930 provadéno kontrolni sledovéani stavby.

Projekt kontrolniho sledovani stavby je soucasti projektu stavby. Naklady na tyto
¢innosti, materiadl a montaze jsou soucasti stavebniho objektu SO 72-11-01.

Sledovani stavby bude provadéno ve dvou kategoriich monitoringu:
» méreni geometrickych parametrd koleje
» geotechnicky monitoring

Obé kategorie budou realizovany soubéZzné a kontinualné po dobu stanovenou
projektem a upfesnovanou v prab&éhu méfeni.

Obecné plati normova ustanoveni o GPK v provoznim reZimu v zavislosti na
rychlostnim pasmu. Predepsané parametry budou periodicky sledovany. Pokud kfivka
sledovanych parametrd doséhne pfedvrcholového stadia definovanych:

- IL: mez zasahu (opravy): pokud je stanovena hodnota pfekroCena, je tfeba proveést
udrzovaci prace tak, aby pred pfisti kontrolou nedoslo k piekroeni mezni provozni odchylky

- IAL: mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k pfekro€eni stanovené hodnoty, je nutno
provést bezodkladné opatfeni k zajiSténi bezpe€nosti provozu

bude nutno provést vySkovou/ smérovou Upravu koleje nebo bude pfijato doCasné snizeni
tratové rychlosti na preloZzce. Predpoklada se, Ze Cetnost oprav GPK bude odpovidat
prabéhu konsolidace podlozi, tzn. Ze periodicita oprav GPK bude prodluzovana
s narlstajicim ¢asem.
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6.8.1 Meéreni geometrickych parametr G koleje

Ve smyslu CSN 73 6360-2 bude sledovan hlavni geometricky parametr podélna
vySka v ose koleje VK , ktery je v pfimé zavislosti na deformaci podloZi nasypu a
nasypoveho télesa v ose nasypu.

Je navrZzeno méfeni podélné vysky koleje na vzdalenost 50 m od rubu opér v Cetnosti
bodi po 5 m. Pfed poloZzenim kolejového rostu budou v korun& nasypu v drovni PTZS
zaloZzeny stabilizované méfické geodetické body. Po poloZeni kolejového roStu bude
provadéno méfeni v irovni TK nepfevySeného kolejnicového pésu.

V podélném sméru bude hodnocen sklon podélné vySky koleje, kter4d bude
konstruovana jako pfimka, proloZzena kfivkou podélné vysky koleje metodou nejmenSich
¢tvercu.

V méfickych bodech, odpovidajici poloham meéfickych profild geotechnického
monitoringu ¢.1 a 2 budou dale sledovany a vyhodnocovany vyskové zdvihy/ poklesy
relativni (rozdil dvou méfeni po sobé& provadénych) a absolutni (rozdil méfeni od méfeni
nultého) v Case.

Dal3i m éfené parametry

* rozchod koleje (RK; ZR; RK100 min; VL, VP D1; SK D1; PKD D1)
» vyskova poloha kolejnicovych pasu (stupen IL, pfip. IAL)
» zborceni koleje (stupen IL, pfip. 1AL)
» smér koleje (SK - SL, SP)
e prostorova poloha koleje (SKa; VKa)
» geometricky tvar nasypoveého télesa v pficnych profilech

Ve smyslu €l. 5 je pro rychlost V<160 km/h v kratkych Usecich pfipustna kontrola bez
kontinualniho zéznamu. MéFeni bude provadéno geodetickymi metodami v kombinaci
s ruénimi méficimi prostfedky. Pfesnost méfeni a kvalita méficich prostfedkd musi odpovidat
pfedpisim a technickym dokumentiim SZDC a souvisejicim CSN.

Metodika méFeni a etnost méfeni geometrickych parametrd koleje je uvedena v CSN
73 6360-2. Upresnéni této metodiky je popsano v predpisu SR 103/8(S) a Castecne v prepisu
SZDC S3. Méfeni bude téz provadéno soucasné s méfenim geotechnického monitoringu.

6.8.2 Geotechnicky monitoring

Pro nasypy ve sloZitych geotechnickych pomérech je G&elné dle CSN 73 6133
provadét kontrolni sledovani chovani zemniho télesa béhem stavby, pfip. i urcitou dobu po
jejim dokonceni.

Obecné zasady pro geotechnicky monitoring prepisuje CSN 73 6133, kapitola 11, kde
se stanovi:

* umisténi vhodnych monitorovacich prvku
» C¢asovy harmonogram méfeni

» vlastni pozorovani a méreni

» vyhodnoceni méfeni

Pro nasypové konstrukce je uveden obvykly rozsah méficich prvku:

» geodetické méfeni deformace télesa nasypu (vodorovné i svislé)

« sedani podlozi, jeho velikost a ¢asovy prubéh béhem vystavby, pfip. i po jeho dokonéeni
« meéfeni pérovych tlakl a jejich zmény v ase

» ur€eni existence a ¢asového vyvoje smykovych ploch v nasypu a v podlozZi

* méfeni protaZeni geosyntetické vyztuze v nasypu
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Mérické profily GM

Pro nasypovou konstrukci v oblasti nejvétSich deformaci je navrzeno méfeni
poklesové kotliny na povrchu podloZzi ve dvou profilech. Profil €.1 bude umistén v km
102,334 v pfechodové oblasti za rubem bene3ovské opéry mostu SO 72-20-01 Zelezni éni
most v km 102,319, profil €.2 bude umistén v km 102,740 v pfechodové oblasti objektu
SO 72-21-01 Propustek v km 102,746.

Monitorovaci prvky

Stavebné se jedn& o uloZeni PE trubice priméru 63/5,8 mm do hloubky minimélné
0,40 m pod zékladovou sparu konsolida¢ni vrstvy naspu a zavedeni zavadéciho lanka pro
zatahovani méfici sondy. Trubka bude obsypana vykopkem a nesmi byt poSkozena pfi
budovani naspu. Na obou koncich bude ochranéna PVC trubici DN 200 a vyvedena do
betonové Sachty DN 1000 mimo profil naspu, ktera bude tvofena studni€nimi skruzemi
v nezbytném poctu. Podbetonovani skruzi bude provedeno pouze po obvodu, dno Sachty
musi umoznit odvodnéni. V pfipadé nepropustného podlozZi bude pod skruzi zfizen podsyp
z propustného materialu. Usti trubice bude uzavfeno Sroubem zajisténym ocelovym krytem.
Na jedné strané bude ve skruzi zfizen nivela¢ni bod. Vyskovy rozdil mezi obéma Sachtami
nesmi pfesahnout 3 metry.

Méfeni bude provadéno pomoci hydrostatického pfistroje pro méfeni sedani, kdy je
sonda protahovana plastovou trubkou a v urcitych krocich je provedeno méfeni. Odeditan je
vyskovy rozdil mezi méficim pfistrojem v pevném bodé a sondou.

Casovy harmonogram m  éfeni

V kazdém profilu probéhne pocatecni méfeni. DalSi 4 méfeni probéhnou v pribéhu
budovani naspu. Pfi konsolidaci bude provedeno dalSich 5 méfeni.

Vyhodnoceni m érfeni
Vystupem méfeni geotechnického monitoringu budou:

» kfivky poklesovych kotlin v méfickych profilech méfené v ¢ase

Z vystupt bude vyhodnocen vztah mezi deformaci podlozi, vlastni deformaci
nasypoveho télesa a deformaci geometerické polohy koleje/ méfickych bodu.

V pfipadé neocekdvaného chovani nasypové konstrukce a podloZzi nasypu bude
nasledné pfijato vhodné opatfeni za 0casti zastupcu zhotovitele, technického dozoru
investora, geotechnického dozoru a zpracovatele projektu.

7 STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupy urCuje dokumentace ZOV, ktera je obsahem samostatné casti
dokumentace F Organizace vystavby.

Realizace zemnich a stavebnich praci se snesenim KP a KR
Stavebni postupy se predpokladaji v poradi:
» odkopavky pro zemni téleso v zafezovych usecich
» odtéZeni podlozi na zemni plan
» zaloZeni nasypU, budovani nasypu na prelozce
« zfizeni odvodnovaciho zafizeni a zfizeni konstrukce prazcovéeho podloZi
* predsStérkovani
e vlozeni novych KP a KR — PKP, EDK
» zaStérkovani
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* smérova a vyskova Uprava GPK
e definitivni dpravy télesa Zelezni¢niho spodku (svahovani, rozprostfeni ornice,
zatravnéni, upravy plani a stezek)
PoZadavky na vyluky

* pozadavky na vyluky po dobu vystavby zemniho télesa se neuplatriuji

» sousedni kolej - omezeni tratové rychlosti + pfip. kratkodobé vyluky pro montaz
kolejovych spojek

Podrobnosti jsou feSeny v ¢asti F Organizace vystavby.

8 TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Zakladni parametry pro dosaZeni interoperability (o  véfeni shody) jsou pro
subsystém INFRASTRUKTURA (dale INS) uvedeny v Tabulce 21, Pfilohy B, Rozhodnuti
Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura“ transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, ktera je
platna od 1. €éervna 2011. V pfipadé, Ze parametr souvisi s jinym subsystémem, je popsano
s jakym (napf. Viz ENE).

Poznamka - zkratky subsystémd:
CCS = fizeni a zabezpeceni
ENE = energie
PRM = osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
SRT = tunely
Ve fazi navrhu jsou posuzovany:

e Prljezdny prarez

* Osova vzdalenost koleji

* Maximalni podélné sklony

*  Minimélni polomér smérového oblouku

e Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu

* Jmenovity rozchod koleje

» PrevySeni koleje

« Casova zména pfevyseni koleje

* Nedostatek prevySeni koleje

» Ekvivalentni konicita — projekt

»  Profil hlavy kolejnice pro bé&Znou kolej

« Uklon kolejnice

» Prestavniky nebo pfestavna zafizeni

* Maximalni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce

» Odolnost koleje vugi svislym zatizenim

* Odolnost koleje v podélném sméru

* Odolnost koleje v pficném sméru

* Odolnost novych mostu vuci zatizeni dopravou

» Ekvivalentni svislé zatiZzeni pro nova zemni télesa a ucinky zemniho tlaku

* Odolnost novych konstrukci vedoucich nad nebo podél traté

» UZitna délka nastupisté

+ Sitka a hrana nastupisté - Viz PRM

» Konec nastupisté - Viz PRM

» VySka nastupisté (4.2.10.4) Viz PRM

» Vzdéalenost hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje (4.2.10.5) Viz PRM

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 32



Modernizace trati Sudomérice - Votice

Maximalni kolisani tlaku v tunelu (4.2.11.1) 6.2.4.6
Ochrana proti zasazeni elektrickym proudem (4.2.11.3) Viz ENE
Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (4.2.11.4) Viz SRT

SO zelezni éniho svrSku a spodku (SO 72-10-01 a SO 72-11-01) se  pFimo tykaji

tyto parametry:

Prajezdny prafez (dle CSN 73 6320) zakladni pr Gfez Z-GC

Osova vzdalenost koleji v dopravné 5,00 m resp. 6,00 m. (dle CSN 73 6301,
CSN 73 6310, CSN 73 6320 a Vyhl. MD &. 177/1995 Sb., v platném znéni)
Maximalni podélné sklony v dopravné (dle CSN 73 6360-1 a Vyhl. MD &.
177/1995 Sb., v platném znéni) 11,100 %0 ve zhlavi stanice, 1,000 %o v mist &
moZného stani a odstaveni souprav (uzitna délka kol  eje).

Minimélni polomér smérového oblouku (dle CSN 73 6360-1 a Vyhl. MD CR &.
177/1995 Sb., v platném znéni) hlavni stani €ni koleje v p Ffimé, R=500 m
v dopravni koleji, resp. R=250 m v manipula  €ni koleji.

Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu (dle CSN 73 6360-1, CSN 73 6320 a se
zohlednénim CSN EN 50119) 28 000 m v hlavnich i ostatnich stani &nich
kolejich.

Jmenovity rozchod koleje (dle CSN 73 6360-1) 1 435 mm.

PrevySeni koleje (dle CSN 73 6360-1) - vSechny koleje ve stanici bez
prevyseni

Casova zména prevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 0,00 mm/s.

Nedostatek pfevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 65-100 mm.

Ekvivalentni konicita — projekt (vyjadieni GR SZDC, s.o., odboru tratového
hospodafstvi Vstupni parametry pro vypocet ekvivalentni konicity ve vztahu ke
smérnici 2011/275/EU - €.j.: 39215/2012-OTH ze dne 27.8.2012; Pfirucka pro
aplikaci CR INF TSI (Guide for the application of the CR INF TSI According to
Framework Mandate C(2007)3371 final of 13/07/2007, ERA/GUI/07-2011/INT,
PRILOHA 2, tab. 3) ) Vysledky vypoétl jsou v rdmci povoleného limitu: 0.25 pro
vypocéty s S1002 a s GV1/40; 0.30 pro vypocty s EPS.

Profil hlavy kolejnice pro b&Znou kolej (CSN EN 13674-1 ) 60E2, resp. 49E1.
Uklon kolejnice (4.2.5.7) tklon k ose koleje 1:40, resp. 1:20 v manipula éni koleji
€. 5, resp. 0 az 1:80 ve vyhybkéach a p Filehlych polich.

Prestavniky nebo prestavna zafizeni (TNZ 36 5540, CSN EN 13232-4+A1) SO
Zel. svrSku a spodku pfesné nespecifikuje — je souc€asti dodavky vyhybkovée
konstrukce.

Maximalni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce (CSN EN 13232-
6+A1, CSN EN 13232-9+A1) SO Zel. svrdku a spodku pfesné nespecifikuje — je
soucasti dodavky vyhybkove konstrukce.

Odolnost koleje vagi svislym zatizenim (CSN EN 15528) trat'ova tfida zatizeni
D4=22,5 t/n4pravu .

Odolnost koleje v podélném sméru (CSN EN 1991-1, CSN EN 1991-2, SZDC S3,
SZDC S3/2) od teploty (min. 10 kN/m) a brzdné (max. 6 000 kN) a rozjezdové
(max. 1 000 kN) sily na mostnich objektech.

Odolnost koleje v pfiéném sméru (CSN EN 1991-1, SZDC S3, SZDC S3/2) od
teploty (min. 7 kN/m ) a bo¢ni rdz (max. 100 kN) na mostnich objektech.
Ekvivalentni svislé zatiZeni pro nova zemni télesa a G&inky zemniho tlaku (CSN
EN 1991-2) modely zatizeni LM71.

Soucésti interoperability se povazuji za vyhovujici zakladnim pozadavkim, pokud
splfuji podminky stanovené pfislusSnymi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly
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vypracovany k dosaZeni téchto podminek. Pfipady uvedené v TSI jako vyjimky se feSi
uplatnénim vnitrostatnich predpisa.

Projektant konstatuje, Ze jsou spin ény zakladni parametry pro dosaZeni
interoperability dle P Filohy Ill, Sm érnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze
dne 17. €ervna 2008 a Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 2 6. dubna 2011 o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsysté mu Jnfrastruktura®
transevropského konven €niho Zelezni éniho systému.

9 OCHRANA BEZPE CNOSTI PRACE

. Zakladni povinnosti uc€astnik( vystavby je nutno v oblasti bezpecnosti prace a
Ceského banského ufadu €.362/2005 Sb. ,O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi
stavebnich pracich®.

PFi realizaci objektd je nutno v pIné mife respektovat Technické kvalitativni podminky
staveb statnich drah a je nutno dodrZovat viechny platné smérnice, pfedpisy a normy CSN
véetné dodrzovani predpist o bezpecénosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni duraz se
klade na dodrZzovani bezpecnostnich predpist pfi manipulaci s veSkerymi mechanickymi
prostfedky a pfi praci v blizkosti zavéSenych bfemen.

VSichni zaméstnanci musi byt prokazatelné Skoleni z bezpec€nostnich predpisu,
predevSim z OP 16 a souvisejicich norem a predpist. Pfedevsim je nutno upozornit na prace
v blizkosti provozované trati a prace na strojich.

Pro dodavatele, ktefi budou Fidit prace v obvodu drahy, plati smérnice (30), SZDC ¢.
50,Pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatelll pfi ¢&innostech na drahach
provozovanych SZDC s.0.“, uéinnost od 1.9.2008. Pfi provozu na Zelezniénich tratich a
pouzivani zelezni¢niho zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a
Dopravni a navéstni predpisy.

Stavebni ¢innost bude &asteéné probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z tohoto
davodu je tfeba zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti stavby a povéfenym pracovistém CD.
V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb
vefejnosti a pracovniki CD v obvodu stavenisté, bude tfeba pro bezpeéné provadéni praci a
bezpecnost verejnosti zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni tzemi a ¢asu pro
prijezd stavenistém apod.)

ZvysSenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti kabelovych vedeni, zvlast v
pfipadech, kdy neni moznost zjistit pfed zahdjenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud
nespecifikovali spravci zafizeni zptsob provadéni praci jiz pfi zpracovani konceptu, musi byt
pfi pracich v blizkosti siti dodrzovan nasledujici postup:

Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéfil nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém
zafizeni nebo v jeho blizkosti. Sou¢asné zajisti v pfipadé potfeby v misté stavenisté vypnuti
zafizeni z provozu.

PFfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfikaz "B" a
zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

PFi pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi, se pfizpusobi technologie
provadéni charakteru ohrozZeni.

Pfelozky a upravy siti se provedou podle instrukci spravcd. Odkryté sité je nutno
zajiStovat proti posSkozeni.

Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancl, pfi provozu trati, v oblasti mist
s nedostate¢nym volnym schddnym prostorem, musi byt zajiSténa stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi v pfedchozim odstavci.
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10 SOUVISEJICi SO APS
Mezi pfimo souvisejici SO a PS patfi nasleduijici:
D.1.1 Staniéni zabezpe €ovaci zafizeni
PS 72-01-01 ZST Cerveny Ujezd, staniéni zab. zaf.
D.2 Zelezniéni sd élovaci za Fizeni
PS 72-02-01 ZST Cerveny Ujezd, mistni kabelizace
PS 72-02-02 ZST Cerveny Ujezd, ITZ
PS 72-02-04 ZST Cerveny Ujezd, ASHS
PS 72-02-05 ZST Cerveny Ujezd, EZS
PS 72-02-06 ZST Cerveny Ujezd, sd&lovaci zafizeni
PS 72-02-21 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, rozhlasové zafizeni
PS 72-02-22 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, kamerovy systém
PS 72-02-22 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, informaéni zafizeni
E.3.6 Rozvody VN, NN, osv étleni
PS 74-02-01 Sudomeéfice - Votice, DOK a TK
SO 72-62-04 ZST Cerveny Ujezd, DOUO
SO 72-62-02 ZST Cerveny Ujezd, venkovni osvétleni a rozvody nn
E.1.1 Zelezniéni spodek a svrsek
SO 72-11-01.1 Zst. Cerveny Ujezd, Zelezniéni spodek, zpevnéna plocha
E.1.2 Nastupist é
SO 72-14-01 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, nastupisté
E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 72-20-01 Zelezniéni most v km 102,319
SO 72-20-02 Zelezniéni most v km 102,789
SO 72-21-01 Propustek v km 102,746
E.1.8 Pozemni komunikace
SO 72-30-01 Pristupova komunikace k technologickému objektu Cerveny Ujezd
SO 72-30-02 Uprava mistni komunikace v km 102,700 - 102,800
SO 72-30-03 Mistni komunikace do obce Nové Dvory
E.2.1 Pozemni objekty budov
SO 72-40-01 ZST Cerveny Ujezd, technologicky objekt
E.2.2 ZastieSeni nastupis t, prFistFeSky na nastupistich
SO 72-41-01 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, pFistfesky na nastupisti
E.3.1 Trakéni vedeni
SO 72-60-01 ZST Cerveny Ujezd, TV
E.3.4 Ohfevvym én
SO 72-64-01 ZST Cerveny Ujezd, EOV véetné TS 25/0,23kV
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11 VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

Vliv objektd Zelezni¢niho spodku a svrSku na Zivotni prostfedi je podrobné FeSen
v souhrnné &asti dokumentace B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi“. Materidly pouZzité ke
stavbé Zel. spodku a svrdku Ize z t&chto hledisek povaZovat za nezivadné.

12 SEZNAM ODKAZU

Obecn é zavazné p fedpisy

(1) Z&kon €. 266/94 Sb. o drahach

(2) VyhlasSka ministerstva dopravy ¢€.173/95 Sb. Dopravni fad drah

(3) VyhlaSka ministerstva dopravy €.177/95 Sh. Stavebni s technicky fad drah

(4) Vyhlaska Ceského Gradu bezpeénosti prace a Ceského barského tradu &. 362/2005
Sb. O bezpec&nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

Ceské normy

(10) CSNENISO Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Pojmenovani a zatfidovani hornin
14689-1/72100005 Cast 1 — Pojmenovani a popis

(11) CSN 721002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

(12) CSN 721006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

(13) CSN 721191 ZkouSeni miry namrzavosti zemin

(14) CSN 721151 Zkou$eni pfirodniho stavebniho kamene. Zakladni ustanoveni

(15) CSN 721176 Zkouska trvanlivosti a odolnosti kameniva proti mrazu

(16) CSN 731001 Zakladova pada pod plosnymi zaklady

(17) CSN 733040 Geotextilie ve stavebnich konstrukcich

(18) CSN 733050 Zemni prace

(19) CSN 736124 Kamenivo stmelené hydraulickym pojivem

(20) CSN 736125 Stabilizované podklady

(21) CSN 736126 Nestmelené vrstvy

(22) CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

(23) CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah

(24) CSN 736320 Prajezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vle¢kach normélniho rozchodu

(25) CSN 736615 Jimani podzemni vody

(26) CSN 756101 Stokové sité a kanalizaéni pFipojky

(27) CSN 756230 Podchody stok a kanalizaénich pFipojek pod drahou a pozemni
komunikaci

(28) CSN EN 1277 (64 3142) Plastové potrubni systémy — Potrubni systémy
z termoplastt pro beztlakové pouziti, uloZzeni v zemi — Stanoveni
tésnosti spoji s pruznym tésnicim  krouzkem

(29) CSN P ENV 206 (73 2403) Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladani a kritéria
hodnoceni

(30) CSN 734959 Nastupisté a nastupistni pristteSky na drahach celostatnich,
regiondlnich a vleckach

(31) CSN 736201 Projektovani a prostorové uspofadani mostnich objektt

(32) CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

(33) CSN 736380 Zelezniéni piejezdy a pfechody

(34) CSN 736310 Navrhovani Zelezniénich stanic

(35) CSN 736395 Staniéniky a mezniky

Technické normy Zeleznic

(40) TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
(41) TNZ73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
(42) TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na celostatnich drahach
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(43) TNZ 736949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
(44) TNZ 736395 Tratove znacky. Stanicniky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi
(45) TNZ 73 6390 Népisy nazvu Zelezni€nich stanic a zastavek

Interni p Fedpisy

(50) SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

(51) SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

(52) CDS3/1  Udrzba, souvislé opravy a rekonstrukce Zelezniéniho svrsku
(53) CDS3/2 Bezstykova kolej

(54) CD S3/5 Predpis pro svaFovani souéasti Zel. svrsku v trat. hospodéarstvi
(55) CD S5 Sprava mostnich objektd

(56) CDD1 Navéstni predpisy

(57) Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

(58) OTP, SZDC &,j. 20034/04-OP a CD &j. 60 124/2004-013 , Geotextilie t&lese

Zelezniéniho spodku

(59) Smérnice SZDC &. 16 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité

Ceské republiky, Gginnost od 17.1.2006 )
(60) Dodatek k zAsadam modernizace vybrané Zelezniéni sité Ceskych drah

(61) Opatfeni VR DDC &.j. 1009/94-07 ze dne 22.12.1994 ,Clenéni a smérny obsah a
rozsah pfipravné a projektové dokumentace”, Dodatek €.9, €.j. 335/2000-O7 ze dne

21.bfezna 2000
(62) OTP &.j. 59 110/2004-013 Kamenivo pro kolejové loze
(63) CD Z Vzorové listy Zelezniéniho spodku (Z1 — Z10)
(64) OTP,C.j. 60 245/98-013 ,Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic*

(65) CDOp 16 Pravidla o bezpe€nosti a ochrané zdravi pfi praci v Zelezni€nim

provozu

(66) Vynos &.j. 60 968/91-0520 CSD (2.12.1991) Projektovani a provadéni opravnych
praci Zelezni¢niho svrd8ku s vyuzitim metody dlouhych tétiv pfi umistovani

zajistovacich znacek

(68) Opatfeni vrchniho Feditele DDC ¢&.10 — 1. novelizace, €.. 791/97-KVR ~Pouziti
gabionovych konstrukei (dratokamennych konstrukci) v podminkach Ceskych drah*
(69) OTP, SZDC ¢.j. 15 269/04-OP a CD ¢.j. 58 979/04-013 ,Stérkopisek, Stérkodrt a

vyzisk z kolejového loZe pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku®

(70) OTP, SZDC &.j. 24 288/040P a CD &.,j. 63 484/2004-013 , Geomfizky a

geomembrany v télese zeleznicniho spodku®
(71) CD SR 105/1 (S) Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodarstvi
(72) CD M21 Predpis pro stanic¢eni Zelezni¢nich trati

(73) SZDC ¢&. 50 ,Pozadavky na odbornou zplsobilost dodavatelt pfi ¢innostech na

drahéch provozovanych SZDC s.0.“, iginnost od 1.9.2008.

(74)  Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb
na Zelezni¢nich drah&ch celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006, ¢.j. 13511/06-OP

(75) Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych
tvard kolejnic a upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi CR, z 30.3.20086,

¢.J. 6037/05-OP

(76)  Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 77 — Technickéa specifikace novych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci soustavy UIC 60 a S 49 2. generace, G¢innost od 1.10.2010

(77) CD SR 103/3 (S) Vykresy materialu pro Zelezniéni svrsek
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TABULKA NAVRZENYCH VYHYBEK

Pfiloha €. 1
IKP Consulting Engineers, s.r.o0.
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1 101.721 022 2 J 60 1:12 500 | zl L p [3 b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
2 101.822 616 1 J 60 1:12 500 | zl L p Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
3 101.828 616 1 J 60 1:12 500 | zl P | Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
4 101.930 212 2 J 60 1:12 500 | zl P | Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
5 101.942 212 1 J 60 1:12 500 | zl L | Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
6 101.942 212 2 J 60 1:12 500 | zl P p Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
7 102.736 877 3 Obl-0 49 1:7,5 190 | (659.004/267.311) | P p Ccz b KS SK 60 40 N kol. predjizdna, EOV
8 102.767 022 2 J 60 1:12 500 | zl L | Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
9 102.790 358 1 J 60 1:12 500 | zl P p Ccz b KS ZPT 160 60 N kol. hlavni, EOV
10 102.964 358 1 J 60 1:14 760 | zl P | Ccz b KS ZPT 160 80 N kol. hlavni, EOV
11 103.089 810 2 J 60 1:14 760 | zl P | Ccz b KS ZPT 160 80 N kol. hlavni, EOV
12 103.095 810 2 J 60 1:14 760 | zl L p Ccz b KS ZPT 160 80 N kol. hlavni, EOV
13 103.221 263 1 J 60 1:14 760 | zl L p Ccz b KS ZPT 160 80 N kol. hlavni, EOV
Legenda k tabulce vyhybek:
Druh zav éru Druh upevn éni Hlavni a vedlejsi v étev vyhybky z hlediska konstruk  €niho se rozlisuje
CZ ¢elistovy zavér K tuhé podkladnicové upevnéni pfevazné na zebrovych podkladnicich hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky pfima vétev)
HZ hakovy zavér KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek vedlejsi vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odbo¢na vétev)
RZ rybinovy zavér Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon
VT tuhé upevnéni prevazné se svérkami VT 2 Dopl fiujici informace
RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R JPH jazyky z materialu HSH u vyhybek soustavy UIC 60 (dodavané do roku 2001 véetné)
JPP jazyky a opornice s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim (perlitizovanim, dodavané od roku 2002)
Typ srdcovky komb u vyhybek a vyhybkovych konstrukci pouzitych ve dvoijité kolejové spojce
Srdcovky celolité: K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukei s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)

ZPT monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli:

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

Srdcovky svafované:

SK srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné zpracovanymi kiidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SK | srdcovka s kovanym hrotem klinu, s kiidlovymi kolejnicemi bez nadvy3seni, s tepelné zpracovanym klinem a kiidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kiidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SPK srdcovka s hrotem klinu z plnoprofilové kolejnice s nadvySenymi pfekovanymi kiidlovymi kolejnicemi, s tepelné zpracovanym klinem a kiidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
SPK | srdcovka s hrotem klinu z plnoprofilové kolejnice, s kiidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni, s tepelné zpracovanym klinem a k¥idlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny a s nadvySenou tepelné zpracovanou kolenovou kolejnici v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny s nenadvy3enou kolenovou kolejnici tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

Srdcovky montované z kolejnic:

ZP srdcovka bez nadvyseni kiidlovych kolejnic;

ZPN srdcovka s nadvySenymi kiidlovymi kolejnicemi;

DZP dvoijita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice.

srdcovky s pohyblivym hrotem (PHS)

Vybéhové typy srdcovek, které se iz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané bainitické oceli Lo8CrNiMo

ZPTZ monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

VA (INSERT) srdcovka se stiedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem, kfidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VAZ (INSERT) srdcovka se stfedni asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna vybuchem, kfidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VR (VARIO) srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svafenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd, nadvyseni kiidlovych kolejnic bylo vytvofeno navarenim
VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s piipojnymi kolejnicemi a spojenym s kiidlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniku




