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2. Uéel dokumentace

21  Uvod

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna
kvalitni dopravni spojeni ob&aniim CR vedla Ministerstvo dopravy
pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro
rychlou dalkovou dopravu do navrhu revidovanych TEN-T. Pod
vlivem nové evropské dopravni politiky i v navaznosti na vyvoj
v sousednich zemich v sou¢asnosti probiha aktualizace koncepce,
ktera je vedena v komplexnim duchu a kromé feseni otazek
spojenych s infrastrukturou zahrnuje také provozni aspekty celého | e
budouciho systemu. Tento komplexni pfistup se odrazi v nové pouzivaném oznaceni ,Rychla spojeni (RS)*

Do Zelezni¢niho uzlu Praha (dale ZUP) vstupuje systém RS ve sméru z Litoméfic jako RS4, Hradce Kralové
jako RS5, Brna jako RS1 a Berouna jako RS3. Dulezitym krokem a predpokladem pro Uspé&snou realizaci
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trati systemu RS je jejich zaclenéni do tzemné planovaci dokumentace. Soucasny vyvoj v oblasti tzemniho
planovani nas presvedCuje, ze kazdou liniovou stavbu dopravni infrastruktury je tfeba dobre zdlvodnit, aby
obstala jako nedilna souéast uzemné planovaci dokumentace. Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (dale
ZUR) se staly predmétem né&kolika Zalob, jejimz G&elem bylo pravé vyrazeni né&kolika dopravnich staveb
celorepublikového vyznamu z tohoto klic¢ového dokumentu. ZUR predstavuji v podstaté strategicky Uzemni
plan celého kraje, v tomto pfipadé hl. m. Prahy. ZUR stanovuji obecna zavazna pravidla pro rozvoj daného
Uzemi kraje a také definuji hlavni strategické zaméry, které maji dosah i za hranice daného kraje. ZUR tak
navazuji, rozviji a upfesiuji Politiku uzemniho rozvoje Ceské republiky (dale PUR). Podrobngji stanovuji
a vymezuji koridory vyznamnych liniovych staveb dopravni infrastruktury. ZUR jsou zavazné pro navrh
tzemniho planu a jsou tak ddlezitym krokem k realizaci dané stavby. Nedilnou sougasti ZUR je Vyhodnoceni
vlivli na zivotni prostredi podle pfilohy zakona ¢. 183/2006 Sb., o lzemnim planovani a stavebnim radu (dale
stavebni zakon). Vyhodnoceny maji byt zaméry s konkrétnim Uzemnim priimeétem z hlediska moznych vlivQ
na rlzné slozky zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel. Souc¢asti vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi jsou
samostatne studie (akusticka, rozptylova, hodnoceni zdravotnich rizik avyhodnoceni vlivii na lokality
soustavy NATURA 2000).

Z vyse uvedenych dlivodu je tfeba nové trasy vstupujici do Uzemi a Uzemné planovaci dokumentace fadné
vyhodnotit z hlediska jejich vlivu na Zzivotni prostfedi, dopadl na evropsky vyznamné lokality, ekonomické
naro¢nosti a dopravné-technologickych pfinosii. Cilem je zakotvit v ZUR trasy, které obstoji i v pfipadé
budoucich soudnich spor(.

2.2 Vymezeni feSeného Uzemi

Studie na zakladé drive studijn& provérenych variant tizemnich stop zausténi tras RS1, RS4 a RS5 do ZUP
ma vyhodnotit jejich vliv na udrzitelny rozvoj na tzemi hl. m. Prahy a v pfilehlem prazském metropolitnim
regionu v ramci Stfedo¢eskeho kraje.

Rozsah feSeni na jednotlivych ramenech:
e RS1 Praha - Brno:
o zékladni varianta dle doporugeni N1 dle studie UTS VRT Praha — Bene$ov z r. 2014,
o dalsi varianty dle vysledk( vy$e uvedené UTS,
o rozsah FeSeni dle navrhu v UTS ve vymezeném Uzemi.
e RS4 Praha — Usti nad Labem:

o zakladni varianta dle UTS VRT Praha — Litoméfice z r. 2014, se zohledné&nim mozného
vyuziti ¢asti trasy pro modernizaci spojeni Praha — Liberec (Dle SP Modernizace
Zelezni¢niho spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberce z r. 2014),

o varianta dle plvodni koncepce pod letistem Letiany,
o Vv uvodu praci budou projednany a pfipadné dale rozpracovany dal$i mozné varianty feseni,

o rozsah FeSeni dle navrhu v UTS (pfipadné v rozsahu nezbytném pro funkéni zapojeni
do ZUP) ve vymezeném Gzemi.

e RS5 Praha — Hradec Kralové

o zdakladni varianta dle TES Vyhledové zvySeni propustnosti trati v useku Pofi¢any — Praha hl.
n. zr. 2008: Varianta A — zectyrkolejnéni stavajici trati,

o zakladni varianta dle TES Vyhledové zvySeni propustnosti trati v useku Pofi¢any — Praha hl.
n. zr. 2008: Varianta B — vystavby nové trati,
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o dal&i varianta(y), které eliminuji negativni vliv zakladni trasy na ZP v oblasti Klanovického
lesa,

o rozsah reSeni dle navrhu v TES (pfipadné& v rozsahu nezbytném pro funk&ni zapojeni
do ZUP) ve vymezeném uzemi.

2.3 Cile dokumentace

e Studie vyhodnoti vliv jednotlivych variant tras RS1 (smé&r Brno), RS4 (smér Usti nad Labem) a RS5
(smér Hradec Kralové) v Praze a metropolitnim regionu na zivotni prostredi.

e Studie v kazdém uvazovaném smeéru vyhodnoti vice variant, které prfevezme z dfive zpracovanych
dokumentaci a dopracuje varianty nove.

e Studie vkazdém uvazovaném sméru porovna hodnocené varianty zejména z pohledu vlivu
na zivotni prostfedi, technickych a dopravné technologickych parametrl a investi¢nich nakladd
a doporuci vhodné feseni.

Studie dale musi:

e dodrzet pfi hodnoceni zaméru ramcovy obsah vyhodnoceni vlivii ZUR na Zivotni prosttedi pro ugely
posuzovani vlivli koncepci na zivotni prostfedi podle ¢asti A vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj
Uzemi pfilohy stavebniho zakona,

e obsahovat zejména zhodnoceni pfedpokladanych vlivli havrhovanych variant vedeni predmétnych
tras RS, ve€etné vlivl sekundarnich, synergickych, kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych
a dlouhodobych, trvalych a pfechodnych, kladnych a zapornych; hodnoti se vlivy na obyvatelstvo,
lidské zdravi, biologickou rozmanitost, faunu, floru, pldu, horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima,
hmotneé statky, kulturni dédictvi vCetné dédictvi architektonického a archeologického a vlivy
na krajinu vcetné vztahl mezi uvedenymi oblastmi vyhodnoceni,

e obsahovat porovnani zjisténych nebo pfedpokladanych kladnych azapornych vlivii podle
jednotlivych variant feSeni a jejich zhodnoceni, stejné jako srozumitelny popis pouzitych metod
vyhodnoceni v€etné jejich omezeni,

e obsahovat zhodnoceni disledkd provéfovanych koncepci a zdmérl na evropsky vyznamné lokality

a ptaci oblasti.
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3. Obsah dokumentace

341

Hodnocené varianty RS

Na zakladé zadani byly definovany trasy pro jednotlivé sméry, jejichz prehled nabizi nasledujici tabulky.
Trasy jsou v ramci této dokumentace pro prehlednost nové oznacovany podle sméru a pofadi (tzn. J1-J4,

V1-V4 a S1-S3).

Trasa | Smér Relace Popis Originalni nazev varianty
J1 jih R$S1 zakladni trasa VRT Praha - N1
Benesov
J2 jih RS1 alternativa k VRT Praha - BeneSov | N1, alternativa Trasa Mé&cholupy
(Trasa Mécholupy)
J3 jih RS1 alternativa k VRT Praha - BeneSov | N1, alternativa Trasa Hostivar
(Trasa Hostivar)
J4 jih RS1 trasa dle ZUR StC H4
V1 vychod | RS1/RS5 | alternativni trasa z koncepce 2003 | HB
V2 vychod | RS1/RS5 | zectyrkolejnéni traté 011 varianta A - zectyrkolejnéni stavajici traté
V3 vychod | RS1/RS5 |trasa podél D11 varianta B - vystavba nové traté/varianta K
V4 vychod | RS1/RS5 |trasadle ZUR StC
S$1 sever RS4 nové trasovani - stfizkovsky tunel | varianta 1
S2 sever RS4 plvodni trasa pod leti§tém Lethiany
S3 sever RS5 nova trasa Praha - Liberec nova trat

Tab. Vychozi posuzované trasy RS a jejich znaceni

Trasa Prevzato z dokumentace

J1 UTS VRT Praha - Benesov (SUDOP PRAHA a.s., 2014)

J2 UTS VRT Praha - Benesov (SUDOP PRAHA a.s., 2014)

J3 UTS VRT Praha - Benesov (SUDOP PRAHA a.s., 2014)

J4 | TES Ceské Buds&jovice - Horni Dvoisté, ast Nova trat Praha - Bystfice u BeneSova (IKP CE s.r.o. a
SUDOP PRAHA a.s., 2008)

V1 Koordina¢ni studie VRT (IKP CE s.r.o., 2003)

V2 | Vyhledové zvySeni propustnosti trati v Useku Poficany - Praha hl.n. (IKP CE s.r.o., 2008)

V3 | Vyhledové zvy$eni propustnosti trati v iseku Pofi¢any - Praha hl.n. (IKP CE s.r.o., 2008) / Koordina&ni
studie VRT (IKP CE s.r.o., 2003)

V4 | ZUR Stredogeského kraje

$1 UTS VRT Praha - Litomé&fice (IKP CE s.r.o., 2014)

S2 | ZUR Stredogeského kraje

S3 | Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Praha - M.Boleslav - Liberec (IKP CE s.r.o., 2014)

Tab. Vychozi posuzovane trasy RS a zdrojové dokumentace
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Obr. Posuzované varianty tras RS zausténych do ZUP

Kromé tras prevzatych z podkladovych dokumentaci byl cely systém variant zpracovatelem doplnén o dalsi
trasy, ktere fesi identifikovana kolizni mista, pfipadné nabizi nové dopravni moznosti.

Trasa VV5a/V5b

Tato trasa vychazi z tras V3 a V4, zména Uzemniho vedeni je navrzena v oblasti severné& od méstské &asti
Praha Béchovice z duvodu prikazu alternativniho prichodu oblasti Klanovického lesa. Motivem pro navrh
trasy V5 je predevsim provéfeni moznosti povrchového vedeni jednak s cilem sniZzeni investiéni naroénosti
a jednak z divodu minimalizace zasahu do systému zelené (soubéh se stavajici silnici). Trasa V5 je vedena
ze Zzst. Praha-Béchovice mimodroviiovym odbocenim severnim smérem k dalnici D11, av$ak oproti
variantam V3 a V4 vice zapadné (v soubéhu se silnici Béchovice — Horni Po&ernice) tésné podél arealu
vyzkumnych ustavi Béchovice. Trasa V5 je vedena mimo prostor lesa. Trasa V5 ma dvé alternativy:

V6a — povrchove vedeni, zahrnujici dva kratké tunely, ale priichod oblasti NATURA2000 povrchové (vodoted
vedena pod trati).

V5b — vyskové upravené vedeni trasy tak, aby kFizeni s oblasti NATURA2000 bylo pokud mozno bezkolizni
(trasa vedena v tunelu).

Trasa V6

Trasa V6 je smérové shodna s trasou V1. Rozdil je ve vyskovém vedeni na Gzemi hl.m. Prahy. VVzhledem
k tomu, Ze trasa V1 prochazi oblasti s planovanou zastavbou mezi méstskymi &astmi Béchovice a Ujezd nad
Lesy, je trasa V6 v tomto misté zahloubena do tunelu. Vzhledem k charakteru terénu je ale i pfi uziti vyssich
sklon tento tunel nutno vést az na hranice hl.m. Prahy (mezi m.&. Ujezd nad Lesy a obci Kvétnice). Dale
je trasa V6 shodna s trasou V1, vedenou podél planované prelozky silnice 1/12 (obchvat Uval).

Trasa S4

Trasa S4 vychazi z trasy S2 a jejim cilem je vyfesit rozhodujici kolizni mista: prostor leti§té Praha Lethany
a priichod obci Hovor€ovice. V prostoru leti$té Praha Letiiany je navrzen posun trasy jihovychodné tak, aby
tunel neprochazel pfimo pod oblasti vyskytu sysla obecného. Trasa je dale mirné odsunuta od zastavby
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mestské ¢asti Praha Kbely. V oblasti obce Hovorcovice je trasa vedena v koridoru VRT dle Zasad tzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje. Vzhledem k jiz existujici obytné zastavbé v tomto koridoru je navrzen razeny
tunel. Ze stavebné technického hlediska je ale tento tunel nevhodny diky Udolnicovemu tvaru a zaroven
relativné mélkému uloZeni.

Trasa S5

Trasa S5 provéfuje mozné zausténi trasy S1 nikoliv do prostoru Balabenky, ale do Zst. Praha-Vysocany
s moznosti pfimé dopravni obsluhy severovychodni oblasti-hl.m. Prahy. Zaroven je navrzeno vedeni vice
po povrchu v soub&hu s dalnici D8 v prostoru obchodni zény Letfany.

Trasa S6

Trasa S6 je dalsi alternativou k trase S4 s tim, Ze jeji vedeni je posunuto az do prostoru mezi méstskymi
¢astmi Kbely a Satalice. Dalsi vedeni je shodné s trasou S4.

3.2 Dalsi predpoklady pro posouzeni jednotlivych tras

Rozsah dopravy uvazovany pro jednotlivé sméry je zaloZzen na datech obsazenych ve dfive zpracovavanych
studiich, jez byly pro tuto studii zadany. Sou€asné se ale nejedna o pfedpokladany rozsah dopravy na téchto
trasach, nybrz o rozsah dopravy, na néz byla infrastruktura v danych studiich dimenzovana.

V ramci této studie byly trasy porovnany z hlediska své investi¢ni narocnosti. Vzhledem k velmi odliSnym
podminkam zapojeni rliznych variant tras téhoz smeéru jak na strané Zelezni¢niho uzlu Praha, tak prfedevsim
na strané opacné, nebyla investiéni narofnost pojata v absolutni mife, nybrZz jako relativni porovnani
investicni narocnosti Usekli vedoucich pfes hranice hl.m. Prahy. Vy&isleni investi¢ni naro¢nosti vychazi
ze zplisobu ocenéni, obvykliého v izemné technickych studiich VRT. Investiéni naroénost je vzata v tvahu
v ramci DETR analyzy.

Vzhledem k tomu, Ze Uzemi Prahy a jejiho okoli vykazuje znacny stupen vyuziti, nelze prakticky navrhnout
trasy vysokorychlostnich trati bez Uzemnich nebo environmentalnich stietll. Nékteré ze stretll byly reSeny
jiz v pocate¢ni fazi zpracovani této studie, coz vedlo k navrhu novych tras. Navrhy feSeni nékterych stretl
v8ak vznikly az v prlibéhu zavéreéného vyhodnocovani. Tyto navrhy nejsou oznaceny jako varianty, ale jako
opatfeni, jejichz cilem jsou pouze lokaini upravy vedeni vychozich tras (opatfeni J1b, V3b a S4b). Jejich
vyhodnoceni tak neni plnohodnotné na Urovni ostatnich variant, ale je provedeno pouze komentarem.

3.3 Clenéni dokumentace

Zpracovana dokumentace studie je rozdélena na nasledujici &asti:

A - Textova Cast

A.1 Souhrnna zprava

A.2 Analyza dopadl tras RS na zZivotni prostfedi dle pfilohy stavebniho zakona
A.3 Prilohy k analyze dopad(l RS na Zivotni prostredi

B - Vykresova ¢ast, pfehledné situace feSene oblasti

B.1 Prehlednd situace posuzovanych tras 1:50 000

B.2.1 Primét variantnich Fe$eni RS nad ZUR 1:50 000

B.2.2 Prehledna situace potencionalnich stfetl koridorli tras RS s plochami s rozdilnym zpUsobem vyuziti
C - Vykresova ¢ast, smér JIH

D - Vykresova &ast, smér VYCHOD

E - Vykresova ¢ast, smér SEVER
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3.4 Zpusob vyhodnoceni variant

Pro ramcové zhodnoceni vychozich i nové navrhovanych variant byla zvolena forma DETR analyzy. Kazdé
hodnocené subkrtérium bylo obodovano pétibodovou stupnici (negativni -2, mirné negativni -1, neutralni 0,
mirné pozitivni +1 a pozitivni +2). Vysledky vychazeji v zapornych ¢&islech, nebot prevazuji negativa
z hlediska dopadl na zivotni prostfedi. Nejlepsi vysledky tak ukazuji nejvyssi &isla (u zapornych cisel
nejblize k nule). Vysledky jsou pro jednotlivé varianty secteny jak v ramci tematickych celkd, tak i ve tfech
zakladnich pilifich hodnoceni projektl: potfebnost (dopravni a spolecenska), prlchodnost (Gzemnf
a environmentaini) a proveditelnost (ekonomicka).

Vysledky, byt v nékterych oblastech pouze orientacni (napf. proveditelnost, reprezentovana pouze orientaéni
investicni naro¢nosti), davaji informaci o kvalité variant v jednotlivych oblastech, respektive ukazuji, kde
je potfeba jednotlivé varianty upravit. V hodnoceni byly zaroveri zanedbany vahy jednotlivych kritérii
(zastoupeny jsou de facto pouze rlznym pocétem subkritérii v jednotlivych oblastech), nicméné presto jsou
vysledky podkladem k formulaci zavérd a doporucéeni.

3.5 Vyhodnoceni variant smér jih

Ve sméru JIH byly hodnoceny 4 trasy, z nichz 3 jsou podrobnéji dolozené ve vykresové ¢asti (J1, J2 a J4).

SOUHRN HODNOCENi DETR J1 J2 J3 J4
Technické parametry 3 5 1

Bezpeé&nost 2 2 2

Provoz 3 3

Pfipravenost -4 =4 -4 -2
Uzemni strety 1 2 -1 2
Zivotni prostredi -28 -30 -29 -30
InvestiCni naro¢nost 0 0 ¢ Q

Potifebnost 8 10 3 9

Prichodnost -31 -32 -34 34
Proveditelnost 0 0 0 0

CELKEM B = 2 2

Tab. Vyhodnoceni tras, smer JIH

Vyjma varianty J3 jsou si ostatni trasy prakticky rovnocenné. Varianta J4 je sice v koridoru ZUR, nicméné
presto obsahuje kolizni mista v oblasti Velkych Popovic a v navazujicim tratovém useku. Jako perspektivni
lze oznatit trasy J1 a J2. Trasa J1 ma méné kolizi z hlediska dopadd na Zivotni prostfedi. Jako zakladni
doporucena varianta je TRASA J1, alternativni doporu¢ena varianta TRASA J2 (lisici se od trasy J1
pouze v Useku Zahradni Mésto — Uhfinéves). U zakladni doporucené trasy J1 je dale doporu¢ena realizace
opatreni J1b (brtnicky tunel délky 320 m v km 29,0 vychodné od Velkych Popovic).

VKL i 8 &

o S ity

Obr. Varianty smér jih
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3.6 Vyhodnoceni variant smér vychod

Ve sméru VYCHOD bylo hodnoceno 7 tras, z nichZ 4 jsou podrobnéji doloZené ve vykresové &asti (V3, V5a,
V5b a Ve).

SOUHRN HODNOCENi DETR V1 V2 V3 V4 V5a V5b V6
Technické parametry 7

Bezpe&nost 2 2

Provoz -1 -8 3 3
Pripravenost 4 -4 1 2 -4 -4 -4
Uzemni stiety -2 -2 =1 -1 =i -1 1
Zivotni prostredi -21 -28 -37 -34 -33 -32 22
Investiéni naroénost 0 1 0 0 1 -1 %
Potfebnost 9 -2 12 12 12 12 5
Prdichodnost -27 -34 -37 -37 -38 -37 -25
Proveditelnost 0 1 Ow _ 0 1 -1 2
CELKEM 18 35 . 25 S - -26 -22

Tab. Vyhodnoceni tras, smér VYCHOD

Vyjma varianty V2 (vyuziti stavajici traté 011 do Pofi¢an) jsou si vysledky ostatnich tras velmi blizké. Trasy
Ize rozdelit do dvou skupin: jizné od traté 011 (V1, V6) a severné od traté 011 (V3, V4, V5a, V5b). Z pohledu
dopravniho Ize konstatovat, ze trasy V1 a V6 jsou pouZitelné bez zasadniho pfetrasovani pouze pro pfimy
smér do Brna, bez napojeni do stavajici traté 011 v oblasti Pofi¢an a bez moznosti jejich vyuZiti pro dalsi
sméry (napf. Hradec Kralové). Z divodu potfebnosti je doporu¢eno hledat trasu mezi variantami V3, V4, V5a
a V5b (ve stavajicim koridoru uzemni rezervy VRT vychod). Vyhodou téchto tras je zaroven soubéh s jiz
existujici dopravni tepnou — dalnici D11.

Jako perspektivni Ize oznadit trasy V5a a V5b (oproti variantdam V3 a V4 snizuji rozsah stfetu z hlediska
dopadll na zivotni prostfedi — systém Natura 2000). Jako zakladni doporuc¢ena varianta je TRASA V5a
(povrchova), alternativni doporuc¢ena varianta TRASA V3. V pfipadé realizace trasy V3 je vzhledem k nizko
ulozenému tunelu pod oblasti NATURA2000 (Klanovicky les) doporuceno dalsi snizeni nivelety tak, aby
tunel nezasahoval povrchovy systém zelené (tj. opatfeni V3b).

Véechny trasy ve sméru VYCHOD zaroven z kapacitnich diivod(l vyzaduji ze¢tyfkolejnéni stavajici traté 011
v Useku Praha-Liben — Praha-Bé&chovice (v souladu s podkladovou dokumentaci pfistavba ctvrté kolej jizne
od stavajici traté). Z dlivodu eliminace kapacitné omezujiciho mista pfi kfizeni smérl je vhodné
pro mimouroviiovy prfesmyk nakladni dopravy Gzemné chranit i tratovou spojku Praha-Libenn — Praha-
Béchovice na severnim zhlavi zst. Praha-MaleSice.

Obr. Varianty smér vychod
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3.7 Vyhodnoceni variant smér sever

Ve sméru SEVER bylo hodnoceno 6 tras, z nichz 4 jsou podrobnéji doloZzené ve vykresové ¢asti (S1, S4, S5
a S6).

SOUHRN HODNOCENi DETR S1 S2 S3 S4 S5 S6
Technické parametry 4 3 2 2 3 1
Bezpecnost 4 1 2 1 1 1
Provoz 5 1 0 1 1 1
Pripravenost -2 2 -4 -1 -4 -4
Uzemni stiety -2 -2 2 -2 -2 -2
Zivotni prostredi -23 -24 -40 -21 -23 -19
Investiéni naroénost 0 -2 0 -2 0 2
Potfebnost 13 5 4 4 5 3
Prdchodnost -27 -24 -46 -29 -25
Proveditelnost 0 -2 0 0 -2
CELKEM . BEE 42 [N 24 24

Tab. Vyhodnoceni tras, smér SEVER

Lze konstatovat, Ze trasa S3 je neporovnatelna s ostatnimi, nebot byla vyhodnocovana v jiné délce
a obsluhuje zcela jiny smér. Z pohledu dopravniho Ize konstatovat, ze jednoznaéna vyhodnost trasy vyplyva
z vysledk(l varianty S1. Vyhodou je nejkrat$i spojeni v pfirozeném sméru, tj. na Usti nad Labem, a zaroveri
moznost jejich napojeni do traté 070 (Neratovice, dale vyuZitelné pro smér Mélnik a Mlada Boleslav).
Je v8ak doporu¢eno vénovat pozornost daldi eliminaci stfetld v oblasti Uzemni priichodnosti a Zivotniho
prostfedi. Nasleduji varianty S2 a S4. Vzhledem ktomu, Ze trasa S2 vykazuje kolizi s oblasti zvysené
ochrany Zivotniho prostredi (EVL letiSté Letniany), je nahrazena trasou S4. Jako perspektivni Ize tedy oznacit
trasy S1 a S2 resp. S4 (oproti varianté S2 trasa S4 snizuje rozsah stfetu z hlediska dopad(l na Zivotni
prostiedi — systém Natura 2000). Jako zakladni doporuéena varianta je TRASA $S1,
alternativni doporu¢ena varianta TRASA S4. V piipadé realizace trasy S4 je doporuc¢ena Uprava trasy
v délce cca 2 km v oblasti obce Hovor€ovice — odklon trasy mimo zastavéné Gzemi (opatieni S4b).

St
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Obr. Varianty smér sever
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4. Stanoviska k zavérecnému odevzdani

Dosla vyjadreni jednotlivych instituci a jejich odborl jsou uvedeny v pfilohach tohoto dokumentu.

Z doslych stanovisek neplynou zasadni pozadavky, které by branily schvaleni této studie. Stanoviskiim
je v8ak tfeba vé&novat vysokou pozornost pfi zpracovani navaznych dokumentaci.

Z projednani dokumentace vysly najevo jisty nesoulad jednotlivych jeho Uc€astnikll zejména v oblasti
uvazovanych rozsahl dopravy pro jednotlivé sméry a také v oblasti moznych protihlukovych opatfeni.

e Je zfejmé, ze otazku rozsahu dopravy na jednotlivych ramenech RS bude nutné vyfesit
v navazujicich studiich proveditelnosti, které dokazou praveé také na zakladé dopravniho modelu
kvantifikovat vSechny naklady a pfinosy nové budované zZelezni¢ni infrastruktury. V ramci téchto
studii bude stanoven udrzitelny rozsah dopravy. Navazujici studie proveditelnosti na jednotliva
ramena RS budou obsahovat analyzu sou¢asného provozu v osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravé,
vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost a podobné. Predmeétem praci bude
stanoveni rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras viakl v jednotlivych smérech a jeho
ovéfeni na zakladé dopravniho modelu.

e Predmét akustického posouzeni ve studii nebylo feSeni navrhu protihlukové ochrany,
ale vyhodnoceni jednotlivych tras vzhledem k poctu ovlivnénych chranénych staveb. Hlavnim
Ukolem posouzeni bylo relativni porovnani jednotlivych variant mezi sebou na zakladé uvedenych
vstupnich podklad(l. Konkrétni protihlukova opatfeni budou navrzena a detailné zhodnocena v ramci
posuzovani vlivli stavby na zivotni prostfedi. V ramci pfedmétné studie byly obecné popsany \
moznosti snizovani hluku z kolejové dopravy. Dopady téchto opatfeni Ize konkrétné&ji specifikovat |
az na zakladé detailnich rozborli v ramci zpracovani akustickych posouzeni v dalSich stupnich
projektové dokumentace. V posuzovaci fazi pro t¢ely vyhodnoceni vlivu tras RS na udrzitelny rozvoj
Uzemi, kde se jedna o dokument strategického charakteru, bylo mozné provést pouze expertni
odhady a komentare vlivu moznych protihlukovych opatfeni.

e Jak je uvedeno ve stanoviskach odborii 0130 a O 520 Ministerstva dopravy CR je zpracovani této
studie dUlezité s ohledem na pripravu nového Uzemniho planu Prahy i aktualizaci ZUR
Stfedoc¢eského kraje, do nichz je potfeba poskytnout trasy, které umi reagovat na mista dosud
identifikovanych stietdl. Studii Ize povazovat za vhodny podklad pro zajisténi tzemni prlichodnosti
tras vysokorychlostnich trati tzemim v misté vstupu jednotlivych trati do ZUP s cilem nalezeni
invariantnich ¢asti tras umoznujicich zpfesnéni tzemnich rezerv pfislusnych trati. Pfedlozena studie
predstavuje vhodny podklad pro navazujici studie proveditelnosti, které vycisli ekonomickou
efektivitu jednotlivych staveb a provéfi moznosti jejich realizace.

o Je tfeba jesté uvést vyjadreni Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, Ze pfestoze varianty V1/V6
maji v DETR analyze nejlepsi hodnoceni, je nutné je z hlediska kontinuity Uzemné planovaciho
procesu povazovat za problematické az nepriichodné. Dlvodem je fakt, Ze jiz v minulosti byla v této
stopé varianta vedeni VRT provéfovana, ale ve schvaleném uzemnim planu hl. m. Prahy v roce
1999 nebyla jiz tato varianta dale sledovana a dosavadni vyvoj urbanizace s ni proto nepocita.
Varianty V1/V6 proto nejsou doporuceny jako perspektivni.
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5. Zaver

5.1 Souhrn

Studie ,Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj Uzemi“ se zabyva porovnanim
a pfipadnym doplnénim koridori tras vysokorychlostnich trati na vstupu do zelezni¢niho uzlu Praha,
a to ze tfi smérQ: od jihu, od vychodu a od severu.

V ramci praci na studii byly jednak prevzaty jiz navrzené trasy z pfedchozich dokumentaci a jednak doplnény
nové trasy (pfipadné pouze lokalni Upravy — opatfeni) tak, aby spektrum hodnocenych tras bylo co nejsirsi
a pokryvalo pokud mozno v&echny dopravni i izemni pozadavky. Pfevzaté trasy byly hodnoceny v originalni
podobé, dodate¢né navrhované Upravy jsou komentovany samostatné.

Vychozi systém hodnocenych tras (J1 az J4 ve sméru JIH, V1 aZz V6 ve sméru VYCHOD a S1 az S6
ve sméru SEVER) byl podroben posouzeni z hlediska environmentalnich a tzemnich dopadll a z hlediska
technické realizovatelnosti. ProtoZe v nékterych trasach (koridorech) byly identifikovany zasadni strety, které
brani daldi uzemné technické pfiprave, byla dodate¢né navrzena takova opatfeni, ktera dané strety eliminuji
&i snizuji jejich dopady. V nékterych pfipadech se oviem feSeni zasadnich stfetl rovna opusténi dane
varianty.

5.2 Doporuceni

Zavérecné zhodnoceni tras a doporuceni konkrétnich koridor(i v jednotlivych smérech bylo provedeno
z pohledu t#i pilitd: POTREBNOSTI, PRUCHODNOSTI a PROVEDITELNOSTI. Kazdy z téchto pilif mlze
obsahovat absolutni kritéria, ktera danou trasu budto potvrzuji nebo naopak vylu€uji, proto nejsou stanoveny
vzajemné vahy mezi nimi. Na zakladé zhodnoceni, doprovazeného souhrnnym komentafem formou DETR
analyzy, je zformulovano doporuceni v jednotlivych smérech:

e Ve sméru JIH je jako zakladni doporu¢ena varianta TRASA J1, alternativni doporu¢ena varianta
je TRASA J2 (lisici se od trasy J1 pouze v Useku Zahradni Mésto — Uhfinéves). U zakladni
doporucéené trasy J1 je dale doporucena realizace opatfeni J1b (brtnicky tunel délky 320 m
v km 29,0 vychodné od Velkych Popovic).

e Ve sméru VYCHOD je jako zakladni doporudena varianta TRASA V5a (povrchova),
alternativni doporu¢ena varianta TRASA V3 s dodate€nou Upravou dle opatfeni V3b (vzhledem
k nizko ulozenému tunelu varianty V3 pod oblasti NATURA2000 (Klanovicky les) je doporu¢eno
dalsi snizeni nivelety tak, aby tunel nezasahoval povrchovy systém zelené).

e Ve sméru SEVER je jako zakladni doporu¢ena varianta TRASA S1, alternativni doporu¢ena varianta
TRASA S4 s Upravou na Uzemi Hovor€ovic ve smyslu opatfeni S4b.

Tato doporugeni jsou formulovana s pfednostnim pfihlédnutim k pilifi PRUCHODNOSTI. Pro potvrzeni
i dalgich dvou pilitQ, respektive dotvoreni celonarodni koncepce vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, bude
vhodné doplnit studii prilezitosti (resp. studie proveditelnosti), které potvrdi jak potfebnost (prepravni
poptavku a od toho se odvijejici dopravni nabidku), tak i stavebné technické parametry a ekonomickou
efektivitu staveb v jednotlivych smérech.

PredloZzena studie v podstatné &asti odpovida zakladnim pozadavkim SZDC a miize slouzit jako podklad
pro dal$i koncepéni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, Zze zadavatel studie a zpracovatel
Posuzovaciho protokolu k pfedmétnym zamérim je jedna a tataz osoba, je tfeba Posuzovaci protokol
povazovat soucasné za Schvalovaci protokol.
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Na zakladé vyse uvedeného se doporucuje:

1. Studii schvalit jako podklad pro zpracovani navaznych dokumentaci v pfipravé Rychlych spojeni.

2. Pouzit vystupy ze studie ke zpFesnéni vymezeni koridorli VRT v Uzemné planovacich
dokumentacich.

Zpracovatel:

V Praze dne 21. 3. 2016

Ing. Martin Svehlik

Studii schvaluji — nesl9h{aluji

V Prazedne 271 3 207¢

///
/
//
U™>
P
Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.

feditel odboru strategie

Prilohy:
Stanoviska ke kone¢nému odevzdani studie Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny
rozvoj Uzemi
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‘ Ministerstvo dopravy nabtezi Ludvika Svobody 1222/12
POBOX 9, 110 15 Praha 1

Vazeny pan

Bec. Marek Binko
SZDC, S.0.
Dlazdéna 3/7
Praha 1

110 00

Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vytizuje / linka Praha
31197/2015-SZDC-026 82/2015-130-KR/1 Ilik Jan, Mgr. / 225131035 21.9.2015

Vée: Vyhodnoceni vlivu tras RS (ZUP)

Vazeny pane fediteli,

v navaznosti na Vasi zadost (C]. 31197/20}5—SZDC-O26) Vam zasilame stanovisko O 130 MD ke
studii ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tizemi*.

Pfedné& povaZzujeme za dulezité zminit, Ze zpracovani této studie velmi vitdme a to s ohledem (i) na
dohodu, ktera byla v této véci v minulosti uginéna mezi zastupci IPR Praha, SZDC a MD a (ii) na potiebu
aktualizovat podklady pro tizemni pldnovani v exponovaném tzemi Prahy a jejim zdzemi. Zpracovani této
studie je dilezité s ohledem na piipravu nového tzemniho planu Prahy i aktualizaci ZUR Sttedo&eského
kraje, do nichZ bychom radi poskytli trasy, které umi reagovat na mista dosud identifikovanych stiett.

Ke svazku pfedloZenych studif lze konstatovat, Ze cely material byl zpracovan velmi odpovédng.
Ponékud matouci se miiZe zdat pouZiti piivodnich tras, tj. tras, které nebyly upravovany, resp. jejichz vedeni
nereagovalo na jednotlivé identifikované stfety. Jejich origindlni vedeni je vSak pfedpokladem k identifikaci
stfetll a k ndslednému vyhodnoceni a posouzeni. Domnivame se viak, Ze hodnoceni variant by mélo byt
provedeno ve dvou relativné samostatnych krocich. Nejprve mély byt identifikovany stéety na jednotlivych
trasach, jez by mély byt nasledné vyhodnoceny z hlediska své zdvaznosti (viiéi pfedmétim ochrany ZP,
stfetim se zastavénym/zastavitelnym Gzemim apod.). Teprve ve druhém kroku méla byt tato objektivni
zjisténi podrobena prezkumu vidi souladu s UPD.

N

(napf. oblast Trianglu, Xaverovského haje apod.) a byly také konzultovany s piislu§nymi institucemi (i za
GCasti zadavatele a MD). To znamend, ze by se studie neméla omezovat jen na konstatovani o potiebg
dalsiho posouzeni, ale v urcité mife podrobnosti také nastinit mozna feSeni. Tato technicka feSeni jsou sice
na fadé mist naznacena, avSak neni zfejmé, do jaké miry jsou pravé tato projednatelnd, coz se s ohledem na
predpoklad pouziti vysledkii pro UAP jevi jako problematické. V této perspektivé méla byt vétsi pozornost
vénovéana pravé nalezeni feSeni v nejkriti¢téj$ich tsecich. Méla by byt také vétsi pozornost vénovana tomu,
je-li identifikovany stiet v pfimé kolizi — tj. v ose koridoru, ¢i k primétu dochazi jen s jeho okrajovou &4sti.

S ohledem na mnoZstvi poskytovanych informaci by bylo vhodné, aby studie u kli€ovych stfeti
obsahovala také jejich pasporty, jez by kromé& mapového vytezu lokality zahrnovaly i kratky popis i mozn4
feSenf (modifikace), coz by poskytované informace velmi zptehlednilo.

S pozdravem

Ing. JindFich Ku$nir
feditel
Odbor drdzni a vodni dopravy
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nébiezi Ludvika Svobody 1222/12
1___ Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

VaZeny pan

Bc. Marek Binko

Reditel Odboru strategie

Sprava Zelezni¢n{ dopravni cesty, s.0.
Dlazdena 1003/7

11000 Prahal

V43 dopis znacky / ze dne  Nage znalka Vyftizuje / linka Praha
3119772015 - SZDC - 026 298/2015-520-DOP/2 Mikulova Eva, Ing. arch. / 31463 1.9.2015

Vée: Vyjadieni ke studii "Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj
tizemi"

VaZeny pane fediteli,

reaguji timto na Vasi Zadost o stanovisko k Gzemné-technické studii Vyhodnoceni vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj tizemi &. j. 31197/2015-SZDC-026. Studie byla Odborem
strategie MD CR obdrZena k posouzeni v elektronické formé na nosi¢i CD a zabyv4 se trasami RS1,
RS4 a RS5 v rdmei Ceské republiky vstupujicich do Zelezni¢niho uzlu Praha, v&. slovniho popisu
jejich piipadnych variant. Smér od Berouna RS3 je felen samostatnou UTS zpracovanou SUDOP
Praha, a.s. v Cervnu 2014.

Predlozeni studie si, mimo jiné, klade za cil vyhodnotit vliv jednotlivych provéfovanych variant na
Zivotni prostredi a na evropsky vyznamné lokality a pta¢i oblasti na tizem{ hl. m. Prahy a pfipousti,
Ze za souCasného stavu neni téméf moZné zajistit prichodnost Gzemim bezkolizng. Systém
hodnocenych tras je dopinén o nova variantni vedeni v oblasti koliznich dsekd pfislugnych tras.
Lokélni dpravy téchto tras jsou v3ak zpracovany piedeviim slovni formou a jejich redlnost neni v
této fazi odevzdani plnohodnotné provéfena. Jednd se zejména o ndvrh opatfeni v &4sti trasy u
Velkych Popovic nebo mokiadu Triangl.

Studie dale v kapitole 3.3 polemizuje nad rozsahem dopravy s tim, Ze jako podklad vychaz{ z diive
zpracovanych studii.

Vzhledem k rozsahu dopravy text téméf viibec nepracuje napf. s rozdélenim na kritkodoby,
sttednédoby, pfipadné dlouhodoby horizont. Uvedeny rozsah je zasazen zcela mimo ¢asovy kontext
a je proto obtiZné posoudit redlnost takovéto prognézy vyvoje dopravy.

Za ptedpokladu, Ze jednotlivé trasy RS piedstavuji trasy rychlého spojeni, povaZujeme za
pfehlednéjsi moZnost zhotoveni zvldst tabulek, které budou zpracovdvat rozsah dopravy na
Jednotlivych trasich rychlych spojeni a tabulek, jejichZ pfedmétem bude vyéisleni rozsahu dopravy
vstupujicim do urbdnni zény hlavaiho mésta Prahy a Zelezni¢niho uzlu Praha ze stejného sméru
jako trasa pfisluSného rychlého spojeni, nikoliv spojen{ téchto informaci do jedné tabulky tak, jak
tomu je ve studii.

Pfed pofizenim dalsiho stupné projektové dokumentace doporucujeme zpfesnéni stanoveni rozsahu
dopravy, segregacl pfepravnich prognéz na jednotlivé ¢asové horizonty a rozpracovédni navrZenych
opatieni v oblastech pal€ivych koliznich stfetl jednotlivych tras trati.

AL




298/2015-520-DOP/2

Zpracovanou dokumentaci po jejim dokonéeni a zapracovani ptipominek pfisludnych hodnotiteld
lze povaZovat za vhodny podklad pro zjiSténi dzemni prichodnosti tras vysokorychlostnich trati
tizemim v misté vstupu jednotlivych trati do ZU Praha s cilem nalezen{ invariantnich &sti tras
umoZiinjicich zpfesnéni tzemnich rezerv prislusnych trati.

PredloZena studie také piedstavuje vhodny podklad pro navazujic{ studii proveditelnosti (pfipadné

studie proveditelnosti jednotlivych trati RS), kterd vy&isli ekonomickou efektivitu jednotlivych
staveb a proveéii moznosti jejich realizace. i

S pozdravem
DM

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.
feditel
Odbor strategie



=/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

S D‘ Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9
Vas dopis zn.. 14257/2015-026 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Ze dne: 1.4.2015 .
Nage zn.: 8 784/2015-SSZ-UT Odbor strategie
- . Dlazdéna 1003/7
Vyfizuje: Fridrich
Telefon: 972 244 833 110 00 Praha 1
Mobil: 602 269 052
E-mail: Fridrich@szdc.cz
Datum: 2.6.2015

OPXIQ&‘ / RALT—
Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi, vyjadreni k diléimu
odevzdani studie 03/2015

Vazeny pane fediteli,

k diléimu odevzdani studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi“,
zpracovany spole¢nostmi SUDOP PRAHA a. s., AF-CITYPLAN s. r. o., Atelier T-plan s. r. 0., Ecological
Consulting a. s. a EKOLA group, s. r. 0. k terminu 03/2015, nemame vyhrady.

Z pohledu koordinace s nami pfipravovanymi stavbami kladné hodnotime doporuceni variant RS J1 a J2,
které respektuji realizované a pfipravované stavby na rameni Praha-Hostivai — Praha hl. n. Vychodni smeér
RS se zadné stavby v pfipravé nedotyka. Ve sméru na sever jsou doporu¢ené varianty RS S1 a S4, lisici se
mj. v pfedpokladu minuti ZST Praha-Vysotany (S1) nebo v jejim prijezdu (S4), coz pro pfipravu
rekonstrukce této stanice znamena rozdilné podminky; z tohoto ddvodu je vhodné stopu trati na sever co
nejrychleji tzemné stabilizovat.

Zavére¢na doporuceni k minimalizaci vlivii na pta¢i oblasti a EVL jsou zfejm& mozna, ale s rizikem
nemalého dopadu na investi¢ni naklady staveb, at' uz jde o délku tunell pod Blatovem a Xaverovsky hajem
nebo o omezeni razby tunelu mimo obdobi hibernaci sysla obecného v Lethanech (tj. razba jen &tvrtinu roku,
po zbytek roku neproduktivni odstavka technologie).

S pozdravem

Sprava Zelezniéni dopravni cesty,
statn| mmn'u\ce

Stavebni sprava 1‘apad

196-6Q Praha 9, Sokolovska
DIc: (jgouwgu

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc. o

nametek reditele pro techniku ”«—f;
26 -1
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

5 ED‘ Generdin feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 31197/2015-SZDC-026 GR SZDC - 026
Zde dne: 22.7.2015 d

Nase zn.: 31197/2015-S2DC-06 zae

Vyfizuje: Ing. arch. Pavel Andrst

Telefon: 972 244 493

Mobil: 724 951 970

E-mail: andrst@szdc.cz

Datum: 24.8. 2015

Vyjadfeni ke studii ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi*

K finalni verzi studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi* sd&lu-
jeme, Ze zavéry z nadeho predchoziho vyjadieni &.j. 14257/2015-06 ze dne 20. 4. 2015 zlstavaji stale
v platnosti a nadéle konstatujeme, Ze bez pfedchazejicich koncep&ngjsich materiald je studie pouze jednim
z daldich podkladu (i kdyZ v tomto piipadé jde o podklad pomérné hodnotny) a jeji zaveéry nelze brat za jed-
noznacné definujicl dal$i pfipravu tras tzv. rychlych spojeni. Vyuzitelnost studie vidime v budoucnosti, po

jednoznaénéj$im definovani pozadavk na technické a provozni parametry rychlych spojent.

Nicméné konstatujeme, Ze naSe pfipominky technického charakteru sméfujici k odstranéni zavadejicich
Udajtl ve studii nebyly ve findini verzi vyporadany.

\ “\
/ |
|
f

i.

Ing. Pety Ho ané
feditel odbor pr"iprayﬁ/ staveb

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Mé&stského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 14257/201-026 GR SZDC -026
Zde dne: 1.4.2015

Nase zn.: 14257/2015-06

Vyfizuje: Ing. arch. Pavel Andrst

Telefon: 972 244 493

Mobil: 724 951 970

E-mail: andrst@szdc.cz

Datum: 20. 4. 2015

Vyjadieni ke konceptu studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj
uzemi*

PredloZenou studii ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj Uzemi", ktera
byla zpracovana sdruzenim ,SUDOP+AF CITY PLAN, STUDIE - VLIV TRAS RS ZAPOJENYCH DO ZUP",
musime hodnotit jako velmi orientaéni, a to i pres jeji vysokou podrobnost v nékterych &astech.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze neexistuje ekonomicky podloZena rozvaha o poZadovanych parametrech
RS ve vazbé na potieby rozvoje CR ani ve vazbé na planované zaméry v sousednich statech, je nutno navr-
hové parametry jednotlivych variant tras (véetné provoznich konceptil) povazovat za nepodloZené. Timto je
Vv pomémeé podstatné mife zkreslen vysledek celé studie, protoZe pro takto podrobné provéfovani trasovani
neexistuji jednoznaéné podklady definujici zakladni technicke pozadavky na technické parametry navrhu.

Jako priklad je mozno uvést neujasnénost koncepce RS v navrhovych rychlostech, pfi¢emz z tohoto
zakladniho parametru se odviji nejen investiéni narodnost, ale i technické fegen' a tedy pozadavky na traso-
vani. Navrhové parametry maji vliv mimo jiné i na hlukové emise, které jsou jednim z parametrii provérova-
nych touto studii. Zasadné neni mozno se spokojit s konstatovanim, Ze poZadovana rychlost je napt. 350
km/h bez vazby na reainé ekonomické podkiady.

Jednotlivé varianty jsou posuzovany pomoci kritérii s nejasné definovanou vahou. Ze studie neni vzdy
zcela zfejme, ktere stfety jsou prekonatelné a které jsou natolik limitujici, Ze prakticky neumozsiuji realizaci
posuzovane varianty. Domnivame se, Ze z tohoto hlediska zvolena metoda hodnoceni nemusi zietelné zob-
razit miru zavaznosti stfetti s chranénymi lokalitami. Naopak studie jednoznagné doklada, ze stiety se zasta-
vénym tzemim nebo potencionalné zastavitelnym tzemim prichazeji v ivahu ve vétsing variant a pro reali-
zovatelnost zdméru je z tohoto hlediska nutno stanovit standardizovany zplisob prekonavani téchto stfetl
(podle typl stietll) — zplsob Fesenf stietu s chranénymi Gzemimi dle zak. & 114/1992 Sb., s ostatnimi typy
chranénych Uzemi, se stavajici zastavbou, s navrhovou plochou v izemné planovaci dokumentaci atd.

Konstatovani, Ze pro nékteré piipady stretll s chranénymi lokalitami bude potieba zavazného stanovis-
ka organu ochrany pfirody podle § 44 zak. & 114/1992 Sb., neni dostate&né s ohledem na vysoké nebezpe-
¢i nesouhlasu s jakymkoliv zasahem.

Detailnéjsi pFipominky k jednotlivym &astem:

V Casti A-2 by bylo vhodné upravit jednotliva schémata tak, aby obsahovala popisované jevy — napt. ob-
razek 3.13 neobsahuje ,éervené zvyrazn&ny oblasti pfichazejici do stietu s trasami RS, jinde jsou chyby
v textu popisek.

V kapitole 4.4 Plida doporu¢ujeme zdrzet se nazoru na ochranu ZPF (,Ochrana zemeédélského plidniho
fondu je na Gzemi kraje nedostateéna") a omezit text na popis stietil. Stejny text se objevuje na str. 92.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statnf organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha1 110 00
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V priloze A-3_P-1-G je zafazen protokol o méfeni vibraci & 15/01 z lokality v blizkosti letisté Vyskov.
Néjak nenf zfejma navaznost na problematiku popisovanou v textové &asti z hlediska lokality. Podobné pi-
loha A-3_P-1-H se tyka hlukové zatéZe v této lokalité izemné nijak nesouvisejici s fedenou oblasti.

Ohledné& navrhované ochrany proti hluku v ¢asti A-3_P-2 nelze zcela zasadné souhlasit s predlozenym
portfoliem protihlukovych opatfeni. Popisované zplsoby sniZovani hluku maji vazbu na konvenéni Zeleznice,
nikoliv vysokorychlostni.- Doporucujeme tuto ¢ast (kapitolu 7) prepracovat, protoze je zavadgjicl a obsahuje i
vyslovené nevhodné nebo nepfipustné zplisoby sniZovani hlukovych emisi (napt. snizovani rychlosti, nava-
fovani kolejnic).

Zavér:

Studie obecné pfedklada souhrn stetli s jednotlivymi prvky krajiny (véetné osidleni). Dle naseho nazoru
ale jeji obsah neodpovida plné nazvu studie (,Vyhodnoceni vlivu ... na udrzitelny rozvoj tzemi"), protoze
neobsahuje, byt' hypotetické, srovnani s jinym Fesenim dopravy v tomto objemu a vlivu tohoto jiného feseni
na stejné jevy. Bez tohoto srovnéni je nutno zakonité dojit vzdy pouze k negativnimu vlivu, ktery bude takto
hodnocen i ze strany dotéenych Uradll. Otazkou viak z(stava, neni-li Feeni pomoci Zelezniéni dopravy oh-
ledupIn&jsi k tzv. udrzitelnému rozvoji izemf nez jiné do tvahy pichézejici zplsoby feseni dopravy. Domni-
vame se, Ze je nutno vychazet z predpokladu, Ze pieprava uvazovana pii rozvoji RS je potfebna a jeji narlist
Je nezavisly na zplsobu feeni. Pokud by byly trasy RS takto hodnoceny, mohlo by se ukazat objektivnéjsi
srovnani s jinymi zplsoby fesenl a nasledné skuteény vyznam budovani tras rychlych spojeni. Domnivame
se, Ze by se mohlo dojit i k objektivn&jsimu zavéru a zjisténi, Ze i hiife hodnocené trasy RS jsou z hlediska
vlivu na ,udrzitelny rozvoj tizemi" pfinosnéjsi nez jiné (nebo zadné) varianty feseni.

V predloZené podobé, bez tohoto srovnani s jinym technickym te$enim mimo systém rychlych spojeni,
Ize pfedkladany material velmi obtizné hodnotit jako koncepéni analyzu. Ve skute&nosti se jedna o pouhé, i
kdyz velmi podrobné, vyhodnoceni limiti Gzemi. RovnéZ je nutno konstatovat, ze nékteré zasahy do krajiny
jsou vyhodnoceny v podrobnosti, ktera neodpovida znalostem o technickém Feseni (napf. zasah do plochy
nadregionalniho biokoridoru vy&isleny na 2 054 920 m? nebo zabor ZPF vy&isleny na desetiny hektaru
v dobé, kdy nejsou legislativngé definovany parametry technického feseni vysokorychlostnich trati v nagem
prostiedi).

Podle kapitoly A-1 1.3 bylo cilem studie i porovnani variant z hlediska investi¢nich nakladd. Je nutno
konstatovat, Ze vyhodnoceni z tohoto hlediska v predlozeném materialu chybi.

Doporucujeme, aby tato studie byla po dopracovani projednana s orgény ochrany pfirody a krajiny na
Urovni nejen obou dotéenych krajl, ale i s celostatni plisobnosti.
Za hlavni pfinos studie povazujeme zmapovani moznych stfetdl variant tras RS s jednotlivymi slozkami

zivotniho prostredi. Domnivame se ale, Ze této studii mély predchazet koncepéngjsi materialy.

Ing. Petr i-!;ofhanzl
feditel odboru pfipravy/staveb
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
pfispévkova organizace

Ing. Martin Svehlik
SZDC, statni organizace
Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

V4§ dopis zn. C.j. IPR Vyfizuje/kancela#/linka Datum
14257/2015-026 03446/15 Ing. arch. Bene$/KPP/5645 13 -05- 20B

Be. Lukas Tittl /INFR/4578

Véc: Vyjadieni ke konceptu studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na
udrzitelny rozvoj izemi*

Zadatel: SZDC, s.o.,Bc. Marek Binko
Autor dokumentace: SUDOP Praha a.s.
Datum dokumentace: 03/2015

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (dale jen IPR Praha), se vyjadiuje pfedb&Zné
k zaméru jako uastnik uzemniho fizeni jménem hlavniho mésta Prahy jako ucastnika Gzemniho
Fizeni dle § 85 odst. (1) stavebniho zakona.

K zastupovani jsme zmocnéni zfizovaci listinou schvalenou usnesenim Zastupitelstva
hl. m. Prahy ¢. 32/2 ze dne 7. 11. 2013 — ¢lanek VI. bod 2.7.

Dne 7.4.2015 jsme od Vas obdrZeli Zadost o vyjadfeni k dopln€nému konceptu studie
»Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi®, jejimz cilem je
vyhodnotit varianty zapojeni jednotlivych rychlych spojeni (RS) do Zelezni¢niho uzlu Praha
(ZUP).

Pro informaci uvadime, ze jsme se k zaméru jiz vyjadfovali dopisem €. j.13391/14, ve kterém
jsme pozadovali studii doplnit dle naSich pozadavki a doporudeni tak, aby mohla byt objektivné
vybrana nejlep$i varianta.

IPR Praha v zastoupeni hlavniho mésta Prahy k Vasi zadosti vydava toto vyjadfeni:

s predloZzenym konceptem studie (doporué¢enym vybérem variant)
souhlasime
za predpokladu splnéni nasledujicich pFipominek:

1. K severnim variantdm: V souladu s dohodou na pfedchozim jednani poZadujeme, aby byla
doplnéna a provérena spojka mezi variantami S3 a S4 ve stejné miie detailu, jako zbyvajici
varianty.

2. K vychodnim variantam: Piestoze varianty V1/V6 maji v DETR analyze nejlepSi hodnoceni,
povazujeme je zhlediska kontinuity uzemné planovaciho procesu za problematické, az
neprichodné. Diivodem je fakt, Ze jiz v minulosti byla v této stopé€ varianta vedeni VRT

1

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, piispévkové organizace
zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sidlo: VySehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 — Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovnf spojent: PPF banka, a.s., Evropské 2690/17, 160 41 Praha 6

&islo uétu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858



INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
prispévkova organizace

provéiovana, ale ve schvaleném UP hl. m. Prahy v roce 1999 nebyla jiZ tato varianta déle
sledovana a dosavadni vyvoj urbanizace na tizemi hl. m. Prahy i Stfedoceského kraje s ni
proto nepocital.

3. K jiznim variantdm: U varianty J2 upozoriiujeme na pravdépodobné sniZeni tratové rychlosti
pred zst. Praha — Zahradni Mésto. Vzhledem k vyznamnosti tohoto ramena RS
doporuCujeme, v souladu se studii, preferovat variantu J1 s tim, Ze je navrh treba detailné
koordinovat s pfipravovanou i jiz probihajici vystavbou v uzemi, zejména Vv prostoru.
Petrovice — Uhtinéves.

gvniho mésta Prahy
) Praha 2
KM organizace

S pozdravem

/9

Ing. arch. Petr Hlavacek
reditel

Rozdélovnik:

1/ Adresat

2/ PR - SR

3/ IPR — KPP 2 -Benes

4/ IPR — KPP 2 — Riegrova

5/ IPR — KPP 2 - Synkova

6/ IPR — INFR/ODI -Tittl + dokumentace (1xCD)
7/TPR — spisovna + spis

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace
zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vlozka 63
sidlo: Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 — Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovnf spojeni: PPF banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6

¢islo uétu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858



Krajsky Gfad Stfedoceského kraje

ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

V Praze dne: 1.9.2015 SZDC, s.0.
Cislo jednaci: 102655/2015/KUSK Dl&zdéna 1003/7
Spisov4 zna&ka: SZ 102655/2015/KUSK /2 - 11000 Praha 1
Vyfizuje: 74k/257280-539, zak@kr-s.cz

Mgr. Patkova/656, patkova@kr-s.cz
Znatka: OZP/Zk

Studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj fizemi* -

vyjadieni

Krajsky ufad Stfedofeského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zeméd&lstvi sdéluje k piedloZzené
finalni verzi studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udritelny rozvoj

uzemi“ nasledujici:

Krajsky tfad Stfedoceského kraje, jako orgén ochrany piirody pFislusny podle ust. § 77a zakona
CNR &. 114/1992 Sb., o ochrang pfirody a krajiny, ve zn&ni pozd€jsich pfedpisi, (tj. zejména
zv148t¢ chranénd uzemf v kategorii pifrodni pamétka a pfirodni rezervace, regionalnim tizemnim
systémim ekologické stability, zvla$té chranénym druhtim rostlin a Zivoich) nemé
k pFedloZené finalni verzi studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na

udrzitelny rozvoj zemi“ zadné pFipominky.

Krajsky afad jako orgin ochrany pifrody pfisluiny podle ust. § 77a odst. 4 pism. n) zdkona
CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochran ptirody a krajiny, ve znéni pozdgjsich ptedpist, konstatuje, Ze
v souladu s ust. § 45i zédkona €. 114/1992 Sb., l1ze vylouéit vyznamny vliv posuzované finalni
verze studie ,,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny fozvoj zemi“,
samostatné nebo ve spojeni s jinymi koncepcemi nebo zaméry na p¥iznivy stav predmétu
ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptadi oblasti, stanovené piislu§nymi
vladnimi naffzenimi. S ohledem na charakter a lokalizaci zaméru se nepfedpoklddd moZnost
vyznamného ovlivnéni evropsky vyznamnych lokalit nebo ptadich oblasti.

Odiivodnéni: vySe uvedena studie, jejiz cilem je umistit a ndsledné vyhodnotit vliv tras
rychlostnich staveb na dotéend tzemi Stfedofeského kraje, nezasahuje do EVL ani ptadich
oblasti a soufasné nezaklddd divod k pfedpokladu, Ze dojde k piisobeni na vice & méné

vzdalend tizemi EVL.

Ing. Josef Keika, Ph.D.

vedouci odboru zivotniho prostiedi a zem&dg&lstvi

v.z. Ing. Anna Preiszlerova
odborny referent na tiseku Zivotniho prostedi

Zborovskd 11 15021 Praha5 tel.: 257280 539 fax: 257280170 zak@kr-s.cz www.kr-stredocesky.cz




HLAVNI MESTO PRAHA

MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
Mgr. Jifi Skalicky

povéfen fizenim sekce rozhodovani o Uzemi

VV Praze dne 3. zafi 2015
C.j.. MHMP 1349571/2015
pocet stran 1/7

Vazeny pane fediteli,

Sekei rozhodovani o Uzemi Magistratu hlavniho mésta Prahy byla zaslana
Zadost o vyjadieni ke studii ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na
udrzitelny rozvoj uzemi*.

Po komplikacich s prilozenym nefunkénim CD a po prodlouzeni terminu odevzdani
pfipominek Vam v pfiloze zasilam zavéry odboru ochrany prostfedi a odboru
uzemniho rozvoje, které se ke studii vyjadfrily.

S pozdravem

Mgr. Jifi Skalicky
povéfen fizenim sekce rozhodovani o tizemi

Vazeny pan

Bc. Marek BINKO

reditel odboru strategie

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1




ODBOR UZEMNiIHO ROZVOJE

Z hlediska pUsobnosti odboru, jakozto pofizovatele Gzemné planovacich podkladl
(Uzemné& analytickych podkladd hl. m. Prahy) a dokumentaci (Zasad Uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy, Uzemniho planu hl. m. Prahy) na Gzemi hlavniho mésta Prahy,
k této studii nemame pfipominek a pouze Vam k jednotlivym sledovanym smérim
rychlych spojeni sdeélujeme:

RS1 - smér jih:

V nadfazené Uzemné planovaci dokumentaci — Zasadach Gzemniho rozvoje hl. m.
Prahy byl pfedmétny zamér vymezen jako Koridor pro novou Zeleznicni trat Praha —
Bystrice u BeneSova (Benesov), ktery mohl byt vyuzit také pro variantni vedeni VRT
v trase Praha — Bene$ov (- Jihlava — Brno). Zamér je v sou¢asné dobé z textove i
grafické &asti ZUR vypustén na zakladé Rozsudku Méstského soudu v Praze €. |.
10A6/2013-103-108 ze dne 22.4.2013. K navraceni zaméru do ZUR ve formé
koridoru Gzemni rezervy pro Zeleznici, nebo koridoru vysokorychlostni Zeleznicni
dopravy, miZe dojit aZ nékterou nasledujici aktualizaci ZUR, a to ve chvili, kdy bude
vybrana jedna preferovana a nadale sledovana varianta.

V platném Uzemnim planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy je nova Zelezniéni trat’ Praha
— Bystfice u BeneSova (BeneSov) zakreslena jako Uzemni rezerva pro budouci
plochu s funkénim vyuzitim ,DZ — traté a zafizeni Zelezniéni dopravy, vlecky a

nakladni terminaly®. Jeji vedeni ze Zelezni¢ni stanice Praha-Uhfinéves neodpovida
zadné z variant obsazenych v predlozené studii, ani sledované koncepci nove trati.

Pokud procesem aktualizace ZUR dojde k zaneseni koridoru pro vybranou variantu
do jejich grafické i textové &asti, musi se toto nasledn& promitnout do platného UP
procesem zmeény Uzemniho planu, o kterou v pfipadé takto rozsahlych staveb zada
opravnény investor prostfednictvim nasSeho odboru (postup je obdobny také v
pfipadé aktualizace ZUR). Schvaleni aktualizaci ZUR i zm&n UP je poté piné
v kompetenci Zastupitelstva hl. m. Prahy.

RS4 — smér sever:

V platnych Zasadach Uzemniho rozvoje po 1. aktualizaci jsou vymezeny dva koridory
Gzemnich rezerv pro Zeleznici ve sledovaném sméru. Jeden je nazvan Koridor
tzemni rezervy vysokorychlostni traté Praha — hranice CR (- Dresden). Tento
koridor je do Zelezniniho uzlu Praha (ZUP) zalstén vychodné& od Zelezni¢ni stanice
Praha-Vysocany.

Druhy koridor je nazvan jako Koridor dzemni rezervy pro novou Zeleznicni trat' Praha
— Neratovice — Liberec a do ZUP je zapojen severné od uzlu Balabenka.

V platném Uzemnim planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy je zakreslena Gzemni
rezerva vysokorychlostni traté odpovidajici vySe zminénému Koridoru uUzemni
rezervy vysokorychlostni traté Praha — hranice CR (- Dresden) v ZUR. Jeji vedeni
vS§ak neodpovida zadné z variant obsaZenych v predlozené studii.
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RS5 — smér vychod:

V platnych Zasadach Uzemniho rozvoje po 1. aktualizaci je vymezena Uzemni
rezerva pro Zzeleznici ve sledovaném sméru s nazvem Koridor Gzemni rezervy
vysokorychlostni traté Praha — Brno — hranice CR (— Wien / Bratislava). Ten bude
zaustén od vychodu do Zelezni€ni stanice Praha-Béchovice, odkud vede
severovychodnim smérem k hranici hl. m. Prahy do soubéhu s dalnici D 11.

V platném Uzemnim planu sidelniho Utvaru hl. m. Prahy je zakreslena UGzemni
rezerva vysokorychlostni traté se zapojenim do Zst. Praha-Béchovice odpovidajici
vy$e zminénému koridoru Uzemni rezervy v ZUR. Jeji vedeni ale v nékterych
¢astech neodpovida zadné z variant obsazenych v pfedlozené studii.

Ugelem Gzemni rezervy v ZUR je provéfit mozZnosti pfedpokladaného budouciho
vyuziti takové plochy nebo koridoru. Je-li Gzemni rezerva vymezena v ZUR, je tfeba
zpFesnit jeji vymezeni v UP. Pokud by se zahajeni vystavby jevilo reainé, bylo by
nutné vyvolat aktualizaci ZUR, jejimz obsahem by bylo pfevedeni koridoru tizemni
rezervy na koridor navrhovany a nasledné by se musela vybrana varianta promitnout
do platného UP procesem zmény Uzemniho planu, o kterou v pfipadé takto
rozsahlych staveb Zzada opravnény investor prostfednictvim naseho odboru (v
pripadé aktualizace ZUR je postup obdobny). Schvaleni aktualizaci ZUR i zmé&n UP
je poté piné v kompetenci Zastupitelstva hl. m. Prahy.
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ODBOR OCHRANY PROSTREDI

Z hlediska ochrany vod:

PredloZzena studie ,Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny
rozvoj Uzemi“ zpracovana SUDOP PRAHA, a.s.; 05/2015 ma za cil obecné
identifikovat impakty jednotlivych navrh( tras ,rychlych spojeni vstupujicich do
uzemi a Uzemné planovaci dokumentace na Zivotni prostfedi, dopady na evropsky
vyznamné lokality, investi¢ni naroCnost a dopravné-technologické pfinosy. Cilem je
zakotvit v ZUR trasy, které obstoji i v pfipadé potencialnich budoucich soudnich
sporl. Z hlediska ochrany vod neni mozné s ohledem na dosavadni podrobnost,
zejména stavebné technické provedeni staveb, jednoznacné urlit varianty
s nejmensim negativnim dopadem. SpiSe nez trasovani rychlostnich spojeni mize
vyvozovat vlivy na vody pravé zpusob technického provedeni stavby, zejména trati
vedene v zarezech Ci tunelech a kfiZzeni drazniho télesa s vodnimi toky. Technicky
navrh musi vychazet z podrobnych hydrogeologickych prizkum dotéenych lokalit.

Upozorfiujeme, ze bez ohledu na zvolené varianty musi byt navrzena opatfeni
k ochrané jimacich objektl podzemnich vod, zajisténi ochrany pred povodnémi,
zpUsob provedeni tunelll takovym zplUsobem, aby byly podzemni vody chranény
pfed drenaznimi Uc€inky téchto podzemnich &asti dopravni stavby. Stejna pozornost
by méla byt vénovana téz zafezim v lokalitach, kde je hladina podzemni vody mélce
zaklesnuta a ochrané pfirozenych koryt vodnich tokl dotéenych stavbou tak, aby
zasah do nich byl minimalizovan. Pfi technickém navrhu stavby je nutné zohlednit
vyznam strategickych staveb vodovodnich pfivadé€lu z Gpraven vody Karany a
Zelivka a zabezpedit jejich ochranu. Dale je tfeba vénovat zvy$enou pozornost
blizkosti trasy J2 (vedené v tunelu) k vodnimu dilu Hostivaf. A¢ je tunel navrzen
mimo ochranné pasmo vodniho dila, je s ohledem na pfedpokladany velky rozsah
podzemni stavby a naroky na jeji razbu zadouci posoudit, zda provadéni razby takto
rozsahlého tunelu negativné neovlivni stabilitu zemni hraze Hostivaiské prehrady.
Ztotoznujeme se s tim, ze ve studii jsou za vyznamna kolizni mista oznaceny lokality
Trianglu a Klanovického lesa s cennymi biotopy vazanymi na vodni prostiedi. Zde
opét upozorfiiujeme, ze je nutno vénovat zvySené Usili pfi navrhu na vhodne
stavebné — technické provedeni stavby a pfipadné na kompenzaéni opatfeni
minimalizujici vliv stavby na povrchové a podzemni vody.

Z hlediska ochrany ovzdusi

Cilem predloZené studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na
udrzitelny rozvoj uzemi, datované 05/2015, je hodnoceni jednotlivych variant tras
tzv. ,Rychlého spojeni® z Prahy do smérii Brno (RS1), Usti nad Labem (RS4) a
Hradce Kralove (RS5) z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi, technickych a dopravné
technologickych parametrll a investi¢nich nakladl véetné porovnani variant a
nasledného doporu€eni vhodného feseni.

Z hlediska dopad(l na kvalitu ovzdu$i v obdobi provozu jsou v8echny posuzované
varianty srovnatelné - bez vlivu na stavajici imisni zatizeni dotenych Uzemi (jedna
se o elektrickou trakci). Rozdily mezi jednotlivymi variantami mohou nastat pouze ve
fazi jejich realizace, kdy trasy vazané na narotné zemni prace (zejména tunelove
stavby), spojené s pfesuny hmot, mohou vést v dotéenych tzemich k vyznamnému
zhorSeni imisnich koncentraci znecistujicich latek generovanych uvedenymi
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¢innostmi. V této fazi rozpracovanosti jednotlivych variant nelze provést srovnani
naro¢nosti zemnich praci (bilance zemin) jednotlivych variant a tedy ani urceni
dopadl realizace staveb na ovzdus$i. Organ ochrany ovzdusi proto v této souvislosti
upozorfiuje, Ze je nutno vénovat pozornost i této problematice a to zejmena
v zastavéném Uzemi.

Z hlediska posuzovani viivu na Zivotni prostredi
o 2z hlediska SEA

K predloZené studii ,Vyhodnoceni viivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny
rozvoj Uzemi“ (dale jen Vyhodnoceni) uvadime, Ze pro uvedeni Vyhodnoceni do
souladu s pfilchou €. 9 zakona €. 100/2001 Sb., bude tfeba dopracovat bod 12 této
pfilohy, tj. vyhodnoceni vlivli tras RS na vefejné zdravi. Vtextu studie se tato
problematika vyskytuje, av8ak souhrnné zhodnoceni dana studie neobsahuje.
Domnivame, Ze i pro vyhledavaci studii by zpracovani tohoto bodu bylo pro
jednotlivé varianty zaméru pfinosné, obligatornim se vS8ak dle platnych pravnich
predpist/ zakona &. 100/2001 Sb. a zakona ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni, stane
az ve fazi navrhu koncepce, kdy bude zuzeny vybér variant jednotlivych tras
zapracovan bud do oborové narodni nebo regionalni strategie, pfipadné do ZUR.

e z hlediska EIA

Upozoriiujeme na ustanoveni § 4 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisli, kde je definovan predmét
posuzovani podle citovaného zakona.

Vzhledem k obsahu pfedloZené studie Vam doporuéujeme kontaktovat Ministerstvo
Zivotniho prostfedi (odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a integrované
prevence; Vrsovicka 65, 100 10 Praha 10; tel. 267 121 111), a to vzhledem k tomu,
Ze v pfipadé dlvodnych pochybnosti o zaméru a o zarazeni zaméru do pfislugné
kategorie nebo do pfislusného sloupce podle pfilohy & 1 zakona je vyjadfeni
Ministerstva zivotniho prostifedni rozhodujici.

Z hlediska ochrany lesti podle zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich, v platném znéni
(dale jen zakon):

PredloZena studie fesi vyhodnoceni vlivu tras ,rychlych spojeni” (RS) zapojenych do
zelezniéniho uzlu Praha (ZUP) na udrzitelny rozvoj Gzemi, a to ve tfech smérech -
RS1 (smér Brno), RS4 (smér Usti nad Labem) a RS5 (smér Hradec Kralové). Kazdy
tento smér je rozpracovan v nékolika variantach a zasahuje na Uzemi hl.m. Prahy a
Stfedoleského kraje. Organ statni spravy lesl se ke konceptu této studie jiz
vyjadioval ve stanovisku SZn.: S-MHMP-0557752/2015/1/0CP/VI ze dne 27.4.2015.

Z hlediska nami chranénych zajmu stale poZadujeme pii hledani optimalnich tras RS
minimalizaci zaborl pozemk{ uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL). PredioZena
studie obsahuje vy¢&isleni velikosti zaborli PUPFL pro jednotlivé varianty, z kterych
organ statni spravy lest vychazel pfi svém hodnoceni. V pfipadé vedeni trasy pies
lesni pozemky preferujeme z divodu minimalizace zaborl PUPFL raZeny tunel a
poZadujeme takovou hloubku tunelu, ktera nebude mit negativni vliv na tyto lesni
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pozemky (napf. na kofenové systémy dfevin, na vodni prostfedi lokality apod.).
Ovéreni takové skutecnosti I1ze posoudit pouze provedenim podrobnych priizkumi
navrzenou stavbou takto dotéenych lesnich ekosystém{.

Trasa jizni (smér Brno): Je zpracovana ve C&tyfech variantach (J1, J2, J3 a J4). Dle
velikosti pfedpokladanych zabori PUPFL na Uzemi hl.m. Prahy je z hlediska nami
chranénych zajm( nejvyhodnéjsi varianta J2 (0,3 ha) a dale J3 (1,4 ha). Touto studii
doporu€ena zakladni varianta J1 je z hlediska nami chranénych zajmu, z divodu
velikosti zaborl PUPFL na Uzemi hl.m. Prahy (7,1 ha), neakceptovatelna.
PoZzadujeme dale rozpracovat alternativni doporuc¢enou variantu J2, pfipadné
navrhnout kombinaci variant s minimalizaci zabord PUPFL.

Trasa severni (smér Usti nad Labem): Je zpracovana v $esti variantach (S1 az S6).
Dle velikosti pfedpokladanych zabori PUPFL na Gzemi hl.m. Prahy jsou z hlediska
nami chranénych zajml nejvyhodnéjsi varianty S2, S4, S5 a S6 (0 ha). PfedloZzenou
studii doporucena zakladni varianta S1 pfedpoklada na Uzemi hl.m. Prahy zabor
PUPFL 1,8 ha, coz rovnéZz neni mala plocha. Z tohoto divodu poZadujeme dale
rozpracovat alternativni doporuc¢enou variantu S4, u které k zaboru PUPFL na dzemi
hi.m. Prahy nedochazi.

Trasa vychodni (smér Hradec Kralové): Je zpracovana v sedmi variantach (V1, V2,
V3, V4, V5a, V3b a V6). V8echny tyto varianty dle predlozené studie pfedpokladaji
na uzemi hl.m. Prahy vyznamny zasah do PUPFL. Studii doporucena zakladni
varianta V5a (povrchova) pfedpoklada na uzemi hl.m. Prahy zabor PUPFL 18,8 ha.
Vzhledem k nizké lesnatosti na Uzemi hi.m. Prahy a navrzenym zaborim je vSak tato
varianta z hlediska nami chranénych zajm{ akceptovatelna pouze za pfedpokladu
vyrazného snizeni téchto zaborli PUPFL. To samé plati i u alternativni doporu¢ené
varianty V3b. Z tohoto dlvodu je nutné navrhnout takova technicka feseni, aby byly
zabory PUPFL co nejvice minimalizovany.

Z hlediska zakona ¢. 449/2001 Sbh., o myslivosti, v platném znéni (dale jen
zakon):

Z hlediska nami chranénych zajm( preferujeme u véech smérd rychlostniho spojeni
varianty co nejvice zahloubené v tunelech. PoZadujeme maximalni ochranu zvéfe,
ktera bude zajisténa zamezenim jejiho vstupu do koridorl téchto vysokorychlostnich
trati.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen zakon):

Odboru ochrany prostfedi Magistratu hl. m. Prahy (dale jen ,OCP MHMP®) byla
predloZena finalni podoba studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na
udrzitelny rozvoj Uzemi“ zpracované spoleCnostmi SUDOP PRAHA a.s. a AF-
CITYPLAN s.r.o. v kvétnu 2015 a jeji pfilohy, mj. i ,Vyhodnoceni vlivii koncepce na
Zivotni prostredi-dokument v rozsahu posouzeni vlivll koncepce na lokality NATURA
2000 dle § 45i zakona €. 114/1992" zpracované ECOLOGICAL CONSULTING a.s.
v Unoru 2015 — dale jen ,naturove posouzeni®.
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Predlozena studie a jeji pfilohy fesi zfizeni novych rychlych spojeni v zZelezniéni
dopravé smérem na Brno (jih), Usti nad Labem (sever) a Hradec Kralové (vychod) a
vliv jednotlivych variant tras na Zivotni prostfedi, dopadl na evropsky vyznamné
lokality (dale jen ,EVL"), investi¢ni naro¢nosti a dopravné-technologickych pfinosu.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny se OCP MHMP vyjadfoval jiZz ve stanovisku SZn.
S-MHMP-0040865/2015/1/0ZP/NI  vydané  16.1.2015 a SZn. S-MHMP-
0557752/2015/1/OCPNI vydane 27.4.2015. OCP MHMP proto opét upozorfiuje, Ze
varianty trasy smérem na Usti nad Labem jsou v kolizi s EVL Leti§té Lethany
(pfisludnym organem ochrany pfirody a krajiny je Sprava CHKO Cesky kras) — a to
konkrétné trasy S2, S4 a S5 a také s registrovanym vyznamnym krajinnym prvkem
(dale jen ,VKP*) Cerna rokle (S2, S4, S5, S6). Varianty trasy smérem na Hradec
Kralové jsou v kolizi s EVL Blatov a Xaverovsky haj (V2, V3, V4, V5). Varianty
vychodniho sméru rovnéz zasahuji do nékolika maloplo$nych chranénych tUzemi: PP
Pocernicky rybnik (V1 — V6), PP Xaverovsky haj (V5), PR Klanovicky les (V2 - V5),
PR Cyrilov (V2). V doteném uzemi je fada VKP ze zakona a tfi VKP registrované:
mokrfad Bechovickeho potoka (V2), kfidovy vychoz Na vrchach (V3, V4) a
zamokiena louka u Golfu (V2). Varianty trasy smérem na Brno prochazi pres
uzemi registrovaného VKP Triangl.

Na zaklade vySe zminéného se jevi jako jedina mozna varianta trasy ve sméru na
Hradec Kralové, ktera vede mimo EVL Blatov a Xaverovsky haj a to i vzhledem
k naturovemu posouzeni, které hodnoti trasy V2, V3, V4 a V5 jako vyznamny
negativni vliv na pfedméty ochrany.

K posouzeni vlivu tras rychlych spojeni na ostatni lokality chran&né organem ochrany
prirody a krajiny (PP Pocernicky rybnik, PP Xaverovsky haj, PR Klanovicky les, PR
Cyrilov, VKP mokfad Béchovického potoka, VKP zamokiena louka u Golfu, VKP
Triangl) je nutné provést hydrogeologicky priizkum.
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ODBOR PAMATKOVE PECE

Zamér obsazeny ve studii SUDOP Praha a.s. z05/2015 (odpovédny
zpracovatel projektu — Ing. A. Pliskova) se dotyka lokalit, které se nachazeji v
ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze, vyhlaseném rozhodnutim
byv. odboru kultury NVP &.j. Kul/5-932/81 ze dne 19.5.1981 o urCeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho doplikem ze dne 19.5.1981,
kterymi se urCuje toto ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.

Pfedmétem ochrany v ochranném pasmu PraZské pamatkové rezervace je
eliminovat takovou stavebni cinnost, ktera by porusila urbanistickou kompozici,
méfitko a siluetu Prazské pamatkove rezervace. Tyto vlastnosti navrhovaného feseni
je nutno v ramci projektové dokumentace prokazat.

V souladu s ustanovenim §14 odst.7 zakona ¢€.20/1987 Sb. o statni pamatkoveé
pééi ve znéni pozdéjsich predpisl je nezbytné dokumentaci ve vSéech stupnich
prediozit MHMP OPP k projednani ve spravnim fizeni dle ustanoveni §14 odst.2
citovaného zakona.

MHMP OPP dale upozoriiuje, Ze zameér je na Uzemi hl. m. Prahy zamysSien na
Uzemi s archeologickymi nalezy a stavebnik ma tedy jiz od doby pripravy stavby
oznamovaci povinnost dle § 22 odst. 2 zakona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkoveé
péci, ve znéni pozdéjsich predpisl, vicéi Archeologickému Ustavu. Stavebnik je
povinen umoznit Archeologickému ustavu nebo opravnéné organizaci provést
na dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum.
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ODBOR PAMATKOVE PECE

Zamér obsazeny ve studii SUDOP Praha a.s. z05/2015 (odpoveédny
zpracovatel projektu — Ing. A. Pliskova) se dotyka lokalit, které se nachazeji v
ochranném pasmu pamatkove rezervace v hl. m. Praze, vyhladeném rozhodnutim
byv. odboru kultury NVP &.j. Kul/5-932/81 ze dne 19.5.1981 o urCeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho dopliikem ze dne 19.5.1981,
kterymi se urCuje toto ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.

Pfedmétem ochrany v ochranném pasmu Prazské pamatkové rezervace je
eliminovat takovou stavebni &innost, ktera by porusila urbanistickou kompozici,
méfitko a siluetu Prazské pamatkove rezervace. Tyto viastnosti navrhovaného feseni
je nutno v ramci projektové dokumentace prokazat.

V souladu s ustanovenim §14 odst.7 zakona ¢.20/1987 Sb. o statni pamatkove
péci ve znéni pozdéjsich predpisli je nezbytné dokumentaci ve v§ech stupnich
predlozit MHMP OPP k projednani ve spravnim fizeni dle ustanoveni §14 odst.2
citovaneho zakona.

MHMP OPP dale upozoriiuje, Ze zamér je na Uzemi hl. m. Prahy zamysien na
Uzemi s archeologickymi nélezy a stavebnik ma tedy jiz od doby pFipravy stavby
oznamovaci povinnost dle § 22 odst. 2 zakona €. 20/1987 Sb., o statni paméatkové
pédi, ve znéni pozdejSich predpisl, vaéi Archeologickému Gstavu. Stavebnik je
povinen umoznit Archeologickému uUstavu nebo opravnéné organizaci provést
na dotéeném Gzemi zachranny archeologicky vyzkum.
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